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Degerli Meslektaslarim ve Havacilik Camiamizin Kiymetli Mensuplari,
Kasim ayi, biz havacilar icin takvim yapraklarinin siradan bir degisiminden ¢ok daha derin anlamlar tasir.
Bu ay; hafizamizi tazeledigimiz, kayiplarimizla hiizGinlendigimiz ama ayni zamanda “istikbal” vizyonumuzu

gbzden gecirdigimiz bir muhasebe dénemidir.

Cumbhuriyetimizin kurucusu Gazi Mustafa Kemal Atatlrk’t, aramizdan ayrilisinin yil déniminde bir kez
daha saygil ve 6zlemle andik. Onun “istikbal gdklerdedir” sézi, bizler icin tarihten gelen bir seslenis degil,
her sabah hangarin kapisindan girerken omuzlarimizda hissettigimiz sorumlulugun ta kendisidir. Ancak ne
yazik ki bu Kasim, yireklerimizi yakan bir haberi de beraberinde getirdi. Tlrk Hava Kuvvetlerimize ait C-130
ucaginin kaza kirim haberi, gokytziine gdénll vermis herkesi derinden sarsti. Sehitlerimize Allah’tan rahmet,

acili ailelerine ve aziz milletimize bassaghgi diliyorum.

HUznln yaninda, gelecedi insa eden ellere duydugumuz minneti ifade ettigimiz 24 Kasim Ogretmenler
GUnd’nU de idrak edecegiz. Usta-cirak iliskisinin ve slrekli egitimin hayati oldugu mesledimizde,

genclerimize havacilik disiplinini asilayan tim egitmenlerimize sikranlarimi sunuyorum.

Degerli Dostlar, egitimden bahsetmisken, sektorimuizin gindemindeki en sicak konu olan ve SHGM
tarafindan gorise acilan SHT-EGITIM/SINAV Talimati taslagina deginmek zorundayim. Dijitallesme ve
standardizasyon cabalarini UTED olarak desteklemekle birlikte, sahada edindigimiz tecrUbeler i1sidinda,
uygulamanin yaratabilecegi riskleri de acikca ifade etme sorumlulugumuz vardir. GérUslerimizi otoritemizle
paylastik. Endisemiz odur ki; egitim ve sinav sUreclerinin zorunlu olarak tek bir merkezi sisteme (KDM-
ORG) baglanmasi, halihazirda EASA tarafindan denetlenen ve onaylanan Part-147 kuruluslarinin 6zerkligini
zedeleyebilir. Kuruluslarin kendi kalite sistemlerine ve MOE (Bakim Kurulusu El Kitabi) prosedurlerine
dayall isleyislerinin sekteye ugramasi, kas yaparken g6z cikarmak anlamina gelecektir. Ayrica, sistem

disi belgelerin dogrudan gecersiz sayilmasi ihtimali, Annex-1 ve Part-66 lisans tanima prensipleri ile

celismektedir. Havacilik kiresel bir dildir; biz bu dili konusurken “sistem disi” diyerek uluslararasi

gecerliligi olan belgeleri yok sayamayiz. Benzer sekilde, soru havuzundaki tam merkezi kontrolin,
Yetkinlik Temelli Degerlendirme (CBTA) ve tip egitimlerinin gerektirdigi esnekligi kisitlayarak egitim
kalitesine olumsuz etki etmesinden endise ediyoruz. Tip egitim sadlayicilarinin hareket alaninin

daraltilmasi, operasyonel verimlilikte kayiplara yol acacaktir.

Atatirk’Un vizyonu, sehitlerimizin fedakarligi, 6gretmenlerimizin emegdi ve dijitallesen
ddnyanin gerekleri bir araya geldiginde rotamiz bellidir: Daha emniyetli, daha nitelikli ve

“ortak akilla” yénetilen bir gelecek.

UTED olarak, bu dayanisma ruhuyla birbirimize destek olmaya, meslegimizin bayragdini

daha yukarilara tasimaya devam edecegiz.
Emniyetli ucuslar ve verimli calismalar dilerim.

Saygilarimla,

Omiir CANINSAN

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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GURCISTAN SINIRINDAKI C-130 FACIASI

TURKIYE 20 KAHRAMANINI
UGURLADI

Glircistan—Azerbaycan sinirinda diisen

C-130 askeri kargo ucaginda sehit olan kahraman
20 Tiirk askeri, Ankara'daki Miirted Hava Ussii'nde
diizenlenen térenle memleketlerine ugurlandi.
Devlet protokoliiniin genis katihm gosterdigi
torende, sehitlerin kiinyeleri okunarak bayraklara
sarili naaslar1 askeri ugaklara tasindi. Kazaya iliskin
sorusturma ve kara kutu incelemeleri siirerken,
C-130 ugaklarimin ucuslarn gecici olarak durduruldu.
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KOMPOZIT ALUMINYUMA KARSI

HANGISINDEN YAPILAN
UGAK GOVDESI DAHA ivi?

Boeing B787 ve Airbus A350 gibi modern ucaklarda,
govde yapiminda kompozit malzemelere gecis
yapildigim gordiik. Bu, yeni ucak tasarimlariicin
ileriye giden yol olacak gibi goriintiyor. Kompozitin
bazi zorluklar: var. Buna karsilik daha diisiik
agirhk, verimlilik ve isletme maliyetinde onemli
iyilestirmeler sunuyor. Bu yazimizda kompozitin
avantaj ve dezavantajlarini inceleyecegiz.

UGAKLARDA ACIL DURUM
TAHLIYES

Ucaklarda acil tahliye, yolcu ve miirettebatin glivenligi
icin kritik bir stirectir. 44'ten fazla koltuklu ucaklarda
90 saniyede tahliye zorunludur. Pilot ve kabin ekibi,
yolcular brifing ve talimatlarla hazirlar; bagaj almak
yasaktir. Carpma pozisyonu uygulanir, ¢ikis kapilari
acilir ve kaydiraklar siser. Kaydiraklar kara tahliyesi
ve suinisiicin kullanilir. Acil durum aydinlatmasi ve
yangina dayaniklh malzemeler giivenligi artirir.

Tim ekipmanlar test edilerek hizl ve giivenli tahliye
saglamir.
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ATATURIS:['I ANLAMAK,
GELECEGI AYDINLATMAKTIR

Biiyiik asker, devlet adami ve yeni Tiirkiye'nin kurucusu
Gazi Mustafa Kemal Atatiirk'iin aramizdan ayriisinin
tizerinden 87 y1l gecti. 10 Kasim 1938'de saat 09.05'te duran
o biiylik zaman; milletimizin yiireginde hi¢ bitmeyen bir
o0zleme, hi¢ sonmeyen bir minnete doniisti. Atamizin
biraktigi mirasla bugiin nefes aliyor, yarinlara onun isigiyla
ylrtiyoruz. Bu 6zlem, diin oldugu gibi bugiin de, yarin da

sonsuza dek siirecektir.
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< Sovyetler Birligi, Kizil Gezegen Mars’a ilk roketi firlatti.

< Bilimin popiilerlesmesi
icin yaptigi calismalarla
taninan, astrobiyolojinin
onciilerinden Amerikali
gokbilimci Carl Sagan,
New York’ta diinyaya
geldi.

»

>

< Delta-kanatl ucaklara duydugu sevgiyle 1930’larda bir
dizi delta kanath planér tasarlayan Alman aerodinamikgi
Alexander Lippisch, Miinih’te diinyaya geldi.

\/

< Askeri ve sivil hava araglari Giretiminde faaliyet gosteren
Northrop Grumman adli havacilik sirketinin kurucusu,
Amerika’nin éncii ugak tasarimcisi John Knudsen
Northrop, New Jersey’de dogdu.

\/

»

< |s adami Howard Hughes, o zamana kadar yapilmis
en bliylik sabit kanath ucak olan ‘Spruce Goose’ adli dev
ucadi Kaliforniya’da ilk, ayni zamanda son kez ugurdu.

»

< Fransa’da pilotlar Ponche ve Prinard, tamami metalden
yapilmis ilk u¢agi ucurdu.

< Sovyetler Birligi, icinde
uzaya giden ilk hayvan olan
| ‘Laika’nin bulundugu ikinci
yapay uydu Sputnik 2’yi

yoriingeye firlatti.

< Cumhuriyetimizin kurucusu Gazi Mustafa Kemal Atatiirk,
Dolmabahge Sarayrnda, 57 yasindayken hayata gozlerini
yumdu.

\

< Bel¢ika havayolu sirketi Sabena, iflas ederek
calismalarina son verdi.

< Amerikan Uzay Ajansi NASA, Ay’a insan gondermenin
onini acan Apollo Programi kapsaminda astronotlarin
uzay araci disinda ¢calismalarini saglayan Gemini 12 uzay
aracini uzaya génderdi.

\/

< Concorde, 15 ay ara verdigi ucuslarina yeniden basladi.

A\

< NASA’nin Satiirn’e
gonderdigi uzaya araci
Voyager |, gezegene en
yakin konumuna geldi
ve Satiirn’tin halkalarinin
fotograflarini cekerek
Diinya’ya gonderdi.

\/

< NASA, diinyadan iki kez firlatilan ilk uzay araci olan
Columbia Uzay Mekigi’ni firlatt.
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»

< Suudi Arabistan Havayollarr’na ait bir Boeing 747 tipi
yolcu ucagi ile Kazak ilyusin il-76 tipi kargo ucadi Yeni
Delhi yakinlarinda havada ¢arpisti. Bu kaza, tcas sistem
zorunlulugu siirecindeki ilk hadisedir.

»
»

< Airbus A300 tipi bir yolcu ucadi, New York JFK
Havaalanrndan yaptigi kalkistan hemen sonra diistii.

\

< TUBITAK Bilgi Teknolojileri ve Elektronik Arastirma
Enstitiisii tarafindan teknoloji transferi yontemiyle
gelistirilerek uzaya génderilen Tiirkiye’nin ilk yer g6zlem
ve uzaktan algilama uydusu BILSAT, diinyaya goériintii
gondermeye basladi.

< ‘Astronoma Nova’, ‘Harmonik Mundi’ ve ‘Kopernik
Astronomi Ozeti’ adli calismalarina bagh olarak,

Kepler’in gezegensel hareket yasalari ile taninan Alman
matematikgi, astronom ve bir gékbilimci Johannes Kepler,
yasamini yitirdi.

< Atina-Kahire seferi yapan Misir havayollarina ait bir yolcu
ucadi, hava korsanlari tarafindan kagcirilarak Malta’ya indi.

»
»

< Bir ABD’li ve iki Rus astronotu tasiyan uzay mekigi
Endeavor, uluslararasi uzay istasyonuna kenetlendi.

»

>

< Dlinyadaki tasimacihidi degistirecek helikopterin icadini
gerceklestiren Fransiz miihendis ve bisiklet tasarimcisi
Paul Corno, ilk helikopter ugusunu yapti.

>
»

< Ay’In gliney kutbunu bombalayan NASA, Ay’da 6nemli
miktarda su buldugunu kamuoyuna agikladi.

\/

< Sesten hizli u¢an yolcu ucadi olarak tasarlanan Concorde,
son ugusunu gerceklestirdi.

\/

— 2 NASA, Ay

= ylizeyindeki ikinci
insanl gérev icin
= Apollo 12 uzay
= aracini firlatti.

»
>

< Israil’in Arkia adli havayollarina ait Boeing 757 tipi yolcu
ucadina, Kenya’nin Mombasa kentindeki havaalanindan
kalkisindan sonra iki fiize firlatildi.

\/

< Mars gezegenine ulasan Mariner 9, baska bir gezegenin
yoriingesinde donen ilk uzay araci oldu.

»
»

< ABD’li amiral ve kutup kasifi Richard Byrd, Giiney Kutbu
lizerinde ucan ilk insan olarak tarihe gecti.

< [stanbul-Isparta seferini yapan Atlasjet Havayollarr'na ait
MD-83 tipi yolcu ucadi, Isparta’da diistii.

AYLIK HAVACILIK DERGISI KASIM 2025 / www.uteddergi.com (57
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vrupa’nin 6nde gelen ucak Ureticisi Airbus, Tlrk Hava Yollar

(THY) is birligiyle 3-4 Kasim 2025 tarihlerinde Fransa’nin
Toulouse kentinde “Tirkiye Endustriyel s Birligi Toplantisi
2025” etkinligini dtzenledi. Etkinlik, Turkiye’nin havacilik
sanayii ile Airbus arasindaki is birligini derinlestirmeyi ve Tlrk
tedarikgilerin kiresel pazarlardaki etkinligini artirmayi hedefledi.
Yaklasik 40 Tark tedarikci firma, kamu kurumlari ve Airbus
yoneticilerinin katildidi zirvede, Uretim tesisleri ziyaret edildi ve
B2B gdrismelerle yeni is firsatlari degerlendirildi. Organizasyon,

THY, Airbus ve Rolls-Royce is birligiyle ytratllen Stratejik Turkiye
ilerleme Programi (STEP) kapsaminda gerceklestirildi. Program,
Turkiye’nin havacilik sanayisini gticlendirmeyi ve strdiralebilir is
birliklerini artirmayi amacliyor. Turkiye, 20 yili askin sredir Airbus
Uretim zincirinin édnemli bir parcasi olarak 6ne c¢ikiyor. Bugin
Uretilen her Airbus ticari ucaginda Turkiye’de Uretilen parcalar
yer aliyor. Airbus-THY is birligiyle buglne kadar yaratilan toplam
is hacmi 4,6 milyar dolari asarken, bu degerin 600 milyon dolarlik
bolima yalnizca 2024 yilinda gergeklesti.

P A —

SiViL HAVACILIKTA EGITiM VE SINAV TALIMATI TASLAGI GORUSE ACILDI

1 Lam=® b

Sivil Havacilik Genel Mudurlaga (SHGM), sivil havacilik alaninda

editim, smnav, egitmen vyetkilen-dirme ve belgelendirme
slreclerini dijital, batanlesik ve 6lcllebilir bir yapiya kavusturmayi
amacla-yan “Sivil Havacilik Egitim ve Sinav Talimati (SHT-EGITIM/
SINAV)” taslaginitamamladi. Taslak, KDM-ORG sistemikapsaminda
yUratilecek egitim ve sinav sdreclerinin usul ve esaslarini
belirliyor. Egitim planlamasi, egditmen yetkilendirmesi, egitim
kaynak saglayicilarinin gorev ve so-rumluluklari, belgelendirme
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islemleri, sinav glvenligi ile kayit ve arsivleme slreclerini kapsayan
kapsamli duzenlemeler iceriyor. Sektér paydaslarinin goérlis ve
Onerilerini almak amaciyla taslak, kamuoyunun erisimine acildi.
Goras ve dneriler, 7 Kasim 2025 tarihine kadar “Goérls Bildirim
Formu” araciligiyla mevzuat@shgm.gov.tr adresine iletilebilecek.
SHGM, sivil havacilik egitim sisteminin butlnlesik, seffaf ve
uluslararas! standartlara uygun bir bicimde yapilandiriimasina
katki saglayacak tim paydaslara tesekkdr etti.
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THY MOTOR ANLASMASINI DUYURDU:

Urk Hava Yollari (THY), Boeing’den siparis ettigi yeni nesil

B787 Dreamliner ucaklarinda kul-lanilacak motorlar icin GE
Aerospace ile anlasmaya vardigini acikladi. Kamuyu Aydinlatma
Plat-formu’na (KAP) yapilan bildirime goére, 2029-2034 yillari
arasinda teslim edilmesi planlanan ucak-larda kullanilacak
kanat Gstl motorlar, yedek motorlar ve motor bakim hizmetleri
icin yirutd-len ihale sireci tamamlandi ve GE Aerospace ile
mutabakata varildi. THY, gectigimiz aylarda 50’si kesin, 25’i
opsiyon olmak Uzere toplam 75 adet Boeing 787-9 ve 787-
10 Dreamliner siparisi vermisti. Bu yeni genis govdeli ucaklar,

x|
YENI ‘DREAMLINER FILOSU GE AEROSPACE MOTORLARIYLA GUCLENECEK £l

Turk Hava Yollar’nin uzun menzilli ugus kapasitesini arti-
rarak filonun modernizasyon strecinde énemli bir adim olarak
degerlendiriliyor. GE Aerospace’in GEnx motorlariyla donatilacak
yeni Dreamliner filosu, yakit verimliligi, disik emisyon ve sessiz
calisma ozellikleriyle 6ne cikiyor. THY yetkilileri, bu anlasmanin
“ortakligin tim paydaslariicin yiksek deger tretecek” bir is birligi
oldugunu vurguladi. Yeni ucaklarin filoya katiimasiyla birlik-te
Turk Hava Yollari, daha ¢evreci, daha verimli ve daha sessiz bir
uzun menzil filosuna sahip olacak; sirketin sarddrtlebilir blylime
ve cevre dostu ucus hedefleri bir adim daha ileri tasinacak.

L
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Ttlrk Hava Yollari (THY), Airbus ile stregelen is birligini bir
adim daha ileri tasiyor. Ham-burg’daki Airbus tesislerinde
Uretilmekte olan U¢ yeni A32Ineo ucadi,
ilgisini cekti. Tescil numarasi TC-LPU olan ucak, test ucuslarina
baslarken, TC-LRA boyama islemlerini tamamladi ve su anda
motor montaji asamasinda. Heniiz tescil edilmemis diger bir
A321neo ise boya hangarina girmek UGzere goérintilendi. Yeni

havacilik dinyasinin

ucaklar, Pratt & Whitney motorlariyla glclendi-rilmis ve 16
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TURK HAVA.YOLLARI A321NEO FILOSNU GENISLETIYOR

Business Class ile 174 Economy Class koltuk kapasitesine sahip
olacak. Bu dizilim, yolculara konforlu ve modern bir ugus deneyimi
sunmay! hedefliyor. THY’nin toplamda 238 adet A321neo siparisi
bulunuyor. Bu yeni teslimatlar, filonun modernlesmesi ve cevre
dostu ucaklarla genislemesi yonlindeki stratejik planin kritik bir
parcasini olusturuyor. Havacilikta sdrdirdlebilirligi ve teknoloji
odakli buydmeyi birlestiren bu adim, Tidrk Hava Yollar’nin
gelecede guvenle bakmasini sagliyor.



GURCISTAN SINIRINDAKI C-130 FACIASI

TURKIYE 20 KAHRAMANINI UGURLADI

Giircistan-Azerbaycan sinirinda diisen C-130 askeri kargo ucaginda sehit olan
kahraman 20 Tiirk askeri, Ankara'daki Miirted Hava Ussii'nde diizenlenen torenle memleketlerine
ugurlandi. Devlet protokoliiniin genis katihm gosterdigi torende, sehitlerin kiinyeleri okunarak
bayraklara sarili naaslari askeri ucaklara tasindi. Kazaya iliskin sorusturma ve kara kutu
incelemeleri stirerken, C-130 ucaklarinin ucuslari gecici olarak durduruldu.

Urk Silahli  Kuvvetleri, Gurcistan-Azerbaycan

sinirinda disen C-130 tipi askeri kargo ucaginda

sehit olan 20 askerini, Ankara’daki Mdurted

Hava Ussi’'nde dlzenlenen devlet toreniyle

son vyolculuguna udurladi. Yurdun doért bir
yaninda buyUk bir Gzintlye yol acan kazanin ardindan hem
Turkiye’den hem de bolge ulkelerinden taziye mesajlari
yagdi. Kazanin ardindan Ankara Adli Tip Kurumunda kimlik
tespit ve otopsi islemleri tamamlanan sehitlerin naaslari,
sabah saatlerinde Mirted Hava Ussi'ne getirildi. Téren alani,
hem askeri hem de sivil protokolin yogun katilimiyla hizne
burindi. Dev Tirk bayraklariyla donatilan alanda énce saygl
durusu vyapildi, ardindan Kur’an-1 Kerim tilaveti okundu.
Diyanet isleri Baskan Yardimcisi Hafiz Osman Sahin’in duasi
sirasinda gdzyaslari sel oldu. Térenin en hizunld anlarindan
biri, sehitlerin tek tek klnyelerinin okunmasi oldu. Ardindan
Turk bayraklarina sarili naaslar, askeri téren mangasi esliginde
ucaklara tasindi. Her bir sehit, memleketine ugurlanmak tzere
ayri ucaklara bindirildi.

Her biri, gorevi basinda, vatan hizmetinde sehit diisen 20
kahraman...

. Hava Pilot Yarbay Gokhan Korkmaz

* Hava Pilot Binbasi Serdar Uslu

«  Hava Pilot Binbasi Nihat ilgen

+  Hava Pilot Ustegmen Ciineyt Kandemir

+  Hava Ucak Bakim Ustegmen Emre Mercan

+  Hava Ucak Bakim Asb. Kd. B¢vs. Nuri Ozcan

+  Hava Ucak Bakim Asb. Kd. B¢vs. Umit ince

*  Hava Ucak Bakim Asb. B¢vs. Hamdi Armagan Kaplan
«  Hava Ucak Bakim Asb. Bcvs. Burak Ozkan

«  Hava Ucak Bakim Asb. Bcvs. ilker Aykut

* Hava Ucak Bakim Asb. B¢vs. Akin Karakus

. Hava Ucak Bakim Asb. B¢vs. Emrah Kuran

. Hava Ucak Bakim Asb. B¢vs. Ramazan Yagdiz
. Hava Ucak Bakim Asb. Ustcvs. Emre Altiok

. Hava Ucak Bakim Asb. Ustcvs. Berkay Karaca
+  Hava Ucak Bakim Asb. Ustcvs. Burak ibbigi

+  Hava Ucak Bakim Asb. Ustcvs. ilhan Ongan

+  Hava ikmal Asb. Kd. Cvs. Ahmet Yasir Kuyucu
*  Hava Ulastirma Uzm. Cvs. Cem Dolapci

e  Hava Ulastirma Uzm. Cvs. Emre Sayin

Kaza incelemesi Devam Ediyor

Kazanin nedenine iliskin sorusturma cok yonlU ydrattllyor.
C-130 uc¢aginin kara kutusu bulundu ve analizler strtyor.
ilk teknik degerlendirmelerde gdévde butunligunin ucus
sirasinda bozulduguna dair bulgular inceleniyor. MSB,
sorusturmanin saghkh sekilde tamamlanabilmesi icin C-130
filosunun ucuslarini gegici olarak durdurdugunu acikladi.

AYLIK HAVACILIK DERGISI KASIM 2025 / www.uteddergicom | 11
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TURKISH TECHNIC, GARUDA INDONESIA ILE
INIS TAKIMI BAKIM ANLASMALARI IMZALADI

akim, onarim ve revizyon (MRO) hizmetlerinde dlnya

liderlerinden biri olan Turkish Technic, Endonezya’nin bayrak
tastyici havayolu Garuda Indonesia ile Airbus A330 ve Boeing 777
filo-larini kapsayan iki uzun vadeli inis takimi bakim anlasmasi
imzaladi. Bu anlasmalar, sirketin Asya-Pasifik pazarindaki
stratejik varligini 6nemli Olcide genisletiyor. Sirket yetkilileri,
yapilan an-lasmalarin sadece is birligi kapsamini genisletmekle
kalmadigini, ayni zamanda iki sirket arasindaki karsilikli giveni ve
glclt ortakligr da pekistirdigini ifade etti. Bu is birligi kapsaminda
Turkish Technic’in uzman bakim ekipleri, Garuda Indonesia’nin
genis govdeli ucak filosuna en ylksek emniyet ve Kkalite

standartlarinda inis takimi bakim hizmeti sunacak. Bu anlasmalar,
Asya-Pasifik havacilik pazarindaki artan talebi karsilamak ve
Turkish Technic’in bdlgedeki varli-gini glc¢lendirmek acisindan
stratejik dnem tasiyor.

Turkish Technic Genel Mdiri ve Yoénetim Kurulu Uyesi Mikail
Akbulut, is birligiyle ilgili ola-rak sunlari séyledi:

“Garuda Indonesia ile uzun vadeli is birligimizi glclendirmekten
blydk memnuniyet duyuyoruz. Uzman ekiplerimiz, Garuda
filosuna havacilik emniyeti ve kalite standartlarindan 6din
vermeden bakim hizmeti sunmaya devam edecek.”
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Urk havacihginin iki 6nct markasi Turkish Technic ve Pegasus

Hava Yollari, 20 yili askin si-redir devam eden is birliklerini
yeni anlasmalarla gtgclendirdi. Yapilan anlasmalar kapsaminda
Pega-sus’'un A320neo filosunun inis takimlari énimuazdeki alti
yil boyunca Turkish Technic tara-findan bakimdan gecirilecek.
Ayrica Pegasus filosuna 6zel olarak planlanan kesintisiz (s bakim
hizmeti ile A320neo ucaklarinin bakim operasyonlari, Turkish
Technic’in deneyimli mihendis ve teknisyen ekipleri tarafindan
yarattlecek. Turkish Technic Genel Mudirt Mikail Akbulut,
“Pegasus Hava Yollari ile 20 yili asan glvene dayali ortakligimizi
yeni anlasmalarla ileriye tasiyo-ruz.” dedi. Pegasus CEO’su Giliz
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Oztirk ise, “Surdurilebilir biyimenin temeli glcli teknik yet-
kinlikler ve guvenilir yerli is birlikleridir.” ifadelerini kullandi.
Pegasus Hava Yollari CEO’su Gliz Oztirk ise is birliginin stratejik
6nemine dikkat cekti: “Turkish Technic ile yillara dayanan is
birligimizi, A320neo filomuzu kapsayan bu yeni anlasmalarla daha
da ileriye tasimaktan bl-yik memnuniyet duyuyoruz. Havacilikta
sUrdardlebilir blylmenin temelinde gicli teknik yetkinlikler,
verimlilik ve givenilir is ortakliklari yer aliyor. Pegasus olarak
operasyonel mi-kemmeliyeti strdirtrken, Turk havaciliginin
kUresel rekabet gliclinQ artiracak yerli is birlikle-rini desteklemeyi
6nemsiyoruz.”



TURK HAVA YOLLARPNDAN DiJITAL HAMLE:
TKPAY iLE HAVACILIKTA YENi DONEM

. T

Urk Hava Yollar (THY), istanbul’da diizenlenen IATA Diinya

Finans Sempozyumu (WFS) ve Diinya Yolcu Sempozyumu
(WPS) ortak etkinligine ev sahipligi yapti. THY Yonetim Kurulu
ve Icra Komitesi Baskani Prof. Dr. Ahmet Bolat, etkinlikte yaptig
konusmada, THY’nin yeni istiraki TKPAY’in havacilik sektérindeki
dijital dénlstime 6nemli katkilar sundugunu vurguladi. Bolat,
TKPAY’in 6deme kolaylastiricisi ve dijital clzdan altyapisi ile

THY Yénetimxlu Ve icra
Komitesi Baskani

Prof. Dr. Ahmet Bol |

islem verimliligini artirdigini, kullanici deneyimini gelistirdigini
ve finansal entegrasyonu glgclendirdigini belirtti. Bolat ayrica,
havaciidin  kalttrleri yakinlastiran bir gl¢ oldugunu ifade
ederek, sektorin dijitallesme ve strdUrilebilirlik alanlarinda hizla
ilerledigini soyledi. IATA ile yUrGtlen is birliginin, kiiresel havacilik
ekosisteminin strdUrdlebilir blyUmesi acisindan blylk 6énem
tasidigini vurguladi.

SABiHA GOKCEN HAVALIMANPNA BiR ODUL DAHA
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.stanbul Sabiha Gokcen Uluslararasi Havalimani (SAW), dijital

doénlsiim projesi SAW SMART ile “Best Machine Learning
Projects of the Year” kategorisinde uluslararasi bir édule layik
goruldd. Havalimani, bu basariyla dijitallesme ve teknoloji odakli
blylume stratejisinde dnemli bir adim daha atti. Artan yolcu
trafigine paralel olarak operasyonel verimliligi artirmak amaciyla
gelistirilen SAW SMART programi, Sabiha Gokcen’in dijital
dénistim yolculugunun merkezinde yer aliyor. Proje kapsaminda
devreye alinan yolcu takip sistemi, dijital ikiz (digital twin)

1"‘-

teknolojisi, bilet dogrulama turnikeleri, 10T tabanli kestirimci
bakim sistemleri ve e-Translator gibi yenilik¢i ¢cdzimler sayesinde
terminal operasyonlari cok daha akilli, hizli ve verimli hale getirildi.
Havalimani yénetiminden yapilan a¢iklamada, “Yolcularimiza her
zaman konforlu ve kesintisiz bir deneyim sunmak icin teknolojiyi
merkezimize aliyoruz. SAW SMART projemizin uluslararasi
alanda 6dUl kazanmasi, dijitallesme yolculugumuzda bizlere
buydk bir motivasyon sagladi. Bu basariyt mimkin kilan tim ekip
arkadaslarimiza tesekklr ediyoruz.” ifadelerine yer verildi.
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TURK HAVA YOLLARI VE EVA AIR ORTAK UCUS AGINI GENISLETTI

Urk Hava Yollart (THY), Star Alliance Gyesi Tayvan merkezli

EVA Air ile yarGttigu ortak ucus (codeshare) anlasmasini
Northern 2025/26 kis sezonu itibariyla genisletti. Yeni is birligiyle
birlikte, Taipei Taoyuan Havalimani Uzerinden gerceklestirilecek
ek rotalar sayesinde yolculara daha kapsamli bir kiiresel baglanti
adi sunulacak. Ekim 2025 sonunda yUrarlige giren yeni uygulama
kapsaminda Trk Hava Yollariyolculari, EVA Air tarafindanisletilen

ucuslarda tek bilet avantajl, bagaj transfer kolayligi ve kesintisiz
seyahat deneyiminden yararlanabilecek. Bu kapsamda EVA Air’in
islettigi yeni hatlar, Tirk Hava Yollari u¢us kodu altinda satisa
sunularak iki havayolu arasindaki stratejik ortakligin kapsami
genisletildi. Genisleyen anlasma, Asya-Pasifik bdlgesinde Tlrk
Hava Yollar’nin erisimini artirirken, yolculara daha esnek seyahat
secenekleri ve gelismis baglanti slreleri sadlayacak.

W L L
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BIOMETRIK VE DIJITAL SEYAHAT SURECLERI YOLCULARIN YENI TERCHi OLDU

FT—

luslararasi Hava Tasimaciligr Birligi (IATA) tarafindan

yayimlanan 2025 Kuresel Yolcu Arastirmasi, yolcularin
dijital ve biyometrik seyahat streclerine ilgisinin hizla arttigini
ortaya koydu. Arastirmaya gore yolcularin yarisindan fazlasi bilet
rezervasyon ve 6demelerini mobil kanallar Gzerinden yapiyor.
Katilimcilarin %78’i, dijital kimlik, binis karti ve dijital clzdan
ozelliklerini tek platformda sunan entegre uygulamalari tercih
ediyor. Yolcularin %50’si havaalanlarinda biyometrik sistemleri
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kullaniyor ve bu grubun %85I memnun. Her dért yolcudan
Gch, kimlik kontrolini hizlandirmak icin biyometrik verilerini
paylasmayaistekli.Rapor,dijitaldonlisiminenbiyikdestekgisinin
genc¢ kusak oldugunu, ancak bu grubun veri gtivenligi ve gizlilik
konularinda daha ytksek standartlar bekledigini gosteriyor. IATA,
dijital kimlik sistemlerinin yayginlasmasiyla birlikte siber gtivenlik
ve veri koruma standartlarinin glclendirilmesi gerektigini
vurguluyor.
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HASAN BAHAR SON YOLCUL GUNA UGURLANDI
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irvatistan’da planli bakim faaliyeti kapsaminda bulunan

Orman Genel Mudurlagine (OGM) ait yangin séndlirme
ucadinin 13 Kasim’da kaza kirima ugramasi sonucu sehit olan pilot
Hasan Bahar, Istanbul’da diizenlenen térenle son yolculuguna
ugurlandi. Sehit pilot Bahar icin Avcilar Merkez Ulu Camii’'nde 6gle
namazinin ardindan cenaze téreni dizenlendi. Tark bayradina
sarill naas, téren mangas! tarafindan camiye getirildi. Bahar’in
ailesi, yakinlari ve mesai arkadaslari cami avlusunda taziyeleri
kabul ederken duygusal anlar yasandi. Térene; Tarim ve Orman

T R T

Bakani ibrahim Yumakli, AK Parti Genel Baskan Yardimcisi Fatma
Betill Sayan Kaya, AK Parti istanbul Milletvekili Stileyman Soylu,
AK Parti Istanbul il Baskani Abdullah Ozdemir, CHP istanbul II
Baskani Ozgir Celik, Orman Genel Mdir( Bekir Karacabey,
istanbul Valisi Davut Gul, istanbul Emniyet Mudird Selami
Yildiz ile OGM personeli ve ¢ok sayida vatandas katildi. Helallik
alinmasinin ardindan cenaze namazi istanbul il MUftd Yardimeisi
Mehmet Aksoy tarafindan kildirildi. Sehit pilot Hasan Bahar’in
naasl, dualarla Edirnekapi Sehitligi’nde toprada verildi.

PEGASUS VE IBERIA i BIRLIGIYLE TURKIYE-iSPANYA UCUSLARI GENiSLIYOR

Pegasus Airlines, Iberya Havayollari ile yaptigi yeni
codeshare anlasmasi ile ucus agina 6nemli bir katki
sagladi. Bu is birligi sayesinde Pegasus yolculari, Ispanya,

Portekiz ve Latin Amerika’ya ¢ok daha kolay ulasabilecek.
Pegasus’un Tirkiye’den Madrid, Barcelona, Bilbao, Sevilla ve
Lizbon’a gerceklestirdigi direkt seferlerin yani sira, Madrid
aktarmali olarak ispanya’daki 11 farkli destinasyon (Malaga,
Tenerife Kuzey, Palma de Mallorca, Gran Canaria, Ibiza, A
Corufia, Asturias, Lanzarote, Fuerteventura, Vigo ve Sevilla),

Portekiz’in Lizbon sehri ve Brezilya’nin Sdo Paulo kentine
ulasim mimkin hale geldi. iberya yolculari ise Madrid-istanbul
Sabiha Gok¢en hatti ile Tirkiye’'ye direkt seyahat edebilir
ve Pegasus’un i¢ hat adi Uzerinden izmir, Ankara, Antalya,
Kayseri, Dalaman, Bodrum ve Adana gibi blyUk sehirlerle ucus
gerceklestirebilecek. Ortaklik, her iki havayolunun yolcularina
daha genis baglanti secenekleri sunarken, Tirkiye ile ispanya
arasindaki havacilik iliskilerini gtglendiren dnemli bir adim
olarak degerlendiriliyor.
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SABIHA GOKCEN’DEN YENI HAT:

TRANSAVIA FRANCE iLE PARIS ORLY UCUSLARI BASLADI

istanbul Sabiha Goékcen Uluslararasi Havalimani (ISG), Avrupa
adina yeni bir destinasyon daha ekledi. Air France-KLM
Grubu’nun distk maliyetli hava yolu sirketi Transavia France, 26
Ekim 2025 itibariyla Paris Orly - istanbul Sabiha Gékcen hattinda
gunlik seferlere basladl. Paris’ten gelen ilk ucak, apronda
geleneksel su taki selamlamasiyla karsilandi. Yeni hat, Paris’in
merkezine en yakin havalimani Orly ile istanbul’un sehir merkezine
en yakin havalimani Sabiha Gdékcen arasinda uygun fiyath ve
pratik bir seyahat secenedi sunuyor. Transavia France’in bu adimi,

gl Illil

RESERERE IS T

e

hem Turkiye’nin Avrupa ile hava koéprlistind glclendiriyor hem
de havayolunun destinasyon agini genisletiyor. ISG, 53 Ulkede
150 destinasyona dogrudan baglanti saglayarak Istanbul’'un en
6nemli giris ve aktarma noktalarindan biri konumunu pekistiriyor.
Karsilamada, HEAS ve Kurtarma-Yanginla Muicadele ekipleri
toérende hazir bulundu; Transavia ekibi ciceklerle, yolcular
ise cikolata ikramiyla karsilandi. Kutlamada pasta kesimi ve
hatira fotografi ile iki kurum arasindaki yeni is birliginin sinerjisi

i

STANDARDAERO VE GMF AEROASIA MOTOR BAKIM ORTAKLIGI KURDU

e

Y

StandardAero ile merkezli GMF

anadali
AeroAsia, CFM56-7B motorlari icin bakim hizmetlerinde
is birligi anlasmasi imzaladi. Yeni ortaklik kapsaminda taraflar,
Boeing 737NG filosunda kullanilan motorlara yénelik ucak Gzeri

Endonezya

(on-wing) bakim hizmetleri sunacak. Is birligi, Endonezya ve
Asya-Pasifik bolgesindeki operatdrleri kapsiyor. StandardAero,
Kanada ve ABD’deki tesislerinde CFM56 motorlari i¢cin tam
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vurgulandi.

kapsamli bakim saglarken, 2023’te Teksas’'ta yeni bir motor test
merkezi actl. Sirket ayrica bélgede 40’tan fazla operatére destek
veriyor. GMF AeroAsia ise Jakarta’daki tesisinde tim CFM56
varyantlarinda bakim kabiliyetine sahip ve 100.000 libreye kadar
motor test kapasitesi sunuyor. CEO Andi Fahrurrozi, ortaklidin
“GMF’nin motor bakim alanindaki konumunu glgclendirecegini ve
sektdre uzun vadeli deger katacagini” soéyledi.



Bir vizyon, bir Ulkenin rotasidir.

Cumhuriyetimizin kurucusu Mustafa Kemal Ataturk'u
saygl ve minnetle aniyoruz.

BONAIR
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YAPAY ZEKA iLE TURBULANSA MEYDAN

OKUYAN YENI NESIL DENGELEME SISTEMI

Firat Universitesi ekibi, TUBITAK destekli yapay zeka tabanl akill dengeleme
sistemiyle tiirbiilansin etkilerini azaltan yenilikci bir teknoloji gelistirdi.

Motor altina yerlestirilen hareketli kapaklar, sensor verilerini analiz eden yapay
zeka sayesinde ucus sirasinda anlik denge saglayarak sarsintiy1 onemli olciide

diisiiriiyor. ilk testlerde yolcu konforunda %15'lik artis gozlemlenen sistem,
gelecegin daha giivenli ve konforlu ucaklarina oncitiliik ediyor.

Havaciligin Yeni Ufku: Konforlu ve Giivenli Ucuslar
Gokylzinde seyahat etmek codu insan icin bUylleyici bir
deneyimdir; ancak tirbilans anlari bu blylyl ¢cogu zaman
bozar. Ani sarsintilar, yolcularin icindeki glven hissini
zedelerken, ucus konforunu da ciddi bicimde etkiler. iste bu
soruna yenilik¢i bir ¢ézim, Firat Universitesi Sivil Havacilik
Yksekokulu’ndan yUkseliyor.

TUBITAK destekli “Yapay Zekd Destekli Akilli Dengeleme
Sistemi” Projesi, Proje YUrutlctist Muhammet Cagri Taylu
liderliginde; Arastirma Gorevlileri Mirac Denizol, Bager ilke ve
Celal Can Sagnak’in katkilariyla gelistiriliyor. Bu calisma, ucus
glvenligi ve konforu alaninda yeni bir sayfa agcmay1 hedefliyor.
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Tiirbillansin Anatomisi: Goriinmeyen Tehlike

Turbilans, ucadin  kanatlari cevresindeki hava akisinin
dizensizlesmesi sonucu ortaya c¢ikan ani sarsintilardir. Pilotlar
icin teknik bir zorluk, yolcular icinse stres kaynagi olan bu
olay, ayni zamanda ciddi bir glivenlik sorunu da olusturabilir.
Yapilan arastirmalara gore, 2010-2015 yillari arasinda yasanan
hava araci kazalarinin %52’si tlrbllans kaynakli. Bu istatistik,
ucus glvenliginde tarbulansin etkilerini azaltmanin ne kadar
kritik oldugunu acikca goésteriyor.

Akilli Kapaklarla Dengeyi Saglamak
Proje ekibinin gelistirdigi sistem, ttrbdlans anlarinda
ucagin dengesini otomatik olarak koruyabilen akilli kapak



mekanizmalarina dayaniyor. Bu sistem, motor altina
yerlestirilen hareketli kapaklarin hava akisini dinamik bicimde
yonlendirerek dengeleyici kuvvet olusturmasini saglyor.

Ucagin yonelme egilimi sensérler aracihidiyla algilaniyor ve
yapay zeka destekli yazilim, milisaniyeler icinde en uygun
tepkiyi veriyor. Kapaklar, gerektiginde acilip kapanarak
ucagin aerodinamik dengesini koruyor ve yolcularin hissettigi
sarsintlyl minimuma indiriyor.

Bu sistemin “beyni” ise Python tabanli makine 6grenimi
algoritmalariyla donatilmis bir kontrol yazilimi. Yazilim, ugus
boyunca sensérlerden gelen verileri analiz ediyor, 6greniyor
ve bir sonraki ucusta daha dogru tepkiler veriyor.

Arastirma Gérevlileri Mira¢c Denizol ve Bager ilke, yazilimin
yapay zeka mimarisinin gelistirilmesinde aktif rol Gstlenirken;
Celal Can Sagnak, sistemin aerodinamik analiz ve test
sUreclerinde gorev aliyor.

Yapay Zeka Havaciligi Nasil Doniistiiriiyor?

Bu proje, yalnizca tdrbilansin etkisini azaltmakla kalmiyor;
ayni zamanda havacilikta yapay zeka destekli sistemlerin
gelecedine 1sik tutuyor.

Gelistirilen  algoritmalar, ilerleyen sirecte otomatik
stabilizasyon, yakit verimliligi ve bakim optimizasyonu gibi
alanlarda da kullanilabilecek bir temel olusturuyor.

Bu sayede gelecedin ucaklari, sadece daha akilli degil; ayni
zamanda daha glvenli, ekonomik ve ¢evre dostu hale gelecek.

Laboratuvardan Gokyiiziine Uzanan Yolculuk
Proje, Firat Universitesi Gaz Turbinli Motor Atélyesi ve
Enformatik Laboratuvarr’nda yarataltyor.

Yapay zeka destekli kontrol sistemi,
sensor verilerini milisaniyeler icinde
isleyerek akilli kapaklarla ucagin
dengesini otomatik olarak saghyor.
Python tabanh yazihm her ucusta
ogrenerek daha dogru tepkiler
{iretirken; Mirac Denizol ve Bager ilke
yapay zeka mimarisini gelistiriyor, Celal

Can Sagnak ise sistemin aerodinamik
analiz ve testlerini ytirtitiiyor.

3D vyazicl teknolojisiyle Uretilen prototip parcalar, CNC
makinelerinde hassas testlerden geciriliyor. ilk simulasyon
sonuglarina goére, sistemin yolcu konforunu %15 oraninda
artirdigi ve tdrbllans kaynakli ani sarsintilari énemli dl¢ctide
azalttigr gézlemlendi.

Proje yirittcastd Muhammet Cagri TaylU, calismanin énemini
su sOzlerle 6zetliyor:

“Yapay zeka yalnizca dijital dinyay! degil, havacihgin fiziksel
sinirlarint da yeniden tanimhyor. Gelistirdigimiz sistemle,
godkylzinde daha guvenli ve konforlu bir gelecede dogru
adim atiyoruz.”

Gelecege Acilan Kanatlar
Bu yenilik¢i proje, bir midhendislik basarisindan ¢ok daha
fazlasini temsil ediyor.

TUBITAK destekli Yapay Zekd Destekli Akilli Dengeleme
Sistemi, gelecegin ucaklarinda standart hale gelebilecek
akill stabilizasyon teknolojilerinin énclsi olma potansiyeline
sahip.

Firat Universitesi ekibinin vizyonu, sadece bir ucusu degil,
havaciligin gelecegini dengelemek Gizerine kurulu.

Yakin gelecekte gokylzi, yalnizca hizin degil; konforun,
glvenin ve teknolojik zekanin da adresi olacak.
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KOMPOZIT ALUMINYUMA (ARSI
HANGISINDEN YAPILAN UGCAK
GOVDESI DAHA IYI?

! ! Boeing B787 ve Airbus A350 gibi modern ucaklarda, govde yapiminda
kompozit malzemelere gecis yapildigini gordiik. Bu, yeni ucak
tasarimlariicin ileriye giden yol olacak gibi goriiniiyor. Kompozitin bazi
zorluklar var. Buna karsilik daha diisiik agirlik, verimlilik ve isletme
maliyetinde onemli iyilestirmeler sunuyor. Bu yazimda kompozitin
avantaj ve dezavantajlarini inceleyecegiz.
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Ahsap, pratik bir
malzemedir. Diisiik
maliyetli ve diisiik
agirhktadir. Ancak yiiksek

caklar her zaman metalden yapilmamistir. Bir

cok erken ucak yapiminda ahsap ve kumas

kullaniliyordu. Ve sadece ilk tek veya cift kanatli

ucaklar gibi kicUk ucaklar degil, Hus agacindan
(Birch) yapilmis Spruce Goose olarak bilinen, ahsap Howard
Hughes H4 Hercules, o tarihe kadar yapilmis en blyuk
ucaklardan biriydi. H4 Hercules bir deniz u¢adi idi, prototipi
sadece bir kez uctu ama ahsap yapisi nedeniyle degil, 2.
Dlnya Savasi'nin sona ermesi nedeniyle ihtiya¢ kalmadigdi igin
seri Gretime ve hizmete giremedi.

Ahsap, pratik bir malzemedir. Dlastk maliyetli ve duasik
adirliktadir. Ancak yUksek hizli ucus icin yeterince gUcli
degildir. Hizlar arttikca ve jet motorlari kullanimi baslayinca
metal daha iyi bir secenek haline geldi. Metal ucak
yvapisi i¢in aliminyum en iyi secimdi. Dayanikli, hafif ve

hizli1 ucus icin yeterince
glcli degildir. Hizlar arttikca
ve jet motorlari kullanimi

baslayinca metal daha iyi bir ’, :

secenek haline geldi.

nispeten ucuzdu. Titanyum aslinda daha da iyi ama cok
pahall. Aluminyumun stres yorgunlugunu ve korozyon
sorunlarini azaltmak icin ucgaklarda Duraliminium denilen
aliminyum alasimlari  kullanilmaktir. Bu tdr aliminyum
alasimlari, yakin zamana kadar tim jet ucak gévde ve kanat
yvapisinin temelini olusturmustur. Ucak yapisinda ¢ok az
miktarda da olsa celik veya demir gibi baska metaller de

kullanilabiliyor. :

Modern ucaklarda, 6zellikle Boeing B787, Airbus A350
ucaklarinin  yapisinda kompozit malzemeye gecildigini

Hus agacindan (Birch) yapilmis Spruce Goose olarak bilinen,
ahsap Howard Hughes H4 Hercules deniz ucagi.

soylemistik. Bunlar, énemli 6lcide kompozit yapiya sahip
olan ilk iki ucak tipidir.

Ancak, daha 6nce bazi ucaklar da kompozite gecmeye '
baslamisti. Ornedin A380 vyaklasik %20 ve B777 yaklasik
%12 kompozit iceriyor. Gidisat kompozite dogdru iken,
ilginc bir sekilde yeni B777’nin ileri bir versiyonu olacak
B777X aliminyum bir gdvdeye sahip olacak.

Kompozit, birlestirildiginde tek basina elemanlardan daha iyi
performans gdsteren iki veya daha fazla farkli malzemeden
yvapilan bir malzemeyi ifade eder. B787 Dreamliner igin
kullanilan malzemelerin yaklasik %50'si Karbon Fiber Takviyeli
Plastik (CFRP-Carbon Fiber Reinforced Plastic ) ve diger
kompozitlerdir. Diger malzemelerin orani, aliminyum %20,
titanyum %15 ve celik %10.
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Airbus - A350°de CFRP’den yararlaniyor. Ureticinin web
sitesinde CFRP’yi nasil kullandigina dair séyle bir agiklama var :
““CFERP _Uretiminde, her bir elyafi mikroskobik incelikte
binlerce karbon iplik bir araya toplaniyor, bunlar ve
-.'d'igerle-ri, gerekli sertlik seviyesini elde etmek icin saglam
- bir recine tarafindan onlari bir arada tutan bir matriste
birlestiriyor. Kompozit bilesenleri, birbiri Uzerine serilen
~ ve daha sonra tipik olarak otoklav adi verilen bir firinda isi
ve basin¢ kullanilarak birlestirilen, hassas sekillendirilmis
tabakalar olarak Uretilirek ytksek kaliteli bir kompozit elde
edilir’

Kompozitlere gecis kredisinin cogu Boeing’den
kaynaklaniyor. Buglne kadar en c¢ok satan
genis gdvdeli model olarak
. B777’nin basarisini 787°de
yeni bir ucak tasarimiyla
takip etmeyi secti.
B787°’deki orani, 777’den
daha ylUksek orandaydi ve
Boeing’i kompozit gbvde
icin kanitlanmamis bir pazara

tasidl. Yine de havayollari kompozit
vapiya olumlu tepki verdi. Oyle ki
Airbus, A350 icin planlarini gbzden
gecirmeyi ve ayrica A350XWB ile
yeni temiz bir kompozit genis godvde
tasarlamayi tercih etti.

i
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Boeing B787 Dreamliner

Kompozitlerin Avantajlan

Baslica avantaji, havayollari icin daha disik yakit taketimi,
emisyon ve koltuk basina disik maliyet saglayan agirlk
azalmasidir. Bu tir malzemeler ayrica, havayollari i¢cin bakim
sUresini ve maliyetini azaltiyor, 6zellikle korozyona ve
yorgunluga karsi duraluminyumdan daha dayanakli.

Kompozit herhangi bir formda kaliplanabilir. Kompozit,
birbirine percinlenmesi gereken aliminyum levhalar yerine,
tim godvdenin varil seklinde tek parca olarak yapilmasina
izin veriyor. Boeing, B787’nin yapiminda bunu kapsamli bir
sekilde kullandi. Gévde bélumleri italya ve Japonya gibi farkli
Ulkelerde Uretildi ve ardindan Dreamlifter kargo ucadi ile
son montaj icin Boeing’in ABD fabrikalarina uctu.

Kompozit goévdede fark edecediniz bir diger fark ise
yolcu pencereleri daha blyuktir. Goévdenin yorulmaya



Kompozit govdeye alinacak bir darbe hasarini, metal bir ucak
govdesinde oldugu kadar kolay goriintir degil ve dolayisi ile tespit

edilmesi ve onarimi kolay degil. Tespit edilemedigi icin onarilmayan
bu gizli hasarin ileride biiytlik sorunlar yaratacag biliniyor. , ,
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karsi daha dayanikli olmasi sayesinde pencere boyutlari
bUyatalebildi. B787, herhangi bir yolcu ucadindan daha
buytk yolcu pencerelerine sahip ve kompozit kullanimi
ilerledikce daha da blytyecedini gorebiliriz. Kompozitler
ticari yolcu ucaklari icin su anda iyi bir sekilde devam ediyor.

Peki, dezavantajlari var mi?

Maliyet bir dereceye kadar ayni sayilir. CFRP bilesenlerinin
Gretimi standart metalik parcalara goére daha pahali
oldugu biliniyor. Bu, Uretim ve kullanim genisledikce
degdisebilir. Ancak zamanla, pahali olmasinin daha dustk
bakim maliyetleriyle dengelenebilecedi dustniltyor.

Ancak, kompozit yapida olasi hasarlarin tespiti ve
degerlendirilmesi konusunda bazi endiseler var. Kompozit
godvdeye alinacak bir darbe hasarini, metal bir ucak
godvdesinde oldugu kadar kolay goérinidr degil ve dolayisi ile
tespit edilmesi ve onarimi kolay degil. Tespit edilemedigiicin
onarilmayan bu gizli hasarinileride blylk sorunlar yaratacagdi
biliniyor. Bu nedenlerle, Sivil Havacilik Otoritelerinin bu
endiselerini hafifletmeye yonelik dnerileri arasinda daha iyi
egditim ve potansiyel ucak gdévdesi temaslarinin daha ciddi
olarak izlenmesi ve raporlanmasi yer aliyor. Gizli kompozit
gdvde hasarlari, optik, elektrik ve akustik gibi testlerle
kontrol ve tespit edilmesi zorunlu.

Boeing, Ekim 2020’den bu yana, bir yili askin siredir
Gretimi tamamlanmis 100°den fazla B787 Dreamliner ucagini
alicilarina teslim edemiyor. FAA, B737 MAX ucaklarinin arka

arkaya didsmesi sonrasi MCAS sisteminde Uretim hatalari
bulunmasi ile yeni Uretilen ucaklarda yaptidi denetim
yontemini degdistirince, Boeing yeni ucaklarin kompozit
govdelerinde zayif bolge tespiti ve onarimi ile bogusuyor.
Ureticinin kompozit hatalarini  bulup onarmakta yetersiz
kaldigr durumda bakim kuruluslari bunu nasil tespit edip
onaracak? Konu hakkinda genis bilgiyi Airlinehaber sitesinde
Kasim 2027°de yayinlanan “Boeing alicilarinin hayal kirikligi”
haberinde bulabilirsiniz.

Bir diger zorluk ise, kompozit gdvdeli ucakta yapilacak
modifikasyonu ile ilgili. Ornedin kompozit yapili bir yolcu
ucadini kargo ucagina dondstmleriyle ilgili sorun. Kompozit
bir govdede bir ana kargo kapisini kesmek ve oraya
kocaman bir kapi yerlestirmek, aliminyumdan ¢ok daha
zor. Bunu kompozit gévdeli yolcu ucaklari yaslanip kargoya
doéndstirtlmeye baslandiginda goérecegiz.
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UCAKLARDA ACIL DURUM TAHLIYESI

Ucaklarda acil tahliye, yolcu ve miirettebatin glivenligi icin kritik bir siirectir. 44'ten
! ' fazla koltuklu ucaklarda 90 saniyede tahliye zorunludur. Pilot ve kabin ekibi, yolcular1
brifing ve talimatlarla hazirlar; bagaj almak yasaktir. Carpma pozisyonu uygulanir,
cikis kapilar acilir ve kaydiraklar siser. Kaydiraklar kara tahliyesi ve su inisi icin

kullanilir. Acil durum aydinlatmasi ve yangina dayanikh malzemeler giivenligi artirir.
Tiim ekipmanlar test edilerek hizli ve giivenli tahliye saglanir.

caklarda acil durum tahliyesi, can gulvenligini
saglamak amaciyla belirli kurallar ve prosedurler
cercevesinde uygulanan kritik bir sUrectir. Sivil
havacilik kurallarinin en temel taslarindan biri, 44’ten
fazla koltuga sahip yolcu ucaklarinda, acil bir durumda tim
yolcularin ucaktan en fazla 90 saniye (1,5 dakika) icinde tahliye
edilmesi gerekliligidir. Yeni ucak modelleri tasarlanirken ve
sertifikalandirilirken bu stireye uygunluk denemeleri yapilir.

Temel Prosediirler ve Sorumluluklar

Acil durumun tariinG (yangin, hidrolik/inis takimi problemi,
motor arizasl, kanunsuz girisim vb.) pilot degerlendirir ve acil
inis/tahliye kararini ilgili birimlere bildirir. Kabin gorevlileri,
ucus Oncesi verilen glvenlik brifinglerini tekrarlar, yolcular
tahliyeye hazirlar, tahliye aninda yénlendirmeyi yapar ve ¢ikis
kapilarini/kaydiraklar acar. Yolcularin guvenlik talimatlarina
kesinlikle uymasli ve panik yapmamasi esastir.
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Tahliye aninda en buylk sorunlardan biri, yolcularin
kabindeki kisisel esyalarini ve bagajlarini yanlarina almaya
calismasidir.  Tarkiye Cumbhuriyeti Sivil Havacihk Genel
MUOdarlagu talimatlarina gore: “Tahliye islemleri sUrecinde,
yolcularin kabin bagajlarini bas Ustl dolaplardan almaya
calisan veya aldigi bagajini yaninda tasima istegiyle hareket
eden yolcularin, tahliye sdrecini yavaslatici ve tikayici etkileri
nedeniyle bu davranistan ka¢inmalari hayati énem tasir. Acil
bir durumda bagajinizi almayl denemeyin; hemen en yakin
cikisa yoénelin.”

Tahliye Ekipmanlari
Acil Cikis Kapilari: Ucadin blyukligine gére belirlenmis,

tahliye icin kullanilan ézel kapilardir.

Tahliye Kaydiraklar (Slide): Codu ticari ucakta, acil c¢ikis
kapilarinin altinda bulunan ve acildiginda siserek yolcularin
hizla yere inmesini saglayan sisme kaydiraklardir.



Aircraft Evacuation
Statistics
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Can VYelekleri: Suya acil inis durumlarinda (ditching)
kullaniilmak Gzere koltuklarin altinda veya yakininda bulunur.

Tahliye, genellikle ucak tamamen durduktan sonra, kabin
ekibinin “TAHLIYE! TAHLIYE” (veya benzeri bir ifade)
komutuyla baslar ve tahliye sonuna kadar kabin ekibinin
talimatlari takip edilmesi gerekir.

Tahliye Prosediirleri
Tahliye Oncesi Hazirlik (Kritik Dakikalar)

Acil inis veya tahliye karari alindidinda, kabin ekibinin “kritik
8 dakika” olarak adlandirilan bir sirecte gerceklestirdigi
hazirliklar sunlardir:

Uyari ve Brifing: Pilot, acil durum tarind ve tahliye gerekip
gerekmedigini kabin ekibine bildirir.

Yolcu Bilgilendirmesi: Kabin amiri veya gorevlileri, anons ile
yolculari “Carpma Pozisyonuna” (Brace Position) hazirlamali
ve tahliye icin kesin talimatlari (bagaj birakma, emniyet
kemeri, ayakkabi ¢ikarma vb.) hatirlatir.

Kabin Ekibi Hazirligi: Ekip, kendi carpma pozisyonlarini alir,
cikis kapilarini ve kaydiraklari (slide) kontrol eder ve disaridaki
tehlikeleri (yangin, su) gozlemlemek icin kendini hazirlar.

Isiklandirma Hazirhigi: Kabin isiklari, tahliye aninda daha
gorandr olmasticin los ortama veya acil durum aydinlatmasina
ayarlanir. Bu, 6zellikle dumanda veya karanlikta yolcularin
yere yakin tahliye yolu isaretlerini (floor-level lighting) takip
edebilmesi icin hayati dnem tasir.
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Carpma Pozisyonu (Brace Position)

Bu pozisyon, ani bir carpisma veya sarsinti aninda yaralanma
riskini en aza indirmek icin tasarlanmistir.

One Egilme: Bas, mUmkin oldugunca oéne egilir ve on
koltugun arkasina veya bacaklarin arasina temas ettirilir.

Eller: Kollar basin Uzerine kenetlenir veya ellerin arkasi basi
destekler.

Ayaklar: Ayaklar yere sikica basar ve geri cekilir (koltuktan
one firlamayi engellemek icin).

Emniyet Kemeri: Sikica bagl ve alcakta (legen kemigi
Gzerinde) olmahdir.
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Kapilarin A¢ilmasi

Emniyet Kontrolii (Safety Check): Kabin gorevlisi, kapiyi
acmadan once mutlaka disariyi kontrol eder. Disarida yangin,
su, yiksek gerilim veya dik bir yamac gibi bir tehlike varsa,
o kapiyi kullanmaz ve yolculari glvenli bir ¢ikisa yonlendirir.

Kapinin Etkinlestirilmesi: Cikis kapilari, tahliye kaydiraklarinin
otomatik olarak sismesini saglayacak sekilde ARMED (Kurulu/
Hazir) konumuna alinir.

Komut: Kapi acilir ve sisme kaydirak (slide) saniyeler icinde
siser.

Tahliye Akisi

Tahliye, engelsiz ve hizli olmalidir. Yolcular, kaydiraklardan
saniyede ortalama1-2 kisi hizla inmelidir. Kaydiraktan kayarken
dusmeleri 6nlemek ve hizi kontrol etmek icin genellikle kollar
gdguste caprazlanarak, hafifce geriye yaslanarak sirtlst
kayma tavsiye edilir. Kabin ekibi, hareket kabiliyeti kisith
(PRM) veya yarali yolculara yardimci olurken, ayni zamanda
tahliyeyi yavaslatanlari hizlandirmaya calisir. Yere inen
yolcularin, kaydiraklarin ve ucadin etrafini hizlica bosaltmasi
ve rlzgar alti yénline (duman ve yangin tehlikesinden uzak)
toplanmasi gerekir.

Suya inis (Ditching)

Yolcular, can yeleklerini giyerler ancak sisirme ipini ucgak
icindeyken cekmemeleri hayati édnem tasir. Sismis vyelek,
kapilardan ve cikislardan gecisi engelleyerek tehlike yaratir.
Tahliye kaydiraklari (slaytlar), suya iniste ‘can sali’ (raft) gorevi
gbérmek Uzere tasarlanmistir. Belirli bir kaldirma kuvvetine
sahiptirler. Tahliye tamamlandiktan sonra, kabin ekibi sisme
sall ucaktan ayirir ve yolculari toplayarak hayatta kalma
(survival) proseddrlerini uygular.

Uretim Standartlan (CS-25)

Estetik kabin donatilari arayisinda, ucak Ureticileri ve
operatorleri doseme malzemelerini secerken &nemli bir
faktort g6z éntinde bulundurmalidir. Bu malzemeler yanmaz
olmall ve zehirli gaz salinimini dnlemelidir. Son zamanlarda
yapilan deneyler, yolcularin kazadan sonra maruz kaldiklari
darbenin degil, zehirli gazlari solumalarinin yolculari hareket
kabiliyetini yitirmesine neden oldugunu gdéstermistir.
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Kapilar acilmadan once kabin ekibi
disariy1 kontrol eder; tehlike varsa
alternatif cikis kullanilir. Kapilar ARMED
konumuna alinir ve acildiginda kaydirak
saniyeler icinde siser. Yolcular hizli ve
givenli sekilde kaydiraktan iner, kollar
gogliste caprazlanir ve hafifce geriye

yaslanir. Kabin ekibi hareket kisith veya
yarali yolculara yardim eder.
Suya iniste can yelekleri giyilir,
kaydiraklar can sali gorevi goriir ve
tahliye sonrasi yolcular toplanir.

Koltuklarin ve kabin désemelerinin yolcu koltuklari ile ilgili
belirli EASA ve FAA standartlarini karsilamasini saglamak icin
mevzuat ¢calismalari devam etmektedir. Cogu koltuk minderleri
ve sirt destekleri kdpUk tipi malzemeden Uretilmektedir. Bu
malzemeye Isi uygulandiginda, malzemenin yanmasi sirasinda
siyanlr gaz! olusur. Bu islemi yavaslatmak icin, koltuklarin
ic kisimlari, kdpugin yanmasini édnlemek ve bdylece kabin
yangini durumunda yolcularin ucadi terk etme sansini artirmak
icin tasarlanmis bir yangin énleyici malzeme ile kaplanmistir.

Duman sorunu ve yolcularin dumanh ortamda goérUslerinin
engellenmesi nedeniyle, zemin seviyesine yakin bir cikis
gosterge sistemi eklemek icin mevzuat calismalari devam
etmektedir. Bu mevzuat, 5.700 kg’in Uzerindeki tim yolcu
ucaklari icin gecerlidir. Acil durum kacis yolu aydinlatmasinin
nasil saglanacagdi, ucak isletmecileri veya Ureticileri tarafindan
kararlastirilmalidir. En poptler ydntem, koltuk gruplarina
kicUk koridor isiklari eklemektir; bu, belirli kosullar altinda
koridor aydinlatmasina olanak tanir. Kagis yolu aydinlatma
sisteminin ylksekligi 4 ft'’den fazla olmamalidir. Kacis yolu
sistemi, yolculara dumanl durumlarda gitmeleri gereken
yonlU gosterirken, ayni zamanda acil cikislarin bulundugu
alanlari da belirtmek Uzere tasarlanmistir. Kacis yolu isiklari
beyaz olacaktir; acil cikis kapilarini belirtmek icin kirmizi
istklar kullanilacaktir.



Koltuk  ddsemelerinde yangin  engelleyici  malzeme
kullaniilmasina ragmen, kaplamalar da yangina dayanikl bir
madde ile islenmistir. Ancak, dikkate alinmasi gereken énemli
bir nokta, koltuk kiliflari kuru temizleme yapildiginda yangin
direncli 6zelliklerinin giderek azalmasidir. Codu durumda,
Ureticiler yangin direncli islemin yeniden uygulanmasi
gerekmeden 6nce kiliflarin kuru temizleme yapilabilecegi
maksimum saylyl belirtir. Kuru temizleme sayisi yalnizca
Ureticinin énerilerine baghdir.

Yolcu koltuklarinin yani sira, inis ve kalkis sirasinda kabin
personelinin kullanimi icin kabin bdlmesinde bulunan birka¢
koltuk daha vardir. Bu koltuklar normalde katlanabilir tiptedir
ve kullanimdan sonra katlanarak kabin alaninda daha fazla
yer acar. Koltuk tabanlari normalde yastikhdir ve hizli takma/
ctkarma pimleri ile tutturulmustur, bdylece ucak denize
duserse koltuk tabani ayri bir can yelegi haline gelebilir.
Koltuk tertibatina, koltukta oturan kisinin kullanmasi icin bir
koltuk kemeri takilidir.

Acil durum tahliye gereklilikleri
(a) Her ekip ve yolcu bolimu, ucagin alev almasi olasiligini
g6z onunde bulundurarak, inis takimlari ac¢ik ve kapali
konumda, acil inislerde hizli tahliyeye imkan verecek acil
durum araclarina sahip olmaldir.

(b) 44’ten fazla yolcu kapasitesine sahip ucaklarda,
sertifikasyon talep edilen isletme kurallari uyarinca
gerekli ekip sayisi da dahil olmak Gzere maksimum yolcu
kapasitesinin, simule edilmis acil durum kosullarinda 90 saniye
icinde ucaktan yere tahliye edilebilecedi gosterilmelidir. Bu
gereklilige uygunluk, yetkililer analiz ve testlerin birlesiminin
gercek bir gosterimle elde edilecek verilere esdeger veriler
sadlayacagina karar vermedikce, EASA CS-25te belirtilen test
kriterleri kullanilarak gercek bir gdsterimle kanitlanmalidir.

Kagis kaydiraklari (Escape Slides)

Acil durum ekipmani, acil bir durumda ucus gdérevlilerinin
yolculari ve yolcularin kendilerini kurtarabilmeleri icin gerekli
araclari saglar. Yerden 1,8 m (6 ft) yUksekliginde cikislari

olan ucaklarda kaydiraklar bulunmalidir. Kagis kaydiraklari
tum ucak c¢ikislarina takilir. Kara Gzerinde meydana gelen acil
durumlarda yolcularin ve mirettebatin hizli bir sekilde tahliye
edilmesini saglar. Kaydiraklar basing silindirleri, karbondioksit
(CO2) ve azot (N) karisimi ile doldurulur.

Kaydiraklar otomatik olarak sisirilir. Kapiya veya kapi
cercevesinin altina yerlestirilirler. Kapi kolu kilitli konuma
getirildiginde, kemer c¢ubugu kaydiragi zemine baglayan
baglanti parcalarina baglar. Kapi ac¢ildiginda, disa dogru
hareket kaydiragi kaydirak paketinden ceker ve kaymaya
baslar. Bir kordon, rezervuar valfini ¢cekerek acar. Kaydirak
yaklasik 3-10 saniye icinde tamamen siser. Denize inis sirasinda
kaydiraklar genellikle cankurtaran sali olarak kullanilabilir.

Hem kaydiraklar hem de Kkaydirak/cankurtaran salilari
patlamayan, inert gaz sisirme sistemleri kullanir. EASA, mevcut
tahliye cikislarinin %50’sini kullanarak 90 saniye icinde tim
ucagdin tahliye edilmesini sart kosar. Bunu saglamak icin, tim
tahliye Uniteleri 10 saniyeden daha kisa slrede aciimalidir.
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A350 ve B777 gibi biylk, genis gdvdeli ucaklarda, kosullara
(soguk ve razgar gibi) bagh olarak basarili bir aciima yaklasik
5-7 saniye icinde tamamlanir.

Sisirme sistemi genellikle basincli bir silindir, bir regtlator valfi,
iki yUksek basin¢ hortumu ve iki aspiratérden olusur. Silindir
100 ila yaklasik 1.000 kibik in¢ arasinda olabilir ve yaklasik
3.000 psi basin¢la gaz halindeki azot veya gaz halindeki
CO2 ve azot karisimi ile doldurulur. Eskiden celikten yapilan
silindirlerin ¢cogu, artik aliminyum veya aliminyum alasimli
cekirdekler Uzerine fiberglas veya baska hafif, yakit tasarrufu
saglayan malzemelerle kaplanarak Uretilmektedir. CO2, valfin
gazlari tiketme hizini yavaslatmak icin kullanilir.

Escape Sides Lay-Oul

Valf, yaklasik 3 - 600 psi ve 4 CFM hizinda mekanik olarak
6lcmek icin kullanihr. Tipik olarak, valfe baglh iki adet
ylksek basin¢ hortumu vardir ve bu hortumlarin diger ucu
“Aspiratdrlere” baglanir. Bunlar genellikle silindirik, ici bos
aliminyum tuplerdir ve ylksek basin¢li gaz uygulandiginda
acilan ve gaz akisi azaldiginda ve i¢c kayma geri basinci yaklasik
2,5 - 3,0 psi'ye ulastiginda kapanan kayar silindirik veya ic
“flapper” kapaklara sahiptir. Bunlar “Venturi” prensibiyle calisir
ve dis havay! yaklasik 500:1 oraninda tahliye Unitesine ¢ceker.

SUrglnin dodru sekilde acilabilmesi icin, aspiratorler dis
kapadin hemen altina gelecek sekilde paketlenmistir. Tamamen
badimsiz olan stirgl paketi, ucak tipine bagl olarak yaklasik 3 ft
genisliginde, 2,5 ft uzunlugunda ve yaklasik 1ft yiksekligindedir.
Paketin ortasinda, 6n kisminda, “girt” adi verilen cok katmanh
adir Uretan veya neopren/naylon kumastan yapilmis bir parca,
yaklasik 0,61 m (2 ft) uzunlugunda sarkik olarak birakilmistir.
Ucaga takildiginda, bir “girt cubugu” girtin ortasindan, dis
ucundan gecirilir ve cikis kapisinin hemen icinde ve éninde, i¢
zemine tutturulur. Bu girtin 6n ylzinde buydk kirmizi harflerle
talimatlar ve Gzerinde “PULL” (CEK) yazan bir tutamak bulunur.

Bu tutucular, kaydirak oldukc¢a sertlestiginde (yaklasik 1,5 -
2,0 psi), ¢cok hizli bir sekilde ayrilacak sekilde tasarlanmistir
(genellikle iki adet vardir) ve baslik borulari zaten gévdeye
dayandigindan, kaydirak kapidan neredeyse yatay olarak
“firlar” ve ardindan yere nispeten yumusak bir sekilde diser.
25 knot (46 km/s) capraz riizgarda yapilan testler, bu aciima
sistemlerinin cok etkili oldugunu gdstermistir.

Sisirme sisteminden bagimsiz olarak, tim kaydiraklar her sisirme
odasl icin en az bir basin¢ tahliye cihazi ile donatiimistir. Bu,
oday! asiri basin¢tan kaynaklanan felaketle sonuclanabilecek
arizalardan korur. Tipik olarak, modern kaydiraklar en az iki
sisirme odasindan olusur ve bir oda tiim basincini kaybetse bile
ucagdi tahliye edebilir.

28 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / KASIM 2025 / www.uteddergi.com

.fd':l.ﬂ L _-—-:__-_h‘i
fé Y Lpper
Aods harwln, b,/ A Ining
Mode selechor bt TR "_T'i '_I Fackboard lstch
1 LA
M=y 12
Intgmnal e S, Lower buste

Vet ,.f"’.: .-..'_;'_pu"-'"' w  lining
Cantre ining I:__:'E i L Sholeiall pack
Pack reiease  (E a
machansm ~—— i —
Gt bae _..b, € \
Marual mflabon hande
{instased ander 130 g} Stored gas bostie
fwnlh Sedeiral pack)

Lwer in manal E{l"lli{!ﬂ

ACCEEE
| "”ﬁ -fm“.ﬂv}..aisucm ta]
! / VICWInG wirsdons i
@
- Ii-‘u'l‘f n a }
:f:j:flt: PESSLE Quasje twﬁ;:’sgn

] view porls

CECape Shde Mechankden and stowage

Tum yeni tahliye kaydiraklari, ucak cikis kapisinin bir maketi
Gzerinde test edilir ve ucusa elverisli olarak onaylanip muisteriye
teslim edilmeden o&nce filme alinir. Ayrica, yeni Uniteler
genellikle Uretan malzemelerden Gretilir ve alliminize kaplama
ile satlrre edilir veya kaplanir, bdylece yangin yakinlarda olsa
bile kaydirak kisa bir sire dayanabilir. Eski kaydiraklar sari
renktedir ve neopren/naylon kumastan dretilmistir.

Ucus ekibi acil ¢ikislari

Yolcu acil cikislarinin ucus ekibi alanina yakinhgi, ucus
ekibinin rahat ve kolay erisilebilir bir sekilde tahliye edilmesini
saglamayan ucaklarda ve yolcu koltuk kapasitesi 20’den fazla
olan tim ucaklarda, ucus ekibi cikislari ucus ekibi alaninda
bulunmalidir. Bu c¢ikislar, ekibin hizli tahliyesine imkan verecek
sekilde yeterli buylklikte ve konumda olmalidir. Ugcagdin her iki
yaninda birer ¢ikis bulunmalidir veya alternatif olarak, bir st
kapak bulunmalidir. Her cikis, tipik bir ucus ekibi Gyesi tarafindan
tatmin edici bir cikis kullanimi gosterilemedigi strece, (19 x 20
in¢) boyutlarinda engelsiz bir dikdértgen aciklik icermelidir.

Acil durum halatlan

Kacis parasUtleri olmayan acil durum cikislari bulunan sivil yolcu
ucaklarinda acil durum halatlari bulunur. Bunlar ayrica kanat
UstU acil durum cikislarina da takilir. Cikislarin yanindaki veya
Usttndeki yapiya tutturulurlar. Kanat Ust0 yolcu acil ¢ikislarinda,
bu halatlara genellikle acil durum penceresi acildiktan sonra
erisilebilir ve kanadin Ust ylUzeyindeki bir baglanti parcasina
takilabilen bir kanca ile donatiimistir. Bu halatlar, yolcularin
suya inisten sonra kanat Uizerinde kalmalarini saglar. Acil durum
halatlari, ucus ekibi acil ¢ikislarinin yanina da takilir. Ucus ekibi,
bu halatlardan kayarak kokpitten gtvenli bir sekilde kacabilir.
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ESKi UCAKLARIN OMRU KAZAYA KADAR MI?
CONCORDE VE MD-11 KAZALARI

25 Temmuz 2000'de Concorde, pistteki metal parca nedeniyle lastigi patlayip
' ' yakit s1zintis1 ve yangina yol acarak diistii; 113 kisi hayatini kaybetti. Kazadan
sonra ucuslar durduruldu, 2001'de teknik modifikasyonlarla yeniden baslad
ancak yiiksek maliyet ve gliven kaybi nedeniyle 2003'te emekliye ayrildi.
4 Kasim 2025'te ABD'de MD-11F kargo ucaginin sol motoru koparak 17 kisinin
oliimiine yol acty; FAA ucuslar: yasakladi. MD-11, DC-10'un modernize edilmis ’ ,
versiyonu olup kargo operasyonlarinda kullaniliyordu.

5 Temmuz 2000’de Paris’ten havalanan Concorde

ucadl 1,5 dakika sonra binalarin Gzerine dismis

ve ucaktaki 100 yolcu ve 9 mdurettebatin yani sira

hasarladigi binalarda bulunan 4 kisi de yasamini
kaybetmisti.

1976 yilindan beri ticari seferlerini sirddren bu sUpersonik
ucagin ucguslari, bu kazanin nedeninin tespit edilmesi amaciyla
AD ile durduruldu. Kazanin sebebi, pistteki bir yabanci metal
maddenin uc¢agdin lastigini patlatmasi ve lastik parcalarinin
ucadin yakit deposunu hasarlayarak yakit sizintisina ve yangina
neden olmasi olarak belirlendi.
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2001 yihnin Kasim ayinda, kazadan 16 ay sonra, bu tip bir olayin
tekrar etmesi ihtimalini azaltacak bazi teknik modifikasyonlarin
yapilmasi sarti ile ucaklarin ucusuna tekrar izin verildi. Buna
karsilik Concorde, bu kazanin olumsuz etkisini atlatamadi.
Yolcularin u¢aga glveni azalmisti. Bakim ve isletme masraflari
yUksekti. Ses ve hava kirliligine neden oluyordu. Ayrica, 11 Eyldl
20071de Dlnya Ticaret Merkezi’ne yolcu ucaklari ile diizenlenen
saldiri, havayolu ile yolcu tasimacilidina darbe vurmustu.

Tum bu olumsuz etkenler birlesince, 2003 yilinin 24 Ekim
gUn0 yapilan son ticari seferi ile Concorde ucagi gokylizine
veda etti.



4 Kasim glnd, ABD’nin Kentucky eyaletinde, Louisville
Muhammed Ali Uluslararasi Havaalan’ndan kalkis yaptiktan
hemen sonra binalarin Uzerine disen UPS firmasinin MD-11F
kargo ucaginda 3 muirettebat ve ucagin hasarladigi binalarda
bulunan 14 kisi yasamini kaybetti.

MD-11 ucagi, genis gbévdeli, uzun menzilli yolcu ucadi pazarinda
Douglas Corporation firmasinin iddiali ucagdi DC-10 ucadinin
McDonnell Douglas firmasi tarafindan modernize edilmis
versiyonuydu.

Boeing’in dort motorlu B747 ucadina karsi McDonnell Douglas,
(¢ motorlu MD-11 ve Lockheed firmasi (ic motorlu L-1011 Tristar
ucaklari ile rekabet etmeye calissa da Boeing firmasi B747
jumbo jet ucadi ile pazari domine etmeyi basardi.

Buna Kkarsilik 6zellikle pandemi déneminde hava kargo
icin olusan talep, yakit sarfiyati yUksek, bakim masraflar
artmis MD-11 ucgaklarinin yolcu uc¢adindan kargo ucaklarina
doénustdrilmesine ve ucaklarin her biri 88 ton faydali yik
tasiyabilen kargo uc¢adi olarak operasyonda kalmasina imkan
tanidi.

25 Temmuz 2000'de Paris'ten kalkis yapan
Concorde ucagi kisa siire sonra diiserek
113 kisinin olimiine neden olmus, kazanin
ardindan stipersonik jetlerin ucuslari
durdurulmustu. Lastik patlamasi sonucu
yakit s1zintis1 ve yanginla gerceklesen
bu kaza, Concorde'un giivenilirligini
zedelemis; yliksek maliyetler, cevresel
etkiler ve 11 Eyliil saldirilarinin ardindan
2003'te son ucusunu yaparak hizmetten
cekilmesine yol acmisti. Benzer sekilde
4 Kasim 2025'te UPS'e ait bir MD-11F kargo
ucaginin motoru kalkista koparak diismiis,
17 kisi hayatini kaybetmisti.

2000 vyilindan beri Gretimi yapiimayan, baska bir deyisle en
yenisi 25 yasinda, en yaslisi ise 37 yasinda olan bu ucaklar kargo
ucadi olarak ikinci yasamlarina devam ederken, 4 Kasim gini
ABD’de ucadin sol motorunun ucadin havalanmasi sirasinda
kanattan koparak diismesi ile meydana gelen kaza, bu ucaklari
havacilik tarihinin tozlu sayfalarina génderebilir.

ABD’de UPS, FedEx ve Western Global havayolu firmalarinin
filolarinda toplam 70 adet MD-11F kargo ucadi var ve bunlar
aktif olarak ucuyor. Kazadan onceki hafta boyunca 55 adet
farkli MD-11F ucadi seferlerini yapmistir. Bakim vb. nedenle 15
adet ucadin sefer yapmamis olmalari normaldir.

4 Kasim gunl motoru kanadindan koparak kazaya yol acan MD-
1F ucadi 34 yasindaydi. 1991 yilinda Thai Havayolu firmasina
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yolcu ucagdi olarak teslim edilmis olan bu ucak, kargo ucagina
cevrildigi 2006 yilindan bu yana UPS filosunda uguyordu.

ABD havacilik otoritesi FAA, 10 Kasim 2025'te yayinladigi AD
(Ucusa Elverislilik Talimati) ile MD-11 ve MD-11F ucaklarinin
ucuslarini ikinci bir emre kadar yasakladi.

2025-23-51 numarali FAA Emergency AD, ucadin kalkisi
sirasinda motorunun dismesi nedeniyle yasanan kazaya vurgu
yaplyor ve bu kazanin arastirilip motorun disme nedeninin
bulunmasi ve ucaklara dismeyi engelleyici ve FAA tarafindan
kabul edilecek bir diizeltici islem uygulanana kadar bu ucaklarin
ucmasini yasakliyor.

Ucaklarin ucustan kesilmelerinin (grounding) ne kadar stirecedi
belirsiz. Cogu 30 yasini gecmis bu ugaklarin uzun sdre u¢malari
yasaklandiktan sonra, dizeltici olarak getirilecek bazi yapisal
glclendirici modifikasyonlarin maliyetlerinin ne olacadl ve
bu ucaklara bu modifikasyonlari uygulamanin ekonomik olup
olmayacadi da belirsiz.

Dolayisiyla bu kaza ve sonrasinda yayinlanan bu AD, bu
ucaklarin sonunu getirebilir. Maliyet cok yUksek c¢ikmazsa,
ucaklar yolcu ucagi olmadigi ve kazanin yolcu Gzerine psikolojik
etkisi s6z konusu olmadigi icin bir middet daha u¢gmaya devam
edebilirler.

Modernlesme ve uzun menzilli uguslara baslama vizyonu
kapsaminda THY’nin filosuna katmis oldugu DC-10 u¢aklarindan
biri olan TC-JAV kuyruk numarall ucak, 3 Mart 1974’te Paris
Orly Havaalanrndan kalktiktan kisa slre sonra Ermenonville
ormanlarina distl. Kazada ugakta bulunan 346 yolcu ve
mirettebatin tamami yasamini kaybetti.

Bu kaza, tek ucagdi etkileyen bir kazada en ¢ok sayida insanin
yasamini kaybettigi ucak kazasi olarak havacilik tarihine gecti.

THY’nin 981 sefer sayili ucusunu yapan DC-10 ucadinin kargo
kapagdl, Paris'teki ylkleme gérevlileri tarafindan tam olarak
kapatilmamis oldugu halde, ucak imalat¢isindan kaynaklanan
bir hata nedeniyle kapanmamis oldugu ikazini da vermemisti.

Kalkistan hemen sonra kopan kargo kapagdinin neden oldugu
basin¢ bosalmasi, ucadin alt béliminin de kopmasina ve
kopan parcalarin ucus kumanda kablolarini parcalamisina yol
actl. Kontrolsliz kalan ucak saatte yaklasik 800 kilometre hiz
ile ormana dista.

Bu trajik olaydan 6 yil sonra meydana gelen baska bir DC-10
kazasl, 6 Kasim 2025’te meydana gelen MD-11 kazasina ¢ok
benzemektedir.

25 Mayis 1979'da American Airlines havayolu firmasinin 191 sefer
sayill ucusunu yapan DC-10 yolcu uc¢adi, Chicago’daki O’Hare
International  Airport  havaalanindan

MD-11 Ugaginin Ge¢misi

Douglas Corporation tarafindan Uretilen @ﬁ -
ve ilk ucusunu 1970 yilinda yapan genis gy m—
govdeli ve uzun menzilli DC-10 ucgagdi,

1988 vyilina kadar 386 adet Gretilmisti.
McDonnell ve Douglas Corporation
firmalari birlestikten sonra, DC-10 ucadi
ana hatlari korunarak modernize edildi
ve ucaga MD-11 adi verilerek 2000 vyilina
kadar 200 adet ucak daha Uretildi.

Al ® SuiS 3881

Bemgreey drme

Bagremd

e lnd e ey s chartang bsd el

AN Dt b,

B

Tty B, 14

EMER{HERCY
AT THINESS IMRECTIVE
e i o Ty st

T T L T T ————
Bimig sy hinked T s S48 1 F s

This marpomscy AT s ey b i srcshons whary s Lob buend oo el v b
T et o G v bt s ey aen
e, Tho poeatbins b el b o e gt e g

Thr T b o thin AT b st sy s dsrmsone] et sy oo = Hlerly
[P ey St

e LT e ————
sonms oy Pt ey ¢ mebes] peerd by the Usmsgen A .10t i el

kalktiktan kisa slre sonra dustd. UPS
kazasina benzer sekilde kalkis sirasinda
ucadin sol kanadindaki motoru koptu.
Ucak cok az ylkselse de pist sonundan
1400 metre dteye dustl. Ugakta bulunan
271 kisinin ve distigu yerdeki 2 kisinin
yasamini kaybettigi bu kaza, ABD’de
simdiye kadar yasanmis en 6lUmli ucak
kazasidir.

nla e
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Erhan KURMUS
Onaylayici Ugak Teknisyeni

Noromorfik Sistemler Fea - -

Arastirmacisi

BiR UCAGIN DUYULARI:

GORME, DUYMA, KOKLAMA VE DOKUNMA

“Her insan beyninde, heniiz yazilmams fikirlerin ve duygularin kaynag: olan bir evren gizlidir.”
Santiago Ramén y Cajal

Ucaklar artik yalmzca metal ve elektronik sistemlerden ibaret degil; noromorfik ve
! ‘ biyomimetik teknolojiler sayesinde tipki bir canh gibi gorerek, duyarak, koklayarak ve
hissederek ucuyor. Noromorfik kameralar yusufcugun gozleri gibi cevreyi algiliyor,
akustik sensorler motor sesindeki en kiiciik anormalligi dinleyip arizalar1 nceden
tespit ediyor, elektronik burunlar duman goriinmeden yangin kokusunu aliyor ve

akill cilt teknolojileri ucak govdesine bir sinir ag1 kazandirarak yapisal degisimleri
aninda hissediyor. Havacilik, duyulari olan “hisseden ucaklar” cagina dogru ilerliyor.

“ ir Noronun Hikayesi” baslikli yazimizda,
duygularin  ve hayallerin  bir néronla
basladigindan bahsetmistik. Simdi bu
hikayenin ikinci boélimlinde, ndronlarin

bize armagan ettigi duyularin izinden gidiyoruz. Ucaklar

artik sadece metal ve kablolardan ibaret degil; tipki bir
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canl gibi ¢evrelerini algilayabiliyor. Gozleriyle ufku tariyor,
kulaklartyla motorun ritmini dinliyor, burnuyla olasi bir
yangini kokluyor ve derisiyle en klcik titresimi hissediyor.
Havacihgin gelecedi, insan duyularini taklit eden néromorfik
ve biyomimetik teknolojiler sayesinde “hisseden ucaklar”
cagina dogru ilerliyor.



Gorme: Ucaklarin Gozleri - Néromorfik Kameralar ve
Gorsel Algi

Airbus’in DragonFly demonstrasyon projesinde, bir A350
test ucadinin burnuna monte edilen G¢ kamera, ucaga
adeta “360 derece goris” kazandirarak ¢evresini tanimasini
sagliyor. Bu sistem, manzaradaki sabit 6zellikleri (6rnegin
arazi sekilleri veya yapilar) taniyip referans alarak ucagin
rota ve yaklasma konusunda kendi kendini yénlendirmesine
olanak taniyor. DragonFly sistemi, etrafindaki hava sahasi,
arazi ve hava durumu kosullarini strekli tarayarak rotayi
dinamik sekilde glncelleyebiliyor; ayni zamanda otomatik
olarak hava trafik kontroli ve operasyon merkezine bilgi
gdnderebiliyor. Bu sayede pilotlarin is yikina azaltmayi ve
acil durumda (6rnegdin bir pilot bayilirsa) u¢agin glvenli bir
sekilde kendi inisini gerceklestirebilmesini hedefliyor.

DragonFly adi da, bu sistemin esin kaynadi olan helikopter
boceginden (yusufcuk) geliyor - zira yusufcuklar mikemmel
bir klresel gbdrme yetenedine sahip ve etraflarindaki
nesneleri aninda taniyabiliyor. Nitekim Airbus muhendisleri
de biyomimikri yaklasimiyla, DragonFly projesindeki
kameralarin tipki yusufcugun goézleri gibi cevreyi algilayip
engelleri fark etmesi Gzerine calistiklarini belirtiyor.

Gorselalgialaninda yenilikcibir diger yaklasimise olay tabanl
kameralar ve néromorfik gérme islemcileridir. Bu sistemler,
insan gozlindeki retina ve beynin gorsel korteksinden ilham
aliyor. Olay tabanli bir kamera, geleneksel kameralardan
farkh olarak yalnizca sahnedeki parlaklik degisimlerini
(yani hareketleri) milisaniye mertebesinde tepki streleriyle
bildiriyor. Bu sayede veri isleme yUkd ve gecikme blyUk
6lcide azaliyor; sistem hizli hareket eden platformlar icin
son derece avantajli hale geliyor.

Airbus'in DragonFly projesinde,
A350 test ucagina yerlestirilen
kameralar ucaga 360° goriis
kazandirarak cevresini tanima, rotayi
ayarlama, hava trafigiyle iletisim
kurma ve acil durumlarda kendi inisini
gerceklestirme yetenegi veriyor. Sistem,
gorme yetenegiyle iinlii yusufcuktan
(dragonfly) esinlenmistir. Ayrica olay
tabanh kameralar ve noromorfik gorme
islemciler, insan gozii ve beyninin
calisma bicimini taklit ediyor.

Bu “'silikon retina'’ sensorler, sadece
hareket ve parlakhk degisimlerine tepki
vererek hizli, diisiik gecikmeli ve eneriji
verimli algilama saghyor.

Ornegin bu “silikon retina” kameralar neredeyse sifir hareket
bulanikhgi ile calistyor ve ¢cok ylksek dinamik araliga sahip.
Bu da 06zellikle inis yaklasmasi sirasinda veya insansiz hava
araclarinin engellerden kagcinmasinda kritik faydalar sagliyor.
Olay tabanli néromorfik sensoérlerle donatiimis bir ucak,
tipkl bir bbécedin gbdzi gibi, gérdidl degisimleri aninda
isleyip yerlesik yapay zeka ile yorumlayarak ylUksek dizeyde
cevresel farkindalik kazanabilir. Nitekim yapilan arastirmalar,
bu tdr kameralarin distk glc tdketimiyle otonom ucusta
“temel sensor” roll oynayabilecegini gostermektedir.

Kisacas!, ucaklar icin gelistirilen yapay gbérme sistemleri
- ister ylUksek ¢o6zUnUrlGklO kameralar ve bilgisayarli goéri
algoritmalari olsun, ister insan g6zind taklit eden néromorfik
sensorler - ucagin etrafini gdérmesini ve durum farkindaligi
kazanmasini saglayarak daha emniyetli ve otonom ucguslarin
kapisini araliyor.
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Nominal Operation
— 14th Stage Bleed Full Open (Faulted)

“Mikrofon A4, motorun kademeli hizlanmasi sirasinda 14. kademe bleed valfinin tam a¢ik emniyet (failsafe) konumunda arizasini simiile etti.”

Duyma: Ucaklarin Kulaklar - Akustik Sensorler ile
Dinleme

Bir ucagin “duyma” yetisinden s6z edildiginde akla ilk
olarak guralttlt jet motorlart gelse de, aslinda dikkatle
dinlendiginde motorlarin ve mekanik aksamin sesi énemli
bilgiler tasir. Deneyimli ucak teknisyenleri, motor sesindeki
en ufak bir anormalligi fark ederek arizalari erken sezebilir.
Artik bu “kulak kabartma” isini ucaklarin kendisi yapmaya
basliyor.

Modern ucak motorlarinda héalihazirda binlerce parametre
sensoOrler yardimiyla izlenmektedir; érnegdin Rolls-Royce,
dinya genelinde hizmet veren 8.000’den fazla jet motorunu
anlik olarak takip eden gelismis bir Engine Health Monitoring
(EHM) sistemine sahiptir. Bu tip sistemler, sicaklik, basing,
titresim gibi verileri sUrekli izleyerek bakim ihtiyaglarini
6ngorebiliyor. Yeni arastirmalar ise akustik dinlemeyi bu
denkleme ekliyor.

Motor icine veya cevresine yerlestirilecek mikrofonlar ile
titresim algilayicilar sayesinde, donen parcalarin kendine
6zgl ses imzalari analiz ediliyor. Amag, bir disk veya fan
blade Uzerinde olusan kilcal bir c¢atlagi ya da bearing
asinmasini henlz bUyUytp ciddi bir arizaya yol acmadan
akustik imzasindan teshis edebilmek. Yapilan testler,
motorun disina yerlestirilen mikrofonlarin “dinleme” yoluyla
bazi ariza belirtilerini tespit edebildigini ortaya koyuyor.

Ornegin NASA’nin VIPR programi kapsaminda
gerceklestirilen deneylerde, 14. kademe bleed valfinin tam
acik (failsafe) konumunda takili kaldigi bir ariza senaryosu
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olusturuldu. Bu senaryoda mikrofon A4, motorun hizlanmasi
sirasinda arizanin yol actigi anormal ses desenini net bicimde
yakaladi; Ustelik bu anormal imza hem kademeli hem de ani
hizlanma durumlarinda tespit edilebildi.

Akustik 6lcimidn avantaji, ucadin yapisina veya motoruna
fiziksel bir midahale gerektirmeden, uzaktan ve kolayca
yapilabilmesidir.  Ustelik, motorun zaman icindeki
saghginin bozulmasiyla ses imzasindaki degisimler takip
edilerek bakim planlamasinda da kullanilabilir. “Mikro-
Doppler” adi verilen gelismis sinyal isleme teknikleriyle,
bu ses sinyallerindeki milisaniyelik titresim degisimleri bile
ayristirilarak taninabilmektedir.

Sonug olarak, ucak UGzerindeki dijital kulaklar sayesinde bir
motor arizasi, insan kulaginin duyabileceginden ¢ok daha
Once - belki henilz baslangic asamasindayken - saptanip
proaktif bakim icin uyari verebilecek. Bu da hem ucus
emniyeti hem de bakim verimliligi acisindan c¢igir acici bir
gelisme olacaktir.

Koklama: Elektronik Burunlar ile Koku ve Kimyasal
Algilama

Havacilikta koku alma duyusu, 6zellikle yangin ve duman
tespiti gibi emniyet acisindan kritik durumlarda blytk dnem
tasir. Ucaklarda halihazirda duman dedektoérleri ve sicaklik
sensorleri bulunsa da, bunlar genellikle duman partikallerini
veya Islyl algilar ve alarm verdiklerinde yangin coktan
baslamis olabilir. Oysa insanlar bazen bir elektrik yanigini
veya asiri isinmis bir malzemenin kokusunu dumandan énce
alabilir.



iste bu nedenle arastirmacilar, ucaklara “koku alma”
yetenegi kazandirmak icin kimyasal sensoérler gelistirmeye
odaklanmis durumda. Elektronik burun (e-burun) olarak
adlandirilan bu sistemler, bir dizi gaz sensoérli ve yapay
zeka tabanli koku tanima algoritmasindan olusuyor. Farkl
sensdrler farkl gazlara duyarhdir ve birlikte calisarak
ortamdaki karmasik koku profillerini ¢6zimleyebilirler. Bu
sayede, duman gdériinmeden 6nce ortama yayllan yanma
GrUnleri veya tehlikeli kimyasallar tespit edilebilir.

Bunun gercek hayattaki bir o6rnedi, Uluslararasi Uzay
istasyonu’nda (ISS) test edilen NASA’nin E-Nose projesidir.
NASA’nin JPL laboratuvarinca gelistirilen bu elektronik
burun, uzay istasyonunun havasindaki kimyasallari 32 farkh
sensoOr ile slUrekli “koklayarak” takip etti. E-Nose aylarca
araliksiz calisarak formaldehit, freon gibi zararli gazlari ¢ok
dUsUk konsantrasyonlarda dahi saptayabildi.

Gelecekte benzer bir sistemin ucak kabinlerinde de
kullanilmasi hedefleniyor. Ornegin, eriyen bir kablonun veya
asiri 1sinan bir elektrik devresinin yaydigi kimyasal kokulari
hentz duman c¢ikmadan algilayip potansiyel bir elektrik
yanginini édnceden haber verebilecek. Nitekim NASA’nin
kontrollll deneylerinde E-Nose, duman ortaya c¢ikmadan
Once baslayan ufak bir yanmayi basariyla tespit edebildi.

insan burnunun her zaman algilayamadigi bazi kokular
(6rnegin belirli plastiklerin 1sinma emisyonlari veya ¢ok
dUsUk konsantrasyondaki zehirli gazlar) e-burunlar icin
sorun degildir; bu sistemler “tehlikenin kokusunu alip”
insanlar daha farkina varmadan alarm Gretebiliyor.

E-burun teknolojisi, ucaklarda sik goérilen yanlis alarm
problemini ¢6zmeye de yardimci olabilir. Geleneksel duman
dedektorleri, 6rnedin kargo béliminde olusan bir nem

Havacilikta yangin ve duman tespiti
icin koku alma duyusu kritik 6neme
sahiptir. Geleneksel duman dedektorleri
genellikle alarm verdiginde yangin
coktan baslamis olabilir. Bu nedenle
elektronik burun (e-burun) sistemleri,
farkh gaz sensorleri ve yapay zeka
tabanl algoritmalarla heniiz duman
olusmadan yanma iiriinlerini ve
tehlikeli kimyasallari tespit edebiliyor.
NASA'nin ISS'de test ettigi E-Nose,
diisiik konsantrasyonlardaki zararh
gazlari algilayabiliyor. E-burunlar, yanlhs

alarmlari azaltarak gercek yanginlary,
sigara dumarn veya zararsiz buhardan
ayirt edebiliyor. Boylece ucaklarda
yangin giivenligi artiyor ve gereksiz acil
durum manevralari 6nleniyor.

bulutunu veya yolcu kabinindeki yogun tozu duman sanip
alarm tetikleyebilir. Elektronik burun ise dumanin kaynagini
kimyasal bilesimine gére algiladigi icin gergcek yangin
dumanini, sigara dumanindan veya zararsiz buhardan
ayirt edebilir. Nitekim bu yaklasimin denendigi bir Avrupa
projesinde, optik duman sensérl bir polimer bazh gaz
sensdrlyle birlestirilerek yanlis alarm orani ciddi 6l¢clde
dasaralmustar.

Sonug olarak, ucaklarda koku duyusunun yerini alacak bu
elektronik burunlar sayesinde hem yangin emniyeti artacak
hem de gereksiz acil durum dénusleri dnlenebilecektir.

Dokunma: “Hisli” Yapilar ve Akilhl Cilt Teknolojileri
Ucaklar icin dokunma duyusuna en yakin kavram, yapisal
titresimlerin ve yik degisimlerinin algilanmasidir; bu islev,
yapisal saglk izleme (Structural Health Monitoring - SHM)
sistemleri ile yerine getiriliyor.
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Bir kus, Gzerine konan en ufak cismi veya derisine degen
rizgarin siddetini nasil hissedebiliyorsa, bir ucagin gévdesi
de temaslari ve yapisal yik degisimlerini hissedebilir mi? iste
bu soruya yanit arayan muhendisler, ucaklara adeta bir sinir
adi kazandiracak “akilh cilt” konseptleri Gzerinde calisiyor.

Ornegin, BAE Systems firmasinin Smart Skin projesi bu
konuda c¢i1gir acan bir girisim. Bu projede, ucagdin tim
ylzeyine gbmulecek piring tanesi blyukliginde on binlerce
mikro sensor ile gdvdenin adeta bir deri gibi duyarli hale
getirilmesi hedefleniyor. Boylece gdvde Uzerindeki herhangi
bir noktada meydana gelen hava akimi degisimi, sicaklik
artisi, basin¢ veya gerilme artisi aninda fark edilebilecek.

Akilli cilt konsepti, mevcutta kullanilan birka¢ buyUk ve
hantal sensdér yerine ¢ok sayida klclk ve ucuz sensorin
birlikte calismasiyla ucak yizeyinde yiksek ¢6zunrlUkli bir
algl katmani olusturuyor. Bu sensér “beneklerinin” ucagdin
yUzeyine tipki boya gibi pUskurtilerek bile uygulanabilecegi
ongoraltyor. Her biri kendi kUc¢tk enerji kaynadina sahip
olan bu algilayicilar, kablosuz olarak hem birbirleriyle hem
de merkezi islemciyle haberlesecek. insan derisindeki sinir
uclarina benzer bicimde, yizeyin her noktasindaki bu alicilar
merkeze sdrekli veri akisi saglayacak.

BAE’nin prototip calismalari, bu konseptin rtzgar hizi,
sicaklik, ylzey titresimi ve deformasyon dl¢iimlerini mevcut
teknolojilerden ¢ok daha hassas bicimde yapabildigini
gosteriyor. Boyle bir sistem devreye girdiginde, ucak kendi
Gzerinde olup biteni gercek zamanli olarak “hissedip”
pilotlara veya bakim ekiplerine bildirebilecek.

Projenin bas arastirmacisi Lydia Hyde’in dedigi gibi, ucaklar
binlerce mini algilayicidan olusan bir deriyle kaplandiginda
cevrelerini ve kendi yapisal durumlarini tipki insanlar veya
hayvanlar gibi “hissedebilecek”.

Akilli cilt henlz arastirma asamasinda olsa da yapisal
duyarhlik konusunda bazi teknolojiler simdiden kullaniimaya
baslandi. Ozellikle kompozit malzemeden Uretilen modern
ucaklarin kanat ve gévde boélimlerine, fiber optik sensorler
yerlestirilerek yapinin  saglik durumu gercek zamanli
izleniyor.

Ornegin fiber optik Bragg 1zgara sensorleri, milimetre
boyutundaki catlak olusumlarini veya anormal gerilme
birikimlerini dahi tespit edebilecek sekilde vyapilarin
icine gbmdulebiliyor. Ucus sirasinda kanat lzerine etkiyen
aerodinamik yUkler ve titresimler, bu gdmuli “sinir uclar”
sayesinde sirekli dlctlip kaydediliyor.

Boeing ve Airbus, yeni nesil yolcu ucaklarinda bu tlr
sistemleri deneysel olarak test etti; askeri insansiz hava
araclarinda da benzer yapisal izleme sensérleri bulunuyor.
Ayrica piezoelektrik sensér ve akttatoér adlari kullanilarak
yapl icinde yayilan ultrasonik dalgalar ile catlak tespiti yapan
(aktif SHM) sistem prototipleri de gelistirildi.

Boylelikle ucak yapisi, Uzerine binen yikleri veya aldig
hasarlari kendi kendine “hissederek” raporlayabilir hale
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Ucaklarda dokunma duyusuna benzer
islev, yapisal saghk izleme (SHM)
sistemleri ve “akilli cilt” sensorleriyle
saglaniyor. Binlerce mini sensor, govde
tizerindeki titresim, basing, sicaklik
ve deformasyonu gercek zamanh
algilayarak ucagin kendi durumunu
“hissetmesini"” miimkiin kiliyor. Boylece
pilotlar ve bakim ekipleri anlik bilgilere
ulasabiliyor, yapisal giivenlik artiriliyor.

geliyor. Bu teknolojiler tam anlamiyla olgunlastiginda,
ucaklarin rutin bakim strecleri cok daha akilli hale gelecek:
Ucadin “derisindeki” sensoérler en ufak bir yorulma belirtisini
veya mikroskobik bir catlagdi hissettiginde, aninda ilgili bakim
ekibine haber verecek.

Sonug olarak, dokunma duyusuna sahip bir ucak yapisi tipki
canli bir organizma gibi kendi butunlGguna surekli kontrol
ederek emniyet marjlarini artiracak ve bakim maliyetlerini
azaltacaktir.

Goruldugu gibi havacilikta biyoloji ile teknoloji giderek daha
fazla kesisiyor. Yusufcugun gézinden ilham alan gorsel
sistemler, insan kuladi kadar keskin dijital kulaklar, hassas
bir burun gibi koklayan sensorler ve deri misali hissedebilen
akilli yapilar...

Tum bu yenilikler sayesinde ucaklar gelecekte cevrelerini
tipki bir canli gibi algilayacak. Boylece hem ugus emniyeti
hem de operasyonel verimlilik bambaska bir seviyeye
ulasacak.

Ucaginiz bir gin kalkistan édnce “kendini iyi hissetmedigini”
rapor ederse sasirmayin; belki de aslinda ucagin duyularindan
biri dikkat etmemiz gereken bir seyi fark etmistir.

insanlik, kuslarin ucma kabiliyetini taklit ederek basladig
havacilik seriveninde simdi de onlarin duyularini taklit
etmeye bir adim daha vyaklasiyor. Bu biyomimetik ve
néromorfik teknolojiler, gokylzinde hisseden ve ¢evresine
uyum saglayan “canli ucaklarin” habercisi.
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Biiyiik asker, devlet adami ve yeni Tiirkiye'nin kurucusu Gazi Mustafa Kemal Atatiirk'iin
aramizdan ayrilisinin tizerinden 87 yil gecti.

10 Kasim 1938'de saat 09.05'te duran o biiyiik zaman; milletimizin yiireginde hic bitmeyen bir
0zleme, hic sonmeyen bir minnete dontistii.

Atamizin biraktig1 mirasla bugiin nefes aliyor, yarinlara onun 1sigiyla yiiriiyoruz.

Bu 6zlem, diin oldugu gibi bugiin de, yarin da sonsuza dek siirecektir.
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Atatiirk, her zaman Tiirk halkina giivenmistir. Onun biiyiik calismalari icin tesekkiir
ediyoruz ve o bu calismalarinin devam ettirilmesini vasiyet etmistir.

] |

Tiirk gencligi her zaman cumhuriyeti koruyacak ve Atatlirk'iin izinden gidecektir,
boylece Mustafa Kemal Atatiirk'iin fikirleri ve mirasi sonsuza kadar yasayacaktir”

irinci DUnya Savas’'ndan yenik ayrilan Osmanl
Devleti’nin yapilan antlasma sonunda ordulari
dagitilmis, tersanelerine girilmis, agir silahlarina,
tim haberlesme ve ulasim vasitalarina el konulmus,
baskenti dahil Glkesinin bircok bdlgesi isgal edilmis idi. Fakat
isgalden daha vahimi, Osmanli Devleti’nin son on yilda
Trablusgarp Savasi’nda, Balkan Savaslar’nda ve Birinci Dinya
Savasi’nda 7 milyona yakin insanini kaybetmesi, egitimli ve
egitimsiz erkek nufusunun bir neslini tamamen yitirmesi
ile fakr-U zaruret icinde harap ve bitap dismds, nerede ise
savasma azim ve iradesi kalmamis bir milletin varhgiydi.

iste, milletin bu en zor glininde ortaya atilarak “Ozgurlik
ve bagdimsizlik benim karakterimdir” diyerek manda ve
himayeyi reddeden, yalnizca TuUrk ulusunun vatan sevgisine
ve 0zgurlik tutkusuna gtvenerek Kurtulus Savasr’'ni baslatan
deha bir asker, sonrasinda devletini ve milletini yapmis
oldugu devrimlerle, muasir medeniyetler seviyesine ulastiran
devlet adami, devrimci Mustafa Kemal Atatiirk, 10 Kasim 1938
tarihinde saat 09.05’te aramizdan ayrildi.

Gazi Mustafa Kemal Atattrk, yaklasik sekiz aydir siroz
hastaligi ile savasmaktaydi. 8 Kasim Sali glnlne kadar
durumu oldukca iyi idi, fakat birden koétllesti. Sali glnu
sabah 07.00’de bilincini kaybetti ve bir daha bilinci aciimadi.
9 Kasim aksami saat 21.00’da atesi 37.33 santigrat, nabzi 132/
dk ve solunumu 33/dk idi. Atattirk’tin ikinci bir krizi kaldirmasi
artik mimkun degildi. 10 Kasim sabahi saat 09.05’te ise hayat
durdu.

Atatlrk’tin vefati Gzerine hUkUmet binalarinin bayraklari
11.30’da vyariya indirildi. Halk da bodylece resmi olarak
cumhurbaskanlarinin vefatini dgrenmis oldu. Daha sonra
limandaki gemilerin bayraklari yariya indirildi. Batdn
dikkanlar ve evler ayni matem icerisinde bayraklarla
donatildi. Ertesi giin resmi binalardaki bayraklar hala yarida
idi, fakat yetkililerin emri Uzerine ev ve duUkkanlardaki
bayraklar kaldirildi. Halka acik batin eglence yerleri kapatild.

Atatirk’in vefati Uzerine hUkimet su resmi bir bildiriyi
vayinladi: “Atattrk’tn vefatiyla Tirkiye bUylk kurucusunu
kaybetmis, insanlik da bayldk bir evladini kaybetmistir.
Halkimiza buyuk kayiplari icin derin taziyelerimizi iletiyoruz. En
blyilk tesellimiz onun biyUk calismalarina baglilikla olacaktir.
Atatirk, her zaman Tirk halkina giivenmistir. Ttrk genclidi her
zaman cumhuriyeti koruyacak ve Atatlrk’tin izinden gidecektir,
boylece Mustafa Kemal Atatlrk’Gn fikirleri ve mirasi sonsuza
kadar yasayacaktir”

Atatlrk’in devlet cenaze téreninin Ankara’da 21 Kasim’da
yapilacadi resmi olarak ilan edildi. Cenaze, 20 Kasim’da trenle
istanbul’dan Ankara’ya getirilecek, istasyondan Etnografya
Mlzesi’ne goétirilecek ve kalici kabri insa edilene kadar orada
kalacaktl. Atatlrk’in cenazesi, Ankara’ya go6tlrllecegi gln
olan 20 Kasim Pazar glnine kadar Dolmabahce Saray’nda
kalacakti. 16 Kasim Carsamba giintnden itibaren cuma giiniine
kadar halk cenazeyi ziyaret edebilecekti.

Atatlrk’in Dolmabah¢e Sarayr’nda naasinin bulundugu oda
oldukca etkili idi. Turk bayraklari ile sarili naas, etrafinda 6
mesale yanmakta olan katafalka konulmustu. Naasin basinda
kara, deniz, hava kuvvetlerinden dért subay kiliclarini cekerek
ndbet tutmaktaydi. Odada ayrica ismet inéni, ordu ve
Kamutay erkani da bulunmaktaydi. Atatlrk’d ziyaret etmek icin
ordu subaylari, memurlar, égrenciler, her sinif ve yastan kadin
ve erkekler uzun kuyruklar olusturmuslardi. Carsambadan
itibaren cuma glinine kadar 400.000 insan Atatlrk’( ziyaret
etmisti. Eski Afganistan Krali Amanullah da, istanbul’a gelmis
ve kilik degdistirmis bir sekilde Atatlrk’G ziyareti esnasinda
insanlarin arasinda dua etmekteydi.

Atatirk’in cenaze térenine ingiltere adina katilmak icin
Maresal Lord Birdwood trenle ve Akdeniz Ordulari Komutani
Amiral Sir Dudley Pound, Malaya isimli savas gemisiyle
istanbul’a geldiler. Bu iki kisi, &zel bir trenle 12 subay, 120
mavi ceketli, 60 denizci ve 56 bandocu ile birlikte Atatirk’in
cenaze toérenine katilmak icin Ankara’va gideceklerdir.
Diger yabanci delegeler ve savas gemileri de gelmektedirler.
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Artik Atatlrk’ln Ankara’ya gitme vakti gelmisti. Cumartesi
sabahi Atatlrk’an naasini 12 general tasiyarak Yavuz zirhlisina
bindirdi. Atatiirk’dn naasi izmit’e kadar Yavuz zirhlisi ile getirildi.
Zirhliya Tirk Donanmasrnin diger gemileri, ingiliz Malaya,
Fransiz Emile Bertin kruvazoérl, Alman Emden kruvazér(, Rus,
Yunan ve Roman destroyerler eslik etmistir.

Kemal Atatilrk, klclk bir kasabadan blyuk modern bir sehir
haline getirdigi baskente, Ankara’ya, son kez 20 Kasim Pazar
sabahi saat 10.00’da Cumhurbaskanligi treni ile geldi. Ankara
istasyonundaki karsilamada yeni Cumhurbaskani ismet inéng,
kabine Uyeleri ve butln milletvekilleri vardi. Naas, generaller ve
secilmis askerler tarafindan platformda bekleyen top arabasina
kadar tasindi. Kirmizi bir 6rtl ile tabut kapatildi ve tGzerine ipek
bir Tark bayragi konuldu. Alti siyah atli, top arabasini yavasca
istasyondan uzaklastirdli. Alti general kiliclarini ¢ekerek
yanlarinda yUridu. Arkasinda cumhurbaskani ve milletvekilleri
vardi. Kamutayin karsisinda kortej durdu. Burada kirmizi ile
bezenmis bir platform ve yan taraflarinda dért sttun olan ve
uclarinda mesaleler yanan bir katafalk insa edilmisti. Naas,
bu platform Uzerine konuldu ve ertesi glin sabaha kadar dort
general ve iki secilmis askerin muhafizliginda burada kalacaktl.

Gece boyunca yagmur yaddi ve sabahleyin katafalktan top
arabasina 96 asker tarafindan gétlrdlirken, hala ciseleme
devam etmekteydi. Katafalkin diger tarafinda generaller ve
milletvekilleri, yolun karsi tarafinda ise yabanci heyetler ve
diplomatlar vardi. Tabut 20 askerin omzunda bir Turk bayragi
sarili olan top arabasina tasindi. Tirk askerleri ve yabanci
birlikler selam gecisi yaparlarken, top arabasi sabit kaldl.

ilk gecen birlik, Mizrakli Stvari Alayi idi, sonra Piyade Taburu,
ardindan Cumhuriyet Muhafizlari, askeri 6drenciler, topcu
birligi gecti. Daha sonra, Alman, Bulgar, Fransiz, ingiliz, Yunan,
jtalyan, Romen, Avusturyali ve Yugoslav birlikleri gecti. Bu
birlikler Ulkelerinin glzide askerleri idi. Gec¢idin en sonunda ise
bir Tirk Deniz Taburu gecti.

Top arabasi Etnografya Mizesi'ne dodru giderken birlikler
durdu. 15 general diger tarafta yUridd. Onun arkasinda
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bir general, Atatlrk’n istiklal Savasrnda aldigi madalyayi
tasiyordu. Onu takiben Atatlrk’in kiz kardesi Makbule
hanim, ismet inéni, kabinenin bakanlari ve Genelkurmay
Baskani Maresal Fevzi Cakmak yer almaktaydi. Daha sonra ise
misyonlarinbaskanlarive 34 Glkeden gelen delegeler, aralarinda
Yunanistan Basbakani General Metaxas, Almanya’dan Baron
von Neurath, Fransa icisleri Bakani M. Sarruat, Afganistan
Kral’nin amcasi Serdar Sah Veli Han, italya’dan Baron Aloisi
ve ingiltere Akdeniz Ordusu Kumandani Amiral Sir Dudley
gelmekteydi. Bunlari milletvekilleri, sivil ve askeri yUksek
makamlar, ddrenciler takip etmekteydi. Daha sonra ise, bir
piyade taburu gelmekteydi.

Ogle vakti top arabasi Etnografya Mizesi’nin éniline getirildi.
Tabut muzeye tasinana kadar Chopin’in Cenaze Marsi ¢alindi
ve orada gegcici istirahatgahi olan mermer bir blok Uzerine
kondu.

Donem gazetelerinde 10 Kasim

Tan Gazetesi

11 Kasim 1938 tarihli Tan Gazetesi, on iki sayfa olarak basiimis
ve gazetenin onbir sayfasi Atatlrk’e ayriimistir. Gazete,
Atatirk’in 8limini “BABAMIZI KAYBETTIK” seklinde birinci
sayfadan tek sOtuna tek manset olarak biylk puntolarla
vermistir. M. Zekeriya Sertel, “Olim denilen zalim kuvvet,
nihayet icimizden en blyddimuzi, en ¢ok sevdigimizi de ald.
Turkiye’ye ve Tlrkler’e nur sacan 15191 séndirdd. Ruhlarimizi ve
gonullerimizi karanlidi bogddu” diyerek o anki haleti ruhiyesini
ortaya koymustur.

Omer Riza Dogrul ise yazmis oldugu makalede buyuk
insanlarin iki kere dlmeyecegini ifade etmis, birinci 61imU her
fani icin mukadder olan 6lUim olarak belirtirken; ikinci 6lumu
ise her faninin izinin, hatirasinin ve eserinin ortadan kalkmasi
oldugunu ifade etmistir. Asil korkulacak olan 6lUmun ikinci
6lim oldugunu ortaya koyarak; Atatlrk’in ikinci bir 6lUmu
yasamayacadina dair sdphesinin olmadigini ifade ederek,
“...Buyuk Atatirk.... ikinci 81im0 hayatiyla ve eseriyle yenmis
bir miheykel ebediyetti” seklinde dile getirmistir.



11 Kasim 1938 tarihli gazeteler biiyiik bir liziintii ile haberi gecerken telas ve endiseye yonelik
higbir isaret goriillmemektedir. Bunun en 6nemli sebebi sanirim Atatiirk’e yakin olmus,
onunla yasamis, onunla basarlya ulasmls insanlarin ellerinde bir recetenln olmasidir.
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Tiirk ulusu Ata'sinin hayattan ayrilmasiyla biiyiik bir tiztintii duymus, gozyaslari adeta sel olup
akmustir. Atatiirk'iin saglik durumu biitiin gazeteler tarafindan giinbegiin yayimlanmus.
Atattirk'tin oliimti ise donemin i¢ basin ve dis basininda fazlasiyla yer bulmustur.
Atatiirk her yoniiyle giinlerce gazetelerde yazilmis, ¢izilmis, anlatilmistir.

Yeni Sabah Gazetesi

11 Kasim 1938 tarihli Yeni Sabah Gazetesi, sekiz sayfa olarak
basiimis ve gazetenin yaklasik olarak dort sayfasi Atatlrk’dn
olumine  ayrilmistir.  Gazete, “AZiZ ATATURKUMUZU
KAYBETTIK” mansetiyle aci haberi yazmistir. Gazetenin ve o
donemin etkili yazarlarindan Hiseyin Cahit Yalcin, “Bu milletin
ruhunu en iyi Atatdrk anladi.” bashgiyla kaleme aldigi yazisinda;
O’nun hayatinin bastan basa micadele ve destan oldugunu, her
Tark’an Atatlrk’dn yaptiklarinin ve hizmetlerinin huzurunda
egilmesinin bir vicdan borcu oldugunu; yapmis oldugu
devrimlerin sihirli bir glinesin hayat verici tesirleri oldugunu ve
birbirlerini kolay kolay takip ettigini, Glkenin isgal edildigi sirada
“Tark milletinin mastakil bir istikbaline” inanan tek insanin
Atatlrk oldugunu belirterek yazisini su sekilde bitirmistir: “
.. Her Turk, su dakikada gdzlerini vicdanina c¢evirerek orada
Atatlrk’n dehasina, iradesine, calismasina borc¢lu oldugu
istiklali, serefi, inkilap ve taaliyi blyUk bir minnettarlik ve
bagdlilikla gérecek ve dicar oldugu matemin sizisini bitldn
siddetiyle duyacaktir.”

Son Telgraf Gazetesi

11 Kasim 1938 tarihli Son Telgraf Gazetesi, “TURK MILLETININ
BUYUK MATEMI” bashgiyla Atatlrk’in hayata veda edisini
haberlestirmis ve Turk milletine taziyelerini sunarken hiikiimetin
konuyla ilgili resmi tebligini yayimlamistir.

Cumbhuriyet Gazetesi

11 Kasim 1938 tarihli Cumhuriyet Gazetesi, on sayfa olarak
basiimis ve gazetenin alti sayfasi Ylce Atatirk’in 6limUne
ayrilmistir. Cumhuriyet Gazetesi, “BUYUK MILLI MATEMIMIiz”
mansetiyle aci haberi Turk milletine duyurmustur. Gazetenin
genel yazisinda “BlyUk milletlerin sevincleri gibi istiraplari
da blytk olur” diyerek Turk milletinin icinde bulundugu
istirap halinin ¢cok blyldk oldugunu belirtirken, basyazar
Yunus Nadi, Buyuk Tirk Milleti’nin her manasi ile blylk evladi
olan Atatirk’dn Olimayle buylk matem icinde oldugunu
vurgularken, makalesinin sonunda hem Tirk gencligine hem de
“..kah sen ve besus, kah vakur ve amir mitemadiyen karsimda
tecelli eden” seklinde tanimladigi Atatirk’e seslenmistir.
Nadi, Turk gencligine; “Ey Tark genci! Sen tarihin en blyuk
insanindan mukaddes bir emanet ve en fena sartlar icinde
dahi behemahal yerine getirilecek muazzez bir emir ve isaret
aldin. Atanin manevi ve uhrevi gbzleri sana dikilidir. Elbette
sen vazifeni nesilden nesile daha mikemmel yapmak sureti
ile, onun ruhunu sad ettigin kadar vatanini ve milletini mesud
ve bahtiyar kilacaksin” seklinde seslenmistir. Gazetenin diger
6nemli yazari Abidin Daver ise, “Asker Atatlrk” bashgi ile
kaleme aldigi uzun makalesine; “O, fitratin Baskumandan
olmak icin yarattidi dahi bir sefti; bGtin askerlik hayatinda,
hic yenilmez ve daima muzaffer bir Basbugd olmustur”
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Ogle vakti top arabasi Etnografya Miizesi’nin 6niine getirildi. Tabut miizeye tasinana kadar Chopin’in
Cenaze Marsi ¢calindi ve orada gegici istirahatgahi olan mermer bir blok iizerine kondu.

seklinde baslamis, Mustafa Kemal Atatirk’n askerlik hayatini
ve basarilarini 31 Mart Olayr’'ndan itibaren her safhasini
kaleme almis, makalenin sonunda da genellikle diger gazete
haberlerinde veya makalelerinde oldugu gibi Atatlrk’ten
dem vurularak onore edilen Tark milleti, bu kez de Daver’in
yazisinda onurlandiriimistir. Daver, “... Onun 6limine aglarken
bir hakikati unutmamaliyiz. Bu blytk kumandani, Tark milleti
yetistirmistir ve milletimizin bUyUklGginl bize herkesten
iyi tanitan Atatiark, Turk milletinin, blylk insanlar ve blyuk
kumandanlar yetistirmekte essiz oldugunu bize &dretmistir.
Tark milleti ve Turk ordusu, Dahi ve Kurtarici Basbug ile iftihar
edecektir” diyerek uzun makalesini sonlandirmistir. Peyami
Safa ise yazisinda “Turklik” duygusunu éne ¢ikartirken, icinde
bulunulan durumun vahametini veya acisi ancak bir Turk’dn
anlayacagini yazarak yazisini sonlandirmistir.

Bugiin Gazetesi

11 Kasim 1938 tarihli Buglin Gazetesi, sekiz sayfa olarak basiimis
ve gazetenin yedi sayfasi BlyUk Atatlrk’Gn 6limUne ayriimistir.
Buglin Gazetesi haberi,“Tlrk Milleti din, bitin tarihinde ne
g6rilmis, ne gorllebilecek, en blylik mateme boguldu”
seklinde sirmanset atarak “ATA’MIZI KAYBETTIK” manseti
ile birlikte Ata’mizin bir fotografini tam sayfa kullanarak
duyurmustur. Sayfalarinda Atatlrk’n hayati ve resimleri,
Ata’mizin son gUnleri ve matemden gérUntiler fotograflarla
verilirken, dérdinct sayfada Suat Dervis’in kaleme aldigi bir
sayfallk makalede vyariya indirilmis Tlark bayraklari yazinin
esasini olustururken “... Kendisini disman cizmelerinin altinda
sUrinmekten kurtaran, onu inkilap¢i gencg ve ileri milletin eline
vererek sereflendiren cengaverin matemi elbette ilk olarak
tutan Turk bayradi olacaktir. Yariya indirilmis bu bayragin sanki
kipkizil rengi birdenbire koyulasmis donuklasmis gibi idi...”
ctmleleri ile Tirk bayraginin durumu bir metaforla ortaya
konmustur.

Ulus Gazetesi

CHP’nin resmi yayin organi seklinde calsan Ulus Gazetesi,
11 Kasim 1938 tarihli baskisinda, Blytk Atattrk’dn 6limulne
dokuz sayfasini ayirmistir. Manset olarak “Kurtaricin ve En
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BlyUk Evladini Kaybettin”, “Turk milleti sen sag ol!” diye iki
cimle kullanmistir. Bas yazida Falih Rifki Atay, “Birakiniz,
son kanli damlasina kadar, gdzyaslarinizi onun yasinda
tiketiniz; Atatark’tn o6lumanid goérmis olanlar, bir daha
kime aglayacaksiniz?” diye baslamis ve ilgin¢g bir tespitte
bulunmustur. “En mesut Tarkler, Atatlrk yasarken o6lmuUs
olanlardir.” Gazetenin diger sayfalarinda atilan basliklar,
kaybedilen Ata’nin ardindan sdylenecek ve hissedilecek en
ulvi duygular olmustur: “Acinin Manas!”, “Glnes Batt1”, “Blyuk
Yasimiz”, “Ebedi Atatlrk”, “Atatlrk ve Koyl(”, “Atatirk ve
Millet”, “Bayragima Taziyet”, “Atatiirk Olmez”, “Yasayan ve
Olen Mustafa Kemal”, “Yaratan, Huzur, Emniyet Veren Sef,
“Ecnebi Gézlyle Atatlrk”, “Atatirk Baskomutan”, “insanligin
Yas Gun(”, “Tavaf”, “Baris¢i Sef”, “Kultirci Sef”, “iktisatg
Sef”, “Saglik Veren Sef” gibi basliklarla yazilar yaziimis ve
“Atatlrk’Gn hayatindan notlar” ile de hayat, Atatirk’in
micadelesi, devrimleri (i¢ sayfada anlatiimistir. Hasan Ali Ycel
ise duygularini su sekilde ifade etmistir: “...Simdiye kadar
onun icin sdyleyip yazdiklarimiz, onun blyUkligl yaninda ne
kadar klcUk, ne kadar aciz kalmisti. Biz onu, onun bizi sevdigi
kadar sevemezdik. Her seyde o bizden Gstindid. Olima ile
bu eksigimizi gene kendisi tamamlayacak. Bundan sonraki
hayatimiz, ona badimizi uzatmak icindir. Onun icin dogmusuz,
onun izinde 6lecegdiz.”

11 Kasim 1938 tarihli gazeteler buytk bir Gzintd ile
haberi gecerken telas ve endiseye yonelik hicbir isaret
g6rlimemektedir. Bunun en 6nemli sebebi sanirim Atatlrk’e
yakin olmus, onunla yasamis, onunla basariya ulasmis insanlarin
ellerinde bir recetenin olmasidir.

Onlar ki Mustafa Kemal Atatirk’le ¢iktiklari yolda varis noktasini
gobren, vatanin ve milletini seven, bu ugurda canlarini bile
vermekten kacinmayan, Atatirk’in dtstncelerini benimsemis
bizatihi yasatacak insanlar, vatanseverlerdir.

Son olarak Atatlrk’n su dedigini unutmamak lazim...

“Benim nagiz vicudum elbet bir gin toprak olacaktir, ancak
Tdrkiye Cumhuriyeti ilelebet payidar kalacaktir.”



Benim naciz vicudum, bir gun elbet toprak olacaktir.
Fakat Turkiye Cumhuriyeti, ilelebet payidar kalacaktir.
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Mihaly Csikszentmihalyi (1934-2021)

AKIS DENEYIMI VE IS YASAMINDAKI
YANSIMALARI

Mihaly Csikszentmihalyi tarafindan ortaya atilan “akis (flow) deneyimi”, kisinin
' derin bir odaklanma durumuna girdigi; eylem ile farkindaligin birlestigi, zamanin
kayboldugu ve yapilan etkinligin kendi icinde tatmin verici hale geldigi bir
durumdur. Akis, zorluk ile becerinin miikemmel bir dengeye ulastig), hedeflerin

net oldugu ve geri bildirimin aninda alindig1 durumlarda ortaya ¢ikar.
Bu, motivasyonu dis ddiillerden ziyade i¢sel olarak yaratir.

kis deneyimi, bireyin yaptigi etkinlige tam olarak dahil
oldugu, dissal uyaranlarin ve benlik farkindaliginin
geri plana cekildigi, zamanin ve mekanin farkh
bicimde algilandigi bir psikolojik durum olarak
tanimlanir. Bu durum, kisinin yaptidi ise tim dikkatini yonelttigi
ve etkinligin kendi basina tatmin sagladidi bir farkindalik
halidir. Akis kavrami ilk kez 1970’li yillarda pozitif psikolojinin

46 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / KASIM 2025 / www.uteddergi.com

oncllerinden biri olan Mihaly Csikszentmihalyi tarafindan
ortaya atilmistir. Csikszentmihalyi, sanatcilar, muzisyenler,
sporcular ve bilim insanlari gibi yaratici sUreclerde yer alan
bireylerin faaliyetleri sirasinda zamanin akisini unutacak kadar
yodunlastiklarini gézlemlemis ve bu deneyimi “akis (flow)”
kavramiyla a¢iklamistir. Bu teori yalnizca sanat ya da spor gibi
alanlarla sinirh kalmayip is yasami, egitim, liderlik, mihendislik



ve havacilik gibi ylUksek dikkat gerektiren disiplinlerde de
uygulanabilir bir model haline gelmistir.

Akis Deneyiminin Temel Ozellikleri

Akis deneyimi, yodun bir dikkat hali olmanin étesinde bireyin
yaptigr etkinlikten i¢sel bir doyum elde ettigi ve eylemin
kendisinin 6dul haline geldigi bir biling durumudur. Bu yonlyle
akis, icsel motivasyon kavraminin en goérinlr ve dinamik
bicimlerinden biridir. Csikszentmihalyi’'ye goére akis, bireyin
etkinligi yalnizca dissal bir 6dil (6rnedin para, statl, onay)
icin degil, etkinligin kendisinden zevk aldigi icin strdirdagu
bir durumdur. Bu durum, kisinin yaptigi isle derin bir anlam ve
batanlik iliskisi kurmasini saglar.

icsel motivasyonun temelinde bireyin kendi secimiyle bir
etkinlige katilmasi, yaptigi isi anlamli bulmasi ve bu etkinlik
aracihdiyla yetkinlik duygusunu deneyimlemesi yer alr. Bu
bakis acisi 6z-belirleme kurami (Self-Determination Theory)
ile dogrudan iliskilidir. Oz-belirleme kuramina gére birey, U¢
temel psikolojik ihtiyacin doyuruldugu ortamlarda i¢sel olarak
motive olur: 6zerklik, yetkinlik ve iliskililik. Akis deneyimi bu
Gc ihtiyaci ayni anda besler. Kisi etkinlik Gzerinde kontrol
hissi yasadiginda 6zerklik duygusu gtclenir; gorev zorlugu
ile beceriler dengelendiginde yetkinlik duygusu artar; ekip
veya cevreyle etkilesim anlam kazandiginda iliskililik duygusu
desteklenir.

Akis halinde birey dikkatini tamamen etkinlige yoénlendirir ve
yaptigiisingerektirdigizorluklabecerisiarasindadengekurar. Bu
denge hem akisin hem de i¢sel motivasyonun temel kosuludur.
Gorev cok kolay oldugunda kisi sikilir, cok zor oldugunda ise
kaygl duyar. Ancak gorev ve beceriler uyumlu oldugunda birey
kendiliginden motive olur, dissal bir tesvike ihtiya¢c duymaz. Bu
noktada amaca ulasma deneyimi akisin 6zind yansitir; eylemin
kendisi 6d0l haline gelir. Akis, bireyin performansini artirmakla
kalmaz, yaptidi isle kurdugu duygusal baglihdi da derinlestirir.
Kisi  dissal degerlendirmelere  odaklanmaktan ziyade
sUrecin kendisine yodnelir. Bu durum, 6z-belirleme, kendini
gerceklestirme ve 6grenme motivasyonunun artmasini saglar.
Bdylece birey yaptidi isi yalnizca “tamamlanmasi gereken bir

gobrev” olarak gdérmez.

i~
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Rahatlama

Akisin Dokuz Temel Bileseni

Csikszentmihalyi, bir aktivite sirasinda akis deneyiminin
yasanabilmesi icin gerekli olan dokuz temel bileseni
tanimlamistir. Bu bilesenler akisin bilissel, duygusal ve
davranissal boyutlarini agiklayan temel yapi taslaridir:

Gorev Zorlugu-Beceri Dengesi (Challenge-Skill Balance):
Akisin temel kosullarindan biridir. Gorev bireyin becerileriyle
dengelendiginde ne asiri zorlayici ne de sikici bir hal alir.
Eger gbrev bireyin yeteneklerinin ¢ok Uzerindeyse kaygi, ¢cok
altindaysa sikilma duygusu olusur. Denge saglandiginda birey
etkinlige tam olarak katilr.

Eylem-Farkindalik Birlesimi (Merging of Action and
Awareness): Kisi yaptigi isle butdnlesir, “yapan” ile “yapilan”
arasindaki ayrim kaybolur. Bu birlesme dikkat dagilmasini énler
ve bireyin yaptigi eylemle tek bir battn haline gelmesini sadlar.

Acik (Net) Hedefler (Clear Goals): Akisin ortaya ¢ikmasi icin
bireyin neyi, neden yaptigini bilmesi gerekir. Acik hedefler
yon duygusu olusturur ve bireyin enerjisini belirli bir amaca
odaklamasina yardimci olur.

Belirli Geri Bildirim (Unambiguous Feedback): Kisi yaptigi
etkinligin sonuclarinthemen goérebilmeli ya da hissedebilmelidir.
Bu geri bildirim doéngist ilerlemenin fark edilmesini ve
motivasyonun korunmasini saglar.

Goreve Odaklanma (Total Concentration on the Task at Hand):
Bireyin dikkati bittndyle etkinlige yoénelir; dis uyaranlar gegici
olarak algi alaninin disinda kalir. Bu odaklanma akisin bilissel
temelini olusturur.

Kontrol Duygusu (Sense of Control): Birey yaptidi is Gzerinde
yeterli dizeyde kontrol hisseder. Bu his kayglyr azaltir ve
glven duygusunu pekistirir. Kisi eylemlerinin sonuclarini
yonetebildigini hisseder.
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Kendilik Farkindaliginin Azalmasi (Loss of Self-Consciousness):
Kisi benligini unutur, dissal degerlendirmelere odaklanmaz.
“Nasil gorinidyorum?” ya da “Baskalari ne dastunir?” gibi
sorular ortadan kalkar, yalnizca eylem kalir.

Zamanin Donilisiimi (Transformation of Time): Zaman algisi
bozulur; dakikalar saatler gibi ya da saatler dakikalar gibi
gecebilir. Kisi zamanin akisini fark etmez, ¢lnki tim dikkati
etkinlige yonelmistir.

Amaca Ulasma Deneyimi (Autotelic Experience): Etkinlik kendi
basina 6dul haline gelir. Akis, stirecin kendisinden kaynaklanan
icsel tatminle baglantilidir; dissal éddller belirleyici degildir.

Bu dokuz bilesen bir araya geldiginde birey yaptidi isle tam bir
batinlesme yasar ve etkinlik, dissal baski ya da édil olmadan
sUrdurtlebilir hale gelir.

is Yasaminda Akis Deneyimi

Akis deneyimi, is yasaminda c¢alisanlarin motivasyonunu,
performansini, baghhgdini ve yaraticihdini dogrudan etkileyen bir
sUrectir. Calisanlarin becerileriyle isin zorluk derecesi arasinda



i
uygun bir denge kuruldugunda, acik hedefler belirlendiginde
ve anlik geri bildirim saglandiginda akis kolayca ortaya c¢ikar. Bu
durumda kisi gorevine tam olarak odaklanir, isin kendisinden
doyum duyar ve performans dogal bicimde artar.

Ornegin; bir mihendis karmasik bir tasarimi cézerken, bir hava
trafik kontroléri yogun bir geliste trafikleri siralarken veya
bir cerrah ameliyat sirasinda zamani unutabilir. Bu érneklerin
ortak noktasi, bireyin gérevini yaparken ylksek dikkat, anlaml
zorluk, yetkinlik hissi ve icsel motivasyon yasamasidir. Akis
hali, calisanlarin tikenmislik riskini azaltir, 6rgttsel baghhdi
gUclendirir ve 6grenme slreclerini destekler.

Havacilikta Akis Deneyimi

Havacilik sektoérd, akis deneyiminin en belirgin bicimde
gbzlemlenebilecedi meslek alanlarindan biridir. Pilotlar, hava
trafik kontroldrleri, hava araci bakim teknisyenleri ve kabin
ekipleri gibi profesyoneller, yiksek zihinsel odaklanma, hizli
karar verme ve hata toleransinin distk oldugu ortamlarda
g0rev yaparlar.

Gorev zorlugu-beceri dengesi hayati énem tasir; gdrev cok
karmasik oldugunda bilissel yik artar ve hata olasiligi yikselir,
cok basit oldugunda ise dikkat dagdilir ve monotonluk olusur.
Acik hedefler ve belirli geri bildirim de kritik dneme sahiptir.
Ancak asiri akis durumu risklidir; kisi cevresel uyarilari fark
etmeyebilir. Bu nedenle ekip ici iletisim guc¢lt tutulmal,
otomasyon seffaf yonetilmeli ve yedek kontrol mekanizmalari
devrede olmalidir.

Simdlasyon tabanli egitimlerde 06gdrenenlerin becerileriyle
gorev zorluklari dengelendiginde 6grenme kalitesi artar. Akis
halinde gerceklesen egitimler, bilgi aktarimina ek olarak karar
verme hizini, durum farkindahgini ve stres yonetimini gelistirir.
Dolayisiyla havacilikta akis, hem performansi hem de ugus
emniyetini artiran bir unsurdur.

Akis ve Orgiitsel Yapi
Akis deneyimini destekleyen o6rgltsel yapilar, calisanlarin
yetkinliklerini etkin bicimde kullanabilecekleri, geri bildirim

AMRIETY FlLow
alert attention
stressed enjovment

WORRY

stressed
disktracted

APATIHY
distracted
depresied

ConTiZol
enjovment
confident

Challenge

E Dow contident

relaved
depressed

Skills

mekanizmalarinin acik oldugu ve anlamli hedeflerin bulundugu
is ortamlarini gerektirir. Yoneticiler, calisanlara gorev vermenin
Otesinde, bu goérevlerin anlamini, hedefini ve zorluk dizeyini
aclkca tanimlamalidir. Ayrica kurum koltUrinde 6zerklik,
yetkinlik ve iliskililik gibi psikolojik ihtiyaclarin desteklenmesi,
akisin strekliligini saglar.

Akis deneyimi, insanin zaman, dikkat ve motivasyonla kurdugu
iliskinin 6zUnd agiklayan glclu bir psikolojik modeldir. Zamani
anlamli bicimde kullanmak, beceriyle zorlugu dengelemek ve
slirecin kendisinden tatmin duymak hem bireysel iyi olusu
hem de kurumsal verimliligi artirir. Havaciliktan mihendislige,
egitimden sanat diinyasina kadar her alanda akisin bilesenlerini
anlamak ve is sireclerine entegre etmek, bireyin Uretkenligini
artirirken kurumlarin strddrUlebilir basariya ulasmasini saglar.

Peki, siz hi¢ akista oldunuz mu?

Referanslar:

Csikszentmihalyi, M. (1975). Beyond boredom and anxiety. San Francisco: Jossey-
Bass Publishers.

Csikszentmihalyi, M. (1988). The future of flow. In M. Csikszentmihalyi & I.
Csikszentmihalyi (Eds.), Optimal experience: Psychological studies of flow in
consciousness (ss. 364-383). New York: Cambridge University Press.
Csikszentmihalyi, M. (1990). Flow: The psychology of optimal experience. New
York: Harper & Row.

Csikszentmihalyi, M. (2017). Flow and the foundations of positive psychology: the
collected works of Mihaly Csikszentmihalyi. New York: Springer.
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Hangar-7 miizesi Salzburg Havalimani'nin hemen yaninda bulunuyor ve adindan da
anlasilacagi tizere bir hangar binasi gibi tasarlanmis. Ancak kapilarini1 2003 yilinda
ziyaretcilerine acan miizenin ilk ortaya cikis fikrinden itibaren, buranin yalnizca modern
bir ucak hangari degil; ayni zamanda sanat, yemek kiiltiirti ve havacihigin bir araya gelecegi
bir mekan olmasi tasarlanmis. Yapinin 1999 yilinda planlamasina baslandigi zaman,
tarihi “Flying Bulls" filosuna da ev sahipligi yapmasina karar verilmis. Salzburglu mimar
Volkmar Burgstaller tarafindan tasarlanan miizenin insasinda 1200 ton celik ve 380 ton ozel
cam kullanilmis. Mekanin herhangi bir tasiyici 6ge ile boliinmemesi ve bir biitiin halinde
algilanmasi icin ise daha 6nce hi¢c denenmemis bir form olusturulmus. Bu nedenlerle yapinin S5
tasarimi ve uygulanmasi 4 yil gibi uzun bir zaman almis.
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Miizede Sizi Neler Bekliyor?

Hangar-7 miizesine giderseniz dev bir Douglas DC-6B’den Cesna 337’ye kadar, Redbull’un “Flying Bulls” filosuna ait ¢esit
¢esit eski ucaklar ve helikopterler, yaris arabalari, motorsikletler ve hatta bir teleferik géreceksiniz. Sebastian Vettel ve Mark
Webber’ln dunya sampiyonasinda kuIIandlkIarl F1 yaris arabalari, Scuderia Toro Rosso’nun arabasi STR 5 ve 2001°de basaril bir

uraya gelirken aklinizda siradan bir mlze ziyareti

fikri varsa emin olun yanildidinizi anlamaniz ¢ok

uzun slUrmeyecek. Hangar-7'de eski ucaklarin

yaninda dedisik bir yasam deneyimi de sunuluyor.
Avusturya’nin Salzburg Havaalanr’ndaki bu sira disi mize,
sanati, damak tadini, teknolojiyi ve eglenceyi bir arada ve
ylksek kaliteyle sunuyor. Ayrica bu nadir yapi bir¢ok etkinlige
de ev sahipligi yapti ve yapmaya da devam ediyor.

Red Bull’'un kurucusu Dietrich Mateschitz’in sahibi oldugu Red
Bull Hangar-7, diinyanin en muhtesem havacilik mlzelerinden
birisi... Yapiminda 12 bin ton ¢elik ve 380 ton cam kullaniimis
olan ana binada Red Bull’'un Flying Bulls - Ucan Bogalar isimli
akrobasi ucadi filosu bulunuyor. Filoda nadir bulunan bir
Cessna C337, gokylzunun Harley Davidson’i olarak da anilan
bir Boeing PT-17 ve U¢ adet saatte 1000 km hiza ulasabilen
Alpha jet var. Mlizede ayrica Formula 1 arabalari, motosikletler
ve nadir bitkiler de bulunuyor.

Yeni Kanatlar

GokyUzunlin efsaneleri... Ucan Bodalari bu sézlerle tarif
etmek yanlis olmaz. Aslina bakilirsa bu s6z, hem filo hem
de mirettebat icin gecerli... isini tutkuyla yapan pilotlar ve
teknisyenler olaganUstl yetenekleri ve adanmisliklariyla bu
tarihi makinelere yeni kanatlar kazandirdilar. Bunu da 20
yildan uzun bir stredir gerceklestiriyorlar. Baslangici 1980’lere
uzanan Ucan Bogdalar, Tyrolean Hava Yollari pilotu olan ve
zamanin modern jetlerini kullanan efsane pilot Sigi Anderer
ile basladi. Tarihi hava tasitlarina 6zel bir ilgisi vardi.

Kuzey Amerika yapimi bir T-28B, Anderer’in koleksiyonunun
ilk parcasi olacakti. Bunu ardindan bircok hava tasiti takip etti;
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bir Grumman G-44 Wigeon ve Innsbruck’te sakladigi efsanevi
Chance Vought F4U-4 “Corsair”. Ates yakilmisti ve yayllmaya
basliyordu. Hevesli olan baskalari da katilmaya baslamisti.
Tarihi Ucan Bogalar filosunu birlikte kurdular. Daha sonra filo
o kadar bayudu ki yer problemi ortaya cikti.

90’li yillarin sonuna gelindiginde Salzburg’a tasinip burada
yeni bir hangar kurma fikri ortaya atildi. Bu da Hangar-7’nin
akillarda ilk temelinin atilmasini sagladi. Bu birlige dahil olan
pilotlari, teknisyenleri ve onlarin sahip oldugu makineleri tek
bir cati altinda toplamanin zamani gelmisti. Sonuc¢ olarak
1999 yilinda Ucan Bodalar firmasi kurulmustu. Pilotlarin ucus
estetigiyle birlikte Ucan Bogalar, efsanevi hava tasitlarini
restore etmede ve gelistirmede muhtesem bir hiner
sergiliyordu. Kendi alanlarinda gercek birer sanatc¢i olduklari
sik sik dizenledikleri hava gosterilerinde ortaya cikiyordu.

En Yakindan Deneyim

Tarihi hava tasitlari ve en son teknoloji kulada tezat geliyor
olabilir ama bu Hangar-7 icin asla gecerli degdil. Ucaklari,
helikopterleri ya da en son model Formula 1 arabalarini
denemek isteyenler c¢ekincelerini bir kenara birakip bu
deneyimi yasamalilar ¢lnki Hangar-7’de  ziyaretciler
sergilenen her seye iPad Infopoints’i kullanarak dokunabilirler.

Estetik bir tasarima sahip olan sttunlara entegre edilmis Apple
iPadler kullanilarak bu sira disi eserlerle ilgili merak edilen tim
bilgilere ulasilabiliyor. Sadece kiclk basit bir dokunus bunun
icin yeterli... Ziyaretcilerin sergilenen bu eserlerle ilgili bilgi
almasi ve o ilgin¢ dinyaya yolculuk yapmasi 6zellikle ¢cok
popduler... Mitchell B-25 bir u¢agdin icinde gbdge yikselmek ya
da bir BO 105 ile taklalar atmak yapabileceklerinizden sadece
birkaci...

iPod Touch Mlize Rehberi, ziyaretcilere sunulan bir baska
ilgin¢c imkan... Resepsiyondan edinilebilen bu rehber, mizenin
kutsal hollerinde size sesli rehberlik hizmeti veriyor. Bunun
yani sira tiim ugaklarla ve helikopterlerle ilgili detayli bilgi de



sagliyor. Ayrica, mizedeki sanat sergileri, mimari ve yiyecek
icecek tesislerine dair bilgiler de sunuluyor. Buradaki bir hava
tasiti icin teknolojinin en ilerisinde olmak cok fazla 6nem
tasimiyor. Bunun yerine ziyaretgilerin havacilik tutkusunu ilk
elden deneyimlemesi saglaniyor. Ayni pilotlar gibi, timunu
kendiniz hissetmelisiniz.

Sira Disi Bir Yapi

Milenyuma girilmeden planlanmaya baslanan Hangar-7,
tamamlanip 2003 yilinda ilk kez kapilarini actiginda sadece
Salzburg Havaalani sira disi bir yap! kazanmis olmadi, ayni
zamanda sehre de ayri bir hava geldi. Bu haliyle aslinda
sadece modern bir hava tasiti hangari degil, daha fazlasi
oldugunu goéstermis oldu. Yenilik¢i mimarisi teknoloji, sanat
ve eglenceyi bir arada bulundururken, ziyaretcilere en kaliteli
yemekler servis ediliyor. Burasl insanlara bos vakitlerinde
siradanlhidin disina ¢ikip yeni seyler gérme, tatma ve deneme
imkani taniyor. Miize yeni ve modern formatiyla zamaninda
hikim stren muhafazakarligi da birlikte stirdirmeyi basariyor.
Yapimina 6éncilik edenlerin timi, ginimizde hayallerinin
tamamiyla gercgeklestigini sdyltyorlar. Ta en basindan beri
Hangar-7'nin ardindaki beyinler havaciligi, sanat ve kaliteli
gastronomiile bir araya getirmeyi disinmuslerdi. Ginimizde
ise bunlarin hepsi strekli gelisim felsefesiyle hayata ge¢mis
durumda.

Bir Galeriden Fazlasi

Hangar-7 Restorani Ikarus’un Unlnd global seviyeye tasimayi
basaran Martin Klein ve onun misafir sefleri ve Hangar-7’ye
Uslik yapan tarihi Flying Bulls-Ug¢an Bogalar ucadinin bas
pilotlar Siegfried Schwarz ve Raimund Riedmann da bu
felsefeyi sUrdUrUyorlar. Burada sanatcilar ve ziyaretgiler
esit muamele goérayorlar. Sanatseverler icin bir bulusma
yeri olmasina ragmen “sanat galerisi” tanimlamasi bu sergi
alanini tarif etmeye yetmiyor. Burasi daha cok sanatcilarin ve
sanatseverlerin bir araya gelip fikir alisverisinde bulunduklari
ve ilham aldiklari bir yer. Sadece Salzburg’dan degil, diinyanin
her yerinden gelen ziyaretcileri bu konsepti benimsediler.

Havaalanlarinda genelde bu tarz seckin eseler bulunmaz.
Ancak bu, Salzburg’daki Hangar-7 icin gecerli bir sdylem
degil. Burada sanat, rahatsiz edecek bir sekilde sunulmuyor.

Daha c¢ok cevreye sik ve Usti kapali bir bicimde uydurulmus.
Sadece bu bile kendine has bir ortami saglamaya yetiyor
aslinda. Sergilenen eserler, havaya ve glnesin konumuna
gore degdisen i1sikta apacik gorulebiliyor.

Yenilikci ve Ozgiin Eserler
Ayrica 6 sene slren ve 2011 yilinda sona eren HangART-7
Etkinlikleri’nde de gelecek vaat eden gen¢ sanatcilar
eserlerini Hangar-7’nin kendine has ortaminda sergileme
firsati yakaladilar. Burada seneler boyunca benzer daha bircok
etkinlik hayat buldu. Ancak ne olursa olsun bu etkinliklerin
de ayni kriterlere sahip olmasi bekleniyordu: “Yenilik¢i ve
6zgln olmak.” Buna bir érnek vermek
gerekirse, inli yonetmen Francis Ford
Coppola’nin esi Eleanor Coppola,
“Circle of Memory” isimli fotograf
sergisini burada gerceklestirmisti.
Buradaki sanat eserlerinin

yelpazesi ¢cok genis... Ancak buna
ragmen kalite kriterleri cok sert
ve net. Burada sergilenen
eserlerin ziyaretcilere
mutlaka bir deneyim
yasatmasi gerekli.

Felix Baumgartner,
karbon Fiber
kanatla 31 Temmuz
2003’te Mans
Denizi’ni gegmeyi
basardi. Su anda
Hangar-7’de maketi ; R o
sergileniyor. [ -
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N istanbul Beyazit'ta, Beyazit Camii'nin arkasinda yer alan Sahaflar Carsisi, F
Osmanli'dan gliniimiize uzanan koKl bir kitap geleneginin merkezidir.
t 1460'larda Kapalicarsi icinde baslayan sahaflik, 1894 depreminden sonra e T
b ,,# bugiinkii yerine tasinmistir. 1950'deki yangin sonrasi yeniden insa edilen 3 et

Bk A carsl, yalnizca Kitap satisina ayrilmistir. Gecmiste Sahaflar Loncasi'na -
o Sl bagh olarak cirakliktan ustaliga yiikselinen bu meslek, bilgi ve kiiltiiriin

1 yayllmasinda onemli rol oynamistir. Glintimiizde 23 diikkaniyla eski ruhunu

-l-/ e koruyan Sahaflar Carsisi, istanbul'un kiiltiirel mirasinin yasayan bir parcasi
7 &c ¥ ve adeta acik hava miizesi niteligindedir.

- o

ETARBUY SAMNAFLAR CARSst 1
MESA SAATLER]
| HAFTA Icl
| ACILIS:07.00 KAPANIS:20.00
| PAZAR GONO
| ACILIS:10.00 KAPANIS:18.00
RAMAZAN BAYRAMI
BIRINCI GUN KAPALI
oy Kl po
¥ BIR VE

-
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stanbul’da Beyazit’ta, Beyazit Camii’nin arkasinda yer
alan Sahaflar Carsis'ndayim bu ay. Burasi, eskiden
Hakkaklar Carsisi olarak bilinirdi. Sahaflik, Osmanli
Devleti'nde Bursa’da Orhan Bey zamaninda biyUk
camilerin cevresinde baslamistir. Devletin merkezi Edirne’ye
tasininca burada devam etmistir. Osmanl déneminde sadece
kitap satisini meslek edinenlere sahaf adi verilmistir.

istanbul’'un fethinden sonra ®nemli egitim kurumlarinin
acilmasiyla Istanbul’da kitap ticareti baslamistir. istanbul
sahaflari, fetihten sonra payitahtin Istanbul’a tasinmasiyla
kendilerine istanbul’da yer bulmuslardir. 1460 vyilinda
Bizans’tan intikal eden sanat ve meslek gruplari igin
Kapalicars! yapilarak sahaflar da buraya yerlesmistir. Burada
her meslek grubuna bir sokak tahsis edilmistir. Kapalicars’’da
su anda halicilarin bulundugu sokak, o dénemde Sahaflar
Sokagdi adini almistir.

Evliya Celebi Seyahatnamesi’nde sahaflara iliskin su satirlari
kullanir:

“Esnaf-I1 sahafhan, dukkan 50, nefarat (burada calisan kisiler
anlaminda) 300. Bunlar ulema kiyafetinde ulema yardimcilari
olmakla, kazasker alayinda tahtirevanlar Gzerinde gecerler.
Dukkanlarinda nice bin kitaplari bulunur.”

istanbul’da da ®nce medrese avlularinda, medrese
o6grencilerinin  ihtiyaclarint  karsilamak Uzere vyerlesen
sahaflara, Kapalicars’nin yapilmasiyla carsida bir sokak
verilmistir. Dikkanlarda nadir yazma eserler ve medreselerde
okutulan mantik, felsefe ve din kitaplari satilmaktaydi.
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istanbul sahaflari, glinimizdeki yerine 1894 depreminden
Once gecmeye baslamistir. Depremden sonra carsl zarar
goérip onarimi uzayinca Kapalicars’'nin icindeki sahaflarin
codu buraya vyerlesmistir. 1908’de, vyani Il. Mesrutiyet
doneminde, Hakkaklar Carsisi’'nda 55, Kapalicars’da 18 sahaf
ve kitapc¢i dikkani bulunuyordu. Hakkaklar Carsisi’na 1910°lu
yillara kadar uzanan bir slrede sahaflar yerlesmistir ve burasi
da “Sahaflar Carsisi” adini almistir.

1950 yilinda yangin gecirip yeniden insa edilmistir. 1952°de
yeni carsida belediye, sadece kitap satiimasini sart kosmustur.
1977’de belediye, Beyazit Meydanrndaki seyyar kitapgilari
o6nlemek icin Sahaflar Carsis’’nda onlara gecici olarak yer
gdstermis, sonra da zamanla kalici dikkanlar haline gelmistir.



1981 vilinda carsida, ilk Turk matbaasinin kurucusu ibrahim
Muteferrika’nin bustl dikilmistir. Carsida ayrica iki de cesme
bulunmaktadir.

Sahaflar Carsis’'nin esnafi, Sahaflar Loncasi’na bagh idi ve
sahaflar ciraklik, kalfallk dénemlerini gecirmeden ustaliga
yukselemezlerdi. Sahaflar dukkanlarini dua ile agar, dua ile
kapatirlardi. Sahaflar Loncas’nin piri, Sahaflar Carsisi’nin
ilk kitapc¢ilarindan oldugu sdylenen Basrali Abdullah Yetimi
Efendi’dir.

17.ylzyilda yasamis Fransiz yazar ve Fransiz sefareti tercimani
olan Antoine Galland, buradan satin aldi§gi minyattrlt bir
yazmay! Fransa Kral’na hediye etmistir. Yazma, bugln
Bibliotheque Nationale’de sergilenmektedir.

Sahaflarda Tiark ve uluslararasi edebiyat, eski ya da yeni
cesitli kitaplar, hat, minyattr kitaplar ve uzmanlik kitaplari
bulunmaktadir. Tlrkce, Arapca, Farsca eski basma ve 6zellikle
yazma kitaplarin bulundugu sahaflar aslinda sadece bir kitap
satis yeri degil, adeta bir bilim dagitan merkez durumundaydi.

Osmanl imparatorlugu’nda sahaflik, istanbul merkezli olarak
yapilan bir meslektir. Bugln Sahaflar Carsisi’'nda 17°si ¢ift katli
olmak Uzere toplam 23 dukkan bulunmaktadir ve burada hala
eski sahaf ruhu yasatiimaktadir. Burasi, istanbul’un tarihi ve
kaultarel mirasinin bir parcasi olarak koruma altina alinmistir.

Sahaflar, bence adeta yuzyillarin kitap askini, kitaba olan
6nemi dile getiren bir acik hava mizesi durumundadir.
Sahaflik, bir uygarhktan geriye kalan en énemli geleneklerden
biridir. Sahaflik meslegine iliskin glizel bir séz de sudur:

“Bir yerde kitap varsa, killeri ve tozlari Gzerinden insa edilecek
bir uygarhk vardir.”

Cumhuriyet tarihinin ilk bilim tarihgisi, yazar ve bilim insani
olan Adnan Adivar, 1959 yilinda yayinlanan is ve Disince
dergisinde sahaflara iliskin su sézleri yazmistir:

“Sahaflarin asil sermayesi, Tlrkce, Arapc¢a, Farsca eski basma
ve bilhassa yazmakitaplardi. Dilkkan sahipleritemiz seccadeler
désenmis, peykelerde (sedirlerde), cekmecelerinin basina
kurulurlardi. MUsteriler ise selam verdikten sonra o glzel
hallarin Gzerine oturur ve kitaplar karistirirlardi. Kitaplari
karistirip gidenler, kitap¢inin hiddetine asla ugramazdi. Canka
orasi sadece kitap satilan bir yer degil, biraz da ilim dagitan
bir merkez idi.”

Bl T5Al
SILAR

o
Erciesmerait

Seni YORAN
HER SEYI

BIRAK GRS
o \GURMARN

“ den ALALY
jibiis Paikolall

Bir kitabin degeri nasil belirlenir? Iste merak ettigim bu
sorunun yanitini yazar Yasar Kemal’in, sahaflarin GnlG bir
kitapcisi ve seyhi olan Muzaffer Ozak ile yaptigi bir konusmada
buldum. Soyle diyor:

“— Bir kitabin takdirini nasil yaparsiniz?”

Muzaffer Ozak: “- Bu daha cok ihtisas isidir. Once kitabin
degeri, sonra eskiligi, daha sonra da hattatin dnld bir hattat
olup olmadigi, yani yasadigi zamandaki 6nemi, bir de kitabin
nlsha-1 nadirattan olup olmadigdr...”

“— Bu ndsha-1 nadirat ne demektir?” dedim.

“— Mesela bir kitap, yalniz zamaninda (¢ ntisha yazilmistir. Bu
kitabin ilk ndshas! dinyanin falan yerindeki kitiphanededir,
biri de falan yerde, birisi de bizim elimize gecmis. Iste bu
cok degerlidir. Eger bunun baskisi yapiimamissa daha cok
degerlidir. Mesela gecende Amerika’da, Hayyam zamaninda
yazilmis, Hayyam’in rubailerini toplayan el yazmasi bir kitap on
bin dolara satildl. Bu kitap iste bizden, Tirkiye'den satildl.”

Genclik yillarimda istanbul Universitesi’nde 6grenci iken, cok
sik ziyaret ettigim, ortasindaki thlamur agaciyla beni hep cok
etkilemis olan gizelim Sahaflar Carsisi... Cinaralt’nda cayimi
icip eski kitaplari karistirmak, aradigimi buldugum bir kitaba
rastlayinca da adeta eski bir dostla karsilasmis gibi hissettigim
ve adeta kendimi unuttugum bir yerdi Sahaflar Carsisi. Yillar
sonra yeniden carsida dolasirken iste bunlari animsadim.

Kitapseverler, kitap dostlari sizlere sesleniyorum: istanbul’da,
Beyazit’ta halen yerinde, yillarin yikinU Gzerinde tasiyan o
glizelim, tarih yukla Sahaflar Carsisi’ni ziyaret edin. Biliyorum
ki cok etkileneceksiniz.
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KASIM 2025 PIYASALARINDA ONE CIKANLAR:
ALTIN, GUMUS, BORSA VE FONLAR

Kasim 2025'te yatirim diinyasi hareketli! Altin ve giimiis giivenli liman olmaya
' ' devam ediyor, borsada secici biiyiime firsatlari one cikiyor, yatirim fonlari ise
cesitlendirme ve risk yonetiminde yatirimcilarin radarinda. , ,
Kiiresel faiz politikalari, jeopolitik riskler ve TL kuru bu trendleri sekillendiriyor.

025 yilinin Kasim ay1 icin altin, gimds, borsa ve yatirm

fonlarina dair genel beklentileri, bu dénemin klresel ve

yerel ekonomik kosullari ¢cercevesinde, mevcut analist

gorusleri ve piyasa trendlerine dayanarak asagidaki
gibi 6zetlenmistir.

Onemli Not: Bu bir yatirim tavsiyesi degildir ve sadece piyasa
beklentilerinin genel bir 6zetini sunar. Kasim 2025’teki gercek
piyasa kosullari, jeopolitik gelismeler ve merkez bankalarinin
kararlari (6zellikle ABD Merkez Bankasi - Fed) bu beklentileri
buyilk 6lctde degistirebilir.

Kasim 2025: Altin, Giimiis, Borsa ve Fon Beklentileri

Altin (Ons ve Gram) Beklentileri

Altin, genellikle glvenli liman olma 6zelligini korumaktadir.
2025 Kasim ayina yonelik beklentiler, blyk 6l¢clde kiresel faiz
politikalarina ve jeopolitik risklere bagl olacaktir.
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Kiiresel Faktor (Ons Altin):

Fed’in Para Politikasl: Piyasalar, 2025 boyunca Fed’in
faiz indirim doéngistne girmis olmasini fiyatlayacaktir.
Son toplantidan sonra Fed Baskani Jerome Powell, Aralik
ayinda baska bir faiz indiriminin kesin olmadidini ve
henlz bir karar vermediklerini agik¢a belirtmistir. Ayrica
komite Gyeleri arasinda bu konuda gucli gorus ayriliklari
oldugu ifade edilmistir. Her ne kadar Jerome Powell
belirsiz ve sahin bir dil kullansa da para piyasalarinda
(Fed Faiz Goruntuleme Araci gibi) genel fiyatlama, Fed’in
Aralik ayindaki toplantisinda politika faizini 25 baz puan
daha indirecegi yonlndedir. Faiz indirimlerinin devam
etmesi veya indirim beklentisinin korunmasi, faiz getirisi
olmayan altinin cazibesini artirarak ons altin fiyatini
destekleyici bir faktdr olacaktir.

Jeopolitik Riskler: Kiresel capta sGren ya da yeniden
alevlenen boélgesel gerilimler, altini glc¢ll bir yatirim araci



AN

olarak konumlamaya devam edecektir. ABD ile Venezuela
arasinda topyekdn bir savas ihtimali cok dtsuk bir intimal
olsa da, 6zellikle ABD’nin uyusturucu ticareti veya ulusal
guvenlik gerekcgesiyle dizenleyecedi sinirh ve hedefe
yonelik askeri operasyonlarin (hava saldirilar) riski, iki
Ulke arasindaki gerilimin ylksekligi g6z énline alindiginda
altinin ons fiyatina etkisi destekleyici niteliktedir.

Analist Ongériileri: Cogu analist, ons altinin 2025 yili
sonuna dodru 4.000$ seviyeleri ve Uzerindeki giclu
seyrini sirdirmesini beklemektedir.

Yerel Faktor (Gram Altin):

Do6viz Kuru Etkisi: Gram altin fiyati, ons altinin klresel
fiyati ile TL/ZUSD kurunun carpimiyla belirlenir. Yurt
ici enflasyon ve doviz talebi nedeniyle kurdaki olasi
artislar, gram altinin TL bazinda yUkselis potansiyelini
destekleyecektir.

Beklenti: Gicli ons fiyati ve TL'deki deger koruma
ihtiyacinin devam etmesiyle gram altindaki yikselis

Kasim 2025'te altin, kiiresel faiz
politikalar1 ve jeopolitik risklerin
etkisiyle giivenli liman 6zelligini koruyor.
Fed'in olasi faiz indirimleri ve bolgesel
gerilimler ons altini desteklerken; gticlii
dolar/TL kuru, gram altinin yiikselis
potansiyelini artiriyor. Analistler, ons
altinin 4.0008 ve lizeri seviyelerde giiclii
seyrini stirdiirmesini ongoriiyor.

trendinin korunmasi beklenir. YiI sonu (Aralik 2025)
Dolar/TL beklentisi, farkli kurum ve anketlerde $43,00 TL
ile $44,00 TL civarinda yogunlasmaktadir. Bu beklentiler,
Turkiye Cumhuriyet Merkez Bankas’'nin  (TCMB)
dizenledigi son Piyasa Katilimcilari Anketi ve bagimsiz
uzmanlarin tahminlerine dayanmaktadir.

Giimiis Beklentileri
Gimdas, hem degerli metal (altin gibi) hem de énemli bir
endustriyel metal olmasi nedeniyle iki yonli bir talep gorr.

Endistriyel Talep: Gimdis, glnes panelleri, elektrikli
araclar ve yeni teknolojilerin Uretiminde kritik 6neme
sahiptir. Klresel ekonomik blylme ivme kazanmaya
devam ederse, endUstriyel talep giimus fiyatlarini yukari
cekecektir.

Volatilite: GUmUs, altina gbére daha ylksek volatiliteye
(oynakliga) sahiptir. Fiyat beklentileri genis bir aralikta
seyreder; ancak uzun vadeli endistriyel dontsim trendi
nedeniyle genel gérinim iyimserligini korumaktadir.
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«  Analist Ongériileri: Cogu analist, ons giimustin 2025 yili
sonuna dodru 50% seviyeleri ve Uzerindeki glcli seyrini
strdlrmesini beklemektedir.

Borsa (Hisse Senetleri) Beklentileri
Yerel borsa (BIST 100), tlkenin genel ekonomik gérinimda,
sirket karhliklari ve para politikasinin seyrine bagli olacaktir.

. Makroekonomik istikrar: TCMB’nin enflasyonu disirme
ve finansal istikrari saglama cabalarinin meyvelerini
vermeye basladigi bir senaryoda, yabanci vyatirimci
ilgisinin artmasi beklenebilir.

* Sirket Karliliklari: Yiksek enflasyona ragmen ihracatci ve
glc¢li bilancoya sahip sirketlerin karhliklarini korumasi ve
artirmasi, borsayi destekleyen ana unsur olacaktir.

* Riskler: Faiz oranlarinin yliksek kalmaya devam etmesi,
kredi bUylUmesini yavaslatarak i¢ piyasaya donUk
sirketlerin blyume hizini etkileyebilir.

«  Genel Gorinim: Ozellikle enflasyona karsi korunma ve
reel getiri arayisi devam ettigi slrece, borsanin cazibesi
korunacaktir. Secici ve deger odakl hisseler éne cikabilir.

Yatirnm Fonlari Beklentileri

Yatirim fonlari, cesitlendirme ve profesyonel ydnetim avantaji
sunduklarr icin her piyasa kosulunda portfoylerin temel tasidir.
Kasim 2025’te yatirimcinin odaklanabilecegi baslica fon tirleri
sunlardir:

* Hisse Senedi Fonlari: Borsa beklentilerine paralel olarak,
ozellikle yurt disi hisselere yatirim yapan ve/veya teknoloji,
yenilenebilir enerji gibi blylimeye odakli sektdrlere yatirim
yapan fonlar ilgi gérmeye devam edecektir.
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BIST 100, ekonomik istikrar ve giiclii

sirket bilancolariyla desteklenirken,

yiksek faizler ve kredi yavaslamasi

risk olusturuyor. Yatirim fonlar,
cesitlendirme ve profesyonel yonetim
avantajiyla one cikiyor; ozellikle teknoloji
ve yenilenebilir enerji odakl hisse
fonlarile Serbest Fonlar (TLY/ATLY, DFI)
yatirimcilarin radarinda.

Ozellikle son dénemde &ne cikan Serbest Fon kategorisinin
iki 6nemli 6rnedi olan Tera Portfdy Birinci Serbest Fon (TLY
/ ATLY) ve Atlas Portfdy Serbest Fon (DFI) ile ilgili detayl
bilgileri asagida bulabilirsiniz.

Onemli Bilgilendirme: Bu fonlar, mevzuat geredi sadece
nitelikli yatirimcilara satilabilen ve yiiksek risk/getiri profiline
sahip Serbest Fonlar (Hedge Fonlar) kategorisindedir. Portféy
stratejilerinde kaldira¢ ve tlrev islemler kullanma yetkileri
vardir.



Her iki fon da Serbest Fon kategorisinde oldugu icin, genel olarak su odzelliklere sahiptirler:

¢ Nitelikli Yatinma Sarti: Bu fonlar1 alabilmek icin SPK mevzuatina gore nitelikli yatirima statiisiinde
olmaniz gerekir. (Genellikle 1 Milyon TL ve iizeri finansal varliga sahip olma Kriteri aranir.)

* Yiiksek Risk: Portfoy yoneticisine genis bir hareket alani tanminir. Kaldirac, Kisa pozisyon (short
selling) ve tiirev islemlerin kullanilmasi, fonun potansiyel getirisini artirdig1 gibi, kayip riskini de

artirr,

* Esneklik: Yoneticiler, piyasa kosullarina bagh olarak portfoy varhk dagihimini cok hizh ve esnek bir
sekilde degistirebilirler. (Orn: Piyasa diisiis beklerken kisa pozisyon acmak.)

1. Tera Portféy Birinci Serbest Fon (TLY)
Fon Kodu: TLY (Bazi platformlarda Tera Yatirim'in ilk fonu olmasi nedeniyle "ATLY" olarak da anilabilir, ancak giincel TEFAS kodu
Kurucu: Tera Portféy Yonetimi A.S.

Ozellik

Yatirim Stratejisi

Aciklama
Mutlak Getiri Odakli: Fon, orta ve uzun vadede istikrarli bir mutlak getiri saglamayi hedefler. Ana stratejisi,
makroekonomik analize dayall beklentiler dogrultusunda agresif pozisyon almaktir.

Varhk Dagihmi Esas olarak Hisse Senedi yogunlukludur. Ancak stratejisine uygun olarak yurt ici ve yurt disi piyasalarda,
teknoloji hisselerine, halka arzlara, kisa-uzun vadeli pozisyonlara yatirim yapabilir.
Risk Profili Fonun risk degeri genellikle en ylksek seviye olan 7'dir. Yiksek risk istahi olan, piyasa dalgalanmalarini

tolere edebilecek nitelikli yatirimcilar i¢in uygundur.

Kaldira¢c Kullanimi

Mutlak getiri hedefine ulasmak ve riskten korunmak amaciyla tirev araclar (Vadeli islem ve Opsiyon
Sézlesmeleri- VIOP) kullanarak kaldiracli islemler yapabilir.

Vergilendirme

Serbest Fon olmalari nedeniyle, gercek kisilerin alim-satim kazanclari mevzuata gére genellikle stopaja
tabidir.

2. Atlas Portfoy Serbest Fon (DFI)

Fon Kodu: DFI

Kurucu: Atlas Portfoy Yonetimi A.S.

Ozellik

Aciklama

Yatirim Stratejisi

DusUk Oynaklikla Ylksek Getiri: Fonun ana stratejisi, makro ve mikro gdstergeleri baz alarak, distk fiyat
oynakligr (volatilite) ile yuksek getiri elde etmektir. Portfoy yonetiminde varlik cesitlendirmesi esastir.

Varlik Dagilimi

Fon portféylnde yatirim kisiti yoktur; coklu varlik (multi-asset) stratejisi uygular. Yerli ve yabanci hisse
senetleri, altin ve diger kiymetli madenler, para piyasasi enstrimanlari, bor¢clanma araclari ve diger yatirom
fonlarina (ETF'ler dahil) yatirim yapabilir.

Yatirim Felsefesi

"Top-Down" (Makro analizden mikroya gecis) ve "Bottom-Up" (Mikro analizden makroya gecis) stratejilerini
birlestirir. Kliresel ekonomik déngl ve bdlgesel gelismeler yakindan takip edilerek varlik dagilimina karar
verilir.

Kaldira¢ Kullanimi

Mutlak getiri hedefine uygun olarak riskten korunma veya getiri artirma amaciyla kaldirac¢ yaratan islemleri
(tdrev araclar) kullanabilir.

Avantaji

Farkli varlik siniflarint bir araya getirerek, portféyde esnek bir gecis imkani sunmasi ve riskin
cesitlendirilmesine imkan vermesi 6ne ¢ikan avantajlaridir.

Ozet ve Ana Temalar

Varlik Sinifi Kasim 2025 Beklentisi Etkileyen Ana Faktor
Altin YUkselis trendi korunabilir. Fed'in faiz indirimleri, Jeopolitik riskler, TL kuru.
GUmus Altina paralel ytkselis, endUstriyel taleple Kiresel ekonomik toparlanma (endUstriyel talep).

desteklenir.

Borsa (Hisse)

Secici buylme ve enflasyona karsi koruma
arayisl devam eder.

Sirket karliliklari, yabanci yatirimci girisi.

Yatirim Fonlari

Cesitlilik (Hisse, Altin, Karma) 6n plandadir. Profesyonel yénetim ve riskin varlik siniflarina

dagitiimasi.
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MODEL

UCAKCILIK

7

Bir cogumuz havacilig: bir tutku olarak tanimlasak da havacilik yediden
yetmise, meslek fark etmeksizin herkes icin her zaman bilyiik bir ilgi

kaynag1 olmustur. Yine bir cogumuz goklerde u¢ma diisiincesinin verdigi

ozgiirliik hissini bu ilginin en temel sebebi olarak tanimlariz. Hava araclar

ise simdilik insanoglu icin gokytiziinde u¢manin yegane yolu oldugundan, ’ ,
glinimiizde hava araclari, 6zellikle ucaklar, bu tutkunun merkezinde yer alir.

odel ucakelilik bu acidan biz havacilik tutkunlarinin
en cok icra ettigi hobiler arasinda her zaman yerini
almistir. Bu yazimda model ucakcilik ile alakali
temel bilgiler, model ucak yapiminda kullanilan
malzemeler, temel aerodinamik kurallar, ucus kumanda
ylzeyleri, motor ve pervane se¢imi, model ucak tiplerinin
ucus karakteristikleri de dahil olmak (zere isinize yarayacak
bircok konuda bilgi vermeye calisacagim. Siz degerli
okuyucularimizla model ucakeilik hakkinda kullanacaginiz
temel bilgileri paylastiktan sonra her ay bir model ucak
yapiminin sifirdan tim asamalarini, yapim icin gerekli ¢izimleri
ve ucus gorantdlerini sizlerle késemde paylasiyor olacagim.

Hazirsaniz bu strece baslarken ilk yapilmasi gereken sey, yani
yapilacak ucak tipinin secimi ile yolculugumuza baslayalim.
Havacilikta her ucak tipi yapilis amacina uygun hizmet etmek
Uzere dizayn edilmistir. Gercek ucaklarin minyattr kopyalari
olan model ucaklar icin de bu gecerlidir. Ornegin kanat boyu
kisa ve kanat kalinligi ince ucaklar daha hizli ucmaya ve ani
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manevralar sergilemeye daha musaitken, daha uzun kanat
acikligina sahip ucaklar daha distk manevra kabiliyeti ve
hizlara, ancak daha fazla kaldirma kuvvetine sahiptir.

Baslarken Yavas Ugus Karakteristigine Sahip Ucak Se¢in

Bir radyo kontrol (RC) ucadl ucgurmak icin gereken kas
hafizasini ve hizli tepki verebilme kabiliyetini kazanmak biraz
zaman alabilir. Yavas bir ucak, hatalara ve uygun olmayan
girdilere tepki vermeniz icin size daha fazla zaman verecektir.
Yavas ucaklar ilk basta havali gérinmuUyor olabilir. Ancak
baslangicta 6nemli olan ucadinizin havali gériinmesi degil
ucabilmesidir. Ucuramadiginiz havali bir ucak sizin hevesinizi
kiracak ve bu tutkudan uzaklastiracaktir. Ustten kanatlh
ucaklar (kargo ucaklari, egitim ucaklari vb.) baslangic icin
gayet uygun olacaktir.

Elektrikli U¢cakla Baslayin
Eskiden elektrikli ucaklar hantaldi ve glicl yetersizdi ancak
artik durum farkli. Ginimuzin elektrikli R/C ucaklari cok



fazla glice sahip olabiliyor. U¢cmalart ve bakimlari yakitla
calisan ucaklara kiyasla daha basit ve masrafsiz. Benzinli ve
nitrolu ucaklar oldukca harika, ancak icten yanmali motorun
karmasikligini eklemeden énce ucmayl, ¢carpmayl ve tamir
etmeyi mutlaka 6grenmenizde fayda var.

Kopiik Kullanin

Model havacilikta balsa ve koéplk en yogun sekilde kullanilan
iki materyal olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Balsa, detayl
sekiller Uretmek icin daha kullanislidir ve profesyonel
modelciler tarafindan daha fazla tercih edilmektedir. Ancak
balsa ucaklarin insasi daha zor, daha maliyetli ve tecribe
gerektiren bir istir. Bu noktada yeni baslayanlar icin depron
ve fotoblok gibi kdpik malzemeler girmektedir. Bu tip kdplk
malzemelerin dayanimi yiksek, maliyeti disUk, insasi ve
tamiri kolaydir.

Dihedral ve ylUksek kanatlar ucagin seviyesini korumaniza
yardimci olur. Dihedral, ana kanadin nazik bir V sekli
almasi olarak tarif edilebilir. Bu, ucadinizin diz ugusunu
saglayabilmesine yardimci olur. Genellikle akrobasi yapma
yeteneginizi kaybedersiniz, ancak daha dengeli bir ucus elde
edersiniz. Kanadin konumu da istikrarli ucus icin dnemlidir.
Kanat govde Gzerinde ne kadar alcaksa, ucak o kadar cevik
olur. ilk ucaginiz icin yiksek kanat tercihine gitmenizi dneririm.
Unutmayin, ilk ucuslarinizda énemli olan olabildigince yavas
ve stabil bir ucus elde edebilmektir.

Cok Biliyiik veya Cok Kii¢iik Olmasin

Sahip oldugunuz alani da g6z 6ninde bulundurarak dogru
boyutta ucadi secmek 6nemlidir. Genel olarak, ucadiniz ne
kadar klcuk ve hafifse, o kadar fazla carpismaya dayanabilir.
Bu ayni zamanda rlizgara karsi daha hassas olacadl ve
muhtemelen daha kivrimli olacagi anlamina gelir. Daha blyUtk
ucaklar daha dengeli olma egdilimindedir, ancak kalkis ve
inis icin daha fazla alana ihtiyaclar vardir. Kiicik ucaklarin
kanat alanlari daha klcUk olacadi icin Urettikleri lift de daha

Wing with dihedral
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Sekil 1. Dihedral/Anhedral Kanat

kicUk olacaktir. (s=kanat ylzey alani) Bu sebepten dolayi
ucagin havada tutunabilmesi icin daha hizli hareket etmesi
gerekecektir ve bu durum da yeni baslayanlar icin ucagin
kumanda edilmesini zorlastiracaktir.

= 1 2
L=C x®pVv’s
Bu tarz baslangi¢c ucaklari genellikle 90 cm kanat acikligina

sahiptirler ve u¢gmak icin 200 X 200 metre acik alana ihtiyac
duyarlar.

Tamiri Kolay Bir U¢ak Arayin

Makalenin bu noktasina kadar fazlaca soéylenen bu trendi
mutlaka hissetmissinizdir. Evet; ucadiniz defalarca ama
defalarca disecek. Bunu kabul etmeniz gerekiyor. Model
ucaklarin diismesi eder cok profesyonel degilseniz bu hobinin
inkar edilemez bir parcasi. Yani, bir yere carptiginizda veya
bir seyi kirdiginizda, geri dénip ucabilir misiniz? Ucadiniz icin
yedek parc¢a satin alabileceginizden emin olun. Bir numarall
yedek parca pervanedir. Ortak ve bulunmasi kolay parcalara
sahip bir ucak se¢mek iyidir. Bu sebeple ucaginizin tim
malzemelerini olabildigince ucuz malzemelerden secmeye
6zen gobsterin. Pahali malzemeler satin almak icin fazlaca
zamana ihtiyaciniz olacak.
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KAYIP, ARANIYOR... _
BERMUDA SEYTAN UCGENI

' Gectigimiz yiizyil boyunca binden fazla ucak, gemi ve
bir o kadar da insan kaybolmus olmasina ragmen bolge, Diinya Dogay1 , ,
Koruma Vakfi'nin tehlikeli sular listesine alinmad.

onlarca agirliktaki gemiler, yolcu ucaklari ve jet

ucaklari birden bire arkalarinda hicbir iz birakmadan

yok oldular. Ucaklar ve gemiler bir sekilde de olsa

kabul edilebiliyor, peki Bahamalar'daki Great
Isaac Deniz Feneri’nde 1969°'da kaybolan ve bir daha asla
bulunamayan iki bekciye ne demeli? Bolgede gerceklesmis,
rapor edilmeyen ya da farkl gerekceler gosterilerek temelsiz
raporlarla 6rtbas edilen o kadar ¢cok olay var Ki...

Bermuda Adasi, Miami ve Porto Riko’daki San Juan
noktalarinin olusturdugu kabul edilen Bermuda Seytan Ucgeni,
bircok kitaba ve filme de konu oldu. Bélgede kaybolanlarin
bulunamamasi tedirginlik yaratirken zaman icinde slpheci
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bilim adamlari da bilimsel bir aciklama bulmaya calisti.
Ancak gectigimiz ylzyilda 1000 civari kayip vakasi yasanan
bolgede sir perdesi tam olarak kalkmis degil. Bu olaylarin
bazilarina bakacak olursak:

Aktarilanlara gore, 1881 senesinde Ellen Austin isimli gemi
New York’a dogru giderken icinde murettebat olmayan
basibos bir gemiye rastladi. Dért kisilik bir ekip bu gemiye
ciktl ve gemiyi Ellen Austin’e baglayarak bir slire bu sekilde
yol kat ettiler. Ancak gemi, Ellen Austin’den koptu ve
kayboldu. Cok gecmeden gemi tekrar bulundugunda, bu
kez de dort kisilik ekibin kayboldugu bildirildi. Garip geliyor
ancak gercek...




Yapilan higbir bilimsel agiklama konuyu merak edenleri tatmin
etmiyor. Bunda kayith bir gorsel kanitin bulunmamasinin ve
olaylarin abartili bir sekilde aktarilmasinin payi bilyiik...

USS Cyclops vakasinda ise Amerikan donanmasi tek seferde en
cok kaybi verdi. “Kayip” kelimesi burada gercek anlamiyla éne
ctkiyor ¢linkt 309 kisiden olusan mirettebatin tima gemiyle
birlikte 1918 yilinda sirra kadem basti. Gemide mangan cevheri
tasiniyordu ve olayla iliskisi uzun sire arastirilsa da hicbir sey
bulunamadi.

Ne goren var, ne duyan

19 numarall  ucus, Amerikan Hava Kuvvetleri’nin
dizenledigi bir egitim ucusu... Bu ucusu ilging kilan olay
ise bes ucakla baslamasi ve talim sonunda hicbirinin geriye
dénmemesi... Ucaklarin  telsiz  kayitlarindan pilotlarin
yonlerini bulamadiklari anlasiliyor ancak sonug itibariyla
tim ucaklarin yakitlari tidkeniyor ve denize dusuyorlar.
Kayip ucaklari aramaya giden ucak da ayni bélgede kayboldu
ve 19 numarali ugusta toplam alti ucak, pilotlariyla birlikte
adeta yeryizinden silindi.

Bolgede iki yolcu ucaginin bir sene arayla kaybolmasi da
bUyUk yanki uyandirdi. Star Tiger ve Star Ariel isimli ucaklar
1948 ve 1949 yillarinda boélge Gzerinde ucgarken kayboldular
ve kendilerinden bir daha asla haber alinamadi.

Nedenler tatmin etmiyor

28 Aralik 1948’de Douglas DC-3 tipi bir ucak San Juan’dan
Miami’ye ucarken kayboldu. 32 yolcusu bulunan ucaktan
hicbir haber alinamadi. Sivil Havacilik Kurulu’nun dizenledigi
raporda ucadin kaybolmasiyla ilgili muhtemel bir neden
bulundugu belirtildi. Buna gére ucagdin pilinin sarji distkti ve
ikmal sirasinda sarj edilmemisti. Ucaktaki elektrik sorununa
bunun neden olup olmadigi kesin olarak bilinmese de, bu sarj
teorisi pek de tatmin edici bulunmadi.

Bu olaylarin sayisi pek de az olmadigindan, “rastlanti” demek
pek mimkin gérinmiyor. Bu nedenle bdlge icin en tutarh
aciklama olarak “Koérfez Akintisi” teorisi gosteriliyor. Buna
gore sicak su akintisinin gectigi bélgede tabanin zaman zaman
Isinmasi nedeniyle, tabandaki tebesir gazlar eriyor ve sudan
hafif olduklari icin ylzeye cikiyor. Bu sirada da tabandan
ylzeye kadar olan suyun yogunlugunun azalmasina neden
oluyorlar. Béyle olunca da o esnada oradan gecen ne varsa
cok derin bir kuyuya diser gibi hizl bir sekilde okyanusun
dibine iniyor. Ucaklar da bu etki nedeniyle okyanusun dibine
dustyorlar ¢ink( ayni gaz havadan da hafif oldugu icin
ylkselerek yogunluk azalmasina neden oluyor. Bu kez de
oradan gecen ucaklari etkileyip hizli bir sekilde dismesine
neden oluyor. Ama hala yanitsiz kalan bir soru var. Deniz
fenerindeki bekcilere ne oldu?

Anlasildigl Gzere Bermuda Seytan Ucgeni, tim bilimsel
aciklamalara ragmen gizemini korumaya devam ediyor. Bunun
nedeni olaylara ait ne bir video veya ses ne de bir fotografin
bulunmasi. Henlz kesin olarak ¢éztlemeyen bu sir, insanlikla
birlikte uzun bir stre daha yasayacak gibi gérandyor.
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10 KASIM GUNLUGU

Yazar: Bilal N. Simsir
Yayinevi: Bilgi Yayinevi

0 Kasim GUnlugu adh kitap,

Atatlrk’n hastaliginin ilk
belirtilerinden baslayarak
vefatina, cenaze tdrenine
ve naasinin Anitkabir'e
tasinmasina kadar uzanan
yaklasik on bes yillik sireci
belgesel bir kronoloji
halinde anlatan kapsaml bir
calismadir. Yazar, bu dénemi doktor raporlari, gazete haberleri,
diplomatik belgeler ve tanikliklara dayanan genis bir arsiv
taramaslyla ortaya koyar. Kitap, Atatlrk’n hastaliginin seyrini
gln glin aktarmanin yani sira, 8limandn Turkiye'de ve diinyada
yarattigi blyuk yankiyl, diinya basininin tepkilerini ve devletlerin
gonderdikleri mesajlari ayrintili bicimde isler. 1938’deki cenaze
téreninin hazirliklari, térenin akisi ve halkin katiimi 6zenle
anlatilir. Bu yonleriyle eser, Atatlrk’in son yillarina iliskin en
kapsamli ve guvenilir belgesel kaynaklardan biri niteligindedir.

SIHIRBAZLAR
GETES| 3

DAHA BIR SEY
GORMEDINIZ

Gerilim, Su¢
Yapimci: Ruben Fleischer

erinin Gclncd  filmi,
Mahser'in - Dort  Atlisi
ekibinin, uzun stren
sessizlikten sonra bir
araya gelmesini konu
aliyor. Bu sefer hedefleri,

cok degerli ve nadir bir elmas; “Heart Diamond” denen
bu tas, su¢ dinyasinda blytk bir gli¢ ve servet semboli
olarak gorallyor. Bu soygunu gerceklestirmek icin gen¢
ve yetenekli illizyonistlerden olusan yeni bir kadroyla
gUclerini birlestiriyor, bu kadroya Charlie, Bosco ve June
gibi karakterler de dahil oluyor. Sihirbazlarin amaci sadece
maddi kazang degil: soygun, ahlaki bir misyon tasiyor. EImas,
Veronika Vanderbergadli glc¢li bir su¢ imparatorlugunun
elinde bulunuyor. Ekip, bu sistemi ¢cokertmek ve adaleti
saglamak icin elmasi ele gecirmeyi planhyor.
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SHIFT THE WALL SALN PERFORMANSI

Yer: Das Vegas
Tarih: 23 Kasim 2025

Saat:18.30
GbkyUzUnUn mihendisleri  olan ucak teknisyenleri,
profesyonel hayatlarinda milimetrik hassasiyet ve

disiplinle c¢alisirken; ayni kararlilidi ve tutkuyu sahneye
tasiyarak etkileyici bir mulzik grubuna donlstl. Uzun
mesailerin, hangar guriltistnin ve metal kokusunun icinden
dogan bu grup, havacihdin sert ritmini mizigin 6zgurltiguyle
birlestirerek kendine 6zgi bir tarz olusturdu.

SAVAS VE BARIS

Yer: Harbiye Muhsin Ertugrul

Sahnesi

Tarih: 22 Kasim 2025

Saat: 20.00

805 ve 1820 arasinda

gecen, tarihsel bir anlati
Ozelligi de tasiyan “Savas ve
Baris” Napolyon’un 1812°de
Rusya’yl isgalinin  hemen
oncesinde hayatlari timayle
dedisen Rus aristokrasisini
konu edinir. Bir yanda ask
iliskileri, aile ve salon hayatini anlatilirken, savas ve savasin geri
doéntlemez yikimi da devam etmektedir. Savas ve Baris, bircok
yondyle bir tarih anlatisinin 6zelliklerini tasirken, ayni zamanda
yasama, inanc¢lara, insanin yasama amacina dair felsefi
duslnceleri barindiran, politik ve sosyolojik ¢ikarimlarin yer
aldigi destansi bir eserdir. Savas ve muharebelerin, Napolyon
ve Kutuzov gibi tarihi sahsiyetlerin fonu olusturdugu oyunda,
ask hikayeleri, kisisel zaaflar, aile ici catismalar ve kayiplar
toplumun genelinden oyundaki her bir karaktere kadar uzanan
bir panorama olusturur.
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A STAR ALLIANCE MEMBER Y::

AVRUPA'NIN
EN iYiSIYLE UGUN

Skytrax Diinya Havayolu Odiilleri'nde bizi
10. kez Avrupa'nin En lyi Havayolu ve 8 kategoride
en iyisi secerek onurlandirdiginiz icin tesekkur ederiz.

Avrupa'nin Giiney Avrupa'nin Diinyanin En iyi Avrupa'nin En iyi
En lyi Havayolu En lyi Havayolu Business Class Ikrami Business Class'l

Giiney Avrupa'nin En lyi Avrupa'nin En lyi Avrupa'nin En lyi Avrupa'nin En iyi
Business Class'l Business Class Ikrami Ekonomi Class'l Ekonomi Class lkrami

TURKISH AIRLINES



