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Degerli okurlar,

Yaz aylarinin ortasindayiz. Ancak glnesin sicakhdi kadar, Glkemizin dért bir yanindan yikselen dumanlar da i¢imizi
Isitiyor ne yazik ki ama bu kez umutla degil, endiseyle. Temmuz ayinda yasadigimiz orman yanginlari, sadece dogamizi
dedil; ayni zamanda yillardir gérmezden gelinen sistemsel zaaflari ve ihmalin sonuclarini da gin ytzlne ¢ikardi.

Ege ve Akdeniz kiyilarimiz basta olmak Uzere pek ¢cok bélgede ¢ikan yanginlara midahalede yasanan gecikmeler, yangin
sodndirme ucaklarinin ve helikopterlerinin sayica yetersizligi ve ¢ogu zaman bakimsiz ya da faal olmayan envanter
gercekligi, hepimize su soruyu yeniden sordurdu: “Nerede bu ucaklar?”

Cevabi basit, ancak bir o kadar da dustndurlci: Bu ugaklar ya yok, ya da u¢maya hazir degiller. Cinkl bakim planlamalari
zamaninda yapilmamis, filolar zamaninda yenilenmemis, ucusa elverislilik slrecleri sistematik olarak yodnetilmemis.
Sadece yangin ciktiginda dedil, her zaman hazir olmasi gereken bu 6zel gbrev ucaklari icin hald gecici ve glnubirlik
cdzUmler Gretildigine tanik oluyoruz. Ve bu, kabul edilebilir bir durum degildir.

UTED olarak altini cizmek isteriz ki: Bakim ve ucusa elverislilik, sadece ticari yolcu ucaklari icin dedil; yangin séndirme,
arama-kurtarma ve afet mtdahale araclari icin de birincil 6ncelik olmalidir. Ugak almak degil, o u¢agin uzun yillar gérev
yapabilmesini saglamak, asil sorumluluktur. Bu da teknisyenin, midhendislik planlamasinin, parc¢a lojistiginin ve bakim
kaltiranin merkezde oldugu bir yaklasimi zorunlu kilar.

Bu vesileyle bir kez daha yineliyoruz: Turkiye’nin havacilik stratejisi, sadece pistler ve terminal binalariyla degil; teknik
kadrolariyla, strddrulebilir bakim sistemleriyle ve envanter yénetimiyle glcli olabilir.

Temmuz sayimizda, yanginlarla mtcadelede havaciligin rolin( ele alirken, son bir ayda sektérde yasanan gelismelere de
kayitsiz kalmadik.

Haziran ortasindan bu yana, kitresel havacilik giindemi bircok énemli gelismeye sahne oldu. Farnborough Airshow 2025,
elektrikli ve hibrit hava araclarinin yikselisiyle birlikte yeni nesil havaciligin vitrini haline geldi. TUrkiye’den katilan TUSAS,
Baykar ve TEI gibi kuruluslarin sergiledigi Urtnler, Glkemizin teknoloji ve mUhendislik gicin( uluslararasi platformda
yeniden gdzler dénine serdi.

Ancak ayni dénemde Boeing’in tedarik zincirinde ve Uretim hatlarinda yasadigi problemler, kalite kontrol sreclerinin ne
kadar hayati oldugunu bir kez daha go6sterdi. Her biri kliresel capta yanki uyandiran bu olaylar, aslinda tek bir gercegin
altini ¢iziyor: Bakim, sadece teknik bir slire¢ dedil; glvenligin ta kendisidir.

15 Temmuz’un yildéniimiinde...
UTED olarak, demokrasimize yénelen her tehdidin karsisinda, milletimizin ve Cumhuriyetimizin yaninda
oldugumuzu bir kez daha ifade ediyoruz. Her zaman soéyledigimiz gibi: Havacilik, sadece teknoloji degil; ayni
zamanda bir sorumluluk ve vicdan meselesidir.

Degerli meslektaslarim,
Her yanginda g6gde ylkselen alevlere dedil; oraya c¢ikamayan, yerde kalan ucaklara da bakmak
zorundayiz. O ucaklar neden orada degil? Kim planlamadi, kim hazir etmedi, kim gérmezden geldi?
Bu sorularin yaniti, yalnizca ormanlari degil; gelecegimizi de kurtaracaktir.

Bizler, bakimin gériinmeyen kahramanlariyiz. Ve bu kahramanlik, yalnizca yolcu ucaklarinda
dedil; can kurtaran, ormani koruyan, vatani savunan her hava aracinda sdrldyor. UTED olarak
sorumlulugumuzun farkindayiz. Egitimle, dayanismayla, mesleki gelisimle, sektoérel farkindalikla
bu sorumlulugu tasimaya devam edecegiz.

Temmuz sayimizda yer alan iceriklerle, sizlere sadece giinceli degdil; gelece§e dair bir yol haritasi da
sunmay! hedefliyoruz. GékyuzU kadar genis, vicdan kadar derin bir perspektifle...

Saygilarimla,

Omiir CANINSAN

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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ATESLE MUCADELEDE HAVA GUCU:
TURKIYE'NIN YANGIN
SONDURME UCAKLARI

Tiirkiye, orman yanginlariyla miicadelede
gokyliziinii yeniden sekillendiriyor. 1980'lerdeki
Canadair CL-215"lerden, gliniimiizdeki jet motorlu
Beriev Be-200'lere ve insansiz hava araclariyla
desteklenen akilli sistemlere uzanan bu doniisiim,
yanginla miicadelede yeni bir cagin habercisi.
Modern yangin hava filosu, teknolojik gelismelerin
yani sira operasyonel strateji, kurumsal is birlikleri
ve yerli iiretim hedefleriyle derinlesiyor. C-130
Hercules ve KC-135 gibi destek ucaklari, AT-802
Fire Boss gibi amfibik coziimler ve Bayraktar TB2
gibi IHA'lar, gokyliziinii yasami koruyan bir cepheye
dontistiiriiyor.
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UCAKLARA YILDIRIM
CARPMASI

Ticari ucaklara yilda ortalama bir kez yildirim carpar.
Modern ucaklar, “Faraday Kafesi' mantig1 ve yildirim
koruma sistemleriyle yolcular1 koruyacak sekilde
tasarlanmistir. Ancak yildirim ¢arpmasi sonrasi
olusabilecek hasarlar icin ucak bakim teknisyenleri,
giris-cikis noktalarin ve hassas bilesenleri

detayh sekilde inceleyerek gerekli onarimlari yapar.
Bu kontroller, ucagin giivenli sekilde yeniden ucusa
donmesini saglar.

GOKYUZUNUN DIJITAL ORKESTRASI:
UCUS YONETIM SISTEMI

Modern havaciligin kalbinde yer alan Ucus

Yonetim Sistemi (FMS), kalkistan inise kadar tiim
ucus operasyonlarini optimize eden dijital bir

beyin gorevi goriiyor. Bu yazida, FMS'nin temel
islevlerinden performans yonetimine, yapay zeka
entegrasyonundan gelecekteki otonom ucuslara
kadar genis bir cercevede bu akilli sistemin yapisini
ve evrimini kesfe cikiyoruz.
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ESKISEHIR TAYYARE MEKTEBI

Havacilik alanindaki fiziki ve teknik altyapisiile Tiirk
havacilik tarihinde 6nemli bir yerde duran Eskisehir,

hem milli miicadele déneminde hem de Cumhuriyetin
kurulmasi sonrasinda sundugu katkilarla, istanbul'un isgali
nedeniyle eli kolu bagh olan Yesilkdy'den sonra ayricalikh bir
pozisyonda kendine yer buldu.
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HAVACILIK TARIHINDE TEMMUZ e

> 1TEMMUZ 1983

< Kuzey Kore Havayollarr’na ait ilyusin tipi bir yolcu
ucadi, Gine-Bissau’nun daglik bélgesine disti, 23 kisi old.

> 1TEMMUZ 2002

< Bir Rus yolcu uc¢agi ile Alman kargo u¢adi,
Giiney Almanya’da Uberlingen sehri lizerinde havada
carpisti, 71 kisi oldi.

» 7 TEMMUZ 1929

< [lk havayollari hostesi Amerika Birlesik Devletleri’nde
goreve basladi.

> 2 TEMMUZ 1937

< Ucakla ilk diinya turu icin yola ¢ikan Amelia
Earhart ve Fred Noonan kayboldu. 20 Haziran 1938’de
oldiikleri ilan edildi.

> 2TEMMUZ 1900

A W el
< Ferdinand von Zeppelin’in yaptigi hava
araci, Almanya’nin Friedrichshafen kenti yakinlarinda
denendi ve basarili oldu. Araca ‘Zeplin’ adi verildi.

» 3 TEMMUZ 1988

< Amerika Birlesik Devletleri’ne ait bir savas gemisinin
actigr ates sonucu Iran Air’e ait bir yolcu ugagi Basra
Korfezi Gzerinde distii, 290 kisi old.

> 8 TEMMUZ 1960

& Tek Kisilik, tek motorlu, yiksek irtifa kesif ucagi
Lockheed U-2 pilotu Francis Gary Powers, Sovyetler
Birligi topraklari Gizerinde ucadi disiriildiikten sonra
yargilandigi mahkemede casuslukla su¢landi.

> 8 TEMMUZ 2003

< Sudan Havayollarr’na ait bir yolcu u¢agi Sudan’da
diistii; 117 kisi 61dd, iki yasinda bir cocuk kurtuldu.

> 9 TEMMUZ 2006

< Airbus A310 tipi bir yolcu ugadi 200 yolcusuyla
irkutsk Havaalanrna iniste pistten cikti, 122 kisi 6ldi.

» 5 TEMMUZ 1998

< Mars’a bir uzay araci génderen Japonya, ABD ve
Rusya’dan sonra uzay arastirmalari alaninda ¢alisma
yapan lgiinci tlke oldu.

> 10 TEMMUZ 1996

< Tlrksat uydusu, Fransiz Guyanasi’ndan uzaya
firlatilarak gecici yoriingesine yerlesti.

> 12 TEMMUZ 2016

> 5 TEMMUZ 1970

< Kanada Havayollari’na ait bir yolcu u¢ad,
Toronto Uluslararasi Havaalani yakinlarinda diisti,
108 kisi oldii.

> 6 TEMMUZ 1998

< Kai Tak Uluslararasi Havalimani kapandi.

> 7 TEMMUZ 1943

< Istanbul-Londra ucak seferleri basladi.

< Hiirkus, Avrupa’dan sertifika alan ilk Tiirk u¢agi oldu.

> 13 TEMMUZ 1959

< Trabzon’da bir Amerikan Hava Ussii kuruldu.
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» 14 TEMMUZ 2015 » 20 TEMMUZ 1973
< New Horizons (Yeni Ufuklar) adli uzay araci < Filistinli militanlar, Amsterdam’dan Japonya’ya
Pliiton’a vardi. giden Japon Havayollari’na ait bir yolcu

ucagdini kagirarak Dubai’ye indirdiler.

> 15 TEMMUZ 1954

< Boeing 707, ilk ucusunu gerceklestirdi. > 22 TEMMUZ 1933

< Wiley Post, diinya
etrafinda ucakla tek
basina dolasan ilk insan
oldu. 150 bin 596 millik
yolculugu 7 giin, 18 saat,
45 dakika sird.

> 15 TEMMUZ 1983

< Paris’in Orly Havalimani’nda bulunan

THY biirosuna, ASALA tarafindan bomba atildi. Olayda
patlatilan bomba ile 2’si Tiirk, 4’(i Fransiz, 1’i Amerikali
ve T’i isvecli olmak lizere sekiz kisi 61dii; 28’i Tirk,

55 kisi de yaralandi.

> 24 TEMMUZ 1943

< Ikinci Diinya Savasi sirasinda, ingiliz ve Kanada

> 16 TEMMUZ 1969

@ Tirk havacilik tarihinin en dnemli isimlerinden biri ucaklari geceleri, ABD ug¢aklari giindiizleri Hamburg’u
olarak kabul edilen, Tiirkiye’nin ilk ucak tasarimcisi bombaladi. Kasimda operasyon bittiginde 9 bin

ve Ureticisi, Tlirkiye’nin ilk yerli ucagini iireten pilot, ton patlayici kullanilmis, 30 binden fazla insan 6Imiis ve
miihendis ve miitesebbis Vecihi Hiirkus vefat etti. 280 bin bina yikilmis olacakti.

> 25 TEMMUZ 1957

< Bursa’da askeri ugak disti; 15 kisi sehit oldu, 19 kisi
yaralandi.

» 16 TEMMUZ 1969
< Apollo 11, Cape Kennedy Uzay Ussiin’den firlatild.

> 17 TEMMUZ 1975

< Amerikan uzay araci Apollo ve Rus uzay araci Soyuz
uzayda birlestiler.

\

25 TEMMUZ 1973

< Salyut 7
kozmonotu Svetlana
Savitskaya, uzayda
yiriiyen ilk kadin

> 18 TEMMUZ 1996

< Paris’e gitmekte olan bir ABD yolcu ug¢agdi,

Long Island-New York aciklarinda havada infilak etti, unvanini aldi.
230 yolcudan kurtulan olmadi.
» 19 TEMMUZ 1989 » 28 TEMMUZ 1961
< DC-10 tipi bir ABD yolcu u¢agi Sioux City-lowa’ya acil < Duayen Ugak
inis yaptigi sirada diistii; 296 yolcudan 112’si 6lddi. Teknisyeni
Tayyar Giler’in
» 20 TEMMUZ 1969 012 numarali
SHDT-35
Ucak Bakim
Lisansi, SHGM
tarafindan
tescil edildi.

> 29 TEMMUZ 1985

< 1900’lerin basinda Tiirkiye’de ilk hava ulasiminin
baslatildigi, 1953 yilinda uluslararasi hava trafigine
acilan Yesilkdy Havaalanr’na, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
kurucusu olan ‘Atatiirk’iin adi verildi.

« Tarihte ilk kez insanl bir uzay araci olan Apollo 11,
Ay ylizeyine indi. Astronot Neil Armstrong, Ay’a ayak
basan ilk insan oldu.
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TURKIYE iLE MORITANYA ARASINDA
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SiViL HAVACILIKTA i$ BiRLiGI ANLASMASI iMZALANDI

TUrkiye Cumhuriyeti  Sivil Havacilik Genel Muadurlagu
ile Moritanya Islam Cumhuriyeti Sivil Havacilik Ulusal
Ajansi arasinda, sivil havacilik alaninda kapsamli bir is birligi
mutabakati imzalandi. 28 Haziran 2025 tarihinde, Ulastirma ve
Altyapi Bakanligrnin ev sahipliginde istanbul’da gerceklestirilen
Kiresel Ulastirma Koridorlari Forumu kapsaminda imzalanan
anlasma, ucus guvenligi, hava tasimacilidi, lisanslama,

emniyet ve cevresel strdarilebilirlik gibi pek ¢ok alanda bilgi
ve deneyim paylasimini hedefliyor. Taraflar ayrica egitim,
dijitallesme, insansiz hava araclari (iIHA) teknolojileri ve cevre
koruma konularinda ortak projeler gelistirmeyi planhyor. Bu
anlasma, iki Glkenin sivil havacilik sektérlerinde kapasite artirimi
saglamasinin yani sira uluslararasi standartlara uyum sdreclerini
de gliclendirecek.

TURK HAVA YOLLARPNDAN PAKISTAN HATTINDA KAPASITE ARTISI

" "y
-~ -

Grk Hava Yollari (THY), 2025/26 kis tarifesinde Giiney

Asya pazarl icinde stratejik 6neme sahip Pakistan’a
yénelik ucuslarini giclendirme karari aldi. Ozellikle artan
yolcu trafigi ve ikili iliskilerdeki gelismeler dogrultusunda
alinan bu karar, THY’nin bolgedeki etkinligini derinlestirmeyi
amachyor. Yeni tarife planlamasina goére, 26 Ekim 2025
itibariyla Istanbul ¢ikish islamabad ve Lahor hatlarinda ciddi
bir frekans artisina gidilecek. Mevcut durumda haftalik 10 ucus
yapilan istanbul-islamabad hatti, yeni diizenlemeyle haftalik
14 ucusa cikariliyor. istanbul-Lahor seferleri de ayni sekilde
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haftalik 1’den 14’e yUkseltiliyor. Bu artis yalnizca frekansla
sinirll kalmiyor. THY, bu seferlerde Airbus A330 tipi genis
govdeli ucaklari kullanarak ayni zamanda koltuk kapasitesini
de ciddi dlctide artirmis olacak. Bu sayede hem yolcu hem de
kargo tasimaciliginda verimlilik artisi hedefleniyor. Pakistan,
halihazirda TUrk Hava Yollar’nin Gliney Asya’daki en énemli
destinasyonlarindan biri konumunda. Lahor, islamabad ve
Karaci gibi kentlere dutzenli seferler gerceklestiren THY,
bolgeyi Orta Asya ve Uzak Dogu’ya acilan bir merkez olarak
konumlandiriyor.



Her Yolculuk
Bir Hikayedir

Bonair, her ucusu sadece
bir ulasim degil, unutulmaz
bir deneyime donusturur.

o
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THY’NIN ZAMANINDA KALKIS ORANI YUZDE 84 1 OLDU

Urkiye’nin bayrak tastyici havayolu sirketi Tlrk Hava Yollar

(THY), ucus performansinda énemli bir basariya daha imza
atti. THY Genel MUdurQ Bilal Eksi’nin aciklamasina gdre, sirketin
2025 yili ocak-temmuz ddénemindeki zamaninda kalkis orani
ylzde 84,1 olarak gerceklesti. Bu oran, 2024’(n ayni dénemine
gbre 5 puanlik bir artis anlamina geliyor. THY Genel Muduru
Bilal Eksi, sosyal medya hesabindan yaptidi paylasimda, “THY,
emniyet ve konforla zamaninda kalkiyor. 2025 Ocak-Temmuz

THY Genel Miidiirii Bilal Eksi

déneminde, gecen yilin ayni ddénemine gbre 5 puanhk bir
artisla yizde 84,1 zamaninda kalkis basarisina ulastik. Sizlere
emniyetli, konforlu ve tam zamaninda hizmet sunmaktan blyuik
mutluluk duyuyoruz” ifadelerine yer verdi. Havacilik sektoriinde
ylzde 80’in Uzerindeki zamaninda kalkis orani, kiresel 6lcekte
basarili performans siniri olarak kabul ediliyor. THY’nin ulastigdi
ylzde 84,T'lik oran, bircok uluslararasi havayolunun tstlinde bir
performansa isaret ediyor.

Pl ol 2
THY VE AJET'TEN KKTC TURIZMINE “ADA KIBRIS” DESTEGI

B 2 Ews N

Urk Hava Yollarnn (THY) ve istiraki AJet, Kuzey Kibris Tirk

Cumbhuriyeti'nin  (KKTC) turizm potansiyelini artirmayi
amaclayan “Ada Kibris” projesine destek verecegdini acikladi. Proje
kapsaminda, adaya ydnelik ucus sayilarini artirmak icin hazirliklar
basladi. THY Yonetim Kurulu ve icra Komitesi Baskani Prof. Dr.
Ahmet Bolat, “Ada Kibris” projesine iliskin detaylari paylasmak
ve is birligini duyurmak Uzere 7 Temmuz Pazartesi gint KKTC’ye
gideceklerini bildirdi. Bolat, projeyi “Yavru Vatan'i farkli bir konuma
tasiyacak stratejik bir adim” olarak degerlendirdi. THY ve AJet’in
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destediyle kurulacak yeni hava kopristd, KKTC’nin uluslararasi
turizm pazarinda daha giclt bir sekilde yer almasina katki
saglamayi hedefliyor. Bolat, “Bu dnemli projenin ana aktérlerinden
biri olmak bizim icin gurur verici. KKTC’nin turizmde yeniden bir
marka olarak konumlanmasi icin Gzerimize dlseni yapacagiz”
dedi. Proje, ilk kez mayis ayinda istanbul’da tanitilmisti. Tanitim
programinda konusan Cumhurbaskani Yardimcisi Cevdet Yiimaz,
KKTC’ye ulasimin daha pratik ve distk maliyetli hale getirilmesi
icin THY ile goérasmeler yurattiklerini aciklamisti.



&

THY’DEN SI'JRDl'JRl'jLéBiLiR HAVACILIGA GUCLU ADIM:

SAF URETIMi iCIN STRATEJIK i$ BIRLIG

TUrkHavaYoIIan(THY),cevreselsorumIulukves(]rd(]r(]lebilirlik
vizyonu dogrultusunda havacilik sektoérindeki karbon
emisyonlarini azaltmaya yoénelik adimlarini hizlandiriyor. Bu
kapsamda THY, tarimsal atiklardan Strdurulebilir Havacilik Yakiti
(SAF) Uretimi hedefiyle Tlrkiye’nin enerji alanindaki énemli
oyuncularindan Calik Renewables ile stratejik bir mutabakat
zapti (MoU) imzaladi. Yapilan anlasma, THY’nin karbon ayak
izini azaltma hedefiyle uyumlu olarak, yerli ve yenilenebilir
kaynaklardan SAF Uretimini tesvik etmeyi amacliyor. Mutabakat
kapsaminda, TUrkiye genelinde SAF ileilgilimevcut ve potansiyel

ihtiyaclarin tespiti, ortak pazar analizlerinin yapilmasi, bdlgesel
is gelistirme faaliyetleri ve sektérel farkindalik calismalari gibi
genis kapsaml is birlikleri hayata gecirilecek. THY yetkilileri
tarafindan yapilan aciklamada, yapilan is birliginin sirketin
uzun vadeli strdardlebilirlik stratejisi icinde 6énemli bir yere
sahip oldugu belirtilirken, “Sadece ucuslarimizda degil, is yapis
seklimizde de cevreyi dnceleyen bir anlayisla hareket ediyoruz.
SAF dretimiyle ilgili bu adim, gelecekte daha temiz bir havacilik
ekosistemi kurma hedefimizin temel taslarindan biridir”

actklamasinda bulunuldu.

egasus Havayollari, Avrupa’daki ucus agini genisletmeye

devam ediyor. Istanbul Sabiha Go&kcen Uluslararasi
Havalimanrndan ingiltere’nin glineybatisinda yer alan Bristol
Havalimanrna ilk direkt ucusunu basariyla gerceklestiren
Pegasus, ingiltere’deki besinci destinasyonuna da béylece
ulasmis oldu. Yeni hat kapsaminda Pegasus, Istanbul ile Bristol
arasinda haftada G¢ gin karsilikli ugus dizenleyecek. Seferlerin
tek yon bilet fiyatlari ise vergiler dahil 70 sterlinden basliyor. Bu

sayede hem bireysel yolcular hem de is insanlariicin uygun fiyatl
ve dogrudan bir ulasim secenegi sunulmus oluyor. Pegasus’un
Bristol hatti yalnizca ingiltere-Tirkiye arasinda yeni bir kdprii
kurmakla kalmiyor; ayni zamanda istanbul aktarmasiyla Orta
Dogu, Kuzey Afrika ve Orta Asya gibi stratejik bélgelere baglanti
imkani da sunuyor. Ozellikle Dubai, Abu Dabi, Doha, Amman ve
Kazablanka gibi destinasyonlara aktarmali ucuslar, Bristol ve
cevresindeki yolcular i¢in cazip alternatifler yaratacak.
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INDIGO, THY ILE KOD PAYLASIMI ORTAKLIGINI SURDURME KARARI ALDI

indistan merkezli havayolu sirketi IndiGo, Tirk Hava

Yollart (THY) ile yarattigd kod paylasimi (codeshare)
anlasmasinin  devam edecegdini acikladl. Sirketin CEO’su
Pieter Elbers, THY’den kiralanan ucaklarla ilgili belirsizliklere
ragmen Istanbul ucuslarini strdireceklerini belirtti. IndiGo,
halihazirda THY’den “damp lease” yontemiyle kiraladidi iki adet
Boeing 777-300ER tipi ucakla Delhi ve Mumbai cikisli istanbul
seferlerini gerceklestiriyor. Ancak Hindistan Sivil Havacilik Genel
Madurltagtu (DGCA), 30 Mayis 2025’te aldigr kararla bu kiralama
icin sadece U¢ aylik nihai bir stre tanidi. Kiralamanin 31 Agustos
2025’te sona ermesi planlaniyor. IndiGo, s6z konusu kiralama

icin alti aylik bir uzatma talep etmisti. Sirket, kiralama slresinin
dolmasiyla birlikte istanbul operasyonlarinin nasil sirdirilecegi
Ozerine cesitli senaryolar Uzerinde c¢alisiyor. CEO Pieter Elbers,
PTI Haber Ajans’na yaptigi aciklamada, “istanbul’a ucuslari
sirdirmek icin bir ¢d6zim bulmak Uzere farkli senaryolar
degerlendiriyoruz. istanbul ucuslarina devam edecegiz” dedi.
Elbers, olasi alternatifler arasinda Airbus A321 tipi ucaklarin
kullaniminin da degerlendirildigini ifade etti. Kod paylasimi
anlasmasinin gelecegiyle ilgili bir soruya ise Elbers, “Devam
etmememiz icin hicbir neden yok” yanitini vererek THY ile olan
stratejik is birliginin strecedini vurguladi.

i

TURK HAVA YOLLARI CIN’E YENI ROTA ACIYOR
CHENGDU SEFERLERI BA$LIYOR g .r. W

Tl'Jrk Hava VYollari (THY), Uzak Dogu’daki ucus adini
genisletmeye devam ediyor. Sirket, Kamuyu Aydinlatma
Platformu’na yaptidi aciklamada, Cin’in Sichuan eyaletinin
baskenti Chengdu’ya tarifeli sefer baslatma karari aldigini
duyurdu. Aciklamada, seferlerin mevcut filo imkanlari ve
piyasa kosullari dogrultusunda planlanacagi belirtildi. Pekin,
Sanghay, Guangzhou ve Hong Kong’un ardindan Chengdu,
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THY’nin Cin’deki besinci ucus noktasi olacak. Tarihi ve kaltirel
zenginlikleriyle dikkat ceken Chengdu, ayni zamanda Cin’in
onemli teknoloji merkezlerinden biri. Yeni hat, Turkiye ile Cin
arasindaki ticaret ve turizme ivme kazandirmasi acisindan
stratejik dnem tasiyor. Seferlerin baslama tarihi ve frekans
bilgileri heniz netlesmedi. THY’nin yaz sezonu i¢cinde ucuslara
baslamasi bekleniyor.
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HAVACILIK SEKTORUNDE DEV BiRLESME:

AIR FRANCE-KLM, SAS’IN COGUNLUK HiSSESiNi ALMA YOLUNDA

SE-RSA

Avrupa havacilik piyasasinda dikkat ¢ekici bir hareketlilik
yasaniyor. Fransa-Hollanda merkezli gl¢li havayolu grubu
Air France-KLM, iskandinav bélgesinin énde gelen havayolu
sirketlerinden Scandinavian Airlines System’in (SAS) cogunluk
hissesini almak Uzere resmi islemlere baslamaya hazirlaniyor.
Air France-KLM, hali hazirda SAS’In ylzde 19.9 hissesine sahip
durumda. iki grup arasinda 2024 yazindan itibaren baslayan
is birligi kapsaminda; SAS, Air France ve KLM arasinda
genisletilmis kod paylasimi ve karsilikli hatlar arasi anlasmalar
yuratalayor. Ozellikle SAS’In kiresel SkyTeam ittifakina

katilmasi, bu is birligini daha da derinlestirerek rekabet avantaji
sagladi. Air France-KLM’nin SAS’a yapacagi yatirrmin tutari,
kapanis asamasinda SAS’In gincel mali performans verileri
— FAVOK (Faiz, Amortisman ve Vergi Oncesi Kar) ve net
bor¢ gibi kriterler dikkate alinarak hesaplanacak. Bu stratejik
yatirim, Air France-KLM’nin orta vadeli finansal hedefleriyle
tamamen uyumlu olarak planlaniyor. S6z konusu birlesme,

gerekli yasal izinlerin tamamlanmasina ve o6n kosullarin
yerine getirilmesine bagh olarak 2026 yilinin ikinci yarisinda
tamamlanmasi 6ngéruliyor.

U

Avrupa merkezli havacilik devi Airbus, 2025 yilinin ilk alti
ayina iliskin teslimat ve siparis verilerini acikladi. Sirket,
ocak-haziran déneminde toplam 306 yolcu ucagdr teslim
ederek yilin ilk yarisini glclt bir performansla tamamladi. Bu
sonug, Airbus’t bu dénemde en yakin rakibi Boeing’in énine
tasirken, ktresel havacilik pazarindaki liderlik yarisinda da elini
glclendirdi. Airbus, sadece haziran ayinda 35 farkli mdsterisine
63 ucak teslimati gerceklestirdi. Ayni dénemde 203 adet yeni
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brut siparis alarak siparis portfoylint énemli dlctide genisletti.
Siparislerin biytk kismi, daha énce duyurulmus anlasmalar
kapsaminda resmiyet kazandi. Her ne kadar yeni siparisler
Airbus i¢cin olumlu bir gelisme olsa da, haziran ayinda 16
ucaklik iptal yasandi. Bunlarin 9’u A320neo, 7’si ise A350F
(kargo varyant)) modellerinden olusuyor. iptallerin nedeni
aciklanmazken, bazi masteri strateji degisiklikleri ya da filo
planlamalari bu tdr revizyonlarda etkili olabiliyor.



EASA, HAVA TAKSILERIN ENTEGRASYONU iCIN KAPSAMLI KILAVUZ YAYIMLADI

vrupa Birligi Havacilik Emniyeti Ajansi (EASA), Yenilik¢i Hava
Hareketliligi (Innovative Air Mobility - IAM) kapsaminda,
insanh dikey kalkis ve inis (VTOL) kabiliyetine sahip hava araclari
icin yeni bir dizenleyici cerceveyi ylrurlige koydu. Yayinlanan
uyumluluk araclari (AMC) ve kilavuz materyali (GM) ile Avrupa
hava sahasinda hava taksi operasyonlarinin glivenli ve sistematik
sekilde hayata gecirilmesi hedefleniyor. EASA’nin aciklamasina

gbre bu adim, hava
icin yalnizca teknolojik degil ayni zamanda sosyal kabul ve
operasyonel bitinlik acisindan da kritik bir esik anlami tasiyor.
EASA’nin yayimladigi bu yeni dizenleme, hava taksilerin sehir
ici ulasimda devreye girmesi acisindan bir dénim noktasi olarak
goruliyor. insanli VTOL operasyonlari icin Avrupa’da ilk kez bu
kadar kapsamli ve yonlendirici bir belge hazirlanmis durumda.

taksilerin  Avrupa’da yayginlasmasi

FAA’DAN KRITIK DEGISIKLIK:
YABANCI PROSEDURLERIN SORUMLULUGU OPERATORLERE GECiYOR

BD Federal Havacilik idaresi (FAA), yabanci terminal aletli

yaklasma prosedirlerinin  denetlenmesi sorumlulugunu
dogrudan operatérlere devrediyor. Yeni yayinlanan AC 120-
105B danisma genelgesi ve glncellenen yetkilendirme
belgeleriyle (OpSpecs, MSpecs, LOA), 91K, 121,125 ve 135 kurallar
kapsamindaki hava araci isletmecilerinin, yabanci prosedurleri
kendi blnyelerinde degerlendirmeleri zorunlu hale geldi. FAA
yetkilileri, 3 Eylul 2025’e kadar operatorlerle iletisime gecerek
yetki belgelerinin glncellenmesini sagdlayacak. Bodylece, C059,
C060 ve C384 sablonlarindaki yabanci havalimani ve prosedir

bilgileri kaldirilacak, bazi yetki sablonlari tamamen iptal edilecek.
NBAA temsilcisi Rich Boll, bu degisiklikle operatorlerin ve
pilotlarin farkl Glkelerin prosedlr standartlarini genellikle ICAO
PANS-OPS veya FAA TERPS yakindan takip etmeleri gerektigini
belirtiyor. Ancak bazi Ulkelerde (6rnegin Meksika) istisnalar
bulunuyor, bu da prosedurlerin dikkatle incelenmesini zorunlu
kiliyor. Bu dlizenleme, uluslararasi ucus yapan hava taksi, 6zel jet
ve havayolu operatérleri icin &nemli bir sorumluluk artisi getiriyor.
Operasyon ve ucus ekiplerinin yeni performans standartlarina
hakim olmasi ve ilgili yayinlari dikkatle takip etmesi gerekiyor.
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ATESLE MUCADELEDE HAVA'GUCU:

1| u R,
URKIYE’NIN

YANGIN SONDURME

Tirkiye, orman yanginlariyla miicadelede gokyiiziinii yeniden sekillendiriyor.
1980'lerdeki Canadair CL-215"lerden, giiniimiizdeki jet motorlu Beriev Be-

200'lere ve insansiz hava araclariyla desteklenen akill sistemlere uzanan bu
doniisiim, yanginla miicadelede yeni bir cagin habercisi. Modern yangin hava
filosu, teknolojik gelismelerin yani sira operasyonel strateji, kurumsal is birlikleri
ve yerli tiretim hedefleriyle derinlesiyor. C-130 Hercules ve KC-135 gibi destek

ucaklari, AT-802 Fire Boss gibi amfibik cziimler ve Bayraktar TB2 gibi IHAlar,
gokyliziinii yasami koruyan bir cepheye dontistiirtiyor.

rman yanginlari, Tlrkiye gibi orman varligi zengin

ve Akdeniz iklim kusaginda yer alan Ulkeler icin her

zaman ciddi bir tehdit olmustur. Bu tehdide karsi

koymak icin kullanilan en etkili araclardan biri ise hava
araclaridir. Tirkiye’de yangin séndldrme ucaklarinin serliveni,
teknolojik gelismelerle ve kurumsal donlistmlerle sekillenmis,
zaman icinde modern ve karma bir hava filosuna evrilmistir.
Bu yazimizda, Tdrk havacilliginin yanginla mucadelesinde
gorev alan sabit kanath ucaklarin gecmisten glinimize uzanan
hikayesine ve glnimuzde kullanilan modern filoya yakindan
bakiyoruz.

ilk Adimlar: THK ve CL-215’ler

Turkiye’de havadan yanginla mucadelede ilk ciddi adimlar,
1970’li yillarin sonuna dodru atildi. Bu slrecin énclsd Turk
Hava Kurumu (THK) oldu. 1980’li yillarin basinda, Kanada
Gretimi Canadair CL-215 tipi amfibik ucaklarin filosuna
katiimasiyla birlikte THK, hem egitim hem de aktif sondlirme
operasyonlarinda énemli bir rol Ustlendi.
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CL-215’ler, 6zellikle gblet, deniz veya baraj gibi su kaynaklarina
yakin bélgelerde etkinligini artirarak, 6 tona yakin suyu yangin
boélgesine hizli sekilde birakabilme kabiliyetiyle dikkat cekti.
Ucaklar, uzun vyillar boyunca THK blnyesinde, Orman Genel
Madurliga (OGM) ile yapilan anlasmalar dogrultusunda goérev
yapti.

_— N



Tiirkiye’nin ilk Yangin Sondiirme Ucaklari
1. M-18 Dromader (1986)
Turkiye’de yangin séndirme amaciyla kullanilan ilk ucaklar,
1986 yilinda Tirk Hava Kurumu (THK) envanterine giren Polonya
yapimi M-18 Dromader modeliydi. Bu tek motorlu ucaklar,
2.200 litre su tasima kapasitesine sahipti ve sarp arazilerde
hizli midahale imkani sunuyordu. THK’nin envanterinde 11
adet bulunan bu ucaklar, 2014 yilinda emekliye ayrildi ve 2020
yilinda ihaleyle satildi.

2. CL-215 Amfibik Ucaklar (2009)

2009 yilinda, 5 ton su tasima kapasiteli iki adet CL-215 tipi yangin
sondidrme ucadi, Turk Sivil Hava Araci Sicili'ne kayit edildi. Bu
ucaklar, THK Gokcen Havacilik iktisadi isletmesi tarafindan
isletildi ve orman yanginlariyla micadelede kullanildi.

3. S-2E Tracker Déniisiim Projesi (1990’lar)

1990’ yillarda, Turk Havacilk ve Uzay Sanayii (TUSAS)
tarafindan, Deniz Kuvvetleri envanterindeki S-2E tipi deniz
karakol ucaklarinin yangin séndirme ucaklarina déntsttrilmesi
planlandi. Ancak, bu proje ¢cesitli nedenlerle hayata gecirilemedi.

Kurumsal Degisim: Kiralama Modeli ve Tartismalar

2000’li yillara gelindiginde, bakim ve isletme maliyetlerinin
artmasiyla birlikte Turkiye, yangin séndirme gdérevlerinde
kirallk hava araclarina yénelmeye basladi. Bu gecis dénemi
zaman zaman kamuoyunda tartismalara yol actl. THK
ucaklarinin - kullanilmamasi, yerli kaynaklarin atil  kaldid
elestirileriyle karsilasti.

Ozellikle 2021 yazinda yasanan blyik orman yanginlari, bu
tartismalari tekrar giindeme tasidi. THK envanterinde yer alan
ancak aktif olmayan CL-215’lerin teknik yeterliligi, bakimsizlk
iddialari ve ihale stirecleri kamuoyunda yogun bicimde tartisild.
Bu olay, Tirkiye’nin yangin séndirme kapasitesinin yeniden
yapilandiriimasina yénelik cagrilari da beraberinde getirdi.

Yeni Dénem: Milli Politikalar ve Modern Filolar

2022 sonrasi donem, yangin sondUrmede stratejik bir
paradigma degisimine sahne oldu. Cumhurbaskanldi ile Tarim
ve Orman Bakanligi koordinasyonunda, yanginla micadelede
kullanilacak hava glcinin hem nicelik hem de nitelik agisindan
artirilmasi kararlastirildi. Orman Genel Mudurlaga éncaluginde
ylratilen sirecte, cok sayida modern ucak ve helikopter
hizmete alindi.
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iHA’larla Entegre Yanginla Miicadele

iHA’lar yanginla micadelede yalnizca tespit degil, ayni
zamanda anlik veri paylasimi ve sahadaki hava-kara unsurlarinin
yénlendirilmesinde kritik rol Ustlenmektedir. Ozellikle TB2
ve Akinci gibi platformlar, gece géris ve termal sistemlerle
donatilarak yanginin ilerleyisini anbean izlemektedir. Bu sayede
ucaklarin hedefi dogrudan vurmalari saglanmakta, mtdahale
sUresi 6Gnemli 6lclide azalmaktadir.

Yerli ve Milli Atilm Beklentisi

Bugln i¢in yangin séndirme ucaklar dis kaynakli kiralama
modeliyle karsilanirken, yerli savunma sanayi firmalari bu
alanda ar-ge faaliyetlerini hizlandirmistir. Ozellikle amfibik
ve turboprop motorlu yerli bir yangin séndirme ug¢adinin
gelistirilmesi, Tarkiye’nin stratejik hava gicini kalici hale
getirebilir. TUSAS’In Hirkus platformu Uzerinden gelistirilmesi
muhtemel hafif yangin ug¢agi projeleri giindemdedir.

iHA, Helikopter ve Ucak Entegrasyonlu Kompozit
Operasyonlar

1. G6rev Gruplan & Roller

Ucaklar (Airtanker / Air Tanker)

Uzun menzilli biyiik hacimli su veya kimyasal tasima.
Ornegin Boeing 747 “Supertanker”, 74.000 L’ye kadar su
tasiyabiliyor.

Helikopterler

Hizli miidahale ve hassas su birakma kabiliyeti.

DART Aerospace + United Rotorcraft'in Super Puma tipi
helikopterler icin gelistirdigi 4.000 L gdvde tank sistemi.
Ayrica otonom &rnekler arasinda Lockheed’in K-MAX sistemi
yer aliyor.

iHA’lar (Drone / Unmanned Helicopter)

Yakici bélgelerin haritalanmasi, sicak nokta izleme (thermal/
IR), canli veri akisli.

USDOS’u UVH-170 helikopter tipi drone gercek zamanli yangin
haritalamasi sagliyor. Tarama dronlari kullanici hattinda sicaklik
haritalar Uretiyor, gelismis hedef belirliyor.
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Tipik Operasyon Haritasi
Yangin Ceperi (Fire Front) - drone gorlinti ve 1si verisiyle
sUrekli glincellenen aktif bdlge siniri.

Havadan Miidahale Hatlar

Ucaklar: Genis su koridorlari Gzerinden dizenli “sulu bariyer”
olusturur.

Helikopterler: Dar vadiler, tepelikler Gzerinde hedefli doypurma.

Gozetim & Koordinasyon

Drone’lar, sicaklik ve duman verisini ZKR (Yer kontrol) ile orta
seviye telefonda paylasir. Heliport ve tanker noktalari (lojistik
Gsleri) haritada belirtilir.

Emniyet Bolgeleri

Ucus koridorlar, giivenlik mesafeleri, RTCA/NOTAM’a gore
belirlenir. Tum hava trafigi koordine edilir; izinsiz drone
ucuslarina karsi yasak alanlar tanimlanir.

Haritadaki Ana Katmanlar

1. Yangin Siniri / Etki Alani (Drone-tabanli termal harita)

2. Ucak izleri (Havadan cizilen su/séndirme modlari)

3.  Helikopter Tahliye Noktalari (Su toplama - su dékme
doéngisi)

4. Koordinasyon Merkezleri ve Lojistik Usleri

5. Hava Sahasi Kontrol Bélgeleri (Dikkat: Izinsiz drone
girislerine karsi glvenlik.)

Bu harita, gercek zamanli drone verisiyle yangin sinirini takip
eden, ucaklarla genis, helikopterlerle hedefli su birakim yapan,
operasyon merkezleriyle entegre edilmis ve hava koruma
alanlari iceren kompleks bir sistem. Modern yangin micadelesi
icin bu kompozit yapi blyuk énem tasiyor.



Tiirkiye’deki son orman yanginlarinda kullanilan sistem
Turkiye’de son orman yanginlarinda iHA’lar, helikopterler
ve ucaklarin entegre kullanildigr sistem soyle isliyor:
Turkiye’de modern orman yangini operasyonlarinda iHA’lar
erken tespit, helikopterler hassas mudahale, ucaklar genis
alan bariyerleri, yapay zeka destekli sistemlerle de strekli
gbdzetim sagdlaniyor. Bu entegre sistem, midahale siresini
kisaltarak hasari en aza indiriyor.

1. Gorevli Hava Giicii & Sayilar

iHA’lar: 14 adet aktif gérevde; Bayraktar TB2 ve Aksungur
gibi platformlar ile 3,5 milyon alan taraniyor, 215 km 6tedeki
alev bile tespit edilebiliyor.

Helikopterler: 105-145 arasi farkli kaynaklara goére, T-70 gibi
yeni modeller de dahil olmak Uzere gbrev yapiyor.

Ucaklar: 20-28 adet Air Tractor, kesif ucadl ve amfibik
modeller yer aliyor.

2. Operasyon Siireci ve Haritalama
Erken Tespit

iHA’lar, termal ve elektro-optik kameralar (ASELFLIR-500)
ile alevleri gercek zamanl tespit edip koordinasyon
merkezlerine iletiyor.

GoOzetim & Karar Destegi

Yangin Karar Destek Sistemi, yapay zeka ve meteorolojik
verilerle midahale hatti planlamasini optimize ediyor.

Su Birakma
Ucaklar: Genis alanlarda hizli su/kimyasal bariyer olusturuyor.

Helikopterler: Dar kanyonlara ve yerlesimlere yakin hassas
su birakiyor. (T-70: 2,5 ton/su)

Koordinasyon Haritasi

Harita katmanlarinda: [HA ile gincel yangin siniri, hava
koridorlari (ucak, helikopter), su kaynaklari (havuz/gélet),
Us ve irtifa bolgeleri yer alir.

3. Yerli Sistemler & Teknolojik Gii¢

Turkiye, Avrupa’da orman yanginlarinda IHA kullanan ilk
Ulke. 2020’den bu yana Baykar ile iHA’larla erken tespit
saglaniyor.

Aselsan’in ASELFLIR-500 termal kameralari IHA, helikopter
ve ucaklarda kullanihyor.

Yapay zeka destekli gozetleme kuleleri (776 adet; 184 akilli)
sahada sUrekli tarama yapiyor.

4. Haritaya Dahil Edilecek Katmanlar

*  Yangin Ceperi: iIHA’dan gelen termal veriyle anlik sinir.

»  Su Atim Hatlari: Ucak/helikopter rotalari.

*  Su Kaynaklari & Lojistik: Golet/havuz noktalari.

* Koordinasyon Merkezleri: Hava sahasi kontrol, komuta
merkezleri.

* Gece/Giindiiz kabiliyetleri: T-70 helikopterler gece
gobrev yapabiliyor.

Geg¢misten Gelecege Hava Giicilyle Miicadele

Tarkiye’nin yangin soénddrme hava filosu, ge¢cmiste THK’nin
Ozverili girisimleriyle sekillenirken, giinimizde ¢cok kurumsalli,
hibrit bir yapiya dénismustur. Gelecek ise ylksek teknolgjili,
yerli Uretim odakll ve entegre IHA sistemleriyle desteklenen
akill yangin filolarina dogru evrilmektedir.

Ormanlar icin verilen bu zorlu mulcadelede gdkylzl, artik
sadece bir gecis alani degil; yasami koruyan bir cephe haline
gelmistir.

Tiirkiye’de Halen Kullanilan Yangin
Sondiirme Ucaklan

Beriev Be-200ES Altair (Rusya)

Tip: Amfibik jet ucak

Su Kapasitesi: 12.000 litre

Motor: 2x jet motoru

Kullanim: Ac¢ik deniz ve goletlerden su alabilir. YUksek
hizda ve genis alanlara etkin su birakma kabiliyetine
sahiptir.

Durum: Kiralik olarak Rusya’dan temin edilmekte,
2027den bu yana aktif gorevde.

De Havilland Canada DHC-515 (eski CL-415)
Tip: Amfibik turboprop ucak

Su Kapasitesi: ~6.000 litre

Motor: 2x Pratt & Whitney turboprop

Ozellik: CL-215’in modern versiyonu olarak
gelistirilmistir. TUrkiye, yeni nesil DHC-515 filosu icin
siparis slrecindedir.

Durum: 2025 yili icerisinde filoya dahil edilmesi
planlanmaktadir.

Tiirk Hava Kuvvetleri - C-130 Hercules / KC-135
(modifiye)

Gorev: Lojistik destek ve gerektiginde su tanki
modifikasyonlariyla yangin gérevlerinde sinirli destek

Durum: Yanginla micadelede gérev alan sabit kanatli
destek ucaklari

Air Tractor AT-802F Fire Boss
Tip: Tek motorlu amfibik yangin ucagdi
Su Kapasitesi: ~3.100 litre

Avantaj: Daha distk maliyetle kiiciik yanginlara hizli
midahale

Durum: Cesitli bélgelerde aktif gérevde; Turkiye bu tip
ucaklari 6zel firmalar Gzerinden kiralamaktadir.
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HAVACILIK SEKTORUNUN TEMEL TASI

UCAK BAKIM ALANI MEZUNLARI
e

Havacilik sektortiniin giivenli isleyisi, nitelikli ucak bakim personeline baghdir.
Ucak Bakim Alany, “ucak govde-motor” ve “ucak elektronigi” dallarinda kalifiye

elemanlar yetistirir. Egitimler Anadolu Meslek ve Anadolu Teknik Liselerinde verilir.

Ogrenciler, teorik bilginin yam sira atdlye ve staj uygulamalariyla pratik deneyim
kazanirlar. Stajlar, okul tiirtine gore donem icinde veya yaz aylarinda yapilr.

avacilik sektér, Ulkemiz ekonomisi icin hayati

bir 6éneme sahip olmasinin yani sira, savunma

sanayisindeki yuksek payiyla da blydk bir istihdam

kaynagidir. Bu dinamik sektoérin kesintisiz ve givenli
bir sekilde islemesini saglayan en kritik unsurlardan biri ise
ucaklarin bakim ve onarim slreclerini yUrtten nitelikli insan
glcudur. Iste bu noktada, Ucak Bakim Alani devreye girerek
gelecegin havacilik profesyonellerini yetistiriyor.

Ucak Bakim Alaninin Misyonu ve Egitim Yapisi

Ucak Bakim Alani, ucak ve diger hava araclarinin bakim,
onarim, servis ve montaj islemlerini yapacak kalifiye personel
yetistirmeyi amaclamaktadir. Bu kapsamli egitim, iki ana dalda
yogunlasmistir:

Ucak Govde-Motor ve Ucgak Elektronigi

Mufredat, dgrencilere sadlam bir temel sunmak Uzere hem
genel bilim derslerini (matematik, fizik, kimya) hem de sektére
6zgU detayl meslek derslerini icerir. Bu dersler arasinda ucak
malzeme ve donanim bilgisi, ucak gbévde ve yapilari, ucak
sistemleri, ucak elektrik sistemleri, gaz tarbinli motorlar
ve pervane teknolojisi gibi konular yer alir. Teorik bilginin
pekismesi icin ucak bakim atdlyelerinde ve havacilikla ilgili
bakim kuruluslarinda yapilan staj uygulamalari, 6grencilerin
sahada degerli deneyimler kazanmasini sadlar. Bu pratik
egitim, mezunlarin sektére hazir bir sekilde adim atmalarina
olanak tanir.
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Okul Tipleri ve Staj Yaklasimlari

Ucak Bakim Alani'nda egitim, Glkemizdeki iki farklh okul tipinde
sunulmaktadir: Anadolu Meslek Lisesi ve Anadolu Teknik Lisesi.
Her iki okul tipinin de kendine 6zgl bir egitim ve staj programi
bulunur.

* Anadolu Meslek Lisesi'nde okuyan o6grenciler 10. sinifta
alan dersleri, 17inci ve 12’nci sinifta ise dal dersleri alirlar.
Ozellikle 12’nci sinifta haftanin 3 glind, giinde 8 saat olmak
Uzere isletmelerde beceri egitimi (staj) yaparlar. Mezuniyet
oncesi, bu stajla ilgili bir beceri sinavina tabi tutulurlar.

* Anadolu Teknik Lisesi'ndeki 6grenciler de benzer sekilde
10’uncu sinifta alan, 1Tinci ve 12’nci sinifta dal derslerini takip
ederler. Bu 6gdrencilerin staj slrecleri ise yaz dénemlerine
yayilir. 10’uncu sinifin yazinda istege bagl 15 is guna, 17inci
sinifin yaz déneminde ise (eder 10’uncu sinifta hi¢ staj
yapmamislarsa) 40 is ginU staji tamamlamalari beklenir.

Her iki okul tipinde de, genel ve meslek derslerini basariyla
tamamlayan 6grenciler mezuniyet hakki kazanr.

Sektoriin Beklentileri ve Kariyer Firsatlarn

Ucak Bakim Alani, havacilik sektértinin sirekli gelisen bilimsel
ve teknolojik ihtiyaclarina yanit verebilecek nitelikli meslek
elemanlar yetistirmeyi hedefler. Bu alanda c¢alisan personelin
gorevleri, ucus emniyeti acisindan hayati bir &nem tasir.



Sektdr, mezun adaylarindan belirli yetkinlikleri bekler: Mesleki
ve teknik yeterlilik, agir ve tehlikeli islerde calismaya engel
bir durumun olmamasi, birden fazla isin sorumlulugunu
Ustlenebilme, olaylara sonu¢ odakl yaklasabilme ve takim
calismasina yatkinlik. Bu nitelikler, havacilik gibi hata
toleransinin ¢cok dustk oldugu bir alanda basari icin olmazsa
olmazlardir.

Meslek lisesi sonrasi egitimde de mezunlar icin ¢esitli yollar
aciktir. Yiksekdgretim Kurumlari Sinavi'nda basarili olanlar
lisans programlarina devam edebilirken, Temel Yeterlilik
Testi'nde basarili olanlar MYOQO'larin (Meslek Ylksekokullarr)
ilgili bolumlerine ek puan alarak vyerlesebilirler. MYO

mezunlarl ise Dikey Gecis Sinavi ile lisans programlarina
gecis yapma firsatina sahiptir. Ucak Bakim Alani mezunlari,
genis bir yelpazede istihdam olanaklarina sahiptirler: Sivil
ucak bakim merkezleri, askeri hava ikmal bakim merkezleri
ve ucak fabrikalari.

Bu alana ilgi duyan genclere, kariyerlerinde basarili olmalari
icin bol bol kitap okumalari, bilgisayar yazilimlarina hakim
olmalari ve o6zellikle havacilikla ilgili ¢izim programlarini
6grenmeleri siddetle tavsiye edilmektedir. Ucak Bakim Alani,
havacilik tutkunlari icin hem prestijli hem de gelecegi parlak
bir kariyerin kapilarini aralamaktadir.

UTED UCAK BAKIM OGRENCILERINE DESTEGINE DEVAM EDIiYOR.

PENDIK NURi DEMIRAG MTAL KARIYER GUNLERI

Lisesi’nde diizenlenen Kariyer Giinleri etkinligine

UTED olarak katilmaktan biyiik bir memnuniyet
duyduk. Havaciliga ilgi duyan genglerle bir araya gelmek,
onlarin heyecanini ve merakini gérmek bizler i¢cin ilham
vericiydi.

Pendik Nuri Demirag Mesleki ve Teknik Anadolu

Bu etkinlikte, sektorde edindigimiz tecriibeleri paylasma
ve genclere yol gdsterme firsati bulduk. Ozellikle teknik
liselerde egitim géren 6grencilerin, meslekiyodnelimlerinde
bu tiir bulusmalarin biyiik bir rol oynadigina inaniyoruz.
Sorulan sorular, goésterilen ilgi ve kurulan diyaloglar
bizlere umut verdi.

UTED olarak her zaman genclere destek olmaya ve
havacilhigin gelecegini birlikte sekillendirmeye haziriz.
Ogrencilerimizin sektére kazandiriimasi icin okul ve sivil
toplum kuruluslar arasinda daha fazla is birligine ihtiya¢
oldugunu disiiniiyoruz.

Bu anlamh etkinligi diizenleyen okul ydénetimine,
o6gretmenlerimize ve tiim ogrencilere tesekkiir ederiz.
Gelecegin teknisyenlerini, mihendislerini ve liderlerini
gormekten mutluluk duyduk.

1968

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Etkinlik kapsaminda, hem mesleki deneyim paylasimi
hem de sektorle ilgili merak edilen sorulara yanit verme
firsatl bulduk. Bu tdr bulusmalarin, édrencilerin mesleki
yonelimlerinde dnemli katkilar sagladigina inaniyoruz.

Dernegimizi temsilen etkinlige katilan iiyelerimiz:
Ali GORGULU - UTED Uyesi, Ucak Teknisyeni
Muhammet MUSLU - UTED Fahri Uyesi,

Ucak Mlhendisi
Muhammet Ali GORGULU - UTED Fahri Uyesi,
Bilgisayar Mihendisligi ve Pilotaj Ogrencisi

Ev sahipligi yapan okul yénetimine, 6gretmenlerimize ve
etkinlige katilan tim 6grencilere tesekkir ederiz.
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ISTINYE UNIVERSITESI
UCAK TEKNOLOJiSI 2025 MEZUNLARI,
GELECEGE GURURLA KANAT ACTI

Havacilik sektoriiniin gelecegini sekillendirecek genc yetenekler,
istinye Universitesi Ucak Teknolojisi Programi'min 2025 mezuniyet téreninde

cosku dolu anlar yasadi. Yogun egitim siirecinin ardindan hayallerine bir adim
daha yaklasan mezunlar, pankartlarla stisledikleri toren alaninda mutluluklarinm , ,
ve umutlarini gozler ontine serdi.

oren boyunca “Goékylza Sininmiz”, “Ucusa Haziriz”

ve “Parlak Gelecege Kanat Aciyoruz” gibi anlamh

sloganlarin yer aldigi rengarenk pankartlar, 6grencilerin

basari ve kararliligini simgeledi. Bu 6zel giinde sadece
gen¢ mihendis adaylari degil, onlari destekleyen aileler ve
emek veren akademisyenler de biyUk bir gurur yasadi.
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Basarida Emek, Gururda Ortaklik

istinye Universitesi Ucak Teknolojisi Balim Baskani Ogr. Gér
Ersan Yiksel, térende yaptigi anlamli konusmada, mezunlarin
sektére gucli  bir sekilde adim atacaklarini  vurguladi:
“Genglerimiz, uzun ve zorlu bir egitim sdrecini basariyla
tamamladi. Onlar, Turkiye’nin havacilik alanindaki gelecegini



temsil eden nitelikli bireyler olarak sektérin vazgecilmez
parcalari olacaklar. Bu basarida emegdi gecen tim ailelerimizi
ve hocalarimizi tebrik ediyorum.”

Havacilik Sektériine Hazirlanan Yeni Nesil Uzmanlar
Mezunlar, ucak bakimindan motor teknolojilerine, sistemlerden
havacilik glvenligine kadar genis bir yelpazede kapsaml
teorik ve uygulamali egitim alarak donanimli sekilde mezun
oldu. Bu egitim, onlari hem yerli hem de uluslararasi havacilik
sektoriinde aranan profesyoneller haline getiriyor.

Toérende sektdrin 6nemli temsilcilerinin yani sira mezunlarin
aileleri de yer aldi. Bu birliktelik, mezuniyet coskusunu katbekat

artirirken, genclerin basarilarina destek vermenin mutlulugunu
paylastilar.

Parlak Bir Gelecege Kanat A¢cmak

istinye Universitesi Ucak Teknolojisi Balimi 2025 mezunlari,
kariyerlerinin ilk adimlarini atmaya hazirlanirken, téren
ayni zamanda onlarin gelecege umutla bakmasinin simgesi
oldu. Universite, havacilik alanindaki bu yetenekli genclerin
yetismesinde &ncl olmaya devam edecek.

UTED ailesi olarak, 2025 mezunlarini bir kez daha tebrik ediyor,
Parlak bir gelecede adim atan gencleri, onlara destek olan
ailelerini ve onlari yetistiren hocalarini kutluyoruz.
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GOKYUZUNE UGURLANAN HAYALLER:

ESTU’DE BiR MEZUNIYET HIKAYESI
e

Eskisehir Teknik Universitesi, bu y1l da Ucak Gévde ve Motor Bakimu ile
Havacilik Elektrik ve Elektronigi mezunlarini gururla ugurladi.
Dort yillik zorlu egitim siireci, sadece teknik bilgi degil; sorumluluk, tutku ve
dayanisma ile sekillendi. Kadin teknisyen adaylarinin sahnedeki giiclii varlig: dikkat
cekerken, “kiiclik kiz cocuklarina umut olmak" sozii torene damgasini vurdu.
Gokyliziine emek veren bu mezunlar, artik sadece birer teknisyen degil, havaciliga
goniil vermis profesyoneller olarak sektorde yer almaya hazir. Mezuniyet, gecmise , ’
saygl ve gelecege umutla verilen anlaml bir veda oldu.

skisehir Teknik Universitesi Havacilk ve Uzay

Ucak bakim teknisyenliginin erkek egemen bir meslek olarak

Bilimleri Fakultesi, bu yil da gdkytzine dokunmaya

hazirlanan onlarca mezununu ugurladi. Ucak Gévde

ve Motor Bakimi Bolimu dégdrencileri, hem teorik hem
de uygulamal egitimlerle sekillenen doért yillik yolculuklarini
mezuniyetle taclandirdi. Fakat bu mezuniyet, sadece bir
egitimin sonu degil; sorumlulugun ve tutkunun yeniden
tanimlandigi bir baslangicin habercisiydi.

Bu 6zel alanda egitim gdéren Ogrenciler icin mezuniyet,
yalnizca bir téren degil; gdkyizine adanmis bir emegin, sabrin
ve dzverinin simgesidir. Atdlyelerde gecen uzun saatler, staj
slrecleri, sinavlara hazirhk dénemleri ve kurulan dostluklar;
her biri bu hikayenin &énemli parcalariydi. Ogrenciler, teknik
bilgi kadar 6énemli olan degerleri de bu sirecte kazandilar:
Disiplin, dikkat, dayanisma ve mesleki sorumluluk.
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goérilmesine karsin, bu yil mezun olan kadin teknisyen adaylari
dikkat cekici bir durus sergiledi. Kadin 6grenciler, sektdrdeki
gorandrliklerinin artmasinin hem kendileri hem de gelecek




kusaklar icin tasidigi énemin altini ¢izdi. Mezunlardan Cemre
Nur Sahin’in sézleri, bu durusu 6zetler nitelikteydi: “Kendini
gbkylzine ait hisseden klctk kiz cocuklarina umut olmanin
verdigi bambaska bir gurur.”

Havacilik tutkusu, mezunlarin neredeyse tamaminda ortak
bir dil olusturuyor. Mezunlar, sadece birer teknisyen dedil,
ayni zamanda hayallerinin izinden giden, gdkylzine glvenle
hizmet eden bireyler olarak mezun oldular. Bu alanda calismak,
codu mezun icin meslekten éte bir yasam bicimi haline gelmis
durumda. Ucaklarin giivenle havalanmasina katki sadlamak,
onlarin deyimiyle “gbkylzuni elleriyle tasimak”, artik yeni
gobrev tanimlari arasinda.

Mezuniyet téreni, bu blydk ailenin bir araya gelip gecmise
saygl, gelecege ise umutla bakisini temsil etti. Hocalar,
aileler ve arkadaslarla paylasilan bu 6zel gin, 6grencilerin
hayatlarinda unutulmaz bir dénim noktasi olarak yer aldi.
Egitim hayatlarini geride birakirken, artik her biri sektérde iz
birakmaya hazir birer profesyonel olarak yola ¢ikiyor.

Eskisehir Teknik Universitesi Mezunlarindan Sektore Bakis

Emir ERDOGAN: Eskisehir Teknik Universitesi'nde (ESTU)
Ucak Govde-Motor Bakim Bolimi okumak, biz 6drencilere
hem teorik hem de uygulamali olarak uluslararasi standartlara
uygun bir havacilik egitimi sunuyor. Ozellikle sivil havaciigin
hizla blyddtgd ve wugak sayisinin  arttigi gindmdizde,
nitelikli ucak teknisyenine olan ihtiya¢c da artmaktadir.
Ucak teknisyenligi, sadece teknik bilgi degil, ayni zamanda
sorumluluk ve dikkat gerektiren saygin bir meslektir. Bu
mesledi sectigim icin bu anlamh ginimde ¢ok gururlu ve
umutluyum.

Cemre Nur SAHIN: Bugiin elbette ki havacilik tutkunu gencler
olarak her birimiz blayUtk bir mezuniyet heyecani yasiyoruz. Bu
yil da onlarca kadinin sektdre giris yaptigi ve her birimizin erkek
isi denilen teknisyenlik gibi islerde verdigimiz Gstin cabayi

da gururla kutluyor ve her bir meslektasimizla paylasiyoruz.
Ancak vyalnizca kendimizin, ailemizin ve hocalarimizin
emeklerinin karsithigini gértip meslek hayatina atildigimiz  bir
mezuniyet heyecani degil bu. Kendini gdékylzine ait hisseden
klGclik kiz cocuklarina her seyi yapabileceklerini, kendi
ayaklari Uzerinde duracak olmanin mutlulugunu anlatan,
umut olmanin verdigi bambaska bir gurur. Zorlu da olsa hem
akademide hem sektdrde onlara daha cok kadinin burada
bulunmasi gerektigini ve bulunacagini anlatan kadinlar olarak
sira arkadaslarimin mezuniyetini tebrik ediyorum. Hayal glct
gbkylzinde!

Sinem KEPTiG: Havacilik benim icin tutku isi ve tutkumu
her acidan destekleyen bir okuldan mezun oldugum icin
kendimi c¢cok sansl hissediyorum. Gectigimiz bes senede
sadece yapacadim mesledin temellerini atmis gibi gérinsem
de dmurlik bir sirt arkadas ve kahkahalarla dolu anilar
biriktirdim. Simdi hayatimin yeni bir dénemine baslarken
yanimda biricik arkadaslarim ve arkamda mezun oldugum
okulun destegdini cok net hissediyorum. Hataya acik olmayan,
riskli bir is yapiyor olsak da bakimini yapti§gimiz bir ucagdin
pistte sorunsuz bir sekilde kosup goékylzlyle bulustugunu
gdrmek hepsine degiyor. Emniyetli ucuslarda gérismek Uzere.
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Selman CELIK: Her baslangicin bir sonu, her sonun da yeni
bir baslangici oldugunu en iyi anlatan yerlerden biri belki
de Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakultesi. Eskisehir Teknik
Universitesi'nde gecen vyillar, sadece teknik bilgiyle degil,
dostlukla, sabirla ve hedeflerimize adim adim ylrimeyle
doluydu. Bu fakUlte sayesinde zoru basarmayi, vazgecmemeyi
ve ekip ruhunu 6drendik. Hangarda gecen stajim, sabaha
kadar siren sinav hazirliklar, kitiphanede kahveyle gecen
final donemi... Hepsi buglnlerde gulimseyerek hatirladigimiz
anilara dénasta.

Osman KULA: Havacilik egitimi boyunca 6égrenmis oldugum
bilgiler, sadece teorik bilgi degil ayni zamanda sabir, disiplin ve
sorumluluk duygusuydu. Mezun olmamiz bu slrecin bir sonu
degil bizim icin asil yolculugun baslangicidir. Staj dénemimde
edindigim tecribeler, is hayatinda neler ile karsilasabilecegimi
gosteren dnemli bir deneyimdi. Simdi aktif is hayatinin icinde
olan birisi olarak her gin yeni bir bilgi 6grendigimi ve yeni
tecrtbeler edindigimi sdyleyebilirim. Hatalardan ders almayi,
ekiple uyum icinde c¢alismay! ve her gin daha iyi olmayi
hedefliyorum. Ucak bakiminda her detayin bir anlami var
ve biz teknisyenler, o detaylarin glvenlige doénlstigu son
noktadayiz. Meslek hayatimiz boyunca sabir ve disiplini
elden birakmadan givenle yeni yolculuklar yapmaya vesile
olabilmek bizim icin blyUk bir basaridir.

Seyda ERGEN: Havacilik, gdkylzine bakan herkesin icinde
umut uyandirir. iste bu sézle benim havacilik seriivenim
cocuklugumda basladi. Simdi ise okumus oldugum havacilik
boliminden mezun olmanin mutlulugunu yasiyorum. Havacilik
egitimim ve staj sirecinde &grendigim bilgiler, edindigim
tecrtibeler benim icin 6nemli bir deneyim oldu. Ucaklari
gbkylzlyle bulusturan meslegimizde bakim sireclerinin de
tutkuyla ve dikkatle yUrattlmesi bir o kadar degerlidir. Bu
alanda ilerleyen bir gen¢ kadin teknisyen olarak hedefim,
sektérde kadinlarin temsilini artirmak ve yeni baslayanlara
ilham olmaktir. Azim ve disiplinle yeniden ucaklari gdkytziyle
bulusturmak dilegiyle.

Nergiz GOKMEN: Ucak Goévde ve Motor Bakimi alaninda
dort yillik zorlu ve &dretici bir yolculugu tamamlayarak
mezun oldum. Atdlyelerde gecen uzun saatler, her bir pergin
ve yOrattdgum her bakim sireci bana yalnizca bir meslek
degil; sorumluluk, disiplin ve calisma azmi kazandirdi. Bu
birikimle artik sadece bir teknisyen degil, ayni zamanda
gen¢ kadinlara ilham olmayi hedefleyen bir havaciyim. Her
kontrol, her bakim, her imza gokylztntn glvenlidi icin atilan
bilingli adimlarimizla anlam kazaniyor. Kadinlarin bu alandaki
varliginin daha goérinir ve glcli hale gelmesi gerektigine
inaniyor, simdi rotami kararlilikla gelecede ceviriyorum.

Sevval KOK: Yillar evvel izledigim gdsteride, Turk Yildizlar’nin
filo komutaninin kadin olmasinin verdigdi gurur ve sevk, benim
havacilik tutkumun filizleriydi. Bu filizler, beni yillar icerisinde
bu sektdrin yapitast olan ucak bakimina sirikledi. Dort yil
dnce Eskisehir Teknik Universitesi'nde havaciliga merhaba
derken boylesine glzel anilar, dostluklar biriktirmek ve bu
guzel insanlarla bu meslegi yapacak olmak simdiden heyecan
verici. Ne ara gectigini anlayamadan mezun oldugumuz
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bu guzel yillari arkamizda birakip, havacihida ilk adimlari
atarken yUradtgamiaz bu yollart kolaylastirip glzellestiren
arkadaslarima, hocalarima, kantincimize, goérevli tim abi ve
ablalarima ¢ok tesekkir ederim.

Ceyhun Mert OZEN: Emek denilince aklima hep is glicl
gelmistir. Boylesine kiymetli emek gerektiren bir sektdére adim
atmak heyecan verici. Tim emekgilere selam olsun.

Emircan CETIN: Havacilikla ve ucaklarla tanismak icin
ctktigimiz bu yolda ucaklarin yani sira gtizel dostlarla tanismis
olmanin mutlulugunu yasiyorum. Bu okulda sadece Universite
egitimi almamis olup bize hayatin glzel yanlarini gésteren ve
bir dmar hayatimi paylasabilecegim dostlar edinmis olabilmek
ne blyUk talih. Bu glizel mesledi bu glizel insanlarla paylasiyor
olmaktan kivan¢ duyuyor ve hep birlikte havaciligi daha gtzel
yerlere tasiyabilmek icin sabirsizlaniyorum. Bu yolda bize
Oncilik etmis tim blyuklerime saygl ve arkamizdan gelecek
tim havacilik tutkunlarina sevgilerimle.

Mehmet Fatih ONAY : Ucak Goévde ve Motor ve Bakimi
b6éliminde baslayan yolculugum buglin mezuniyetle
tamamlaniyor. Her percin, her bakim islemi sadece bir ders
degil; sabrin, emedin ve 06zverinin bir parcasiydi. Zaman
zaman yoruldum ama her sey bu meslek icin degerdi.
Artik sadece bir 6grenci degilim; sorumluluk almayi bilen,
havacilik disiplinine alismis bir teknisyen adayiyim. Bu slrecte
emegi gecen hocalarima, destek olan aileme ve her zorlugu
birlikte astigimiz arkadaslarima tesekklr ederim. Goékyizine
dokunamasak da, onu guvenle tasiyan ellerden biri olmak
dilegiyle...



Biisra Nur Demirci

IGU HAVACILIK KULUBU AR-GE TAKIMLI:

NOVA VORTEX

IGU Havacilik Kuliibii Ar-Ge Takimi, 2022'de havacilik ve savunma sanayine yonelik
projeler gelistirmek tizere kuruldu. 2023'te TUSAS'1n Hangar Kampiis Programi'na
“Biyo-yakit” projesiyle, 2025'te ise Nova VorteX adiyla “Uzay ve Uydu Sistemleri"”

temal projeyle katildi. Disiplinlerarasi yapisiyla one cikan ekip, Tiirkiye'nin
havacilik gelecegine katki sunmay; siirdiiriiyor.

stanbul Gelisim Universitesi (iIGU) Havacilik Kullibii Ar-Ge
Takimi, 2022 yilinin kasim ayinda, havacilik ve savunma
sanayi alanlarinda fark yaratma vizyonuyla kuruldu.
Kurulusunun ardindan ekip, bu vizyonu hayata gegirmek
icin disiplinli ve yogun bir ¢calisma programi izlemeye basladi.

Azim ve kararlilikla calismalarini sdrdiren ar-ge takimi,
projelerini farkli platformlarda yaritmek ve gelistirmek
amaclyla bircok toplanti ve goérisme gerceklestirdi. Bugln
itibariyla faaliyetlerini kendilerine tahsis edilen bir atolyede
sUrdirmektedir.

Kisa slrede disiplinlerarasi bir sinerjiyle glcli ve yenilik¢i bir
Ar-Ge ekibine donisen takim, gerceklestirdigi beyin firtinalari,
etkinlikler ve projeler sayesinde 6nemli bir ivme kazandi.
Turkiye'nin havacilik gelecegdine katki sunmay! amacglayan
ekip, farkli mihendislik ve teknisyenlik disiplinlerinden gelen
Oyeleriyle akademik bilgi birikimini pratik uygulamalara
ddéndstirerek inovasyon ve teknoloji gelistirme yolunda
kayda deger adimlar atmaya devam ediyor.

Kuruldugu ilk yildan itibaren saglam temeller Uzerine insa
edilen takim, bu cizgisini basariyla strdtrdd. 2023 yilinda,
Turkiye’'nin 6nde gelen havacilik sirketlerinden biri olan ve
1973 yilinda kurulan TUSAS tarafindan dizenlenen Hangar
KampUls inovasyon Programrna katiimaya hak kazandi.
Bu programda, 2023 yili temasi olan “Karbon Emisyonu”

kapsaminda, “Biyo-yakit” projesiyle yer aldi. TUSAS’In uzman
muhendisleriyle birebir calisma firsati bulan takim Gyeleri,
projelerini gelistirme ve detayli degerlendirme imkani elde
etti. Bu deneyim, hem teknik yeterliliklerini artirdi hem de
onlari ulusal savunma projelerine katki sunabilecek seviyeye
tasidi.

Ar-ge takimi, basarilarini 2025 yilina da tasidi. Nova VorteX
adiyla yeniden Hangar Kampis inovasyon Programr’na
katilmaya hak kazanan ekip, bu kez temasi “Uzay ve Uydu
Sistemlerine Yénelik Yenilik¢ci Teknolojik Cézimler ve s
Modelleri” olan projeyle dikkatleri Gzerine cekmeyi basardi.

Alti kisiden olusan Nova VorteX ekibi, ucak muhendisligi ve
ucak teknolojisi gibi farkli alanlardan gelen Uyeleriyle ¢cok
yonli bir yapiya sahip. Bu disiplinlerarasi yapi sayesinde
takim, her projeye butlncul bir yaklasimla ¢d6zim Gretmeyi
surdariyor. IGU Havacilik Kulibi Ar-Ge Takimi, yalnizca
teknik bilgi birikimiyle degdil; ayni zamanda takim c¢alismasi,
proje yonetimi ve yaratici problem ¢c6zme becerileriyle de 6éne
cikiyor.

Gengligin tutkusu, azmi ve bilimsel merakiyla sekillenen bu
takim, gelecedin muihendislerine ilham verecek glcli bir
ornek teskil ediyor. Gékylzine uzanan bu yolculukta Nova
VorteX, Tarkiye’nin havacilik sertivenine katki sunmaya ve bu
alanda aktif bir rol Gstlenmeye kararllikla devam ediyor.
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evgili UTED okuyuculari, bugiin size gercek ile hayal
arasinda sikismis ¢ok gizemli ve ilging bir havacilik
olayini anlatmak istiyorum.

Bu gizemli olayin kahramani olan uc¢ak, Douglas’in Il.
Dlnya Savasi sirasinda askeri tasima maksatl olarak Urettigi 4
motorlu-pervaneli DC-4 ucagi. Douglas’in 2 motorlu-pervaneli
DC-3’lerden sonra Urettidi ilk burun tekerledi (Nose Gear and
Steering) olan bir ucak. Savas bittikten sonra askeri ihtiyac
azaldigi icin, DC-4’Un yolcu versiyonu Uretimine de gecildi.
P&W 2000 tipi pistonlu yildiz motorlarin her biri 1450 Hp glice
sahip. Yolcu kapasitesi 50-60; ekip 3-5; azami hizi 244 kts;
ucus tavani 22.300 feet; menzili 4.000 km. Yani kabin basincli
ve orta/uzun menzilli bir ucak. DC-4, ilk ucusunu ikinci Dinya
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GIZEMLI BIR HAVACILIK OLAYI. ...

FLIGHT 914

PanAm 914, 1955 yilinda New York'tan kalkt, , ,
37 yil sonra 1992 yilinda Veneziiela - Caracas'a indi.

Savasl sirasinda 14 Subat 1942 tarihinde yapmis. Toplam Uretim
sayisi bin 238 adet.

Asadida okuyacadiniz, icine hurafelerin karistidi, gizemli,
inanilmaz bu hikaye, Pan American (PanAm) Havayollar’na
ait DC-4 ucadinin, PA914 ucus numarasi ile 2 Temmuz 1955
Cumartesi giini New York Havalimanr’ndan kalkisi ile bashyor.
Ucadin Miami’ye 57 yolcu ve 4 ekip olmak Uzere 61 Kkisi
tasidigina inaniliyor. Katilan herkes icin normal bir ugus olacak
gibi gérindyordu. Ancak, gelisen olaylar bunun normal bir
ucustan cok uzak oldugu, bu tuhaf ucusun icinde gizemli bir
seylerin oldugu 37 yil sonra ortaya ciktl. Ucak, New York’tan
ayrildiktan kisa bir slUre sonra, hava trafik kontrolérleri
kaybettiler.

PanAm 914’Gn radar ekranindaki sinyalini



Caracas Hava Trafik Kontrolorii Juan de la Corte, radar
ekraninda DC-4 ucagini tespit etmesinden az sonra
ucak, kule ile telsiz iletisimi kurdu. DC-4'tin pilotu
kontrolore su inanilmaz soruyu yoneltti:

“Biz neredeyiz?"

Ucak, hava trafik kontrolér radar ekranindan kaybolmustu
ve kimse ne oldugunu bilmiyordu. Ugaktan bir stres sinyali,
ariza veya acil durum konusmasi da alinmamisti. Genellikle
radar ekranindan kaybolan ucadin dustigine inanilir.
Yapilan aramalarda ucak, ucaktan kopmus bir parca, icindeki
insanlardan bir ceset veya ceset parcasi bulunamadi. DC-4,
icindeki 61 insanla birlikte yok olup gitmisti. Ucadin dismesiyle
ilgili bir gérga tanigi da yoktu. Hani denir ya, “Sanki yer yarilip
icine girdi” diye, iste dyle bir sey.

Yetkililer, yapilan yogun arama ve sorusturmalarin ardindan,
ucadin dusttigu, tam yolcularinin ve ekibin de 6ldigi sonucuna
varip bunu ilan ettiler. Karada ve denizde yapilan arastirmalarda
bir bulguya rastlanmamasina, denizde ug¢aga ait
bir parca gibi bir delil bulunamamasina ragmen,
ucagin okyanusa cakildigi kararina varildi. Bu
kararin sonucunda PanAm, hayatini kaybedenlerin
yakinlarina yasal tazminatlari 6dedi.

Tam 37 yil boyunca PA914’ten hicbir iz, ipucu
bulunamadi. Ama, her sey ¢oktan unutulmusken
Olenlerin yakinlari olaydan tam 37 vyil sonra
alacaklari bir haberle sok yasayacaklardi...

Simdi zamani hizh bir sekilde olaydan 37
yil sonrasina, 1992 vyilina saralim ki, olusan
olaganistl inanilmaz durumu gorelim.

Juan de la Corte

Tarih 21 Mayis 1992, Veneziela’nin Ibassehri Carac‘as-_ s
Havalimanr’'ndayiz. Havalimanindaki hava trafik kontrolé‘srler'i_ K
icin normal bir gtindii. Ancak, az sonra hava trafik kontrolorlerini T

cok sasirtacak bir sey olacakti. Havalimani kule radar ekraninda .
aniden, nereden, ne zaman girdigi biIinmeyén bir Douglas

DC-4 ucagi belirdi. Bu ne demek-oluyordu simdi? I
Caracas Hava Trafik Kontrolori Juan de la Corté.'.'rada'r'__
ekraninda DC-4 ucagini tesplt etmesinden az sonra ucak kule;'
ile telsiz iletisimi kurdu. DC-4’ un pilotu kontrolore su |nan|lmaz~

soruyu yoneltti “Biz neredeylz'?” G % 3

Hemen arkasmdan kontrolor Juan de Ia Corte y| tam sok

edecek blr ciimle daha geldi: “Bura51 Pan Amerlcaﬂ
Havayollari, Ucus No 914, New-York tan MlamJ ye
ucuyoruz, 4 ekip ve 57 yolcumuz var .

Kontrol6r Juan de la Corte $Imdl ne yapacaktl"
Caracas ATC ile konusan PanAm 914, inmesi A
'gerekll yer olan Miami’den tam J.8QO' km o
uzaktay'dl. Kontrol6r Juan de‘la Corte, kafasindan
bu mesafe degerlendirmesini yap[nca' pilota
‘cevabini alamayacagl bir soru sorma geredi
duydu; acaba bir olay, bir kaza mi yasamislérdl
veya bir baska yerle temas etmisler miydi?
Sonunda Juan de la Corte, PanAm 947Te inis izni
verdi. Juan’in bundan sonra yasadlklarl,'hikayeyi
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- BB ABD basmi yillarca bu olay: tartisti. Uzay bilim
! ' ' insanlari, UFO uzmanlari da tartismaya karisti
- amakesin bir sonuca ulasilamadi. Havacilik kaza
ve olaylarini arastiran NTSB, FAA dahil,:_i’nternet
siteleri 1955 yilina ait Accident Data Base'lerinde , ,
PanAm 914 olayu1 ile ilgili bir bilgi yok.

n -
P % i
il

.-L.h. . = '-‘

bambaska bir boyuta tasidi... Sanki her sey 6nceden planlanmis

' gibi, ucak Caracas’a normal bir inis yapti ve durdu. Arkadan pilot,
telsizden Juan’i aklindan edecek bir sey séyledi: “Bizim ucus

planimiz 2 Temmuz 1955 ginu saat 09:55’te Miami’ye inmekti”

Juan, pilota; “Siz Miami’ye degil, gercekte Veneziiela Caracas’a
~indiniz ve bugiin tarih 21 Mayis 1992...!”

Juan, ucada ilk baktiginda da cok sasirmist, gozlerine
inanamiyordu, bu gizemli ucak coktan Uretimden kaldiriimis,
piyasadan yok olmus, eski model 4 pervaneli bir ucaktl. Eski
model olmasina karsin DC-4, sanki baska bir dinyadan gelmis
gibi, saglam, piril piril bir ucaktl. Juan, dikkatini ucaktan ayirip
pilotuyla iletisime devam etmek istiyordu. Bu sirada pilot, Juan’in
tahmin etmedigi bir sey daha soyledi...

Juan, pilota ginin tarihini 21 Mayis 1992 olarak sdylediginde
pilot telsizden panik icinde “Aman Allahim!” diye bagdirdi.
Pilotun bu -konusmasinin arka fonunda yolcularin da panik
icinde bagiristiklarint Juan ve gorevli diger kontrolorler,
kuledeki hoparlérden duymuslardi. Juan, bu climleyi ve yolcu
bagdirismalarini duyunca isin icinde anormal birseylerin oldugunu

30 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2025 / www.uteddergi.com

ANY SIZE PapTy - ANY DISTANCE

Ucaktan
birakildigi
sanilan
1955 yilina
ait karton
takvim

Dy Moy i

- b . BOVAL Al vape o -
P T D A -
S GLULVER £d)) — THEGRs s .-";,--::' A, WOGDOM MWy

— e e e HORWEST | St

anlayip hemen havalimani gtivenligi aradi. Derhal PanAm ug¢aginin
basina gitmelerini, ucaktaki ekip ve yolculara eskortluk ederek
terminale getirmeleri talimatini verdi. Ama, Juan’i daha blyUk bir
sUrpriz bekliyordu...

Hava trafik kontrolorlerinin, havalimani glvenlik ekibinin PanAm
914’Un ekip ve yolcularini ucaktan alip terminale getireceklerinden
sUpheleri yoktu. Ondan sonra gerekli sorusturma, arastirmalar
yapilacak; neyin ne oldugu anlasilacaktl. Ancak, havalimani
gltvenlik ucaga yaklasirken pilot kokpit camini acip gelenlere
“Gidin!” isareti yapti ve elindeki kiictk bir kartonu yere dustrdu.
Pilot kuleye, “Hayir! Sakin ug¢aga yaklasmayin, biz ayriliyoruz...!”



¥

Pan Am 914 ucaginda 6Ie;1ler icin diizenlenen sembolik cenaze tél:eni

dedi. Gercekten ucak motorlarini yeniden
calistirdi ve kuleden izin almadan havalanarak
geldigi gibi gdzden kaybolup gitti.

Ama nereye?...

Juan’in dedigine gbre; DC-4 radar tarafindan
gorintilenmeden bulutlarin icinde kaybolup
gitti. Havalimani otoritesinin istegi Uzerine
hemen 3 adet askeri jet ucadi havalandi.
Askeri jetlere PanAm 914 ucagini 6nleyip
Caracas Havalimanrna inise  zorlanmasi
talimati verilmisti. Ancak, askeri jet ucaklari
tim aramalarina ragmen, PanAm 914 ucagini
bulamadiklarini  rapor ettiler. New York
kalkisindan sonra kaybolan PanAm DC-4, tam
37 yil sonra gorilmis ama bir kere daha yok
olup gitmisti...

Ucagin Caracas’a indikten sonra durdugu yerde 1955 yilina ait,
karton Uzerine basilmis ingilizce yazili bir cep takvim bulunmustu.
Bulunan takvim acaba ucaktan mi diismustd, yoksa bilerek, kasitli
olarak ucaktan mi atilmisti? Takvimin 1955 yilina ait olmasi sadece
bir tesadtf miydd? Bu, hikayenin kesinlikle sonu degildi.

Baska bir raporda, ucak ve yolcularinin Caracas fiyaskosundan
birkac saat sonra nerede bulundugunun tespit edildigi, Miami’ye
vardigr ve ne ilginc¢tir ki, ekip ve yolcularin da 37 yil 6nceki
yaslarinda oldugu yani, yaslanmadiklari bildiriliyor. Bitin bunlar,
her seyiyle kurgulanmis bir yalan hikaye (fake) olabilir mi?

Bu gizemli olayla ilgili bilgiler bu kadar. Bilirsiniz, bircok
Hollywood kurgu filmlerine konu olmus sanal bir Zaman Makinesi
vardir. Macera seven bazi korkusuz insanlar onun igine girerler
ve zamani durdurup yillarca geriye veya ileriye giderler, tekrar
icinde bulunulan zamana doénduklerinde, su kadar yil dnce veya
sonrasinda goérduklerini ve yasadiklarini anlatirlar. Acaba koca
ucak New-York’tan kalktiktan sonra, icindeki 61 insanla birlikte

PanAm 914’iin kaptan pilotu

boyle bir zaman makinesine girmis ve 37 yil
sonrasina mi gonderilmislerdi?

Yoksa PanAm 914, New York kalkisindan 5

sonra - uzayllar - t_araﬂhdan kaldlf'l'll,p
goturilmis ve 37 y|I' sonra serbes,t"r_ni
birakilmislardi? Acaba, Caracas Havalimani
hava trafik kontrolori Juan de la Corte
kafasindan uydurdugu bir kurgu masal mi-

anlatmisti?

Caracas Kule’nin ucakla yaptigi konusma!‘ar'lh '
kule ses kayitlarinda var oldugu séyleniyor; -
Ucagin durdugu yerde bulunan Birch Bros

adli bir ingiliz otobs sirketinin. reklam °

indikten sonra pilotlarla, yolcularla konusulmus muydu? Bunun-:
gibi cevabi olmayan bir stirt soru var. : 2

ABD basini yillarca bu olayr tartisti. Uzay bilim inSanIéﬁ', UFO e

uzmanlari da tértlsmaya karisti-ama kesin bir sonuca u-._la'sfllamadi. A

Havacilik kaza ve olaylarini arastiran NTSB, FAA dahil, ir_1ter'rie't'

siteleri 1955 yilina ajt Accident Data Base'lerinde PanAm 914 olayr - - 9

ile ilgili bir bilgi yok.

(Bu nedenlerle ben PA914-olayinin kurgusal ‘fictionéll’ olduguna
inaniyorum. Kim kurgulamissa iyi kurgulamis, ABD medyasini ve'
havacilik diinyasini yillarca mesgul etmis, olayin-simule videosu
bile yayinlanmis. E.inanc) : : . :

Internette ‘flight 914’ yazip ararsaniz bu konuyla-ilgili 16 milyon
haber ve video oldugunu géreceksiniz. Asagidaki linklerden bu
inanilmaz gizemli olayin simule edilmis videosunu izleyebilirsiniz.
Kaynak:

Ingilizce Video: https.//www.snopes.com/fact-check/flight-914-

reappears-37-years/
Tirkce Video:  https.//www.youtube.com/watch?v=Cl0-6p_39R!
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olarak verdi_gi 1955 yili cep takviminin, i
arkasindaki gercek neydi? Ugak Miami'ye
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UCAKLARA YILDIRIM CARPMASI

Ticari ucaklara yilda ortalama bir kez yildirim carpar. Modern ucaklar,
“Faraday Kafesi" mantig) ve yildirim koruma sistemleriyle yolculari koruyacak

sekilde tasarlanmistir. Ancak yildirim carpmasi sonrasi olusabilecek hasarlar icin
ucak bakim teknisyenleri, giris-cikis noktalarini ve hassas bilesenleri

detayl sekilde inceleyerek gerekli onarimlari yapar.
Bu kontroller, ucagin giivenli sekilde yeniden ucusa donmesini saglar.

illar énce, bircok hava kazasi yildirrm ¢arpmasina

baglanabilirdi. Yildirm, ucak gévdesinde bir akim

olusturarak goévde ve yapinin birlesim yerlerinde

gerilimler meydana getirir. Cogu durumda, akim
ucak goévdesi boyunca bir streksizlikle karsilasincaya kadar
akar ve bosluktan atlayarak bUytk bir kivilcim olustururdu.
Bu bosluklar yakit tanklarinda veya yakininda meydana
geldiginde, kivilcim yakit buharini tutusturarak patlamaya
neden olur.

Ortalama olarak, her ticari ucakta her 3.000 ucus saatinde bir
(yilda yaklasik bir kez) yildirim ¢carpmasi meydana gelmektedir.
Bu oran yildirim carpmasini neredeyse kacinilmaz kilacak
kadar siktir. Yildirim carpmalarinin siddeti ve slresi degisiklik
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gosterir. Uretici, ucaklari tasarlarken tim yildirim carpmalarinin
ylksek siddette oldugunu varsayar. GinUmulzde uygulanan
Uretim teknikleri ve yUksek elektriksel baglanti standartlari bu
tur olaylari neredeyse tamamen ortadan kaldirmistir. Bununla
birlikte, ucaklar yildirim carpmasi nedeniyle hala hasar gorebilir.

Bir ucada vyildirrm dastigunde, elektrik akiminin govde
boyunca iletilmesi ve kontrollll yerlerde bosalmasina veya
dadilmasina izin verilmesi gerekir. Bu kontrolli vyerler
Oncelikle ucadin statik desarj puskulleri veya daha sofistike
ucaklardaki bos alan desarj cihazlaridir. YUksek voltajh
elektrik dalgalanmalari aliminyum veya celik gibi iyi elektrik
iletkenlerinden gectiginde, hasar muhtemelen ¢ok azdir veya
hic yoktur.



Yuksek voltajli elektrik dalgalanmalari fiberglas radom, motor
kaportasi veya kaplamasl, cam veya plastik pencere gibi
metalik olmayan yapilardan veya dahili elektrik baglantisi
olmayan kompozit bir yapidan gectiginde, gbvdede daha
ciddi yanma hasari meydana gelebilir. Gdvdenin gdrsel olarak
incelenmesi gereklidir. Etkilenen tim yapilarda, elektrik
bagdlanti seritlerinde, statik desarj puskillerinde ve bos alan
desarj cihazlarinda kompozit recinenin bozulmasi, yanmasi
veya erozyonuna dair kanit olup olmadigina bakilmasi gerekir.
Ucak yapisinin farkli alanlarinda giris ve c¢ikis noktasi olmak
Gzere her zaman en az iki darbe noktasi vardir. Bununla
birlikte, her bdlgede birkac yanik veya erime izi olabilir.

Yildirim bir u¢aga nasil etki eder?

Yildirim, ucagdin 6n kenarlarinda baslar ve bu kenarlar iyonize
olarak bir carpma firsati yaratir. Yildirm akimlari ucak
boyunca ilerler ve bulut enerjisi ile yer arasinda ucakla bir
devre olusturarak yere iner. Bir ucada yildirim dismesinin ilk
asamalarinda, ucagdin 6n kenarlarini veya yapisindaki keskin
noktalari ¢evreleyen havanin iyonlasmasi nedeniyle burun
veya kanat uclarinda bir parilti gérilebilir. Bu iyonizasyon, bu
noktalardaki elektromanyetik alan yogunlugunun artmasindan
kaynaklanir.

Bir sonraki carpma asamasinda, kademeli bir énct, yakindaki
bir bulutta blayik miktarda yildirim enerjisi arayan iyonize bir
alandan ucadin disina dodru uzanabilir. Basamakli 6nciler
(6nculer olarak da adlandirilir), yukl bir ucaktan veya buluttan
vayilan bir yUk iceren iyonize hava yolunu ifade eder. Ugak
yUkli atmosferde ugarken, éncller iyonize alanlarin olustugu

Yildinnim ¢arpmasi ucak govdesi boyunca
ilerleyerek kontrollii noktalarda
bosaltilir. Metal ytlizeyler genellikle
zarar gormezken, cam, plastik veya
kompozit yapilarda yanma ve erime gibi
hasarlar olusabilir. Yildirim, ucagin 6n
kenarlarinda baslar ve elektrik devresi

olusturarak kuyruktan cikar. Yolcular
parilti ve ses hissedebilir. Ucaklar
yildirim korumasiyla donatilmistir,
ancak siddetli carpmalar bazi elektronik
sistemlere zarar verebilir.

ucadin u¢ kisimlarindan yayilir. Ucaktan gelen éncu, buluttan
gelen bir 6ncl ile karsilastiginda, yere carpma devam edebilir
ve ucak olayin bir parcasi haline gelir. Bu noktada, yolcular ve
murettebat ucada yildirrm carptiginda bir parlama goérebilir
ve ylUksek bir ses duyabilir. Ucaga ve hassas elektronik
bilesenlerine entegre edilen yildirim korumasi sayesinde
6nemli olaylar nadiren meydana gelir.

Yildirim ucaga etki ettikten sonra, ucak yildirim olayi boyunca
ucar. Carpma darbeleri gerceklestikce, 6ncl kendini gdvdeye
veya baska yerlerdeki diger yapilara yeniden bagdlar. Ucak,
zit kutuplu bulut bolgeleri arasindaki elektrik devresindedir.
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Initial entry point

\

Final entry point

Initial exit point

Final exit point

Akim, ucagin iletken dis kaplamasi ve yapisi boyunca ilerler ve
kuyruk gibi baska bir uctan ¢ikarak karsit kutbu veya topradi
arar. Pilotlar zaman zaman isiklarin gecici olarak titredigini
veya aletlerde kisa slreli parazit oldugunu bildirebilir.

Yildirnm Carpmalarinin Tipik Etkileri

Ferromanyetik malzemeden vyapilmis ucak parcalari
yildirim akimlarina maruz kaldiklarinda glclt bir sekilde
miknatislanabilir. Yildirnm c¢arpmasindan ucak yapisina akan
buyUk akimlar bu miknatislanmaya neden olabilir. Bir ucagin
elektrik sistemi yildirrm carpmalarina karsi koyacak sekilde
tasarlanmis olsa da; alisiimadik derecede yiiksek siddette bir
carpma, elektrikle kontrol edilen yakit valfleri, jeneratérler,
glic¢ besleyicileri ve elektrik dagitim sistemleri gibi bilesenlere
zarar verebilir.

Hasar Tiirleri
Yildirim ¢arpmalari iki tlr hasara neden olabilir:

* Dogrudan hasar (T'inci grup hasar olarak da bilinir)

. Dolayl hasar (2’nci grup hasar olarak da bilinir)

Dogrudan hasar; yanmis, erimis veya metal deformasyonu
belirtileri gdsteren metalik yapilar ve yanmis, delinmis veya
delaminasyon (katmanlarin ayrilmasi) go&steren metalik
olmayan yapilar olarak tanimlanir.

Dolayli hasar; hasarli veya bozulmus elektrik/elektronik
sistem ekipmanlari, kablolar, ekranlama ve sonlandirma
elemanlari olarak tanimlanir. BlyUk ve gecici elektrik akimlari
kablolamada buna neden olur (HIRF’de oldugu gibi, ancak
daha glclidir) ve sistem calismasinda kesintiler yasanir.

Ticari Ucaklarda Yildirnm Korumasi

Eski ucaklarin dis parcalarinin ¢ogu, yildirirm c¢arpmasina
dayanacak kadar kalinliga sahip metal yapilardir. Bu metal
aksam, temel korumalaridir. Metal ylzeyin kahnhgi, u¢agin
ic bosluklarini yildirnm ¢arpmasindan korumak icin yeterlidir.
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Metal ylzey ayrica, elektromanyetik enerjinin ucagin elektrik
kablolarina girmesini de 6nler. Metal ylizey, tim elektromanyetik
enerjinin elektrik kablolarina girmesini engellemese de enerijiyi
tatmin edici minimum dizeyde tutabilir.

Uretici, yildinm carpmalarinin dogdasini ve etkilerini anlayarak,
ticari ucaklarini yildirnm ¢arpmasina karsi koruma tasarlamak
ve test etmek icin calisir. Boylece hizmet &émdurleri boyunca
koruma saglandigindan emin olur. Malzeme secimi, kaplama
sec¢imi, kurulum ve koruyucu 6zelliklerin uygulanmasi, yildirim
carpmasi hasarinin azaltiimasinin temel yontemleridir.

Dogrudan vyildirnm carpmasi olasiliginin en yutksek oldugu
alanlar, bir miktar yildirim korumasi icerir. Yildirim ¢arpmasina
egilimli alanlarda bulunan kompozit parcalar, uygun yildirim
korumasina sahip olmalidir. Uretici, yildinm korumasinin
yeterliligini garanti eden testler gerceklestirir.

Ucaklarda yildirim korumasi sunlari icerebilir:

*  Kablo demeti korumalari,

*  Topraklama kablolari

* Kompozit yap! i¢in gelistiriimis folyolar, tel 6rgQ,
aliminyum alev puskirtme kaplamasi, gémuli metal tel,
metal resim cerceveleri, yon degistirici seritler, metal
folyo astarlari, kaplamali cam kumas ve yapistiriimis
aliminyum folyo.

Yildirim Carpmasindan Sonra Yapilmasi Gerekenler

Ucus ekibine herhangi bir bildirimde bulunulmadan ucaklara
yildirim dUsebilir. Bir u¢aga yildirrm distiginde ve carpma
pilot tarafindan acikca gorlldiginde, pilot ugusun varis
noktasina devam edip etmemesi veya inceleme ve olasi
onarim icin alternatif bir havaalanina yénlendirilmesi gerekip
gerekmedigine karar vermelidir.

Ucak bakimteknisyenleri,yilldirnm¢arpmasininmekanizmalarini
ve ucaklara olan etkisini anlayarak yildirim ¢arpmasi hasarini
bulabilir veya belirleyebilir. Teknisyenler, pilotlarin ucakta



yildirim c¢arpmas! oldugunu bilmeyebilecekleri icin yildirim
carpmalarinin  ucus  kayitlarinda  bildiriimeyebilecegini
unutmamahdir.  Yildirrm c¢arpmalart hakkinda temel bir
anlayisa sahip olmak, ucak bakim teknisyenlerinin etkili bakim
yapmalarina yardimci olur.

Yildirirm Hasarinin Belirlenmesi

Ucaklara disen yildirimlar, giris ve ¢ikis noktalarindaki yapiyi
etkileyebilir. Metal yapilarda yildirim hasari genellikle ¢cukurlar,
yanik izleri veya klUclk dairesel delikler seklinde gérular.
Bu delikler tek bir yerde gruplanabilir veya genis bir alana
yayllabilir. Yanmis veya rengi solmus ylzeyde de yildirim
hasari goralur.

Bir yildirim carpmasinin dogrudan etkileri, ucagin yapisindaki
hasarlarla (erime, direncgsel 1sinma, yapida c¢ukurlasma ve
badlanti elemanlarinin etrafindaki yanik izleri gibi) tespit
edilebilir. Hatta ucagin uc kisimlarinda, dikey stabilize, kanat
uclari ve yatay stabilize kenarlari gibi bazi yapilarda eksik
parcalar olabilir. Yildirrm c¢arpmasi sirasinda olusan sok
dalgalari, ucadin yapisini da ezebilir. Yildirim c¢arpmasinin
bir diger belirtisi de bonding bagdlantilarinda olusan hasardir.
Bu badlantilar, yiksek elektromanyetik kuvvetler nedeniyle
yildirim ¢arpmasi sirasinda zarar goérebilir.

Yildirim Carpmasi Sonrasi Yapisal inceleme Prosediirleri
Ucaga yildirim dtsmesi durumunda, yildirim c¢arpmasi giris
ve c¢ikis noktalarini tespit etmek icin yildirim ¢arpmasi sonrasi
kosullu muayene yapilmaldir. Yapisal ucak bakim teknisyeni,
giris ve cikis alanlarina bakarken tim hasarlari tespit etmek
icin ucak govdesini incelemelidir.

Kosullu muayene, hizmete geri ddonmeden 6nce yapisal ve
sistem hasarlarini tespit etmelidir. Yapida, basin¢ kaybina

Yildirim carpmasi pilot fark etmese hile
ucaga zarar verebilir. Bu nedenle, bakim
teknisyenleri carpma sonrasi gorsel
inceleme yapmaly; giris-cikis noktalari,
metal ylizeylerdeki yanik, delik ve
deformasyonlar kontrol edilmelidir.
Ozellikle kritik sistem bilesenleri
muayene edilerek ucusa elverislilik
dogrulanmalidir. Ucak, detayl kosullu
muayene sonrasi sefere dondiiriilmelidir.

veya catlaklara yol acabilecek yanik delikleri olabilir. Kritik
sistem bilesenleri, kablo demetleri ve bagdlama kayislari,
ucustan o6nce ucusa elverisli olarak dogrulanmalidir. Bu
nedenlerle Ureticiler, ucadi ucusa elverisli durumda tutmak
icin bir sonraki ucustan dénce kapsamli bir yildirim ¢arpmasi
kosullu muayenesinin yapilmasini énermektedir.
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Ucak yildirim ¢arpmasi bdlgeleri, SAE Havacilik ve Uzay Tavsiye
Edilen Uygulamalar (ARP) 5414 tarafindan tanimlanmistir.
Bazi boélgeler vyildirrm c¢arpmalarina digerlerinden daha
yatkindir. Bir yildirim ¢arpmasi genellikle u¢ada 1. Bélge’'de
bagdlanir ve farklh bir Tinci Bélge alanindan ayrilir. Yildirim giris
ve c¢ikis noktalari genellikle T’inci Bélge’de bulunur ancak 2’nci
ve 3’linci Bélge’de nadiren bulunur.

Carpma olasiligi en yiiksek olan dis bilesenler sunlardir:

* Radom, motor kaportalari, kanat uclari; yatay stabilize
uclari, elevatorler

+  Dikey kanat uglari, hicum kenari flap uglari; firar kenari
flap kapaklari (flap fairing)

« nis takimlari; sivi atik kanallari (drain mast)

* Problar ve portlar (pitot problar,, statik portlar,
hicum acist (AOA - Angle of Attack) kanatcigi,

ucaklarin  atmosferdeki gercek sicaklik durumunu
6lcen probu (TAT - Total Air Temperature)

Wing tip

4
/ Zone 3
B Zone EIZnneE\._.
F
Engine ‘

36 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2025 / www.uteddergi.com

Yildirim Bélgesi Tanimlamalari
Bir ucagdin yildirrm dtsmelerine egilimli yerleri bdlge (zone)
olarak gosterilir.

Bolge 1 (Zone 1): Yildirimin ucagda ilk tutunmasindan etkilenme
olasiligi yuksek olan alani belirtir.

Bolge 2 (Zone 2): Shplrilmis veya hareketli bir tutunmayi
belirtir.

Bolge 3 (Zone 3): Yildirim dismesinden dolayi gercek tutunma
olmaksizin iletken akimlarin akabilecegdi alanlari belirtir.

Bolge 2’de, ilk giris veya cikis noktasi nadir gorilen bir olaydir,
ancak bdyle bir durumda bir yildirim kanali ilk giris veya cikis
noktasindan geriye dogru itilebilir. Ornedin, radom ilk giris
noktasinin bulundugu alan olabilir, ancak yildirrm kanali,
ucadin ileri hareketi nedeniyle radomun arkasinda godvde
boyunca geriye dogdru itilebilir.

Boélge 1 ve Bolge 2 incelemelerinde herhangi bir hasar
bulunmasa bile, Bblge 3 incelemesi siddetle tavsiye edilir.
Ozetle, tum giris ve cikis noktalari Bélge 1, 2 veya 3'te
belirlenmelidir; bdylece etraflarindaki alanlar kapsamh bir
sekilde incelenebilir ve gerekirse onarilabilir.

Bolgelere Gore Yildirim Carpan Yiizeylerin incelenmesi
Uretici, dis yUzeylerin hasar gérmediginden emin olmak
icin yildirim carpmasi sonucu inceleme proseddrleri saglar.
Operatorler, inceleme/onarim talimatlari icin yetkili kaynak
olarak gecerli bakim prosedirlerine basvurmalidir.

Saglanan tipik prosediirler asagidaki genel kilavuzu igerir:
+ Boblge 1 ve Bolge 2 icin tipik dis ylzey incelemesi
gerceklestirilir.



*  Ucadin tiim dis ylzeyi incelenir.

* Yildirim ¢carpmasinin sonucu olarak giris ve cikis noktalarini
bulmak icin ucagin dis ylzeyleri incelenir ve bir ylzeyin
bittigi ve digerinin basladigi alanlara bakilir.

*  Metalik ve metal olmayan yaplilar, hasar agisindan incelenir.

*  Kompozit yapilarda delaminasyon (katmanlarin ayrilmasi),
aletli tahribatsiz muayene yontemleri veya bir tap testi ile
tespit edilebilir.

* Bolge 2 icin, pitot problarin, AOA sensédrlerini, statik
portlari ve cevresindeki alanlar, hasar agisindan incelenir.

Bolge 1 ve 2 incelemesi sirasinda giris ve cikis noktalari
bulunamazsa, Bolge 3 ylzey alanlari yildirnm ¢arpmasi hasari
belirtileri agcisindan incelenmelidir. Bélge 3’Gn denetimleri 1. ve
2. Bolgelere benzerdir.

Bolge 3 icin ek denetimler sunlari igerir:

e Ucadin tim dis 1siklart incelenir ve 6zellikle asagidakiler
kontrol edilir:

*  Kirik 1sik diizenekleri

*  Kirik veya ¢atlak mercekler

*  Diger gorinur hasarlar

*  Ucus kontrol ylzeyleri yildirim ¢arpmasi hasari belirtileri
acisindan incelenir ve gerekli operasyonel kontroller
gerceklestirilir.

. inis takimi kapaklari incelenir.

*  Standby manyetik pusula kontrol edilir.

*  Yakit miktari gdsterim sisteminin (Fuel Quantity Indicating
System) dogrulugu kontrol edilir.

»  Statik desarj puskulleri incelenir.

Not: Bu, kisa anlatim ilgili prosedrlerin bir 6zetidir. Ucak bakim
teknisyeni, ucak tipine bagl olarak gerekli kontroller i¢in ugcak
bakim el kitabinin ilgili kismina (AMM - ATA CHAPTER 05)
basvurmalidir.

Ucak Komponentlerinin incelenmesi

Bir yildirim diismesi bir sistem arizasina neden olduysa, o sistem
icin gecerli AMM boélumand kullanarak etkilenen sistemin tam
ve detayll bir incelemesi gerceklestirilir.

* Standby pusula sistemi yalnizca ucus ekibi énemli bir
sapma bildirdiginde kontrol edilir.

* BITE test kullanilarak yakit miktari gdsterim sisteminin
dogru oldugundan emin olunmalidir.

* Radyo ve navigasyon sistemlerine ait antenler incelenir,
sistemlerin operasyon testleri yapilir:

* HF, VHF, VOR, DME, ATC, ILS, ADF, ELT, RA, ACARS, GPS,
SATCOM, TCAS vb.

*  Fly-by-wire ucus kontrol sistemlerinin ve lift sistemlerinin
tam fonksiyonel testleri gerceklestirilir. Mekanik olarak
calistirilan ucus kontrol sistemlerinin elektrikli kontrol
elemanlari test edilir.

* Radom hasarliysa, radar anteni ve frekans yonlendiricisi
hasar acisindan incelenmelidir.

Ucada yildirrm dismesinden sonra, hangi kontrol seviyesinin
uygulanacadina ucus ekibi bilgileri ve ucagin olaydan sonraki
durumu tarafindan karar verilir. Ornegin, ucus ekibi yildirnm
dismesinden sonra tim navigasyon ve iletisim sistemlerini
calistirirsa ve herhangi bir anormallik bulunmazsa, ilgili
sistemlerde genellikle kontrol yapilmasi gerekmez.

ilgili bakim dokiimaninda belirtildigi gibi, ucus ekibi tarafindan
ucusta calistirlmayan sistemler veya anormallik bulunan
sistemler icin ek operasyonel test prosedirleri gerekebilir.
Ayrica, bir sistem yildirm dismesinden sonra ugusta
calistirilmis olsa ve herhangi bir anormallik bulunamamis olsa
bile, o sistemde ek kontroller gerekebilir.

Modern ucaklar, “Faraday Kafesi” (icindeki nesneleri hem statik
hem de statik olmayan elektromanyetik alanlardan korumak icin
kullanilan bir kalkandir) mantigina uygun olarak tasarlanmistir.
Kisacasl, yolcu ucadina yildirim dismesi durumunda yildirim,
ucak icine gecip zarar vermeden havaya karisir.

Ayrica, ucak gdvdesinde bulunan anti-statik boya sayesinde
yildinm dismesi sonucu olusan elektrik akimlari ucak icine
gecemez. Yildirma karsi 6zel tasarlanan, gdvdedeki statik
elektrigin atiimasini saglayan statik desarj paskalleri sayesinde
meydana gelen yildirim ¢arpmalari u¢adin énemli pargalari igin
bir tehlikeli durum olusturmaz.

Ayrica yakit tanki ¢evresinde bulunan 6zel contalar ve ucgak
govdesindeki metalik parcalart birbirine baglayan bonding
jumperlar, yildirim kaynakli elektrik akiminin etkilerini minimize
eder. Yildirrm c¢arpmasi sonucunda belli bash yerler hasar
gorebilir, ucak yere indikten sonra ilgili Ucak bakim teknisyeni
arkadaslarimiz gerekli incelemeleri, kontrolleri, testleri, bakim
ve onarimi gerceklestirerek ucagi sefere hazir hale getirirler.
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UCAKTAKI BEYAZ DUMANIN SIRRI

BD Ulasim Emniyeti Kurulu (NTSB) tarafindan 18
Haziran 2025te yayinlanan AIR-25-03 numarali
Havacilik Arastirma Raporu, ¢ok &6nemli bilgiler
iceriyor.

Rapor sonucu yapilan uyarilar, sadece iki 6rnek olayin meydana
geldigi; Gzerinde CFM Leap 1-B yeni nesil jet motorlari takili
olan B737 Max ucaklarini degdil, ayni zamanda Uzerinde CFM
Leap 1-A yeni nesil jet motorlari takili olan A320 NEO ailesi
ucaklari ile Gzerinde CFM Leap 1-C yeni nesil jet motorlari takih
olan Cin yapimi COMAC C919 ucaklarini da ilgilendiriyor.

Aslinda bu rapor, farkindalik uyandirmak amaciyla yayinlanmis.
Bir nevi testi kirllmadan once hatirlatma ve iki defa sicramis
olan cekirgenin Uclncl defa sicrayisini énleme cabasi var
raporda.

Problemin kaynagdi, dnemli bir soruna ¢dzim olsun diye getirilen
ve LRD (Load Reduction Device) adi verilen bir dizenek.
Turkce’ve YUk Azaltma Cihazi olarak cevirebilecedimiz bu
dizenek, ucak motorunun icine yabanci madde veya kus
girmesi ya da fan kanatciklarinin kirilmasi durumunda motorun
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NTSB'nin AIR-25-03 raporu, Boeing 737 MAX ucaklarindaki LRD sisteminin kus
carpmasi sonrasl kokpite beyaz duman yayabildigini ortaya koydu. Risk sadece
737 MAX'larda degil; A320 NEO ve COMAC C919 ucaklarinda da gecerli!

geri kalan boélimlerinin agir hasar gdérmesini 6nlemek icin
mekanik yuka azaltiyor.

Ucak ve motor Ureticilerinin, dizgln calisan sistemlerinde
yenilik¢i teknolojilerden uzak durmalarinin bir nedeni burada
oldugu gibi, ilave edilen sistemlerin akla gelmedik baska ciddi
sorunlara neden olma olasiligidir.

e 18, 2055 Auistm eibpalen Seport AR 503

Mitigations Concerning Load Reduction
Device Activation in CFM International
LEAP-1B Engines

Introduction

Tha Matinnal Transpoiaies Salety Beanl (NTSE] i prowmcde 1he Rollewing
fcrmation fo urge The Federal Auiaton ddminkiration (FAL] the Eutopsar Lisan
Aaation Safety Agency [EASAL the Civil Aviation Admisisiration of Chena{CAAC]
CFM bebwrrational, snd Bosing to take action on salety recommensdations in tha
rifcrt. Thesa recommerclrtion sddiess Ba potantisl for smoka §o anter the coclpit
or cabin aftar activason ol the ke secduction device (LRD) seiulting fram an sngine
blads ladae of imBdlircs on CEM LEAP-1 B eacines sl prlid swieansen abut what
to i i the i W itertilied thin ne tuing Sor Gogiing mvestiqation ol en
recident rvelving Soulhwen Airlnes fighe 554, a Basing 7378, in which smoke Hiled
the ceckpat ahmr a bird wis ingestied into the lah (Mo 1} engine, a CFM (EARAE, The
WTSE is nsuing an urgent wlery recommendastion o the FAL In addition, we an
Aang twn Lty recommendations to te FAA ssd EASK and one salsty
recommenclation sach i Goeing, CFN inberrabanal, and the CARC




Bu olayin (LRD) 6rneginde gdérecegdiniz gibi, agir motor hasarini
Onlemek icin ugadin jet motoruna takilan bir diizenek gérevini
yaparken, akla gelmedik bambaska ve ciddi bir soruna yol
acmistir.

Boeing 737 ucaklari, diinyanin en ¢ok kullanilan ucaklarindandir.
Ucak, 1968 yilinda ilk seferini Lufthansa ile yaptli. Ginimulze
kadar 12 bin adedin Uzerinde Uretilen ucagin doért farkh nesli
var.

ilk seferini 1968 yilinda yapan ilk nesil B737 orijinal ucaklarinin
B737-100, -200 modelleri Uretildi.

ilk seferini 1984 yilinda USAir ile yapan B737 klasik ucaklarinin
B737-300, -400, -500 modelleri Uretildi.

ilk seferini 1997 yilinda Southwest Airlines ile yapan B737NG
yeni nesil ucaklarinin B737-600, -700, -800 ve -900 modelleri
Gretildi.

ilk seferini 2017 yilinda Malindo Air ile yapan B737 MAX
ucaklarinin B737-8 MAX ve B737-9 MAX modelleri Uretildi.
B737-7 MAX ve B737-10 MAX modelleri ise uzun siredir
sertifikasyon sirecindeler.

Dlnyada cok sayida operatoérin filolarinda kullandigr B737
MAX ucaklarindan 1.844 adet mevcut ve bu ucaklarin 207
adedini, dinyanin en blydk B737 MAX filosuna sahip olan
ABD’li Southwest Airlines havayolu firmasi kullaniyor.

Yazimin konusu olan ve basrollinde LRD adi verilen diizenegin
yer aldigi her iki énemli olay da Southwest Airlines havayolu
firmasinin B737 Max ugaklarinda, 2023 yilinin Mart ve Aralik
aylarinda meydana gelmis.

Raporun i¢erisindeki bazi detaylar 6zellikle 5nem tasiyor.

5 Mart 2023'de Southwest Airlines havayolu firmasinin
3923 sefer sayil B737-8 MAX ucadinin Kdba'nin baskenti
Havana’daki Jose Marti Uluslararasi Havaalanr’'ndan kalkisindan
sonra sag motorunun icine giren kuslar, ucadin sag (2 numarali)
motorunu hasarladilar.

Ucagin yolcu kabinine yogun bir duman girdi. Yer yer géz
g6z0 gérmez oldu. Pilotlar acil durum ilan edip kalkis yaptiklar
meydana geri dénduler.

Bu o6nemli olayin arastirmasi Kiba tarafindan yapiliyor.
Nihai raporu henliz yayinlanmamis olan bu 6nemli olayin
arastirilmasinda ABD’li NTSB, u¢agin imalatgi, tasarimci, isletici
ve tescil Ulkesi olarak Kiba Kaza Arastirma Kurulu’na destek
veriyor.

20 Aralik 2023'te Southwest Airlines Havayolu firmasinin
554 sefer sayili B737-8 MAX ucadinin ABD’nin New Orleans
sehrindeki Louis Armstrong New Orleans Uluslararasi
Havaalan’’ndan kalkisindan sonra sol motorunun icine giren
kuslar, ucagdin sol (1 numaral) motorunu hasarladilar.

Resimde u¢agin sol (1 numarali) CFM Leap 1-B motorunda kus ¢carpmasi sonrasi
olusan hasar goriililyor.

Leap motorlari CFM firmasi tarafindan Gretiliyor. CFM Ucak
Motorlari firmasi, Amerikan GE Ucak Motorlari firmasi ve Fransiz
Snecma (gUndmuizde Safran) Ucak Motorlar firmalarinin
ortakligi ile 1974 yilinda kurulmus. Yonetim merkezi ABD’nin
Cincinnati sehrinde olan firma, dinyanin en ¢ok sayida yolcu
ucagi jet motoru Ureten firmasi. Uretip sattigi 37 bin 500 adet
yolcu uc¢adi jet motoru ile motor piyasasinin yizde 39’una
hikmediyor.
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Yolcu ucgaklarina jet motoru Uretip satmanin en glzel tarafi,
jet motorlarinin belli saatlerde periyodik bakima girmesi ve bu
bakimlarda ¢ok sayida parcalarinin degismesidir. Dolayisiyla
jet motoru dUreticilerinin en blyUk gelir kaynaklari arasinda
operasyonda olan motorlar icin parca satmalari ile elde ettikleri
gelir yer aliyor.

Kurallar geredi ucak motorlarinin planli revizyonlarinda veya
tamirlerinde onayli parca kullanmak gerekiyor. Bu parcalar OEM
adi verilen orijinal parcalar veya PMA adi verilen FAA onayli
alternatif parcalar olabilir. PMA parcalar daha ucuz ve onayli
olsa da motorun garantisini bozacadi veya Lessor tarafindan
kullanimi yasaklanmis oldugu icin tercih edilmeyebiliyor.

CFM firmasinin Leap 1-B motorlarini kullanan Southwest
firmasinin B737-8 MAX uc¢agi, Louis Armstrong New Orleans
Uluslararasi Havaalan’ndan Florida Tampa’ya sorunsuz
kalkisinin ardindan tirmanista sorun yasadi. U¢agin kumandalari
kaptan pilottaydi. ikinci pilot, 1.000 ft irtifadayken kaptanin
“Kuslar!” dedigini duydu. Hemen sonra da ucadin sol tarafinda
bir carpma sesi geldi. Ucak hem 1 numarali motorunda gii¢
kaybetti hem de siddetle titremeye basladi.

Q"_:Sz n Temtowd

Pard bt ety butof] palee [PREEN]

L Ieterrediale manifold prevoers VP pemea

High prrsvarr shatoll sk (MBSO

—— Engime mll ice valve [RAV)

Kaptan, QRC’de (Acil Durum Referans Karti) Motor Yangini,
Adir Motor Hasari ve Motor Kopmasi checklistlerinin kontrolinG
istedi.

ikinci pilot ceklist kontroll yaparken kokpitin ici agir keskin
kokulu bir beyaz dumanla doldu. ikinci pilot, dumandan kaptan
pilotu géremez oldugunu sdyledi.

ikinci pilot “Maske!” diye seslendi ve pilotlar oksijen maskelerini
takip checklist kontrollne en bastan basladilar.

Pilotlar kuleye acil durum bildirdiler ve havaalani itfaiyesinin
kurtarma ve yangin séndirme araclarini hazir etmesini istediler.

Kaptan, icerideki beyaz dumandan dolayr goérisindn
kisitlandigini ve ikinci pilottan 6tesini géremedigini séyledi.
Kaptan, ucus ekranlarini da gdérmekte zorlandidini ve ucadi
sadece HUD sisteminden yararlanarak kullanmak zorunda
kalacagini distndigani belirtti.

“HUD”, Head Up Display kelimelerinin ilk G¢ harfinden olusur.
HUD sistemi, pilotun ekranlara bakmak icin basini egmesine
gerek kalmaksizin ana ucgus ekrani PFD’deki bilgileri pilotun g6z
hizasindaki seffaf bir ekrana yansitir.
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HUD’un aslil g6revi, ekranlarin duman nedeniyle okunmamasi
icin degil; inis ve kalkis gibi ucak disindaki ortamin da gorsel
kontrollnUn gerektigi durumlarda pilotlara hem disariyi kontrol
edebilme hem de ugus gdsterge degerlerini izleyebilme imkani
vermektir.

Olayin yasandigi ucakta sadece kaptan pilot tarafinda HUD
olsa da, gbrisin duman tarafindan kisitlandidi bu durumda ise
yaradigi anlasiliyor.

ikinci pilotun QRC acil durum ceklist takibi ile sol motorun
yangin kolunu ¢ekmesi sonucu kokpitteki yogun beyaz duman
dagilmaya basladi.

Ucaklarda kullanilan yangin kolu iki asamalidir. Pilot kolu
kendine dogru cektiginde motorun icindeki olasi bir yanginin
blydmemesi icin motora giden yakit ve hidrolik hatlari valfler
vasitasiyla kapatilir. Bdylece motor yangini yakit ve hidrolik ile
beslenmez. Ayrica motordan ucada giden bleed havasinin hatti
da PRSV adi verilen valf araciliiyla kapatilir. Bdylece motor
icindeki dumanin kokpit veya kabin icine girmesi engellenir.

Cekilmis olan kol déndurdlirse motor icindeki yangin séndirme
tipl patlatiir ve yangin séndirtct kimyasal madde motor
yanginini séndirmek icin paskarttldr. Bu olayda kokpitteki
beyaz duman dagdilinca pilotlar kolu ¢evirerek yangin sondirme
tUpUnU patlatmaya ihtiya¢c duymamislardir.

Ucak kalkis yaptigi meydana geri ddndd. Ugagi pistte karsilayan
itfaiyeciler herhangi bir yangin emaresi tespit etmediler.

e —— !

I =l
-

4 'haaﬁﬁ-

Soutfyost

e

Ucak taksiye devam ederek yolcularini kériikte indirdi.

ilginc olan noktalara geliyoruz. Ucagdin Uzerindeki CFM Leap
1-B yeni nesil jet motorunda bulunan ve LRD (Load Reduction
Device) adi verilen, TlUrkce’'ye YUk Azaltma Cihazi olarak
cevirebilecegimiz bu diizenek, ucak motorunun icine yabanci
madde veya kus girmesi ya da fan kanatciklarinin kiriimasi
durumunda motorun geri kalan boélumlerinin adir hasar
goérmesini 6nlemek icin mekanik yuku azaltiyor.

Bir cesit ayirma diyebilecedimiz bu islem sirasinda motor
icindeki yag etrafa yayilip sicak ortamda buharlasiyor ve
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Bleed Air System dedigimiz, kabin ve kokpit havalandirmasini
sadlayan sistemle kabine veya kokpite beyaz, yogun duman
olarak giriyor.

“Havana’da yasanan olayda beyaz duman yolcu kabinine
girmisti. New Orleans’te neden kokpite girdi?” dediginizi duyar
gibiyim.

Boeing B737-8 MAX ucaklarinda kabin icine verilen hava sag
motordan (2 numaral), kokpite verilen hava ise sol motordan (1
numarall) temin ediliyor. Dolayisiyla Havana’da yasanan olayda
sag motordan gelen yodun beyaz duman yolcu kabinine
doldu. Kokpiti etkilenmeyen ucak yangin stiphesiyle Havana’ya
geri dondi. Olay hakkinda Kiba sorusturma acmis ve NTSB
sorusturmaya destek veriyor olsa da olayin kdk nedeni ve ayni
olayin kokpitte de meydana gelerek ucus emniyetini tehlikeye
atabilecedi anlasiimadi.

Diger nokta daha da sikintill. Dinya havacihdinin merkezi
diyebilecegimiz ABD’nin en buyik yolcu ucadi filosuna sahip
operatorlerinden Southwest Airlines’in dnemli olay raporlama
(Occurrence Reporting) konusunu tam olarak anlamadigini
gosteriyor.

NTSB’nin raporunda Southwest Airlines’in bu 6énemli olayi
NTSB’ye raporlamadigi anlasiliyor. NTSB, raporlamama
sebeplerini de anlatarak Southwest Airlines’i bir nevi temize
ctkarmaya calismis.

NTSB, “Southwest Airlines’in hangi mazeretlerini yazmis?” diye
merak edeceksiniz.

“Ucadin jet motorunda meydana gelen hasar sonucu motorun
egzoz boélimu hari¢ bir béliminden hasarli motor parcalarinin
cikarak etrafa dadimasi” olayinin NTSB’ye derhal bildiriimesi
gerekiyor. Burada hasarli motor parcalari degil, buharlasmis
motor yadi kabine girdigi icin hasarli motor parcalari (debris)
sartini karsilamadigini sdylemisler.

“Ucus sirasinda meydana gelen yangin” olayinin NTSB’ye derhal
bildirilmesi gerekiyor. Burada yangin degil, sadece duman
meydana geldigi icin yangin sartini karsilamadigini séylemisler.

Aslinda 6nemli olay raporlamanin mantidi, ucus emniyetini
tehlikeye dastren veya tehlikeye dustrebilecek her tirll olayin
yetkili kuruma bildirilmesidir. Raporlama yapilir. Bu rapora
istinaden ne yapilacagina yetkili kurum karar verir.

Kokpitin ici duman dolmus. Gz g6zt gérmez olmus. Pilotlar
yangin kolunu cekerek bir motoru havada durdurmuslar.
Kalktiklari havaalanina geri dénlp tek motorla inis yapmislar.

Bu olay raporlanmayacaksa hangi olay raporlanacak?
Havayolu NTSB’ye dogrudan raporlama yapmadigi icin New
Orleans’tekiolaylailgili FAA’nin bir sorusturma yUrattiginden
NTSB’nin tesadlfen haberi oluyor.

Havana’daki olayla iliskiyi kuruyorlar ve arastirmayi
derinlestirince yazimda acikladigim kék nedene ulasiyorlar.

ABD Ulasim Emniyeti Kurulu NTSB tarafindan yayinlanan AIR-
25-03 numarali Havacilik Arastirma Raporu, hem motorun
imalatc¢isi Boeing’e, hem motor imalatcisi CFM’e, hem FAA’ya
hem de EASA ve Cin Sivil Havacilik Otoritesi’ne uyarilar
getiriyor.

CFM firmasinin Urettigi Leap 1 yolcu ucad jet motorunun
sadece Boeing B737 MAX ucaklarinda kullanilan Leap 1-B
modelinde dedil, Airbus A320 NEO ailesi ucaklarda kullanilan
Leap 1-A modelinde ve Cinli COMAC C919 ucaklarinda
kullanilan Leap 1-C modelinde de LRD mekanizmasi bulunuyor.
Dolayisiyla ayni risk bu ucaklarda da var.

FAA’nin uyarisi ile Boeing firmasi B737 Max ucaklarinin FCOM
ve QRH’lerine bu olayi ve bu olayla karsilasinca yapilacaklari
ilave etmis.

NTSB, FAA’dan bu manuellere yapilan dedisiklikleri operatore
bildirecek ve farkindaligi artiracak bir yayin yapmasini istiyor.

NTSB, Boeing ve CFM’in ortak calisarak LRD aktivasyonunda
PRSOV adi verilen bleed air vanasinin otomatik kapanmasini
saglayacak kalici bir ¢6zUm getirmesini istiyor.

NTSB; EASA ve CCAA’dan (Cin otoritesi) Airbus ve COMAC’In
CFM ile ortak calisma yaparak Leap 1-A takili A320 NEO ailesi
ucaklarda ve Leap 1-C takili C919 ucaklarinda benzer durumda
duman riski olup olmadigini aciga ¢ikarmalarini istiyor.

NTSB; FAA ve diger otoritelerden Boeing ve CFM’in getirecedi
¢6zUm SB’sini AD haline doénustirerek Leap 1-B takili B737
MAX ucaklarinda uygulatmalarini istiyor.
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HAVACILIK BAKIM ALANINDA
PSIKOLOJIK GUVENLIK

Havacilik bakiminda psikolojik giivenlik, Hava Araci Bakim Teknisyenleri'nin
(HABT) hata yapma korkusu olmadan fikirlerini paylasabildigi, sorgulama ve

ogrenmeye acik bir calisma ortamini ifade eder. Ucus emniyetinin saglanmasinda

kritik rol oynayan bu gtivenlik, bireysel refahin 6tesinde, ekip ici iletisim, hata
raporlama ve operasyonel miikemmellik icin hayati onem tasir.

avacilik sektort, kiresel ekonominin ve ulasimin
vazgecilmez bir parcasi olarak, ucus emniyeti
konusunda mutlak bir 6ncelige sahiptir. Bu alandaki
teknolojik  gelismeler, ucaklarin  gtvenilirligini
artirirken, insan faktorlerinin  ucus emniyeti Uzerindeki
etkisi giderek daha fazla 6nem kazanmaktadir. Hava Araci
Bakim Teknisyenleri (HABT), ucus emniyeti zincirinin kritik
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bir halkasini olusturmaktadir. Onlarin titizligi, uzmanhgi
ve hassasiyeti, ucaklarin givenli ve emniyetli bir sekilde
calismasini saglamanin temelini teskil etmektedir. Her bir
bakim faaliyeti, potansiyel bir ucus emniyeti riski tasidigindan,
HABT’lerin calisma ortaminin kalitesi, hata oranlari ve genel
operasyonel performans (zerinde dogrudan bir etkiye
sahiptir.



Bu baglamda, “psikolojik glvenlik” kavrami havacilik
bakim ortaminda giderek daha fazla énem kazanmaktadir.
Psikolojik guvenlik, sadece bireysel refahin &tesinde,
operasyonel muikemmellik ve nihayetinde ucus emniyeti
icin temel bir gereklilik olarak kabul edilmektedir. Bu yazi
dizisinde, havacilik bakim sektérinde HABT ler icin psikolojik
guvenligin ne oldugunu, neden bu kadar dnemli oldugunu,
mevcut zorluklari nasil ele aldigini ve bu alanda nasil bir
kUlthr olusturulabilecegini kapsamli bir sekilde ele alacagiz.
Amac, ucus emniyetini artirmak icin pratik ve uygulanabilir
stratejiler sunmaktir. Rapor, psikolojik gtvenligin tanimindan
baslayarak, HABT lerin karsilastigi 6zel zorluklari, psikolojik
glvenligin ucus emniyeti ve operasyonel performansa
katkilarini, psikolojik glvenlik kadltardnd olusturma ve
sirdlirme stratejilerini ve son olarak somut Onerileri
detaylandirmaktadir.

Psikolojik Giivenligin Tanimi ve Temel Bilesenleri

Psikolojik glvenlik, Amy Edmondson tarafindan “fikirler,
sorular, endiseler veya hatalar hakkinda konusmaktan dolayi
cezalandiriimayacagina veya asagdilanmayacadina ve ekibin
kisilerarasi risk alimi icin gtivenli olduguna dair inan¢” olarak
tanimlanmaktadir. Bu tanim, yUksek performansli ekiplerin
ve dayanikl organizasyonlarin temelini olusturmaktadir. Bir
ekipte psikolojik glivenlige sahip olan bireyler, yardim isteme,
hatalari kabul etme, endiseleri dile getirme, fikir dnerme
ve yetkililer de dahil olmak Uzere baskalarinin fikirlerine
meydan okuma konusunda kendilerini glivende hissederler.
Bu acikhk ve durlstlik, risklerin azalmasina, yeni fikirlerin
Uretilmesine ve herkesin kendini dahil hissetmesine olanak
tanir. Psikolojik glvenligin gelistirilmesi, sadece &6rgltsel
sonuclari iyilestirmekle kalmaz, ayni zamanda dogru olani
yapma ilkesiyle de uyumludur.

Giiven ve Psikolojik Giivenlik Arasindaki Ayrim

Psikolojik glvenlik, bir ekipteki ytuksek given duygusundan
farkhdir. Temel fark, psikolojik glvenligin grup normlarina,
yani o grubun bir Gyesi olmanin ne anlama geldigine dair
inanclardan olusmasidir. Glven ise, bir kisinin baska bir kisi
hakkindaki inanclarina odaklanir. Psikolojik gtvenlik, grup
Gyelerinin diger grup Uyeleri tarafindan nasil gorildigine
dair inanclariyla tanimlanirken, gliven bir kisinin digerini nasil
goérduguyle ilgilidir. Bu ayrim, psikolojik glvenligin sadece
bireyler arasi iliskilerle sinirli olmadigini, ayni zamanda bir
grubun kolektif davranissal beklentileriyle ilgili oldugunu
gOstermektedir.

Psikolojik Giivenligin Dért Asamasi

Timothy R. Clark’in “Dért Asamali Psikolojik Guvenlik” modeli,
bir ekibin veya organizasyonun psikolojik gtvenligi nasil insa
edebilecegine dair pratik bir cerceve sunar:

* Dahil Olma Giivenligi (Inclusion Safety): Bu asamada
Gyeler, ekibe ait hissetmek icin kendilerini glvende
hissederler. Temel insani baglanma ve aidiyet ihtiyacini
karsilar. Bir bireyin, oldugu gibi kabul edildigine ve ekibin
bir parcasi olduguna inanmasiyla baslar.

« Ogrenme Giivenligi (Learner Safety): Uyeler, soru
sorarak, geri bildirim isteyerek veya deney yaparak

6grenebilirler. Bu, risk almaktan ve hata yapmaktan
korkmadan 6grenme ve blylime ihtiyacini karsilar. Bu
asama, strekli gelisim icin zemin hazirlar.

« Katkida Bulunma Giivenligi (Contributor Safety):
Uyeler, kendi fikirlerini ve yeteneklerini ekibin basarisina
katkida bulunmak icin kendilerini glvende hissederler.
Bu, bireylerin kendi uzmanliklarini ve bakis acilarini
sunmaktan ¢cekinmemesini saglar.

e Meydan Okuma Giivenligi (Challenger Safety):
Bu en yUksek asamada, Uyeler baskalarinin fikirlerini
sorgulayabilir veya 6nemli degisiklikler onerebilirler.
Mevcut durumu sorgulama ve yapicl ¢atismaya girme
glvenligini saglar. Bu, yenilikcilik ve koklU iyilestirmeler
icin kritik Gneme sahiptir.

Yiiksek Giivenilirlikli Organizasyonlar (YGO) ve Psikolojik
Giivenligin Kesisimi

Yiksek Gavenilirlikli  Organizasyonlar (YGO), hata ve
kazalarin bUytk 6lcekli gtclerden kaynaklanmasina ragmen,
organizasyon capinda taahhutler, ozellikle ugus emniyeti,
yUksek dlizeyde personel yedekliligi ve strekli iyilestirme icin
glcli bir organizasyon kultiri yoluyla 6nlenebilecedini 6éne
sliren bir bilgi birikimini tanimlamaktadir. YGO prensipleri,
ucus emniyetine odaklanan ve organizasyon Kkultdrd
araciligiyla tesvik edilen bilingli bir zihniyeti ifade eder. Bu
prensiplerin bes temel 6zelligi bulunmaktadir:

*  Hataya odakli olma (hatalarin olasi potansiyeline strekli
dikkat),

* Yorumlari basitlestirme (karmasik durumlari ndansli
anlama),

e Operasyonlara duyarlihk (bireysel isin daha buylk
operasyonel kosullarin karmasiklidi icinde gerceklestigini
anlama),

* Uzmanliga saygl (hiyerarsiden badimsiz olarak uzman
gorisine deger verme),

*  Dayanikhliga baglilik (sistemin 6ngoérilemezligini kabul
ederek tehditleri hizlica tanimlama ve yanit verme).
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Havacilik bakiminda psikolojik glivenlik,
Yiiksek Giivenilirlik Organizasyonlari'nin
(YGO) temel 6zellikleriyle yakindan
iliskilidir. Psikolojik giivenlik,
calisanlarin fikir, endise ve hatalarinm
acikca dile getirebildigi bir grup kiilttirii
anlamina gelir. Bu, bireysel glivenin
otesinde, ekip ici normlara ve liderlik
yaklasimina baghdir. Jeneratif kiiltiire
sahip organizasyonlar, bilgi paylasimin
tesvik eder, hatalardan 6grenir ve ucus
emniyetine oncelik verir.

Psikolojik gtivenlik, yiksek giivenilirlik dinyasinda yapilanlarin
yakin bir akrabasidir. YGO’lar, karmasiklik, dinamizm ve
hata toleranssizligr gibi kritik kosullari basariyla ydnetme
yeteneklerini 6rgltsel bilincten alirlar. Bilingli organizasyonlar,
cevrelerindeki degisimlere ¢ok duyarlidir ve ugus emniyeti
varsayimlarini ve bakis acilarini stirekli glincellerler. Bu, gliven
ve uzmanhda saygl gibi sosyal yonleri icerir. YGO’lar, diger
hedeflere gére ucus emniyetine 6ncelik vermis, gerektiginde
ek personel ve kaynak ayirmis ve ucus emniyetinin diger is
hedefleri kadar veya daha énemli oldugu mesajini tutarli bir
sekilde iletmislerdir.

Degerlendirme ve Genis Kapsamli Cikarimlar

Psikolojik glvenligin bir grubun ortaya cikan bir 6zelligi
olarak tanimlanmasi, bireylerin digerlerinin fikirler, sorular,
endiseler veya hatalar karsisinda nasil tepki verecedini
glvenle tahmin edebilmesiyle yakindan iliskilidir. Bu durum,
psikolojik glvenligin sadece bireysel bir duygu olmadigini,
ayni zamanda grup icindeki davranissal beklentilerin ve
normlarin bir yansimasi oldugunu ortaya koymaktadir.
Glvenin bireyler arasi inanclara odaklanmasina karsin,
psikolojik givenligin grup normlarina iliskin inanclari icermesi,
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bu ayrimi gi¢lendirmektedir. E§er grup normlari, konusmanin
olumsuz sonuclar doguracagini dastnddrlyorsa, bireysel
gliven olsa bile insanlar konusmaktan c¢ekinebilir. Bu durum,
liderlerin ve yoneticilerin sadece bireyler arasinda glveni
tesvik etmekle kalmayip, ayni zamanda ekip dizeyinde
olumlu ve destekleyici normlar olusturmaya odaklanmalari
gerektigini gdstermektedir. Ozellikle vardiya degisimleri gibi
kritik iletisim noktalarinda veya yeni teknolojilerin tanitildigi
durumlarda, belirsiz normlar veya olumsuz beklentiler, bilgi
paylasimini ve hata raporlamayi engelleyebilir.

Westrum’un “Jeneratif KltGri”nin genis 6lclde psikolojik
olarak gavenli bir ktltarG ifade etmesi, burada ekip Uyelerinin
is birligi yaptigi, korkularini paylastigl, basarisizligi kabul ettigi
ve slrekli iyilestigi bir ortami isaret etmektedir. Orgitsel
kaltaran “jeneratif” (bilgiyi degerli bulan), “barokratik” (bilgiyi
kisitlayan) veya “patolojik” (bilgiyi gizleyen) olabilecedi
g6z 6ndne alindiginda, jeneratif kaltdrin, tim personelin
ucus emniyetinin her sey Uzerindeki etkisini disinmekten
sorumlu hissettigi bir ortami tesvik etmesi 6nemlidir. Bu
durum, psikolojik glvenligin sadece bir “iyi hissetme” faktor
olmadigini, ayni zamanda kokli bir 6rgltsel kiltdrin ve
dolayisiyla Ucus Emniyeti performansinin temel bir gostergesi
oldugunu ortaya koymaktadir. Havacilik bakim kuruluslari,
psikolojik glvenligi gelistirmek icin jeneratif kiltlrin
Ozelliklerini  (agiklik, &drenme, is birligi) benimsemelidir.
Bu, sadece belirli politikalari uygulamakla kalmayip, ayni
zamanda organizasyonun bilgiye, hatalara ve degisime karsi
temel tutumunu degistirmeyi gerektirir. Bu kaltdr, “yukaridan
asagiya” bir yaklasimla olusturulmali ve Gst yonetimin sézleri
ve eylemleriyle beslenmelidir.

YGO prensiplerinin  bir “zihniyet” olarak tanimlanmasi,
psikolojik glivenligin bu YGO zihniyetinin “yakin bir akrabasi”
oldugunu ve aktif dinleme, aciklk, paylasim ve kirilganhk
ifade etme gibi gunlik kisisel uygulamalar aracilidiyla ortaya
ciktigini gostermektedir. Bu durum, psikolojik gtvenligin
sadece belirli davranislar veya politikalar dizisi olmadigini,
aynl zamanda organizasyonun her seviyesinde yerlesik bir
distnce ve etkilesim bicimi oldugunu ortaya koymaktadir.
Havacilik bakiminda psikolojik gtvenligi insa etmek, sadece
egitim programlari veya raporlama sistemleri kurmaktan
Oteye gecer. Bu, organizasyonun her dyesinin, 0Ozellikle
liderlerin, hata olasilidina karsi strekli tetikte oldugu, karmasik
durumlari  basitlestirmekten  ka¢indidl,  operasyonlarin
inceliklerine duyarli oldugu ve uzmanhda hiyerarsiden
badimsiz olarak deger verdigi bir “bilin¢li organizasyon”
zihniyetini  benimsemesini gerektirir. Bu zihniyet, ucus
emniyeti tehditlerini hizlica tanimlama ve sorunlar zarara yol
acmadan 6nce yanit verme yetenegini artirir.

So6zliin  6zl: Havacilllk bakiminda psikolojik  guvenlik,
HABT’lerin hata bildirmekten, fikir paylasmaktan ve
sorgulamaktan korkmadan calisabilmesi icin kritik éneme
sahiptir. Bu, ugus emniyetini artiran, acgik iletisimi tesvik eden
ve YGO prensipleriyle uyumlu bir kiltlr gerektirir. Liderler,
destekleyici bir ortam olusturarak hem bireysel refahi hem de
operasyonel mikemmelligi givence altina almalidir.
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Sermet GUNDUZCU
Part-147 Tip Egitmeni

AIRBUS UCAKLARINDA
KAPI VE CIKIS TiPLERI

Airbus ucaklarinin giivenli tahliyesi, ucus emniyetinin ayrilmaz bir parcasidir.
! ' Bu sayimizda, yolcu ucaklarinda yer alan kapi ve acil cikis sistemlerini teknik
bir bakis acisiyla ele aliyoruz. Ozellikle kabin ekiplerinin ve teknik personelin
siklikla karsilastigi bir konu olan “kapi ve cikis tipleri”, ashnda havayolu , ,
operasyonlari acisindan kritik onemdedir.

irbus ucaklarinda yer alan kapi ve cikislar, Cabin 1. Airbus ug¢aklarina takilan kapi ve ¢ikis tipleri
Crew Operating Manual (Kabin Ekibi Talimatlari El Airbus ucaklarina takilan kapilar ve cikislarin tirleri sunlardir:
Kitabi) icinde “tip bazh” olarak siniflandirilir. Tip «  Tip Avyada Tip A+
A, Tip | veya Tip lll gibi ifadeler; aslinda yalnizca . Tipl
bir adlandirma degil, ayni zamanda bu kapilarin tahliye «+  Tip C veya Tip C* (Tip C ayni zamanda Oversized Tip |
performanslari ve operasyonel gereklilikleri hakkinda bilgi olarak da tanimlanabilir.)

veren teknik tanimlardir. Ancak bircok havayolu isletmesi icin «  Tip Ill yada Tip lll+
bu tanimlarin ne anlama geldigi hald merak konusudur.

Bu makalede, Airbus
AIRBUS ucaklar.lna .ta_kllan kap! ve
cikis tiplerini aciklayacak;
A318/A319/A320/A321 bu kapilarin nasil Type A or A+
8/ 9/A320/ siniflandirildigini, tahliye
’0 performanslarini nasil TP
' etkiledigini, kabin dizenine Type C or G
CADIN CREW etkilerini  ve inoperatif
OPERATING MANUAL (calismayan) bir kapi ile Type HI or Wi+
ucus kosullarini detaylariyla
aktaracagiz.
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EASA Requirements:

=>» Min dimensions for each exit Type

=> Type A, C and | : floor-level

EASA Gereklilikleri

EASA sertifikasyon gereksinimleri acil ¢ikislarin her bir tipi
icin asgari olclleri belirler. EASA ayni zamanda c¢ikisin zemin
seviyesinde olup olmayacadini da tanimlar.

Zemin seviyesinde olmayan cikislarin  kanat (zerine
konumlandiriimasi durumunda bir adim ile ugcagin icinden
ctkmaya ve yine bir adim ile disariya, kanat Gzerine inmeye
uygun olmasi gerekir.

Kapilar ve cikislar EASA sertifikasyon gereksinimlerinden
buyUk olabilir, kiicik olamaz.

Real Door Dimensions

107 cm x 188 cm

Minimum Required Dimensions

| Type A
107 cm x 183 cm

AIRBUS

TipA

Tip A kapi olarak siniflandirilan A350 yolcu kapisi 6rnegi:
Tip Akapiicinasgaridl¢l gereksinimisarirenkile gdsterilmistir.
EASA geredi, 107 cm kap! eni genisligi ve 183 cm kapi boyu
yUksekligi, Tip A kapi icin en az olmasi gereken dl¢ilerdir.

=> Type lll : step up and step down

AIRBUS

Airbus ugaklarinda kullanilan Tip A ve Tip C kapilar, EASA’nin belirledigi
minimum 6l¢ii standartlarini asan boyutlariyla dikkat ¢eker. A350'deki

Tip A kapisi 188 cm yiiksekligiyle gereklilikten 5 cm daha biiyiikken, A320
ailesindeki Tip C kapisi ise hem eni hem de boyuyla daha genis tasarlanmistir.

A350 kapisinin gercek Olclleri beyaz renk ile belirtilmistir.
A350 ucadinda bulunan Tip A kapi ise en olarak degismeden
107 cm ile ayni kalmis, boy olarak ise 188 santimetreye
cikarilmis. Olmasi gerekenden 5 c¢cm daha yliksek bir kapi
tasarimi yapilmis.

| A320 family
Door

Real Door Dimeansions

B1cm x 185 ¢cm

Minimum Required Dimansions

Type C |
76 cm x 122 cm |

AIRBUS

TipC

Tip C olarak siniflandirilan A320 ailesi kapi 6rnegi:

Tip Ckaprigcinasgaridlcl gereksinimisarirenkile gosterilmistir.
Tip C kapida minimum gerekli kapi 6l¢lisi EASA tarafindan
en 76 cm, boy 122 cm olarak belirlenmis. A320 ailesi Tip C
kapisinin gercek Olclleri beyaz renk ile belirtilmistir. Hem en
hem de boy bayittlmus. 81 cm gibi bir en ile kapi acikhdr 5
cm artiriimis, kapi yuksekligi ise 185 cm ile gereklilikten 63 cm
daha ylUksek Uretilmistir.
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A320 family
Overwing exit

Real Door Dimensions

55 cmx 123 cm

Minimum Required Dimensions

Type Il
S50cm x 91 cm

Tip 1l

Tip Il olarak siniflandirilan A320 ailesi kanat tizeri cikislari
oérnegi:

Tip Il kanat Gzeri ¢ikis icin asgari 6l¢t gereksinimi sari renk
ile gosterilmistir. En az olmasi istenen aciklik 50 cm en, 91 cm
boy olarak belirtilmis. A320 ailesi Tip Il kanat Uzeri cikislarinin
gercek Olcileri beyaz renk ile belirtilmistir. Gercekte 55 cm X
123 cm’dir. En 6l¢lsinde 5 cm, boy 6l¢lsiinde ise 32 cm daha
fazla bir alan olusturulmustur.

Ayrica kanat Uzerine acillan bu kapilarin yolunun hemen
ontndeki koltuklarin geriye yatma 6zelligi iptal edilmistir.
Clunkl eger yolcu koltugu geriye yatirirsa tahliye yolunu
daraltir. Bu ylzden bu 6zellik burada devre disi birakilmistir.

Diger servis masalarinin kilidi her iki yéne de c¢evrilerek
acilabilirken, cikis yoluna acilan servis masalarinin kilidi
tek yone dogru cevrilerek acilabilir. Bunun sebebi; tahliye
esnasinda masanin a¢iimamasini saglamaktir. Yolcular ¢ikisa
dogru yonelirken masanin kilitten kurtulma ihtimali bulunur.
Bu ihtimale karsi ¢ikis yonlne acilan taraf engellenmis, sadece
giris yoninde cevrilerek masanin acilmasi saglanmistir.

2. Tahliye Performanslari

Kapilar ve cikislar acil bir durum oldugunda tahliye amach
kullaniimak Uzere tasarlanmistir.  EASA  sertifikasyon
gereksinimi bir cikis c¢iftinin tahliye performansini yolcu
sayisina goére tanimlar. Karsilikli konumlandiriimis bir cift A
tipi kapt 110 yolcu tahliye edebilir.

Evacuation performance
of a pair of exits

~ Number of passengers
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3. Derece Diisiirme (Derating) ve Derece Arttirma (Increased
Rating)

Derecelendirme (Derating):

Eger yolcu koltuklari yolu engellerse c¢ikistaki tahliye yolu
daralir. Bu durumda cikis derecesi azaltiir ve uygun olan
tahliye yolunun genisligine bakilarak en distk yolcu tahliye
derecesi kabul edilir. Ornegin bir Tip C c¢ikis 55 yolcu ile
derecelendirilmistir. Ancak c¢ikis derecesi azaltildiginda Tip |
olarak kabul edilir ve 45 yolcu ile derecelendirilir. Ya da Tip llI
olarak kabul edilir ve 35 yolcu ile derecelendirilir.

Artirilmis derecelendirme (Increased rating):

A320 ailesi cikislari, 55 yolcuyu tahliye etme orani ile birlikte
Tip C olarak siniflandirilir. Ancak, Tip C c¢ikis standart slide
yerine genis slide ya da slideraft ile donatildigi zaman yolcu
tahliye oraninda bir artis olur. Bunun sebebi genis slide veya
slideraft’in eninin fazla olmasi sayesinde daha fazla yolcu
akisina olanak saglamasidir. Bu cikislar Tip C* olarak bilinir.
Sonug olarak Tip C* cikislari 65 yolcu ile derecelendirilir.



Exits with increased rate

A320 family Doors 1+4

A320 ailesi ucaklarinda bulunan kanat Gzeri cikislari bir cift
cikis icin 35, iki ¢ift cikis icin 70 yolcu tahliye orani ile Tip Il
olarak siniflandinilir. Tip 1l ¢ikislar manuel operasyonludur,
yani el ile acilir. Otomatik acilma sistemi yoktur. Acilarak
tahliye saglamasi icin fiziksel olarak yerinden c¢ikarilmasi
gerekir. A32INX ve A321XLR (zerinde bulunan yari otomatik
kanat Uzeri c¢ikis kapisinin tanitiimasi ile yolcu tahliye orani
bir ¢ift cikis icin 39’a artinlmistir. Bu cikislar Tip Ill+ olarak
siniflandirilir. ki cift Tip I+ cikis takildiginda yolcu tahliye
orani 70’te kalir.

Airbus A320 ailesinde kanat tizeri Tip

III cikislar, asgari 50 x 91 cm olmasi
gerekirken, 55 x 123 cm olciileriyle
standartlarin tizerinde bir tahliye
alani sunar. Bu cikislarin oniinde
bulunan koltuklarin geriye yatma
ozelligi devre dis1 birakilmistir; ciinkii
koltugun yatirilmasi acil tahliye yolunu
daraltabilir. Acil cikis yoniine bakan
servis masalarinin Kilitleri tek yone
donecek sekilde tasarlanmustir,
boylece tahliye sirasinda yanlishkla
acilmalari onlenir.

A320 Overwing Exits

e [

A350 ve A330 ucaklarinda Tip A cikislari bir cikis ¢ifti basina
110 yolcu tahliye oranina sahiptir. Slideraft aydinlatmasi,
slideraft isaretleri, kabin ¢ikis isaretleri ve tahliye prosediri
adaptasyonlari oldugu zaman oran bir cikis ¢ifti icin 120
yolcuya ¢cikmaktadir. Sonu¢ olarak bu cikislar Tip A+ olarak
siniflandirilir.

4. Kapi Aranjmani ve Kabin Dizilimi (Cabin Layout)

Airbus, kabin dizilimine gbre kapilarin sayisini, tipini, ¢ikis
tdrlerini ve takilacak olan yolcu koltugu sayisini belirler.
Kapilar ve cikislarin sayisi ve tipi yolculari tahliye etmeye
olanak verecek kadar yeterli olmahdir.

Ornek olarak A32INX 240 kisilik yodun koltuk siklig
konfiglrasyonu, ylksek tahliye performansli kapilar ve
cikislar gerektirir. 1 ve 4 numarall kapilar Tip C*, 3 numarali
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A321NX
240 passenger seats
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A321NX
160 passenger seats

kap! Tip C ve kanat Uzeri c¢ikislari ise iki tane Tip IlI+ olarak
belirlenmistir. A32INX ucaginin 160 kisilik seyrek koltuk sikhgi
konfiglrasyonunda ise 3 numarall kap! kaldiriimistir. 1 ve 4
numarall kapilarda Tip C cikislar yeterlidir. Kanat Uzerine ise
iki tane Tip IlI+ ¢ikis belirlenmistir.

Farkli kabin modifikasyonlarinda da ayni konsept uygulanabilir.

5. inoperatif Kapi ile Operasyonlar

Ucak bir kaprinoperatif olarak gecici sreyle isletilebilir. Master
Minimum Equipment List (MMEL) icinde tanimlanan belirli
kosullar saglandidinda 5 ucus icin izin verilebilir. Bir kapi ¢ifti
inop olarak kabul edildigi zaman, ucagin tahliye performansi
azalir. Kabul edilebilir emniyet seviyesini korumak amaciyla
kabinde bulunan yolcu sayisi da azaltilmak zorundadir.
Azaltilmasi gereken yolcu sayisi operatif olan ¢ikislarin tipine
ve onlarin ilgili tahliye oranlarina gére hesaplanmistir. Kabin

Authorized dispatch:

=» 1 inoperative door
=» For 5 flights

=» Reduced number of passengers
= No reduction of cabin crew
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160 kisilik seyrek koltuk
konfigiirasyonunda, 3 numarah kap1
kaldirilir. 1 ve 4 numarali kapilar Tip C, kanat
tizeri cikislar ise iki adet Tip III+ olarak

belirlenmistir. Farkh kabin diizenlerinde de
benzer prensipler uygulanir.

ekibi sayisi korunmak zorundadir. Olasi bir tahliye durumunda
inop kapida bulunan kabin ekibi yolculari kullanilabilir ¢cikislara
yonlendirmek zorundadir.

Sonug¢

Kapi ve cikis tipi, kabin dizilimini (cabin layout) belirlerken
ve sertifikalandirirken énemli bir etkendir. Yolcu koltuklarinin
miktari, takilmasi gereken kapi ve c¢ikislarin sayisini ve tipini
belirleyecektir. Cikis tipi, MMEL’e gbre inop kapl ile operasyon
yapilacagl zaman ayrica dikkate alinmalidir. Bu sayede
yolcular ve kabin ekibi acil durum oldugunda ucagi tahliye
edebilecekler. Kapilarin ve cikislarin farkli tahliye oranlari
oldugunu acikladim. Ancak, kabin ekibi ve ucak bakim
teknisyenleri icin dnemli olan, her kapi ve cikisin normal ve
acil durum modlarinda nasil ¢alistirildigini bilmektir.

Keyifle okumus oldugunuzu umarim. Bir sonraki yazida
gérasaruz.
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Part-147 Tip Egitmeni

GOKYUZUNUN DIJITAL ORKESTRASI:

UCUS YONETIM SISTEMI

Modern havaciligin kalbinde yer alan Ucus Yonetim Sistemi (FMS), kalkistan inise
kadar tiim ucus operasyonlarini optimize eden dijital bir beyin gorevi gortiyor.
Bu yazida, FMS'nin temel islevlerinden performans yonetimine,

yapay zeka entegrasyonundan gelecekteki otonom ucuslara kadar genis bir
cercevede bu akilli sistemin yapisini ve evrimini kesfe cikiyoruz.

avacilik tarihinde sayisiz parlak fikir, gdkyuzind
fethetme arzusundan dogdu. Bu arayis, Wright
kardeslerin ilk ucusundan buginin devasa yolcu
jetlerine kadar uzanan inanilmaz bir yolculuktur.
Ancak bu yolculukta 6yle bir “akilli pilot” var ki, modern
havaciligin adeta gérinmez kahramani. iste bu kahraman,
Ucus Yonetim Sistemi (Flight Management System) veya
kisaca FMS. Tipki bir orkestra sefinin karmasik bir senfoniyi
yonetmesi gibi, FMS de modern bir ucagin tim ucus
operasyonunu dijital bir hassasiyetle yoOnetir. Kalkistan
inise, rotadan yakit hesabina kadar her detay FMS’nin akilli
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algoritmalari sayesinde optimize edilir. Boeing’in devasa
747’sinden Airbus’in ¢evik A320’sine kadar, ticari havaciligin
kalbinde atan bu karmasik sistem, pilotlara gokylzinde
glvenle ve verimlilikle yolculuk yapmalari icin vazgecilmez
bir yardimcidir. Farkli yaklasimlarla tasarlanmis olsalar da
Boeing ve Airbus’in FMS’leri temelde ayni sihirli amaca hizmet
eder: Ucusu daha akilli, daha glvenli ve daha ekonomik hale
getirmek.

Gelin, bu “akilli pilotun” derinliklerine inelim ve modern
havaciligin bu vazgecilmez enstriimanini yakindan taniyalim.



FLIGHT MANAGEMENT

Ucadin Dijital Beyni FMS Nedir ve Ne is Yapar?

FMS, en basit tanimiyla, bir ucagin ucus planini dijital ortamda
yoneten ve slrekli olarak en iyi hale getirmeye calisan gelismis
bir bilgisayar sistemidir. Pilotlar, ucusun baslangi¢ noktasindan
varis noktasina kadar olan tim asamalarini - izlenecek rota,
uculacak irtifa, seyir hizi, ne kadar yakit gerektigi gibi kritik
bilgileri - FMS’ye girerler. iste tam bu noktada FMS devreye
girer ve girilen bu verileri kullanarak en uygun ucus profilini
saniyeler icinde hesaplar. Bu hesaplamalar sadece bir
tahminden ibaret degdildir, FMS, ucusun her aninda pilotlara
net gorsel ve isitsel geri bildirimler sunarak dogru kararlar
almalarina yardimci olur.

FMS’nin Temel Gorevleri

Ucgus Planlamasi ve Yonetimi - Rotanin Dijital Haritasi:
Pilotlar, kalkis yapacaklari havalimanini, varis noktalarini, yol
Gzerindeki dnemli gecis noktalarini (waypoint), havayollarini

(airway), kalkis sonrasi standart ayrilis prosedurlerini (SID
- Standard Instrument Departure) ve varis éncesi standart
yaklasma prosedurlerini (STAR - Standard Terminal Arrival
Route) FMS araciligiyla sisteme tanimlarlar. FMS, bu bilgileri
kullanarak ucus rotasini pilotlara kokpit ekranlarinda
(genellikle Navigasyon Ekrani - ND) gorsel olarak bir harita
gibi sunar. Dahasi, pilotlar bu dijital harita Gzerinde rota
degisiklikleri yapabilir, yeni noktalar ekleyebilir veya mevcut
noktalari glncelleyebilirler. Bu esneklik, hava trafik kontrol
(ATC) talimatlarina veya degisen hava kosullarina hizli bir
sekilde adapte olmayi sadlar.

Navigasyon - Gékyiiziindeki Pusula ve Haritaci

FMS, ucagin anlik konumunu inanilmaz bir hassasiyetle
belirlemek icin birden fazla navigasyon kaynagindan gelen
bilgiyi akillica birlestirir. Bu kaynaklar arasinda Kdiresel
Konumlama Sistemi (GPS), Atalet Navigasyon Sistemi (INS)
veya Atalet Referans Sistemi (IRS) ve yer tabanh radyo
navigasyon yardimcilari (VOR/DME) bulunur. FMS, bu farkli
kaynaklardan gelen verileri filtreleyerek ve dogrulayarak
ucagin en dogru pozisyonunu hesaplar. Ardindan, 6énceden
girilmis ucus planina gére otomatik olarak rota takibi yapar
ve pilotlara gorsel ve isitsel yonlendirme bilgileri sunar.
Ornegin, bir sonraki dénemece ne kadar mesafe kaldigi,
hangi yone donlimesi gerektigi gibi bilgiler pilotlarin kolayca
anlayabilecegdi sekilde kokpit ekranlarina yansitilir.

Performans Yonetimi - Ugagin Akilli Kaynak Yoneticisi

Ucus sadece rotay! takip etmekten ibaret degildir. Ucadin
agirhgl, disaridaki hava sicakligi, rizgarin yont ve siddeti
gibi pek ¢cok faktdér ucagdin performansi Gzerinde dogrudan
etkilidir. FMS, bu degdiskenleri slrekli olarak dikkate alarak
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kalkis, tirmanis, seyir, inis ve hatta pas gecme gibi farkli ucus
asamalari icin en uygun hizlarl, motorlarin Uretecedi itkiyi
ve tahmini yakit tiketimini hesaplar. Bu sayede ugcusun hem
daha ekonomik (daha az yakit tiketimi) hem de daha guvenli
(dogru hizlarda ucgus) bir sekilde gerceklestiriimesine blyik
katki saglar. Pilotlar, FMS’nin sundugu bu performans verileri
sayesinde her ugus asamasi icin en ideal ayarlari yapabilirler.

Dikey Profil Yonetimi - irtifanin Akilli Kontrolii

FMS, sadece yatay dizlemde dedil, ayni zamanda dikey
boyutta da ucgusu yonetir. Pilotlar, ucus plani sirasinda
tirmanilacak irtifalari, seyir irtifasini ve inis icin al¢calma
noktalarini FMS’ye girerler. Sistem, bu bilgilere gére en uygun
tirmanis ve algcalma profillerini hesaplar. Ardindan, otomatik
pilot sistemine komutlar géndererek bu profillerin hassas bir
sekilde takip edilmesini saglar. Bu sayede ucgak, belirlenen
irtifalara yumusak ve verimli bir sekilde ulasir ve inis icin
dogru zamanda alcalmaya baslar.

Zaman Yonetimi - Gokyiiziindeki Saat ve Takvim

FMS, sadece nerede oldugumuzu ve nereye gidecegdimizi
degil, ayni zamanda oraya ne zaman varacagimizi da
hesaplar. Tahmini varis zamanlarini (ETA - Estimated Time
of Arrival) sirekli olarak giinceller ve pilotlara sunar. Ayrica,
ucus planinda belirlenen belirli noktalara planlanan varis
zamanlarina uyulmasi icin gerekli hiz ayarlamalarini énerir. Bu
6zellik, hava trafik akisinin diizenlenmesi ve havalimanlarindaki
yogunlugun yonetilmesi acisindan hayati éneme sahiptir.
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FMS Hangi Sistemlerden Bilgi Alir? Veri Akisinin Merkezi
FMS’nin bu kadar karmasik gérevleri dogru ve glvenilir bir
sekilde yerine getirebilmesiicin, ucaktaki ¢esitli sistemlerden
sirekli olarak canli veri akisi almasi gerekir. iste FMS’nin bilgi
alisverisinde bulundugu bazi temel sistemler:

* Atalet Navigasyon Sistemi (INS) / Atalet Referans Sistemi
(IRS)

Kendi Kendine Konum Belirleme: Bu sistemler, uc¢adin
hareketlerini (hizlanma, yavaslama, dénme) algilayarak
mutlak konum, hiz ve yénelim bilgileri saglar. INS/IRS, dis
kaynaklara (GPS gibi) ihtiyac duymadan c¢alisabilir, bu da
onu 06zellikle GPS sinyalinin kesildigi durumlarda kritik bir
yedekleme sistemi yapar.

* Kiiresel Konumlama Sistemi (GPS)

Uydudan Gelen Kesin Konum: GPS, uydulardan yayilan
sinyalleri kullanarak ucadin dinya Uzerindeki hassas
konumunu belirler. Modern FMS’ler genellikle GPS verilerini
INS/IRS verileriyle birlestirerek en yuksek dogruluk
seviyesine ulasir.

* VHF Omni-Directional Range (VOR) / Distance Measuring
Equipment (DME)

Yerden Yayin Yapan Navigasyon Yardimcilari: VOR, yer
istasyonlarindan yayinlanan radyo sinyalleri araciligiyla
ucagin istasyona goére acisini (radyal) belirlerken, DME ise
ucagin istasyona olan mesafesini 6lcer. FMS, bu bilgileri
kullanarak da navigasyon yapabilir.



* Hava Veri Bilgisayari (Air Data Computer - ADC)

Havanin Dilini Anlamak: ADC, ucadin etrafindaki havanin
basincint ve sicakligini dlcerek hava hizi, irtifa (deniz
seviyesinden yUkseklik), Mach sayisi (ses hizina gbre hiz) ve
toplam hava sicakligi gibi 6nemli aerodinamik parametreleri
hesaplar ve bu verileri FMS’ye iletir. Bu bilgiler, performans
hesaplamalari icin hayati 6neme sahiptir.

* Motor Kontrol Sistemi (Engine Control System - EEC/
FADEC)

Motorun Kalbiyle Baglanti: EEC (Electronic Engine Control)
veya FADEC (Full Authority Digital Engine Control) gibi
sistemler, motorlarin devrini, yakit akisini ve Urettikleri itkiyi
kontrol eder. FMS, bu sistemlerden aldigi verilerle motor
performansini izler ve optimize eder.

* Agirlik ve Denge Sistemi

Ucagin YUkdand Bilmek: Ucagin anhk adgirhdr ve agirlik
merkezinin  konumu  (denge durumu), performans
hesaplamalari icin kritik &neme sahiptir. FMS, bu sistemden
aldidi bilgilerle kalkis ve inis performansini dogru bir sekilde
hesaplar.

« Radyo Yiikseklik Olcer (Radio Altimeter)

Yere Ne Kadar Yakiniz?; Ozellikle inis ve kalkis asamalarinda,
ucadin dogrudan yerle olan mesafesini hassas bir sekilde
6lcer. Bu bilgi, hassas alcalma ve inis proseddrleri icin hayati
onem tasir.

* Hava Trafik Kontrol (ATC) Veri Baglantisi (CPDLC/ADS-C)
Dijital Iletisim: CPDLC (Controller Pilot Data Link
Communications) ve ADS-C (Automatic Dependent
Surveillance-Contract) gibi sistemler aracihidiyla FMS, yer
istasyonlari (ATC) ile dijital veri alisverisi yapar. Bu sayede
ucus plani glncellemeleri, izinler ve diger 6énemli bilgiler
daha hizl ve hatasiz bir sekilde alinabilir.
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FMS Hangi Sistemlere Data Gonderir? Bilgiyi Paylasmak
FMS sadece bilgi almakla kalmaz, ayni zamanda isledigi ve
hesapladigi hayati bilgileri diger ucak sistemlerine ve pilotlara
da aktarir:

¢ Otomatik Pilot ve Ugus Direktorii Sistemi
(Autopilot and Flight Director System) - Ug¢adin Sanal
Pilotlari:
FMS tarafindan hesaplanan rota, hiz ve irtifa profillerini
takip etmesi icin otomatik pilota ve ucus direktdrine

komutlar gonderir. Otomatik pilot, ucadi bu komutlara
gbdre otomatik olarak kontrol ederken, ucus direktor
pilotlara hangi ydénde ve ne kadar kumanda uygulamalari
gerektigini gosteren gorsel isaretler sunar.

¢ Elektronik Ugus Enstriiman Sistemi
(Electronic Flight Instrument System - EFIS) - Bilgilerin
Gorsel Soleni:
EFIS, kokpitteki ana gdsterge ekranlarini (genellikle PFD -
Primary Flight Display ve ND - Navigation Display) icerir.
FMS, navigasyon ekranlarinda ugus planini, rota bilgisini,
hava durumu radarlarindan gelen bilgileri ve diger ilgili
verileri pilotlara gorsel olarak sunar.

e Motor Gosterge ve Miirettebat Uyarn Sistemi
(Engine Indicating and Crew Alerting System - EICAS) /
Elektronik Merkezi Ucak izleme (Electronic Centralized
Aircraft Monitoring - ECAM) - Sistemlerin Saglk Raporu:
Bu sistemler, motor performans verilerini, yakit durumunu
ve diger 6nemli sistem bilgilerini pilotlara gdsterir.
FMS’den gelen performans verileri de bu ekranlarda
gorintilenebilir.

¢ Ucus Kayit Cihazi
(Flight Data Recorder - FDR) - Kara Kutunun Kayitlari:
Ucusla ilgili c¢esitli parametreleri (hiz, irtifa, motor
ayarlari, FMS verileri vb.) slrekli olarak kaydeder. Bu
kayitlar, olasi kaza veya olaylarin incelenmesinde hayati
6neme sahiptir.

e Kokpit Yazicillan: Kagdida Dokilen Bilgi: Ucus plani,
performans hesaplamalari ve diger énemli bilgilerin
ciktisini almak icin kullanihr.

¢ ATC Transponder - Radara Goriinmek: Ucagin kimlik
kodunu, irtifasini ve hiz bilgilerini hava trafik kontrol
radarlarina iletir. FMS, bazi durumlarda transpondera
bilgi saglayabilir.
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FMS’nin Tarihsel Gelisimi: Basit Baslangi¢lardan Karmasik
Sistemlere

FMS’nin buglnk( karmasik ve hayati roline ulasmasi uzun
ve evrimsel bir stre¢c olmustur. Kokleri, 1970’lerin sonlarina
dogdru, havacilikta navigasyon ve ucus planlamasinin daha
verimli hale getirilmesi ihtiyaciyla atilmistir.

o ilk Adimlar (1970’ler) - Temel Navigasyon Destegi
ilk nesil FMS’ler, temel olarak uzun mesafeli okyanus
asirt ucuslarda kullanilan Atalet Navigasyon Sistemlerine
(INS) destek saglamak amaciyla gelistirilmistir. Bu
ilk sistemler, dnceden programlanmis ucus planlarini
takip edebiliyor ve pilotlara basit yonlendirme bilgileri
sunabiliyordu. Ancak islem glcleri ve islevsellikleri
buglniln sistemlerine kiyasla oldukg¢a sinirhydi. Veri girisi
genellikle karmasik tus takimlari araciligiyla yapiliyor ve
gorsel geri bildirimler oldukca ilkeldi.

e Gelisim Yillan (1980’ler ve 1990’lar) - GPS ve
Performans Y6netimi
1980’ler ve 1990’lar, FMS teknolojisinde devrim
niteliginde gelismelere sahne oldu. Klresel Konumlama
Sistemi (GPS)’nin havacilikta kullanilmaya baslanmasi,
FMS’nin  navigasyon dogrulugunu inanilmaz &lclde
artirdi. Ayni dénemde, ucagin adirhgi, rizgar ve sicaklik
gibi faktorleri dikkate alarak optimum hiz ve vyakit
tiketimi hesaplamalarint mimkin kilan performans
yonetimi fonksiyonlari da FMS’lere entegre edilmeye
baslandi. Kullanici araylzleri de énemli 6lclide gelisti;
daha sezgisel menuler ve grafiksel gdsterimler kokpitlere
girmeye basladi.

¢ Modern Cag (27inci Yiizyil) - Entegrasyon ve Giivenlik
2Tinci yuzyilla gelindiginde, FMS’ler modern kokpitin
ayrilmaz bir par¢asi haline geldi. Otomatik pilot
sistemleriyle  derinlemesine  entegrasyon, dikey
navigasyon (VNAV - Vertical Navigation), hassas inis ve
kalkis performans hesaplamalari gibi gelismis 6zellikler
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standart hale geldi. Hava trafik kontrol (ATC) sistemleriyle
veri baglantisi (CPDLC) gibi yenilikler, pilotlarin ATC ile
daha verimli ve hatasiz iletisim kurmasina olanak tanidi.
GUnUmuUzdeki FMS’ler, sadece navigasyon ve performans
yOnetimi dedil, ayni zamanda uc¢us zarfl korumasi (u¢agin
glvenli operasyonel limitler icinde kalmasini saglayan
sistemler) gibi glvenlik acisindan kritik fonksiyonlari da
desteklemektedir.

FMS’deki Temel Veri Tabanlari: NavData’nin Hayati Onemi
FMS’nin dogru ve givenilir bir sekilde ¢alismasinin temelini,
navigasyon veri tabanlari (NavData) olusturur. Bu dijital
ktttphaneler, dinya Gzerindeki tim hava yollarini, énemli
gecis noktalarini (waypoint), seyrisefer yardimcilarini (VOR,
DME, NDB), havaalani bilgilerini (pist uzunluklari, frekanslar
vb.), standart kalkis (SID) ve varis (STAR) prosedurlerini,
yaklasma proseddrlerini ve hava sahasi sinirlarl gibi hayati
bilgileri icerir.

NavData, havacilik veri tabani konusunda uzmanlasmis 6zel
sirketler (6rnegin Jeppesen ve Lido) tarafindan titizlikle
derlenir ve duzenli olarak (genellikle her 28 glnde bir)
glincellenir. Bu glincellemeler, hava sahasindaki dedisiklikleri,
yeni veya glncellenmis prosedlrleri ve seyrlsefer
yardimcilarindaki olasi degisiklikleri yansitir. Gincel olmayan
bir NavData kullanmak, ciddi navigasyon hatalarina ve
potansiyel olarak tehlikeli durumlara yol a¢abilir. Bu nedenle,
uluslararasi havacilik otoriteleri ve havayolu sirketleri, FMS
veri tabanlarinin dizenli olarak gincellenmesini kesinlikle
zorunlu kilmaktadir.

NavData, genellikle 6zel yazilimlar ve tasinabilir veri yikleme
Uniteleri aracihidiyla u¢agin FMS bilgisayarlarina yuklenir. Bu
islem, yuksek dikkat ve dogruluk gerektiren kritik bir strectir.
Pilotlar ve bakim personeli, veri yikleme isleminin eksiksiz
ve dogru bir sekilde tamamlandigini ve glincel veri tabaninin
FMS’de aktif oldugunu ucus oOncesinde mutlaka kontrol
etmekle sorumludur.
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Yapay Zeka ve Makine Ogrenimi Entegrasyonu: Ogrenen
Sistemler

Yapay zeka (Al) ve makine 6drenimi (ML) algoritmalarinin
FMS’lere entegre edilmesi, ucus planlama ve optimizasyon
slreclerini tamamen dedistirebilir. Bu teknolojiler sayesinde
FMS, sadece ©Onceden programlanmis verilere bagh
kalmayacak, ayni zamanda sUrekli olarak ucus verilerini analiz
ederek kendi kendine 63renme yetenegdi kazanacaktir.

Bu, tahmini rizgar degisikliklerine, hava trafik kontrol
talimatlarindaki ~ anlik  dizenlemelere  veya  motor
performansindaki beklenmedik dalgalanmalara gdre ucus
planinigercek zamanli olarak optimize etme yetenegdianlamina
gelir. Ornegin, gecmis ucus verilerinden dgrenerek belirli hava
kosullarinda hangi rota ve hiz kombinasyonlarinin en verimli
oldugunu belirleyebilir veya potansiyel sorunlari henlz
olusmadan 6ngdrerek pilotlara proaktif uyarilar saglayabilir.
Bu, sadece yakit tasarrufu saglamakla kalmayacak, ayni
zamanda ucus guvenligini de dnemli 6lctde artiracaktir.

GelismisEntegrasyonveBaglanti:Hava-YerSenkronizasyonu
FMS’lerin gelecegdi, hava ve yer sistemleri arasindaki kesintisiz
entegrasyon ve baglantinin derinlesmesiyle sekillenecektir.
Daha gelismis veri baglantilari (6rnegdin, 5G tabanli sistemler)
sayesinde, hava trafik kontrol merkezleri, havayolu operasyon
merkezleri ve hatta diger ucaklar ile FMS’ler arasinda daha
hizli ve daha zengin bilgi akisi saglanabilecektir.

Bu, ucus rotalarinin daha dinamik bir sekilde yonetilmesini,
hava sahasi sikisikliginin azaltiimasini ve hava trafik akisinin
genel olarak daha verimli hale getirilmesini mimkin kilacaktir.
Ayrica, ucadin durumu, yakit seviyesi ve tahmini varis stresi
gibi kritik bilgiler, yerdeki ekiplere otomatik olarak iletilerek
operasyonel slreclerin daha sorunsuz islemesine katkida
bulunacaktir.

Otonomiye Dogru Adimlar: insan ve Makine isbirligi
FMS’nin  evrimi, otonomiye dogru atilan adimlari da
beraberinde getirecektir. Tamamen insansiz ticari uguslar
yakin gelecekte olmasa da, FMS’ler pilotlarin Uzerindeki
is yukinU daha da azaltarak insan-makine is birligini yeni
bir seviyeye tasiyacaktir. Sistemler, daha fazla rutin gorevi
otomatik olarak yerine getirecek ve karmasik durumlarda
pilotlara daha kapsamli karar destek sistemleri sunacaktir.
Bu, pilotlarin stratejik disiinmeye ve beklenmedik durumlari
yonetmeye daha fazla odaklanmasini saglayacaktir. Artirilmis
gerceklik (AR) teknolojileriyle entegre FMS ekranlari, pilotlara
dis diinyadan ve sistemlerden gelen bilgileri daha sezgisel bir
sekilde sunarak durumsal farkindahgi artirabilir.

Gelecegin Gokyiiziine Agilan Kapisi

Ucus Yonetim Sistemi, havacilik tarihinde basit navigasyon
yardimcilarindan  baslayip ginimuzin dijital orkestra
sefine donisen oladanistl bir evrim sergilemistir. Kokpitin
goérinmez kahramani olan FMS, navigasyondan performansa,
glvenlikten verimlilige kadar her alanda modern ucus
operasyonlarinin temelini olusturmaktadir.

Gecmisten ginimize kat ettigi yol, insanhdin gdkylzinl
fethetme arzusunun ve teknolojik ilerlemenin mikemmel bir
o6rnegidir. Yapay zeka, makine 6grenimi ve gelismis baglanti
teknolojileriyle donatilan gelecek nesil FMS’ler, ucusu daha da
glvenli, daha verimli ve daha akilli hale getirerek havaciligin
yeniufuklara dogruilerlemesinde anahtar rol oynamaya devam
edecektir. GOkyUzUnin dijital orkestrasi FMS, insanogdlunun
ucma rlyasini gerceklestirmeye ve bu rlyayi her gegcen giln
daha kusursuz kilmaya kararlilikla devam edecektir.
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Mustafa Kemal Atatiirk, 9 rElziran 1936 tarihinde
\1 Eskisehir Hava Okulu’nda inc‘ melerde bulunuyor ve
ucaklarin uguslarini takip ediyor.
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Havacihk alamndaki fiziki ve teknik altyapisi ile Tiirk havaciik
' ! tarihinde onemli bir yerde duran EsKkisehir, hem milli miicadele
doneminde hem de Cumhuriyetin kurulmasi sonrasinda sundugu
katkilarla, Istanbul'un isgali nedeniyle eli kolu bagh olan Yesilkoy'den
sonra ayricalikh bir pozisyonda kendine yer buldu.

& oya KkoTAN

AYLIK HAVACILIK DERGISI TEMMUZ 2025 / www.uteddergicom | 59



nceki sayimizda Osmanli’nin havacilik sevdasinin

basladigi ve Cumhuriyet sonrasi Tarkiyesi icin

de blyUk bir 6neme sahip olan Yesilkdy Tayyare

Mektebi’ne havacilik tarihi boélimimizde yer
vermistik. Bu yazimizda ise havacilik tarihimizde cok 6nemli
yer etmis olan Sabiha Gokgen’den, Selahattin Resit Bey’'den
Nuri Demiragd’a temas eden bir baska hava mektebine, Eskisehir
Tayyare Mektebi’ne deginecediz.

Batili Glkelerde 1909 vyilinda baslayan havacilik atilimlari,
Trablusgarp Savasi ve Balkan Savaslar’nin da yarattigi
gelismeler cercevesinde Osmanli ordusu i¢cin de olmazsa
olmaz olarak baydk énem tasiyan bir konu idi. Bunun icin
derhal havacilik egitimi alacak pilotlara ve bu egitimleri
strekli kilacak egitim kurumlara ihtiya¢ vardi. Osmanl Devleti
Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa, havacilikla ilgili ilk
adimlari atarken, konuyla ilgili calismalar yapilmasi noktasinda
‘Tayyare Komisyonu’ kurulmasina onculik etti. Tirk ordusunun
havaciliginin kurulus gini olarak kabul edilen 1 Haziran 191
tarihinde kurulan ‘Tayyare Komisyonu’nun baskanlhgdina Kurmay
Yarbay Streyya (ilmen) Bey, kurul Gyeliklerine ise istihkdm
Yarbay! Refik, istihkdm binbasilarindan Mehmet Ali ve Zeki
Beyler getirildi. Ve havacilikla ilgili calismalar gerceklestirmeleri
icin Tayyare Komisyonu Uyelerine gorev verildi.

Baslangicta pilotluk egitimi ihtiyaci Fransa, ingiltere gibi
Ulkelerden karsilansa da, bunun strdurllebilirligi, o dénemki
dengeler gozetildiginde ancak ve ancak vyerli havacilik
mektepleriyle mimkindd. Yarbay Sdreyya Bey, yaptidi
tespitlerin ardindan yurtdisinda pahal bir egitim olan pilotluk
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Eskisehir Hava Mektebi’nden 30
Agdustos 1937 tarihinde mezun olan
Sabiha Gékgen’e torenle ‘tayyareci
diplomasy’ verildi.

egitimlerinin mutlaka yurticinde de yapilmasi gerektigini
ve bunun icin de &ncelikli olarak hava okulunun kurulmasi
gerektigini ilgili mercilere teblig etmisti. Streyya Bey’in
Onerilerinin isabetli oldugu kabul edildikten sonra &éncelikli
olarak istanbul Yesilkdy’de, 3 Temmuz 1912 tarihinde ‘Yesilkdy
Tayyare Mektebi’ acildi. Pilot yetistirme misyonu icinde
olan okulun, ayni zamanda onarim ve Uretim merkezi olma
konusunda yetersizlik gdstermesi sonucunda 4 vyil sonra
birliklere gdnderilecek hava birliklerinin teskili, hazirlanmasi,
imalati, onarimi, merkezi depolamasi ve dagitimi gérevlerini de
Ustlenecek bir ‘Tayyare istasyonu’na dénismista.

Milli miicadele doneminde Eskisehir Tayyare Mektebi
istanbul’un isgal edilmesiyle Yesilkdy Tayyare istasyonu’nun
yadmalanmasi karsisinda, Anadolu’da  Kurtulus Savasl
hareketinin baslamasiyla Turkiye’nin farkli yerlerinde milli
micadeleye destek olacak havacilik okullari acildi. iste Eskisehir
Tayyare Mektebi de bunlardan biriydi.

Milli micadele doneminde stratejik bir bélge olmasi nedeniyle
etkin bir sekilde rol oynarken, aslinda Eskisehir, Osmanl
ordusunun havacilik calismalarina basladigi dénemden bu
yana havacilik konusunda tercih edilen bir bélge konumunda
bulunuyor. Birinci Dlinya Savas’'nda Konya, Filistin ve Irak
Cephesi’nden getirilen arizall, hasarli ve ucamaz durumdaki
ucaklarin tamirinde 6nemli bir merkez konumuna gelirken,
paralelinde Kayseri’de acilan bir ucak fabrikasinin kolu olarak
Eskisehir de havacilikta 6ne cikiyor ve burada hava birlikleri
kuruluyor. Ancak Birinci Diinya Savasi sonucundaki yenilgi ve
imzalanan Mondros Mutarekesi sonrasinda tim Osmanl askeri



Eskisehir, Osmanli ordusunun havacilik
¢alismalarina basladigi donemden bu
yana havacilik konusunda tercih edilen

bir b6élge konumunda bulunuyor.

B

Fransa’da havacilik egitﬁm aldiktan sonra yurda
donen ilk ugak miihendislerinden Selahattin
Resit Bey, 1932 yilinda ¢alistigi Eskisehir
Tayyare Fabrikasi’nda ‘MMV-I’ adli bir ugcak
projesini hayata gegirir.

' ! Eskisehir Tayyare Fabrikasi, Eskisehir Tayyare Mektebi, diinyanin ilk kadin
savas pilotu olarak tarihe gecen Atatiirk'iin manevi kiz1 Sabiha Gokcen'in

Eskisehir’'de pilotluk egitimini tamamlamis olmasi, Eskisehir'’i Tiirk
havacailik tarihi acisindan onemli kiliyor.

glcinin kontrol altina alinma c¢abasi, havacilik alanindaki
gelismelerin de sekteye ugramasina neden oluyor. Bu durum
karsisinda Eskisehir de payina duseni aliyor ve havacilik
alanindaki gelisimi olumsuz etkileniyor. Milli Miicadele donemi
basladiginda havacilik konusunda tim yoksunluklara karsin,
gerek cografi kosullarl, gerekse o dénem icinde bulunulan
siyasi konjonktir geregi Eskisehir yeniden giindeme geliyor.

Mustafa Kemal Atatlrk’Gn oOnderliginde baslayan Kurtulus
Savasi’nin hava kuvvetleri ile desteklenmesi kazanilacak zafer
icin elzemdi. Bundan hareketle Harbiye Dairesi’ne bagli Hava
Kuvvetleri Subesi ile tayyare bolUkleri teskil ederken, 13 Haziran
1920’de Eskisehir’de ‘Hava Mektebi’ kuruluyor.

Yine ayni dénem icinde hava mektebi 6nce Adana’ya, ardindan
Konya’ya, sonra yeniden Adana’ya tasindi. izmir’in disman
isgalinden kurtariimasinin ardindan 17 Eyltl 1922 tarihinde
izmire tasindi. Cumhuriyetin kurulmasiyla birlikte havacilik,
badimsiz Tarkiye’nin ve Cumhuriyetin kurucusu Atatlrk’in
en oncelikli meselelerinden biridir. Havaciligin gelistirilmesine
yonelik atilacak adimlar belirlenir. Havacihigin milli imkanlarla
gelistiriimesine yonelik yapilacak ¢alismalarin ilki; Tark Hava
Kuvvetleri’nin en modern silahlarla ve ugaklarla donatiimasi
icin dinyadaki gelismis sistemlerin envantere alinmasi ve
bunlarin askeri fabrikalarda onarim, revizyon ve fabrika
seviyesi bakimlarinin yapilmasidir. Ardindan atilacak bir diger
adim Kayseri’de ucak fabrikasinin kurulmasi. ‘Tark Tayyare
Cemiyeti’, ‘Turkkusu’ ve Tark sivil havaciliginin kurulmasi
ise bunlari izleyecek diger adimlar olarak belirlenmistir. Bu
gelismeler dogrultusunda 1925 yilinda Eskisehir, havacilik

alaninda yeniden 6nem kazanmis ve tayyare boliklerinin de
intikal etmesinin ardindan Eskisehir Tayyare Mektebi yeniden
teskilatlandiriimistir.

Eskisehir’de ucak bakim tesisi

Eskisehir’i Turk havacilik tarihi acisindan énemli kilan birkac
6zelligi bulunuyor. Birincisi Eskisehir Tayyare Fabrikasi, ikincisi
Eskisehir Tayyare Mektebi, Uc¢lnclsi de dinyanin ilk kadin
savas pilotu olarak tarihe gecen Atatlrk’in manevi kizi Sabiha
Gokcen’in bu sehirde pilotluk egitimini tamamlamis olmasidir.
Eskisehir Tayyare Fabrikasi’nin gelisimine baktigimizda, bir
Turk-Alman ortakligiyla gelisen durumdan séz edilebilir. 7
Eylul 1925 tarihinde Atatlrk’Gn de istediyle Alman Junkers
firmasiyla bir anlasma yapilir. Sermayesi 3 milyon 360 bin
lira olan ve bUylk pay! devlete ait olan Tayyare, Otomobil
ve Motor tirk Anonim Sirketi - TOMTAS kurulur. Fabrika
Kayseri’de kurulur, ancak A-20 tipi tipi ucaklarin son montaji
ve onarimi Eskisehirde kurulan bakim tesisinde yapilir. Yine
1925 yilinda TOMTASIn bir birimi olarak izmir Halkapinar
ucak tamirhanesinden getirilen birimlerle Eskisehir'de ‘Hava
Tamirhanesi’ kurulur ve burada ucak gelistirme adimlari atilir.
Fakat bu girisimler basarili bir sonu¢ vermez. Yine o dénemde
Fransa’da havacilik egitim aldiktan sonra yurda dénen ilk ucak
muhendislerinden Selahattin Resit (Alan) Bey’in hikayesine de
bu dénemdeki sireci 6zetlemesi noktasinda dedinmekte yarar
var. Ucak govde yapim konusunda uzmanlasmis olan Selahattin
Resit Bey, yurda doéndiginde Eskisehir Tayyare Fabrikasi’'nda
gOrev yapar. Turkiye’nin kendi ucaklarini yapabilecegini gostermek
icin girisimlerde bulunur. 1932 yilinda ‘MMV-I’ adli saatte 220
kilometre hizla gidebilen, manevralar yapabilen ve havada 2
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saat kalabilen iki kisilik bir egitim ucagi projesi hazirlayarak
bunu hayata gecirir. Ancak Milli Midafaa Vekaleti’nden gerekli
destedi alamaz ve Eskisehir Tayyare Fabrikasi’ndan istifa
etmek zorunda kalir. Eskisehir Tayyare Fabrikasi, ucak bakim
faaliyetlerine 1960’ yillardan sonra jet ucak ve motorlarinin
bakimlarini Gstlenerek devam ediyor.

Askeri disiplin icinde tayyare egitimi

Eskisehir Tayyare Mektebi ise tayyare fabrikasindan farkl olarak
daha iyi bir gelisim gosterir. Yesilkdy Tayyare Mektebi’'nde
dénemin siyasi gelismelerinden dolayl havacilik egditimi
aksarken, Eskisehir’de pilot yetistirmek tzere kurulan ve bugin
dahi varligini strddren Eskisehir Tayyare Mektebi’'nden Ekim
1925 tarihi itibariyle ilk mezunlar verilir. Sonraki yillarda okulda
egitim sdresi 2 yillik bir egitim seklinde devam eder. Okulda
verilen havacilik egitimi, astsubaylarin da pilotluk egitim aldigi
dikkate alindiginda askeri bir disiplin icinde verilirdi. Zaman
icinde havaciliga yoénelik diger ihtisas alanlarinda da ihtiyaglar
ortaya ciktiginda farkli farkli ihtisas mektepleri kurulmaya
baslar, fakat Eskisehir Tayyare Mektebi bunlar icinde toparlayici
bir rol Ustlenir.

Askeri pilotluk egitimi

Onceden kurs seklinde verilen pilotuk egitimi 1929 yilindan
sonra, kurs olmaktan ¢ikarilarak 2 yil egitim veren bir okula
doénustdraldd. Egitimin ilk yilinda nazari bilgiler verilirken;
ikinci yilinda ise ugus egitimi uygulamali olarak verilirdi. Bu
zaman icerisinde de dedisti ve bilhassa askeri pilotlar icin daha
uzun bir egitim siresini kapsamaya basladi. Bir askeri pilotun
savasa hazir hale gelmesi icin lise sonrasi aldigi egitim siresi 6
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yildi. Bu slrec kitalarda 6 ay gorevle baslar, Harp okulu egitimi,
kit’a staji, diger egitimleri takiben hava okulunda verilen rasit
ve pilotaj egitimi ile tamamlanirdi.

Eskisehir'de havacilik egitiminde, ikinci Dinya Savasi ile
birlikte hava kuvvetlerinin éneminin artmasiyla birlikte ucus
okulundan akademik hava harp okuluna gecis olmustur. Egitim,
Turk Silahli Kuvvetleri blinyesinde daha fazla bir yogunluk
kazandi. 1957den sonra Hava Harp Okulu’na déntstimle birlikte
egitim diger harp okullarindaki 2 yillik egitimler paralelinde
verilmeye baslandi. Eskisehir Hava Harp Okulu, Birinci Hava
Kuvveti blnyesi icinde calismalar gerceklestirildi. Ancak bir
takim ihtiyaclar ve yetersizliklerin etkisiyle, Hava Harp Okulu
17 Eylul 1954 tarihinde dnce izmir’e, 31 Agustos 1967 yilinda ise
istanbul Yesilkdy’e tasinmis.

“Diinyada ilk askeri kadin pilot olacaksin”

Eskisehir tayyare Mektebi’nin bir dnemli 6zelligi de dldnyanin
ilk savas pilotu olarak tarihe gecen Sabiha Gokcen ile yollarinin
kesismesi. Sabiha Godkc¢en’in havacilik sevdasi, Atatlrk’in ona
‘GOkcen’ soyadini vermesiyle baslar. 1935 yilinda havaciliga
adimi atan Sabih Gokcen, 6nce 1935 yilinda hizmete giren
Turkkusu’nda parasit ve plandrcilik egitimi gbrerek A ve B
brovelerini alir. Ardindan ayni yil Rusya’daki Koktebel Yiksek
Planércllik Okulu’nda 6 aylik planércilik egitimine gider. Bu
egitimlerde gdsterdigi basarilarin ardindan Atatlrk, “Belki de
dinyada ilk askeri kadin pilot olacaksin” dedigi Sabiha Gokgen’i
6zel bir egitim almasi icin Eskisehir Tayyare Mektebi’ne
gdnderir. Eskisehir Tayyare Mektebi’nde 11 ay siresince gorevli
binbasi Savmi Ucan ve Muhittin Bey tarafindan 6zel olarak



Atatiirk, 9 Haziran 1936 tarihinde istanbul’dan
Ankara’ya trenle giderken Eskisehir’de durup ucus
mektebini denetlemek ve uguslari seyretmek igin
Eskisehir Tayyare Mektebi’ni ziyaret eder. Okulda
askeri torenle karsilanan Atatiirk’e Orgeneral
Fahrettin Altay eslik ediyor.

— T

' ' Eskisehir'in havaciiga yonelik sundugu uygun fiziki kosullar, Eskisehir'i
bu manada avantajh bir konumda tutmustur. Havacilik alanindaki teknik
altyapisinin disinda tayyare fabrikasi ve havacilik okuluna sahip olmasi,

kenti Yesilkoy'den sonra ayricalikh bir pozisyonda tutar. ’ ’

ucus egitimine tabi tutulur. Eskisehir Tayyare Mektebi’nde
baslangi¢c egitim ucaklarinda 11 saat 35 dakika c¢ift kumanda,
22 saat 15 dakika da yalniz ucus gerceklestirerek bréve almaya
hak kazaniyor. Eskisehir Tayyare Mektebi’nde aldigi pilotluk
egitiminin ardindan Naciye, Yildiz, Mediha adli hemcinsleriyle
birlikte ugus brovesini alan Sabiha Gokcen, Turk kadinlarinin
medahi iftihari olarak havacilik tarihimizdeki yerini almistir.
Brovesini aldiktan sonra Tlrk Hava Kuvvetleri’nin ve dldnyanin
ilk kadin savas pilotu yetistirilmek tGzere Eskisehir'de bulunan
Birinci Tayyare Alayi’'nda 6 ay, ardindan ‘baségretmen’ sifatiyla
1963 yilina kadar Turkkusu’nda goérev yapar.

Atatiirk’iin Eskisehir Tayyare Mektebi ziyareti

Atatiirk, 9 Haziran 1936 tarihinde Istanbul’dan Ankara’ya trenle
giderken Eskisehir’de durup ucus mektebini denetlemek ve
ucuslari seyretmek icin Eskisehir Tayyare Mektebi’'ni ziyaret
eder. Okulda askeri torenle karsilanan Atatlrk’e manevi kizi
Sabiha Gokcen ve Orgeneral Fahrettin Altay eslik ediyor.
Atatirk’dn havaciida ne denli 6nem verdigini Eskisehir’e
yaptigi bu ziyaret cok net olarak géstermektedir. Gerek manevi
kizi Sabiha Gdékcen’in egitim goérdigu ve bir yil sonra mezun
olacagi havacilik okulunu ziyaret etmek, gerekse havacilik
alanindaki gelinen seviyeleri yerinde gérmek icin geldigi
Eskisehir'de, Atatlrk, havaciliga dair 6énemli bir konusma da
yapmistir. Atatlrk burada yaptidi konusmada havaciligin daha
da glclenmesini, kara kuvvetlerine yapilan destegin kesif ile
sinirl kalmamasi gerektigini belirtmis ve Tirk havaciliginin
yakalamis oldugu seviyeden duydugu memnuniyeti ifade
etmistir. Atatlrk’in ziyaret sonrasinda okulun seref defterine
yazdidr “Cok sevindim gorduklerimden!” notu ise Eskisehir

Tayyare Mektebi’nin o dénem Ustlendigi rolin édnemini gozler
online seriyor.

Eskisehir, havacilik tarihi acisindan bakildiginda Atatlrk’dn
de destegdiyle havacilik alaninda dnemli gelismeler kat etmis
bir sehirdir. Eskisehir’in havaciliga yoénelik sundugu uygun
fiziki kosullar, Eskisehir’i bu manada avantajli bir konumda
tutmustur. Havacilik alanindaki teknik altyapisinin disinda
tayyare fabrikasi ve havacilik okuluna sahip olmasi, kenti
Yesilkdy’den sonra ayricalikl bir pozisyonda tutar. Ustline
Ustlik Atatlrk’Gn manevi kizi Sabiha Gokcen’in Atatlrk’tn
tesvikiyle pilotluk egitimini Eskisehir Tayyare Mektebi’nde
almasi, tarihsel olarak da hem kenti hem de buradaki okulu
Onemli bir merkeze oturtur.

Eskisehir'de havacilik sadece tayyare fabrikasi ve tayyare
okulu ile degdil; Atatlirk déneminde hava talebeleri ile onlari
gelistirici ve dinya ile rekabet edici bir hale getirmek i¢in farkli
girisimler ve egitim calismalari da yapilmistir. 1935 yilinda
kurulan Hava Sihhi Muayene Merkezi, hava akrobasi kurslari,
Hava Makinist Okulu gibi havacilia dair énemli kuruluslarin
varligiyla da Eskisehir, havacilik tarihi acisindan ne denli
onemli bir rol Ustlendigini gdstermektedir. Eskisehir, havacilik
alaninda Ustlendigi roller dikkate alindiginda o dénemde
Tark tayyareciliginin merkezi olarak nitelendirilmistir. Ancak
Atatlrk’Gn 6liminden sonra havaciliga yonelik politikalarin
sekteye ugramasindan veya ugratilmasindan tim Tlrkiye’de
oldugu gibi Eskisehir de nasibini almis ve havacilik alaninda
oynayacadi rol, tipki Selahattin Resit Bey, Nuri Demirag gibi
isimlerin girisimlerinde oldugu gibi dolayli olarak kisitlanmistir.
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Dr. Handan DIKER
Yeditepe Universitesi Ogretim Gorevlisi
handan.diker@uted.org

vusturya’yl cok severim. Ama Salzburg’u ayri

severim. Bu ay Avusturya’nin dérdinci blyik

kenti olan , Alp Daglar’nin eteklerine yerlesmis

ve Salzach Irmagi kenarinda yer alan masal kent
Salzburg’dayim. Barok mimari kent yapisinin korundugu
Salzburg 1997 yili itibari ile UNESCO Dinya Miraslari
Listesi’nde yer almaktadir.

istanbul Salzburg arasi ucakla yaklasik 2 saat 15 dakika
srbyor. Keyifli bir ucustan sonra artik Salzburg’daydim.
Salzburg’un Unl bence Wolfgang Amadeus Mozart’in 18’inci
ylzyllda dogddugu sehir olmasidir. Ayrica Salzburg’a verilen
bir isim daha var: O da ‘Kuzeyin Roma’s’’. Roma’da oldugu
gibi saraylar, kiliseleri bahceleri olmasi nedeniyle, bdyle de
deniyor.

Salzburg’un sbézcik anlami ‘Tuzlu Kale’. Sehrin etrafinda
bulunan tuz madenlerinden dolayi bu ismi almistir.
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Avusturya bana hep masal diyarlarini ¢adristiran bir Glke
olmustur. Bir orta cad kentinde dolasiyormus gibi gezdigim
Ulkede Salzburg tam da bir rlya kent bence. Simdi gelelim
baslica gezilecek yerlerine...

Mirabel Sarayi: italyan ve Fransiz mimarisinin etkisi ile 1606
yilinda Mirabel bahc¢esinin tam ortasinda yer alan barok tarzda
yaplilmis bir saray burasi. Aslinda saray kadar bahcgesi de ¢ok
Unli. Bahgede bulunan Sera Palmiye Evi, Pegasus Cesmesi ve
Mini Tiyatrosu cok zarif eserler.

Salzburg Katedrali: 774 yilinda yapilmis olan Barok bir katedral
burasi. Mozart’in vaftiz toreni burada gerceklestirilmistir. 71
metre ylksekligindeki ¢can kulesi ve 1700’10 yillardan kalma
kilise orgu en ilgi ¢cekici objeler.

Salzburg Kalesi: Bence kentin en sembol yapisi olan bu kale,
1077 yilinda yapilimis. Kaleden kentin manzarasini izlemek ve
tepede bulunan kafede dinlenmek olduk¢a keyifli.



=T
Mirabel Sarayr

Kaleye funikuler ile ¢ikiliyor. Kalenin icinde bir kukla muzesi
yer aliyor.

Mozart’in dogdugu ev: Burasi 0nli Getreidegasse
Caddesi’nde yer alan 9 numarali ev. Mozart 27 Ocak 1756’da
burada dogmus ve 1773 yilina kadar da burada yasamistir.
Babasi saray bestecisi ve orkestra sefi yardimcisi olan Leopold
Mozart ve esi Anna Maria Ponti’nin ogludur Mozart.

Ev muze olarak geziliyor. Mozart’in kisisel esyalari, kendi el
yazisi ile yazdigdl notalari, giysileri, piyanosu (5 yasinda ilk
bestesini yaptidi piyano) yer aliyor. Beni bu esyalari arasinda
en c¢ok tash ytzugu etkiledi.

Kentin tarihi dar sokaklarinda gezerken bircok esyada, objede
hep Mozart adina rastliyorsunuz. Ayrica kafelerde dikkanlarda
hep Mozart caliyor.

Ayrica dlnyada bence en glizel ve en zarif olarak
adlandirabilecegim bir alisveris sokadi var Salzburg’da.
Burasinin 6zelligi dikkan isimlerinin duvardan disari dogru
uzatilmis ferforje demir konsollardan sarkan levhalar Uzerine
yazilmis olmasi. Blyulendim bu sokakta.

Salzburg’da bir de ‘Altin Kure’ var. ‘Altin Klre’ Mozart
cikolatalarini temsil ediyor. Klirenin tGzerinde ise ayakta duran
bir insan figlra yer aliyor.

Kentin cikolatasl, Schnitzel’i, cok Gnli ancak bir de ilging tatlisi
var ki deginmeden edemeyecedim Adi, Salzburger Nocker.

Yumurta sarisi, vanilya, un ve seker ile yapilan hamurun
Uzerine pudra sekeri ilave edilerek servis ediliyor.

Salzburg Katedrali

Tatlinin Gzerinde 3 tane ¢ikinti bulunuyor. Bunlar Salzburg’da
bulunan 3 tane tepeyi simgeliyorlar. Pudra sekeri ise kari
temsil ediyor.

Tatl oldukca popdler. Ve tarihi 17°nci ylzyila dayaniyor. Hatta
deniliyor ki, GnlU besteci Raymond,” Season in Salzburg’ adli
operetinde, ‘Ask kadar tath, éplcik kadar yumusak’ sézleri
ile aslinda Salzburger Nocker tatlisini anlatiyormus.

Salzburg, rliya sehir, masal sehir Mozart’in sehri, nasil etkileyici
nasil bUydleyici anlatamam.

Mozart Salzburg’da dogmus ancak 35 yasinda iken Viyana’'da
O6lmastdr. Yazimi Mozart’in glzel bir s6zU ile bitiriyorum.
Mozart, diyor ki; ‘Bir insan siradan yeteneklere sahipse hep
siradan kalir; ama Ustiin yeteneklere sahip bir insan, strekli
ayni yerde kalirsa kotdlesir.

Surekli ayni yerde kalmayalim, dinyada kesfedilecek cok
guzellikler oldugunu unutmayalim. Clnkd hayat yeni yerler
kesfettikce daha da gizellesiyor.
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M. TEMUCIN GOREL

HAVACILIKTA INSAN
HAVACILIKTA FAKTORU
INSAN

OR Yazar: N. Temucin GUREL
e Yayinevi: Cinius Yayinlari

Okylzlne Yazilan

Hikayeler,  havacilikta
6grenmenin iki temel yoluna
1sik tutan glcli bir anlatidir:
Yasayarak  6grenmek ve
dgrenerek yasamak. ik yol
cogu zaman pahall ve geri
doénlst zor deneyimlerle doludur. Oysa ikinci yol, zihinsel
hazirlikla olasi riskleri dnceden goérebilmeyi ve emniyetli
operasyonlar slrdurebilmeyi mimkdn kilar. Bu kitap, gercek
ucus anilarindan, kriz anlarinda alinan kararlardan ve insan-
makine etkilesiminden yola ¢ikarak okuyucuya yalnizca bilgi
dedil, farkindalik da sunar. GékyuzU, yalnizca yukseklik degil;
ayni zamanda biling, hazirlik ve sorumluluk isteyen bir alandir.
Bu kitap, ucusta basariyi sadlayan teknik becerilerin yani sira,
zihinsel donanimin da ne denli hayati oldugunu ortaya koyar.

3

OLOMCOL ugus

Komedi, Aksiyon
Yoénetmen: James Madigan
Oyuncular: Josh Hartnett,
Charithra Chandran

Film, srgln edilmis bir
ajandan, affedilmesi
karsiliginda Bangkok’tan
San Francisco’ya giden bir
ucakta gizemli bir hedefi
izlemesinin istenmesi
sonrasl yasanan aksiyon
dolu  olaylart anlatiyor.
SUrgin edilmis Amerikali ajan Lucas Reyes’e, kendini
affettirmesi icin son bir sans verilir. Gérev, Bangkok’tan
San Francisco’ya giden bir ucakta yalnizca “Hayalet”
olarak bilinen gizemli, uluslararasi yuUksek degerli bir
hedefi bulmak ve kimligini tespit etmektir. Durumu daha
da karmasik hale getiren sey ise, ucadin hem Reyes’i hem
de Hayalet’i 6ldirmekle gérevlendirilmis dinyanin dért bir
yanindan gelen suikastcilarla dolu olmasidir. ikili, hayatlari
icin verilen bu mucadelede 37 bin fitte birlikte calismak
zorunda kalir.

SOUNDSCAPE FESTIVAL - CHAPTER V

Yer: Maltepe Etkinlik Alan, istanbul
Tarih: 26-27 Temmuz 2025
Saat: 14.00

Festival, 26-27 Temmuz tarihlerinde istanbul’'un en biyik
ormanlik alanlarindan biri olan Life Park’ta besinci kez
muzikseverlerle bulusuyor. Doga ve mizigin i¢ ice gectigi bu
iki gunlik etkinlik, cumartesi ve pazar glnleri saat 14:00’te
baslayacak. Festival boyunca ziyaretciler butik pazarlar,
atblyeler, gurme lezzetler ve 6zel olarak kurgulanan {¢
sahnede (Ana Sahne, Doga Sahnesi, Macera Sahnesi) m{zigin
farkh yonlerini kesfetme sansi bulacak. Soundscape, zamanin
Otesinde bir deneyim sunmak Uzere kapilarini yeniden aralyor.

RICHARD

Yer: Maximum Unig Acikhava
Tiyatrosu

Tarih: 29 Temmuz 2025

Saat: 21:00

kan Bayulgen’in  hem

basrol oyuncusu hem
yénetmeni oldugu ve William
Shakespeare’in  ll. Richard
eserinden uyarlanarak
yeniden  vyazip  sahneye
tasidigi oyun, 2012’de
ingiltere Krali lll. Richard’in
kemiklerinin bulunmasiyla
baslar. Ayni anda kicilk bir tiyatro toplulugu Shakespeare’in
[Il. Richard oyununu prova etmektedir. Birden “Richard
Hell” kimligiyle tanimlanan gizemli bir adam sahneye cikar;
once basrole, ardindan yénetmen koltuguna el koyar. Sanat
dunyasindaki hiyerarsi, etik sinirlar ve bireysel glic mlicadelesi
karmasik bir sekilde sorgulanir. Richard karakteri, sahneye
taskinlikla dedil, gercek hayatla ylzleserek hakim olur. Oyunda
manipulasyon, glic arzusu, bireysel trajediler ve sanatin sinirlari
derinlemesine islendigi gibi, bu Ust dlzey karakter portresi
aslinda insan dogasinin karanlik yénlerine de 1sik tutuyor.

DRLE RAFELEEN
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