2146-6394

. SAFETY
TEMMUZ 2024 / SAYI: 417 www.uteddergi.com I@\
EMNIYET ! ’

i
e s

AU [lsar

< DERGISI

A i
L Tl

-n. = ™

i | S
= X ! ]
L e ELLEELLEY W

i | il

LF T8 A8 o

AVIATION WEEK7
M RO FUARINA KATILDIK!
BEER
22 whciobiomieive | 38 STke B s | 50 vEmmano
TERCIH REHBERI (KUS CARPMALARI) ROLL KONTROL ETKILERI NELERDIR?




UTED

Dunya 'ya Aciliyor!

Uted Derg|m|2| :
‘Magzter, Press Reader ve Spotlfy
Digital Platformlarindan Takip Edebilirsiniz...

EI_E:iF_f—'”"_}.IiEI
fur? R X -
h .Eft-‘-" -1}_?: L

E '| rJ.'Iu. Hﬂ

WMAGZTER




A%

1968

/4

UCAK TEKNiSYENLERiI DERNEGI

Sevgili Okurlar,

Uluslararasi alanda Uc¢ak Teknisyenleri Dernegdi'nin bugine kadarki bilinirligi yaptigimiz
her etkinlikle gitgide artiyor. Son olarak Haziran ayinda Litvanya'nin baskenti Vilnius'ta
gerceklestirilen MRO Beer 2024 fuarina biri Ankara'dan, ikisi Istanbul'dan olmak Gzere (¢
Hava Araci Bakim Teknisyeni Gyemizi génderdik. Hem dernegdimizin ve uluslararasi dergimizin
tanitimi hem de fuara katilan Gyelerimizin sektore bakislarinin geliserek bu vizyonu diger
tim Gyelerimize ve hava araci bakim teknisyenlerine aktarabilmelerini hedef olarak koyduk.
Yabanci firmalarin 6zellikle dergiye olan ilgileri dernegimiz adina memnuniyet verici oldu.
ilerleyen glinlerde de bu vizyonu percinleyecek hamleler yapmaya devam edecegiz.

Degerli Hava Araci Bakim Teknisyenleri,

jletisimin dnemli oldugunu her platformda ifade ederek bu durusumuzdan hic vazgecmedik.
Goreve geldigimizilk gindenitibaren Sivil Havacilik otoritemizleistisare yoluyla sorunlarimizi
¢cdzmeye gayret gosterdik, cok gecmeden de dogru iletisim kanallari ile misbet sonuclar
aldik almaya da devam ediyoruz. Son olarak Sivil Havacilik Genel Madlrltigimdiz tarafindan
yUritilen SHGM Hava Araci Bakim Teknisyeni ingilizce sinavlari ve hazirliklari baslayan
Part-66 modul sinavlari icin biz de UTED olarak komisyonlarda bulunup sirece katki
sunacagiz. Bu ay itibari ile THY Havacilik Akademisi ile ortak yaptigimiz ¢calisma sayesinde
siz degerli Uyelerimizin SHGM ingilizce sinav hazirlidi egitimini almasini saglayacagiz. Egitim
hazirlik streclerindeki ¢calismalara maddi manevi destek olan THY Genel MidUri Sayin Bilal
Eksi Bey ve THY Havacilik Akademisi Baskani Sayin Klbra Filikci Hanim'a tesekkir etmek

isterim. Gerekli bilgilendirmeler tarafiniza mail yolu ile iletilecektir.

Saygideger THY Teknik ¢alisani liyelerimiz,

Sizlerden gelen bilgilendirmelerde THY Teknik personelinin JumpSeat kullanimi konusunda
madduriyetler yasadigi tarafimiza iletilmistir. GOM (Ground Operation Manual) 'da ya da
bizim ulasabildigimiz herhangi baska resmi bir prosedirde degisen bir durum olmamasina
ragmen 2017 yilindan beri uygulanan sirecteki degisimin calisan Gyelerimizde rahatsizlik
yarattidi asikardir. THY, THY Teknik, TGS, TSS hangi firma olursa olsun tiim calisanlari ayni
amac, ayni bayrak icin emek sarf etmektedirler. Aidiyet olgusunun ginimizde oldukc¢a
zor kuruldugu bir ortamda ortada bir yanlis uygulama ya da yanhs anlama varsa, sizler
icin gerekli kurum ve yoneticiler ile irtibatta olacagimizi, konunun sendikal kismi tarafimizi
ilgilendirmemekle birlikte Hava Araci Bakim Teknisyenlerinin itibarinin hepsinin Uzerinde
oldugunu bilmenizi isteriz.

Yazimizi sonlandirirken, yaz sezonunda yodun bir tempo ile ¢alisan Uyelerimize her isin
basinin emniyet oldugunu, yerdeki ana sorumlunun siz oldugunuzu ve her zaman oldugu
gibi yarin da ayni sorumluluk bilinci ile hareket ederek en glvenli ucaklarin sizlerin ellerinden

ctkacagini UTED araciligi ile tim kamuoyu ile paylasiyoruz.

Saygilarimla;

|~

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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UTED, yurt dis1 ve yurt ici fuarlarda teknisyenlerimizi
temsil etmeye ve gelisen havacilik endiistrisinde yer
almaya hiz kesmeden devam ediyor.
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UNIVERSITELERIN HAVACILIK
BOLUMLERI VE TERCIH
REHBERI

Universitelerin sundugu havacilik egitimleri, sektére
yetkin ve nitelikli personel kazandirmak icin biiyiik
onem tasimaktadir. Havacilik egitimi alan 6grenciler,
sektoriin ihtiyac¢ duydugu yiiksek standartlara

sahip profesyoneller olarak yetismektedir. Bu
rehberimizde, Tiirkiye'deki tiniversitelerde havaciik
boliimleri tercihi yapacak 6grenciler icin 6nemli
bilgileri sizlerle paylastik.

BIRD STRIKE
(KUS CARPMALARI)

Havacilik sektoriinde kus ¢carpmalari, ciddi maddi
ve giivenlik riskleri olusturan dnemli bir sorundur.
Ozellikle hava araclarinin kalkis ve inislerinde,
yani havaalanlar yakinlarinda gerceklesen bu
olaylar ucaklara ciddi zarar verebilir.



RVSM NEDIR?
(REDUCED VERTICAL SEPARATION MINIMUM)

VE HAVACILIGA ETKILERI
NELERDIR?

Havacilik endiistrisi, giivenligi ve verimliligi artirmak icin siirekli
olarak yenilikler ve iyilestirmeler pesindedir. Bu baglamda
onemli bir gelisme, RVSM (Reduced Vertical Separation
Minimum) uygulamasidir. RVSM, ucaklar arasindaki dikey
ayirma mesafesinin azaltilmasi anlamina gelir ve bu uygulama,
hava trafigi yonetimini daha verimli hale getirmistir. Bu
yazimizda, RVSM'in ne oldugunu, nasil calistigini ve havacilik
uzerindeki etkilerini detayl olarak ele alacagz.
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HAVACILIK TARIHINDE TEMMUZ e

> 1TEMMUZ 1983

< Kuzey Kore Havayollarr’na ait ilyusin tipi bir yolcu
ucadi, Gine-Bissau’nun daglik bélgesine disti, 23 kisi old.

> 1TEMMUZ 2002

< Bir Rus yolcu uc¢agi ile Alman kargo u¢adi,
Giiney Almanya’da Uberlingen sehri lizerinde havada
carpisti, 71 kisi oldi.

» 7 TEMMUZ 1929

< [lk havayollari hostesi Amerika Birlesik Devletleri’nde
goreve basladi.

> 2 TEMMUZ 1937

< Ucakla ilk diinya turu icin yola ¢ikan Amelia
Earhart ve Fred Noonan kayboldu. 20 Haziran 1938’de
oldiikleri ilan edildi.

> 2TEMMUZ 1900

A W el
< Ferdinand von Zeppelin’in yaptigi hava
araci, Almanya’nin Friedrichshafen kenti yakinlarinda
denendi ve basarili oldu. Araca ‘Zeplin’ adi verildi.

» 3 TEMMUZ 1988

< Amerika Birlesik Devletleri’ne ait bir savas gemisinin
actigr ates sonucu Iran Air’e ait bir yolcu ugagi Basra
Korfezi Gzerinde distii, 290 kisi old.

> 8 TEMMUZ 1960

& Tek Kisilik, tek motorlu, yiksek irtifa kesif ucagi
Lockheed U-2 pilotu Francis Gary Powers, Sovyetler
Birligi topraklari Gizerinde ucadi disiriildiikten sonra
yargilandigi mahkemede casuslukla su¢landi.

> 8 TEMMUZ 2003

< Sudan Havayollarr’na ait bir yolcu u¢agi Sudan’da
diistii; 117 kisi 61dd, iki yasinda bir cocuk kurtuldu.

> 9 TEMMUZ 2006

< Airbus A310 tipi bir yolcu ugadi 200 yolcusuyla
irkutsk Havaalanrna iniste pistten cikti, 122 kisi 6ldi.

» 5 TEMMUZ 1998

< Mars’a bir uzay araci génderen Japonya, ABD ve
Rusya’dan sonra uzay arastirmalari alaninda ¢alisma
yapan lgiinci tlke oldu.

> 10 TEMMUZ 1996

< Tlrksat uydusu, Fransiz Guyanasi’ndan uzaya
firlatilarak gecici yoriingesine yerlesti.

> 12 TEMMUZ 2016

> 5 TEMMUZ 1970

< Kanada Havayollari’na ait bir yolcu u¢ad,
Toronto Uluslararasi Havaalani yakinlarinda diistii,
108 kisi oldii.

> 6 TEMMUZ 1998

< Kai Tak Uluslararasi Havalimani kapandi.

> 7 TEMMUZ 1943

< Istanbul-Londra ucak seferleri basladi.

< Hiirkus, Avrupa’dan sertifika alan ilk Tiirk u¢agi oldu.

> 13 TEMMUZ 1959

< Trabzon’da bir Amerikan Hava Ussii kuruldu.
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> 14 TEMMUZ 2015

< New Horizons (Yeni Ufuklar) adli uzay araci
Pliiton’a vardi.

» 15 TEMMUZ 1954
< Boeing 707, ilk ucusunu gerceklestirdi.

> 15 TEMMUZ 1983

< Paris’in Orly Havalimani’nda bulunan

THY biirosuna, ASALA tarafindan bomba atildi.

Olayda patlatilan bomba ile ikisi Tiirk, dérdii Fransiz,
biri Amerikali ve biri isvecli olmak tizere sekiz kisi 6ldi;
28’i Tirk, 55 kisi de yaralandi.

> 16 TEMMUZ 1969

 Turk havacilik tarihinin en 6nemli isimlerinden biri
olarak kabul edilen, Tiirkiye’nin ilk ucak tasarimcisi
ve Ureticisi, Tlirkiye’nin ilk yerli ucagini iireten pilot,
miihendis ve miitesebbis Vecihi Hiirkus vefat etti.

> 16 TEMMUZ 1969

< Apollo 11, Cape Kennedy uzay iissiinden firlatildi.

> 17 TEMMUZ 1975

< Amerikan uzay araci Apollo ve Rus uzay araci Soyuz
uzayda birlestiler.

> 18 TEMMUZ 1996

< Paris’e gitmekte olan bir ABD yolcu u¢agi Long Island-
New York aciklarinda havada infilak etti, 230 yolcudan
kurtulan olmadi.

> 19 TEMMUZ 1989

< DC-10 tipi bir ABD yolcu u¢agi Sioux City-lowa’ya acil
inis yaptigi sirada distii; 296 yolcudan 112’si 6ldil.

» 20 TEMMUZ 1969

« Tarihte ilk kez insanl bir uzay araci Ay’a ulasti. Apollo
11, Ay yiizeyine indi. Astronot Neil Armstrong Ay’a ayak
basan ilk insan oldu.

> 20 TEMMUZ 1973

 Filistinli militanlar, Amsterdam’dan Japonya’ya
giden Japon Havayollarr’na ait bir yolcu
ucagdini kagirarak Dubai’ye indirdiler.

» 22 TEMMUZ 1933

< Wiley Post, diinya
etrafinda ucakla tek
basina dolasan ilk insan
oldu. 15.596 millik
yolculugu 7 giin, 18 saat,
45 dakika sird.

> 24 TEMMUZ 1943

< [kinci Diinya Savasl sirasinda, ingiliz ve Kanada
ucaklari geceleri, ABD ucaklari glindiizleri Hamburg’u
bombaladi. Kasim’da operasyon bittiginde 9 bin

ton patlayici kullanilmis, 30 binden fazla insan 6Imiis ve
280 bin bina yikilmis olacakti.

> 25 TEMMUZ 1957

< Bursa’da askeri ugak disti; 15 kisi sehit oldu, 19 kisi
yaralandi.

\

25 TEMMUZ 1973

< Salyut 7
kozmonotu Svetlana
Savitskaya, uzayda
yiriiyen ilk kadin
unvanini aldi.

< Duayen Ugak
Teknisyeni
Tayyar Giler’in
012 numaral
SHDT-35

Ucak Bakim
Lisansi SHGM
tarafindan

tescil edildi.

> 29 TEMMUZ 1985

< 1900’lerin basinda Tiirkiye’de ilk hava ulasiminin
baslatildigi , 1953 yilinda uluslararasi hava trafigine
acilan Yesilkdy Havaalani’na, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
kurucusu olan ‘Atatiirk’iin adi verildi.

AYLIK HAVACILIK DERGIS| TEMMUZ 2024 / www.uteddergicom |

7



N\
~# | cinoew

EUROCONTROL'UN AVRUPA HAVACILIK GENEL BAKIS RAPORU’NA GORE

TURKIYE’NIN HAVACILIK PERFORMANSI

UROCONTROL tarafindan 13 Haziran 2024 tarihinde

yayimlanan Avrupa Havacilik Genel Bakis Raporu’na gore
Turkiye, hava trafik istatistikleri acisindan énemli bir konumda
yer aldi. Rapora gore, 3-9 Haziran 2024 tarihleri arasinda Turkiye,
havalimanlarina inis ve kalkis yapan ginlik ortalama 3.613 hava
trafigi ile Avrupa’da en yogun trafigi hacmine sahip Ulkeler
arasinda altinci sirada yer aldi. Ayni dénemde TUrk Hava Yollari
(THY), ginldk ortalama 1.519 ucus ile en fazla ucus gerceklestiren

™

hava yolu sirketleri arasinda Uclincil sirada bulunuyor. istanbul
Havalimani ise glnlik ortalama 1.435 ucus ile Avrupa’daki en
yodun havalimani oldu. EUROCONTROL’un raporu, Tirkiye’nin
havacilik sektdriindeki bu yogun aktivitesi, tlkenin hem ulusal
hem de uluslararasi havacilik pazarindaki glcli konumunu
ve blylme potansiyelini gdsterirken, Tarkiye’nin havacilik
altyapisinin etkin yénetimi ve hizla artan hava trafigi taleplerine
nasil cevap verdigini gdzler dnline seriyor.

AMATOR YAPIM HAVA ARACI SERTIFIKASYON TALIMATI

£

TUrkiye’de amatdér yapim hava araclari icin sertifikasyon
slirecini dldzenleyecek olan Amat6ér Yapim Hava Araci
Sertifikasyon Talimati (SHT-AS) taslagdl, sektoér temsilcilerinin
gorislerine sunuldu. Sivil Havacihik Genel MudarlGga tarafindan
hazirlanan taslak, amatér yapim hava araclarinin sertifikasyon
slrecini standartlastirmayi ve glvenligi saglamayi amachyor.
Amatdr havacilik tutkunlari ve sektér profesyonelleri, taslagin
icerigi ve uygulama detaylari hakkinda gorts bildirme firsatina

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2024 / www.uteddergi.com
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sahip olacaklar. Taslak belge, amatdr yapim hava araglarinin
tasarimi, imalati, testleri ve sertifikasyon slrecinde izlenecek
prosedurleri kapsiyor. Bu adim, Tirkiye’de amatdr yapim hava
araclarinin standartlarini yikseltmek ve uluslararasi normlara
uyum saglamak icin énemli bir adim olarak degerlendiriliyor.
Goruslerin toplanmasinin ardindan taslak belgenin nihai halinin
belirlenecedi ve ilgili dizenlemelerin yUrlrlige girmesi icin
srecin tamamlanacadi bildirildi.
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KEMAL YUKSEK, “AVRASYA OPERATORLER FORUMU”NUN

Boeing’in ev sahipligi yaptid1 5-7 Haziran 2024 tarihleri
arasinda sUrecek olan “Avrasya Operatdr Forumu” Tarkiye
ve bdlgenin hava yolu isletmelerinin katilimi ile gerceklestirildi.
SHGM Genel Mudiri Kemal Ylksek, Avrasya Operatorler
Forumu’nun acilis konusmasini gerceklestirdi. Yiksek, forumun
acihsinda sektordeki glncel gelismeleri degerlendirerek,
Avrasya bolgesindeki operatérlerin karsilastigr zorluklar ve
firsatlar hakkinda o6nemli bilgiler paylasti. Konusmasinda,
havacilik endUstrisinin  gelecedi (zerine vizyonunu da

aktarirken, bu dnemli etkinlik icin Istanbul’'un secilmesinin ve
havaciligin édnemli aktérlerinin bulusturulmasinin memnuniyet
verici oldugunu ifade ederek Turkiye’nin havacilik alaninda
elde ettigi basarilara degdindi. Avrasya Operatodrler Forumu,
bolgedeki hava yolu isletmecileri, havaalani yéneticileri, lojistik
sirketleri ve diger paydaslari bir araya getirerek, isbirligi ve bilgi
paylasimini tesvik etmeyi amachyor. Forumun katilimcilari,
sektdrdeki yenilikleri takip etme ve ortak sorunlara ¢6zim
bulma firsati buluyorlar.

SABIHA GOKGEN HAVALIMANI KENDI R

Py e

T

r b

.stanbul Sabiha Gokcen Uluslararasi Havalimani, 9 glnluk

bayram tatili ve yaz okulu tatilinin baslamasiyla birlikte
rekor yolcu ve ucus rakamlariyla dikkat c¢ekti. 23 Haziran’da
havalimanindan 132,550 yolcunun giris ¢ikis yaptigdi, 725 ucadin

inis-kalkis gerceklestirdigi belirtildi. Tatil sresince toplam
1,253,657 yolcunun hizmet aldigi aciklandi. ISG CEO’su Alp Er
Tunga Ersoy, yodunlugda hazirlik icin nceden yapilan ¢alismalarin
etkilioldugunu ve tim zamanlarin rekorunu kirdiklarini vurguladi.
Havalimani, yeni hava hatlari acarak istanbul’un kiresel baglanti

EKORUNU KIRD!

s SRR
Eﬁw-h:mww

adini genisletme stratejilerini strdtrtyor. 2023 yilini 37.1 milyon
yolcu rekoru ile tamamlayan istanbul Sabiha Gékcen Uluslararasi
Havalimani, Avrupa Uluslararasi Havalimanlari Konseyi’ne gore
(ACI EUROPE) yilda 25 milyon ila 40 milyon yolcu agdirlayan
‘mega havalimanlarr’ kategorisinde, yolcu yogunlugunda ytzde
13,2’lik artisla 2. sirada yer aliyor. ikinci pistin artirdigi yolcu
kapasitesiyle Turkiye turizmine &nemli katkilar sunan Sabiha
Gokcen Havalimani, 2024 yili basindan bu yana uluslararasi 9
yeni hat acarak istanbul’un kiresel baglanti agini genisletti.

AYLIK HAVACILIK DERGISI TEMMUZ 2024 / www.uteddergi.com I 9
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TURK HAVA YOLLARI, SKYTRAX 2024 WORLD AIRLINE AWARDS’TA

3 ODULLE ZIRVEDE!

S \gRlenru

‘f‘-

avacilik sektoértnin Oscar’lari olarak bilinen Skytrax 2024

World Airline Awards’ta Tark Hava Yollari (THY), bayak
bir basariya imza atti. THY, 9. kez “Avrupa’nin En iyi Hava Yolu”
secilerek Gstlin hizmet kalitesini bir kez daha kanitladi. Bu
prestijli 6dilin yani sira, THY “Dinyanin En lyi Business Class
ikram Servisi” 6dulini de kazanarak, yolcularina sundugu Ust
dizey ikram hizmetiyle global arenada éne ¢ikmay! basardi.
Ayrica, “Giney Avrupa’nin En lyi Hava Yolu” secilerek bélgesel

liderligini de percinledi. Skytrax oéddlleri, diinya genelindeki
hava yolu sirketlerinin sundugu hizmet kalitesi, musteri
memnuniyeti ve yenilik¢i yaklasimlarina gére belirleniyor. Bu
yil da THY, sektdrdeki dnciligini ve yolcularina sundugu
mikemmel seyahat deneyimini bu 6dullerle taclandirdi. Turk
Hava Yollar’'nin bu basarilar;, markanin uluslararasi alanda
glvenilirligini  ve tercih edilirligini artirirken, Turkiye’nin
havacilik sektériindeki prestijini de yikseltiyor.

unExpress, 2024 yih itibariyla Avrupa’nin en iyi tatil

hava yolu secildi. Bu prestijli 6dil, hava yolunun mdsteri
memnuniyeti, hizmet kalitesi ve yenilik¢ci yaklasimlar
konusundaki basarisini  yansitiyor. SunExpress, Avrupa
genelinde vyapilan kapsamli anketler ve dederlendirmeler
sonucundabu ddile layik gorildi. Ozellikle yolcumemnuniyeti,
zamaninda kalkis ve varis performansi, ucak ici hizmetler
ve mdisteri destek hizmetleri gibi kriterler g6z 06nilnde
bulundurularak yapilan degerlendirmelerde yiksek puan aldi.
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SunExpress, bu 6dul ile basarisini bir kez daha kanitlamis
oldu. Sirket yetkilileri, gelecek yillarda da yolcularina en iyi
hizmeti sunmak icin ¢alismaya devam edeceklerini belirtiyor.
Yeni destinasyonlar ve ucguslar ekleyerek agini genisletmeyi
planlayan SunExpress, ayni zamanda sUrdardlebilirlik ve ¢cevre
dostu uygulamalara da 6ncelik verecek. Bu 6dil, SunExpress’in
Avrupa tatil hava yolu sektoérindeki liderligini pekistirirken,
sirketin musteri odakli hizmet anlayisinin ve kaliteye verdigi
6nemin de altini giziyor.
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KEYVAN HAVACILIK VE MAINLINE _

LT

avacilik ve navigasyon veri tabani hizmeti sunan Keyvan

Havacilik, Cin havacilik endistrisine ucus operasyonlari
destek hizmetleri saglayan Mainline Flight and Operation Support
Services ile bir Mutabakat Anlasmasi (MOU) imzaladi. Son iki yilda
Cin’in 6nde gelen havacilik firmalariyla is birligi yapan Keyvan
Havacilik, Ocak 2023’te Nav China ve Ekim 2023’te COMAC ile
ortakliklar kurarak Asya pazarindaki konumunu gUclendirdi.

ASINDA STRATEJIK iSBIRLI

| ANLASMASI

Keyvan Havacilik, dinya capinda onayh veri tabani hizmetleri
sunan ve EASA LOA Tip 1 DAT Sagdlayici sertifikasina sahip tek
Turk sirketi olarak, Turkiye-Cin havacilik iliskilerinde énemli bir rol
oynamaya devam ediyor. Bu anlasma, Keyvan Havacilik’'in diinya
capinda sivil, 6zel ve askeri kategorilerde sundugu kapsamli veri
tabani hizmetleri ile Cin’e olan hizmet alanini genisleterek, Asya
pazarindaki konumunu daha da glclendirecek.

B

BAYRAKTAR TB3, 36 BIN FEETIN UZERINE CIKARAK
YENI BiR BASARIYA IMZA ATTI

TUrkiye’nin verli ve milli [HA (insansiz Hava Araci)
teknolojisinde 6nci firmasi Baykar, gelistirdigi Bayraktar
TB3 ile bir ilke daha imza atti. Bayraktar TB3, test ucuslarinda
36 bin feetin Gzerine c¢ikarak blyUk bir basariya ulastl. Baykar
Savunma tarafindan gelistirilen Bayraktar TB3, daha &nceki
modellerde elde edilen basarilarin Gzerine yenilerini eklemeye
devam ediyor. 36 bin feetin Gzerine ¢cikmasi, TB3'Un yiksek irtifa
gbrevlerinde de etkin bir sekilde kullanilabilecedini gdsteriyor.
Bu basari, Bayraktar TB3’GUn ylksek irtifa dayaniklihgl ve
performansi  konusundaki yeteneklerini kanitladi. Baykar
Yonetim Kurulu Baskani Selcuk Bayraktar “Bayraktar TB3 ile
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ulastigimiz bu yuaksek irtifa, Tirk mhendisliginin ve teknoloji
glclnln bir gostergesidir. Bu basari, Baykar ekibinin 6zverili
calismalari ve ileri mihendislik yetenekleri sayesinde mimkin
oldu. TB3, Turkiye’nin savunma sanayindeki yerini daha da
saglamlastiracak” seklinde konustu. Bayraktar TB3’Gn bu
yUksek irtifa performansi, cesitli operasyonel avantajlar saghyor.
Yiksek irtifa ucuslari, IHA’nin kesif, gdzetleme ve istihbarat
gdrevlerinde daha genis bir alani tarayabilmesine ve tespit
edilme riskinin azalmasina olanak taniyor. Ayrica, TB3’ln ylUksek
irtifada uzun sireli gbérev yapabilme yetenedi, operasyonel
etkinligini ve esnekligini artiriyor.



HAVELSAN VE TCPDEN TURK HAVA YOLLARI iCiN BUYUK i$ BiRL

o

AVELSAN ve TCI Aircraft Interiors (TCI Kabin ici Sistemleri),

Tark Hava Yollar’nin genis goévdeli ucak filosuna yoénelik
olarak ucak ici edlence sistemi tasarimi ve Uretimi konusunda
onemli bir is birligi anlasmasina imza atti. Bu stratejik anlasma
ile HAVELSAN’In ileri teknolojiye dayali yazilim ve sistem
entegrasyon vyetenekleri, TCI''n ucak ici kabin sistemleri
konusundaki deneyimiyle birlesecek. Ortaya cikacak olan yerli

ve milli ucak ici eglence sistemi, yolculara benzersiz bir seyahat
deneyimi sunmay! hedefliyor. Tirk Hava Yollar'nin genis
govdeli ucaklarinda kullanilacak bu yeni sistem, yolculara ucus
sirasinda film izleme, mizik dinleme, oyun oynama gibi bircok
edlence secenedi sunacak. Ayni zamanda, ucus bilgileri ve cesitli
hizmetlere de erisim saglayacak olan bu sistem, hem kullanim
kolayligi hem de yiksek performans 6zellikleriyle 6ne ¢ikacak.

L

EASYJET’TEN ISTANBUL’A YENi UCUS HATTI

Avrupa’nln onde gelen distk maliyetli hava yolu sirketlerinden
EasyJet, istanbul’a yeni bir ucus hatti baslatma karari ald.
Sirketin CEO’su John Smith, yaptidi aciklamada, Turkiye’nin
kiresel bir hava tasimaciligi merkezi olmasi ve istanbul’un
stratejik konumu nedeniyle bu karari aldiklarini belirtti.
Smith aciklamasinda, “Istanbul, hem is seyahatleri hem de
turistik ziyaretler icin énemli bir destinasyon. EasyJet olarak,
misterilerimize daha genis bir seyahat agi sunmak icin istanbul’u

=

rotamiza ekliyoruz” ifadelerine yer verdi. EasyJet’in yeni ucus
hatti, Londra Gatwick Havalimani ve istanbul Havalimani arasinda
haftada bes giin olarak planlandi. Bu yeni hattin, ingiltere ve
Turkiye arasindaki hava ulasimini daha erisilebilir hale getirmesi
bekleniyor. Sirket yetkilileri, yeni ucus hattinin pandemi sonrasi
seyahat talebinin artmasiyla birlikte hizmete sunuldugunu ve
yolcularin konforu ve gulvenligi icin gerekli tim o6nlemlerin
alindigini vurguladilar.
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FRANKFURT'TAN MUNIH’E GERCEKLESTIRDI
-

ufthansa Group bulnyesindeki yeni hava yolu sirketi

Lufthansa City Airlines, 26 Haziran’da ilk ugusunu
gerceklestirerek resmen faaliyete basladi. Lufthansa City
Airlines, bolgesel ucus agi ile yolculara daha genis bir hizmet
yelpazesi sunmayi hedefliyor. Sirket, Almanya icindeki dnemli
sehirler arasinda bagdlanti saglarken, Avrupa’nin diger blylk
kentlerine de seferler diizenleyecek. Lufthansa City Airlines,

yolculara konforlu ve glvenli bir seyahat deneyimi sunmayi
amacliyor. Yeni hava yolu sirketi, modern ve cevre dostu
ucak filosu ile hizmet verecek. ilk asamada, Lufthansa City
Airlines’in filosunda bdlgesel jetler yer alacak ve bu ucaklar
Avrupa’nin cesitli destinasyonlarina seferler dizenleyecek.
Sirketin hedefi, zamanla ucus agini genisleterek daha fazla
destinasyona ulasmak.

R e e

EMS’E BUYOK TEKLIF

oeing, vyaptigi aciklamada, ana tedarikcisi  Spirit

AeroSystems’i hisse basina yaklasik 35 dolar degerinde,
cogunlukla hisse senediyle finanse edilen bir anlasmayla satin
almay teklif ettigini duyurdu. Havacilik devi Boeing’in CEQ’su
Jane Smith, yaptidi yazili aciklamada, Spirit AeroSystems’e
stratejik bir ortaklik teklifinde bulunduklarini belirtti. Smith
aciklamasinda, “Spirit AeroSystems ile yapilacak bu potansiyel
anlasma, her iki sirketin gtclt yonlerini birlestirerek endistriyel
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isbirligi ve inovasyonu artiracaktir. Bu teklif, Boeing’in uzun
vadeli bUylme stratejisine énemli bir katki saglayacaktir”
ifadelerine yer verdi. Spirit AeroSystems, Boeing’in uzun slredir
stratejik ortadi ve tedarikcisi konumunda bulunuyor. Kansas
merkezli sirket, havacilik endistrisinde yapisal bilesenler ve
sistemler Uretimi konusunda uzmanlasmis durumda. Boeing’in
teklifinin kabul edilip edilmeyecedi ve anlasmanin nihai sartlar
6numizdeki glnlerde netlesecek.



BOEING 787°DE BAGLANTI PARCALARI HATALI

oeing 787 Dreamliner ucaklarinda yapilan bir incelemede,

baglanti parcalarinin hatali bir sekilde takildigi tespit
edildi. Bu durumun, ucaklarin yapisal boélimlerinde montaj
hatalarina yol actigi ve potansiyel olarak ucus guvenligini
etkileyebilecedi belirtildi. Boeing vyetkilileri, sorunun tespit
edilmesi Uzerine derhal harekete gectiklerini ve gerekli
dizeltme calismalarini  baslattiklarini  acikladilar.  Sirket,
787 filosunun glvenligini saglamak icin genis kapsamli bir

=

inceleme ve revizyon sirecine girdigini belirtti. Bu gelisme,
Boeing 787 Dreamliner ucaklarinin glvenlik kontrolleri ve
bakim sireclerinde artan dikkat gerektirebilecedi endiselerini
dogurdu. Uzmanlar, bu tlr yapisal sorunlarin hizla ¢éztlmesi
gerektigini vurguluyorlar, ancak su ana kadar herhangi bir ucus
glvenligi olay! rapor edilmemis durumda. Sorunun kaynadi
ve ¢6zUm slreci hakkinda daha fazla detayin énimuzdeki
glnlerde ortaya ¢ikmasi bekleniyor.

SIRIUS AVIATION, DUNYANIN ILK HIDROJENLE CALISAN LUKS VTOL UCAGI
SIRIUSJET’I TANITTI

|svicre merkezli bir havacilik sirketi, sifir emisyonlu havacilik
vizyonunu gercege dondstiren bir adim atti. Sirket,
danyanin ilk hidrojenle calisan liks dikey kalkis ve inis
(VTOL) ucagi olan SiriusJet’i tanittl. Bu yeni model, havacilik
endUstrisinde cevresel strdurulebilirligi artirmayr amacliyor.
SiriusJet’in tanitimi, sirketin CEOQ’su Markus Mdller tarafindan
yapildi. Muller, “SiriusJet, sifir emisyonlu teknoloji ile lUks ve
performansi bir araya getiriyor. Bu ugak, havacilik sektérinde

¢i1gir acacak bir yenilik sunuyor ve hidrojenin potansiyelini
gozler dnline seriyor” seklinde konustu. SiriusJet’in éne ¢ikan
Ozellikleri arasinda, uzun menzil, distk isletme maliyetleri
ve c¢evre dostu bir yakit kullanimi bulunuyor. Hidrojen yakit
hlcresi sayesinde, geleneksel jet motorlarina kiyasla édnemli
6lcide daha az karbon salinimi saglanmasi hedefleniyor.
Sirket, yeni u¢agin ticari lansmani ve operasyonel kullanimina
iliskin detaylari ilerleyen dénemlerde agiklamayi planhyor.
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CORENDON AIRLINES, CHRISTIAN HEIN’I SATIS VE PAZARLAMA
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orendon Airlines, havacilik sektérinde deneyimi

bulunan Christian Hein’i Satis ve Pazarlama Baskani
olarak goéreve getirdigini duyurdu. Hein’in atanmasi, sirketin
stratejik bUylme ve pazar genisletme cabalarini desteklemek
amaciyla gerceklestirildi. Christian Hein, kariyerine otomotiv
ve havacilik sektorlerinde 6nemli rollerde yer alarak basladi
ve genis bir uluslararasi deneyime sahip. Corendon Airlines’in
yOnetim ekibine katilarak, sirketin satis ve pazarlama
stratejilerini gelistirme ve uygulama konularinda énemli bir

rol Ustlenecek. Corendon Airlines CEO’su tarafindan yapilan
aciklamada, Hein’in liderlik yetenekleri ve sektdr bilgisi ile
sirketin blylime hedeflerine katki saglamasi bekleniyor.
Atama, sirketin pazardaki konumunu glc¢lendirmek ve
rekabet avantajini artirmak icin yapilan stratejik adimlardan
biri olarak degerlendiriliyor. Christian Hein’in yeni gdrevine
baslamasiyla birlikte, Corendon Airlines’in gelecekteki satis
ve pazarlama faaliyetleri UGzerinde nasil bir etki yaratacadi
merakla bekleniyor.
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HEATHROW TERMINAL 5'TE YANGIN PANIGI

BRITISH AIRWAYS UCAGININ YAKININDA MERDIVEN ARACI ALEV ALDI

#

eathrow Havalimani Terminal 5’te park halinde bulunan

bir British Airways ucadinin yakininda bulunan merdiven
aracl aniden alev aldi. Olay, havalimaninda kisa slreli panik
ve endiseye yol actl. Yangin, 6gle saatlerinde meydana geldi.
British Airways’e ait ucak, yolcu alim strecinde iken, merdiven
aracinin bilinmeyen bir sebeple alev almasi sonucu yangin
ciktl. Havalimani glvenlik ekipleri ve itfaiye hizla olay yerine
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mudahale etti. Yangin, itfaiyenin hizli ve etkin midahalesi
sayesinde kisa slrede kontrol altina alindi ve séndrdldd.
Yanginin u¢caga sicramadan séndUrtlmesi, blyuk bir felaketin
6nldne gecti. Olay sirasinda yaralanan veya zarar géren
olmadi. Olayin ardindan Heathrow Havalimani yetkilileri,
guvenlik dnlemlerini artirdi ve benzer olaylarin éniine gegmek
icin gerekli tedbirlerin alindigini belirtti.
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FUARINA
KATILDIK!

BEER

UTED olarak yurt disi ve yurt ici fuarlarda teknisyenlerimizi temsil etmeye ve ’ ’
gelisen havacilik endiistrisinde yer almaya hiz kesmeden devam ediyoruz.

5-26 Nisan tarihleri arasinda dlzenlenen, dinya
capinda profesyonelleri bir araya getiren MRO BEER
2024 Fuari, yaklasik 800 katilimcinin rekor kiran
katilimi ve 186 hava yolunun temsili ile Litvanya’nin
baskenti  Vilnius'ta gerceklesti. Havacilik  endustrisi
uzmanlarinin  ve ¢6zim sadlayicillarinin - katilimlarr ile
gerceklesen MRO BEER 2024’te, havacilik bakim sektorinde
mevcut zorluklarin Ustesinden gelmek ve gelecekteki
firsatlari kesfetmek icin kapsamli bir platform saglandi.

Turkish Technic Genel Mudir Yardimcisi Dr. Zekeriya Demir,
MRO sektortindeki ekonomik baskilarin yonetilmesine iliskin
bir acilis konusmasi yapti. Dr. Demir, enflasyonun, dalgalanan
faiz oranlarinin ve artan operasyonel maliyetlerin yol actigi
zorluklarin Ustesinden gelmeye odaklanirken, degisken bir
ekonomik ortamda blylmeyi ve rekabet glclnl strdirmek
icin stratejik finansal yonetim ve maliyet verimliliginin
6nemini vurguladi.
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Bizler de UTED olarak dernek Gyelerimizin katilimiile yerimizi
aldik ve International dergimizin tanitimini gerceklestirdik.
Bizleri temsilen gdrev alan dernek Gyelerimiz su yorumlarda
bulundular:

Efe TOYMAN
Hava Araci Bakim Teknisyeni

Ucak teknisyenleri icin dlnya
capinda 6nemli bir bulusma
noktasi olan MRO BEER Fuarr'nda
Vilnius’un bUyuleyici atmosferiyle
bulusmak, hem mesleki gelisim
hem de kuUltlrel bir deneyim
sunuyor. Bu yilin etkinligine katildigimda, hem dernegdimizin
uluslararasi dergisi UTED International’t tanitmak hem de
sektoérdeki yenilikleri takip etmek icin benzersiz bir firsat
yakaladim. Fuar boyunca, ucak bakimi ve teknolojideki




son gelismeleri inceleme sansi buldum. Ozellikle yenilikci
bakim teknikleri ve gelecekteki egilimler konusundaki
paneller, mesleki bilgilerimi glclendirmeme katki sagladi.
Fuarimiza katihm amacimiz, dergimizin uluslararasi arenada
gorindrligund artirmakti. Bu dogrultuda, fuar boyunca
her standi ziyaret ederek Ucak Teknisyenleri Dernegdi’nin
misyonunu ve dergimizin icerigini tanittik. Ziyaret ettigimiz
stantlarda, dernedimizin ve dergimizin sundugu avantajlari,
sektore yonelik 6zel icerikleri ve uluslararasi katilimcilara
yonelik firsatlari vurgulayarak ziyaretcilerle etkilesimde
bulunduk. MRO BEER Fuar’nin sundugu bu benzersiz
deneyim, sadece teknik bilgilerimi gincellemekle kalmadi,
ayni zamanda dernegimizi uluslararasi platformda temsil
etme ve vyeni is badlantilari kurma firsati da sagladi.
Gelecek vyillarda da MRO BEER Fuarr’na ve benzeri
etkinliklere katilmay! sabirsizlikla bekliyorum. Bu tir
platformlarda dernegimizin ve Uyelerimizin dederini daha
da artirabilecegimize inaniyorum.

LREmTitmg

Hasan YUKSEL
Hava Araci Bakim Teknisyeni

Gectigimiz ay, Litvanya’nin
baskenti Vilnius’ta duzenlenen
MRO BEER Fuari; ugcak bakim
onarim ve operasyon (MRO)
sektdériinden  dlnya c¢apinda
profesyonelleri bir araya getirdi.
Bu 6nemli etkinlikte, dernegimizi
temsil etme firsati buldum ve 6zellikle yeni yayinladigimiz
UTED International dergisinin tanitimini yapma sansini
elde ettim. UTED International dergisi, sektdérdeki en
son gelismeleri ve teknolojik yenilikleri kapsayan zengin
icerigiyle, fuara katilan profesyonellerden biyik ilgi goérda.
Ozellikle dergimizin ilk sayisinin c¢ciktigi bu dénemde,
sektérdeki etkimizi artirmak ve dernegimizi uluslararasi
alanda tanitmak adina bu firsati degerlendirdik. Fuar,
UTED adina degerli baglantilar kurmamizi ve sektérdeki
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26-27 Haziran tarihlerinde Litvanya'nin baskenti Vilnius'ta diizenlenen, havacilik sektoriiniin énde gelen
etkinliklerinden biri olan MRO BEER'a UTED olarak katildik ve UTED International dergimizi tanittik.
Etkinlik, MRO sektdriindeki son teknolojileri ve yenilikleri bir araya getirdi. Fuarda gezinirken, havaciik
ekipmanlarindan dijital coztimlere kadar genis bir yelpazede iiriin ve hizmetlerle tanisma firsati bulduk.

diger profesyonellerle bilgi alisverisinde bulunmamizi
sagladu. ileriki streclerde de bu tir etkinliklere katihmimizi
strdarerek, dernedimizin ve dergimizin uluslararasi alanda
daha da taninmasini ve deger katmasini hedefliyoruz.

Muhammed DALKILIC
Hava Araci Bakim Teknisyeni

25-26 Haziran tarihleri arasinda
Litvanya Vilnius’'ta dulzenlenen
bu fuar, MRO sektdrin( bir araya
getiren 6nemli bir etkinlikti.
Fuara adim attigm andan
itibaren dikkatimi ceken ilk sey,
inovasyonun her kodsede kendini
gostermesiydi. Giriste, ziyaretcileri karsilayan interaktif
stantlar, fuarin ne kadar etkileyici olacaginin sinyallerini
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veriyordu. Stantlar arasinda gezindikce, her biri farklh bir
teknoloji sergileyen bircok katilimci ile karsilastim. Ornegin,
sanal gerceklik cihazlari, teknoloji dinyasinin ne kadar
hizli ilerledigini gésteriyordu. Ozellikle JETVAR firmasinin
standinda sergilenen ATA Chapters icin dlizenlenen yUksek
kaliteli 20 bin ugcak panoramasina ve bilesen aciklamalarina
erisim saglayan cevrimici egitim platformu cok ilgi cekiciydi.
Unlu girisimcilerin ve teknoloji liderlerinin konusmalarini
dinlemek, bu alandaki en son gelismeleri takip etmek
acisindan ¢ok degerliydi. MRO BEER 2024 Fuari, hem
yenilik¢i Urtnleri hem de ilham verici konusmalari ile dolu
dolu bir etkinlikti. Gelecek dénemlerde dizenlenecek
fuarlari simdiden merakla bekliyorum. Ancak, fuar alaninin
genisligine oranla katilimci yogunlugu ¢ok fazlaydi, gelecek
yillarda daha blUyUk bir alanda yapilacagina inaniyorum.
Bizlere bu firsati sunan UTED’e tesekkir ediyorum.



MEVZUAT

EASA PART 66 B1/B2
~ UCAK BAKIM LISANSLARI ICIN
ONEMLI DEGISIKLIKLER NELERDIR?

‘ ' EASA Part 66 B1/B2 ucak bakim lisanslar1 icin yapilan onemli degisiklikler yonetmeliklerin
glincellenmesini ve uyumlastirilmasi siirecini kapsamaktadir .Bu degisiklikler, havacilik

endiistrisindeki teknolojik ilerlemeler basta olmak izere giivenlik gereksinimlerini
karsilamak ve egitim standartlarina uyum saglamak amaciyla yapilmaktadir.

EASA Part 66 B1/B2 ucak bakim lisanslari icin 6nemli dedisiklikler sunlardir:

Yeni Lisans Kategorileri:

Yeni B2L ve L kategorileri tanitildi. B2L lisansi, B2 ile
benzer olup belirli sistemlerle sinirhdir (6rnegin, iletisim/
navigasyon, enstrimanlar, otomatik ucus, gbzetim, gdvde
sistemleri). L kategorisi ise cesitli alt kategorilere ayriimistir
ve belirli trlerdeki hava araclari icin gecerlidir.

Egitim ve Sinavlar:

Teorik ve pratik egitimler icin daha siki kurallar getirildi. Lisans
almak icin modul sinavlarinin ve pratik degerlendirmelerin
daha zorlu hale getirilmesi planlaniyor. Ozellikle Modul
18 - Pratik Dederlendirme’nin temel egitim programina
eklenmesi gibi yenilikler mevcut.

EASA ve UK CAA cift sertifikasyon saglayan egitim ve
sinavlarin ayrilmasi gerektigi belirtiliyor. Bu nedenle
o6grenciler, her iki sertifikayl almak istiyorlarsa ayri ayri
sinavlara girmeleri gerekecek.

Sirdiiriilebilirlik ve Teknolojik Yenilikler:

Hidrojen yakith ve elektrikli ucak motorlarinin kullanimi
yayginlasmaya basladi. Bu, bakim teknisyenlerinin yeni
teknolojilere uyum saglamasini gerektiriyor.

Yapay zeka ve veri analitigi gibi dijital teknolojiler, bakim
sUreclerini optimize etmek ve 6ngdrilebilir hale getirmek
icin kullaniliyor.

Deneyim Gereksinimleri:

B1, B2 ve B3 lisanslariicin gerekli olan deneyim gereksinimleri
glclendirildi. Artik bir EASA Part-145 organizasyonunda 1
yillik zorunlu deneyim sarti getiriliyor.

Egitim ve Sinavlar:

Modiil 9 - insan Faktérleri:

Kompozisyon artik gerekli olmayacak ve vapiyl
basitlestirecek. Ancak, coktan se¢meli test 20 soru yerine 28
soruya cikarilacak ve 35 dakika sirecek.

Modiil 10 - Havacilik Mevzuati:
Kompozisyon artik gerekli dedildir ve coktan se¢cmeli test,
toplam 55 dakika slreyle 4 ek soru ile uzatilacaktir.

Modiil 7 - Bakim Uygulamasi:

Modul 7, Haziran ayindan itibaren B1 (Mekanik) ve B2
(Elektrik) seviyeleri arasindaki dogrulama ve doéndstlirme
sUrecini basitlestirmeyi amaclayan bir dizi nemli diizenleme
gbdrecek. Bu tarihten 6nce, Modal 7 iki farkli seviyeye
ayrilmisti; M7 B1 (Mekanik) ve M7 B2 (Elektrik), her biri
¢coktan secmeli bir sinavin basariyla tamamlanmasini ve ilgili
sertifikayl almak icin bir kompozisyon gerektiriyordu.

M7 B1 seviyesi icin, M7 B2 i¢cin dénldsim sinavi artik
gerekli olmayacaktir. Alt modul 7.4 silinecek ve M7 B2’ye
otomatik dénlslime izin verecek ve ek bir incelemeye gerek
kalmayacaktir. Ancak bu otomasyon, M7 B2’den M7 Ble
déntstm icin gecerli degildir. Bu durumda, M7 B1 coktan
secmeli sinavi gecilmelidir.

Modiil 6 B1 - Malzemeler ve Siirecler:
Test, 72 soru yerine 80 soruya c¢ikarilacak.

Modiil 13 - Hava Araci Aerodinamigi, Yapilari ve Sistemleri:
Kompozisyon artik gerekli degildir ve coktan secmeli test,
toplam 55 dakika slreyle 4 ek soru ile uzatilacaktir.

Modiil 14 - Tahrik:
Test, 24 soru yerine 32 soruya c¢ikarilacak.

Modiil 16 - Gaz Tiirbin Motoru:
Test, 72 soru yerine 76 soruya cikarilacak.

EASA tarafindan yayimlanan bu dedisiklikler, ucak bakim
teknisyenlerinin sirekli egitim ve adaptasyon sdreclerini
gerektirmekte ve sektdérlin gelecedine hazirlanmalarini
amaclamaktadir.

—
i

EASA

European Union Aviation Safety Agency
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DOGRU TERCIH

UNIVERSITELERIN HAVACILIK BOLUMLERI

VE TERCIH REHBERI

Universitelerin sundugu havacilik egitimleri, sektore yetkin ve nitelikli personel
kazandirmak icin bilyiik onem tasimaktadir. Havacilik egitimi alan 6grenciler,

sektoriin ihtiya¢ duydugu yiiksek standartlara sahip profesyoneller olarak

yetismektedir. Burehberimizde, Tiirkiye'deki iiniversitelerde havacilik boliimleri
tercihi yapacak o6grenciler icin onemli bilgileri sizlerle paylastik.

avacilik sektoérd, teknoloji ve glvenlik acisindan
yUksek standartlara sahip bir alandir. Bu sektérde
calisan profesyonellerin, hava tasimaciliginin
her asamasinda gerekli bilgi ve becerilere
sahip olmasi gerekmektedir. Bolim tercihi yaparken
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Universitelerin ~ sundugu  olanaklar, akreditasyonlar,
akademik kadro ve sektorle olan isbirlikleri gibi faktérler
dikkate alinmalidir. Havacilik sektoriinde kaliteli egitim
ve donanimli mezunlar, sektdériin gelecekteki basarisi icin
blyik dnem tasimaktadir.



TERCiH YAPARKEN DiKKAT EDILMES| GEREKENLER
Havacilik bélimlerini tercih ederken dikkate alinmasi gereken
6nemli faktorler sunlardir:

1. Akreditasyon ve Kalite: Bslimin YOK ve uluslararasi
akreditasyonlara sahip olup olmadigina dikkat edin.

2. Egitim Kadrosu: Alaninda uzman ve deneyimli akademik
kadroya sahip Gniversiteleri tercih edin.

3. Laboratuvar ve Tesisler: Uygulamal egitim icin gerekli
olan laboratuvar, similatér ve ugcak bakim tesislerinin
varligina dikkat edin.

4. sbirlikleri ve Staj Imkanlari: Universitenin havacilik
sektorindeki kuruluslarla isbirlikleri ve staj imkanlari
sunmas! dnemlidir.

5. Mezun Basarilari: Boélim mezunlarinin  sektdrdeki
basarilari ve istihdam oranlari hakkinda bilgi edinin.

6. Dil Egitimi: Havacilik sektériinde ingilizce &nemli bir dil
oldugundan, Universitenin dil egitimine verdigi énemi
g6z 6nlnde bulundurun.

HAVACILIK EGITIMINDE SUNULAN PROGRAMLAR

HAVACILIK YONETIMi

Havacilik sektérinlin yonetimsel slreclerine odaklanir. Hava
tasimaciligi, havalimani yonetimi, hava trafik kontroli ve
havacilik hukuku gibi konulari kapsar. Mezunlar, hava yolu
sirketlerinde, havalimanlarinda, sivil havacilik otoritelerinde
ve hava kargo sirketlerinde yoénetim pozisyonlarinda
calisabilirler.

PILOTAJ

Ucus teorisi, hava trafik kurallari, ucus dinamigi ve simulatoér
egitimi gibi konulari icerir. Ayrica, ucus okullariyla is birligi
yaparak 6grencilere pratik ucus egitimi saglar. Mezunlar, ticari
hava yolu pilotu, kargo pilotu veya 6zel ucus hizmetlerinde
pilot olarak calisabilirler.

Arastirmalar, havayollarinin
giivenilirligini artirarak birinciligini
korudugunu gostermektedir.
Oniimiizdeki 20 yilicinde is jetleri, tek
koridorlu dar govdeli ticari ucaklar ve
genis govdeli ucaklarin eklenmesiyle,
aktif ucak sayisinin 2035'te 45.000'e
ulasmasi beklenmektedir. Ucak

sayisindaki artis, havacilik sirketlerinin
yeterli sayida bakim teknisyeni,
pilot ve kabin ekibi istihdam etmesi,
ucaklarin bakim ve onarim faaliyetlerini
zamaninda yapmasi ve ucaklari verimli
bir sekilde isletmesi gibi faktorleri
dikkate almasim gerektirecektir.

UCAK BAKIM ONARIM / UCAK GOVDE VE MOTOR BAKIMI
Ucak sistemlerinin  bakimi, onarimi ve ariza tespitine
yénelik teknik egitimler sunar. Ogrencilere teorik bilgi
yaninda, uygulamali egitimlerle teknik beceriler kazandirilr.
Mezunlar, hava yolu sirketleri, bakim onarim merkezleri ve
ucak Ureticilerinde bakim teknisyeni veya mihendis olarak
calisabilirler.

HAVACILIK ELEKTRIK VE ELEKTRONIGIi

Ucaklarin elektrik ve elektronik sistemlerinin tasarimi, bakimi
ve onarimina yonelik egitimler icerir. Aviyonik sistemler, radar
teknolojileri ve navigasyon sistemleri gibi konulara odaklanir.
Mezunlar, ucak bakim merkezlerinde, hava yolu sirketlerinde
veya havacllik elektronigi alaninda uzmanlasmis sirketlerde
calisabilirler.
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EGITIM YONTEMLERI VE ORTAK OZELLIKLER

* Teorik Egitim: Havacilik teorisi, matematik, fizik ve
muahendislik temelleri gibi derslerle 63rencilere gugla bir
akademik temel saglanir.

*  Pratik Egitim: SimuUlatérler, laboratuvarlar ve gercek
ucuslar araciligiyla uygulamali egitim verilir.

«  Staj ve is Birlikleri: Universiteler, havacilik sirketleri ve
havalimanlari ile is birligi yaparak 6drencilere staj ve is
deneyimi firsatlari sunar.

»  Sertifikasyon: Egitim programlari, ulusal ve uluslararasi
havacilik otoriteleri tarafindan onaylanmis sertifikasyon
sUreclerine uygun olarak dizenlenir.

HAVACILIK VE UZAY MUHENDiISLIGi TURKIYE’DE UCAK TEKNiSYENLiGi UNIVERSITE BOLUMLERI
Havacillk ve Uzay Muhendisligi bolums, dinyaca kabul Ucak teknisyenligi, havacilik sektérinin temel taslarindan
géren standart ve ydnetmeliklere uygun bakimci personel biridir. Bu alanda uzmanlasmis teknisyenler, ucaklarin
yetistirmek icin kurulmustur. Ucak ve uzay araclarinin tasarimi, bakim, onarim ve guvenlik kontrollerinden sorumludur.
Uretimi ve performans analizi konularini icerir. Aerodinamik, Turkiye’de, cesitli Gniversitelerde ucak teknisyenligi egitimi
itki sistemleri ve yapisal analiz gibi konulara odaklanir. veren programlar bulunmaktadir. Bu rehber, Tirkiye'deki
Mezunlar, havacilik ve uzay sanayiinde mihendis, arastirmaci Universitelerde ucak teknisyenligi bélimlerini tercih edecek
veya proje ydneticisi olarak calisabilirler. o6grenciler icin dnemli bilgileri sunmaktadir.

Shy-147 Onayli Hava Araci Bakim Egitim Kuruluslari

iSLETME / Organisation ONAY NO KATEGORI SINIRLAMA ILETISIM
Approval Ref. Category Limitation Contacts
1. | Tark Hava Yollari TR.147.0002 | Temel TA1 *  Turbin Motorlu Ucak Sabiha Gokgen
Teknik A.S. Basic TB11 I Uluslararasi
+  Aviyonik
A Bl,B2 |TB2 Havalimani E Kapisl,
34912 Pendik
istanbul
2. | Eskisehir Teknik TR.147.0004 | Temel TAT *  Tarbin Motorlu Ucak Eskisehir Teknik
Universitesi Havacilik ve Basic TA2 |, : Universitesi Havacilik
Uzay Bilimleri Fakiltesi A B, B2 |TA3 Piston Motorlu Ucak ve Uzay Bilimleri
TA4 |+  Tirbin Motorlu Helikopter Fakltesi iki Eylul
TBIT 1+ Ppiston Motorlu Helikopter Kampdsti 26470
TB1.2 . Eskisehir
13 |° Aviyonik
TB1.4
TB2
3. | Erciyes Universitesi TR.147.0005 | Temel TB11 |«  Tarbin Motorlu Ucak Havacilik ve Uzay
Havacilik ve Uzay Basic TB1.2 |, : : Bilimleri Fakiltesi
Bilimleri Fakiiltesi BL,B2  |TB2 Piston Motorlu Helikopter Fehmi Ozilhan
+  Aviyonik Melikgazi 38039
Kayseri
4. | Kapadokya Universitesi TR.147.0009 | Temel TAT *  Turbin Motorlu Ucak Universite Caddesi
Basic TA2 . ; q No:1 Mustafapasa
ABLB2 |TBI Pls.ton Motorlu Helikopter Yesales) Uil
TB2 |°* Aviyonik Nevsehir
5. | Atilim Universitesi Sivil TR.147.00012 | Temel TB11 |«  Tarbin Motorlu Ucak Kizilcasar Mahallesi,
Havacilik Yuksekokulu Basic TB1.2 |, : : 06830 incek / Ankara
B, B2 82 Piston Motorlu Helikopter
*  Aviyonik
6 | Samsun Universitesi TR.147.00013 | Temel TB11 |+  Tarbin Motorlu Ucak istiklal Mahallesi,
Havacilik ve Uzay Basic TB1.2 |, : : Tekel Caddesi NO:2
Bilimleri Fakaltesi BI Piston Motorlu Helikopter Ballica Kampiisii
Ondokuzmayis /
Samsun
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Ucak teknisyenligi bolimlerinde verilen egitim, teorik bilgi
ve pratik uygulamalari kapsamaktadir. Ogrenciler, ucak
sistemleri, motor teknolojileri, elektronik ve aviyonik sistemler,
bakim ve onarim prosedurleri gibi konularda egitim alirlar.
Egitim sUrecinde, simulatorler, laboratuvarlar ve gercek ucak
parcalari Gzerinde pratik yapma imkani sunulur.

Universiteler, havacilik sektoérii ile yakin isbirligi icinde
calisarak 6grencilerine staj imkanlari sunar. Ttrk Hava Yollari,
Pegasus, TAV Havalimanlari gibi buylUk havacilik sirketleri ile
yapilan isbirlikleri sayesinde 6Jdrenciler, sektérdeki en glincel
uygulamalari yerinde 63renme sansi bulurlar. Staj programlari,
6grencilerin mezuniyet sonrasi istihdam edilme sansini artirir.
Ucak teknisyenligi bélimlerinden mezun olan édrenciler icin
cesitli kariyer olanaklari bulunmaktadir:

. Hava vyolu Sirketleri: Teknik bakim ve onarm
departmanlarinda teknisyen olarak calisabilirler.

. Havaalanlari: Ugcak bakim ve onarim hizmetleri sunan
firmalarda istihdam edilebilirler.

. Ucak Uretim Firmalari: Uretim asamalarinda kalite kontrol
ve test teknisyeni olarak gorev alabilirler.

*  Savunma Sanayi: Askeri ucaklarin bakim ve onariminda
calisabilirler.

«  Ozel Havacilik Sirketleri: is jetleri ve &zel ucaklarin bakim
ve onarimiyla ilgilenebilirler.

Hava araci bakim teknisyenligi genellikle esnek ve vardiyali
calisma gerektiren, stresli, sorumlulugu yiksek ve hata payi
olmayan bir meslektir. Bir hava araci teknisyeni ¢6zim odakl
bakabilir. Sorun yaratmaz ¢6zim dretir. Temel konularda
analitik disiinme ve kavrama yetenegdine sahiptir. Cok iyi bir
teknik bilgi, deneyim ve 6zveri gerektiren bu meslek, ayni
zamanda iyi derecede ingilizce bilmeyi de gerektirmektedir.

Ucak teknisyenligi boliimii tercihi yaparken dikkate alinmasi

gereken onemli faktorler sunlardir:

1. Universitenin  Akreditasyonu: B&lumin ulusal ve
uluslararasi akreditasyonlara sahip olup olmadidina
dikkat edilmelidir.

2. Egitim Kadrosu: Alaninda uzman ve deneyimli
akademisyenlerin varhgr 6nemli bir kriterdir.

3. Laboratuvar ve Tesisler: Uygulamali egitim icin gerekli
olanaklarin mevcut olmasi gereklidir.

4. sbirlikleri ve Staj imkanlari; Universitenin sektérle
olan isbirlikleri ve sundugu staj imkanlari g6z énlnde
bulundurulmahdir.

5. Mezun Istihdam Orani: B8Iim mezunlarinin sektdrdeki
istihdam oranlari hakkinda bilgi edinilmelidir.

Ucak Bakim Onarim / Ucak Govde ve Motor Bakimi Béliimii
Ucak bakim ve onarim bolimu, ucak bakim uygulamalarinin,
motor sistemi, rotor sistemi, glc¢ Unitesi, pervane, 6zel
elektrikli parcalar, elektronik, aviyonik, hidrolik ve pnématik
sistemlerin kurulumu ve onarima dair teknik bilgilerin
uygulamali dersler esliginde verildigi bir havacilik bélamuadar.
B&élimde havacilik terminolojisi, malzeme ve donanim bilgisi,
yakit ikmali, yag degisimi, rutin bakimlar, ariza giderme ve
hava aracinin ucusa hazir hale getirilmesinde uygulanacak
prosedirler ayrintili sekilde &gretilir. Ogrenciler dért yillik
bu programin son iki yilinda isbasi egitimi yapma sansi
bulmaktadir. Ancak mezuniyet sonrasi teknisyen olarak
isbasi yapabilmek icin 6ncelikle

SHY-66 Hava Araci Bakim Personeli Lisans Yonetmeligi’ne
gore 5 farkli kategoriye ayrilmis olan bakim lisanslarindan bir
yva da birkacini almalari gerekir. Bazi Universitelerde egitim
hayati slrecinde bu lisanslari almak icin gereken teorik
ve isbasi egitimleri verilmektedir. Bu durumda Universite
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bitince lisans sahibi olmak mUmkin olabilmektedir. Eger
Universite egitimi bunu saglamiyorsa, mezuniyet sonrasi
hava araclarina ve parcalarina bakim hizmeti vermek icin
yetkilendirilmis bakim kuruluslarinda kazanilacak tecrlbe
sonrasinda lisans almak muimkin olmaktadir. Mezuniyet
sonrasl is hayatina atilma zamanlamasi icin Universite secimi
yaparken bu hususu g6z dnline almak gerekir.

Ucak Bakim Onarim / Ugak G6évde ve Motor Bakimi
Boliimii’nii Secmek isteyenlerin Tasimasi Gereken Nitelikler
*  Havaciligi yasam tarzi olarak benimsemek,

*  Fizik, aerodinamik konularina merakli olmak,
*  Mekanik problem ¢dzme yetenegdine sahip olmak,
* Yogdun konsantrasyon gerektiren islerden keyif almak,

. Emniyet konusundan taviz vermeden dikkatli, titiz,
detaycl, planh olmak,

. Ekip calismasi ve is birligine yatkin olmak,
+ lyi bir g6z-el koordinasyonuna sahip olmak,
*  Yorum ve analiz yetenegine sahip olmak,

*  Kokulu, garaltald ve yagh ortamlarda c¢alismayl bu
mesledin geregi olarak kabul etmek.
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Uc¢ak Bakim Onarim / Ucak G6ovde ve Motor Bakimi Boliimii
is imkanlari Neler?

Ucak bakimveonarimbdlimi mezunlari Tlrk Hava Kuvvetleri,
Hava ikmal Bakim Merkezleri gibi askeri kurumlarda, Turk
Hava Yollari, Pegasus gibi havacilik kuruluslarinda, hava araci
bakim onarim merkezlerinde, ucak fabrikalarinda, TUSAS,
ASELSAN, TEl ya da benzeri firmalarda, savunma sanayinde
calisma alani bulabilmektedir. Havalimanlarinda ve hava yolu
sirketlerinin hangarlarinda ucak bakim teknisyeni olarak
ucaklarin, gévde, motor, yapisal bilesenleri, motorla iliskili
sistemlerinde bakim ve onarim islemlerini yGratarler. Program
mezunlari ayni zamanda uluslararasi kuruluslarda calisma
sansi da bulabilir.

Ucak Bakim Onarim / Ugak Gévde ve Motor Bakimi Béliimii
Mezunlar Ne is Yapar?

Ucak bakim ve onarim bolimd mezunlart doért  yillik
egitimlerinin ardindan ucak bakim ve onarim teknisyeni
olarak mezun olurlar. Teknisyen olarak istihdam edilecekleri
askeri, sivil kurum, havalimani ya da hangarlarda ¢cogunlukla
yodun, vardiyali mesai saatleri boyunca yapacaklari asagidaki
gorev listesinden sorumlu olur:

* Hava aracinda arizahl olan parcalari tespit etmek, arizali
sistemleri yeniden faal duruma getirmek,

* Arizasi giderilemeyen sistemlerin, aracglarin servis disi
edilme islemlerini yapmak,

*  Bakim ve onarim kataloglarina hakim olmak,

*  Planl ucak bakim faaliyetlerini ytrtGtmek, bunlar icin
gereken teknik ve idari islemleri yerine getirmek,

. Motor, pervane, rotor, glc Unitesi, 6zel elektrikli parcalar
gibi kisimlarin havacilik kontrol ve bakim islemlerini
gerceklestirmek,

* Hava aracinin aviyonik sistemlerinin kontrol, bakim ve
ariza giderme islerini yapmak,



Simdi de ucak teknolojisi bélimini blnyelerinde barindiran
meslek ylksekokullarina bir gdz atalim. 22 farkl MYO’da egitim
verilmektedir. Bu MYQ’larin 6 tanesi devlet Universitelerine
badli olup geri kalan 16 tanesi vakif Universitelerindedir. Bu
okullarin 2023 yili toplam kontenjani hizli bir artisla bin 639’a
ulasmistir. Simdi ise gelelim 4 yillik fakllte ve ytuksekokullara.
Toplam 12 farkl havacilik ve uzay bilimleri faklltesi ya da sivil
havacilik ytksekokulu bulunuyor. Hava araci gévde - motor
bakim ve hava araci / havacilik elektrik elektronigi bolumleri
olmak Uzere 8 tanesi devlet, 4 tanesi vakif Universitesi
seklinde egitimlerine devam etmektedirler. ilave olarak bir
Universitemizde ise ikinci 6gretim de (I0) yapiimaktadir.
Havacilik elektrik ve elektronigi 496, ucak gévde ve motor
bakimi 606 6grenci olmak Uzere 2023 yili toplam 6grenci
kontenjani ise bin 102 6drenciye ulasmistir.

SHGM tarafindan bakim egitim kapsaminda ‘147 Yetkili’ ve ‘Taninan Okullar'in

listeleri asagida listelenmistir

SHY-147 KAPSAMINDA TANINAN OKUL OLARAK YETKILENDIRILMi$ EGITiM KURULUSLARI

KURULUSUN ADI ONAY NUMARASI  YETKi KAPSAMI iLETiSiM BiLGILERI
Maltepe Universitesi - Meslek Yiksekokulu |TR.147RS.003 A1 Tarbinli Ucaklar Marmara Egitim Koyt 34857 Maltepe/
A2 Pistonlu Ucaklar istanbul
A3 Turbinli Helikopterler
A4 Pistonlu Helikopterler
istanbul Gelisim Universitesi - Uygulamali TR.147RS.004 Al Turbinli Ugaklar Cihangir Mahallesi Sehit Jandarma
Bilimler Yuksekokulu B2 Aviyonik Komando Er Hakan Oner Sk. No:1
Avcilar / istanbul
istanbul Gelisim Universitesi - Gelisim TR.147RS.005 A1 Tarbinli Ucaklar Cihangir Mahallesi Sehit Jandarma
Meslek YUksekokulu Komando Er Hakan Oner Sk. No:1
Avcilar / istanbul
istanbul Aydin Universitesi - Anadolu Bil TR.147RS.006 Al Turbinli Ugaklar Besyol Mah. inénl Cad. No:38 Sefakdy,
Meslek Yiksekokulu 34295 Kiiciikcekmece / istanbul
Turk Hava Kurumu Universitesi - izmir TR.J147RS.007 A2 Pistonlu Ucaklar Atatlrk Mah. Kizilay Cad. No:15 Selcuk
Havacilik Meslek Yiksekokulu / Izmir
Usak Universitesi - Sivil Havacilik Meslek TR.147RS.008 Al Turbinli Ucaklar Ankara izmir Yolu 8.Km Bir Eylul
YUksekokulu Kampusi Merkez / Usak
Turk Hava Kurumu Universitesi - Ankara TR.147RS.009 A2 Pistonlu Ucaklar Bahcekapi Mahallesi Okul Sokak No:11
Havacilik Meslek Yiksekokulu 06790 Etimesgut / Ankara
Ege Universitesi - Havacilik Meslek TR.147RS.010 Al Turbinli Ugaklar Ahmet Eroglu Egitim Tesisi 1099.
Yuksekokulu A2 Pistonlu Ugaklar Sokak, No: 114 Sarnig-Gaziemir / izmir
A3 Turbinli Helikopterler
A4 Pistonlu Helikopterler
Firat Universitesi - Sivil Havacilik TR.147RS.01 B1.1 Turbinli Ugaklar Ali Sengez Caddesi Yazikonak / Elazi§
Y Uksekokulu B2 Aviyonik
istanbul Universitesi - Cerrahpasa Teknik TR.147RS.012 Al Turbinli Ucaklar Alkent 2000 Mah. Yigitttrk Cad.
Bilimler Meslek Yiiksekokulu No:5/9/1 34500 Biiyiikcekmece /
istanbul
Erzincan Binali Yildirim Universitesi - TR.147RS.013 Al Tarbinli Ugaklar Yalnizbag Yerleskesi 24000 Erzincan
Meslek Yiksekokulu
Nisantas! Universitesi Sivil Havacilik TR.147RS.016 B1.1 Turbinli Ucaklar Maslak 1453 Neotech Campus
Y uksekokulu Tasyoncas! Sokak, No: 1V ve No:1Y
34398 Sariyer/istanbul
Nisantasi Universitesi Meslek Yiksekokulu | TR.147RS.017 A1 Tarbinli Ugaklar Maslak 1453 Neotech Campus
Tasyoncas! Sokak, No: 1V ve No:1Y
34398 Sariyer/istanbul
Erzincan Binali Yildirim Universitesi TR.147RS.018 B1.1 Turbinli Ucaklar Yalnizbag Yerleskesi 24000 Erzincan
Ali Cavit Celebioglu Sivil Havacilik
Yiuksekokulu
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" ‘ DEGERLENDIRME

o il ull:l
Halis AYDIN
Part-147 Tip Egitmeni

DINAMIK BIR MESLEK:

UCAK TEKNISYENLIGI

24 Mayis'ta Diinya Ucak Teknisyenleri Glinii'nii kutladik. Bu vesile ile ben
de ucak teknisyeni arkadaslarimizin bu 6zel giintinti tekrardan tebrik
ederim. Yapilan is insan hayati ile ilgili oldugu icin cok kiymetli ve degerlidir.
Dolayisiyla, hassas calismayi, cok yonlii diistinmeyi, sisteme hdkim olmay:
gerektiren bir meslektir ucak teknisyenligi.

Uphesiz, bir ucak teknisyeninin yetismesi uzun ve

derin bir strectir. Acik¢asi, zorlu slUreclerden gecilir;

teorik ve pratik egitimler, sinavlar, tecribe kayitlari
vb. Ucakta yetkili ve yetkin olarak ¢alismak icin en az 5 yil
gereklidir. Tabi, bu da yogun bir calisma ortaminda ancak
mUmkuin olabilir. Dogrusu, ucak teknisyenligini dinamik bir
meslek olarak tanimlayabiliriz. Yeni ucaklarin Gretilmesi, yeni
sistemlerin gelistiriimesi, is cesitliligi ve modifikasyonlar
bunun birka¢ sebebidir. Onlarca, ylUzlerce sistem vardir.

Bu sistemlerin;

. Hangi panel/box tarafindan kontrol edildigi,

. Nasil calistigl,

*  Hangi komponentlerden olustugu,

*  Geri bildirim ve gostergelerinin neler oldugu,

* Diger sistemlerle baglantisinin ne oldugu,

* Arnzasi durumunda diger sistemleri ve ucusu nasil
etkiledigi,
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ucak teknisyenlerinin bilmesi gereken seylerdir. Sirekli
gelisen ve degisen sistemler, yeni teknolojiler, yeni ucaklar,
EASA, FAA, SHGM’den gelen regulasyonlar, sirket ici kalite
denetlemeleri, ugak teknisyenligini dinamik bir meslege
ddénastirtyor. Meslektaslarimiz, uluslararasi standartlarda, Gst
seviyede hassas bir is yaptiklarinin farkindadirlar.

SUphesiz her meslegin kendine gbre bir zorlugu vardir. Ucak
teknisyenliginin de kendisine has zorluklari vardir. Birimler
arasinda farkl calisma sartlari olmakla beraber gece glindiz,
kar kis, yagmur camur demeden ¢alisma kesintisiz yapiliyor.

Bu zorlu calisma sartlarindan olacak ki ‘Ucak Teknisyenleri
GUnU’ tebrik mesajlarinin bircogunda bu vurgular yapilmis.
Bazen bir mesajin daha etkili olabilmesi icin zithklar kullanilir.
GUndzin degerini daha iyi anlamak icin geceden bahsetmek
gibi. Ancak, bu yaklasimin ucak teknisyenleri icin dogdru
oldugunu dustinmiyorum. Zor sartlarda calisan vasifsiz
personel algisi olusturabiliyor. Vurgular zor sartlara dedil,



uzmanliga yapilmali. Cankl meslegi asil degerli kilan sey is
cesitliligi, bilgi, beceri ve dogru tutumu isteyen dinamik bir is
olusu ile ilgilidir, zor sartlarda calismak ile ilgili degildir. Sinirli,
tekrarli islerden olusan bir is veya bant usull ile Gretim yapan
bir fabrika gibi degildir. Bu dinamik ve aktif 6grenmeden
dolayidir ki is disinda, sosyal ¢cevremizde olusan emniyetsiz
veya tehlikeli durumlari herkesten 6nce biz fark ediyoruz.
Farkindahgimiz ¢ok yiksek. Bu cok dnemli bir kazanimdir.

Yapilan her bir is icin cok sayida parametreye ihtiyac vardir.
Bunlar;

*  Prosedrler

e s y®netimi

*  Durumsal farkindalik

*  Teknik uzmanlik

*  Sistem bilgisi

*  Koordinasyon ve devir

*  Risk yonetimi

e Takim calismasi

. Problem ¢dézme ve inisiyatif alma

« Oz ydnetim ve surekli 8grenme

o letisim’dir

BUtln bu becerileri kazanmak ciddi bir gayret ve mlcadele
ile olur. Turkiye’de oransal olarak genc, dinamik bir ucak
teknisyeni kadrosu var. Cok c¢cok basarili olan arkadaslar
var. Vermis oldugumuz teorik ve pratik tip kurslarinda
bunlari gérme imkanimiz oldu. Hatta pratik kurslarin
degerlendirmelerinde soruyu daha sormadan cevap veren

arkadaslari gordik. Boyle donanimli arkadaslar, meslegimizin
degerini takdir etmekle beraber daha saygin hale getiriyor.

Ozellikle genc arkadaslarin  olumsuzluklara takilmadan
cesaretle, heyecanla alanlarinda uzmanlasmaya ydnelmeleri
gerekir. Ogrendikce, uyguladikca is cok daha keyifli hale gelir.
Her iste tecrtibe aktarimi dnemli oldugu gibi teknisyenlikte de
tecrtbe hayatidir.

Son olarak sunu ifade etmeliyim ki yurt icinde ve yurt disinda
bircok tip kursunu verdik. Birkac kursu da alma imkanimiz oldu.
Genel olarak iyi teknisyenlerimiz yabanci teknisyenlerden ¢ok
daha iyi. Bazi yabanci firmalarda bilgiye doymayan teknisyen
arkadaslara da sahit olduk.

Hava aracinin bakim sirecini biliyoruz. Ucak teknisyenliginin
nasil ilerledigini, nasil gelistigini, hangi ortamda yetkinlik
kazandigini iyi biliyoruz. THY Teknik A.S.’de calisan
arkadaslarin isi 6grenmesi ve uzmanlasmasi i¢cin mdathis
olanaklari saglayan tesis, donanim ve is cesitliligi mevcuttur.
Bunun yani sira Temel Egitim, Tip Egitimi ve prosedilr
egitimleri ile yetkinlik daha Ust seviyelere tasiniyor. Diger 6zel
firmalarda da bu imkan var. Dolayisiyla, yiksek bir motivasyon
ile bu imkanlari degerlendirmek lazim. Bilgi, beceri ve tutumu
ile yetkinligi hep beraber yakalamaniz dilegi ile.
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BAKIM PERFORMANS

INDIKATORLERI

Ticari ucaklar, sayisiz sistem, alt sistem ve bilesenlerin entegre edilmesinden
meydana gelen en yliksek teknolojilere sahip yapilardir. Bu sistemlerin her

birinde ariza oranlarin belirleyen farklh glivenilirlik ozellikleri ve olasilik
dagihimlari bulunmaktadir. Bir ucagi bakima elverisli kilan unsurlar, erisilebilirlik,
glivenilirlik ve ar1za teshis kapasitesidir. Bu performans dlciim endekslerinin
amaci, havacilik sektoriine en anlamli ucus ve bakim gtivenligi kayitlarini elde

etmek, ucak operasyonel kullanilabilirligini artirmak ve maliyetleri en aza
indirmek icin stire¢ iyilestirmelerini uygulamada yardimci olmaktir.

irucaginucmasiicin gerekli maliyet oldukca yiksektir.
Kaydedilen her ucgus saati ile birlikte ucagin ve
bilesenlerinin kalan édmri azalr. Bir u¢agin kullanim
disi kalmasi, gelir kaybina ve operasyonel hazir olma
durumunun azalmasina yol acar. Kullanim disi kalma stresinin
azaltiimasi ve verimliligin artiriimasi btytk ol¢tde glcla bir
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bakim, onarim ve revizyon (MRO) felsefesine baglidir. Bakim
(Maintenance, M), onarim (Repair, R) ve revizyon (Overhaul,
0) ¢ ayri operasyon oldugundan, timd i¢in ayni performans
gobstergelerinin  uygulanmasi mdmkdn olmayabilir. Sonug¢
olarak, M, R ve O’nun performansini 6lcmek icin cesitli
stratejiler kullaniimalidir.



Bakim
Bakimin amaci 6nleyicidir. Faaliyetler belirli programlara
ve periyodik olarak belirlenmis bakim, onarim ve revizyon
performans goéstergelerine gbre tamamlanir. Bazen kosul
izleme verilerine badli olarak 6ngdrici bakim da yapilir.
Planlanan bakimin ardindan sistemin, bir sonraki esdeger
planlanmis bakim arasindaki siire boyunca calismaya ve
erisilebilir olmaya devam etmesi beklenir. Sistem bir sonraki
planlanmis bakimdan Once arizalanirsa, arizanin kot
bakim nedeniyle mi yoksa rastgele mi meydana geldigi
belirlenmelidir. Ariza oranlarinin ve arizanin nedenlerinin
istatistiksel analizi, karar vericinin bakim programini yeniden
degerlendirmesine ve/veya guvenilirlik artirma girisimlerini
uygulamasina yardimci olacaktir.

Onarim

Onarimin dogasi dizelticidir. Bir arizayi teshis ederken, durum
izleme verileri, semptomlar ve pilot/ekip gdzlemleri dikkate
alinir. Arizall parc¢a, arizanin boyutuna bagdli olarak degistirilir
veya onarilir. Tam sistem, hizmete uygunluk testine tabi
tutulur. Sistem bir sonraki planlanmis bakim randevusundan
Oonce arizalanirsa, arizanin nedenleri belirlenmelidir. Bu
baglamda, onarim/iyilestirme slreci incelenebilir.

Revizyon

Tim parcalarin ve alt sistemlerin kapsamli bir sekilde
incelenmesi, 6ngdricl, dizeltici ve onleyici bakimin birlesimi
olan bir revizyondur. Revizyon, endlstriyel bir ortamda
gerceklestirilir. Bu tlr bir tesis askeri, sivil veya her ikisi de
olabilir. Standart depo seviyesi bakim, ucgak, bilesen ve
ekipman revizyonu, onarimi ve modifikasyonunu icerir. Bir
revizyonun performansini etkileyen birka¢ unsur, D seviyesi
denetim ve onarimlarin tamamlanma slresi, yapilan isin
miktari, sistemlerin orijinal durumuna geri getirilme kalitesi ve
arizasiz isletim icin garanti edilen slredir.

Ticari ucak sistemlerinde sayisiz
alt sistem ve bilesen entegre
edilmistir. Bu sistemlerin her birinde,
ariza oranlarini belirleyen farklh

glivenilirlik ozellikleri ve olasiik
dagihimlari mevcuttur.

Bakim Performans Gostergeleri

Bakim performans go&stergeleri (MPI'ler), bakimin ne kadar
iyi yapildigini degerlendirmek icin kullanilir. Tek bir dlcim
veya birden fazla él¢cimun (metrikler) sonucu bir gostergedir.
Performans gdstergesi, bir veya daha fazla faktérd dikkate
alarak performans derecesini temsil etmek icin nicel bir deger
Uretebilen bir o6lcimdar. MPI’ler, personel performansini
izlemek, misteri memnuniyetini degerlendirmek, tretkenligi
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artirmak, finansal raporlari izlemek, genel ekipman etkinligi,
glvenilirlik ve kullanilabilirlik gibi konularda kullanilabilir.
MPl'leri gelistirirken, MPl'ler ile sUre¢ ciktilari ve girdileri
arasindaki iliskiyi dikkate almak énemlidir. Dogru yapildiginda,
MPl’ler calisan performansini izleyebilir, kiyaslama alanlari
sunabilir veya gosterebilir, ayrica genel bakim verimliligini
artirmak icin karar verme sireclerini destekleyebilir.

Sivil havacilikta, cesitli MPI'ler kullaniimakta ve sivil havacilikla
ilgili yayinlarda ve referans materyallerinde genis bir sekilde
belgelenmistir. Bir ticari hava yolunun mali durumu, isletme,
bakim ve idari harcamalar; koéti bakim ve ydnetimden
kaynaklanan kayiplar; kazalar veya olaylardan kaynaklanan
kayiplar gibi tam ilgili faktorleri dikkate aldigindan, ucak
saghiginin glvenilir bir gdstergesi olarak kabul edilir. Asagidaki
endeksler metrikler icin kullanilabilir:

Operasyonel Kullanilabilirlik Endeksi veya Hizmet
Verilebilirlik Endeksi: Belirli bir sre icin, her bir ucagin
hizmet verilebilir oldugu toplam gln sayisinin, her
bir ucadin hizmet verilebilir olmasi gereken toplam
gln sayisina oranindan tdretilen ylUzde, operasyonel
kullanilabilirlik  endeksi veya hizmet verilebilirlik
endeksi olarak bilinir. Gercek net hizmet verilebilirlik
yerine bu endeksin kullanilmasi yararlidir ¢iinki gercek
operasyonel kullanilabilirligi yansitir ve bakim etkinliginin
bir gdstergesi olarak hizmet eder. Hizmet verilebilirlik
endeksi, yedek parca eksikligi nedeniyle yere indirilen
ucaklardan ve rutin bakim altinda olanlardan etkilenmez.

Ucak Calisma Siresi: Ucak calisma siresi, bireysel
ucaklarin  kullanilabilirliginin  bir  élcasudar.  Olctim/
degerlendirme ddénemi baslamadan &6nce, bakim

yoneticilerine hedef ucak calisma slresi verilebilir. Elde
edilen calisma stresi, mevcut kaynaklar ve sinirlamalar
dahilinde bakim etkinliginin bir gdstergesi olacaktir.

Yetersiz Onleyici Bakimdan Kaynaklanan Ariza Endeksi:
Yetersiz Onleyici Bakimdan Kaynaklanan Arizalarin
Endeksi, toplam ariza sayisinin, dnlenmesi gereken ariza
sayisina oranidir. Mekanik bilesen arizasinin normal veya
Weibull dagihmini takip ettigi distnulir. Bu nedenle, iyi
bakim yapilan mekanik bilesenlerin erken ariza olasiligi,
tespit edilmemis bir malzeme arizasi olmadigi sirece
nispeten disuktar. Aviyoniklerin Ustel veya log-normal
bir sekilde arizalanacagi dngoérilmektedir. Glvenli bir i¢
ve dis gl¢ kaynagdi, glvenli elektrik kablolamasi, kararli
iletkenlik, topraklama ve diger Onlemler saglayarak
aviyonik émru artirilabilir.
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+ is Yeri Basari Endeksi: is yerinde tamamlanmayan
is paketlerinin, toplam is paketlerine orani olarak
tanimlanir. Bakim ydneticilerinin ¢abasi, tamamlanmayan
is paketlerinin sayisini en aza indirmeye yoénelik olmalidir.

* Anza Teshisinin Etkinligi: Ariza teshisinin etkinliginin,
sorunun tespit edilip ¢6zilmesi icin gereken sire
ile gecmiste benzer veya ayni engelleri ¢dzmek icin
gereken ortalama sdre karsilastirilarak degerlendirilmesi
Onerilmektedir. Bu slreyi mimkin oldugunca azaltmak
icin sinyal-garaltt orani analizi, daha klUclUk ve daha
onemli veriler icin yapilir ve iyilestirme belirlenir.

Bakim yoéneticileri, ugaklarin mimkin oldugunca kullanilabilir
olmasini saglamakla gorevlidir. Planlanmis &nleyici bakim
gobrevlerinin - zamaninda tamamlanmasi ve ucaklarin
kademeli olarak kullanilmasi, ortaya c¢ikan planlanmis
bakimi en Ust dlzeye cikarabilir. Bakimin etkinligi, bir
sonraki bakim doénglsine kadar ucak sisteminin sorunsuz
calismasini belirler. Bu gostergeler, bakim sirasinda kalite
gereksinimlerini, onarim sonrasi sistemlerin gUvenilirligini,
bakim etkinligini, kullanim disi kalma stresini en aza indirmeyi
ve ucak operasyonel kullanilabilirligini artirmayi kapsar.
Ucak isletme tesislerinde, entegre planlama, ydénlendirme
ve kontrol ile veri isleme hicrelerine sahip iyi kurulmus bir
bakim kontrol merkezi (MCC) bulunmaktadir. Bu merkezler,
her ucagin kullanilabilirligi, kullanimi ve kademeli kullanimini
yakindan izler. MCC’ler, zaman endeksini, ekipman c¢alisma
sresini ve hizmet verilebilirlik endeksini 6lctp analiz

Bakim yoneticileri, ucaklarin
miimkiin oldugunca kullanilabilir
olmasini saglamakla gorevlidir.
Planlanmis onleyici bakim
gorevlerinin zamaninda
tamamlanmasi ve ucaklarin
kademeli olarak kullanilmas;,
ortaya cikan planlanmis bakimi en

st diizeye cikarabilir.

edebilirler. is basari endeksi ve yetersiz 6nleyici bakimdan
kaynaklanan ariza endeksi, hata modlari, etkileri ve kritikligi
analizi yeteneklerine sahip badimsiz kalite glivence hicreleri
tarafindan hesaplanmalidir. MCC, istatistiksel ve ERP veri
analizine dayanarak ariza teshisinin etkinligini belirleyebilir.

Sonug¢ olarak, bir u¢agin bakimini yapmak zor bir istir. Ucak
icinde gelismis durum izleme ve test ekipmanlari bulunmasina
ragmen, 6ngoricl ve tahmin edici bakim teshisi ile dizeltici
islem tahmini zorlayici olmaya devam etmektedir. Ucak
guvenilirligi, erisilebilirlik, teshis kapasitesi ve bakim kolayligi,
ucusa elverisliligi korumaya ve kullanim disi kalma stresini en
aza indirmeye katkida bulunur. Ucak bakim yoneticilerinin,
en anlamli ucus ve bakim glvenligi kayitlarini elde etmek,
operasyonel  kullanilabilirligi  artirmak ve  maliyetleri
azaltmak icin performans o6lcim endekslerini kullanarak
sUrec iyilestirmeleri yapmalari beklenmektedir. Tim bakim
ekipmanlarinin mevcut oldugu ve bakim ekibinin yeterlilik
ve beceri diizeylerinin yeterli oldugu varsayilmaktadir. Ancak
gercek dinyadaki durumlarda, bu degiskenlerin farkliliklari
bakimin ne kadar iyi yapildiginin élctimesinde buylk rol
oynamaktadir.
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OKYANUSUN OTESINDEKI SAVAS MAKINASI:

AMERIKA BIRLESIK DEVLETLERI

Amerika Birlesik Devletleri'nde Pratt & Whitney firmasi tarafindan gelistirilen
R-1830 Twin Wasp ucak motorlarinin ikinci Diinya Savasi sirasindaki Otomobil

Ureticisi Buick fabrikasindaki iiretimlerini gdsteren bu fotografta, sar1 renkle

kontrolleri yapan personeli isaretleyerek motorlarin bilyiikliigtinti ve fotograftaki
motor sayisini daha iyi gostermek istedim.

Ik Gretimi 1932 yilina tarihlenen ve kalkista 1200 beygir
giic saglayabilen bu motor, ikinci Diinya Savasi’nda farkli
ucak tiplerinde kullanilarak 173,618 adet ile rekor sayida
Uretime ulasmistir.

Motorun kullanildigr ucaklar arasinda Consolidated firmasinin
B-24 Liberator, Douglas firmasinin C-47 Skytrain ve DC-3,
Grumman firmasinin F4F Wildcat, Consolidated firmasinin
PBY Catalina, Douglas firmasinin TBD Devastator, Short
firmasinin  Sunderland ve Vickers firmasinin Wellington
ucaklari bulunuyordu.
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Daha 6nce yaptigim paylasimlarda ABD’nin bir bagimsizlik
mucadelesi vererek soémirgesi oldugu Birlesik Krallik’tan
kopmasina ragmen, her iki Dinya Savasi’nda da eski efendisi
Birlesik Krallik’in yardimina kosmasindan ve her iki Dinya
SavasI’nin kazanan tarafi olmasindan bahsetmistim.

Aslinda ABD her iki savasa da sonradan katiimistir.

ilk Dunya Savasi, Avusturya-Macaristan  veliahtinin
Saraybosna’da bir Sirp milliyetcisi tarafindan éldirdimesinden
bir ay sonra, 28 Temmuz 1914’te Avusturya-Macaristan’in
Sirbistan’a savas ilan etmesiyle baslamistir. Osmanli Devleti’nin



3 Kasim 1914’te Almanya’nin ve Avusturya-Macaristan’in
yaninda yer alarak katildidi1 bu savasta Birlesik Krallik, Fransa,
Rusya, Belcika, Sirbistan ve Karadagd bu Uclinlin karsisinda
yer almaktaydi.

Savasin ilerleyen safhalarinda  Bulgaristan, Almanya,
Avusturya-Macaristan ve Osmanli Devleti’'nin yaninda savasa
katildi. italya, Romanya ve Yunanistan ise Birlesik Krallik’in
basini ¢ektigi ittifaka katilmayi tercih etti. ABD blylUk savasa
katilmamis olsa da Almanya’ya karsi savasan devletlere
her tOrli harp malzemesi, silah ve cephane yardiminda
bulunuyordu.

ABD’den Avrupa’ya sadece ticari gemilerle degil, yolcu
gemileriyle de bu malzemeler tasiniyordu. Almanya, sahip
oldugu etkili denizalti filosuyla bu gemilere 6nemli bir tehdit
olusturuyordu. Ozellikle Britanya transatlantigi Lusitania’nin
batiriimasi blyik bir trajedidir. Almanya, bu geminin ABD’den
sadece yolcu degdil, ayni zamanda Birlesik Krallik’a silah ve
cephane tasidigini iddia ederek ABD gazetelerine ilan vermis
ve yolculari geminin ingiltere seferi icin bilet almamalari
konusunda uyarida bulunmustur.

Almanya, dedigini yapmistir. Bir Alman denizaltisi 7 Mayis 1915
glnu Lusitania adli buharli transatlantigi torpido ile batirarak

icinde bulunan 123’u ABD vatandasi olan 1195 kisinin 6limine
yol agmistir.

Bu olaydan sonra tarafsiz devletlerin Atlantik Okyanusu’ndaki
emniyetli gecislerini saglamaya yonelik ¢esitli dizenlemeler
yapllmis olmasina ragmen, Almanya sinirsiz ABD silah
yardimindan bikmistir ve 1917 yilinin Ocak ayinda Sinirsiz
Denizalti Savasr’ni ilan ederek tanimladigi bolgeye giren
tim deniz tasitlarini Glke ve gemi cinsi ayirt etmeksizin
batirabilecegini aciklamistir.

Alman denizaltilari tarafindan batirilan Amerikan gemilerinin
sayisi arttik¢a, 6 Nisan 1917 gini ABD Almanya’ya savas ilan
etmistir.
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ABD’nin ¢cok glcli endustrisi silah ve cephane Uretimine
yonlendirilmis ve savasa girisi dengeleri degistirmistir. Savas,
11 Kasim 1918’de Almanya’nin yenilgiyi kabul etmesiyle sona
ermistir. ABD Baskani Wilson, kongreye savas izni almak icin
yaptigi basvuruda “TUm savaslari bitirecek savas” ve “Dlnyayi
demokrasi icin emniyetli bir yer yapacak savas” ifadelerini
kullanmistir. ABD, savas dolayisiyla iki milyon askerini Bati
Avrupa’daki cephelere gdndermis ve bunlardan elli bini
savasta yasamlarini kaybetmislerdir.

ABD’nin ikinci Diinya Savasr’na girisi de gecikmeli olmustur.
Almanya’nin Polonya’y! isgaliyle 1 Eylul 1939’da baslayan
savas, 2 Eylul 1945’te Japonya’nin teslim olmasiyla sona
erdigi kabul edilir. ABD, savasin baslamasindan iki yil sonra
Japonlarin Hawai adalarindaki Pearl Harbor askeri Ussine
yaptigi saldiridan sonra savasa girmistir.

ABD’nin muttefiklerine 2. Dinya Savas’’nda yaptidi yardim, 1.
Diunya Savasi’ndaki yardimin kat kat fazlasidir. ABD, savasin
basinda izolasyoncu politikalarin etkisi altindaydi. Bu politika,
eski kitanin islerine karismamak anlamina geliyordu; buna
karsilik eski kita Glkelerini de kendi islerine karistirmamak
anlamina geliyordu ve bir anlamda ABD’yi Avrupa’da
meydana gelen gelismelerden izole ediyordu.

ABD, bagdimsizhdini Birlesik Krallik ile micadele ederek
kazanmis olsa da, nifusun icinde en ylksek ylzde Britanya
Adalari kokenlilerin toplamina aitti ve Britanya Adalari
koékenliler yonetim kadrosunda etkiliydiler. Baska bir garip
durum ise Alman gé¢menlerin ABD nlfusunda tek bir ulustan
gelen en yuksek yizdeye sahip olmasiydi.
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ABD, eski kitadaki savasin baslangicinda tarafsiz kalmis olsa da
1939 yilinda ¢ikardigi ve “Cash and Carry” adi verilen yasa ile
uygun gordiagu Ulkelere parasini pesin 6demeleri ve nakliyeyi
kendileri Gstlenmeleri sarti ile silah ve cephane satisina izin
verdi. Bu yasadan en cok Birlesik Krallik’in yararlandigini
tahmin edebilirsiniz. Savasin ilerlemesiyle Almanya karsisinda
valniz kalan Birlesik Krallik, aldidi silah ve cephane icin nakit
olarak 6deme yapmakta zorlandi.

1941 yihinin Mart ayinda, henliz savasa girmemis olan ABD,
“Lend-Lease” adi verilen yasay! ¢ikararak bedeli daha sonra
6denmek Uzere uygun goérdigu Glkelere silah ve cephaneyi
6dang vermeye veya uzun sireli kiralamaya izin verdi. Tabii
ki bu durumda 6zel sektor UGreticilerine ilgili savas araclarinin
bedelini ABD devleti 6dlyordu.

ABD’nin savasa girmesinden 6 ay 6nce baslayan ve savasin
sonuna kadar devam eden bu uygulamasi ile Birlesik Krallik ve



.....

Sovyetler Birligi basta olmak Uzere Almanya’ya kars! savasan
Ulkelere buglinki degeriyle 600 milyar dolarin Gzerinde savas
araci yardimi yapilmistir.

ikinci Dunya Savas‘nda ABD askerleri icin 8lim faturasi,
Birinci Dlinya Savasi’na goére cok daha ylksek olmustur.
Birinci DUnya Savasi’nda toplam 50 bin ABD askeri yasamini
kaybederken, ikinci Dinya Savas’nda yasamini kaybeden
ABD askeri sayisi 417 bin olmustur.

ABD’yi savasa dahil etmeye calisan Birlesik Krallik’in savastaki
asker kaybi ise sadece 384 bin kisidir. Birlesik Krallik, savasta
70 bin sivil kayip vermistir. Savasta en ¢cok askerini, Sovyetler
Birligi’nin 10 milyon askeri ile kaybetmis, Almanya 5.5 milyon
asker kaybetmistir. 3 milyon asker kaybeden Cin ve 2 milyon
asker kaybeden Japonya bu iki Ulkeyi izlemektedir.

Savasta en ¢ok sivil kaybeden Ulkeler, savasin dehsetini kendi
topraklarinda yasayan Ulkelerdir. Sovyetler Birligi, 10 milyon
askerini kaybederek birinci olurken, 14 milyon sivil kaybi ile
ikinci olmustur. Savasta 240 bin askerini kaybeden Polonya’da
5.5 milyon sivil yasamini yitirmistir. Savasta 3 milyon askerini
kaybeden Cin’de 16 milyon sivil yasamini yitirmistir ve en ¢cok
sivil kaybi yasayan birinci Glke olmustur.

ikinci Diinya Savasinin ABD askerleri icin 6liim faturasi da
Birinci Diinya Savasina gore ¢ok daha yiiksek oldu.

Birinci Diinya Savasinda toplam 50 bin ABD askeri yasamini
kaybetmisken, ikinci Diinya Savasinda yasamini kaybeden

ABD askeri sayisi 417 bin olmustur.

Almanya’ya erken teslim olan Fransa, 220 bin asker kaybi
verirken 350 bin sivil kayip vermistir. Bugiin Endonezya olarak
bilinen eski adi ile Hollanda Dodu Hint Adalari boélgesinde
Japon isgali sirasinda 3 milyonun Uzerinde sivilin yasamini
kaybettigi tahmin edilmektedir.

Dikkatinizi cekmek istedigim diger bir konuise Birlesik Krallik’in
hem Birinci Diinya Savas’nda hem de ikinci Diinya Savas’’nda
basta Hindistan, Kanada, Yeni Zelanda ve Avustralya olmak
Gzere kolonilerinden ¢ok sayida asker temin ettigidir.

Birinci DUnya Savasi’nda ANZAC birlikleri adiyla bilinen
ve o sirada Birlesik Krallik kolonisi olan Avustralya ve Yeni
Zelanda’dan gelen askerlerin Canakkale cephesinde c¢ok
sayida 6lU verdigini biliyorsunuz. Bu élimler, bu devletlerin
Birlesik Krallik’a karsi milli suurlarinin gelistirilmesine yardimci
olmustur.

Yine Birinci Dinya Savas’nda Canakkale ve Kutll Amare
cephelerinde Hintliler ve Nepal kdkenli Gurkalar basta olmak
Uzere cok sayida koloni askeri Birlesik Krallik ordusunda
savasmistir. Unli Turk sair Mehmet Akif, bu durumu
“Canakkale Sehitlerine” adli 6limstz siirinde “Kimi Hindu kimi
yamyam kimi bilmem ne bela / Hani tauna da zuldiir bu rezil
istila.” misralari ile ifade etmistir.

ikinci Dunya Savas’nda Birlesik Krallik’in koloni askeri
kullanimi daha da artmistir. Savasin sonlarina dogru Britanya
Hint Ordusu adi verilen Birlesik Kralllk Ordusunda 2.5 milyon
Hint askeri gbérev yapmaktaydi.
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BIRD STRIKE
(KUS CARPMALARI)

us carpmalarinin en sik goraldiga boélgeler genellikle

hava aracinin kokpit, kanat ve motor bdlgeleridir. Bu

bolgelerdeki hasarlar, 6zellikle ucak motorlari icin cok

tehlikelidir. Bir ugak motoruna carpan bir kus veya
kuslar, motorun i¢ kisimlarina zarar verebilir. Bu durum, motor
gdvdesinin ve tirbin bicaklarinin hasar gérmesine ve hatta
motorun tamamen arizalanmasina yol acabilir. Motor arizalari,
ucaklarin glvenligi ve ucus operasyonlarinin saghkli bir sekilde
devam etmesi icin blydk bir tehdit olusturur.

Havacilik endUstrisi, kus carpmalarinin énlenmesi ve etkilerinin
azaltiimasi icin cesitli dnlemler almaktadir. Bunlar arasinda
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Havacilik sektoriinde kus carpmalari, ciddi maddi ve giivenlik riskleri olusturan
onemli bir sorundur. Ozellikle hava araclarinin kalkis ve inislerinde, yani , ’
havaalanlari yakinlarinda gerceklesen bu olaylar ucaklara ciddi zarar verebilir.

radar sistemleriyle kus tespiti, havaalani cevresindeki habitat
yonetimi, kuslari uzaklastirmak icin akustik yontemler ve hava
araclarinin tasariminda kus carpmalarina dayanikhligr artirmak
yer alir. Ayrica, pilotlarin ve hava trafik kontroldrlerinin kus
hareketlerine dair bilgi sahibi olmalari ve riskli durumlarda
gerekli dnlemleri almalari da énemlidir.

Ucus ekibi ve hava trafik kontroldrlerinin kus davranislari
hakkinda faydali bir farkindalik kazanmalari icin amatér
ornitolog olmalari gerekmez! Bu yazimda, uzmanlarin yillarca
sliren 6zel ¢calismalarindan ¢ikardiklari potansiyel olarak yararli
genellemelerden bazilarini vurgulamaya calisacagim.



Nesne Olarak Kuslar

Kuslarin - bUyUtklig her zaman darbe hasari yaratma
potansiyellerinin iyi bir gostergesi degdildir. Hasar potansiyelini
en ¢ok belirleyen sey vicut yogunlugudur ve bazi tdrlerin
yodunlugunda olduk¢a buyuk farkliliklar vardir. Yillar once
kontrol iyilestirilene kadar New York JFK’yi sik sik ziyaret eden
Laughing Martilari, diger havalimanlarinda siklikla goérilen
Ringa Martilarindan daha yuksek bir yogunluga sahiptir, bu
nedenle Ringa Martilarinin yalnizca Gcte biri blyuklaginde
olmalarina ragmen benzer hasara neden olduklari tespit
edilmistir. Sigirciklar da martilardan daha yUksek bir yogunluga
sahip olan ve benzer blyuklUkteki ve bazi daha blylk kus
tUrlerinden daha fazla hasara yol actidi tespit edilen bir diger
yaygin kus taradar.

Kuslarin Ugaklara Karsi Farkindaligi ve Tepkileri

Cok daha kig¢Uk boyutlarina ragmen, ¢ogu kusun gérme ve
isitme duyulari, isitme duyularinin yiksek frekans kesiminin
daha dustk olmasi disinda, genel olarak insanlara benzer.
insanlarla karsilastirilabilir ayrimcilik ve gériis mesafesi, benzer
bas/vucut adirlidi oranlarina sahipken, gézlerinin insanlarda %1
olan bas agirliginin yaklasik %15’i olmasiyla elde edilir. Bir kusun
koku alma duyusu daha az gelismistir, bu da belki de bazi besin
kaynaklariyla iliskili olan tatsiz kokularla iliskilendirilebilir.

Bunun etkisi, kuslarin ucaklarin farkinda olmasidir. Bununla
birlikte, ucaklar yirtici olmadigindan, kuslar, bir tehlike olarak
daha 6nceki deneyimleri (dogrudan gdzlem) boyle bir tepkiye
neden olmadik¢a, yakinliklarinda otomatik olarak dikkatli
olmazlar. Buna ek olarak, bdyle bir deneyim olmaksizin

Havacilik endiistrisi, kus carpmalarinin
onlenmesi ve etkilerinin azaltilmasi
icin cesitli onlemler almaktadir. Bunlar
arasinda radar sistemleriyle kus
tespiti, havaalan cevresindeki habitat
yonetimi, kuslari uzaklastirmak icin
akustik yontemler ve hava araclarinin

tasariminda kus carpmalarina
dayanikhhig artirmak yer alir.

ucaklarla dtzenli olarak karsilasan kuslar, onlara alisir ve
normalde olabileceklerinden daha az dikkatli olurlar. Gercek
carpismalarda yer almasi en muhtemel kuslar, bir havalimaninin
yakininda Greme kolonilerinin bulundugu geng kuslardir.

Kuslarin son dakika kacinma manevralarini gerceklestirmelerinin
en o6nemli 06zelliginin  6ngo6rtlemez olmalari  oldugu
gosterilmistir. DUz ucusta ucaklardan kacinmak ¢cok az zorluk
cikariyor gibi goérlinse de, kuslarla karsilasma olasiliginin en
ylksek oldugu alcak irtifalarda ucaklar genellikle tirmanmakta
veya alcalmaktadir. iste bu noktada &ngérillemezlik devreye
girer. Gozlemsel kanitlar, bazi tirlerde digerlerine gére daha
belirgin olan, bir ucagin tGzerine tirmanmak yerine altina dalma
veya serbest dists yapma egiliminin, buna karsilik gelen bir
kacinma-tirmanma tepkisini destekleyecek kadar guvenilir
olmadigini goéstermektedir. Bdyle bir tepki yine de bir carpmaya
yol acabilir, bu sirada ucak ya tirmanma hizini artirmis ya
da alcalmadan tirmanmaya gecis asamasinda olacaktir ve
ucak performans marijlari, carpmalardan kaynaklanan énemli
sonuclarin daha blyUk bir riskle azalacaktir. Ongérillemeyen
hava araci ka¢inmasinin altinda yatan aciklamanin bir kismi,
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Landing

En-Route

‘Bir yere giden' kiiciik kuslar yaklasik

20 kts hizla ucma egilimindeyken, kazlar
gibi daha biiyiik kuslar 40 kts hiza kadar
ulasabilir. Cogu kus icin giinliik ucus
yiikseklikleri yer seviyesinden (agl)

30 feet ila 300 feet arasindadur.

95 %

Ground

Runway

kuslarin hava araclarini her zaman hareket halindeymis gibi
algilayamamalaridir. istisnai olarak, bazi sahin ve kartallarin
karsilastiklari bir ucagda ‘saldirdiklar’ gérilmuastar.

Kus Ucus Aliskanliklari

‘Bir yere giden’ kug¢tk kuslar yaklasik 20 kts hizla u¢ma
egilimindeyken, kazlar gibi daha buUyik kuslar 40 kts hiza
kadar ulasabilir. Cogu kus icin ginlik ucus yukseklikleri yer
seviyesinden (agl) 30 feet ila 300 feet arasindadir. Bu araligin
disinda, uzun mesafeli go¢ ucuslari disinda nadiren 1000 feet
agl’'yi asarlar. Bunlar genellikle araziye bagh olarak 5000 -
7000 feet yUkseklikte gerceklesir, ancak bazen 20000 feet’in
Uzerinde tespit edilmistir.

Kuslar Ne Zaman ve Neden Havaalanlarina Yakin Ugar?
Esasen, gunlik kus ucusu yiyecekle ilgilidir. Cogu icin bu,
yerden ve yapraklardan ya da ucarken bocekler ve diger
omurgasizlar anlamina gelir. Bitki 6rtlsu bir sonraki en populer
besin kaynadidir. Diger turler ise klicik memeliler ve amfibilerle
va da ballk, les veya ¢opliklerle beslenir.

Nispeten az sayida tlr gece beslenmesine adapte oldugu
icin kuslar cogunlukla giindiz ucar. Genellikle kaydedilen kus
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carpmalarinin yaklasik %90’inin giin isiginda meydana geldigi
tahmin edilmektedir, ancak bu ayni zamanda codu ucadin
uctugu zaman oldugundan, carpma oranlari bazen geceleri
daha ylksek olabilir. Beslenme ile ilgili olan rutin glnduz
aktivitesi, sabahin ge¢ saatlerine kadar en ylksek seviyededir.
SUrd tehlikesi, tarimsal faaliyetlerde oldugu gibi, bazen olduk¢a
gecici ve etkili bir sekilde dngérlilemez olabilen cekici yerel
beslenme alanlart ile iliskili olarak ortaya c¢ikabilir. Sabah olagan
besin alimi sona erdiginde, bircok tirden kus, havaalanlarinin
en iyi 6rnek oldugu genis, acik, diz ve ¢cogunlukla gelismemis
alanlarda veya cevresinde ‘aylaklik’ veya aylaklik etme
egilimindedir. Havaalanlari genellikle, kuslar icin ideal icme
ve yikanma havuzlari olusturan gecici sig su genislikleri
saglayabilen marjinal olarak engebeli ylzeylerin ek cazibesine
sahiptir. Safak vakti ve alacakaranlikta, bazi tdrler icin ortak
tineklerden ve ortak tineklere ¢zel olarak tanimlanabilir gecis
rotalari olabilir.

‘Kotl’ hava kosullari kuslarin beslenme faaliyetlerini ve bununla
baglantili transit ‘trafigi’ azaltma edilimindedir. Kuslarin
cogunlugu (en 6nemli ucak carpma tehlikesini temsil eden
tUrlerin hepsi olmasa da) bdceklerle beslenir. Bu da siddetli
yagmurun etkisinin 6zellikle belirgin oldugu anlamina gelir,



Kus ¢arpmasi nedeniyle daha biiyilkk bir hava aracinin
kontroliiniin kaybedilebilecegi ciddi tehlikeler, karsilasilan
kuslarin bilyiik ve/veya yiiksek yogunlukta olmasi ve siirii
olusturma egiliminde olmasi durumunda ortaya ¢ikabilir.

clnki bircok bocek trd yesilliklere veya ylzey bitki 6rtisiine
‘siginacaktir’. Ancak, ozellikle de bu yadmur sinirli sirel
saganak seklindeyse, saganak sonrasi genellikle bdceklerin
yeniden ortaya cikmasina ve kuslarin ‘beslenme cilginligr
yasamasina neden olur!

Belirli kus topluluklari, ¢opliklerde gin boyu beslenmeyle
ve kuslarin yerel konveksiyon alanlarini kullanarak az ener;ji
harcayarak ya ‘aylaklik’ etmek ya da sahin ve akbabalar s6z
konusu oldugunda yiyecek aramak icin slzilmeleriyle de
iliskilendirilebilir. BUytk havalimanlari, cevrelerindeki yerel
ortama kiyasla énemli birer ‘isi adasI’ olabileceginden, kimults
tipi bulut olusumunun sagladigi goérsel kanit baslangicta
belirgin olmasa bile yerel bir konvektif etkiye cok elverislidirler.
GO¢ - cogunlukla ilkbaharda Ekvator’dan uzaga ve sonbaharda
Ekvator'a dogru - baska bir konudur ve bu hareketin ¢cogu
gindiz oldugu kadar gece de gerceklesir. Bir grup faaliyeti
olarak gerceklesmesinin yani sira, genellikle genellestiriimis
rotalari veya ugus yollarini icerir. Zamanlama ve ayrintili rota
acisindan gd¢in gerceklesmesi hava kosullarina baglidir; ciink(
asirt hava kosullarinda (anormal soguklar, yagmur, siddetli
rizgar tlrbdlansi veya yodun sis) go¢ hareketi ne kuslarin
enerji bltceleri ne de kuslarin navigasyonu icin elverisli degildir.
Goc irtifalarinda dnemli kuyruk rizgari bilesenlerinin olusmasi,
rotadaki kuslarin sayisini cok 6énemli 6lctide etkileyebilir. Son
olarak, g6¢ doénemleri, kuslarin optimum bir gecis firsatini
bekleyebilecekleri ve genellikle bunu énemli yerel termallerden
yararlanarak yapabilecekleri dag siralari ve Kkiyi seritleri
Gzerinde biyUk kus topluluklariyla da iliskilendirilebilir. State
Aeronautical Information Publications (AlIP’ler) genellikle
bilinen duzenli gb¢ rotalar, ‘bekleme alanlar’ ve gdc¢ln
zamanlamasi hakkinda bilgiler icerir.

Kus Tiirlerinin Ozellikleri

Kus carpmasi nedeniyle daha baylk bir hava aracinin
kontrolinin kaybedilebilecedi ciddi tehlikeler, karsilasilan
kuslarin blyuk ve/veya yiiksek yogunlukta olmasi ve sir(
olusturma egiliminde olmasi durumunda ortaya c¢ikabilir.
Kazlar ve kugular bu &zelliklere sahip baslica tar gruplarndir.

Kuslarin ne blylk ne de ylUksek vicut yodunluguna sahip
oldugu ve sOrU olusturmadidr durumlarda nakliye ucaklari
icin tehlike genellikle hafifti. Onemli tirler arasinda martilar
en genelci besleyicilerdir ve genellikle binlerce kisilik koloniler
halinde yasarlar. Degisime karsi son derece uyumludurlar. Bir
grup olarak, kiyr havaalanlarinin genellikle i¢ kesimlerdeki
havaalanlarindan c¢ok daha ylksek vurus oranlarina sahip
olmasinin ana nedenlerinden biridir. Adirliklari 0,7 ila 2,25
kg arasinda degistiginden, bircok havalimaninin zarar verici
carpma oranlarinda belirgin bir sekilde 6ne cikarlar. Hem
kumrular hem de glvercinler bircok kentsel havalimaninin
cevresinde giderek daha fazla bulunmakta ve 0,4 kg’a varan
adirliklariyla tekil carpmalarda bile klicik ucaklara ve motorlara
zarar verebilmektedir. Su kuslarinin (kazlar, kugular ve érdekler
dahil) agirliklari 2,25 kg ile 9,5 kg arasinda degismektedir ve
adirliklariyla birleserek ucaklar icin en gig¢li ¢oklu ¢arpma
tehlikelerinden birini olusturan strl( davranisina meyillidirler.
Ozellikle kazlar siklikla ucak motorlarinda bilyiik hasara neden
olur. Bazilarinin adirhdi 5 kg'i asabilen yirtici kuslar (akbabalar,
sahinler, kartallar ve doganlar dahil) da tek baslarina bile
blyldk carpma hasarlarina neden olabilirler. Gé¢ eden su
kuslari hari¢ diger tirlerin cogundan daha yUksek irtifalarda da
karsilasilabilirler.

Havaalanlari Cevresinde Kuslarin Azaltilmasi icin Ne Yapilir?
Havaalani yetkilileri, havaalani arazisinin mimkuin oldugunca
kuslardan arinmis  olmasini  saglamaktan  sorumludur.
Sirenlerden ¢evre dlizenlemesine, havalimanlari pistlere dikenli
bariyerler eklenmesine ve atiklarin uzaklastiriimasina kadar,
kuslari ucaklardan uzak tutmak icin pek ¢cok yontem vardir.

1. Habitat Yonetimi ve Deterrents: Havaalani cevresindeki
kuslarin barinma alanlarinin yénetimi blydk énem tasir.
Bu alanlarda kuslarin konaklamasini engelleyecek veya
azaltacak y®ntemler uygulanabilir. Ornegin, havaalani
yakinindaki su birikintileri, ¢6ép depolama alanlari gibi
cekici noktalar kontrol altinda tutulmalidir. Ayrica, kuslari
uzaklastirmak icin akustik (ses tabanl), optik (1sik tabanli)
veya fiziksel deterrentler kullanilabilir.
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2. Radar ve Sensor Sistemleri: Kus hareketlerini izlemek ve
havaalani operasyonlarina midahale etmek icin radar ve
diger sensor sistemleri kullanilabilir. Bu sistemler, hava
trafik kontroldrlerine ve operasyon yoéneticilerine kus
slrdleri hakkinda bilgi saglayarak &nlemler almalarini
sadlar.

3. Kuslan Uzaklastirici Teknolojiler: Havaalani cevresinde
kuslari uzaklastirmak icin cesitli teknolojiler kullanilabilir.
Ornegin, lazer isiklariyla kuslari rahatsiz eden veya
uzaklastiran sistemler, akustik cihazlarla ses dalgalari
gdndermek veya hareket algilayici cihazlarla kuslari tespit
edip uzaklastirmak gibi yontemler etkili olabilir.

4. Egitim ve Farkindalik: Havaalani calisanlari, pilotlar
ve hava trafik kontrolorleri kus carpmalarinin risklerini
anlamali ve bu konuda egitim almalidir. Kus hareketleri
hakkinda glncel bilgi sahibi olmak ve riskli durumlarda
dogru énlemleri almak énemlidir.

5. Havaalani Tasarimi ve isletme Politikalan: Havaalan
tasariminda, kus carpmalarini azaltacak onlemler g6z
éninde bulundurulmalidir. Ornegin, pistlerin ve hava
araclarinin hareket ettigi diger bolgelerin kuslara karsi
dayanikli olmasi, carpma riskini azaltabilir. Ayrica, ¢cép
toplama ve depolama ydntemleri gibi isletme politikalari
da kus carpmalarini etkileyebilir.

Bu yoéntemlerin bir araya getirilmesi ve sirekli olarak
glncellenmesi, havaalanlari c¢evresinde kus c¢arpmalarini
azaltmak ve havacilik givenligini artirmak icin énemlidir.
Her havaalani 6zel kosullara ve cevresel faktorlere sahip
oldugundan, yerel kosullara uygun c¢6zimler gelistirilmesi
gereklidir.

Ucaklar kus ¢carpmasina karsi ne kadar dayanikhidir?

Ucaklar, kus ¢arpmasina karsi olduk¢a glvenli tasarlanmislardir
ancak bu tlr olaylar yine de ciddi riskler icerir. Ucaklarin kus
carpmasina karsi glvenlik dizeyini anlamak icin su noktalar
6nemlidir:

Tasarim ve Dayaniklilik: Modern ucaklarin tasarimi, ozellikle
motorlar, kokpit camlari ve kanatlar gibi kritik bolgelerde kus
carpmalarina dayaniklihgi artiracak sekilde yapilmistir. Ornegin,
motorlar genellikle kus carpmalarina karsi dayanikl 6zelliklere
sahiptir. Ayrica, ucak camlari da kus carpmalarina dayanikli
camlarla donatilimistir.
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Testler ve Sertifikasyonlar: Ucak motorlari ve diger kritik
parcalar, kus carpmasi gibi senaryolarda nasil davranacaklarini
gOstermek icin siki testlere tabi tutulur. Bu testler, motorlarin
ve yapisal bilesenlerin kus ¢arpmasi sonrasi dayanikliigini ve
islevselligini degerlendirir. Ucaklarin sertifikasyon sirecleri de
bu tdr riskleri kapsar.

Operasyonel izleme ve Onlemler; Hava trafik kontrolérleri,
pilotlar ve havaalani personeli kus sUrUleri tespit ettiginde
veya kus carpma riski oldugunda operasyonel énlemler alirlar.
Bu onlemler, gerekirse kalkis ve inis strelerini degistirmek,
rotayi ayarlamak veya diger glivenlik proseddirlerini uygulamak
seklinde olabilir.

istatistikler ve Guvenlik Verileri: Havacilk endustrisi, kus
carpmasi olaylarini izler, inceler ve istatistikler tutar. Bu veriler,
ucaklarin kus carpmasina ne siklikta maruz kaldigini ve olasi
sonuclarini anlamamiza yardimci olur. incelenen veriler,
gtvenlik 6nlemlerinin ve tasarim iyilestirmelerinin etkinligini
degerlendirmede dnemlidir.

Kus carpmasi, havacilik endistrisi icin ciddi bir risk olmasina
ragmen, yukaridaki faktoérler ve sirecler sayesinde bu riskler
yonetilebilir seviyelere indirgenmeye calisilir. Ancak her olayda,
kusun tdrd, ucadin hizi, carpma noktasi gibi faktérler sonucu
etkileyebilir. Bu nedenle, sirekli olarak givenlik 6nlemleri
ve teknolojik gelismelerle bu risklerin azaltilmasi icin caba
gosterilmektedir. Emniyetli ucuslar dilerim.



AVIATION PARTS & SERVICES Ltd

7" \
AP&S AVIATION
__/

Your one stop

P shop aftermarket
solution for
laviation spare
EINES

caggitrt 0

,'.
c E RT I Fl E D _;" VAVIATION SUPPLIERS ;nr;-ar:u:.mT-r:-!-{"l
\-.\. ___."'. 4 i

. - e
o e 4

“\_ CERTIFIED _~

TURKEY LATVIA
AP&S Headquarters Branch Office
Nish Istanbul, D119 34196 Bahcelievler | Lestenes 5, Riga
Istanbul - Turkey LV-1002 - Latvia
& s gy & oo T +902125594415 Iv@aviationps.com
¢¢www.awatmnp5.tﬂm l&-g-salestﬂawatmn;}s_cnm F +90212 5594416



A% . v -
< | kauiTe vonETim

Deniz GUNALTAY
Part-147 Teknik Ogretmen

KALITE YONETIM SISTEMINDE
SUREKLI iYiLESTiRME ARACI:

DEMING DONGUSU

' ' PUKO (Planla-Uygula-Kontrol Et-Onlem Al) bir siirecte degisiklik 6nerme,
degisikligi uygulama, sonuclari 6lcme ve uygun eylemi gerceklestirme
seklindeki bilimsel yonteme dayanan bir iyilestirme dongtistidiir.
Kavrami1950’lerde Japonya'da tanitan W. Edwards Deming'den sonra , ,
Deming Donglisti veya Deming Carki olarak da bilinir.

eming’e gbére ne yaptiginizi bir slre¢c olarak Planlayin

tanimlayamiyorsaniz, ne yaptiginizi bilmiyorsunuz +  Hedefleri ve siiregleri tanimlayin: Neyin iyilestiriimesi

demektir.  Dolayisiyla, kalite  y®netiminde gerektigini belirleyin ve hedefleri olusturun.

yuratilecek gérevler icin her zaman bir stre¢ «  Mevcut siirecleri analiz edin: Mevcut streci anlayin ve
hazirlanir. Ayrica herhangi bir sUrecin strekli iyilestirilmesi ivilestirilmesi gereken sorunlari veya alanlari belirleyin.
icin her zaman PUKO teknigi kuIIan|I|.r.. Pla.nla—Uygu|_a- +  Bir plan gelistirin: Olcilebilir hedefler belirlemek ve
Kontrol Et-Onlem Al anlamina gelen PUKO, Kalite Y6énetim ihtiyac duyulan adimlari ve kaynaklari tespit etmek
Sistemlerinde sUreclerde, Grlnlerde veya hizmetlerde surekli de dahil olmak Uzere, mdisteri beklentilerine ve
iyilestirme saglamak icin kullanilan dért adimh yinelemeli bir organizasyonun kalite slrecinde istenen iyilestirmeyi
sUrectir: gerceklestirmek icin ayrintili bir plan olusturun.
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Uygulayin
e Plani uygulayin: Etkinligini test etmek icin plani klcik
Olcekte uygulayin.

«  Veritoplayin: ilerlemeyiizlemek ve beklenmedik sorunlari
tespit etmek icin uygulama sirasinda veri toplayin.

Kontrol edin
e Verileri g6zden gecirin ve analiz edin: Ger¢cek sonuclari
planlanan hedeflerle karsilastirin.

e Etkinligi degerlendirin: Planin amaclandi§i gibi isleyip
islemedigini belirleyin ve herhangi bir sapma veya sorunu
tespit edin.

¢ Bulgular kaydedin: Uygulama asamasinda 6grenilenleri
kaydedin.

Onlem alin

e COozimi standartlastirin:  Plan  basarili  olduysa,
degisiklikleri daha bUylk 6lcekte uygulayin ve sirecin
standart bir parcasi haline getirin.

e Diizeltmeler yapin: Plan istenen sonuclara ulasmadiysa,
neyin yanls gittigini belirleyin ve gerekli dizeltmeleri
yapin.

e Sirekli iyilestirme: Slreci daha da iyilestirmek icin elde
edilen 6ngdruleri kullanarak dénglye yeniden baslayin.

PUKO, kalite ydnetimi ve sirekli iyilestirme stirecinde temel bir
kavramdir. Ayni zamanda problem ¢6zmeye ve operasyonel
verimliligi artirmaya yonelik sistematik bir yaklasim saglar.
PUKO, Kalite Yénetim Sistemlerinde (KYS) birkac temel
nedenden dolay! kullanilir:

A. Siirekli iyilestirme

+ Sistematik Yaklasim: PUKO, sirecleri, Urlnleri veya
hizmetleri iyilestirmek icin sistematik, tekrarlanabilir ve
ddéngusel bir yaklasim saglar.

« Devam Eden Déngii: Dodasi geredi PUKO, kalite
yonetiminin temel ilkelerinden biri olan slrekli iyilestirme
ve sirekli gelisimi tesvik eder.

B. Problem C6zme

*  ProblemleriBelirleyinve C6ziin:Buddngl, organizasyonel
sorunlarin  temel nedenlerini belirlemelerine, etkili
¢6zUmler uygulamalarina ve sonuclari dogrulamalarina
yardimci olmak icin yol gdsterir.

C. Veri Odakl Kararlar

«  Veriye Dayali Karar Alma: PUKO, her asamada verilerin
toplanmasini ve analiz edilmesini vurgulayarak kararlarin
varsayimlardan ziyade gercek bilgilere dayanmasini
sagdlar.

D. Calisan Katilimi

o Katihm ve is birligi: lyilestirmelerin planlanmasi ve
uygulanmasina her didzeyden calisanin katilimini tesvik
eder, is birligi ve sahiplenme kilttrini gelistirir.

KONTROL ET

Deming Déngiisii, PUKO (Planla-Uygula-Kontrol Et-
Onlem Al) olarak da bilinen, siirekli iyilestirme ve kalite
yonetiminde kullanilan dért adiml bir siiregtir. W. Edwards
Deming tarafindan 1950’'lerde Japonya'da tanitilmistir.

E. Standardizasyon ve Olceklendirme

e Tutarlihk: Basaril iyilestirmeler standartlastirilabilir ve
organizasyon genelinde uygulanabilir. Tutarhlik, kalite
sUreclerinde olusabilecek sapmalari sinirlar.

«  Olcalebilirlik: Metodoloji, kiictk 6lcekli projelerin yani sira
buyUk 6lcekli kurumsal dedisikliklere de uygulanabilir, bu
da onu cok yonll ve uyarlanabilir hale getirir.

F. Risk Y6énetimi

*  Proaktif Yaklasim: Sureclerin devamli olarak izlenmesi ve
kontrol edilmesi sayesinde potansiyel riskler erkenden
tespit edilip hafifletilebilir ve dnemli kalite sorunlarinin
ortaya ¢ikma olasiligi azaltilabilir.

G. Uyumluluk ve Sertifikasyon

e Regiilasyon Gereklilikleri: Bircok kalite ydnetim standardi
(6rnegin 1SO 9001), mevzuat ve sektdér standartlarina
uygunlugu saglamak icin PUKO gibi planh iyilestirme
sUreclerinin kullaniimasini gerektirir.

H. Miisteri Memnuniyeti

e Beklentilerin Karsilanmasi: Sdreclerin  ve UrUnlerin
sUrekli iyilestirilmesi, daha kaliteli ¢ciktilar elde edilmesini,
musteri ihtiyac ve beklentilerinin daha iyi karsilanmasini
ve musteri memnuniyetinin artirilmasini saglar.

Ozetle, PUKO Kalite Yo®netim Sistemlerinin ayrilmaz bir
parcasidir ¢iinkl sUrekli iyilestirme kultarinU tesvik eder,
sistematik sorun ¢ézmeyi sadlar, veriye dayall karar vermeyi
destekler, calisanlarin katihmini saglar ve risklerin etkili
bir sekilde yonetilmesine yardimci olur. Bu da daha yUksek
kalite, daha fazla tutarlilik ve standartlara daha iyi uyum ile
sonuclanir ve nihayetinde masteri memnuniyetinin artmasina
yol acar.

Kaynak: Bahcesehir Universitesi Havacilik Yénetimi Yiiksek Lisans
Ders Notlar
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Sermet GUNDUZCU
Part-147 Teknik Ogretmen

AIRBUS A320 COCUK IS
AIRBUS A320 NEO - UCUS
KUMANDALARI - ROLL KONTROL

Cocuklar nasil ucakcilik oynar? Onlara “Hadi ucak olahm!” dedigimizde ne
' ‘ yaparlar? Cocuklar kollarini iki yana kaldirirlar ve kanatlar1 hazirdir. fleri dogru
kosar, hiz kazanirlar. Donmek istediklerinde kollarini bir asagi bir yukan
yaparak yon degistirirler. Ucakcilik oyunu boyunca goniillerince kosar, oynar,
eglenirler. Gelin, biz de hem bu oyunu hatirlayalim, cocuklugumuza donelim hem
de birlikte A320 NEO'nun doniis kontroliinii calisalim ve yenilikleri 6grenelim.
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Bu yaziyi okumayi bitirdigimizde cevap bulacagimiz sorular
sunlar olacak.

1. Hangi durumlarda aileronlar ayni y®6ne hareket
edebilirler?

2. Hangi durumda beraber asagi inerler veya ne olursa
beraber yukari kalkarlar?

3. Hangi sartlar olursa bu hareketler gerceklesebilir?

Ucakcilik cocuk oyunundan bildigimiz bu hareketler A320
ucagdinin da doénuls esnasinda uyguladigi hareketlerdir. Cocuk
bir kolunu indirir. Hangi kolunu indirdi ise o yéne dogru déner.
A320’de aynidir. Ucagdin kanadi asagiya dogru indirilir. Hangi
kanat asagiya dogru iniyorsa ucak da o yone dogru doénls
yapar.

Cocugumuzu haftasonu parka goétirdigiimiza hayal edelim.
Parka geldigimizde onun elini biraktik ve heyecan icinde
kosar adim ileri atildigini izliyoruz. Cocugun arkasindan bakan
baba olalim. Gercek ucakta da ucadin arkasindan bakarak
komponentlerin yoOnlerini tespit ederiz. Kosan ¢ocugu
arkasindan bakarak inceledigimizde sag kol yukari kalktiginda
ve sol kol asagl indiginde onu sola dogru doéner goéririz.
Gercek ucakta da durum ayni. Havada ucaga yine arkadan
bakarsak sad kanat yukari ve sol kanat asagi indiginde A320
NEO da sola yatis yapar.

Cocuklugumuzdan beri en bilinen ucak hareketi az énceki
oyunda da senaryolastirdigim ucagdin yana dogru yatmasi yani
rolll hareketidir. Bu yatis hareketini gdvdenin yuvarlanmasi
olarak da dusinebiliriz. Yani rolll hareketi ayni oyun oynayan
cocugun yaptigi gibi ucagin sada veya sola dogru yatmasi
hareketi ucak gdvdesinin havada yuvarlanmasi olarak da
anlasilabilir. Gévdeyi bir silindir olarak goérelim. Goévdenin
onlnden arkasina dogru bir hayali ¢izgi c¢ekelim. Ucaga

Cocuklugumuzdan beri en bilinen ucak
hareketi, ucagin yana dogru yatmasi
yaniroll hareketidir. Bu yatis hareketini
govdenin yuvarlanmasi olarak da

diisiinebiliriz. Yaniroll hareketi ayni
oyun oynayan cocugun yaptig: gibi
ucagin saga veya sola dogru yatmasi
hareketi ucak govdesinin havada
yuvarlanmasi olarak da anlasilabilir.

yine arkadan bakiyoruz. Bu cizgiye uzunlamasina eksen
(longitidunal axis) diyelim. iste rolll hareketi bu uzunlamasina
eksen Uzerinde gerceklesir. Roll esnasinda kanatlardan biri
asagi digeri ise yukari hareket eder. Roll hareketini saglamak
icin kanatlarin asadilya veya yukariya hareket etmesini
saglamak gerekir. iste bu kanat hareketini saglamak icin A320
NEO’da aileron adi verilen kanatg¢iklar bulunur. Aileronlarinda
kumanda edilmesi gerekir. iste aileronlarin kumanda edilmesi
geredi A320 NEO’da roll kontrol sistemleri bulunur. Roll
kontrol sistemleri ile kanat uclarina takilan aileron yizeyi
kumanda alir, hareket eder. Kanat ucunda kaldirma artisi veya
azalisi saglayarak roll hareketini Uretirler. Roll kontrolinU
saglamak icin A320’de aileron adi verilen kumanda ylzeyleri
vardir. A320’de tek parca aileron vardir. Aileron tab yoktur.
Aileronlar her kanat’da bir tanedir. Aileronlar kanat uclarinin
firar kenarlarina takilmislardir. Rol kontroll igin aileronlar
birbirlerine zit ydnde c¢alisir. Biri yukari dogru hareket ederken
digeri asadi dogru hareket eder. Ariza geredi ucak tek aileron
konfigurasyonu durumuna disse bile yine roll hareketini
yapabilir. Aileronlara yardimci olacak sekilde spoiler’lerde
doénds icin kumanda alabilirler. Ancak simdilik arizalar ve
spoiler konusu baska bir yazinin konusu olsun.
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Ucus kumanda sistemleri nelerdir?

Dlnyada bilinen iki ¢esit ucus kumanda kontrol sistemi vardir.
Sistemlerden biri celik kablolar ve makaralar ile kumandalama
yapilan yani mekanik kumandali ve hidrolik ¢alisan geleneksel
kumanda sistemidir digeri ise elektrik kablolari ile sinyal iletimi
yoluyla yapilan yani elektronik kumandali hidrolik ¢alisan fly
by wire adi verilen kumanda sistemidir.

A320 aileron kumandasi hangi ucus kumanda sistemi
prensibi ile ¢alisir?

Avrupali ucak Ureticisi Airbus’in tek koridorlu aile (Single Aisle
Family) olarak isimlendirdigi dar gévdeli A318, A319, A320, ve
A321 ucgaklarinin kanat uglarinda birer tane Aileron adi verilen
ucus kumanda yizeyi bulunur. Aileron havada ucaga doénls
(roll) hareketi yaptirir. A320 ucaginda aileronlar fly by wire
prensibi ile kumanda edilirler. Fly by wire prensibinde asil olan
ucagdin tepkilerini de bir kontrol inputu olarak almak ve bunu
temin etmek icin yeni kumandalari otomatik olarak Gretmektir.
Roll hareketi icin aileronlar birbirine zit ydonde hareket eder.

Yuvarlanma hareketi (roll) nedir?

Ucagin diz ucusunu saglamak icin her iki kanadin esit
kaldirma (lift) Uretmesi gerekir. Eger kanatlarin Urettikleri
kaldirma kuvveti arasinda fark olursa bir kanat yukari diger
kanat asagi yonelicek boylece gdévdeye bagl olan kanatlar
sayesinde gdvde yuvarlanma hareketi yani yatis yapacaktir.
Govdenin yatmasi icin aileronlar ile kanatlarin uc bélgelerinde
farkli kaldirma kuvveti olusumu saglamak gerekecektir.
Ornegin dénlsin sol tarafa dogru olmasi icin sol kanatta
uc bolgesinde kaldirma azaltilir. Sag kanatda ise kanat ug¢
boélgesinde kaldirma arttirihr. Bu sol kanatdaki aileronun
yukari kalkmasi ile sag kanatta ise aileronun asadi sapmasi
ile yapilir. Sag kanat sol kanada gére daha fazla lift Uretir. iki
kanat arasinda olusan bu lift farki ile ucadin gévdesi sola dogru
yuvarlanmaya baslar. Kanatlarin kdkleri gdévdeye bagli oldugu
icin kanatlarda olusan bu kuvvet gévdeyi yuvarlayacaktir.

48 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2024 / www.uteddergi.com

A320'de tek parca aileron
vardir. Aileron tab yoktur.
Aileronlar her kanat'da bir
tanedir. Aileronlar kanat
uclarinin firar kenarlarina
takilmislardir. Rol kontrolii
icin aileronlar birbirlerine
zit yonde cahsir.

Hangi durumda aileronlar ayni y6ne hareket eder?

iki durumda aileronlar ayni yéne hareket edebilir. ilk durum
ikisinin birden asagi inmesidir. ikinci durum ise ikisinin
birden yukari kalkmasidir. Sag ve sol aileronun birlikte asagdi
inmesine Aileron droop denir. Her ikisininde yukari kalkmasi
durumuna ise aileron anti-droop denir. Aileron droop inis
veya kalkis fazinda tutunma verimliligi artisi saglarken aileron
anti-droop inisten sonra fren verimlilik artisi saglar. Simdi
bu iki durumuda tek tek inceleyelim. ilk olarak aileron droop
fonksiyonuna bakalim.

Her iki aileronun birlikte asagi sapmasi durumu

ELAC - Aileron droop fonksiyonu (Tutunma verimliligi artisi)
Kanat firar kenarinda kanat kokUnden kanat ucuna dogru
gittigimizde dis flap (outboard) bittigi yerde aileron baslar.
Yani flaplar ile kanatta sinirh bir boélgede kaldirma artisi
saglanir. Kanat uc kisminda aileronun bulundugu kanat ucg
boélgesi icin flaplarin aciimasi kaldirma artisi saglamaz. Burda
inis veya kalkis fazinda flap acilarak hizin nispeten distk
oldugu durumlarda kaldirmayi arttirarak tutunma saglanir.
Aileronla tutunma verimhligr artinilmistir. Aileronu Elevator
and Aileron Computer (ELAC) kontrol eder. ELAC’lara flaplarin

» Neutral position:
* For aileron, when in clean
configuration

« For aileron, when flaps are
extended (5° aileron droop).



acilma bilgisi giderse ELAC bu bilgi ile gidip aileronlarin
her ikisinide 5 derece asadl yonli hareket ettirir. Boylelikle
aileronlar icin yeni noétr noktasi 5 derece asagiya kaymis
olarak calismaya devam eder. ELAC artik bu yeni nétr noktasi
Gzerinde aileronlara kumanda verir. Bu disme durumuna
Aileron droop denir. Bu sayede aileronlar flaplar ile birlikte
artik lift artisi icin katki saglamis olurlar. Flaplar kanadin kék
bolgelerinde, aileron ise kanadin u¢ bolgesinde lifti arttirir. Bu
fonksiyon ile aileron ile tutunma verimliligi artmis olur. Aileron
Droop ELAC'In icinde bir fonksiyon olarak calisir. Flap kolunu O
unit’den 1unite aldigimizda Flap ve Slat birlikte acilmaya baslar.
1 unit icin Slat 18 derece Flap ise 10 derece acilir. ELAC Flap
kolundan talep edilen slat/flap acma istegi ile aileron droop
fonksiyonunu aktive eder ve aileronlari asagi dogru yeni notr
noktasina indirir. iste aileronun simetrik olarak hareket etmesi
durumlarindan biri budur. Aileronlar bu durumda asagi dogru
birlikte hareket ederler. Flaplari daha fazla agmak droop acisini
arttirmaz. Sadece O’dan Te aldigimizda bir kere droop olur.
Aileronlarin normal nétr'e gére 5 derece asagida yeni bir notr
noktasi olur. Sonra bir unit daha acmak daha fazla aileronu asagdi
dustrmez. Flaplari topladigimizda ise aileron tekrar normal O
noktasina geri déner. Bu aileron droop olma durumu kokpitten
sistem ekraninda (System Display) f/ctl (flight control) sayfasi
ecam control panel’den secildiginde aileronun aileron pozisyon
indikasyonu Gzerinde yeni nétr noktasina indigi pilota gosterilir.
ELACa flap acildi bilgisini veren bilgisayar Slat Flap Control
Computer (SFCC)'dir. SFCC Flap/Slat pozisyon bilgisini Slat
ve Flap icin ayrn ayri bulunan Power Control Unit (PCU)’lar
Gzerinde bulunan Position Pick-off Unit (PPU) aracilidi ile dlcer.

Peki her iki aileron birlikte yukari dogru kalkabilir mi?

ELAC - L83 & L97°de sunulan Aileron Antidroop fonksiyonu
(Frenleme verimliligi artisi)

Ucak yere inince roll hareketi yapma lizumu ortadan kalkar,
fakat ucagin inisten sonra durmasini kolaylastirmak icin
striklenme (drag) ihtiyaci vardir. Durma mesafesini azaltarak
fren performansini arttirmasi sebebiyle aileronlari yukari
kaldirarak kullanabiliyoruz. Aileron icin gelistirilen aileron
anti-droop 06zelligi sayesinde sUrUklenmeyi arttirarak durma
mesafesini azaltabiliyoruz. Aileron’a yerde iken atanan bu
Ozellik ile fren verimliligi artisi ve kanat u¢ bdlgesindeki
kaldirma kuvvetinin azaltilmasi saglanmistir. Bu 6zelligin adi
Aileron Anti-Droop fonksiyonudur.

Aileronun hareketlerini ELAC adi verilen bir bilgisayar ile
kontrol ediyoruz. ELAC bilgisayarina pin programlama yaparak
tiim tek koridorlular icin bu 6zelligi aktif hale getirebiliyoruz.
Aileronun ana gérevi ucada roll hareketi yaptirmaktir. Yani
ucadin godvdesini havada iken yuvarlamaktir. Gévde silindir
seklinde oldugu i¢in kanatlarin yukari asagi hareketi gévdede
dénme hareketi olarak gorilir. Ancak burda konu aileronun
roll fonksiyonu ile ilgili degdil ground spoilerlara yardim
ederek durma performansini arttiran aileron anti-drop 6zelligi
hakkindadir.

Ucusta saga veya sola dogru manevra yapacaksa bunu kanatlari
yukari veya asadi hareket ettirerek ve gdvdesini yana dogru
yatirarak yapar. Gévde silindir seklinde oldugu i¢in yana yatma
esnasinda yuvarlanir duruma gelir. Gévdenin yuvarlanmasini
saglayan ucus kumanda yizeylerimizden birinin adi ailerondur.

A320, Ugusta saga
veya sola dogru
manevra yapacaksa
bunu kanatlari
yukari veya asagi
hareket ettirerek
ve govdesini yana
dogru yatirarak
yapar. Govde
silindir seklinde
oldugu i¢in yana
yatma esnasinda
yuvarlanir

duruma gelir.

sy

Aileron ucak kanatlarin en uc¢ kisminda yani gdvdenin en
uzadinda bir noktada kanadin arka tarafina bagl ve oradan
kanada yukari veya asagdi yonla kuvvet uygulanmasini sagliyor.
Aileronun kanada uyguladigi kuvvetin sebebi aerodinamik
etkilerle bukulen havanin olusturdugu aileron geometrisinden
kaynaklanan etkidir.

Aileron anti-droop fonksiyonu inis performansini arttirma amaci
ile inisten sonra veya kalkistan vazgecme esnasinda aileronun
yukarl yonlt hareket etmesine olanak tanir. Bu fonksiyon
operatorlerin ucaklarini  kisa meydanlarda kullanmalarina
olanak saglamak icin gelistirilmistir. Bu fonksiyon yanlzca
ucagl manuel kumanda ettigimizde mimkanddir.

Frenleme verimliligini artirmak i¢in aileron anti droop
fonksiyonunu nasil arm olur?

inis veya kalkistan vazgecme (RTO) ve kisa pistlerde operasyon
uygunlugu olmasi gerekir.

Ground Spoiler fonksiyonu bu durumda sadece spoiler’larin
tamami yerine tim spoiler’lari ve aileronlari kullanir.

Bu degisiklikle aileronlar su durumlarda yukari dogru kalkar:

*  Ground Spoiler extend

. Normal kanunlarda ucus

*  Otomatik pilot KAPALI

*  Kanatlar clean CONF konumunda degil
. Pitch acisi 2,5%nin altinda.

Not: Ground spoileri kismen acildiginda (partial lift damping)
aileronlarda anti droop fonksiyonu ¢alismaz.

Bu degisiklikle, ground spoilerlar kapatilirsa veya uc¢adin
konumu degistiginde aileronlar da eski haline déner.

Sonug olarak aileronlar 3 farkl is geredi kullanilabilirler. Bunlar
roll kontroll, aileron droop ve aileron anti-droop olarak
siniflandirilabilir.

Ucakelilik cocuk oyununa dénecek olursak bundan sonra artik
parkta cocugunuzla bu oyunu oynama imkaniniz olursa bunlari
hatirlayabilirsiniz. Onun kollarini sada veya sola yatirarak sadece
ddénme hareketi dedil ayni zamanda iki kolunuda kaldirarak
yavaslayabilecegini veya her iki kolunu indirerek havada
tutunabilirligini arttirabilecegini de oyuna ekleyebilirsiniz.
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RVSM NEDIR?

(REDUCED VERTICAL SEPARATION MINIMUM)
VE HAVACILIGA ETKILERI NELERDIR?

Havacilik endiistrisi, giivenligi ve verimliligi artirmak icin siirekli olarak
yenilikler ve iyilestirmeler pesindedir. Bu baglamda onemli bir gelisme,

RVSM (Reduced Vertical Separation Minimum) uygulamasidir.
RVSM, ucaklar arasindaki dikey ayirma mesafesinin azaltilmasi
anlamina gelir ve bu uygulama, hava trafigi yonetimini daha verimli

hale getirmistir. Bu yazimizda, RVSM'in ne oldugunu, nasil calistigini ve
havacilik tizerindeki etkilerini detayl olarak ele alacagz.

RVSM Nedir?

RVSM, ucaklar arasindaki dikey ayirma mesafesinin 2000
feet'ten 1000 feet'e indirilmesini saglayan bir havacilik
uygulamasidir. Bu uygulama, genellikle 29,000 feet ile
41,000 feet arasindaki irtifalarda gecerlidir. RVSM hava
sahasinda u¢mak icin ucaklarin belirli teknik ve operasyonel
gereksinimleri karsitlamasi gerekmektedir. Bu gereksinimler,
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hassas irtifa kontrol sistemleri, otomatik ucus kontrol
sistemleri ve irtifa alarm sistemlerini icerir.

RVSM'in Gereksinimleri

RVSM hava sahasinda operasyon yapmak icin, ucaklar
ve hava yolu sirketlerinin belirli sartlari yerine getirmesi
gerekmektedir:



VSM Cruising Flight Level before RVSM Implementation
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Ekipman Gereksinimleri: RVSM uyumlu ucaklar, daha
hassas irtifa 6lcim ve kontrol ekipmanlarina sahip olmalidir.
Bu ekipmanlar, ucadin irtifasini ¢ok daha kesin bir sekilde
kontrol etmesini saglar.

Bakim ve Kalibrasyon: Ucaklarin RVSM uyumlu kalabilmesi
icin duazenli bakim ve kalibrasyon islemlerinden gecmesi
gerekmektedir. Bu, ekipmanlarin dogru ve guvenilir bir
sekilde calismasini saglar.

Pilot ve Kontrolér Egitimi: RVSM hava sahasinda operasyon
yapacak pilotlar ve hava trafik kontrolérleri, bu sistem
hakkinda o6zel egitim almis olmalidir. Bu egitim, RVSM
operasyonlarinin glvenli ve etkin bir sekilde yénetilmesini
saglar.

Onay: Ucaklar ve hava vyolu sirketleri, ilgili havacilik
otoritelerinden RVSM operasyonlari i¢cin onay almalidir. Bu
onay, ucaklarin ve operasyonlarin RVSM gereksinimlerine
uygun oldugunu gosterir.

RVSM'in Avantajlari

RVSM, havacilik endiistrisine bir¢ok dnemli avantaj sunar:

e Artan Hava Trafigi Kapasitesi: RVSM, ayni hava
sahasinda daha fazla ucagin glvenli bir sekilde
ucabilmesini saglar. Bu, hava trafigi kapasitesini artirir
ve hava yolu tikanikliklarini azaltir.

e Yakit Verimliligi: Ucaklar icin daha fazla uygun irtifa
secenedi sunulmasi, yakit tiketimini azaltir. Optimal
irtifalarda ucmak, yakit tasarrufuna ve maliyetlerin
dismesine katkida bulunur.

* Daha Esnek Ucus Planlamasi: RVSM, ucaklar icin daha

uygun irtifalar ve rotalar sunar. Bu, u¢us planlamasinda
daha fazla esneklik saglar ve gecikmeleri azaltir.

RVSM (Reduced Vertical Separation Minimum) havacilikta
ucaklar arasindaki dikey ayirma mesafesinin azaltilmasi
anlamina gelir. Geleneksel olarak, ucaklar arasindaki dikey

ayirma mesafesi 2000 feet iken, RVSM hava sahasinda bu
mesafe 1000 feet'e indirilmistir. Bu uygulama, u¢aklarin daha
fazla irtifa katmanini kullanmasina olanak tanir ve boylece
hava trafigi kapasitesini ve yakit verimliligini artirir.

RVSM'in Zorluklan

RVSM uygulamasinin avantajlan kadar, bazi zorluklari da

vardir:

e Yiksek Hassasiyet ve Bakim Gereksinimleri: RVSM
operasyonlari, ekipmanlarin  yUksek hassasiyetle
calismasini ve duzenli bakimini gerektirir. Ekipman
arizalart veya kalibrasyon hatalari, ciddi glvenlik
risklerine yol acabilir.

 Egitim ve Uyumluluk: Pilotlar ve hava trafik
kontrolorlerinin RVSM hakkinda suarekli egitim almasi
gerekmektedir.  Ayrica, uyumluluk denetimlerinin
dizenli olarak yapilmasi dnemlidir.

e Givenlik Riskleri: Daha dar dikey ayirma mesafesi,
potansiyel carpisma risklerini artirabilir. Bu nedenle,
RVSM hava sahasinda operasyon yapan tim taraflarin
yUksek standartlarda calismasi gerekmektedir.

RVSM, havacilik endustrisi icin énemli bir yenilik olup, hava
trafigi yénetimini daha verimli ve esnek hale getirmistir.
Artan hava trafigi kapasitesi, yakit verimliligi ve esnek ucus
planlamasi gibi avantajlari sayesinde, RVSM uygulamalari
havacilikta yaygin bir sekilde kullanilmaktadir. Ancak,
bu uygulamanin getirdigi zorluklar ve ylksek hassasiyet
gereksinimleri, sdrekli dikkat ve bakim gerektirmektedir.
Sonug¢ olarak, RVSM, havacilik gtvenligini ve verimliligini
artirirken, operasyonel mikemmellik ve sdrekli iyilestirme
gerektiren bir sistemdir.
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YUKSEKLERDEKI KOZMIK RADYASYON

Ucaklarla git gide daha ¢ok yolcu tasiniyor. Diinyada 2023 yilinda
' ' ucaklarla 4,2 milyar yolcu tasinmis. Yiiksek enerjili taneciklerden olusan
kozmik radyasyon (1sinlar), uzaydan diinyaya dogru yol alirken, atmosfer
tabakalarindaki taneciklerle carpisarak azar azar enerijilerini yitiriyor ve
siddetleri de (ya da akilar1) azaliyor. Diinyanin manyetik alani, kozmik
radyasyonu Ekvator Bolgesi'nde saptirarak, ozellikle 0-30 enlemlerinde
etkisini oldukca azaltiyor. Kutuplara dogru gidildikce, manyetik alan ’ ,
azaldigindan, kozmik radyasyon saptirilamiyor ve oralarda etkisi artiyor.

caklarla uctugumuz yuksekliklerde kozmik radyasyonun
siddeti fazla oldugundan, vicudumuza etkilerinin de
daha fazla olacagi beklenir. Sekil 1, kozmik i1sin dozunun
(ya da kozmik radyasyon dozunun) ylkseklikle arttigini
gosteriyor. Saatte MikroSievert (14 Sv) olarak ‘etkin doz hizi’ deniz
seviyesinde sadece 0,03 iken, bu deger ucaklarla uctugumuz 10-12
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km ylikseklikte yaklasik olarak 8 j¢ Sv’e ya da deniz seviyesindekinin
260 katina yukseldigi gérulayor.

Kozmik isinlar
Fizikciler, kozmik 1sinlari, ilk kez laboratuvar calismalari sirasinda,
elektrik yUkla cisimlerin, elektrik yUklerini azar azar yitirmelerinin



Ucakla yapilan gezilerde alinacak kozmik radyasyon

dozu, bir hilgisayarli tomogra sinde rd

ge arinda

alinan doza esdeger ve viicutta bir bozulmaya yol acma
olasilig1 son derece az olan bir dozdur.

B e
= 0.2 woe
= 01 =
L .07 ----
e 005
= 0,03

Sekil 1: Yiikseklikle (km) artan etkin kozmik radyasyon doz hizi (uSv/h)
ornegin deniz kiyisindaki Hamburg’da ¢ok az iken, daglk bolgelerde ve
ucaklarin ugtugu yiiksekliklerde ¢ok daha fazla.

nedenini arastirirken fark etti. Once, etkinin yer kabugundaki
dogal radyoaktif maddelerden kaynaklandidini sandilar. Sonunda,
Avusturyall fizikci Victor Hess, 1912 yilinda bir balona binip,
elektroskopunun gdstergesini gozledi ve balonla ylkseldice,
elektriksel yukun git gide azaldigini izledi. Oyleyse goklerden,
uzaydan gizli bir sey gelip havay! iyonluyor ve elektroskoptaki
yUkler bu nedenle gitgide azaliyor sonucuna vardi ki bu gizli
etkene ‘kozmik isinlar’ dendi (Sonradan bilimsel ayrintilarini
yayinladigi arastirmasi ve bu bulusu nedeniyle Hess 1936’da Nobel
o6dula aldr).

1950’lerde fizikgiler ‘kozmik 1sinlar’in, 1sik taneciklerinden
(fotonlardan), elektromanyetik dalgalardan olusmadigini, aslinda
bunlarin ¢ok buytk hizlardaki ¢odunlukla protonlardan ve az
miktarda da daha agir parcaciklardan olusan sarekli bir ‘iyon akimr’
oldugunu belirledi. Buna ragmen, eskiden takilan ‘kozmik isinlar’
adi dogru olmasa da kaldi. Glnes sistemimizin ¢ok 6tesinde uzayin
derinliklerinden sirekli olarak diinyamiza gelmekte olan bu ‘cok
hizl’ ve dolayisiyla ‘cok yiksek enerjili’ protonlar, iyonlar, havada
yollari boyunca ge¢meleri gereken yogun hava tabakalarinin
molekdlleri frenliyor, carptiklari atomlardan, sayilari ¢ig gibi

artan mezonlari ve daha bircok girici ikincil parcaciklari Uretip
atmosferde ve yeryuzlinde bizleri etkiliyorlar ki bunlarin basinda
yerin derinliklerine kadar girebilen muonlar geliyor. Kozmik isinlar,
yer kabugunun yapisindaki dogal radyasyonlar ve nikleer santral
kaynakli radyasyonlarla temelde ayni iyonlastirici radyasyonlar
olup, bunlar insan vicudunda, hicre, molekdl ve atomlarda
degisiklik yaparak hasara neden olabiliyorlar. Dislik dozlarda
kanser olasiligi az olmakla birlikte, cok seyrek olarak DNA’da
kirilmalar da olabiliyor.

Ucaklarda alinabilecek doz

Ucgaklarda kozmik radyasyondan alinan dozun buytkliga, ugus
yUksekligine, ucus slresine, giinesteki tepkimelere (etkinlige) ve
izlenen ugus yolunun cografi (geomanyetik) enlemine bagli olarak
degisiyor.

is gezileri nedeniyle bircok kisi yilda 240 saat kadar zamanini
ucaklarda geciriyor. Bu strede bir kisinin alabilecegi toplam doz,
her nekadar o kisinin dinyanin neresinden neresine uctuguna
bagh olmakla birlikte, kabaca 0,008 x 240= 1,92 mSv olarak
kestirilebilir. Alinabilecek kozmik radyasyon dozu, dinyanin
neresinden neresine gidildigine bagli olarak degisim gdsteriyor.
Ornegin asagida goérinen Cizelge Tde, Frankfurt'tan cesitli
kentlere uguslarda alinabilecek kozmik dozun degisim araliklari
goéruliyor (Frankfurt yerine istanbul ya da Ankara icin de bu doz
araliklari gecerli olabilir).

Ucak personelinin alabilecegi doz

Pilot ve hosteslerin genellikle ayda 80 saat ve yilda 10 ay gbrev
yaptiklart distindldiginde, kabaca bir hesaplamayla alabilecekleri
doz: 800 saat x 0,008= 6,4 mSv . Bu doz maksimum doz olarak
kabul edilebilir. (Almanya’da radyasyon dozimetreleriyle dlcllen
ortalama deger yilda erkek personel i¢in 2,9.mSv).

Ugak personeli icin AB ve Almanya’da durum
Avrupa Birligi (AB) yonetmeliklerine gore yilda 1 mSv’lik dozun
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Doz Araligr* (uSv/h)

Frankfurt Roma 3-6

Frankfurt Gran Canaria 10-18
Frankfurt Rio de Janeiro 17 - 30
Frankfurt Johannesburg 18-30
Frankfurt Singapur 28 -50
Frankfurt New York 32-80
Frankfurt San Francisco 45-110

AB iilkelerinde ucak personelinin aldig: dozun ilgili yonetmelikler
uygulanarak olclilmesi ve uygun bilgisayar programlariyla hesaplanip
degerlendirilerek yetkili kurumlara bildirilmesi zorunlu.

asilabilecegi ucak personeliicin, vicut dozunun ‘doz 6lcerleriyle’
belirlenmesi ve degerlendirilip geredinde &nlemler alinmasi
zorunlu. Ucak personeli de ayni nikleer reaktdr personeli ya
da rontgen ayagitlariyla calisan tip doktorlari gibi ‘radyasyonla
calisanlar’ grubunda denetleniyorlar, radyasyonun vicuda
etkileri konusunda editiliyorlar ve bu nedenle onlar icin de
yilda 20 mSv’lik doz sinir degeri gecerli oluyor. AB Ulkelerinde
ucak personelinin aldigi dozun ilgili yénetmelikler uygulanarak
Olcilmesi ve uygun bilgisayar programlariyla hesaplanip
degerlendirilerek yetkili kurumlara bildirilmesi zorunlu.

2003’ten beri Almanya kayitl tim ucaklardaki (hat, charter,
nakliye ve askeri) personelin aldiklari kozmik radyasyon dozlari
ucaklara konan radyasyon &lcerleriyle (dozimetrelerle) ve ilgili
doz hesaplama programlariyla aylik degerler olarak hesaplanip
kaydediliyor. Almanya’da 2004-2009 arasindaki 6 yilda ucak
personeli ylzde 23 artarak 36 bin 600 kisiye ulastl. Bu slrede
personelin aldigi kollektif radyasyon dozu da ytzde 48 artarak
86 kisi Sv’e yUkseldi. Ortalama vyillik doz ise 2009’da 2,35 mSv
idi... Erkek ugak personelinde bu ortalama doz 2,9 mSv ile en
fazlaydi... 2009’daki glines aktivitesinin azligi nedeniyle, kozmik
isinlar atmosfere daha fazla girdiklerinden ucak personelinin
aldiklari doz da daha fazla oldu.

Almanya’da uc¢ak personeli, nikleer santrallerde c¢alisanlar dabhil
tim iyonlastirici isinlarla ugrasan personel icinde, en ¢ok doz
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alan grup. 2009’daki en yiksek ortalama deger 2,9 mSv olmasina
karsin, bu deger, radyasyonla ¢alisanlar icin yilda 20 mSv’lik Ust
sinir degerin cok altinda kaliyor. Ote yandan sadece kozmik
isinlarin etkisiyle alinan bu doz, deniz diizeyindeki yeryzi dogal
radyoaktivitesiyle birlikte toplam 2,4 mSv’lik yillik dogal doz
ortalama degeriyle karsilastirildiginda, ucak personelinin, dogal
radyasyondan alinan 1-10 mSv’lik doz degdisim arahidinda kaliyor.

Ote yandan Almanya’da Miinih GSF-Enstitiisi’nde yapilan ve bu
amacla 6zel olarak gelistirilmis EPCARD bilgisayar programiyla
yapilan hesaplamalara goére 11 km vyikseklikteki Avrupa ici
ucuslarda, ucus basina bir kisinin aldigi radyasyon dozunun
0,010 mSv’in altinda kaldigi, GUney Afrika ve Glney Amerika
icin 0,040 mSv’den daha az ve Avrupa-ABD arasi ucuslar icin
ise 0,050 ile 0,080 mSv arasinda oldugu belirlenmis. Sonug¢
olarak, ucak yolculuklarinda kozmik isinlardan alinan doz ve
bundan dogdabilecek risk de, strekli olarak almakta oldugumuz
‘dogal radyasyon dozu’ ve teknolojik yasamin getirdigi bir dizi
diger radyasyon dozlariyla (réontgen filmi, MR ¢ekimi sirasinda
alinan doz gibi) ayni cercevede goérilip degerlendirilmeli, ilgili
yonetmelikler uygulanmali, akla uygun olmayan asiri énlemler
alinmamali.

Turkiye’de uc¢ak personelinin aldigi dozlarin  6lcimleriyle
ve bunlarin kisisel kayitlariyla ilgili herhangi bir yayin
bulunamadigindan, durum bilinmiyor.



Dogadan siirekli almakta oldugumuz radyasyon tozlari:

Etkin Doz (mSv / yil)2

Degisim Araligi

Dogal Radyasyon Kaynagi Diinya Ortalamalan (mSv / yil)2
DISTAN ISINLAMA
Kozmik Isinlar 0,4 0,3-1,0
Yerel Gama Isinlari 0,5 0,3-0,6
iCTEN ISINLAMA
Solunum / (Cokcasi Radon) 0,3-1,0 0,2-10
Sindirim 0,3-0,6 0,2-0,8
TOPLAM 2,4 1-10

Ugaklarda alinan kozmik radyasyon dozu sagligimizi etkiliyor mu?
Aslinda hepimiz baslangi¢tan beri, icinde kozmik radyasyonun
da bulundugu dogdal radyasyonlarla birlikte yasiyoruz.

Cizelge 2’den goéruldugu gibi 2,4 mSv’lik yillik ortalama
radyasyon dozu, 1 ile 10 mSv arasinda biyldk bir degisim
gosteriyor ve ortalama dozun yarisi, yerylzindeki radyoaktif
maddelerin (Uranyum ve Toryum’un) bir radyoaktif bozunum
Urind olan radon gazindan kaynaklaniyor. Kozmik isinlar
da, Ozellikle ylksek yerlesim yerlerinde oturanlarda ve ucak
yolculuklarinda daha fazla radyasyon dozu olusturuyor ve bunun
da degisim araliginin blytk oldugu Sekil 7'den ve yukaridaki
cizelgeden gériltyor.

Ucakla yapilan gezilerde alinacak kozmik radyasyon dozu,
genellikle tek bir réntgen filmi cektirilmesinde alinan doz
kadardir. Ote yandan bu deger, érnegin tipta, bir bilgisayarli
tomografisinde réntgen isinlarindan alinan doza esdeger ve
vlcutta bir bozulmaya (hasara) yol acma olasihd (riski) son
derece az olan bir dozdur. Ancak koruyucu bir 6énlem olarak

belirli sinir degerlere ulasan ucak personelinin bir siire ucmasina
izin verilmiyor.

Ote yandan risk, anne karninda biyUmekte olan embriyo,
ceninler icin énemli olabilir ve bunlarin 6zirlt dogma olasihdi
bulunuyor. Bu nedenle, ucak personelinden hamile olanlari,
ucaklarda goérevlendiriimiyor ve hamile kadinlarin gezi ve is
amacli uzun ugak yolculuklari yapmalari dnerilmiyor.

Ucaklarda c¢ok girici kozmik radyasyona karsi bir zirhlama,
korunma pratikte olasi degil. Her ne kadar risk ¢cok az ise de
yilda 4 milyari gecen cogu gezi amacli ucuslarin, 6zellikle
Ulkeler icinde, koruyucu bir dnlem olarak, azaltilmasi deniz
ve kara yolunun secilmesi kisilerin secimine kaliyor. Ucuslarin
azaltilmasinin, ayrica atmosferin sera gazlarindan (CO2)
korunmasina katki saglayacadi da biliniyor.

Not: Bu yazi, Radyasyon Fizikgisi Dr. Yiksel Atakan’in
www.herkesebilimteknoloji.com sitesinde yer alan ‘Ucaklarda
aldigimiz kozmik radyasyon dozu ve sagligimiz?’ baslikli makalesinden
alintilanmustir.
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Bu ay italya'da bir antik kentte Verona'dayim. Veneto bélgesinde bulunan Verona
doyamayacaginiz dlciide biiyiik bir tarihi zenginlige sahip bir kent. Kuzey italya'nin

en bilytiik ovasi tizerine kurulan sehir, Adige Nehri sulariyla hayat buluyor. Nehrin iki
yakasini bulusturan kopriiler, zarif saraylar ve cok daha fazlasi bu sehirde sizleri bekliyor.
Verona'y1 benzersiz kilan bir diger 6zelligi ise diinyanin en bilindik ask hikayesine ev
sahipligi etmesi. Romeo ve Juliet'in 6liimsiiz askinin izlerini tasiyan Juliet Evi, Verona'da

goriilecek yerlerin basinda geliyor. ftalyan rénesansina taniklik eden Verona, tamarmu
UNESCO Diinya Mirasi Listesi'ne alinan muhtesem bir sehir.

erona icin Napolyon’un su s6zl0 beni hep
diastnddrmastar. Ta ki Verona’yl goérene kadar,
Soyle demistir: 'Dlinya tek bir tGlke olsaydi o tlkenin
romantizm baskenti de Verona olurdu.’

Verona’ya direkt ucus yok Milano ve Venedik kentlerinin
tam ortasinda yer aliyor. Ben Milano’dan 1 bucuk saatlik tren
yolculugu ile gittim. ilk izlenimim ilk bakista burasi adeta bir
masal kentini andiriyor seklinde idi. Nitekim bu disincemde
yaniimadigimi kenti gezince anladim. Cinkl Shakespeare’in
Unli Romeo ve Juliet i Verona’da ge¢cmektedir. Gercekten de
Verona’nin Und burada olduduna inanilan Juliet’in evinden
kaynaklaniyor.
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Kendisi gercekte olmayan bir hayal Grind olan bir karakterin
evinin var olmasi ve buray!i binlerce kisinin ziyaret etmesi hayli
ilginc geldi bana. Bende 6nce bu masal evden basladim sehri
gezmeye.

Burasi 14.yy. da yapilmis bir ev. Sonradan 1936 yilinda eve bir
balkon eklenmis. Giris Gcreti 5 euro.

Evin bir de hikayesi var o da séyle:

1905 yilinda evin gercek sahipleri Cappello ailesi olup kasaba
sakinleri Romeo ve Juliet oyunundaki Juliet'in soyadi olan
Capulet e benzedigi icin evi Juliet in evi olarak ilan etmislerdir.
Zamanla da burasi turistlerin ugrak yeri olmustur.



Verona kiglk bir sehir ama meydanlari GnlG bir yer. Bunlarin
icinde en Unll meydani Piazza Bra. Burada Unlid Verona
arenas! bulunuyor. Roma’da bulunan Unli Colesseum un
adeta bir kiicigld durumunda. Yapim yili M.S 30.

Ginimulzde burada bircok etkinlik gerceklestiriliyor.
(Festivaller konserler tiyatro vb.) 30 bin kisi
kapasiteli olan arena pembe mermerden
yapilmis bir yapi. Arenanin karsisinda yan
yana ¢epecevre olarak dizilmis bircok kafe
bulunuyor. Verona Katedrali ise bir diger
anld ve tarihi yapi.

-ﬂ_"‘

Gelelim alisverise, Via Mazzini en Unli
markalarin yer aldigi bir alisveris caddesi.
Hep kalabalik hep ¢ok canlh bir cadde.

Verona’da bir de yine orta ¢agdan kalma
bir kale var, Castelvecchiol354 yilinda
yaplilmis. Yaninda bulunan képriden sehrin
en glzel fotograflarini cekebiliyorsunuz.

Sehrin kalbi diyebilecegimiz bir
meydandan s6z etmek isterim, burasi
Erbe Meydani. Meydanda gelmis gecmis

ﬁ.nr.r.w.:'l'iulmml.'m TITELTR - RENRERLER S

&y

sehri ydnetenlerin birer heykelleri bulunuyor ve bu meydanda
yver alan Lamberti kulesinden ise Verona'yl tepeden
seyredebiliyorsunuz.

Bu ay bir masal sehrine Verona’ya gittim. Garda géllinln
dogusunda yer alan ve 2000 kusar yilhik bir tarihe sahip
kent Etrlisk medeniyetinin de merkezi.
Ustelik tim sehir UNESCO diinya mirasi

listesinde yer aliyor.
AT veray

Zarif meydanlari, dar tarihi ve Venedik’i
andiran sokaklari ile, Adige nehrinin
gectigi yollari ben nasil unuturum. Cok
etkilendim. Ve masal sona erdi. Tekrar
mutlaka gelinecek sehirler arasina
seni ¢oktan kaydettim Verona. En kisa
zamanda bir kez daha gelmek isterim.

Diyorlar ki, Shakespeare bu glizelim kenti
gbrmeden Romeo ve Julieti yazmis,
bilinmeyen soru isareti olarak bellegimde
kalan bir konu bu ....Shakespeare gérmedi
ama siz mutlaka Verona’yr goérliin ¢ok
etkileneceksiniz.
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s Mehmet DEMIR
Part-145 Egitmen

LIKYA YOLU YURUYUSU

“Isik Ulkesi” anlamina gelen Likya, Fethiye ve Antalya
arasindaki Teke Yarimadas’nda M.0O. 15-14. yizyildan M.O.
546’ya kadar varlik gdstermis medeniyetin tarihi adidir.
Bu yillardan sonra Roma, Yunanistan, Pers ve Osmanli
imparatorlugu gibi bircok farkh kiltiire de ev sahipligi yapan
Likya, 1923 yilinda Tirkiye Cumhuriyeti yonetimine ge¢mistir.

Likya Yolu, 1999 yilinda Kate Clow tarafindan tamamlanan,
Turkiye’nin ilk uzun mesafe yUrtyUs rotasidir. Fethiye’den
baslayan rota Antalya’da Geyikbayir’'nda bitmektedir.
Rotanin alternatif yollari da olmakla birlikte 29 bdlUmuU vardir
ve tamami, yUrGyUscUlerin performansina gére degismekle
birlikte, 30-35 gln slrebilmektedir. Grande Randonnée tarzi
boyanmis kirmizi-beyaz isaretleri takip ederek rotada rahat
bir sekilde ilerlemek mimkunddr. Ayrica Kalttir Bakanligrnin,

58 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2024 / www.uteddergi.com

Sehir hayatini ve rahat yasamini bir kenara birakip, tarihin, kiiltiiriin,
doganin ve denizinic ice gectigi bir cografyanin icinde cok farkh
tecriibeler kazanmak ve kesif yapmak isteyenlerin tercih ettigi

rotalarin basinda siiphesiz ki Likya Yolu gelir.

rotanin asfalt yolu terk ettigi béltimleri gdsteren sari ve yesil
renkteki levhalari da yUrlyUscllere yardimci olmaktadir.
YUrGyUse rotanin herhangi bir yerinden baslamak mimkunddr.
Biz, bir haftalik turumuzda Fethiye Ovacik’tan Patara’ya kadar,




Soldan Saga: Ugur Torun-Soner Sen-Hasan Akkologlu-Mehmet Demir-Mustafa Cakiroglu

alternatif kiyi rotalarini kullanmamaya 6zen gostererek kadim
Likya Yolu’nun 117 km’lik parkurunu tercih ettik.

Likya yolunu yurimek icin farkl alternatifler mevcuttur:
badimsiz yirtyds, konaklama ve ulasim hizmeti saglayan
rehbersiz yUrlyus, rehberli bir grup ile ylrtylus veya merkez
Gslt gUnlbirlik yarayts secenedi. Her secenegin beraberinde
avantaj ve dezavantajlari vardir. Biz, yUrlyasimazi eski
yUrGyascUlerdeki gibi bagimsiz olarak planladik. 5 Kkisilik
ekibimiz, kendi cadirlarimiz, ekipmanlarimiz ve yiyeceklerimiz
ile birlikte ortalama 18 kg agdirhdindaki sirt cantalarimizla
Nisan ayinda yUrlyUsimuazla gerceklestirdik. Mevsim sec¢imi
de tur planlamasi yaparken 6énemli bir faktordir. Nisan-Mayis
ve EylUl-Ekim aylari, hava sicakligi ve su kaynaklarini kullanma
acisindan uygun doénemlerdir. Ozellikle yaz aylarinda hava
sicakhginin artmasi yiriytsin bazi bélimlerini cok zorlu hale
getirebilir.

Bolgeye ulasimda yine farkli secenekler olmakla birlikte,
istanbul’dan gelecekler icin Dalaman Havalimanrna ucakla
indikten sonra otobUsle Fethiye otogarina gecip, oradan da
dolmusla 20 dakikalik bir yolculukla Likya Yolu’nun baslangi¢
noktasina ulasabilirsiniz.

Rota, dadlardaki patikalardan, vyaylalardan, falezlerden,
ormandan ve deniz kiyllarindan ge¢mekte, rakim bazi
yerlerde cok dik yUkselip bir anda ayni egimle azalmaktadir.
Dolayisiyla, bizim gibi cantayla yUrlQyUse karar verenlerin

Kiiltiir Bakanhgi'nin, rotanin asfalt
yolu terk ettigi boltimleri gosteren
sar1 ve yesil renkteki levhalari da
yiuriiyiisciilere yardimci olmaktadir.
Yiiriiyiise rotanin herhangi bir
yerinden baslamak miumkiindiir.

Biz, bir haftalik turumuzda Fethiye
Ovacik'tan Patara'ya kadar, alternatif
kiyi rotalarini kullanmamaya 6zen
gostererek kadim Likya Yolu'nun 117
km'lik parkurunu tercih ettik.

antrenmanli olmasinda fayda vardir. Bu arada badimsiz
yUrlyeceklerin, rotanin zorluguna, su kaynaklarina, gunlik
rotalar arasindaki durak noktalarina yani koéylere, kamp
yapacaklari boélgeyi belirlemeye planlama yaparken dikkat
etmeleri gerekmektedir. Her ne kadar yol isaretli olsa da bazi
bolgelerdeki isaretler zamanla silinebilmektedir. Bu ylzden
bazi yUrlQyUscUler yollarin ayrildigr noktalarda, dadcilikta
“baba” adi verilen taslari Gst Uste koymak suretiyle yapilan
dogdal isaretleri birakmaktadirlar. Tabi ki giinimizde telefon
uygulamalari ve GPS verileri bu gibi rotalarda gayet etkili bir
sekilde calismaktadir. Biz, GPS destekli kol saatimize rotayi
daha 6nceden kisimlara ayirarak, her yUrlyls asamasinda
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verileri canli takip ederek yurtylsimuzl gerceklestirdik.
Boylelikle rotadan hicbir sekilde ¢ikmadan, ne zaman ne
kadar tirmanacadimiz ya da alcalacagimiz ve nereye ne
zaman varabilecedimiz konusunda énceden bilgi sahibi olarak
ilerledik.

ilk gin sabah erken saatlerde Dalaman Havalimanrna
indikten sonra rotanin baslangic noktasina ulasmamiz saat
13:30’u buldu. ik ginin yorgunlugu ve heyecaniyla birlikte
son alisverisimizi tamamladiktan sonra turumuza basladik.
Fethiye’nin glineyinde kalan Ovacik’tan baslayan ilk gln
rotamiz, Kirme Koyl ve Kelebekler Vadisi gibi bdlgelerden
gecerek bir ciftci ve arici kdyl olan Faralya’da tamamlandi.

Faralya’da kampimizi yaptiktan sonra ikinci gin Kabak
Koyu’na ylraylp denize girmeyi de ihmal etmiyoruz. Nisan
ayinda su biraz serin olsa da bizim icin engel teskil etmedi.
Bu gUnU burada gecirip iyice dinlendikten sonra ertesi
gin Alinca Kéyi’'ne dogru dagin icinden dik bir tirmanisla
ilerliyoruz. Alinca Kéyi’'nde yemek ve cay molasi verdikten
sonra ayni gldn Sidyma antik kentine dogru yola ¢ikiyoruz.
Bu yol Uzerinde Bogazici adi verilen tarim boélgesinde geceyi
geciriyoruz.

Oglen vakitlerine dogru Sidyma antik kentine ulasiyoruz.
Buradaki Roma dénemine ait antik mezarlar ve sehir
kalintilari, Likya Yolu yurtyUsculerinin poptler duraklarindan
biridir. Rotayi Bel Koyi’nl takip ederek taslik bir plajin hemen
Uzerinde, Sandik Dag ve deniz arasinda bulunan Gavuradil'na
variyoruz. Bel-Gavuradili arasindaki dik yamaclar kisin ve
yagmurlu havalarda patikanin darhidi ve ucurum kenarindan
ilerlemesi nedeniyle cok tehlikeli olabilir. Hatta yuUkseklik
korkusu olanlarin alternatif yollari kullanmasini tavsiye
edebilirim.

GUne uyandigdimizda kismen diz ve rahat ama uzun olan
rotamiza basliyoruz. Sirasiyla Pydnai askeri Ussi, Letoon
ve Ksantos antik kentlerinden gecen rotayl, biraz karanliga
kalarak Ksantos’taki antik tiyatroda kampimiza kurarak
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Sidyma Antik Kenti, Likya Yolu'nun
onemli duraklarindan biridir ve tarihi
zenginlikleriyle dikkat ceker. Roma
donemine ait antik mezarlar ve sehir
kalintilar, Likya Yolu yiiriytisciilerinin
poptiler duraklarindan biridir.

tamamliyoruz. Ozellikle burada gecirdigimiz gece, ekibimize
zamanda yolculuk hissiyatini deneyimleme sansini veriyor.

GUn son olarak sinirlarimizi zorlayip Ksantos’'tan bir villa
koyu olan Uzimli’ye, oradan da Romali mihendislik harikasi
iki bin yasindaki su kemeri Delikkemer (zerinden Patara’ya
ulasip geceyi pansiyonda kalarak turumuzu tamamliyoruz.
Turumuzun son gininde Patara’da vakit gecirip turistik
bolgeleri dolasip aksam havaalanina gecmek (zere,
turumuzun bitmesinin verdigi htzinle buruk bir sekilde yola
koyuluyoruz.

Likya Yolu'nun bir kismini tecribe edebildigimiz turda
yaradiagimaz yollari anlatmaya kelimeler yetmeyebilir.
Daglardan, vyaylalardan, koylerden, ormanlardan, deniz
kiyilarindan, antik kentlerden gecen bu rotalari isteyen
herkesin tecrliibe etmesini temenni ederek herkese emniyetli
ve eglenceli yarayusler diliyorum.



PHOLOGRAPHY




Undmuzde teknoloji, askeri alandan tibba, sanattan

egitime kadar her alanda yer alarak yasamimizi

daha konforlu hale getirmistir. Ancak, bu konforun

bazen bizi hareketsiz biraktidr ve yalnizlastirdigi
gercedini unutmamak gerekir. Ozellikle gectigimiz salgin
doéneminde teknoloji yasamimizda ¢ok daha fazla yer aldi. Bu
durumun, c¢ocuklugumuzdaki bahcede oynadigimiz oyunlari
hatirlamamiza sebep oldugunu sdyleyebiliriz. Camurla, tasla,
bez bebeklerle oynadigimiz, ip atlama, seksek, mendil kapmaca
gibi oyunlarla dolu bir cocukluk gecirdik. ip atlamak, 5 tas,
seksek, isim sehir, sessiz film, mendil kapmaca, uzunesek ve
gazoz kapaklariyla oynanan oyunlar en ¢cok oynadidimiz oyunlar
arasindaydi. Camurdan kule yapmak icin toprada ne kadar
su koyacagdimizi, kulemiz dik durana kadar deneyimlerdik. Bu
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Insanlik, varolusundan bu yana 6nce ihtiyaclarim karsilamak, ardindan da
bitmek bilmeyen isteklerini tatmin etmek, hayallerini gerceklestirmek ve
merakini gidermek amaciyla siirekli bir arayis icinde olmustur. Bu arayislar,
her donemin kendine 6zgii niteliklerini belirlemis ve bu donemler “Uzay Cag1”
veya "Teknoloji Cag1” gibi isimlerle anilmistir. Eger insan sadece ihtiyaclarini
karsilamakla yetinseydi, gelisim ve degisimden s6z etmek miimkiin olmazdi.

oyunlar sadece eglence degil, ayni zamanda fiziksel, duygusal,
sosyal ve bilissel becerilerimizi gelistirdi.

0O doénemde bilgive ulasmak icin arkadaslarimizla kitapcilara




parcasiydl. Saatlerce kutUphanede kalinir, notlar alinirdi.
Odevlerimiz daktiloda ya da elde yazilirdi. Turkiye’de, ilk
bilgisayarla tanismamiz ve aradan gecen 40 yilda teknoloji
hizla gelisti. Simdi, cocuklar akill telefonlariyla dlnyaya
ulasabiliyorlar. Ancak, salgin 6ncesinde ekran karsisinda
fazla kalmamalari konusunda uyarirken, simdi derslerini takip
etmeleri icin ekran basinda daha fazla zaman gecirmelerini
bekliyoruz. Bu, degdisime ayak uydurmanin bir érnegi.

Peki, ne yapmallyiz? Dinya Saghk Orgitd’nin oénerilerini
g6z ardi mi edecegiz? Bu ikilemde bir denge olusturmaliyiz.
WHO’ya goére, O-1 yas arasi ¢cocuklar hicbir sekilde ekrana
maruz birakilmamali, 1-4 yas arasi ¢cocuklar ise gtinde en fazla 1
saat ekran basinda kalmalidir. Ayrica, ¢cocuklarin fiziksel aktivite
ve uyku ihtiyaclari da g6z 6niinde bulundurulmalidir.

Cocuklarin  glvende hissetmeye, tutarli kurallara ve
yapilandiriimis rutinlere ihtiyaclari vardir. Bu ytzden, cocuklarin
ihtiyaclarinin glven icinde karsilanmasina 6zen gostererek
ekran karsisinda hareketsiz kalma sdrelerini en aza indirmeliyiz.
Acik hava oyunlari, eglendirici ve nitelikli oyunlarla onlarin
fiziksel ve sosyal becerilerini desteklemeliyiz. Ebeveynlerin
ekran karsisinda gecirdikleri slire, cocuklar icin drnek teskil eder.
Ayrica, cocuklarin yasina uygun ekran sirelerini dikkate alarak
onaylanmis ylksek kaliteli programlari yetiskin gbdzetiminde
izlemeleri saglanmalidir.

Cocuklara teknolojinin nasil ve ne zaman kullanilmasi gerektigi
o6gretilmeli, 6rnegin, bir kusun tirl hakkinda merak uyandirici
sorular sorarak onlari arastirmaya tesvik etmeliyiz. Ulusal
Saglk Enstitlleri Ergen Beyni Bilissel Gelisim (Adolescent
Brain Cognitive Development) projesine 300 milyon dolarlik
yatirimla; beyin gelisiminin beyin sarsintisi, madde kullanimi
ve ekran zamani gibi deneyimlerden nasil etkilendigini
arastirmakta.

Cocuklarr 9 ve 10 yasindan itibaren yetiskinlik ddnemine kadar
takip edecek calismanin henliz baslangi¢ seviyesinde oldugu
belirtilmektedir. Ancak bu yas cocuklarin online egditimleri

nedeniyle ekran karsisinda daha uzun stre kalmalari gercedi
karsisinda; kaliteli ve yeterli uyku, fiziksel egzersiz ve saglikh
beslenme gibi temel gereksinimlerin karsilanmasi yaninda,
duygusal ve sosyal ihtiyaclari da unutulmamahdir.

Ebeveyni ile birlikte zaman gecirebilecedi etkinliklerde
bulunmak, kitap okumak, spor yapmak, sanatla ugrasmak vb.
aktiviteler cocugun iyi olus halini destekleyecektir. Ekranin
olumsuz etkilerinden korunmada, c¢ocuklarin teknolojiyi
kontrollU kullanmasinda, yetiskin destegine ihtiyaci olacaktir.

Sonu¢ olarak, cocuklarin teknolojiyi kontrolli kullanmasi ve
ekranin olumsuz etkilerinden korunmasi icin ebeveyn destegi
sarttir.

Serge Tisseron'un 3-6-9-12 kurall bu konuda rehber olabilir.
Ebeveynler, cocuklariyla birlikte zaman gecirerek, kitap
okuyarak, spor yaparak ve sanatla ugrasarak onlarin iyi olus
hallerini desteklemelidir.
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Havaciligin Gelecegine
Kaleminizle Yon Verin!

“UTED Dergi” ve “UTED INTERNATIONAL AIRCRAFT
MAINTENANCE MAGAZINE” icin yazar kadromuzu
genisletiyoruz !!!

Ucak Teknisyenleri Dernegi’nin (UTED) aylik yayin organi “UTED Dergi”
ve “UTED International Aircraft Maintenance Magazine” havacilik
tutkunlari tarafindan ilgiyle takip edilen, sektérel gelismeleri ve

teknik bilgileri paylasan prestijli yayinlardir. Simdi, yazar kadromuzu
genisletmek ve dergimize yeni bir soluk katmak amaciyla sizin gibi
havaciliga génil vermis, yetenekli kalemlere ihtiya¢c duyuyoruz.

Aranan Nitelikler:

> Havacilik sektdriine ilgi duyan ve bu alanda bilgi sahibi olan,

> Yazma konusunda yetenekli ve hevesli,

> Teknik konulari, kaliteyi, egitimi ve yeni teknolojileri anlasilir ve
ilgi cekici bir sekilde aktarabilen,

> Havacihgin tim alanlarina ilgi duyan 6zellikle; hava araci
sistemleri, bakim, kalite, egitim, ucusa elverislilik, mihendislik,
pilotaj, ucus operasyon, hava trafik, kabin hizmetleri gibi
alanlarda bilgi sahibi olan,

» Disiplinli ve zaman yonetimi konusunda basarili ve titiz,

> Tercihen havacilik sektérinde ¢alismis veya bu alanda egitim almis,

> Ingilizce makale yazabilecek derecede ingilizce bilgisine sahip.
(Sadece UTED INTERNATIONAL dergisi yazarlari icin)

Basvurularigin:Kisadzgecmisinizivevarsadahadnceyazdiginizyazilardan
Ornekleri yazar@uted.org adresine géndererek basvurabilirsiniz.

UTED Dergi ailesine katilarak, havacilik diinyasina katkida bulunmak ve
sesinizi duyurmak icin hemen basvurun!!!
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HAVACILIK AJANDASI

Yazar: Nil Selenay Erden
Yayinevi: Kriter Yayinlari

e —— —_—

- 4 T ‘ avacilik Ajandasi; ucaklar,
o TRy hava yolu Kiltirleri,
¢ L : pilotlar ve havacilik tarihine

damgasini  vuran kazalara
iliskin dort énemli maddeden
olusuyor.  Ajandanin ilk
— maddesinde glnimuzden

il Edaray (RIEH

bugline ucaklarin gelisimine
degdinilerek havacilik tarihine iliskin blyUk resim sunulmustur.
Ajandanin ikinci maddesinde ulus kultari ve 6rgit kaltdri
arasindaki etkilesime deginerek, hata yonetimi ve havacilik
kaltarleri anlatilmistir. Uciinct madde iyi bir pilotta olmasi
gereken ozellikleri; kisilik, zeka, psikomotor beceriler, ekip
kaynak yonetimi becerileri ve ucus motivasyonu acisindan
siniflandirarak ideal bir pilot profilinin detaylarini anlatir.
Dérdincl madde Tenerife ve Portland Oregon kazalarinin
ic ylzUnU anlatarak, kaza incelemeleri sonucu farkindalikla
temelleri atilan ekip kaynak yonetimine vurgu yapiyor.

KASIRGALAR

Macera, Gerilim, Aksiyon

Yonetmen: Lee Isaac Chung
Oyuncular: Glen Powell, Daisy
Edgar-Jones, Anthony Ramos

996 vyilinda gobsterime

giren ve dinya genelinde
494,6 milyon dolar hasilata
ulasan Twister’in bagimsiz bir
hikayeyi konu edinen devam
filmi, hortumlarin muazzam
glclni tahmin etmek icin
bir araya gelen iki farkl
ekibin hikayesini anlatiyor. New York’'ta glvenli bir sekilde
ekranlarda firtina modellerini inceleyen eski bir firtina avcisi
olan Kate, yeni bir takip sistemini test etmek icin arkadasi Javi
tarafindan acik alanlara geri g6tiraltr. Orada, yolu, samataci
ekibiyle firtina kovalama maceralarini yayinlamaktan zevk
alan sosyal medya vyildizi Tyler Owens’la ile kesisir. Firtina
mevsimi yogunlastik¢a, daha énce hi¢c goértlmemis korkunc
olaylar ortaya ¢ikar ve Kate, Tyler ve rakip ekipleri, hayatlarinin
micadelesini verirken kendilerini Oklahoma’nin merkezinde
birlesen ¢ok sayida firtinanin tam ortasinda bulurlar.

66 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2024 / www.uteddergi.com

SAKALI AKUSTIK
Yer: ENKA Esref Denizhan Ac¢ik Hava Tiyatrosu

Tarih: 24 Temmuz 2024
Saat: 21.00

yni isi yapan ve ortak tutkulara sahip iki eski arkadas;

Kargo ve Mor ve Otesi gruplariyla tlkemizdeki rock mizik
sahnesine yon veren Koray Candemir ve Harun Tekin ayni
sahnedel! ikili, 10 yildir gerceklestirdikleri 6zel gésterileri ‘Sakali
Akustik’ ile seyircilerin karsisina oturacak, kendi sarkilarini,
birbirlerinin sarkilarini ve sevdikleri diger sarkilari calarken, bir
yandan sohbet edecekler.

LEYLA iLE MECNUN
DEGIL

Yénetmen: Murat Eken
Ovyuncular: Elit Andac¢ Cam,
Bulent Emrah Parlak

Yer: Selamicesme Ozgirliik Parki
Tarih: 24 Temmuz 2024

Saat: 21.00

Kadm ile Adam bosanmak

Gzerelerdir. Yaklasik
altt aydir evleri ayirmislar,
birbirlerinden uzaklasmak,

bitmis bir asktan kacmakla, yeniden ateslenmekten korkmak
arasinda gel-gitler ve koér olasi aliskanhgin boyundurugu ile
cebellesmektedirler. Bosanmalarina iki giin kala en sevdikleri, en
cok gorustikleri, asklarina taniklik etmis hatta nikah sahitliklerini
yapmis Iskender abileri éliverir. Kadin ile Adam gémeceklerdir
iskender abilerini; tam da bosanma davasindan bir giin énce.
Cenaze ve merasim silsilesi icinde gecen oyunumuzda, ‘Kadin
ve Adam’i iliskilerini sorgularken, bazen didisirken, bazen de
gllUstrkenizleriz. Sevgininicinde 6fke, hliznlnicinde gllimseme,
hizin icinde durgunluk. insanlik tim azginligi ve doyumsuzluguyla
thketirken dinyayi, Kadin ve Adamlar tikenmeyecekler mi?
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A STAR ALLIANCE MEMBER Y:;

Urin ve hizmetler, ugusun stiresine ve ugagin modeline gére dedisiklik gdsterebilir.



