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Degerli Meslektaslarim,
Millet olarak, yarim asirdir organize bir sekilde 6rgitlenen ve hareket eden sebekenin gercek
yUzUin0 gérdigumiz ihanet gecesini yasayal alti yil oldu.

Vatanin her késesinde, ihanete aninda tepki veren “kahramanlar”, vatanimizi ve ¢cocuklarimizin
gelecegdini kurtardi.

Maalesef, egemenligimize karsi yapilan bu ahlak disi saldirinin sorumlularini adalet 6niine
ctkarmak icin cok gticli ve kararli oldugumuzu séylemek dogdru olmaz.

Ulke olarak c¢ok biiyiik bir felaketin esiginden déndiigiimiizii yasadikca anliyor ve
siikrediyoruz.

Tekrar ayni kaderi yasamamak icin bu ve benzeri ihanet sebekelerinin nasil calistigini ve bu
sebekelerin asil amaclarini gelecek nesillere anlatmak hepimizin goérevidir.

Degerli Meslektaslarim,
Bilindigi Gzere gectigimiz ay, yuksekdgretime giris sinavlari yapildi.

Temmuz ayinda da sinav sonuclari aciklanacak ve genclerimizin geleceklerine yén verecekleri
tercih heyecanlari baslayacak.

Egitim siirecinde olan tiim ¢ocuklarimizin zihni ve yolu a¢ik olsun.

Burada, Ozellikle ucak bakim alaninda egitim alacak yUksekdgretim kurumlarini tercih
etmeyi distinen genclerimize, tercih ettikleri okullarinin SHGM tarafindan yetki durumlarini
sorgulamalarini éneriyorum.

Yanhis tercihler gozyaslarina neden olmaktadir.

SHGM tarafindan yetkisi olmayan okullarda alinan egitimin, bu meslegin en blytk kazanimi
olan “Ug¢ak Bakim LisansI” edinimi sirecine bir katkisi olmayacagini bir kez daha hatirlatmak
yerinde olacaktir.

Ulkemizde 6zellikle ucak bakim egitim alanindaki yiksekdégrenimdeki carpik yapinin son
bulmasi, genclerimizin hak ettigi “unvan”| almasi ve bu alandaki adaletsizliklerin giderilmesi
icin calismaya ve miucadele eden meslektaslarimiza destek olmaya devam edecegimizin
bilinmesini isterim. Yakin zamanda glizel sonuclar alacagimizi umut ediyorum...

Degerli Meslektaslarim,

Pandemi slresince 6zellikle havacilik alaninda calisanlar olarak 6zveride bulunduk ve
kurumlarimiza sahip ciktik. Birlik, beraberlik ve ortak degerlerden ayrilmadan kurumlarimizin
hedeflerini gerceklestirmesi icin emniyetle ve yiksek verimle calistik.

Ucus trafigini izleyen uluslararasi kurumlar, havayolu firmalarimizin ucus sayilarinin ve
ucaklardaki doluluk oranlarinin hizla arttigini, bodylece pandemi Oncesindeki degerlere
ulasildigini yayinlamaktadir. Kuruluslarimizin havacilik emekgcilerinin “hak edisleri” ile ilgili
makul ve adil kararlar almasinin “calisan baghligini” artiracagdini ifade etmek isterim.

Bu ruh hali ile Miibarek Kurban Bayraminizi kutlar, milli birlik ve kardesligimizin giiglenerek
devam etmesini Yiice Allah’tan dilerim.

Tiim meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tiim paydaslarina gérevilerinde kolayliklar ve
emniyetli calismalar dileriz.

Saygilarimla...

|~

N cedet Ahsas

Ugak Teknisyenleri Dernegi Baskani

AYLIK HAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2022 / www.uteddergicom | 3



YER HiZMETLERI
YONETMELIGI
(SHY-22)'DE DEGISIKLIK

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan
denetimleri gerceklestirilen yer hizmetleri
yonetmeliginde degisiklige gidildi. Havalimanlari
Yer Hizmetleri Yonetmeligi (SHY-22)'nde degisiklik
yapilmasina dair bu yonetmelik 14 Haziran'da Resmi
Gazete'de yayimlanarak yiirlirliige girdi.
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INSAN GUCUYLE
HAREKET EDEN
HELIKOPTERLER

flk helikopteri gelistiren Rus asill Amerikal bilim
insani Igor Ivanovich Sikorsky hem sabit hem de doner
kanat olmak tizere havaciligin bircok alaninda oncii
olmustur. Bu yiizden Igor Sikorsky denince herkesin
aklina ilk gelen Sikorsky helikopteridir. 1980 yilinda
Amerikan Helikopter Dernegi (AHS), insan giicii

ile hareket eden helikopter calismalarin (iGIHEH)
desteklemek amaciyla Igor I. Sikorsky'nin adim
tasiyan bir yarisma diizenledi

HAVACILIKTA MEDA CALISMALARINDA
ELESTIREL DUSUNME

CRITICAL THINKING
IN MEDA STUDIES

MEDA, (Maintenance Error Decision Aid)
Bakim onarim sirasinda insan hatasi kaynaklh
olusabilecek hatalara engel olmak amaciyla,
proaktif calismalar yapan bagimsiz ve cok
fonksiyonlu bir yapilanmadir. Meda grubu,
genelde mevcut verilerin analizi sonucunda
insan faktoriinden bagimsiz sistem gelistirme
calismalari icin dnerilerde bulunur.

ICINDEKILER
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HAVACILIK TARIHINDE TEMMUZ e

> 1TEMMUZ 1983

< Kuzey Kore Havayollarr’na ait ilyusin tipi bir yolcu
ucadi, Gine-Bissau’nun daglik bélgesine disti, 23 kisi old.

> 1TEMMUZ 2002

< Bir Rus yolcu uc¢agi ile Alman kargo u¢adi,
Giiney Almanya’da Uberlingen sehri lizerinde havada
carpisti, 71 kisi oldi.

» 7 TEMMUZ 1929

< Ik havayollari hostesi Amerika Birlesik Devletleri’nde
goreve basladi.

> 2 TEMMUZ 1937

< Ucakla ilk diinya turu icin yola ¢ikan Amelia
Earhart ve Fred Noonan kayboldu. 20 Haziran 1938’de
oldiikleri ilan edildi.

> 2TEMMUZ 1900

< Ferdinand von Zeppelin’in yaptigi hava
araci, Almanya’nin Friedrichshafen kenti yakinlarinda
denendi ve basarili oldu. Araca ‘Zeplin’ adi verildi.

» 3 TEMMUZ 1988

< Amerika Birlesik Devletleri’ne ait bir savas gemisinin
actigr ates sonucu Iran Air’e ait bir yolcu ugagi Basra
Korfezi Gzerinde distii, 290 kisi old.

> 8 TEMMUZ 1960

& Tek Kisilik, tek motorlu, yiksek irtifa kesif ucagi
Lockheed U-2 pilotu Francis Gary Powers, Sovyetler
Birligi topraklari Gizerinde ucadi disiriildiikten sonra
yargilandigi mahkemede casuslukla su¢landi.

> 8 TEMMUZ 2003

< Sudan Havayollarr’na ait bir yolcu u¢agi Sudan’da
diistii; 117 kisi 61dd, iki yasinda bir cocuk kurtuldu.

> 9 TEMMUZ 2006

< Airbus A310 tipi bir yolcu ugadi 200 yolcusuyla
irkutsk Havaalanrna iniste pistten cikti, 122 kisi 6ldi.

» 5 TEMMUZ 1998

< Mars’a bir uzay araci génderen Japonya, ABD ve
Rusya’dan sonra uzay arastirmalari alaninda ¢alisma
yapan lgiinci tlke oldu.

> 10 TEMMUZ 1996

& Turksat uydusu, Fransiz Guyanasi’ndan uzaya
firlatilarak gecici yoriingesine yerlesti.

> 12 TEMMUZ 2016

> 5 TEMMUZ 1970

< Kanada Havayollari’na ait bir yolcu ucad,
Toronto Uluslararasi Havaalani yakinlarinda diisti,
108 kisi oldii.

> 6 TEMMUZ 1998

< Kai Tak Uluslararasi Havalimani kapandi.

> 7 TEMMUZ 1943

< Istanbul-Londra ucak seferleri basladi.

< Hiirkus, Avrupa’dan sertifika alan ilk Tiirk u¢agi oldu.

> 13 TEMMUZ 1959

< Trabzon’da bir Amerikan Hava Ussii kuruldu.

6
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> 14 TEMMUZ 2015

< New Horizons (Yeni Ufuklar) adli uzay araci
Pliiton’a vardi.

» 15 TEMMUZ 1954
< Boeing 707, ilk ucusunu gerceklestirdi.

> 15 TEMMUZ 1983

< Paris’in Orly Havalimani’nda bulunan

THY biirosuna, ASALA tarafindan bomba atildi.

Olayda patlatilan bomba ile ikisi Tiirk, dérdii Fransiz,
biri Amerikali ve biri isvecli olmak tizere sekiz kisi 6ldi;
28’i Tirk, 55 kisi de yaralandi.

> 16 TEMMUZ 1969

 Turk havacilik tarihinin en 6nemli isimlerinden biri
olarak kabul edilen, Tiirkiye’nin ilk ucak tasarimcisi
ve Ureticisi, Tlirkiye’nin ilk yerli ucagini iireten pilot,
miihendis ve miitesebbis Vecihi Hiirkus vefat etti.

> 16 TEMMUZ 1969

< Apollo 11, Cape Kennedy uzay iissiinden firlatildi.

> 17 TEMMUZ 1975

< Amerikan uzay araci Apollo ve Rus uzay araci Soyuz
uzayda birlestiler.

> 18 TEMMUZ 1996

< Paris’e gitmekte olan bir ABD yolcu u¢agi Long Island-
New York aciklarinda havada infilak etti, 230 yolcudan
kurtulan olmadi.

> 19 TEMMUZ 1989

< DC-10 tipi bir ABD yolcu u¢agi Sioux City-lowa’ya acil
inis yaptigi sirada distii; 296 yolcudan 112’si 6ldil.

» 20 TEMMUZ 1969

i

g}'-
r

¢ Tarihte ilk kez insanl bir uzay araci Ay’a ulasti. Apollo
11, Ay yiizeyine indi. Astronot Neil Armstrong Ay’a ayak
basan ilk insan oldu.

> 20 TEMMUZ 1973

 Filistinli militanlar, Amsterdam’dan Japonya’ya
giden Japon Havayollarr’na ait bir yolcu
ucagdini kagirarak Dubai’ye indirdiler.

» 22 TEMMUZ 1933

< Wiley Post, diinya
etrafinda ucakla tek
basina dolasan ilk insan
oldu. 15.596 millik
yolculugu 7 giin, 18 saat,
45 dakika sird.

» 24 TEMMUZ 1943

< [kinci Diinya Savasl sirasinda, ingiliz ve Kanada
ucaklari geceleri, ABD ucaklari glindiizleri Hamburg’u
bombaladi. Kasim’da operasyon bittiginde 9 bin

ton patlayici kullanilmis, 30 binden fazla insan 6Imiis ve
280 bin bina yikilmis olacakti.

> 25 TEMMUZ 1957

< Bursa’da askeri ugak disti; 15 kisi sehit oldu, 19 kisi
yaralandi.

\

25 TEMMUZ 1973

< Salyut 7
kozmonotu Svetlana
Savitskaya, uzayda
yiriiyen ilk kadin
unvanini aldi.

< Duayen Ugak
Teknisyeni
Tayyar Giler’in
012 numaral
SHDT-35

Ucak Bakim
Lisansi SHGM
tarafindan

tescil edildi.

> 29 TEMMUZ 1985

< 1900’lerin basinda Tiirkiye’de ilk hava ulasiminin
baslatildigi , 1953 yilinda uluslararasi hava trafigine
acilan Yesilkdy Havaalani’na, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
kurucusu olan ‘Atatiirk’iin adi verildi.
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Sivil Havacilik Genel Madurlaga tarafindan denetimleri
gerceklestirilen yer hizmetleri yéonetmeliginde degisiklige
gidildi. Havalimanlari Yer Hizmetleri Yonetmeligi (SHY-22)'nde
degisiklik yapilmasina dair bu yonetmelik 14 Haziran'da
Resmi Gazete'de yayimlanarak yurdrlige girdi. Yer hizmetleri
kurulusunun tim faaliyetlerinden Genel Mudarlige Kkarsi
tam sorumlulugu olan Form-4 sahibi sorumlu muadar
bulundurulmasi  sarti  getirilirken, sorumlu  mudUrin

YER HiZMETLERI YONETMELIGI (SHY-22)'DE DEGISIKLIK
! .--' = - .

.l
gereklilikleri, yetkilendirilme ve yetki iptal esaslari yeniden
belirlendi. Yer hizmetleri kurulusunun calisma ruhsatinin
iptaline iliskin ilave hususlar dizenlenip, bu cercevede
ruhsati iptal olan kurulus sahibi ve yoéneticisi ile ilgili
cezai mueyyideler belirlendi. Bu kapsamda yer hizmetleri
kuruluslarinin yonetmelikte belirtilen sorumlu madir onayina
iliskin islemleri yapmasi gerekiyor.

shgm.gov.tr

i

lastirma ve Altyapr Bakanhdindan yapilan aciklamaya

gore, 28 Haziran-1 Temmuz tarihlerinde kiresel havacilik
sektoérinin énde gelen temsilcileri istanbul'da bir araya gelecek.
Sivil Havacilik Genel MUdurltginin ev sahipliginde dizenlenecek
sempozyumun acihst  Ulastirma ve Altyapr Bakani  Adil
Karaismailoglu'nun katilimiyla yapilacak. Sempozyumda 9 farkh
oturumda 60"l askin Ust dizey katilimci konusma yapacak. 140
Ulkeden yaklasik 1000 katilimcinin basvurdugu sempozyumda,
kUresel havacilik sektérinin dinl, buglnli ve gelecedi tim

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2022 / www.uteddergi.com

KURESEL HAVACILIK SEKTORU ICAO SEMPOZYUMU iTNB’DA YAP|
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yOnleriyle masaya yatirilacak. Sempozyum ile ICAO'nun havacilik
otoritelerinin Ust ve orta yoneticileri ve endistri paydaslarinin bir
araya gelerek, klresel hava tasimacilidi icin glvenli, emniyetli,
sUrdurUlebilir ve verimli bir gelecegi desteklemek icin en iyi
uygulamalar, en son trendler ve yenilikler hakkinda bilgi ve
g6rls alisverisinde bulunmasi amaclaniyor. Sempozyumda
Turk havacilik sektérindeki donidsim ve gelisim de uluslararasi
Orgutlere anlatilacak.

aa.com.tr



TEI, YENi TURBOFAN MOTORU TF6000° TANITTI
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USAS Motor Sanayii (TEI), yeni 6000 Ib itkiye sahip turbofan

motoru TF6000’i tanittl. Motorun tlrevleri ucaklarda,
gemilerde ve degisik milli platformlarda kullanilabilecek. Art
yakicisi olan motor, art yakici ile 10000 Ib itki saglayacak ve
platformlari ses GstU hizlara ¢ikaracak kadar glc Uretebilecek.
TEI, sosyal medya hesabindan vyaptidi paylasimda motor
hakkinda su bilgileri verdi: “TEI-TF6000 Turbofan Motoru
ve tlrevleri, ucaklardan gemilere, degdisik milli platformlarda
kullanilabilecek. Art yakici konfiglrasyonu destekleyecek sekilde
tasarlanan motor, art yakiciyla beraber ses Ustl (sUpersonik)

ucuslar icin gerekli glclere ulasabilecek. Turkiye’nin ilk milli
turbofan motoru TEI-TF6000’in birebir 6lcekli maketini,
katillimcilarimiza slrpriz olarak ilk kez sergiledik” TF6000
ayni zamanda Bayraktar KIZILELMA MiUS (Muharip insansiz
Ucak Sistemi) icin kullanilmasi planlanan motorlardan biri olan,
5500 Ib ve art yakiciyla 9260 Ib seviyesinde itki verebilen
Al-322 art yakicil turbofan motoru ile yakin itki degerlerine
sahip. Bu baglamda TF6000’ln, KIZILELMA icin de yeterli bir
itki seviyesine sahip oldugu degerlendirilebilir.

defenceturk.net

U L

TKiYE’Ni YENi NESIL HAVA ARACLARINA AKADEMIK DESTEK

D78

TURSERTESL T munLLY
T CTIBNCH, OF M 4 C2 R AT WY

Urk Havacilik ve Uzay Sanayii AS (TUSAS) ve YUksekodgretim

Kurulu (YOK) arasinda yiiksek 6gretim alaninda is birligi
protokolli imzalandi. Sirket tesislerindeki imza térenine, YOK
Baskani Prof. Dr. Erol Ozvar, TUSAS Genel Mudiria Temel Kotil
ve cok sayida rektor katildi. TUSAS ve YOK arasinda imzalanan
is birligi protokoliyle sirketin belirledigi alanlarda yapilacak
doktora calismalari icin 200 6grenciye burs saglanacak.
Turkiye’ninMilliMuharip Ugak, Hurjet gibi 6zglin ve yeninesil hava
araci projeleri doktora calismalariyla desteklenecek. imzalanan
protokol, YOK semsiyesi altinda, yiksekdgretim kurumlariyla
TUSAS arasinda gelecek donemde gerceklestirilecek kapsamli is

D7

YUSSEXOGAETIA KUWULY
Tl (OUMCY, OF seGeN {DLCA T

birliginin ilk adimi olacagi belirtildi. Protokol kapsaminda, YOK
ile TUSAS arasindaki is birliginin artirilacagini, Universitelerde

doktora yapan &drencilerin TUSAS Teknoloji Yol Haritasi
Kazanim Planr’nda yer alan ¢alisma konulari ve sirketin stratejik
onceliklerine gbre belirlenen tez konularinda calismalarinin
desteklenecedini, sirket imkan ve kabiliyetleri kullanilarak sanayi
problemlerinin ¢dzUmune katki saglanacagini aktarildi. TUSAS
blnyesinde olusturulan Bilimsel Arastirma Programi (LIFT UP++)
ile malzeme biliminden mekanik konulara, yazilimdan yeni nesil
hava araci gelistiriimesine bircok alanda havacilik endUstrisinin
gelisimine katki saglayacak tez calismalari desteklenecek.
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EASA, BES YENi ARASTIRMA PROJES| BASLATT)

F
Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi EASA, tUm0 Avrupa

Birligi’nin Horizon Europe Arastirma ve inovasyon
Programindan finanse edilen bes yeni arastirma projesi icin
sdzlesme imzaladi. S6zlesmeler yUrirlige girdiginde EASA;
Helikopter Sualtindan Kag¢is (HUE#2), Makine 6grenimi
uygulama onayl (MLEAP), insansiz Hava Araci Sistemleri
(UAS) Standartlari (SHEPHERD), Ruh saghdi (MESAFE),
Risk Degerlendirme Araci Teknik Spesifikasyonlari (RAT)
arastirma projelerini baslatacak. Projeler, toplam 14,2 milyon
Euro butceli alti arastirma eylemini (Hava Tasimaciligindaki

£

,/ﬂ/
i
¥
:

Easa 7/12/2021
tarihinde aldigi

| easy access rules

" CS-25 hakkindaki
'\'" 27. Amendment

kararini,
30.06.2022

| tarihinde
yayinlayarak
resmi olarak
yirirlialiige koydu

son kazalardan/olaylardan c¢ikarilan dersler, anahtar kavram
ve teknolojilerin tanitilmasi icin glvenlik standartlari, pist

guvenligi icin ¢6zlimler, havaciligin dijital doéndsimana
destekleyen standartlar, yeni havacilik saghk gavenligi
standartlarinin  gelistiriimesi ve glvenlik 6nlemlerinin

glvenlik Gzerindeki etkisi) kapsayan 15 farkl proje ihalesinin
bir parcasi olacak. ihale slrecleri devam eden projeler icin
tim sbzlesmelerin imzalanmasi ve 2022 yili sonuna kadar bu
projelerin bitirilmesi hedefleniyor.

easa.europa.eu/
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ISTANBUL ATATURK HAVALIMANI, EVTOL MERKEZi YAPILABILIR

e ——

lektrikli motorlarla calisan ve dikine kalkis/inis yapabilen

(electric vertical take-off and landing - eVTOL) araclarla
ilgili gelistirme ¢alismalari tim hiziyla devam ediyor. Calismalar
kapsaminda son gelen haberlere bakildiginda, bundan sadece 3
- 4 sene kadar sonra bu tip araclarin kent i¢ci hava ulasiminda
kullanilacag anlasiliyor. Bu noktada aklima istanbul Atatirk
Havalimanigeliyor.istanbul Atatiirk Havalimani,eVTOL operasyonu
icin son derece uygun bir merkez haline déndstrilebilir. eVTOL

10 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2022 / www.uteddergi.com
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tipi araclar bir ugcak gibi inis kalkis yapmadigindan, kentteki diger
havalimanlarinin ucus glzergahlarini etkilemesi gibi bir durum
da s6z konusu olmuyor. istanbul Atatiirk Havalimanindan Ankara
ve izmir basta olmak Uizere istanbul’'un yakin cevresindeki bircok
noktaya ucuslar yapilabilir. Hatta menzili 500 km olan eVTOL lerle
istanbul’dan Ulkemizin giiney sahillerine kadar uculmasi mimkan
kilinabilir.

havayolu10l.com
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Umuashane’nin Kirtdn ilgesindeki daglik araziye Orlan-10
Gmodeli oldugu degerlendirilen Rus yapimi insansiz Hava
Araci (IHA) dustd. Ne zaman distiga belirlenemeyen [HA'yi
mantar toplamaya giden vatandaslar buldu. Edinilen bilgiye
godre, Kartln ilcesine bagll Tilkicek kdyl ile Kazikbeli Yaylasi
arasindaki daglik araziye mantar toplamaya giden vatandaslar,
yerde hasarli bir IHA gérdi. ihbar Gzerine bélgeye sevk edilen

giuvenlik glcleri, kanat acikligi yaklasik 3 metre olan iIHA’nin Rus
yapimi silahsiz kesif amacl Orlan-10 modeli oldugunu belirledi.
Bin 400 kilometre menzilli IHA’nin savas nedeniyle Ukrayna’dan
veya Suriye’den sinyal koptuktan sonra kendi basina bu bdlgeye
kadar geldigi dustnuliyor. Guvenlik glgcleri tarafindan olay
yerinden alinan IHA, incelenmek Gizere Ankara’ya génderildi.

dunya.com

U L
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IKI MOTORDA %100 SURDURULEBILIR

I

HAVACILIK YAKITI ILE TARIHTE ILK UCUS

N

Bblgesel ucak Ureticisi ATR, Isvec havayolu sirketi Braathens
Regional Airlines ve sUrdUrGlebilir havacilik yakiti (SAF)
tedarikcisi Neste, havacilikta karbondan arindirma hedefini daha
fazla desteklemek ve SAF sertifikasyonunu hizlandirmak amaciyla

birlikte calismaya devam ediyor. Bu birliktelik kapsaminda
2022’nin basinda gerceklestirilen ATR 72-600 prototip ucadi
Gzerinde tek motorda %100 SAF ile ucuslari iceren bir dizi basarih
yer ve ucus testi, ilk kez iki motorda %100 SAF ile yapildi. isvec’'te

12 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2022 / www.uteddergi.com

' )
r

gerceklesen tarihi test ucusu, ATR ucaklarinin Braathens ve Neste
ile is birligi icinde Eylal 2027’de baslayan ve 2025 yilina kadar
tamamlanmasi gereken %100 strdirUlebilir havacilik yakiti (SAF)
sertifikasyon slrecinin bir parcasi olma 6zelligini tasiyor. Neste
MY Sustainable Aviation Fuel, saf halde kullanildiginda fosil jet
yakiti kullanimina kiyasla yasam doénglsd boyunca sera gazi
emisyonlarini %80’e kadar azaltiyor

atr-aircraft.com



AiRBUS VE LINDE, HIDROJEN KONUSUNDA i$ BiRLi(:ii YAPTI

D[Jnyamn 6nde gelen endistriyel gazlari ve mihendislik
sirketlerinden Airbus ve Linde, dlnya c¢apindaki
havalimanlarinda hidrojen altyapisinin gelistirilmesi
Gzerine calismak icin bir Mutabakat Zapti (MoU) imzaladi.
Anlasma, Subat ayinda Singapur’da imzalanan bir is birligi
anlasmasini takip ediyor ve yakit ikmalinin normal yer
hizmetleri operasyonlarina entegrasyonu da dahil olmak
Gzere Uretimden havalimani depolamasina kadar kiresel

hidrojen tedarik zincirleri Gzerinde is birligini kapsiyor. Her
iki sirket de 2023 yilindan itibaren cesitli havalimanlarinda
pilot projeler belirleyecek ve bu projeleri baslatacak. Airbus
ve Linde, yenilenebilir elektrigin doéntstirilmesi yoluyla
sentetik olarak Gretilen sivi hidrokarbondan yapilan ve bir
tr Surdaralebilir Havacilik Yakiti (SAF) olan glgten siviya
yakitlarin potansiyelini de analiz edecek.

airbus.com

i — = i @

Suudi Arabistan’in havayolu sirketi Saudia’nin Riyad-Manila
seferini yapan yolcu ucagi, Manila Havalimanr’nda pistten

ciktl. Riyad’dan havalanan B777-300 tipi ucagin Filipinler’in

baskenti Manila’ya sorunsuz teker koydugu ancak park alanina

taksi yaparken pistten ciktigi bildirildi. inis sirasinda ucagin

inis takimlarindan biri ¢cimenlik bir alana sikisip kaldi. Olayda
kimse yaralanmazken, yolcular mobil merdivenler araciligiyla
ucaktan tahliye edildi. B777’nin pistten ¢ikmasi nedeniyle
pistin bir stire ucuslara kapatildigi aciklandi.

dakhaber.com
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elta’nin en yeni A321neo filosu, filodaki diger bircok ucak
Dicin IFE’nin gelecegine bir bakis sunuyor. Delta Air Lines,
gecen ayin sonlarinda A32Ineo filosunun lansmani ile en sik
talep edilen yolcu 6zelliklerinden biri olan “Bluetooth kulaklik
eslestirme”yi etkinlestirdi. Bu basarili “yumusak lansman”,
yakinda Delta Flight Products (DFP) yan kurulusu tarafindan
gelistirilen ucus ici eglence kitiyle donatiimis diger ucaklara
da yayilacak. Diger bircok ucak tipine takilan ekran donanimi,

ayni yonga setini iceriyor ve Bluetooth eslestirmesinin orada
da etkinlestirilmesine olanak taniyor. Orijinal elektromanyetik
girisim testi, BT radyosu devre disi birakilmis olan bu ucaklarda
yapildigindan, ek sertifika calismalari gerektiriyor. Ancak sirket,
bu duzenleyici calismay! strddrmeyi planhyor. Dolayisiyla
A330neo ve 767-400’lerdeki yolcularin ¢cok da uzak olmayan
bir gelecekte bu secenegde sahip olacagi anlamina geliyor.

thepointsguy.com

ominik Cumhuriyeti’nden kalkan ve 137 Kkisiyi tasiyan
Red Air ucagdi, Sali gini saat 17.30 siralarinda Miami
Uluslararasi Havalimani’na zorunlu inis yaptiktan sonra alev
aldi. Alevler nedeniyle ucakta bulunan Gc¢ kisi yaralandi.
Yaralilarin hastaneye kaldirildigi ve tedavilerinin burada
devam ettigi aciklandi. WSVN yerel yayin organinin

14 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2022 / www.uteddergi.com

aktardigina goére ucak, pistin yanindaki ¢imenli bir alanda
durmadan &énce bir iletisim kulesini ve kuc¢lk bir binayi
delip gecti. Yetkililer, ucagin inis takimlarinin arizalandigini,
inis sirasinda dustagind ve bu nedenle ucadin alev aldigini
acikladi.

cnnturk.com
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AIR CANADA, HiZMETLERINI DUBLIN’E GENISLETIYOR

ir Canada’nin Vancouver’dan Dublin’e yolcu uguslari,

Montreal’den hizmetin yeniden acilimasiyla birlikte
basladi. Bu hizmetler, Toronto’ya yapilan mevcut ginlik
hizmeti tamamliyor. Vancouver ve Dublin arasindaki ucuslar
Pazar, Sali, Persembe ve Cumartesi glnleri haftada dort
kez, Dublin’e ertesi sabah varislar ile Montreal ve Dublin
arasindaki ucuslar ise Pazartesi, Carsamba ve Cuma
glnleri haftada l¢ kez yapiliyor. Her iki hizmet de Air

Canada Signature Class, Premium Economy ve Economy
koltuklarina sahip Boeing 787-8 ve 787-9 Dreamliner
ucaklariyla ydrataliyor. Dublin’”den yeniden baslatilan
seferlere ek olarak Air Canada, Dublin ve Toronto arasinda,
Edinburgh ve Manchester’dan Toronto’ya ve ayrica Londra
Heathrow’dan Toronto, Vancouver, Montreal, Calgary ve
Halifax’a aktarmasiz seferler sunuyor.

cnnturk.com

i

AIRBUS VE MUNIH AIRPORT, MUTABAKAT ZAPTI iMZ_ALI.ADI

Airbus ve Munih Airport International, klresel olarak

gelismis hava hareketliligi (AAM) ekosistemlerini
gelistirmekle ilgilenen sehirlere ve boélgelere anahtar teslim
cdzUmler pazarlamaya baslamak icin ILA Berlin Air Show’da
bir Mutabakat Zapti imzaladi. Airbus, elektrikli dikey
kalkis ve inis (eVTOL) ucagi olan CityAirbus NextGen’i ve
cevresindeki 6nemli destek ve hizmet tekliflerini gelistirirken
MlUnih Havalimani, yer altyapi hizmetleri ve c¢6zimleri
sunuyor. Airbus, elektrikli tahrikin yeni tir hava araglarinin
gelistirilmesine nasil yardimci olabilecegini kesfetmede
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Oncllerden biri olmustur. Sirket, Eylil 20217de tamamen
elektrikli eVTOL prototipi CityAirbus NextGen’i tanitmisti.
Airbus, yalnizca yeni bir mobilite hizmeti sunmak icin
dedil, ayni zamanda Urin yelpazesi genelinde havaciliktaki
emisyonlari azaltma arayisinda 6énemli bir adim olarak
eVTOL’lerle bir AAM ¢6zimU gelistiriyor. Bu kapsamda
sirket, kisa slre 6nce Bavyera ve Almanya’da AAM’nin
gelistirilmesine adanmis bir ortaklar konsorsiyumu olan Air
Mobility Initiative’in baslatildigini duyurmustu.

cnnturk.com



ESKISEHIR'DE THK HAVACILIK FESTIVALI YAPILDI

TUrk Hava Kurumu (THK), Turkiye’de Eskisehirin inéni
ilcesindeki tesislerinde ilk kez organize ettigi Hava Gosterileri
Festivali'nde yamac parastti ve yelkenkanat sporcularininyanisira
akrobasi pilotlarinin gosterileri ilgiyle izlendi. Festivale katilanlar
bu anlari cep telefonlarina kaydetti. Festivalde, Turkiye'nin ilk
akrobasi pilotu Ali ismet Oztirk ‘C’ tepesi adi verilen 240 metre

yUksekligindeki yamactan atlayis yapti. Festivale katilan 300
kadar ziyaretci, ultralight, microlight ve planér ucgaklariyla ilk kez
havalanarak ucus heyecani yasadi. ilk kez hava araclarina binen
bazi ziyaretciler ise ¢cok heyecanli olduklarini ifade ederek festival
sayesinde hayallerine kavustuklarini sdyledi.

dha.com.tr

ALPA, Pegasus Hava Yollari Genel Mudurt Guliz Oztirk

ve Ucus Iisletme Baskani Kpt. Plt. Gencer Karatepe'yi
makamlarinda ziyaret etti. Ziyareti TALPA Yoénetim Kurulu Baskani
Kpt. PIt. Okan Ureksoy ve Y®énetim Kurulu Baskan Yardimcisi
Kpt. PIt. Halit Haydar Ozer gerceklestirdi. Ziyaret esnasinda
sektorel konular, Pegasus Hava Yollar’nin sektérel planlari, ise
alimlarda OML kisitlilara yaklasimlar, FTL uygulamalari, issiz

pilotlarin ise alimlari konulari géristldd. Gériisme sonunda,
sektorel anlamda operasyon emniyeti ile ilgili konularda yakin is
birligi icerisinde calismalar yapilmasi konusunda géras birligine
varildi. Tlrk Hava sahasinda son zamanlarda yasanan GPS sinyal
kayiplari konusunun da kayg verici boyutlara gelmeye basladigi
degerlendirildi.

dha.com.tr
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YENI ZELANDA'NIN

BAYRAK UCURAN HAVAYOLU
“AIR NEW ZEALAND”’IN KOKLERI

! ' Bugiin UTED okuyucularina yasadigimiz cografyadan cok uzaklardaki
bir cografyada havaciligin gelisme evrelerinde kurulan bir havayolundan,
Yeni Zelanda Havayollari’'ndan bahsetmek istiyorum. Yeni Zelanda,

Avustralya'nin batisinda yer alan bir ada iilkesi ve Avustralya gibi Ingiliz
Milletler Toplulugu'nun (Commonwealth of Nations) bir iiyesi.

|
kinci Dinya Savasi devam ederken, 10 Nisan 1940'da

ingiltere; Avustralya ve Yeni Zelanda arasinda Londra'da

"Tasman Denizi Anlasmasi” adi altinda bir anlasma

imzalandi. Bu anlasmayla, Avustralya ve Yeni Zelanda
arasindaki Tasman Denizi'nde posta, ucakla yolcu ve kargo
tasimaciligi yapacak bir havayolu olusturulmasi tasarlandi. Bu
havayoluna, “Tasman Empire Airways Limited” (kisaca TEAL)
adi verildi. TEAL, Yeni Zelanda’nin glinimuz ulusal bayrak
tastyici Air New Zealand’in édnctist oldu.

Yeni havayolunun hisseleri, %20 Yeni Zelanda Hikameti, %19
Union Airways, %23 Qantas ve %38 BOAC-British Overseas
Aircraft Corporation arasinda paylastirildi. TEAL’in ilk ucusu
30 Nisan 1940’da, Yeni Zelanda-Auckland ile Avustralya-
Sydney arasinda yapildi. TEAL’in iki adet “Short S-30” ucan
teknesinden (suya inip kalkan ucak) biri olan Aotearoa ile Yeni
Zelanda’dan ingiltere’ye gidecek postalar Sydney’e teslim
edildi. Posta, Ingiltere’ye gétiurilmek (zere ise Sydney'de
Qantas/BOAC tarafindan isletilen Empire Air Mail Scheme adli
posta sirketine verildi.

Yeni Zelanda ile ingiltere arasindaki bu havayolu rotasi,
italya’nin ikinci Dinya Savas’na girmesi ile vyalnizca 6
hafta sUrdd. italya savasa girdigi icin, Akdeniz rotasiyla
ingiltere’ye hava postasi géndermek imkansiz olmustu. ingiliz

18 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2022 / www.uteddergi.com

HukUmeti, Yeni Zelenda ve Avustralya’dan ingiltere’ye posta
gdndermenin ¢6zimuand “At Nall Rotasi” formulinde buldu.
Ucan tekneleri kullanarak posta, Sidney’den, Singapur-
Kahire rotasi ile Glney Afrika Durban’a gidecek, ardindan
BOAC, Short Empire C Sinifi S-23 ve S-33 ucan tekneler ile
postalari Durban’dan ingiltere’ve gétirecekti. Bu ucaklar,
ingiltere’de Short Brothers tarafindan Uretilen 4 motorlu
Ucan Tekne-Flying Boat adiyla aniliyorlardi. Bu kadar uzun ve
mesakkatli bir rota, Yeni Zelanda ve Avustralya’nin ingiltere

e~

TEAL-2 Motérlu' ucan tekne



ile mektuplasmasinin énemini anlatmaya yetiyordur. Sanirim
bu yolla gdénderilen bir mektup bir aydan &énce alicisina
varamiyordu.

Operasyondan sonra TEAL, Auckland ile Sydney arasindaki
haftalik ucus sayisini ikiden Gce cikardi. Ayrica, Auckland ile
San Francisco arasindaki Pan Am ucusunu kullanarak Amerika
Birlesik Devletleri ile hava baglantisi kuruldu. Ancak, 7 Aralik
1941de Japonlarin Pearl Harbor’t bombalamasinin ardindan
bu Pan AM ucuslari da durduruldu. TEAL, operasyonlarinin ilk
yilinda 130 adet Trans-Tasman ucusu ile 1.461 yolcu tasidi.

TEAL-Tasman Empire Airways Limited

1940 yilinda Yeni Zelanda'dan
irlanda’ya gonderilmis bir mektup
sansiir kurulunca a¢iimis, okunmus ve

gonderebilecegine onay verilmis.

1950°de yeni rotalara bashyor ] 1 |
Auckland-Sydney ucuslarinin basarisinin

ardindan Wellington ile Sydney arasindaki

ucuslar, 3 Ekim 1950’de basladi. Bir ay

sonra TEAL, British Commonwealth Pacific
Airlines’dan bir DC-6 uc¢agi kiraladi ve
bu ucadl Yeni Zelanda-Christchurch ile
Avustralya-Melbourne arasinda 6 saat 35
dakikalik ucuslarda kullandi. 1954’te TEAL’in

filosuna yeni bir DC-6 daha eklendi. m

1951 yilinda Auckland’dan Tahiti’ye ug¢mak
isteyen TEAL, Tahiti’nin baskenti Papeete’de

TEAL sonunda “Air New Zealand” oluyor
TEAL Trans-Tasman ve daha sonraki Coral Rota

ucaktaki ekip ve yolculara verilecek yemeklerin ucakta
sifirdan pisirilmesiydi. 1950°li yillarin teknolojisinde
bunu nasil yaptiklari ilgin¢g olmali. Yemekleri pisirmek
icin motorlardaki jeneratorlerin (dogrusu DC Ureten
Dinamo olmal) Urettigi elektrikten yararlanan
elektrik ocaginin mi yoksa gaz ocagi gibi bir-aletin

mﬂiﬁj mi kullanildigini merak ettim.

Savasin- sona ermesinin ardindan TEAL, savas.

ucak pisti bulunmadigindan, Suva-Fiji, Cook

Islands, Tahiti aktarmali uguslar icin ZK-AMP

tescil isimli Catalina ucan tekneyi kullanmaya karar verdi.
16 Eyldl 1960’ta TEAL, dinyanin en uzun uzun menzilli u¢an
tekne ucuslarindan biri olan Coral Rota ugusunu yapmaya
basladi. 5.000 millik bu Coral Rota hava yolculugu inanilmaz
gibi ama tam 2,5 gilin strdyordu. Yeni Zelanda’dan Tahiti’'ye
tatil yapmaya giden yolcular tatil sirelerinin en az 5 gininl
hava yolculuguna ayirmak ve herhalde bir servet 6demek
zorundaydilar.

sirasinda hemsirelik egitimi almis kadinlari, ucakta

olas! bir acil bir durumda yararli olacag! distncesiyle, ucan .

teknelerinde kabin memuru olarak ise aldi. TEAL’in hostes

kiyafetleri, askeri -Uniformalari hatirlatan- bir gérinime:

sahipti. 19617de TEAL, Fransiz ‘-haute -couture Christian
Dior’un tasarladigi hostes Uniformalarini kullanmaya- basladi.
1967’'de Yeni Zelanda HikUmeti, Qantas’in elindeki- hisseleri
satin alarak TEAL’i, %100°0 Yeni Zelanda HikUmetine ait bir
havayolu haline getirdi. Sirket, 1 Nisan 1965’te, bir, Douglas
DC-8'’i hizmete alirken, TEAL’in yani Tasman Empire Airways
Limited’in adi, ginimuizde halen var olan Air New Zealand
olarak degistirilmis oldu.

Kaynak: https://simpleflying.com/tasman-empire-airways-limited-history/

C——— f-}
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HAVACILIKTA MEDA CALISMALARINDA ELESTIREL DUSUNME

CRITICAL THINKING
IN MEDA STUDIES

MEDA, (Maintenance Error Decision Aid) Bakim onarim sirasinda insan
hatasi kaynakl olusabilecek hatalara engel olmak amaciyla, proaktif

calismalar yapan bagimsiz ve ¢ok fonksiyonlu bir yapilanmadir. Meda grubu,

genelde mevcut verilerin analizi sonucunda insan faktortinden bagimsiz
sistem gelistirme calismalari icin onerilerde bulunur.

lestirel distinme, bircok farkli aktivite ve yetenedi
ifade eder. MEDA calismalarinda bu bakis
acisina sahip olmak bircok konuda koék nedenin
bulunmasina yardimci olacaktir.

Asagidaki liste, 6nemli olanlardan bazilarini igerir:

20

Bilginin anlamini analiz etmek,

Dogruluk ve eksiksizlik icin bilgilerin kontrol edilmesi,
Cesitli bilgileri tutarl bir sekilde bir araya getirmek,
Talimatlari ve tavsiyeleri anlamak,

Yonergeleri takip etmek,

Sorunlari ¢6zmek,

| AYLIK HAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2022 / www.uteddergi.com

Belirli bir konu ile hangi bilgilerin ilgili olduguna ve
bunun olup olmadidina karar vermek.

Mantikli olmayan konulari sorgulamak;

Disinmede hatalardan kacinmaya calismak (yanlislar);
Bazilarini desteklemek icin gerektiginde ilgili bilgileri
(kanitlar) siralamak, ifade (argiiman olusturma);
Sézde kanitin bir sonucu destekleyip desteklemedigini
yargilama (tanima ve argimanlari degerlendirmek)
Mevcut en iyi bilgi veya kanitlar i1siginda kararlar ve

planlar yapmak.



Ozellikle :

(1) anlamlari analiz etmek;

(2) argimanlari tanimak ve gicli yonlerini degerlendirmek,
(3) yanilgilari tanimak ve bunlardan kacinmak,

(4) Mevcut bilgi veya kanitlar 1siginda kararlar almak.

Anlayip anlamadigimizi belirlemek icin bilgiyi yorumlamamiz
gerekir. SozIU bilgileri yorumlamak, dile karsi 6zel bir
duyarhlik gerektirir.

Elestirel dUsGnme, duyduklarimiza ve okuduklarimiza
dikkat etmeyi icerir. Sorulara anlayabilecegimiz ve uygun
sekilde yanit verebilecegimiz anlamina gelir. Simdiye kadar,
cogunlukla, genellikle bildirim cimleleri icinde bilgi aktaran
dille ilgilendik.

Kanit istemek mantiklidir -yani destekleyen bilgiler-. Kanit
bazi iddialarin dogrulugunu baltalar.

Ancak, dil her zaman bilgi saglamak icin kullaniimaz.
Baskalariyla “temas halinde kalmak” icin konusuruz. Seving,
0zUnth, sempati, 6fke, umut ve korku duygularimizi dille
ifade ederiz. Sorular sorar ve taleplerde bulunuruz. Uyarilar
(“Dikkat!”) ve emirler veririz (“Bu kitaba yazmayin.”). Duygu
ifadeleri, sorular, komutlar ve benzerleri icin kanit istemek
uygun olmayacaktir.

Anlamlarianlamak i¢in kosullara hangi kelimelerin sdylendigine,
yazildigina veya baglama dikkat etmemiz gerekir.

Siradan bir konusmada, 6rnegin: Ugcak bakim onariminda,
inis takimlari degisimi sirasinda basimiza gelen bir olayi
anlatmamiz diger bakim onarim ¢alisanlariile sadece iletisimi
canh tutmak icin yeterlidir. Eger bu konuda yakin zamanda
calisacak isek sunulan bilgilerin dogru olup olmadigini
kontrol etmek mantikh olacaktir.

Yakin arkadasiniz size basinin agridigini veya cikolatali
dondurmanin iyi geldigini soylediginde, duygularini ifade
ediyordur. Bu nedenle nasil hissettigine dair kanit sunmasini
istemezsiniz.

Farkh bir baglamda, 6rnegdin agri kesici veya dondurma satan
bir sirket tarafindan yUrUtlUlen ve insanlarin soylediklerini
desteklemek icin daha fazla bilgi arayan bir anket ve
sonuclarini incelediginizde bu konu size daha anlamli
gelecektir.

Havacilikta MEDA ekipleri kendi konularinda uzmandir.
Bir olay incelemesi baslatildiginda 6ncelikle fiziksel kanita
odaklanirlar ve ayni zamanda s6zIU kanit da toplarlar.

Bu tUr so6zlt delilleri kullanarak, sdrecin nasil gelistigini
anlamak icin argtmanlar olustururlar. Fiziksel kanitlara
ulasmak icin s6zlG deliller kullanilir. Tarih dncesi gibi bircok
bilimde (arkeoloji, jeoloji ve kimya) fiziksel kanitlar, bilimsel
arastirmalarin  birincil odak noktasidir. Tarih ve sosyal
bilimlerin codu gibi diger disiplinlerde sézli kanit daha
6nemlidir.

Belgeler, cogu arastirmanin odak noktasidir ve nedenleri
hakkinda argtmanlar olusturmak icin temel bilgileri saglar.

Yanilgl, bazi alakasiz bilgilerin bir ifadenin dogrulugunu
destekledigini distinmek gibi akil yurttmedeki hatalardir.
Bu tdr hatalardan kacinmak, elestirel disinmek durumunda
olan MEDA arastirma grubu Uyesi icin 6nemli bir hedeftir.

Cogumuz reklamlarda vyapilan abartili  ifadelerden
stpheleniriz. Onlara nedeninanmamiz gerektigini sorgulariz.
Ancak bazen, kanit istemeyiz ya da yine de inanmak
istedigimiz seyleri desteklemek icin en basit nedenleri kabul
ederiz. Bu insan dogasinda var olan bir durumdur.

Ozellikle zihnimiz arzu, korku, acgdzIilik veya baska seylerle
bulandirildidinda, akil yliritmede hata yapabiliriz.  MEDA
calismalarinda bu nedenle calisma grubunun bagimsiz
ve olay ile iliskili olarak yargilanamayacad! platformlarda
calismalarini yarttmeleri 6nem arz etmektedir.

Gercek hayattaki kararlar, nadiren bir ucuz piyango bileti
satin alma karari kadar basittir. Bunun yani sira sadece
elestirel distinmemenin tuzaklarinin farkinda olmak bizi
daha fazlasina daha dikkatli disiinmeye tesvik eder.

Hayatin diger bircok alaninda oldugu gibi, elestirel disiinme
becerilerini gelistirmenin en iyi yolu pratik yapmaktir.
Emniyetli glnler dilegiyle...
Referanslar:

Boeing MEDA user s guide January 2016

. Introduction to Logic and Critical Thinking, Merrilee H. Salmon,
University of Pittsburgh
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INSAN GUCUYLE HAREKET EDEN
HELIKOPTERLER

ilk helikopteri gelistiren Rus asilli Amerikali bilim insani Igor Ivanovich
Sikorsky hem sabit hem de doner kanat olmak iizere havaciligin bircok

alaninda oncii olmustur. Bu ylizden Igor Sikorsky denince herkesin aklina
ilk gelen Sikorsky helikopteridir. 1980 yilinda Amerikan Helikopter Dernegi
(AHS), insan giictii ile hareket eden helikopter calismalarini (IGIHEH) , ’
desteklemek amaciyla Igor I. Sikorsky'nin adini tasiyan bir yarisma diizenledi.

merikan Helikopter Dernegi (AHS),1980 yilinda,

insan glci ile hareket eden helikopter (IGIHEH)

calismalarini tesvik etmek Uzere, seri Gretimi

yaptlan ilk helikopterin mucidi ve AHS'nin
kurucularindan olan Igor I. Sikorsky’nin adini tasiyan bir
yarisma dizenlemeye karar verdi.

Yarismay! kazanana verilecek olan 25 bin Dolarlik 6dulu
kazanmak icin sadece insan glicl ile hareket edecek ve 3
metre irtifaya c¢ikip, havada en az 60 saniye kalacak, bu
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sirada da merkez noktasi 10m x 10m'lik bir kare ¢ercevenin
disina ¢ikmayacak bir hava aracinin tasarlanmasi yeterliydi.
Bu da ¢ok zor bir seymis gibi gériinmuyordu.

Yerden havalanmay! basaran ilk IGIHEH, ABD’nin
Kaliforniya eyaletindeki Cal Poly San Luis Obispo
okulunda okuyan 6grencilerin "Da Vinci lllI" adini verdikleri
hava araci oldu. 1989 yilinda yapilan bu arag, 7,1 saniye
sUreyle havada kaldi ve yerden 20 santimetre havalandi.
ikinci basaril bir IGIHEH calismasi da Japonya’daki Nihon



insan Giicii ile hareket eden helikopter Atlas’in yerde ve havada gériintiileri

Universitesinin 6grencilerinden geldi. 1994 yilinda yaptiklari
ve "Yuri I" adini verdikleri hava araci ile yerden 20 santimetre
havalandilar ve 19,46 saniye havada kaldilar.

1994 yilindan 2009 yilina kadar yerden havalanmay! basaran
bir IGIHEH yapilamayinca 2009 yilinda Sikorsky Hava Araci
Sirketi, 6dald 25 bin Dolardan 250 bin Dolara c¢ikarmasi icin
AHS'ye maddi destekte bulundu.

Odul miktari artinca, yarismaya olan ilgi de artti. Cok sayida
ekip, IGIHEH tasarimi ve yapimi Gzerinde calismaya baslad.
Maryland Universitesi, "Gamera" adini verdikleri IGIHEH ile
2011 ile 2012 yillari icinde basarili ucus denemeleri yapsalar
da yarismay! kazanacak degerlere ulasamadilar.

Kanada’daki Toronto Universitesi Ucak Mihendisligi BoIGm
mezunlari Todd Reichert ve Cameron Robertson’in kurdugu
AeroVelo (Hava Bisikleti) firmasi, 6dli kazanmak icin 2012
yilinin ocak ayinda, "Atlas" adini verdikleri IGIHEH’in proje
calismalarina basladi.

2012 yihnin 28 Agustos glUnU Atlas, yerden havalanmayi
basaran besinci IGIHEH oldu. AeroVelo firmasinin Proje
ekibi sonraki aylarda hava aracini gelistirmek icin yaptigi
calismalarda iki buyUk kaza gecirdi.

AeroVelo ekibinin ilgin¢ araclar yapma konusunda énceden
tecrlibeleri vardi. Leonardo da Vinci’nin 500 yil 6nce
taslaklarini ¢izdigi, insan glcU ile kanat cirparak ucan ve
ornithopter adi verilen hava aracini gercege déntstlirmek

insan giiciiyle hareket eden helikopter Atlas’i yapan AeroVelo
firmasinin kurucu ortaklari Reichert ve Robertson

icin, ekip 2006 yilinda, ilk calismalarini baslatti. Uc sene
sonra Kar Kusu adini verdikleri hava aracinin ilk ucus
testlerine basladilar.

AeroVelo firmasinin yaptigi Kar Kusu modeli motorsuz
Ornithopter (Kanat ¢irpan motorsuz hava araci)

Bir kus gibi kanat carpan Kar Kusu’nun 32 metre olan kanat
acikligl, bir B737 yolcu ucadinin kanat acikhdina esitti.
Buna karsilik, Kar Kusu sadece 43 kilogram agirhdindaydi.
Kar Kusunun bir arac¢ tarafindan cekilerek havalanmasi
saglandiktan sonra klcik bir kokpitte oturan Reichert, ayagi
ile bir cubugu ileri geri iterek, kanatlari yukariya asagiya
hareket ettiren bir sistemi calistiriyordu. Hava aracinin
hasar aldigi her basarisiz ucus denemesinin sonucunda iki
arkadas, yeni seyler 6dreniyordu. Hava araci ile birka¢ defa
disen Reichert, isin sirrini soyle 6zetliyordu: “Dismekten
korktugun yukseklige hi¢ ¢cikmayacaksin. Emniyetli ucusun
ilk sarti bu”. 2010 yilinda Toronto’da yaptiklari bir ugus
denemesinde, kanat cirpan hava araclari ile 19,3 saniye
havada kalmay! ve 150 metre mesafeye gitmeyi basardilar.

AeroVelo firmasinin yaptigi Mavi -BT.lr_urm
aerodinamik bisiklet
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insan giicii ile hareket eden hellkopter Atlas’a ait ¢izim ve fotograflar

AeroVelo ekibinin, Igor I. Sikorsky insan giicii ile hareket eden helikopter yarismasini
kazanmak icin yaptig1 ve Atlas adim verdigi IGIHEH'in dort tane cok biiyiik pervanesi vard.

Reichert, Robertson ve ekibi, bu tip hava araci ile en uzun
ucus rekorunu kirdiklarina inantyorlar.

Ayni ekip, 2012 yilinda dinyanin insan glcu ile hareket eden
en hizh bisikletini yapmak icin ¢alismaya basladi.

2012 yihnin Eyldl ayinda, Nevada eyaletinin tamamen diz
¢6l yollarinda dizenlenen “insan glcd ile hareket eden en
hizli bisiklet” yarismasina katildilar ve "Mavi Burun" adini
verdikleri karbon fiber kaportali aerodinamik bisikletleri ile
saatte 124 kilometre hiza eristiler.

AeroVelo ekibinin, Igor I. Sikorsky insan glcU ile hareket
eden helikopter yarismasini kazanmak icin yaptigi ve Atlas
adini verdigi IGIHEH’in dért tane cok blyik pervanesi vardi.

50 m x 50 m'lik, kare seklinde bir cercevenin ortasinda
pedal ceviren bir bisikletli bulunuyordu. Cercevenin her bir
kodsesinde bulunan ve yavas ddnen dev pervanelerin her biri
20 metre capindaydi. Atlas IGIHEH’in genisligi, bir uctan
bir uca 58 metreyi bulsa da sadece 55 kilo agirligindaydi

ve hareketini tek bir insanin bacak gtclnden aliyordu.
Motorsuz helikopterdeki bisikletin pedallarini ¢eviren pilot,
hava aracina en fazla 1.1 kW gii¢ verebiliyordu. Atlas iGIHEH,
pilotuyla beraber 128 kilogram brit adirliga ulasiyordu. Atlas
IGIHEH dlnyada yapilmis en blyldk motorsuz helikopterdir.
Bu hava aracinin dért blylk pervanesinin en uzak uclari
arasindaki 47 metrelik mesafe, bir Boeing B737 Max yolcu
ucaginin 36 metre olan kanat ac¢ikligindan daha fazladir.
Bugtine kadar Uretilmis helikopterler arasinda sadece Rusya
tarafindan dretilen dinyanin en blyldk kargo helikopteri
Mil V-12’nin pervanelerinin uglari arasindaki mesafe, Atlas
helikopterinin pervane uclari arasindaki mesafeden daha
fazladir.

13 Haziran 2013 giini Atlas IGIHEH, gerceklestirdigi ucusta,
AHS'nin insan gucd ile hareket eden helikopter calismalarini
tesvik etmek Uzere dizenledigi yarismanin tim sartlarini
yerine getirdi ve 250 bin Dolarlik 6dilt almaya hak kazandi.

Kaynak: http://www.aerovelo.com

Atlas helikopteri ve B737 Max yolcu ucagdi

Diinyanin en biiyiik helikopteri Mil V-12
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ULUSLARARASI HAVA TASIMACILIGI BIiRLIGI

IATA 77 YASINDA

Uluslararasi Hava Tasimacilig1 Birliginin (IATA) organizasyon toplantisi Nisan
' ! 1945'te Kitba'nin Havana kentinde yapild: ve IATA o ayin 19'unda resmen kuruldu.
O yilinilerleyen saatlerinde, Ekim ayinda, IATA 'nin Birinci Yillik Genel Toplantisi
Montreal'de yapildi. O zaman 31 iilkeden 57 iiye vardi. Bugtin IATA , diinyanin her
yerinden yaklasik 290 iiyeyi temsil ediyor.

bUyimids ve dinya genelindeki sorumluluklari

artmistir. IATA’nin kuruldugu ilk yillarda bugin
ICAO’nun sorumlulugundaki teknik konularin tamami
IATA’nin sorumlulugundaydi. Zaman icerisinde goérev ve
sorumluluklarinda degisiklikler olmustur. Sivil Havaciliktaki
diger otoriterlerle ortaklasa calisan IATA’nin kurulma amaci
zamanla gelismis olup bugink( halini almistir.

| |avayo|lar|n|n IATA’ya katilmasiyla |IATA daha da

IATA’nin  kurulma amaci, orta gelir dlizeyine sahip
vatandaslarin da havaciligr rahatlikla tercih edebilecedi
sekilde, 6zellikle havaciligin gtvenilir bir bicimde yayilmasina
ve blyimesine katkida bulunmaktir.
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Peki, ama havaciligi halkin kullanabilecegi bir hale
getirmek icin neler yapmak gerekmekteydi?

Her alandaki bilimsel arastirmalarin hi¢c durmadan ilerlemesi
havaciligin gelismesine etki etmektedir ve gelecekte de
etki edecektir. Bu nedenle bu bilimsel arastirmalardan hava
seyriseferaletlerinin ve havaciligin eniyisekilde yararlanmasi
gerekmekteydi. Ayrica bilimsel gelismeler, gerek havayolu
sirketleri gerekse yolcularla esit fayda ile paylasiimaliydi.
IATA’yva gb6re bilimsel bir yenilik bir veya birden fazla
havayolunun ya da Ulkenin tekelinde olmamaliydi.

Havacilidi etkileyen her gelisim ya da inovative calisma
yeni kurallarin yazilmasini gerektirmektedir. Yeni kurallarin



yazilmasi bir standartta olup daha sonra zamaninda
paylasiimasi en buytk ihtiyaclardandir. Bunlari kontrol
edecek sivil havacilik otoriteleri sayesinde bilgi saklama
ya da bilgiyi zamaninda paylasmama gibi bir durumun
yasanmasi engellenecektir.

Havayollari birbirleriyle yeni anlasmalara imza atiyor...
Havacilikta tarifeli seferlerin yayillmaya baslamasiyla havayolu
sirketleri birbirlerinden bagimsiz hareket ederek sadece
kendi ucuslarina ait biletleri yolcularina satmaktaydilar. Bu
durum, tarifeli hizmetin verildigi ilk yillarda bir sorun degildi.
Ancak tarifeli seferlerin yayilmasi ve 6zellikle de kitalararasi
yolculuklarin baslamasi ile yolcu ve kargo tasimaciliklari icin
birden fazla havayolunun anlasma yapmasi ve birbirlerinin
duzenledikleri dokiimanlari kabul etmeleri bir ihtiyac haline
gelmisti. Sadece dokiman dizenlemekle kalmayip bu
dokimanlarin daha sonra hesaplasmalarinin da yapilmasi
gerekmekteydi. IATA bu soruna ¢6zUm getirerek birden
fazla havayolu ile baglantili ya da aktarmali hizmetin
yolculara verilmesine katkida bulundu. Bir drnek verirsek
Vancouver’dan Pekin’e ucakla gitmek isteyen bir yolcu, bu iki
sehir arasinda direkt hizmet veren bir havayolu bulamayinca
birden fazla havayolunun ucuslarinin tek bilet Gzerinde ayri
ayri gozikmesiyle ucus ve bagajislemleriile ilgili artik hizmet
alabilmektedir. Ucuslar tamamlandiktan sonra biletinde
kac tane havayolu sirketinin ucus bilgisi goériliyorsa bu
havayollari kendi aralarinda hesaplasma yaparak yolcudan
aldiklari bilet bedelini sorunsuz paylasabilmektedirler. Ucus
hizmetinin sorunsuz verilmesi ve sonrasindaki hesaplasma
islemlerinde IATA’nin katkisi géz ardi edilmemelidir.

7 Kasim 1944 tarihinde Monreal’de gergeklestirilen ve IATA
kurulusunu hazirlayan toplantilardan biri yapilirken Sir William
Hildred, IATA kurulusunda etkin rolii olanlardan biriydi ve IATA'nin
1946 ile 1966 yillari arasindaki yoneticisi olmustu...

Bilet fiyatlarina gelen standart iicret uygulamasi...

IATA, farki Glkelerden alinan ayni biletler icin fiyat standardini
saglamistir. Yolcular hangi Glkeden bilet alirsa alsin ayni
bilet icin ayni Ucreti dderler. IATA sayesinde, istanbul’dan
Londra’ya bilet satin alan bir yolcu, biletini ister Londra’dan
isterse istanbul’dan alsin ayni bedeli &der. Artik 8nemli olan
yolculuk yapilacak seyahat yonudur. Bilet hesaplamasinin
en saglikli sekilde yapilabilmesi icin bir hesaplama birimi
bulunmustur. Bunun Gzerinden biletler Ucretlendirilip daha
sonra Ulkelerin kullandigi lokal para birimine ¢evrilmektedir.
Boylece hem yolcularin hem de havayollarinin magdur
olmalari engellenmektedir.
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Kargo tasimaciligindaki katkisi...

Yolcularin beraberlerinde gotirmek istedikleri bagajlarinin
disinda havayollarindan tasinmasini talep ettikleri bagajlarin
da hizli, ekonomik ve givenli olarak tasinmasina katkisinin
vaninda, “Tehlikeli Maddeler Kurallarini” olusturarak
havacilikta kargo tasimacihdinin kurallara bagh verilmesini
saglamistir.

IATA’nin Goérevleri Nelerdir?

* Verimlilik, uygunluk ve gavenlik hususlarinda uzmanlk
saglanmasi,

* Bilet fiyatlarinin belirlenmesindeki denetlemeler,

» Acente komisyonlari ve hizmet (cretlerinin denetlenmesi,
* Havayolu tasimaciligi standartlarinin belirlenmesi,

* YUk tasima prosedurlerinin belirlenmesi,

» Terminal tasarimi ve isletilmesi ile ilgili standartlarin
belirlenmesi,

* Havalimanlarinda kullanilan ekipmanlarin
standardizasyonun yapilmasinda gérev alinmasi,

* Belirli zamanlarda Gye Ulkelerin sorunlarinin gérisidlmesi
icin kongre ve seminerlerin diizenlenmesinde gbrev alinmasi,

IATA'ya Tiirk baskan

Pegasus Hava Yollari Yonetim Kurulu Baskan Vekili
Mehmet Nane, Uluslararasi Hava Yollari Tasimaciligi
Birligi'nin  (IATA) Yonetim Kurulu Baskanhgi'ni
devralarak IATA’nin ilk Ttrk baskani oldu.

Pegasus Hava Yollari Yénetim Kurulu Baskan Vekili
gbrevinden ayrilan Mehmet Nane, Katar'in baskenti
Doha'da gerceklestirilen 78. Genel Kurul'da Robin
Hayes'den devraldigi IATA Yénetim Kurulu Baskanligi
gorevine basladi. IATA'nin ilk Ttrk Yonetim Kurulu
Baskani olan Mehmet Nane, Haziran 2023'e kadar
gorevde bulunacak.

Mehmet Nane'nin Yo&netim Kurulu Baskanligi'na
secildigi 78. IATA Genel Kurulu'nda THY Yonetim ve
icra Kurulu Baskani Ahmet Bolat da IATA Yénetim
Kurulu Uyeligi'ne secildi.
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IATA’nin Sivil havacilia katkisi saymakla ve 6rnek vermekle
bitmez. Sivil Havaciliktaki otoriteler tarafindan kurallarin
yolcu ve havayollari lehine konmasi gerekmektedir. Bunu
saglayan kuruluslardan birisi de stphesiz ki IATA’dIr.

IATA Kodlari Nasil Belirlenir?

IATA Qyesi havalimanlarina IATA tarafindan 3 harfli bir kod
verilir. Bu harfleri belirlemek icin sehir ve havalimani isimleri
kullanilir. Bu kod sistemi ilk defa 1930’Iu yillarda 2 harf olarak
cikmistir. Daha sonra ise artan havalimanlari nedeniyle Gg¢lu
kod sistemine gecilmistir. Bu nedenle bazi havaalanlarinin
son harfi X olarak verilmistir.

Tiirkiye’deki Havalimanlarinin IATA Kodlari

Adana-Sakirpasa Havalimani ADA
Agri Ahmed-i Hani Havalimani AJl

Amasya Merzifon Havalimani MZH
Ankara Esenbogda Havalimani ESB
Antalya Havalimani AYT
Balikesir Koca Seyit Havalimani EDO
Batman Havalimani BAL
Bingdl Havalimani BGG
Dalaman Havalimani DLM
Denizli Cardak Havalimani DNZ
Diyarbakir Yeni Havalimani DIY

Elazig Havalimani EZS

Ercan Uluslararasi Havalimani ECN
Erzincan Havalimani ERC
Erzurum Havalimani ERZ
Gaziantep Havalimani GZT
Gazipasa Havalimani GZP
Hatay Havalimani HTY
istanbul Atatirk Havalimani ISL

izmir Adnan Menderes Havalimani ADB
Kahramanmaras Havalimani KCM
Kars Harakani Havalimani KSY
Kastamonu Havalimani KFS

Kayseri-Erkilet Havalimani ASR
Konya Havalimani KYA
Malatya-Erha¢ Havalimani MLX
Mardin Havalimani MQM
Milas-Bodrum Havalimani BJV

Mus Havalimani MSR
Ordu-Giresun Havalimani oGU
Sabiha Gékg¢en Havalimani SAW
Samsun Carsamba Havalimani SZF

Sinop Havalimani NOP
Sivas Nuri Demirag Havalimani VAS
Stleymaniye Havalimani ISU

Sanliurfa GAP Havalimani GNY
Tekirdag Corlu Havalimani TEQ
Trabzon Havalimani TZX
Uskip Havalimani SKP
Van-Ferit Melen Havalimani VAN
istanbul Yeni Havalimani IST
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STATIC DISCHARGER

Yildirimlarin ucaga zarari olur mu? Olursa ne ya da neleri hasara sokabilir ya da
bir kirnim gerceklesebilir mi? Bunlari onleyen ve minimum tutara indirgeyen bir ’ ,

komponent var m1? Gelin bu sayimizda static discharger’lar1 inceleyelim.

Static Discharger Nedir, Amaci Ne?

Static Discharger, ucus sirasinda ucaktan statik elektrigi
ctkarmak icin kullanilan bir komponent, parcadir. Amaci u¢aga
ucak yUzeylerinden gelen statik elektrik miktarini azaltmak icin
ve radyo alici antenlerinde ¢ok az veya hi¢ parazit olmamasini
saglamaktadir. Her static discharger'in ince bir cubugun
ucunda bir karbon fiber ucu vardir. Cubuk, metal bir tabana
bagl direncli (iletken) bir malzemedir. Taban, ucak yUzeyi ile
elektrik baglantisina sahiptir.

Static Discharger’in Ucaktaki Konumu Neresi?

Uc¢agin Yildinmdan Korunumu Static Discharger Disinda Nasil
Saglaniyor?

Yildirimlar u¢aklara genellikle ucaklar bir bulut icinden gectikleri
sirada tirmanir ya da alcalirken carpar. Ucaklar elektrik yGklu
bolgelerden gecerken de yildirim olusumu tetiklenebilir.

Yildinnm ¢arpan bir ucak elektriksel olarak zit ytkle ytklenmis
bolgeler arasindaki, 6rnedin bulut ile yer ya da bulut ile baska
bir bulut arasindaki yUk aktarim hattinin bir parcasi olur. Yildirim
ilk olarak ucadin burun ya da kanat ucu gibi sivri kisimlarina
temas eder. Yildirimin u¢ada temas ettigi noktanin ¢evresinde,
havadaki molekullerin iyonlasmasi nedeniyle bir parlama
gorllebilir. Yildirm hatti boyunca hareket eden elektriksel
olarak yUklU parcaciklar daha sonra ucagin iletken dis ylzeyi
boyunca ilerler ve ucagin sivri olan baska bir kismindan,
ornegdin kuyruktan cikar.

Modern ucaklarda ugus kontrol sisteminden motorlara kadar
bircok sistem bilgisayarlarla kontrol edildigi icin yildirimlarin
elektrik sistemlerine hasar vermesi ucus givenligi icin tehlike
olusturabilir. Yildirim carpmasi sirasinda akim u¢agin gévdesinin
ylzeyinde ilerlerken, elektrik kablolarinda ve ekipmanlarda

HOREZONTAL STASILIZER
WING DISCHARGERS DISCHARGERS
rmes

e o U

akim ve gerilim dalgalanmalari olabilir. Yildirimlarin elektrik
sistemlerine zarar vermemesi icin kablo demetleri koruyucu
malzeme ile kaplanir.

Konu ile ilgili ABD’li ucak Ureticisi Boeing ve NASA’nin konu
ile ilgili daha detayl arastirmalarini icerin linkleri ve static
disharger ile ilgili videoyu sizlerle paylasmak istiyorum.

. https://www.boeing.com/commercial/aeromagazine/
articles/2012_q4/4/
. https://ntrs.nasa.gov/citations/19780003081

. https://www.youtube.com watch?v=N8iQz8Tk3hY&t=42s
Bir sonraki sayida gortsmek Uzere.

Kaynake¢a

. Boeing SDS doc.

. https://bilimgenc.tubitak.gov.tr/makale/ucaklar-yildirimlardan-
nasil-korunur
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MIG EFSANESI

MIG, ikinci Diinya Savasi'nin basinda iki ucak miihendisi Artyom Mikoyan ve Mikhail
' Gurevich tarafindan kuruldu. Boylece essiz bir tarih basladi. MIG ucaklari onlarca
yildir diinyanin bilinen ve gliclii askeri ucaklari arasinda yer almakta ve gerek ucus , ’
performanslar gerekse yiiksek iiretim adetleri ile bircok rekora imza atmaktadur.

ucaklariyla baslayan calismalar, Sovyetler Birligi'ndeki
en son teknolojiyi yaklasik kirk yil boyunca temsil etti
ve 1970 ve 1976'da Artyom Mikoyan ve Mikhail Gurevic’in
O6lumleriyle Rostislav Belyakov, akil hocalarinin biraktid
yerden devam ederek MIG ugaklarinin Gretiminin slirmesine

1940 yilinda MIG-1 ve MIG-3 pistonlu motorlu avci
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katkida bulundu. MIG-1ile baslayan MIG ucaklarinin tretimi,
MIG daha iyi bir ucak tGretmek amaciyla strekli olarak model
yikseltmesiyle devam etti. ilk MIG'lerin cogunun blyuk
sorunlari vardl. Ancak bircok varyant Ureterek Ustesinden
gelindi. Sonunda basarili performansa sahip ilk ucaklari
olarak kabul edilen MIG-15 Uretildi.




MIG Ucaklarinin kisa hikayeleri

MIG-1

19471'de seckin bir ucak serisinin ilki olarak insa edilen MIG-1,
klcUk, cok iyi bir ylksek irtifa dnleme ucagiydi. Ancak SSCB'nin
alcak ve orta irtifa avclr ucaklarina odaklanmasi nedeniyle
kariyeri kisa sirdd. MIG-T'den bircok varyant gelistirildi.

MIG-3

MIG-T1'in gelistirilmis hali olan MIG-3, sonraki iki yil icinde bircok
modifikasyon aldi. 3422 MIG-1'ler ve MIG-3'ler insa edildi.
ikinci Dinya Savasi'nda, Pilotlara "bombardiman ucaklarini
ne sekilde olursa olsun durdurmalarl” emredildi ve bircok
MIG pilotu, cephanesi bittikten sonra Alman bombardiman
ucaklarina carparak intihar dalisi gerceklestirdi. MIG-1 ve
MIG-3 de kara saldirisi icin de kullanildi. Ancak disuk irtifa
performanslari yetersiz kaldi. U¢ MIG-3, bir Alman kesif aracini
ele gecirdi. Ucak ve Ucl de kontrol edilemeyen manevralar
ylUzinden dustU. Biri alti kanath bir pervaneye sahip Restore
edilmis bir MIG-3 aslinda 2007 Airshow'da bir akrobasi ucusu
gerceklestirdi.

MIG-5

Muhtemelen en yanlis bildirilen Rus ucadi “MIG-5"di. Aslinda
MIG-5, adini hi¢ kullanmayan cift motorlu bir ucaktl. Bu
u¢aga MIG-DIS-T adi verildi. Sadece iki tane Uretildi ve tim
MIG-5 Uretimi hizla iptal edildi. MIG baslarken zor zamanlar
geciriyordu. MIG-1in varyantlart olan MIG-5'in tutarsiz

modifikasyonlari, ardindan ikiz motorlu “eskort avci ucagi” ile
ilgili kafa karisikligi, tim programin iptaline yol acti. Bildigimiz
kadariyla MIG-3'Gn sadece iki MIG-5 varyanti Uretildi. Hic
kullaniimadilar.

MIG-7

MIG-7 aslinda MIG-3'G Mikulin AM-37'yi kullanan bir yeniden
motorla modifiye etmek icin cok zayif bir girisimdi. Onerilen
varyanti degerlendirmek icin bir MIG-3 insa edildi. Performansi
cok dusuktl ve hemen iptal edildi. AM-37 motoru Uretimden
kalktl ve tim proje durdu. Daha sonra, piston motorlu bir
avcl ucagdl fikrinin sona erdigi ve hicbir Gretim siparisinin
verilmedigi ortaya ciktl. MIG-7'yi kurtarmaya yonelik son
girisim, radyal bir motor kurmakti. Hatta MIG-3'0 Pratt &
Whitney R-2800-63 ile test etti.

MIG-8

Ruslar, goériandste yanlis adlandiriimis bu MIG-8 gibi bircok
deneysel ucak Uretti. Aerodinamik bir arastirma araciydi.
KlcUk bir ucak, itici bir motoru, yliksek ayarlanmis stpUrilmus
kanatlari, ahsap ve kumastan yapilmis 6n kanatlari vardi.
1945'te iptal edildi. Bildirilen hiz 127 mil idi.

MIG-9 FARGO

1947'de insa edilmis, savastan hemen sonra gelistirilen
birinci nesil turbojet avci ve saldiri ucagiydi. 598, 23 mm ve
37 mm toplar kullanilarak insa edildi. MIG-9, glvenilmez bir
motordan muzdaripti ve kontrol sorunlari vardi. Tasarimcilar
daha sonra stpardlmias kanatlar ve yeniden tasarlanmis
kuyruk ile deneyler yapmaya basladilar ve bu da son derece
basarili MIG-15'e yol acti.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2022 / www.uteddergicom | 31



45 _
< | ueak ALz

MiG-11

10 Mart 1942'de Rus Hava Kuvvetleri, bir AM-37 motoruyla
calisan MIG-11 avci ugadinin 6n projesini onayladi. Uygun
motoru elde etmede cesitli zorluklarla karsilastilar, Bu nedenle
ilk test asamasina ve 6n sonuclarin alinmasina izin veren 1
numarall ucakta bir AM-38F kuruldu. Ucak, tim irtifalarda
aktif hava savaslari icin tasarlandi. Silahlanma, her biri 150
mermiye sahip iki senkronize 20 mm toptan olusuyordu. ilk
ucak prototipi 1942'de yapildi ve ilk ugusunu 26 Aralik 1942'de
yapti. Test pilotu Al Zhukov'du. Ucgak inis sirasinda, 2 numarall
ucak da zorunlu iniste hasar gérdi. AM-39 motorunun son
kurulumu performansi artirdi. Ancak motor arizasi ve yeni bir
AM-39 edinememesi testleri sona erdirdi. U¢ak sonunda ilk
[-225 prototipine dénUstiralda.

MiG-13

Bu ucagin ilk ucusu 3 Mart 1945'te yapildi. ilk ikisi, MIG-11 ile
ayni sekilde distd. MIG-11, VRDK adi verilen bir kompleks olan
bir motor "hizlandiricisini” kullanan veya kullanmaya calisan
bir "karma gl¢” olmanin olagandisi dezavantajina sahipti.
Bu motor, basin¢l havayi bir su radyatéra aracihidiyla basing

altinda bir karistirma odasina besleyen ve karisimin duvarl bir
yanma odasinda ateslendigi ve ardindan 10 dakika boyunca
itme ve hiz artisi saglayan bir tepkime motoru kompresori
kullandi. Bu karmasik ucadin 06ngorulebilir kazalarla
karsilasmasi sasirtict degil. Bu tartismali ucagin bildirilen hizi,
en hafif tabirle oldukca stpheli olan 513 mil idi. MIG'in sira
disi bir tasarim gec¢cmisi var ama bu muhtemelen bir numara.
Toplam 16 6n seri AC, Donanmaya MIG-13 olarak teslim edildi.

MIG-15 FAGOT

iki 23mm ve bir 37mm topla donanmis, Kore Savasi'nda Un
kazanmis tek motorlu o6nleyici/avcl, Amerikan kuvvetleri
icin tatsiz bir strpriz oldu. Kullanimda ciddi eksiklikleri vardi
ama performansi diger tim doévUscllerden Ustindl. Bu
ucadi inanilmaz hiza ve irtifaya c¢ikaran motor, Rolls-Royce
“Nene”nin lisansl bir kopyasiydi. MIG-15, 18.000'den fazla
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Uretimiyle en fazla Uretilmis avci ucadidir. Egiticileri 20'den
fazla Glke kullandi ve bunlarin bazilari halen hizmette. Motor
arizalari, tasarim ve performans sorunlari ile gecen onca
yildan sonra Ruslar, nihayet tartismasiz yeteneklere sahip
olaganist savas ucaklari Gretme yolundaydilar.

MIG-17 FRESCO

MIG-17 ilk olarak 1949'da Sovyet Havacilik GUni'nde goraldi.
1954'te hizmete girdi. MIG-17 tasarimi, son derece basarili
MIG-15'in bir yikseltmesine dayaniyordu, MIG-15ten daha
yliksek hiz ve daha ylksek manevra kabiliyetine sahipti.
10.000 fitte 711'de bildirilen en yiiksek hiz. U¢ top kulland.
Bu ucak en az 25 Ulke tarafindan kullanildi. Cevikligi ve gucla
ates glicll nedeniyle Vietnam'da basariyla kullanildi.

MIG-19 FARMER

DUz ucuslarda stpersonik hizlara ¢ikabilen ilk Sovyet Uretim
avcl ucagdl. itk ucus 1953'te yapildi ve 1955'te tam olarak
faaliyete gecti. Bircogu hala hizmette. Son derece stipurdimdas,
ince, keskin bir sekilde sivrilen kanat, dikkat cekici derecede
basarili bir tasarimdi. MIG-19, cok manevra kabiliyetine sahip
ve Uc¢ adet gticlt 30 mm topla donanmis, yetenekli ve saglam
bir savas ucadi oldugunu kanitladi. Temmuz 1960'ta bir MIG-
19, bir RB-47H'yi dUslrdi. Bu, bir ABD ucadinin bir MIG-19'a
ilk kaybiydi. 1965'te bir ABD 104-STARFIGHTER, MIG-19 top
atesinden isabet aldl. MIG-19, 1967'deki Alti Gin Savasi'nda
(Uclincl Arap-israil Savasl) kullanildi.




MIG-21 FISHBED

1959 sipersonik savas ucagi. MIG-21'i dort kitada 50 Ulke
ucurdu. Havacilik tarihinde en cok Uretilen stpersonik jet
ucagl, Kore Savasi'ndan bu yana en c¢ok Uretilen savas
ucagiydi ve bir savas ucadinin en uzun dretim sUresi olan
10.000'den fazla MIG-21 insa edildi. Hiz 1385 mil (mach 2.1)
olarak bildirildi. Bir adet cift namlulu 23mm top ve bir adet
tek namlulu NR-30. Tirmanma orani: Bir dakikada 58.000 ft.

MIG-23 FLOGGER

1970 yilinda insa edilen MIG-23, goris menzili 6tesi flizelere
sahip ilk asad bakis/vur-asagdi Radarli, déner kanatli bir savas
ucagidir. Maks. hiz deniz seviyesinde 1553 mil (Mach 2.4).
Silahlanma R-23/24, R-60/ R-27/ R-73/ R-77 arti 23 mm top.

MIG-25 FOXBAT
MIG-25, 1966'da cift motorlu bir dnleme/savas ucagdi olarak
hizmete girdi. Top yok, dort adede kadar harici olarak monte
edilmis AAM. MIG-25, SSCB'nin ABD'nin hizl, yiksekten ucan
ucaklarina yanitiydi. Performansi Bati'da blylk endise yaratti.
Ayni zamanda kesif ucadi olarak da kullanilir. MIG-25'in bircok
cesidi vardir. 2170 mph (mach 3.2) azami hiza sahip bu ucak
ilgiyi hak ediyordu. 1190 adet insa edildi. 73.000 fit yukseklige
ulasildi. Birkac kez israil F-4E Phantomlarina mudahale
girisiminde basarisiz oldu.

MIG-27 FLOGGER, MIG-23 VARYANTI

Tek motorlu degisken slUplrme avcl ucadi. Bir adet ikiz
namlulu 23 mm top, arti sekiz adede kadar hava flzesi.
MIG-23'Un kara saldirisi rolU icin optimize edilmis bir ¢cesidi.
MIG-23'tin bu versiyonunda yeni bir burun, daha basit motor
girisleri ve nozul ve ayrica stpersonik performansi sinirlayan,
ancak maliyet, adirlik ve vyakit tlketimini azaltan diger
modifikasyonlar vardi.

MIG-29 FULCRUM

Tek kisilik hava Ustinligl savascist. Bir adet 30 mm top ve
havadan havaya flzeler. 1983 yilinda hizmete girdi. MIG-
29K Donanma versiyonudur. 30 mm alti namlulu Gatlin
silahini kullanabilir, nikleer silah da tasiyabilir. Fulcrum, iyi
performans, silahlanma ve manevra kabiliyeti ve zorlu hava
meydanlarini kullanma kabiliyeti ile etkileyici bir ucaktir. MIG-
29, tim yeni MIG'ler gibi tasarim, performans, ates glcl
ve pek ¢ok kafa karistirici tanimlamada bircok varyasyona
sahiptir.

MIG-29 M SUPER FULCRUM

MIG-29'un oldukc¢a degistirilmis versiyonu. Strekli gtincellenir,
deneysel vektdr itme motorlariyla test edilir. Sonunda, daha
fazla karmasik modifikasyonla, sayisiz MIG varyantindan biri
olan MIG-35 FULCRUM E olur.
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MIG-31 FOXHOUND

iki koltuklu, her tirli hava kosuluna karsi onleyici. Sekiz
adede kadar havadan havaya flize, top yok. MIG-25'in bir
cesidi 1983'te hizmete girdi. 500 adet Uretildi. Simdi MIG-
31 M'ye yukseltildi. Maksimum hiz 1860 mph (maks 2,83).
Silahlanma 23 mm top, uzun menzilli havadan havaya flizeler
ve disman hava savunmasini bastirmak icin anti radyasyon
flzeleri. Dijital sifreli veri alisverisi hattina sahiptir. Ayni anda
doért adede kadar saldiriya ugrayabilir.

MIG-31E

Avciucadl, dinya Gzerinde benzeri olmayan bir savas ucadidir.
DUnyadaki diger hicbir savasc¢inin erisemeyecedi mesafelerde
grup hava savaslarinda savasabilir. Heterojen savas araclari
grubuna girerken, havadaki muharebe operasyonlarini
kontrol etmek icin ag merkezli yéntemleri gercgeklestirebilir.
Yiiksek irtifalarda 3000 KM/sa (M=2.83) hiz ile uzun menzilli
ucuslar yapabiliyor.

MIG-33 FULCRUM PLUS

Fulcrum Plus, 6n dlzlemlere ve itme vektorine sahiptir. En
son gelismis strim FULCRUM - F ile daha da gelistirildi.
Hassas gudUumli fuzeler kullanan havadan karaya muharebe
ile tam coklu rol yetenegi 6n goérildi ancak MiG-33, MiG-
29’un gelistirilmis ve c¢ok ileri bir tlrevi olmasina ragmen
ancak tasarim asamasinda kalmistir.
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MIG-35D FULCRUM F

Dis goérinuUsleri birbirlerine ¢ok benzemekle birlikte MiG-
35, kokpitin iki yanina ilave edilen kanatciklarla MiG-29'dan
ayrilmaktadir. Bu ugakla ilgili fazla bir bilgi olmamakla beraber
MiG-29 icin tasarlanan bitlin modernizasyonu icerdidi, iptal
edilen besinci jenerasyonun alternatifi olarak gelistirildigi
tahmin edilmektedir.

MIG 1.42/1.44 FLATPACK

MiG-1.42/1.44 MFI (Mnogofounksionalni Frontovoi Istrebitel
veya Cok Fonksiyonlu Frontline Fighter), baslangicta
Amerikan F-22 Raptor ve Sukhoi S- ile rekabet etmek icin 5.
nesil bir avci savas ucadi olarak dtsundlda.

2500 km/s'ye yaklasan hiz ve mikemmel bir manevra
kabiliyeti yelpazesi ile Amerikan emsalinden daha iyi
performans gosterecedi iddia edilmesine ragmen, Rusya
Savunma Bakanhgi'ndan gelen fonlarin yetersiz olmasindan
dolayr 1997'nin sonlarina kadar tanitimi bile yapilamadi.
1999 yilinda ilk ugusunu yapan 2000 yilinda bir kisa test

ucusu daha gerceklestirilen ucak icin kullaniimasi planlanan
AL-41F motorunu Uretiminde yasanan sorunlardan kaynakl
teslimin siresiz olarak ertelenmesi ve ayrica projeyle ilgili
montaj giderlerinin maliyeti nedeniyle Rus Hava Kuvvetleri,
projeyi 2001 yilina kadar durdurdu. MiG-1.42 projesi, acikca
belirtiimemekle beraber belirsiz bir sire icin rafa kaldiriimis
durumda. Belki de bu modeller hi¢bir zaman seri imalata
gecemeyecek.

MIG ucaklarindaki en giincel gelisme ise Hindistan Hava
Kuvvetlerine ait. Yaklasik 60 adet MiG-29 avci ucaginin MiG-
29UPG seviyesine yUkseltilecedi diinyanin en iyi (¢ havacilik
fuarindan biri olarak gosterilen MAKS-2021'de bildirilmisti.
2022 yilinda Hindistan Hava Kuvvetlerine bagdl MiG-29 savas
ucaklari, radyo-elektronik ve silahlar da dahil olmak Uzere
Rus bilesenleri kullanilarak modernize edilecek.
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NOTICE TO AIRMAN:

NOTAM

Uluslararasi Sivil Havacilik Tegkilat1 ICAO 'ya tiye olan her iilke, uluslararasi
' ' sivil havaciligin bir geregi olarak, kendi hava sahasina 6zgii havacilik bilgilerini
toplamak, degerlendirmek ve gelisen hava seyriisefer teknolojisine uygun olarak , ,
bu hizmeti yliriitmek durumundadir.
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Urk hava sahasi ve havalimanlarina iliskin tim hava-

cilik bilgilerinin, sivil ve askeri havacilik kuruluslarina,

ucus murettebati ve havaalani kullanicilarina

ICAO ve EUROCONTROL’UN belirledigi uluslararasi
kurallara gore bildirilmesi esastir. Bu gorevi Ustelenen birim
ise Havacilik Bilgi Servisi ve Ucus Bilgi Servisi" dir.

1990 vyilinda Avrupa Sivil Havacilik Konferansi ECAC
tarafindan en route stratejisi ve Avrupa Hava Trafik Kontrol
Harmonizasyon ve Entegrasyon programi ile hava sahasinin
esnek kullanimiana madde olarak kabul edilmistir. Bu program,
hava sahalarinin sadece sivil veya askeri hava sahasi olarak
dizayn edilmeyip bir butin olarak ele alinmasi gerekliligine
ve gunluk ihtiyaclara uygun olarak esnek kullanimi temeline
dayanmaktadir. Programa goére tamamen daimi nitelikte
dizayn edilmis yollardan olusan mevcut ATS yol sebekesinin,
gunlik degisen sartlara gore idaresi giindeme gelmis ve
NOTAM'la ilan edilen 6zel durumlar icin kapatilmasi séz
konusu olmustur.

Notam nedir?

‘Notice to airman’ acilimiyla NOTAM, ucus harekati ile ilgili
gorevlilere herhangi bir calisma, hizmet, yéntem ya da
tehlikenin varligi ile her tarli degisiklikliklere ait bilgileri
zamaninda duyurmak icin yapilan bir ikaz yayinidir. Pilotlar,
her ucus 6ncesinde brifing ofislerinden ya da dispatcherlerden
gidecekleriyol ve meydan hakkinda yayinlanmis olan biltenleri
yani notamlari alir, yollarin kisitlayici bolimleri Uzerinde
calisir, hangi sahalarin tahditli oldugu hakkinda fikir sahibi
olurlar. Ancak burada asil gérev, hava trafik kontrolérlerine
dismektedir. Hava trafik kontrolorleri ¢alismaya baslamadan
once kendi sorumluluk sahalarini ilgilendiren, o gilnin
yayimlanmis NOTAM'li bélge bilgilerini inceler, trafik idaresini
nasil yapacaklarini bu bilgileri referans alarak ©nceden
planlarlar. Ornegin kapali bir pist, arizali bir seyrisefer cihazi,
havadaki askeri bir tatbikat veya pist civarindaki insaat
calismalart NOTAM'In konusunu olusturabilir.

NOTAM metni, ICAO NOTAM formatinda belirtilen siraya uygun
tum bilgileri icermekte olup ICAO kisaltmalari, géstergeler,
tanitmalar, ucak cagri adlari ve frekans bilgileriyle tamamlanir.
Ulkemizle ilgili NOTAM’lar, Esenboga Uluslararasi NOTAM
ofisinden Avrupa Havacilik Bilgi Veritabanr’na (EAD- European
AIS Data-base) godnderilir, bu merkezde degerlendirilir ve en
son NOTAM'larin ilgili adreslere dagitimi yapilir. Tlrkiye’'de
NOTAM’lar ulusal ve uluslararasi notam serileri olmak Gzere 2
ayri kategoride yayinlanmaktadir:
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Uluslararasi Notam Serileri
Uluslararasi NOTAM’lar ingilizce olarak A, B, C ve S harfleriyle

tanimlanan 4 ayri seri halinde yayinlanmaktadir.

Ulusal NOTAM Serileri
Ulusal NOTAM’lar Turkce olarak 4 seri
halinde yayinlanmaktadir.

38

A Serisi: Genel kurallar, yol seyriseferi ve haberlesme
kolaylklar,, FL 245 ve (zerinde yer alan hava sahasi
kisitlama ve aktiviteleri ile uluslararasi trafige acik
havalimanlarina iliskin bilgileri kapsamaktadir.

B Serisi: FL 245’in altinda yer alan hava sahasi kisitlamalari
ve aktivitelerine iliskin bilgiler ile FIR (ucus bilgi bdlgesi)
ucuslarla dogrudan ilgisi olan ve bu bolgeler icerisinde
ulusal trafige acik olan meydanlarla ilgili bilgileri
icermektedir.

C Serisi: Sadece VFR (gorerek ucus)
ucuslara izin verilen havalimanlarina
ve VFR aktivitelerine iliskin bilgileri
icermektedir.

S Serisi: Meydan operasyon
sahasinda kar, buz, sulu kar veya
su birikintisi nedeniyle olusan ve
operasyonu etkileyen durumlari
belirtmektedir.

E Serisi: Yurt icinde kis suresince
meydan operasyon sahasindaki
kar, sulu kar, buz veya su birikintisi
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nedeniyle olusan ve operasyonu etkileyen durumlari
icermektedir.

G Serisi: Ulke icindeki havalimanlari, yol ve navigasyon
kolayliklari, hava sahasi kisitlamalari ve ikaz bilgilerine
iliskin yenilik ve degisiklikleri icermektedir.

H Serisi: Sadece istanbul ucus bilgi bélgesi icindeki
meydan navigasyon kolayhd ve bunlarla ilgili
degisiklikleri icermektedir.

M Serisi: Askeri otoriteleri ilgilendiren, askeri
havalimanlari ile ilgili bilgileri icermektedir.

NOTAM’lar, ICAO Konvansiyonu ve
Annex 15 geregince hazirlanarak
yayinlanmaktadirlar.

Gecerli NOTAM’larin kontrol listesi aylik
olarak hazirlanmakta ve Havacilik Sabit
Haberlesme Sistemi AFS (Aeronautical
Fixed Service) kanaliyla dagitiimaktadir.
Bu kontrol listesini takiben postaile tim
Entegre Havacilik Bilgi Paketi alicilarina,
NOTAM’larin basili bir dzetinin dagitimi
yapilmaktadir.

Turkiye AIP’sinde yayinlanmis olan
hava koridorlari, havalimani bilgileri,
seyrUsefer yardimcilar, hava sahalari
(FIR, TMA, CTR, PDR vb.) gibi statik
havacilik bilgilerinin de harita Uzerinde
gosterimi gerceklesiyor. Bu servis; hava



sahasi kullanicilaring, internet Gzerinden ugus plani ve ilgili
ATS mesajlarini havalimani Havacilik Bilgi Yonetimi (AIM)
ofislerine iletebilme ve vyapilan islemin sonucunu aninda
6grenebilme imkani sagliyor. Sistemle Tlrkiye ve tim dlnya
Ulkelerinin giincel NOTAM bilgilerinin, yazili olarak ddnyanin
herhangi bir yerinden aninda tedarik edebilmesi, Glkemiz
hava sahasinda yayinlanmis NOTAM’larin anlik olarak harita
Uzerinde gorintllenebilmesi de mimkin oluyor.

AIM Uluslararasi Hava Seyrlseferinin glven, dizen ve
verimliligini artirmak icin gerekli bilgi akisini sagliyor. AIM
ucus plan bilgilerini format, icerik, izlenecek yol, saha, ugus
seviyesi ve inis havalimani ve FPL dagitim adresleri yonlinden
inceleyip, zamaninda adresler ve AMHS devresi (zerinden
gdnderiyor. Ucus emniyet mesajlarinin ilgili tim adreslere
zamaninda dagitimini ve takibini yaparken, birime ulasan
Ucak Tescil, Ucus Acma/Kapama ve SHGM talimatlarini
dosyalar, ucuslarda dikkate aliniyor.

AIM personeli, SAR (Search and Resque) harekatini gerektiren
durumlarda tum bilgileri bulundugu FIR’dan sorumlu
Esenboga FIC birimindeki RCC'ye (Resque Co-ordination
Center ) bildirip, alacadi talimata gore hareket ederken ATC
ve yer hizmeti veren sirketle koordineli olarak calisiyor.

Hava sahamizda NOTAM'la sinirlandirilan bdlgelerin yani
sira hava trafik kontroldrlerinin c¢alisirken g6z ©6ninde
bulundurmalari gereken tehlikeli, yasak ve tahditli sahalar da
bulunmaktadir.

Tehlikeli Sahalar, icinde trafiklerin ucusu icin belirli za-
manlarda tehlikeli faaliyetlerin var olabildigi boyutlari belirli
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Hava trafik kontrolérleri giinlilk bazda NOTAM'li ya da tahditli
bolge bilgilerini incelerler. Bu bilgi 1si1ginda trafik idaresini
nasil yénetecegini planlar.

bir hava sahasidir. Tehlikeli sahalarin tayini, trafikleri uyarmak
veya pilotlarin hava aracinin emniyeti icin kendi sorumluluklari
ile ilgili tehlikeyi tespit etmek icin gereklidir.

Yasak Sahalar, bir devletin karasulari veya arazisi Uzerinde,
boyutlari belirli ve ucus icin yasaklanmis hava sahasidir.
Tahditli Sahalar ise bir devletin karasulari veya arazisi
Uzerinde, icerisinde hava araclarinin ucusuna, belirlenmis,
bazi sartlara gore tahditlenmis boyutlari belirli  bir hava
sahasidir. Bu tabir belirlenmis bir hava sahasi icindeki sivil
hava araclarinin ucguslarinin tamamen yasaklanmayip ancak
belirlenmis sartlara uyuldugunda yapilabilecedi durumlarda
kullanilir. Boylece ucusun yasaklandidi hava sahasi, tespit
edilen zamanlar hari¢, belirli meteorolojik sartlar disinda
yasaklanmis gibi “Tahditli Saha” seklinde gdsterilir.
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UCAKLAR NEDEN

BASINCLANDIRILIRLAR?

Giiniimiizde ucakla seyahat etmek giinliik hayatimizin siradan bir aktivitesi

! ' haline geldi. Bundan dolay: da biletimizi alip ucaga athyoruz ve normalde hayatta
kalmamizin imkansiz oldugu ytiksekliklerde ucarken her seyden habersiz bir

taraftan gazetemizi okuyor bir taraftan da kahvemizi yudumluyoruz. Peki, bu , ’
tehlikeli yolculugu bu kadar problemsiz gecirmek nasil miimkiin oluyor?

ok yuksek irtifalarda boylesine rahat yolculugu
muamkin kilan sey ug¢agin basin¢landirma sistemidir.
Simdi hep beraber bu sisteme neden ihtiyac
olduguna ve nasil ¢alistigina kisaca bir bakalim.
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En temelinden konuya girecek olursak; cok hassas bir terazinin
iki kefesine de balon koyalim. Soldakini atmosfer havasiyla
sisirelim, sagdakini ise sisirmeden kefeye koyalim. Sol kefenin
agdir bastigini géreceksiniz. Cinkd havanin belirli bir agirhgi



vardir. Oturdugumuz vyerden godkylzine baktigimizda
goérdigumiz atmosfer yaklasik 450 km boyunca devam
eder. Derin bir yizme havuzunda dibe daldiginizda su nasil
size basin¢g uyguluyorsa, tipki su gibi Gzerimizdeki bu 450
km’lik gaz tabakas! da altinda kalan yerylzine ylUksek bir
basin¢ uygular. Bizler derin bir su havuzu yerine derin bir gaz
havuzunda bulunuyoruz ve bedenimiz bu yiksek gaz basinci
altinda yasamaya alismis. Peki, bunun bizim konumuzla
alakasi nedir?

Bildigimiz gibi gazlara basin¢g uygularsaniz sikisirlar.
Yukarida bahsettigimiz nedenden dolayi deniz seviyesindeki
atmosfer havasi yiksek basin¢ altinda sikismis oldugundan
cigerlerinizde 1 kere hava c¢ektiginizde aldiginiz havada
(6rnegdin) 100 birim oksijen vardir. Ancak sizi alsak Erzurum
Palanddken Dagi'nin tepesine ¢ikartsak (10000 feet) ve ayni
sekilde cigerlerinize hava cekseniz yaklasik olarak bir nefeste
75 birim oksijen alacaksiniz. Simdi daha yiksege Agri Dadi'na
ciktiginizda (16800 feet) basin¢c daha da azalacadindan bir
nefeste yaklasik olarak 50 birim oksijen alacaksiniz. Peki, en
ylUksek dag olan Everest’e (29,000 feet) cikarsak ne olur?
Burada basin¢ o kadar disdktir ve hava o kadar seyrektir ki
her bir nefeste yaklasik 30 birim oksijen alirsiniz. Bu miktar bir
insan icin ¢cok az oldugundan Everest’e ¢cikan dagcilar belirli bir
ylkseklikten sonra oksijen maskesi destegine ihtiyac duyarlar.
Ayni nefes, ayni ciger fakat ylUksege ciktikca ortamda hava
daha az oldugundan her nefeste aldigimiz oksijen azaliyor.

Peki, bunun insan sagligina etkisi nedir?

Eger hic¢ bir bedensel hazirliginiz olmadan sizi Agri Dagi'nin
zirvesine ucakla biraksaydik tahminen 30 dakika icinde
bilincinizi kaybederdiniz. Eger ayni sekilde sizi ucakla Everest

tepesine c¢ikartip biraksaydik oksijen yetersizliginden dolayi
tahminen bir iki dakika icinde bilincinizi kaybederdiniz, hatta
biraz daha kalirsaniz 6lamnUz kacinilmaz olacaktir.

Modern bir yolcu ucadiyla ucusunuzu gerceklestirdiginizde
30000 ile 40000 feet arasi ylukseklikte yani Everest tepesinden
bile daha ylksek irtifalarda seyahat ediyorsunuz. Bu sebeple
ylksek irtifalarda hayatta kalabilmemiz icin ucak kabinindeki
oksijen miktarinin bir sekilde artiriimasi gerekmektedir.

Bunun icin 2 yontem olabilir; Birincisi, kabine sirekli saf
oksijen gdndermektir ki tahmin edebilecediniz gibi bu pek
de uygulanabilir bir yontem degildir. Diger yontem ise tipki
bir balonu sisirir gibi kabine strekli hava gdéndererek kabin
icindeki havanin sikismasini ve bdylece kabinin basin¢clanmasini
saglamaktir. Kabindeki hava basinci artip hava molekulleri
sikisinca her nefeste daha fazla oksijen alabilir ve yolculugumuzu
rahatca tamamlayabiliriz. Modern yolcu ucaklarinin kullandigi
ydntem bu bahsettigimiz ikinci ydontemdir.
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Neden kabini basinglamak i¢in bu kadar zahmete
giriyoruz? Oksijenin nispeten fazla oldugu alc¢ak irtifalarda
u¢sak olmaz mi?

Ornedin  ucadimizin 10000 feet seviyesinde (Palan-
déken Dagdi) uctugunu varsayallim. Bu durumda yolcular
fazla sorun yasamayacaktir ancak karsimiza baska bazi
sorunlar c¢ikacaktir; 10000 feet’ten daha ylksek daglar
ucus glvenliginize tehlike olusturacaktir. Ayrica siddetli
yagmur, tUrbulans, firtina gibi ko6t hava kosullarinin ¢ogu
alcak irtifalarda meydana gelir. Alcak irtifalarda hava yodun
oldugundan hava direnci sebebiyle ucak hizi azalir. Bundan
dolay! ucaklarimizin motorlari dusik irtifalarda daha fazla
vakit harcar. Kisacas! yakit tasarrufu saglamak ve herhangi
bir daga carpmadan, kétt hava kosullarina fazla girmeden
hizl, rahat bir yolculuk yapmak istiyorsaniz yiksek irtifalarda
ucup kabini basinglandirmaniz gerekiyor.

Ucaklar nasil Basinglandirilir?

Ucagin govdesi icten disa dogdru olan basing
fakhliklarina oldukc¢a dayanikli uzun bir tap
seklinde imal edilir. Ugcak gdvdesini basitce
plastik kola siselerine benzetebilirsiniz.
Kola sisesine disaridan bastiginizda vya
da icini vakumladiginizda fazla dayanim
gbstermeden hemen iceri gbdcer ancak
iceriden sisirdiginizde i¢ basinca oldukca
dayanikhdir.

Ucaklarin basin¢landiriilmasini  kola sisesi
6rneginden ac¢iklamaya devam edelim. Simdi .
bir siseye glzel bir cicek koyalim. Cicegin
rahatca hava alabilmesi icin siseye adiz
kismindan hava géndermeye baslayalim. Bir
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Modern bir yolcu ucagiyla ugusunuzu gerceklestirdiginizde
30000 ile 40000 feet arasi yiikseklikte yani Everest tepesinden
bile daha yiiksek irtifalarda seyahat ediyorsunuz.

AR (m)
AR iy (Wm)

00

Prassirs frmsl maolecules

slire sonra sise asiri basinca dayanamayarak patlayacaktir ve
cicek de zarar gdrecektir. Tabii ki bunun olmasini istemeyiz.

Patlamasini engellemek icin sisenin arka kismina bir delik
acalim ve buradan da hava c¢ikmasini saglayalim. Ayrica
sisedeki basinci ayarlayabilmek icin bu kacan havanin
miktarini da bir valf vasitasiyla ayarlayalim. Valfi fazla acarsam
cok hava, kisarsam da az hava kacacaktir.
Bu sayede hem cicege slrekli taze hava
géndermis, hem de asirl basin¢tan dolayi
sisenin ve cicedin zarar goérmesini 6nlemis
oluruz.

Ucaklar da tam olarak bu sekilde
basinclandirilirlar. Kabine sirekli taze hava
goéndererek kabindeki basincin artmasini
saglariz. Fazla havayl da wucadin arka
kisminda bulunan outflow valf denilen
valften disariya atariz. Kabin basincini
i artirmak istersek valfi kisar, kabin basincini
- azaltmak

. istersek de valfi acariz. Tabii
ki modern yolcu ucaklarinda bu valfin
pozisyonu ve kabin basinci bilgisayar



Bu kabin basing gdstergesi, li¢clii kombinasyonlu bir
gostergedir. Uzun isaret¢i, gostergenin sol tarafinda
ayni tanidik 6l¢cege sahip dikey hiz gostergesiyle ayni
sekilde ¢alisir. Kabin basincinin degisim oranini gosterir.
Turuncu PSI géstergesi, sag taraftaki 6l¢ekteki fark
basincini gosterir. ALT gostergesi, PSI gostergesiyle ayni
ol¢egi kullanir. Ancak ALT gostergesi ona karsi hareket
ettiginde kabin yiiksekligini gosterir.

kontrolll olarak ayarlanmaktadir. Kabin basin¢landirmasinin
en glzel tarafi kabin icerisinde slreki olarak taze hava akisinin
olmasidir. Bu tazeleme o kadar fazladir ki yaklasik olarak her
2-3 dakikada kabin havasi tamamen degdismis olur. Yani ucak
kabinindeki havanin evinizdeki, ofisinizdeki havadan cok daha
temiz oldugunu disinebilirsiniz.

Ureticiler ucak gévdesinin yapisal dayanimi ve insan
saghigini da gdze alarak ucagin kabininin 8000 feet (Uludag)
civarinda basinclandirilmasina karar vermisler. Yani bu
sayede uc¢aginiz 40,000 feet gibi asla yasayamayacaginiz
yUksekliklerde ucarken, sizler kabin icerisinde Uludag’in
zirvelerinde geziyormus gibi rahatca nefes alabiliyorsunuz.
Her ucak yolculugunuzda bir kere Uludag'a tirmanip indiginizi
dUstndn. Tabii ki Uludaga cikinca basing degisiminden dolayi
biraz kulak tikanmasi yasayabilirsiniz. Kabinde de basiniza bu
gelebilir. Hepsi o kadar.

"Peki, buraya kadar hepsi tamam da kabine génderdigimiz bu
hava nereden geliyor?"

Ucak kabinine goénderilen havanin nasil temin edildigi
kullandiginiz motor tipine gore degisiklik gdsterir. Biz hemen
hemen tim modern yolcu ugaklarinin kullandigi Turbofan
motorlari baz alalim. Birinci hava kaynagimiz motorlarimizin
kompreséridir. Motorumuzun yanma odasina goénderdigi
basincli havanin bir kismini motordan alarak belirli islemlerden
gecirip nemini, 1sisini ve basincini ayarlayarak kabine
gbndeririz.

Eger motorlarda bir aksaklik olursa kabindeki yolcularimiz
sorun yasamasinlar diye pilot gerektiginde ucadin kuyruk
kisminda bulunan APU adinda, bize gerektiginde sadece

Barometric pressure indicalr

Indicates maximum altitude
before differential operation

=300 TED

Hate selectar knob
Cabin alfitude selector knob {selects iscbaric saﬂlriﬁ}
| BE.I'EII'I'LEII’h: Rressure L‘:;:rmcﬂmknuh

Tamamen pndématik kabin basing kontrol sistemi i¢in bir

basing kontrolorii

elektrik ve hava temin edebilen kiclk yardimci bir motoru
calistirip buradan da kabine hava alabilir. Eger buna ragmen
baska sorunlar olmussa ve kabin basin¢landirilamiyorsa
bas Ustindeki oksijen maskeleriniz disecektir. Bu maskeler
size ucak alcalana kadar gerekli oksijeni temin edecektir.
Yani bir sorun yasamamaniz icin her sey dusUnUlmus
durumda. Korkmadan, guvenle uc¢ak yolculugunuzu
tamamlayabilirsiniz. Hepinize iyi ucuslar dileriz.
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Hava sahamuz tizerinde etkili olan yagis ve bulutlar, hava trafigini olumsuz yonde
etkileyen faktorlerin basinda gelmektedir. Yogun yagisin etkili oldugu zamanlarda

CB (Cumulonimbus) olarak adlandirilan, k6tii hava kosullarina ve yildirimlara
neden olan elektrik yiiklii bulutlar, hem pilotlara hem de hava trafik kontrolorlerine
oldukca zor anlar yasatir. Olumsuz hava kosullar1 hava trafik yonetimini zora
soktugu gibi gecikmelere, uzun beklemeler nedeniyle ucaklarin yakit kritigine
girip baska meydanlara yonlendirilmelerine neden olur. Bu durum, emniyetli bir
hava trafik hizmeti vermeye calisan hava trafik kontrolorleri ve ucus operasyonunu ’ ’
gerceklestiren pilotlar icin onemli bir stres faktoriidiir.

n
nis meydanindaki hizli gelisen olumsuz hava kosullari

(sis, asiri yagis, asiri rizgar) ucagin inisini giclestirebilir.

Siddetli firtina bulutlari olarak bilinen CB bulutlarina

yakalanmak istemeyen pilotlar, inis icin yaklasma
yapamayinca hava sahasindaki bekleme noktalarinda ya
da havanin elverisli oldugu bdlgelerde beklemeye alinirlar.
Ucus esnasinda gecikmelerin bir nedeni olarak bu durum
gosterilebilir. Hava trafik kontrolorleri pist alternatiflerini
gbdzden gecirir ve eger mimkinse uc¢aklarin, havanin daha iyi
goriindigu pist tarafina yonlendirilmelerini saglar. Bu gibi du-
rumlarda pilot raporlari meteoroloji radarlari olmayan hava
trafik kontroldrleri icin kuskusuz énemli bir rol oynamaktadir.
Pilotlar, k6tl hava kosullarinin oldugu boélgeler, firtinanin ve
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bulutlarin ilerleme yénl hakkinda kontroldrlere gerekli olan
bilgi aktarimini yapar ve diger trafikler bu raporlar dikkate
alinarak yonlendirilir.

Pilotlarin ucguslari boyunca meteoroloji radarlarindan hava
olaylarini takip etmeleri beklenir. Buna gdre hava araclari
hava trafik kontrolérlerinden seviye degisikligi ya da
kacinma yapabilmek icin radar vektdérl talep edip, yogun
hava olusumlarindan bu sekilde kurtulabilirler. Pilotlara, CB
bulutlarinin olmadidi noktalarda alcalma ya da tirmanma
talimati verilerek emniyetli bir sekilde operasyonlarina devam
etmeleri saglanir. Hava trafigi Gzerinde énemli bir etkiye sahip
olan bulutlar atmosferde olusan yogusmanin bir Grind olup,



yUkselen hava kutlelerinin daha soguk hava ile karsilasmasi
sonucunda olusmaktadir. Hadiselerin meydana gelmesinde
sicaklik ve isba degisimleri 6nemli rol oynamaktadir. Bulutlar,
basincin azalmasi sonucunda hacmin goéreceli olarak artmasi
ve gaz molekullerinin kinetik enerjileri dolayisiyla isilarinin
azalmasina bagl olarak gerceklestigi gibi, yukseklik arttikca
sicaklidin azalmasina (YUkseklikle Sicaklik Degisim Orani-
Lapse Rate) bagdli olarak da meydana gelmektedir.

Atmosferde ylkseklik arttikca sicakligin azalmasi eder hava
cok kuruise bir yogusmaya sebep olmayabilir. Ancak icerisinde
az da olsa bir miktar su bulunduran hava her zaman belirli
bir sicaklikta yogusmaya baslar. Yikselme sonucunda hava
kUtlesine uygulanan basincin azalmasi isba sicakhgini disirr.
isba sicakligina etki eden en 6nemli faktér olan havadaki su
miktar arttikca isba sicakliginin dogal olarak artmasidir ki, bu,
bulutlarin daha dUsuk irtifalarda olusmasina sebep olur. Hava
trafigi acisindan 6nem arz eden bulutlar, cesitli basliklarda
siniflandiriimaktadir. Bunlar;

1) Olusumlarina Gore Bulutlar
*  Kime Bulutlari (Cumuluform)
*  Tabaka Bulutlari (Stratiform Tipi)

2) Yiiksekliklerine Gore Bulutlar

*  Yiksek irtifa Bulutlar ( Ci, Cs, Cc)
«  Ortairtifa Bulutlari ( As, Ac)

«  Alcak irtifa Bulutlar (St, Sc, Ns)

*  Dikine Gelisimli Bulutlar ( Cu, Cb)

Kiime Bulutlari (Cumuluform)
Kame Bulutlari, icerisinde dikine hava akimlari olan hava
kutlelerinde olusan bulutlardir. Tabaka Bulutlari ise, icerisinde

Cirrus Bulutlan
-

-

-
¥

Cirrocumulus Bulutlan

dikine hava akimi olamayan hava kitlelerinde olusan ve
yayllmis bulutlardir. YUksek irtifa Bulutlari tropopoza kadar
uzanan kuvvetli konveksiyon sonucunda Ust irtifalarda
¢cok kugUk buz kristallerinin olusmasiyla, ¢ok ince iplikler
halinde veya dar seritler seklinde uzanan bulutlardir. Bu
bulutlara cirrus (Ci) adi verilmektedir. Cirrus bulutlar eger
tabakalar seklinde gelisirse Cirrostratus (Cs), eder dikine
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gelisirlerse Cirrocumulus (Cc) adini alir. Bu bulutlar, genelde
16.500 feet Uzerinde olusmakta ve dikine kalinliklari en ¢cok
birka¢ bin feeti bulmaktadir. Gérids bulutun yodunluduna
bagdli olarak degismekle birlikte genelde iyidir. Bu bulutlar
icerisinde acik hava tirbdilansi disinda buzlanma ve tirbilans
goérilmemektedir.

Orta irtifa Bulutlan

Orta Irtifa Bulutlari troposfer tabakasinin ortalarinda yer alan
bulutlardir. Tabanlari yerden 6.500 feet’ten baslayip 16.500
feet’e kadar uzanir. Adlarinin basina gelen “Alto” 6n eki ile
diger bulut turlerinden kolayca ayirt edilebilirler. Bu bulutlar
eder tabakalar seklinde gelisirse Altostratus (As), eger dikine
gelisirlerse Altocumulus (Ac) adini alirlar.

Altostratus Bulutlar |

Genellikle gri, bazen mavimsi ya da beyaz gérinimld olan
bu tlr bulutlar icerisinde gorts koéttudar. Orta irtifa bulutlan
genellikle yadis birakmaz, nadiren biraktiklari durumda ise
hafif yagmur ya da hafif kar yadisi seklinde olup, gorusu
olumsuz etkilememektedirler. Nadiren bulut icerisinde
buzlanma olusabilir. Sicakhigin 0 °C’nin altina disttga
zamanlarda gorilen buzlanma kaba buz seklinde ve c¢ok
yavas olusur. Bu sebeple hava araci uzun slre bulut icerisinde
kalmadikc¢a herhangi bir tehlike bulunmamaktadir. Bu bulutlar
icerisinde hafif tlrbUlans gérialme ihtimali vardir.

Altocumulus Bulutlar

Alcak irtifa Bulutlan

Alcak Irtifa Bulutlari, yer ylzeyine yakin ve tabanlari 6.500
feet ve altinda olan bulutlardir. Bu bulutlardan Stratus (St),
gri renkte muntazam bir goérinise sahip olup, tabaninin
yUksekligi yerden bir ka¢c metre olabildigi gibi 2.000-3.000
feetlere kadar da cikabilir. Bulutun Gzerinden bakildiginda
tabaninin yiksekligini tespit etmek zor oldugu icin bu bulut
icerisinde, bulut tabanini veren yeni bir rasat ve dogru
altimetrik veriler olmadan alcalmak tehlikeli olabilir. Goris
bulut icerisinde ve bulutun karekteristik 6zelligi olan cisenti
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Stratus Bulutlan

var oldugunda bulut altinda kétudar. Bulut Gzerinde ise iyidir.
Bulut icerisinde ve altinda 6zellikle kisin kaba buzlanma ve
hafif tlrbdlans olusabilir.

Algak irtifa bulutlarinin bir digeri Stratocumulus’tiir

Genellikle genis sahalari kaplayan bulut, gri veya beyaz
renktedir. Tabaninin yerden ylksekligi genellikle 2.000
feet ile 4.000 feet araligindadir. Genis su kutleleri Gzerinde
olustugunda bulut tabani oldukc¢a yulksektir. Dikey kalinligi
500 feet ile 3.000 feet arasinda olan bulutun altinda ve
Uzerinde goéris oldukga iyidir. Bulutun icerisinde sicaklik 02
C’nin altina dustiginde cok siddetli buzlanma olabilir.

Stratocumulus Bulutlan

Bu sebeple bu bulutlrin icerisinde uzun sitre uculmamasi
gerekmektedir. Bulutun altinda ve icerisinde hafif ya da orta
siddette tlrbilans olabildigi gibi Cu veya Cb bulutlar ile
birlikte gorllen Stratocumulus bulutlari icerisinde siddetli tlr-
bllans da olusabilir. Nimbostratus bulutu (Ns) koyu gri renkli
dikey kalinhgdi ¢ok fazla olan bu bulutun tabanini genellikle
yer ylzeyine ¢ok yakindir. Bulutun altinda ve igcerisinde goérUs,
yagis ve sis nedeniyle kétudir. Zayif gorus, alcak tavan, orta
siddete kadar turbllans ve kaba buzlanma sebebiyle bulut
icerisinde ve altinda ucus tehlikeli olmaktadir. Dikine gelisimli
bulutlar ise, tabanlarinin yerden ylksekligi 500 feet veya
daha az olan bu bulutlar, iclerindeki dtsik goris sartlari,
siddetli buzlanma ve tlrbilans sebebiyle havacilik acisindan
en 6nemli bulut trleridir.

Kiime Bulutlan

Tipik bir kiime bulutu olan Cumulus (Cu)ln, dikine gelisip
yiginlar teskil ettigi icin devamhhgd yoktur. Genellikle tabani
yere yakin olan bulutun icerisinde géris katudar. Ozellikle
havanin soduk ve nemin fazla olmasina badl olarak kis
mevsiminde siddetli kar yadisi birakan bu bulutun altinda
goris, yadis olmadigr zamanlarda iyidir. Bulut icerisinde ve
altinda siddetli tirbllans vardir. Sicakhdin donma noktasinin



altina indigi durumlarda hafif buzlanma olusur. Bulutun
Uzerinde istikrarli ucus sartlari olmakla birlikte dikine gelisimli
bu bulutun kalinhdr 8.000 feet’ten daha fazla olabilmektedir.
Bu sebeplerle hava araclarinin bulutun etrafindan radar
vektord ile dolastiriimasi en dogru olanidir.

Cumulus Bulutlan

Meshur bir bulut olan Cumulonimbus (Cb), dag ve kuleler
biciminde, blylk bir uzanisa sahip yodun ve koyu renkli
bir buluttur. Ust kisimlari genellikle diz, lifli veya cizgili bir
goéranime sahiptir. Genellikle devamhligi olmayan bulutun
etrafindan dolasiimasi en iyi secenektir. Tabani genellikle
3.000 feet ya da daha az olan bu bulutun dikey kalinhg ise
15.000 feet ile 30.000 feet arasinda degdismektedir. Bununla
birlikte 6zellikle tropikal boélgelerde bulutun kalinhdr 60.000
feet’e kadar ulasabilir. Bulut altinda ve icerinde saganak
yagmur, kar veya dolu seklindeki siddetli yadis nedeniyle
goras cok dusuktar. En 6nemli 6zelligi kuvvetli dikine akimlar
ve hamleli rGzgarlar olan bulut, icerisinde var olan siddetli
turbdlans, disiak goris kosullarr ve ozellikle O 2 C ile eksi 18 ¢
C sicaklik araliginda olusan cok kuvvetli buzlanma nedeniyle
hava araclari acgisindan son derece tehlikeli bir buluttur.
Pilotlarin yodun olusumlar icinden gecerken buzlanma ve
tirbdlans durumlariyla karsilasmamalari icin hava trafik
kontrol Unitelerine 6Gnemli gorevler dismektedir. Hava araclari
mdmkin olan en kisa slrede olusumlarin disina alinmali,
ucaklarin gerekiyorsa sdrekli bir tirmanma ve alcalma
yapabilmeleri saglanmalidir.

Cumulonimbus Bulutlari

g

3

Bulutlar olusumlarina ve yuksekliklerine goére bu sekilde
tanimlanirken, havacilikta kullanilan bulutlarla ilgili dnemli bir
gosterge de bulut tabani (cloud base) dir. Bulutlarin gorulap
izlenebildigi yuksekligin yerden olan dikey mesafesi bulut
tabani olarak adlandiriimaktadir. Bulut tabaninin pratikte
degisken olan bircok faktoriin, sonucu direkt olarak etkilemesi
nedeniyle hesap edilmesi kolay degildir. Ayrica bulut tabani

sabit de degildir. Rizgar etkisiyle bulutlar daginik veya
parcali gorilebildikleri gibi hava akimlarinin etkisiyle farkh
ylksekliklerde de bulunabilirler. Bununla birlikte, bulut tabani
yaklasik olarak hesap edilmek istenirse;

Bulunulan yerin sicakhigi, isba ve Yikseklikle Sicaklik Degisim
Orani (Lapse Rate) kullanilarak, pratik bir yéntemle bulut
tabani hesap edilebilir. Bunun igin;

* DPisba (Dew Point)

*  Yer seviyesi hava sicakhgi T

+ Standart Atmosfer YUkseklikle Sicaklik Degisim Orani
(Lapse Rate)

e 400 feet /2 C Not: Bu oran ICAO Standart At-mosferi
sicaklik degisim oranindan farklidir. Bunun sebebi
hassasiyeti artirabilmek icin ylikseklikle isba degisiminin
de hesapta dikkate alinmis olmasidir. Bu degerlerden
yola ¢ikarilarak bulut tabani su sekilde hesaplanir;

Bulut Tabani= (T - DP) x 400 feet /¢ C

Bulut Tabani ayrica meteoroloji radari, sabit tirmanma hizi
olan bir balonun yerden birakildiktan sonra bulut icerisinde
gbdzden kayboluncaya kadar gecen slrenin olctlmesi yolu
ile, spot 1sik demeti, aci Olcer, silyometre (ceilometer) ya
da matematiksel esitlikler kullanilarak da (Searchlight ve
klinometre) hesaplanabilir.

Bu yodntemlerin disinda, bélgede u¢makta olan hava araclarinin
pilotlar tarafindan aktarilan bilgiler de diger hava araclarina
referans bir deger olarak aktarilabilir.

Havacilikta 6énemli bir diger nokta da bulutlarin miktari ile
ilgili bilgilerdir. Bulutluluk miktari yani kapalilik orani, dikey
go6rusin ifade edilmesi acisindan ¢ok énemli bir tanimlama
olup, 8 esit parcaya bolindigu varsayilan gékylzinin, ne
kadarinin bulutlar tarafindan kaplandiginin ifadesidir. Pilotlar
icin bulutluluk miktari gidecekleri meydanin bilgileri icerisinde
6nemli bir gosterge olmaktadir.

Bulutluluk miktarlari su sekilde gosterilir;

ACIK 0 SKC (SKY CLEAR)

AZ 1/8 - 2/8 FEW (FEW)

DAGINIK 3/8-4/8 SCT (SCATTERED)
PARCALI 5/8 - 7/8 BKN BROKEN) KAPALI
8 OVC (OVERCAST)

Bulut YUksekligi 10.000 feete kadar 100’er feet aralik-larla,
10.000 feetin Uzerinde ise 1000’er feet araliklarla rapor
edilir. Olctlen deger, kullaniimakta olan raporlama skalasinin
arasinda bir degerde ise, bu deger raporlama skalasinin en
yakin bir alt degerine indirilerek rapor edilir. Ornegin 3/8
kapalihda sahip 1070 feetteki bir bulut “SCT010” (1.000 feette
daginik bulutlarin oldugu anlasiimahdir) seklinde rapor edilir.

Bulutlarla ilgili dnemli bir terim de bulut tavani (ceiling) dir.
Tabaninin yuksekligi 20.000 feet (6.000 metre) ya da daha az
olan ve gbkyuzandn yarisindan fazlasini kaplayan bulutlardan
en alcak olaninin yerden ya da su ylzeyinden 0lc¢tlen dikey
mesafesine (yikseklik) bulut tavani (ceiling ) denir.
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Havacilik raporlarinda bulutlanma durumunu ifade edebilmek
adina kullanilan terimlerden digerleri sunlardir;

CAVOK “Ceiling And Visibility OK” - Bulut Tavani ve Gériis
Elverisli

CAVOK terimi; hakim rlyet, pist goris mesafesi, halihazir
hava ve bulut gruplarinin yerini almak Gzere, asagida belirtilen
sartlarin rasat aninda ayni zamanda meydana gelmesi
durumunda kullanilir. Meydanlara ait CAVOK yUkseklik limitleri
ayri ayri belirlenip yayimlanmistir.

*  Hakim Rlyet en az 10 Km ise,

*  Hava tamamen acik ise, veya her meydan icin belirlenen
yUkseklik limitinin (Minimum Sector Altitude) altinda
bulut yoksa ve Cumulonimbus (CB) ile Cumulus
Congestus (TCU) bulutu bulunmuyor ise,

Havacilik icin énemli hava olaylari yoksa, hava araclarina
meydan bilgisi verirken sartlarin CAVOK oldugundan
bahsedilebilir.

NSC (No Significant Cloud)

METAR rasatinda havada hi¢ bulut yoksa ya da rasat edilen
en alcak seviyedeki bulutun taban yiksekligi, o meydan icin
belirlenen CAVOK yilkseklik limitine esit veya Uzerinde ise ve
bu bulutlar CB veya TCU degilse ve CAVOK teriminin kullanimi
da uygun dismuyorsa, bulut grubu yerine NSC (Onemli Bulut
Yok) kisaltma terimi kullanilir.

NCD (No Cloud Detected)

Tim parametreleri kapsayan goézlem ve Olcimlerin tam
otomatik sistemlerle yapilmasi durumunda, sistemdeki
silyometre sensorleri tarafindan “Bulut Yok” tespiti yapiliyor
ise, bulut grubu yerine NCD (No Cloud Detected - Bulut
Yok) kisaltma terimi kullanilir. NCD kisaltma terimi tGlkemizde
kullanilmamaktadir.

48 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2022 / www.uteddergi.com

CAVOK, "Tavan ve Goriiniirliik Tamam” anlamina gelir. Bazi
ABD disi1 havacilik yiizey hava durumu goézlem raporlarinda
( METAR'lar ) kullanilan bir kisaltmadir . Goriis , pist goriis
mesafesi , mevcut hava durumu ve bulut miktari, bulut tipi
ve bulut tabaninin yiiksekligi ile ilgili bilgiler , asagidaki
kosullar gecgerli oldugunda tiim meteorolojik raporlarda
"CAVOK" terimi ile degistirilebilir

Contrail Nedir?

Hepimiz ucaklarin havada seyir halindeyken arkalarinda
beyaz bir jet duman izi biraktiklarini gdérmisizdir. Hatta
bazen gokylzindeki cakisma (conflict) noktalarini bile bu
izler sayesinde farkedersiniz. Rizgarin da etkisiyle dagilarak
ince bir bulut tabakasi haline dénen contrailler, bir nevi
yogusma izleridir. Yakitin icindeki hidrokarbondan olusan
bilesiklerin yanmasi ile su ve karbondioksit acida ¢ikar. Yiksek
irtifalardan gecerken soguk havayla karsilasan su buharlari
buz kristallerine dénlsdr, ucagdin arkasinda beyaz bir jet izi
olustururlar ve boéylelikle atilir gékyuzine bir nevi imzalar.
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Ozcan UZUNOGLU
Ucak Muhendisi

ASLA PES ETME

' ' Degerli okuyucular, bu ay degisik bir konuya deginmek istiyorum.
Ozellikle genc kardeslerimizin yeni bir yetkinlik kazanma siirecinde , ’
dikkate almalarinin gerektigini diistiniiyorum.

er bir yeni yetkinlik kazanma eylemi; degerli, zor
ve irade gerektiren bir slrectir. Kazanilmak istenen
yetkinlik icin &ncelikle zihinsel olarak kendinizi
hazirlamaniz zorunluluktur. Bir 06rnekle konuya
aciklik getirmeye calisacagim. Diyelim ki bir bilgisayar
vaziliminin iyi derecede kullanicisi olmak istiyorsunuz.
Buradaki 6rnegimizde Microsoft Excel uzmani olmanizi
hedeflediginizi varsayallm. Daha Once sadece Windows
kullanicisi oldugunuzu, mesajlara bakabildiginizi, internette
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rahathkla dolasabildiginizi distnelim. Yani ileri Excel yazilimi
kullanimi konusunda yetkinlik, bilgi ve tecriibe seviyeniz
ortalama %2 seviyesindedir. Hedef %90-95’lere ulasmak.

Egitim sdreci basladiginda dogal olarak ¢cok kiicik adimlarla
gidilir.. Gelisim sagladiginizi anlamaniz mimkin bile degildir.
Sure¢ ilerledikce aldiginiz mesafenin ¢cok olmadigini gérip
hafif hafif umutsuzluk belirmeye baslar. Iste yazimin
baslangicinda bahsettigim zihinsel hazirhk bu slrecte cok




BILGI
BECERI
YETKINLIK

PES ETME ALANI |

isinize yarayacaktir. Bu hissiyati yasadiginizda asla pes etmeyin.
Resimdeki grafikte gorildigu gibi pes etme bodlgesinde pes
etmemeniz ¢cok ama ¢ok 6nemli. "Ben basaramiyorum bu isi,
asla 6grenemeyecedim"” dediginiz nokta belki de bilgi-tecribe
ve yetkinliginizde sicramanin baslayacadi noktadir. Maalesef
bircok kisi bu noktalarda pes etmekte ve bu umutsuzluk
baska konulardaki yetkinlik calismalarina da engel olmaktadir.

Pes etme alaninda vazgecmeyenler belli bir middet sonra
fark edilir artislari gériince bu sefer umutsuzluklarin umuda
ve hevese dondiglne sahit olacaklardir. O asamadan sonra
bilgi, beceri ve yetkinlik seviyeleri ivmeli bir sekilde artacaktir.

Devaminda benzer bir yetkinlik kazanma istendiginde érnegin
Microsoft Word 6grenme stireci cok daha hizligerceklesecektir.
Yazilim 6grenme slreci yaklasik 5-6 ay zamaninizi alabilir.
Ancak 6rnedin yeni bir lisan 6grenme sireci 1-2 yil slrecegi
icin bu grafigin dnemi stiphesiz daha da artacaktir.

A0
Jﬁ._
Sonug¢ olarak, hangi yetkinligi kazanmak istiyorsaniz isteyin
6grenme ve gelisim slrecinde asla pes etmemeyi aliskanlik

haline getiriniz. Yasaminiz boyunca kendinize yapacadiniz en
buyUk iyiliklerden birisi bu olacaktir.

Saygilarimla.
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IRAN HAVA YOLLARI
UCUS 655

3 Temmuz 1988'de, iran'in Bender Abbas Havalimanin'dan Dubai'ye ucmakta
' ! olan fran Havayollarina ait 655 ucus kodlu Airbus A300B2 tipi bir yolcu ucagy, 274
yolcusu ve 16 miirettebatiyla birlikte, ABD Donanmasina ait USS Vincennes savas
gemisinden ateslenen SM-2MR fiizelerinin hedefi olmustu. Saldiriya ugrayan yolcu ’ ,
ucaginin infilak etmesi sonucu tamamu sivil 290 kisi olmiistii.

2 Eylal 1980°’de baslayan, her iki tarafta da ylz

binlerce can kaybina, yilkima ve drama neden olarak

sekizinci yilini dolduran iran-lrak Savasi, 3 Temmuz

itibariyla iyiden iyice siddetini azaltmis ve taraflarin
20 Agustos 1988’de ateskesi kabul etmesine yalnizca glnler
kalmisti. Savas yorgunu Basra kérfezi sonunda biraz sik{net
bulacakti.

3 Temmuz 1988 Pazar glni iran Havayollari'na ait 655 ucus
numarali Airbus A300B2 tipi yolcu u¢agi Dubai’ye gitmek
Uzere Iran’in glneyinde bulunan Bender Abbas kentindeki
havalimanindan 274 yolcusu ve 16 mirettebatiyla kalkis
yaptiginda her sey normal gériniyordu ancak iran yolcu
ucagl Fars Korfezi sulari semalarinda hedeflenen 12 bin fit
irtifanin yedi binini geride birakarak tirmanisini strddrtrken,
kalkistan yalnizca yedi dakika sonra kuleyle irtibati kesildi.
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Derhal acil durum ilan edilmesine ragmen ucaktan herhangi
bir haber alinamiyordu. Bir slre sonra, ucagin distigi ve
hayatta kalanlarin kurtarilmasi icin en fazla iki saatin oldugu
disUn0ldd. Gergekten de ucak Hirmlz Bogazi'nda bulunan
Hengam Adasi'nin giineyinde infilak etmis ve ucakta bulunan
66’sI cocuk 290 kisi hayatini kaybetmisti. Kisa slire sonra
ucagin, ticari gemileri ve tankerleri iran botlarinin tacizlerine
ve diger tehlikelere karsi korumak icin Koérfez’de bulunan,
ABD’ye ait USS Vincennes kruvazoérinden ateslenen iki SM-2
flzesiyle ki fizeyle dustrtlmus ve bunun sonucunda ise 290
personel ve yolcu 6Imusta.

Yolcu ucadi ile savas gemisi arasindaki mesafe yaklasik 38
kilometreydi Ates emrini veren geminin kaptani William
C. Rogers’tl. Kaptan Rogers bir catisma ihtimaline karsi
temas kurma ve sonrasinda flzelerin ucaga firlatiimasi



emrini verdi. ik fize ucagin sol kanadini siyirdi ama diger
fize dogrudan ucadin arka kanadina isabet ederek kanadi
yerinden kopardi, flzelerin firlatilmasindan sadece 84 saniye
sonra ucak dogrudan denize cakildi.

Ucagin dismesinden birka¢ saniye sonra ise Kaptan
Rogers’e dislrilen ucadin parcalarinin bir savas ucagindan
daha blyUk oldugu haberi verildi. Disdarllen ucak, Kaptan
Rogers'in savundugu UGzere bir F-14 savas ucagi degil, bir
yolcu ucagiydi.

Ates emrini veren geminin kaptani William C. Rogers
yaptigr aciklamada ABD, en yilksek radar teknolojileriyle
donatiimis kruvazoérinin, bu yolcu ucagdini kendilerine saldiri
hazirhigindaki bir F-14 savas ucagi olarak algiladigini ve ugagin
uyarilara ragmen alcalmaya devam ettigini savundu. Halbuki
iran’dan kalkan ucak siradan bir yolcu ucagdiydi ve tirmanisini
srdirmekteydi. Olay esnasinda 4 Temmuz Bagdimsizlik
GUnd tatilini gecirmek icin Camp David’de bulunan ABD
Baskani Ronald Reagan “Bu trajediyi azimsayacak degilim”
demekle yetinecek, surekli iran saldirilari altinda bulundugu
icin gemilerinin alarm durumunda oldugunu savunacak ve su
skandal soézleri sOyleyecekti: “Bence bu anlasilabilir bir kaza”.

jiran bu acik hava suikastinin incelenmesi icin Uluslararasi
Sivil Havacilik Orgiti’ne sikayette bulundu. Uluslararasi
Sivil Havacihk Orgutt (ICAO) olaganisti bir oturum
gerceklestirerek, 14 Temmuz 1988’de iran Air yolcu ucaginin
dasaralmesinin sebeplerini arastirma ekibi kurulmasi kararini
verdi. Amerika’nin itirazlarina ragmen ICAO 6zel arastirma
ekibinin raporlari iran ucaginin hedef alinmasi kararinin
son dakikalarinda 3 gemi; Saydz, Forrestal ve Vincennes
arasinda tartisma yasandigini ve bu 3 geminin iran sularini 4
kilometre kadar ihlal ettigini ortaya koydu.

Olayin buyimesi ve Iran’in meseleyi Uluslararasi Adalet
Divani'na tasimasiyla farkli aciklamalar da dillendiriimeye
baslandi. Bunlardan biri, geminin kaptani Rogers’in iran
botlarinin sonu gelmeyen tacizlerinden bunaldigi ve 3
Temmuz sabahi bilhassa sinirli oldugu yénindeydi. Ne var Ki
raporagdre,olaydansonradurumuarastirmak Gzere,i¢clerinde
bir psikiyatr da bulunan heyet Bahreyn’e gitmis, ancak
personelde olayin gelisimine etki edecek bir stres unsuruna
rastlamamisti. Rapora godre, “asiri kisa bir zaman araliginda”
karar vermek durumunda olan Rogers ise bir F-14 karsisinda
ne yapmak gerekiyorsa yapmisti. Aciklamalara sonralari, iran
ucaginin konumu ve yuksekligi konusunda, radar basindaki
subaylar tarafindan Rogers'in  yanhs bilgilendirildigi
yonundeki iddialar da eklendi. Raporda elbette herhangi bir
bilgi eksikligi yoninde bulguya da yer verilmedi. Raporun
nihai gorisU ise son derece netti: “Kaptan Rogers'in ates
emri vermesi, Basra Korfezi'nde yakin ge¢cmiste yasananlar
ve mevcut istihbarat raporlari dikkate alinarak bu kosullar
altinda yargilanmalidir. Olay esnasinda onun kafasindakiler
hesaba katilinca, basvurulacak daha tedbirli ve sorumlu
bir yol olmadidi gorulecektir’. Bu tespitin hemen ardindan
da rapor sunu sdyliyordu: “Ancak bu, her seyin yolunda
gittiginin sdylendigi anlamina gelmiyor. Muharebede sonuc¢
basarili oldugunda dahi ‘kusursuz’ operasyon diye bir sey

iran, 1988'de 290
kisinin hayatini
kaybettigi yolcu
ucagini vuran
ABD'den 6ziir ve
tazminat bekliyor.

yoktur. Ne var ki yanlislar yapildi demek, bizatihi pek bir
anlam ifade etmemektedir”.

Rapor “Olayla ilintili hicbir Amerikan bahriye personeli
hakkinda disiplin sorusturmasina ya da idari kovusturmaya
mahal yoktur”. olarak dizenlendi. Nitekim olaydan dolayi
kimse kovusturmaya tabi tutulmadi yahut cezalandirilmadi.

Sorusturma bittiginde dikkat ceken bazi tespitler ise su
sekildeydi:

+  Gemideki askerlerin bir iran F-14’0 sanip vurduklari
ucak, aslinda Iran Air’a ait toplamda 290 kisi tasiyan bir
yolcu ucagiydi.

* Resmi raporda hicbir zaman yer almasa da gemi,
izinsiz olarak 4km kadar Iran karasulari icine girmis
durumdaydi.

* Teshis sorumlusu Andrew Anderson, sivil hava trafik
programinda yarim saatlik yerel saat farkini hesaba
katmamis ve durumla ilgilenen Yarbay Scott Lustig’e
bunu danismamisti.

* Ucak, gemideki bilgi izleme subayinin belirttigi gibi
hicbir zaman alcalmamisti. Tam tersine gecen sire
boyunca sabit bir oranla yUkseliyordu ve bu durum
geminin bilgisayar kayit sisteminden dogrulandi.

*  Gemiden ucada yapilan 10 uyaridan 7'si Iran Air ucaginin
alamayacadi askeri tehlike frekansindan yapilimisti.

* Ucaga ulasan uyarilarda ise ucagin gemiye goére hizi
belirtiliyordu. Oysa ucak pilotunun go6stergesinde
gdrdigu hiz farkhydi. Yani uyarinin kendisine yapilmamis
oldugunu distnda.

Sonug olarak, birden ¢ok hatanin bir araya gelmesi, ihmal
ve savas durumu psikolojisi, yok yere 290 kisinin élimUne
sebep oldu ve sorumlular ceza almadi. Dahasi, gemisini
komuta etmeyi bir sene daha slrdiren Rogers, 1990 yilinda
(bu defa ABD Baskani olan) Bush tarafindan Askeri Liyakat
Madalyasi ile 6dullendirildi. iran tarafi ise bunu acik bir
saldirganlik olarak algiladi.
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Bu ay Besiktas'ta, Dolmabahce Sarayi'ndaki tahta ¢ikmaya aday olan
veliahtlarin konakladig: veliaht dairesinin bir boltimiiniin restore edilerek miize
haline getirildigi Milli Saraylar Resim Mtiizesindeyim.
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- MiLLi SARAYLAR
RESIM MUZESI

— Handan DIKER
\ i Dr. Ogretim Uyesi / Yeditepe Universitesi
f ! [ { 3 Handandiker@uted.org
|
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Uzede Osmanli padisahlarinin satin aldigr ya

da yaptirdigr tablolar sergileniyor. Burasi T.C

Cumhurbaskanligi  blnyesinde Milli  Saraylar

idaresi Baskanligi'na bagl olan bir miize. Miize, 11
bolimden olusuyor ve mizede 300'0 askin eser sergileniyor.
iceride fotograf cekmek ise yasak.

Birinci Bolum, Sultan Abdulmecid/ Sultan Abddlaziz Salonu:
Burada Abdllmecid ve Abdulaziz’in portreleri bulunuyor.
Sultan Abdllmecid, Dolmabahce Sarayini yaptiran padisahtir.
Kardesi olan Abdiilaziz’e ise ’veliaht dairesini’ tahsis etmistir.

2.Bdlim: ’Osmanlida Batililasma“ adini tasiyor. Bu bélimde
Osmanli  déneminde askeri ve sosyal alanda goérilen
degisiklikler yer aliyor.

3.B6lim: ’Halife Abdulmecid Efendi/istanbul Gértnumleri’
adini  tasiyor. Burasi Abdilmecid Efendi’nin  Veliaht
Dairesindeki kUtUphanesidir. Burada yerli ve yabanci
ressamlarin istanbul manzaralari da sergilenmektedir.

4. Bolum: ‘Goupil Galerisinden Saraya alinan Tablolar’.
Burada Sultan Abdilaziz zamaninda Paris’teki Goupil Sanat
Galerisinden alinan tablolar sergileniyor.

5.Bslum: ’lvan Konstantinovic Ayvazovski’ salonu adini
tasiyor. Burasi bir merasim salonu ve mlzenin en goérkemli
yeri. Bu kisim daha cok denizi resmeden Rus ressam
Ayvazovski'nin eserlerine ayriimis.
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6.Bolum: ‘Saray Ressamlarr’ isimli bolim. Polonyali ressam
Stanislaw Chlebowski ile italyan ressamlar Luigi Acquarone
ve Fausto Zonaro'nun eserlerine ayriimistir.

7.B6lUm: ’Oryantalist Ressamlar’ ve ’Doganin Cazibesi’
adini tasiyor. Salonda Doguyu Avrupall g6zl ile tasvir eden
resimler bulunuyor.



8.Bolim: ’Yaver Ressamlar’ adini tasiyor. Osman Nuri Pasa,
Seker Ahmet Pasa gibi asker ressamlarin eserlerine ayriimistir.

9.Bolum: ‘Turk Ressamlari (1870-1890)° adini tasiyor. Batili
anlamda Turk resmini olusturan Seker Ahmet Pasa, Stleyman
Seyyid, Osman Hamdi Bey ve Halil Pasa’nin eserlerine yer
verilen bélim buras.

10.Bélum: ’Portreler ve Tarihi Konulu Kompozisyonlar/
Osmanli Sarayinda Manzara’ adini tasiyor.

Burada vyerli ve yabanci ressamlarin manzara tablolari
sergileniyor.

11.BOIGm: ‘Turk Ressamlari (1890-1930)' adini tasiyor.

Bu bolim batill anlamda Tlrk resmine ayrilmis olan bir
bolimdUr. Hiseyin Zekayi Pasa, Hoca Ali Riza, Sevket Dag,
ibrahim Calli, Hikmet Onat gibi ressamlarin yapitlari yer
almaktadir.

Muzenin yer aldigi o muhtesem tarihi ve etkileyici binadan
da bahsetmek isterim: Burasi Dolmabahce Sarayinin 4 ana
boéluminden sonuncusudur. 1855 yilinda Veliaht Dairesi
olarak yapilmistir. Burada oturan ilk veliaht, Abdldimecit’in
kardesi Abdulaziz’dir. Bina 1937-2010 yillari arasinda Mimar
Sinan Universitesi'ne bagl ‘istanbul Resim ve Heykel Mizesi’
olarak tekrar aciimistir. 2010-2014 arasinda restore edilerek
bu kez, ‘Milli Saraylar Mlzesi' olarak tekrar aciimistir.

Bina gercekten ¢cok gérkemli ve etkileyici. Onun kadar glzel
bir de bahcesi bulunuyor. Burasi hem Bogaz kiyisinda hem de
Dolmabahge Sarayinin yaninda yer aliyor. Buradaki bahceden
Dolmabahce Sarayinin bahc¢esine gecebiliyorsunuz.

Burada 2 tane de cay salonu bulunuyor. iceride yer alan
salonun adi, 'Seker Ahmet Pasa Cay Salonu’. Digeri ise
bahcede yer alan ‘Limonluk Kafe’.Ben Resim Miizesine yarim
gindmu ayirdim. Burasi adeta bir masal ortami, etkilenmemek

elde degdil. Mlzeye girer girmez bir anda kendinizi sehrin
karmasasindan uzak, sakin, dingin ve yemyesil bir ortamda
buluyorsunuz. iste bu gizelligi yasamak icin, bir de nefis bir
Bogaz havasi almak icin dogru Milli Saraylar Resim Miizesine.
inanin cok begeneceksiniz.
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Ucak fobisinin

yasamsal etkileri
kisitlama nedenlerinin
basinda korku ve
kaygilar gelmektedir.

Safak AKBAS
UTED - lletisim Sanatlari
safakakbas@uted.org

UCAK FOBISI

Fobi siniflandirmasi altina giren u¢ma korkusu, insanlarin
bazilarinin bas edemedigi, yasamini olumsuz etkileyen bir
korku halini temsil etmektedir. Her korku bir diger korkuyu
cagristiracak diye bir durum s6z konusu dedgildir. Korkular
ic ice yasanabilecegdi gibi, kendi basina tek bir korku
probleminin yasanmasi da mamkanddr.

Fobi nedir?

Fobi, Yunanca "Phobos" kelimesinden tlretilmistir. Kelime
anlami olarak "panik korkusu, dehset” anlamlarini barindirir.
Fobi, korkunun 6zel bir cesididir. Cogunlukla abartiimis
korku olarak tanimlanir. Kisiler genellikle hosnutsuzluk
dizeyinde Anksiyete deneyimler ve bu durumu siklikla
bedensel duyumlari tetikler. Fobiyi korkudan ayiran en
6nemli nokta, kisilerin korkulan durumda yasayacaklari risk
miktarini ve o durumda kalmaktan dolay! gorllecek hasar
seviyesini blyttmeleridir. Fobi sahibi kisi, korku duydugu
duruma olmasi gerekenden daha fazla anlam yani tehlike
yUkledigi icin strekli devam eden bir endise hali deneyimler.

Ucak Fobisi

Fobi terimi, ik kez 1807'de kullaniimistir. Bir nesneye ya da
duruma karsl, hicbir tehlike kaynagdi olmasa dahi kalici ve
yogun korku hissetme durumudur.

Ucmanin eski caglardan beri insanlari hem ¢ok cezbettigi
hem de bir o kadar tedirgin ettigi bilinir. Ucma cabasi insanin
bilincaltina yerlesmis, her ne kadar korksa dahi bundan
kendini bir tarli alikoyamamistir. Her ne kadar kuslarin
islevi gibi gorllse de sonunda insanoglu olanaklarinin disina
cikarak u¢cmayi basarmistir.

Fakat devaminda bir¢ok kaygl bozuklugunu tetiklemistir.
Halk arasindaki adiyla ucak korkusu, ucak fobisi yani
Aerofobi u¢mayla beraber tip literatlrinde yerini almistir.
Anksiyete Bozukluklarinin alt dali olan Ozgil (Spesifik)
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Yiikseklik Fobisi ile Ugak Fobisi Arasindaki Benzerlikler
Fazla miktarda adrenalin bulunmasinin etkisiyle; korku,
endise ve panik duygusu yasanabilir. Ucak fobisi olan herkesin
yUksekten korktugunu séylemek yanlis olacaktir. YUkseklik
korkusu genel anlamda ylksek bir yerde bulunmaktan
korkmak olarak aciklanabilir. Ylkseklik korkusuna sahip
kisiler herhangi bir hava aracina binmekten de korkabilirler.
Yikseklik korkusu olan kisiler hava araclarina binmekten
korkabilirler ancak ucak korkusu olan Kisiler ylksekten
korkmayabilirler. Diger taraftan Aerofobi yasayan Kisiler
icin ise durum ayni degildir. Ucak fobisine sahip olan kisiler
genellikle bir hava araci icinde yer almaktan veya hava
arac| pistte dahi yer alsa korku yasayabilirler. Bu durumun
yUkseklik korkusu ile bir alakasi yoktur. Bu konu ele alinarak
yapllmis olan deneyler isiginda elde edilmis verilerde
ucak korkusuna sahip olan Kisiler ylksek binalardan asagdi
bakmaya korkmazken, ytkseklik korkusu olan kisilerin ucaga
binmeye korktuklari belirlenmistir.

En giivenilir seyahat araci
Ucakla seyahat can kaybi oraninin en az oldugu ulasim
bicimidir. Ucakla yapilan seyahatte kaza riskiniz 45



milyonda 1 iken, herhangi bir kara tasitiyla seyahat ederken
Olme riskiniz ise 14 binde T'dir. Bu kadar uzak ihtimalleri
olan glvenilir seyahat araci icin korkularimizi tetikleyen,
duydugumuz olumsuz sézler kaygilanmamiza sebep olabilir.

Ucgus Fobisi Belirtileri

Fobilerde; herhangi bir nesne veya durum ile karsilasildiginda
belirgin bir sekil de kalp carpintisi, bas dénmesi, adiz
kurulugu, terleme, yutkunma, 6lecegini disinme gibi
belirtiler goraltr. Ayni zamanda fobik kisiler bu durumdan
hizlica kacmak ve uzaklasmak isterler. Bircok korku duyulan
durum veya nesne bulunmaktadir. Kapali yerde kalma
korkusu, yukseklik korkusu, hayvan fobisi, igne fobisi gibi
cesitleyebiliriz.

Ucak Fobisini yenmek i¢in yapabileceklerimiz

Ucak korkusu yasayan kisilerin zihninde ucusla ilgili olumsuz
disinceler strekli cagrisim yapar. Ucakta bir ariza olacagi,
ucagin arizalanip disecegi, ucakta bayilacagi ya da 6lecedi
gibi distnceleri zihninden bir tirli uzaklastirmaz. Tim bu
negatif duslnceler de Aerofobi fiziksel belirtilerini ortaya
cikarir. Bu durum, farkli sekilde desteklerle kontrol altina
alinabilir.

Kaygl duyan kisiler kulaklik takarak muzik dinleyebilir,
rahatlayabilirler. Ucak Motorundan kaynakli yiksek desibel
sesleri dnleyecedi icin kaygl hissinizi en aza indirebilir.

Kitap veya dergi okumak, film seyretmek gibi dikkatinizi
baska yone cekecek aktivitelerden faydalanabilirsiniz.

Ucus kabin ekibinden yardim alabilirsiniz

Profesyonel bir destek alarak fobilerinizi yenebilirsiniz.
Gelisen teknoloji araclari ile tedavi yontemleri de gelisme
gostermistir.  Bilissel davranis¢i  tedavi yontemi ile
olusturulan sanal gerceklik terapisi fobiye karsi en etkili
yontemlerden bir tanesidir. Bu yontemle ucus deneyimini
birebir yasayarak, hastanin ugus esnasinda verdigi tepkileri
birlikte belirleyebilmeleri acisindan énemli bir tedavi seklidir.

Ucak fobisi yasayan kisilerin kapali alan korkusu ile es
zamanl gelisen sikismislik hissi yasadiklari gézlemlenmistir.
Bu durumun ortaya ¢ikmasini en aza indirgemek icin koridor
tarafinda yolculuk edebilirsiniz.

Yolculuk esnasinda uyumakta size yardimci olabilecek diger
seceneklerden biridir. Bu konu da doktorunuza danisarak
sakinlestirici ila¢ tavsiyesi alabilirsiniz. Bazi yolcularin alkol
kullaniminin sakinlestirecegdini dUsUnerek ucaga binisten
once alkol almalari, tavsiye edilen fobiyle basa ¢ikma
yontemi degildir.

Mimkinse ilk ugcusunuzu uzak bir yere ve koétd hava
kosullarinda yapmamaya 6zen gdsterin.

Varis noktasina glivenicerisinde varacaginizi disinebilirsiniz.

Ucustan sonra yapilacaklarinizi distnerek olumsuz fikirleri
kafanizdan uzaklastirabilirsiniz.

Kimler ucakla yolculuk yapmamahidir?
Bazi saglik problemleri olan yolcular bu durumlardan
diger insanlara oranla daha fazla etkilenebilir. Olumsuzluk

olusturacak olan kabin hava basinci, oksijen dizeyi gibi
teknik durumlar saglikli bireylere gbére ayarlanmistir.
Olusabilecek herhangi bir durum, bazi 6zel saglik durumu
tasiyan kisilere rahatsizlik verebilir.

* Yeni dogmus ve henliz 7 ginini doldurmamis olan
bebekler,

* Dalis yapan dalgiclar (sinirsiz dalis yaptiktan sonra en
az 24 saat, 2 saat dalis yaptiktan sonra en az 12 saat),

. Hamileligin son 4 haftasi icerisinde olan hamileler ile
dogum yapall 7 giini doldurmamis kadinlar,

* Son zamanlarda gerc¢eklesen bir cerrahi girisim ya da
hasar durumu (mide-bagirsak ameliyatlari, bas-ylz-g6z
hasarlari ile ameliyatlari, beyin ameliyatlari),

* GO6JgUs adrisi yasayan veya angina pektoris (kalbe
yetersiz kan ve oksijen gelmesi sonucu olusan gdgdus

agrisi),

* Son zamanlarda olusmus olan myokardial enfarktis ve
kriz,

*  Kulak burun bogaz enfeksiyonlari ve sinls enfeksiyonu
yasayanlar,

*  Kronik solunum hastalidi yasayanlar,

* Orak hlcre anemisi olanlar (alyuvarlardaki oksijen
tasiyici protein olan hemoglobinin anormalligi sonucu
alyuvarlarin orak seklini almasi,

* Kontrolstiz arteriyel hipertansiyonu olanlar (200
mmHg’danzla),

»  Ciddi Bulasici hastalik riski tastyanlar.

Doktora danisarak yapilabilecek olanlar

Herhangi bir nedenden dolayl yolculuk etmesi sakincal
gorilen kisiler, ucakla yolculuk yapmadan 6nce mutlaka
durumuyla alakali bir uzmandan g6rls almasinda fayda
olacaktir. Seyahat sirasinda kullanilacak tim ilaglarin
her zaman icin kolay ulasilabilir bir yerde olmasina 6zen
gdstermeli, ayrica gida alerjisi olan kisilerin ucakta sunulan
yiyeceklere karsi temkinli davranmasi bilgi almadan
yememeye dikkat etmesi gerekir.
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Okullar kar;andl ve yaz tatili basladi. Cocukl

1n eglenirken 6grenmelerini ya da gizli

yeteneklerini l@ndi kendilerine kesfetmelerini ister misiniz? Cocuklarinizin istanbu&la hem

dgrenip hem eglenebile

KIDZANIA

Cocuklarin yeni eglence cumhuriyeti KidZania’yla ¢ocuklar
yeni mesleklerle tanisarak egleniyor. KidZania’da, yetiskinlerin
dinyasinda yer alan markalar ile is birligi yapilarak, 4-14
yas arasindaki c¢ocuklarin, yetiskinlerin tasidigi rolleri
canlandirmalarina imkan veriliyor. Béylece ¢ocuklar gercek
hayata hazirlanirken hem egleniyor hem de &greniyor. Ayrica
KidZania blnyesinde 0-4 yas cocuklara 6zel bir bélim de
bulunuyor.

Cocuklar, KidZania’da yer alan 60’tan fazla aktivite alaninda,
kendi becerilerine ve ilgi alanlarina uygun yaklasik 90 rol
Ustlenerek, diledikleri meslekleri secebiliyor. Gergek bir sehir
duzenlemesi icinde, ¢ocuklara uygun boyutlarda tasarlanmis

Hastane, itfaiye, Tiyatro, Arkeoloji Miizesi, Havacilik Akademisi,
Dis Saghgi Merkezi, Banka, Stadyum vb. ¢cok sayida aktivite
alanina sahip KidZania’y! ziyaret eden cocuklar; “Doktor”,
“Itfaiyeci”, “Dis Hekimi” vb. meslekleri canlandirabiliyorlar.

KidZania’da cocuklar gercek dinyanin bir simulasyonu
ile gelecede hazirlanirken bol bol edlenme ve 6drenme
olanagi bulurlar. KidZania’da cocuklara sectikleri meslekler
konusunda bilgi vermek ve park icinde gecirdikleri slirede
destek olmak Uzere 6zel egditim almis “Zupervizér’ler bulunur.
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Kleri aktiviteleri sizin icin derledik...

Cocuklar, sadece para harcamay! degdil, ayni zamanda emek
sarf ederek, calisarak nasil para kazanilacagdini ve nasil tasarruf
edilecedini, yani mali okuryazarligi 6grenirler.

KidZania’yr ziyaret eden Pedagoglar, c¢ocuklarin Dinyayi
anlamalari ve gelecede buglinden hazirlanmalari agisindan
KidZania’nin cok 6zel bir yere sahip oldugunu belirtiyorlar.

Adres: Ankara Devlet Yolu Haydarpasa Yonl 4.km Cecen Sk.
Acibadem / Uskidar, istanbul
Telefon: (0216) 428 6763




VIALAND

Hem kendiniz hem de c¢ocudunuz icin eglenceli aktivite
Vialand!

Kuruldugu glinden beri eglencenin eksik olmadidi sehir
Vialand’de ¢cocuklarinizla yapacaginiz bircok aktivite yer aliyor.
Eglenerek sosyallesebilecekleri bir ortam saglayan eglence
parki Vialand’de birden fazla aktivite mevcut. Tema Park’tan
Canli Muze'ye, bowlingden 4D sinema gO0sterilerine kadar
farkh alternatifler sunan eglence diinyasinda ¢ocuklarinizla
keyifli bir glin gecireceksiniz.

Adres: Girne Cd, 34065 Ey(p, istanbul
Telefon: 444 8 563

PASABAHCE CAM ATOLYESI

Cocuklarin kendilerini gelistirerek yaraticiliklarini bulmalarini
saglayan cam atélyeleri giderek popdiler hale geliyor. Ogretici
aktiviteler arasinda yer alan Pasabahce Cam Atolyesi
cocuklarinizla keyifli bir glin gecirmenizi saglayacak. Cami
sekillendirerek c¢esitli sanatsal eserler yapabilecekleri bu
aktiviteicin dnceden arayip atdlye tarihlerine g6z gezdirmenizi
tavsiye ederiz.

Adres: Oylmce Mahallesi Kdéyici Caddesi 72/A Ogdumce
Beykoz, istanbul Telefon: 0216 433 36 93

W MUSELM

YESILKOY HAVACILIK MUZESI

3000 metrekaresi kapali, 12000 metrekaresi acik olmak tzere
yaklasik 15000 metrekarelik bir alana kurulmus olan mizede;
Turk Hava Kuvvetleri’nin bugtine dek kullandigi hava araclari,
maket koleksiyonlari, havacilikta kullanilan ara¢ ve gerecler,
havaci sehitlerimizin elbiseleri, havaciigin dinden buglne
olanserlvenikonulu eserler ve silahlar gibi bircok nadide parca
bulunur. Ayrica mizeyi gezdikten sonra mizedeki kafede
biraz soluklanip bir seyler icmek ve mizedeki magazadan ¢ok
uygun fiyata maket ucak alisverisi yapmak mimkan. Uygun
fiyatlari, ilgi ¢cekici parcalari, tarihimize, sehitlerimize acilan bir
kap! olmasi ve oldukc¢a rahat gezilebilen iyi bir gezi dlizeninin
olmasi nedeniyle kesinlikle istanbul’da gérilmesi gereken
yerler arasinda sayilabilir.

Adres: Eski Havalimani Caddesi Hava Kuvvetleri Mlzesi 34149
Yesilkdy/istanbul

Danisma Telefon: 0212 663 24 90-2268

Bilet Gisesi: 0212 663 24 90-2218

SUALTI EGLENCE PARKLARI

istanbul’un iki bUyUk akvaryum parklari istanbul Akvaryum ve
Sealife’da cocuklarinizi deniz canlilariyla tanistirabilir, onlara
hayvan sevgisini asilayabilirsiniz. Birbirinden ilging, Urkatac
ve merak uyandirici deniz canlilariyla dolu bu sualti parklarini
cocuklarinizla gezin.

ISTANBUL AKVARYUM

Adres: Senlikkdy Mahallesi, Yesilkdy Halkali Caddesi No 93
Florya, istanbul Telefon: (212) 444 9 444
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“/ ‘ EGLENCE

SEALIFE

Adres: Kocatepe Mah. P, Pasa Cad.34045, 34045 Bayrampasa,
istanbul Telefon: (0212) 640 2740

MINIATURK

Miniatlrk toplamda 60.000 metrekarelik bir alana yayiliyor.
Maketlerin yer aldigi 15.000 metrekarelik alanin yani sira
300 arachk otopark, restoran, kafeterya, hediyelik esya,
acik hava gésteri alani, cocuk oyun parki, feribot, kumandall
tekne, gezi treni, Mini Stadyum’da 4 blyUkler, satranc ve
labirent alani ve Tlrkiye-istanbul Similasyon Helikopter turu
ile dev bir kompleks olan Miniatlrk’te ziyaretcilerin hosca
vakit gecirmesi, eglenirken 6grenmesi icin gerekli her sey
dasantlmas.

Ornektepe Mahallesi, imrahor Caddesi, No.7 Sitllice 34445
Beyoglu - istanbul

Tel: 0 (212) 222 28 82

Fax: 0 (212) 222 2106

OYUNCAK MUZESI

Sunay Akin tarafindan kurulan Oyuncak Muzesi, 1700°lU
yillardan ginimlze oyuncak tarihinin en gézde 6rneklerinin
sergilendigi cocuklar ve blyuUkler icin acilmis alternatif bir
muze.

Sunay Akin'in 1990 yilindan baslayarak pek cok Ulkedeki
koleksiyonerlerden, antikacilardan ve acik artirmalardan
kitaplarinin ve de gosterilerinin telifleriyle satin aldigi
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oyuncak tarihinin en degerli eserleriyle kurulan istanbul
Oyuncak Muzesi, uygarlik tarihini daha eglenceli, daha akilda
kalici bir 8grenme yéntemi ile ziyaretcilere sunuyor. Ornegin,
uzay oyuncaklarinin sergilendigi bélimde Ay’a ulasma ¢abasi,
tren oyuncaklari bélimiinde ise Sanayi Devrimi oyuncaklarin
diliyle anlatiliyor. Miizenin dekoru da bu dlsinceyle sahne
tasarim sanat¢isi Ayhan Dogdan tarafindan tasarlanmis. Mlze
bir sair tarafindan acilmis olmasi ve bir sahne tasarim sanatcisi
tarafindan tasarlanmis olmasi 6zelligiyle de dinyada bir ilk.

istanbul Oyuncak Mizesi’nin en &énemli dzelliklerinden birisi
de aileyi buttn tyeleri ile kucaklamasi. Mlze bu 6zelligiyle ¢
kusagdin bir arada zaman gecirebilecedi ve ortak mutlulugu
paylasabilecegi bir mekan...

Adres: Omer Pasa Cad. Dr. Zeki Zeren Sok. No:15 Gdztepe,
istanbul Telefon: (0216) 359 45 50-51

SNOWPARK

Cocuklarina yaz - kis kar eglencesini yasatabileceginiz
Snowpark’ta karda kayak yapma keyfi, kartopu oyunlari ve kar
Gzerinde futbol ve basketbol keyfi gibi eglenceli aktiviteler
duzenleniyor. Tarkiye’'nin ilk kapali kayak ve kar oyunlari
merkezi olan Snowpark ¢ocuklariniz ve sizin igin keyifli bir
hafta sonu etkinligi olacak.

Adres: Torium AVM, Saadetdere Mahallesi, E-5 Uzeri
Haramidere, istanbul
Telefon: (0212) 699 90 50



MOI PARK

istanbul’'un en eglenceli parki Moi Park, Turkiye’nin ilk kapali
tema parkidir. iki kattan olusan parkin alt katinda, gencler
ve daima genc¢ kalanlarin ailece eglenebilecekleri salincak
ve eglence Uniteleri yer alirken ayni salincaklarin 4 - 10 yas
grubuna hitap eden cesitleri Ust katta cocuklara hizmet
veriyor. Tamami park temasina uygun dev salincaklar 22
metreye ulasarak keyifli binis saglarken ayni zamanda parkin
gizemini, gosterisini ve muhtesem 1sik oyunlari gdsterisini
tepeden seyredebilmenizi, isiklarla yarismanizi ve icinden
gecmenizi sagliyor. Cocuklariniz Moi Park sakinleri Taskafalar
ile egleniyor.

Adres: Mall of istanbul AVM, Kat: 4 Basaksehir, istanbul
Telefon: (0212) 80110 60

FORESTANBUL

Turkiye’nin en biylk acik alan macera ve etkinlik parki
Forestanbul, 2014 yili sonunda ilk olarak Kemerburgazda
misafirlerine kapilarini acmistir. 2019 yili Mart ayinda ise
yeni yerine “Tasdelen Mesire Alanina (Cekmekdy)” tasinarak
hizmet vermeye devam etmektedir. Tarkiye'nin en blyuk
Mesire Alani olan Tasdelen A tipi mesire alani yaklasik 2600
dénamlik bir alana yayilmistir. Forestanbul bu alan icerisinde
25.000 m? hizmet alani ile sizlerle bulusmaktadir. Forestanbul,
hem zengin icerigi hem de isletme modeli ve profesyonelligi
sayesinde ziyaretcilerine sehrin stresinden, karmasasindan
bir nebze uzaklasarak, doda ile uyum icerisinde spor yapma,
dinlenme ve eglenme firsati sunmaktadir.

Adres: Tasdelen Mesire Alani Tasdelen / Cekmekoy
0542 740 0 740

LEGOLAND DISCOVERY CENTRE
LEGOLAND® Discovery Center istanbul, aileleri LEGO® yapim
parcasinin harika dinyasina davet ediyor. Ziyaret sirasinda
cocuklar, arkadaslari ve aileleri ile birlikte insa etme, oynama
ve 6grenme firsati buluyor. Cazibe, Duplo, LEGO Ninjago ™ ve
LEGO Friends ™ gibi bircok etkilesimli bélimden olusur. Ek
olarak, LEGO ile sadece oynamak ve insa etmek icin pek ¢ok
yer var, eglenceli LEGO filmleri iceren bir 4D sinema ve glzel
bir LEGO sehrinde heyecan verici bir cazibe yolculugu var.

Adres: Kocatepe, Photo of, Forum Istanbul, No: 3, Pasa Cd,
34045 istanbul
Telefon: 444 3 253

GCUCTAA MizEsi

UCURTMA MUZESI

Uskudar Belediyesi Mehmet Naci Akéz Miizesi adiyla hizmet
veren Ulkemizin ilk, dlnyanin ise 18 muizesinden biri olan
Ucurtma Muzesi sadece c¢ocuklar icin degil, yetiskinler icin
de mutlaka gezilmesi gorilmesi gereken yerlerden biri. Tim
yil boyu 09.00 - 17.00 saatleri arasi acik olan mizeye girisler
Ucretsiz. Mlze icinde 6zellikle cocuklara ydnelik teatral anlatim
ve interaktif olarak gerceklestirilen programlarda goérerek,
dokunarak ve eglenceli 6dretim modeli en ideal sekilde
uygulaniyor. Hatta mizeyi gezen cocuklar kendi ucurtmalarini
ucurtma atolyesine katilarak yapabiliyorlar. Miize icinde yer
alan ve 3 ayri bélimden olusan ucurtma atélyelerine katilarak
kendi ucurtmalarini ucurabiliyorlar.

Adres: Aziz Mahmut Hidayi Mah. Uncular Cd. Bakici Sk. No:12
Uskidar, istanbul
Telefon: 0216 553 23 37
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NASIL PILOT
OLURUM?

Yazar: Cihan Gllbiten
Yayinevi: Cinius Yayinlari

kuyacaginiz bu kitapta
“Nasil  Pilot  Olunur?”
sorusunun en detayli ayrintili
ve kapsamli cevaplarl ile
birlikte, pilotlarin is ve sosyal
hayatlarina yodnelik bircok
6nemli ve daha o6nce hic
] ¢ duymadiginiz detaylari, yani
hicbir yerde konusulmayanlari bulacaksiniz. Bu meslek ile
ilgili bilgi sahibi olmak isteyenlerin yani sira halihazirda pilot
olan kisiler de profesyonel anlamda kendilerinden kesitler ve
faydali bilgiler bulabilecektir. Yapilan isin mahiyeti ve glclukleri
nedeniyle alinan Ucretlerin, diger meslek gruplarina goére
goreceli yiksek oldugu pilotluk meslegi; uzun vadede insansiz
havayolu ucaklarinin sektérde yer almasina kadar giindemde
kalmaya, “insanin kullanmadigi yolcu u¢agina binecek cesaret”
s6z konusu oluncaya kadar, yine gbz 6nlinde olmaya ve
glindem yaratmaya devam edecektir.

THOR: ASK VE GOK
GURULTUSU

Macera, Fantastik, Aksiyon

Y6netmen: Taika Waititi
Oyuncular: Chris Hemsworth,
Tessa Thompson, Natalie
Portman, Christian Bale

Film, Mighty Thor
oldugunu 6grendigi

SRS Jane Foster ile birlikte tim
e ﬂ tanrilari  yok etmeye ant
. . icmis Gorr the God Butcher'a
karsi mucadele veren Thor'un hikayesini anlatiyor. Thor
simdiye kadar karsilastigi hicbir maceraya benzemeyen bir
yolculuga cikiyor; i¢ huzur yolculuguna. Ancak emekliligi,
tanrilarin yok edilmesini isteyen Gorr the God Butcher
olarak bilinen galaktik bir katil tarafindan kesintiye ugruyor.
Karsilastigr bu tehditle micadele etmek icin Thor, Kral
Valkyrie, Korg ve sasirtici bir sekilde ¢ekici Mjolnir'i “Gucli
Thor” olarak kullanan eski kiz arkadasi Jane Foster'in
yardimina basvuruyor. Birlikte, Gorr the God Butcher’in
intikaminin gizemini ortaya c¢ikarmak ve ¢cok ge¢ olmadan
onu durdurmak i¢in korkung bir kozmik maceraya atiliyorlar.

MEMDERES CAKIC

DEDEKTIFLERI

KALBIMDEKI
KANATLAR Yazar: Christine Negroni
Yayinevi: Panama yayincilik

o Pigd Oddum
ppalvielstirds
W 4 o g A i S

Kaza Dedektifleri,insanlarin
ve makinelerin ugradigi
basarisizliklarin neden oldugu
hava felaketlerini ve bu
kazalardan alinan derslerin
ucus glvenligini ginimize
deknasil artirdigini etkileyici
bir bicimde anlatiyor.
Havacihk alaninda 6nemli
calismalara imza atmis kidemli bir gazeteci olan Christine
Negroni, u¢ak yolculuklarinin ilk déneminden giinimdiize kadar
ylrGttlen kimi kaza sorusturmalarina yakindan bakabilmemizi
sagliyorYazar bu kazalardan bazilarinin ortak yanlarini ele
alirken, cikarilan derslerle ucaklari daha givenli hale getirmek
icin yapilan yenilikleri de inceliyor. Kaza Dedektifleri, u¢gma
korkunuzu yenmenizi saglayacak ve sizi daha bilingli bir yolcu
haline getirecek, ilham verici bir kitap.

MINYONLAR2:
GRU’NUN YUKSELIS|

Macera, Animasyon,
3 Boyutlu

Yonetmen:
Kyle Balda, Brad Ableson

Despicable Me serisiyle
populer kudltirde yer
edinen Minyonlar'in ikinci
filmi Minions: The Rise of
Gru, 70'li yillarda tarihin
en blyuk koétdlerinden biri
olma hayali kuran gen¢ Gru ile yollari kesisen Minyonlar'in,
koétalukleriyle nam salan Vicious 6 ekibine girmeye calisan
Gru'ya yardim etmelerini konu ediniyor. Gru, 1970’lerin
ortasinda dénemin modasi saclari ve ispanyol paca kot
pantolonlariylabanliydde blylimustir. Kota 6 olarak bilinen
kotaler grubunun hayrani olarak onlara katilabilecek kadar
koétd olma planlart yapmistir. Neyse ki sadik takipgileri
olan ve kargasa yaratan Minyonlar’in destedini alir ve ilk
silahlarini da deneyimleyerek ilk gérevlerini de basariyla
tamamlarlar.

-
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ISLE OF ESCAPE FESTIVAL 2022

Tarih: 16 - 17 Temmuz 2022
Yer: Kinaliada Noya Beach

sle of Escape Festival, 16-17 Temmuz tarihlerinde ilk kez
istanbul’da sahneye cikiyor! Marmara Denizi’nin ortasinda,
istanbul’un bilinen yuzi Prens adalarinin kesfedilmemis Oyesi
Kinallada Noya Beach’te, daha 6nce deneyimlenmemis bir
Isle of Escape deneyimine hazir olun! Elektronik muzigin
seckin isimleri; yanina sanat, gastronomi, moda ve kusursuz
dogayl da alarak katilimcilara vyillarca unutamayacaklari
bir festival deneyimi sunuyor. 2021 Eylil ve 2022 Mayis
aylarinda dinyanin énemli yaz destinasyonlarindan Gdécek
Fimi Island’da gerceklesen festival, essiz deneyimlerin yani
sira kabininde; Ame, Carlita, Feathered Sun Live, Mira, Nu,
Paula Tape, Unders ve Viken Arman gibi global sahnenin
onemli temsilcilerini agirlayarak, misafirlerine eglence dolu
bir festival deneyimi sundu.

KORKUYU
BEKLERKEN

Oyuncular: Dogukan Uludag
Yer: Cevahir Sahne -
istanbul

Tarih: 30 Temmuz 2022
Saat: 20:00

Oguz Atay‘in ayni adli
oykUslinden uyarlanan
oyunda, sehrin Ucra bir
noktasinda, insanlardan
olabildigince izole yasayan
bir gencin serencami
anlatiliyor. Anlatilarindan varolussal buhranlar yasadiginin
arazlarini gordigumuz karakter, bir giin isimsiz bir mektup
aliyor. Bilmedigi dilde yazilmis olan mektubu bir arkadasindan
cevirmesini istiyor. Nihayetinde mektubun Ubor-Metenga
isimli gizli bir mezhepten gonderildigini ve mektubu aldigi
andan itibaren evinden ¢cikmamasinin kendisine 6gutlendigini
6greniyor. Bu korkuyla kabuguna cekilen karakter, yasamla
o6lum arasinda gidip gelirken bilincaltinin  dehlizlerinde
netameli bir yolculuga cikiyor.

g\
YALIN - BIR YAZ AKSAMI
"UNUTULMAZ SARKILAR"

Tarih: 29 Temmuz 2022
Yer: Maximum Unig Acikhava, istanbul
Saat: 21:.00

8 yillik kariyer yolculugu boyunca sevenlerinin kalbinde

taht kuran ve seslendirdigi kendine 0zgl ask sarkilari,
blyuUleyici sesi ve besteleri ile glinUmize kadar milyonlarca
dinleyici kitlesi yakalayan Yalin, bu sezon sahnelerde firtinalar
estiren “Unutulmaz Sarkilar” konser serisine Bir Yaz Aksami
“Unutulmaz Sarkilar” olarak Maximum Unig Acikhava'da
devam ediyorYalinin gérkemli sahne tasarimi ve bigband
orkestrasiyla hem kalbimizde iz birakan “Unutulmaz Sarkilar”i,
hem de en sevilen hitlerini bu defa yildizlarin altinda
seslendirecedi konser serisi, 29 Temmuz Cuma gini Maximum
Unig Acikhava’da sevenleriyle bulusacak.

NOTREDAMEIN
KAMBURU MUZIKALI

Oyuncular: Vural Bingdl,
Kamala Mustafayeva,
Andrea Primavera

Yer: Kadikdy Halk Egitim Mrk.
Tarih: 19 Temmuz 2022
Saat: 20:30

yunda, cirkin ve

kambur Kilise zangocu
Quasimodo ile Fransa’nin
ruhani ve dini lideri Claude
Frollo’nun ve Kral'a
badl komutan Phoebus'un semtte yasayan cingene Kizi
Esmeralda’ya olan asklarini, Zangog ile Papaz’in ruhlarinda
olusan ikilemleri ve tepkileri romantik yaklasimla ele alan
danslariyla g6z dolduran Tiarkce muzikal... Quasimodo;
cirkinligiyle alay eden ondan korkan halkin icine karismayan,
insanlarin s¢ylediklerini alay veya lanet saymayan, insanlara
duydudu kini her gin bayuyen biridir. Bir glin Esmeralda ile
tanisir ve ona asik olur. Victor Hugo’nun 6limstz eseri; Notre
Dame'in Kamburu Mazikali, 25 Adustos'a kadar izleyicisiyle
bulusmaya devam edecek.
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A, B, C, D Ve E birbirlerinden ve sifirdan farkl tamsayilardir.
A, B, C, D ve E kactir?

ABCDE x 4= EDCBA
A=? B=7? C=? D=7E="

Acaba bu gorselde yer alan soru isareti neyle dolmali?

Yukaridaki iki bulmacayi dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize gdénderen
Uc okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Temmuz‘a kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Haziran ay! bulmaca sorularimiza dogru cevap veren olmamistir.

'I YANIT 1 2 YANIT 1

Dogru cevap 1187°dir. Dogru cevap 1006.885dlr.
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve guclu envanterimizle AOG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisi, kiralama ve takas ihtiyaclariicin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dort bir yaninda yuksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, mUsterilerimizin ihtiyag
duyabilecegi tum gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mimkun kilmaktadir.

@ www.turkishtechnic.com

TurkishTechnic T U R KI s H
Jurkish TTechys TURKISHTECHNIC.COM TECHNIC

00®



MiSAFIRPERVE
BIR KELIMEDEN 0K DAHA FAZLASI

Nefis ikramlar ve misafirperverligimizle
her ucusta keyfiniz yerinde.

STAR ALLIANCE r:" Y'..‘.



