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Degerli Meslektaslarim,
Millet olarak kapkara bir ihaneti yasayali alti yil oldu.

Yice Allah, bu rezilligi bu Millete reva gérenleri kahreylesin.

Ulke olarak c¢ok biiyiik bir felaketin esiginden dondiik.

O karanlik gecede, Ylce Milletimizin vatanin her kdsesinde, ihanete aninda tepki gdstermesi

gelecegimizi kurtardi. %&&M?L /MJ/M

Egemenligimize karsi yapilan bu ahlak disi saldirinin sorumlularina, gelismis demokrasiye sahip Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani

bati Glkelerinin ikiylzIl( yonetimlerinin destek olduklarina da sahit olduk.
Bu sanli milletin, diinyada ¢ok dtsmaninin oldugunu bir kez daha gorduk.

Tekrar ayni kaderi yasamamak i¢in bu ihanet sebekesinin nasil calistigini ve hedeflerini gelecek
nesillere hatirlatmak hepimizin goérevidir.

15 Temmuz ihanet gecesini bu aziz milletin zaferine déniistiiren ve Milli iradeyi korumak icin
sehit olan tiim vatanperverlere, Yiice Allah’tan rahmet diliyorum.

Degerli Meslektaslarim,

Pandemi slresince 6zellikle havacilik alaninda ¢alisanlar olarak 6zveride bulunduk, kurumlarimiza
sahip ciktik. Birlik, beraberlik ve ortak degerleri merkeze koyup bu degerlerden ayrilmadan
emniyetli bakim icin ylksek verimle ¢alistik.

Azalan vaka, artan asi verileri ve yeniden canlanan ucuslarla birlikte isverenlerin de havacilik
emekegilerinin fedakarliklarini g6z 6niinde bulundurarak hak edisleri ile ilgili makul ve adil kararlar
almasi ¢alisanlar icin kacinilmaz bir beklenti haline gelmistir.

Havacilik sektérinde 6zellikle pandeminin calisanlara etkilerinin tespit edilmesi icin anket
calismalarinin yapilmasi ve pandeminin sektdr calisanlarina olumsuz etkilerinin yonetilmesi
calismalarinin yapilmasini bekliyoruz. Bu ¢alismalarin kalitesizlik maliyetlerini azaltacagi, bakim
ve ug¢us emniyetini de dogrudan etkileyebilecedi unutulmamalidir.

Basta bayrak tasityicimiz THY ve istirakleri olmak (zere tim havacilik emekcilerinin sosyal
sartlarininiyilestiriimesiicin yapiimasi disindlen her ¢alismaya katki saglamaya hazir oldugumuzu
belirtirim.

Kiymetli Okurlar,
Ulkemizde 6zellikle ucak bakim egitim alanindaki yiksek 6drenimdeki carpik yapinin da son
bulmasi, genclerimizin hak ettigi “unvan”i almasi ve bu alandaki adaletsizliklerin giderilmesi icin

calismaya devam edecegiz.
Dilerim sonug alirz...

Bu ruh hali ile Miibarek Kurban Bayraminizi kutlar, Milli birlik ve kardesligimizin gii¢lenerek
devam etmesini Yiice Allah’tan dilerim.

Tiim meslektaslarima ve sivil havaciigimizin tiim paydaslarina gorevlerinde kolayliklar ve
emniyetli calismalar dileriz.
Saygilarimla...
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“SERTIFIKASYON
YENi DUNYA

DUZENININ SOMURU

SILAHI”

Havacilik bakim alanindaki pastadan

pay almaya basladigimizda giicii elinde
bulunduran EASA, FAA gibi otoriteler
tarafindan yeni yaptirimlar ve yeni
standartlar1 devreye sokuluyor. Acik
sdylemek gerekirse yenidiinya diizeninin
somiirii silahi olarak kullamlmaktadir.

HAVA ARACI BAKIM TEKNISYENI
VE HAVA ARACI BAKIM
MUHENDISI KAVRAMI USTUNE
BIR ARASTIRMA

Teknisyen ve miihendisler hava araci bakiminda
havaciligin baslangicindan itibaren birlikte
calismaktadirlar. Teknisyen, teknik bilgi ve beceri isteyen
islerde calisan kisilere verilen unvandir.l Teknisyenler
lise, meslek yliksekokulu veya teknik okullardan mezun
olurken, miihendisler iiniversitelerin fakiiltelerinden
mezun olmaktadir.

eVTOL

eVTOL (Elektrikli Dikey Kalkis ve inis),
dikey olarak havada durmak, kalkis ve inis
yapmak icin elektrik giicii kullanan bir ugak
tlirtidiir. Bu teknoloji, elektrikli tahrikteki
(motorlar, piller, elektronik kontrolérler)
biiytik ilerlemeler ve kentsel hava
hareketliligi icin yeni araclara (hava taksisi)
artan ihtiyac sayesinde ortaya cikmstir.
Ornekler Boeing ve Airbus gibi sirketler ve
NASA tarafindan gelistirilmektedir.

ICINDEKILER
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HAVACILIK TARIHINDE TEMMUZ e

> 1TEMMUZ 1983

< Kuzey Kore Havayollarr’na ait ilyusin tipi bir yolcu
ucadi, Gine-Bissau’nun daglik bélgesine disti, 23 kisi old.

> 1TEMMUZ 2002

< Bir Rus yolcu uc¢agi ile Alman kargo u¢adi,
Giiney Almanya’da Uberlingen sehri lizerinde havada
carpisti, 71 kisi oldi.

» 7 TEMMUZ 1929

< Ik havayollari hostesi Amerika Birlesik Devletleri’nde
goreve basladi.

> 2 TEMMUZ 1937

< Ucakla ilk diinya turu icin yola ¢ikan Amelia
Earhart ve Fred Noonan kayboldu. 20 Haziran 1938’de
oldiikleri ilan edildi.

> 2TEMMUZ 1900

< Ferdinand von Zeppelin’in yaptigi hava
araci, Almanya’nin Friedrichshafen kenti yakinlarinda
denendi ve basarili oldu. Araca ‘Zeplin’ adi verildi.

» 3 TEMMUZ 1988

< Amerika Birlesik Devletleri’ne ait bir savas gemisinin
actigr ates sonucu Iran Air’e ait bir yolcu ugagi Basra
Korfezi Gzerinde distii, 290 kisi old.

> 8 TEMMUZ 1960

& Tek Kisilik, tek motorlu, yiksek irtifa kesif ucagi
Lockheed U-2 pilotu Francis Gary Powers, Sovyetler
Birligi topraklari Gizerinde ucadi disiriildiikten sonra
yargilandigi mahkemede casuslukla su¢landi.

> 8 TEMMUZ 2003

< Sudan Havayollarr’na ait bir yolcu u¢agi Sudan’da
diistii; 117 kisi 61dd, iki yasinda bir cocuk kurtuldu.

> 9 TEMMUZ 2006

< Airbus A310 tipi bir yolcu ugadi 200 yolcusuyla
irkutsk Havaalanrna iniste pistten cikti, 122 kisi 6ldi.

» 5 TEMMUZ 1998

< Mars’a bir uzay araci génderen Japonya, ABD ve
Rusya’dan sonra uzay arastirmalari alaninda ¢alisma
yapan lgiinci tlke oldu.

> 10 TEMMUZ 1996

& Turksat uydusu, Fransiz Guyanasi’ndan uzaya
firlatilarak gecici yoriingesine yerlesti.

> 12 TEMMUZ 2016

> 5 TEMMUZ 1970

< Kanada Havayollari’na ait bir yolcu u¢ad,
Toronto Uluslararasi Havaalani yakinlarinda diistii,
108 kisi oldii.

> 6 TEMMUZ 1998

< Kai Tak Uluslararasi Havalimani kapandi.

> 7 TEMMUZ 1943

< Istanbul-Londra ucak seferleri basladi.

< Hiirkus, Avrupa’dan sertifika alan ilk Tiirk u¢agi oldu.

> 13 TEMMUZ 1959

< Trabzon’da bir Amerikan Hava Ussii kuruldu.

6
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> 14 TEMMUZ 2015

< New Horizons (Yeni Ufuklar) adli uzay araci
Pliiton’a vardi.

» 15 TEMMUZ 1954
< Boeing 707, ilk ucusunu gerceklestirdi.

> 15 TEMMUZ 1983

< Paris’in Orly Havalimani’nda bulunan

THY biirosuna, ASALA tarafindan bomba atildi.

Olayda patlatilan bomba ile ikisi Tiirk, dérdii Fransiz,
biri Amerikali ve biri isvecli olmak tizere sekiz kisi 6ldi;
28’i Tirk, 55 kisi de yaralandi.

> 16 TEMMUZ 1969

 Turk havacilik tarihinin en 6nemli isimlerinden biri
olarak kabul edilen, Tiirkiye’nin ilk ucak tasarimcisi
ve Ureticisi, Tlirkiye’nin ilk yerli ucagini iireten pilot,
miihendis ve miitesebbis Vecihi Hiirkus vefat etti.

> 16 TEMMUZ 1969

< Apollo 11, Cape Kennedy uzay iissiinden firlatildi.

> 17 TEMMUZ 1975

< Amerikan uzay araci Apollo ve Rus uzay araci Soyuz
uzayda birlestiler.

> 18 TEMMUZ 1996

< Paris’e gitmekte olan bir ABD yolcu u¢agi Long Island-
New York aciklarinda havada infilak etti, 230 yolcudan
kurtulan olmadi.

> 19 TEMMUZ 1989

< DC-10 tipi bir ABD yolcu u¢agi Sioux City-lowa’ya acil
inis yaptigi sirada distii; 296 yolcudan 112’si 6ldil.

» 20 TEMMUZ 1969

i

g}'-
r

¢ Tarihte ilk kez insanl bir uzay araci Ay’a ulasti. Apollo
11, Ay yiizeyine indi. Astronot Neil Armstrong Ay’a ayak
basan ilk insan oldu.

> 20 TEMMUZ 1973

 Filistinli militanlar, Amsterdam’dan Japonya’ya
giden Japon Havayollarr’na ait bir yolcu
ucagdini kagirarak Dubai’ye indirdiler.

» 22 TEMMUZ 1933

< Wiley Post, diinya
etrafinda ucakla tek
basina dolasan ilk insan
oldu. 15.596 millik
yolculugu 7 giin, 18 saat,
45 dakika sird.

» 24 TEMMUZ 1943

< [kinci Diinya Savasl sirasinda, ingiliz ve Kanada
ucaklari geceleri, ABD ucaklari glindiizleri Hamburg’u
bombaladi. Kasim’da operasyon bittiginde 9 bin

ton patlayici kullanilmis, 30 binden fazla insan 6Imiis ve
280 bin bina yikilmis olacakti.

> 25 TEMMUZ 1957

< Bursa’da askeri ugak disti; 15 kisi sehit oldu, 19 kisi
yaralandi.

\

25 TEMMUZ 1973

< Salyut 7
kozmonotu Svetlana
Savitskaya, uzayda
yiriiyen ilk kadin
unvanini aldi.

< Duayen Ugak
Teknisyeni
Tayyar Giler’in
012 numaral
SHDT-35

Ucak Bakim
Lisansi SHGM
tarafindan

tescil edildi.

> 29 TEMMUZ 1985

< 1900’lerin basinda Tiirkiye’de ilk hava ulasiminin
baslatildigi , 1953 yilinda uluslararasi hava trafigine
acilan Yesilkdy Havaalani’na, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
kurucusu olan ‘Atatiirk’iin adi verildi.
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SHGM TARAFINDAN SICAK HAVA

ILK KEZ ILAVE TiP SERTIFIKASI VERILDI 1 &

lastirma ve Altyapi Bakanligi Sivil Havacilik

Genel Mudurlaga, hava aract ve parcalarinin
tasarim ve Uretimine iliskin mevzuat kapsaminda
Glkemizde ilk kez sicak hava balonu 6zelinde
ilave Tip Sertifikasini Kapadokya Balon Tasarim
Organizasyonu’na  verdi. Kapadokya Balon
Tasarim Organizasyonu, vapllan denetim ve
incelemeler neticesinde 2021 yilinin basinda Kapadokya Balon
Tasarim Organizasyonu (TR.21J.005) ve Kapadokya Balon Uretim
Organizasyonu (TR.21G.007) onay sertifikalarini almisti. Tasarim ve
Uretim organizasyon onaylarina paralel olarak Genel Madurligimuz
sertifikasyon uzmanlari ile yapilan calismalar neticesinde, CS31.
HB Amend.l sertifikasyon sartnamesindeki ilgili gereksinimleri
dogrultusunda basariyla tamamlanan laboratuvar ve ucus testleri
ile Kapadokya Balon Tasarim Organizasyonu Ulkemizde ilk kez sicak

R S, N
BALONU OZELINDE *

hava balonu 6zelinde ilave Tip Sertifikasi almaya
hak kazandi. Yapilan calismalar neticesinde, bdlgede
kullanilmakta olan yabanci menseili sicak hava
balonlarinin birincil yapisal parcasi olan ucus tellerinin
yerli olarak gelistirilmesi, Uretilmesi ve hava aracina
entegrasyonu yerli ve milliimkanlar ile saglanabilecek
duruma geldi. Bu baglamda, Kapadokya Balon
Tasarim Organizasyonu’nun Urgiip’te bulunan tesislerinde 27.06.2021
tarihinde dizenlenen térene katim saglayan Genel Mudurligimuz
Ust yonetimi ve proje calisanlari ile birlikte bir sertifika takdim
téreni dizenlendi. S6z konusu térende Genel Mudlirim(z Prof. Dr.
Kemal YUKSEK tarafindan Kapadokya Balon Tasarim Organizasyonu
Genel Mudurt Murat COBAN’a yapmis olduklari basarili calismalar
neticesinde hak ettikleri ilave Tip Sertifikasi takdim edildi.
shgm.gov.tr

ANGOLA SiViL HAVACILIK OTORITESi YETKILILERI iLE
SIVIL HAVACILIK KONULARINDA TOPLANTI GERCEKLESTIRILDI

N Ear W EH W -
HGM Genel MOdurligande, Angola Sivil Havacilik Otoritesi

SYetkiIiIeri ile SHGM Yetkililerinin katildiklari bir toplanti
gerceklestirildi. 8 Haziran 2021 tarihinde yapilan toplantiya,
SHGM Genel Muduri Prof. Dr. Kemal YUKSEK ve diger Yetkililer
ile Angola Sivil Havacilik Otoritesi Yetkilileri; Amelia Cristina
Domingues Kuvingua (Angola Sivil Havacilik Direktor Yardimcisi),
Ruia Andrade Telles Carreira (TAAG- Angola Havayollari CEQO’su)
ve Klieston Oscar Lourenco Antonio ( Angola Buyikelciligi),
katildilar. Toplantida, Sivil Havacilik Sektérinin genel durumu,
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SHGM’nin teskilat yapisi ve faaliyetleri ile  Ulkemizde sivil
havaciligin mevcut durumuna iliskin, Angola Heyetine kapsamli
bilgi verildi. Angola Sivil Havaciligina hem otomasyon hem de
egitim konusunda, énemli desteklerin verilebilecegi ifade edildi.
iki Ulke arasinda hava ulasim anlasmasinin imzalanmasi konusunda
karsilikh niyet beyaninin yapildigi toplantida; Angola ile karsilikl
ucuslarin baslamasinin getirecedi yararlar ile turizm potansiyelleri
konularinda goérus teatisinde bulunuldu.

shgm.gov.tr



Urk Havacilik ve Uzay Sanayii A.S. (TUSAS) tesislerinde 16.06.2021
Ttarihinde Genel MUidirimiz Prof. Dr. Kemal YUKSEK, Genel
Mudar Yardimcist V. Ozcan BASOGLU, Ucusa Elverislilik Daire Baskan
V. Murat TOPCU’nun katilimiyla dlzenlenen térende, Ulkemizin
yerli ve milli kabiliyetlerinin arttirilmasi vizyonu kapsaminda 6zglin
bir helikopter gelistirme gorevi verilen TUSAS’a, 7625 Gokbey
helikopterinin tasarim ve test faaliyetlerinin gergeklestiriimesi
amaclyla, daha énce Hlrkus projesi kapsaminda sabit kanat hava
araclari icin verilmis olan Onay kapsami “BlyUk Déner Kanath Hava
Araclar” dakapsayacak sekilde genisletilerek, Tasarim Organizasyonu
Onay Belgesi verildi TUSAS tarafindan ilk olarak 23.03.2016
tarihinde Genel Madarligimize bluyik helikopterler icin kapsam
genisletilmesi basvurusu yapiimis olup, sonrasinda gerceklestirilen
denetimler ve toplantilar sonucunda TR.21J.002 numaral Tasarim
Organizasyonu Onayi kapsamina Blyik Helikopterler 6zelinde tip
sertifikasyonu faaliyetleri basari ile eklendi. Térende konusan TUSAS
Genel Mudiri Prof. Dr. Temel KOTIL, “Bugiin bizim icin cok dnemli

SHGM’DEN TU ,..?A! T625 GOKBEY OZGUN HELIKOPTER PROJESI ICIN

bir gtin. Daha 6nce sabit kanat Hurkus icin bir sertifikasyon yetkimiz
vardi. Simdi ise sifirdan tamamen ylzde yz milli helikopterimiz olan
GOKBEY icin de &nemli bir asamayl daha basariyla tamamladik.
SHGM ile olan isbirligimizi kuvvetlendirerek, yerli ve milli Grinlerimiz
icin gereken tim aksiyonlari almaya devam edecegiz.” dedi. SHGM
Genel Mudirl Prof. Dr. Kemal YUKSEK ise; “Hedeflerimize ulasma
noktasinda yapilan bu tir calismalarda yer almaktan Genel Madurluk
olarak memnuniyet duyuyoruz. SHGM olarak, TUSAS ile bu tir
projelerde beraber esgldim icerisinde yirlyen iki kurumuz. Blyuk
Déner Kanatli Hava Araglari anlaminda bu yetkiyi sizlere vermenin
mutlulugunu yasiyoruz. Birlikte hedeflere ulasma noktasinda 6zel bir
glin yaslyoruz. Emegdi gecen TUSAS Ust ydnetimine, calisanlarina ve
bu strecte gerekli kontrol ve denetimleri yapmak suretiyle emniyetli
ve ucusa elverisli bir Grin ortaya koyulmasindaki gayretlerinden
otlrt projede emekleri bulunan Genel Mudurligumz personeline
tesekklrlerimi sunuyorum.” dedi.

shgm.gov.tr

TURKIVE ILE BIRLESIK KRALLIK ARASINDA HAVACILIK GUVENLI
ALANINDA 2021 YILI i§ BIRLIGi PROGRAMIIMZALAND!

Urkiye ile Birlesik Krallik arasinda havacilik gtvenligi alaninda,

2021 yili isbirligi Programi 11 Mart 2021 tarihinde, Sivil Havacilik
Genel Midirimiiz Sayin Prof Dr. Kemal YUKSEK ile Bly(k Britanya
ve Kuzey Irlanda Birlesik Kralligi Biylkelcisi Sayin Sir Dominick
CHILLCOTT KCMG tarafindan imzalandi. Toplantida, 2017, 2018 ve
2019 yillarinda da iki Ulke arasinda var olan isbirligi programlarinin
etkin bir sekilde yaritaldagu belirtildi. Ancak 2020 yilinda, i¢inde
bulundugumuz Covid-19 salgininin etkisiyle, iki Ulke arasinda ortak
etkinlik, calistay ve yillik denetimlerin iptal edilmesi zorunlulugunun
dogdugu aciklandi. 2021 yilinda s6z konusu ortak faaliyetlerin
gerekli tedbirler alinarak, daha etkin yaratilmesine ydnelik 2021 yili
isbirligi Programi imzalandi. Bu kapsamda, iki tlke Sivil Havacilik
Otoriteleri arasinda isbirligi yapilacak konular; ingiltere ve Tirkiye
havaalanlarinda ortak degerlendirmeler, glvenlik personeli ve
stpervizérlere yonelik editimler, havacilik glvenligi alaninda
karsilikli ziyaretler ve egitimler olarak belirlendi. imzalanan isbirligi
Programi; havacilik glvenligi programlarinin paylasimini, testler

d

ve kalite kontrol konusunda ortaklasa calistay dizenlenmesi ile iki
Ulkenin ortaklasa uluslararasi bir konferans organize etmelerini de
icermektedir.
shgm.gov.tr
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TURK HAVA YOLLARI TEKNIK AS. ISTANBUL HAVALIMANI’NDA -
YER ALAN C/ D HANGARLARI ICIN Us BAKIM YETKISI ALDI

Grk Hava Yollari Teknik A.S., 2020 yilinin ekim ayinda

faaliyete actigi, istanbul Havalimanrnda yer alan ve
Turkiye’nin en buytk hangarlari olma 6zelligine sahip olan C/D
Hangarlariicin Us bakim yetkisi aldi. Yetkinin alinmasi sonrasinda
es zamanl olarak agir bakim hizmeti verilmeye baslanan 3
Airbus tipi ucaktan ilkinin bakim c¢ikisi gerceklesti. Bakimi
tamamlanan A321neo, ucakta goérev yapan tim calisanlarin
katildiklari bakim c¢ikis téreni ile ucus operasyonuna Kkatildi.
60.000 m2 kapali alana sahip olan C/D Hangarlari 3 genis
ve 6 dar gbévde ucaga ayni anda ucak bakim-onarim hizmeti
verilebilmesine imkan sagliyor. icinde yasadigimiz cevreyi
6nemseyen ve gercgeklestirdigi tim faaliyetlerde bu hassasiyeti
gbzeten Turk Hava Yollari Teknik A.S., C/D hangarlariyla da
bu politikasini destekliyor. Su ihtiyacini sarni¢lar araciligiyla
yagmur sularindan karsilayan hangarlar, enerji ihtiyaclarini
da glnes enerjisinden sagliyor. C/D Hangarlari icin Us bakim

o

yetkisinin alinmasi ile ilgili a¢iklamalarda bulunan Tirk Hava
Yollari Teknik A.S. Genel MUdurd Mikail Akbulut: “Kisa bir sire
énce hizmete acilan ve sivil havaciigimiz i¢in bir dénim noktasi
olan C/D Hangarlarimizda ilk ucak Gs bakimini tamamlamis
olmanin gururunu yasiyoruz. istanbul Havalimanrnda bulunan
tesislerimizin tim fazlari tamamlandiginda, bu vyerleskede
sahip olacadimiz toplamda 11 hangarda 26 dar ve 19 genis
goévde ucada ayni anda bakim-onarim hizmeti verebilecegiz.”
dedi. Kiresel ucak bakim, onarim ve revizyon (MRO) sektori
icerisindeki rekabet glcinU artirmak maksadiyla kabiliyetlerini
ve bakim kapasitesini her gecen glin gelistirmeye devam
eden ve yakin zamanda Turk Hava Yollari filosuna dahil olan
yeni nesil Boeing 787 Dreamliner ve Airbus A350 ucaklarini
da bakim kabiliyetine dahil eden Turk Hava Yollari Teknik
A.S., ucak bakim-onarim alaninda 6nci olmaya devam ediyor.
havahaber.com

AIR ANTWERP, FAALIYETLERINi ASKIYA ALDI.

elcika havayolu sirketi Air Antwerp, 11 Haziran 202Tde
Boperasyonlarlnl askiya aldi. Sirket, Antwerp ile London City
Havaalani arasinda 50 kisilik tek bir Fokker 50 ugagdi isletti. Covid-19
pandemisinden énce giinde ¢ ucus vardi. Mayis 2019’da kurulan
Air Antwerp, KLM ile de bir kod paylasimi anlasmasi imzaladi.
Sirket, Belcika havayolu sirketi VLM’nin is seyahatine odaklanarak
Eyltl 2019°da Londra’ya ucuslar baslatmasinin ardindan kuruldu.
Bir sirket s6zclsu sunlari sdyledi: “Air Antwerp’in yonetim kurulu
bu nedenle bdlgesel tasiyicinin operasyonel faaliyetlerini tamamen
askiya almaya ve sirketi feshetmeye karar verdi. ik alti ay cok iyi
gecti ve koronavirlis pandemisinin baslangicina kadar havayolu is
planina uygundu.”
Airlinestravel
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Tarlmda zirai milcadele amaciyla bitki koruma Urlni
uygulamalarinda kullanilabilecek insansiz hava araclari (IHA),
Tarim ve Orman Bakanligi tarafindan ruhsatlandirilacak. Tarim
ve Orman Bakanligi tarafindan hazirlanan Zirai Micadele Alet
ve Makineleri Hakkinda Yonetmelik, Resmi Gazete’nin mukerrer
sayisinda yayimlandi. Yoénetmelikle, zirai micadele kapsaminda
bitki koruma UrGnG uygulamalarinda kullanilan zirai micadele alet
ve makinelerinin ruhsatlandirilmasi, imalati, ithalati, piyasaya arzi ve
denetimlerine iliskin usul ve esaslar diizenlendi. Buna gére, IHA’lar
ile bitki koruma Urind uygulama Uniteleri veya sistemlerinin, zirai
mucadelede kullanilabilmesi icin ruhsatlandiriimasi islemi Tarim
ve Orman Bakanhg tarafindan yapilacak. Bakanlik tarafindan
ruhsatlandirilan IHA sistemlerinin  ucus izinleri noktasinda

Sivil Havacilik Genel Mudirlugince yetkili otoritelerde gerekli
calismalar yurGtllecek. IHA sistemlerindeki teknik donanimlarin
zirai micadelede kullanima elverisli olmasindan bu araclarin sahibi
firma sorumlu olacak. S6z konusu araclarin hangi tarimsal Gretim
alaninda, hangi bitkisel Urlnlerde ve hangi zararli organizmalara
karsi kullanilabilecedi, hangi bitki koruma Grind uygulamalarinda
kullanilabilecegi, meme tipi ve verdisi, uygulama normu, ugus
hizi ve yuksekligi gibi ilaclama parametreleri Bakanlik tarafindan
belirlenecek. ilgili genel mudirligun onay vermedigi tarimsal
Uretim alanlarinda, izin vermedigi zararli organizmalara karsi ve
havadan ilaclamaya uygun olmadidi icin misaade edilmeyen bitki
koruma Urind uygulamalarinda bu araglar kullanilamayacak. www.
hurriyet.com.tr

RUSYA TURKIYE’YE UYGULADIGI UCUS YASAGINI KALDIRDI

M.‘

ivil Havacilik Genel Mudarligid (SHGM), Rusya Federasyonu
SHUkUmeti’nin Tarkiye’ye uyguladigi ucus yasagini kaldirdigini
bildirdi. SHGM, Twitter hesabindan yaptidi paylasimda, Ulkelere
Giris Tablosunun bugln glncellendigini duyurdu. Paylasimda
Genel Mudarlak tarafindan  hazirlanan  tabloda Rusya’dan
Turkiye'ye geliste uygulanan kurallara iliskin su bilgilere yer verildi:
“Rusya Federasyonu HukUmeti Turkiye'ye uyguladidi ucus yasagini
kaldirmistir. Ulkemize girislerde giristen en az 14 gln &nce asi
yaptirildigina ve/veya hastalidi son 6 ay icinde gecirdigine dair
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ilgili tlke resmi otoritelerince diizenlenen belgeyi ibraz edenlerden
ayrica negatif sonug¢lu PCR testi raporu ibrazi talep edilmeyecek
ve bu kisiler icin karantina tedbiri uygulanmayacaktir. Ulkemize
girislerde asli sertifikasinin veya hastaligi gecirdigine dair belgelerin
ibraz edilememesi durumunda giristen azami 72 saat énce yapilmis
negatif sonuclu PCR test raporu veya giristen azami 48 saat
once yapilmis negatif hizli antijen test sonucunun ibrazi yeterli
gorulecektir.”

sozcu.com.tr



‘KUZGUN HA TAKIMI YETENEKLERI ILE GOZ DOLDURDURUYOR

angin veya kaza gibi acil durumlarda insanlara yardim
Yedecek, sivil kullanima yo6nelik insansiz hava araclarini
yayginlastirmak icin c¢alisan ve ilk ucus deneyimlerini
gerceklestiren Kuzgun [HA takimi, gelen olumlu tepkilere
kayitsiz kalmiyor ve calismaya, Uretmeye devam ediyor.
Calismalari sirasinda tanimadiklari bir teyzenin kendilerine
‘Kuzularim’ diyerek sevgi ve ilgi géstermesinin kendilerini cok
mutlu ettigini, bu iste tutunmalarini ve ekstra moral sagladigini
sdyleyen genc IHA takimi mithendisligin en glzel tarafinin emek

harcadiginiz bir seyin karsinizda somut olarak duruyor olmasidir,
diyorlar. 9 kisiden olusan ve henliz 2020’de kurulan takim,
karsilastiklari zorluklari birer birer asiyor ve 2021 Teknofest’e var
glcleriyle hazirlaniyorlar. Saglam bir malzeme ve dasik agirlikla
birlikte oldukca iddiali olduklari ucaklarinin yarismadan 6dulle
doéneceklerine ise neredeyse eminler. Turkiye’nin gelecegdini
goklerde arayan genc¢ Universitelelilerde. Dergimizde, yenilikgi
teknolojileri, genclerin en &zel gayretlerini ve basarilarini
anlatmaya devam edecegiz!

EN BUYUK BOEING 737 MAX ILK UCUSUNU YAPTI

avacilik devi Boeing’in sorunlu 737 Max serisinin en

blyUk ucadi ilk kez gdkylzl ile bulustu. 737 Max
10, iki bucuk saat stren basaril bir ucus gerceklestirdi.
GokyUzu ile bulusan ucagin 2023’'te hizmete girmesi
planlaniyor. 737 Max ailesi, serinin dérdincl nesil orta
menzilli yolcu ucadi konumunda. LEAP-1B turbofan
motorlari ve V seklindeki kanat uclari sayesinde
onceki nesle gére ylzde 20 daha az yakit tiketiyor.
ABD Federal Havacilik Kurumu, 2019 yilinda Boeing
737 Max’in ucusunu yasakladi. S6z konusu yasak 346
kisinin 6ldugu iki blytk kazadan sonra geldi. Boeing
kazalardan sorumlu tutulan MCAS ucus kontrol sistemi
algoritmasinda dizeltmeler yapti. Ayrica sirket Boeing
737 Max pilotlari i¢in bir egitim programi dizenledi.
S6z konusu hatanin giderilmesinin ardindan gegen yil
Boeing 737 Max tipi ucaklarin gékylzine dénmesine
izin verildi. Boeing 737 Max 10, 737 Max ailesinin en
bUylgi ve 230 yolcuya kadar tasiyabiliyor.
sabah.com.tr

T T R
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ISTANBUL HAVALIMANI SPOTTER ALANI HIZMETE GIRDI

.stanbul Havalimani, havacilik fotograf¢iligina ilgi duyanlar igin
Turkiye’nin ilk resmi ‘Spotter Alan’ni hizmete acti. Havacilik
tutkunlarinin dogru kareyi yakalamak icin bir araya gelmesine
olanak saglayacak alanin acilisi yapildi. Havacilik ya da ucak
fotografciligr olarak tabir edilen “spotting” tim dinyada hobi
amacll icra edilirken, spotting meraklilarinin sayisi da her
gecen artiyor. Ucadin inis kalkis anlarina yonelik dogru kareyi
yvakalamak isteyen havacilik tutkunlari spotter alanlarina yogun
ilgi gosteriyor. Istanbul Havalimani, bir ilki daha gerceklestirerek
havacilik tutkunlarinin en iyi fotograf karelerini yakalayabilmesi
icin spotter alaninin acilisini gerceklestirdi. Tarkiye'nin ilk
resmi spotter alanini Istanbul Havalimanrnda hizmete acan
IGA, ucaklarin inis kalkisini yakindan gérmek isteyen havacilik
tutkunlarina ézel bir imkan olusturdu. istanbul Havalimanr’ndaki

spotter alani pist 1 ve Hava Trafik Kontrol Kulesini géren hakim
bir noktada yer aliyor. Ucaklari yakindan gérmek ve Hava Trafik
Kontrol Kulesini fotograflamak isteyenler www.istairport.com/
tr/yolcu/havalimani-rehberi/spotter adresi Uzerinden spotter
alani i¢cin basvuru yapabilecek. Basvurularin haftalik olarak
degerlendirilecegi sistemde, alana girisler gecici apron kartiyla
yapilacak. TC Kimlik ya da Pasaport 6n yuz fotograflarini yikleyen
ve HES kodunu spotter formunda dolduran kisiler vesikalik
fotograflarini da yikleyerek basvurularini gerceklestirebilecek.
Spotter alani ilk etapta sadece cumartesi glnleri 08:00 - 17:30
saatleri arasinda hizmet verecek. Ulasim ise Ucretsiz olarak
istanbul Havalimani P6 Turkuaz otoparktan kalkan araclarla IGA
tarafindan saglanacak.

aa.com.tr

THK TARAFINDAN URETILEN YERLI SIVIL UCAK ALICI BEKLIYOR

Urk Hava Kurumu (THK) Kayyum Heyeti Baskani Cenap Asci,

THK Ucak imalat AS tarafindan retilen iki kisilik yerli sivil
ucadin test ve sertifikasyon calismalarinin gerceklestirildigini
belirterek, “Ucagimizin seri Uretimi icin alici bekliyoruz.” dedi.
Turk Hava Kurumu (THK) Kayyum Heyeti Baskani Cenap Asci, AA
muhabirine, THK’nin Yerli Spor Ucak Projesi kapsaminda Urettigi
sivil ucaga iliskin bilgi verdi. Tarkiye’nin sivil ucak sirketi THK
Ucak Imalat AS’nin 2017°de faaliyetlerine basladigini ifade eden
Ascl, sirketin, sabit ve déner kanatli her tarlG hava platformunun
tasarimi, Uretimi, montaji, sertifikasyonu, bakim ve onarimi,
yedek parga temini ile Gretilenlerin diinya ve Tlrkiye piyasasina
pazarlanmasi amaciyla kuruldugunu soéyledi. Asci, ucadin
govdesinin en ylksek teknoloji kullanilarak, kompozit (PRE-PREG
karbon) malzemeden Uretildigine dikkati cekerek, “Ucagimiz hafif,
yakit sarfiyatini dtstren dayanikli bir gdvdeye ve acil durumlarda
inis saglayacak olan parasit sistemine sahiptir. inis takimlari 6zel
tasarimi sayesinde toprak zemin, cimen, asfalt gibi pistlere birden
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fazla secenekli sekilde inis yapilabilir. Kullanilan dijital ekran
sistemiyle daha fazla veriye, daha hizli ulasiimasini da sagliyor.”
ifadelerini kullandi.

hurriyet.com.tr
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“SERTIFIKASYON
YENi DUNYA DUZENININ
SOMURU SILAHI”

' Uted baskani Necdet Aksac, bu ay ki sayimizda havaciik bakim ’ ,
alanindaki yasanan sorunlari ve one ¢ikan konulari degerlendirdi.
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avacilik camiasl olarak, pandeminin ticari hava

tasimaciligi Gzerindeki olumsuz etkisinin azaldigi fakat

bu etkinin ne zaman sona ereceginin belirsizligini

korudugu zor zamanlardan geciyoruz. Onceki yillarda
uluslararasi sivil havacilik otoriteleri, kiresel ucak Ureticileri
ve sektor firmalarinin pandemi Oncesi veriler ile hazirlayip
kamuoyuna yayinladiklari raporlara goére, dnimizdeki yillarda
ticari hava tasimaciliginin kiresel Olcekte hizla blydmeye
devam edecegi 6ngorilmektedir.

2030 yilinda ticari hava tasimaciligr icin kullanilan ucak sayisinin
39,011 (2020 yilinda 27,884) olmasi beklenmektedir. 2020
yilinda 90,7 milyar dolar (pandemi nedeni ile 50,3 milyar dolar
olarak revize edilmistir.) seviyesinde olan MRO (Maintenance,
Repair and Overhaul) pazar payinin 2030 yilinda 130 milyar
dolarin Gzerinde olmasi ve yarisina yakininin da motor bakimlari
icin yapilacagini 6ngérilmektedir.

Hava aract bakim sektorinlin kiresel ve ulusal Olcekteki
bluylme 6ngérileri nitelikli is glcl ihtiyacina olan ihtiyacin
artacagini géstermektedir. ICAO (International Civil Aviation
Organization) 2018 yilinda gincelledigi “Global and Regional
20-Year Forecasts” raporuna gbre OnUmulzdeki 20 yilda
dinyada hava araci bakim personeli sayisinin 1.5 kat artacagdi
ve personeli ihtiyacinin en fazla Asya-Pasifik, Kuzey Amerika ve
Avrupa bolgelerinde ortaya ¢ikacagr d6ngdérmektedir.

NGAP “Next Generation of Aviaition Professional” programi
kapsaminda ICAO tarafindan Ulke otoritelerden havacilik
alanindan ihtiya¢ duyulan nitelikli personelin surekliliginin
saglanmasi icin calismalar yapilmasi dnerilmektedir.

Havacilik bakim alanindaki pastadan pay almaya basladigimizda giicti
elinde bulunduran EASA, FAA gibi otoriteler tarafindan yeni yaptirimlar ve
yeni standartlar1 devreye sokuluyor. Acik soylemek gerekirse yeni diinya

diizeninin somiiri silahi olarak kullamilmaktadir.

Hava araci bakim personeli egitim icerigi ve personel niteliginin
standartlari uluslararasi mevzuatla belirlenmistir.

Avrupa lilkelerindeki hava araci bakim personeli egitim yapisi,
20’li yaslarda hava araci bakim personel lisansi edinme ve
yetkili olarak calisabilme olanagi saglamaktadir. Maalesef
bizim ilkemizdeki bu nitelige 30’lu yaslarda ulasilabilmektedir.

“Bizim lisanslarimiz diinyanin her yerinde ge¢meli”
Ulkemizde, EASA mevzuatina gecis sirecinde 5 yila yakin
Ulkemizde lisans tanzim edilmedi. Zaten en buyldk sikinti
da bu dénem yasandi. Hava araci bakim lisansindaki temel
sorunlarimiz da o dénem olustu. 2006’da da SHT-66 yayinlandi.
Bizim lisanslarimizin da 2008'de déntsimi basladl. ICAO
gecerliligi olan SHDT-35 kapsaminda lisanslarimiz bugiin
SHT-66 olarak doéniisti. Ama lisanlarimizin daha onceki
lisansimizdan gecerlilik olarak bir farki yok. Yalnizca ICAO
kapsaminda dederlendiriliyor. Her ne kadar icerik olarak
mifredati EASA’nin Part-66 ile ortlstyor olsa bile burada
6nemli olan sizin lisansinizin taninirh@i. Dolayisiyla bizim
talebimiz de lisanslarimizin uluslararasi gecerliginin saglanmasi.
Eger biz EASA niteliginde mufredatlari gerceklestiriyorsak, bilgi
seviyemiz o nitelikte belgeleniyorsa, o zaman bizim lisansimizin
da uluslararasi gecerliliginin saglanmasini istiyoruz.

2. Dlnya savasindan sonra niteliksiz is glicinU transfer ettik.
Babalarimiz, amcalarimiz, dayilarimiz  Almanya, Fransa,
Hollanda ve Belcika’ya gittiler. Emek verdiler. Oranin
gelismesine katkida bulundular. Orada kazandiklarini Glkemize
getirdiler. Buranin gelismesine katkida bulundular. Bugtin de bu
kapsamda ¢ok blyuk bir firsat var aslinda. Gen¢ nifusumuzu
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uluslararasi niteligi olan ve gecerliligi olan bilgiyle, beceriyle
donatabilirsek, 60’larda 70’lerde oldugu gibi Ortadogu’ya ve
Avrupa’ya bu defa nitelikli is glcU transferi yaparak tekrar
Ulkemize déviz kazandirabiliriz. Yakin gelecekte uzak dogu
6zellikle Cin’de blyUk bir pazar olacak. Havacilik doguya dogru
kayacak.

Daha donanimli, daha gelismis, daha teknolojiyi kullanir
nitelikte personele ihtiyacimiz var. Tabi burada gelistiriimesi
gereken hususlardan biri de su; katma deger saglayan nitelikli
is gliclinden yararlanma siiremizin artirilmasi. Gegen vyil
bakim kuruluslarindan bir tanesine gitmistim. 39 yasinda bir
“testcell” sorumlusu, motor bakimi sonrasinda yapilan bir
motor test alani sorumlusu 20 yillik tecriibeye sahip bir gencle
tanismistim.  Oranin  “testcell manager”i diye geciyordu.
Sasirmistim. O Ulkelerde egitim ihtiyaca uygun nitelikte oldugu
icin 39 yasinda 20 yillik tecrtbeli personel gorebiliyoruz. Ama
bizde egitim ihtiyaca uygun olmadigi icin az dnce ifade ettigim
sekilde geri dontsler dogru sekilde gelmedidi icin bizim 39
yasindaki teknisyenimizin ancak 4-5 yillik tecrlibesi olabiliyor.
Yurtdisinda ayni bakim kurulusunda 45 yil calisip emekli olmus
birine sahit oldum. Bizim Glkemizde maalesef bu olmuyor. Ayni
yerde 45 yillik tecrtbe, bilgi, birikim, is yapabilme becerisi,
6grendiginiz isin surekliligiyle ilgili bilgi ve becerinizi daha
efektif kullanabiliyorsunuz. Onlarda da yanlislar yok mu var
tabii. Yanlislar var ama...

Yani biz nitelikli insan glicinil daha kisa slrede sahaya stirecek
sistemler olusturmall veya gelistirmeliyiz. insan giiciinii daha
efektif kullanmamiz gerekiyor sektor olarak, llke olarak...

“Ulkemizdeki Havacilik Bakim egitimi alanindaki
mevcut durum”

Ulkemiz, ucak bakim sektorinin hedeflerine ulasabilmesi
icin nitelikli is gliclne en fazla ihtiyac duyacak Glkelerden biri
olacaktir. 2019 yilinda 209 milyon yolcu tasimacihdi yapilmisti.
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“Ucak Bakim Miuhendisi” talebi var. Bu yurt disinda ‘Ground Engineer
Aircraft Maintenance’ dlye geciyor. Bizde maalesef “Ucak Bakim
Elemani” olarak geciyor. YOK'iin sisteminde bir usulsiizliik bulunuyor.
Dort yillik okullardan mezun olan Kisiler tarafindan yapilan basvuruya
bilirkisi iKi yillik standart Kisi muamelesi yapiyor.

20 yil sonra bu rakamin 533 milyon olacadi 6ngérilmektedir.
Ulkemizde hava araci bakim sektdriinde calisan sayisinin da en
az bu oranda artacadi ddstnulebilir.

MEB ve YOK’e bagl hava araci bakim personeli egitimi veren
bircok egitim kurumu bulunmaktadir. Yaklasik 10 yil dncesine
kadar ucak bakim alaninda egitim veren okul sayisi bir elin
parmaklarini gecmezken, son yillarda lisans, én lisans ve lise
dizeyinde ucak bakim egitimi veren onlarca okul ve bolim
aciimistir. 2019 yili OSYM verilerine gére; 1260 kontenjan 6n
lisans (20), 547 kontenjan lisans (9) programi bulunmaktadir.
Ucak bakim kuruluslari ihtiyaclarini karsilamak icin, kurum igi
egitim programlari ile farkli bélumlerden mezun olmus binlerce
kisiyi de ucak bakim sektorinde istihdam etmislerdir.

Bu okullarda verilen egitimlerin blyik bir bélimd hava araci
bakim personeli temel egitim standartlarini karsilamamaktadir.
Bakim kuruluslari tarafindan, bu okullara destek verilmesine
ve calisma ortamlarinda bilgi ve tecrlibe aktarimina ihtiyac
duyulmaktadir.

Ulkemizdeki Ucak bakim egitimi ¢ok sikintili bir konu, hatta
kanayan yara. Ayrica, egitim ile ilgili arkadaslarimizin son
donemde giindeminde de olan “unvan” meselesi de var.

“Ucak bakimi miihendisi olarak unvan talebimiz var”
Biz Urettigimiz isin niteligini biliyoruz. Bizim Urettigimiz isin
niteligini calistigimiz kurum ve kuruluslar biliyor. Ugak bakiminin
ne oldugunu, Urettigimiz hizmetin katma degeri sektdrdeki
paydaslar tarafindan iyi biliniyor. Bilmeyenler de olabilir. Mesela
YOK gibi birokratik yapidaki kuruluslar bilmiyor olabilir.

Ozellikle son dénemde unvan konusunda arkadaslarimizin hakli
serzenisi var. “Ucak Bakim Mihendisi” talebimiz var. Yurt disinda
bizim isimizi yapan kisilere verilen unvan “Ground Engineer”
veya “Aircraft Maintenance Engineer’ olarak geciyor. Maalesef
son dénemde YOK tarafindan hatali “Bilirkisi” raporlari ile



once “Ucak Bakim Elemani” yapilan itirazlar sonrasinda da
“Lisansiyer” unvani verildi. Dort yillik okullardan mezun olan
meslektaslarimiz tarafindan YOK’e yapilan basvuruyu bilirkisi
olarak atanan kisiler, bu okullar iki yillilk meslek ylUksek
okulu olarak degerlendirmis. Bilirkisi raporlarinda usulstzlik
yapiimistir. DUzeltilmesi gereken bir husus hasil olmustur.
Degisime ve gelisime direnenler her zaman kaybetmistir...

YOK’Un yakin zamanda acikladigi “Ucak Bakim Elemani”
veya “Lisansiyer” unvani dort yil okuyan arkadaslarimizi tarif
etmiyor. Cok incitici bir sifat. Tartisilacak bir durum. Ortada
haksizlik var. Bu haksizliklar devam ettigi siirece durmak yok,
miicadeleye devam...

Ozellikle dinyanin her yerinde ayni standartta yapilan bir is
icin dinyanin her yerinde gecerli egitim verip bu egitimler
sonrasinda verilen belgelerin yurtdisinda da gecerliligi
sagdlanabilirse; Ulkemiz, sektdériimiz ve de devletimiz icin ¢cok
blylk faydalar elde edilebilir.

Burada, YOK’Uin de, egitim kuruluslarinin da, genglerimizin de
kendisini sorgulamasi ve gelistirmesi gereken c¢ok alan var.

rﬂ'ﬂ e TRAINING
90000000

“Benim okudugum dénemde yalnizca Eskisehir’de
Anadolu Universitesi'’nde Sivil Havacilik egitimi
veriliyordu”

Benim okudugum doénemde de sektérin hangi nitelikte is
glcine ihtiyaci oldugu, biz 6grencilere aktariimiyordu. 25 yila
yakin bir calisma hayatim var. Okullardan hi¢ kimse sahadaki
insanlara gelip de;

¢ Siz burada hangi sikintilarla karsilasiyorsunuz?

¢ Biz sizden sonraki genclere hangi egitimleri verelim?
demiyor.

Yalnizca okullardaki birka¢ hocanin kendi istediyle bu
kapsamda calismasi var, o da yeterli degil. Bu is Kkisisel
olmamali sistematik olmali. Havacilik bakim egitim kalitesinin
performansini 6l¢llebilecek bir sistem olmali. “Egitim kurulusu
verdigi egitimin gelismesi icin ne gibi calismalar yapiyor?”
Ulkemizde maalesef bununla ilgili ne sahaya gelen ne de
sahaya yansiyan bir ¢alisma yok.

“Sektoriin giiciinii ortaya koyacagiz ve faydali
calismalar yapacagiz...”

Dernek olarak yakin zamanda u¢ak bakim alaninda yurt disinda
gdrev yapan bir akademisyen ile, Turkiye'deki bakim alaninda
hizmet veren onaylayici personeli davranis egdilimindeki
hatalarini ortaya cikarip, “hangi alanlarda hata egilimimizin
oldugu” ile ilgili bir calisma yapacagdiz.
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Uretici zorlamasa bile siz kendinizi zorluyorsunuz. Ciinkii sizin
operasyonel olarak bir an once maliyetleri asagi cekmek icin
bunlari yapmaniz gerekiyor. Daha donanmiml, daha gelismis, daha , ,
teknolojiyi kullanir nitelikte personele ihtiyaciniz var.

Ayrica, SHGM’nin himayesinde THY Teknik A.S, Pegasus, My
Teknik ve UTED olarak Ulkemizdeki bakim egitim kuruluslarinin
belirli araliklarla bir araya gelmesi ve ortak sorunlarimiza ortak
akil ile ¢6zimler Uretebilecegimiz bir yapiyl da olusturacagdiz.
Bu olusum icin hazirhk toplantilarini gerceklestiriyoruz.
Sektoriin gliciinii ortaya koyacadiz...

Ayrica, Yunan Sivil Havacilik otoritesinden ucak bakim lisansi
alan Tarkiye Cumbhuriyeti vatandaslarinin, Yunanistan
vatandaslarindan fazla oldugu bilinmektedir. Havaciligin,
Glkemizin bOylk hedefleri gerceklestirmesi icin lokomotif
sektorlerden oldugu distndldiginde; sektériimiziin nitelikli
insan kaynagi akreditasyonunun, baska lilke otoritelerinin
kararlarina birakilmasi sektériimiiz icin biiylik bir tehdit
olarak degerlendirilmektedir.

Ulkemizdeki hava araci bakim sektériinin blyimesi ile ilgili
oransal dngériler bulunmasina ragmen, yakin, orta ve uzun
Olcekte “hava araci bakim personeli ihtiya¢c analizi” ile ilgili
herhangi bir calisma bulunmamaktadir. “Nitelikli is giici
ihtiyaci Analizi ve Eylem Plani” olusturularak, insan kaynagi
basta olmak Gizere zaman ve emek israflarinin dnline gecilebilir.
Katma deger sadlayan nitelikli isgiiciinden yararlanma
sliremiz artabilir.

“Sektoériimiiziin nitelikli is glicii ihtiyaci ile ilgili bir
plani yok”

Ulke olarak havacilik bakim alaninda kisa, orta ve uzun vade de
nitelikli is glctne olan ihtiyacimizla ilgili bir “master planimiz”
yok maalsef. 2018 yilinda, SHGM-YOK toplantilarinda bu
konuyu gindeme getirdik ve bu ¢alismanin yapilmasi icin
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karar aldirdik. Sektérden geri donisler alinsin, hepsi bizim
vergilerimizle ayakta duran havacilik bakim egitimi veren
okullarin kontenjanlari belirlensin ve bu okullari tercih eden
genclerimizin hem gelecek kaygisi ortadan kalksin hem de
bu okullari 6grenci kalitesinin bir standardi olsun. Bu okullar
ve orada da heba olan bitin hayatlar bizim genclerimiz, bizim
gelecegimiz. Hayatlari kararmasin. Havacilik bakim alaninda is
glci temini ile ilgili acil olarak egitim politikalari olusturulmal
ve uygulanmahdir.

“Nitelikli isgiicii Giretimi ve transferi yapilabilir, umarim
bu firsati kacirmayiz”

Bilindigi Uzere, hava araci bakim personeli egitim icerigi ve
personel niteliginin standartlari uluslararasi mevzuatlarla
belirlenmistir. Genclerimizi uluslararasi gecerliligi  olacak
sekilde egiterek Ulkemizin ihtiyaclarini karsilayacagimiz gibi,
lisanslarimizin uluslararasi gegerliliginin  saglanmasi ve
ozellikle korfez lilkeleri ve bu kapsamda nitelikli is gliciine
ihtiyac duyan bakim kuruluslarinda genclerimizin istihdam
edilmesi yoniinde iilke otoriteleri ile ikili anlasmalar yapilabilir.
1960 ve 70’lerden baslayarak; Almanya, Fransa ve Hollanda gibi
Avrupa Ulkelerine nispeten niteliksiz is glct transferi yapiimis
ve Ulkemizin ekonomisine destek olunmustu. Nitelikli is glicii
transferi ile hem {ilkemizin ekonomisine 6nemli Olclide katki
saglanabilir, hem de genclerimize genis ¢alisma ortamlari
olusturulabilir.

Bélgesinde havacilik bakim alaninda lider egitim kurumlari
ile havacilik bakim alaninda yeterli sayida ve uygun nitelikte
isglcl Ureten ve 0Ozellikle Ortadogu, Avrupa ve Amerika'ya
nitelikli is gtict transferi yapan bir tlke olabiliriz...
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“¢  ErhaniNANC
~ UTED Kurucu Uyesi
erhaninanc@uted.org

~ ALOHA UCUS 243 KAZASINDA
YASANAN GERGEK BIR MUCIZE

! ' Bundan 33 yil 6nce (28 Nisan 1988), diinya havacilik camiasini

y saskina ceviren, inanilmasi ¢cok giic bir olay yasandi. Bu biiytik bir
olay, biiytiik bir mucize idi. Bliytik ilgi ve heyecan uyandiran olay,
govde tavaninin 1/3'ti yok olmus bir ucagin sadece 1 can kayhu ile

salimen yere inebilmesi gercek bir mucize olarak kabul edilmisti.

evgili UTED okuyucularim,

Bu yizimda sizlere, ucak bakim organizasyonlarina,

teknisyenlere ve pilotlara 6énemli dersler veren ALOHA

ucus 243 olayini, size NTSB’nin Kaza Raporu’nu baz
alarak anlatacagim.

ALOHA Airlines :
Merkezi Honolulu’da, Temmuz 1946 da ucusa baslayan ve
kurulusundan 62 yil sonra, Mart 2008’de kapanan bir
ABD havayolu sirketidir. Sirket genel olarak, Havai
ile anakara ve adalar arasi tarifeli yolcu ucuslari
vapiyor. Ucaklar bir adadan digerine yaptiklari
ucuslarda kisa araliklarla, ¢ekirge misali kalkis-
inis yapiyorlar. Bu nedenle ucaklarin saykillari
(FC), ucgus saatlerinin (FH) ¢ok Uzerinde. Dogal
olarak bu sartlarda ugan ucgaklarin motorlari,
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"ot Robert L.
~mstheimer

govde yaplilari, inis takimlari ve elbette pilotlari da, cok yorgun
oluyor. (Sirketin adi olan Aloha s6zciginin Havai dilinde
merhaba, hosca kal, ask, sevgi, sefkat gibi degisik manalari var)

Mucize Olay Ugak :
B737-200, Tescil Adi : N73711, Verilen isim : Queen Liliuokalani,
olay tarihinde 19 yasinda, Ucus Saati : 25.496, inis-Kalkis
Sayisi : 89.680. Bir diger deyisle, 19 yil icinde ucadin kabini
neredeyse 90 bin defa basinglanmis ve bosalmis. inanilir
gibi degdil ama, ortalama olarak her 1 ucus saatine, 3,5
saykil (inis-kalkis) dtslyor. Ucmamis da ¢ekirge gibi
bir havalimanindan digerine sicrayarak gitmis, agir
bir stres yasamis bir ucak.

—  Kokpit ekibi :
Kaptan : Robert L. Schornstheimer 44 yasinda, First
Officer : Mrs. Madeline Lynn Tompkins 36 yasinda ve



Aloha Havayollarinin ilk kadin pilotu. Ayrica, bu ucusta pilotlarin
yol kontrolu yapan FAA’in ATC Inspectorll kokpitte muisahit
koltugunda oturuyor.

Olay ve Mucize:

ALOHA Havayollarinin B737 ucagi 28 Nisan 1988 tarihinde, 243
ucus numaraslyla, yerel saat ile 13:25’de Honolulu’ya u¢mak
Uzere Hilo adasindan havalandi. Kokpitte, Kaptan PM (Pilot
Monitoring), FO, PF (Pilot Flying) ve FAA Air Traffic Controller
Inspector olmak Gzere 3 kisiydiler. Ucakta 3 Kisilik kabin dahil, 6
ekip ve 89 yolcu bulunmakta.

Ucak, FO yonetiminde 24.000 feette ve VMC (Visual
Meteorological Conditions) sartlarinda seyahat ucusuna devam
ederken (FL240) duz ucusta pilotlar aniden 6nce bir catirti,
arkadan vizildama, bunu takiben strekli ve ¢ok gticli bir rizgar
sesi duydular. iste bu anda kabin basinci da aniden bosalmisti,
FO’in basl hizla geriye savrularak koltugun arkaligina carpti,
kuvvetli bir rizgar kaditlari, izolasyon malzemelerini kokpitin
icinde ucusturmaya basladi. Kaptan dénlp arkaya baktiginda
gordiklerine inanamadi, kokpit kapisi u¢cmustu, yerinde
yoktu, First Class yolcu bdlimanin Ustiinde mavi gokylzi
goriliyordu. Kabin én taraf tavani 35m? lik bir alan, gdévde
kaplama saci ile beraber (Frameler, Stringerler, Yan Paneller ,
Tavan Panelleri, Sapka Raflari/overhead bins) ve kokpit kapisi
dahil, komple ucup gitmislerdi. Yolcular acik havada, ucagin 800
km civarinda olan hizina esdegerde kuvvetli bir hava akiminda
ve distk oksijen ortaminda kalmislardi. Kabin tavaninda kalan,
camasir ipi gibi sarkan birka¢ elektrik kablosuydu sadece.

Kaptan hemen FO’de olan kumandalari aldi, ucagin sada, sola
salinim yaptigini ve kumandalarin gevsemis (loose) oldugunu

B737-200, Tescil Adi:
N73711, Verilen Isim:
Queen Liliuokalani, olay
tarihinde 19 yasinda,
Ucus Saati: 25.496,
inis-Kalkis Sayisi :
89.680. Bir diger deyisle,
19 yilicinde ucagin
kabini neredeyse 90 bin
defa basinclanmis ve
bosalmus.

hissetti ama, kumanda edilebiliyordu. Kabin basinci sifirlandidi
icin kokpitteki 3 kisi oksijen maskelerini taktilar. Kaptan derhal .
acil alcalma (emergency descent) baslatti, Speed Brake acarak -

hiz1 280-290 knot civarinda tutmaya calisti. Kokpitteki kuvvetli.. . .

rlzgar gurlltist nedeniyle pilotlar birbirlerini duyamiyorlar,”
ancak el hareketleri ile anlasabiliyorlar. Kabinde bulunan ekip
ve yolcularin maskelerinden oksijen -alabildiklerinden emin
olunamadigi icin, kaptan ¢ok hizli bir alcalma yapiyor, dalls hizi
bazen dakikada 4.100 feet’i buluyordu.

Yocu Kabini ne durumda? :
Kabin tavani én tarafinin yirtilip uctugu anda oncuIarm hepS|,- .

kemerleri bagh olarak koltuklarinda oturuyorlar, 1 nolu kabln_
memuru (Kabin Amiri,-58 yasindaki Mrs Clarabelle LanSJng) S _.
Sira koltuk hizasinda bulunuyordu. Yolcularin ifadesine. gorer ety

ucagdin tavani acildiginda kabin amiri, bosalan kabin b_asmqlnln'.' :
yarattigl guclt vakum guict ile. emilerek. 'ucup gitti. Hemen
yakindaki yolcu, kabin amirini bir an ayadindan yakaladiysa da“*
tutmaya gtict yetmedi, elinden kacirdi. e e

2 nolu kabin memuru 16. Sira koltugun yanlndaydl,i yere
savruldu ama olayi hafif ezik ve curlklerle atlattl. Daha sonra '
yerden kalkip, éne-arkaya dogru yUrl‘Jyerek yolculara yardim
etmeye ve sakinlestirmeye calisti. 2. Sira koltuk hizasinda
olan 3 nolu kabin memurunun kafasina yirtilan gévdeden
kopan bazi parcalar ¢carparak yere yigiimasina ve ciddi sekilde
yaralanmasina neden oldu.

FO, Transponder’i -Acil Kod 7700’e ayarladi ve Honolulu
ARTCC’a (Air Route Traffic Control Center) ucusun Maui
adasindaki ‘Kahalui Havalimanina divert ettigini bildirmek
istedi. Kokpit icindeki yUksek glrilti seviyesi nedeniyle FO,
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Lap Joint Station

wi &

1998 yilinda THY Ugak Teknik Kontrol Us Bakim odasina gerceveletip astigimi resim

. ~radyo- konusmalarini duyamiyordu, Honolulu ARTCC’nin de
kendisini- duydugundan emin degildi. ARTCC kontroléri -de,
Sty _Fb’in_ yaptidi ilk cadriy1 sadece bir guriltl olarak duymustu.
' .U_cak Maui-Kahalui Havaalanr’nin yaklasik 23 deniz mili gtiney
f'_d'ogu_s_'unda bulunuyordu. Kontrolér, Aloha-243’ten aldigi acil
£ -'duru_r'n 7700 Transponder Kodu ile mesguldi, saat 13:48 den
itibaren-Aloha-243 ile birka¢ kez iletisim kurmaya calisti ama
basarili:olamadi.

Ugak acil alcalmada 14.000 feeti gecerken FO, VHF’i Maui
Kule Frekansina bagladi. Saat 13:48'de kuleye ani kabin basinci
bosalmasi (rapid decompression) yasadiklarini, emergency
alcalma yaptiklarini, - emergency ilan ettiklerini, iniste
havalimanindaki tiim emergency techizata ihtiyaclari olacagini
bildirdi:

ARTCC kontrolord, Aloha-243’l tanimlamak ve cevredeki diger
hava trafik kontrol (ATC) birimlerine emergency’ye diisen Aloha-
243’(in Maui ATC tarafindan ele alindigini belirtmek icin, Maui
transponder koduna gecmesi talimatini verdi, FO, transponder
kodunu ATC’nin istedigi frekansa badladi. ATC, saat 13:50°de,
ucak radar kapsam alani disinda oldugu icin, App. Control
frekansina gecmelerini istedi, istek yerine getirildi. FO, saat
13:51de ATC’yé “yardima ihtiyacimiz var, kabin memurlarimizla
iletisim - kuramiyoruz. inisten sonra yolcularimiz icin destek
istiyoruz” dedi. Bu konusmada kule, bir ambulans isteginiz var
degil mi.diye sorunca FO “evet, evet” diye cevapladi. Kule,
“kac yaraliniz var” diye sorunca FO, “kabinle konusamiyoruz,
kesin bilgimiz yok” diye cevapladi.

Kaptan, 10.000 feete yaklasirken hizi azaltti, Speed Brake’leri
kapatti, Oksijen Maskesini ¢ikardi ve Maui Pist-02 icin dénise
basladi. . Hiz 210 knot’a dislUnce azalan rizgar gUrlltisd
icinde kokpit ekibi konusarak anlasabilmeye basladilar. inis
hazirhiginda Flaplar 6nce Te alindi, ancak 5 ten daha asadi
verilince ucak zor kontrol edilebilir duruma girdidi icin, kaptan
flaplari tekrar 5’e aldirdi. Hiz 170 knotun altina dtsuralince,
ucak tekrar zor kontrol edilebilir duruma girdigi icin kaptan,
yaklasma ve inisi 5 flap ile 170 knot hizda yapmaya karar verdi.
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FO, PA (Public Address) kullanarak birkac defa kabin
memurlariyla - konusmay! denedi ama bir cevap alamad.
Approach sirasinda, inis takimlari kolunu asagi duruma aldi.
Ana inis takimlarinin (MLG) acilip kilitlendigini gdsteren yesil
isiklarin yanmasina ragmen burun inis takimi (NLG) yesil 15181
yanmadi. Simdi énemli bir baska sorunla daha karsilasmislardi,
burun inis takimi ya acilmamis veya acilmis ama kilitlememisti.

inis takimlari manual cikariimasina ragmen, burun inis takimi
yesil 15191 gene yanmadi. Kaptan ifadesinde; “burun inis takimi
yesil 15191 yanmayinca, jumpseat dolu oldugu ve arkada (kabini
kastediyor) ne oldugunu tam bilemedigimiz icin, burun inis
takimin asagida kilitli olup olmadigini gérmek icin gdzetleme
deliginden bakamadik, u¢adi bir an énce indirmeliydim”

FO, saat 13:55’de kuleye burun inis takiminin acilmadigi bilgisini
verdi. Saat 13:56’da “elinizde emergency yer techizati olarak
ne varsa hepsine ihtiyacimiz olacak” dedi. Gercekte ucadin
her iki motoru da ucaktan kopan bazi parcalarin emilmesi
nedeniyle FOD almislardi. Yaklasma manevrasinda gaz kollari
biraz ileriye alininca kaptan, yatay kuyruk sallama hareketi
(yawing motion) hissettigi sirada 1 nolu motorun durdugunu
(IFSD) gordl. Kaptan, 170-200 knot hiz araliginda, 1 nolu
motorun Start Switch’ini “FLIGHT” pozisyonuna alarak motoru
tekrar calistirmak istemesine ragmen duran motor, disik hiz
nedeniyle, tekrar calstirilamadi. Bu arada kule ucaga iyi bir
haber verdi; Burun inis Takiminin disarida oldugu gériltyordu.

Final Approach’a 4 mil kala normal alcalma profili yakalandi.
Kaptan sonrakiifadesinde, u¢cagdin biraz sallandigini, yaylandigini
ama kumanda edilebildigini anlatti. Ucak, agir gdvde hasari ve
tek motorla saat 13:58'de MAUI adasinin Kahului Havalimani Pist-



02’ye normal bir inis yapti. Kaptan, ¢alisan 2 nolu motor Thrust
Reverseri ve frenleri kullanarak ucadi pist tGzerinde durdurdu.
Durmaya yakin, acil tahliyede kanat UstU ¢ikislarini kullanacak
yolcularin Uzerinden kayarak yere inislerini kolaylastirmak icin
Flaplar 40° ye (Full Down) alindi. Acil tahliye (Emergency
Evacuation) pist tizerinde yapildi. Bdylece diinya sivil havacilik
tarihine gec¢en bu inanilmaz olay, sadece 1 can kaybi mucizesi
ile sona ermis oldu.

NTSB’ye gore Olasi Nedenler:

“Aloha Havayollari bakim programinin, goévde kaplama
saclarinin birbirine Ust Uste bindirilerek baglandigi ' yerlerdeki
(Lap Joint) soguk yapistirmanin (Cold Bonding). ayriimaya
basladigini, yorgunluk nedeniyle olusan kilcal catlaklar ve
korozyonu tespit edememesi sonucu, Stringer-10L’de Lap
Joint’ten baslayarak, gdvde Ust lob’'unun koparak ucaktan
ayrilmasina neden oldu.

Yardimci etken olarak; Aloha Havayollari yonetiminin, elindeki
bakim glclinin yonetilmesinde yetersiz kalmasi ve FAA’in,
Aloha Havayollarinin Ugcak Bakim Programini onaylamadan
once, yeterli bir dederlendirme (evaluation) yapiimamis olmasi
ve ALOHA’nin Kalite Kontrol eksikliklerini énceden tespit
edememesidir”

gAyrica FAA’in, Boeing’in 737-53A1039 nolu Service Bulletini
baz alinarak, yayinladigr AD’de (Airworthiness Directive 87-21-
08) Lap Jointlerde yapilacak catlak ve korozyon kontrollarinda
bitirici islem (Terminating Action), Boeing tarafindan
bildirilmedigi gibi, FAA tarafindan da talep edilmemisti. Bunun
sonucunda, B737 ucaklarinda bilinen Cold Bonding ayrismasi,
kilcal yorgunluk catlaklari ve korozyonun tespit edilememesi
sonucu bu kaza meydana gelmistir.

AD 87-21-08 geregi yapilan kontrollarda, Lap Joint Cold
Bonding ayrismalarin ve yiksek inis kalkis sayisina bagli olarak,
erken yorgunluk sonucu olusan kilcal catlaklarin ve korozyonun,
hangar sartlarindan yararlanmadan gece karanlidinda, el
fenerinin yetersiz i1s1g1 altinda yapildidi icin, tespit edilemedigi
anlasildi.
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Boylece, bir esine rastlanmayan bu-énemli’ kazanin tim
ana sorumlulugu, ALOHA Bakim Organizasyonu ve |k|nC|I~
sorumluluk da FAA’in Ustinde kaldi. .

Bu olayin yasandigi tarihte ucak teknisyeni olan bizler, THY’nin- ‘
AtatGrk Hava Limanin’daki- hangarinda 2. AWACS ucaglmh
biyiik bakimini yapiyorduk. Medyadan haberi duydugumuzda =
ve resimlerde  gdvdenin 1/3'Unin kabin ddésemesinden

yukarisinin yok oldugunu gérdigimuizde sok olmustuk. Boyle

bir ucagin salimen yere inebilmesine ve olayin sadece 1 can

kaybi ile atlatiimasi gercek bir mucize idi. Londra’da turistler

icin iyi havalarda 2 katli ve Gst katinin tavani olmayan goék yuz... .-« .- i
ve panoramik cevre gorlintiisi saglayan turistik otobuslere e
binmisliginiz var mi? Bir de bunun gokyUlziinde saatte 800km
hizla gittigi tasavvur edin litfen. Ben bu ucadin -yolcusu
olmadlglmas(Jkretmisimdir.YoIcuIarlnucakyereinipdurqnca'y_a_ :
kadar defalarca o6lup 6lup dirilmislerdir diye dustntyorum.
Resimleri dikkatle incelerseniz, bu ucagdin.salimen |neb|Id|g|ne :
siz de sasiracaksiniz. -

O tarihte gdrevde olan meslektaslarim hatirlayacaklardir;
ALOHA kaza nedeninin biz ugcak teknisyenierine ders dlmaSI e

icin, basindan ézel istekle elde ettigim tavansiz kalmis. ucagm'. iy
A4 ebatinda renkli ‘bir resmini temin edip’ cerceveletmis, o e
zamanki Us Bakim-Awacs Teknik Kontrolorliik Ofisimize asmis s o
ve detaylarini bilmedigimiz olay hakkinda defalarca beyin: -
firtinasi yapmistik. Uzerinde ‘en cok durdugumuz husus Lap-

Joint’lerde korozyon olmasi idi. Olay sonrasi-SSI (Supp_lementai' Pl
Structural Inspection), AAP (Aging Aircraft Program), CPCP
(Corrosion Prevention and Control Program) gibi ilave yapisal - ot
kontrollari, hangarimizda bilytk bakimini yaptigimiz AWACS -

(yasli bir B707) ucadina uygulamak zorunda kalmistik.

Asagida linkini verdigim adresten olayah simule edilmis
videosunu izleyebilirsiniz.

Havacilikta yasanan her kaza, her olay, almasini bilenler icin,
cok degderli bir derstir.

Kaynak : https://aviation-safety.net/database/record.php?id=19880428-0
Video : https://www.youtube.com/watch?v=BuOiwJNgbpE
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VTOL

eVTOL (Elektrikli Dikey Kalkis ve Inis), dikey olarak havada durmak,
' ! kalkis ve inis yapmak icin elektrik giicii kullanan bir ucak turidiir. Bu
teknoloji, elektrikli tahrikteki (motorlar, piller, elektronik kontrolorler)
biiyiik ilerlemeler ve kentsel hava hareketliligi icin yeni araclara (hava

taksisi) artan ihtiyac sayesinde ortaya cikmistir. Ornekler Boeing ve
Airbus gibi sirketler ve NASA tarafindan gelistirilmektedir.

merican Airlines, eVTOL ucaklarini gelistiren ingiltere

merkezli 6nde gelen bir isletme olan Vertical

Aerospace’e 25 milyon ABD Dolari yatirm yapacagini

duyurdu. ABD’li taslyicl, karbon emisyonlarinin
azaltilmasina izin veren yeni teknolojilerin gelistiriimesine yardimci
olmayi hedeflemektedir.

Benzer sekilde, Virgin Atlantic bugtin 50 ila 150 eVTOL ug¢adi satin
aldigini duyurdu; sirket ayrica Vertical Aerospace ile Ortak Girisim
olasiligini da konusmaktadir. Vertical CEO’su ve kurucusu Stephen
Fitzpatrick, elektrifikasyonun 70 yil énce jet motorunun yaptidi
gibi 21. yazyilda ucmayi degistirecedini belirtmistir.
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Vertical Aerospace, VA-X4 eVTOL tamamen elektriklidir ve sifir
emisyon vaat eder. 100 milin tGzerinde bir menzile sahip neredeyse
sessiz bir ucak olarak tasarlanmistir. Sirkete goére, dort yolcu ve bir
pilot tasiyabilecektir. VA-X4’Un 6nde dort egilebilir rotoru ve arkada
yedek rotorlari vardir. 200 mil (321 km/s) Gizerinde hiz yapabilir.

Virgin Atlantic, bu ucagin strdirdlebilir, fiyat acisindan rekabetgi
olacagini belirtmistir. Ornegdin, Cambridgeiden Londra Heathrow’a
56 millik yolculugu sadece bir bucuk saatten ,, 22 dakikaya
indire bilecektir. Ayni sekilde Virgin, Londra Heathrow’a 100 mil
mesafede, VA-X4’in mikemmel bir sekilde hizmet verecegi 37
kasaba ve sehirden olusan bir pazar potansiyeli bulunmaktadir.



V/ESTOL Time Savings

=+ Airliner 550 mph
CTOL 200 mph

V/ESTOL 150 mph
V/ESTOL 200 mph
- = Car Travel

— V/ESTOL 100 mph

NOTES:

Car in urban use @ 22 mph

[ Car in rural use @ 60 mph

/ V/ESTOL air taxi: includes 10 minutes
ground delay to walk to aircraft

Airliner: includes 75 minutes ground delay for
security, parking shuttle, uncertain gridlock

Assumptions:

30 miles to CTOL or airliner airports

3 miles to ESTOL airport

0.3 miles to VTOL heli-pad

22 mph car to/from CTOL or metro hub
18 mph golf-cart to/from ESTOL port

3 mph walk to/from VTOL heli-pad
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Havayolu, Londra disindaki 7,7 milyon mdisteriyi Heathrow’a
transfer edebilecedini disinmektedir.

Sekil2 de gerceklestirilen arastirmada Istanbul trafik sikisikligini
gidermek icin eVTOL kullanimina en uygun sehirlerin basinda
gelmektedir. Vertical Aerospace, VA-X4'in ilk test ucusunu bu yil
icinde yapmay! planliyor. Avolon ve American, ucak sertifikasinin
2024 gibi erken bir tarihte gelebilecegini ve teslimatlarin 2024
yilinda baslayacadini belirtmistir.

Daha iyi piller ve hafif malzemeler sayesinde, tasarimi ve
gelistirilmesi on yil slren aracglar, yolcu tasimaya hazirdir. Bir
danismanlik sirketi olan LEK, 300’e kadar firmanin dikey olarak
kalkan ve inen kisa menzilli pille calisan araclar Uzerinde calistigini
tahmin ettigini belirtmistir. Otomobil Ureticileri, havacilik firmalari,
teknoloji sirketleri ve digerleri bu alana para yatirmaktadir. Bir
yatirim bankasi olan Morgan Stanley, pazarin 2040 yilina kadar
674 milyar dolar degerinde olabilecegini disiindiginu bildirmistir.
Kural koyucular, sertifikasyon icin calismaktadir. FAA yaklasik 30
firma ile stirece dahil olmustur.

Bosch’ta “kentsel hava hareketliligi” ekibinin baskani Marcus
Parentisin bu konuda fikri asagida verilmektedir:

Ucan taksilerin sehirlerde ucabilmesi icin mimkin oldudunca
sessiz olmalari gerekiyor. “Bu nedenle, “Blade Runner 2049”
filmindeki gibi bir jet motoruyla dedil, elektrikli bir motorla hareket
edecekler” diye acikhyor. Bu tUr ucaklarin gelistiriimesi, yalnizca
son on yilda érnegdin pil ve sensér teknolojisi, glic elektronigi ve

Vertical Aerospace,
VA-X4 eVTOL
tamamen elektriklidir
ve sifir emisyon
vaat eder. 100 milin
lzerinde bir menzile
sahip neredeyse
sessiz bir ucak olarak
tasarlanmastir.

islemcilerin islem glcUnun artirilmasi gibi teknolojik gelismelerle
mmkan olmustur. Bu arada Boeing ve Airbus gibi blyik havacilk
firmalarinin yani sira ¢esitli otomotiv firmalari da ucan taksiler
Gzerinde calisiyor.
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eVTOLair Ulasim Sisteminin temel faydasi, insanlarin ve mallarin
talep (zerine, noktadan noktaya, glvenli seyahat kolayligi,
daha az seyahat siresi icinde, bir ag aracihidiyla her yerde cep
havaalanlari ve vertiportlar a inis yapabilmeleridir. Genel olarak,
olumlu sosyal ve cevresel etkiler:

1. eVTOL, sehir merkezlerine erismenizi saglama potansiyeline
sahiptir ve bir arabaya olan ihtiyaci azaltacaktir, daha az toplu
tasima trafigi, sehirlerde daha az gurulti ve daha az trafik
sikisikligi olacaktir.

2. eVTOL, yollar, koépruler ve pistler gibi altyapi yatirimlari
gerektirmeyecektir.

Herhangi biri tarafindan gelistirilen, ilgili makamlar sadece
gereksinimleri saglayacak ve erken asamada yatirim yapacak,

3. eVTOL, neredeyse sifir operasyonel cevresel etkiye sahip
olacaktir,

4. eVTOL, 6zel kullanimdan kentsel hava taksilerine ve bdlgesel
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bizlere kadar cesitli goérevleri gerceklestirme potansiyeline
sahiptir.

eVTOL’ler ayrica tibbi ulasim, kolluk kuvvetleri,

arama ve kurtarma ve acil midahale vb. icin faydali olmasi
yanisira havadan afet yardimi ve hava ambulansi operasyonlari
icin daha dagitiimis bir sistem sunacaktir.

6. eVTOL, kisisellestirilmis, temiz ve uygun fiyatli hava yolculugu
sunma potansiyeline sahiptir.

Emniyetli glnler dilegi ile...

Referanslar:

1-The Economist

2- The Wall Street Journal

3-BNN Bloomberg (Canada)

4-BOSCH.com

5-Wikipedia

6- TECHNOLOGY ASSESSMENT OF eVTOL AIR TRANSPORTATION SYSTEM;
THE POSITIVE IMPACTS (POTENTIAL BENEFITS), DOl URL: http://dx.doi.
org/10.21474/1JAR01/12291
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N1 TRIM NEDIR? CORRECTED NI
NE DEMEKTIR?

Bu sayimizda pek ¢cok meslektasimizin gayet iyi bildigi bir konuyu, genc
arkadaslarimizdan gelen istek tizerine kisaca izah etmeye calisacagim.

Sik sik muhatap oldugumuz; N1 trim ne demekir? N1 trim kolonunda
gordiigiim 4 rakami neyi ifade eder? Corrected N1 ile N1 trim ayni sey midir? ’ ,
Sorularina cevap verecegiz.

aha 6nceki yazilarimizda da sik sik vurguladigimiz

gibi, gas turbinli  motorlarimiz  atmosferik

sartlardaki  degisimlere karsi ¢ok hassastir.

Atmosferik sartlardaki degisim motorun (rettigi
thrusti dogrudan etkiler. Havanin yodunlugu ve sicakligi
cok belirleyicidir. Thrust o6lctlirken normal kosullar altinda
diye ifade edebilecegimiz (standard day condition, ISA
International Standard Atmosphere)  sartlar kullanilir. Bu
tanimlamalar deniz seviyesinde, acik hava basinct 1013
milibar(14.7 psi) iken sicakligin da 15° C oldudu sartlari ifade
eder. Bu sartlardan yapilan her sapma thrusti etkiler. Sicaklik
artarsa veya yogunluk azalirsa thrust diser.

Belirli bir hizda gercek fan thrusti, atmosferik kosullardaki
farkhliklar nedeniyle degisir. 15° derece sicaklikta %100 N1 da
calisan motorumuzun drettigi thrusti da %100 dir diyebiliriz.
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Sicakhgimiz 30° C oldugunda devrimiz yine %100 olmasina
ragmen gercek thrust degeri (6rnegin) % 97.5 seviyesine
dtsmustdr. Sicakligimiz 0°C oldugunda motorumuz %100 N1
daolmasinaragmen gercek thrust degerimiz %107.5 seviyesine
yUkselmistir. Tabii bu verdigim degerler konunun anlasiimasi
icin secilmis farazi degerlerdir. iste sicaklik degisimi ile olan
thrust daki degisimin kokpitte gdsterilebilmesi icin gercek N1
degeri dlzeltilerek pilota gosterilir. Bu isleme N1 correction
denilir.

Temperature Actual N1 Corrected N1
0°C %100 %1075

15° C % 100 % 100

30°C % 100 % 97.5




! Thrust olctiliirken normal kosullar altinda diye ifade edebilecegimiz
(standard day condition, ISA International Standard Atmosphere)
sartlar kullamlir. Bu tamimlamalar deniz seviyesinde, acik hava basinc , ’
1013 milibar(14.7 psi) iken sicakligin da 15° C oldugu sartlar ifade eder.

Normal modda uygun maksimum nominal thrusti ayarlamak
icin, EEC bir N1 dlizeltmesi (correction) hesaplar. Dizeltilmis
N1, ortam sicakhidinin (ambient temperature ) hesaplanmasina
dayanmaktadir.

EEC, Ortam Basinci (Po) ve Toplam Basinci (Pt) yi mach
sayisini hesaplamak icin kullanir. Mach sayisi ve TAT (toplam
hava sicakligin) Ortam sicakhgdini hesaplamak icin kullanir.
Ardindan standart glin kosullari ile hesapladigi ortam sicaklik
degeri arasindaki farka gére NTi dlzeltir, yani N1 correction
yapar.

Daha 6nceki yazilarimizda vurguladigimiz gibi, ginimuzde
thrust 6lciiminde en yaygin kullanilan metodlardan birisi fan
hizini 6lgmektir.

Motor imalatinda, montajdan sonra, bremzede, motorun
Urettigi gercek thrust degeri 6lctllr. Ayni thrust degeri icin
Uretilen motorlarin Urettigi gercek thrust dederi, imalat
safhasinda kullanilan parcalarin, moddllerin hassasiyetine
bagl olarak degisiklik goOsterebilir. Limitler dahilinde
oldugu middetce bunda bir sikinti yoktur. Ornegin X bir
motor ailesinde, montaj hattindan ¢ikan motor 27.900 libre
thrust Gretmelidir. Fakat bremzede 6lcim sonucunda imal
edilmis bazi motorlarin 27.900 libreden fazla thrust Urettigi
gorilebilir. Bu motorlarin thrusti, N1trim seviyesi kullanilarak
disaraldr. Yani motoru yéneten FADEC sisteminin beyni

olan EEC icerisindeki yazihm, motorun daha fazla thrust
Uretmesine mani olur. Boylece tim motorlarin ayni referans
thrusti Gretmesi saglanir.

EEC icerisindeki yazilim motor thrust degisimleri icin motor
fan hizini ayarlayan bir N1 trim seviyesi kullanir.

Data entry plug veya rating plug olarak isimlendirdigimiz
parca vasitasiyla EEC’ ye ilgili motor icin gerekli olan N1 trim
seviyesi bilgisi aktarilr.

Ornegdin X motorunda N1 trim seviyeleri O ila 7 arasindadir.
Seviye O, trim yoktur ve seviye 7, %1,57lik maksimum trime
karsilik gelir.

input input EEC computing Result
Po Pt mach number
mach number TAT ambient temp.

[u
v

ambient temp.

NI correction
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HAVACILIKTA CEVIK (AGILE
YONETIM-I

' ! 100-130 nanometre (bir sac telinin inceliginden 10 bin kat daha kiiciik)
corona viriisiiniin diinyay: ele gecirerek kiiresel bir pandemiye yol actig1
gunumiiz ortaminda isletmelerin isi gercekten de cok zor. Tum isletmeleri
oldugu gibi, havacilik isletmelerini de bu hizh dontisiimiin getirdigi , ,
degisikliklere uyum saglamak icin yonetsel anlamda zorlu bir siirec bekliyor.

irs hayatimiza girdiginden bu yana etrafimiz sanal

ve artirilmis gerceklikler, nesnelerin interneti, makine

6grenmesi, blyik veri, veri analitigi, genom teknolojisi,

5G gibi kavramlarla sarmalandi. Belki aranizda bu
kavramlari ilk defa duyanlar dahi vardir. Deder yargilarinin yani
paradigmalarin degistigi bu sistemde slre¢ ydnetimlerini, calisan
iliskilerini, teknolojik iceriklerini degistirebilen, kisacasi dijital
doénisiime uyum saglayabilen ve inovatif distnebilen isletmeler
ayakta kalmaya devam edecektir.

Cevik vyaklasim neredeyse her sektérden isletmenin son
yillarda giindemine aldigi bir felsefe. Cevik calismanin faydalari
isletmeler icin bircok farkl noktada degder yaratiyor. Cevikligi
benimseyen ve basariyla hayata geciren isletmeler yalnizca daha
iyi Grlnler Uretmekle, daha ylUksek masteri memnuniyeti elde
etmekle, pazara girme hizini artirmakla ve daha iyi is sdrecleri
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tasarlanmasini saglamakla kalmiyor; ayni zamanda &grenme
kabiliyeti olusturuyor, is birligini gercek anlamda deger yaratan
bir varlik haline getiriyor, calisanlarinin bagliligini, motivasyonunu
yUkseltiyor ve yetkilendirilmelerini sagliyor. Stratejik bir sektor
olan havacilik sektdérli de musteri ve sitre¢ odakli bir yapiya
sahip olmasindan dolay! veri tabanlarini, veri ydnetimini ve
veri madenciligini kullanmak zorunda olan sektorlerin basinda
gelmektedir. Gerek tarifelerin olusturulmasi ve gerek yeni
hatlarin acilmasi ya da var olan hatlarin kapatilmasinda bu
toplanan verilerin analizi, yorumlanmasi ve degerlendirilmesi
onem tasimaktadir. Sadece havayolu isletmeleri degil tim sektor
paydaslari da buyuk veriyi planlamalarinda kullanmak zorundadir.
Hizla degisen pazar kosullari, yeni rakiplerin ortaya ¢ikmasi, en
yeni Urlnlerin bile en kisa slrede taklit edilebilmesi gibi faktorler,
isletmelerin cevik yonetim anlayis ve dinamiklerini benimsemesini
de gerekli kilmistir. Degisim kaciniimazdir, kritik nokta ise



Airbus tarafindan gelistirilen bir projede insansiz hava araci Zephyr S,
glines enerjisiyle 26 glin boyunca kesintisiz ucarak bir onceki versiyonu

olan Zephyr modelinin 14 giinliik ucusunu gecmistir. Airbus'in iizerine
yerlestirdigi glines panellerinden enerjisini saglayan Zephyr S, yaklasik
25 kg agirhiginda ve 25 metre kanat acikhgina sahiptir ve ortalama 21
kilometre (70 bin ft) yiikseklikte ucabilmektedir.

degdisen is modellerine, teknolojiye, isglciine ve cevreye adapte
olabilmektir. Ornegin havacilikta artik glines enerijisi, elektrik ve
hidrojen ile ucabilen ucaklar Gzerinde calismalar yapilmaktadir.
Airbus tarafindan gelistirilen bir projede insansiz hava araci
Zephyr S, glines enerjisiyle 26 glin boyunca kesintisiz ucarak
bir dnceki versiyonu olan Zephyr modelinin 14 glnlik ucusunu
gecmistir. Airbus’in Gzerine yerlestirdigi gilines panellerinden
enerjisini saglayan Zephyr S, yaklasik 25 kg agdirhiginda ve 25
metre kanat acikligina sahiptir ve ortalama 21 kilometre (70 bin
ft) ylkseklikte ucabilmektedir.

BlyUk veri analitigi havacilik sektérinde deder kaymasi yaratma
potansiyeline sahiptir. Boylelikle sektérl sadece daha verimli
degil daha emniyetli hale getirmek icin de yeni mekanizmalar
Uretilebilecektir. Havacilikta verimlilik cok énemlidir. BlyUk veri
analitiginin ticari havacilik sektérinde 6nemli uygulamalari
arasinda; akilli bakim, risk yénetimi, hava trafik optimizasyonu,
muisteri  memnuniyeti, maliyet azaltma, gelir yonetimi,
performans Olcimleri, maliyetlerin kontroli ve
dogrulamasi, filo kapasitesinin artiriimasi ve
bilet UGcreti ayarlamasi amach yUk kontrol(,
yolculara bagli seyahat ( ) deneyimi saglama A0
ve havalimani performans yonetimi sayilabilir. |
Petrol&gaz, madencilik, Uretim, enerji,
demiryolu sektoérleri ile karsilastirldiginda
havacilik sektéri %61 kullanim orani ile
bUyldk veri analitigi kapsaminda ilk sirada
yer almaktadir. Havacilikta sert rekabet ve
kuresel konsolidasyon caginda cevik yonetim
anlayisi giderek daha fazla yayginlasmaktadir.
Bu anlayis havayollarina stratejik yonetim

slUreclerinde daha iyi kararlar almalarinda yardimci olmaktadir.
|ATA’ya gore eger bir havayolu sirketi tim kosullari gorebiliyorsa
ve hizli kararlar alabiliyorsa, filosunu havada tutarak isletme
verimliligini blyUtk o6lctde artirabilir. Bir ucadin yerde olmasi
isletmecisine ¢cok maliyetli olmaktadir (IATA analizine gére saatte
yaklasik 10.000 euro). IATA, buytk veri gibi yeni teknolojilerin
avantajlarindan vyararlanacak sekilde farkindaligi artirarak
havayollarini ve daha genis bir deger zincirini desteklemektedir.
GUnUmuzde blyUk veri, havacilik deger zincirinde havayollari ve
diger kuruluslar icin mevcut ve yeni is yeteneklerini gelistiren
kapsamli bir teknolojidir. Ticari havacilik sektérli de blyUk veri
yeteneklerinin yeni zirvelere ulastigi ve is yapma modellerinin
Gzerinde blyk etkide bulunacagi bir déneme girmistir.

Cevik anlayista masteri her zaman daha fazla mdsteriyi elde

tutmay! saglayan karar verme slrecine dahil olmaktadir.

Gelenekselanlayistaise, misteriyalnizcaplanlamaasamasinadahil

olmakta, esnekligi ve uyarlanabilirligi etkilememektedir.

Cevik anlayis, musteriyi dénglde tutarak ve geri

, bildirimlerine gdre degisiklikler yaparak musteriye

deger katar ve nihai Grin/hizmetin musterilerin
gereksinimlerine uygun olmasini saglar.

Belirsizligin  hakim oldugu ve degisim
ivmesinin  gittikce  arttigr  glinumiiz
pazarlarinda isletmeleri  rakiplerinden
daha ileri tasiyacak olan bu yodnetim
anlayisi giderek vyayllmaktadir. Cevik
yénetimin dinamigi sudur: insanlarin
degisimi  benimsemesini istiyorsaniz
neyin degdismeyecedini vurgulayin....
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ATLANTIGIN iKi YANINDA,
BARIS RUZGARLARI ESIYOR

Avrupa Birligi ve Amerika Birlesik Devletleri arasinda, 17 yildan beri devam eden
ve'" hiikiimetlerin ucak tireticisi firmalari stibvanse etmelerinin, Diinya Ticaret
Orgiitii'ne sikayet edilmesiile” gelisen, ticaret savasinin sona ermesi bekleniyor.

BD’nin yeni baskani Joe Biden’in katilim sagladigi,

Briksel’deki ABD-AB zirvesinin, iki Glkeye sagladigi

olumlu sonuclardan birisi, bu konudaki anlasma oldu.

Avrupa Birligi’'nin ticaret komisyonu baskani Valdis
Dombrovskis, konu hakkinda “Bu anlasma ile, Airbus- Boeing
arasindakianlasmazhgi tarihe gdmuyoruz. Kalici bir ¢6zim bulmak
icin, artik yerimiz ve zamanimiz var. Atlantik’in her iki tarafindaki
ucak ithalatcisi firmalar, bu anlasma sayesinde, milyarlarca
dolarhk cezalandirict  gUimridk vergilerinden kurtulacaklar.”
ifadesini kullandi. Avrupa Birligi ve ABD, bakanlar seviyesinde bir
calisma grubu olusturarak, stibvansiyon sinirlarini tartismaya ve
bu konuda meydana gelebilecek her tlrll anlasmazlidl asmaya
karar verdi. Burada amac, yeni gelistirilecek ucak modelleri dahil,
anlasmazhgin tekrar ortaya cikmasina engel olmak. Anlasmazlik,
yeni ucaklarin gelistirilmesi sirasinda ortaya c¢ikan AR&GE
maliyetine, hikiimetlerin yaptigi katkinin, diger tarafa zarar verici
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Olclide olmasindan kaynaklaniyordu. Stbvansiyonlar neticesinde
maliyetleri diisen ucak imalatgisi firma, haksiz olarak, disuk fiyatla
mal satarak, rekabet yapma imkanina kavusuyordu.

Aslinda, amacin dinya ticari havacilik pazarini Boeing ve Airbus
modelleri ile elinde tutan bu iki Ulkenin, pazarin kapilarini
zorlayacadinin isaretlerini veren Cin’e karsi glg¢ birligi yapmak
oldugu, Dombrovski'nin “Birlikte calisip, GglncU Ulkelerin piyasa
disi uygulamalarina karsi koymaliyiz” soézlerinden anlasiliyor.
Cezalandirici gimrik vergileri konusunda anlasmaya varilmasina,
Almanya, Fransa ve ispanya, olur vermis durumdalar. Cin’in, devlet
kapitalizmi adini verdikleri uygulamalarina karsi, is birligi yapma
ihtiyacini hisseden Amerika Birlesik Devletleri ve Avrupa Birlidi,
anlasmaya varmamis olsalardi, birbirlerinden ithal ettikleri mallara,
gumrak tarifelerini arttirarak, 11,5 milyar dolarlik ilave gumrik
vergisi koyma kararlarini uygulayacaklardi. “ABD ile AB arasindaki,



ucak satislarinda slbvansiyon anlasmazhdi”, Dinya Ticaret
Orglti’nin tarihindeki, en uzun siren anlasmazlik. Ihracatci
firmalarin, ihra¢c mallari icin, hikimetleri tarafindan bu 6lctde

siibvanse edilmeleri, Diinya Ticaret Orgiti’niin serbest piyasa
kurallarina aykiri. Dolayisi ile, yapilan sikayetlerden sonra, Dlinya
Ticaret Orglti’'nin onayi ile, ihlali yapan tarafin ihrac mallarina,
ilave glimrtk vergileri konmasi cezasi geliyor. Bu sekilde, Dinya
Ticaret Orglti’niin ilk cezasi AB’ye gelmis ve 2019 yilinin Ekim
ayinda; ABD, AB’den yaptidi Fransiz saraplari dahil, ¢cok cesitli
tiketim mal ithalatina (7,5 milyar dolarlik bir degere ulasana
kadar) ilave gimrilk tarifesi uygulamaya baslamisti. Gegen sene,
ayni konuyla ilgili olarak Diinya Ticaret Orgitu ABD’yi cezaya
carptirmis ve AB, ABD’den yaptigi seker kamisi melasi dahil, cok
cesitli tiketim mali ithalatina (4 milyar dolarlik bir degere ulasana
kadar) ilave gimrik tarifesi uygulamaya baslamisti.

Her ne kadar cezalar, havacilik sektértine hikimetlerin verdigi
haksiz sUbvansiyonlar nedeni ile verilmis olsa da, bu érneklerde
de belirtildigi gibi, hukimetler, ilave gumrik vergilerini, bu
Ulkelerden yapilan her tarld mal ihracatina uygulayabiliyorlar.
ilave gumrik tarifeleri, hem ihrac edilen mali ithalatc Glkedeki
tUketiciler icin pahall hale getirerek, hayat pahaliligina neden
oluyor, hem de ylUksek gimrik tarifesi konulan malin pazarda
rekabet gliciini kaybetmesine neden oluyor. Kanimca, ABD ve
AB, birbirlerinin ihra¢c mallarina koyduklari cezalandirici gimrik
tarifeleri nedeniyle pahalilasan Grinlerinin, Cin gibi Ulkelere karsi,
piyasadaki rekabet¢i glicinl kaybettiklerini fark ettiler. Konunun
kaybet-kaybet durumuna evrildigini ve Batr'nin iki stiper glicinin
kavgasinin, Cin’e hizmet ettigini anladilar. Biden’in baskan

secilmesinin, daha 6nce AB ile ABD arasinda bozulan iliskileri
iyilestirecegi, bu érnekle daha iyi anlasiliyor.

Yolcu ucaklar pazarinda Cin’in payini anlamamiza, asagidaki
grafik yardimci olabilir. Ginimizde, tim dinyadaki Boeing B737
ve Airbus A320 ucaklarinin yarisindan fazlasi, Cin’e ait havayolu
firmalarinda ucuyor. Buna karsilik, Cin’in yeni ucak siparisleri,
gelisen havayolu tasimaciligi sektérinin taleplerine oranla, ¢ok
geride kalmis durumda. Bu da, Cin’in kendi ucagini bekledigine
yonelik yorumlari arttiryor.
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Asya’li dev, Cin devletine ait ucak imalatcisi Comac ile, Airbus’in
zamaninda attigr adimlari atmay! hedefliyor. Comac firmasi,
C919 adini verdigi ve Boeing 737 ve Airbus A320 ucaklarina
rakip olacak jet yolcu ucaklarini, bu sene hizmete alarak, Cin
hikdmetinin “2025 yilinda Cin Mali “ stratejisine destek verecek.
Cin, ayni zamanda, Rusya ile C929 adini verdigi genis gdvdeli,
uzun menzilli bir ucagdin ortak Uretilmesi konusunda da anlasti. Bu
iki Ulke arasinda, havacilik konusunda kurulacak bir ortaklk, ABD
ve AB’nin uzun vadede, baslarini agritabilir.
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3 BOYUTLA BAKMAK

3 boyutlu denince 3D printerlar, belki Google glass yada gecmis aylarda
kaleme aldigim eklemeli imalat (additive manufactunng) isimli makalem
akliniza gelmistir. Uziilerek sdylemeliyim ki tahmininiz ne yazik ki dogru
degil. Sevgili UTED dergi okurlari, bu ay sizlerle bir ucak bakim teknisyeninin , ,
21. Yiizyilda calisma alanlarinin geldigi bazi noktalari ifade etmek istiyorum.

cak bakim teknisyenligi meslegi icin Anadolu teknik
meslek liselerinde, 6n lisans programlarinda (ucak
teknolojisi, makine, elektrik vb bélimler) veya lisans
programlarinin (ucak gdévde-motor, ucak elektrik
ve elektronigi gibi) herhangi birinden egitim gerekliliklerinizi,
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yeterli kosullari saglamaniz ve mezun olmaniz halinde ucak
bakim teknisyenligi yapabilmektesiniz. Her egitim programinin
kategorisine 6zgU ve ders iceriklerinde mesleki derslerin yani
sira Uretim, teknik veya muhendislik alanlarindan da (akiskanlar
mekanigi gibi) egitim aliniyor.




Oyleyse ucak bakim teknisyeni sadece ucak mi tamir eder?
Tabiki de hayir. Almis oldugu teknik egitimin yani sira cesitli
alanlarda calisabilmektedir. Bunu sizlere bir 6rnek ile aciklamak
istiyorum. Havacilik gelisen, bUylyen ve kendisini daima
glncelleyen / giincelleten, %40 egitim + %30 pratik uygulama
+ %30 tecrlibe esasina dayanan bir sektdr oldugunu ifade
edebilirim. Havacilik sektérinde Wright kardeslerin u¢gma
deneyimleri ve kazanimlari, zeplinle seyahatler, kargo ucaklari
, savas ucaklari, yolcu ucaklari (hidro mekaniki + elektriki, fly
by wire vb) derken hayatimiza 6zellikle tlke bazinda yeni hava
araclari dahil oldu diyebiliriz.

Bunlardan birincisi insansiz hava araclari (IHA)... Son yillarda
bazi savunma sanayi sirketleri ucak teknolojisi (6n lisans),
ucak govde-motor (lisans), ucak elektrik elektronik(lisans)
gibi bélimlerden mezun olan Kkisileri tabi-i caiz ise havayolu
sirketlerine kaptirmak istemiyor. Nedenlerini su sekilde
siralayabilirim;

. Havacilik teknolojisi ve kalttrine hakimiyet

. Modidler sistemde egditim almis olmalari ve bunu mesleki
anlamda kullanma becerisi (aerodinamik, malzeme ve
donanim, bakim uygulamalari vb dersler)

. Yapilan isin teknik kismi kadar mevzuat kismina da hakim
olmak.

. Gelisen teknolojiye ayak uydurmada asla sorun yasamama
ve glncel sistemleri 6grenme ve gelistirme

. Havacilik savunma sanayi anlaminda nitelikli ve donaniml
teknisyenlerin yetistirilme istegi

. Arastirmaktan ve sorgulamaktan asla ¢cekinmeme
. 3 boyutlu dustince yapisi

gibi basliklarla konuyu 6zetleyebilirim.

Yorum

Gelecek ¢ok heyecan verici... Bir yanda gelisen aviyonik
milhendisligi 6te yandan mekanik sistemlerin yazilim
miihendisligi ile entegrasyonu bir taraftan nitelikli

insan giicii arayisi! Eminim hepimizin aklina gelmistir
insansiz hava araglarini yer istasyonundan kumanda
edilebiliyorsa o zaman pilotluk meslegi de bu teknoloji
ile kaybolabilir. Ama ucak bakim teknisyenligi asla
kaybolmaz. Clinkii hicbir cihaz %100 verim ile asla
c¢alisamaz. Robotlarin yanlis hamlesine insan miidahalesi
olmaz ise istenmeyen can kayiplarina neden olabilir.

Boeing 737 max buna érneklerden birisi. (https:/www.
linkedin.com/pulse/lessons-from-boeing-737-max-
crisis-octavian-thor-pleter/)

Ve insansiz hava araclarinin sivil tarafi yani ucan taksiler,
dronelar... Gec¢tigimiz glnlerde Cin’in Fujian eyaletinin baskenti
Fuzhou’da doérdincisi gerceklestirilen Dijital Cin Zirvesi’nde,
stricisliz drone taksiler tanitildi. insan tasinabilen mega
drone’lar Ureten Cinli Ehang firmasi tarafindan gelistirilen
otonom hava araci, iki yolcusuyla ucus gerceklestirdi.

Yolcularin varis noktasina gitme talimati vermek icin sadece bir
digmeye basmalarinin yeterli oldugu drone taksiler, yer kontrol
merkezi ile iletisim icin 4G ve 5G teknolojilerini kullaniyor.
Drone taksiler glivenli ve ¢cevre dostu olmasi ile 6ne ¢ikiyor.

Ayrica gectigimiz yillarda bazi dniversitelerde insansiz hava
aracl teknolojisi ve operatdrliglid bolimd acilip dgrenci
kabuline basladl. Bu bélim mezuniari bakim - onarim, dizayn
ve pilotaj gibi konularda gdrev yapabilmektedir.

Bir sonraki sayida tekrardan gériisme Umidiyle!

Kaynak¢a
https://www.ntv.com.tr/dunya/cinde-surucusuz-drone-taksi-2-yolcusuyla-
uctu,gMGsm2iKekm6aXH2X8rWrg

https://iste.edu.tr/imyo-iha/tanitim
https://www.eskisehir.edu.tr/akademik/meslek-yuksekokullari/2041/insansiz-

hava-araci-teknolojisi-ve-operatorlugu-programi/program-profili
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B HAVA ARACI BAKIM TEKNISYENI VE

HAVA ARACI BAKIM MUHENDISI
KAVRAMI USTUNE BIR ARASTIRMA

' ' Teknisyen ve miihendisler hava arac1 bakiminda havacihigin baslangicindan
itibaren birlikte calismaktadirlar. Teknisyen, teknik bilgi ve beceri isteyen
islerde calisan kisilere verilen unvandir.! Teknisyenler lise, meslek

yuksekokulu veya teknik okullardan mezun olurken, miihendisler
universitelerin fakiiltelerinden mezun olmaktadir.?

Uhendisler hava araci bakiminda; EASA Part-M
veya SHY-M Sirekli Ucusa Elverislilik Birimlerinde
calisirken, teknisyenler Part-145 veya SHY-
145 Onayll Hava Araci Bakim Kuruluslarinda
gbrev yapmaktadir. Mihendisler Part-145 Uretim Planlama
Birimlerinde de gorev yapmaktadir. EASA Part-M ve SHY/
SHT-M mevzuatina gbre gerekli egitim ve deneyim sahip
teknisyenler de Part-M veya SHY-M Surekli Ucusa Elverislilik

Birimlerinde c¢alisabilmektedir. EASA mevzuati acisindan,
teknisyen veya mihendis kavrami yerine; teknik yeterlilik ve
deneyim konulari 6n plana ¢ikmaktadir. Yeterlilik ve deneyim
kosulunu saglayan bakim personeli, unvaninin mihendis veya
teknisyen olup olmadigina bakilmaksizin EASA Part-M veya
SHY-M Surekli Ucusa Elverislilik Birimlerinde calisabilmektedir.
Bilindigi gibi EASA Part-M veya SHY-M birimlerine ticari
isletmelerde Mihendislik Birimi adi verilmektedir.

1 https.;/www.kariyer.net/pozisyonlar/teknisyen/nedir#:~:text=Teknisyen%2C%20teknik %20bilgi%20ve%20beceri,da%20kendi%20i%C5%9F %20yerlerini%20

a%C3%A7abilirler.

2 Prof Dr. Ethem Ozgtiven, Ulkemizin Ust diizey Teknisyen Ihtiyaci ve Editimi, Tablo 1, Sayfa 192, 1987
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EASA Part-M veya SHY-M birimlerinin ana goérev ve
sorumluluklari sunlardan olusmaktadir:

. Hava aracinin ucgusa elverisliliginin devam ettirilmesi,
. Hava aracinin ucusa elverislilik sertifikasinin alinmasi,
* Hava aracinin ucusa elverislilik sertifikasinin izlenmesi,
*  Hava aracinin bakim programlarinin hazirlanmasi,

*  Bakim performansinin degerlendirilmesi,

*  Ucusa elverisliliginin yonetilmesi,

*  Ucusa elverisliligin izlenmesi.

Ticari bir isletme hava aracinin ucgusa elverisliligini
stirdlirebilmesi icin sunlari yapmak zorundadir:3

* Hertip hava araciicin bakim programlarinin hazirlanmasi,

. Ucusa elverislilik direktiflerinin (AD) hava araclarina
uygulanmasi,

*  Hava aracindaki hasarlarin giderilmesi
*  Programli bakimlarin uygulanmasi,

* Hava araclarinin bakimlarinin EASA Part-145 veya SHY-
145 onayli hava araci bakim kuruluslarinda yaptiriimasi,

*  Teknik dokUmanlarin tutulmasi ve arsivlenmesi,

* Onayh modifikasyon ve onarim  ydntemlerinin
kullaniimasi,

*  Ucusa elverisliligin izlenmesi,
*  Hata ve olaylarin raporlanmasi,

*  Bakimlailgili yapilan anlasmalarin otoriteye bildirilmesi.

3 JAA, Part M Presentation Course Handbook, (GDS, Hollanda, 2007), s.7

Miihendislik egitiminde
diger konulardan bir
tanesi de matematik ve
fizik alanindaki egitim
icerikleridir. Universitelerin
hava arac1 bakimina yonelik
egitim veren fakiiltelerinde
matematik ve fizik alanindaki
icerik, EASA Part-66 ve
SHY/SHT-66 mevzuatinda
yer alan matematik ve fizik
modiillerini kapsamakta

ve daha kapsaml olarak ’ ’
verilmektedir.

EASAPart-M/SHY-MveEASAPart-145/SHY-145 mevzuatlarinda
tasarimla ilgili gérevler bulunmamaktadir. Tasarim ve Uretim
ile ilgili mevzuat EASA Part-21 ve SHT-21 mevzuatlaridir.
Bakimda hava araclarina blylk modifikasyonlar yapilacaksa,
Ureticiler tarafindan yayinlanan STC: Supplemental Type
Certificate dokUmanlari kullaniimaktadir. Ayrica mihendislik
onayina ihtiya¢ duyulmamaktadir.

EASA Part-66 mevzuatina gére C kategorisinde Onaylayici
Ana Bakim Uzmani ingiltere’de “Base Maintenance Certifying
Engineer” olarak tanimlanmaktadir. Engineer kelimesinin
Turkce karsiligi mihendis olarak bilinmesine karsin burada
uzman olarak degerlendirilmistir. Bunun nedeni onaylayici
ana bakim uzmani lisansini mihendis ve teknisyenlerin
alabilmesidir. Mihendislik egitimi alan bir mihendis de EASA
Part-66 veya SHY-66 mevzuatinin gerekliliklerini yerine
getirerek A, B1, B2 ve C hava araci bakim lisanlarina sahip
olabilir.

Kategori C lisansi, planli ana bakim sonrasinda hava aracinin
timune iliskin tek bir bakim c¢ikis sertifikasi onaylanmasina
izin verir. S6z konusu bakim cikis sertifikasi, bakim
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islemlerinin uygun niteliklere sahip teknisyenler tarafindan
gerceklestirilmis ve kategori B1, B2 ve B3 personelinin séz
konusu bakim islemini ihtisaslari cercevesinde onaylamis
olmalarina dayanilarak dizenlenir.

Fransa, Almanya ve Iispanya’da 4 vyillik egitim veren
Universitelerden mezun olanlar mihendis unvanini almaktadir.

ingiltere’”de 4 yillk havaaraci bakim egitimi veren
Oniversitelerden  mezun  olanlar muahendis unvanini
almaktadir. Ornegin Glamorgan Universitesi ileri Teknoloji
Fakultesi’nde Havacilik Muihendisligi, Havaaraci Bakim
MUhendisligi ve Aviyonik sistemleri de kapsayan Havacilik
Sistemleri MUhendisligi boélimleri bulunmaktadir. Havaaraci
Bakim Muhendisligi egitimleri Glamorgan Universitesi ile
International CentreforAerospace Training Sirketi arasinda
olusturulanisbirligiyle kurs olarak verilmektedir. Ayni zamanda
mezunlar EASA Part-66 Havaaraci Bakim Personeli Lisansina
sahip olmaktadir. Ogrenciler bu lisansa sahip olurken EASA
Part-66’da belirtilen hicbir modull sinavina girmemektedir.
Yalnizca EASA Part-145 onayli bir bakim kurulusunda iki yil
deneyim kosulu aranmaktadir.

Hava araci bakim endustrisinde teknik lise veya Universite
kokenli personeli tercih etmesindeki yaklasim %50 lise
mezunu bakim teknisyeni, %50 vyiksekokul veya fakllte
mezunu onaylayici bakim personeli seklinde olmaktadir.

Tirkiye’de hava araci bakim personeline yonelik egitimler
asadida sunulan egitim kuruluslarinda verilmektedir:

e SHY-147 temel egditimi yetkisine sahip hava araci bakim
ve hava araci bakim egitim kuruluslari

* Taninan okul statlstndeki havacilik liseleri
«  Universitelerin iki yillik meslek yiksekokullari

o Universitelerin SHY-147 onayh dért yillik fakilte veya
yUksekokullari

Universitelerin dért yillik fakiltelerinde SHY-147, SHY-66, SHY-
145 ve SHY-M temelli verilen hava araci bakim egitimlerinde
tasarim egitimi verilmemektedir. EASA ve SHGM mevzuati
acisindan tasarim ve Uretim kuruluslarinin standartlari EASA
Part-21 ve SHT-21 mevzuatlarinda sunulmaktadir. Hava
aracl bakim kuruluslarinda bakimin gerceklestirilmesi ve
onaylanmasi icin tasarim ve Uretim konusunda egitim alma
kosulu bulunmamaktadir. B1, B2, B3 ve C lisansina sahip
bakim muihendis veya teknisyenler bakimi gerc¢eklestirip
onaylayabilmektedir.

MUhendislik  egitiminde diger konulardan bir tanesi
de matematik ve fizik alanindaki  editim icerikleridir.
Universitelerin hava araci bakimina ydnelik egitim veren
fakUltelerinde matematik ve fizik alanindaki icerik, EASA
Part-66 ve SHY/SHT-66 mevzuatinda yer alan matematik
ve fizik modullerini kapsamakta ve daha kapsamli olarak
verilmektedir.

Hava araclari Uretildikten sonra kisi veya kuruluslar tarafindan
isletilmektedir. Isletmenin en ®&nemli fonksiyonlarindan bir
tanesi de hava araci bakimidir. Yaptigr bakim islemlerini
onaylama yetkisine sahip bakim personeli “Bakim Isletme
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Mihendisligi” yapmaktadir. Bu konunun en Onemli
drneklerinden biri Deniz Ulastirma isletme Mihendisligidir.
Universitelerin Giverte ve Gemi Makineleri bélumleri, Deniz
Ulastirma isletme Muhendisligi adi birlestiriimis ve mezun
olanlara “Mihendis” unvani verilmistir.

Uluslararasi Sivil Havacilik Otoritesi ICAO; hava araci bakim
egitim dokimanlarinda “Engineering Licencing Mahendislik
Lisans!” terimini kullanmaktadir.l

Yukarida aciklanan nedenlerden dolayl hava araci bakimi
konusunda egditim veren Universitelerin 4 yillik fakultelerinden
mezun olan 6gdrencilere “Bakim Mihendisi” unvani verilebilir.
Verilebilecek unvanlar asagida sunulmustur:

e Govde Motor (Mekanik) boélimlerinden mezun olan
6grenciler igin;

*  Hava Araci Gévde Motor Bakim Muhendisi

*  Hava Araci Mekanik Bakim Muhendisi

* Hava Araci Elektrik Elektronigi, Aviyonik ve Techizati
bolimlerinden mezun olan égdrenciler igin;

*  Hava Araci Techizat Bakim Mlhendisi
*  Havacilik Elektrik ve Elektronigi Bakim MUhendisi
. Hava Araci Techizati Bakim Mihendisi

Yukarida verilen unvanlarindan birine sahip, hava araci
bakimi konusunda egitim veren bir fakllte mezunu, gerekli
kosullari yerine getirdikten sonra SHY-66 lisansina sahip olup
ayni zamanda onaylayici bakim personeli olarak hava araci
bakim faaliyetlerinde gérev yapabilecektir. Hava araci bakim
muihendisi unvani verilen kisilerin tasarim yetkisi olmayacak
ve bakim faaliyetlerinde istihdam edilecektir.

Diger mUhendislik alanlarinda mihendis unvani alan personel
de daha 6nceki ayni kosullar altinda SHY-M ve SHY-145 onayli
kuruluslarda gorev yapmaya devam edecektir.

Yukarida aciklanan kosullar nedeniyle hava araci bakim
kuruluslari, personel secimi ve istihdaminda daha fazla kalifiye
insan kaynagina sahip olacaklardir.

4 https./www.icao.int/MID/Documents/2019/ACAO-ICAOQ%20Airworthiness/
Session%209%20Part%2066%20%20final.pdf, 28.05.2021
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FUTURIST YAKLASIMLAR

Diinyanin en biiyiik ucak uireticileri, 2050 yilinda havacilik
endiistrisinin hangi boyutlara ulasacagini ongoren konseptlerle
yeni planlar yapmaya basladi.

&\ Kamile 5ZKAN

cus emniyeti, yolcu konforu, tarifede etkinlik ve
ekonomik olmak artik bir rekabet unsuru degil.
Bir havayolunun olmazsa olmazlari, tercih edilme
nedenlerinden sadece birkacl...

GUnumdizde havacilik sektérinlin hizla gelismesi ve Uretilen
global algi, havayolu sirketlerinin rekabet kriterlerini degistirdi.
Yolculara beklentilerinin  6tesinde hizmet sunmak sadece
havayolu sirketlerinin degil, ucak Ureticilerinin de ortak amaci...

Sektdrde artik zamanin 6tesine gececek tasarimlar yarisiyor.
Bu dogdrultuda, basta Boeing ve Airbus firmalari olmak (zere,
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dinyanin en buylk ucak Ureticileri gelecedin ucus trendlerini
arastirmaya, daha simdiden 2050 yilinda havacilik endustrisinin
hangi boyutlara ulasacadini éngéren konseptlerle yeni planlar
yapmaya basladilar.

Lider ucak dGreticisi Airbus, 10 bin kisinin oy verdigi Kuresel
Yolcu 2050 Anketi sonuglarina gore tasarladigi Riya Ucak ile
yolcularina, gtnlik yasamlarinda kullandiklari teknolojiye ugus
esnasinda da ulasabilecekleri, tatil konforunda bir yolculuk
sunmay! amacliyor. Devrimsel nitelikteki yakit tiketimi, emisyon,
atik ve gurGltt oranini distrecek teknolojiler ile donatiimis Airbus
Konsept Ucadrni takip eden Riya Ucak, yolcularina panoramik



manzara sunacadl cam tavanlar vaat ediyor. Dogadan esinlenen
cam ucagin biyonik yapisi kus kemiklerinin verimliligini taklit
ediyor.

Yeni kabin tasarimlarinda kabin konforu yalniz kabin ici eglence
sistemi, kabin ici Grinler, koltuk konforu, ikram ve temizlik ile
sinirh degil, hatta glinimuz sky residence tasarimlariyla da sinirh
dedil. Geleneksel sinif anlayisinin yerini, eglenmek veya dinlenmek
isteyen yolcular ayrimi aliyor. Sinif farkinin ortadan kaldirildigi
interaktif sosyallesme bdlgesinde bar sohbetleri stirerken, yolcu
sanal pop up projeksiyonlarda kumar oynayip, sanal soyunma
odalarinda alisveris yapabilecek. Kabindeki “yasam bdlgesi”
vitamin ve antioksidanlarla zenginlestirilmis havasi, hafif isiklari,
aromaterapi ve akupresor tedavileriyle yolcularin rahatlamasina
yardimci olacak.

Yenilikler bunlarla bitmiyor, gelecekte, kabinde baska ne tarz
yeniliklerin bizi bekledigine g6z atalim.

Biyonik Yapilar

Gelecegin ucaklari, kuslarin kemik yapilarina benzeyen, hem hafif,
hem de gulcla biyonik bir i¢c yapi olusturularak insa edilebilecek.
Biyonik yapilarin kullaniimasiyla govde, ihtiyaci olan saglamliga
sahip olurken, ayni zamanda (Kemiklerin gdzenekli i¢c yapilarinda
oldugu gibi) gerektiginde ekstra alanlar olusturulabilecek. Bu yap!,
ucagin agirhigini ve yakit sarfiyatini azaltmakla kalmayacak, cok

buyldk boyutlu kapilar, panoramik pencereler, vb. ek 6zelliklerin
ucagin govdesine eklenmesini mimkin kilacak.

Biyopolimer zar

Kabinin biyonik yapisi, pencereler icin ihtiyaclari ortadan
kaldiracak sekilde, dogdal isik, nem ve sicaklik miktarini kontrol
edebilen biyopolimer bir zarla kapli olacak. Bu akilli yapi, yolculara
gokylzUinU her acidan gorebilme, seyahatleri sirasinda gectikleri
her noktada essiz manzaralar yakalama firsati verecek.

Entegre Network Agi

Gelecegin ucaklarinda, kabinin elektrik sistemleri insan beyni ile
kiyaslanacak seviyede sanal bir zekaya sahip olacak, yolcularin
istekleri dogrultusunda sayisiz islevi “akillica” yerine getirebilecek

Ekolojik ve Kendine Yetebilen Materyaller

GUnUmuizde, yagmur damlaciklarini yapraklarindan yuvarlayan
lotus bitkisinden esinlenerek, dus kabin ylzeylerinde farkli
kaplamalar kullaniilmaya baslandi. Gelecekte, ucak kabinleri icin
koltuk kumaslari ve halilar bu teknolojiyle Uretilmeye baslanacak.
Ayni zamanda, ucak icindeki malzeme kullanimi, tamamen ekolojik
bir yapida gerceklesecek.

Holografik Teknoloji

Gelecekte holografik teknoloji, sanal ve gercedin ayirt
edilemeyecegi derecede gelistiriimis olacak. Ugak icinde, bu
teknoloji sayesinde, sanal dekorlar ve gortntiler kullanilabilecek,
ucak ici eglence sistemlerine entegre edilebilecek.

Enerji Toplama

Akilli enerji ¢cézimleri kabin ortaminin bir parcasi olacak. Yakit
cihazlari, glines panelleri gibi kaynaklarla enerji saglanacak, belki
de koltukta oturan yolcularin vicut isilari bile ek enerji olarak
toplanarak kullanilabilecek.

Tum bu yenilikler, ilk bakista her ne kadar ulasilamaz gorilse
de, havacilik sektériinde glinimuz teknolojisinin bize sunduklari,
gelecege yonelik ¢cok daha iyimser bakmamizi saglyor. Daha
simdiden “Dunyanin sifir yakitla ucan, glines enerjisi ile calisan ilk
dort motorlu ucadi Solar Impulse, diinya turuna cikiyor” haberleri
gazetelerde yer aliyor. Bu ve benzeri haberler, tasarim harikasi bu
ucaklar ile seyahat etmek icin 2050 yilina kadar beklemek zorunda
kalmayacadimizi gdsteriyor.




Kadir BALCI
Insan Kaynaklari ve Yonetim Danismani
kadirbalci@uted.org

ZAMAN YONETIMI

Beklentiler ve planlarimiz arzu edilen diizeyde yliriimiiyorsa, ortaya

' ! cikan birtakim engeller var demektir. Bu engellerin ortaya cikmasinda

suclu olan biz ya da cevre kosullandir. Once kendimizden baslayalim.
Zamanimizi kim ya da ne ¢caliyor? Hangi zaman hirsizlarini taniyoruz?

egerli Okurlar,

Zaman nedir? Zaman sahip oldugumuz en 6énemli ve

degerli hazinedir. Her ne kadar vakit nakittir, diyerek

tim dinya insanlari zamani parayla es tutsalar da
aslinda zaman paradan 6énemli ve degerlidir. ZAMAN, HAYATIN
KENDISIDIR ve herkese “esit” dagitilmis “kit” bir kaynaktir.

1 yil herkes i¢in 365 glnddr. 1 glin herkes i¢in 24 saattir. 1 saat
herkes icin 60 dakikadir 1 dakika herkes icin 60 saniyedir.
Dolayisiyla, herkes zamanin degerini bilmekle yUkamladar.
Dogan her yeni gln, kisi icin karsiliksiz ve geri 6demesi olmayan
yUz milyarlarca kredi dederindedir. Burada énemli olan, her giin
bize karsiliksiz verilen bu krediyi nasil kullandigimizdir. Bu da
bizim elimizdir. Asagdidaki sorulari ictenlikle yanitlayabilir misiniz?
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. Kariyer yapmak ve daha basarili olmak icin caba sarf ediyor
musunuz?

. Bu cabalar sizde asirt zaman darligr ve is yUki ortaya
cikartyor mu?

. Bircok sey kisa zamanda halledilmek zorundasiniz ve
muazzam is yigini var. Kendinizi stres ve baski altinda
hissediyor musunuz?

. Ozel yasaminiza gerekli zamani ayirabiliyor musunuz?

*  Unutkan misiniz?

. Eve is getirdiginiz oluyor mu?

. Cok calismaniza ragmen isleri yetistiremediginiz oluyor mu?

Bu sorulari ¢odaltabiliriz. Sorulara verdiginiz yanitlarda “EVET”
ler varsa zamaninizi rasyonel ve etkin sekilde kullanmaya



Zamani nasil
kullandiginizi analiz
edin ve zaman
tuzaklarinizi belirleyin.
Bu tuzaklarin farkinda

olmak onlardan

uzak durmak icin ilk , ,
yapilmasi gerekendir.

ihtiyaciniz var demektir. O halde etkili bir zaman yonetimi icin
ne yapmallyiz?

Beklentiler ve planlarimiz arzu edilen dizeyde yUrimuyorsa,
ortaya ¢ikan birtakim engeller var demektir. Bu engellerin
ortaya cikmasinda suclu olan biz ya da cevre kosullaridir. Once
kendimizden baslayalim. Zamanimizi kim ya da ne ¢aliyor? Hangi
zaman hirsizlarini taniyoruz? Bunlarin bazilarini genel ¢cercevede
su sekilde siralayabiliriz.

*  Telefon gorismeleri, araya girmeler, davetsiz misafirler.
. Programli ve programsiz toplantilar.

. Hedef, amag ve 6ncelik eksikligi

. Ofis, calisma masasi diizensizligi.

. Yetki ve gorev devri yetersizligi.

+  Kisa zamanda bir¢ok isi Ustlenmek.

*  Yetersiz haberlesme, iletisim problemleri.

. is disindaki unsurlara odaklanma, sosyal medyayi asiri
kullanmak, gereksiz sohbetler.

. Hayir diyememek.
. isleri yarim birakmak, bir isten digerine atlamak.

. Gereginden fazla detayla ugrasmak, her seyi kendimizin
yapmak istemesi.

Bu listeyi uzattikca uzatabiliriz. Onemli olan bu tuzaklarin
farkinda olmak ve bu tuzaklara dismemektir. Oncelikle zamani
naslil kullandiginizi analiz edin ve zaman tuzaklarinizi belirleyin.
Bu tuzaklarin farkinda olmak onlardan uzak durmak icin ilk
yapilmasi gerekendir.

Gerek is hayati ve gerekse 06zel hayatinizdaki onceliklerinizi
belirleyin, énem sirasina koyun ve zamaninizi planlarken ve
yonetirken bu 6ncelikler dogrultusunda hareket edin. Bos
durmayip bir is yapiyor olsaniz bile, o anda yapilacak daha
onemli bir isiniz varsa zamaninizi bosa harciyorsunuz demektir.

Etkili zaman yonetiminde, hedeflerin ¢cok iyi belirlenip ve cok
net olarak tanimlanmasi blytk énem tasir. Bu konuda Amerikali
Unlt yazar Mark TWAIN soyle diyor; “hedefi gézden kacirdiktan
sonra; gerilim ve endiselerimiz iki katina cikar.”

Planlamaya ne kadar gerek¢i ve rasyonel zaman ayirirsaniz
uygulama i¢in ayirdiginiz zaman o derece yeterli olur ve zaman
tasarrufu saglama sansiniz olur. Calismaya baslamadan 6nce
8 - 10 dakika civarinda plan yaparak hazirlanma o calisma icin
1 saat ekstra zaman kazandirabilir. Bunu da énemli islerimizi
halletmekte kullanabiliriz.

Mali bltce sisteminde “borc ve alacak haneleri” vardir. Sistem
geredi bunlarin toplamlari birbirine esit olur. Aksi takdirde ya
sistemimizde ya da hesaplarimizda bir yanhshk vardir. Zaman
bltcesi de buna benzer, tek farki sttunlarinda para yerine
zaman olmasidir. Etkili bir zaman batgesi yapabilmek i¢in neler
yapmallyiz?

v Zamanimizi bUtceleyin fakat belirli 6lctlerde toleransli olsun.

v Olmayacak islere vakit harcamayin.

v Kendiniz ve birlikte c¢alistiginiz insanlarin sorunlarina
gereginden fazla zaman harcamayin.

v Isi bitirdiginizde birakmayi bilin.
v Mali biitcede oldugu gibi zaman bitc¢esinde de kayit tutun.

Sonug itibariyle; Hesabiniza her giin 86.400 saniye yatiriliyor,
ertesi glne transfer edilemiyor. Hesabiniz her sabah doluyor,
ama her aksam bosaliyor.

GERIYE DONUS YOK. HAYATIMIZDAKI EN ACIMASIZ SEY,
ZAMANDIR. GITTi Mi GIDiYOR, DONDURMEYE NE GUCUN NE
KUDRETIN YETIYOR.

Sagdlicakla kalin...
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Emir Salih BOZKURT
Ucak Yuksek Muhendisi
salihbozkurt@uted.org

URUN GELISTIRME NEDIR

Uriin Gelistirme nedir nasil yapilir kisaca aciklamak istenir ise mevcut iiriiniin
‘ ' daha fonksiyonel ve daha diisiik maliyet ile yapilacak olan tasarim ve iiretim
gelistirme siireclerini icermektedir. Uriin tasarimi olarak da degerlendirile
bilinir ancak mevcut bir lirtin iizerinden yapilan calismalari lirtin gelistirme
olarak smiflandirmaktayiz. Ticareti yapilan tiriin veya yerlilestirme ile piyasaya , ,
sunulacak uirtinler icin Tersine Miihendislik calismalari gerceklestirilir.

ran gelistirme firmanin mevcut Urettigi veya ticaretini
yaptigi  0rGnin  glncellenmesi, yerlilestiriimesi,
gelistiriimesi, maliyetinin optimizasyonu ve benzeri
calismalara yaptigimiz bir tanimlamadir.

Firma rekabetin uygun olacadini analiz ettigi yeni bir alanda
piyasaya Urln sunmak isteyebilir. Bu asamada firmamiz mevcut
Urinlerin detayl incelemesi ile yeni trendlerin yakalanmasinda
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rekabetci ve yenilik¢ci  UrUnlerin  olusturulmasinda  katki
saglamaktadir.

Urtin gelistirme calismalarinda firmanin mevcut Uretilen riinin
olasi rakipleri Geriye Donlik Muhendislik (Tersine Miahendislik)
yontemi kullanilarak analiz edilir. Tersine mihendislik ¢alismasin
detaylarini  buradan ulasabilirsiniz. ister firmanin  kendi
QrinQ ister ise rakip Grlnlerin Gzerinden yapilacak olan bir
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gelistirme calismasinin temeli tersine muhendislik analizlerine
dayandiriimahdir. Béylece gincel Urlnlerin ve trendin nereye
dodru gelistigi cok daha net olarak belirlenmektedir.

Urun Gelistirme nedir? Uriin gelistirme asamalari nelerdir? Bu
kavramlari ve firmamizin yaklasimini tanimlamadan &nce Yeni
Urtin Gelistirme nedir? Kisaca 6zetleyelim.

Uriin Gelistirme - Tersine Miihendislik

Geriye Doniik Miihendislik - Kiyaslama

Urtin gelistirmenin en hizli ve en kolay vallarindan biri, var
olan benzer Urunlerin Gzerine cesitli ekleme ve dedisikliklerin
yapiimasidir. Geri donik muahendislige yonelik genel kani bir

Fizibilite

YENi URUN
GELISTIRME

o¢
Konsept
Olusturma

xm
<
-
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]
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Tasarim

®E

Dogrulama
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“KOPYA YONTEMI” oldugudur. Oysaki geriye dénlk mihendislik
(tersine Muhendislik), fiziki bir GrGndn sayisallastiriimasi ile,
kopyalamanin ¢ok 6tesinde kullaniimaktadir. Otomotiv, Havacilik,
Savunma, Elektronik, Enerji, Beyaz Esya, Sinema gibi bircok farkli
sektdrde Geriye Donlk Mihendislik Griinln veya alt sistemlerinin
gelistiriimesinde kullanilan bir tasarim ve gelistirme yéntemidir.
En vyaygin bilinen Geriye Doéndk Mihendislik (Reverse
Engineering) (Tersine Mihendislik) &rneklerinden biri; ikinci
duinya savasl sirasinda ingiliz ve Amerikan kuvvetleri, Almanlarin
mikemmel bir tasarima sahip benzin bidonlari oldugunu
fark etti. Bu teneke bidonlari geriye dénidk mihendislik ile
kendilerine uyarladilar. Bidonlar halk arasinda “Jerry cans”
olarak biliniyordu. Ref (1)
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BENCHMARKING

Havacilikta benzer bir érnek de; NATO tarafindan Bull olarak
adlandirilan Tupolev Tu-4 1940’larin sonlarindan 1960’larin
ortalarina kadar Sovyet Hava Kuvvetleri'ne hizmet eden,
pistonlu bir Sovyet stratejik bombardiman u¢agiydi. Amerikan
yapimi Boeing B-29 Superfortress’in geriye dénik mihendislik
calismasi ile olusturulmus olmasidir. Ref( 2)

Benchmark - Kiyaslama

Geriye Donuk Muhendislik rakip bir GrGnlerin incelenmesi
ve kiyaslamalarin yapilmasinda kullaniimaktadir. Uriin ve alt
sistemlerin  SWOT analizlerinin olusturulmasi kiyaslamamin
ilk asamasidir.  Karsilastirmada  kullanilacak  6zelliklerin
listesinin olusturulmasi ise Grlinlin fonksiyonuna, pazardaki
konumlamasina, Uretim ydntemine ve tasarimina bagl olarak
olusturulmaktadir. Kiyaslamalarda kesinlikle olmasi gereken
kriterlerden bazilar;; malzeme, mekanik 6zellikler, Uretim
yontemi, Uretim sirecleri, bakim onarim ve geri donistim mutlaka
raporlamada yer almalidir. Product Lifecycle Management, yani
diger bir ismi ile PLM, Tirkce adiyla da Urlin Yasam Yonetim
Do6nglst olarak bilinmektedir Kiyaslamalarda 0Grinin PLM
hayat dénglsU tim detaylari ile olusturulmasi sardirulebilir bir
basariyi getirecektir.

Tasarima yonelik kiyaslamalar iki farkl sekilde yapilabilmektedir.
Birincisi yeniden tasarim, yani bir GrGndn gelistirilerek ayni
amaca yonelik farklilastirma ve glncelleme ile Grin gelistirme
calismasidir. Bu calismada malzeme degisimi, Gretim yontemi
ve Urln hayat sireclerinin gelistiriimesi gibi mevcut Grtnlerin
degerlendirilmesini saglayacak calismalardir. Tasarima yonelik
diger kiyaslama sekli ise; tamamen yeni bir Grin icin farkli
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Benchmark Geriye Dontik
Miihendislik rakip bir iiriinlerin
incelenmesi ve kiyaslamalarin
yapilmasinda kullanilmaktadir.

Uriin ve alt sistemlerin SWOT
analizlerinin olusturulmasi
kiyaslamamin ilk agsamasidir.

arunlerin form, Uretim ve sdreglerini kullanarak yapilacak olan
calismalardir.

Kiyaslamanin  (Benchmark) vyeniden tasarim c¢alismasinda
kullanildigr en iyi orneklerinden biri de vyerli ucak koltugu
tasarimidir. Bu ¢alismada 2 farkli model koltuk tim detaylari ile
bilgisayar ortamina aktariimistir. Koltuklarin malzeme, mekanik,
fonksiyon, ergonomi, Uretim yontemleri gibi tim detaylari
bilgisayar ortaminda incelenmis. Patent arastirmasi ile firmalarin
tasarimlarda 6ne c¢ikardiklari, korumaya aldiklari c¢alismalar
detayll bir sekilde incelenmistir. Cevre ve calisma sartlarini
saglayabilmek icin gerekli olan bilgi birikimi gene benchmark
calismasi ile kazanilmistir.  Testlerin gecen mevcut tasarimlar
similasyon ile dogrulanarak, yeni konsept tasarimlarin bu
prensipler ile simulasyonlarinin uygulanmasi dodrulugu en
yUksek orana c¢ikarmistir.

Sadece bu konular ile sinirli kalmamak Uzere tim detaylarda
yenilik¢i yaklasimlar ile yeni tasarimin konsepti ve detaylari
olusturulmustur.



Yenilikci fikirlerle
gelecege yon verecegiz

Hey sen, genc havaci! Evet evet sana sesleniyorum, dogru duydun.
Sen de sadece havacilik alaninda ¢calismayip, okumayip ya da sadece ilgi duymayip
bu alanda bir seyler iiretmek, etkinlikler diizenleyip katilmak, cevre edinmek mi
istiyorsun? Cevabin ‘evet’ ise, seni bize katilmaman icin tutan ne?

GENCUTED olusumu tipki senin benim gibi diistinen arkadaslari bir araya getiriyor.
Beraber eglenmek, 6grenmek ve paylasmak icin...

GENCUTED ile giin gelecek konferanslarda bilgilenecek, giin gelecek gezilerde,
konserlerde eglenecek ve giin gelecek yardim etmenin, paylasmanin tadina
varacaksin. Ama en onemlisi bunlari tek basina yapmayacaksin.
Yaninda GENCUTED gibi kocaman bir aile olacak.

Sen de benim gibi heyecanlandin farkindayim.

O zaman ailemize katil ve bizi takip etmeye devam et!

,@QEHCUtEd @gencuted n fb.com/gencuted

e Whatsapp iletisim Grubumuza

Link veya QR Kod ile Katilabilirsiniz. nyh.
https://chat.whatsapp.com/laJHW31FvHpGqAkfcGdYBH EI.. '

GENCUTED, Ucak Teknisyenleri Dernegi tarafindan desteklenen bir genclik platformudur. Havaciligin gesitli calisma
ve egitim alanlarindan bir araya gelen gencglerin 1 Temmuz 2018 tarihinde kurulusunu gerc¢eklestirdigi GENCUTED,
havaciliga geng bir bakis acisi olusturma amaciyla yola ¢ikmistir. GENCUTED hakkinda daha fazla bilgi almak,
etkinliklerinden haberdar olmak i¢in sosyal medya ve iletisim organlarini takip edebilirsiniz.
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Nuray Kabut
Saglikli Yasam Uzmani, Yasam Kogu
nuraykabut@uted.org

erhaba sevgili okuyucularimiz ;

Pandemi dénemi hepimizin hayatinda blylk

degisimlere neden oldu. Maalesef maddi ve manevi

blyuk sikintilar ¢okisler yasanmasini sagladi.Bunun
akabinde de bircok kisi depresyona girdi.

Depresyon nedir ?

Duygusal ,fiziksel ,zihinsel bazi belirtilerle kendini gdsteren ruhsal
bir hastaliktir.Depresyonda olan kisinin ruh hali coker ve hayattan
zevk alamaz hale gelir.Onceden severek keyif alarak yaptig
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PANDEMI DEPRESYONU

Farkindaligimizi artirarak degisen yasam kosullarinda bize ele geciren kaygi
korku gibi duygularla basetmeyi 6grenmeye calismali, olaylarin bize yasattig:
negatif enerji durumunda uzun siire kalmamaya calismahyiz.Ozellikle kaygi
ve korku duygusunun bize yonetmesine izin vermemeliyiz

hicbirsey artik keyif vermez ,mutlu olmaz , cevresine ilgisi azalr,
huzursuzluk duygusu yasar. GUnlik yasam kalitesi cok dustigu
gibi bu durum aylarca strebilir ki iste pandemi dénemi bir¢cok kisi
bunu yasiyor.

Duygu durumunuz surekli 6fkeli ve taskinsa manik depresyon
sUrekli ice donuk ve ilgisiz ise depresif depresyondur.

Bircok cesidi var tabiki depresyonun ancak benim gézlemledigim
kadarl pandemi dénemi genel olarak herkes maskeli depresyon
geciriyor.



' ! istatisliklere gore
toplumumuzda 10
kisiden 4'iiniin gizli yani
maskeli depresyonda
oldugu ortaya cikmistir
ki maalesef pandemi
donemiyle birlikte
bu rakamlar ciktig:
gibi kisileri pencesine
diisiiriip hayattan
bezdirip intihara kadar
surukluyor.

Maskeli depresyon nedir ?

Evimiz olan bedenimize siz hi¢ farketmeden yabanci bir misafirin
girip yerlesmesi ve aynaya gdzbebeklerinize baktiginizda
oldugunuz gercek aksinizi hatirlarsiniz ve bu durum siz orada
gbdremedidinizi anlayana kadar strer ancak anlarsaniz iste orada
cok sanslisiniz.

istatisliklere gére toplumumuzda 10 kisiden 4’Unin gizli yani
maskeli depresyonda oldugu ortaya ¢cikmistir ki maalesef pandemi
dénemiyle birlikte bu rakamlar ciktigi gibi kisileri pencesine
dusUrlp hayattan bezdirip intihara kadar strdklGyor.

Maalesef nereden nasil geldigini anlamaniz mimkin olmuyor,
sinsice girip yerlesir.Belirgin olarak anlayabilecediniz durumlar

S

tikenmek bilmeyen bir halsizlik yorgunluk hissi ,kti¢lcik sikintili
gergin durumlarda uykuya siginma uyuma hissi yaratir.

Surekli bir yeri agrir doktora gider patolojik bir sonu¢ olmayinca
da resmen Uz0ldr. Kisinin yasam tarzi haline gelir.Mevsim doénuUsleri,
hormonel bozukluklar, dogum sonrasi evreleri, yakinlarinin kaybi,
beklenmedik zamanlarda maddi ¢cokUsler, biten evlilikler ve cesitli
travmalar sonucu bozulan duygu durumumuz bir sire atlatilamaz
ve farkina varilmazsa iste o sinsi misafir ruhumuza ¢okerek yerini
alir bizi yasadigimiz duygu durumuna ait sebeplere tutunarak
kaldikca kalmak isteyebilir ve maalesef kendini kimliklendirmeyi
basarir.

Peki bu depresyondan nasil kurtulacagiz ?
Oncelikle farkina vardiysak kesinlikle bir psikiyatris veya yasam
kocundan destek alinmalidir.

Farkindaligimizi artirarak degisen yasam kosullarinda bize ele
geciren kaygr korku gibi duygularla basetmeyi 6grenmeye
calismali, olaylarin bize yasattigi negatif enerji durumunda uzun
siire kalmamaya calismaliyiz.Ozellikle kaygi ve korku duygusunun
bize yonetmesine izin vermemeliyiz .

icinizdeki cocukla iletisiminizi koparmamaya calisin.eger o cocuk
sessiz ise ya uyuyor yada uyutuluyordur bunu asla unutmayin.

Hersey bizimle baslar siz isterseniz hersey olur.
Bol farkindalikh gtinler diliyorum.

Sorulariniz i¢cin her zaman yazabilirsiniz sevgiyle cevaplarim.
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Dr. Emine AKIN
Klinik Biyokimya Uzmani

ALERJI VE ASTIM SIKAYETLERIYLE
BASINIZ DERTTEMI?

Alerji ve astim, yasam kalitesini olumsuz yonde etkileyen ve uzun siiren,
yani kronik hastaliklardandir. iklim, mevsimler ve cevresel faktorler bazi

hastaliklarin ortaya cikisini kolaylastirabilir. Ornegin, ilkbaharda veya
sonbahar aylarinda ozellikle astim, mevsimsel alerji, nezle, grip gibi solunum , ’
yollaniyla ilgili hastaliklarda artis yasanuir.

lerji aslinda temel olarak “Bagisiklik Sistemi “nin
bir/ birkac¢ etkene karsi olusturdugu bir dizi cevaptir.
Vicutta alerjiye sebep olan bircok farkll etken
sayabiliriz. En yaygin olarak agdaclar ve otlardan gelen
polenler, hayvan tlyleri, kif, gidalar, bocek sokmalari ve ilaclar,

alerjik reaksiyona sebep olabilen etkenlerdir.
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Alerji-Astim iliskisi

Eger alerjiniz varsa, vlcutta olusan alerjik reaksiyonlari tipik olarak
burun, akcigerler, bogdaz, sinlsler, kulaklar, mide i¢ ylUzeyi veya
ciltte gorebilirsiniz. Bazi kisilerde alerjiler solunumla ilgili belirtileri
tetikler ve astim tablosuna yol acar. En ciddi vakalarda, anafilaksi
adi verilen hayati tehdit eden bir reaksiyon meydana gelebilir.



Alerji tablosuna eslik eden durumlar

Astim ve alerjiye genellikle, bagirsak sikayetleri, asiri kilo veya
obezite, egzema, sinlizit, uyku apnesi ve psikolojik sikayetler de
eslik edebilir. Astim, solunum yollarini tutan ayni zamanda iltihabi
bir zemini olan kronik bir hastaliktir. Bu sikayetin olusmasinda
cevresel bircok faktér rol oynar. Belirtiler hafif ya da siddetli
olabilir ve kisiden kisiye farklilik gdsterir. Hiriltili solunum, nefes
darligi, Oksurtk ( 6zellikle gece), goguste tikanikhk hissi gibi
belirtileri vardir. Belirtilerin siddetlendigi zamanlar, tekrarlayan
ataklar ( 6zellikle cocuklarda) olarak ifade edilir ve yasami ciddi
derecede zorlastirir. Toplumumuzda alerji orani son on yilda iki
kat artmistir. Sayisal veriler her alti kisiden birinin alerjik sikayetleri
oldugunu gostermektedir. Ozellikle cocuklarda astim ve alerji
daha sik gorilmektedir.

Alerji ve astima yol agan temel sebepler

Hastalida zemin hazirlayan faktérlerden en 6nemlisi beslenme
ile vicuda alinan kimyasal, toksik ve asit 0zellikte maddelerdir.
GUnumizde dodalliktan uzak, rafine gidalarla , fast-food agirlikli
beslenen hemen herkeste, dzellikle okul ¢cadi cocuklarinda astim
ve alerji sikayetlerinin beraber gérilme orani oldukca yUksektir.
Bu tdr beslenme viicuda fayda saglamadigi gibi, viicudun mevcut
vitamin - mineral depolarini da azaltir. Vicuttaki hiicresel diizeyde
bosaltim ve detoks sistemlerini tahrip eder. Dolayisiyla badisikhk
sisteminin de glclnU énemli élctide azaltir.

En az beslenme kadar dnemli olan baska bir faktér de glinimizde
normal dogumun degdil, daha cok sezaryen ydnteminin tercih
edilmesidir. Bebeklere normal dogumla anneden dogal yolla
gegcen vicut florasi (vicudumuzda bizimle birlikte yasayan
bakteriler ve mikroplar toplulugu), cocugun gelecekte saghkli
bir hayat slrdirmesi icin  ¢cok 6nemli bir kazanimdir. ClnkU bu
yolla bebegdin badisiklik sistemi, kazanilan bu bakteri toplulugu
tarafindan dogru yonde editilir. Sezaryen yontemiyle dlnyaya
gelen bebeklerde ise bu mumkin olmadidindan, bebedin
bagisiklik sistemi farkli reaksiyonlar verecek sekilde calisir. Bilimsel
olarak yapilan calismalarda sezaryen dogumla dlnyaya gelen ve
anne sitdyle beslenmeyen, rafine mamalarla beslenen bebeklerin
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astim- alerji sikayetlerinin ¢ok daha fazla oldudu, ayrica obeziteye
yatkinhigin daha fazla goéruldaga bildirilmistir.

Bunlara ek olarak, acik havayla temasi az olan, havasiz ve kapall
(sigara icilen vb) ortamlarda ¢ok uzun zaman geciren, sik
enfeksiyon geciren, hareketsiz kalan kisilerde de bu sikayetler
oldukc¢a yaygindir.

ilaglar ve alerji asilarinin etkileri

Astim tedavisi, daha cok belirtilere yonelik, solunumu rahatlatici
ve astim krizlerini baskilayici ilaglarla yapilmaktadir. Alerji
tedavilerinde ise, vlcutta alerjik reaksiyonlari giderici anti-
alerjik ila¢ verilir. Ayrica kiside belirlenen alerji etkenlerine karsi
klcUuk dozlarda tekrarlayan asilar seklinde “immunoterapi”
uygulanmaktadir. Burada amag, kiside alerji olusturan etkenlere
vlicudun yavas yavas alistirilmasidir. Ancak arastirmalar her
hastada ve her alerji tdriinde bu uygulamanin olumlu etki
gostermedigini, hatta hayati tehdit eden ¢ok ciddi problemlere
yol actigini ortaya c¢ikarmistir. Asi uygulamalari sirasinda
alerjik reaksiyonlar, ayrica asi yerinde siskinlik, kizariklik ve
agri olusabilmektedir. Asilardan sonra bitin vicutta yan etki
gOsteren vakalarin yan etki gdstermeyenlere goére yaklasik
dort kat daha fazla oldugu arastirmalarda gdésterilmistir. Bu
uygulamalar bir dereceye kadar alerjik sikayetleri rahatlatsa
da yan etkilerinin yani sira tekrarlanan asilarin maddi boyutlari
hastaya ek bir kllfet getirmektedir. Cogunlukla immunoterapi
ile birlikte hastanin alerji ilaglari da kullanma zorunlulugu devam
edebilmektedir. Ayrica kiside var olan diger hastaliklar da asilarin
uygulanmasi konusunda endiseler olusturmaktadir.

Alerjik problemlerde ¢6ziim

Oncelikle kiside alerjiyi olusturan temel sebepler arastiriimalidir.
Butin hastaliklar vicudumuzun temel birimi olan hicrelerde
baslar. Dolayisiyla vicutta alerjik duruma alt yap! hazirlayan
sebepler de bu dizeyde tesbit edilmelidir. Hlcresel dizeyde
eksiklik ve problemler tesbit edilip, buna gore kisiye 6zel bir
program uygulanarak bu sikayetlerden kurtulmak mumkdnddr.
Alerjide beslenme dlzenlenmesi yapilmasi ¢ok Onemli
faydalar saglar. Cink{ bagisiklik sistemi ylzde altmis oraninda
sindirim sisteminde yerlesmistir. Sadece hastaliklarin gériinen
belirtilerine karsi baskilayici bir tarzda ila¢c tedavisi uygulamak,
problemi her zaman temelden ¢&zmeyecedi gibi bazen
hastaligin derinlesmesine ve kroniklesmesine de yol acar. Sebebi
olusturan faktorlere yonelik uygulama ve dizenlemeler yapmak,
sadece astim ve alerji sikayetlerinde degil, var olan sikayetlerin
batindnde ciddi oranda iyilesmeler saglar ve yasam kalitesini
olumlu yénde arttirir.
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Hidiv Kasr1, Istanbul ilinin Beykoz Iicesi'ndeki Cubuklu sirtlarinda yer alan bir
eserdir. Yapim tarihi 1907 yilidir. Misir'in son hidivi Abbas Hilmi Pasa tarafindan
italyan mimar Delfo Seminati'ye yaptirilan bu yalinin mimari tarzi, Donemin mimari
modasina uygun bir sekilde yapilmistir. Mimarisi nouveau tarzindadir. Hidivlik
makami, Osmanh imparatorlugu doneminde Misir valililerine verilen bir unvandir.

P

54 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2021 / www.uteddergi.com



AYLIK HAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2021 / www.uteddergicom | 55



A%
|

Ben Hidiv Kasrini
gorince inanin
biiytlilendim. Bu kadar
etkileyici, dinlendirici ve
dingin bir yer gercekten
bulmak cok zor. En giizeli
de manzarasi ve dogasl.
Yazimu Yasin Hatiboglu
tarafindan yazilmis ve
Kasr1 anlatan bir siir ile
bitiriyorum. Adina siirler
bile yazilmis bu mekam
gormelisiniz diyorum.
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stanbul’'un Beykoz semtinde, Cubuklu sirtlarinda bulunan

Hidiv Kasri, Italyan mimar Delfo Seminati tarafindan 1907

yilinda art nouveau tarz ile geleneksel Osmanli mimarisinin

birlestirilmesi ile insa edilmis, bir yap1.1000 metrekarelik bir
alanda kurulmus olan kasr gercekten cok etkileyici.iste bu ay
bu muhtesem yapidayim. Kasr'in tarihine gegmeden énce bir
aciklama yapayim. Hidivlik sézctigi, Osmanl imparatorlugunda
Misir Valilerine verilen bir makamdir. Simdi gelelim kasr’'in
oOyklsine: Misir Valisi olan Abbas Hilmi Pasa, 1900 U yillarin
basinda Beykoz, Cubuklu tepelerinde yer alan iki ahsap konadi
ve 270 dénimlik araziyi satin alir. Buradaki konaklari yiktirarak
yerine Hidiv Kasr’'ni yaptirmistir. Ancak, Hilmi Pasa’nin amaci
istanbul’a déniince burayi kullanmaktir. Aslinda Abbas Hilmi
Pasa’nin  19.ylzyilin sonlarinda Misirdaki ingiliz nifuzunu
kirabilmek ve Osmanh Devletinden destek saglayabilmek
icin uzun sdreli istanbul’da kalmasi gerekti. iste bu yapiyi
alma nedeni de sirf bu ylazdendi.50 yil gibi uzun bir slre hig
kullaniimayan yapi, Abbas Hilmi Pasa ve ailesinin isvicre’ye
yerlesmesi ile iyice sahipsiz kalmistir. ingilizler Misir'1 isgal
edince Ulkeye krallik sistemini getirmislerdir. Bu durumda Hilmi
Pasa’nin Hidivlik unvani elinden alininca o da isvicre’ye gitmek
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zorunda kalmistir. Pasa’nin ailesi ise 1937 yilina kadar kasr da
yasamistir. Ancak ayni yil Istanbul belediyesine satiimistir.

1984 yilinda restore edilerek kullanima acildiginda otel olarak
kullanilmistir.1996 yilinda ise Hidiv Kasrinin isletmeciligini
istanbul Buylksehir Belediyesi almistir.

Kasr, sizi dnce gérkemli ve kocaman bahcesi, ihtisamli cesmeleri
ve kii¢cUk havuzlariile karsiliyor. Binanin icine girince de en dikkat



¢eken yani binanin tavanlari oluyor. Cink0 tavanlar vitraylar ile
kapli. Binadaki en dikkat cekici sey ise asansoér. Cunkl asansor
binanin yapildigr dénemlerde hayli liks olarak kabul ediliyordu.
Kasrin Gzerinde istanbul Bogazini géren bir de kule bulunuyor.
Aslinda asansoér bu kuleye cikisi saglamak amaci ile yaptiriimis
ve o zamanlar da buhar ile calisiyor imis.

Hidiv Kasri ginimizde hem restoran hem de sosyal tesis olarak
kullantliyor. Kasrin korusunda yaklasik 1,5 km’lik bir de yurtyus
yolu bulunuyor.

Ben Hidiv Kasrini gériince inanin blytlendim. Bu kadar etkileyici,
dinlendirici ve dingin bir yer gercekten bulmak ¢ok zor. En gizeli
de manzarasi ve dogasl. Yazimi Yasin Hatibodlu tarafindan
yazilmis ve Kasri anlatan bir siir ile bitiriyorum. Adina siirler bile
yazilmis bu mekani gérmelisiniz diyorum.

HIDIV KASRI

Kasrin acilan penceresinden leb-i derya gorindir,
Aksamlari [stanbul’un ufkunda Himeyra gérdndr,
Dilleri tutulunca, bunca glzellikleri tarif edemez,
Bir baska yerinden ,’vedi kandilli Sireyya * gérindir.
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'ROBOTLARLAICICE
BiR YASAM MUMKUN MU?
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Diisiinebilen makine konsepti, Yunan efsanesi Pygmalion'dan, Victoria
Donemi'ne ait hareket eden figiirlere kadar, binlerce yildir insanlarin takintil

oldugu bir konu. gYillardir makinelere ginsan karakteristikleri yerlestirme

hayalini kurduk. gKitaplarda, filmlerde ve televizyon programlarinda bunu
yaptigimizda da genellikle makineler kotii karakterlere doniistiyor.
Makinelerin insanlara sadakati konusunda giivensizlik duygusu hakim

vinizi bir robotla paylasir miydiniz? Veya bir robotla

yan yana calisir misiniz? Insanlar artik her ikisini de

yapmaya basladi. Bu da, hayatimizin artik giderek

6nemli bir parcasi haline gelen makinelerle olan ask ve
nefret iliskimizi gosteriyor. Japonya’da robot kdpeklerine dyle
bir bagdlilik hissediyorlar ki, robotlar “6lince” cenaze toreni
duzenliyorlar. Robot kopekler Aibo oyuncaklarini 1999 yilinda
piyasaya sdren Sony, 2014 yilinda robotlara onarim servisi
sunmay! birakma karari aldi. Bu da, robot kdpeklerin bozulmasi
durumunda ancak hurdaya cikabilecekleri anlamina geliyor. Fakat
Japonya’daki sahipleri, robot kdpeklerini ¢dp kutusuna atmak
istemiyorlardi, onun yerine bir insana veya evde besledikleri
hayvanlara yaptiklari gibi veda etmeyi tercih ettiler.

Makinelere mantiksizca olan bagimlilik giderek yayginlasiyor.
Massachusetts Teknoloji Enstitlist’ne badli multimedya ve
teknoloji arastirma birimi Media Lab’de gdrevli Kate Darling,
dizenledigi bir atélye calismasinda, katilimcilardan sevimli bir
dinozor olan Pleo adli oyuncada iskence yapmalarini istedi.

Darling calismasindaki deneyimlerini séyle anlatiyor: “insanlar
iskence yapmayi reddediyorlardi. E§er yapmazlarsa dinozorlari
yok edecegimiz tehdidinde bulunmak zorunda kaldik.”

Darling bir sadist degil. Atdlye calismasl, insanlarin neden
makinelere olanbagdimhhginin giderek arttiginianlamaya ¢calismak
icin yapilan bir deney. Gegen yil da bu tip deneyler yapan Darling,
laboratuvarda katilimcilardan cekiclerle robotlara vurmalarini
istediginde yine benzer bir direnisle karsilasmis. BBC'ye konusan
Darling, “insan niteliklerini her seye atfetme (antropomorfizm)
huyumuz var. Canli gibi gériinen hareketlerle butlnlesiyoruz.
Buna ve hareketlerimizi, sesimizi taklit eden sosyal robotlara
niyetimizi gosteriyor ve bilincaltinda duygularimizi ve hislerimizi
iliskilendiriyoruz” diyor.

‘Sevimli’ robotlar

Robot sanayiinde calisanlarin odagdinda, kitlesel tretimi yapilan
robotlarin mimkin oldugu kadar sevimli gériinmesi var. insana
benzeyen (humanoid) robotlar yayginlasiyor. En makine
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Robotlar ve yapay zeka sistemleri, is giiciinde giderek yetenekli pozisyonlar kazaniyor. Rutin isleri etkileyen bu teknolojiler, uzun yillar egitim gerektiren
mesleklerin de yerini alabilecek potansiyele sahip. Bu meslekler arasinda avukatlik, dis hekimligi ve polislik de yer aliyor.

goérinUimli robotlara bile daha sirin gortnmeleri icin tisort
giydiriliyor ve surat ifadeleri yapmasi sadlaniyor. Japonya’'da
kisa bir stire 6nce satisa ¢ikan Pepper adli robot, su ana kadar
Uretilenler arasinda en sevimli gérinen robot.

Pepper, izledigi videoya gore yiz ifadesini de degistirebiliyor
ve oOfkeli, mutlu ifadeye bdirinebiliyor. Pepper’i tasarlayan
ekibin basindaki Vincent Clerc, Grenoble’daki konferansta
amaclarini sdyle anlatti: “insanlarin duygusal olarak robotlara
baglanmalarini ve robotlarla ilgilenmelerini istiyoruz. Bir robotun,
elektrik stpUlrgesi gibi yalnizca bir makine olmasini istemiyoruz.
Eger yorgunsaniz yorgun gortnlrstniz. Ve yorgun oldugunuzu
fark eden bir robot istersiniz.”

Robotlarin cinsiyeti

Leicesterdeki Montfort Univeresitesi’nde, insanlarin robotlara
yonelik davranislari ve tutumlarini inceleyen Prof. Kathleen
Richardson’a gdre insanlara benzeyen robotlar Gretmek
onlara bir cinsiyet vermek anlamina da geliyor ve bu da robot
sanayiinde bir sonraki buylk rekabet alani olabilir. Richardson,
“Erkek robotlar daha ziyade kesif ve savas robotlari olurken,
disi robotlar ise daha cekici oluyor ve resepsiyon gorevlisi gibi
hizmet sanayine uygun roller veriliyor” diyor.

Darling de yapay zeka teknolojisinde cinsiyetlere iliskin basma
kalip anlayislara tepki gosteriyor. Teksas eyaletindeki Austin’de
IBM’in, ismini ilk erkek yénetim kurulu baskani Watson’dan alan
yapay zeka platformunu ziyareti sirasinda kendisini 6fkelendiren
durumu anlatiyor: “Odada ikinci bir yapay zeka vardi. Isiklari
yapti ve ziyaretcileri karsiladi. Bir kadin sesine sahipti, bu beni
delirtti.” Darling, robot Ureticilerinin “basmakalip anlayislari
glclendirmemek icin”, cinsiyetlere ve tasarimlara daha fazla kafa
yormalari gerektigi gérisinde.

Kurgulanan robotlar

Dusilnebilen makine konsepti, Yunan efsanesi Pygmalion’dan,
Victoria Dénemi’ne ait hareket eden figlrlere kadar, binlerce
yildir insanlarin takintih oldugu bir konu. Yillardir makinelere
insan karakteristikleri yerlestirme hayalini kurduk. Kitaplarda,
filmlerde ve televizyon programlarinda bunu yaptigimizda
da genellikle makineler kotlu karakterlere dontsiyor. Stanley
Kubrick’in 200T’deki Bir Uzay Destani adli filmindeki Hal 9000
robotuna bakinca, makinelerin insanlara sadakati konusunda
acik¢a glvensizlik duygusuna sahip oluyoruz.

Peki neden robotlari kurguluyoruz ve neden bize ihanet
ettiriyoruz? ABD’de insan ve bilgisayarlar arasindaki etkilesimi



inceleyen enstittide gorevli Jodi Forlizzi bunu insanin dogdasina
bagdliyor: “Dlnyadaki her seyle ilgili hikayeler ve anlatilar
yaratiyoruz, insanlar, robotlar, ruhlar, zombiler ve benzeri gibi,
bizi de onlarin karsisina koyuyoruz.”

Bizim insanlarla olan iliskimizi test etmek icin, Amerika’yi
otostop c¢ekerek gezen hitchBOT adli robot, insanlarin nasil
davranabilecedini acikca ortaya koydu. Kanada’da Uretilen
robotun yolculugu paramparca hale getirildigi San Francisco’da
son buldu. Nasil sonlandidi sizin bakis aciniza bagdli, belki insanin
anlamadigi bir seyi yok etme egiliminden belki de duslincesizce
vandalizm egdiliminden kaynaklaniyor.

insanlar mecbur kalabilir

Robotun Ureticileri, hitchBOT ‘un ardindan “insanlara olan
sevgisini hi¢cbir zaman kaybetmeyecek” mesaji paylasti ama
peki bu sadakat hi¢ karsilik bulabilecek mi? Washington
Universitesi’/nden hukuk Profesérii Ryan Cato’ya gére robotlari
evlerimize, ofislerimize ve arabalarimiza kabul edecediz, ¢clnki
kullanisli olmalari onlar hakkindaki stphelerimizden daha agir
basacak. Cato, robotlara nasil davranacagimiz konusunda
toplumun belli kurallar getirip getirmeyeceginin yeterince acik
olmadigi kanisinda: “Bu robotlar bize insan gibi geliyor ve bir

Robotlarin bircok
endiistride calisanlarin
yerini almasi bekleniyor.
Endiistri 4.0 siirecinin
baslarinda nispeten daha
az nitelikli meslekleri
(kasiyerler, imalat ve
montaj) etkileyecegi
diistintilen bu akim, uzun
yillar egitim gerektiren
meslekleri de etkiliyor.

insan ile boyle bir sey arasindaki iliskinin nasil ele alinacagina
dair hicbir kanun yok. Tuhaf bir yeralti diinyasindayiz.”

Cato’ya gore, yasanan bu slrecin sonunda kaybedenler yine
de insanlar olabilir: “Bu cihazlar hayatlarimizi daha iyi bir
hale getiriyor ama her zaman sizi pasif bir sekilde dinliyorlar
ve fizyolojik olarak mevcudiyetleri var” “Arabalarimizda,
evlerimizde olacaklar ve hi¢bir zaman yalniz kalamayacaksiniz.
Bu her zaman iyi bir sey olmayabilir, ne psikolojik olarak ne de
manevi olarak.”



SUYUN ALTINDA KESFEDECEK COK SEY VAR:

SCUBA

Tipli dalis olarak da nitelendirilen scuba dalisa ilgi oldukc¢a yayginlasti. Peki ama
bu spora nasil baslanir, baslangicta neler yapilmali ve nelere ihtiyacimiz var?

%\ Kamile OZKAN

alis sporuna baslamak icin sebebiniz nedir? Bazen
merak, bazen su korkusu, bazen de yeni bir hobi
kazanma istedi. Sebep ne olursa olsun kesinlikle
denenebilecek, denendikten sonra da buyUk ihtimalle
bagimlisi olunacak bir spor. Orada yer ¢ekimini hissetmiyorsunuz,
adeta cocuklugunuzun stper kahramani “SUpermen” gibi
ucuyorsunuz. Ya da uzaydaki bir astronot gibi sinirsiz hareket
etme sansini yakaliyorsunuz. Elbette ki sizin dalis sporu ile
ilgilenme sebebiniz bu degil. Yeni bir dinyay! kesfediyor, oradaki
farkli canlilari gérlyor, oradaki tarihe sahitlik ediyor, batiklarin
baliklara ve diger canlilara nasil ev olduguna sahit oluyor ve
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bu renk cimbisl icindeki muhtesem glzelligi hayranlikla seyre
daliyorsunuz. Eger sebebiniz varsa ve istiyorsaniz, dalis sporuna ilk
adimi atarak su altindaki ilk havanizi solumaya hazirsiniz demektir.
O zaman baslangicta neler yapiyoruz, hemen bir gbz atalim...

Oncelikle scuba dalis egitimi veren, bir dalis merkez bulmaniz
gerekiyor. TSSF, Turkiye’de bu konudaki tek yetkili kurumdur.
TSSF onayli bir dalis merkezinden alacaginiz dalici brévesi,
uluslararasi gecerlilige sahip olacaktir. Tabii ki bu belgeyi
alabilmek icin de bazi beceriler edinmeniz gerekecek. Simdi
bunlara daha detayli bakalim.



Once kurallar

Dalis egitimi iki asamadan olusur.

ilk asama, teorik bilgilerin yer aldigi ve yaklasik olarak 10-12 saat
slren “Teorik Egitim”dir. Bunu tamamlayan dalici adaylari bes
dalist iceren pratik egitimlerini muhakkak denizde tamamlamalidir.
Egitim sonunda 18 metreye inmis ve su altinda tamamlamalari
gereken becerileri de eksiksiz edinmis olmalidirlar. Ardindan dalici
brévesi almaya hak kazanmis olacaklar.

Dalici adaylarinin bilmeleri gereken en énemli husus su ki dalis
sporu kesinlikle ¢cok eglenceli bir spordur fakat uyulmasi gereken
kesin kurallari vardir. Bu kurallara uyduktan sonra tehlikeli bir
spor olmadigini sizler de gdreceksiniz. Dalisa baslarken insanlari
en ¢ok korkutan hadise “vurgun” olarak bilinen “dekompresyon
rahatsizhigi”dir.

Eger dalisin oldukca basit olan kurallarina uyulursa bu riskle
karsilasma ihtimali cok dustktir. Ozellikle yeni dalici adaylarinin
bu rahatsizlikla karsilasma riski daha da duastktir. Teorik
egitiminizi tamamladiniz ve bir hafta sonunuzu pratik egitimler
icin ayirdiniz. Tim egitimlerinizi basariyla tamamladiysaniz, TSSF
onayl brévenizi almaya hak kazandiniz demektir.

ikinci bir yol
Dalabilmek icin tek yol bu degil. “Discovery” denen ve su altini

maksimum bes metre derinlige kadar kesfedebileceginiz bir
dalisi da yapabilirsiniz. Boéylece o keyifli anlari yasama firsati

Tiirkiye, lic tarafi denizlerle
kapl bir tilke olmasina ragmen
ne yazik ki denizle yeteri kadar

bag kurulamamuis. Deniz,
uzun yillar bizim icin hep bir
bilinmez olmus. Bakip siirler
yazilan, sarkilar bestelenen bir
ilham kaynag1 olmaktan , ,
oteye gidememis.
bulabilirsiniz. Bunun icin de dalmadan hemen &énce yaklasik
30 dakikalk kisa bir egitimle, tim kontroller egitmenin elinde
olmak kosuluyla glvenli dalislar yapabilir, su altinda cekilen
fotograflarinizla o anlari 6limsazlestirebilirsiniz.

Dalisa baslarken merak edilen en énemli konulardan biri
malzemelerdir. Dalis malzemeleri almali miyim? Alacaksam
maliyeti ne olacak? Bu sorulara cevap olarak soyle diyebiliriz:
Dalis yapabilmek icin herhangi bir dalis malzemesi almaniza
gerek yoktur. Tim dalis malzemeleri, basvuracaginiz dalis
merkezi tarafindan karsilanacaktir. Yaninizda olmasi gereken
malzemelerse ¢ok basittir. Dalis sonrasi kurulanmak i¢in havlu
ve deniz kiyafeti (sort, mayo, bikini) yeterli olacaktir.

Hayatinizda yeni bir soluk icin, simdiden keyifli dalislar diliyoruz
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HAVACILIK
MEVZUATI

Yazar: Dr. Melih Yildiz
Yayinevi: Seckin Yayincilik

6zden gecirilmis
2. Baskisini yapan
kitapta, bir hava aracinin

Uretiminden, operasyonunun
6zel durumlari da dahil olmak
Gzere, 6m0r devri boyunca
ucusa elverisli olarak
tutulmasinin tim asamalari
ve bu asamalarda temel olarak bakim personelinin gérev, yetki
ve sorumluluklarina, tarihgesi ile birlikte yer verilmistir. Kitap,
Sivil Havacilik Genel Madrligid’nin SHY-66 Hava Araci Bakim
Personeli Lisans Talimati'n da yaptigi revizyon dogrultusunda,
Temel Bakim Egitim Organizasyonlarinin Modul 10 egitimine
yardimci olmasi amaci ile kaleme alinmistir. Kitap gerek bu
modulden sinava girecekler icin, gerek modul dersi verecek
akademisyenler icin konularin ilgili talimat icerigine uygun
olarak anlatimini icermektedir.

HIZLI VE OFKELI9

Aksiyon

Yénetmen: Justin Lin
Oyuncular: Vin Diesel,

Helen Mirren, Charlize Theron,
Jordana Brewster.

ustin  Lin’in  y6netmen

koltuguna geri dondugu
Fast & Furious 9, Dom Toretto
ve arkadaslarinin bu kez
Dom’un kisisel gecmisinden
gelen bir tehdide karsi
micadelelerini odadina aliyor. Dom Toretto, ogdlu klgUk
Brian ile gbzlerden uzakta, sessiz bir hayat sirmektedir. Ama
huzurlu cevrelerinin hemen 6tesinde tehlikenin hep pusuda
oldugunu biliyorlardir. Bu kez tehlike Dom’u, en sevdiklerini
kurtarmak istiyorsa gecmisinin glnahlariyla ylzlesmeye
zorlayacaktir. Ekibi, buglne kadar karsilastiklari en yetenekli
suikast¢l ve yuksek performans slrdcistnin, Dom’un terk
edilmis erkek kardesi olan Jakob’un liderligindeki dinyayi
yikacak bir plani durdurmak icin bir araya gelir.
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AJANDASI

Yazar: Nil Selenay Erden
Yayinevi: Kriter Basim

itap, havacilik tarihine

damgasini vuran
kazalara iliskin dort 6nemli
maddeden olusuyor. ilk
maddesinde ucaklarin
gelisimine degdinilerek
havacilik tarihine iliskin
bUyUk resim sunulmustur.
Ajandanin ikinci maddesinde ulus kltari ve 6érgat kaltdra
arasindaki etkilesime deginerek hata yonetimi ve havacilik
kaltarleri anlatilmistir. Uclincl madde iyi bir pilotta olmasi
gereken 6zellikleri; kisilik zeka psikomotor beceriler ekip
kaynak yoénetimi becerileri ve ugus motivasyonu acisindan
siniflandirarak ideal bir pilot profilinin detaylarini anlatir.
Dérdinct madde Tenerife ve Portland Oregon kazalarinin
ic ylzUnU anlatarak kaza incelemeleri sonucu farkindalikla
temelleri atilan ekip kaynak yénetimine vurgu yapar.

HABABAM SINIFI
YAZ OYUNLARI

Komedi

Yonetmen: Doga Can
Anafarta

Oyuncular: Hakan Mericliler,
Altan Erkekli, Firat Albayram,
Toygan Avanoglu.

ibris’ta her yil dizen-
Klenen liseler arasi ge-
leneksel yaz oyunlarina bu
yil Ozel Camlica Lisesi de
katilma hakki kazanir. Okulun sahibi Pinti Latfullah bu
yarisma i¢in Fen Bolumunden dort égrenci secer. Fakat
Hababam’in plani devreye girer ve bu doért 6gdrencinin
yerine Yakisikli, Racon, Format ve Dede Kibris ucagindaki
yerlerini alirlar. Sampiyon olmayi hic umursamayan ve tek
amaclari glzel bir tatil olan Hababam icin bu yarisma,
arkadaslik ve dayanismanin degerini anladiklari bir mac-
eraya donulsecektir.



YILDIZ TILBE

Tarih: 9 Temmuz 2021
Yer: Harbiye Acikhava sahnesi, istanbul
Saat: 21:00
Ildiz Tiloe Bayhan Prodiksiyon organizasyonu ile 9
Temmuz Cuma aksami Harbiye Acikhava sahnesine
konuk oluyor. 1990 yilinda muzik hayatina atilan Tilbe, 1991
yilinda Sezen Aksu tarafindan kesfedilmistir. Sezen Aksu’nun
kendisine vokalistlik teklif etmesiyle ikilinin dostlugu
baslamistir. 1994 yilinda ilk albimi “Delikanlim”1 yayinlamis,
muzikseverler tarafindan oldukc¢ca sevilmistir. Sarkilarinda
hizan, ask ve ayriliklari konu eden Yildiz Tilbe, bestelerinde
de romantik konulari islemistir.

EINSTEIN' IN
IHANETI

Yazan: Emmanuel Schmitt
Ceviren: ipek Ozglven
Yéneten: Deniz Ozmen
Oyuncular: Berk Yaygin,
Deniz Ozmen.
Tarih: 11 Ocak 2020
Saat: 20:30

Unyaca UnlU bilimadami
DAIbert Einstein ve orta
yasli bir serseri1934°da New
Jersey’de tesaduf eseri tanisirlar. Pasifist Einstein, Nazilerin
atom bombasi yapmaya basladiklarini disindr ve kendisinin
bu bomba Uzerine yaptigi ¢calismalari Baskan Roosevelt’e o
meshur mektubunda yazar. Roosevelt’in bu mektuptan yola
cikarak baslattigi Manhattan Projesi, daha sonraki yillarda
Hirosima patlamasina sebep olacaktir. Einstein gibi diinyaca
Unlt bir dehanin celiskileri, basarisizliklari ve Gzuntaleri
Uzerinden 20. ylzyilda yasatilan insanlik suc¢larinin anlatildigi
bu felsefi metin, seyirciye bazen mizahi, bazen de siirsel bir
yolla varolusu, insanhig, ilkeleri ve éncelikleri sorgulatiyor.

ERIC-EMMANUEL SCHMITT

RSTR TGN - DRR12 33008 - SHTAAR smpodin

TEOMAN

Tarih: 24 Temmuz 2021
Yer: Harbiye Cemil Topuzlu Acikhava Tiyatrosu, istanbul
Saat: 21:.00

eoman, Bayhan Produlksiyon organizasyonu ile 24

Temmuz Cumartesi aksami Harbiye Acikhava sahnesine
konuk oluyor. Mlzik kariyerine 1986 yilinda kurdugu Mirage
grubunda vokal yaparak baslayan Teoman, grup dagildiktan
sonra, Mavi Sakal, Indians, Black Rose, Isigin Yansimasi
gibi gruplarda yer almistir. 1996 Roxy Mizik Yarismasi’’nda
soyledigi “Ne Ekmek Ne de Su” sarkisiyla en iyi beste
odalund alirken, “Yollar” sarkisi ile en iyi s6z 6duline layik
gorilen Teoman, ilk albim( 1996 yilinda yayinlanmistir.

AMADEUS

Yazan: Peter Shaffer
Ceviren: Nuvit Ozdogru
Yonetmen: Isil Kasapoglu
Oyuncular: Selcuk
Yoéntem, Okan Bayullgen,
Ozlem O¢almaz

Yer: Zorlu PSM - Turkcell
Sahnesi

Tarih: 29 Temmuz 2021
Saat: 20:30

eter Shaffer tarafindan
kaleme alinan, dinya
mizik tarihinin unutulmaz bestecileri Wolfgang Amadeus
Mozart ile Antonio Salieri’nin essiz hikayesi AMADEUS sahnede!
Usta ydnetmen Isil Kasapoglu rejisiyle Colpan ilhan-Sadri Alisik
Tiyatrosu ve Piu Entertaiment is birligi ile tiyatroseverlerle
bulusuyor. Basrollerini Selcuk Yontem (Antonio Salieri), Okan
Bayillgen (Wolfgang Amadeus Mozart) ve Ozlem Ocalmaz’in
(Costanze) paylastigi, sahne 6nlinde 35, sahne arkasinda 20
kisiden olusan toplam 55 kisilik dev ekibiyle gectigimiz sezonun
en cok ses getiren tiyatro oyunu olan Amadeus, seyircisiyle
bulusmaya devam ediyor.
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A, B, C, D Ve E birbirlerinden ve sifirdan farkl tamsayilardir.
A, B, C, D ve E kactir?

ABCDE x 4= EDCBA
A=? B=7? C=? D=7E="

Acaba bu gorselde yer alan soru isareti neyle dolmali?

Yukaridaki iki bulmacay! dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize gdnderen
U¢ okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Haziran‘a kadar dogdru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Huseyin SAHIN, Yunus ALVER, Mahmut BORAZAN

'| I.C6ziim I1.¢8ziim 2 YANIT

9 = 72-16=56 9x8 =72 W = b
=15 £ A A -

8 = 56-14=42 8x7 = 56 . +E +x@=2
7 = 42-12=30 7x6 = 42 S&=2=q4 2+ 3 +3 x11=7?
6 = 30-10=20 6x5 = 30 L =1 2+ 3 + 33=38
5=20-8=12 5x4 = 20 -
3=12 3x3=9
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve guclu envanterimizle AOG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisl, kiralama ve takas ihtiyaclariigin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dort bir yaninda yuksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, mUsterilerimizin ihtiyac
duyabilecegi tum gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mimkuin kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com

O TurkishTechnic TU RKISH
@ rorien recmnic TURKISHTECHNIC.COM TECHNIC



15 Temmuz Demokrasi ve Milli Birlik Guni'nde
tim aziz sehitlerimizi saygiyla aniyoruz.

RKISH AIRLINES




