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&l UGAK TEKNISYENLERi DERNEGI

Degerli meslektaslarim,
Haziran ayi icerisinde Antalya’nin Manavgat ilcesinde egitim ucagi dismus ve ucakta bulunan
iki havaci hayatini kaybetmisti. Kazada hayatini kaybeden havacilara Allah’tan rahmet dilerim.

Uted dergi yazarimiz Devrim Glin de kaza geciren ucakta bulunuyordu. Yazarimiz bu kazadan
yarali olarak kurtuldu. Kendisine buradan bir kere daha acil sifalar dileriz. Bir an 6nce saghgina
kavusmasini ve aramiza dénmesini bekliyoruz. RIS,

Gectigimiz yil icerisinde de benzer bir kaza yasanmis ve yine iki havaci hayatini kaybetmisti. A
Egitim ucaklarinin kazalari ile ilgili kok nedenler Uzerine, daha dizenli ve disiplinli bir takip %&éﬂé&% éé’M
sistemi olusturulmasini bekliyoruz. Ugak Teknisyenleri Dernegi Baskani

Sevgili meslektaslarim,
Uc yil 8nce millet olarak cok buyiik bir ihanet yasadik. Bu olayl yasayanlarin unutmasi kolay
degil ama ¢ocuklarimiza da yasananlari aktaralim. Bu ihaneti unutmayalim ve unutturmayalim.

Devletimizin her alani isgal edilmis, kurumlari bu milletin faydasina karar alip uygulayamaz
olmustu.

Cok bilyiik bir felaketin esiginden dondiik.
Cok siikiir ihanet sebekesine ve onun destekgilerine millet olarak gec¢it vermedik.

Milletimize tarihinin en rezil gecelerinden birini yasatanlara ve destekcilerine Allah iyi glin
gdstermesin...

O karanlik gecede micadele ederek vatanimizi ve ¢cocuklarimizin gelecegini kurtardik.

Gelecegimize ve egemenligimize karsi yapilan bu ihanete, mattefikimiz oldugunu ifade eden
bati Ulkelerinin iki yGzIli yonetimlerinin hatiri sayilir derecede destek olduklarina da sahit
olduk.

Bu sanl milletin, diinyada ¢ok diismaninin oldugunu bir kez daha goérduk.

15 Temmuz’u ihanet gecesinden bu aziz milletin zaferine doniistiiren ve vatanimizi korumak
i¢in bugiine kadar sehit ve gazi olan tiim vatanperverleri rahmetle ve minnetle aniyoruz.

Ruhlari sad olsun. Ebediyete intikal edenlerin mekanlari cennet olsun insallah.

Degerli dostlarim,

‘Milli Muharip Ucadr’ ve ‘Hirkus Egitim Ucadr’ gibi milli ve yerli projelerle havaciligimizi
gelistirmeye ve disa bagimliigmizi azaltmaya calistigimiz buginlerde; Cumhuriyetimizin
ilk yillarinda tim olumsuzluklara ragmen buyUk hedeflere, acik ufka, yenilik¢i ve gelistirici
vizyonu sahip olan Nuri Demirad ve Vecihi Hurkus’u havaciligimiza katkilarindan ve gelecek
nesillere cesaret veren c¢alismalarindan dolay! bir kez daha yad ediyoruz. Genglerimizin
havaciligimiza yon vermesini ve bu girisimcilerimizin basari hikayeleri ile yeni hedefleri
basarmalarina taniklik etmeyi de génilden arzu ediyoruz.

Cumbhuriyetimizin ilk yillarinda tim engellemelere ragmen Uretilen ucaklarimizin oldugunu
her firsatta dile getiriyoruz ve o6vlnuUyoruz. Ancak, bu ucaklardan glnimize kadar bir
tane bile korunamamasinin ve gelecegimiz olan c¢ocuklarimiza onlarin Grettigi ucaklari
gdsterememenin Uzintdsind de yasadigimizi ifade etmek isterim.

Tum meslektaslarima ve sivil havaciigimizin tim paydaslarina goérevlerinde kolayliklar ve
emniyetli calismalar dileriz.

Saygilarimla...
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‘RUYA UCAK’ BOEING
787-9 DREAMLINER,

THY FILOSUNA KATILDI

Yiiksek teknoloji ve yakit verimliligiyle
dikkat ceken ‘riiya ucak’ olarak tabir edilen
Boeing 787-9 Dreamliner tipi yolcu ucagy,
istanbul'a gelerek Tiirk Hava Yollar1'min (THY)
filosuna dahil oldu. {lk seferini Trabzon'a
gerceklestirecek ucaga, 11 Agustos 2017'de
terore kurban giden sehit Eren Biilbiil'iin
memleketi olan ‘Macka’ adi verildi.

SUREKLI GELiSIMIN PESINDE
30 YIL...

DERViS MEHMET
CALIMLI

Yapisal Tamir Atolyesi'nde 30 yil calistiktan sonra
2000 yilinda emekliye ayrilan Dervis Mehmet
Calml, havacilikta en 6nemli seyin once kendi
isini yapmak oldugunu soyliiyor. Calimlh basaril
olmanin yolunu ise su sozlerle dile getiriyor:
"Kendinizi yetistirmeyi asla birakmayacaksiniz,
siirekli kendinizi taze bilgilerle donatacaksimz.
Mesleginiz ile ilgili yayinlan takip edeceksiniz.
Lisan 6nemli, lisani en iyi sekilde bileceksiniz.”

HAVACILIKTA
EMNIYET YONETIM
SISTEMI

Bir onceki yazimizda
siirdiiriilebilirlik konusunda
bilgiler paylasmistik. Bu
yazimizda havacilikta emniyet
yonetim sistemi hakkinda bilgi
veriyor olacagiz.

ICINDEKILER
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»
>

< Kuzey Kore Havayollarr’na ait ilyusin tipi bir yolcu
uc¢agdi, Gine-Bissau’nun daglik bélgesine diistii, 23 Kisi 6ld.

TEMMUZ

»

< Ik havayollari hostesi Amerika Birlesik Devletleri’nde
gobreve basladi.

»
»

< Bir Rus yolcu uc¢agi ile Alman kargo u¢adi,
Giiney Almanya’da Uberlingen sehri lizerinde havada
carpisti, 71 kisi éld.

»
>

¢ Ucakla ilk diinya turu icin yola ¢ikan Amelia
Earhart ve Fred Noonan kayboldu. 20 Haziran 1938’de
oldiikleri ilan edildi.

< Ferdinand von Zeppelin’in yaptigi hava
araci, Almanya’nin Friedrichshafen kenti yakinlarinda
denendi ve basarili oldu. Araca ‘Zeplin’ adi verildi.

»
>

< Amerika Birlesik Devletleri’ne ait bir savas gemisinin
actigr ates sonucu Iran Air’e ait bir yolcu ucagi Basra
Korfezi Gizerinde disti, 290 kisi oldd.

\/

< Tek kisilik, tek motorlu, yiiksek irtifa kesif ucagi
Lockheed U-2 pilotu Francis Gary Powers, Sovyetler
Birligi topraklari Gizerinde ucadi disiriildiikten sonra
yargilandigi mahkemede casuslukla su¢landi.

>
»

< Sudan Havayollarrna ait bir yolcu u¢cagi Sudan’da
diistii; 117 kisi 61dd, iki yasinda bir cocuk kurtuldu.

>

»

< Airbus A310 tipi bir yolcu ucagi 200 yolcusuyla
irkutsk Havaalanrna iniste pistten cikti, 122 kisi 6ldi.

>
>»

»
»

< Mars’a bir uzay araci génderen Japonya, ABD ve
Rusya’dan sonra uzay arastirmalari alaninda ¢alisma
yapan lgiinci tlke oldu.

« Tlrksat uydusu, Fransiz Guyanasr’ndan uzaya
firlatilarak gecici yoriingesine yerlesti.

\/

>

»

< Kanada Havayollarr’na ait bir yolcu ugagi,
Toronto Uluslararasi Havaalani yakinlarinda diistii,
108 kisi oldii.

>
>

< Kai Tak Uluslararasi Havalimani kapandi.

>
»

< Istanbul-Londra ucak seferleri basladi.

 Hiirkus, Avrupa’dan sertifika alan ilk Tirk ucagi oldu.

»

>

< Trabzon’da bir Amerikan Hava Ussii kuruldu.
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>»

< New Horizons (Yeni Ufuklar) adli uzay araci
Pliiton’a vardi.

»

< Boeing 707, ilk ucusunu gerceklestirdi.

< Paris’in Orly Havalimani’nda bulunan

THY biirosuna, ASALA tarafindan bomba atildi.

Olayda patlatilan bomba ile ikisi Tiirk, dérdii Fransiz,
biri Amerikali ve biri isvecli olmak tizere sekiz kisi 6ldi;
28’i Turk, 55 kisi de yaralandi.

»

« Turk havacilik tarihinin en 6nemli isimlerinden biri
olarak kabul edilen, Tiirkiye’nin ilk ucak tasarimcisi
ve Ureticisi, Turkiye’nin ilk yerli ugagini tireten pilot,
miihendis ve miitesebbis Vecihi Hiirkus vefat etti.

>

< Apollo 11, Cape Kennedy uzay iissiinden firlatildi.

>

»

< Amerikan uzay araci Apollo ve Rus uzay araci Soyuz
uzayda birlestiler.

>
»

< Paris’e gitmekte olan bir ABD yolcu u¢agi Long Island-
New York aciklarinda havada infilak etti, 230 yolcudan
kurtulan olmadi.

»
»

< DC-10 tipi bir ABD yolcu u¢agi Sioux City-lowa’ya acil
inis yaptigi sirada diistii; 296 yolcudan 112’si 6ldi.

« Tarihte ilk kez insanl bir uzay araci Ay’a ulasti. Apollo
11, Ay yiizeyine indi. Astronot Neil Armstrong Ay’a ayak
basan ilk insan oldu.

»

 Filistinli militanlar, Amsterdam’dan Japonya’ya
giden Japon Havayollarr'na ait bir yolcu
ucagini kacirarak Dubai’ye indirdiler.

< Wiley Post, diinya
etrafinda ucakla tek
basina dolasan ilk insan
oldu. 15.596 millik
yolculugu 7 giin, 18 saat,
45 dakika stirdii.

< kinci Dlinya Savasi sirasinda, ingiliz ve Kanada
ucaklari geceleri, ABD ucaklari glindiizleri Hamburg’u
bombaladi. Kasim’da operasyon bittiginde 9 bin

ton patlayici kullanilmis, 30 binden fazla insan 6Imiis ve
280 bin bina yikilmis olacakti.

>
»

< Bursa’da askeri ucak disti; 15 kisi sehit oldu, 19 kisi
yaralandi.

\

< Salyut 7
kozmonotu Svetlana
Savitskaya, uzayda
yiiriyen ilk kadin

\

< 1900’lerin basinda Tiirkiye’de ilk hava ulasiminin
baslatildigi , 1953 yilinda uluslararasi hava trafigine
acilan Yesilkdy Havaalanr’na, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin
kurucusu olan ‘Atatirk’in adi verildi.

»
»

< ‘Klgiik Prens’ adl eseriyle

inll, Fransiz pilot ve yazar Antoine

_ de Saint-Exupéry, F-5B uc¢agdi

;;' ile Akdeniz semalarinda kesif

s ucusu yaptigi sirada vuruldu

{ - ve Marsilya aciklarinda denize

& diistii. Ucaginin enkazi 2000 yilinda
= balikcilar tarafindan bulundu.

Ketgik Prems
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BALON VE PLANOR LISANSLARININ BPL VE
SPL LISANSLARINA DONUSUMU NETLESTS

ivil
‘Ulusal

Havacilik
Balon

S Genel Madarlagu (SHGM),

Planér  Lisanslarinin  SHT-FCL
Kapsaminda BPL ve SPL Lisanslarina Donldsimd Genelgesi’ni
(UOD-2019/3)yayinladi.Balonveplanorpilotlisanslarigereklilikleri
ile ilgili olarak uluslararasi mevzuata uyum saglanmasi amaciyla
hazirlanan genelge, 31 Mayis 2019 tarihi itibariyle onaylanarak
yararlage girdi. Ulusal gerekliliklere gbre diizenlenmis olan balon
ve planér kategorilerindeki pilot lisanslari sahiplerini kapsayan
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GURCISTAN'A GIRISLE
.

L
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Urkiye’nin sinir kapilarinda uygulanacak yeni tip kimlik karti

kullanimiyla ilgili yeni bir dizenlemeye gidildi. Sivil Havacilik
Genel Mudirligiu (SHGM) sitesinde yer alan haberde, Tirkiye ile
Gurcistan hiktumetleri arasinda 4 Nisan 1996 tarihinde imzalanan
‘Vize Kolayhdi Anlasmasrnda bir dedisiklik yapildigr duyuruldu.
Yapilan degisiklik ve eklemeler ile devaminda Tlrkiye Cumhuriyeti
icisleri Bakanligi Emniyet Genel Mudurltgi tarafindan yayimlanan
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UOD-2019/3 Genelgesi, ulusal gerekliliklere gore dizenlenmis
olan balon ve plandr kategorilerindeki pilot lisanslarinin ve
yetkilerinin, Avrupa Komisyonu’nun 1178/2011 (Regulation (EU)
No 1178/2011) sayili regllasyonuna uyum saglanmasi amaciyla 8
Haziran 2017 tarihinde kabul edilerek yirirlige giren Ucus Ekibi
Lisanslandirma Talimati’nda (SHT-FCL) yer alan sartlara gore
dondstiridlmesine yonelik gereklilikleri belirliyor.

shgm.gov.tr

2011/107 sayih genelge uyarinca; Gdrcistan’a cikis yapacak
Turk vatandaslarinin eski kimlik kartlari ile Glkemizden cikislari
sonlandirilmis oldu. Yapilan degisiklikle 1 Eyltal 2019 tarihinden
itibaren Gircistan’a c¢ikis yapacak Turk vatandaslarinin cikis
islemlerini Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiti (ICAO) standartlarina

uygun yeni tip biyometrik kimlik kartlari ile yapabilecegi kaydedildi.
shgm.gov.tr
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TURKIYE VE UKRAYNA ARASINDA SERTIFIKASYON TANIMA MUTABAKATI

Urkiye ile Ukrayna arasinda birbirlerinin Urettigi hava araci
Tve parcalarinin  sertifikasyonlarinin  karsilikli  taninmasina
olanak saglayan mutabakat zapti imzalandi. Sivil Havacilik Genel
Mudarligu (SHGM) ve Ukrayna Devlet Havacilik idaresi (SAAU)
arasinda her Glkenin tasarlayip Urettigi hava araci ve parcalarinin
sertifikasyonlarinin karsilikli olarak taninmasina iliskin ytrtttlen
gorasmeler sonucunda anlasma saglandi.

SHGM Genel Madur Vekili Bahri Kesici ve SAAU Genel Midari
Oleksandr Bilchuk tarafindan 10 Haziran 2019 tarihinde SHGM

Tark Sivil Havacilik Akademisi’nde diizenlenen térenle mutabakat
zaptl imzalandi. Daha 6nce Disisleri Bakanlidi ve Ulastirma
Bakanligi tarafindan gergeklestirilen gérismeler dogrultusunda
imzalanan anlasma ile, her iki Glkede tasarimi yapilarak Uretilen
hava araci ve parcalarin sertifikasyonlarinin karsilikli olarak
taninmasi karari alindi. Anlasma ile, karsilikli tanimanin yani sira
her iki Ulkede Uretilen hava araci ve parcalarinin karsilikli ticareti
konusunda da mutabakata varildi.

shgm.gov.tr

W T

STANDART FREYZYOLOJI KULLANIMI ICIN

EMNIYET BULTENI

Hava trafik kontrolodrleri ile pilotlar arasinda hava araci ¢cagri
adlari ile read-back gereklilikleri dahil ucus basi talimatlari
ve ucus seviyesi degisikligi talimatlarinin acik ve net olmasi hava
aracl operasyonlarinin emniyetine ve hizina yardimci olan énemli
faktorlerden biri. Hava trafik kontrolorleri ile pilotlarin standart
prosedirlere veya freyzyolojiye uymasi muhtemel kazalarin ve
olaylarin 6nlemesinde ¢cok énemli bir rol oynuyor.

Standart disi prosedirler veya freyzyoloji kullanimi yanlis
anlasiimalara yol acabilirken, dinyada bu yanlis anlamalar
6lumcill kazalara dahi neden olabiliyor. Sivil Havacilik Genel
Mudarliga (SHGM) sitesinde yer alan aciklamada, hava trafik

kontrolorleri ve pilotlar icin ‘Standart Freyzyoloji Kullanimr’
konulu emniyet bilteni hazirlandigini duyurdu. Biltende 2018 yili
icerisinde meydana gelen ATM ile baglantili emniyet olaylarina
iliskin degerlendirmeler kapsaminda Turkiye AlP’si ile ICAO
PANS-ATM (Doc 4444) dokimaninda yer alan hususlar gz
onlne alintyor. Ayrica bilten kapsaminda ‘Standart freyzyoloji
kullanimt ile ne sadlanir?’, ‘Nelere dikkat edilmeli?’, ‘Standart disi
proseddrler veya freyzyoloji kullanimi sonucunda neler olabilir?’
gibi basliklarla standart freyzyoloji kullanimina yoénelik bilgi,
karsilasilan 6rneklerle birlikte sunuluyor.

shgm.gov.tr
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BOEING 787-9 DREAMLINER,
THY FILOSUNA KATILDI

Uksek teknoloji ve yakit verimliligiyle dikkat ceken ‘riya
Yucak’ olarak tabir edilen Boeing 787-9 Dreamliner tipi yolcu
ucagdl, istanbul’a gelerek Tirk Hava Yollar’nin (THY) filosuna
dahil oldu. ilk seferini Trabzon’a gerceklestirecek ucaga, 11
Agustos 2017°de terdre kurban giden sehit Eren Bulbdl’in
memleketi olan ‘Macka’ adi verildi. THY’nin Boeing 787-9 tipi
yeni uc¢agdl, ginimuzdn ayni baytklikteki ucaklarindan ylzde
20 daha az yakit tUketiyor ve diger ucaklara kiyasla ytzde 20
ile yizde 45 arasindaki oranda daha ¢ok kargo tasiyabiliyor.
270’i ekonomi, 30’u business sinif olmak Uzere toplamda 300
yolcu kapasitesine sahip olan Boeing 787-9 tipi ucakta yolcu
konforunun artiriimasi hedefiyle, business sinifi tasariminda
onemli degisiklikler yapildi. En dikkat ceken ise her koltuktan
koridora c¢ikis olmasi. Yeni kabin i¢i tasarimla ilk defa 1-2-1
konfigUrasyonda tim yolculara koridor erisimi imkani sunuluyor.
Boeing 787-9 tipi ucadin uzunlugu 63 metre, kanat genisligi
60 metre ve yiksekligi 17 metre. Ucagdin menzili ise 14 bin 140
kilometre. Yeni tasarimda karartilabilen pencereler, daha genis
ucak penceresi, 6zel aydinlatma, 6zel Comfort Zone, basincl
kabin 6zelligi ve tuvaletlerde yenilikler yapildi.
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Boeing 787-9 Dreamliner’ in
Ozellikleri

Menzil: 14 bin 140 km (7635 mil)

Kanat Acikligi: 60 metre

En Yuksek Hiz: 954 km/sa

Uzunluk: 63 metre

Govde Genisligi: 5.77 metre

Kabin Yiksekligi: 5.49 metre

Maksimum Hiz: 0.9 Mach (902 km/s),

Motor tipleri: Rolls-Royce Trent 1000, Genera
Electric GEnx

Maksimum Kalkis Agirligi: 254 ton

Maksimum Inis Agirhigi: 193 ton
Yakit Kapasitesi: 126 bin 372 litre
Bos Agdirlik: 110 ton

Maksimum Y Ukseklik: 43 bin feet
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Antalya’nln Manavgat ilcesinin Ulualan Mevkii’nde bulunan
toprak pistten 10 Haziran’da egitim i¢in havalanan tek
motorlu Cessna tipi ‘TC-DBO’ tescilli ucak, kalkistan hemen sonra
saat 15.00 sularinda Sorgun Mevkii’nde bulunan karpuz tarlasina
distt. Ucagin dismesinin ardindan, 112 Acil Cagri Merkezi’ne
yapilan ihbar Uzerine bdlgeye ¢ok sayida jandarma, itfaiye ve
saglik ekibi sevk edildi. Saghk ekipleri yaptiklari ilk kontrolde
Pilot Levent Arslan’in yasamini yitirdigini belirlerken, ucaktan
yarall olarak cikarilan UTED Dergisi yazari ve istanbul Bilgi
Universitesi Sivil Havacilik Yiksekokulu Madiar Vekili Devrim

i

MANAVGAT’TA TEK MOTORLU CESSNA TiPI EGITIM UCAGI DUSTU.

Gun ile istanbul Bilgi Universitesi 6grencisi Ataberk Gokmen,
olay yerinde vyapilan ilk muddahalenin ardindan ambulansla
Manavgat Devlet Hastanesi’ne kaldirildi.Hastanede yapilan tim
muidahalelere ragmen Ataberk Gokmen yasamini vyitirirken,
Devrim GUn ise tedavi altina alindi. Sivil egitim ucagdinin Sorgun
mevkiinde Manavgat Stadyumu yakinlarinda distigdu bilgisini
kamuoyuyla paylasan Antalya Valisi Mlnir Karaloglu, “Ugagin
neden dustigine iliskin herhangi bir bilgi yok. incelemelerin
ardindan belli olacak” dedi.

hurriyet.com.tr

S -
- T -y

ISTANBUL HAVALiM_AN_I’NP_A__ PASAPORT K(__)NT_I__!OLU HIZLANACA

Havalimanrnda yolcularin yiz tanima ve parmak

istanbul
izi kontrollerinin ardindan 18-20 saniye icinde pasaporttan

gecebilmesini saglayacak ‘Hizli Pasaport Gecis Sistemi’nin
test calismalari baslatildi. Emniyet Genel Mudurligt (EGM) ve
istanbul Havalimani isletmecisi IGA tarafindan hayata gecirilen
‘Hizli Pasaport Gecis Sistemi’ ile yolculara zaman kazandiriimasi
amaclaniyor. Sistem sayesinde yolcular yiz tanima ve parmak
izi kontrollerinin ardindan 18 saniye icerisinde havalimaninda
16 gelis, 10 gidis ve 4 transfer alaninda yer alan toplam 30 hizl
pasaport gecis bankosundan gecebiliyor. Tirkiye Cumhuriyeti
pasaportu tasiyan ve 18 yas Ustlndekilerin yararlanabildigi
sistemin donanimi, IGA IT tasarimina uygun olarak yerli bir firma
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tarafindan yapildi. EGM Bilisim ve Haberlesme Teknolojileri
Daire Baskanligi tarafindan gelistirilen sistemin parmak izi ve
ylz tanima ekipmanlari disindaki donanim ve yazilimi yerli firma
tarafindan Uretildi.

Hizmetin devreye girmesiyle pasaportlariyla beraber gelen
yolcularin  sistemin bulundugu ilk noktada pasaportlarini
okutmalari gerekiyor. Ardindan parmak izi ve vylzlerindeki
biyometrik veriler ile pasaporttaki bilgileri eslestirilecek.
Yolcular, toplamda yaklasik 18-20 saniyede pasaport islemlerini
yapabilecek. Gecis yapan yolcularin pasaportlarina damga vurma
islemi de yine emniyet gorevlileri tarafindan gerceklestirilecek.
ntv.com.tr
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Urk Hava Yollari (THY), Polonya’nin hava yolu sirketi

LOT Hava Yollarl ile mevcut kod paylasim anlasmasini
genisleterek karsiliklh  yeni hatlart ekledi. THY Basin
Musavirligi’nden yapilan aciklamaya goére, milli hava yolu
sirketi, Polonya’nin en biyik hava yolu sirketi ve bayrak
tastyicisi LOT Hava Yollari ile karsilikli yeni hatlarin eklenmesi
suretiyle aralarindaki mevcut kod paylasim anlasmasinin
genisletildigini duyurdu. Anlasmaya gore THY ve LOT, mevcut
istanbul-Varsova hattina ilaveten bazi ucuslarda karsilikli olarak
bir digerinin seferine kendi ucus kodunu koyabilecek. Ortak
ucuslar, Turkiye’nin en blyUk sehri ve ayni zamanda dinyanin
dénemli ucus merkezlerinden biri olan istanbul’'u, Varsova
ve Otesine baglayarak, yolculara hizli ve kolay badglantilar
saglamakla birlikte istanbul Gzerinden yurt ici ve disi noktalara
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da ulasma imkani sunacak. Her iki tasiyicinin tarife yapisina
ve anlasmaya uygun bicimde, tim yolcularin kendi baglanti
noktalarinda kesintisiz bicimde faydalanmalarini saglayacak.
LOT ile uzun slredir faydali ve yakin bir is birligi icerisinde
olduklarini belirten THY Genel Madir0 Bilal Eksi; LOT isbirligini
daha Ust seviyeye tasiyacagini, Ulkeler arasindaki ticari ve
turizm badlarint daha da glclendirecedini kaydetti. LOT
Hava Yollart Genel Mudart ve Yoénetim Kurulu Baskani Rafal
Milczarski ise “Turk Hava Yollari ile gelisen is birligimiz, LOT
Hava Yollar’'nin ugus aginin genislemesi ve yolcularimiza bircok
cazip ugus noktasl sunmanin yani sira, anlasmada yer alan
istanbul 6tesindeki Ankara, Kahire ve Amman gibi sektérlerde
de baglanti ve ucus deneyimini artiracak” diye konustu.
aa.com.tr

ingapur sinir kapilarinda uygulanan

‘Bioscreen’ parmak izi kayit sistemine
ilave prosedurler getirildi. Sivil Havaculk
Genel Madarlagt (SHGM) sitesinde yer
alan haberde, 22 Nisan 2019 tarihinden
itibaren tim yabanci Ulke vatandaslarinin
Singapur’dan ayrilislarinda pasaportlarina
cikis damgasl vurulmayacad bildirildi.
Haberde ayrica, parmak izi okumasi
yerine yUz ve retina taramasi sistemiyle
kimlik belirleme uygulamasinin pilot proje
olarak bazi sinir noktalarinda baslatildigina
dikkat cekilirken, s6z konusu uygulamanin

zaman icinde  yayginlastiriimasinin
6ngorialdiaga kaydedildi.
shgm.gov.tr

SINGAPUR, YUZ VE RETINA TARAMASINA BASLADI

AYLIK HAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2019 / www.uteddergicom | 13



A%
< | e

BOEING,
20 YILiGINDE

16 TRILYON DOLARLIK

PAZARONGORUYOR (-eossne

oeing’in Paris Air Show’da acikladigli Boeing Piyasa
Gorinimi  (BMO) Raporu’na gobre, glclt ticari
havacilik endustrisi, istikrarli savunma harcamalari
ve tim platformlarin ticari émurleri boyunca bakim
ihtiyaci, havacilik, uzay ve savunma endustrisi giderek blyuyor.
Onumuzdeki 10 yil icinde, havacilik pazarinin bir énceki yilki
degeri olan 8,1 trilyon dolardan 8,7 trilyon dolara ulasacagi
6ngoéristnin ortaya kondugu BMO raporunda, havayolu
sirketlerinin eskiyen ucaklarini daha etkin, yakit tasarruflu
modellerle degistirmesinin yani sira yerlesik ve gelismekte
olan pazarlarda istikrarli bir sekilde artan hava yolculugu
dogrultusunda filolarin genislemesiyle birlikte 2028 vyilina
kadar ticari ucaklara yonelik 3,1 trilyon dolar degerinde bir
talep yaratacagdi ifade ediliyor.
BMO’da hukimetlerin askeri platform ve sistemleri modernize
etmeleri, yeni teknolojileri, kabiliyetleri takip etmeleri ve
denizden uzaya kesif calismalarini hizlandirmalariyla birlikte
onimuzdeki on yil icinde savunma ve uzay pazarinda 2,5
trilyon dolar degerinde firsatin ortaya ¢ikacagi 6ngdriliyor.

14 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2019 / www.uteddergi.com

Boeing, havacilik, uzay ve savunma sektoriinde 2028 yilina kadar 8,7 trilyon
dolar degerinde, 20 yillik ticari goriiniimde ise, 44 bin 40 yeni ucak ve satis
sonrasl! hizmetler dahil 16 trilyon dolar degerinde bir pazar ongoriiyor.

Ticari ucaklar ve hizmetler pazarini derinlemesine inceleyen
daha uzun vadeli tahmini yillik Mevcut Piyasa Gorinim{’ni
(CMO) de aciklayan Boeing, blylyen yolcu hacmi ve artan
ucak emeklilikleri sebebiyle, gecen yila gbre yizde 3 artisla,
6nlmuzdeki 20 yilda 6,8 trilyon dolar degerinde 44 bin 40
yeni ucaga ihtivac duyulacagini 6ngordi. Kiresel ticari ucak
filosu da 9,1 trilyon dolar degerindeki servis hizmetine ihtiyac
duyarak, 2038 yilina kadar toplam 16 trilyon dolar degerinde
ticari pazar firsati yaratacagdi kaydedildi.

Rapora gore, Asya-Pasifik pazari, Cin de dahil olmak Uzere,
toplam ugak teslimatlarinin yizde 40’ini ve toplam hizmet
degerinin ylzde 38’ini olusturarak gelecekteki buyimeye
oncllik etmeyi sirdlrecek.

2019 yili Pilot ve Teknisyen Gorinim’nd de ortaya koyan
Boeing, sivil havacilik endustrisinin 2038 yilina kadar yaklasik
2,5 milyon yeni havacilik personeline ihtiya¢ duyacadinini
ortaya koyuyor.

boeing.com



2038 Yilina Kadar Boyutlarina Gore Yeni Ucak Teslimatlar

Ucak tipi Koltuk sayisi Toplam teslimat sayisi Piyasa degeri
Bolgesel jetler 90 ve alt 2.240 105 milyar $
Dar govdeli 90 ve st 32.420 3.775 milyar $
Genis govdeli 8.340 2.650 milyar $
Kargo genis gévdeli _ 1.040 300 milyar $
Toplam —_ 44,040 6.800 milyar $

2038 Yilinda Kadar Hizmet Kategorisine Gore Ticari Havacilik Hizmetleri

Hizmet kategorisi Piyasa degeri
Kurumsal & Harici 155 milyar $
Pazarlama & Planlama 545 milyar $
Ucus Operasyonlari 1.175 milyar $
Bakim & MUhendislik 2.400 milyar $
Yer Hizmetleri & Kargo Operasyonlari 4.825 milyar $

2038 Yilina Kadar Bolgelere Gore Ticari Pazar

Bolge Ucak teslimatlar Hizmet pazan
Asya Pasifik 17.390 3.480 milyar $
Kuzey Amerika 9.130 1.980 milyar $
Avrupa 8.990 1.865 milyar $
Ortadogu 3130 790 milyar $
Latin Amerika 2.960 500 milyar $
Rusya/BDT 1.280 270 milyar $
Afrika 1160 215 milyar $
Toplam 44.040 9.100 milyar $
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FLYING-V ILE KANAT UZERINDE YOLCULUK

ollanda ulusal havacilik firmasi Royal Dutch Airlines (KLM),

Justus Bernard’in hava tasimacihginin strdarulebilirligini
artirmasi amaciyla tasarladigr ‘V’ seklindeki yakit tasarrufu
saglayan bir ucak tasarimina fon saglayacadini duyurdu. Delft
Teknoloji Universitesi’nde gelistirilen ve ‘Flying-V’ (Ucan-V)
adi verilen ucak, Airbus A250-900 modeline gére yilzde
20 daha az yakit tiketiyor. 314 Kkisilik yolcu kapasitesine ve
65 metrelik kanat genisligine sahip ucakta koltuklar, kanat
seklindeki gévdede yer aliyor.
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KLM’nin son vyillarda gelisim gdsteren strdUrUlebilir havayolu
tasimaciligina 6énem verdigini belirten KLM CEO’su Pieter
Elbers, “Delft Teknoloji Universitesi ile yaptigimiz yenilikgi
isbirligi, hem KLM’nin stratejisine uygun, hem de sarddrulebilir
havayolu tasimacihidginda énemli bir kilometre tasi” dedi.

Delft Teknoloji Universitesi'nde proje lideri Roelof Vos, bu
yeniligin verimliligi artiracagini ve daha blyUk 6lcekli elektrikli
ucaklar icin teknolojilerin gelistiriimeye devam edecedini belirtti.
ntv.com.tr
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vrupa Hava Seyrisefer Teskilati-Eurocontrol, Turkiye’de Ocak

- Nisan 2019 déneminde gerceklesen ucgak trafigi, ucuslarda
yasanan gecikmeler ve IFR ucuslara iliskin rakamlari paylasti.
Eurocontrol’lin verilerine gore Turkiye’nin 2019 yilinin ilk dort aylik
doéneminde ugus trafigi gecen seneye gore ylzde 2.6 oraninda
artarken, s6z konusu dénemde 439 bin 483 IFR ugus ile ylzde 1.4
blylme kaydedildi, ucuslarda yasanan gecikmelerde ise ylzde
7.5 oraninda dasUs yasandi. Avrupa hava sahasinin tamaminda
gerceklesen ATFM (Hava Trafik Akis Yonetimi) gecikmeleri, 2018
yilinin ilk 3 aylik dénemine gére ylzde 20 oraninda artis gésterdi.
Bu artisa ragmen, Ulkemizin gecikmeler icindeki payr ylzde
5.3’ten ylzde 4.1e dustl. Tim gecikme sebepleri dahil Turkiye'de
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UGUSLARIN YUZDE 80| ZAMANINDA GERGEKLESTI

ucuslarin yizde 80.6’si zamaninda gerceklestirildi. Varislarda 15
dk Gzerinde yasanan gecikmelerin 25 milyondan fazla kapasiteye
sahip havalimanlarimiz bazindaki dagilimi ise Atatlrk Havalimani
ylzde 29, istanbul Havalimani yizde 43, Sabiha Gokcen
Havalimani ylzde 18 olarak gerc¢eklesti. Tlrkiye’nin gtnlik en fazla
ucus gerceklestirdigi Glkeler ise Almanya (102), Rusya (43), Suudi
Arabistan (33), Ingiltere (30), Fransa (25), Iran (22), italya (22),
Ukrayna (21), Israil (18) seklinde siralaniyor. Eurocontrol tarafindan
gerceklestirilen trafik artis tahminlerine gére, 2019 yilinda Glkemiz
icin ylzde 2.6 oraninda ve 2020 yili icin ise ylzde 5.5 oraninda
trafik artisi bekleniyor.

shgm.gov.tr
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"( ‘ TARIHIN TANIKLARI

Onlar ¢alismayi sevdiler, olumlu diisiindiiler ve hep miitevaziliktan yana oldular. Kisith imkanlarin sunulabildigi yillarda
basladiklari mesleklerinde hem ¢irak, hem usta, hem 6gretmen oldular. Kimi dogru zamanda dogru yerde olmanin,
kimi tesadiifen, kimi bilingli u¢ak teknisyeni olmanin gururunu yasadilar. ‘Tarihin taniklarr’ ugak teknisyenlerinin
kuskusuz en biiyiik ortak 6zellikleri her zaman yeniliklere ac¢ik olmalari ve bulunduklari mesleklerinde degisime
ayak uydurma becerileri. Bugiin artik 60 yasin iistiinde olan ve emeklilik hayatina gecen ancak ge¢mislerinde parlak
basarilara imza atan uc¢ak teknisyenlerini ‘Tarihin Taniklar?’ olarak iki ayda bir sayfalarimiza konuk ediyoruz.

Bu sayimizda da Dervis Mehmet Calimir’nin kapisini ¢aldik. 73 yasindaki Calimli mesleginden bahsederken ilk giinkii
heyecani yasiyor, yasatiyor. Soyle ki, “Bir daha diinyaya gelseniz, bu isi yapar miydiniz” sorumuza, ¢ok net bir ifadeyle
“Kesin olarak ayni isi yaparim!”” seklinde yanit veriyor.
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SUREKLI GELISIMIN PESINDE 30 YIL...

ERVIS MEHMET

CALIMLI

Yapisal Tamir Atdlyesi'nde 30 yil calistiktan sonra 2000 yilinda
emekliye ayrilan Dervis Mehmet Calimli, havacilikta en onemli

seyin once kendi isini yapmak oldugunu soyliiyor. Calimlh
basarili olmanin yolunu ise su sozlerle dile getiriyor: “Kendinizi

yetistirmeyi asla birakmayacaksiniz, siirekli kendinizi taze

bilgilerle donatacaksiniz. Mesleginiz ile ilgili yayinlari takip

edeceksiniz. Lisan onemli, lisani en iyi sekilde bileceksiniz.
Tim bunlari yapan Kisi basarih olur diye diistintiyorum.”

&3 Nihat CELIK

Dervis Bey, 6nce sizi tanimakla baslayalim... Dervis Mehmet
Calimh kimdir?

1946 yilinda Yozgat Eski Pazar Mahallesi'nde dogmusum.
Yozgat Erkek Sanat Enstitisi Torna Tesviye BoIUmMU
mezunuyum. Mezun olduktan sonra is bulamamistim, ¢ok
kisa slre o6gretmen vekilligi yaptim. Kirikkale Top Tufek
Fabrikalarina miracaatim olmustu. is Bulma Kurumu’ndan
haber geldi; sinava girdim, birincilikle kazandim. Tercihen
beni tiifek balimine aldilar. iki yil gérev yaptim. Sonra askere
gittim. Askerden geldim, is ariyorum.

Silah fabrikasina neden donmek istemediniz?
Ayni iste calismak istemedim, ¢Unk(d maddi
imkanlari kisithydi. Maasi ¢cok azdi.

Askerden dondiiniiz is ariyorsunuz...

Evet is ariyorum, bir taraftan da baskl var
is bulamadigim icin. Resmen bunaldim. Bir
akrabamiz vardi, Ankara’da énemli bir mevkide
bulunuyordu. Kardesi “Ona git, o seni istedigin
ise yerlestirir” dedi. Adresini yazdi verdi, ¢iktim
Ankara’ya gittim. Cankaya’da adresi buldum.
Kaplya gittim, ancak zile basamadim... D6ndim,
istanbul’a teyzeme geldim. Istanbul’da da is
arilyorum. Bir giin gazetede THY ilanini gérdim.

Y1l 1968... imtihana girdim ve basarili oldum. Makine Atélyesi
Motor Tesviye BélimU’nde ise basladim. Sonra ‘Yapisal Tamir
Atdlyesi’ denildi. Orada 31 yil 3 ay teknisyen olarak calistim.
Bas teknisyenlik olarak gérev yaptim. Daha sonra ydnetimin
karariyla 2000’lerin basinda emekliye sevk edildim.

Oncesinde havaciliga merakiniz var miydi?

Yok! Herhangi bir merakim filan yoktu. Yaptigimiz isin

olmazsa olmazi lisandi, o da yoktu. Okulda lisan 6grenmedik

clinkl. Kendi gayretimle girdigim sinavlarda, seviye tespit

sinavlarinda basarili oldum. iki defa mihendis
gruplarla egitime katildim. Yurtdisinda egitimlere
katildim. Bir anlamda, mucadeleci bir yapim
var benim. Micadele ederek basarili oldum.
Temel egitimler zaten veriliyordu, birka¢c tip
kursu gérdim. Fransa’ya yapisal tamir kursuna
katildim, ayni zamanda Airbus tanitimini yaptilar
gittigimizde.

ise girdikten sonra kendinizi yetistirmek icin
bireysel olarak ne tiir ¢abalariniz oldu, biraz
ondan da bahseder misiniz?

ise girdikten sonra merakimi stirekli diri tuttum.
Surekli arastirdim, dokUmanlar, kitaplar ne
bulsam onlari arastirip incelemeyi istiyordum.
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Egitim sonrasi, Dervis Mehmet Calimli ve arkadaslari.

THY ilk hangarin 6nii, Yesilkoy.

Havacilikta en onemli sey once kendi isinizi yapacaksiniz. Hangi
konuyla ilgiliyseniz onu yapacaksiniz. Giivenligi hicbir zaman elden

birakmayacaksiniz. Kendi giivenliginizi, ucagin gtivenligini, yolcunun

glivenligini korumakla miikellefsiniz. Kendinizi yetistirmeyi
birakmayacaksiniz, siirekli kendinizi taze bilgilerle donatacaksiniz.

En 6énemli konulardan biri de lisandi. Eger lisan bilmiyorsaniz,
havacilikta yeriniz yok! Onu da yine kendi cabamla, c¢ok
calisarak 6grendim. Tabii o zaman imkanlar da ¢ok kisithydi,
buna ragmen insan isteyince imkansiz olani da imkanh
hale getirebiliyor. Bir seyi istiyorsaniz, basarili olmak icin
onun yolunu bulmaniz gerekiyor. Bir seyi isteyip de bir sey
yapmiyorsaniz, ona sahip olamazsiniz. Farkli meziyetlerle
bir yerlere gelenler olabilir, Allah’a sudkirler olsun benim o
taraklarda hic bezim olmadi. Hep calistim, cabaladim, kendi
bilegimin hakkiyla bir seyleri basardim ve bir yerlere geldim.

‘Yapisal Tamir Notlar’ adh bir de egitim amagh kitap
¢alismaniz var. Neler soyleyeceksiniz, bu fikir nasil ortaya
cikti?

Geng bir ekibimiz vardi onlarla birlikte hazirladik. Egitim amacli
hazirladigimiz bu c¢calismada, ucak teknisyeni olarak ben ve
Yiksek Teknik Ogretmen Cemali Yakar, Dursun Bayrakli, Hasan
Gelmez ve Necdet Kartdl yer aldi. Tabii bircok itiraz yikseldi,
“Ne geregi var? Fonksiyonumuzu yok ediyorsun...!” diye. Dort
defa daktilo bulduk getirdik, dérdinde de daktilonun harflerini
bozdular. Yarim kaldi, neden yarim kaldi; metin kisimlari zayif
kaldi, yeterince zaman ayiramadik.

Evet efendim, biraz da o zamanin ¢alisma ortamindan,
sartlarindan bahsetmenizi istesek...

Tirk Hava Yollarina girdik, bizim atdlye ihmal edilmis.
Sac Atolyesi, Kaporta Atodlyesi deniliyordu. Alet edevat
yoninden c¢ok eksik vardi. Cok bakimsiz birakilmistl. Gece
gindiz calisiyorduk. Dini bayram, milli bayram, tatil, hafta
sonu yok hep calisiyoruz. 24 saat c¢alis, eve hi¢ gitme kimse
de cikip demiyordu “Ne yapiyorsunuz” diye. Oyle bir ortam.
Eskiden pilotlar, devlet icinde devletti. Daha sonralari tabii
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cok dedisti. Velhasil alet edevat, takim vs. genelde yoktu.
Zorunlu olarak, usulen egitim veriliyordu. Once ise oradan
basladim, takimhaneyi dizenledim, ¢cok da gizel bir is ortaya
ciktl. Geldiler fotograf cektiler (fotografi gdsteriyor) bunu
THY Magazin’de yayimlamak istediler. Bir yazi hazirlamislar,
“Uygun gorirsen senin ismini yazalim” dediler. Kabul etmedim,
“Oyle sey olmaz!” dedim. “Yazmadigim bir seyin altina imzami
atmam!” dedim. Bu tabi olumsuz olarak karsilandi.

Yokluk icinde bu ise baslamis, imkansizliklari bizzat yasamis
biri olarak ug¢ak teknisyenliginin gelisim seyrini nasil
yorumlarsiniz. Diinii yasamis, bugiinii gérmiis biri olarak
goriislerinizi merak ediyorum, neler sdylersiniz?

Eskiden teknikte bulunan arkadaslarin énemli bir kismi ordu
kokenliydi. Astsubay kokenli arkadaslar... Bir de Eskisehir’den
gelen arkadaslar vardi. Daha sonra bizim gibi sanat okulu
mezunlari teknikerler, yiksek teknikerler ise aliniyor. Bugln
herhalde ucak atélyesine dort yillik fakilte mezunu olmayani
almiyorlar. Demek ki seviye teknik olarak ¢cok yikselmis. Fakat
sonraki zamanlarda o ¢cocuklar geldiginde, ise yeni baslayanlar
her zaman bizim gibi c¢ekirdekte yetismis teknisyenleri
bulurlardi. Mibalaga etmiyorum, 6gle paydosunda dahi onlara
yardimci olurdum. Mesleki olarak sorular sorulari biliyorsam
cevaplardim, ylUz defa sorulduysa ylz defa cevaplardim.
Bilmiyorsam da 6grendim, 6grettim.

Bizim basladigimiz dénem ile buglnl kiyaslamak mimkin
degil, o kadar blyUk bir degisim var ki! Suyu dogru yone
yonlendirdigin zaman o akisini hizlandirir. Egitim seviyesinin
ylUkselmesi, insan kalitesinin ylkselmesi, teknolojinin her
gecen gin katlanarak gelismesi havaciligi cok baska bir boyuta
tasimis durumda.



Calimlh, Arnavutkéy Kuyu Restoran’da ¢alisma arkadaslariyla birlikte.

Ugak bakim esnasinda ¢alisma arkadaslariyla birlikte.

Meslekte bizimle paylasacaginiz ilgin¢ bir aniniz mutlaka
vardir; paylasir misiniz?

Bir giin isteyiz, ugcagimizin kagirildigi haberi geldi. 1980 yilinin
ekim ayl. Minih-istanbul seferini yapan THY’nin Boeing 727
tipi Diyarbakir ucadi, 4 hava korsani tarafindan Diyarbakir’a
kaciriimis. GUvenlik glcleri ucaga midahale edecek. Bir ekip
kalktik Diyarbakira gittik. Kaynak getirmisler ucagin arka
kapisini kesmisler filan. Cok blyUk bir olay, ucak elden cikar.
Asla olacak sey degil. Yekpare yapilar var kaynakla onlari
kestin miydi, olmaz. Hazirliksiziz da... Bindik gidiyoruz...
Diyarbakir’a indik, ismet Solak diye bir arkadas vardi. Baktik
4 kisi hirpalanmis bir halde orada oturuyorlar. “Hayir olsun
hemserim, n’oldu?” dedim. Megerse bunlar italyan, ucaga
mudahale esnasinda iceri giriyor glvenlik glcleri, “Eller
yukar!” filan diyor, bunlar da anlamiyorlar. Kendilerini bir an
once disari atmaya calisirken dip¢idi yiyorlar. Kendilerinden
gecmisler! Neyse korsanlar filan yakalanmis tabii. Ekip olarak
gerekli bakimi yaptik. Isimizi bitirdikten sonra da ucagin
oninde askerlerle birlikte bir de fotograf cektik. Ani cok tabii
de, her seyi de sdylemek dogru olmaz.

Mehmet Bey, meslege 30 yil hizmet etmis biri olarak,
sizce ugak teknisyenliginin en 6nemli prensibi
nedir?

Havacilikta en o6nemli sey 6nce kendi
isinizi  yapacaksiniz. Hangi  konuyla
ilgiliyseniz onu yapacaksiniz. Guvenligi
hicbir zaman elden birakmayacaksiniz.
Kendi glvenliginizi, ucagin glvenligini,
yolcunun gavenligini korumakla
mukellefsiniz. Kendinizi yetistirmeyi asla
birakmayacaksiniz, sUrekli kendinizi taze
bilgilerle donatacaksiniz. Mesleginiz ile ilgili
vayinlari takip edeceksiniz. Lisan
6nemli, lisani en iyi sekilde
bileceksiniz. Tum bunlari
yapan kisi basarili olur
diye distntyorum.

Dervis Mehmet Calimhi bir daha diinyaya gelse, bu isi mi
yapar yoksa baska bir is mi yapmak ister?

Kesin olarak ayni isi yaparim. Baska Ust de istemem Unvan da
istemem. Ayni isi yaparim. CUnkl ben meslegimi severdim,
kimseye minnet etmezdim. Bilgimle, gayretimle basarili oldum,
bu sekilde bir basarinin énemli oldugunu distndyorum.

Son olarak bu meslegi yapmak isteyen genglere neler tavsiye
edersiniz?

Bu mesledi sevmiyorsaniz secmeyeceksiniz. Seciminizi bilerek
yapacaksiniz! Kendinizi daima egitecek ve egitiminizi de etrafa
yayacaksiniz. Bilgiyi kendi tekelinizde tutmayacaksiniz, daima
cevrenizle paylasacaksiniz, cogaltacaksiniz. O zaman bir
anlami olur, o zaman bilgi yik olmaktan cikar; sizin yukanizu
hafifleten olur. Ama sunu da sdéylemeden gecmeyeyim, bizim
insanimiz da normal degil, ayni kisinin ayni soruyu ylz defa
sordugu olurdu. Boyle de garip bir yanimiz var maalesef.

Cok tesekkiir ediyoruz, bize evinizi a¢tiginiz ve zaman
ayirdiginiz igin...
Ben cok tesekkir ediyorum, bizleri hatirladiginiz igin...

“Bu meslegi sevmiyorsa secmeyecek.
Secimini bilerek yapacak! Kendini
daima egitecek ve egitimini de etrafa
yayacak. Bilgiyi kendi tekelinizde
tutmayacaksiniz, daima cevrenizle
paylasacaksiniz, cogaltacaksinmz.

~ O zaman bir anlamui olur, o zaman bilgi
» yuk olmaktan cikar;
sizin yiukiniizi

hafifleten olur.”
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UNIVERSITESI’NDE

lkemizin ve Turk Sivil Havacihdrnin gelecegi ve

aydinlik yarinlari olan genclerimiz ile bulusmalarimiz

devam ediyor. Bu kez GENCUTED ekibi olarak Istanbul

Okan Universitesine konuk olduk. Ziyaretimiz
ve konferansimiz boyunca ugak teknisyenligi meslegimiz,
dernegdimiz ve sektdr hakkinda bir ¢cok konuyu genclerle birlikte
ele aldik.

jstanbul Okan Universitesi 6grenci ve egitmenlerin ilgisi
bizleri ¢cok mutlu etti. Ucak Teknolojisi BolimU 6grenci ve
egitmenlerine bize gdsterdikleri misafirperverlikten dolayi ¢cok

22 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2019 / www.uteddergi.com
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tesekkir ederiz. Bu ziyaretimizle birlikte GENCUTED ailemize
yeni genc¢ havaci arkadaslarimizi da katmis olduk.

Yaz ddéneminde c¢odunlukla sosyal medya {zerinden
gerceklestirecegimiz etkinliklerimizi takip etmeyi unutmayin.

Siz de GENCUTED ile okulunuzda tanismak ve gelecege birlikte
genc fikirler tasimak istiyorsaniz bizimle asadidaki iletisim
adreslerimizden irtibata gecebilirsiniz.

Instagram: @gencuted / Mail: genc@uted.org
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ve Istanbul Bilgi Universitesi Sivil Havacilik Yiiksekokulu Miidiir Vekili
Devrim Giin'e acil sifalar diliyor, en kisa zamanda saghgina kavusmasi

ve aramiza donmesini temenni ederiz...
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~ HAVACILIKTA
EMNIYET YONETiM SISTEMi

Bir onceki yazimizda siirdiirilebilirlik konusunda bilgiler
paylasmistik. Bu yazimizda havacilikta emniyet yonetim , ,

sistemi hakkinda bilgi veriyor olacagz.

rgitlenmeden kaynaklanan kaza kavraminin endustri

capinda kabull, Profesér James Reason tarafindan

gelistirilen glcli bir model tarafindan muUmkin

kilinmisti. Bumodele gére, kazalar, ortaya ¢cikmalarina
neden olan bir dizi etkenin bir araya gelmesini gerektiriyordu.
Bu etkenlerin her biri zorunlu olsa da, kendi basina sistemin
savunmasini asmaya yeterli degildi.

Havacilik gibi karmasik sistemler derinlemesine savunma
katmanlariyla son derece iyi savunuldugundan, havacilik
sisteminde tek noktadan kaynaklanan arizalar son derece nadirdir.

Donanim arizalari veya operasyonel hatalar hicbir zaman
emniyet savunmalarinin ihlalinin nedeni degillerdir, ancak
tetikleyicileridirler.

24 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2019 / www.uteddergi.com

Emniyet savunmalarininihlalleri, sistemin en yiksek seviyelerinde
verilen kararlarin gecikmeli bir sonucudurlar, etkileri veya zarar
verme potansiyelleri belirli operasyonel kosullar tarafindan
etkinlestirilene kadar etkisiz halde kalmislardir (6rtuk/gizli
kosullar).

Bu turden belirli kosullar altinda, insani hatalar veya operasyonel
seviyedeki etkin hatalar sistemin yapisinda yer alan emniyet
savunmalarinin ihlal edilmesine olanak saglayan 6rtik kosullarin
tetikleyicisi olurlar. Reason modeli ile gelistirilen kavramda, tim
kazalar hem etkin hem de 6rtik kosullarin bir kombinasyonundan
olusur.

Tehditler; kurumsal faktérler, isyeri kosullari veya insan hatalari/
ihlallerden kaynaklanabilir.




ONLEME

a5

Emniyet modeli:
Durum kontrolinin kaybi ile
olugan kaza.

@umnm

Onleme bariyerleri Kurtarma bariyerler

Tehlike olarak adlandirilan tehditler, istenmeyen olaylari, durumlari yaratan faktérlerdir. Tehlikelerin
doguracagdi sonuglar, riski yaratan unsurlardir. Donanim arizalari veya operasyonel hatalar hi¢bir zaman
emniyet savunmalarinin ihlalinin nedeni degillerdir, ancak tetikleyicileridirler.

Belirti g6stermeyen potansiyel tehlikeler (6rtik kosullar);
kazadan ©Once aslinda sistemimizde olan fakat tetikleyici
etkenlerle ortaya ¢ikan durumlardir.

Bariyerler; emniyet risklerine karsi sistem tarafindan saglanan
carelerdir. Bu 6nlemler dizenli olarak gdzden gecirilmeli ve
kontrol altinda olmalidir.

TUm bu sartlar altinda var olan risklerin degderlendirilmesinin

yapilmasi gerekmektedir. Risk degerlendirme calismalarina

katilan ekip Gyelerinin;

. Risk analiz metod bilgisi,

*  Tehlikeler hakkinda bilgi,

. ic ve dis faktérler ile yapilacak islemler arasindaki iliski,

*  Yapilacak islemler ile ilgili disiplinler hakkinda bilgi sahibi
olmasi gerekmektedir.

Bir tehlike, personelin yaralanmasi, donanim veya yapilarin hasar
gbérmesi, malzeme kaybi veya belirli bir islevin gerceklestirilmesi
becerisinin azalmasina neden olma potansiyeline sahip bir
kosul veya nesne olarak tanimlanir.

*  Tehlikelerin anlasiimasi,

*  Tehlikelerin tanimlanmasi,

*  Tehlikelerin analizi,

. Tehlikelerin dokiimantasyonu gerekmektedir.

Tehlike Ornekleri

. Arabalarda TV bulundurmak (tehlikeli durum)

. Arabada TV seyretmek (tehlikeli davranis)

. Sigara icmek (tehlikeli davranis)

. Domuz gribi salgini (tehlikeli durum)

* Yorgun, zaman baskisi altinda calisan teknisyen, o6lcl
aletlerinin kalibrasyonunu garanti altina alamayan kontrol
sistemi (tehlikeli durum)

. Havaalaninda 25 knot’luk yan rizgar, yogun kar yagisi
(tehlikeli durum)

. Pistte bir dnceki inis sirasinda ucadin motorundan disen
keskin metal bir seridin varligi (tehlikeli durum)

Tehlike olarak adlandirilan tehditler, istenmeyen olaylari,
durumlari yaratan faktorlerdir. Tehlikelerin  doguracagi
sonuclar, riski yaratan unsurlardir. Arabalarda TV bulundurmak

(tehlikeli durum) ve TV seyretmek birer tehlike; bunlara bagli
olarak arabalarin yoldan cikmasi ya da serit dedistirerek kaza
yapmasl ise sonugtur.

Tehlike-sonug-emniyet riski liclemesindeki déngii
a) Pist Uzerinde dogrudan yandan esen 15 deniz mili
hizindaki riizgar bir tehlikedir;
b) Pilotun kalkis veya inis sirasinda ucagi kontrol edememesi
nedeniyle pistten yana dogru cikis potansiyeli, tehlikenin
sonuclarindan biridir
c) Pistten yana dogru cikisin sonuclarinin, alfantimerik bir
uzlasmaya dayali olarak ciddiyet ve olasilik terimleri ile
ifade edilen degerlendirilmesi, emniyet riskidir.

istenmeyen olaylar ‘Undesirable Events’ (UEs), tehlike ve riskler
ile olay ve kazalar arasinda ara adimlar olarak degerlendirilebilir.

istenmeyen olaylar UE, istenmeyen operasyonel durum
‘Undesirable Operational State’ (UOS) olarak adlandirilan bir
kaza senaryosunda bir asamayi tetikler.

Risk kontrolleri, UE ve UOS’lar1 dnler. Bir istenmeyen operasyonel
durumun kaza ile sonu¢lanmasini engelleyen controller, kurtarma
bariyerleri olarak adlandirilir. Olayin veya kazanin etkisini azaltan
kontrollere azaltma bariyerleri denir. Bu yaklasima emniyet
papyonu (Safety bow-tie) adi verilir.

Emniyet papyonu modeli: ‘Durum kontrol kaybi * nedeniile olusan
kazalarin sezgisel bir goésterimidir. Papyon, operasyonlarin
sUrdUrtlmesi gereken glvenli zarfi temsil ederken, istenmeyen
olaylarin UE’lerin pozisyonu, kaza veya olay senaryolarina gidisi
temsil eder. Model ayrica, yerinde risk kontrollerinin izlenmesinin
ve yobnetilmesinin 6nemini ve gerektiginde risk kontrollerini
uygulamaya koyma veya uyarlama ihtiyacini géstermektedir.

Emniyet papyonunu gosteren sema yukarida verilmektedir.

Emniyetli ginler dilegi ile...

Referanslar:

1-ICAO SMS notes

2-Bozkurt, Y., ‘Safety Related Productivity in Aircraft Maintenance’, Ph.D.
Thesis, ITU Institute of Physical Sciences, Department of Aeronautical and
Astronautical Engineering, (2013).

3-EHEST SMS Manuel.
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<-w DC-9 CAPTAINPITOT

Erhan iNANC
UTED Kurucu Uyesi
erhaninanc@uted.org

HEAT INOP ARIZASI

Frankfurt'ta gorev yaptigim 1981-1986 yillar1 arasinda IST-FRA-

! AMS-FRA-IST seferini yapan bir DC-9 ucagimiz AMS'den FRA'ya
inip park ettikten sonra kaptan, “AMS’den gelirken kaptan Pitot

Heat INOP arizasi olustu, ne yapabilirsin?” diye sordu. MEL'e
baktik, ariza ‘No-Go'. Tabii ki, No-Go olmak zorundayda.

ito tlpUnin havada buzlanmasi ugus emniyetini

Onemli derecede olumsuz etkiler. Buzlanarak tikanan

pito tiplnin neden oldugu ucak kazalarini biliyoruz.

Pito tipU (Pitot Tube veya Pitot Probe olarak bilinir);
ucusta icinden gecen hava akis hizini 6lcerek ilgili bilgisayara
ileten bir cihaz olup 1732 yilinda Fransiz mihendis Henri Pitot
tarafindan icat edilmis ve onun adiyla anilmaktadir. 19’uncu
ylzyil ortalarinda Henri Darcy isimli Fransiz bilim adami
tarafindan gelistirilerek buglinkli modern seklini almistir.
Pito tUpUnin 6lcttigl hava akis hizi dederi ucadin hizi ve
yUksekliginin hesaplanmasi icin kullanilir.

Kaptana “Sanirim pito tOpUnin rezistansi yanmistir, dyle ise
pito tUplni dedistirmem gerekir; ama elimde yededi yok.
Frankfurt’a DC-9 ucuran sirketleri gezip ayni parca numarasina
sahip faal bir pito tUpd bulmaliyim. Bulamazsam IST’den
istemek lazim. ilk seferimiz yarin oldugu icin ucak AOG olarak
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burada vyatar!” dedim. Sefer iptali durumunda yolcularin
maddur olacadinin ve sirketimin maddi, manevi blyik zarara
ugrayacadinin bilincindeydim.

Apronda kullandigim aracla Frankfurt’a DC-9 ucuran Alitalia,
Iberia, Swissair gibi sirketlerin hat bakimlarini dolastim, maalesef
ellerinde faal bir pito tlpl yoktu. Ucak bu gece Frankfurt'ta
kalacak gibi goéruliyordu.

DC-9 ucurmayan Lufthansa’dan (DLH) Umitli degdildim ama
son c¢are olarak belki B727’lerle ayni olabilir diye AOG Desk’ine
basvurdum. Bingo! Ayni parca numarasindan depoda vardi. AOG
Desk’ten gerekli izni saglayip, dokiiman islemlerini tamamlayarak
depodan faal pito tipdnt aldim. Oradan DLH Hat Bakim’a gecip
gorevli sefe kendimi tanitip “DC-9 ucagimizda yanik olan kaptan
Pitot TUpU’'nU degistirecediz, bir elektrik teknisyenine ihtiyacim
var, elektrik kablo baglantilari lehimli oldugu icin yaninda sahra
tipi havya da olmasi gerekiyor” dedim.




Sef, “Bizim DC-9 yetkimiz yok. Sana bir elektrik teknisyeni
gonderirim ama, sizin Tech Log’da arizayi kapatip ugadi release
etmeniz gerekir” dedi ve elindeki listeye bakip, “Yarim saat sonra
bir elektrikciyi ucak basina génderebilirim, ugcadin tescilini ve park
pozisyonunu sdyle” dedi. Hat bakim sefiyle mutabakata vardiktan
sonra ucak basina dénlp kaptana ve istasyon gorevlimize No-Go
ariza durumunu anlatip, iki saat tehir anons edilmesini istedim.
Ucagdin icindeki AMS-IST yolculari transit salonuna alindi.

Lufthansa elektrik teknisyeni gelmeden Once ucadin transit
(preflight) bakimini ve yakit ikmalini tamamladim. Havalimani
otoritesinden No-Go arizamiz giderilinceye kadar ucagin iki saat
daha korlUkte kalmasina izin verilmesini talep ettik, kabul edildi.
Korukte kalmamiza izin verilmeseydi, ucagin acik pozisyona
cekilmesi, onarim tamamlaninca yolcularin otoblsle ucada
getirilmesi gibi islemler, verdigimiz iki saatlik gecikmeyi daha da
blyltecekti.

P SRR
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Apronda kul andléxﬁi

_araclaFrankfurt'a -
DC-9 uguran Alitalia, -
Iberia, Swissair

bakimlariru dolastim,
maalesef ellerinde
faal bir pito tlipu
yoktu.Ucakbugece -
Frankfurt'ta kalacak ,’ G
gibi goriiliiyordu. ] ey

Sz verildigi gibi, yarim saat sonra DLH elektrik teknisyeni geldi,

kendisine arizayr anlattim. NLG yuvasina ve gévde-dlsih_g uygun.

sehpalari koyup 6nce kap't"an pito Isiticisinin devre koptrb!f]nu_

yaptik. Bana “Haklisin, devre yok, rezistans yanik. Pito ’[flpl'.'lnl:.'l.:
degistirecegiz” dedi. Arizali pitoyu sékmeye basladik. Elektrik
kablo baglantilari lehimle yapildigi icin yaninda ucaktaki 115
V ile calisabilen havya getirmisti. Devre kontrold, kébl'o'ucla'rl
lehimlerinin sokdlmesi, arizali pitonun sokdlmesi, yerine
yenisinin takilmasi, kablo uclarinin tekrar lehimlenmesi ve
calisma kontrolUnUn yapilmasi 1,5 saatte tamamland.

Tech Log’a vazili olan arizayi kapatip ucadi release ettim.
G/F pito tUplne ‘unserviceable’ etiketi takip kaptana teslim
ettim, I1ST’de ucadi karsilayan teknisyene vermesini soyledim.
Yolcular ucaga alindi. Tehir nedeniyle mecburen yeni bir slot
alinarak ugus ekibinin gdrev saatleri bitmeden ug¢ak FRA-IST
seferine gitti.
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FADEC NEDIR:

Bu yazimizda gliniimiiz ucak motorlarinin
tamamina yakininda kullanilan ve motoru

M. Comil AKGUL kontrol eden sistemden, tam yetkili
ek Egtmen dijital elektronik kontrol sistemi olan , ’
. FADEC'ten bahsedecegiz.
ull Authority Digital Engine Control (FADEC), ucak ulasan bir hizla analiz edilir. Yakit akisi, statdér kanadi konumu
motorunu ydéneten sistemin adidir. FADEC’in Tirkcge (VSVs), hava alma valfi (bleed valve) konumu ve digerleri gibi
acihimi tam yetkili dijital elektronik kontrol sistemidir. ilk motor ¢alisma parametreleri bu verilerden hesaplanir ve uygun
calistirma anindan (start) kapatmaya (shutdown) kadar sekilde uygulanir. FADEC ayrica motorun calistirilmasini ve yeniden
motorun tamamini badimsiz olarak yonetir. Sistemin kumandasi baslatilmasini (relight) kontrol eder. FADEC’in temel amaci, belirli
haricinde motora kumanda verilemez (manual override is not bir ucus kosulunda optimum motor verimliligi saglamaktir.

available). Kokpit ile motor arasinda herhangi bir mekanik rod
veya celik kablo baglantisina ihtivac duymaz. Sistemin beyni,
EEC veya ECU olarak isimlendirilen elektronik kontrol Unitesi
yani amiyane tabirle bilgisayardir. Pek cok teknolojik gelismede
oldugu gibi FADEC sistemi de 6nce askeri havacilikta kullaniimis
sonra sivil havacilikta kullanilmaya baslamistir. Ticari havacilikta

FADEC, sadece verimli bir motor ¢alismasi saglamakla kalmaz,
ayni zamanda Ureticinin motor sinirlamalarini programlamasina
ve motorun saglik (trend monitoring) ve bakim raporlarini
almasina izin verir. Ornegin, belirli bir motor sicakliginin
astimasini énlemek icin, FADEC pilot midahalesi olmaksizin

ilk kullanimi Pratt & Whitney PW4000 motorudur. gerekli tedbirleri otomatik olarak alacak sekilde programlanabilir.

Dijital elektronik kontrol, klasik hidromekanik kontrole gore;
FADEC, hava yogunlugu, gaz kolu acisi, motordan 6l¢llen sicaklik ¢ok daha hassas kontrole imkan saglar. Olasi bir ariza veya
ve basing degerleri ve diger pek cok parametreleri alarak calisir. performans disimini tahmin veya tespit ederek gerekli 6nlemi
Girisler (inputs), EEC tarafindan alinir ve saniyede 70 kata kadar alma kabiliyeti yeterliligi vardir.
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Sistemin faydalari

Sistemin sagladigi faydalara 6rnek olarak; motorun otomatik
olarak limit asimlarina karsi korumaya alinmasi, yakit sarfiyatinin
azaltilmasi, start aninda tim korumalarin devrede oldugdu
otomatik starta imkan saglamasi, ayni motorun yapilacak bir
ayarlama ile farkh thrust ihtiyaci olan ucaklarda kullanilabilme
imkani, diger ucak sistemleri ile uyumlu olmasi, ucus ekibinin is
yUkUnU azaltmasi ve en édnemlisi gtvenilirliginin yiksek olmasi
sayllabilir.

Guvenilirligi arttirmak icin, yedeklemeli bir sistem dizayn
edilmistir.  Yani motorumuzu kontrol eden elektronik
devrenin, ayni yeterlilikte bir yedegi daha vardir. Kanal olarak

isimlendirilen ve genelde 2 adet olan bu kisimlar, kendi basina
motorun tim kontrolin{ yapabilecek yeterliliktedir. Bu durum
ingilizce’de ‘Redundancy’ olarak tanimlanmaktadir.

Basta da belirttigimiz gibi FADEC bir sistemin adidir. Sistemin
en 6nemli parcasi ECU - Electronic Control Unit veya EEC -
Electronic Engine Control (Engine Electronic Control) denilen
bilgisayardir. Sistemde, enerjiyi saglayan alternatér, gaz
kolu acisini bildiren resolver, motor Uzerindeki sensérler ve
yakiti 6lcilendiren Gnite (HMU veya FMU) sistemin parcalari
arasindadir. Bir sonraki yazimizda, sistemin calismasi, 6zellikle
de EEC hakkinda malumat vermeye calisacagiz.
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Alisan DEGIRMENCILER
Ucak Bakim Teknisyeni
alisandegirmenciler@uted.org

evgili UTED dergisi takipgileri ve okurlari, sizlere bu
saylda dinya Gzerinde kalabalk olan limanlardan
bahsetmek istiyorum.

Havaalani, hava meydani veya havalimani; hava
araclarinin kalkmasi ve inmesi icin 6zel olarak hazirlanmis, hava
araclarinin bakim ve diger ihtiyac¢larinin karsilanmasina, yolcu
ve yiUk alinmasina ve verilmesine iliskin tesisleri blnyesinde
bulunduran yerlerdir. Havaalaninda hava araclarinin inip kalkmasi
icin en az bir ylzey (ucaklar icin pist, helikopterler icin helipad
veya deniz ucaklari i¢in bir su kiyisi), ayrica genelde hava trafik
kontrol kulesi, hangar, terminal binasi gibi binalar bulunur.

2018 ACI verilerine gbére dinyada bin 202 adet havalimani
bulunmaktadir. Bircok kisi bir yerden bir yere gitmek, daha
kisa strede gitmek istedigi yere ulasmak icin havayolunu tercih
ediyor. Haliyle olusan talep karsisinda kisiler bircok konuda
eksiklik ve buna endeksli olarak ihtiya¢/talep durumuna dogru
surtkleniyor. Yeme-icme alanlari, alisveris dikkanlari, cafe/bar/
pub/bistro, berber, kuafér, ayakkabi boyacisi, ¢anta tamircisi
derken aslinda kiclk bir ilge, sehirden bahsediyoruz.
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KALABALIK LIMANLAR

Havalimanlari biz havacilik calisanlariicin tabir-i caiz ise ikinci evimiz
diyebilirim. Teknisyeni, yer hizmetleri memuru, ucus ekibi, havalimani
isletmeleri ve diikkanlar... Diger bir adiyla sehir ashinda burasi...

Bir Ulke icin sicak déviz kapilarindan biri olan havalimanlari, her
lke icin oldukca buyik dneme sahiptir. Ulkenin reklami, vizyon
ve misyonu, meshur olan yiyecekleri ve icecekleri, ktltdr tanitimi
gibi konularda havalimanlarinin rolG bir hayli bayuktar. Bir
yolcunun havalimanindan bir yere ugcusunun olmasi ya da transit
olarak o limani kullanmasinin dahi tlkenin reklamina son derece
blyUk katkida bulunacagini sdyleyebiliriz.

Peki diinyada isler nasil?

Sizlere gegen yilin verileri Gzerinden paylasim yapmak istiyorum.
Uluslararasi Havalimanlari Konseyi'nin (ACl), her yil acikladigi
‘Dinyanin En Yodun Havalimanlari Raporu’nda dikkat cekici
istatistikler bulunuyor.

1998’den beri listenin zirvesinde yer alan Atlanta Hartfield-
Jackson Havalimanrnin 2Tinci kez st Gste yolcu sayisi
bakimindan diinyanin en yogun havalimani unvanini korumasiyla
dikkat cekiyor. Atlanta 2017°deki 103.9 milyon olan yolcu sayisini
2018’de ylzde 3.3 artirarak 107,3 milyona ulastirip farklh bir
rekora da imza atti.



Diinyanin en yogun
havalimanlan

Hong Kong Havalimani | i,

Pekin Baskent Havalimani bir 6nceki yila gbre yolcu sayisini ylizde
5.4 artirarak, 100 milyonun Uzerine cikan ikinci meydan olarak
kayitlara gecti. Dinya havacilik sektorinin merakla bekledigi
Pekin Daxing Havalimanrnin 1 Ekim 2019’da hizmete agiimasiyla
yolcu kaybina ugrayacak havalimani, 2018'de 100.9 milyon
yolcuya ev sahipligi yapti. Yeni havalimaninin acilmasiyla Pekin
Havalimanrnin listedeki konumu da gelecek yil degisecektir.

Birlesik Arap Emirlikleri (BAE) Dubai Havalimani 2017°deki
yerini koruyor. Bir 6énceki yila gére yolcu sayisini yizde 1 artiran
havalimani, 2018’de 89.1 milyon yolcuya ev sahipligi yapti.

ACI raporunda ddnyanin en yogun dérdinci meydani unvaninda
degisiklik var. 2017’nin besincisi olan Los Angeles Havalimani
bir basamak yUkselerek, Tokyo Havalimanrnin Ustline c¢ikarak
dordinci oldu. Dérdincu siradaki Los Angeles Havalimani, ylizde
3.5 artis saglarken, besinci siradaki Tokyo Havalimani ise ylzde
2’lik bUylmeye imza atti.

Havalimanlarini kag kisinin kullandigina bakacak olursak karsimiza
sOyle bir tablo ortaya cikiyor:

1- Atlanta 107.3 milyon

2- Pekin 100.9 milyon

3- Dubai 89.1 milyon

4- Los Angeles 87.5 milyon

R )

=
Tl

Sangay Havalim-anlr

Diinyanin en yogun havalimani unvanini koruyan
Atlanta Havalimani, 2017’deki 103.9 milyon olan yolcu
sayisini 2018’de yiizde 3.3 artirarak 107,3 milyon
ulastirip farkh bir rekora da imza atti.

5- Tokyo 87.1 milyon

6- Sikago 83.3 milyon

7- Londra 80.1 milyon

8- Hong Kong 74.5 milyon

9- Sangay 74 milyon

10- Paris 72.2 milyon

11- Amsterdam 71 milyon

12- Yeni Delhi 69.9 milyon

13- Guangzhou 69.7 milyon
14- Frankfurt 69.5 milyon

15- Dallas/Fort Worth 69.1 milyon
16- Seul Incheon 68.3 milyon
17- Istanbul 68.1 milyon

18- Jakarta 66.9 milyon

19- Singapur 65.6 milyon

20- Denver (ABD) 64.4 milyon

Sevagili okurlarim, sizlere bu sayida 2018 verilerine gére kalabalik
havalimanlarindan bahsetmek istedim. Bir sonraki sayida
tekrardan gortismek Uzere, selamlar...
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Ucak bakim alaninda egitim faaliyetlerinde egitimlerin
yapisinin onemili olmasi kadar egitimin siurekliligi, giincelligi

ve egitmenlerin secimi de onem tasimaktadir. Peki egitimlerin

bu denli kritik 6neme sahip oldugu ucak bakim alanina yonelik
egitim faaliyetlerinde siirec nasil isliyor?

u vazida ucak bakim sektériinde egitim faaliyetleri

hakkinda hem egitimlerin yapisi hem de egitmenlerin

secilmesi ac¢isindan degerlendirme yapmaya calisacagim.

Sektériimizde ana yapi itibari ile iki ¢esit egitim vardir.
Birincisi ‘Onayli Egitimler’, ikincisi ‘Kabul Egitimleri’.

Onayh Egitimler
Bu tdr egitimler onaylayici kurumlar (SHGM, EASA vb.) onaylamadan
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verilemeyecek egitimlerdir. Bunlar arasinda basta ‘Ucak Tip
Kurslar’’ olmak Gzere, ugak teknisyeni olmak icin asiimasi gerekli
‘Modul Egitimleri’ sayilabilir. Bu tir egitimlerin mutlaka ilgili onaylari
olan egitim kuruluslarindan alinmasi gereklidir. Ucak Tip Kurslari ve
Modul Egitimleri kesinlikle SHGM ve/veya EASA onaylarina (egitim
ve sinav onayi olan) sahip kuruluslardan alinmahdir. Hem Ucak Tip
Kursu hem de Modl Egitimleri ve sinavlari sadece SHY 147 ve/veya
EASA Part 147 onayli egitim merkezleri tarafindan yapilabilir.



Kabul Egitimleri

Bu egitimlerin tanimlari (isimleri, icerikleri vs. detay bilgileri)
SHY 66 / EASA Part 66°da acik¢a belirtilmis olup SHY 145 /
EASA Part 145 onayli ucak bakim merkezleri ve diger egitim
sirketleri tarafindan gerekli sartlara uyulmasi sartiyla verilebilir.
Bu egitimler tasarlanirken ve verilirken mutlaka SHY 66 /
EASA Part 66’da belirtilen kurallara uyulmak zorunlulugu
vardir. S6z konusu sartlara uyularak verilmis olan egitimler
SHGM ve/veya EASA tarafindan vyapilan denetlemelerde
detaylica incelenir ve yeterlilikleri analiz edilir. Egitim icerigi,
egitmen yeterliligi, egitimin verildigi ortam ve egitimin verilis
metodu istenen sartlara uygun degdilse denetleme sonucunda
uygunsuzluk yazilir ve dlzeltici/énleyici faaliyet onerilir. Tim
sartlar saglaniyorsa egitimler kabul edilir. Bu egitimlere érnekler
vermek istersek; initial egitimleri (Modul 10 Havacilik Kurallari
(Aviation Legislation), Module 9 & Human Factors, SMS, 145,
66/147, Part M, SHY M, EWIS, FTS vb.) ve continuation egitimleri
(Human Factors, SMS, 145, 66/147, Part M, SHY M, EWIS, FTS
vb.) sayabiliriz.

Kabul egitimlerinde sik yapilan hatalar (Initial ve Continuation
Egitimler)

Her yetkili teknisyen, yetkili olmak icin baslangicta initial egitimlerini
ve yetki devami icin her iki yilda bir glincelleme egitimlerini almak
zorundadir. Bu konunun &nemi kural koyucular tarafindan 6zellikle
belirtiimesine ragmen, (insan kaynakl hatalar hala yizde 80’dir.
Makine kaynakli hatalar sektérin baslangicindan itibaren ylzde
80’lerden bugiin ylizde 20’lere gelmistir. insan kaynakli hatalarin
¢6zllebilmesi icin ICAO, 2010 yilinda ANNEX 19 SMS ile risk analizi
zorunlu ve géndlla geri bildirim ile sektérde insan kaynakli hatalari
c6zmek icin asil ‘patron’ olarak devreye girmistir. Amac havacilikta
emniyet ve kalite kaltrinQ sektdrdeki tim oyuncularla ¢ézmek ve
sektértn yazih kurallarini gercekte hayata gecirecek mekanizmalari
oturtmaktir) maalesef sektér oyuncularinin dnemli bir kismi tarafindan
bu egitimler kaba tabiriyle angarya olarak gorilmektedirler. Oysa
onayll egitimlerin sadece bir kez alinmasi yeterli gérulirken, bu
egitimlerin slrekliligi icermek zorunda olmasi ve ucak kaza ve
kinmlarinin azaltilmasina yénelik uzun sdreli ¢alismalar sonunda
ortaya ciktiklarinin net olarak anlasiimasi gerekmektedir.
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Bu egitimlerin icerikleri kural koyucular tarafindan belirlenmis
olmakla birlikte tasarimi tamamlanmis egitimlerin gtincelliklerinin
takibi ve egitim dokUmanlarinin revizyonu islemleri son derece ilgi
ve dikkat gerektiren eylemlerdir. Ornegin SHY 145 ve/veya EASA
Part 145’e herhangi bir revizyon geldiginde bu revizyon bilgisinin
¢cok kisa surede ilgili egitim dokimanlarina (hem initial hem de
continuation egitimleri) yansitiimasi zorunluluktur. Bu sebeple
bu egitimleri vermek Uzere yetkilendirilen egitmenlerin secimi
cok blylk 6nem arz etmektedir. Egitmen doklmanlari hem kural
koyucularin istedigi sekilde tasarlama hem zaman kaybetmeksizin
glincelleme hem de en iyi sekilde kursiyerlere anlatma becerisine
sahip olmalidir.

Hal boyle iken s6z konusu egitimler basta da belirttigim gibi
sektoér oyuncularinin énemli bir kismi tarafindan angarya olarak
goéruldiginden ve disaridan satin alma maliyetlerinin beklentilerinin
cok Uzerinde (angarya goérlldigi icin ¢ok ucuz olmasi gerektigi
algisi) olmasindan dolay! kendi ¢alisanlarindan bir mihendis veya
teknisyeni gorevlendirerek (ek is olarak egitmenlik yapmalarini
istemekteler) maliyetten kurtulduklarini disinmektedirler. Tam
egitim teklifini aldigi ve maliyeti gérdigl sirada koridordan bir
mihendis veya teknisyen geciyorsa egitmen olma ihtimali ¢cok
artmaktadir. Bu gercekten trajikomik bir durumdur. Sadece pdf
okuyan, egitim guncellemelerini zamaninda yapmayan, egitim
verme kabiliyetine sahip olmayan ve belki de isini kaybetme
korkusuyla gorevi kabul eden (ucak bakim tecrlbesi yeterli
olsa bile) editmenlerin verdikleri verimsiz egitimler sebebiyle
bilgi eksikligine sahip yetkili teknisyen ve personelin sirketlerine
ve sektore verdikleri zarari hesaplamamiz maalesef mimkin
olmamaktadir.

34 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2019 / www.uteddergi.com

Yoéneticilerin codunun bu egitimleri angarya olarak gdrmesinin
sonucu olarak egitimialmasi gereken personel de zaten olaya benzer
sekilde bakmaktadirlar ve egitime odaklanmak (bu durum egitmen
dogru secilmis olsa bile egitimin verimini distrmektedir) yerine
yoneticilerinin 6nem verdidi is ve eylemlere odaklanmaktadirlar.

Egitim faaliyeti ana hatlariyla egitmenin sahip oldugu bilginin en az
hasarla egitilene aktarilmasi olarak ifade edilebilir.

Kaliteli bir egitim faaliyeti icin asagidaki sartlarin tamaminin
saglanmasi gerekmektedir:

. Egitmenin gerekli bilgiye sahip olmasi

. Egitmenin sahip oldugu bilgiyi aktaracak vasfa sahip olmasi

. Egitim metodu ve egitim ortaminin amaca uygun tasarlanmis
olmasi

Egitilenlerin yukaridaki tim sartlari saglanmis egitimden verimi
alabilecek altyapiya ve istede sahip olmasi, ucak bakim sektorl
yoneticilerinin ve egitim yoneticilerinin her bir egitim faaliyeti
icin yukarida bahsi gecen sartlarin sorgulanmis oldugundan emin
olmalari kaliteli bir egitim icin zorunluluktur.

Sonuc olarak, ucagin diisme olasiligi drnegin 1/10.000.000 ise hatali
yapilan is veya eylem ile bu olasilik 2/10.000.000’a yikseliyorsa
ki bu durumda ucak kaza yapmazsa bile risk ylizde 100 artmistir.
Sektoérde durumu bu sekilde algilayan yéneticiler Gretmemiz ve
daha da dnemlisi bu sekilde dustnenleri géreve getiren patronlara
sahip olmamiz gerekmektedir.

Saygilarimla.
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Selim KONA
Basic and B1&B2 Aircraft Type
Maintenance Instructor
selimkona@uted.org

B787 DREAMLINER TEKNOLOJISI

Bu ayki yazimda, Tiirk sivil havaciligina ilk defa tescil alacak
olan B787 Dreamliner ucaklari hakkinda yazmak istedim. B787 ’ ,

Dreamliner ucagini genel olarak sizlere tanitmaya calisacagim.

Degerli okuyucularim,

Ucakla ilgili bilgilere baslamadan énce biraz tarihce yapmak
isterim. Havacilik sektérinin ucak bakim alaninda ise basladigim
zamanda B707 ucaklariyla Boeing kalttrtnt ilk defa gérdim. O
zamandan sirasl ile calistigim ve egitim verdigim ucak tipleri olan
B707,B727,B737CL,B737NG,B757,B767 veensonB777 ucaklarini
kendi aralarinda sistem farklari olarak karsilastirdigimda, her
bir ucak kendine 6zgl teknolojik yenilikleri tasiyordu. Ozellikle
B777 ucaklarini tanidigimda teknolojinin ne kadar ileriye gittigini
gordim. Teknolojik olarak, daha ¢ok, avionics sistemlerde ileriye
gittigini gdérdim. Belki aranizda “Ya hocam motorlarda hi¢
teknolojik ilerleme olmadi mi?” diye soranlariniz olabilir. Ucak
motorlari, ucak sistemi olarak sdylenmez; yani ucakta takilan
en pahall ve en blytk komponet olarak sdylenir. Yazima konu
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olan B787 ucaklarinda, calisma ve egitim verme firsatim su ana
kadar olmadi. Boeing kaynaklarindan faydalanarak hazirladigim
bu yazimda; teknolojinin sadece avionics sistemler degil, artik
mekanik sistemlerde de cok daha ileriye gittigini bu ucakta
gdrmeye basladik. Hadi bakalim séyle bir ucadi tanimaya
baslayalim.

B787 ucaklarinda, motorlardan ve Apu’dan bleed havasi
alinmiyor; bu da yakit tasarruf, bakim maliyeti ve operasyonel
verimliligi daha c¢ok arttiriyor. Simdiye kadar bilinen ‘pack’ yapisi
bu ucakta cok farkh dizayn edilmis durumda. Bleed havasi artik
‘pack’ icin kullanilimiyor. Onun yerine elektrikli calisan compresor
ve beraber calisan componetler de ¢cok degismis durumda. Yani
soguk hava elde etmek icin; aircylc machine ve onunla ilgili bir
cok parca artik bu ucakta kullaniimiyor.



The 787 Is a Complete,
Flexible, Efficient Family

296 passo 5 (bwo-class)
3.500 nrry E00kKm

s (three-class)
15400 Em

Klasik olarak bildigimiz ‘pack sistemi’nde kullanilan malzemeler
(componet ve sarf malzemeler) adirlik olarak ugaklari bir hayli
etkiliyordu. Ayrica elektrige bagl olarak calisan bu sistemi
kontrol ve monitor etmek ¢ok daha kolaylik saghyor.

B787 ucaklarinda bleed havasi, sadece engine nose cowl’l
bir de hidrolik depolari basin¢clandirmak icin kullaniliyor.
Elektriki olarak calisan pack sisteminde c¢cok yenilikler vardir.
Kompresorler; iklimlendirme, kabin basinci fonksiyonunu ile
6zel kabin havalandirma sistemiyle disaridan temiz hava alinip,
iklimlendirme (aircondadation) kabine gdnderilir. Bu yeni sistem
ucaktaki verimliligi cok arttiriyor. Bir de precooler kullanilmamasi,
6zellikle engine bleed havasi icin ekonomik olarak blylk avantaj
saghyor.

Ucak elektrik sisteminde de bir hayli degisikler oldugunu
goriyoruz: B787 ucagdinda hibrid voltaj sistemi olan bir elektrik
sistemi kullaniliyor. Ozellikle pack sistemi elektriki olarak
calistigindan, su ana kadar bildigimiz elektrik yik kapasitesi
bu ucakta daha fazla oldugu icin yeni bir voltaj degerini (235
VAC,115 VAC, 28 VDC ve = 270 VDC) bu ucakta gérmeye
basliyoruz. Elektrik kapasite ihtiyaci daha fazla olma sebebi ile
bildigimiz IDG, artik bu ucaklarda kullaniimiyor. B777 ucaklarinda
backup jeneratdér (VSVF) olarak kullanilan yeni nesil elektrik
jeneratérlerin bu ucakta ‘main jeneratér’ olarak kullanildigini
goruyoruz. iki kat daha fazla elektrik Ureten buylk 6lclde
genisletilmis bir elektrik sistemi dizayn edildiginden, toplamda
altl jeneratdr vardir. Motor basina iki ve APU basina iki jenerator

Breakthrough Technologies Reduce —
Fuel Burn Per Seat by 20% -l

Syslems

235 VAC Uretiyor. Jeneratorler dogrudan Accesory Gear Box’a
bagl, yani CSD kismi artik olmadigindan frekans sabit dedildir.
Bu nedenle motorun degisken devrine gore 360 icin 800 hertz
arasinda frekans Uretiliyor. Daha 6nceden kullanilan karmasik
sabit hiz strlctstnde (IDG), CSD kisminin olmamasinin isletme
ve bakim maliyetlerini distrdiduni gérebiliyoruz. Jeneratodrlerin
daha guvenilir olmasi, hem ariza hem testlerde adam/saat
maliyetini bayadi etkiliyor.

Elektrik sistemi dagitimi olarak iki adet (E&E kompartmani
olarak) dizayn edilmisler. FWD, AFT ve RPDU (Remote Power
Distribition Unit) bu ismi daha ¢ok B737 NG ugaklarinda
PDP (Power Distribition Panel) olarak gérmustik. FWD E&E
kompartmanindaki dizayna bakarsak power kablolarinin daha
az kullaniimasi agirlik olarak blyik avantaj sagliyor. 235 VAC
elektrik sinirli sayida ucak sistemlerinin beslemesinde, yani daha
cok power sistemlerde kullaniliyor.

gl
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AFT E&E kompartmanindaki diger ucak elektrik ekipmanlarinin
cogunlugu ise, ya 115 VAC veya 28 VDC FWD E&E
kompartmaninda bulunur. Remote Power Distribution Unit’lerde
(C/B) ve kontrol rélelerinin yerine de Solid State Power Devreler
(SSPC) kullaniimistir. Bunun kullaniimasinin en blyik avantaji
da software yikleme yapilip farkl yerlerde istenilen sartlarda
programlanabilmesidir. + 270 VDC sisteminde, 235 VAC glclnU
+ 270 VDc'ye dondstlren dort Auto Transformer Rectifier
Unitesi tarafindan saglanir. £ 270 VDC sistemi, kabin basinci
kompresér motorlari, RAM hava fani motorlari, Nitrogen
Generation System Kompresorlerinde ve buylUk hidrolik
pompa motorlarinda kullanihyor. Ayrica iki adet external
power baglantisi oldugunu gériyoruz.

Wing anti-ice sistem
B787, ‘slat’larin buzlanmayi énleme sistemi icin motorlarin
high pressure kompresér kademelerinden artik hava alinmiyor.

Engine Technology
Advancements
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Slatlarin i¢ kenarlarina baglanmis elektrotermal heater (isiticr)
kullaniliyor. Motorlarda hava alinmadigi icin bunu daha fazla
yakit tasarrufu yapan bir sistem olarak goriyoruz. Ayrica
elektrige dayali olarak calismasi hem kontrol hem de monitér
anlaminda bUyulk avantaj saghyor. Structer olarak da ¢ok yerde
karbon alasimlari kullaniliyor.

Hidrolik sistemdeki farkhlar

Hidrolik sistemde de cok farkhlar goérlyoruz. B787 ucadinin
hidrolik sistemit¢cbagimsiz sekilde; left,center, rightolarak dizayn
edilmistir. Sol ve sag sistemler icin birinci hidrolik gl¢ kaynad,
motorlar Gzerinde monte edilen EDP’ler tarafindan saglaniyor.
Ayrica sol ve sag hidrolik sistemler, yiksek talep ve bakim
operasyonlari icin elektrik motorlari ile basin¢landirilabiliyor.
B787 hidrolik sisteminde en biylk yenilik ise; center hidrolik

Composite Solutions Applied
Throughout the 787
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sisteminin glc¢ kaynaklaridir. Center hidrolik sisteminde iki
blylk elektrik pompasi ile desteklenmektedir. Center hidrolik
sistemde iki btyik (5000 PSI) electricmotordriven kullanilyor.
Hidrolik pompalarin B787 ucaklarinda 5000PSI dreten sistem
oldugunu goériyoruz. iki adet 5000 PSI elektriki calisan
pompanin biri bitln ucus fazlarinda kullanilirken, diger pompa
ise sadece inis-kalkislarda kullanihyor.

Flight Deck (Cockpit)

Ana sistemlerin  kontrol panellerinin oldugu overhead
kisminda ilgili sistemler, Airbus felsefesine ¢ok yakin olan
sinoptic diyagramlar (cizgiler) ile desteklenmis ve bircok ikaz
(annnuncaitor) lambasi da led dediginiz lamba cesidi olarak
kullaniimis. Glareshield olarak isimlendirilen yerdeki AFS’ye
(Auto Flight System) ait MCP (Mode Control Panel) ve EFIS
control panellerinde ¢ok fazla degisim yapilmamis.

Flicht Deck

Electronic Instrument System (EIS)

Instrument panellerde 4 adet DU (Display Unit) daha bulylk
olarak dizayn edilmistir. Hem EFIS (PFD&ND) gdsterimleri icin
hem de EICAS (Engine Indication Crew Alert System) olarak
MFD (Multi Function Display), B777 mantigi ile bircok sistemin
sinoptik olarak sayfalarini gorebiliyoruz. MFD 6zelligini daha ¢ok
B777 ucaklarindan alinti gibi distnebiliriz. iki adet FMS-CDU
(Flight Management System-Control Display Unit) de cok daha
gelistirilmis olarak MAT (Maintenance Access Terminal) yani
B777 kullanilan bu 6zelligi ile karsimiza ¢ikmaktadir. Mendlerine
girersek ana ve alt mentlerde bircok ilaveler gdrebilecegimiz
gibi binlerce bilginin kodlandidi sistemlerdeki ariza bilgileri FDE/
Throubleshooting (FIM) ve test 6zelliklerini de gérebiliyoruz.

Youtube’da actigim, egitim kanalim hacklendidi icin yeni bir
youtube kanali agmak durumunda kaldim. Asagida verdigim, yeni
kanalimin linkidir. Meslege yeni baslayan veya bu konulara ilgili
olan arkadaslarin, kanalima abone olmasi ve bunu paylasmasi beni
memnun eder. ‘Bilgi paylastikca giizeldir’ felsefesini hatirlatarak
yazimi sonlandirtyorum.

Ogrenmek istediginiz konular olursa, bana sorularinizi veya
egitim taleplerinizi iletebilirsiniz. Boylece sizlere daha da faydali
olabilirim. Beni okudugunuz i¢in hepinize ayri ayri selamlarimi ve
sevgilerimi gdnderiyorum.

www.youtube.com/channel/
UCC9037afXIWRTgDgMqyDYBA
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Kidemli Aviyonik Mihendisi
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LIZBON UZERINDE
CAN PAZARI

Lion Air Havayollari'na ait B737 MAX ucaginin Endonezya’'da denize diismesi
ve bu kazada 189 kisinin hayatini kaybetmesinden sadece 12 giin sonra,

11 Kasim 2018 Pazar giinii Portekiz'in baskenti Lizbon'dan havalanan Embraer ’ ’
ERJ190-100 LR tipi bir yolcu ucaginda dehset verici dakikalar yasanda.

cak bakimi hizmetinin verildigi Part-145 kuruluslarinda

calisan personele dizenli olarak ‘insan Faktérleri

Egitimi’nin verilmesi zorunludur. Bu egitimde bakim

sUrecini olumsuz olarak etkileyen insan kaynakli etmenler
ele alinir ve bakim hatalari nedeni ile ucaklarda yasanan énemli
olaylar ya da ucak kazalari 6rnek olarak kullanlir.

Ucaklara uygulanan modifikasyon islemleri imalatgilarin yayinladigi
servis bultenlerine uygun olarak gerceklestirilmelidir. Modifikasyon
uygulamalari sirasinda hatali yapilan islemler uygulandigr sistemin
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onem durumuna goére ucadin cok dnemli islevlerini kaybetmesine ya
da ucadin dismesine yol acabilirler.

Yazimizin konusu olan KC1388 sefer sayili ucusun oncesinde,
Air Astana Havayollar’na ait Embraer ERJ 190-100 LR ucagina
yetkili EASA 145 kurulusu tarafindan modifikasyon uygulamasi
yapilmistir. Kullanilan servis bilteninin yanlis uygulama yapilmasini
engelleyecek bilgileri ve uyarilari icermemesi (Murphy kuralinin
dikkate alinmamasi) nedeni ile uygulama sirasinda her iki kanadin
da aileron kumanda kablosu ters olarak takilmistir. Modifikasyonun



sonrasinda u¢agin EICAS sisteminden ‘FLT CTRL NO DISPATCH’
(Ucus Kumandalarinda Hata- Ucak Servise Verilemez) uyari mesaji
alinmis, bu mesajin nereden kaynaklandigi Bakim Merkezi’ndeki
personel tarafindan anlasilamayinca, uc¢agin dreticisi Embraer
firmasindan yardim istenmistir. Ucak Ureticisi firmanin teknik
destegi ile yapilan calismalar 11 gin sirmls, ama hata mesajinin
sebebi bulunamamistir. Bunun Uzerine, Bakim Merkezi alinan hata
mesajinin gercek bir ariza ile iliskisinin olmadigi sonucuna vararak
ucada ‘Bakim Cikis Sertifikasi’ dlizenlemistir.

Olay 6zeti

Lion Air Havayollarrna ait B737 MAX ucaginin Endonezya’da denize
dismesi ve bu kazada 189 kisinin hayatini kaybetmesinden sadece 12
glin sonra, 11 Kasim 2018 Pazar glin Portekiz’in baskenti Lizbon’dan
havalanan Embraer ERJ 190-100 LR tipi bir yolcu ucaginda dehset
verici dakikalar yasandi.

Air Astana Havayollar’na ait KC1388 sefer sayili Embraer 190-100
LR ucagdi, 13:31 UTC’de Portekiz’'in Lizbon sehrindeki Alverca do
Ribatejo Hava Ussi’nden yagmurlu ve firtinali bir havada havalandi.
Ucak, Beyaz Rusya’nin Minsk sehrinden yakit alacak ve havayolunun
ana Ussinun bulundugu Kazakistan’daki Alma Ata sehrine devam
edecekti. Ucakta kaptan, iki yardimci pilot ve (¢ teknisyen
bulunuyordu.

Air Astana Havayollari tarafindan isletilen ve Aruba P4-KCJ
tescil isaretine sahip ucak Alverca Hava Ussi’'nde yer alan OGMA
Bakim Merkezi tesislerinde bakima girmis; 40 gin siren bu bakim
sirasinda ucaga modifikasyon islemleri de uygulanmisti.

Kalkisin sonrasinda ugus ekibi ucagi kontrol etmekte zorlandi, oto
pilot devreye girmiyordu ve ucus kumandalari istenen hareketleri
yapmiyordu.

Ekip acil durum ilan etti. Ucak bu siirede kumanda disi hareketler
yaplyor ve kurtarma amacli yapilan manevralar nedeni ile siddetli
vapisal yUkler altinda kaliyordu. Ucagin FDR verilerini inceleyen
tecrlbeli bir havaci, olay sirasinda uc¢adin icinde bulunan kisilerin
kendilerini bir Roller Coaster''n icindeymis gibi hissetmis
olduklarini séylemistir.

Bu olayda, ucgus ekibi sogukkanliigr ve tecrlbesi ile ugagin
otomatik sistemlerini devre disi birakarak manuel ucusa gecmis
ve yasanacak muhtemel bir faciayi énlemistir.

Mirettebat 6nce Alverca Hava Ussi'ne geri dénmek istedi, ama
ucagin dizgin kumanda edilemedigini gériince vazgectiler.
Sonra, muhtemel bir denize inme senaryosu i¢in deniz yénine
gitmek istediler. Ucagin mevcut durumu ile bunun da mimkin
olmadigini gérddler.
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Ucadin istemleri disinda yaptigi hareketlerin yol actigi tehlikeli
durumlari zor &nleyebiliyorlardi. Ucadin anormal ucgusundan
kaynakli olarak surekli alarm ikazlarinin gelmesi, buna karsilik ucak
sistemleri ile ilgili herhangi bir ariza bilgisinin gelmemesi durumu
daha karisik hale getiriyordu.

Ucagin kaptan pilotu, diger pilotlara ve teknisyenlere danisarak
sorunu ¢ozebilmek icin takim c¢alismasi baslatti. Bu calismanin
sonucunda, ucagr tamamen manuel olarak kontrol etme kararini
aldilar ve Ucus Kontrol Bilgisayar’'ni da devre disi biraktilar. Manuel
ucusta, Roll eksenindeki hareketin aileronlardaki sorun nedeni
ile verilen komutlara uymadigini fark ettiler. Bu nedenle, sadece
elevator, rudder ve spoilerleri kullanarak ucmaya karar verdiler.
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Bu kararin uygulanmasi ile artikk ug¢ada daha rahat kumanda
edebiliyorlardi. Bu arada acil durum cagrisi ile havalanan Portekiz
F-16 ucaklari Beja Hava Ussi’ne kadar ucada eslik ettiler. Aileronlarini
kullanmayan uc¢ak elevator, rudder ve spoiler kullanarak Gg¢lnci
denemesinde Beja Hava UssU pistine teker koyabildi.

inis sirasinda pist tam ortalanamadig icin pist 1siklarinin bir kismina
hasar verilmistir. Olayin neticesinde, teknisyenlerden biri bacagindan
yaralanmis, ugakta bulunan herkes élimden dénmastar.

On Rapor
Portekiz Havacilik ve Tren Kazalarini Onleme ve Arastirma Kurulu
(GPIAAF), 31 Mayis 2019°da bu kazaya iliskin 6n raporunu acikladi.
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Kablo yoniiniin degistirildigi bolge

GPIAAF, raporunda 6ncelikle olayli ugusun sonrasinda uc¢agin her
iki yarim kanadinda, gbvdesinde ve ucus kumanda ylzeylerinde
onemli yapisal hasar olustugunun tespit edildigini belirterek ICAO
Annex 13 tavsiyelerine gbre olayl ‘kaza’ olarak siniflandirdigini
belirtmistir.

OGMA Bakim Merkezi'nde ucaga Embraer firmasinin 190-57-
0038 sayil Servis Bilteni ile modifikasyon uygulamasi yapiimisti.
Embraer 190 ucaklarinda ucus kumandalari, PCU (Power Control
Unit) adi verilen aygitlar tarafindan hareket ettirilirler. Bu aygitlar
glglerini hidrolik sistemden alirlar ve kokpitten gelen kablolar
araciligi ile mekanik olarak kumanda edilirler.

Asadidaki grafik, modun sonrasinda ailerona giden kumanda
kablosunun ters olarak takildigi RIB 21 yakinindaki bolgeyi
gostermektedir. Modun 6ncesinde kullanilan kablo yolu destek
parcasi kablonun hatali olarak gecirilmesine engel olacak 6zellikler
tasiyordu, mod ile takilan yeni kablo yolu destek parcasinda ise bu
6zellikler bulunmuyordu.

. Modun uygulanmasinin sonrasinda, bakim sirasinda yapilan
testlerde ucagdin EICAS (Engine Indicating and Crew Alerting
System) gostergesinde ‘FLT CTRL NO DISPATCH” (Ucgus
Kumandalarinda Hata - Ugak Servise Verilemez) uyari
mesajl alinmistir. Bu mesajin nereden kaynaklandigi Bakim
Merkezi’'ndeki personel tarafindan anlasilamayinca, ucagin
Ureticisi Embraer firmasindan yardim istenmistir. Ucak
Ureticisi firmanin teknik destedi ile yapilan ¢alismalar 11 gin
sirmis, ama hata mesajinin sebebi, yani aileron kablolarinin
ters takildigi tespit edilememistir. Bunun (zerine, Bakim
Merkezi, alinan hata mesajinin gercek bir ariza ile iliskisinin
olmadidi sonucuna vararak ucaga ‘Bakim Cikis Sertifikasl’
dizenlemistir.

. Ucagdin bakim Usstinden ayrilmak Gzere kalkisinin dncesinde,
ucucu mirettabat tarafindan yapilan Operasyonel Ucak Testleri
sirasinda da, aileronlarin kumanda kablolarinin ters takilmis
oldugundan dolayi hatali ¢alisiyor oldugu fark edilmemistir.

Portekiz Havacilik ve Tren Kazalarini Onleme ve Arastirma Kurulu
(GPIAAF), 6n raporunda ucagdin imalatcisi Embraer firmasindan bir
dizi 6nlem almasi igin talepte bulunmustur:

. Embraer firmasi, 30 Eylil 2019 tarihine kadar Embraer 170/190
ucaklarinin ugus kumandalari sistemi icin yayinlanmis her
tarld bakim doktmanini (SB 190-57-0038 dahil olmak (zere)
g6zden gecirecek ve hatali bakim islemlerine yol acabilecek
ifadeler var ise diizeltecektir.

. Embraer firmasi, ucus kumandalari sisteminde yapilmasi
muhtemel bakim islemi hatalari ve bunlarin nasil 6nlenebilecegi
hususunda aydinlatici bir belge hazirlayacak ve bu belgeyi
Embraer ucaklarini operasyonlarinda kullanan ya da bu
ucaklara bakim hizmeti veren tiim firmalara daditacaktir.

. Embraer firmasi, ucadin ana ucus kumandalarinda bakim
uygulamalari sirasinda hatali bir islem yapilmis ise uygulamanin
sonrasinda hatall islemin farkina varilmasini saglayacak testleri
ve yontemleri icerecek bir belge hazirlayacak ve bu belgeyi
Embraer ucaklarini operasyonlarinda kullanan ya da bu
ucaklara bakim hizmeti veren tiim firmalara dagitacaktir.

. Kurul ayrica 6n raporunda, ucaga hatali mod uygulamasini
yapan OGMA firmasinin prosedir sapmalari da yaptigini tespit
etmis ve firmadan s6z konusu prosedir sapmalarina neden
olan faktorleri ortadan kaldiracak bir eylem plani gelistirmesini
talep etmistir.
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BENLIKVE
KARSILASTIRMA TEORISI

nsanlarin kendi fikir ve yeteneklerini dederlendirme gldusu
vardir ve fikirlerinin dogruluguna ve herhangi bir konuda ne
kadar yetenekli olduklarina dair daha kesin ve glvenli yargilara
ulasmak ihtiyaci icindedirler. Kendi fikir ve yeteneklerine dair
nesnel, sosyal olmayan degerlendirme zemininin yoklugunda,
bireyler kendi fikir ve yeteneklerini baskalarinin fikir ve yetenekleri
ile karsilastirirlar ve bunu yaparken kendilerini, kendine benzer
kisilerle kiyaslama egilimindedirler. lyi bir ylzici olabiliriz ama
kendimizi diinya sampiyonu ile kiyaslamayiz. Kendimizi anlamaya
doénik ihtiyacimiz, 6zellikle benzer baskalariyla iliskilenmek ve
etkilesmek icin en blylk motivasyon haline gelmektedir. Ayrica,
kendimize dair yasadigimiz belirsizlik ne kadar fazlaysa diger
insanlardan gelen etkiye o kadar acik ya da duyarli hale geliyoruz.
Hatta bazi durumlarda, digerleriyle hi¢c etkilesmeden de sadece
onlarin ¢esitli durumlarda verdikleri tepkileri gézleyerek kendimizi
degderlendirebiliyor ve davranislarimizi dedistirebiliyoruz.
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Onceki yazimizda ‘Benlik’ bashikl metnin devamu olarak bu sayida
‘Sosyal Karsilastirma Teorisi'ne yer vermek istiyorum. Yakin arkadasinizin,
ikinizin de yetenekli oldugu konu ya da alanda sizden daha iyi performans
gosterdigini 6grendiginizde ne tepki verirsiniz?

Yakin arkadaslar cogu zaman kiyaslama igin en iyi kaynaktirlar.
CUnkd hem pek cok 6zellik acisindan benzerlik tasirsiniz hem de
kiyaslama yapmak icin hep oradadirlar. Peki yakin arkadasinizin,
ikinizin de yetenekli oldugu konu ya da alanda sizden daha iyi
performans gosterdigini 6grendiginizde ne tepki verirsiniz? Bir
taraftan arkadas! olmaniz nedeniyle, onun basarisi sizin de benlik
imgenize olumlubir etki yapacaktiramadiger taraftan arkadasinizla
yapacagdiniz kiyaslamada kendinize yonelik degerlendirmeniz pek
de iyi olmayacaktir. Bu iki celiskili tepkiden hangisinin verilecegi
naslil belirlenebilir? Boéyle bir durumda hangi tepkiyi verecegdiniz,
s6z konusu yetenegin sizin benlik kavraminiz acgisindan ne
kadar 6nemli olduguna baghdir. E§er s6z konusu yetenek sizin
benliginizi kuran dnemli 6zelliklerden biri ise arkadasinizin sizden
daha iyi performans gostermesi sizin kendinize giiveninizi tehdit
edecektir. Bu tepki, sizden daha iyi performans gdéstermis bir
yabanclya verecediniz tepkiden daha olumsuz olacaktir. Ama eger



arkadasinizin sizden daha iyi performans goésterdigi konu sizin
benlik kavraminizi tanimlayan boyutlardan biri gibi yasaminizin
merkezinde degilse, ayni iyi performansi géstermis bir yabanciya
gore daha olumlu tepki vermeniz beklenir.

Benlik Semalar

Kisinin benlik kavrami pek cok 6zellik ya da izlenimden olussa
da benlik semasi bunlari bir arada tutan tutkal gibidir. Kisinin
onceki deneyimlerine dayanir, simdi ne olduguna dair anlayis
gelistirmesini ve gelecege iliskin beklentilerini olusturmasini
saglar. insanlar kendilerini genelde birtakim fiziksel, psikolojik
ve sosyal ozelliklerle tanimlar. Bunlar 6rnedin demokrat ya da
muhafazakar olma, ice donlk ya da disa dénik olma, bagimli ya
da badimsiz olma gibi 6zellikler olabilir. Ancak hangi 6zelligin bir
insanin benlik kavrami icin ¢ok belirgin ya da temel bir 6neme
sahip oldugu kisiden kisiye degisir. Ornegdin bir erkek nasil bir baba
oldugu konusunda ¢okca kafa yoruyorsa, bu konuda sematik bir
insandir. Ancak bir baskasl baska yasam deneyimlerinden ge¢mis
biri olarak kendini birincil olarak meslegi temelinde tanimliyorsa,
bu kisi de babalik konusunda asematik bir insandir. Yani kendini
bir baba olarak nasil degerlendirdigi soruldugunda benliginin bu
yoénune iliskin cok spesifik cevaplari yoktur.

insanlar kendi benlik semalarina uygunlugu olan, kendileriyle ilgili
konularda hizl yargiya ulasirlar. Bu tip gecmis olaylari daha hizli
bir bicimde hatirlayabilir ve yorumlayabilirler. Benlik semalariyla
tutarh olan bilginin daha cok farkindadirlar ve bu tir bilgiye
daha cabuk tepki verir, benlik semasiyla tutarli olmayan bilgiyi
reddederler. Benlik semalari, sadece simdiki zamana ait bilgiyi
degil, gelecekteki benlige iliskin olasi tahmini bilgileri de icerir.
Olasi benlikler adi verilen bu olgu, gelecekteki kendimizi bugin
nasil gordigimizdar. Ornedin gelecekte kendinizi kariyer yapan,
basarli, mutlu aile sahibi biri olarak mi goérlyorsunuz, yoksa
yoksulluk ¢ceken yalniz bir benlik imgesi mi canlaniyor kafanizda?
Gelecege iliskin olasi benlikler, olumlu ya da olumsuz olabilir.
Arastirmalar insanlarin olumlu ya da olumsuz olsun, her durumda
olasi benliklerini buglnk( benliklerinden ¢ok farkli goérdiklerini
ortaya koymustur. Olumlu olasi benlikler, kisiye motivasyon
saglayarak buglnki performansi artirici bir etki yaparken, olumsuz
benlikler bir bariyer islevi gérerek performansi disurebilir.

Diger yandan, insanlarin benliginin cesitli yonleri icin farkh farkli
benlik semalari oldugu, yani 6zetle tek bir benlik semasindan dedil
ama cogul olarak benlik semalarindan s6z etmek gerekir. Ornegin
avukatlarla dolu bir odada tek teknisyenseniz, teknisyenlerle
dolu bir odada oldugunuz duruma gére teknisyen oldugunuzun
daha fazla farkinda olacaksiniz. O andaki sosyal baglam, benligin

Eger arkadasinizin sizden daha

iyi performans gosterdigi konu,
sizin benlik kavraminizi tanimlayan
boyutlardan biri gibi yasaminizin
merkezinde degilse, ayni iyi performansi
gostermis bir yabanciya gore daha olumlu
tepki vermeniz beklenir.

hangi versiyonunun 6ne cikarilacagini dogrudan belirleyebilir.
Yuzyillardir her insanin en derinine gémulmas olan tek bir gercek
benliginin oldugu ve bunun kesfedilmesi ya da gerceklestirilimesi
gereken bir potansiyel oldudu ya da tersinden kisi samimiyetsiz
goOrindaginde ya da yanhs bir davranis gosterdiginde gergek
benligine ihanet ettigi ya da bu gercek benligi kaybettigine dair
séylemler, benligi romantize eden s®ylemlerdir. insanlarin icinde
Oylece sabit duran ve kesfedilmeyi bekleyen bir benlikten s6z
etmek miamkun degildir.

Benlik Saygisi

Kendiniz hakkinda ne hissediyorsunuz? GorinUsidntzden,
kisiliginizden, insanlarla iliski kurma biciminden memnun
musunuz? Hi¢ kendinizi ise yaramaz hissettiniz mi? S6z konusu
kendimiz olunca tarafsiz, tutkusuz ve sogukkanli olamiyoruz. Tam
tersine oldukc¢a yargilayicl, duygusal ve benligimizi korumaya
odakl davranabiliyoruz. Benlik kavraminin en cok calisilan yani
belki de benlik saygisidir. Cliinkl benlik saygisinin zihinsel saglik
ve iyilik durumu ve kisiler arasi iliskilere dair birtakim sonugclari
vardir. Aslinda herkesin benlik saygisinin azaldigi, yani benligini
gdrece daha az degerli buldugu dénemler olabilir. Ancak, benlik
saygisinin sdrekli olarak disik olmasi, fiziksel hastalik ve psikolojik
rahatsizliklara neden olabilir. Arastirmalar, yiksek benlik saygisinin
iki temel sonucu oldugunu artik kesin bir bicimde gdstermistir.
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Bir erkek nasil bir baba oldugu konusunda cokca kafa
yoruyorsa, bu konuda sematik bir insandir. Ancak bir
baskasi baska yasam deneyimlerinden gecmis biri olarak
kendini birincil olarak meslegi temelinde tanimliyorsa, bu

kisi de babalik konusunda asematik bir insandir.

iIki, ylksek benlik saygisinin kisisel tesebbiisii ya da bir etkinlige
Onayak olma, inisiyatif alma 6zelligini desteklemesidir. Muhtemelen
ylksek 6z saygl, bu kisilere kendi inanc¢ ve varsayimlari temelinde
harekete gecmeye ve baska insanlarin dediklerine ve yaptiklarina
karsi cikmaya iliskin bir gliven vermektedir. ikincisi, yiksek 6z
sayginin kendini iyi ve mutlu hissetmeye katki yapmasidir. Ote
yandan, etnisite gibi bazi degiskenlere bagl olarak yapilan
deneysel calismalarda, siddet gdsteren insanlarda distk benlik
saygisina dair bir iz bulunamamistir. Bazi arastirmacilar, disidk
benlik saygisinin degil, yiksek dizeyde narsisizmin ve yuksek
benlik saygisinin saldirganlik gdstermeye daha direkt bir etkisinin
oldugunu ileri sirmektedirler.

Yiiriitiicii Benlik

Benlik, normlar, hedefler, idealler ya da kurallarla temsil edilen
standartlara erismek icin bilin¢li veya bilin¢gsiz ya da otomatik
olarak benlik dizenlemesi yapar. Benlik dizenlemesi, distince
ve duygulari kontrol altina alma, darti kontroll, problemli
davranisin sinirlandirilmasi ve performansin optimize edilmesi
gibi farkli alanlari kapsar. Benlik farkindaliginin amaci da benlik
dizenlemesidir. Cunkl kontrolin sadlanabilmesi, ancak iyi
bir izleme ile mumkindir. Benligi bir seyi yapmaya degil, bir
seyi yapmamaya gore dizenlemek ise daha zordur. Benlik
dizenlemesinin dnemli bir bileseni de bu isteki bir nevi enerji
kaynagimiz olan irade gtictdur.

Benlik Sunumu

Benlik  sunumu, kisinin  baskalarinin  kendi  hakkindaki
dustncelerini sekillendirmeye calismasi ve baskalari aracilidiyla
kendi hakkinda dustincelerini sekillendirmesi strecidir. insanlarin
benlik sunumuyla ugrasmasinin altinda yatan iki temel gudu
vardir. ilki, glic ve sempati kazanmak, onaylanmak ve sevilmek
amaciyla insanlar Uzerinde iyi izlenim birakmak olup, buna
‘stratejik benlik sunumu’ adi verilmektedir. Bunu kavramlastiran
sosyolog Goffman, yasami bir tiyatro ve insanlarin senaryoda
kendilerine verilmis rolleri oynayan oyuncular olarak gérmustar.
is gérismesine ya da &zel biriyle aksam yemegine cikan kisi,
karsisindaki insanda olumlu bir etki birakmak icin gérinasiuni
detaylarina kadar kontrol altinda tutmak ister ve ona gére bir
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hazirlik yapar, sahneyi de ona goére hazirlamaya calisir. Sizin
icin dnemli birini doga yurlydstne davet etmek ya da pek ¢cok
kafe arasindan birini secip oraya davet etmek, o kisiye nasil biri
oldugunuzu gdéstermenin bir yoludur. Goffman, insanlarin sosyal
yasami tipki tiyatroda oldugu gibi ‘sahnenin arkasl’ ve ‘sahnenin
on0’ olarak ayirdiklarini éne strmektedir. Stratejik benlik
sunumunda basvurulan genel stratejiler, yag cekme ve kendini
yUkseltmedir.

ikinci tar bir benlik sunumu, disavurumcu benlik sunumudur. Kisi,
davranislariyla, yaptiklariyla kendi benlik kavramini kanitlama ve
gecerli kilma ¢abasina girer. Burada baskalari araciligiyla kisinin
yine dénup kendi benligiyle ugrasmasi, benligini dogrulamasi s6z
konusudur. Bu giidu, gucli bir gadidir ¢tinkt baskalari tarafindan
dogrulanmayan benlik kavraminin kisi icin bir degeri yoktur.
insanlar sizin iyi bir ressam oldugunuzu bilmezlerse iyi bir ressam
olmanizin bir anlami kalmaz. Ancak benlik dogrulama nesnel
bir sekilde isleyebilen bir siirec degildir. insanlar genelde diger
insanlarin kendilerini kendilerinden daha iyi taniyamayacaklarini
dusinme egilimindedirler. Gercekten de arastirmalar, insanlarin
secici bir bicimde kendi benlik kavramlarini dogrulayan bilgileri
daha ¢ok hatirladiklari ve kabul ettiklerini gdstermistir. Ayni sekilde,
insanlarin kendi benliklerini gecerli kilacak ya da dogrulayacak
insanlarla sosyal etkilesime girme egilimi de daha fazladir.

Benlik ve Kiiltiir

Yukaridaki bilgiler, agirhkh olarak onctlugt ABD sosyal
psikolojisinde yapilan calismalarin sonuclaridir. Bu teorilerin
ABD kdaltarane ait degil, evrensel olduguna iliskin yaygin
bir kabul olmakla birlikte, yine de kualtdrler arasi farkliliklar
olabilecedi akilda tutulmalidir. Ornegin, Filipinlerde ‘kapwa’
kavrami ‘ben ve oOtekinin birligi’ anlamina gelmektedir ve
bu kavram benlikle 6tekinin i¢ ice gectigini belirtir. Japon
kaltarindeki ‘amae’ kavrami, anne ve ¢cocuk arasinda i¢ ice olan
ve yasam boyu siren bir baglanma ve bagimhlik duygularini
ifade eder. Farkh kalturlerdeki benlik anlayislarinin Batr’daki
bireysel benlikten farklihgi icinde anlasildigini ve aslinda
‘Batl’ denilen toplumlarin bile kendi iclerinde hic de homojen
olmadigini vurgulamak gerekir.
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MARTI JONATHAN VE

SINIRLARIN OTESINI DUSUNMEK

' icinde bulundugumuz diinyada fiziksel kosullarin degil de bilincin
evirilme dongiistiniin icindeyiz sanki... Artik sadece emek ile

yol alinmiyor, sadece bir kisinin diisinmesi yetmiyor; artik ’ ’
hepimizin, herkesin diisiinmesi gerekiyor... Tipki Richard Bach'in
‘Marti's1 Jonathan gibi sinirlarin 6tesini diisiinme zamana.

Selamlar sevgili okurlar,

Cok tuhaf bir donemden geciyoruz sanki. Bizden &ncekilerde
mi bodyle hissediyorlardi acaba? “Cok acayip bir dénemden
geciyoruz”... Bunu bilmemiz zor -en azindan hissiyat olarak- ama
kendi doénemim icin elden geldigince anlatmak isterim. Sanki
artik degisimler fizikselden ruhsala dogruldu, evirildi; sanki fiziksel
kosullarin degil de bilincin evirilme déngusinin icindeyiz. Ruh
ve beden arasinda evirilen bir slire¢ bu. Hepimiz kendi icimizde
bir gezegen, bir zanaatkar ve sanat¢lyiz. Sadece aldigimiz
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nefes ile tikenen bir takvimin dedil, icine dahil oldugumuz her
slrecin etiketleyiniz. Yasam alanimiz yetistirdigimiz cocuklar
ve is hayatimiz, sektérimiz her ne alaninda olursak olalim
organizmanin bir parcasi olarak bu evirilmemiz yeni dénemin
seklini belirliyor. Artik sadece emek ile yol alinmiyor, sadece bir
kisinin distinmesi yetmiyor; artik hepimizin herkesin disinmesi
gerekiyor. Hepimizin evrimden kendi Ustiimize diseni almamiz
gerekiyor. Peki almazsak ne olur...? Her evrimin sonunda olanin
aynisi olur; mesela evirilemeyen koca koca dinozorlar gibi



evirilenlerin hikaye kitaplarinda bir konu olunur bir mesel bir
masal.

Size bir martinin hikayesinden bir ilham... (Marti Jonathan
Livingston/ Richard Bach)

Jonathan, bir marti stristinde yasayan fakat diger martilardan
farkli hareket eden bir martidir. Diger martilar gibi teknelerin
arkasindan yiyecek savasi yapmayan, bitin zamanini u¢maya
ayiran bir martidir. Bu dislincesinden anne ve babasi ¢ok rahatsiz
olurlar. Bu sebeple Jon, ucma ile ilgili fikirlerini aciga vurmak
istemez.

Bir glin Jon ugma egitimi icin strtden ayrilir. Cok hizli uguslar ve
donulsleri dener. Basaramayinca slrlye katilmayr ve onlar gibi
davranmaya karar verir. Bu sirada gece olmustur. Birden aklina
martilarin gece ucus yapamayacadi gelir. Kendi sinirlarini asmaya
ve 6zglr olmaya karar verir. SUrl yasamina katiimaktan vazgecer.
BUtln martilara bunu anlatmak ister. Srye katilabilmek i¢in ugar.
Siri boélgesine geldiginde marti kurultayinin kuruldugunu gérir ve
“Ozglr olabiliriz, ucmay! 6grenebiliriz” diye bagirir. Yasli kurultay
baskani, Jon’u lanetleyerek stiriden dislar. Jon ucarak kayalarin cok
Otesine gider. Orada u¢mayi ¢ok iyi 6grenir, bircok hiiner kazanir.
Aslinda hikaye bu kadarcik bir 6zetle anlatilamayacak kadar derin;
ama sizce bir martinin u¢cmak icin hayal kurmasi neyi ifade eder.
Bir marti zaten ucamaz mi ve aslinda zaten u¢muyor mudur?
Peki ya u¢cmak nedir? Bazi seylerin zamani geldiginde, bazi seyler
degismeye basladiginda aslinda degisen gelisen sizde olmayan
bir yetenek dedildir; sadece sahip oldugunuz yetenedin artik o
formda kalmasinin bir anlami islevi kalmamistir.

Sektorler, isler, araglar insandan bagimsiz degildir; hepsi bizim
bakis acimizla bizim gelisimimizle dogru orantili olarak degisir ve
gelisir. Ve kim neyi gelistirir degistirirse o onun sahibi olur. Simdi
kendi hayatimiza baktigimizda isimize kabiliyetlerimize biz de
ayni ihtiyaci hissediyor muyuz? Acaba bizim de artik gercekten
u¢mak icin icimizde o coskun istek var mi?

Cok kiymetli dostlarim,

Durum ve sartlar ne olursa olsun, kendimizi hicbir zaman
sinirlamamaliyiz. istedigimizde her seyin Ustesinden gelebilecek
kapasiteye sahip oldugumuzu bilmeliyiz.

Hayallerimiz ve ideallerimiz icin atacagimiz her adim, hem kendi
hayatlarimiza hem de icinde hayat verdigimiz sektérimize cok
blyUk degerler katacaktir.

Belki okul yillarinda okumussunuzdur ‘Marti Jonathan Livingston’l
(Richard Bach) ama simdi baska bir biling alaninda tekrar
okumanizi siddetle tavsiye ederim.

Aciga cikmak, 6zgirce kullanilmak icin bekleyen tim yetilerimizi
en glzel sekilde gelistirmek dilegiyle.

Saygl ve sevgiler...

Her bir ekip lyesinin o ucma coskusu ve “Kiresel havaciligin ilgi
ile izledigi sevilen ve saygin bir yayin olmak” vizyonu ile yola ¢ikan
ve sivil havaciligimizin ilk ingilizce periyodik yayini olarak gecen
ay Paris Havacilik Fuarr’nda kiresel okuyucusu ile bulusan, benim
de danisma Kurulu Gyesi oldugum ‘Aviation Turkey’ dergisine
basarilar dilerim.
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OLCUM SISTEMLERI

HASSASIYET KONTROL METODU

ptik tarama sistemlerinden olan 1zgara projeksiyon

yontemi kullanan Olcim sistemleri kamera ve

projeksiyon grubundan olusur. Bu sistemler élcima

yapilacak olan Grindn Gzerine 1zgara golgesi
distrerek sistemin Gzerinde bulunan kamera veya kameralar
tarafindan izlenerek iki boyutlu goérintileri ¢ boyutlu nokta
bulutu datasina donustararler. (Sekil 1)

ki boyutlu resimlerin (¢ boyutlu &lcim noktalarina
doénudstaralmesi icin faz farkh (phase difference) algoritmasi
kullanilir. Bu algoritma keskin kenar ve kademe gecislerinde
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Ginumiuzde aydinlatma, savunma ve medikal sektorde kullanilan
kiiciik olcekli detaylarin ol¢iim teknikleri ve kontrolii konusunda
teknik detaylar, gerek tiretimin kontrolii gerekse yeni tasarimlarin
gelistirilmesi icin onemli bir agamadur.

olusacak hatalarin giderilebilmesi, bu tip boélgelerin daha net

alinabilmesiicin farklialgoritmalar kullanarak resimisleme (image
prosesing) yontemi ile G¢ boyutlu veriler olusturulmaktadir.
Yapilan matematiksel yaklasim gerek diz ylizeylerde gerekse
kademe gecislerinde daha diz veya keskin bir gecisi saglamak
icin matematiksel yaklasimlar ile yuvarlatmalara neden olur. Bu
yuvarlatmalar sistemlerin gUrQltQ seviyesi olarak tanimlanan bir
parametre ile tanimlanir. GUrUltU seviyesi 1zgara projeksiyon
Olcim  sistemlerinde 10-50 pm (0.01-0.05 mm) olarak
verilmektedir. (Sekil 2.)
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Sekil 2 : Ol¢iimiin Hata - Giiriiltii Grafigi (Ref. 1,2)

Bir GrGnin G¢ boyutlu datalarinin  bilgisayar ortamina
alinabilmesi icin birden fazla konumda kamera gorantisi
alinmasi gerekmektedir. Urlinin 6lclilemeyen arkada kalan
bolgelerin ve tum oOzelliklerinin  alinabilmesi icin gorintl
sayisi 3 ila 100 arasi olabilmektedir. Olcim icin tek bir
acidan alinacak veri sistemin gercek uygulamada verecegi
degderleri yansitmayacaktir. Alinan her bir 6lcim ve bunlarin
birlestirilmesi olusacak hatalarin birlesmesine ve birikmesine
neden olmaktadir. lzgara projeksiyon sistemlerinin 6lcim ve
kalibrasyon hassasiyetleri ve standartlari 2002-2008 ve 2011
yillarinda c¢ikan VDI/VDE Guideline 2634 part1 ve 3 standartlari

ile tanimlanmistir. Bu standartlarda guraltl, hassasiyet
ve kalibrasyon konularinda her sisteme uygulanabilecek
Olcim yontemi ve degerlerin tanimlamalari yapilmistir. Bu
standartlarda kac¢ farkli acidan nasil 6lcim alinmasi gerektigi
belirtilmektedir. Bu standartlardan farkli olarak sistemlerden
farkl matematik algoritmalari veya 1zgara distirme yéntemleri
ile daha verimli sonuglarin alinabilmesi tzerine ¢esitli bilimsel
calismalar yapilmaktadir. (Ref1,2,3)

U¢ boyutlu 6lcim  sistemlerinin  gercek uygulamalarda
gosterdikleri performansi gerek hassasiyet gerekse detay
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geometrilerinin elde edilebilmesi icin birkac test calismasi
yapildi. Optik 6lcim sistemi Steinbichler firmasinin COMET
5 4Mp’lik sistemi kullaniimistir. Bu sistemin yaziliminda
kullanicinin  kontroliinde olan parametrelerin  denenmesi
sonucunda Uridne uygun parametreler tanimlanmistir. Kullanilan
test parcasi Uzerinde 10, 50 ve 100 pm’lik (0.01, 0.05 ve 0.1 mm)
detaylar olacak sekilde hazirlanmistir. (Sekil 3.) Bu parca 3 farkli
acidan Olgcimlendirilmistir. Alinan o6lciimlerin birlestirilmeleri
sonucunda elde edilen nokta bulutu diter 6lcim ydntemleri ile
karsilastiriimistir.

0.10 mm M3

0.05 mm M2

0.01 mm M1

Sekil 3: Test Pargasi Sematik Goriiniimii

Olcim sonucunda elde edilen nokta bulutu datasi Sekil
4'te gosterilmistir. Olcimde U¢ farkli kademe net olarak
gdzikmektedir. Kademelerin detay parca Olcimi amaci
ile islem yapildigindan parca Uzerinde 6zel bir sollsyon ile
temizlenmis Uzerine herhangi boya veya baska bir islem
yapilmamistir. Birbirlerine gecis bolgeleri tam olarak elde
edilebilmistir. Parca tGzerinde fiziksel olarak yer alan t¢ kademe
de 6l¢iim sonucunda net olarak alinabilmistir.

Sekil 4: 1zgara Projeksiyon Yontemi ile Elde Edilen
Nokta Bulutu Datasi

Elde edilen data Uzerinde sifir, yani referans bdlgesi
isaretlenerek secilmistir. Sekil 5

Sekil 5: Referans Bolgesi
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Referans bolgesine dizlemsel bir geometri (plane)
tanimlanmistir. Tanimlanan plane in ortalama hatasi 0.0003
olarak gorulmektedir. (Sekil 6)

* Distance . 0 00030 mm

' Selectes Port: 614010, 096695 111408

' Projected Pont . $.14810, 058473, .1.11504

* Normal of Plane © 000600, 074331, -056082
N

Sekil 6: Referans Bolge Diizlem Tanimlamasi

Referans dlzlemden itibaren kademelerin tekil olarak 6lcim
degerleri alinmistir. 0.01, 0.05 ve 0.1 mm’lik kademelerin vermis
olduklari 6lcim degerleri ekteki Sekil 7’de gdérlilmektedir.
Alinan Olculer referans diizleme olan uzakliklar olup noktalar
rastlantisal olarak secilmistir. Tekil noktalarin hata miktarlari
detayli olarak gorilebilmektedir.

* Datarce - 00000 men

*Selocted Point | 3BTM03, 508052, EE5TMN
‘Progected Powt - 387267, 508210 SESMY
“Noowal of Plare . 000000, 974331, D 00892

* Datarce - 004931 oen

" Solocted Poit | CA2055 B902R2  D.TMAET
‘Progected Port - DE2684, 888917 877296
“Noowal of Pl . 000000, 9.74331, D 00892

* Datarce - 010060 wen

" Selocted Poit | 412326 1320964 14 aBsab

* Progected Port 4 12386, 13272385, 1454178

“Noowal of Pl . 000000,  9.74X31, D 00892
N

Sekil 7: Kademelerin Ol¢iim Sonuglari

Elde edilen 6lcim sonucunun matematiksel (CAD) model ile
karsilastiriimasi sonucunda boélgesel ve genel hatalar Sekil 8’de
gosterilmistir. Maksimum boélgesel hata -0.004 mm olarak 0.1
mm’lik boélgede gbdzlkmektedir. Diger bolgelerdeki hatalar
-0.002 mm ortalamasindadir.



Sekil 8: CAD Model ile Karsilastirma Sonucunda Elde Edilen
Bolgesel ve Genel Hatalar

Bu hatalari bir rapor haline getirdigimizde Sekil 9°daki sonuclar
gorilmektedir.
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Sekil 10: CMM ve Video Ol¢iim Sistemi Asamalari
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Test parcasinin  dlcim  sonuglarini  kontrol ve dogrulamak
amaclyla farkl dl¢tim sistemleri ile elde edilen degerlerin kontroli
yapllmistir. iki farkli sistem ile yapilan dlcimlerden birincisi optik
Olcim (video measuring) olarak tanimlanan Nikon VMA-2520
video Olciim sistemi ile yapilmistir. Bu sistem prensip olarak
Uriine dokunmadan alinan video gorintlstnli netlestirerek
mesafe 8lcimi yapmaktadir. ikinci kontrol &lcim sistemi ise
CMM (Koordinat Olctiim Makinasi) kullaniimistir. UrGinin Gzerinde
dokunarak olcimler alinmistir. Her iki sistem de noktasal dlcim
yontemi tercih edilmistir. Yani Grinin referans olarak kabul edilen
‘sifir’ seviyesi didzlem olarak tanitilmis kademelerin bulundugu
bolgelerden noktasal 6&lctler alinmistir.
resimleri Sekil 10’da gorilmektedir.

Yapilan c¢alismalarin
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Sekil 11: Video Streaming ve CMM Ol¢iim Raporu

Farkli yéntem ve sistemler ile yapilan o6l¢imlerin sonuglari
karsilastirmali olarak asagidaki tabloda sunulmustur. lzgara
projeksiyon sisteminin referanslari Sekil 9’da belirtilen noktalardan
alinmistir.  1zgara projeksiyon sistemi tim ylzeyde 6rnek
verdiginden dolay! formlu yizeylerin 6l¢ciim ve kalite kontroltinde
daha efektif bir ydontem ve sistem olarak éne ¢ikmaktadir. Test
parcasinin dizlemsel secilmesinin amaci diger 6lcim ydntemleri
ile kiyaslama yapabilmek icindir.

Bu calismanin amaci; 1zgara projeksiyon yonteminde 0.01
mm’lik bir detayin baslangi¢ ve bitis yerinin belirlenmesi bu tip
bir detay 6l¢tinin sinirlari (boundary) ile deger bUyUkliginin
hassas olarak tanimlanabilmesinin izgara projeksiyon yéntemi ile
imkanli oldugunu gostermektir. Bu tip ¢alismalar medikal sektérde
kullanilan protezlerin, mekanik valf sistemlerinin, aydinlatma
elemanlari gibi ¢cok farkl alanlarda Grin gelistirme ve kontroltinde
yogun ihtiyac olmaktadir. Urtinlerin &zellikle formlu yiizeylerindeki
0.01 mm ve altindaki kademe ve farklar ancak i1zgara projeksiyon
yoéntemi ile alinabilmektedir. Izgara projeksiyon sistemlerinin de
mekanik ve isisal stabilizasyonu kontrolli olan ileri teknoloji ile
donatilmis sistemler bu tip bir calismayi basarabilmektedir. Olcim
sistemlerinin kullanimlarindaki bu tip detaylar ancak tecribe ve
uzmanlik ile asilabilmektedir.

Ol¢iim/Method Video Projeksiyon CMM Izgara Projeksiyon
Olgiim Hata Olciim Hata Olciim Hata

M1 (0.01 mm) 0,0085 0,00715 0,0090 0,0070 0,0108 0,0008

M2 (0,05 mm) 0,0510 0,0070 0,0470 0,0030 0,0480 0,0020

M3 (0,10 mm) 0,0970 0,0030 0,0950 0,0050 0,1025 0,0025

Referanslar:

1-Calibration of 3D surface profilometry using digital fringe projection;
MEASUREMENT SCIENCE AND TECHNOLOGY; Meas. Sci. Technol. 16 (2005) 1554-1566; Liang-Chia Chen1 and Chu-Chin Liao
2-Neural network applied to reconstruction of complex objects based on fringe projection; Optics Communications 278 (2007) 274-278; Tangy Yan, Chen Wen-jing

, Su Xian-yu, Xiang Li-qun

3-Skin topography measurement by interference fringe projection: a technical validation; Skin Research and Technohgy 2001; 7: 332-121; J. M. Lagarde, C. Rouvrais,
D. Black, S. DiridoUou and Y. Gall
4-http://www.defnee.com/tr/hakkimizda/teknik-yazi-ve-makaleler.htmi
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Biliyiikada, Prens Adalari olarak da bilinen adalarin en biiyuigidiir.
istanbul’da Marmara denizi aciklarinda yer alir. Eski Yunanca'daki
H" ismi Prinkipios’'tur. Yunanca anlami ‘prens’ oldugu icin burada bulunan
' adalara ‘Prens Adalar1’ denilmistir.
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“( | GEZI

Cocuklugumun Biiyiikada’'siile

fark goremiyorum. Aday: giizel

kilan onemli bir faktor de bence

bu bozulmamishk...

vet, bu ay Istanbul’un en bilindik, en biyik (yizaélcimu
5,4 kilometre karedir) adasi olan BlyuUkada’dayim.
Tarihine bakinca buranin  Bizans Imparator ve
imparatoricelerinin sirgiin yeri oldugunu gériyoruz.
Adadaki en UnlU tarihi yapi ‘Kadinlar Manastiri’dir. Burasinin bir
diger adi da ‘Aya irini’dir. Maden Mahallesi’nin oldugu alanda
kurulmustur. Ginimuze sadece izleri kalmis durumdadir. Bunun
disinda ayrica adada ¢ manastir daha bulunuyor. Birincisi ‘Ayios
Nikolas’ (Karacabey Koyu’nda bulunuyor), ikincisi ‘Hristos’
(Adanin ortasindaki tepede bulunur), Uc¢lnclsi de ‘Ayios
Yeorios’ (Aya Yorgi) (Ylce Tepe’de bulunur).
Bunlarin disinda adada 9 tane Rum Ortodoks Kilisesi bulunuyor.
Bir Ermeni, bir Latin Katolik Kilisesi, bir sinagog ve bir de Rum
Yetimhanesi bulunuyor. Dért tane Unli ve tarihi ayazma mevcut.
Bunlar; Ayios Konstantinos, Ayia Fotini, Ayia Paraskevi ve
Ayias Yeorios isimlerini tasiyor. Adada ayrica Unli bir cami var:
Hamidiye Camii. Tepekdy yamacinda yer aliyor. Burasi Ikinci
Abdilhamit’in istegi Gzerine 1895°’te yapilmis tarihi bir cami.

20 ylzyilin ilk ceyredi boyunca Rumlar’in codunlukta oldugu
adada daha cok yazlik¢r gayrimislimler yasamaktadir. Ayrica
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simdinin Biiyiikada's1 arasinda bir

Osmanli aydinlarinin, yazarlarinin da tercih ettigi bir yer olmustur
BlyUkada. Birinci Diinya Savas’’nda ve Cumhuriyet sonrasinda
Rumlar Blyukada’dan ayrilmislardir. 1940 yilindan sonra daha
¢ok Cumhuriyet doénemi devlet ileri gelenlerinden ve varlkli
kisilerin yerlesim yeri haline gelmistir.

Adanin iki Gnla plaji, “Yoérik Al ve ‘Nizam’ adini tasir. Aya
Yorgi Kilise ve Manastirl, adanin en ylUksek tepesinde vyer
alir. BlyUkada’ya motor ya da sehir hatlart vapurlari ile
ulasabiliyorsunuz. Adaya ara¢ girmesi yasak. Artik faytonlar da
kullaniimayacak. Ulasimin bisikletlerle saglanmasi dngoriltyor.

Edebiyat kokan bir ada...

Nedense Bulylkada denince aklima hep burada yasamis
edebiyatcilar geliyor. Oncelikle de 1889-1956 vyillari arasinda
yasamis olan Resat Nuri Giintekin’i anmadan gecemiyorum. Unld
eseriolan ‘Aksam Ginesi’ romaninda BiylUkada’dan esinlendigini
biliyoruz. Resat Nuri Glntekin’in oturdugu yalida zaman zaman
Hasan Ali Ylcel de oturmustur. Ayrica yine UnlU yazar ¢cevirmen
Nurullah Ata¢c da, 1898-1957 vyillari arasinda BulyUkada’da
yasamistir. ‘Halikarnas Balik¢isi’ olarak bildigimiz Cevat Sakir
Kabaagacl da ilkokulu Blytkada’da okumustur.



Atatlrk de BlyUkada’yi ¢cok sever ve sik sik Anadolu Kulibid'ni
ziyaret ederdi. Burada 6zellikle devlet adamlarini adirlardi.

Edwin Grosvenor cok sevdigim eseri olan ve 1895 yilinda
yayinladigr ‘Constantinople’ adli kitabinda adalardan soyle
bahseder: “Vermekten hi¢c bikmayan doda, baskenti sadece
Bogaz’'la ve Hali¢’le degdil kuguk takimadalar, Adalar’la da
cesitlendirilmistir. Ischia ve Capri, Napoli icin ne ise; Heybeliada,
BlUylUkada ve kardes adalari Konstantinopolis icin daha
fazladir. Sehir merkezine ¢cok daha az uzakliktadir. Ve sehrin
ayrilmaz bir parcasini olusturuyorlar. En yakini Kadikdy’'den
6 km, istanbul’dan da biraz daha fazla uzaklikta... iklimlerin
yumusakligr ve dizenliligi onlari imparatorlugun en saghkli
yoresi yaplyor. Kuzey Marmara’nin hicbir yerinde zeytin agaclari
bu kadar bol ve verimli degildir. Mayis ve haziran aylarinda
adalarin glzelligini anlatmaya sézcikler yetmez... Kis aylarinda
el ayak cekiliyor. Hain Marmara sik sik adanin dis dinya ile
olan baglantisini kopariyor. Giinbatiminda istanbul’un gélgesi
Uzerlerine dlsecekmis gibi gérinmesine ragmen aslinda
fersahlarca uzaktalar. Bodaz'in glineydogusunda dagiimis,
yuvarlak sekilleri ile tath bir hayali andiriyorlar.”

20 yuzyilin ilk ceyregi
' ! boyunca Rumlar'in
cogunlukta oldugu
adada daha cok
yazlikc gayrimiislimler
yasamaktadir. Ayrica
Osmanl aydinlarinin,

yazarlarinin da tercih ettigi
bir yer olmustur Bilyiikada.

iste size Buylikada. Gitmekten hic bikmayacagdiniz, her mevsimde
glzel ve bu gtzelliginden hicbir sey yitirmeden glinimuze kadar
ulasan bir belde burasi. inanin ben cocuklugumun Bilyikada’s
ile simdinin BlyUkada’si arasinda bir fark géremiyorum. Adayi
gizel kilan 6nemli bir faktdér de bence bu, bozulmamislik...
Yolunuz istanbul’a diserse Blyikada’ya mutlaka gidin. Hele
benim gibi mimoza mevsimine denk gelirseniz adayr mis gibi
mimoza kokusu esliginde dolasirsiniz. Benden sdylemesi.
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' ' Merhaba sevgili okuyucularimiz dosnem dénem hepimiz kilo
» aldigimizda cok sikici diyetler yaparak kilo vermeye calisiriz. Ancak

kilo verirken yedigimiz seylerin disinda uyku da onemli rol almaktadir.

Nuray Kabut
Saglikli Yasam Uzmani, Yasam Kogu
nuraykabut@uted.org
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aglikl kilo vermek ve bir daha almamak istiyorsak
oncelikle mutlaka profesyonel bir destek almaliyiz. Kilo
vermek bir sekilde gerceklesiyor ancak asil dnemli olan
tekrar geri almamak ve kilomuzu korumaktir.

Uykunun bu konuda ciddi dnemi var. Bunlara degdinecek olursak;
Eder gec¢ yatiyorsak dikkat edin bir saatten sonra kendimizi
mutsuz ve keyifsiz hissederiz. Canimiz 6zellikle cips, cikolata,
kuruyemis gibi zararli seyler istemeye baslar. Bunun nedeni
sudur: Mutluluk salgilayan seratonin hormonunun degeri geg¢
saatlerde dismeye baslar, bdylelikle abur cubur eglimi codalir.
Aksam saatlerinde metabolizma hizimiz da yavasladigi icin
tlkettigimiz abur cuburlar vicudumuzda yad depolanmasina
neden olur. Bedenimizin yenilenmesini saglayan, zararli olabilecek
herseyi etkisiz hale getiren giicli bir antioksidan olan ve 6zellikle
uyumamiza yardimci olan melatonin hormonu gece

23:00 - 04:00 saatleri arasinda en yliksek seviyeye ulasir ve sabah
saatlerinde tekrar diser. Bu nedenle de karanlik bir ortamda ve
bu saat dilimlerinde uyku énemlidir. Ayrica metabolizma da gece
uyur, gtnisidi ile uyanir.

Stresli oldugumuz zamanlarda kan sekerimizi ylkselterek
tansiyonumuzu da tetikleyen kortizol hormonu gece en dusUk,
uyandiktan 1-2 saat sonra en ylUksek seviyededir. Bu hormon
beynin aydinlik - karanlk algisina badli olarak calisir ve
biliyorsunuz kortizol hormonu viicutta yagd depoladidi icin uyku
duzeni bozulunca bu hormonun ters calismasina bagli olarak
vlcutta yag salinimi ve depolanisi artacaktir.

Ghlerin hormonu beynimize ac¢lik sinyalini, leptin hormonu da
artik doydugumuzu ve yemek yemememiz gerektigini bildiren
hormonlardir. Ghlerin hormonu gece fazla salgilandidi icin gec
uyudugumuz zamanlarda calismaya baslayarak yeme ihtiyaci
olusturur.

Bedeninizin daha az ac¢lk hissetmesi icin ¢cok ge¢ saatlere kadar
ayakta kalmamaya calisin.

Uyumak istiyor ama uyuyamiyorsaniz;

icerisinde uykunuzun gelmesini saglayacak triptofon proteini
bulunan ilik stt, muz, kefir, elma, kayisi, bal, keten tohumu, badem
tiketmeniz uyku dizeninizi saglayan melatonin hormonuna
karisarak uyumaniza destek olur.

Butlne sifa olmasi dilegiyle...

Uyku kaliteniz i¢in liitfen uzak durun!
Uyku saatinize yakin kahve, ¢ay, cikolata, enerji icecedi gibi
gidalardan, dzellikle alkolden uzak durun. Onceleri alkol
uykunuzu getirse de sik idrara ¢cikma ihtiyaci, kabus gérme,
mide bulantisi gibi etkilerinden dolayl uykunuzu bélerek
uyku kalitenizi dusardr. Ayni sekilde sigara da kahve ile ayni
etkiyi gosterir.

Uyku saatinize yakin kizartma, yagh sindirimi zor besinler,
protein iceren besinler tiketmeyin.

Uyku kalitesini artirmak i¢in liitfen

dikkat edelim!

*  Aksam yemeginde yagl besinlerden ve kizartmalardan
uzak durmaya calisalim ve yatmadan 2-3 saat 6nce
yemek ttketimini lutfen birakalim.

Saglikli ve kaliteli bir uyku icin karanlikta yatalim.

Bel ve omurga sagliginiz igin sirtistd ya da anne
karnindaki cenin pozisyonunda uyumak uykunuzu iyi
almanizi saglar.

GUn icerisinde yaptiginiz spor ve egzersizler de kaliteli
uyumaniza yardimci olur.
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UCAGIN TEPESINDE SEYAHAT...

WING-WALKING

Ekstrem sporlar, her gecen giin gelisen branslariyla izleyenlere
' ! keyifli anlar yasatmaya devam ediyor. Biz de bu sayimizda
adrenalin bagimlisi genclerin ve kendini genc hissedenlerin
vazgecemedigi tutkusu olan ‘wing-walking' adi verilen heyecan , ,
dolu sporu yakindan inceleme firsati bulacagiz.

%\ Kamile CAKIR

anatlarda dans olarak da ifadelendirebilecegimiz
ve asiri ekstrem bir spor dal olan ‘wing-walking’de,
macera tutkunlari saatte 300 kilometre hizla
gokylzinde stzllen cift kanatli ucaklarin kanatlari
Gzerinde yUriyorlar. Bu sirada ucak cesitli akrobatik hareketler

60 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / TEMMUZ 2019 / www.uteddergi.com

yaparak adrenalinin dozajini artiriyor. Kékeni I. Diinya Savas’’na
kadar dayanan wing walking, teknolojinin de ilerlemesi sayesinde
bambaska bir boyuta ulasmis durumda. U¢agin kanadinda ya da
gbvdesinde gezinerek yapilan bu ekstrem spor tirlinde, ucagdin
akrobatik hareketlerine eslik eden sporcu dilerse kanatlardan



atlayisini yaparak tamamliyor, dilerse ucakla birlikte piste geri
doéntyor.

Dlnyanin en tehlikeli ekstrem sporlari arasinda yer alan ‘wing-
walking’de macera tutkunlari, hareket halindeki iki kisilik ucagin
tepesine cikiyor. Yaklasik 300 kilometre hizla hareket eden
ucaktan disme olasiligina karsi glvenlik énlemlerinin alindigi
‘wing-walking’de dengede kalmak, en édnemli faktor olarak 6ne
cikiyor. Ucadin tepesine cikan ‘sporcular’, harika manzaranin
esliginde unutamayacaklari bir deneyim yasiyor.

Boyle anlatinca ne kadar da kolaymis gibi geliyor degil mi?
Hic de dyle degil... Herkesin yapmaya cesaret edemeyecedi bir
faaliyetten bahsediyoruz. Bu ekstrem sporda ucadin icinden
cikip kanatlarin Gzerine neden c¢ikildi, tim bunlar nasil basladi?
Zaman iginde biraz geriye gittigimizde tarih bizi ta yirminci
yUzyilin baslarina kadar gétirayor.

Bunun altindan da Wright Kardesler ¢ikiyor

ilk glicli ucus 1903 yilinda Wright Kardesler’in genc olani Orville
Wright tarafindan gergeklestirildi. O sirada herkes havada
ilk ucan olmak ic¢in yarisiyordu. Fikirler ve icatlarin havada
ucustugu dénemlerdi. Kisa slre sonra uc¢ak, insanligin en énemli
icatlarindan biri olarak yasamin vazgecilmezleri arasindaki yerini

Covington Aircraft ,' ‘_

Engines, Inc.

E—
— N

almis oldu. ‘Bu muhtesem insanlar ve ucan makineleri’ herkesi
cok sasirtti.

‘Wing-walking’in dogusu Birinci Dinya Savasr’nin patlak verdigi
déneme kadar gidiyor ve bu savas kanat yUrldyUstnin koék
saldigi tarih olarak kayitlara dustyor. Cesur hareketi sergileyen
ilk wing-walker 26 yasindaki Ormer Locklear oluyor. Efsaneye
gore, Birinci DUnya Savasl sirasinda Ordu Hava Servisi’'nde pilot
egitimi sirasinda ilk olarak alt kanatlara tirmandi. Ormer, mekanik
bir sorun oldugunda, ucus sirasinda kanatlarin Gzerine kokpitten
cikti ve sorunu diizeltti. iste bu gereklilik, mecburiyet -siz adina
ne derseniz deyin- glnimuzin bu ekstrem sporunun ilk adimi
oluyor. Kisacasi o gtiniin gerekliligi, ginimzin ektsrem sovuna
dénismuis durumda.
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Dedigimiz  gibi,  gereklilik
sovlara yol agmis ve 8 Kasim
1918'de  Locklear,  cesur
seytan kanat gezintileriyle
Teksas, Barron Field’daki
kalabaligi sasirtarak ilk sova
imza atmis.

Gelenek geliserek devam etti
‘Wing-walking’deki gelisim
savastan sonra, kurallara aykiri,
yaratici ve enerjik genc¢ yetenek
Cliff Rose ile bir baska asamaya

geldi. Hollywood’'un en &nde gelen
dublérlerinden biri olan Geng¢ Cliff Rose,
Unli ‘Batwing Death Spiral’ ile tarih yazdi.
California, Long Beach’in disinda, Cliff 400 metrede
parasitle atlama yapti. Stearman’dan ayrilmadan 6nce bile
sutunun kaburga kordonunu cekerdi. Baska bir dublér olan
Cliff Winters, bu gelenegdi 1950’lerin sonunda ve 1960’larin
basinda strdardd.

Ayni zamanda ikinci Dinya Savas’nda Ulkelerine hizmet
ettikten sonra, Hollywood Hawks ve Cole Brothers’in ucan
sirki dahil diger takimlar kuruldu. Duane Cole ve kardesleri
Cole Brothers Ucan Sirki’ni kurdu. ilk iki kanatci, Byron Bryner
ve Merle Torrance idi. (Bir kanat strtcUsU, tdm ucus boyunca
ucakta ayni yerde kalan ve rakip ucakta dolasan kanat
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yUrQydscldsine sahip olan
kisidir.) Baslangicta, erkekler
ayaklari orta boélime ve
bellerinin etrafindaki
kablolara takiliyken st
kanatta dururlardi. 1950°de
Merle, ayak bileklerini
kirdiktan sonra, dizleri st
kanatta  dururken  ¢oktd,
ucak  akrobasi yaparken,
ilk kanat binicisi standi insa
edildi. Diger kanat saraculeri
Lloyd Stoner, Dave Turner, Eldon
Peter ve Edward Tate'dir. Bayanlar,
Donna Vandemark ve Judy Cole, 1957°de
edlenceye katildilar. 1960’larda Marion Cole,
Stearman’ini Bill Adams’a satti ve Judy Cole, kanadi
Uzerindeki hareketine devam etti.

Kanat yiiriiyiisiine ilhem verenler

1970’lerin ortalarinda, yetenekli pilot Ron David, Bealeton
Virginia’da ‘Ucan Sirk’te yoénetici oldu. Onun ydnetiminde,
6zel hava gosterileri tekrar kodklerine geri déndi ve bir
kanat yUrGyast eylemini gosterisine dahil etti. Ucan Sirk,
havaalaninin bir ¢cim alan olmasi nedeniyle, CAA’dan ucus
sirasinda kanath kaldiricinin kokpitten ¢cikmasini ve kokpitin
icine geri dénmesini saglamasini istedi, bdylece kanath
kaldirici inip ¢ikabildi. ik kanat yariylsid oyuncusu Flying
Circus ile bir atlamaci olan Bill FitzSimons’du. Bill, Ulke



capindaki hareketine pilot Ron Shelley ile devam etmek icin
ayrildi. Bill'in mimari Jim Bradley devreye girdi.

Jim Bradley, Hank Henry ve Nour Jurgenson kanat yGraydsanin
sinirlarini asan kisiler olarak tarihe gecerken; énctlik ettikleri
dublér calismalari hala dinyadaki kanat yurtytscilerine ilham
vermeye devam etmektedir.

Ucan Sirk bu blUyUk gelenegi bugliin kendi havaalanlarinda
strdUrtyor. Belki de en UnlU Flying Circus kanat yarGyUsG
eylemi, 1990’larda gerceklestirilen Wicker’'in ‘Giizel ve Cirkin’
calismasidir.

En iyisi Wingwalker Johnny Kazian
Sovmen Johnny Kazian’t da anmadan gecmemek gerekiyor.

Jim Bradley, Hank Henry ve Nour Jurgenson kanat
yluriyisinin sinirlarini asan Kisiler olarak tarihe gecerken;
oncilik ettikleri dublor calismalari hala diinyadaki kanat ’
yluriyusciilerine ilham vermeye devam etmektedir.

Kazian’in pilot Dave Dacy ile birlikte bu alanda 6nemli
mesafeler kat etti; Gstin yetenekli oglu Tony Kazian, Dacys’in
basrol oyuncusu oldu. Kazian, tim dinyada gsteri boyunca
3 bin saatten fazla bir sire boyunca kanat Gzerinde bulundu
ve bugln kanat yUrayuscllerine ilham vermeye devam ediyor.
Wingwalker Margaret Stivers, “Johnny bugin hala ulasmaya
calistigimiz standartlari  belirledi. O en iyisidir” diyor.
Simdi kanat yUrime takimlari dinya capinda performans
sergiliyor ve popdularitesi artiyor. Hepsi birbiriyle oldugu
kadar izleyicilere de ilham veriyor. Her hareket, ucak, pilot
ve kanat gezgini tipini yansitan benzersizdir. GUnimuzde
gerceklestirilen wing-walking hareketleri, spor ve sanatlarinin
sinirlarini zorlarken, savunma geleneginin kokenlerini de
unutmuyor.
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| hedefi,
| konulari nerede, hangi mevzuat altinda bulabilecedi ve nasil

HAVACILIK MEVZUATI

Yazar: Melih Yildiz
Yayinevi: Seckin Yayincilik
itap, 2018 yilinda
Sivil Havacihk Genel
Madarlagd’nin SHY-66 Hava
Araci Bakim Personeli Lisans
Talimatrnda yaptigi revizyon
dogrultusunda, Temel Bakim
Egitim Organizasyonlarinin
Modul 10 egitimine yardimci
olmasi amaci ile kaleme
alinmistir.  Kitap gerek bu
modilden sinava girecekler
icin, gerek modul dersi verecek akademisyenler icin konularin
ilgili talimat icerigine uygun olarak anlatimini icermektedir.
Kitap Havacilik alaninda c¢alismak isteyenlere de genel
bir rehber niteliginde olan kitabin ana hedefi, Kitabin ana
okuyucunun mevzuata vakif olabilmesi ve aradigi

anlamlandirmasi gerektigini ortaya koymaktir.

LAUREL ILE
HARDY

Biyografi

Yoénetmen: Jon S. Baird
Oyuncular: hirley
Henderson, John C.
Reilly, Steve Coogan

(1 aurel ile Hardy’,
I_Hollywood tarihinin
e '..;L.':':ﬂ-mé en ¢ok sevilen komedi

ﬁ nE ikilisinin  yasam  oykiisd

ve bilinmeyen yonlerini
anlatiyor. 1920’lerden 1955’e kadar yUz( askin filmde
birlikte rol alan Stan Laurel ve Oliver Hardy’nin duygu
yUkll kariyer yolculugunu mercek altina alan film, ikilinin
efsanevi veda turnesine odaklaniyor. Kariyerlerinin altin
cagini geride biraktiktan sonra ikilinin dostluklarinin
anlamini yeniden kesfettigi bu macera, hem gulduren
hem hizunlendiren, izleyicinin icini 1sitan bir yapim. John

C. Reilly ve Steve Coogan’in iki komedi ustasina hayat

verdikleri unutulmaz performanslari, Altin Kiire ve BAFTA

dahil pek ¢ok adaylik getirdi.

The mtid s o’
el s ot rrpt w1

COHMAAN RLILLY

STAN & DLLIE

- T

- &
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Yazar: Veronica Roth
Cevirmen: Ugur Mehter

Yayinevi: Artemis Yayinlari
iddetin ve zulmin hakim
strdagu bir gezegende,

herkese bir akimarmagani
bahsediliyordu ve bu,

gelecegdi sekillendirecek,
kisiye  6zel bir gulctd.
insanlarin  cogu icin  bu
akim-armaganlar birer
latufken, Akos ve Cyra
icinse durum farkhydi;

armaganlari, onlari baskalari tarafindan kontrol edilebilir
kiliyordu. Armadanlarinin, kaderlerinin ve yasamlarinin
kontrolinG ellerine gecirerek galaksideki glc¢ dengesini
degistirebilecekler miydi? Akimdan beslenen bir galakside,
herkese bir armagan duslyor. Bir iz Birak, beklenmedik
armaganlarla dolu bir galakside, arkadasligin -ve askin-
glcl Gzerine sarsicl bir roman.

ZAVALLI

Dram

Yénetmen: Babis Makridis
Oyuncular: Georgina
Chryskioti, Yannis
Drakopoulos, Evdoxia
Androulidaki

Zavalll, sadece mutsuz
oldugu
mutlu olabilen bir adamin

zamanlarda

hikayesini konu ediyor.

Lawyer, mutsuzluktan
nemalan bir adamdir.
Hayatinda her seyin yolunda gittigi dénemde bu durum
onun icin pek de hos olmaz. Ne zamanki durum tersine
doner iste o zaman Lawyer mutlu olabilir. Yakaladigi
mutlulugu devam ettirebilmek icin her daim mutsuz olmayi
arzular. HUsrana ve kedere dyle siki sikiya baglidir ki aci
hissinin disinda hicbir sey onun yizindn gtlmesine neden
olmaz. Efthymis Filippou’nun yazdigi bu hikayede avukat
aclyl bir giysi gibi Gzerinde tasiyabilmek icin elinden ne
geliyorsa yapmaya hazirdir.




HUSNU ARKAN

Tarih: 18 Temmuz 2019
Yer: Dorock XL Kadikdy, istanbul
Saat: 22.30

Modern zamanlarin ozani, birbirinden glzel sarkilarin
yaraticisi, Tarkiye’nin  en 6zgln yorumcularindan
HUsnG Arkan, sevilen sarkilariyla mizikseverlerle bulusuyor.
1993’te Ezginin GuUnltigu’ne katilan Arkan, grubun on bir
albimane sarkilariyla ve sesiyle katkida bulundu. 2005
yilinda Destur adli projeyle ‘Deli Bu Dunya’ albimuni
cikardi. 2010 yilina kadar yize yakin sarkisi yayimlandi. Ayni
yil Ezginin GUnligd’nden ayrildi.

MADDE 22

Yazar: Joseph Heller
Yonetmen: Isil
Kasapoglu

Ceviren: Cigdem
Girgic

Oyuncular: Ahmet
Kaynak, Berkay
Sekerci, Cansu Saka,
Yer: ENKA Esref
Denizhan Acik Hava
Tiyatrosu, istanbul
Tarih: 11 Temmuz 2019
Saat: 2115

aman diliminden bir parca kopariyoruz ve elimize

bir mercek alip ikinci Dinya Savasrna mikro hikaye
Uizerinden bakiyoruz. Joseph Haller’in kaleme aldigi ve kara
komedi klasikleri arasinda gésterilen ‘Madde 22’ ile italya’da
konuslanmis bir Amerikan Ussline yerlesiyoruz. Bombardiman
subayi olan Yossaryan’in nefessiz bir yikimin icinde arkadaslari
ve komutanlarinin eglence kaynagina doénistigu hikayesine
taniklik ediyoruz.

DANSIN RITMi

Tarih: 13 Temmuz 2019
Yer: Hodjapasha Gosteri ve Etkinlik Merkezi, istanbul
Saat: 20.30

u programda Osmanli Saray danslari ve Anadolu’nun

farkli bdlgelerinin danslari; oryantal danslar ve
ritm show ile harmanlanarak ¢agdas bir koreografi ile
sunuluyor. Bu dinamik dans gdsterisi 360 derece gorsel
efektler altinda ve muhtesem kostimler ile birlikte
tarihi atmosferde izleyenleri baydliyor. Ayrica fuaye
alaninda bulunan ‘Dervish Experience’ sergisi program
dncesinde gezilebilir.

FIRAT TANIS
ILE GELIN
TANIS
OLALIM

Yazar: Prof.Dr. Semih
Celenk

Oyuncular: Firat Tanis
Yer: Cemil Topuzlu
Acikhava Tiyatrosu
Tarih: 16 Temmuz 2019
Saat: 21.00

Kibirden kavgaya, servetten korkuya.. TUm engeller
asilamasa, menzile varilamasa bile mdhim olan yolda
olmak. Iste o yolun isiklari; Yunus Emre’den Asik Veysel'e,
Pir Sultan’dan ibrahim Hakkrya, Somuncu Baba’dan
Karacaoglan’a... Hep bunu 6gutlemislerdi. Yasasalardi
da ayni seyi diyeceklerdi Pir Sultan gibi: “Bir nefescik
sOyleyelim, Dinlemezseniz neyleyelim. Eksiklik kendi
6zUmUzde, Darina durmagda geldik”. Aradigimiz sir belki de
hic tahmin edilmedik kadar kolay bir yerde sakhdir.

FIRAT TANIS
-]

GELIN
TANIS OLALIM

“REm goiiioe TOrRuel ovue?
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Asagidaki sayilari birer kez kullanarak esitlik nasil saglanir?

1,1,5,8)=10

11 basamakl olan TITTI111111 sayisinin karesinin sonucu hesap makinesi
kullanilmadan nasil bulunur?

Yukaridaki iki bulmacay! dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
(¢ okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Temmuz a kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Muhammet Semih USTA

‘I 1,2,3 sayilarinin olusturdugu en blydk ¢ 2
basamakli sayi ile en kiclk t¢ basamakli sayi

cikarilir ve ¢ikan sonuca da ayni sekilde devam

edilir...

o|=|o|s|w| oo
N|jou|[lw|[o|un]| =
v ol al[v]IN] o
N[O | M|IN|IN| O
N|jou|[lw|[o|un]| =
O | = ||l HdH|W| o
o |=|oflo|w| s
W | Nf|[=|wn]|w©
Al |N|l NN
Al |NM|l|N]|N
Wl |Nf|[=|wu]|w

321-123 =198 / 981-189 = 792 / 972-279 = 693
963-369 = 594 / 954-459 = 495
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve gucli envanterimizle AOG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisi, kiralama ve takas ihtiyaclariigin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dért bir yaninda yUksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, musterilerimizin intiyag
duyabilecegi tum gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mimkin kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com

Turkish_Technic T U R KI s H
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