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Degerli Meslektaslarim,

Son zamanlarda yasanan ¢ocuk istismari olaylari ve bu masum yavrularimiza yapilan vahsetler
hepimizi derinden etkiledi. Ruh halimiz bozuldu. Nasil bu kadar bozulmus bir toplum olduk.

Masum yavrularimiza yapilan ahlaksizca ve toplumumuzun kilttrdyle bagdasmayan bu tur
Uzlcu olaylar telin ediyoruz.

Bu suclari isleyen asagiliklara daha agir ve caydirici cezalarin verilmesini bekliyoruz.
Degerli Meslektaslarim,
iki yiIl 6nce Millet olarak yasadigimiz biyiik ihaneti unutmayalim ve unutturmayalim.

Yice Milletimize tarihinin en rezil gecelerinden birini yasatanlara, Allah iyi giin gostermesin
insaallah.

Devletin her alani isgal edilmisti. Millet olarak ¢ok biiytlik bir felaketin esiginden dénduik.

O karanlik gecede, milletimizin ihanete aninda tepki gostermesi vatanimizi ve gelecegimizi NECDET AKSAC
kurtardi. Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani

Egemenligimize karsi yapilan bu saldirinin sorumlularina, mttefikimiz oldugunu bildigimiz bat
Ulkelerinin ikiytzll yonetimlerinin destek olduklarina da sahit olduk.

Bu sanli milletin, diinyada ¢ok dismaninin oldugunu bir kez daha gorduk.

15 Temmuz ihanet gecesini bu aziz milletin zaferine doniistiiren ve vatanimizi korumak
icin sehit olan tiim vatanperverlere, Yiice Allah’tan rahmet, yarali gazilerimize de sifalar
dilerim.

Degerli Meslektaslarim,

Haziran ayinda baslayan ve Rusyada buyuk bir heyecan ile devam eden Dinya Futbol
Sampiyonasinda bir cok surprizin yasandigi maclara tanik olduk. Sirpriz sonuclardan da keyif
aldigimi belirtmek isterim.

Bu organizasyonlarda Ulkemizdeki takimlarda futbol oynayan oyuncularn gormek giizel oluyor.
Rusya’da 6zellikle Milli Takimimizinda olmasini gok isterdim.
Degerli Meslektaslarim,

Ucak Uretimi icin cabaladigimiz bugiinlerde; Cumhuriyetimizin ilk yillarinda tim olumsuzluklara
ragmen ugak tasarimi ve Uretim ¢alismalar yapan Nuri Demirag ve Vecihi Hurkus'u
havaciligimiza katkilarindan ve gelecek nesillere cesaret veren calismalarindan dolayi bir kez
daha minnet ve rahmetle aniyoruz.

Mekanlari cennet olsun insaAllah.

Bu yil derneg@imizin 50. kurulus yilini kutluyoruz. Bu ¢cercevede etkinlik belirleme de sizlerin
de onerilerinizi bekliyoruz. Dernek iletisim adreslerimizden fikirlerinizi paylasmaniz birlikte
atacagimiz adimlar daha giicli kilacaktir.

Degerli Meslektaslarim,

24 Haziran 2018 Pazar glind yapilan genel secimlerle lkemiz yeni bir hiikimet sistem ile
yonetilecektir.

Yeni Yonetim Sisteminin ve se¢im sonuglarinin vatanimiza ve milletimize hayirli olmasini dilerim.

Tiim meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tim paydaslarina gérevlerinde kolayliklar
ve emniyetli calismalar dileriz.
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“KARARLARINIZI iINANARAK VE KiMSENIN TESIRi
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MESLEGE 1957 YILINDA BASLAYAN
SADI iISTIPOGULLARI'NIN MESLEKTASLARINA
EN ONEMLI TAVSIYESI:

“ KARARLARINIZI
INANARAK VE KiMSENIN
TESIRI ALTINDA
KALMADAN VERIN...”

TARIHIN TANIKLARI @

Sadi Istipogullari, bir ucagin ucup ucamayacagina karar
verirken tim sorumlulugun teknisyende oldugunu cok
guzel bir anisiyla anlatiyor...

@ ISMAIL SEN

UTED: Bize kendinizden bahseder misiniz?

Sadi istipogullari: Aslen annem Samsunlu, babam Rize'nin Gliney
Su nahiyesindendir. Babamin isi dolayisi ile ben 19 Ocak 1932
tarihinde Kars Arpagay’da dogdum. 5 sinifa kadar Rize Kurtulus
ilkokulunda okudum. 13 yasimdayken istanbul’a geldik. 1954 yilinda
Tophane Sanat Enstitlistn’dn motor béliminden mezun oldum.

2 yil Beyoglu telefon santralinde teknisyen olarak calistim. Yedek
subay olarak askerligimi istanbul Selimiye kislasinda yaptim. Daha
sonra THY’ye girdim.

UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

7



TARIHIN TANIKLARI

UTED: Meslege nasil basladiniz?

Sadi istipogullari: THY’ye girmem; tesadiifen
yolda karsilastigim sinif arkadasim Erhan

Unal'in énerisi ile olmustur. 1957 yilinda motor
atolyesinde ise basladim. Sirasi ile sokim,
bremze ve motor montaj kisimlarinda cahlstim.
Sonra ucgak bakim kismina gectim. Oradaki
calisma kosullari hi¢ de i¢ acici degildi. Istirahat
etmek icin bir odamiz dahi yoktu. iste haklarimiz
alabilmek icin bir araya geldik, UTED’I kurduk.
Sorunlarimizi ancak bu sayede duyurabildik.

UTED: Sizce mesleginizin déniim noktasi ne
zamandi?

Sadi istipogullari: Meslegimin dénim noktasi
motor atolyesinden ucak bakim atdlyesine
gectigim zamanda basladi. Bir gin motor devir

8 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

distkligunden arizali bir motorun arizasinin
giderilmesi ile ilgili bir item’i halletmek i¢in
postabasimiz Hilmi Yice beni gorevlendirdi.
Arizanin giderilmesi icin A-100 cihazi gerekiyordu.
Takimhaneden bu cihazi istedigimde isminin

dahi bilinmedigine sahit oldum. Yedek parca
kismindan temin ettigim cihazin daha 6nce

hi¢ kullaniimadigini fark ettim. Cihazi ilk ben




kullanarak arizayi giderdim. lyi bir netice
alininca DC-3 ugaklarinin manyeto ayarlarinin
elden gecirilme gorevini bana verdiler. Cok
sevdigim rahmetli Fikri Bulca ile birlikte bu
islemleri basari ile sonuclandirdik. Birbirimizden
cok sey dgrendik. Rahmetle aniyorum. iste bu
yaptiklarimiz amirlerimiz Gzerinde muspet bir
intiba biraktl. Ben de bu intibain devami icin
elimden geleni yapmaya calistim.

UTED: UTED’de ne gibi ¢calismalariniz oldu?

Sadi istipogullari: Biz vardiyali calisirken mesai
periyotlarimiz ¢ok yipraticiydi. Bilhassa bir hafta
24-08 vardiyasina dayanmak ¢ok zordu. Vitada
calisan bir arkadasimdan calisma saatlerini
o6grendim. Onlarin calisma periyotlar 2’ser giin
sabah 8 -15, 15-24, 24-08 ve 2 gun izindi. Bunu
atolye sefimiz Mustafa Kecegi'ye onerdim. Benim
yaptigim vardiya sekli bozulamaz diye karsi ¢ikti.
Bunun lizerine teknik miidir Nezih Unsal’a gittim.
ikna icin cok ugrastim ve nihayet ikna ettim.
Zannediyorum bu ¢alisma sistemi bugiinde halen
devam ediyordur.

UTED: ilging bir aniniz oldu mu?

Sadi istipogullar: Tabii.. Teknik kontrolken DC-9
ucaginin bagaj dosemesindeki hasar ucak bakim
atolyesi tarafindan onarilmaya calisihyordu.
Dosemenin kontrplak ile kaplandigimi gordum.
Normalde doseme kaplamasinin yanmayan bir
maddeden kaplanmasi gerekmekteydi. Bu hatayi
gorip, ucagin ariza tamiratini onaylamadim.
Gegcici olarak bu tamiri kabul etmemi, ugcagin
Adana’ya gidip geldikten sonra gumrikten
yanmayan kaplama ¢ekip esasli tamiratin
yapilacagini sdylediler. Ben bu dneriyi de kabul
etmedim. Olay iyice biyudu ve teknik midure
intikal etti. Teknik mudur Nezih Bey de ucagin
basina gelerek bana tamirati onaylamami, sefer
donusl gerekenin yapilacagini soyledi. Ben de
bagajda yangin ¢cikma ihtimalini disinerek yine
onaylamadim. Gumrikten yanmaz malzeme
cekilerek bagaj onarildi ve onayimi verdim. Ucak
Adana’ya seferini yapti. Ertesi sabah ayni ucak
Adana’dan kalktiktan bir middet sonra bagaja

konulan yangin bombasi sebebi ile yangin ¢cikmis.

Ucak Adana’ya zorunlu olarak inis yapmis. EGer
kontrplak kaplama olsa idi, facianin buyukluginu
distinmek bile istemiyorum. Benim basimdan
gecen bu olaydan bazi dersler cikarabileceginizi
tahmin ediyorum. Bilhassa teknik kontrol
kardeslerim kararlarinizi inanarak sihhatli

bir sekilde, kimsenin tesiri altinda kalmadan
vermenizi tavsiye ederim.

4 )
Biz vardiyali ¢alisirken mesai periyotlarimiz
cok yipraticlydi. Bilhassa bir hafta 24-08
vardiyasina dayanmak ¢cok zordu. Vitada
calisan bir arkadasimdan calisma saatlerini
ogrendim. Onlarin calisma periyotlari
2’ser glin sabah 8 -15, 15-24, 24-08 ve 2
gun izindi. Bunu atolye sefimiz Mustafa
Kegeci'ye dnerdim. Benim yaptigim
vardiya sekli bozulamaz diye karsi ¢ikti.
Bunun tzerine teknik midir Nezih Unsal'a
gittim. Ikna icin cok ugrastim ve nihayet
ikna ettim. Zannediyorum bu calisma
sistemi buglnde halen devam ediyordur.

- )

UTED: Gercekten ibretlik bir ani...

Sadi istipogullan: Bu tip olaylar cok olur. Bizin
gorevimiz kitaba uygun davranmaktir. Teknik
kontrolligumde bir giin hangara gelen DHM'ye
(Devlet Hava Meydanlari) ait bir Beechcraft
ucaginin arizasi i¢in teknik kontrol sefimizin

emri ile ucagr tanimadigimi sdylememe ragmen
gorevlendirildim. Bu zor sartlara ragmen motorlari
calistirdim ve arizalari tespit ettim. Ugcak bakim
atolyesi de tespit edilen arizalarin giderildigi
bildirildi. Ben daha ucaga gitmeden ucagin DHM
teknisyeni tarafindan motorlarin ¢alstiridigin
gordim. Ucaga binerek arizalarin giderilme
kontrolleri calismalarina basladim. Arizanin bir
tanesi manifolt arizasiydi. Cok sevdigim teknisyen

UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI
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Ridvan Taner sag inis takimi yuvasindan motor
Uzerindeki manifolt ayarini yaparken motora
gaz vermemi istedi. Ben de kendisine “Ridvan
ucagl iyi tanimiyoruz, gaz verecegim oradan
uzaklas” dedim. Motora gaz verdigimde inis
takimlari yukari pozisyona gecerek her iki
motor pervaneleri zemine ¢arpti. Motorlarda

ve pervanelerde hasar meydana geldi. Derhal
ucagi terk ettik. O tarihte teknik kontrol amirimiz
Salih Ozalp'ti Kendisine bilmedigim bir ucak
arizasinda gorevlendirildigim icin basimin derde
girdigini sodyledigimde, sana bu gorevi veren
senin savunmani da yapacaktir dedi. Teknik
mudir Nezih Unsal baskanliginda toplanan

bir heyet benim check listi yapip yapmadigimi
sordu. Ben de daha ucaga gitmeden DHM
teknisyeninin ucagi calistirdigini ve kendisinin
check list yapip yapmadigini bilmedigimi
soyledim. O anda Salih Ozalp devreye girerek,
sema uzerinden actuaterin kisa devre sonucu
bu olayin olabilecegdini askeriyedeki drnekleri ile
ispatladi. Ruhu sad olsun Salih Ozalp sayesinde
ceza almaktan kurtulduk. Bu bana da ders oldu.
Bir daha boyle bir hata yapmadim. Ridvan’a

da “gaz verecegdim, inis takimi yuvasindan ¢ik

10 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

Mesleginizde ilerlemeniz i¢in ¢ok
calismaniz gerekiyor. Size bu hususta
bir drnek vermek istiyorum. 1967
yllinda Amerika’dan DC-9 kursundan
dondiglimde genc bir delikanli benimle
birlikte calismak istedi. Aylarca DC-9
ucaklarinda calistik. Sonunda arizalarin
giderilmesi icin gereken islemleri onun
dnerileriyle de giderdigim olmustur. iste
bu delikanli sonunda Turk Hava Yollar
genel mudurd olmus, teknisyen dostu,
mutevazi, saygideger ve Turkiye'nin en
bilgili muhendislerinden biri olan Yusuf

Bolayirlrydi...
- J

demeseydim” su an hayatta olmayacakti. Sevgili
kardeslerim motorlar ¢alistirmadan 6nce gerekli
kontrolleri yapmanizi dnemle dneriyorum.

UTED: Hangi kurslarn aldiniz?

Sadi istipogullari: Yurt Disinda Aldigim kurslar;
DC-9 Los Angeles, Seatelle Boeing 727 ve
Foker F28...

UTED: Genc¢ meslektaslara tavsiyeleriniz var
mi?

Sadi istipogullari: Mesleginizde ilerlemeniz

icin cok calismaniz gerekiyor. Size bu hususta

bir 6rnek vermek istiyorum. 1967 yilinda
Amerika’dan DC-9 kursundan dondigimde
geng bir delikanl benimle birlikte ¢calismak istedi.
Aylarca DC-9 ucaklarinda calistik. Sonunda
arizalarin giderilmesi icin gereken islemleri onun
dnerileriyle de giderdigim olmustur. iste bu
delikanl sonunda Tlrk Hava Yollar genel mudurd
olmus, teknisyen dostu, mitevazi, saygideger ve
Turkiye'nin en bilgili mihendislerinden biri olan
Yusuf Bolayirlrydi...

UTED: Emeklilik sonrasi neler yaptiniz?

Sadi istipogullar: THY’dan 1980 tarihinde
emekli oldum. 10 yil Bakirkdy incirli caddesinde
bir nalbur dikkéni islettim. Daha sonra sigorta
eksperligi sinavina girerek 700 kisi icinden
toplamda kazanan 7 kisiden biri oldum. 15 vl
ucak ve bitln branslar dahil sigorta eksperligi
yaptim. Bu basariminda THY’deki bilgi ve
birikimimin buyUk bir rolt olmustur. Sonra 75
yasimda iken imtihana girerek kaptanlik ehliyeti
aldim. Su an Bodrum Yalikavak’ta emekliligimin
tadini cikarnlyorum. En buytk hobim balik tutmak
ve kanarya beslemek...
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B727 - TAIL COMPARTMENT
TEMPERATURE HIGH

Frankfurt'un yagmurlu ve soguk bir sonbahar aksaminda Amsterdam’dan gelip
istanbul’a devam edecek B727 ucagimizin Tech Log’unda yazili bir arizasi

vardi; “Tail Compartment Temp High” ikazi almislardi. Arka merdiven bosluguna
girdigimde bolgenin gercekten hamam gibi sicak oldugunu tespit ettim. Pilotlara
ucusta Anti-Ice sistemini kullanip kullanmadiklarini sordum, buzlanma sartlari

nedeniyle, kullanmislardi.

ERHAN iNANC
UTED KURUCU UYESI

Yol boyunda buzlanma sartlari oldugundan
ariza NO-GO idi. Yolcular ve ekip terminale
alindi, ugak acgik pozisyona c¢ekildi. Ugusta
Anti-Ice kullanilmis olmasi ve arka merdiven
boslugunun cok sicak olmasi, yatay ve dikey
stabilizelerin hiicum kenarlarina sicak hava
gotiren titanyum borularda ya bir ek yeri
ayriimasl veya borunun kiriimis oldugunu
gosteriyordu. Frankfurt Yer Hizmetleri

Sirketi FAG'den ucagin dikey stabilizesine

12 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

erisecek bir sehpa saglamalarini istedim.

Uygun bakim sehpasi bulunamadigi igin, bir
yolcu merdiveni getirip yanastirdilar, yliksekligine
ihtiyacima gore ayarladilar. Oldukca soguk,
rizgarli ve yagmurlu berbat bir gindd. Dikey
stabilizenin sol ylzeyindeki giris kapagini
(Vertical Stabilizer Access Door), bir elimle
tuttugum el feneri 1siginda (maalesef, o tarihlerde
kafaya takilan led’li teknisyen feneri yoktu) ancak
yarim saatte acabildim. Bu kapak, birkac yilda




bir periyodik bakimlarda acildigi i¢in, vidalari ¢ok
zor acllyordu. Sonunda acilan kapaktan dikey
stabilizenin igine girdim. Buras zifiri karanlik,
insanin vicudunu zorlukla dondurebilecegi ve
ayagini nereye basmasi gerektigini zor bulacagi
daracik bir alan. Klostrofobisi (kapall yerde

kalma korkusu) olan bir kisinin giremeyecedi,
girerse kesinlikle bayilacagi bir yer. Allah’tan
benim boyle bir fobim yok. Teknik Kontrollugum
sirasinda periyodik bakimlarda kontrol icin 3-4
defa girmisligim oldugu icin bolgeyi ve ayak
basma yerlerini taniyordum. Dikey stabilizenin igi
de, sicak hava kacagl nedeniyle disarinin aksine,
arka merdiven boslugu gibi ¢cok sicaktl. Yatay
stabilizeye sicak hava gotiren, tahminen 2 metre
boyundaki, kavisli titanyum Anti-lce borusu (¢api
15 cm kadar) iki ayri yerinden kirilmisti. Kirillarak
dokdlen boru parcalarini dikey stabilizenin en
asagisina kadar inerek toplamak zorunda kaldim.

Dikey stabilize yapisina olan baglantilarini
ayirarak cikardigim kirik boruyla apron aracimla
Lufthansa Teknik Depo AOG Desk’e gittim. B727
Parca Katalogu (IPC) filmini 3M gorintileme
cihazina takarak kirik parcay! buldum, parca
numarasindan depo mevcuduna bakildi, depoda
1 adet varmis. AOG Desk’teki gorevli, kendilerinin
olasi AOG durumu icin ellerinde tek olan boruyu,
kurala gore, satamayacaklarini, kiralik da olsa
veremeyeceklerini sdyledi. Caresi? Hamburg'daki
AOG merkezine telefon edip oradan onay almak.

AOG Desk’teki gorevli depoda tek oldugu igin
nasil olsa kabul etmezler diye Hamburg’a telefon
etmemekte direniyor. Rica minnet Alman’i razi

ANl @

ettim, Hamburg’a telefon ederek izin istedi.
Oradaki kisi, ayni nedenle onay vermeye
yanasmadi. Telefonu ben alip AOG durumumuzu,
biraz da acite ederek anlattim, sonunda kabul
etti ama boru 24 saat icinde Lufthansa Frankfurt
Teknik Depo’ya faal olarak iade edilmesi

sartini koydu. Almanca bilmemin bir yararini
daha goruyordum. “Vereceginiz boru yarin ilk
seferimizle gelecek ve FRA deponuza teslim
edecegdim, size s6z veriyorum” verdim, FRA AOG
gorevlisi de glvenilir oldugu bildirince onay
alindi. Teslim evrakina 24 saat icinde iade sartini
yazdilar, imzaladiktan sonra boruyu orijinal kutusu
icinde alip ucaga geldim.

Tekrar dikey stabilizenin i¢ine girdim. Faal

boruyu yerine montajini tamamladim, takimlarimi
toplayarak disariya ¢iktim, 5 dakika kadar apron
aracimda dinlendim. Tekrar dikey stabilize i¢ine
girip yaptigim isi kontrol ettim, her sey normaldi,

UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI 13
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Kendilerine diin gece ugagimizin ariza
yaptigini, ucagin dikey stabilizesinin
icindeki sicak hava borusu patladigi icin,
Lufthansa’dan boru kiraladigimizi ve 24
saat icinde su evraklarla Lufthansa Teknik
Depoya iade etmek zorunda oldugumuzu
anlattim ve doktmanlari verdim.
Memurlardan birisi dokiimanlari okuyup
inceledi, olayin bir kagakcilik olmadigina
akll yatmaya baslad.
= )

disariya ¢ikip Vertical Stabiizer Access Door
kapagini kapattim. istasyon sefligine ucagin faal
oldugunu bildirdim.

Ucak basina geldigimden, faal olarak sefere
verdigim arasinda 6 saat gecmisti. Ucus

ekibinin gorev saati (Duty Time) kurtardigi icin
ucak saat 23:00 siralarinda sefere gitti, ben

de ise geldikten 17 saat sonra yorgun, ter ve
yagmurdan i¢ camasirima kadar islak olarak
evime gidebildim. Ugak gece istanbul’a varinca,
tembihim Uzerine Vardiya Sefi (Rahmetli) Ayhan
Yanik boruyu soktlrmus, orijinal kutusunda sabah
Frankfurt’a gelen ucagin kargo kompartimaninda
bana gondermisti.

Bu Anti-lce borusundan ¢cekecegim cile
daha bitmemisti anlasilan. Ucagin kargo
kompartimaninda kutuyu acip kontrol edip
borunun dogru ve saglam oldugunu gordim,
kutusuyla alip apron aracima koydum. Ucagdi

" “"Iﬁ'! ] _I
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sefere gonderdikten sonra, Lufthansa’nin kiralk
parca alim ve iade dokimanlarini almak tzere
ofisimin ondne park ettigimde, resmi plakali

bir arac hemen arkama gelip durdu. icinden
silahl iki Gimruk Muhafaza Memuru indi. Bana
"ucaktan bir kutu alip arabaya koydun, sen
kacakcilik yapiyorsun” deyip kistah bir tavirla,
icinde borunun oldugu kutuyu alarak ofisime
girdiler. Once ofisin her yerini dolasip baktilar.
Bu arada istasyon sefini telefonla arayip durumu
anlattim ve hemen Teknik Ofise gelmesini
istedim. Bes dakika sonra istasyon Sefi Tunc¢ Alp
de (ana dili Alimancadir) geldi, kendisini tanitti.
Gumrik memurlari “teknik personel istanbul’dan
gelen ucagin alt arka kargo kompartimanindan
bu kutuyu alip arabasina koydu, biz dirbinle
uzaktan gozltyorduk, bu bir gimrik kagakgilig
olayidir” dediler.

Kendilerine dun gece ucagimizin ariza yaptigini,
ucagin dikey stabilizesinin icindeki sicak hava
borusu patladigi igin, Lufthansa’dan boru
kiraladigimizi ve 24 saat i¢cinde su evraklarla
Lufthansa Teknik Depoya iade etmek zorunda
oldugumuzu anlattim ve doktmanlari verdim.
Memurlardan birisi dokiimanlari okuyup inceledi,
olayin bir kagakgilik olmadigina akli yatmaya
basladi. Bu sirada diger memur aniden cebinden
bir caki cikarip actl, Anti-lce borusunu eline alip
Uzerini kazimaya kalkistigini gérdim. Adama “dur,
ne yapiyorsun, bu titanyum bir malzeme olup
cok hassastir” dedim. Memur, “boru altin olabilir,
Uzerindeki kaplamayi kaldirip altinda altin olup
olmadigini kontrol edecegim” dedi. Memura

e L
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“bak, bu boru 30.000 Dolar fiyatinda ve sahibi
de Alman Lufthansa sirketi, eger senin bu caki
ile kazidigin yer nedeniyle boru kullaniimaz
karari verilirse, 30.000 Dolari Lufthansa’ya
cebinden 6dersin, bunu yanimizda yaptin, senin
meslektasin dahil 3 tane sahit var, su apron ID
kartindan adini soyadini alayim, Lufthansa’ya
verecegim” deyince adamda safak atti. “Ben
henlz kazimamistim, hasar vermedim, zaten
basit tenekeden bir boru, 100 Mark bile etmez”
dedi. Ben "hadi o zaman hep beraber Lufthansa
Teknik Depoya gidelim, hem boruyu onlara
teslim ettigimi tespit edersiniz, hem de borunun
fiyatinin 30.000 Dolar oldugunu onlardan resmen
ogrenirsin” dedim.

GUmrik memurlari iyice pisman oldular,
yelkenleri suya indirdiler, “biz yaniimisiz, senin
gumrikten degerli maden kacirdigini sanmistik,
6zdr dileriz, gotdr Lufthansa’ya teslim et” deyip
ofisten c¢iktilar. Adamlarin isimlerini almamistik.
Hemen arkalarindan c¢ikip bindikleri arabanin
hem plakasini, hem de Apron numarasini
kaydettim. Bunu yaptigimi gortince iyice rahatsiz
oldular. Guimriikculer gittikten sonra istasyon
Sefi “ya, ben diger memurla konusurken adam
hakikaten cakisiyla boruyu kazidi mi” diye
sorunca “tam ¢akiyl boruya stirmeye baslarken
mani oldum ama korkutmam lazimdi, yoksa
boruyu gercekten kaziyip hasarlayabilirdi” dedim.
Kutuyu boruyla beraber tekrar apron aracima
koyup Lufthansa Teknik Depoya teslim ettim.
Ben depoya giderken uzaklardan beni durbunle

izlediklerinden eminim. Boruyu teslim aldiklarina
dair Lufthansa’nin resmi dokimani alip ofisime
doénddm. Bir gin gimrik memurlari teslim
evraklarini sormaya gelirler diye Istanbul’a tayinim
cikip Frankfurt'tan ayrilincaya kadar ofisimdeki
dosyasinda muhafaza ettim, gelmediler.

Lufthansa kuralina gore, kiralik verdigi her ucak
parcasini, iade edildiginde ilgili atdlyesinde
inspection&test yaptiktan sonra faal etiketi ile
depoya verirler. Bir olumsuzluk tespit edilmezse,
kira Ucretinin disinda ayrica, “inspection&test”
Ucretini de kiralayan sirkete sarj ederler. Bir
olumsuz haber gelmedigi i¢in borunun faal olarak
tekrar depoya verildigi anlasildi. Aldigimiz kiralik
boruyu 24 saat dolmadan iade ederek, “THY’'ni
parca verilmez kara listesi’ne alinmaktan ve
Alman GUmridgunun beni ¢ok Uzen degerli metal
kacakgilgl suclamasindan da kurtulmustum.

UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI
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TAYYARE

KONFERANSLARI

Tirk Hava Mecmuasinin 1 Temmuz 1926 tarihli G¢iincl sayisinda yayinlanan Tayyare
Konferanslari baslikli yazi, 1920’li yillarin ortasinda Turkiye’deki havacilik atmosferini
yansitmasi acisindan cok dnemli. iste Hasim Nahid imzali, “Muhterem Miidafaayi
Milliye Vekilimiz Recep Beyefendi’nin fotografiyla stislenmis o yazi...

Fransiz La Baionnette
dergisinin 16 Mayis
1918 tarihli sayisinin

15. sayfasinda yer
alan “Satoda Ariza”
baslikh bir karikatirde,
ucak teknisyeni pilota
sesleniyor:

“Yasasin, bak patron
kupa asi oldu...”

iISMAIL SEN

ismailsen@sarnic.com.tr

“Turk Tayyare Cemiyeti, memleketimizin bazi
mahallerinde tayyare kongreleri akdetti, bazi
mahallerinde de kongre akdine tesebbis ediyor.
Gazi Pasa Hazretleri, gecen nidshamizda aynen
nesrettigimiz beyanatlarinda buyurmuslardi ki,

“Cemiyetin sabit ve muin varidat bulmak

icin memleketimizin muhtelif mahallerinde
akdetmekte oldugu kongrelerin mismir (faydali
netice veren) bir surette neticelenmesi igin
vatandaslarin sarf-l mesai edeceklerinden
eminim.”

e — Wi 0 i i o 0 b
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Gazi Pasa Hazretlerinin iyi bir netice vermesi
arzusunu izhar ettigi (gosterdigi) bu kongrelerin
akdi hususunda tayyare cemiyetinin takip
etmekte oldugu maksat ne kadar iyi anlasilirsa
bu maksat da o kadar kolaylikla hasil olur,
zannediyoruz; cinkU Turk milleti Tayyare
Cemiyetine ni¢in para verdigini, bu para ile ne
alindigini ve yapildigini ve alinan yapilan seylerle
kendi refah ve saadetinin ne dereceye kadar
alakadar oldugunu anladigi nispetinde para
vermekteki gondl rizasi da kuvvet bulur:

Karada ve denizde muhtelif nakliye vasitalarini
zekasinin yardimiyla ibda etmis olan insan,
gokytizinde de kuslar gibi ugmasini asirlardan
beri tahayyul ediyordu. Karanin, denizin butin
tehlikelerinden cani istedigi zaman siyrilip
ser-azad (6zgur) bir kus halinde dagdan daga
ve iklimden iklime u¢mak hayali, asirlardan

beri insanin zihnine geldikc¢e turld turld gareler
dustntyor ve hi¢ olmazsa hayalen bunu
basarmaya calisiyordu. Cocuk iken dinledigimiz

4 o
Karada ve denizde muhtelif nakliye
vasitalarini zekasinin yardimiyla ibda etmis
olan insan, gokytzinde de kuslar gibi
ucmasini asirlardan beri tahayyul ediyordu.
Karanin, denizin bitin tehlikelerinden cani
istedigi zaman siyrilip ser-azad (6zgir)
bir kus halinde dagdan daga ve iklimden
iklime u¢mak hayali, asirlardan beri
insanin zihnine geldikce turlU tdrld careler
dusuntyor ve hi¢c olmazsa hayalen bunu
basarmaya calisiyordu.
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Muharebe zamaninda tayyare diger butin
harp vasitalarina faik (Usttn) oldugu gibi
sulh zamaninda da bir nakliye vasitasi
olarak diger butun nakliye vasitalarina
tefvik etmektedir (Ustun gelmektedir).
Ne simendifer, ne de vapur, tayyare
derecesinde bir seyri sefer stratini temin
edemiyor ve edemez. Bu boyle olmakla
beraber tayyarecilik gittikce daha ziyade
terakki etmektedir (ilerlemektedir).

N

masallar bize gdsteriyor ki, insanin bu ugmak
arzusundan mevhum (hayali) kuslar meydana
gelmis ve bazen insan bunlarin yardimiyla yuksek
burclara ve sahikalara (dag zirveleri) yikselmistir.
Gecgen nushamizdaki “Taht-1 Stleyman” makalesi
bu ezeli ugmak arzusunun asirlarca evvel

Turk milletinde de tezah(r ettigini bize hikaye
etmektedir.

Kuslar taklit ederek havada u¢mak gibi biraz
masumane, biraz da sairane bir hevesin nihayet
bir glin balonu, baska bir glin de tayyareyi
meydana getirdigini gorlyoruz ve yerylziinde
gordigumuz butln fen ve sanat eserlerini kesif
ve icat etmis olan insanin o bitmez tikenmez
“ibda” kudreti, nihayet gorlyoruz ki tayyareyi
insanin hayir ve serrine yarayan diger bitin
ihtira’-1 asarlarin (daha 6nce icat edilmis eserlerin)
fevkine ¢ikariyor...

Karada ve denizde ne kadar muhtelif nakliye
vazitalari varsi, insanin faydasina ve zararina
kullanilabilecek ne kadar aléat (aletler), edevat
(parcalar) ve mevat (cansiz seyler) varsa tayyare
iste bdtun bunlarin fevkine (Ustlne) cikmistir. Bir
memleketin her tarafina drimcek agi halinde
demir yollar sarsin, denizlerini ve sahillerini
gemiler donatsin, igne iplikten toplara ve zehirli
gazlara kadar buttn istediklerini yapacak
fabrikalari olsun da tayyareleri bulunmazsa bu
simendiferlerin, bu zirhli gemilerin ve fabrikalarin
hicbiri serbestce hizmetlerini yapamazlar ve
kuvvetli hava filosu, simendiferleri, gemileri,
fabrikalari ve o memleketin biitln sehirlerini hak
ile yeksan (yerle bir) edebilir. Hulasa tayyare dyle
yepyeni bir ibda’ vasitasidir ki, tayyaresi olmayan,
tayyare imal edemeyen bir millet, bu (?) sahada,
serbestce calismasina ve yasamasina imkan
yoktur.

Muharebe zamaninda tayyare diger bitun
harp vasitalarina faik (Usttin) oldugu gibi sulh

* zamaninda da bir nakliye vasitasi olarak diger
butlin nakliye vasitalarina tefvik etmektedir

(Ustun gelmektedir). Ne simendifer, ne de vapur,
tayyare derecesinde bir seyri sefer suratini
temin edemiyor ve edemez. Bu bdyle olmakla
beraber tayyarecilik gittikce daha ziyade terakki
etmektedir (ilerlemektedir). Hilasa tayyare,
milletlerin kuvvet ve kudreti, refah ve saadeti
noktasindan yegane bir miyardir (6lgtdur)!

Tirk Tayyare Cemiyetinin akdetmekte oldugu
konferanslardan bekledigi netice; Tlrk
tayyareciliginin inkisafina yardim edecek

surette esasli ve daimi varidat teminidir. EGer
tayyare ihtiyaci, muvakkit, gecici bir sey olaydi,
bir defaya mahsus fedakarlik bunu temine

kafi gelirdi. Halbuki tayyareciligin gerek hal-i
hazirda (gindmUzde), bir harp aleti ve nakliye
vasitasi olarak haiz oldugu ehemmiyet ve gerek
istikbalde muharebe ve iktisadiyat noktasindan
kazanmaya namzet oldugu kiymet ve ehemmiyet
gosteriyor ki Turk milletinin her gin bu yolda
daha ziyade fedakarlik yapmasini istilzam ediyor
(gerektiriyor).

Milletlerin kuvvet ve kudreti, refah ve saadeti
tayyare kuvvetleriyle mepsuten muitenasip
(dog@ru orantil) oldugu icin Turk milleti de kendi
refah ve saadetini tayyarecilige gosterdigi alaka
nispetinde temin etmis olacaktir. Tarih; ekser
efradinin sahsi menfaatlerini (bireysel ¢ikarlari)
milli menfaatlere tercih ettigi halde yer yliziinde
beka bulmus hicbir milleti asla kaydetmemistir.”

TURK HAVACILIK TARIHI @

LAnti-Boche

lllustré dergisinin
24 Nisan 1915
tarihli ntishasinin
kapaginda Almanlar
elestiriliyor:
Vahsiler - Cabuk bir
bomba, cocuklar
okuldan cikti...
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STM GENEL MUDURU DAVUT YILMAZ iLE ROPORTAJ

TURKIYE’NIN ONEMLiI SAVUNMA SIRKETLERINDEN BIRIi
STM SAVUNMA TEKNOLOJILERI MUHENDISLIK VE TICARET A.S.

1. STM'yi kisaca tanitir misiniz? Acilimi, kurulus
amaci ve ortaklar hakkinda bilgi verir misiniz?

STM Savunma Teknolojileri Miihendislik ve
Ticaret A.S., Savunma Sanayii icra Komitesi
(SSIK) karari ile 1991 yilinda Tirk Silahl Kuvvetleri
(TSK) ve Savunma Sanayii Mistesarligi'na (SSM)
temel olarak sistem muhendisligi, teknik destek,
proje yonetimi ve teknoloji transferi hizmetlerini
gerceklestirmek amaciyla kurulmustur. STM
kurulusundan ginidmuze, teknoloji odakli
danismanlik ve mihendislik cozimlerinde
uluslararasi diizeyde rekabet edebilen saygin
bir kurulus olma vizyonuyla hareket etmektedir.
Turkiye’nin 6nemli savunma sirketlerinden biri
olan STM, imza attigi yenilik¢i ve ylksek teknoloji
disiplinlerine dayali proje, Urtin ve hizmetlerle 27
yildir faaliyetlerine devam etmektedir.

2. Faaliyet alanlarinizla ilgili bilgi verir misiniz?

STM olarak, savunma sanayi i¢cin mthendislik,
teknoloji ve danismanlik alanlarinda ileri
muhendislik disiplinlerine dayall 6zgun ¢ozimler
gelistiriyoruz. Sahip oldugumuz kritik teknoloji
gelistirme yetenegi ve muhendislik deneyimiyle

20 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

askeri deniz platformlarindan otonom sistemlere
ve uydu c¢alismalarina, siber glvenlikten biylk
veri analitigi ve yapay zeké uygulamalarina varan
stratejik konularda Turkiye’'nin ve dost Ulkelerin
ihtiyaci olan alanlarda calismalar yirttmekteyiz.
Ulkemizin bu alandaki ihtiyaclarini milli ve yerli
imkanlarla karsilamak amaciyla ¢alismalarimiza
uzun suUredir devam etmekteyiz.

3. Uriin ve hizmetlerinizle ilgili bilgi verir misiniz?
Gokyiiziliniin Yeni Askerleri

Oncelikle teknoloji alanindaki calismalarimiz
hakkinda bilgi vermek isterim. STM olarak, harekat
ihtiyaclar cercevesinde vurucu ve gozetleme
maksatll kullanilan otonom gorev yapma ozelligine
sahip drone’lari gelistiriyoruz. Hem yurt icinde
hem yurt disinda blyuk ilgi géren ve ‘Gokylzundn
Yeni Askerleri’ olarak isimlendirdigimiz Drone€’lar,
saldiri ve imha amacli sabit kanatli ALPAGU BLOK
Il ve doner kanatl KARGU ile kesif & gbzetleme
maksatl gorev yapan doner kanatl TOGAN'dan
olusuyor. Drone’lar yiiksek performanslariyla
ozellikle sinir glvenligi ve terore karsi harekatta
one ¢ikiyor.
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Siber Giivenlik

Dinyada artik en dnemli tehditlerden biri olan
siber saldirilara karsi siber glvenlik konusunda
da 6nemli yatinmlar gercgeklestiriyoruz.
Turkiye'nin ilk Siber Flizyon Merkezini kurarak
kritik kurum ve kuruluslara Siber istihbarat ve
Guvenlik Harekat Merkezlerimiz lzerinden
kesintisiz hizmet verebiliyor, Zararli Yazihm
Merkezimiz ile de detayli analizler yapiyoruz.
Ayrica siber guvenlik alaninda bilgi, birikim ve
tecriibemizle nitelikli insan guci yetistirmek icin
egitimler dizenliyor, bununla birlikte geleneksel
hale gelen siber glvenlik yarismasi CTF
(Bayragi Yakala) etkinlikleri ile siber dunyadaki
eko-sistemin gelismesine ve konuya yonelik
farkindahgin artmasina katki sagliyoruz.

22 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI
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Duvar Arkasi Radar

Diger bir fark yaratan Grtinimuz ise Turk
savunma sanayinin son donemdeki en yenilikgi
drtnlerinden Duvar Arkasi Radar (DAR),

sivil ve askeri bircok farkli kurumun ihtiyag
duyacagi gorevlerde 6nemli bir rol tstleniyor.
Guvenlik guglerinin rehine kurtarma ve ozel
operasyonlarinin yiksek basari ve en az kayipla
gerceklestirimesinden yangin veya dogal
afetlerde bina icindeki veya duvar arkasindaki
sabit ve hareketli canli hedeflerin tespitine varan
genis bir kullanim alani sunuyor.

DAR




Havacilik Sektérii icin Uriinler

Bunun yaninda 6zellikle UTED okuyucularinin
daha ¢ok ilgisini cekebilecegini dusindigim
STM'nin havacilik sektord icin gelistirdigi
Urtinlerden bahsedelim. Bunlar icinde 6ne

cikan Urunler arasinda; havalimani apron

sahasi gergcek zamanli ucak ve arag trafik takip
sistemi OPSEYE; ucus faaliyetlerine yonelik
hava durumu yayinlarini isleyerek depolayan ve
analizler sunan Turkiye'nin sivil havacilik amacl
ilk meteoroloji analiz uygulamasi OPSMET;
kokpit ve kabin ekipleri ile operasyon merkezi
personelinin ugus operasyonunu elektronik
ortamda tamamen kagitsiz olarak ydrutebilmesini
saglayan AEROSUITE; askeri ve sivil havacilik
alaninda kullanilabilen, pilotlara ugus stirecinde
yardimci olmasi icin gelistirilen ve bilgi givenligi
saglayan elektronik ucus ¢antasi AEROTAB;

yer almaktadir. Ayrica askeri havacilik alaninda
pilotlarin hava platformlariyla icra edecekleri tim

gorevleri yoneten, durumsal farkindaligr artiran
sayisal harita tabanli gorev yonetim ve destek
sistem ¢ozimlerimiz bulunmaktadir. Gorev
destek ve planlama sistemimiz FOCUSFLITE ve
hassas konum belirleme sistemi ¢ozimumuz
TERRAFLITE bu drtinlerimizin basinda
gelmektedir.

Askeri Gemi & Denizalti Tasarim

STM’nin en dnemli faaliyet alanlarindan biri de
askeri gemi & denizalti tasarim, entegrasyon ve
insa olup, STM bu konuda Turkiye’'nin en 6nde
gelen mihendislik organizasyonudur. Ozellikle
tamamen yerli ve milli imkénlarla gelistirilen
MILGEM-Ada Sinifi Korvetler ile Tiirk Deniz
Kuvvetlerinin denizalti insa ve modernizasyon
projelerindeki basarilarimizin dsttne, Turk

ROPORTAJ @
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Savunma Sanayinin en dnemli ihracat projeleri
olan Pakistan Deniz Kuvvetleri Denizde ikmal
Gemisi ve Pakistan Denizaltt Modernizasyon
Projeleri, STM'nin bu alanda sadece Turkiye'de
oncl degdil dinyada da 6nemli bir oyuncu
oldugunun gostergesidir.

Thinktech - Teknolojik Diisiince Merkezi

Diger taraftan, degisen ihtiyaclar ve sartlar
dogrultusunda danismanlik alaninda karar
destek sistemleriyle beslenen yeni bir model
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olusturduk. Bu kapsamda, STM olarak gerek
savunma sanayinde gerekse sivil sektorlerde
elde ettigimiz bilgi birikimimiz ile bolgemizde
ve kiresel olgekte bilimsel arastirmalar yapan,
stratejik analizler gerceklestiren, surdirebilir
¢ozumler Ureten ‘ThinkTech’ markasiyla
Turkiye’in ilk teknolojik distince merkezini
kurduk. ThinkTech’le gelistirdigimiz 6ngoruler ve
stratejik ¢coztmler icin akademisyenler, vakiflar,
Universiteler, ylksek teknoloji tGreten firmalar,
kamu kurumlari ve karar vericilerle isbirligi
icerisinde TUrkiye’'nin savunma, muhendislik,
teknoloji vizyonuna katki sunuyoruz.

4. STM'nin hedefleriyle ilgili bilgi verir misiniz?

STM'nin stratejik hedefleri kapsaminda,
Ulkemizin ihtiya¢ duydugu alanlarda yerli ve milli
¢ozumler & kritik teknolojiler gelistirmek, bilgi,
teknoloji alt yapimizi yerli isglci ve tecriibeye
dayali olarak gelistirmek ve kurumsallastirmak
onceliklerimiz arasindadir. Bu stratejik hedefler
dogrultusunda STM, uluslararasi alanda rekabet
edecek yenilikgi Urtn, hizmet ve ¢ozimlerin
ihracatini arttirmak, dost ve muttefik dlkelerde
lokalizasyon calismalariyla bilgi ve tasarim
transferi gergeklestirmek ve bunu surdurebilir
hale getirmeyi planlamaktadir.
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HAVA ARACI BAKIM FAALIYETLERINDE
YENI NESIL EMNIYET YAKLASIMI

Havacilikta emniyetin tesis edilip gelistirimesinde “yeni nesil yaklasim” emniyet
kultarinin tesis edilmesini zorunlu gérmektedir. Bunu basarmak lzere, mevzuat
temelli bakis acisi yetersiz gorulip ileriye tasinmis ve insan faktdrli merkeze
konmustur. insan sosyal bir varlik olarak tanimlanmis, emniyeti tehlikeye diisiiren
her bir durum, hal ya da kosul érgltsel aksakliklar olarak gortulmustir. Bu sayede
aksakliklari olusmadan tespit edip nedenlerini ortadan kaldirmak istenmistir. Boylece
surekli iyilestirme ile emniyet performansini stirekli artirmak hedeflenmistir.
Yukaridaki gibi “ideali” tanimlanan kosullari saglamak icin “gercek diinya”da su

sorularl yanitlamamiz gerekiyor:

- Hava araci bakim faaliyetlerinde emniyet klltlirl nasil tesis edilecek, nasil

gelistirilecek?

. Teknisyenlere yonelik emniyeti tehlikeye atma suclamalari nasil sona erecek?

@ DR. CENGiZ MESUT BUKE

Giris

Hava araci bakim faaliyetlerinde emniyet
kilturdndn gelistiriimesi icin ne yapiimasi
gerektigi konusunda yeterli sayida ve

aclklikta kaynak dokiman olmadigini Uztlerek
gozlemliyorum. Asagida, yeni nesil emniyet
yaklasimi ve emniyet kiltirt kisaca acgiklanacak,
biri kendimizin olan yapiimis bazi bilimsel
arastirmalarin neticesinde elde edilen bulgular
kisaca yorumlanacaktir.

Degerli hava araci bakim teknisyenleri, yeni nesil
emniyet yaklasiminda;
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e “havaci® sosyal bir varlik olarak tanimlanarak
ve kiltirel cevresiyle etkilesimi icinde
yorumlanarak emniyeti basarmanin asli
unsuru olarak gordlur,

e Orgutin emniyet performansina katkisini en
yukari seviyeye tasimak hedeflenir.

Bunun net anlami sudur: Artik teknisyenlerin
emniyet kurallarina harfiyen uyup uymadigini
kontrol edip strekli gozetim ile emniyeti
artirmaya c¢abalama donemi sona ermistir.
CUnku artik teknisyenlerin emniyeti glivence
altina alarak artiracak sekilde bilgilendirilip



bilin¢lendirilmelerinin dnemi anlasiimistir. Bu,
teknisyenlerin sirekli kontrol edilmelerinden
¢cok daha onemlidir ve anlamlidir. CunkU
teknisyen, emniyeti 6grenip, gunlik faaliyetleri
icinde yorumlayabilen ve inisiyatif kullanabilen
havacidir.

I- Emniyet Yonetiminde Siirekli Gelisim
Yasanmaktadir

Havacilik tarihi boyunca geregi ve dnemi
giderek artan emniyet hakkinda bakis agisi her
donemde geliserek degismistir. Once teknik
faktorler tzerinde durulmus ve teknolojik
gelisime odaklaniimistir. Yirminci ytzyilin
ikinci yarisinda davranis bilimlerinin gelismesi
ve yapilan binlerce deneyde elde edilen
bulgular insan faktorinun sinirhliklarini ortaya
¢cikarmis, calisma saatleri ve kosullari yeniden
dizenlenmistir. Bunun yaninda teknisyenler
icin ergonomik calisma araclari ve olanaklari
gelistirilmistir. Donem boyunca emniyet i¢in
yapilanlar arasinda kokpitlerde gosterge ve
ikazlarin yani sira tim yardimci teknolojik
unsurlarin insan sinirliliklarina uygun sekilde
yenilenmesi de sayiimalidir. iletisim devriminin
yasandigl seksenler ve sonrasinda “bilissel
modeller” dne ¢cikmistir. Havacilik igin karsiligimi
simulatorlerde ve bunun da ertesinde akilli
sistemlerde bulmustur. Bulundugumuz dénemde
ise insanin teknik ve sosyal cevresiyle iletisim
icinde bulundugu gerceginden hareket
edilmistir. Yeni sinirlari belirlenmis ve orgutsel
bakis acisi hakim konuma gelmistir. Cinkl yeni
anlayista teknisyen insan olarak hata yapabilir
ancak bunun ardinda mutlaka bu olasi hatayi
durduramayan orgutsel nedenler vardir.

Yeni nesil emniyet anlayisi soyle dzetlenebilir:
insan kaynakli hatalar kacinilmazdir. insan
kaynakli hatalar yalnizca ¢alisanlarin
davranislarinda degil, ait oldugu grupta

veya icinde bulundugu orgdtte strdurllen
uygulamalardan kaynaklanabilir. Belki orgutin
teknik ya da yasal ¢cevresindeki etkenlerden
kaynaklaniyor da olabilir. Sistematik bir anlayista
emniyetin yonetilmesi sonucunda, emniyeti
tehlikeye dusUren hatalarin hangi kademede
ortaya ¢iktigl, nedenleriyle birlikte belirlenir.
Belirlenen hatalar giderecek onlemleri
alabilmek ve ders cikarip gelecekte olmasini
onlemek istenir. Bunun igin, hatalarin yonetim
tarafindan biliniyor olmasi gerekmektedir.
Yonetim tarafindan bilinmesi icin, calisanlarin
orgutsel faaliyetlerini basarirken yaptiklari ve
gordukleri hatalarn gizlemeden bildiriyor olmalari

Yeni nesil emniyet yaklasiminin birinci
temel ozelligi; hatalarin orgutsel hatalar
oldugu kabultdur.

gerekmektedir. Boyle bir nedensel zincir
dogru yonde tanimlanirsa, 6rglt dst yonetimi
hatalar dgrenir, bu ylizden analiz edebilir,
dogru tedbirleri alabilir. Bu saglanirsa, 6grenen
bir orglitte emniyeti artirabilmek Uzere sirekli
yenilenmeyi basarabilir. Tersi durumda ise,
hatalar bilinmez, nedenleri disunulemez. Olasi
hatalara karsi alinmamis tedbirlerin olumsuz
sonuclarn dogar.

Il- Olumlu Emniyet Kiiltiirii Emniyet
Yoénetiminin On Sartidir

Yeni nesil emniyet anlayisinin ikinci ayirt

edici ozelligi, kulture dayal bir yaklasimin
gerekliliginin artik anlasiimis olmasidir. Havacilik
orgutlerinde strekli gelistirilerek uygulanan
Emniyet Yonetim Sistemi (EYS, Safety
Management System-SMS)'nin kiltir odakl
bakis acisiyla ele alinmasinin beklenen sonuclara
cok daha iyi ulastirabilecegi disuntlur. Emniyet
kdltiranun olumlu yonde gelistirimesinde
“yonetimin (6zellikle Ust yonetimin) emniyet
konusunda gereken destegdi vermesinin” ve
“calisanlarnin emniyetle ilgili stireclerde etkin

rol almasinin” gerekli oldugu aciktir. Bunun
yaninda, emniyet yonetilirken gercek dunyadaki
uygulamalarin, rollerin ve islerin esas alindigini
vurgulamaliyiz. Vurgulamaliyiz ki kagit Gzerinde
politikalarin ve islevlerin belirlendigi bir sistemin
isleyemeyecegini 6zellikle belirtmis olalim.

Bir arastirmada, calisanlarin risk algilamalari
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Uzerinde ve orgutte alinan emniyet tedbirlerine
itimat duymalarinda en fazla olarak sunlarin
etkisinin bulundugu gortlmustar:

e emniyet ile ilgili (yonetimin verdigi)
taahhitler,

e (retimin mi yoksa emniyetin mi artirlmasinin
once geldigine dair sergilenen tutumlar,

e s tatmini.

Emniyet kdlttrd, érgut kdlttrinun ¢alisanlarin
davraniglarini riski artirmak ya da azaltmak
yonunde etkileyen ozelliklerinin bir btttinddur.
Emniyet kulturd, riskle ve risk kontrol sistemleri
ile iliskili haldeyken nasil bir davranis
sergilenecegi ve nasil bir tepki verilecegi
hakkinda, orgttlerde dogal gruplar tarafindan
normlar ve degerler Uretmek Ulzere paylasilan
inanclar, algilamalar ve davranislardir. Orglit
dyelerinin ttmunun riskler, kazalar ve hastaliklar
hakkinda paylastiklari dustinceleri ve inanclari
olarak tanimlayabiliriz.

Olumlu emniyet kdlturd, calisanlarin emniyet
kavramina inan¢ ve degerleri ile bagliliklarinin
arzu edilen seviyelere ulasabildigini ifade eder.
Olumlu emniyet kdlturdndn glglt oldugu bir
orgutte, hem orgut yapisal olarak emniyeti
yonetebilmek ve artirabilmek tzere slrekli
degisim icerisindedir, hem de orgut ¢alisanlarinin
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davraniglari emniyetin artirlmasina destek
vermektedir. Sumwalt’in belirttigi gibi, (bdyle bir
toplulukta) hi¢ kimsenin gormedigi yerlerde ve
zamanlarda bile dogrular yapiimaktadir.

llI- Olumlu Emniyet Kiiltiiriiniin Ozellikleri Net
ve Boyutlari Anlasilirdir

Olumlu emniyet kiltirintn karakteristik
ozellikleri; emniyetin dnemi hakkinda ortak

bir algl bulunmasidir, karsilikli givene
dayanan iletisim olmasidir, dnleyici tedbirlerin
ise yaradigina inaniimasi ve bu tedbirlerin
gelistiriimesinde isleyen mekanizmaya guven
duyulmasidir. James Reason, emniyet kulturdnt
emniyete dnem veren ve deger atfeden
orgutlerde orgut kultdrindn bir bileseni olarak
tanimlamakta ve asagidaki alt bilesenleri ile
birlikte tartismaktadir:

Bilgilendirme Kiiltiiri: Bilgilendirilme kdlttrinde
emniyete yonelik veriler etkin sekilde toplanir,
analiz edilir ve hatalarla ihlallerin her seviyede
raporlanmasini yayginlastirmak tizere etkili bir
sistem kurulup isletilir. insan faktoriinden, teknik
faktorlerden, 6rgutsel faktorlerden ve orgit
cevresinden kaynaklanan faktorlerden derlenen
bilgi boyle bir sistemi isletmeye ve yonetmeye
yarar. Orglit icerisinde emniyeti ydnetmekte
gerekli bilgilenmeyi saglayacak her turll inanisa,
tutuma ve eyleme deger verilir, 5nem verilir.

Raporlama Kiiltiirti: Olumlu bir raporlama
kiltrinde, tim personel emniyete iliskin
tehditler, potansiyel tehlikeler (hazard) ve
risklerle ilgili gordugd ve distindugd tim
konularr 6zgurce ve gonullu olarak rapor edebilir
ve paylasabilir. Buna kendi hatalari da dahildir.
Raporlar ciddiye alinir, geri bildirim saglanir ve
emniyeti artirmak amaciyla cok onemli bir bilgi
kaynagi olarak etkin sekilde kullanilir.

Adalet Kiltiiri: Adalet kilttriinde, guvene
dayali iliski bulunmaktadir; emniyetin artirilmasi
icin gerekli verilerin ¢alisanlar tarafindan
rapor edilmesi tesvik edilir, hatta odtllendirilir.
Bununla birlikte, kabul edilebilir ve kabul
edilemez insan hatalari ile kural ihlallerinin
ayrimi net olarak ifade edilmistir ve bu ayrim
calisanlarca bilinmektedir. Ayrim adil olarak
kabul edilmis ve benimsenmistir. Adalet
kiltlrindn bulundugu orgutlerde, yoneticiler
suclamak ve cezalandirmak yerine olayi tim
yonleriyle dikkatlice arastirarak daha fazla sey
ogrenebileceklerini, bilgilenebileceklerini ve
bu sayede emniyeti artirabileceklerini bilirler,
inanirlar ve bu yaklasima deger verirler.
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Esneklik Kiilturi: Esneklik kiltdrtinde,
ylUksek tempolu faaliyetlerin ydrttilmesinin
gerektigi kosullarda ya da tehlikeli durumlarla
karsilasildiginda yapisal degisime gitme (bir
birimin eklenmesi ya da ortadan kaldirilmasi
veya birden fazla birimin birlestiriimesi gibi)
Ozel konumdaki personeli gegici olarak
guclendirme gibi drgutin 6zel duruma karsilik
verebilecek donusumleri zamaninda ve etkin
sekilde gerceklestirme becerisini gosterebildigi
kultardar.

Ogrenme Kiiltiirti: Ogrenme kultirinde emniyet
yonetiminde elde edilen verilerden dersler ve
sonugclar ¢ikartilir ve kdkten degisimler de danhil

her turli tedbir alinip uygulanir. Ogrenme kultiird,

calisanlarin bilgi ve becerilerini gelistirmelerini
cesaretlendirir. Calisanlar emniyet konularinda
surekli bilgilendirilir. Emniyeti ilgilendiren her
olaydan ders c¢ikartilir ve gerekli degisimlerin
yapiimasi saglanir.

Olumlu emniyet kilturd ozellikleri tastyan bir
orgitte, hem orgit yapisal olarak emniyeti
yonetebilmek ve artirabilmek tzere sirekli
degisim icerisindedir, hem de orgit ¢alisanlarinin
davranislar emniyetin artirimasina destek
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vermektedir. Olumlu emniyet kiltirdndn
tesis edildigi orgutlerde; etkili bir bilgilenme
mekanizmasinin kurulu olmasi, dst yonetimin
emniyeti artiracak uygulamalara acik destek
vermesi, personelin yetersiz kalan kural ve
tanimlar karsisinda olumlu sonugclar doguran
inisiyatif kullanabilmesi beklenir.

Anilan tum c¢abalara ragmen, havacilik isletmesi
calisanlari, emniyeti tehlikeye dustrecek sekilde
hata yapmaya devam edeceklerdir. Emniyeti
artirmak Uzere ydurttilen ¢abalar, hatalarin
ortadan kaldiriimasini degil, hatalarin en aza
indiriimesini hedefler. Basari icin, hatalardan ders
alinmasi gerekmektedir. Hatalardan ders alinmasi
icin, hatalarin yonetim tarafindan biliniyor olmasi
gerekmektedir. Yonetim tarafindan bilinmesi

icin calisanlarin orgutsel faaliyetlerini basarirken
yaptiklari hatalari gizlemeden bildiriyor olmalari
gerekmektedir. Boyle bir zincir dogru yonde
ilerlerse, orgut Ust yonetimi hatalari gorur ve

bilir, analiz edebilir, dogru tedbirleri alabilir ve
ogrenen bir orgutte emniyeti artirabilmek Uzere
strekli yenilenmeyi basarabilir. Tersi durumda
ise hatalardan 6grenilemez ve kok nedenleri
dustntlemez. Tedbir alinamamis bir hata, bir
sonraki asamada daha agir sonuglar dogurabilir.

Yukarida tanimlanan ve detaylandiriimasi
mumkudn olan zincirin isleyisinde anahtar kavram
hatalarn bildirilmesidir. insan hatalarini sistematik
sekilde ele alan Reason’in gelistirdigi modellere
havacilikta yaygin olarak bagvurulmaktadir.
Ornegin, ingiliz Sivil Havacilik Otoritesi (UK Civil
Aviation Authority — CAA) insan hatalari ile ilgili
yayinlarinda, Reason’in “insan hatalari” modeline
dayal bir anlayisi esas almaktadir. Bu modelin
isletilebilmesinde hatalarin raporlanmasinin ¢ok
onemli bir yeri bulunmaktadir. CAA raporlamayi
en onemli hedef olarak gérmektedir, tamamen
kasith ve/veya aleni davranislar disinda, diristce
rapor edilen hicbir hataya disiplin cezasi
uygulanmayacagdini da taahh(t etmektedir. Hava
trafik yonetiminde ceza almama guvencesini
veren Danimarka ve Norveg gibi Ulkelerde
hatalarin/ihlallerin azaldigini goriiyoruz. Bu
dlkelerde hatalari 6nlemek tzere tedbir
gelistirmek icin her seviyede kullanabildikleri
zengin bir veri tabani olusmustur.

Raporlamanin farkl gerekgelerle engellenmesi,
6rgUtun hatalardan 6grenmesini de engelleyecedi
icin hatalarin yeniden ve giderek daha fazla
olarak gerceklesmesi kaginilmaz hale gelecektir.
Hatalarin rapor edilmesini saglamak icin cezadan
vazgecilmesi ise hata yapan ve yapmayan



calisanlar arasinda adaletsizlik olusturacaktir.

iste tam burada, cezaya tabi olan ve olmayan
eylemlerin nasil ayrilacagi sorunsali ortaya
cikmaktadir. Clnkd bu ayrimi dogru yapmak bir
adalet sorunudur ve suphesiz esitlik dlistincesi,
adaletin temeli ve 6zudur. Bu ylzden; tanimlanan
sorunsalin karsiliginda emniyet kilttrindn bileseni
olan adalet kultdrt kavrami durmaktadir.

Dekker calismalarinda adalet kdlttrind,
orgutlerde isletilen disiplin sistemi ile
sinirlamamistir. Orglit cevresinde, ¢alisma usul

ve kurallarini belirleyen otoriteleri ve bunlarin
yani sira yasal dizenlemeler ile hukuksal zemini
olusturan yasa koyuculari da iceren ¢ok genis bir
cercevede ele almaktadir. Havacilik érgitlerinde
insan hatalarini tanimlarken hangi davranisin

sug olarak nitelendirilecedini belirlemek, disiplin
sistemini isletmek icin yeterli olamayacaktir.
Calisanlarin kural disi davranislari hakkinda,
hukuk temelinde sorumlu tutulabilecegi kesinse,
davranisin hangi kosullarda gercekten su¢ olarak
nitelenebilecedini de sorgulamak gerekecektir.
Yoneticiler bir disiplin kurallari cetveli hazirlayip,
buna bakarak tespit edilen hatalari cezalandirma
yoluna isteseler de gidemeyeceklerdir.

CUnkU emniyeti artirma cabalarinda kulttre

dayall yeni nesil yaklasimda ceza bir care ya
da ¢ozum olarak dedgil, bilgilenmenin ve bu
nedenle 6grenmenin dnidndeki bir engel olarak
tanimlamaktadir.

Nitekim Haziran 2012 ayinda Anadolu
Universitesi’nde gerceklestirilen “Hava Araci
Bakim Kuruluslarinda Emniyet Yonetim Sistemi
Uygulamalarina Gegis Strecinin Analiz Edilmesi”
konulu calistay sonucunda temel sorun

“adalet kdlturdnudn olusturulamamasi” olarak
tespit edilmistir. Bu sonug, olumlu emniyet
kdlturdnun kalbinde bulunan raporlamanin
gerceklesebilmesi igin, calisanlarin talep ettigi
adaletli bir 6rglt ve yonetimi algisinin dnemini
ortaya koymaktadir. S6z konusu talep, ancak
ceza korkusunun asildigi bir 6rgtit ortaminda
karsilanabilecektir. Tam olarak burada disiplin
sisteminin rold ve dnemi bulunmaktadir. Bunun
yaninda, yasalar ve mahkemeler hata ve ihlal
ayriminin yapildigi ve teknisyenin olasi bir
kriminal durumda dogrudan ve tek sorumliu
olarak gosterilmeden islemelidir. Sayet kayiplara
neden olan eylem, teknisyen tarafindan yapilan
bir hata ise sorumlulugun 6rgutiin genelinde
bulundugundan tamamen emin olmak gerekir kis
adalet kdlttrinun barhgindan s6z edebilelim.

UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

TEKNIK @

31



TEKNIK @

IV- Hava Araci Bakim Faaliyetlerinde Olumlu
Emniyet Kiiltiirl Tartisiimahdir

Yukarida anlatilan konularda hava araci bakim
orgutlerimizin mevzuat yoniunden veya EYS’nin
isletiimesi bakimindan bir eksigi yoktur. Bununla
birlikte, yukarida ornek verilen diger Utlkelerdeki
gibi bir basarn kaydedilmis de degildir.
Turkiye’'deki hava araci bakim orgutlerinde Dog.
Dr.Ender Gerede hocam ile birlikte yaptigimiz
calisma neticesinde, adalet kiiltlrl sorunlarini
belirledik*. Burada kisitlara bagli olarak elde
edilen sonuclarin sadece baslklarina yer
verebilecegim:

¢ Disiplin yaklagimina iliskin sorunlar
Suglamaya ve korkutmaya dayali
disiplin uygulamalarinin ortaya ¢ikardigu,
disiplin yaptirimlarinin herkese ayni
uygulanmamasina veya kayirmaciliga bagh
sorunlardir.

¢ Disiplin sisteminin tasarimina iliskin sorunlar
Disiplin kurallarinin iceriginde belirlenen usul
ve uygulamalardan kaynaklanan ve olumlu
emniyet kiltdrd ile ¢elisen sorunlardir.

¢ Disiplin sisteminin uygulanmasina iliskin
sorunlar
Olumlu emniyet kilttrinin gelistiriimesine
engel olan disiplin uygulamalarinin neden
oldugu sorunlardir.

e Adalet kultiriinin benimsenmesine iliskin
sorunlar
Adalet kiltlrt politikasindan, adalet
kiltrindn yeterince bilinmemesinden,
faydasina inanilmamasindan ve dogrudan
orgut kultarinden kaynakl sorunlardir.
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e Disiplin uygulamalarinin neden oldugu
gliven sorunlari
Teknisyenlerin calisma arkadaslarina,
yoneticilerine ya da isletmelerine glven
duymalarina engel teskil eden disiplin
uygulamalarina bagh sorunlardir.

¢ Orgiitiin yasal gcevresinden kaynaklanan
sorunlar
Hukuk sistemi, mevzuat ve sivil havacilik
otoritesinin uygulamalarinin bitdnunden
kaynakli sorunlardir.

Arastirma ile ortaya ¢ikarilan sorunlarin
giderilmesi igin ulusal seviyeden baslayarak,
atolye seviyesine kadar uzanan zincirde birlikte
dustinmeye ve ortak akil olusturup sorunlari
¢coOzmeye ihtiya¢ bulunmaktadir. Aksi halde
teknisyenler, tipki diger havacilik meslek gruplari
gibi emniyet yonetilirken ginah kecisi olarak
gorilmeye ve cezalandiriimaya devam edecektir.

* Merakl okurlar ile detaylari da paylasabilirim. Dileyen isletme ile
sonuclar paylasip calistay yapmaya da hazir oldugumun bilinmesini
isterim. Bunlarin yaninda, sonuclarin akademik eser olarak
yayinlanmasi icin calismalarimiz stirmektedir.
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UGAKTA KULLANILAN
KOMPOZIT MALZEMELERIN
GUNUMUZDEKI YERI

1900’lu yillarin baslarinda havacilhigin gelismeye baslamasi ile beraber ucak
yapiminda kullanilan malzemeler, agirlik ve dayanim bakimindan her zaman

konusulan konularin basinda yer almistir.

o

FATIH YURTSEVEN
TEKNIK EGITMEN

ik ucak gdvde ve kanat yapilari kumas ve
agactan yapiimaktaydi. Kumas malzemesi olarak;
bukulmus dogal elyaflar, iplikler veya pamuklu ve
keten gibi dogal malzemeler, polyester veya cam
gibi filament malzemelerden dokunmaktaydi.
Agac olarak ise en ¢ok sitka ladin, beyaz ¢cam,
beyaz sedir ve sari kavak kullaniliyordu.

Ucak govde ve motor hacminin artmasi, hiz,
irtifa ve kabinin basinclanmasi ile beraber bu
bez ve agac yapilarin yerini guclendirilmis
(alasim) aliminyum ve non ferrus metaller
almaya basladilar. Uzun zaman ugak imalatinda
kullanilan aliminyum ve alasimlarinin
dezavantajlari uzun yillar sonra ortaya ¢ilkmaya
basladi. Bunlar korozyona maruz kalmasi,
vibrasyon ve turbulanstan dolayi ¢atlama ve
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kirilma ile etkilenmeleri, imalatinin zorlu olmasi
ve sekil vermedeki gucliukler olarak sayilabilir.
MTOW maksimum kalkis agirliginin artmasi ile
mukavemet, agirlik ve harcanan yakit miktarinin
artmasi, daha fazla yolcu ve kargo tasima
arzusu, aliminyumdan daha hafif ve daha guclu
malzeme arayisini hizlandirdi.




1990 yilindan sonra havacilik alaninda kompozit
malzemeler; genis fiziksel 6zellikleri, mekanik
ve kimyasal karakteristiklerinden dolay! yaygin
olarak kullanilmaktadir. Kompozit malzemeler
metal malzemelere gore daha hafif ve ayni
zamanda daha dayanimhdir. kompleks sekillere
ve aerodinamik profile rahatlikla girebilirler.
Ornegin torque shaft, yolcu kapi tasiyicisi ve
hafif ylk tasiyan dislileri, hinge, rib, rod, frame,
carbon cable ve fan blade lerde kullaniimaya
baslanmistir. Doksanl yillarda ugaklarda %78
aliminyum ve %3 kompozit kullanilirken
ginidmuizde ise oran bazi ucaklarda %50
kadar yiikselmistir. Ornegin B787 ucaginda
%50 kompozit, %20 aluminyum, %15 titanyum,
%10 celik ve %5 diger malzemeler olarak
sirtlandirabiliriz. Su anda ¢elik ve aliminyum
alasimlarinin vazgecilmez olarak goruldugu tek
yer ise inis takimlar ve paylon yapisidir.

Kompozit; Motor, N1, N2, N3 shaft, kompresor
blade, tiirbine blade ve komponentlerin de ise
kullanimi ylksek 1sI ve basingtan dolayi imkansiz
gibi gbruntyor. Her ne kadar seramik elyaf
malzemelerin kullanimi tirbin blade lerinde
deneme asamasinda olsa bile, simdilik nose
cowl, fan cowl, fan blade, fan case, t/r, blocker
door, pivot door, abradoble shroud, bracket,
hinge duct, sense pipe ve oil carbon sealler de
kullanilabiliyor.

Kompozit malzeme birden fazla matris
malzemenin bir ara getirilerek recine ile
baglanmasi demektir. Bu baglama isleminde
¢cok zayif ve dayaniksiz olan bir kompozit
malzeme; 6rnegin fiberglass kumas gibi

i
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Ugak Yapiminda
Kullanilan Malzemeler

A350 XWB
14%
Thanyum
8%
Alagimiar

dayaniksiz halde iken, birlestirici olarak
kullanilan termoset ve termoplastik recine ile
bir araya getirilip kompozit olusturuldugunda
hem cok saglam ve hafif olmakta, hem de kolay
ve kisa strede Uretilebilmektedir. Bu sayede
kendi 6zelliginde 1000 kat daha dayanikl hale
gelebilmektedir. Yapilan fiziksel testlerde ¢cekme,
bikllme, vibrasyon ve kopma testlerinde
aliminyuma nazaran daha Ustun ozellikler
ortaya koymaktadir. Ornegin 100 kg bir agirlik

2 metre yukseklikten birakildiginda aliminyum
alasiml malzeme catlayip deforme olurken
kompozit malzeme ise sadece esneyip darbeyi
sondmluyor.

Kompozit malzemeler kendi icerisinde de
fiberglass (cam elyafi), aramid fiber (kevlar),
karbon fiber, polyester, polietilen, kuvars (fiber
optik), bor ve seramik olarak siniflandirilabilir.

UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI
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Recineler ise kompozit malzemelerin
birlestiriimesinde kullanilir. Ornegdin termoplastik
(naylon, polipropilen ve abs), termoset plastikler,
termoset recineler (polyurethane, polyester,
epoxy, phenoli¢s, esters, bmi ve polyimides ),
fenolik recgineler, epoksi recineler (araldit) ve
epoksi Islak recinelerdir.

Kompozit malzemelerin kullanimindaki artis
hizinin yavas olmasi yeni kesfedilen bir trtin
oldugundan maliyetinin fazla olmasi ve istenilen

36 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

Ozelliklere ulasabilmek i¢in yuruttlen test ve
sertifikasyon islemlerinin uzun zaman almasi
olarak sayilabilir.

Kompozit malzemeler hafiflik, dayanim,
aerodinamik kosullara uyum, yukd esit
dagitabilmesi, uzun hizmet 6mr(, fiber optikle
teknolojik kullanim hizi, fiberglass (cam)
ozelligi ile seffaf ve estetik olmasi, sesi ve isiyi
sontmleyebilmesi, yildinm ¢arpmasina metale
gore daha az maruz kalmasi, ¢cok kolay dent
ve nick olusmamasi, hasari sontimlemesi, tamir
kolayligi ve tasinmasi ve korozyona maruz
kalmamasi gibi ozellikler ile gelecekte ferrus
ve non ferrus metallerin yerini alacak gibi
gorunuyor.

Kompozit ileride hidrolik ve pnomatik
sistemlerde kullaniimaya baslamasiyla beraber
komponent ve ucak sistemlerinde de kullanima
cok elverisli bir hale gelebilecek gibi gordaltyor.
Gelecegin meslegdi olarak gordugim kompozit
ve malzemeleri alaninda ¢ok sayida yetismis
personele ve tesise ihtiya¢ duyulacagini
disunUyorum. BuyUk bir pazarin aciimaya
basladigi su ginlerde bulundugumuz boélgede
blUytk bir kompozit tamir istasyonuna, yani
hangar, techizat ve personeline ihtiyacimiz
oldugunu da belirtmek isterim. Saygilarimla...
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YERLI VE MILLI’NIN
EGITIME ENTEGRASYONU

N
Degerli UTED dergisi okuyuculari, sizler ile bu sayida lilkemiz adina en énemli
konulardan birisi olan yerli ve milli meselesinin egitim sistemimize nasil veya ne
sekilde entegre edebiliriz sorusunu sorgulamam neticesinde baslayan calismamda,
sahsi sosyal medya hesabimdan yapmis oldugum anket lizerinden elde ettigim sonug
ile bu mesele lzerinde durup, konunun dnemine dikkat cekmek istiyorum.

%

@ ALISAN DEGIRMENCILER
UCAK BAKIM TEKNISYENI

Konuma bir soru ile giris yapmak istiyorum.

Neden yerli ve milliyi mesele haline getirmeliyiz?

1. Dis borg yukinden kurtulmak ve sermaye
birikimini saglamak.

2. istihdamin artmasi ile issizligi ve yoksullugu
en aza indirgemek.

3. Vergilerin ve harclarnn Tirkiye ekonomisine
katkisini saglamak.

4. Dunyadaki ekonomik ve siyasal
calkantilardan en alt dlizeyde etkilenmek
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5. Turk firmalarinin yurtdisinda var olabilmesi
icin gerekli kaynak ve bilgi birikimini
arttirmak.

Turk sivil havacihginin basglangicindan gliinimtize
kadar bircok ¢alisma yapiimasina ragmen dénem
sartlari, elverissiz ortam, altyapi ve maddi destek
yetersizlikleri gibi siralayacagimiz sikintilarimiz
mevcuttu. Ancak bu gidisatin rengi, sektorimuz
adina 2005’li yillarin basindan itibaren
surdurdlen uzun soluklu ¢alismalarin 2010 -

201 yilindan itibaren ilk meyvelerini vermeye
baslamasiyla degisti. Cabalar meyve vermeye
basliyordu elbette ama her sirketin / kurumun
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ise aliminda genellikle belirtmis oldugu “nitelikli”
personel algisi hepimizi derin bir dislnceye
ittigini fark ettim. Peki ne bu nitelikli personel?
Usak Universitesi'nde yaptigim bir konusmada
su sekilde ifade etmistim;

Nitelikli personel, inovasyona acik, kendini
daima gelistiren ve icra etmis oldugu goreve
gelisimini yansitan, yaptigi ise deger katan, Ulke
ekonomisinin gelisimine katki saglayan kisidir.
Yerli ve milli meseleyi iyi anlamak igin ilk « 5>
adim olarak her nevi dislncelerimizden
uzaklagmamiz gerektigini sizlere ifade etmek
istiyorum. Zira konunun, taraf ya da yandagslik
degil dogrudan memleket meselemiz oldugunu
belirtmek isterim. Yerli ve milliyi anlamanin bir
sonraki adimi ise teknoloji, bilim ve inovasyonu

iyi bir sekilde irdeleyip yorumlamamizdir. ey B
Peki, Yerli ve Milli’yi Egitim Sistemimize Nasll 4. Bireyin, yaptidi bir calismada mikemmeliyet
Entegre Etmeliyiz? seviyesini disaridan gelen bir baski ile degil
) calismanin hacmine gore belirlemesini
llk ve Orta Okullarimiz igin; saglayan,
Son glinlerde oldukga populer olan montessori 5. Bireyin, bir problemi nasil taniyacagini ve
egitim sisteminin yerli ve millinin egitime problemi nasil yénetecegini saglayan,
entegrasyonu i¢in olduk¢a uyum gosterecedi
kanaatindeyim. Peki sistem ile yerli ve milli 6. Dikkatli, bilingli, tretken, sorumluluk sahibi
mesele hangi noktalarda eslesebilir birlikte ve 6zglvenli bir birey olmasini saglayan,
bakalim.
bir sistemdir. Bu sistemle yerli ve milli suuru
1. Bireyin 6zgur ¢alisma ortami sayesinde cocuk yasta kazanilmasi hususunda yatirimlar
inovatif bir disiinme alt yapisi olusumunu yapilabilir. Ureten ve gelistiren #GUCLUTURKIYE
saglayan, yolunda gelecegimizi bu sistem sayesinde

garanti altina alabiliriz.
2. Bireyde herhangi bir Uretim konusunda

kitaba ve ezbere dayal ihtiyaclar dedgil
gozlemlere, degerlendirmelere dayanan
ihtiyaclarin gelistiriimesine yonelmesini
saglayan,

3. Bireyin 6dlle ve cezaya dayali bir sistem
icerisinde bogulmadan, hatay! yaparak ve
gorerek 6grenmesi sonucunda dogruya
hangi yoldan erisecegdini saglayan,

UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI 39



HAVACILIK

Liselerimiz icin;

1.

Liselerde fen ve matematik alaninda egitim
veren ogretmenlerimizin iletisim, girisimcilik,
inovasyon ve ar-ge egitimini ilgili sektor
kuruluslarindan (6rnegin; kimelenmeler,
ilgili ve alaninda uzmanlasmis sivil toplum
kuruluslari gibi) alip talebelerine yansitacak
sekilde odevlendirilmeli ve uzmanlastiriimall,

Liselerimizde bilim ve fen laboratuvarlarinin
depo olarak degil aktif bir AR - GE atolyesi
olarak kullanimi icin gerekli techizat ve
yatinmin yapiimasi,

Haftada iki kez alan — dal farki olmaksizin tretim /
bakim - onanm yapan biyuk / kiiglik kurum ya da
dukkan demeden ilgili adimlarin (sékim — takim,
AR-GE ve UR-GE faaliyetleri, malzeme bilinci, is
sagligr ve glivenligi bilinci, sertifikasyonlandirma
gibi) yerinde uygulama ile 6grenilmesi,
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4. Kurulacak bir komisyon tarafindan
(6rnegin; kiimelenmeler, ilgili ve alaninda
uzmanlasmis sivil toplum kuruluslari,
bakanliklar gibi) daima denetlenmeli ve
o6grencilere uygulamal mulakat yapiimali,

5. Uygulamanin disinda okullarimizda yerli
ve millinin egitime entegrasyonunu da
gerektiren sinif i¢i e@itimleri aktariimali,

6. Okul ve sektorel uygulamalarin sonucunda
dustk butgeli bir arag, cihaz Uretimi
konusunda gruplar halinde ¢alisma yapiimali

7. Sadece bireylerin teknik yonden degil dil,
kdltur, tarih ve cografya anlaminda da yerli
ve milli olma yolunda adim atiimal

seklinde liselerimize entegre edebilir ve bir cok
madde ile ekleme ve ¢ikarma yapilabilir.




Universitelerimiz icin;

1. Kurulu ya da kurulacak olan teknokentlerde
sayisal ve sozel bilimler Uzerine ¢alisma
yapan girisimcilerin ya da yatirimcilarin intiyag
duyduklari techizatin ya da kiralanacak ofisin
maddi acidan %80 oraninda 6demesi Devlet
tarafindan yapiimal,

2. Fakiltelerimizdeki laboratuvar ve atdlyelerin
depo, bos alan ya da talebenin ihtiyaclari
disinda kullanimi engellenmeli, laboratuvar
ve atblyelerin modernizasyonunun
saglanmasi maksadi ile sanayici ve
yatirimcilarin katkislyla fakllte blnyesinde
yapilacak calismalar desteklenmeli,

3. Kurum icinde ve daha sonrasinda kurumlar
arasl sikga olma kaydiyla minazara, yarisma
ve sektorel soylesiler gerceklesmeli,

4. Avrupa degisim programlarinin nemine dikkat
cekecek calismalar ve teknik agirlikl projelerde
gorev edinme Uzerine ¢alismalar yapilmall,

5. Akademik personel hususunda belirli sartlari
saglayip masa basinda oturmasi yerine,
sahada iyi lider profili sergileyebilecek ve
uzmani oldugu alanda en az 2 yil tecribe
sahibi olarak fakiltelerde gorev almali,

6. Sayisal ve sozel bilimler icin yerinde
uygulamak bir zorundalk degil birer
farkindalik olmasi icin canli drnek ile
ispatlanmal,

7. Yapilacak her calismada milletimizin
ihtiyacina yonelik seyler yapiimali,

Ornegini vermis oldugum sistem
gelismekte olan tlkemizde bazi
ozel kurum / kuruluslar tarafindan
uygulanmaktadir.

8. Yapilan her calismada egonun degil tevazuun
milletimize kazanci olacagi hatirlatiimall,

seklinde Universitelere entegre edebilir ve bir
cok madde ile ekleme ve ¢ikarma yapilabilir.

Konu ile ilgili olarak bir sozUimu sizlerle
paylagsmak istiyorum.

ilk ve orta okullar, liseler, meslek yUksekokullari,
fakdlteler yerli ve milli Gretim meselesinin
temellerinin atilacagi ve gelistirilecegdi bilim dssu
olmalidir.

Sizlerle Yerli ve Milli'nin egitime entegrasyonu
Uzerine az da olsa bahsetmek, yapmis oldugum
arastirmalar dogrultusunda bazi paylasimlarda
bulunmak istedim. Konumuzun elbette acik

ve gelistirilebilir oldugunu dustnen degerli
okuyucularimiz var ise kendilerine katilyorum.
Ve elimden geldigince konunun daha da gelisip
farklilagsmasi icin calisacagim.

Montessori egitim sistemi ile ilgili
bilgilendirmelerinden dolay degerli arkadasim
Gocuk Gelisimi Uzmani inci TOPGU ‘ya
tesekkdrlerimi sunuyorum.

Onlimuzdeki sayida tekrardan gériisme tmidiyle,
Allah’a emanet olun.

HAVACILIK @
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AVIATION MAINTENANCE
TECHNICIAN - GENERAL

YAZAR: DALE CRANE

The Aviation Maintenance Technician: General is the first book of

Dale Crane's AMT Series, textbooks that were created to set the

pace for maintenance technician training and attain a level of quality
that surpasses all other maintenance textbooks on the market. The
General text covers the first section of the FAA's required curriculum,
incorporating an introduction to aviation along with basic lessons on
mathematics, physics, and electricity. As the student progresses, specific
aviation concerns are addressed, including regulations, mechanic
privileges, forms, aircraft hardware and tools. Dale Crane's textbooks consist of the most complete and
up-to-date material for A&P training. The curriculum meets 14 CFR Part 147 requirements and Subject
Matter Knowledge Codes from the FAA mechanics knowledge tests. They are designed for at-home,
classroom, or university-level training. These comprehensive textbooks include full-color charts,

tables and illustrations throughout, in addition to an extensive glossary, index, and additional career
information. A study guide is included within each textbook in the form of study question sections, with
answer keys printed at the end of each chapter. These can be used for evaluation by an instructor or
for self-testing. ASA's mechanic textbooks are all-inclusive - no separate, inconvenient workbook is
needed by the student or instructor.

Yayinevi : Aviation Supplies and Academics, Inc.

e
/ % Aviation Maintenance

Technician Handbook-

AVIATION MAINTENANCE Sa
TECHNICIAN HANDBOOK - GENERAL "

YAZAR: FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION (FAA)/AVIATION
SUPPLIES & ACADEMICS (ASA) N/A

This FAA handbook provides knowledge for earning the Aviation

Maintenance Technician certificate, General section. The FAA General
test questions are drawn from this book (FAA-H-8083-30A).
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Avidion Mamtenanoe Technician

ORAL & PRACTICAL EXAM GUIDE ORAL & PRACTICAL
EXAM GUIDE
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The oral and practical exams are the last steps for certification of an
Aviation Maintenance Technician (AMT). The AMT Oral & Practical Exam
Guide by industry expert Dale Crane (edited by Raymond E. Thompson) will
prepare the reader for the General, Airframe, and Powerplant exams. This
book includes information on the certification process, typical projects and TALN veE

required skill levels, and practical knowledge requirements in a question-
and-answer format, with references defined for further study. When taking - e
an FAA Knowledge Exam, you merely verify your knowledge of facts-you

interface with a computer and there is no personal involvement. The AMT

oral and practical tests are different: you work one-on-one with an experienced mechanic evaluator who
is able to not only judge your mechanical skills, but observe how you think and see the way you solve
problems. The examiner determines whether or not you possess the knowledge and skill level needed as
an entry-level technician, as defined by the FAA Practical Test Standards (PTS).

Yayinevi : Aviation Supplies and Academics, Inc.
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AVIATION

MAINTENANCE
MANAGEMENT

AVIATION MAINTENANCE
MANAGEMENT, SECOND EDITION

THE COMPLETE, UP-TO-DATE GUIDE TO MANAGING AIRCRAFT
MAINTENANCE PROGRAMS

Thoroughly revised for the latest aviation industry changes and FAA
regulations, this comprehensive reference explains how to establish and
run an effi cient, reliable, and cost-effective aircraft maintenance program. Co-written by Embry-Riddle
Aeronautical University instructors, Aviation Maintenance Management, Second Edition offers broad,
integrated coverage of airline management, aircraft maintenance fundamentals, aviation safety, and the
systematic planning and development of successful maintenance programs.

LEARN HOW TO:

Minimize service interruptions while lowering maintenance and repair costs
Adhere to aviation industry certification requirements and FAA regulations
Define and document maintenance activities

Work with engineering and production, planning, and control departments
Understand the training requirements for mechanics, technicians, quality control inspectors, and quality
assurance auditors

Identify and monitor maintenance program problems and trends

Manage line and hangar maintenance

Provide materiel support for maintenance and engineering

Stay on top of quality assurance, quality control, reliability standards, and safety issues

i

Yayinevi : Mcgraw-hill
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Practical Electricity for Aviation Maintenance Technicians is written

as a classroom text for those preparing to enter the field of aviation
maintenance, those seeking an introduction to electricity studies, as well
as for experienced mechanics who want to increase their knowledge

of electricity and electrical systems. Today’s aircraft are loaded with
electric motors, lights, instruments and heaters, and the avionics and
electronic controls have made flight profitable, safe and efficient. This
book provides a solid foundation for keeping up with this fast moving
area of technology. After an introduction to the principles of electricity
and discussion of DC and AC circuits, the reader is introduced to aircraft electrical circuit components
and solid-state devices, followed by a discussion of the two major methods of producing electricity:
chemical action, and magnetism. Basic electric motors and generators, aircraft electrical systems,
electrical instrument systems, avionics systems, digital electronics, powerplant electrical systems,
powerplant ignition systems, and electrical system installation are covered, and the book concludes
with systematic troubleshooting methods for aircraft electrical systems. The information reflects

both legacy aircraft fleets, and new technologies including glass cockpit components. lllustrated
extensively throughout, each chapter concludes with review questions for classroom and self-study
use; glossary and index included.

Yayinevi : Aviation Supplies and Academics, Inc.

/////////////////////////////////////

MANAGING AVIATION MAINTENANCE
ORGANIZATIONAL ERRORS AND RISKS

Kb Marsy Than

Managting svission mainionance

Research Paper (undergraduate) from the year 2011 in the subject gtk prvuacy oyl
Sociology - Work, Profession, Education, Organisation, grade: 90%, T
University of Newcastle, course: Masters Of Aviation Management,

language: English, abstract: To manage risks and errors, there must be

a good understanding, not just as to what has happened but why did

it happen in order to determine the root problems and causes. Using

the Reason model (Reason, 1991), investigations into these occurrences

are made possible to provide the basis for identifying threats, flawed

defense mechanism and conducting unsafe organizational conditionals.

It makes sense as a continuum effort to manage aviation maintenance

errors and risks to enhance safety and performance in the long term through identifying them and
implanting vital defenses. A safety culture can foster these safe activities by creating trust and
dialogue between management and individuals within a maintenance repair organization (MRO).

The good safety culture aspects are pervasively within the shared attitudes of concern and care in

the MRO and involves with the management. Surrounding this open atmosphere, there should have
systems that share important data whereby the workforce are encouraged to make reports with trust
and fairness. One shared concensus on collecting these data is by implementing of maintenance error
management system (MEMS). Implications of active and latent failures and the benefits of maintenance

resource training (MRM) are further discussed.

Yayinevi : GRIN Verlag



COCUKLARINIZ ICIN GELECEK

BU KANRTLAR ALTINDA

KARADENiZDE iLK VE TEK!

UCAK GOVDE MOTOR BOLUMU

[ _' wanin yukselen degeri uygulamaya dayall egitimin Karadeniz Bolgesinde onde gelen temstlcisi olan
kurumumuz, lise egitiminden Fazlasmi bunyesinde barindirarak ogrencilerini hayata hazirlamaya ve
onlarm gelecege givenle bakabilen bireyler olabitmesi icin tum olanaklarmi seferber ederek, ayrica

ulkernizin nitelikliis ghcu ihtiyacint karsilamaya hizmet etmektedir,
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AVIATION FIRSTS

AVIATION FIRSTS

5 ARD AMSWERS

Intriguing, fact-filled compendium covers virtually all "firsts" in the o Stolf
history of flight, from the first human being to fly, the first American
president to fly, and the first baby born in an airplane to the date when
rockets were first used in warfare, the first woman to command a space
shuttle mission, more.

Yayinevi : Dover Publications

APPLIED HUMAN FACTORS IN
AVIATION MAINTENANCE

Considering the global awareness of human performance issues affecting
maintenance personnel, there is enough evidence in the US ASRS reports
to establish that systemic problems such as impractical maintenance
procedures, inadequate training, and the safety versus profit challenge
continue to contribute toward latent failures. Manoj S. Patankar and James
C. Taylor strongly believe in incorporating the human factors principles

in aviation maintenance. In this, their second of two volumes, they place
particular emphasis on applying human factors principles in a book
intended to serve as a practical guide, as well as an academic text.

Features include: - A real 'how to' approach that serves as a companion to the previous volume:

'Risk Management and Error Reduction in Aviation Maintenance'. - Self-reports of maintenance

errors used throughout to illustrate the systemic susceptibility for errors as well as to discuss
corresponding solutions. - Two tools - a pre-task scorecard and a post-task scorecard - introduced as
means to measure individual as well as organizational safety performance. - Interpersonal trust and
professionalism explored in detail. - Ethical and procedural issues associated with collection and analysis
of both qualitative as well as quantitative safety data discussed. The intended readership includes
aviation maintenance personnel, e.g. FAA-type aircraft mechanics, CAA-type aircraft maintenance
engineers, maintenance managers, regulators, and aviation students.

\\\

Yayinevi : Taylor and Francis
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M ;;KANOS

Mykanos, Ege denizinde, Kikland adalarina bagli olan ve bence Yunan adalari
icinde en gUzéIi-,en canlisi ve en renklisi olan bir ada. Muhtesem plajlart, yel
degirmenleri ve Unli gece hayati ile cok konusulan bu adayi ziyaret ettim bu kez
de... Buras! Yunan adalari icinde ulasimi en kolay adalardan birisi... istanbul’dan
direkt ucusun oldugu adaya ben deniz yolu ile geldim. Ayrica Pire limanindan da
katamaranlarla ulasim saglaniyor. Burasi diger adalara nazaran oldukca kiclk...
Yani Yunan adalari icinde en kiiciik ada Mykonos. 86 km kare ylizolclimuine sahip.
89 km de bir sahil seridi bulunuyor.

‘ OGRETIM GOREVLISI, YEDITEPE UNIVERSITESI
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Klasik bir Mykonos resmi vardir. Medyada, ya da
adanin tanitim brosurlerinde hep onu kullanirlar.
Bol riizgar alan dalgali bir deniz, arka planda
yel degirmenleri ve ¢ok renkli evleri. Iste size
Mykonos.

Granitten yapilan adanin en belirgin ve dikkat
cekici bir 6zelligi bence sokak taslari. Kayrak tasi
olarak isimlendirilen gri renkli ancak kenarlari
beyaz olan taslar bence yel degirmenlerinden
sonra adanin ikinci simgesi durumunda.

Mykonos, diger Yunan adalari gibi bir efsaneler
adasl. Mitolojik efsanelerin eksik olmadigi Yunan
adalarindan, Mykonos icin ise de soyle bir
efsane anlatiliyor: Mykonos adi aslinda komsu
adasi olan Delos’un kralinin oglu Mykonus’tan

50 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

Granitten yapilan adanin en belirgin ve
dikkat ¢ekici bir 6zelligi bence sokak
taslari. Kayrak tasi olarak isimlendirilen gri
renkli ancak kenarlari beyaz olan taslar
bence yel degirmenlerinden sonra adanin
ikinci simgesi durumunda.

- /

geliyor. Mitolojiye gére Herkdl’'lin gorevi devlerle
savasmaktir. iste Herkiil'iin 6ldirdigu devler
denize duserler ve bu devler sekil degistirerek,
Mykonons adasini olusturan kayaliklar haline
gelirler. Yine Mitolojiye gore Mykonos adasi,
Apollo ve Artemis’in dogdugu ada olarak da
aniliyor.




Gelelim Mykonos’un tarihine, 1207 yilinda
Venediklilerin elinde olan ada, tam 300 vl
Venediklilerde kalmistir. 1537°de ise Osmanli
imparatorlugunun hakimiyetine girmistir. 1829’da
Yunanistan bagimsiz bir krallik olunca, Mykonos
da Yunanistan'a baglanmistir.

Bence Yunan adalarinin icinde en sevimlisi
Mykonos. Adanin sokaklari daracik. Burada

bircok butik, kafe ve restoran bulunuyor. Sahilde

ise bir Halk Mlzesi, bir de Ege Denizi Mizesi

yer aliyor. Bir de limandan 6 bucuk km uzakta bir

Arkeoloji Mizesi bulunuyor.

Mykonos’un bir semboli daha var bu da bir
Pelikan kusu, adi ise Petros. Petros, 1950°li
yillarda adaya gelir ve adanin sembolu olur.
1980’de dliince yerine Ikinci Petros gelir.
Glnidmizde de, hala, adada pelikanlara

rastlaniyor. Birinci Petros’un doldurulmus hali de

adada sergileniyor. Su anda da adada 3 tane
pelikan oldugunu 6grendim.

Kiglk bir ada olmasina ragmen burada toplam
500 tane kilise mevcut. Adanin sembolt olan
degirmenlere gelince de, eskiden 16 adet iken
gunumuzde sadece 6 tane kalmis.

Mykonos adasinin merkezi Khora kasabasi.
Burada sik butikler, glizel restoranlar, gece

kulUpleri, hediyelik esya saticilarl ne ararsaniz var.

s
Bence Yunan adalarininicinde en sevimlisi
Mykonos. Adanin sokaklar daracik.

Burada bircok butik, kafe ve restoran
bulunuyor. Sahilde ise bir Halk Mlzesi,

bir de Ege Denizi Muzesi yer alyor. Bir de

limandan 6 bucuk km uzakta bir Arkeoloji

Mizesi bulunuyor.

~

J
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Civil civil, tam turistik ve cok kalabalik... Mykonos  etkiledin ki... Daracik sokaklarinda dolasirken
en ¢ok plaja sahip bir ada ayni zamanda. Bir pelikan Petros’a rastlayamadim ama bir kez
inanisa gore ginesin en glzel battigi yerlerden daha gittigimde mutlaka kendisini gormeye karar
birisi de Mykonos imis. Mykonos’un yani basinda verdim.
kutsal kabul ettikleri Delos adasI mevcut. Delos,

Unesco diinya mirasi listesine dahil bir ada. Mykonos’u goriin bence, yazimin basindaki
Gitmek isterseniz motorla ulasabiliyorsunuz. sOzdmd yineliyorum, Burasi Yunan adalarinin
Mykonos, beni, yel degirmenlerinle, gri beyaz en havalisi, en renklisi ve en eglencelisi. Cok
tas zemininle, kesilmeyen rlizgéarinla o kadar seveceksiniz.

52 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI
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HABER

CUMHURBASKANI ERDOGAN
MIMARINDAN MUHENDISINE iISCiISINE BUTUN
KARDESLERIMi KUTLUYORUM

istanbul'da yapimi devam eden yeni havalimaninin
insaatinda tum hazirliklar hiz kesmeden devam
ederken, piste ilk inisi ise Cumhurbaskani Recep
Tayyip Erdogan’i tasiyan ucak gerceklestirdi.

Gaziantep’teki miting sonrasi, yarin
gerceklestirecegi programlar igin istanbul’a
gelen Cumhurbaskani Erdogan’in ugagi yapimi
devam eden 3. Havalimaninin pistine tarihi inis
gerceklestirdi.

Tarihi inis dncesi ugagin icinden kisa bir

aciklama yapan Cumhurbaskani Erdogan, “Aziz
milletim &ncelikle su anda Istanbul’daki yeni
havalimanimiza inmenin mutlulugu icerisindeyiz.
Gergekten diinyada muhtesem bir havalimanini su
anda insa etmenin mutlulugu igerisindeyiz. Daha
oncede duyurdugumuz gibi, 29 Ekim Cumhuriyet
Bayrami'yla birlikte resmi acilisini yapacagiz. Bu
aksamki hem denetleme hem de bir buradan

ayni zamanda ortak yayina girmenin su anda
gayretiyle bu adimi attik. TUm konsorsiyum
mensuplarina, mimarindan muhendisine kadar
emedi gegenleri tebrik ediyorum. Pistiyle
Isiklandirmasiyla muhtesem bir esere sahip olduk.
Terminal binasiyla muhtesem bir esere sahip
oluyoruz. Milletimiz ve tlkemiz i¢in havalimanimizin
hayirl olmasini Allahtan diliyorum. Ve milletime
selamlarimi sunuyorum” dedi.

Erdogan, ugaktan indikten sonra havalimaninin
calisanlari, pilotlar, hostesler ve hostlar ile tek tek
tokalasarak, onlara baklava ikram etti.

Cumhurbaskani Erdogan'a Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakani Ahmet Arslan,
Cumhurbaskanhgr Genel Sekter Yardimcisi ve
Sézcist ibrahim Kalin, Istanbul Valisi Vasip Sahin,
Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskani Mevliit
Uysal, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme

54 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

Bakanligi Mistesari Suat Hayri AKA, Ulastirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Mistesar
Yardimcisi Orhan BIRDAL, THY Yonetim Kurulu ve
icra Komitesi Baskani liker Ayci, DHMI Y&netim
Kurulu Baskani ve Genel Mudurid Funda Ocak,
THY Genel Mudurd Bilal Eksi de eslik etti.

Erdogan, burada yaptigr konusmada, bu ginin
cok anlamli bir glin oldugunu soyledi.

29 Ekim Cumhuriyet Bayrami'nda bu muhtesem
havalimaninin ag¢ilisini yapacaklarini hatirlatan
Erdogan, "Ancak bugtn bir ortak yayin sebebiyle,
ayni zamanda havalimanimizin son durumunu
yerinde kontrol etmek icin geldik ve Gaziantep'ten
buraya inis yaptik. Bu inisle birlikte de gerek
muhtesem pistimizi, bunun yaninda terminal
binamizi gérme imkanini bulduk." ifadelerini
kullandi.

Havalimaninin 5 firma tarafindan olusturulan
konsorsiyumla insa edildigini dile getiren
Erdogan, sunlari kaydetti: "Artik cogu gitti azi
kaldi. Burada mimarindan muhendisine, iscisine,
tim kardeslerimi kutluyorum. Konsorsiyumun
butun ortaklarini tebrik ediyorum, kutluyorum.
Onlar da bu is icin cok blyiik emek verdiler,
imkanlar ortaya koydular. Ayni sekilde tabii
burada gercekten bu slreci takip eden,
kovalayan degerli arkadaslarimizin emekleri var,
onlari da ayrica tebrik ediyorum, kutluyorum. 29
Ekim'de bittiginde bu havalimanimiz malum yilda
90 milyon yolcu kapasitesine sahip olacak ve
dinyanin sayili ilk 3 insallah havalimanlarindan
bir tanesi olacak. Hedef 2023'te 150 milyon
yolcu kapasitesine ulasmak... Bununla bir numara
olacak. insallah havalimanimiz bizim prestijimiz
olmanin 6tesinde, markamiz olacak."



SES HIZININ 5 KATINA CIKABILEN

UCAK GELISTIRILIYOR

Dunyanin en blyuk ucgak treticilerinden
birisi olan Boeing, ugus surelerini hatiri
saylilir derece kisaltmaya hazirlaniyor.
Atlanta Havacilik Konferansi kapsaminda

gelecek planlarini ucak severlerle ve basinla

paylasan Boeing, ses hizinin 5 katina
cikabilen bir ucak gelistirdigini duyurdu.

Boeing'in Uretecedi hipersonik jetler Mach

5 hizina, yani saate 6 bin 276 kilometre hiza
ulasabilecek. Bir donemin en hizli ucagi olan
Concorde'un hizinin Mach 2 oldugu disunultrse
hipersonik jetlerin seyahat aliskanliklarimizi nasil
degistirecegdi de acik. Yeni modeller ile yolcularin
seyahat sirelerinin ciddi oranda azalacagini
sOylemek mumkdn.

Geleneksel ugaklar 30-40 bin feet ortalama
ylUkseklikte seyrederken, Boieng Hypersonic ise
90-95 bin feet ylkseklikte seyredecek.

Boeing'de bas biliminsani olarak gorev yapan
Kevin Bowcutt, "insanoglu her zaman daha hizl
gitmek ve esyalarli daha da hizlandirmak istedi"
derken, bu yeni ucagin askersi amaclar icin de
kullanilabilecegine dikkat ¢ekti. Ancak Bowcutt,
bunun 20-30 yiIl zaman alabilecegini soyledi.

32 Yolcu Kapasite

Jet ucaklarinin 32 yolcu kapasiteye sahip oldugu
bildirildi. Jetlerin hipersonik hiza dayanabilmesi
icin dis ylzeyde yuksek isiya dayanikli
malzemeler kullaniimasi planlaniyor. Atlanta’daki
Amerikan Havacilik ve Uzay Bilimleri Enstitusu
ile birlikte yapilan calismalarda, jetin tasarim
calismalarinin 6 yil sirdugu belirtildi.

www.bloomberght.com

EMNIYET PERFORMANS GOSTERGELERI
(SPI) GENELGESI| YAYIMLANMISTIR

Sektor temsilcilerinin katilimiyla

olusturulan Calisma Guruplari ile yapilan
degerlendirmelerde; SHY-145 Bakim
Kuruluslarr ile SHY-21 Uretim Kuruluslari iin
belirlenen Emniyet Performans Gostergeleri
(SPI) gbzden gecirilerek glincellenmis ve
SHY-21 Tasarim Kuruluslari ile SHY-M Siirekli
Ucusa Elverislilik Kuruluglari icin de Emniyet
Performans Gdstergeleri (SPI) belirlenmistir.

Emniyet Performans Gdostergelerinin, 6 aylik
periyotlarla (Ocak ile Temmuz) belirlenen formatta
kayitl elektronik posta (kep) dzerinden Genel
Mudurligumuze raporlanmasi gerekmektedir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/
mevzuat/sektorel/genelgeler/2018/UED-2018-3.pdf

web.shgm.gov.tr

HABER @
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EL KiTABI INCELEME VE ONAY iSLEMLERI
GENELGESI YAYIMLANMISTIR

SHY-6A, SHY-UHU, SHT-OPS, SHT-FTL, SHT-
ORA, SHT-CHHA ve SHT-1L-HS mevzuatlari
geregdi hazirlanmasi gereken ve Genelge Ek’ inde
listelenen el kitaplarina iliskin inceleme ve onay
islemlerinin elektronik ortamda gergeklestiriimesi
icin Genel Mudurlugumuz tarafindan “El Kitabi
inceleme ve Onay Islemleri Otomasyon Sistemi”
hazirlanmistir.

Basvuru kapsamindaki el kitabina iliskin tim
basliklar olumlu degerlendirildikten sonra ilgili el
kitabl sorumlusu tarafindan sistem kullanilarak
bir onay sertifikasi hazirlanacak, elektronik

imza kullanilarak imzalanan sertifikalara
kullanicilar tarafindan sistem tzerinden erisim

saglanabilecek olup, akabinde herhangi bir
bildirimde bulunulmayacaktir. Ancak, elektronik
imza kullanilarak imzalanmayan sertifikalar ise
Islak imzall olarak resmi bir yazi ile isleticiye/
organizasyona iletilecektir.

Bununla birlikte, isletici/organizasyon tarafindan
Genel Mudurligumize sunulacak ilk ve

revizyon basvurularinin bu sistem kullanilarak
yapilmasi gerekmektedir. Aksi takdirde yapilacak
basvurular degerlendirmeye alinmayacakiir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/
mevzuat/sektorel/genelgeler/2018/UOD-2018_3.pdf

“UCUS ESNASINDA KOKPITTE BULUNMASI
GEREKEN ASGARI PERSONEL SAYISI”
GENELGESIi YAYIMLANMISTIR

CS 25.795 ve SHT-OPS Talimatinin Ek-3 ORO.
SEC100 maddesi geregdi kokpit kapisiyla
techiz edilmis bir ucak ile ¢ift pilotlu ticari hava
tasimaciligl operasyonlari kapsaminda, kalkis
ve inis haricindeki ucusun diger safhalarinda,
operasyonel ya da fiziksel ihtiyaclar nedeniyle
pilotlardan birinin kokpitten ayrilmasi durumunda,
diger pilotun yetersiz/yetkisiz (inkapasite) olma
ihtimali veya munferit olaylardan yola cikilarak
yasanmasi muhtemel hadiselere iliskin emniyet
ve guvenlik risklerinin azaltimasina yonelik
gereklilikler belirlenmistir.

Konuya iliskin olarak isletme El Kitaplarinda
gerekli degisikliklerin yapilmasi ve uygulamaya
konulmasi gerekmektedir.

56 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

Bununla birlikte, s6z konusu Genelge ile
birlikte UOD-2015/6 sayill Genelge yurdrlikten
kaldinimistir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/
mevzuat/sektorel/genelgeler/2018/UOD-2018-5.pdf



ICAO KURESEL HAVACILIK
TOPLUMSAL CiNSIYET ZIRVESi

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO)
tarafindan, BM Kadin Birimi (UN Women)
ve Birlesmis Milletler Egitim Bilim ve Kultur
Orgiitii (UNESCO) ile ortaklasa olarak
08-10 Agustos 2018 tarihleri arasinda,
Cape Town’ da, Gliney Afrika Sivil
Havacilik Otoritesi'nin ev sahipliginde, ilk
kez Kuresel Havacilik Toplumsal Cinsiyet
Zirvesi dluzenlenecektir. Zirveye Genel
Mudurligimuziu temsilen de katilimci
planlanmaktadir.

Zirve; Arapca, Cince, ingilizce, Fransizca,
ispanyolca ve Rusca dillerinde
gerceklestirilecektir. Kayit tum katilimcilar igin
Ucretsiz olup 6n kayit gerekli oldugundan katilim
saglamak isteyenlerin shgm-tcdgk(at)shgm.gov.
tr adresine ad ve soyadi bilgilerini iceren bir
e-posta gondermeleri gerekmektedir.

Ayrintili bilgiye ICAO’nun https://www.icao.int/
Meetings/AviationGenderSummit/Pages/default.
aspx adresinden ulasilabilmektedir.

web.shgm.gov.tr

ALTERNATIF UYUMLULUK YONTEMLERI
(AIRMOC) GENELGESIi YAYIMLANMISTIR

Ucgus operasyonlari ve ucus ekibi lisans

gereklilikleri ile ilgili Avrupa Komisyonu tarafindan

yayimlanmis olan mevzuatlara uyumlulugun
tesis edilmesi amaciyla Avrupa Havacilik
Emniyeti Ajansi (EASA) tarafindan yayimlanmis
Kabul Edilebilir Uyumluluk Yontemleri (AMC)'ne
alternatif olarak isleticiler/organizasyonlar
tarafindan kullanilabilecek Alternatif Uyumluluk
Yontemleri (AMOC) ne iliskin gereklilikler
belirlenmistir.

Ucus operasyonlari ve ucus ekibi lisans
gereklilikleri alaninda, isletici/organizasyon
tarafindan uygulanmasi planlanan her bir
ARMOC icin yapilacak basvuru kapsaminda
Genelge EK’'inde yer alan form (FR.107) ayri ayrn
doldurularak tim belgeler ile birlikte Genel
Mudurldgumuze resmi yazi EK’'inde sunulacaktir.
ilgili form asagidaki link tizerinden erisilebilir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/
mevzuat/sektorel/genelgeler/2018/UOD-2018-4.pdf

web.shgm.gov.ir
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ANTALYA HAVALIMANI

YOLCU ARTISINDA AVRUPA'NIN BIiRINCISI

istanbul Sabiha Gokcen Havalimani %11.7 artisla
ticlincu sirada, istanbul Atatiirk Havalimani %10.7
artisla dordincd sirada yer aldi. Yilda 10 milyon
ile 25 milyon arasinda yolcuya hizmet verilen

havalimanlari arasinda gecen yilin ayni dénemine
gore en fazla artis gosteren havalimani ise %30.1
artisla Ankara Esenboga Havalimani oldu.

AMAC AEROSPACE,

TURKIYE'DEKI iKINCi HANGARINI ACTI

Milas-Bodrum Havalimanrnda hizmete acilan
hangarda, ayni anda 20 adet 6zel jete hizmet
verilebilirken 6 bin 600 metrekarelik kapall
alaniyla Boeing 777 gibi buytk govdeli ucaklara da
bakim ve teknik servis destegi saglanabilecek.

15 milyon dolarin dzerinde bir yatinmla
tamamlanan hangar, yaz aylarinda agirlikli

olarak tatil icin Bodrum ve cevre bdlgeleri tercih
edenlerin 6zel jetlerine hizmet verecek. Kig
aylarinda ise havayolu sirketlerinin orta ve biyuk
govdeli ucaklarina bakim ve teknik servis imkani
sunacak.

AMAC Aerospace Grup Ust Yoneticisi Kadri
Muhiddin, Turkiye’nin hizli blyldyen ekonomisinin
Ozel havacilik sektorinde de olumlu gelismelere
neden oldugunu soyledi.

Birkag yil once 6zel milkiyette 150 ozel

ucagin bulundugu Turkiye pazarinin kisa
stirede 600 ug¢aga ulasacagini ongorduklerini
belirten Muhiddin, “Bu rakam Almanya’nin dzel
mulkiyetteki ucak sayisina esit. Beklenen 4 kat
artis sonrasinda olusacak talebin yani sira ¢cevre
dlkelerden tatil icin TUrkiye'yi tercih eden 6zel
jetlerin olusturdugu hacim Bodrum’un 6zel jetler

58 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

konusundaki potansiyelinin en blytk gostergesi.”
dedi.

“Ucaklarin bakimi icin Avrupa’ya gitmeye gerek
kalmayacak”

Muhiddin, her yil yaz aylarinda iki binin Uzerinde
Ozel jetin Bodrum’a geldigini vurgulayarak, sunlari
kaydetti:

“Bu rakam 6niimizdeki yillarda daha da artacak.
AMAC Aerospace Turkey sayesinde 6zellikle
Orta Dogu bolgesindeki 6zel jet sahiplerinin
ucaklarinin bakimi icin Avrupa’ya gitmesine gerek
kalmayacak. Yeni hangarimizda buyik govdeli
ucaklardan 6zel jetlere kadar tim ucaklarin
bakimini gerceklestirebilecegiz. Turkiye ve
Mugla’nin ugak bakiminda bolgede merkez Us
olmasini hedefliyoruz.”




ACI KAYBIMIZ

1976 - 1996 yillar arasinda
THY Ucak Bakim ERA Atélye Mudurligi’'nt
yapan Ahmet Kaya vefat etmistir.
Camiamiza ve sevenlerine
bassagligi ve sabir dileriz.




HAVACILIK TARIHINDE TEMMUZ h
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1 TEMMUZ 1925
Tirk Tayyare Cemiyeti
Mektepleri yararina ilk
piyango dizenlendi.

5 TEMMUZ 1970

Kanada havayollarina ait
bir yolcu ucagi Toronto
uluslararasi havaalani
yakinlarinda dustt: 108 kisi
oldd.

8 TEMMUZ 1960

U-2 pilotu Francis Gary
Powers, Sovyetler Birligi
topraklari Uzerinde ucagdi
disurdldikten sonra
yargilandigr mahkemede
casuslukla sucland.

13 TEMMUZ 1959
Trabzon’da bir Amerikan
hava ussi kuruldu.
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2 TEMMUZ 1900
Ferdinand von
Zeppelin’in yaptigi
hava araci, Almanya’nin
Friedrichshafen kenti
yakinlarinda denendi
ve basarill oldu. Araca
“Zeplin” adi verildi.

6 TEMMUZ 1998

Hong Kong'un 1925
yilindan 1998 yilina kadar
kullandigi uluslararasi
havaalani Kai Tak kapandi.

9 TEMMUZ 2006
Airbus A310 tipi bir yolcu
ugagi 200 yolcusuyla
irkutsk (Sibirya)
havaalanina iniste pistten
cikti: 122 kisi oldd.

14 TEMMUZ 1974

Carl Spaatz, Amerikali
havaci general ve ABD
Hava Kuvvetleri'nin ilk
Kurmay Bagkani (d. 1891)

3 TEMMUZ 1970
Birlesik Krallik’a ait bir
yolcu ucagdi ispanya’nin
Barselona kentinin

kuzeyindeki daghk
bolgede disti: 113 kisi
olda.

7 TEMMUZ 1929

ilk havayollari hostesi
Amerika Birlesik
Devletleri’nde goreve
basladi.

12 TEMMUZ 1945
Wolfram von Richthofen
(“Kizil Baron”un kuzeni),
Almanya’nin savas pilotu
ve Nazi doneminde
Luftwaffe’nin feldmaresali.
(d. 1895)

15 TEMMUZ 1983

Orly Havalimani
saldirisi: Paris’in Orly
Havalimani’nda bulunan
THY blrosuna, ASALA
teroristlerince bomba
atildi. 8 kisi oldd, 55 kisi
yaralandi.



16 TEMMUZ 1969
Vecihi Hurkus, Turk pilot,
muhendis ve mitesebbis
(Turk havacilik énderi) (d.
1896)

19 TEMMUZ 1967
Boeing 727 tipi bir yolcu
ucagi ile bir Cessna-310,
Hendersonville, Kuzey
Karolina Uzerinde havada
carpisti: 82 kisi oldu.

21 TEMMUZ 1998
Alan Shepard, Amerikali
astronot, ilk uzaya c¢ikan
Amerikali (d. 1923)

25 TEMMUZ 1909
Louis Blériot'nun ugagi ile
ilk kez Mans denizi astl.

17 TEMMUZ 1975
Amerikall uzay araci
Apollo ve Rus uzay aracl
Soyuz uzayda birlestiler.

20 TEMMUZ 1873
Alberto Santos-Dumont,
Brezilyali havaci (0. 1932)

A\

22 TEMMUZ 1933
Wiley Post, Diinya
etrafinda ucakla tek
basina dolasan ilk

insan oldu. 15.596 millik
yolculugu 7 gun, 18 saat,
45 dakika surdu.

28 Temmuz

1943 - II. Dlnya Savast:
ingiliz hava kuvvetlerinin
Hamburg’u bombalamasi
sonucu ¢ikan yanginlarda
42.000 Alman sivil olda.

18 TEMMUZ 1958

Henri Farman, ingiliz asilli
Fransiz pilot ve mihendis
(d.1874)

20 TEMMUZ 1969
Tarihte ilk kez insanl bir
uzay aracl Ay’a ulasti.
Apollo 11 Ay yluzeyine indi.
Astronot Neil Armstrong
Ay’a ilk ayak basan insan
oldu.

24 TEMMUZ 1897
Amelia Earhart, Amerikali
havaci ve yazar (6. 1938)

31 Temmuz 1992

Tayland havayollarina ait
Airbus A300 tipi bir yolcu
ucagl Katmandu’nun
daglik bolgesinde dustu:
113 kisi oldd.
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SHAKIRA “EL DORADO DUNYA TURNESI”

Shakira “El Dorado Dinya Turnesi” kapsaminda 11 Temmuz’da Vodafone
Park'ta...

Dev bir prodiksiyon muhtesem bir sahne sovuyla geliyor!

12 Grammy® 6dUld sahibi, uluslararasi superstar Shakira, BKM
organizasyonuyla 11 Temmuz 2018’de yeniden istanbul’da sahne alacak.

Diinya turnesi “EL DORADQ” kapsaminda istanbul’a gelecek olan
Shakira, uzun bir aradan sonra lUlkemizde konser vermeye gelen ilk
dinya star olacak!

“Waka Waka”, “Whenever Wherever”, “Loca” gibi hitleri ile mizik
listelerinde her zaman yer bulan, 2017’de ¢ikardigi 11. albima “El
Dorado” ile inanilmaz bir basariya ulasan Kolombiya’li superstar, son
albimun yaymlanmasindan ¢ok kisa bir siire sonra 37 Ulkede iTunes
lzerinden 1 numaraya ulasmisti. “Me Enamoré” ve “Chantaje” [feat.
Maluma] parcalari ayni anda Billboard’'un “Hot Latin Songs” listesinde
ilk 5’e girmeyi basarirken, “Chanteje” ayni zamanda Youtube’'da 2
milyardan fazla izlenerek Latin mizik tarihinin en ¢ok izlenen video klibi
Unvaninin da sahibi oldu.

3 Haziran 2018 tarihinde start alacak olan 6. Dunya Turnesi Live Nation tarafindan gerceklestirilen ve BKM
organizasyonu ile 11 yil sonra yeniden istanbul Vodafone Park’ta sahne alacak olan Shakira, biiyileyici sahne
performansi ile bu Yaz'i unutulmaz kilacak.

11 Temmuz’da Vodafone Park

=S

HARBIYE ACIK HAVA YAZ KONSERLERI HARBiYE

Harbiye Acik Hava Yaz Konserleri, sevdiginiz isimleri sizlerle
bulusturmaya devam ediyor. Bu yil istanbul Harbiye Acik Hava Yaz
Konserleri'nde 12 — 31 Temmuz tarihleri arasinda, Sila, Sevval Sam,

Inna, Levent Yiksel, Funda Arar, Yildiz Tilbe, Sibel Can, Mabel
Matiz, Kardes Turkuler, Duman ve Erol Evgin sahne alacak.

Lonseyley!




657. TARIHi KIRKPINAR YAGLI GURESLERI

657. Tarihi Kirkpinar Yagl Guresleri, 14 - 15
Temmuz’'da Edirne Kirkpinar Er Meydani'nda...

Orhan Gazi'nin Rumeli'yi ele gegirmek icin
dizenledigi seferler sirasinda, kardesi Suleyman
Pasa 40 askerle Bizanslilar'a ait Domuzhisar’in
tizerine yuriir. Baskinla burayi ele gecirirler. Oteki
hisarlarin da ele gecirilmesinden sonra, 40 kisilik
oncu birlik geri donerler ve simdi Yunanistan'in
topraklarinda kalan Samona’da mola verirler.

40 cengaver burada gurese tutusurlar.

Saatlerce slren glreslerde, adlarinin Ali ile
Selim oldugu rivayet edilen iki kardesin bir turlu
yenisemedikleri gortlur. Daha sonra bir Hidrellez
gununde, Edirne yakinlarindaki Ahikdy cayirinda
ayni ¢ift yeniden glrese tutusurlar. Batdn bir

glin gdresmelerine ragmen yine yenisemeyen
kardes pehlivanlar, gece boyunca da mum ve
fener 1siginda mucadelelerini stirdirmeye devam
ederler. Ancak soluklari kesilerek olduklari yerde
can verirler.

1= SELAR BABIN HLr s

BiR SELAMi SAHIN
MUZIKALI ¢ SENINLE BASIM
DERTTE ¢

ylzlerce unutulmaz beste

ile Turkiye'nin en blyuk
degerlerinden usta sanatcl
Selami Sahin’in hayatlarimiza

oyuncu kadrosu egliginde
Bir Selami $ahin Muzikali ¢
Seninle Basim Dertte ‘ ismi
altinda seyirci ile bulusacak.

Basrollerinde Toprak Saglam, Lider Sahin, Suna Keskin ve
ismail Duvenci gibi isimlerin yer aldigi mizikal, 80’li yillarin
rengarenk, eglenceli ve bir o kadar romantik zamanlarini
nostaljik sahneler ile birlestirerek izleyiciyi zamanda adeta
bir yolculuga cikaracak.

20 Temmuz 2018 21:00 Kucukgiftlik Park

dokundugu 6limsiiz sarkiar (’u"m'[ :
conli orkestiave gUclt ! %N{““ I]LW[ [ J

Arkadaslari onlari ayni yerdeki bir incir agacinin
altina gomerek oradan ayrilirlar. Yillar sonra ise
ayni yere gittiklerinde iki pehlivanin mezarlarinin
bulundugu yerde gur bir pinar gortrler. Bundan
sonra halk orada yatanlarin anisina o yoreye,
“Kirkpinar” adini verirler. Yunanistan’in Samona
koyundn merasi icindeki alan asil Kirkpinar
cayiridir. Balkan Savaslari ve Birinci Dinya
Savasi sonunda Kirkpinar Guresleri Edirne ile
Mustafapasa yolu arasindaki “Virantekke” denilen
yerde diizenlenmistir.

TEMMUZ’DA

1 Temmuz

Kabotaj Kanunu kabul edildi
(1926). Kabotaj ve Denizcilik
Gunu

5 - 10 Temmuz
Nasrettin Hoca Senlikleri

11 Temmuz
Dunya Nufus Gunu

18 Temmuz

Blyuk Millet Meclisi’'nin, Misaki
Milli Uzerine yemin etmesi
(1920).

20 Temmuz

Montreux Bogazlar
Antlasmasi'nin imzalanmasi
(1936).

21 Temmuz
Insanoglu Ay’a ayak basti
(1969).

23 Temmuz
Hatay’in Anavatan’a katilisi
(1939).

23 Temmuz
lkinci Mesrutiyet’in ilani (1908).

24 Temmuz
Lozan Baris Antlasmasi'nin
imzalanmasi (1923).
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6 TEMMUZ 2018 CUMA
ANT-MAN VE WASP
Aksiyon, Macera, Bilimkurgu

Oyuncular: Paul Rudd, Evangeline Lilly, Michael Douglas

Scott Lang hem bir stiper kahraman hem de bir baba olarak yaptigi segimlerin sonuclariyla bogusmaktadir.
Hayatinin iki yanini da dengede tutmaya calisan Scott hem iyi bir baba, hem de sorumluluk sahibi kahraman
Ant-Man olmak icin cabalarken, Hope van Dyne ve Dr. Hank Pym acil bir gérevle kapisini ¢alarlar. Scott

bir kez daha kostimtini giymeli ve The Wasp ile isbirligi yaparak ge¢misindeki sirlari ¢cozmek icgin ise
koyulmalidir.

13 TEMMUZ 2018 CUMA

TERMINAL

Gerilim

Oyuncular: Margot Robbie, Simon Pegg, Mike Myers

Terminal, blytmekte olan isimsiz bir sehrin karanlik merkezinde gegiyor. Film, seytani bir gérevi yerine getiren
iki suikastclyi, 6lumctl bir hastalikla mticadele eden bir 6gretmeni, gizemli bir hademeyi ve iki farkli hayat
stiren merakli bir garsonu konu ediyor. intikam atesiyle yanip tutusan, esrarengiz bir su¢ dehasi yiiziinden
hayatlari birbirine giren ekip, dlumctl sonugclarla karsi karsiya kaliyor.

20 TEMMUZ 2018 CUMA

PABLO ESCOBAR’I SEVMEK

Biyografik, Polisiye

Oyuncular: Javier Bardem, Penélope Cruz, Peter Sarsgaard

Kolombiyall gazeteci Virginia Vallejo, 1981 yilinda, uyusturucu kacakgiliglyla para kazanip iktidari ele geciren
ve dostlarini dlkenin yeni nesil zengin insanlarina dondsttire Pablo Escobar ile bir iliskiye baslar. Escobar
80’li yillarda Kolombiya'nin zordaki insanlarinin hayatini iyilestirme ¢abalari ile n kazansa da, Virginia
iliskileri ilerledik¢e Escobar’in Kolombiya’'daki sug imparatorlugunu kontrol edip uyusturucuyu tim ABD’ye
yayma giclnd anlamaya baslar.

27 TEMMUZ 2018 CUMA

MISSION: IMPOSSIBLE - YANSIMALAR

Aksiyon

Oyuncular: Tom Cruise, Rebecca Ferguson, Henry Cauvill

Gorevimiz Tehlike serisinin 6. devam halkasidir. Filmin basrolint Tom Cruise Ustlenirken kadroda Luther
Stickell rolindeki Ving Rhames, Benji Dunn roliindeki Simon Pegg ve llsa Faust roliindeki Rebecca

Ferguson, Alan Hunley’i canlandiran usta oyuncu Alec Baldwin, Solomon Lane’i canlandiran Sean Harris,
Julia Meade'i canlandiran Michelle Monaghan, Henry Cavill, Vanessa Kirby ve Angela Bassett yer aliyor.




7

SINEMA @

GOKDELEN

Yonetmen: Rawson Marshall Thurber

Oyuncular: Dwayne Johnson, Neve Campbell, Pablo Schreiber
Vizyon tarihi: 13 Temmuz 2018
Tir: Aksiyon, Gerilim

FBI Rehine Kurtarma Takim lideri ve eski bir asker olan Will Ford artik gokdelenlerin
glvenligini degerlendirmektedir. Cin’deki gbrevi sirasinda diinyanin en uzun ve en
guvenli binasi atesler icinde kalinca tim su¢ onun Uzerine atilir. Artik aranan bir adam
olan Will, yangiin sorumlularini bularak adini temizlemeli ve binanin i¢cinde sikisip
kalmis olan ailesini ates hattindan kurtarmalidir.
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BiL BAKALIM @

1 HANGI OK
GELMELI?

Soru isareti yerine hangi ok
gelmeli?

GORAGE
00060
DGO
GE0G6
20800

HANGI SAYI
GELMELI?

Soru isareti yerine hangi
rakam gelmeli?

1

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile

dernegimize gbnderen ¢ okurumuz birer hediye kazanacak. Talihliler 25 Temmuz’a kadar dogru

cevabl gonderen okurlarimiz arasinda yapilacak c¢ekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI: Omer Uzunay, Hasan Kara, Miige Arik

1 Cevap: 312211 2
ik saylyi ikinci sayi ifade eder,
sonrakileri de kendinden sonra
gelen: ilk say1 1, ikincisi; 1tane 1,
yani 11...

GECEN AYIN
CEVAPLARI

66 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

Cevap: 14
Rakamlar her sekildeki kare
saylisina esittir.
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