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DEGERLI MESLEKTASLARIM,

17 Haziran 2015 Carsamba gunu Yargitay 9. Dairesi
ugak bakim faaliyeti yapan kuruluslarin Metal is
kolu kapsaminda sayilacagina karar verdi. Calisma
ve Sosyal Guvenlik Bakanligi tarafindan yayinlanan
is Kolu Yénetmeligi degismedigi stirece, Hava-is
Sendikasinin lokomotifi olan THY Teknik A.S.
calisanlari Metal is kolunda kayitli sendikalar
tarafindan temsil edilecek.

Hava-is sendikasinin yeni yonetimi secildikten sonra,
gecen 18 aylik sure icerisinde, THY Teknik A.S.
calisanlarini bir kez dahi ziyaret etmemis, ¢alisanlara
sahip ¢ikmamis ve calisanlar kaderleri ile bas basa
birakmistir. Hava-Is sendika yénetiminin bu tavrinin
planli olduguna inanan, THY Teknik A.S. calisanlarinin
sayisl azimsanmayacak kadar goktur.

Tiirk Hava Yollari'nin stratejik 6nemi nedeniyle,
tek bir sendikal yapiya birakilmasinin uygun
olmadigi degisik kurumlar ve kisiler tarafindan ifade
edilmektedir. Calisma ve Sosyal Guvenlik Bakanligi
tarafindan yayinlanan Is Kolu Yonetmeliginin bu amac
icin guncellendigine inanitlmaktadir. Bu gincelleme ile
ilgili de Yargitay 9. Dairesi kararini vermistir.

Yeni donemde, THY Teknik A.S.de kazanilmis
haklarimizin kaybedilmemesi ve yeni kazanimlar igin,
UTED ve TALTA olarak birlikte hareket edecegiz.
Uyelerimizin fevri davranmasini ve Metal is koluna
kayitl herhangi bir sendikaya liye olmasini su
asamada dogru bulmuyoruz. Her atélyeden/bolimden
temsil kabiliyeti olan arkadaslarimizla birlikte durumu
degerlendirecegiz ve taleplerimizin karsilanmasi
yonunde hareket edecegiz.

Mevcut durumun camiamiza hayirli olmasini
dilerim.

Degerli meslektaslarim,

Son donemde havacilik bakim kuruluslari tarafindan
calisma saatlerinin yeniden dtzenlenmesi yoninde
calismalarin yapildigi bilinmektedir. Bu durum, bakim
kuruluslarinin is giiciiniin, is ylikiinii karsilamakta
yeterli olmadigini gostermektedir.

Is Kanunu'nda belirtilenden farkli ¢aligma stireleri
iceren sistemler icin, oncelikle Calisma ve Sosyal
Guvelik Bakanligi ve Saglik Bakanligi uzmanlari
tarafindan risk analizlerinin yapilmasi, tehlikelerin
belirlenmesi ve yonetilmesi ile ilgili calismalarin
yapilmasinin uygun olacagini diisiiniiyoruz.

Bilindigi Uzere, sektdrimuizde yalnizca hat bakim
hizmeti verilmemektedir. Us bakim hizmeti veren
kuruluslar da bulunmaktadir. Boyle bir degisiklik hat
bakimi ve Us bakimi da ayni 6lglde etkileyecektir.

Dernek olarak yeni calisma sistemlerine karsl
olmadigimizi tekrar dile getirmek isterim.
Meslektaslarimizin calistiklar ortamlarda mutlu
olmalarini, emniyetli calismalarini ve emeklerinin
karsiligini almalarini istiyoruz.

Rahmet ayl Ramazan'in tum dinyaya huzur ve bereket
getirmesi dileklerimle, emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarmla...

BASKANDAN 3

DISTINGUISHED COLLEAGUES,

On the date 17th of June, 2015, on Wednesday,

9th Chamber of Supreme Court decided that the
establishments which occupies in the field of aircraft
maintenance shall be deemed as a Metal-Is (metal
work) branch. Unless Regulation of Fields of Operation
issues by Ministry of Labor and Social Security is

changed, workers of THY Teknik A.S. which is the
engine of Hava-Is Union shall be represented by

unions registered in Metal-is branch.

The new management of Hava-is, during 18 months
of time after being elected, has not visited THY Teknik
A.S. workers even once, has not protected them

and has left them alone. There are THY Teknik AS.
workers in considerable number who believe that this

) Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
approach is a planned one. . ’ o

Aircraft Technicians Association President

Various institutions and people express that it is not
appropriate to leave Turkish AirLines to one single
union due to its strategic importance. It is believed
that the Regulation of Field of Operation issued by
Ministry of Labor and Social Security has been updated
with this purpose. The decision on update has been
ratified by 9th Chamber of the Supreme Court

In the new period, we shall act together as UTED and
TALTA in order to prevent losing the vested rights in
THY Teknik AS. and for gaining more. We disapprove
our members to act in hot-tempered manner and to
register any union under Metal-Is. We shall elaborate
the situation together with representative friends from
each workshop/division and act for meeting of our
demands.

| wish the current situation to be beneficial for our
community.

Distinguished Colleagues,

It is known that there are some efforts for re-arranging
of the working hours by the aviation maintenance
institutions. This situation indicates that the labor
force of the maintenance institutions is not
sufficient in supplying the work load.

We believe that it should be more appropriate if, first
of all, experts of Ministry of Labor and Social Security
and Ministry of Health shall perform risk analyses,
determine and manage the hazards and to take
the necessary actions for the systems which requires
working hours different than stipulated in Labor Law.

As you all know, not only line maintenance service is
rendered in our sector. There are base maintenance
service providers also. Such change shall impact the
line maintenance and base maintenance to the same
degree

We would like to emphasize that our association is
not against the new working systems We desire our
colleagues to be happy, secure and to be earning
what they deserve in the working places.

We wish safe operations for all

Ramadan mubarak.

Best Regards...

m] o=




SAKIZ YA DA
CHIOS ADASI

ICINDEKILER

14  ICIMIZDEN BRI

ICIMIZDEN BIRi 0ZGUR YUMAKOGULLARI: =
UCAK TEKNISYENI BIR UCAGIN UCMASI iCiN —
OLMAZSA OLMAZDIR -

30 TURK HAVACILIK TARIHi /

HEZARFEN VE LAGARI
GERCEKTEN UCTU MU?

UTED

Istanbul Cad. Ustoglu Apt. No: 24, Kat: 5 Daire: 8 Bakirkdy - istanbul

Tel: 0212 542 13 00/543 29 74 « Faks: 0212 542 13 71

www.uteddergi.com « www.uted.org « uted@uted.org

imtiyaz Sahibi Ucak Teknisyenleri Dernegi Adina Necdet Aksag

Genel Yayin Yonetmeni ve Sorumlu Yaz igleri Miidiirii Sefa inan sefainan@gmail.com

Basin-Yayin Sekreterligi Celal Batur celalbatur87@gmail.com, Ersin Adiyaman ersinadiyaman®uted.org

Yazi Kurulu Celal Batur, Ufuk Sarman, Halil Orkan Memis, Semih Cép, Mehmet Ertek, Sebnem Bayezit, Gonca Giler
Katkida Bulunanlar Hiseyin Gimus
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22. ISTANBUL
CAZ FESTIVALI’NDE 35 KONSER...

27 Haziran - 15 Temmuz tarihleri arasinda
gerceklesecek 22. Istanbul Caz Festivalinde
250'den fazla yerli ve yabanci sanatgi 35'ten fazla
konserle Istanbullu Caz severlere muzik ziyafeti
verecek. 27 Haziran - 15 Temmuz arasindaki
festivalde Joan Baez, Jools Holland, Marcus Miller,
Charnett Moffett, Stanley Jordan, Cyrus Chestnut,
Jeff Watts, Chris Potter, Dave Holland, Lionel
Loueke, Eric Harland, Melody Gardot ve Tigran
Hamasyan gibi folk, blues ve cazin farkli sesleri

O et (5 it sevyirciyle bulusacak.

OLETA ADAMS VE
ALOE BLACC CAZ
FESTIVALI’NDE...

GUnudmuzin en yetenekli soul ve R&B
vokalistlerinden Oleta Adams ve Aloe
Blacc, 6zel bir projeyle 22. Istanbul Caz
Festivali'nde bulusuyor.

Oleta Adams ve Aloe Blacc ikilisi,
Grammy o6dulld besteci ve davulcu
Terri Lyne Carrington’'in muzik
direktorlugunde, populer mizik
tarihinin devleri Frank Sinatra ve
Billie Holiday'e ait klasikleri yeniden
yorumluyor. 14 Temmuz 2015
21:30'da Alman Sefarethanesi'ndeki
konseri kagirmayin.




SEZEN AKSU iLE
40 YILLIK YOLCULUK

Once “Minik Serce” olarak tanind. Yillar icinde Turk populer
muzigine kazandirdigi onlarca yetenek ile bilinir oldu. Yetenekli
genclerin melek destekgisi ve besteleri ile imaji glclense de
yorumculugu hep onde kaldi. Son kirk yildir hayatimizin fonunda
hep onun sesi ve muzigi vardi. Tarkiye'nin siyasi ve kilttrel
iklimin degisiminin birinci elden tanikliginin da yer aldidi 40 yila
damga vuran o mthis sarkilari benzersiz bir ekibin isbirligi ile
hayat buluyor.

Sezenli Yillarda Turkiye'nin minik sercesinin arkasinda

sadece basarili bir orkestra degil ilging fikirler, modern dans
kareografileri, sosyal medyanin kullanildig, interaktif, izleyicilerin
de katilacagdr gorsel ve muzikal surprizlerle dolu bir sovu ortaya
cikartan dev bir ekip var.

Sezen'li Yillar Tdrkiye'nin unutulmaz bestelerinin hikayelerini
canlandirirken kimi zaman sizi huzinlendirecek kimi zaman ise
enerjisi ile koltuklarinizda oturtmayacak.

Son yillarin bu en biytk konser - sov prodiksiyonu Sezen'li

Yillar, 14-15 Temnmuz 2015 tarihlerinde Harbiye Cemil Topuzlu 14-15 TEMMUZ - SAAT:21.15
Acikhava Sahnesinde... HARBIYE CEMIL TOPUZLU AGIKHAYA TIYATROSU

KLASIK KiTAP SUSLEME
SANATLARI ATOLYESI

Beyoglu'nda C.LP. Kulturel Etkilesimler Noktasi tarafindan diizenlenen atélye
calismasy, klasik kitap sanatlarina giris niteliginde. Hat, tezhip ve minyattr sanatlari
Osmanli doneminden beri devam eden, geleneksel sanatlarimiz arasinda. El
yazmasl kitaplarin tUretilmesindeki asamalarin dogurdugu bu sanatlar birbirinden
bagimsiz ve birbirini destekleyen sanatlardrr.

Yaklasik iki buguk saat stiren bu atolye calismasinda, her Ug sanat ayni anda
konusunun uzmani ayri sanatgilar esliginde ayri istasyonlar seklinde calisilacak.
Sanatcilara soracaginiz sorularla konuya iliskin merak ettiklerinizi veya
bilmediklerinizi de 6grenebilirsiniz.

27 Temmuz 2015 164:00, Siraselviler Cad. Soganci Sok. No:3/3 Cihangir Palas
BEYOGLU / Istanbul




SEKTORDEN

PARIS: TAI IHRACATTA BASARIYI HEDEFLIYOR

Turk Uzay Sanayii, ilk kez gosteride sundugu
sale ve iki Urtind ile, gelecekteki etkinliklerde
yer alma konusunda kararl.

edilmis olan Anka insansiz hava araci ve T129

zirhli saldir helikopteri, mevcut olmayan Hurkus
baslangic egitim ucadi ile birlikte, simdi de ihracat
piyasasinda dogrudan hedef alinmis durumda.

‘ \ er ikisi de Turk Silahli Kuvvetleri tarafindan siparis

Gosterimdeki B-model T129, Turk Silahli Kuvvetleri
icin siparis edilen 59-birim siparisinden alinmistir; ayni
zamanda ilaveten 32 birim icin secenek bulunmaktadir.

Bir diger adi ATAK olan 5t tipi, bu yil sonuna dogru milli
Radom hava gosterisi ve MSPO gosterisinde yer almak
Uzere Polonya'ya gonderiliyor. TAl, daha fazla Polonya
sirketi ile anlasma yapmayi planlarken, helikopter
grubu is gelistirme mudurt Gorkem Bilgi, Varsovadan
proje icin Eylul ayi gibi resmi bir teklif bekledigini
soylUyor. Diger satis hedefleri; tip'in dndmuzdeki yil
Bahreyn Uluslararasi Hava Gosterisi'nde yer alacagdi
Bagimsiz Devletler Federasyonu, Asya ve Orta Dogu'yu
iceriyor. TAl, Le Bourgetde ilgi cekmis olan modeli
Anka'yl, potansiyel ihracat alicilarina ulastirmak igin
calismalarina devam ediyor.

Sirket, bir ¢ift prototipi ile bir dizi spin-recovery testi
yapmaya hazirlandigi icin, turboprop motorla donanmis
olan Hurkus egitim ucagi bu yil gosteri yapamamistir.
Sirketin ucak grubu baskani olan Ozcan Erten, yedi ya
da sekiz ucusun, kurtarma parasutu takilarak Agus-
tosda gerceklesecegini dile getirmistir.

Ertem; gelecek yilin baslarinda alinmasi beklenen
sertifika oncesinde, dogrulama ucuslarinin Ekim ayinda
Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi icin gerceklestirilece-
dini sdylemistir.

Toplama potansiyel olarak eklenecek 40 adet ilave hiz-
meti ile birlikte, 2018 Hazirandan itibaren bu tipten on
bes adet Turk Hava Kuvvetlerine teslim edilecektir.

PARIS: BULLISH TAI SETS SIGHTS ON EXPORT SUCCESS

With a chalet at the show for the first time
and two of its products proudly on display,
Turkish Aerospace Industries is intent on
becoming a feature of future events.

Both already ordered by the Turkish armed forces, the
Anka unmanned air vehicle and T129 attack helicopter
are also now being aimed squarely at the export mar-
ket, along with the absent Hurkus basic trainer.

The B-model T129 on display is drawn from a 59-
unit order for the Turkish land forces, which also hold
options on a further 32. The 5t type — also named the
ATAK —is currently being promoted to Poland, with
appearances due later this year at the nation's Radom
air show and MSPO exhibition.

Warsaw is expected to issue a formal request for
proposals on the project around September, says heli-
copter group business development manager Gorkem
Bilgi, with TAI looking to partner with more Polish
companies in pursuit of the deal. Other sales targets

include the Commonwealth of Independent States, Asia
and the Middle East, where the type will participate in
next year's Bahrain International Air Show.

TAl also is working towards making sales of the Anka
to potential export buyers, with the indigenous model
also having attracted attention at Le Bourget.

Its turboprop-powered Hurkus trainer was unable to
make this year's show, as the company is preparing
to launch a series of spin-recovery test flights with
one of its pair of prototypes. Seven or eight flights will
be conducted from August with a recovery parachute
installed, says Ozcan Ertem, head of the company’s
aircraft group.

Verification flights will be performed for the European
Aviation Safety Agency in October, ahead of the expect-
ed receipt of certification early next year, Ertem says.

Fifteen of the type will be delivered to the Turkish air
force from June 2018, with the service to potentially add
a further 40 to this total
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| HABERLER - NEWS

TURK HAVA YOLLARI,

SON BES YILDIR “AVRUPA’NIN EN IYi HAVAYOLU"...

2015 Skytrax yolcu degerlendirme sonuclarina gére Diinya'nin, “En lyi Business Class Ozel

Yolcu Salonu”, “En lyi Business Class Ozel Yolcu Salonu ikrami” ve “Giiney Avrupa'nin En lyi
Havayolu Sirketi” 6dulleri de yine Turk Hava Yollar’'nin.

tirilen arastirmalar ticari kaygilardan bagimsiz

gerceklestiren, sektorel platformda dunyaca
saygl duyulan ve temelde performansi esas alarak,
her yil dUzenli olarak havayolu sirketlerini 6dullen-
diren ‘Skytrax Yolcu Tercih Odulleri’, gectigimiz dort
yilda oldugu gibi bu yil da Turk Hava Yollari'ni, “Avru-
pa’'nin En lyi Havayolu Sirketi” olarak ilan etti.

K uresel havaciigin farkli alanlari Gzerinde gelis-

Ikram ve aktivite konseptinden ambiyansina kadar
her detayiyla dinya capinda ragbet goren ve bu
keyifli ortamda daha fazla vakit gecirebilmek adina
havalimanina erken gelen yolcularina ayricalikli
konforun kapilarini acan “Turkish Airlines Lounge
Istanbul”, Turk Hava Yollari'na, dinya siralamasinda
“En lyi Business Class Ozel Yolcu Salonu” 6dulind
ve yine salonda yolcularinin begenisine sundugu
farkli ve zengin ikram hizmetiyle de, gectigimiz yil

= S
e

oldugu gibi bu yil da “En lyi Business Class Ozel Yolcu
Salonu Ikrami” 6dalina teslim almaya hak kazandir-
di. Kuresel taslyicinin basarili ikram istiraki Turkish
DO & CO tarafindan hazirlanan, gerek ucak ici, gerek




ozel yolcu salonunda yolculara takdim edilen ikram
konsepti bu basarinin 6nemli bir etkeni.

Turk Hava Yollari, bu yil da elde ettigi 6dullerle
havayolu yolcularinin nezdinde tercih sebebi olma
yonundeki basarisini bir kez daha tescil etmis oldu.

YTRAX —

WORLD ARRUNE gvaRDs BB T
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HABERLER - NEWS

Paris, Porte de Versailles'daki Passenger Terminal
EXPQ, Kongre ve Sergi Salonu'nda aciklanan oddiller,
Skytrax CEQ'su Edward Plaisted tarafindan Turk Hava
Yollari Yonetim Kurulu Baskanvekili ve Genel Mdura
Doc. Dr. Temel Kotil'e takdim edildi.

the benchmar
Airline Excell

THE TURKISH AIRLINES IS THE
“BEST AIRLINE OF EUROPE” IN THE LAST FIVE YEARS...

According the results of the 2015 Skytrax passenger evaluation, the awards for the “Best
Business Class Special Passenger Waiting Room”, the “Best Business Class Special
Passenger Waiting Room Serving” of the world and the “Best Airline of Southern Europe”

belong to the Turkish Airlines again.

The “Skytrax Passenger Choice Awards’, realizing

the surveys on different fields of the global aviation
indifferent from commercial issues, respected in the
world on sectoral basis, predicating the performance
basically and awarding the airline companies regularly
on a yearly basis, has proclamated the Turkish Airlines
the “Best Airline Company” of the world, as in the last
four years.

The “Turkish Airlines Lounge Istanbul’, finding favor in
the whole world with each detail from servings and
activity concept to the ambiance, opening its doors to a
distinguished comfort to the passengers coming early
to the airport to spend more time in this delightful
environment, has qualified the Turkish Airlines the
award for the “Best Business Class Special Passenger

Waiting Room” in the world ranking and the award for
the “Best Business Class Special Passenger Wait-

ing Room Serving” with its unique and rich serving
service. This serving concept prepared by the servings
partnership of the global airline, Turkish DO & CO,
offered in the special passenger rooms to the passen-
gers is an important factor of this success.

The Turkish Airlines has thus once again enrolled its
success being the airline preferred by the passengers
with these awards it obtained this year once again. The
awards made public in the Passenger Terminal EXPO
in Porte de Versailles, Paris, has been given to the vice
president of the executive board and general manager
of the Turkish Airlines, assoc. prof. dr. Temel Kotil by
the Skytrax CEO Edward Plaisted.



HABERLER - NEWS

SINGAPUR HAVA YOLLARI UCAGININ iKi MOTORUNDA YASANAN
GUC KAYBI SONRASINDA ARASTIRMALAR DEVAM EDIYOR

Carsamba giind, Singapur Havayollari,
A330-300 ucaginin ugus ortasinda iki
Rolls-Royce motorunda da gtig kaybi
yasanmasinin nedenlerinin arastirildigini
belirtti.

23 Mayis'da gerceklesen bu olay, SQ836 Ucusu, 194
yolcusu ve ekibiyle birlikte Sangay'dan Singapur'a dog-
ru ilerlerken, yolculuk sirasinda karsilasilan kott hava
ile meydana geldi. Singapur Hava Yollari bu durum
icin: “Iki motorda da gecici bir glic kaybi yasandi ve

pilotlarimiz motorlarin normal islevine geri donmesi
icin prosedurleri takip etti” dedi. Hava yolu, bir motorun
neredeyse hemen tekrar normal calismaya devam
ettigini de ekledi.

Hava yolu, pilotlarin tekrar yukselmeden dnce kont-
rollU bir algalma ile ikinci motorun da normal islevine
devam etmesi icin prosedurleri takip ettigini belirtti.

Sirket, ucagin gtvenli bir sekilde Sangay'a indigini
ve motorda herhangi bir “anormallik” bulunmadigini
da ekledi.

INVESTIGATION UNDER WAY AFTER SINGAPORE
AIRLINES PLANE LOST POWER IN BOTH ENGINES

Singapore Airlines is investigating how
one of its Airbus A330-300s temporarily
lost power in both Rolls-Royce engines in
mid-flight, the carrier said on Wednesday.

hit bad weather en route to Shanghai from Sin-

gapore with 194 passengers and crew on board.
'Both engines experienced a temporary loss of power
and the pilots followed operational procedures to

_|_he May 23 incident occurred when Flight SQ836

restore normal operation of the engines," Singapore
Airlines said in a statement.

The airline added that one engine returned to normal
operations almost immediately.

The pilots followed operational procedures to restore
normal operation of the second engine by putting the
aircraft into a controlled descent befare climbing again,
the airline said.

The plane landed safety in Shanghai, where no imme-
diate "anomalies" were found in the engine, it added.
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ICIMIZDEN BIRI GZGUR YUMAKOGULLARI

UCAK TEKNISYENI BiR UCAGIN
UCMASI iCIN OLMAZSA OLMAZDIR

Ucak Teknisyeni ve Hat Bakim Naébetci Vardiya Maduri goreviyle THY Teknik
yoneticilerinden biri olan, meslektasimiz Ozgiir Yumakogullari bu ayki dergimizin konugu.
Ozgiir Yumakogullari ile soylesimizi UTED Yonetim Kurulu Uyeleri, Celal Batur, Ersin
Adiyaman ve Murat Ozgiil ile gerceklestirdik.

ISMAIL SEN

UTED: Ozgiir Bey, éncelikle soyadinizin hikayesini UTED: Peki Toroslarda baslayan hayatinizda ucakla
anlatir misiniz? nasil tanistiniz?

Ozgur Yumakogullari: Evet, soyadm her zaman Ozgur Yumakogullar: Ben Antalya'nin Korkutelinin bir
insanlarin dikkatini cekmistir. Benim ailem Antalya’nin - kéyunde dogdum. Ilkokulu Korkutelinde tamamladim.
Toroslarinda yasamis Yorik ailelerinden... Bilirsiniz Cocuklugumdan beri elektronik cihazlara ilgim vard.
Yortkler koyun, keci kilindan ipler yaparlar. Bu Televizyona dokunamazdim ama evin radyosunu

ipler yumak haline getirilir. Bizim aile de bu isi iyi sokUp birlestirmistim. Bu ilgim devam ettigi igin
yaplyormus herhalde, bu nedenle Yumakogullar Anadolu Teknik Lisesi Bilgisayar bélumane gittim.

soyadini almislar. Cocuklugumdan beri ucaklara da ilgim vardi.
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| iCIMiZDEN BRI

GokyUzunde gorur, nasil ugtugunu merak ederdim.
Antalya'ya gittigimizde yerde ilk ugagi gormustim.
Ucaklara olan ilgim de bu arada artti ve Universite
sinavlarinda Anadolu Universitesi Havacilik ve Uzay
Bilimleri Fakultesi Havacilik Elektrik ve Elektronigi
BolUmU'nt kazandim. Baylece cocuklugumdan beri
ilgi duydugum alanlari birlestirmis oldum. Bes yillik
sivil havaciligin itk mezunlarindan birlyim.

UTED: Okuldan sonra?

Ozgur Yumakogullar: Okuldan sonra mekanik
teknisyenlikle ugak teknisyeni olarak Turk Hava

Yollar'nda calismaya basladim ve 16 yildir buradayim.

Mekanik Teknisyenlikten sonra basteknisyen oldum,
Us bakim ve hat bakimda operasyonel gérevlerde

bulundum, basteknisyen oldum, hat bakim vardiya
sefligi yaptim. Nisan 2014'ten beri de vardiya
madurtytm.

UTED: Tum bu siiregte ilging olaylar
yasamissinizdir...

Ozgur Yumakogullar: Tabii bircok ilging anim var.
Bizim “Ariza Teshis Grubu” adinda bir grubumuz
vardi. Bir gin is planlan geldi, arkadaslara dagittik,
calisiyorlar. Ben de isimi bitirdim eve gitmek Uzere
hazirlaniyorum. Cikmak Uzere giderken gozime ilisti
arkadaslar iki numarali motorda calisiyorlar. Ancak
benim aklimda bir numarali motor olarak kalmisti.
Hemen kosarak yanlarina “durun, durun” diyerek
gittim. Ters motordaki MEC (Main Engine Control)
dedigimiz degisimi zor bir komponenti sokiyorlarmis.
Tabii zaman kaybettikleri icin ben de eve gitmedim ve
onlara yardimci oldum, dnce saglam motoru topladik
sonra sorunu ¢ozdik.

UTED: Teknisyenlikten yoneticilige gegisler ilk ne
zaman basladi?

Ozgur Yumakogullar: Teknisyenlikten yoneticilige
gecis bizden bir dnceki kusakla basladi. Yeni kurallar
ve gerekliliklerden dolayi bizden dnceki kusakta
nébetci mudurlik kuruldu ve bu birimin yoneticiligine
teknisyen kokenli arkadaslar getirilmeye basladi. Biz
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de onlardan aldigimiz bayrakla gorevi strddriyoruz. sUresi ise bunun birkac kati. Bugun bile dinyadaki
Hedefimiz daha da 6nemli sorumluluklarn alabilmek...  teknisyen sayisinin yetersiz oldugu distndlirse asil
istihdam sorununun ugak teknisyenliginde olacagini

UTED: Ugak teknisyenliginden gelip yoneticilik net olarak goriiriiz.

gorevini strduren biri olarak meslegin her
asamasinda bulunmussunuz. Sizce ucak
teknisyenliginin en 6nemli sorunu nedir?

Ozgur Yumakogullari: Oncelikle teknisyenin ne
oldugu ve 6nemi Turkiye'de tam olarak anlasiimis
degil. Tabii ki sektor icindeki insanlar bunu iyi kotl
biliyor ama teknisyenin bir ucagin ucmasi igin
“‘olmazsa olmaz oldugu” bazen es gecilebiliyor. Ugak
teknisyenligine daha fazla deger verilmesi gerektigine
inaniyorum. CUnkU havacilikta lisanli insanlarin
istihdam edilmesi zorunlu olan g birim vardir. Biri
hava trafik kontrolorleri, ikincisi pilotlar ve Uclnctsi
de teknisyenlerdir. Bu birimlerde gereken lisanslarin
hicbirini almak kolay degildir. Hele son senelerde
¢ikan kurallara gore ucak teknisyeni olmak cok
zorlasti. Sartlari, egitimleri, gecilmesi gereken sinavlar
gercekten cok zor. Pratik olarak kazanilmasi zorunlu
olan deneyimler zor ve uzun.

UTED: Ucgak teknisyeni olmak igin nasil bir egitim ve
deneyim gerekli?

Ozgur Yurmakogullar: Benim yaptigim yiksek

lisans calismamda da bu konuyu inceledim. Bu
zorluk ve dogurdugu sorun sadece Turkiye'nin degil
dunya havaciliginin da énemli sorunlarindan biri...
2015 yilinda 3.5 milyar insanin ucakla bir yerden bir
yere seyahat edecedi ve sayinin énumuzdeki 10
yilicinde 2.5 kattan fazla artacag tahmin ediliyor.

Bu ugak sayisinin da artacagi anlamina geliyor. Bu
ucaklarr ucurmak icin pilot, bakiminiyapmak igin
teknisyen lazim. Bu konuda Boing ve Airbus da ¢ok
detayli arastirmalar yapiyor. EGitim sureleri acisindan
bakildiginda dogabilecek pilot agigini karsilamak
gorece daha kolay olacaktir. CUnku bir pilot, iki yil
icinde yetisebiliyor. Teknisyenlik icin gereken yetistirme




UTED: Sizin yaptiginiz arastirmaya gore, bugiin
Turkiye'de bir teknisyen agigi var mi?

Ozgur Yurmakogullan: Evet, benim arastirmama

gore Turkiye'de mevcut durumda bir teknisyen agig
gorunlyor. Ancak bunun net olarak ortaya cikisinin
2020li yillarin basinda olacagini 6ngdriyorum. Tabii
gerekli tedbirler alinmazsa... Sektor bugin ve sonraki
yillardaki Universitelerin havacilik bolumlerinden
mezun olmus tum elemanlari istihdam etse bile
istihdam agigi olacak.

UTED: 2020'li yillar ¢ok uzak degil...

Ozgur Yumakogullar: Dogru, cok uzak degil. Bir
teknisyenin BT lisansinin yetkisini almasi 7 ile 10 yi,
A1 lisansini almasi ise 5 ile 7 yil strtyor. Bugn bizim
yaptigimiz islerin bircogunu B1 yetkili teknisyenlerin
yaptigini distnursek, bugln egitim sireci baslayacak
bir teknisyen adayi en erken 2022 yilinda B1 lisansina
sahip olacak ve isimize yarayacak demektir.

UTED: Ucak teknisyeni olmak icin gereken siire nigin
giderek artiyor?

Ozgur Yumakogullar: Ucak ve ugus guvenligine
verilen 6nem ve surekli yUkselen teknoloji en Gnemli
nedenler...

UTED: Ugus sayisindaki bilyiik artislara ragmen
kazalardaki dlslsiin nedenlerinden biri de bu
herhalde...

Ozgur Yurnakogullar: Burada iki etken var. Birincisi
teknolojinin cok gelismesi ve insan hatasina pay
birakmayacak sekilde sistemler dizayn edilmesi. Ikinci
etken ise ugak bakimindaki standartlarin yukselmesi...
GUnidmzde ugak bakimi dolayisiyla olan kazalarin
orani gok ¢ok azaldi. Calisanlarin egitiminin ve teknik
becerilerinin cok yukseltilmesinin olumlu etkileri
bunlar... Cesitli otoritelerin surekli gincelledigi
yikselen standartlara herkes uymak zorunda...
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UTED: Tezinizdeki sonuglara gore Turkiye'deki ozelliklerin yaninda pratikle gelisiyor. Ancak bu

ucak bakim sektoriintin gelecekteki durumu icin soylediklerim akademik egitimin 6nemsiz oldugu
ongorileriniz var mi? anlamina gelmez. Bilakis 6nemi giderek artiyor ve

B artacak.

Ozgur Yumakogullar: Aslinda ben bu soruyu

sektordeki tim calisanlara sordum. “‘Onimuizdeki UTED: Son sorumuz, ucak teknisyenini bir ctimleyle
10 yil icinde ugak bakim sektortinin durumu ne nasil tanimlarsiniz?

olur” seklindeki soruyu 5 bin kisiye gonderdim.

1800 civari cevap geldi. Sonucta ylzde 90 civarinda
sektorun buydyecegdi 6ngoruldd... Buylyecegini
ongorenlerin blyUk kismi da sektortin bu blyUmeyi
karsilayamayacagina inaniyor. Benim arastirmamdaki
diger veriler de bunu gdsteriyor.

Ozgur Yumakogullar: Ucak teknisyeni, sevdiklerimizi
bindirdigimiz bir metal yigininin gtvenli bir sekilde
havada seyahat etmesini saglayan kisidir.

UTED: O zaman, az énce belirttiginiz gibi, ilgili
otoritelerin ucak teknisyenligi egitimine hizla
egilmesi gerek...

Ozgur Yumakogullari: Evet, hem yeni okullar agilmali,
hem de kalite yukseltilmeli.

UTED: Kaliteli ucak teknisyeni nasil yetigir?

Ozguir Yumakogullarr: Dedigim gibi teknisyenin
sayisi kadar kalitesi de onemli. Bizim isimizde her
kademede insan gerekli. Akademik egitim kadar
onemli olan insanlarin kisisel olarak is yapabilme
becerisi ve beyinsel kapasitesi. Bu da kisisel

0ZGUR YUMAKOGULLARI KIMDIR?

1976 yilinda Antalya'nin Korkuteli ilcesinde
dogdu. Ilk, orta ve lise 6gretimini Antalya'da
tamamladi. Antalya Anadolu Teknik Lisesi
Bilgisayar bolumunden mezun olduktan sonra
Eskisehir Anadolu Universitesi Sivil Havacilik
Yiksek Okulu Havacilik Elektrik Elektronigi
bélumine devam etti. Sonradan ismi Havacilik
ve Uzay Fakdltesi olarak degistirilen bolimin
hazirlik sinifini sinavla atlayip B2 (aviyonik) ugak
bakim lisansimi da alarak 1998 yilinda itk 5 yillik
mezunlari arasinda yer aldi. 1999 yilinda Ugak
Revizyon Mudurligunde mekanik teknisyen
olarak meslek hayatina basladi. B1 (mekanik)
ugak bakim lisans yetkisini de alarak sirkette B1/
B2 yetkili teknisyen, basteknisyen ve hat bakim
vardiya sefligi gorevlerinde bulundu. Toplam 16
yildir iginde bulundugu THY Teknik ailesinde Nisan
2014'ten beri Hat Bakim Nobetci Vardiya Miduru
olarak gérevini stirdtriyor. Evli olan Ozgur
Yumakogullarinin 9 ve 12 yaslarinda iki oglu var.
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Genellikle gittigim Ulkelerde o Glkede yasamis Unli tarihi bir kisilik var midir diye
arastirarak ise baslamayi severim. Nitekim Sakiz adasina dogru yola ¢ikarken de
biliyordum ki bu ada cok dnemli kisilere ev sahipligi yapmis bir mekandi. Unlii Yunan sairi
Homeros hem bu adada dogmus hem de iinlii destani ilyada ve Odisia'yi burada yazmisti.
Ayrica Namik Kemal'in 1888 yilinda gozlerini hayata kapattigi ada da yine burasi idi. Tim
bu 6zellikler daha adaya ulasmadan bende heyecan yaratmaya baslamisti bile.

Wherever | go, | would like to begin my work by researching if there is a famous historical
person who lived in that country. While | was departing for Chios island, | indeed knew that
it was place that hosted many important people. Famous Greek poet Homeras was born
here and wrote his two famous epic works —lIlliad and Odyssey- in here. Moreover, it was
also the place where Namik Kemal died in 1888. All these features made me excite before
| even arrived at the island.

DR. HANDAN DIKER Yeditepe Universitesi Ogr. Gor.
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like Greek islands; they are quite familiar and similar
to our country. Moreover now, you can easily go
there from Cesme with fast ferries. You can use fer-
ries or motor vessels of various firms in Cesme to go
to Chios Island. Ferry prices are quite cheap: round trip
price is 21 Euro. It takes approximately 50 minutes.
oldukga ucuz: Gidis- donus Ucreti 21 Euro. Suresi de Fast ferries reach there in 25 minutes.

yaklasik 50 dakika. Hizli feribotlar ise 25 dakikada

unan adalarini severim, ¢ok tanidik, cok bizden

s ?'; =%
: errlerdir. Ustelik simdi Cesme'den hizli feribot-
Adanin iki tane Gnlii larla rahatlikla gidip geliyorsunuz. Sakiz adasina
koyu var. En bilineni
Pirgi... Burada dis cephe-

si seramikle kaplanmis
evler bulunuyor.

gitmek icin Cesme'den cesitli firmalara ait feribotlari
ya da motorlar kullanabiliyorsunuz. Feribot Ucreti

o Sakiz is the name used by us. Its Greek name is Chios
gidiyor. (Xios). The reason why Turkish people call it Sakiz
(Gum) Is because there are many gumwoods on

the island. According to Homeros, the name of the
island is Hios or Heros. It is said that the name Hios
is first derived from Hioni, daughter of lonian king,
Inopiona. According to Greek historian Isidoros, the
island is named like that because the Syrians used
Hios as gum material. When | arrived at the island, it
was noon. | felt like | arrived at Izmir and wandering
around Kordon... Everyone was eating at the cafes

on “Kordon”. However, when it was 15:00, | wondered
when everyone left for siesta. Cafes, which were full
to the brim, were now empty. At that time, | bought
the famous ice-cream with gum and walked towards
discovering the historical places.

When you go north from the center of the island, you
see the windmills, which are the symbol of the island.
South of the island is greener and here, there are
gumwoods which give the name to the island. Gum is
so popular here that it is used in everything. In cook-
ies, jam, raki, liquor and of course, ice cream... They
get really delicious foods out of it.

Adanin merkezi giizel
parklarla cevrili. Onlarin
icinde en etkileyicisi

ise Halk Bahgesi ya da
Dimotikos Kipos adini
tasiyor.

There are two famous villages in the island. The most



Sakiz bizim kullandigimiz adi. Yunancasi Chios (Xios).
Turklerin Sakiz adasi ismini vermesinin nedeni ise

adada ¢ok sayida sakiz agacinin olmasi. Homeros' a
gore de adanin adi Hios ya da Heros. Hios adini, Sakiz
adasinin itk lon krali Inopiona’nin kizi Hioni'den aldigi
soyleniyor. Yunan Tarihcisi Isidoros’a gore ise, Suri-
yeliler Sakiz maddesi i¢in Hios adini kullandiklart igin
adaya bu isim verilmis. Ben adaya ulastigimda tam
da 6glen saati idi. Sanki Izmir'e inmisim de kordon
boyunda dolasiyormusum gibi bir hisse kapildim he-
men... Herkes “kordon boyunda” sirali kafelerde 6gle
yemegi yiyordu. Ancak saat 3 oldugunda birden bire
buralarin bosaldigini ve herkesin siesta (3gle uykusu)
yapmaya gittigini hayretle izledim. Bir dakika énce
dopdolu olan kafeler simdi bombostu. Ben de bu
sUre zarfinda adanin ¢cok Unla olan sakizli dondurma-
sindan alarak tarihi yerlerini kesfetmeye dogru yola
koyuldum.

Sakiz adasinin merkezinden biraz kuzeye dogru
gittiginizde sizi adanin semboll olan yel dedirmenleri
karsiliyor. Adanin gineyi ise daha yesil ve burada ada-
ya adini veren sakiz agaclari bulunuyor. Sakiz, adada

0 kadar Unlu ki, her se

Mesta'nin ise tas evleri
Unld. Burasi adeta bir
ortacag kentini andiriyor.

known one is Pirgi... In here, there are houses, exterior
of which are covered with ceramic. The other village is
Mesta. Mesta is famous for stone houses. This village
looks like mediaeval cities.

History of the main island is in the center. Firstly, |
wanted to begin with Chios island castle. The castle,
which was used as the administration center in Byz-
antium period, was restored by Genoese. The castle,

Sakiz adasinin merkezinden biraz
kuzeye dogru gittiginizde sizi adanin
sembolu olan yel degirmenleri
karsiliyor. Adanin guneyi ise daha
yesil ve burada adaya adini veren
sakiz adaclar bulunuyor. Sakiz, adada
o kadar Unlu ki, her seyde sakizi
kullaniyorlar. Kurabiyede, recelde,
rakida, likorde ve tabii dondurmada...
Oldukca da guizel lezzetler elde
ediyorlar.



Kutiiphane,1748-1833
yillari arasinda yasamis
olan edebiyatci Ada-
mantios Korais'in adini
tasiyor. icinde 150.000
kitap, el yazmalari,
fotograflar ve belge
arsivleri bulunuyor.

£ ﬁ\ Adada bir de kittphane var. Tam

Adanin iki tane Unld koyu var. En bilineni Pirgi... Burada
dis cephesi seramikle kaplanmis evler bulunuyor.
Oteki ise Mesta. Mestanin ise tas evleri Unlu. Burasi
adeta bir ortacag kentini andiriyor.

Asil adanin tarihi ise merkezde bulunuyor. Once Sakiz
adasi kalesinden baslamak istedim. Bizans done-
minde adanin yonetim merkezi olan kale Cenevizliler
zamaninda restore edilmis. Oldukga gorkemli olan
kale beni adeta biyuledi. Adada Osmanli izlerine de
rastliyorsunuz. Bayrakli Camii bunlarin icinde en dn-
lUsU... Merkezde bulunan bir baska cami de Mecidiye
Camii adini tasiyor.

Adada bir de kuttiphane var. Tam bir tarih deposu...

0 kadar tarihi, o kadar gérkemli ve yasanmis bir yer
ki anlatamam. Ismi Korais Kutiphanesi. Kitipha-
ne, 1748-1833 yillari arasinda yasamis olan edebiyatg
Adamantios Korais'in adini tasiyor. Icinde 150.000

Jrlqr o
TB“I..

bir tarih deposu... O kadar tarihi, o
kadar gorkemli ve yasanmis bir yer ki
anlatamam. ismi Korais Kiitiphanesi.
Kitiphane,1748-1833 yillari arasinda
yasamis olan edebiyatci Adamantios
Korais'in adini tasiyor. icinde 150.000
kitap, el yazmalari, fotograflar ve
belge arsivleri bulunuyor.

which was magnificent, enchanted me. You can also
see the traces of Ottoman period in the island. Bayrakli
Mosque is the most famous of them all... Another
mosque in the center is called Mecidiye Mosque.

There is also a library at the island. It is such a history
store... | can't tell you how historic and magnificent
place itis... Its name is Korais Library. The name of the
library comes from Adamantios Korais, who is a man
of letters that lived between 1748-1833. In the library,
there are 150.000 books, manuscripts, photographs
and document archives. The library, which still stands,
is splendid... Indeed, this library used to be a school
library opened in 1792 at the island. Today, it is used as
the Historical Library at Chios Center Municipality. Nea
Moni Monastry, on the other hand, was built in 1042
and acted as the religious center of Chios Island for
centuries. It was ruined in 1822. It is said that during
the earthquake in 1881, bell tower and mosaics were
damaged.

Center of the island is surrounded with beautiful parks.
Among them, the most impressive is the Public Gar-
den or as it is called, Dimotikos Kipos. Every corner of



kitap, el yazmalary, fotograflar ve belge arsivleri
bulunuyor. Hala dimdik ayakta duran kuttphane ¢ok
muhtesem... Aslinda bu kitUphane 1792 yilinda adada
acilan bir okulun kattUphanesi imis. GUnUmduzde ise
Sakiz Merkez Belediyesinin Tarih KutUphanesi gorevini
yapiyor. Yine merkezde yer alan Nea Moni Manasiri ise
1042 yiinda yapilmis ve yuzyillar boyunca Sakiz adasi-
nin dini merkezi olmus. 1822 yilinda harap olmus.1881
yilindaki depremde ise ¢an kulesi ve mozaiklerinin
zarar gordugu soyleniyor.

Adanin merkezi guzel parklarla cevrili. Onlarin icinde
en etkileyicisi ise Halk Bahcesi ya da Dimotikos Kipos
adini tasiyor. Her taraf dev boyutta palmiye agaclari ile
cevrili olan bu parkta yurdmek, oturmak muthis keyif-
li. Yazin burasi cesitli festivallere ev sahipligi yapiyor.

Adanin nifusu 52 bin. Bunun yarisi merkezde, yarisi
koylerde yasiyor. Siraslyla lyonlar, Makedonyalilar, Ro-
malilar, Bizanslilar ve Cenevizliler tarafindan yonetilen
adanin Osmanlilar tarafindan ele gegirilisi 1566 yil.
1912 yilinda ise bagimsizligina kavusuyor. Bu tarih
Balkan Savaslarinin tarihine denk geliyor.

Yunanlilarin bu ada icin soyledikleri bir s6z var: “Sa-
kiz'da yasam, mutluluk ve yemek”. Gercekten adaya
birebir ortisen bu s6z o kadar dogru ki. Siz de glizel
yemekler yiyip mutlu olmak istiyorsaniz, Sakiz'i ziyaret
edin. Bu s6zin dogruluguna hak vereceksiniz. Belki
de benim gibi defalarca buraya gelmek isteyeceksiniz.
Kim bilir?

_Unlu Yunan sairi Homeros hem bu adada dogmus hem de nli destani
Ilyada ve Odisia'yl burada yazmisti.

the park is surrounded with giant palm trees; it is quite
pleasant to sit here. In summers, this place hosts
various festivals.

Population of the island is 52 thousand. Half of the
people live in center and the other in villages. The
island, which is respectively ruled by lonians, Mace-
donians, Romans, Byzantines and Genoese, was
occupied by Ottomans in 1566. It gained independence
in 1912. This date corresponds to Balkan Wars.

There is a Greek saying for this island: “Living in Chios
is happiness and food". This well-suited saying is quite
true. If you also want to be happy and eat nice food,
visit Chios. You will grant that this saying is right. May-
be you will want to come here many times, just like |
do. Who knows?

Adanin merkezi glizel parklarla cevrili.
Onlarin icinde en etkileyicisi ise Halk
Bahcesi ya da Dimotikos Kipos adini
tasiyor. Her taraf dev boyutta palmiye
agaclari ile gevrili olan bu parkta
yUrtmek, oturmak mdthis keyifli.
Yazin burasi cesitli festivallere ev
sahipligi yapiyor.

Herkes “kordon boyun-
da” sirali kafelerde dgle
yemegi yiyordu. Ancak
saat 3 oldugunda birden
bire buralarin bosaldigini
ve herkesin siesta (6gle
uykusu) yapmaya
gittigini hayretle izledim.
Bir dakika 6nce dopdolu
olan kafeler simdi bom-
bostu.

Adanin giineyi ise daha
yesil ve burada adaya
adini veren sakiz agaglari
bulunuyor.
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ULUSLARARASI HAVA TASIMACILIGI BIRLIGI

IATA 70 YASINDA

Bu sene 70. dogum giinini kutlayan IATA, 1919 yilinda tarifeli seferlerin baslamasi ve ya-
yilmasi ile temeli atilan International Air Traffic Association’nin devami olarak 1945 yilinda
Havana'da kurulmustur. Uyeleri havayolu sirketleridir.

$EBNEM BAYEZ'T Yolcu Hizmetleri ve Biletleme Egitmeni




HAVACILIK

avayollarinin IATAa katilma-
|—| siyla IATA daha da blUyUmius

ve dinya genelindeki sorum-
luluklart artmistir, IATA'nin kurul-
dugu ilk yillarda bugn ICAOnun
sorumlulugundaki teknik konularin
tamami IATAnin sorumlulugun-
daydi. Zaman icerisinde gorev ve
sorumluluklarinda degisiklikler ol-
mustur. Sivil Havaciliktaki diger oto-
riterlerle ortaklasa calisan IATA'nin
kurulma amaci zamanla gelismis
olup bugtnku halini almistir.

IATA'nin kurulma amaci; Orta gelir dizeyine sahip vatandaslarin da
havaciligi rahatlikla tercih edebilecegi sekilde, 6zellikle havaciligin
guvenilir bir bicimde yayilmasina, biylmesine katkida bulunmakir.

Peki, ama havaciligi halkin kullanabilecegi bir hale getirmek igin
neler yapmak gerekmekteydi?

Her alandaki bilimsel arastirmalarin hi¢ durmadan ilerlemesi hava-
aligin gelismesine etki etmektedir ve gelecekte de etki edecektir. Bu
nedenle bu bilimsel arastirmalardan hava seyrisefer aletlerinin ve
havaciligin en yi sekilde yararlanmasi gerekmekteydi. Ayrica bilimsel
gelismeler, gerek havayolu sirketleri gerekse yolcularla esit fayda ile
paylasilmaliydi. IATA'ya gore bilimsel bir yenilik bir ya da birden fazla
havayolunun ya da Ulkenin tekelinde olmamaliydi.

Havaciligi etkileyen her gelisim ya da inovative ¢calisma yeni kurallarin

yazilmasini gerektirmektedir. Yeni kurallarin yazilmasi bir standartta
olup daha sonra zamaninda paylasiimasi en buyuk ihtiyaclardandir.
Bunlari kontrol edecek sivil havacilik otoriteleri sayesinde bilgi sakla-
ma ya da bilgiyi zamaninda paylasmama gibi bir durumun yasanma-
si engellenecektir.
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Sir William Hildred, IATA
kurulusunda etkin roli
olanlardan biri ve 1946
ile 1966 yillari arasindaki

yoneticisi...

7 Kasim 1944 tarihinde
Monreal'de gerceklesti-
rilen ve IATA kurulusunu
hazirlayan toplantilardan
biri...
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HAVACILIK

Havayollari birbirleriyle
yeni anlasmalara imza atiyor...

Havacilikta tarifeli seferlerin yayilmaya baslamasiyla
havayolu sirketleri birbirlerinden bagimsiz hareket
ederek sadece kendi ucuslarina ait biletleri yolcularina
satmaktaydilar. Bu durum tarifeli hizmetin verildigi

ilk yillarda bir sorun degildi. Ancak tarifeli seferlerin
yayllmasi ve ozellikle de kitalararasi yolculuklarin
baslamasi ile yolcu ve kargo tasimaciliklar icin birden
fazla havayolunun anlasma yapmasi ve birbirlerinin
duzenledikleri dokimanlart kabul etmeleri bir ihtiyac
haline gelmisti. Sadece dokiman dizenlemekle
kalmayip bu doktUmanlarin daha sonra hesaplasma-
larinin da yapilmasi gerekmekteydi. IATA bu soruna
cozUm getirerek birden fazla havayolu ile baglantiliya
da aktarmali hizmetin yolculara verilmesine katkida
bulundu. Bir drnek verirsek Vancovar'dan Pekin'e
ucakla gitmek isteyen bir yolcu bu iki sehir arasinda
direkt hizmet veren bir havayolu bulamayinca birden
fazla havayolunun ucuslarinin tek bilet Uzerinde ayr
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ayn gozUkmesiyle ucus ve bagaj islemleri ile ilgili artik
hizmet alabilmektedir. Ucuslar tamamlandiktan sonra
biletinde kag tane havayolu sirketinin ucus bilgisi
goruluyorsa bu havayollart kendi aralarinda hesaplas-
ma yaparak yolcudan aldiklar bilet bedelini sorunsuz
paylasabilmektedirler. Ucus hizmetinin sorunsuz
verilmesi ve sonrasindaki hesaplasma islemlerinde
IATA'nIN katkisi goz ardi edilmemelidir.

Bilet fiyatlarina gelen standart icret uygulamasi...

IATA, farki Ulkelerden alinan ayni biletler icin fiyat stan-
dardini saglamustir. Yolcular hangi Glkeden bilet alirsa
alsin ayni bilet icin ayni Ucreti dderler. IATA sayesinde,
Istanbuldan Londra'ya bilet satin alan bir yolcu, biletini
ister Londra'dan isterse Istanbuldan alsin ayni bedeli
oder. Artik 6nemli olan yolculuk yapilacak seyahat




yonudur. Bilet hesaplamasinin en saglikli sekilde
yapilabilmesi icin bir hesaplama birimi bulunmus ve
bunun Gzerinden biletler Gcretlendirilip daha sonra
ulkelerin kullandigr lokal para birimine gevrilmektedir.
Bdylece hem yolcularin hem de havayollarinin mag-
dur olmalari engellenmektedir.

Kargo tasimaciligindaki katkisi...

Yolcularin beraberlerinde gotirmek istedikleri ba-
gajlarinin disinda havayollarindan tasinmasini talep
ettikleri bagajlarin da hizli, ekonomik ve glvenli olarak
tasinmasina katkisinin yaninda, “Tehlikeli Maddeler
Kurallarin” olusturarak havacilikta kargo tasimaciligi-
nin kurallara bagli verilmesini saglamistir.

IATA bunlarin disinda;

+ GUnUmUzde ve gelecekteki en buyik sorunlardan
birisi olan gevre kirliligi ve havaciligin buna etkisine
karsi dnlemlerin alinmasina,

- Havayolu sirketlerinin havaalanlar ya da havaliman-
larindaki terminallerle ilgili ihtiyaglarin saglanmasina,

- Personelin belli standarda sahip olmasina,
- GUumrik ve gogmen isleri ile ilgili calismalara,

« Emniyet, ucak kagirma ve sabotajlarin engellene-
rek yolcularin ve kargo tasimaciliginin giivenliginin
saglanmasina,

« Havayollarinin zarar etmesini engellemek icin
biletlerde sahteciligin ve hirsizligin engellenmesine de
katkida bulunmustur.

£ ’(

IATA'nin Sivil havaciliga katkisi saymakla ve ornek
vermekle bitmez. Sivil Havaciliktaki otoriteler tara-
findan kurallarin yolcu ve havayollar lehine konmasi
gerekmektedir. Bunu saglayan kuruluslardan birisi de
sUphesiz ki IATAdIr.

Herkese ve tim Sivil Havacilik Kuruluslarina nice yillar
dilegiyle.

IATA havacilikla ilgili

bilgi ve bilincin artmasi
icin de calismalar
yapiyor. Bu ¢calismada CO
emisyonuna havaciligin
etkisiyle ilgili bilgi
veriliyor.

Tony Tyler, bugiin
IATA Genel Miduri ve
CEO'su...
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HEZARFEN VE LAGARI
GERCEKTEN UCTU MU?

’ Hezarfen Ahmet Celebi ve Lagari Hasan Celebi... Bu iki isim Tirk tarihinde ugtuklarina
dair kayit bulunan ilk kisilerdir. ikisinin de Dordiincii Murat déneminde Istanbul'da ugtuk-
larina dair tarihi bir kayit var. Ancak tarihi olaylarin dogrulugu arastirilirken birbirinden
bagimsiz ve farkli kaynaklarda yer almalari cok dnemlidir. Ne yazik ki hem Hezarfen hem
de Lagari'nin ucusuyla ilgili tek kayit simdilik Evliya Celebi'nin seyahatnamesidir.
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Evliya Celebi ve Seyahatnamesi...

Evliya Celebi, simdilik gercek ismini bilmedigimiz ve
kendi ifadesine gore Dordinct Murat'in musahibi olan,
saray esrafindan birinin mahlasidir. 25 Mart 1611 tari-
hinde Istanbul'da dogar. Yetmis yil sonra 6ldigu tah-
min edilir. Oldigu yer ve zaman tam olarak bilinmez.
Evliya Celebi 1630 yilinin 19 Agustos gecesi rilyasinda
gordigu Hazreti Peygamber'e “Sefaat ya Resul Allah”
diyecedine, heyecandan “seyahat ya Resul Allah”
dedigi icin, 6mri boyunca strecek seyahatlerine ve bu
seyahatlerde gorduklerini yazmaya baslar. Kendi nak-
lettigi bu meselden de anlasilacagi gibi Evliya Celebi
nuktedan ve mibalagayr sanat mertebesinde kullanan
bir zamane gazetecisidir. Zamane gazetecisidir cinki
donemiyle ilgili cok degerli bilgiler aktarmistir. Aktardi-
g1 bilgiler ise herhangi bir resmi belgede olamayacak
kadar sivil ve gundelik hayata dairdir.

Ancak az dnce de belirttigim gibi Evliya Celebi
mubalada yani abartiyr cok sever ve sik sik kullanir.

Heykeltiras Eray Okkan'in Hezarfen Ahmet Celebi Heykeli...

TURK HAVACILIK TARIHi

Bu nedenle tarihciler aktardiklarina ihtiyatla yaklasir.
Ancak zaman icinde Evliya Celebi'nin aktardigi, kim-
senin inanmadigi gunimuzde ise dogrulanmis olaylar
da vardir. Ornegin ameliyatlarda dikis icin karinca
kiskaclarinin kullanilmasini anlatan Evliya Celebi'ye, bu
olay farkli kaynaklarda da bulunana kadar pek kimse
inanmamistl.

iki ucan adam...

Gelelim Evliya Celebi'nin Seyahatnamesindeki en
ilging olaylardan ikisine. Evliya Celebi, Dordinct Murat
doneminin ilging olaylarini aktarirken iki “ucan insan’
hikayesi anlatir. Aslinda bu olaylara verdigi yer cok
azdir; sadece birkac cimle... Bu iki inanilmaz olaya o
kadar az yer vermistir ki Stleymaniye Camisinin Be-
yaz Avlusu hakkinda yazdiklari bile birkac kat fazladir.
Evliya Celebi'nin olaylarin gerceklestigi tarihle ilgili
verdigi bilgilere gore Hezarfen 1632, Lagari de 1633
yilinda ucarlar. -

Heykeltiras Eray Okkan'in Lagari Hasan Celebi Heykeli...
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ingiltere'de yasayan
illustratér Nick Tan-
kard'in portfolyosundan
Hazerfen Ahmet Celebi
Gizimi...
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Hezarfen Ahmet Celebi

Once Hezarfen Ahmet Celebi hakkinda Seyahatname-
de yer alan bilgilere bakalim:

“‘Evvela, Okmeydaninin minberi Gzerinde, rizgarin
siddetinden kartal kanatlari ile sekiz, dokuz kere
havada ucarak talim etmistir. Sonra Sultan Murad Han
Sarayburnu’nda Sinan Pasa Koski'nde seyrederken,

Galata Kulesi'nin ta tepesinden lodos ruizgari ile uca-
rak, Uskidar'da Dogancilar meydanina inmistir. Sonra
Murad Han, kendisine bir kese altin ihsan ederek: “Bu
adam pek korkulacak bir adamdir. Her ne isterse,
elinden geliyor. Boyle kimselerin durmasi dogru degil.”
diye Cezayir'e sirmustUr. Orada vefat eyledi.”

Bu metinden anlasildig kadariyla Hezarfen Ahmet
Celebi ugus dncesi kartal kanatlariyla deneyler yapmis
ve net olarak ifade edilmese de yine ayni kanatlar-

la Galata Kulesi'nden Uskudar’a ugarak gitmistir.




Hezarfen Ahmet Celebi'nin, Seyahatnamede belirtildigi
gibi sadece kartal kanatlari kullanarak ugmasi pek
mumkun gordlmiyor. Herhangi bir insanin kontrollU
bir bicimde bu kadar mesafeyi ucarak kat etmesi icin
gerekli kanat buyuklugu birkag kat fazla olmalidir.
Hezarfen'in ucusuyla ilgili daha sonra yazilanlar ve bu
konuda yapilan film ve ¢izgi romanlarda birbirinden
farkli kanatlar goralur. Kimi sanatgl ‘balmumu’ ile ya-
pistinlmis kus kanatlari ile tasvir eder Hezarfen'i, kimi
gunumiiz yelken kanatlarinin iptidaisi ile...

Yiksek Ugak Muhendisi Yuksel Kenaroglu, havacilikla
ilgili hazirladigr web sitesinde Hezarfen Ahmet Cele-
bi'nin ucusuyla ilgili yazdiklari, ugusun pek mimkin
olmadigini gosteriyor:

“Galata Kulesi deniz seviyesinden 35 metre yukseklik-
teki bir arazi Uzerinde... Kulenin konik tepesinin yerden
yuksekligi ise 62.5 (deniz seviyesinden 97.5) metre
kadar... Dogancilar Meydaninin deniz seviyesinden
yuksekligi ise 12 metre kadar... Kulenin Uskidardaki
inis noktasina uzakligi 3358 metre; Wright Kardesler'in
motorlu (ilk) ucusunun 75 kati kadar!... Iddia edilen
ugusun “stiztlme orani” (glide ratio) 39:1...Yani, her

bir metre alcalis icin 39 metre yatay ucus gerekli...
Gercek ugusta, ugusun diz bir gizgiyi izleyemeye-

cegi dikkate alindiginda, bu oranin daha da artmasi
beklenir... Bu da, hemen hemen, modern bir plandrin
performansi demek!... (Bir plandrin yerden havalana-
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bilmesi icin bir cekiciye (ilk hiza) ihtiyaci oldugunu da
gecikmeden, belirtelim...)

Hezarfen'in insa ettigi kanadin bir kartal kanadi
benzeri oldugu anlasiliyor... Bir akbaba kanadinin
sUzalus oraninin yaklasik 30 kadar oldugu olcilmus/
hesaplanmis... Bir kartal kanadinin stzilds veriminin
(L-Tasima Kuvveti/D-Surukleme Kuvveti veya, Ugus
Hizi/Alcalma Hizi) akbabaninkinden daha dustk oldu-
gu varsayildiginda, Hezarfen'in Uskidara ulasmasinin
“biraz zor" olacag@i gortnuyor!..."

Kisacasl elimizdeki kisitl bilgiler isiginda Hezarfen'in
ucmus olma olasiligi oldukca dusuk. Peki, Lagari
Hasan Celebi ucmus olabilir mi?
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Hezarfen Ahmet Cele-
bi'nin JFK Havaalanina
bu yil yerlestirilen
rolyefi...

Tolga Ari'nin
yonetmenliginde Uretilen
Hezarfen Celebi’nin bu
kisa animasyonunda
kicik de olsa yelken
kanatli bir Hezarfen
var...
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Lagari Hasan Celebi

Evliya'nin yakin dostu oldugu anlasilan Lagari Hasan
Celebi hakkinda yazdiklari ise biraz daha fazladir:
“Murad Hanin Kaya Sultan adli yildiz gibi temiz kiz
dogdugu gece akika senligi (yeni dogan cocuklar

icin dizenlenen senlik) oldu. Bu Lagari Hasan, elli
okka barut macunundan, yedi kollu bir fisenk icat
etti. Sarayburnu’nda htunkar huzurunda fisenge bindi.
Talebeleri fisegi ateslediler. Lagari: “Padisahim Allaha
ismarladim. isa nebf ile konusmaya gidiyorum!”
diyerek duélar ederek goklere dogru cikti. Yaninda olan
fisenkleri ates edip deniz yuzind aydinlatt. Gokkub-

bede blyuk fisenklerin barutu kalmayip da yere dogru
inerken, ellerinde olan kartal kanatlarini agip Sinan
Pasa koski onuinde denize indi. Oradan ylzerek ciplak
olarak padisahin huzuruna geldi. Yeri 6perek “Padisa-
him! Isa neb? sana selam eyledi.” diye sakaya baslad..
Bir kese akga ihsan olunup yetmis akca ile sipahi ya-
zildi: Sonra Kirm'da Selamet-Giray Han'a gidip orada




vefat eyledi. Rahmetli yakin dostumdu. Allah rahmet
eyleye.."

Lagarinin ucusu ile ilgili yazilanlar da bu kadar. Barut
macununun yakit olarak kullanildigi bir fisenk...
“Fisenk” giinimUz Turkcesinde mermi ve kursun an-
lamlarinda kullanilsa da Evliya Celebi bu kelimeyi flze
anlaminda kullanmis. Isin ilging tarafi Hezarfen Ahmet
Celebi'nin kanatli ucusu, ucus prensiplerine pek uygun
olmasa da Lagari'nin yontemi ginimuz bilgileriyle
daha mUmkun goruldyor. Lagarinin hikayesinde bir
flize ve yakit var. Ustelik yakit bittikten sonra inis icin
gerekli olan ve bir ¢esit parasUt vazifesi gorecek “kar-
tal kanatlan” da eksik degil. Evliya Celebi'nin bu olaylari
tamamen uydurdugu dustintlse bile, “fisenk” ile ugan
bir adam hikayesi uydurmanin, kanatla ucan bir adam
hikayesi uydurmaktan daha zor oldugu agik. Nitekim
Bilim Tarihgisi Prof. Dr. Mustafa Kacar tarafindan
yazilan, Islam Ansiklopedisi'nin Lagari Hasan Celebi
maddesinde bu ucusun mimkun olabilecedi belirtilir:

“Yar-1 gar-1 sadikimiz" demesinden Evliya Celebi'nin
yakin dostlarindan oldugu anlasilan Hasan Celebi'nin
barutun itme gicine dayali, tepki prensibiyle calisan
iptidai bir fUze ile havaya yUkselerek yavasca denize
inme hadisesinin, Evliya Celebi'nin anlattiklarina da-
yanilarak yapilan hesaplamalar neticesinde mumkin
olabilecegi sonucuna varilmistir. Bu hesaplamalara
gore Lagari'nin bu iptidai roketle 250 m. kadar havaya
ylkselmis olabilecegi, “Deniz yizind aydinlatt” sek-
lindeki ifadeden burada iken atesledigi oteki fiseklerle
muhtemelen yonint degistirdidi, iki elinde tuttugu
kartal kanadi seklinde tasvir edilen seyin bir nevi
parasUt vazifesi gordugu ve bu sayede yavasca denize
indigi anlasilmaktadir”

Lagari’'nin ugusu tekrarlaniyor...

Tum bunlara ragmen Lagari “u¢cmus olabilir” demek
icin elimizde ayrintili bilgi ne yazik ki yok. Ancak
nispeten daha kolay olan Hezarfen'in ugus deneyimini
tekrarlamak igin kimse girisimde bulunmus olmasa
da Lagari icin boyle bir deneme yapildi.

Bes yil 6nce, Unli belgesel kanali Discovery Chan-
nel'da yayinlanan Efsane Avcilari (Mythbusters) prog-
raminin yapimcilart Lagari'nin ugusunu tekrarlamayi
denediler. Efsane Avcilari ekibinin hazirladigr Lagari
ile ilgili bolim “Roketman” basligiyla Turkiye'de de
yayinlandi. Ancak ne yazik ki ekibin eldeki verilere gore
hazirladigi fize ve igine yerlestirdikleri Lagari'yi temsil
eden manken 5 metre yUkselebildi ve yere cakild.
Elbette eksik verilerle hazirlanan bu deneydeki ba-
sarisizlik Lagarinin ugmamis oldugunu kesin olarak
ispatlamaz. Ancak yine de her iki kahramanimizin da
uc¢mus olma ihtimalleri oldukca dusik goriltyor.
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illiistrator Ahmet Kaya
tarafindan sitesinden
yayinlanmis Lagari
Gizimi...



MICROWAVE

LANDING SYSTEM MLS

MLS sistemi tim hava kosullarinda hava
araclarinda inis fazina yardimei olmak
uzere tasarlanan, gelismis ve hassas

bir sistemdir. Bu sistem baslangicta ILS
sistemini desteklemek veya gelistirmek
amagli dizayn edilmis olup diinyada
bircok hava limanlarinda bulunmakta

ve kullanilmaktadir. Ozellikle Avrupa'da
tercih edilmektedir. ILS'e gore en biylk
avantajl ise cevresel kosullardan (daglik,
engebe ve benzeri kosullardan) ¢ok fazla
etkilenmemesidir.

CELAL BATUR

sistemi ucaklarina entegre ettirmemis olup ugus

kabiliyet listelerinde yer vermemistir. Bildigimiz
Uzere dUnya havacilik sanayi devleri iki ana bélgede
konumlanmaktalar: ABD ve Avrupa havacilik sanayi-
leri... Yaptigim arastirmalar sonucu bircok kaynak bu
sistemin ABD'de cok tercih edilmedigini gostermekte-
dir. Avrupa'da tercih edileme sebebini arastirdigimizda
ise ABD gibi kita ve hava sahanliginin genis olmamasi,
kiguk meydanlar ve engebeli kosullarin Avrupa hava
sahasinda daha cok bulunmasi dne cikiyor. Ayrica
Avrupa hava sartlari pilotlari zor kosullarda inise
zorlamaktadir. Oysa ABD ve ABD'ye benzer kriterleri
g6z ondne almayan ulkelerde genelde gorus sartla-

Fakat dinyadaki bir cok hava yolu operatord bu




rinin zorladigi durumlarda ucagi bir baska meydana
divert ettirebiliyorlar. Bu nedenle “Micro Wave Landing”
sisteminin, cografi zorluklar ve olumsuz meteorolojik
durumlara ragmen meydanlarda inislere zorlamanin
kacinilmaz oldugu, alternatif bir prosedurin isletmeye
fayda saglayamadidi ortamlarda tercih edildigi goru-
lGyor... Tabii Avrupa'da bu tdr zorlu kosullara sahip bir
cok meydan bulunmakta... British Airways'in de bu
sistemi kullanan Avrupali hava yolu sirketlerinden biri
oldugunu arastirmalarim sonucunda elde ettim.

Teknik ozelliklerinden bahsedecek olursak:

Calisma prensibi ILS sistemiyle ayni 6zellikte olup
sadece radyo dalgalari yerine mikrodalgalar kullana-
rak hassas sonuclar elde edilebilmesidir. Yani frekans
araligi dalga boylari, dalga sikligi radyo frekansina gore
daha gelismis olan mikro dalgalar kullanilarak sistem
olusturulmustur.

Operasyonel calisma prensibini inceleyecek olursak:
5 GhZ'lik bant genisliginde yayin yaparlar.

ILSdeki yaklasma usulleriyle benzerlik gosterip ope-
rasyonel anlamda esneklik saglayabilmektedir.

MLS [ capture limitleri yatay acisal dizlemde -40'tan
+40 dereceye kadar sagdan ve soldan yaklasma sag-
layabilecek sekilde yayin yapar ve ayni zamanda 20-30
mil uzakliga kadar bu sinyali algilanabilir. MSL calisma

sinyalleri 5030 Mhz ve 5090 Mhz arasinda olup 0.3 Mhz
araliklardan olusan 200 kanal genisligine sahiptir.

-60°
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APPROACH
AZIMUTH

MAXIMUM LIMIT

Yikseklik bilgisinin algilanmasi: Azimut istasyonun-
dan tek ve ayni frekansta yayin yaparak Runway Tres-
hold (pist baslangici) ve Runway Touchdown (teker
koyma) bolgesinin arasinda 400 feet'lik bir mesafede
pist kenarinda bulunur. Azimut kapsama frekansi +
15 derecelik bir agiyla ve pistten 20 mil uzakliga kadar
sinyali yayinlayabilir ve algilanabilir.

20 NM

MLS sisteminin kisaca anlatmak istedim bu sistem
tasarlanmis fakat bircok meydanda yedek sistem ola-
rak yerini almis durumdadir. ILS kadar yaygin olmadi-
gini 6grendik. Nedeni ise sadece arz ve talep dogrultu-
sunda optimum sistemlerin tercih edilmesi. CUnku bu
sistem maliyeti agisindan sanki diger sistemlere gore
daha kalfetli...
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ON-THE-JOB

TRAINING (0JT)

OJT nedir?

Bir teknisyen adayinin hava araci bakim lisansi almasi
icin gerekli bakim deneyimini kazanmis olmasi gerek-
lidir. OJT, ucak basinda gercekten sorumluluk almadan
once bu isin ciddiyetini, disiplinini, uyulmasi gereken
emniyet tedbirlerini vs. pekistirmek ve o kategorideki
ucak bakim ortamina bu gozle yaklagmak amaciyla
tasarlanmis bir strectir.

OJT hangi islemlerde gerekir?

OJT o kategoride lisansa islenecek ilk tip icin gereklidir.
S6z gelimiilk tip kursu A320 olan bir teknisyen OJT'si-
ni tamamladiktan sonra lisansina isletebilir. Bundan
sonra bu kategoride kalmak kaydiyla (tirbin motorlu
ucak) diger aldigi tiplerde OJT yapmasi gerekmez.
Bununla beraber lisansi B1 ve B2 olan bir teknisyen B
kategorisindeki ilk tipi igin de B2 kategorisindeki ilk tipi
icin de OJT yapmak zorundadir.

OJT hangi kuruluslarda yapilmalidir?

OJT, onayli bir 145 ortaminda yapilmalidir. Ayrica o
kurulusun OJT'ye konu olan tiplerde bakim yetkisinin
bulunmasi da sarttir. Ayrica OJT'nin yapilacagi 145
kurulusunun otoritesi ile bu OJT ile islem yapilacak
lisansi veren otoritenin ayni otorite olmasi sarti vardir.
Ornegin SHY-145 onayli A FIRMASI'nda OJT yapmakta

olan bir teknisyen SHY-66 lisansina bunu isletebilir.
CUnkU SHY-145 onayini da SHY-66 lisansini da Turkiye
Sivil Havacilik Genel Mudurligu (SHGM) vermektedir.
SHY-145 onayr alinirken otoriteye ibraz edilen MOE
Ch.3-15'te (Maintenance Organisation Expasition) de
OJT surecleri ayrintili olarak izah edilmistir.

Ancak burada Part-66 lisansi almis olan ve Avrupa
Birligi vatandasl olmayan teknisyenleri bir sorun
beklemektedir. Soyle Ki; teknisyen Part-66 lisansini
bir Avrupa Birligi Uyesi Ulkeden almustir (LBA gibi). Bir
baska deyisle lisansta islem yapacak otorite LBAdir.
Oysa AB uUyesi disindaki Ulkelerdeki bakim kurulus-
larinin Part-145 onayi igin yetkili otoritesi EASAIr.
EASA zaten lisans vermemektedir. EASA su anda bu
problemin farkindadir ve ¢6zim bulmak igin galisma-
lar yapmaktadir. Su anda bu sorun soyle ¢ozilmek-
tedir: Lisansa islem yapacak sivil havacilik otoritesi o
145 kurulusunun prosedurlerini bilmedigi icin bu OJT
isleminin prosedurlerini incelemektedir. Bu amagla bu
0JT'de gorev almis stpervizorlerin ve dederlendirici-
lerin niteliklerini sorgulamaktadir. Bu konuda yeter-
liligi ispat edilmis olan OJT programlart ile tip lisans
islenmektedir.

Gectigimiz aylarda Istanbul'da diizenlenen EAMTC
toplantisinda EASA rule making ekibinin temsilcisi
bu konuda ayrintili bir sunum yapmis ve Uzerinde
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calistiklar cozUmU paylasmistir. Buna gore ozetle; sivil
havacilik otoriteleri OJT standartlarini nasil belirle-
diklerini mevzuat halinde yayimlayacaklar ve diger
otoriteler de bunu “mutual recognition” kapsaminda
degerlendirip s6z konusu bakim kurulusunun OJT'sini
direkt olarak kabul edecek. Tekrar hatirlatalim; bu
¢6zUm henuz taslak halindedir.

OJT ne zaman yapilir?

QJT'nin yUzde 507si tip egditiminden énce olabilir.
Ornegin; A320 tipi icin gecerli olan OJT task listesi

444 islemden olusmaktadir. Teknisyen bunlarin en az
222'sini yapmak zorundadir ve bu islemlerin 111'ini tip
egitiminden once yapabilir.

OJT hangi islemlerde yapilir?

OJT yapilacak islem gercek ucak bakim islemi olmali
ve 0 bakim kayitlarinda bu islem yer almalidir. Her ne
kadar OJT kelimesi “Training” ifadesi ile bitiyor olsa

OJT lisansa isletilecek ucak tipinde olmalidir.

Ancak EASA bu konuda soyle bir yorum

yapmaktadir; “yapilacak islem ayni (identical)

olmak kaydiyla baska ucak tipinde de yapilabilir.”

Fakat hangi islemlerin ayni islem sayilacagina dair

somut kriterler bulunmamaktadir.

da bir islemin ucak basinda sadece simle edilmesi
ile OJT islemi yapilmis olmaz. Dolayisiyla OJT kayit
defterinde belirtilmis bir islemin o hava aracinin bakim
kayitlart ile uyumlu olmasi istenmektedir.

OJT hangi ucak tipinde yapilmalidir yapilir?

OJT lisansa isletilecek ucak tipinde olmalidir. Ancak
EASA bu konuda soyle bir yorum yapmaktadir; “yapi-
lacak islem ayni (identical) olmak kaydiyla baska ugak
tipinde de yapilabilir” Fakat hangi islemlerin ayni islem
sayilacagina dair somut kriterler bulunmamaktadir.
Burasi da netlestirilmesi gereken bir nokta olarak kay-
dedilebilir. SHGM ise OJT'nin isletilmek istenen hava
aracl tipinde yapilmasini sart kosmaktadir.

OJT islemler listesi nasil kullanilir?

SHGM'nin yayimladigi OJT kayit defterinde her bir
ATA Chapter icin gerekli islemler listelemistir. Aday-
dan beklenen her bir chapterdaki islemlerin en az
yUzde 25'ini toplamdakilerin de en az yuzde 50'sini
yapmasidir.

Ayrica s6z konusu ucak tipine uygun olmayan islem-
ler bu listeden cikarilacak ve yukaridaki hesaplar kalan
liste Uzerinden yapilacaktir.

Bu dogrultuda s6z gelimi A320 tipinde OJT yapacak bir
aday pervane ile ilgili chapterlar “N/A" olarak belirte-
rek o maddeleri listenin disinda tutacaktir. Kalanlarin
da en az ylzde 50'sini yapmasi gerekecektir.



SHGM'nin yayimladigi OJT islemler listesinde olmayan
bir islem yapildiginda bu, yayimlanmis islemler liste-
sindeki bir islemin yerine yazilabilir ancak bu sekilde
yazilmis islemler orijinal listedekilerin ylzde 25'inden
fazla olamaz. Ornegin;

ATA Ch26'ya ait B1.1 OJT task listesi su sekildedir:
1. Check engine fire bottle contents

2. Check/test operation of fire/smoke detection and
warning system

3. Check cabin fire extinguisher contents

4. Check lavatory smoke detector system

5. Install new fire bottle

6. Replace fire bottle squib

7. Inspect engine fire wire detection systems

8. Troubleshoot faulty system

Adayin buradaki listenin ylzde 25'ini yani islemlerden
2 tanesini yapmasi yeterlidir. Ayrica aday Ch26'ya ait
olan ve listede olmayan 2 islemi de yapabilir. Adayin
4. ve 7. islemleri sectigini farz edelim. Bu durumda
buradaki yakimlulugund yerine getirmis olur ancak
toplam listenin yizde 50'sini yapmasi gerektidi icin
diger bazi chapterlardaki islemlerin ylzde 50'sinden
fazlasini yapmak zorunda kalacaktir.

0JT'de degerlendirme nasil yapilir?
OJT degerlendirmesi iki ayri asamada gerceklesir:

1- OJT yaptiginizda size eslik eden bir bakima usta-gI-
rak iliskisinde usta rolind oynayan tecriibeli teknisye-
nin sizin hakkinizdaki kanaati dederlendirmenin birinci
asamasidir. SUpervizor (supervisor) olarak nitelen-
dirilen bu usta sizi yetkinlik yoninden denetler. Bu
degerlendirme kriterleri arasinda el beceriniz, ucakta
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calisirken emniyet tedbirlerine dikkat edip etmedigi-
niz, bakim dokimanlarini dogru anlayip yorumlama
kabiliyetiniz, bakim esnasinda etkili iletisim kurma
kabiliyetiniz sayilabilir.

2- OJT degerlendiricisinin (assessor) yaptigi deger-
lendirme ise stipervizorlerden topladigi bilgiler ve
raporlar 1siginda OJT'nin tamamlanip tamamlanmadi-
g1 kararini verecek kisidir. Degerlendiricinin OJT'yi alan
kislyi bizzat gormesi gerekmez. OJT kayit defterleri ve
varsa supervizorlerin verdigi bilgiler 1siginda OJT'nin
tamamlandidina hikmeder veya bazi islemlerin tekrar
yapilmasini ister.

Son bir hatirlatma ile buginkid yazimiza nokta koya-
lim: Ilgili hava aracinizin lisansiniza isletilmesi icin te-
orik kursun baslangicindan itibaren (OJT'nin bir kismi
bu kurstan once baslamissa OJT'nin baslangicindan
itibaren) 3 yil vaktiniz var.

Lisans ile ilgili distnce, sorun ve projelerinizi
basinyayin@uted.org adresine atabilirsiniz.
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VARDIYALI CALISMA VE
UCAK TEKNISYENLERI

Vardiyali calismanin insan Gzerindeki etkileri hakkinda yapilan bilimsel ¢calismalarin
sonuclari pek ic acicl degil. Ozellikle ucak teknisyenligi gibi yilksek odaklanma ve dikkat

gerektiren islerde is ve calisan giivenligini tehdit etmesi muhtemel...

havada... Her havaalaninda is gini 24 saat.

Buydk havaalanlarindan dinyanin her noktasina
her saatte uguslar yapiliyor. Bu durum da vardiyali
calismayi bir zorunluluk haline getiriyor.

D Unyanin her yerinde ve her an binlerce ucak

Insanlarin strekli ayni vardiyada calismalari mimkin
olmadigi icin vardiya degisimi de bir zorunluluk. Ancak
vardiya degisimlerinin sik olmasi ya da degisim arala-
rinin yeterli olmamasi calisanlarin vardiya saatlerine
uyumunu zorlastiriyor. Bu durumda da uykusuzluk,
asir yorgunluk ve dikkat daginikligi diger sorunlarin
yaninda “basit” sorunlar olarak kaliyor.

Vardiya degisimlerinin dogurdugu sorunlar...

Vardiyali sistemde calisan insanlarla ilgili yapilan
bilimsel calismalar, sistemin bircok hastalik ve sorun
dogurdugunu kesin olarak ispatlamis durumda... Peki,
hatali vardiya sisteminin dogurdugu sorunlar neler?
Uyku dizenindeki degisiklikler, alisilmis calisma sa-

atleri ve sosyal yasaminin disina ¢ikilmasi sonucunda
ortaya ¢iktigi belirlenmis sorunlar sunlar:

- Serebrovaskdler (beyin-damar) hastaliklar,

- Koroner arter hastaliklar,

- Hipertansiyon,

- Diyabet,

- Psikiyatrik bozukluklar,

- Sosyal yasama uyumsuzlukla ilgili sorunlar,

- Depresyon,

- Anksiyete (kaygi) bozukluklar,

- Uykusuzluk,

- Surekli yorgunluk,

- Bellek bozukluklar,

- Yogunlasma bozukluklari,

- Uzun sureli gece vardiyalarinda kanser ve obezite —
sorunlari... o

Bu liste daha da uzatilabilir. Yapilan yeni arastirmalar
bozuk vardiya sistemlerinin dogurdugu saglik sorun-
larina her gecen gun yenilerini ekliyor.
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Yzincl Yil Universitesi Tip Fakiltesinden Dr. Pinar
Guizel Ozdemir yonetiminde gerceklestirilen ve Klinik
Psikofarmakoloji Bulteni, Cilt: 22, Ek Sayi: 1'de yayin-
lanan “Vardiyali sistemnde calismanin bilissel islevler
ve oksidatif stres Uzerine etkisi” baslikli arastirmanin
sonucunda, ‘gece vardiyasinda calisanlarin bilissel
islevlerinde dustiklik tespit edildigi” vurgulaniyor.

Peki, tim bu olaganustu sorunlarin ¢cozumu igin kime
ne gorev dustyor?

i
g

b7

C6zim ne?

Calisma ve Sosyal Guvenlik Bakanligi, Is Mifettis Yar-
dimaisi Tugce Sezgin'in, CSGB Calisma Dunyasi Dergi-
si'nin Temmuz-Eylul 2013 tarihli sayisinda yayinlanan
“Calisma Suresi Modellerindeki Degisim ve Calisan
Sagligr Uzerine Etkileri” baslikli makalesinde konuyla
ilgili bir yasal duzenlemeye ihtiyac duyuldugu belirtili-
yor. Sezgin, konuyla ilgili yapilan calismalar ve vardiya
modellerindeki degisimlerin insan saglidina etkilerini
siraladiktan sonra Ulkemizdeki yasal dizenlemeyi
ozetliyor ve “Esnek calismna modelleriyle yeni dlzen-
lemelerle birlikte calisma hayatinda daha sik karsila-
silacaktir. Calisma surelerinin kontrolsiz bir sekilde
degismesi ve uzamasli goz 6ntinde bulunduruldugun-
da Ulkemiz istenmeyen sonuglardan kaginmak igin
cok sayida bilimsel arastirmaya ve yasal dizenlemeye
ihtiyac duymaktadir” diyor.

Calisma ve Sosyal Guvenlik Bakanligi Is Mfettis Yardim-
cllarindan Yahya Kulaksiz da Erzurumda 2011 yilinda
yayinlanan “Calisma Surelerinin Is Kazalar Ve Meslek
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Hastaliklar Uzerine Etkileri” baslikli calismasinda yasal
sorunlardan bahsederek, “Uluslararasi Calisma Orgi-
t'ndn calisma sureleri ile ilgili kabul ettigi 33 sozlesme-
den yalnizca 3'Und kabul eden tlkemiz, is kazalar sayisi
bakimindan Avrupada ilk siralarda yer almaktadir. S6z
konusu bu durumu, tGlkemizin calisma streleri agisindan
hukuki anlamda eksiklikleri oldugu, bunun da tGlkemizi
is kazalar sayisi itibariyle on siralara tasidigi seklinde yo-
rumlamak cok yanlis olmayacaktir’” vurgusunu yapiyor.

Kulaksiz ayrica, calisan sagliginin korunmasinda
isveren etkisine de dikkat cekiyor: “Amaci isgi saglig
ve guvenligini saglamak, iscileri tehlikelerden uzak
tutmak olan ¢alisma surelerine yonelik diizenlemeler
kadar, isyerinde olan fiili uygulamalar da bu noktada
blylk 6nem arz etmektedir. Bu nedenle isverenler; ca-
lisma surelerini, gortlen islerin niteligi ve iscilerin kisisel
ozelliklerini dikkate alarak belirlemeli esnek calismada
karsilasilan yogunlastiniimis is gunleri veya haftalarin
sinirll tutulmasina ve dinlenme surelerinin dizenli
olarak kullandirilmasina 6zen gostermelidirler”

Sézkonusu olan sadece
ucak teknisyeninin sagligi degil...

Vardiya sistemindeki degisimlerin dogurdugu sorun-
lar bircok is kolunda sadece calisan sagligini tehdit

etmiyor. S6zkonusu is kolu havacilik oldugunda ise
calisan sagligi daha bir onem kazaniyor. Clnki ucak
teknisyenlerinin yasayacagi saglik sorunlarinin etkileri
tum yolcularin ve diger calisanlarin da sagliklan, hatta
hayatlari igin tehdit olabilir. Sonucta ucak teknisyen-
lerinin vardiya sistemlerindeki iyilestirmeler, hayati
onem tasiyor. Bu konuda hem yasal dizenlemeler
hem de isveren tarafindan kullanilacak inisiyatifle ali-
nacak kararlar ve uygulamalar sorunu btyuk oranda
gozecektir.
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NEUROSKY

Neurosky 2004 yilinda silikon vadisinde bulunan BCI (Brain Computer Interface) teknoloji-
leri firmasi tarafindan gelistirilmistir. Neurosky eglence, oyun, otomotiv saglik gibi alanlar-
da etkili olan ve bu alanlarda faaliyet gosteren bir firmadir.

lography and Electromyography) sensorleri kul-
lanilarak insan vicudundaki norolojik ve sinirsel
degisimleri algilayan bir cihaz gelistirmistir.

B u teknoloji dustk maliyetli EEG (Electroencepha-

Yani dUsince glctnU ve norolojik tepkimelerini algila-
yarak isleyebilen bir sistemdir.

Sistem nasil ¢alisiyor?

Insan beyni milyarlarca néronlardan olusmakta ve bu
noronlar birbirleriyle bir sekilde baglanti kurarak var
olmaktadir.

Bu noronlar birbirleri arasindaki iletimleri elektriksel
olarak birbirlerine ulastirirlar. Bu elektriksel etkilesimi

kafatasimizin disindan dlcmek, gozle gormek veya
hissetmek mUumkin degildir.

Beynin degisik bolgeleri farkli tepkisel etkilesimler
icin farkli farkli sinyaller yayarlar. Mesela 8 ila 12 hertz
arasindaki Alfa dalgalari rahatlama sinyali oldugu
varsayilir.12 ve 30 hertz arasindaki sinyal dalgalari ise
konsantrasyon sinyalleri olarak tanimlanir.

Neurosky bu elektriksel dalga frekanslarini algilayarak
ve yorumlayarak cesitli teknoloji alanlarinda ara yuz
bir birim olarak mikemmel bir sistem olusturmak-
tadir. Bu nedenle Neurosky otomotiv, havacilik, uzay
ve oyun sanayilerinde bir ¢igir agmakta hissi tepkile-
rimiz ve dustince glicimuzle bircok alete hukmetme
yolunu acmaktadir.
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Atmosfer basincinin yiikseklik arttikca azalmasi hava araclarinin herhangi bir referans
noktasina gore yuksekligini hesaplamada yaygin olarak kullanilir. Hava araglarinda
kullanilan basing altimetresi, Gzerinde yikseklik degerleri skalasi bulunan aneroid

bir barometredir. Altimetrenin ayar penceresine herhangi bir basing degeri girilir.
Altimetre aracin, pencereye girilen bu basing hattindan o andaki ylksekligini gosterir.
Basincin yiikseklikle dedisim oraninin sabit olmasi ve hava araglarinin tretiminde ayni
uluslararasi standartlarin kullanilmasi ile barometreler, hava araglarinin yiiksekliklerinin

belirlenmesinde kullanilmaya baslamistir.

GONCA GULER

ler kullanilmaktadir. Bu barometrelerin goster-

geleri basinci degil basinca bagli olarak hava
araclarinin dikey olarak mesafesini gosterecek sekilde
feet ya da metre cinsinden bize deger vermektedir.
Hava trafik hizmeti verirken saglanan dikey ayirma,
hava araclari arasinda belirli bir mesafenin sirekli
olarak muhafaza edilmesi esasina dayanmaktadir.
Bu dikey mesafe hava araclarinda bulunan altimet-
re cihazlari sayesinde tespit edilmektedir. Yukseklik
bilgisi, cihaza set edilen referans basing degeri ile
hava aracinin bulundugu yikseklikte, yine hava araci

‘ \ ava araclarinda madeni yani aneroid barometre-

Uzerinde bulunan madeni barometre tarafindan tespit
edilen basing degeri arasindaki farkin, atmosfer basing
degisim orani kullanilarak yikseklik bilgisine donus-
tirtlmesiyle elde edilmektedir. Ust Uste ugmakta olan
iki hava araci arasindaki dikey mesafe hava araclarinin
altimetrelerine set edilen referans basing degerinin
ayni olmasi durumunda her ikisinin de ayni ylzeyden
olan dikey mesafeleri bilineceginden aralarindaki
mesafe de kolaylikla hesaplanabilir.

Her iki hava araci ayni basing ylzeyinde ucuyorlarsa
her ikisi de ayni yiukseklikte uguyorlar demektir. Yalniz
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bu karsilastirmalarin yapilabilmesi icin de her iki hava onun kendisi de Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati
aracinin altimetrelerine ayni referans basing degerini (ICAO) tarafindan kabul edilen sartlara gore ayarlan-
girmeleri kosulu saglanmalidir. Altimetre bir hava mistir. ICAQ, ortalama deniz seviyesindeki standart
aracl igin durum gostergelerinin en 6nemlilerindendir. basincin 1013.2 milibar (76 cm. civa basincina ya da
Altimetrenin calismasi statik basing ile mtUmkin olup ing kare basina 14.7 Ib'ye esdeger) olacagini ve her
ucak deniz seviyesindeyken aneroidin igcindeki basing 30 ft'luk (9 metre) yUkselme icin basincin bir milibar
ile statik basing esit olacagindan ibre O feeti gostere- disecegini kabul eder.

cektir. Ucak irtifa aldiginda ise statik basincin diismesi

sonucunda aneroid genisler ve altimetre ibreleri saat

istikametinde olmak kaydiyla yuksekligin artisini

gosterecektir.

Sonug olarak altimetrenin dogru deger gosterip gos-
termedigini anlamak icin eger ucak yerde ise o yerin
deniz seviyesine gore yuksekligini veya barometrik
basincini bilmek gerekir. Ugus sirasinda ise o anda
uculan mevkideki barometrik basincin hava trafik
kontrolorleri tarafindan pilotlara verilmesi ve bu basin-
cin barometrik pencereye pilotlar tarafindan islenmesi
gerekir. Altimetreler bir ana alete gore ayarlanirlar ve
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ESKI ISTANBUL RAMAZANLARI

HILAL GORULUR,

DAVUL GUMBURDETILIRDI

Eski istanbul Ramazanlari denilince akla birbirinden farkli ama birbirini tamamlayan
etkinlikler geliyor. Meshur hafizlarin gesitli camilerdeki Kuran ziyafetleri, teravihler,
Direklerarasi eglenceleri; Karagoz, Ortaoyunu ve meddah, Ramazan fikralari, minareleri
siisleyen mahyalar, bilyiik konaklarda verilen iftarlar, hatta Ramazanda istanbul’a akin

eden dilenciler ve daha neler...

Ramazan Hazirliklari

Ramazan ayi yaklasirken bile sehirde bir heyecan
yarattigi tum hatiralarda vurgulanir. Ozellikle hali
vakti yerinde olan Istanbullularin evlerinde ramazan
hazirliklari glinler dnce baslardi. Bir pasazade olarak
oldukga varlikli bir ailenin cocugu olarak 1891 yilinda
Istanbul'da dogan Halit Fahri Ozansoy, Ramazan ayi
hazirliklarini soyle anlatir:

‘Ramazana bir hafta kala, Kirkcesmede. Sekbanbasi
Ibrahim Aga mahallesi Cikmaz Terazi sokaginin 2
numarali evinde bir senlik havasi esmeye baslar,
sokak kapisinin tokmadi ktfeli hamallarin sert

vuruslari ile ginlerce giim gtm 6terdi. Ascl ve hiz-
met¢i hemen kaplya segirtirler ve Balikpazarinin en
isimli bakkallarindan getirilen teneke teneke, sandik
sandik, paket paket yiyecek maddelerini alir, hemen
evin en Ust katindaki kiler odasina tasirlard:.”

Hilali gormek, davulu giimbirdetmek

Eski Istanbul Ramazanlari adl kitabinda “bitin
adetleri, eglenceleri, hatiralari ve fikralari ile” anilarini
ve duyduklarini aktaran Halit Fahri, ayin hilal halinin
gorinmesiyle baslayan Ramazan ayini ve Ramazan
davulunu bakin nasil anlatiyor:



“‘Hey zaferlerin ve senliklerin davulu! (...) Hey Ramazan
davulu! Ne hostu o gelenek! Eski Istanbul Ramazani,
bu davulun sesi ile karsilardi. Seyhulislam kapisinda
Istanbul Kadisinin 6niinde, yiksek bir yerden yahut bir
minareden ilk defa hilali goren bir gézct bu gozlemini
iki sahit ontinde ispat eder, ondan sonra Ramazan ilan
olunurdu. Bugiin rasathane bunu tespite yeter. Fakat
davul?.. Ne sevk, ne cimbustuy, bir zamanlar, o ilk Ra-
mazan aksami! Mahallelerde bekci babanin tokmadi
davulunu giimburdetmeye baslayinca “riyet-i hilal”
deyimi ile ay gorulmuis demekti. (...) Islam Glkeleri

icin bu, ne blytk bir mutluluk, bir huzurdu! Hemen

0 geceden itibaren iftar sofralari kurulur ve iftardan
sonra camiler ve mescitler teravihe giden miminlerle
dolard:”

Direklerarasi...

“Eski Ramazanlar sehrin hayatinda buyuk degisiklik
yapar; Istanbul bir saz, s6z ve temasa hayatinin renkli
eglenceleri icine gomulurdt. Sehrin baslica eglence
merkezini de Sehzadebasi'nda Direklerarasi teskil
ederdi. Teravihten sonra halk tiyatro kapilarindaki
havagazi lambalarinin piril piril aydinlattigi Direklera-
rasi'na dokuiltrdu. Meddahli, Karagozld, sazli kahveler
tiklim tiklim dolar; devir devir Ortaoyunu, operet, dram
ve tuluat oynayan tiyatrolar adam almazdi.”

Meshur Hayat dergisinin 1959 yili Ramazan sayisinda
yer alan bu satirlar eski Istanbul Ramazan eglencele-
riyle ilgili bir fikir veriyor. Ramazan ayindaki bu eglen-
celer teravih ile sahur arasinda kesintisiz sUrerdi. Tabii
bu egdlencelerin erkekler icin oldugunu sdylemeye
gerek yok. Kadinlar ne sahnede ne de seyirci kismin-
da yoktu. Ramazan boyunca camilerde dizenlenen
mukabeleleri izleyen kadinlarin Ramazanin uhrevi
havasini daha iyi soluduklarini séylemek mimkan...

Ramazan eglencelerinin kiltir hayatimiza en énemli
katkisi ise geleneksel tiyatromuzun olusmasina ve
yasamasina yaptigi katkidir. Ortaoyunu, golge oyunu,
meddah gibi geleneksel seyirliklerin giinimze kadar
yasamasi ve buglin de Ramazan boyunca hemen

her sehirde dizenlenmesi bunun en guzel gostergesi
degil mi?

Libeck'teki Tiyatro Figurleri Miizesi'nden ¢ok eski bir
Karag6z Hacivat kuklasi.
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Almanya
Lubeck'teki

Tiyatro Figurleri
Miizesi'nde yer alan
golge oyunu tipleri
arasinda bir de
ucak var.



DUNYADA VE TURKIYE'DE
YOLCU TRAFiGi ARTISINA PARALEL GEREKEN UGAK,
YETKILi BAKIM MERKEZLERI VE TEKNISYEN SAYISI

2013 yiinda THY-ITU-Boeing isbirligi ile baslatilan, Amerika'dan MIT, Kanada'dan
British Columbia ve ingiltere'den Cranfield iniversiteleri gibi Havacilik yénetiminde
sektorin en degerli ve diinyaca Unli profesorlerinin ders verdigi Hava Yolu Yonetimi
yuksek lisans programina secildim. Havaciliga yon veren baslica tlkelerin en 6nde
gelen Universitelerinin ortaklasa olusturdugu bu sekilde bir program diinyada ilk ve
tek olarak gosterilmektedir. 2 yil boyunca ¢ok yogun ve tim resmi bir arada gos-
teren ders iceriklerine ilaveten gercek verilere dayanan yaptigimiz detay projelerle

programi gecen ay tamamladim.

. 0ZGUR YUMAKOGULLARI THY Teknik Hat Bakim Nébetci Vardiya Madiirii

nun network/fleet planlamasindan, havaalani
terminalinin yolcu trafigine gore olmasi gereken

hizmet alani hesabina, uculan bir hattaki rekabet ve
sartlara gore bilet fiyati ayarlamasindan anlasmalar ve
uluslararasi kanunlara kadar detay ¢alisma sansi bul-
duk. Gelecek yillarda programda bizlerin de katkisiyla
ugak bakim yonetimi konusunda daha kapsamli sec-
meli derslerin de eklenmesi konusunda ITU yetkilileri
ile mutabik kaldik. Ilk mezunlari icinde yer almaktan
kivang duydugum bu 6zel yiksek lisans programinda
ogrendiklerimi umarim sirketimiz ileriye dogru emin
adimlarla yarurken uygulama sansi bulabilirim.

Yapt|g|m|z projeler icinde gercek bir havayolu-

IATA verilerine gore 2014 yilinda diinya genelinde
toplam 1.400 havayolu 25 bin ticari yolcu ucagi ile 4 bin
havaalanina her gin 99.700 ucus yaparak 8,6 milyon
yolcu tasimistir (IATA Annual Review 2014). Petrol
fiyatlarindaki gerileme, dunya gelisen ekonomilerinin
hava tasimaciligina etkisi ve insanlarin daha cok hava
yolunu kullanma talepleri ile bu rakamlarin 2015'te

% 7 artis gostermesi beklenmekte ve toplamda yillik
3,5 milyara ulasmasi, on yil icinde de 2.8 kata kadar
artmasl beklenmektedir. En cok trafik artisi beklenen
bolgeler icinde Ortadogu ve Asya'nin yaninda Avru-
pa, 6zellikle Turkiye'nin de icinde bulundugu Dogu
Avrupa bulunmaktadir. Tabii ki bu artisi karsilayacak
sayida ugak, o ugaklarin givenle ugmasini saglayacak



sayida da teknisyen gerekli olacaktir. Ulkemizde bu
konuda bugine kadar pek fazla calisma yapilmadigini
gozlemledigimden ylksek lisans bitirme projemi
Dlnyada ve Turkiye'de yolcu trafigi artisi, buna paralel
ugak sayisi artisi, bu ugaklarin emniyetle ugmasi igin
gerekli olan yetkili bakim merkezleri sayisi ve gerekli
teknisyen sayisi Uzerine hazirladim.

Total Fleet

World Fleet Forecast, 2014-2024 (Yumakogullari, 2015)

Su ana kadar yapilan net siparisleri gdzoninde bu-
lundurarak yaptigim hesaba gore 2024 yilinda 23.219
dar govde, 8841 genis govde ve 6.541 bolgesel ugak
olmak Uzere toplam 38.601 ucak aktif olarak dinya
hava sahasinda ucuyor olacak. Bu ucaklarin % 240
bizim bélgemizde ugarken SHGM tahminine gore
Ulkemizin 2017 yilinda i¢ hat—dis hat toplam yolcu
sayisi yillik 220 milyonun Uzerinde olacak. Bu talebi
karsilayabilmek igin basta THY olmak tzere tlkemiz-
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deki tim hava yollari siparislerini arttiriyor. Yaptigim
hesaba gore 2020 yilinda toplam 746 adet TC tescilli
yolcu ugagl semalarimizda ucacak.

Trafik ve filo konusunda bu kadar pozitif tahminler ya-
pilirken, literattrtin cogunlugu gerekli olan pilot ve ka-
bin memuru ihtiyaci Gzerine kafa yormakta, fakat bu
ucaklarin givenli bir sekilde havada seyahat etmesini
temin edecek ucak teknisyeni ihtiyaci konusu ikinci
planda kalmaktadir. Bu konuda yapilan en kapsamli
calisma olan ICAOnun 2010 yilinda yaptigi arastirma
sonucu (ICAQ, Global and Regional 20 Year Forecasts
(2010). Pilots, Maintenance Personnel, Air Traffic
Controllers) her bir yolcu ucaginin bakim ve operas-
yonu icin 5 tanesi o ucak tipinde yetkili olmak tzere
ortalama en az 20 ucak teknisyeni gerekmektedir.

Su an verilen siparislere gore ozellikle Asya, Avru-

pa ve Ortadogu gibi hizli biytyen bolgelerdeki ucak
teknisyeni sayisi bu ugaklara bakim yapmaya yakin
gelecekte yetmeyecektir. Ozellikle EASA'nin yeni
kurallar ile lisans ve yetki alma surelerinin bir hayli
uzamasi, sartlarinin daha da agirlasmasl sorunu daha
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Ozgiir Yumakogullari
THY Teknik Hat Bakim
Né&betgi Vardiya Midira

da buyutmektedir. Dinya havacilik sektort bu sorunla
basa ¢ikabilmek icin onlemler almaktadir.

Projemin son asamasinda Tdrkiye'deki durumu
inceleyip verilen siparisler ve mevcut duruma gore
gelecekte Ulkemizde de teknisyen kitligi yasanip
yasanmayacagini arastirdim. Arastirmamda Ulkemiz-
de zaten su an ugak teknisyeni ihtiyacinin bulundugu
ve onlem alinmazsa 2020 yilindan sonra bunun kitlik
denilebilecek seviyelere ulasacag, sektorumizdeki
teknisyenlerin % 73'Un istihdam eden THY Teknik
icin de durumun farkli olmadigi sonucuna ulastim.

Bu verileri baz alarak su anki durumu ve gelecekte-

ki tahminlerini bir de tim THY Teknik calisanlarina
online bir anketle sordum. Aldigim sonuclar yaptigim
tahminleri tamamen destekler nitelikteydi. THY Teknik
sadece THY ucaklarina bakim yapabilmek icin her yil
toplamda ortalama 709 yetismis teknik personel istih-
dam etmeli ve bunlarin yaklasik % 75'i yetkili/yetkisiz
ucak teknisyeni olmali sonucunu ¢ikardim. Yaptigim

anketle ayni zamanda sadece sayisal 6ngort degil
kalite konusunda da ugak teknisyenligi mesleginin
daha ileriye tasinmasinin gerekliligi ortaya cikt. Her
profesyonel is grubu igin kaliteye etki eden unsurlarin
onem derecesine gore calisanlar tarafindan siraland.
Proje danismanlarim ITUnin degerli hocalarindan
Sn. Prof. Dr. Bulent Guloglu ve Dog. Dr. Resul Aydemir
proje Uzerinde incelemelerinin ardindan 3 ana makale
halinde uluslararasi dergilerde yayinlanabilecegini
belirttiler.

Sonug olarak diinyada oldugu gibi Ulkemizde de ugak
teknisyeni istihdami konusunda onlem alinmazsa
yakin gelecekte sorunlar yasanacagi tahmin edil-
mektedir. Bu konuda UTED, TALTA gibi dernekler,
SHGM ve sirketler ile misterek calisarak somut
¢0zUm onerileri getirmelidir. Benim sahsi olarak
¢6zUm onerim sunlardir:

1- Havayolu sirketleri 6zellikle Universitelerin havacilik
egitimi veren boldmleri ile cok yakin temasta olmali.
Heniiz birinci sinifta iken ihtiyaca gore secilen égrenci-
lere burs verilerek sirkete dahil edilmeli. Kisin okuyan
ve EASA/SHGM modullerine paralel ders gormeler
sadlanan ogrenciler yazin pratik egitimi igin hava-
yolu bunyesinde calistinilmali. Bu égrencilerin 4 yillik
Universite sonunda moddl ve pratik egitimini tamam-
lamis lisansli teknisyen olarak burs veren sirkette tam
zamanli calismalar saglanmali.

2- DUnyanin 6nde gelen havayollarinda oldugu gibi
havayolu sirketlerinin kendi okullarini acarak teknis-
yen yetistirmesi saglanmali. Ancak bu okulun lise
sonrasi ve tim modul temel egitimleri ile beraber
pratik egitimleri de kapsamasi, ayni zamanda SHGM
tarafindan denetlenmesi saglanmali. (Boyle bir ¢alis-
manin THY Teknik'te basladigini biliyor ve heyecanla
takip ediyorum)

3- Ikinci maddede verilenlerin 6zel okullar tarafindan
saglanmasl. (Bu konuda da Gokjet Havacilik Lisesinin
ciddi bir sekilde calismalart oldugunu biliyorum. Uma-
rim baska okullar da eklenir)
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ILHAMINI JULES VERNE'DEN ALAN ONCU

(GOR SIKORSKY..

Tam adi Igor Ivanovich Sikorsky. 25 Mayis1889 tarihinde Rusya Kiev'de dogdu, 83 yil
sonra 1972 yiinda Amerika Birlesik Devletleri Connecticut Easton'da 6ldu. Bu uzun
hayati boyunca diinya havacilik tarihinin en 6nemli buluslarindan bazilarina imza atti,
en 6nemli havacilik sirketlerinden birini kurdu ve helikopter diinyasinin lideri yapti.

ISMAIL SEN



profesory, bazilarinda ise rahip olarak goste-
riliyor. Britannica ansiklopedisi hem babasinin
hem annesinin doktor oldugunu belirtiyor. Ancak ayni
kaynaga gore Igor Sikorsky'nin egitiminde énemli bir
yeri olan annesi doktorlugu profesyonel olarak hic
yapmadi. Cok iyi bir egitim aldi. Onceleri evde annesi
tarafindan egitildi. Annesi Leonardo da Vinci sanati ve
calismalarina agirlik veriyor, Jules Verne'nin dyku-
leriyle egitimini destekliyordu. Bu egitim sayesinde
olsa gerek hayallerinin pesinden gitmeyi hi¢ birak-
madi. 1903 yilinda Saint Petersburg Imparatorluk Rus
Denizcilik Akademisi'ne girdi. Daha sonra Kiev Teknik
Universitesinde egitim gordu.

3 abasli bazi kaynaklarda bir doktor ve psikoloji

1908 yilinda babasiyla gittigi Almanya seyahatin-

de Wright Kardesler ve Ferdinand von Zeppelin'in
calismalariyla ilgili bilgi edindi ve havacilik konusunda
calismaya karar verdi. itk helikopterini 1909 yilinda
Uretmeyi denedi. Basarisiz olan bu denemeyle ilgili
daha sonra soyle diyecekti: “Bu makine ugma ko-
nusunda basarisiz oldu. Ancak diger acilardan ¢ok
onemli ve gerekli bir basamak oldu.”

Daha sonra gesitli bulus ve denemelerle ucaklar gelis-
tirdi, Uretti. Bolsevik Ihtilali sonrasi 1919 yilinda, Fransa
ve Ingiltere yoluyla ABD'ye gitti ve orada yerlesti. 1923
yilinda Amerika'daki ilk sirketini, New York Long Is-
land'daki bir ¢iftlikte kurdu: Sikorsky Aero Engineering
Corporation... Bu sirket dinyanin en iyi helikopterle-
rini Uretecek ve Amerika'nin Ikinci Dinya Savasi ve
sonrasindaki tum savaslarinda basrolde olacakti. 1939
yilinda itk gvenilir helikopter sayilan VS-300 modeli
gelistirdi. 1944'te dUnyanin ilk seri Uretilen helikopte-
rini piyasaya sundu. Havacilik tarihinde silinmez izler
birakacak Sikorsky'nin kurdugu sirket bugin Amerika,
Avrupa, Asya ve Avustralyada kollari olan, tim dunya-
ya, gelistirdigi onlarca model sivil ve askeri helikopteri
satan, milyarlarca dolar degerinde bir kiresel dev.
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Igor Sikorsky,
hayatinin son
yillarinda...

1923 yilinda
Amerika'daki ilk
sirketini, New York
Long Island'daki
bir ciftlikte kurdu:
Sikorsky Aero
Engineering
Corporation...

Igor Sikorsky
ve diinyanin
seri Uretilen
ilk helikopteri
“Sikorsky R-4".
Yil 1944...

Igor Sikorsky,

takim elbisesi,
kravati ve fotri
ile bir deneme

ucusunda...
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ORNEK INSAN :
VAROL TONGUC’U KAYBETTIK...

Yillarca Turk Hava Yollari'nda calistiktan sonra gecen yil emekli olan ve bircok
ucak teknisyeni gibi farkli sirketlerde calismaya devam eden arkadasimiz Varol
Tongug, 2 Haziran 2015 gecesi gecirdigi bir kalp krizi sonrasi aramizdan ayrildi.

1989'dan 2014'e kadar araliksiz olarak Turk Hava Yol-
lar’'nda ucak teknisyeni olarak ¢alisan Varol Tongug,
meslektaslarimizin en tecrtbelilerinden biriydi.

Varol Tongug'un eskimeyen arkadasl Pegasus Hava
Yollar'ndan Sabri Karakasodlu ile yaptigimiz soy-
lesiden aldigimiz bilgiler Tongug'un érnek bir insan
oldugunun gostergesi...

Ailesine cok diskun olan Varol Tongug hic evlen-
meyerek annesiyle beraber yasamayi tercih etmis,
aile bireylerine her konuda destek olarak babasinin
vefatindan sonra ailenin temel diregi olarak toparlayici
bir rol Ustlenmis vefakar bir arkadasimizdi.

Spora da oldukga diskun olan Varol Tongug, amator
futbolcu lisansina sahipti. Aktif olarak sporun icindey-

ken o0 zamanki sartlarda yeterli spor ekipmanlarinin
olmamasi dolayisiyla Urettigi cozUmlerden biri olan,
bacaklarini kuvvetlendirmek icin annesine diktirdigi
kumas cuvalin icine kum doldurarak yaptigi kum
torbasi ona 6zgu efsanevi bir metot olarak hatirlanir.

Sporun her dalini seven, yapan ve izleyen birisi olarak,
diskun oldugu Besiktas'in hicbir magini kagirmaz,
mumkidn oldugunca statta mag izlemeyi tercih ederdi.

llging yerler goérmeyi ve yeni insanlarla tanismayi
sevdiginden gezmeyi de cok severdi. Ozellikle yurt disi
seyahatlerine gikarak bilgi ve gdrgusund artirird.

Yardimsever kisiligi ile de taninan Varol Tongug, “alan
el veren eli gormemeli” felsefesiyle yaptidi iyilikleri ve
yardimlar kimseye sdylemez ve anlatmazdi. Cena-



ICIMiZDEN BIRi

zeden sonra aileye taziyeye gelenlerin soyledikleriyle
desteklenen bu karakteri takdire sayan 6zelliklerinden
biri olarak hatirlanacak...

Beseri iliskileri cok dnemseyen, bu iliskilerinde hep
veren tarafta olan Tongug, arkadaslari ve dostlarinin
aci ve tatll zamanlarinda yanlarinda bulunmayi her
zaman hizmet olarak gormus, onlarin acilarini ve
mutlulugunu paylasmayi kendine gérev bilmis 6rnek
bir insandi...

Varol Tongug'un liseden beri arkadasi olan Sabri Kara-
kasoglu'nun onunla ilgili sdyledikleri sadece bir mes-
lektasl degil iyi bir dostu kaybettigimizin gdstergesi:
“Varol, 1980 yiindan beri, ta Gultepe Endustri Meslek
Lisesinden arkadasim. Zamanla okul bitti ve herkes
bir yerlere dagildi. Ne mutlu ki uzun yillar sonra THY'de
tekrar karsilastik. Uzun yillar ayni ekipte calistik. TD
Team'den once Pegasus'ta is basi yapacakti, kismet
olmadi. TD Team igin Bodrum'a gitti. Otelde kaldigi
dénemlerde ev tuttu. Orada kalacakti. Fakat evi temiz-
letecedi guin, kismet olmadi aramizdan ayrildi. Varol
kardesim keyif adamiydi. Insanlara maddi manevi
gizlice yardimlarda bulunur, hasta es ve dostlarini
ziyaret ederdi. Yurt disi tatillerde genelde beraberdik.
Uzun boylu ama yufka yurekliydi. Ne tabuta sigdi ne de
mezara. Allah rahmet eylesin.”

VAROL TONGUC KIMDIR

Aslen Kirim Tatar'i olan bir ailenin en buyik
erkek cocugu olarak 8 Aralik 1964 yilinda istanbul

Sehremini'de dogdu. ilkokulu ibrahim Alaettin
Govsa Ilkokulu'nda, ortaokulu Capa Ortaokulu'n-
da okuduktan sonra, sonra cok severek girdigi
Gultepe Endustri Meslek Lisesi Elektrik bolima-
nU basariyla bitirerek mezun oldu.

Okuldan mezun olduktan sonra askerlige kadar
Vakkorama Taksim magazasinda satis temsilcisi
olarak calisti. Askerden sonra gercek anlamda
meslegini icra etmek tizere Akin Tekstil fabrika-
sinda elektrik formeni olarak calismaya basladi.
1989 yilinda girdigi THY'de emekli oldugu Nisan
2014'e kadar araliksiz calisti.

Bir yillk emekli hayatindan sonra 2015 yili Mayis
ayinin ortalarinda TD Team sirketinin Bodrum
operasyonunda gorev aldi. 2 Haziran 2015 gecesi
goreve hazirlandigi otel odasinda ani olarak gegir-
digi kalp krizi sonucu hayata veda etti.
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INSANSIZ HAVA ARACLARININ
TESPITINDE YENI BiR TEKNOLOJI

ODTU'lii arastirmacilar, havalimanlarina kontrolsiiz girdiklerinde ucus giivenliginde risk
olusturabilen insansiz hava araclarini (IHA) algilayabilen ve aninda alarm veren yeni bir
teknoloji gelistirdi. ODTU Bilgisayar Miihendisligi Bolimii Ogretim Uyesi Yrd. Dog. Dr. Sinan
Kalkan, yaptigi aciklamada, kiiciik boyuttaki IHA’larin sivil ve askeri amaclarla kullaniminin

giderek arttigina isaret etti.

[HA'larin amator ve hobi amacli kontrolsiiz kullani-
minin ozellikle havalimanlarinda ugus givenligini
tehlikeye disurebilecegini ifade eden Kalkan, ‘Ornegin,
yakin zamanda Atatirk Havalimanina birkac defa
insansiz hava araclari girdi, iyi niyetle de olsa inen ve
kalkan ucaklar icin tehlike olusturacak sekilde hava-
limanina sokuldu” dedi. Kalkan, bu durumun sadece
havalimanlari icin degil, korunmak istenen, 6zel dnem
tastyan, gvenlik gerektiren alanlar igin de tehlike
olusturdugunu vurgulayarak, bu tehlikenin ancak
IHAlarin bu alanlara girislerinin tespit edilmesiyle
giderilebilecegini sdyledi.

Diinyada da calisilmayan bir konu

IHA'larin havada algilanmasi tzerine Doc. Dr. Erol
Sahin, Prof. Dr. Goktirk Ucoluk ve arastirma gérevlisi
Fatih Gokge ile bir calisma yurdtttklerini ve bu konuda

onemli sonuglara ulastiklarini bildiren Kalkan, soyle
devam etti: ‘Kameradan veya farkli sensorlerden
gelen goruntuleri isleyerek korumak istedigimiz alana
bir IHA'nin girip girmedigini algilayabilen bir yazilim
gelistirdik. DUnyada da bu konu ¢ok yeni ve bildigimiz
kadariyla hentiz calisilmiyor.

Bizim yazilimimizda, kameradan gelen goruntdleri
once egitiyoruz. Sonra sistem kendi kendine goriin-
tlye yeni giren bir IHA'yr herhangi bir ucan canlidan
ayirarak algilayabiliyor ve alarm Uretebiliyor. Burada
goruntu tanima denilen yontemleri kullaniyoruz.”
Kalkan, mevcut radarlarin IHA'lar algllamada yetersiz
kaldigini belirterek, algiladiklarinda cok geg olabildigini
vurgulad. Yrd. Doc. Dr. Sinan Kalkan, gelistirdikleri
teknolojinin, mevcut havaalanlarinin gorintileme
sistemlerine kolaylikla entegre edilebilecegini, calis-
malarda sona geldiklerini sdzlerine ekledi.
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COCUKLAR N
EGLENEREK GELISIR

Yaz boyunca cocuklarin eglenecekleri ve yaninda sokagi ve yesil alanlari pek de tanimadan
eglenirken de her agidan gelisebilecekleri gegirilen gocukluk bircok sorunu yaninda getiriyor.
etkinlikleri derledik... En azindan yaz aylarinda istedikleri etkinlikleri yap-

malarina izin vermek meslek se¢imlerinde de etkin
Cocuklar ve genclige adim atmak tzere olan ilk- olacaktir. Hangi tip etkinliklerden hoslandiklarini
gencler 6grenme konusunda genellikle tepkili olur- ~ 6grenmeleri icin firsat olabilecek etkinlik ve kurslari
lar. Her an sinav ve sinav stresiyle yasamalarinin sizin icin derledik.

Donuistim Atélyesi Mecidiyekdy: Tel: 0212 216 16 46

COCUKLAR iCIN SERAMIK ATOLYESI

Atolye 12.12 tarafindan diizenlenen seramik
workshop calismalari, kiigik sanatcilari toprak,
gamur ve su ile tanistirarak iglerindeki potansiyeli
ortaya ¢ikarmayi hedefliyor. GUnubirlik seramik
kurslari sonrasinda atolyenin periyodik kurslarina
da devam edilebilir.

Atolye 12.12 Kadikdy: 0532 5735228
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ISTANBUL MODERN'DE YAZ SANAT KURSLARI

Istanbul Modern Sanat Miizesi, cocuklara sanatla dolu bir yaz programi sunuyor. 7-12 yas araligindaki cocuklar
bu program kapsaminda, sabah saatlerinde muize uzmanlariyla birlikte sanati yorumlamaya yonelik atolye ¢alis-
malarina ya da 6gleden sonra sanatgilarin yonetiminde gerceklesen, sanat projeleri Uretmeye odaklanan sanatcl
atolyelerine katilabiliyor.

Cocuklar, 6 Temmuz — 28 Adustos
tarihleri arasinda sabah

10.00 -12.00 saatlerinde mtize uzmanlarinin ydnetiminde pazartesi ginleri ‘Kopik Kent”, sali glnleri “‘Buyuld
Gezegenler’, carsamba guinleri “Kostim Tasarimi”, persembe gunleri “Orgti Mekanlar’, cuma giinleri ise “Ha-
yalimdeki Muze" adli atolye calismalarinda mimari, yerlestirme sanati, tasarim ve muzecilik alanlarinda fikirler
Uretiyor, Istanbul Modern'i inceliyor ve sanatsal deneyimler kazaniyor.

Sanatcl Gokge Suvari, 27 — 31 Temmuz ve 10 — 14 Agustos 2015 tarihlerinde, pazartesi guinleri “Renklerin Kesfl’,
sali gunleri “Cizginin DUnyas!’, carsamba gunleri “Suluboyadan Masallar’, persembe gunleri “Fantastik Kolajlar”,
cuma gunleri “Konusan Boyalar” adli resim atélyeleri gerceklestiriyor. Atolyeler farkli teknik ve anlatim bicimle-
riyle, cagdas resim sanatina odaklaniyor.

Sanatci Nermin Er, 3 - 7 Agustos ve 17 - 21 Adustos 2015 tarihlerinde pazartesi gunleri “Abartili Kabartil”, sali
gunleri “Tipki Bana Benziyor”, carsamba gunleri ‘Firlama Resimler’, persembe gunleri “Stpirge Sapl Maddecik-
leri Icin Lunapark’, cuma giinleri “Bu Neyin Golgesi” adli atolyeleri gerceklestiriyor. Atdlyeler, sanatta hazir nesne-
nin kullanimi, boyutlandirma, karisik teknikler arasindaki uyum, disiplinlerarasi yaklasim konularina odaklaniyor.




b4 SINEMA

TEMMUZ SINEMA

Temmuz'da vizyonda...

Temmuz ayinda 5 tane Cuma giinii oldugu icin vizyona girecek film sayisi 40'a yaklasiyor.
Bol bol macera, romantik komedi ve aksiyonun yaninda eser miktarda animasyon da
cocuklarin unutulmadiginin gostergesi. Box Office Tirkiye verilerine gore Temmuz ayinda
vizyona gerecek filmlerden sectigimiz birkaci soyle:

k 0 3 TEMMUZ CUMA “SPECTACULAR" % 3 % “A TOTAL BLAST"
h |l Kacak Prenses: Komedi, Ask, Dram. Emily : SAMUEL L JACKSON
i . B EEG 4

Biiyiik Oyun: Macera, Aksiyon. Samuel L. Jack-
son, Felicity Huffman

ﬁﬂ ﬁ intikam: Dram, Western. Mads Mikkelsen, Eva

Green, Jeffrey Dean Morgan

Entourage: Komedi. Gerard Lanvin, Joey Star,
Alice Taglioni

| 10 TEMMUZ CUMA

Selfless: Bilimkurgu. Ryan Reynolds, Ben Kings-
ley, Matthew Goode

Antikaci: Ertan Gileg, Didem Baylan, Oval
Kocaman

Cuccioli - Il paese del vento (Pet Pals in o 5 '
Windland): Animasyon

£ - wad L b .
Ayi Teddy 2: Komedi. Mark Wahlberg BUYU K OYU

Yonetmen: Jalmari Helander

17 TEMMUZ CUMA Oyuncular: Samuel L. Jackson, Onni

Ant-Man: Macera, Aksiyon, 3 Boyutlu. Paul Rudd, Tommila, Ray Stevenson

Bobby Cannavale, Corey Stoll

Firtinanin Ortasinda: Gerilim. Nicole Kidman, ABD Baskaninin binbir badire atlattigi

Joseph Fiennes onlarca film izlemissinizdir. Bagkan

Metegol (Foosball): 3 Boyutlu Animasyon bu filmlerin kiminde bir stper kahra-

The Immigrant: Ask, Dram. Jeremy Renner, man, kiminde bir stper ajan kiminde

Marion Cotillard de bir sUper asker tarafindan kurtarilir.
Herhalde onlu yaslarda bir cocugun ABD

24 TEMMUZ CUMA baskanini kdtd adamlardan kurtardigi bir

T, film izlememissinizdir. Eger isterseniz
sy F'lrﬂ ) Temmuz basinda vizyonda. Samuel L.
How to Make Love Like an Englishman: Jackson'a IMDB'deki biyografisinde “bir
Romantik-Komedi. Jessica Alba, Pierce Brosnan, o 4
Salma Hayek aktor” disinda _b|lg\ buLunma‘yan ]999
dogumlu Onni Tommmila eslik ediyor.
Air Force One'a yapilan bir saldiri bir
daga dismesiyle sonuclaniyor. Baskan,

Tiger House: Sugc, Aksiyon. Brandon Auret

31 TEMMUZ CUMA New York'tan Kagis'takine benzer bir
Gorevimiz Tehlike 5: Macera, Aksiyon. Tom bicimde hayat kapsulinde ucaktan
Cruise, Simon Pegg, Alec Baldwin ayrilarak kurtuluyor. Ancak kotd adam-
Victoria: Dram, Suc. Laia Costa, Frederick Lau, lardan kurtulmasi icin dagdaki ormanda
Franz Rogowski kamp yapan bir cocugun yardimina

Ooops! Noah is gone: Cizgi Film, 3 Boyutlu ihtiyac duyacaktir. IMDB notu: 5,7.



MUZIK - KITAP

E Sr PPIRLANTA

TOKYO UCUSU iPTAL

Rana Dasgupta / Metis Yayincilik / Roman Dizisi

Hava kosullart yzinden baska bir sehre mecburi inis yapan Tokyo ucaginin yolcularinin blytk
kismi otellere yerlestirili, ama on Ug yolcu yer sikintisindan dolayi havaalaninda sabahlamak
zorunda kalir. Hig tanimadiginiz bir grup insanla kapali bir alanda mahsur kaldiginizda, zamanin
gegmesini saglamak icin yapabileceginiz en edlenceli sey nedir peki? Tabii ki hikayeler anlatmak!
Boccaccio'nun Decameron'u ve Chaucer'in Canterbury Hikayeleri'ninkine benzer bir ruhla yazilmis
olan Tokyo Ucusu Iptal, dinyanin farkli kdselerinde, birbirinden cok farkli karakterlerin basindan
gecen ilging olaylart anlatan on Ug hikayeden olusuyor. Gercekgiligin kati kurallari yerine hayal
guctndn kural tanimazliginin hukum strdigd bu hikayeler blydklere yonelik modern zaman
masallan olarak da gorulebilir. Ama her seyin tozpembe oldugu ve kahramanlarin sonsuza kadar
mutlu yasadigi masallar degil bunlar; aksine, tutkular ve zaaflariyla insan ruhunun karanlik yonle-
rini eseleyen, olaylarin hi¢ de beklendigi gibi gelismedigi, kaderin cilve ve silleleriyle oruld masallar.
272 sayfa, 17 x 21 cm




66 BiL BAKALIM

14l

EN KUCUK KiM?

Dort adet 1 kullanarak yazilabilecek en kigtk sayi nedir?

TEK HAREKETTE ESITLIK

Kibrit coplerinden sadece birinin yerini degistirerek esitlik saglanabilir mi?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak basinyayin@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize gonderen
¢ okurumuz birer adet 1000 parcalik puzzle kazanacak. Talihliler 25 Haziran'a kadar dogru cevabi gonderen okurlarimiz
arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Feray Giinseli Demiral, Tayyar Uckun, Hiiseyin Kisa
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BIZE GORE

KUSURSUZ BIR MEKANIZMA!

80 yillik deneyimimiz ve gugli teknolojik altyapimizla dinyanin onde gelen
hava yolu sirketleriyle ¢alisiyor, goklerde buyuk basarilara imza atiyoruz.
Gelin, siz de Turkish Technic farkiyla kusursuzluga imza atin.
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PARiS DUSSELDORF yiji\

7 /TELAVIVANKARATAHRAN -2
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g il ONDRAZS

IIMR /o

~ FRANKFURT*2

A

Diinya simdi daha yakin.
Tiirk Hava Yollar ile Sabiha Gokcen’den kesfet.

Ttrk Hava Yollari kalitesinden vazaecemeyenler, Sabiha Gokcen'den de diinyayi kesfediyor.
Acilan her veni hatla, konforlu yolculuk tam hiziyla devam ediyor.
Simdiden iyi ucuslar dileriz.
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