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1991 yilinda yam hyatma baslamis

olan Dergimiz UTED her ay araliksiz

olarak tiim sektoe dagrtiliyor;

Uted Dergi licretsiz olarak;

1- Tiim havacilik sektérii kuruluslarina
2- Ust diizey yoneticilerine

3- Tiim havacilik personeline

4- THY'nin sefer yaptigi ic ve dis meydandaki VIP-CIP salonlarmda

5- Yurt ici ve yurt disindaki dernek temSIIcllerme rd
6- Tlim Yazili ve Gorsel Basina |

7- Basbakanhga

8- Tiim Bakanliklara

9- Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii'ne Lo
10- Sivil Havacilik Meslek Yiiksek Okullarina (SSSHES
11- Atatiirk Hava Limani Basin Odasina 5‘
12- Bashakanlik Denetleme Kuruluna
13- Ozellestirme Daire Baskanligina A e ii-v
14- Havacilik Miizelerine R

15- Ucus Okullarina ;
16- Uluslararasi Tagimacilik ve Lojistik Firmalarina
17- Turizm ve Tanitim Firmalarina

18- Halkla iliskiler ve Ajanslara
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ONCE INSAN..

ir futbol takimi

malzemecisin-
den, yoneticisine
kadar bir biitiindiir. [
Ve bu bitinlik g
icinde, basari ve ba- §
sarisizhk ortaktir. §&
Sirket yonetimleri &
de aslinda birer fut- [C.
bol takimi hiiviye- [i
tindedir. Calisanlar [
ve yoneticiler uyum
icinde calisirlarsa,
basarili olamamak
s6z konusu bile de-
gildir

RI,TAKIM  CALIS-

MASI iLE ELDE EDILIR. UNUTMAYIN! Biz
HEPIMiz BU TAKIMIN UYESIYiZz. Bu yazi;
Ucak Bakim Merkezimizin duvarlarinda
her kesin cok kolay gorebilecegi bir yer-
de asilidir ve 6ziinde de gercekten dog-
rudur. Ama; milli havayolumuz THY'de
iki farkh grup icinde insanlar calisir ve
uretirler. Ama bu iki grup, birbirlerinin
ne sartlarda ve ne sekilde calistigini bil-
mezler . Adeta farkh diinyalarin insanla-
ridirlar. Ucucu ekip ve yer personeli sek-
linde ayrilmis bu iki grubun egitimleri
bile ayri baskanlhklarda strdaralar. 1994
ve 1996 yillarinda gergeklestirilen ve
tim THY personelinin katildigi ONCE iN-
SAN egitimlerinin disinda, bu iki grup
bir daha bir araya getirilememistir.

Birbirini tanimayan bu takim oyuncu-
lari, birbiriyle ortak calismak ve kendile-
rlnden hlzmet bekllyen yolculara kaliteli
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KALITE VE BASA- UTED Baskani / President marka

liteli personel yapi-
siyla Avrupa Birli-
gi'ne girme cabala-
ri icinde olan ulke-
mizin, simdiden Av-
rupa Birligi icerisin-
de calisan ve kabul
goéren en buyuk ku-
rumudur... Ve ne
yazik ki; bu biiytik
kurumun  sosyal
ve sportif amach
hicbir tesisi (yasal
| zorunluluk oldugu
halde) yoktur...
Dlnya capinda
olacaksin,
Ulkemizin en kalite-
li personel yapisiyla calisacaksin, 10 bini
askin personelinle Avrupa’nin sayil sir-
ketlerinin icine gireceksin, sorulunca
‘Once Insan’ dlyeceksm takim oyu-
nunun 6nemini vurgulayacaksin ve bu
bayidk kurumun calisanlarinin veya yo6-
neticilerinin bir araya gelebilecegi hicbir
tesisin olmayacak.. ilging ama gergek...
isin daha da ilging tarafi; bu bayuk ku-
rumumuzun kendi i¢inde olusturdugu
bir cok mesleki ve sosyal icerikli vakif,
sendika ve dernekleri de vardir. Ve bu
kurumumuz ve kurumlari, bu tar bir sos-
yal amach bir tesis kurabilme adina hic-
bir calisma yapmamaktadirlar....Halbu-
ki, milli havayolumuzun butcesinden
hicbir kaynak ayrilmadan bu tir bir pro-
je yi hayata gecirmek mumkundir. Bu-
rada sadece bir lider arayisi vardir ve bu
lider 70 yilini kutlayan THY'de simdiye

Ladar cribmamictir
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Kaliteli bir dergide kapak
resmi gelisi-
guzel secil-
mez; bu resim
derginin ¢
sayfalarinda,
eder mim-|
kiinse baslar- §
da islenen bir
konudan ali-
nir. Biz de son birkag sayi-
dir bize yakisani yaptik.
Bu ay kapak konusu da
olan JSF tanitimini sayfa 6
ve 7'de bulacaksiniz. Tek-
nik bir konu olan ugus ku-
manda yuzeyleri hakkin-
daki yaziyt Muammer ar-
kadasimiz Italya’dan gén-
derdi. Kendisine, ilgisini
kesmedigi icin tesekklr
ediyoruz. Cok islenen
ama en buyulk sorunlar-
dan olan “Korozyon”,
daha énceki yaziyi yazan
Sn. Levent USTUNTE-
PE'nin yazisinin devami
niteligini tasiyor. Iki aydir
devam eden “Karakutu
Hakkinda Bir Deneme”
yazisina bir ay ara vermek
zorunda kaldik. Bu yazi-
nin devamini gelecek ay
gérunce sasirmayin. Sag-
ik sayfasinda su siralar
gorusleriyle gindemde
olan uluslararasi gu-
rurumuz Sn .Mehmet
Oz'un uyarilarina rast-
layacaksiniz.

Bu sicak yaz glnlerinde
hepinize saglkli ve serin
gunler diliyorum.

Hosca kalin.

VAarmasm!l VWARNIAT



ihcesi

Goriinmezlik ve sesten hizli ugma
ozelliklerine sahip cok rollii savas
ucagi Joint Strike Fighter, bircok
vurus ve avci ucaginin yerini
alacak sekilde dizayn ediliyor. 2
Amerikan hiikiimetinin yeni nesil S
doniisiimlii silah istegini

JSF'de Uluslararasi.
karsilamak iizere tasarlanan :

ucaklarin belirli-degistirilemez Kati l Im Tamam

ozellikleri olacag gibi, miisteri- ol A0
. o Lockheed Martin'in bitiin diinyada ya
lerin 6zel ihtiyaclarina uygun - ki uyandiran F-35 Joint Strike Fighter
e (JSF - Musterek Savas Ucagi) projesini
gozumler de sunulacak. son olarak Avustralya 150 milyon dolan
katildi. Uluslararasi katilimin tamamlanzss

dig! JSF'de, Avustralya Sistem Gelistir

K d lecedi 3 ve Demonstrasyon Asamasi icin calisacaks
janil. Myahiddiran, JQeiCSeplhl saneg Usedl JSF'e daha 6nce Ingiltere, italya, Hollan=

Joint Strike Fighter (JSF- Musterek Savas da, Ttrkiye, Kanada, Danimarka ve Nor-
Ucagi) Programi, dinya capinda 5 bin vec katilmisti.

3

merikan hdktdmetinin sponsorlu-
gunda yurutidlen ve tim dinyada

adede ulasacagi duastnulen potansiyel Avustralya, Lockheed Martin Aeronautics
ucak satisiyla, jet tarihinin en biyUk aske- tarafindan gelistirilen ve buttn dinyada
ri projesi olmak (zere planlanmig yanki uyandiran gelecek nesil savas ucagi
bulunuluyor. Joint Strike Fighter (JSF - MUsterek Savas

. ) . Ucagi) projesine katildi. Avustralya prog-
.Gor_unmez!lk ve sesten hizli ugma oz.el- rama 150 milyon dolar yatiracak. Avust-
liklerine sahip cok rolll savas ucagi Joint ralya bdylece gériinmez ucagin gelistir-
Strike Fighter, bircok vurus ve avcl ucagi- me asamasinin 8. ve son uluslararasi kati-
nin yerini alacak sekilde dizayn edilmek- limcisi oldu. Programa daha énce ingilte-
te. Amerikan hikimetinin yeni nesil d6- EECHICNERGIERCERITIGA CHERERDER

nustmlii silah istegini karsilamak tizere [EAMEILCRIIIITGENINIIE
tasarlanan ucaklarin belirli-degistirilemez
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§acak § rlcarAvusﬁamv-

N rl nin elindesbulunan F/A-18 ve F-
111 sa é§ [uc:é'klarl F-35le deglstlnlecek

ya'nin Joint Strike Fighter

satilimini saglayan mektu-

18r. Robert Hill daha sonra

ralya Blyukelcisi Michael

e Avustralya Amerikan Buyu-

Schieffer ile birlikte F-35 Jo-

int,Strike Fighter ucaklarinin montaji-

nin ‘§erceklestirildigi tesisleri dolasip,
JSEekibiyle gorustu.

JSF Programi Kidemli Baskan Yardimcisi

ve Genel Mudurt Tom Burbage, Avust-

ralya’nin Sistem Gelistirme ve Demonst-

rasyon Asamasi‘nda yer alacak son ulus-

lararasi katilimci Glke oldugunu belirte-

rek, 26 Ekim 2001'de ihaleyi kazanma-

larindan bu yana yogun bir sekilde ca-

listiklarini ve ilk ucagin u¢masi icin sa-

gece 3 yil kaldigini belirtti. Burbage ay-

Ffca programin bu asama icin yapilan

Puluslararasi yatirimlarin, bUtcenin yak-

gerceklestiren versiyonu, Deniz Kuvvetle-
ri icin Uretilen ucak nakliye (CV) versiyo-
nu, Deniz Piyadeleri icin Uretilen kisa kal-
kis-dikey inis (STOVL*) yapabilen versiyo-
nu...

JSF ihalesi 26 Ekim 2001
tarihinde sonu¢lanmisti!

1994 yilinda dizayn ve arastirma calis-
malari baslayan JSF Programi’'nin; kon-
sept gelistirme asamasini ylratmek Uzere
1996 yilinda Lockheed Martin ve Boeing
muteahhit firma olarak secildiler. Diinya-
nin en buylk ve en pahali askeri ihalesi

‘niteliginde olan JSF'in ihalesi ise, butln

test ucuslari tamamlandiktan sonra, 26
Ekim 2001 tarihinde Amerikan HikUmeti
tarafindan sonuglandirildi ve 200 milyar
dolar degerindeki ihaleyi Lockheed Mar-
tin kazandi.

Ihaleden sonra, 10 yil stirecek “Sistem
Gelistirme ve Demonstrasyon Asamasi”
basladi. Bu asama boyunca 22 adet ucak
Uretilecek, ilk test ugusu ise 48 ay icinde
gerceklestirilecek. Ik Joint Strike Fighter
ucagi ise 2008 yilinda teslim edilecek.

Joint Strike Fighter yeni nesil savas
ucaklari, A-10, AV-8B Harrier, F-16, F/A-18
tipi ucaklarin yerini alacak sekilde tasar-
lanmakta. Lockheed Martin, JSF'i baslica
ortaklari Northrop Grumman ve BEA
Systems ile gelistiriyor. Pratt&Whitney ile
General Electric ise iki tane ayri, ancak
birbirinin yerine gegebilen itici glc siste-
mini aelistirivor | ockheed Martin Aero-
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Misir'in  Tark vatandaslari
.lgin sinir kapilarinda "bandrol
vize" uygulamasina son vere-
rek, 1 Haziran'dan itibaren dis temsilcilik-
lerinden vize alma zorunlulugu getirdigi
bildirildi. Yapilan agiklamada tlkeyi ziya-
ret etmek isteyen vatandaslarin Misir'in
dis temsilciliklerine basvurarak vize alma-
lari gerektigine dikkat cekildi.
Turkiye'nin Kahire Konsolosluiu tarafin-
dan yapilan aciklamada, Misir'in Tark va-
tandaslarina yénelik yeni uygulamasi cer-
cevesinde, bu Ulkeyi ziyaret etmek iste-
yen vatandaslarin Misir'in dis temsilcilik-
lerine  basvurarak vize  almalari
gerektigine dikkat ¢ekildi.

THY'de Yeni Ucak Alimlari

Boeing Ticari
Ucaklar Satis Direk-
tortd Aldo Basile,
gectigimiz gunlerde
bazi  gazetelerde
THY'nin Boeing'den
yeni ucak alimina
iliskin haberler tze-
rine, "THY'nin ilave %
ucak ihtiyaci olabilir
diye soyleniyordu.
Biz THY'nin, filosu-
na yeni ucaklar eklemek istedigini biliyor-
duk. Suarekli irtibat halindeydik. Pozisyo-
numuz su; bekliyoruz. THY'de yeni yéne-
tim bir otursun, mevcut durumu bir deier-
lendirsin. su anda bekleme modundayiz"
diye konustu.

"'Sliper Verimli B 7E7

Aldo Basile, "'stper verimli'' adi verilen
Boeing 7E7 modelini tanitirken de, yolcu-
lar icin konforlu ve rahat olan modelin, e-
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Havayollari icin verimli olan 7E7'nin,
hafif, sessiz ve cevre dostu oldugunu

anlatan Basile, ''2008'den itibaren kul-
lanilmaya baslanacak olan bu ucak, yolcu-
lara ugus zevkini asilayacak. 2003 yilinin
son boélimi ve 2004 yilinin basindan
itibaren siparisleri almayi hedefliyoruz"
diye konustu.

Boeing Ticari Ucaklar Uluslararasi
Satiglardan Sorumlu Baskan Yardimcisi
Douglas Groseclose de, Ortadoiu'daki
gelismeler ve SARS nedeniyle sektérin
yine bir sikinti i¢cinde oldugunu ancak
Boeing'in iyimserligini korudugunu soyle-
di. Groseclose, 200-250 kapasiteli, cift
koridorlu, 13 bin 334-14 bin 816 kilome-
tre menzilli ve parcalarinin bir boélimu
ABD disinda Uretilecek olan 7E7 modelin-
in, THY icin de «cazip olacagini
dUsiindtgin ifade etti.

ﬂ" HAVACILIK STANDARTLARI

lastirma Bakanlari

rda ozellikle son yillar-
diger Ulkeler arasinda
valara yol acan Acik

s) anlasmalarina stan-
ri aldi. Yeni strecte hem
kelerin hem de tek tek
inin haklari ve pozisyon-




Brake Units Repair/Overhaul = Lifevest Repair/Overhaul

Wheel Built Up/Overhaul j Small Avionics Repair

Spare Support & . Line Maintenance




| kurulus yildonimu Yesilkoy dek|

| dernek binasinda kutlandi.
! * %%

Gelebi Hava Servisi Yonetim Ku- |
| rulu BaSkanvekili Canan Celebi- |
| oglu Tokgdz, THY'nin 6zellesti- |
| rilmesi ile ilgili olarak, kendileri |
| icin firsat gordukleri alanlarda |

| teklif vereceklerini séyledi. Tok

| g6z, kur risklerini dengelemek
icin de Ucretlerini Euro'ya gegcir- |

| meye basladiklarini iletti.

| Gecen ay Genel Mudurluk gore- |
| vine baslayan Cemil Erman'in |
| basinla tanisma toplantisinda |
| konusan Celebi Hava Servisi A.S. |
Yonetim Kurulu Baskanvekili |
| Tokgdz, sektérde olumlu gelis- |
SARS |
| olayindan da az etkilendiklerini |
THY'nin 6zellestirilme- |
| siyle ilgilendiklerini de ifade |
| eden Tokg6z, THY'nin nasil 6zel- |

| meler yasandigini ve

| belirtti.

lestirileceline bagh olarak ken- |
| dileri icin firsat gérdikleri alan- |
| larla ilgili teklif vereceklerini bil- |
| dirdi.

*k%

Urk Hava Yollari ugus hos-
' tesleri,1 Haziran'dan iti-
baren Vakko'nun 6zel olarak
hazirladigi yeni kiyafetleriyle
uc¢maya basladilar.
Vakko stilistleri, 1600 kisilik
ucus ekibinin gerek sikligr ge-
rekse servis sirasindaki rahatli-
gini dustinerek 6zenli bir calis-
mayla tasarladigi yeni kiyafet-
ler, 2 ayni koleksiyon olarak
§ hazirlandi.
| Tumu lacnver‘t renkte tasarla-

THY A. O. Genel MU-
dur Teknik Yardimcihgi
Organizasyonu ile Egi-
tim Baskanhgi Konfe-
rans Salonu’nda 17-18
Mayis 2003 tarihleri
arasinda, Sivil Havacilik
Genel Mudurlaga Ugus
Standartlari Daire Bas-
kan Vekili Haydar YAL-
CIN tarafindan verilen
JAR 145 ve JAR-OPS 1
SUBPART M kurslarin-
da; THY A.O. Yoénetim
Kurulu Baskani ve Ge-
nel Madurd Sn. Abdur-
rahman GUNDOGDU basta olmak (izere Yénetim Kurulu
Uyesi Sn. Hiiseyin Atilla OKSUZ, Genel Mudir Teknik Yardim-
cisi Dog. Dr. Sn. Temel KOTIL ve Ortakhgimizin Teknik De-
partmani’ndan bir¢ok Ust diizey yoéneticilerin yaninda Egiti-
me Sivil Havacilik Genel Mudiird Sn. Topa Bilgettin TOKER de
katildi.

Bu egitimlerde; Avrupa Sivil Havacilik Birligi tarafindan be-
lirlenen ‘Ucak Bakim Unitelerinde Uygulanmasi Gereken Te-
mel Kurallar" anlatildi. Egitim sonucunda katilimcilara serti-
fikalari Ulastirma Bakani Sn. Binali YILDIRIM tarafindan veril-

di. Diizenleyen : Ziilal GUNAL




payini en hlzh artiran |k| tlke ol-
du. Turkiye son 12 yilda Alman-
ya'dan havayolu ile yurtdisina
cikanlardan aldigi payr yuzde
203 artirirken, Misir'in pazar pa-
yi artisi yuzde 216 oldu.
*k%k

ABD'nin Irak’i isgalinin ardindan
olusturulacak yeni yénetimin
Irak Havayollarinin uluslar arasi
ucuslara yeniden baslamasi icin
calismalar yaptigi belirtiliyor.
Yoénetimin olusmasinin ardin-
dan pek ¢ok uluslar arasisirketin
de Irak'a seferler dizenlemesi

planlaniyor

I flas

eden

Swissa-

ir'in ar-

. dindan

kurulan

Isvicre’nin ulusal havayolu sirke-

ti Swiss International’in 2003 yi-

linin ilk ceyreginde 155 milyon

dolar zarar ettigi agiklandi. Sir-

ketin ucak ve calisan sayisinda
indirime gitmesi bekleniyor

| Malezya Havayollan 2003 yaz se-

zonu icin Malezya'yi ve daha
otesini goérmeyi dileyenlere bir tatil

paketi hazirladi. Malezya Turizm Ba- |

kani ‘nin da Turkiye'yi ziyaretiyle geli-

B sen SHOWCASE programi doirultusun-
B da hazirlanan 6zel paket ile Malez-

ya'nin degisik noktalarinda konakla-

W varak tatil yapma imkani sunuluyor.
B Adalar Malezyasi (Penang - Langkawi
B - Pangkor gibi); romantik bir tatil
B planlayan balayi ciftleri ya da scuba di-

ving gibi su sporlari sevenler icin ideal
ortam sunarken; Dogu Malezya ise (
Kuala Terengganu, Kota Kinabolu gi-
bi); eko turizm, yagmur ormanlari gibi
serliven sevenleri aglrhyor.

| Ayrica golf sevenler icin Langkawi ve

B Kulala Lumpur'un yani sira Malez-
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Taninmis isadami, sanatcl
ve yardim derneklerinin
destekgisi olan Hilmi NAKI-
POGLU cevresine yardim
sacmaya devam ediyor. Ul-
kenin en blytuk fotograf
koleksiyonuna ve muizesine
sahip olmakla 6évinen ve
sanatcilara destek verme-
siyle de taninan isadami,
ayni zamanda bir tiyatrocu.
Okulundaki sergi salonun-
da her hafta sanatgilarin
eseri sergilenmekte ve sa-
yin NAKIPOGLU neredeyse
tidm zamanini yardim ve
Ozurlalerin bulundugu der-
neklerin ydénetiminde gegir-
iyor.

Trafik kazalarinda ambu-
lanslarin zor eristigi bolge-
ler icin fikir yUrtten sayin
NAKIPOGLU, bunu kendi
yontemiyle ¢6zime kavus-
turmus: Poset icerisinde bu-
lunan ve kaza gecirenlerin

sakat kalmamasi icin boyu-

na takilan portatif boyun-
luklardan 75 adet satin alan
sayin NAKIPOGLU, bunlar
sehir disinda goérev yapan
Jandarma araclarinda bu-
lundurmalari i¢in Jandar-
maya teslim etti. Il Jandar-
ma Alay Komutanliginda
yapilan térende Alay Ko-
mutanina malzemeleri tes-
lim eden sayin Hilmi NAKI-
POGLU bu malzemelerin
hayat kurtardigini ve aslin-
da her arac¢ta bulunmasi
gerektigini soyledi. Onun
bu 6rnek davranisinin tim
isadamlarina o6rnek ol-
masini dileriz.

BRITISH AIRWAYS INGILiZ HALKININ EN GUVENDIGI MARKA

Dinyanin en ¢ok okunan dergisi
Reader’s Digest tarafindan Ingil-
tere'de bu yil Uglinctisi yapilan
"Guvenilir Marka” anketinde Bri-
tish Airways, aldigi yuzde 44'luk
oy orani ile “En Guvenilir Ingiliz
Havayolu Markasi” secildi. Glive-
nilir Marka anketine katilanlara
30 farkli kategoride en gtivendik-
leri markalar soruldu. Katilimci-
lardan bu markalari kaliteye, ima-
ja ve musteri memnuniyetine go-
re 1'den 5'e kadar siralamalari is-
tendi.

British Airways Pazarlama ve Tica-
ret Gelistirme Mudard Martin Ge-
orge "Bu 6dult almig olmaktan
¢ok memnunuz. Bu halkimizin ve
Grlnlerimizin kalitesinin bir gos-

tergesidir” dedi.

Ingilizlerin Gnlii erkek dergisi GQ
6vguler yagdirdi. Ayrica diinyanin
en biytk dénme dolabi British
Airways London Eye Ingiltere’de
en “cool” marka secildi.Od(llen-
dirmeler Ingiltere Marka Konseyi
tarafindan yapildi. British Air-
ways'in 6dul alan London Eye
Grtint ise COBOL Brandleaders ki-
tabinda yer alacak. Ayrica Lon-
don Eye mimarisi 6zellikleriyle
Kralice Yatirim 6duli (Queen’s
Award for Enterprice) ald.

=
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RTHY Avrupall Havayolu Oima Yolunaa

Kuzey Kibris Tuark
Cumbhuriyeti'ni taniyan
tek Glke Tarkiye. Dunya,
bu bagimsiz tlkeyi gor-
mezlikten geliyor. Ama
KTHY, Kibris Turk’Gntn
sancagini dinyanin dort
bir yanina tasiyor.

Kibris TUrk Havayollari
ile artik bayrak daha ile-
riye tasindi. KKTC bayra-
g1 simdilik Turkiye, Is-
kocya, ingiltere, irlanda
, Almanya ve israil se- §
malarinda ucuyor. Pek
yakinda ise; Avrupanin
onemli bir sehri ve eski
dogu bloku ulkelerin-
den pek cogu Kuzey
Kibris ugaklariyla tanisa-
cak. Daha da 6nemlisi,
sefer bazinda yillardir zarar eden sirket,
ilk defa bir dénemi karla kapatmayi yani
operasyon karini hedeflemis durumda.

Yani taninmayan ulkenin havayolu sir-
keti diinyanin dért bir yaninda taninmaya
basladi. Bunda en buylk pay ise, KTHY
Yoénetim Kurulu Baskani ve Genel Madu-
ri Kaptan Pilot Zafer Yildirim'in...

Goreve geldi-
gi gunden bu
yana, yenilikle-
re imzasini atan
Yildirim,
KTHY"yi sicrama
tahtasina cikar-
di. Yeni sefer
noktalari, Kibris
Tarkleri'ni yeni
insanlarla, yeni
yolcularla tanis-
‘| tinyor.

Aslinda yapi-
lan sadece sira-
dan bir havayo-
lu tasimacilig
degil, diploma-
tik bir zafer.
Dunya, KKTC'yi
tanimiyor  ve

ambargo uyguluyor.

Ancak bu ambargolu Ulkenin ucaklari,
herglin yeni bir tlkeyi daha fethediyor.
Iste butin bu yapilanlar, KKTC Havayol-
lar1 Yonetim Kurulu Bagkani ve Genel M-
dirt Kaptan Pilot Zafer Yildirim:

“Biz KTHY'yi yonetilmesi gerektigi gibi
ybnetiyoruz!” diyerek tanimliyor.

Kisa zamanda
tim engellemelere
karsin; KTHY’nin
dinya semalarin-
da ugmasini sagla-
yan, KTHY’yi za-
rardan kar’a gegi-
ren, kardes sirke-
timiz KTHY’ ye ve
yeni y6netimine
basarilarinin sir-
mesini diliyoruz.

CoyprasTiun
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BIKAKIN,

MBE Merkeziniz, isiniz icin gerekli olan tém biro, posta, kargo
ve iletisim hizmetlerini size sunmaya hazir. Uygun fiyatlarla, benzersiz bir kolaylikla.

Posta ve Kargo Hizmetleri

TOPLU DAGITIM HIZMETLER{ PAKETLEME ve KARGO
PAKETLEME SERVIS] POSTA KUTUSU
POSTA VE PAKET KABULU E ETC., ETC., ETC.

Bir degil, bircok hizmete bir merkezden ulasin.

(ke ici Kargo
Posta Kutusu Hizmetleri
Paketleme Malzemeleri

Seri Postalama

Fotokopi Kirtasiye

Sayisal Loto Faks Hizmetleri

Evrak Basim Cilt Laminasyon

Sehir ici Kurye Posetleme, Katlama
Pul ve Jeton tnsert Ekleme, Zarflama
Terclime Uluslararasi Kargo

Yi: MAIL BDXES ETC iLETiSiM DAGITIM HiZ.LTD.$Ti.



ONGR AR, AVRUPKA) CARTERSRKETLER]
VRSO BN YRS KAASTRY S O

p, asarili operasyonlarini sirdirmekta olan ONUR AIR, son olarak filosuna; 2 adet
5;6321/200 ve 1 adet A300/600 ER daha katti. Oniimiizdeki giinlerde 1 adet daha
A300/600ER’in katilimiyla ucak sayisi 20'ye koltuk kapasitesi de 4928'e ylkselecek.

Boylece Onur Air, Avrupa charter sirketleri arasinda en ytksek kapasiteye sahip sirket ol-
du. Filosundaki Airbus A 300/600ER(Extendet Range) ucaklariyla da okyanus asiri uguslar bi-
le gerceklestirebilecek konuma gelmis oldu.

Havacilik sektériniin genel olarak krizde olmasina karsin Onur Air'deki bu gelismeler l-
kemiz havaciligi agisindan oldukga sevindirici. Bu gelismeler de gosteriyor ki tlkemizde ar-
tik kalici ve uluslararasi standartlarda operasyon gergeklestiren havayolu sirketleri olusmak-
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nasinin MD-88 ugaklari i
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Hazirlayan : Muammer ERKUS

Giris:
tomobillerin direksiyon
/ sistemleri, sola saga don-
mek icin kullanilan basit bir
sistemdir. Ugaklarin ucus ku-
manda sistemleri ise; U¢ ayr
eksen etrafinda hareket etti-
rilen, son derece karmasik bir
sistemdir. Otomobillerin di-
reksiyonu dondurulerek yon
degistirmesi, disey eksen et-
rafinda olur. Ucaklarin yén
degistirmesi ise; yatay, yanla-
masina, ve dlsey eksen etra-
finda olur. ‘Ucagin her yéne
hareketi ana ucus kumanda-
lari tarafindan saglanir.

Ucaga Etki Eden Kuvvetler:

Ucus halindeki bir ucaga;
kaldirma (lift), agirhk (we-
ight), itme (thrust) ve strtkle-
me (drag) kuvveti olmak Uze-
re dort kuvvet etki eder. Kal-
dirma, u¢agi havada tutan ya-
ni tasiyan kuvvettir. Agirlik,
ucagi yer ¢ekimi yoninde asa-
g1 dogru ceker. [tme kuvveti,
ucagi ileri dogru hareket etti-
rir. SUrtkleme kuvveti ise; ile-
ri_harekete karsi olusan ters
yonli direnctir.

Kaldirma Kuvveti (Lift): Ka-
nat profili hava icinde hare-
ket ederken, kaldirma kuvveti
yaratir. Hava, kanadin Ust
bombeli ylizeyinden gegerken
hizi artar. Bu hiz artisi kana-
din Ust kisminda basincin dus-
mesine neden olur. Kanadin
alt tarafinda daha distk hava
hizi daha yiksek hava basinci
yaratir. Kanadin alt ve st yu-
zeyleri aras:mdaki bu basing

o ot el s W

Lateral
axis

axis

Center of
oravity

vertical Fitch

axis

Ugaklarin yon degistirmesi ise; yatay, yanlamasing, ve diisey eksen etrafinda olur.
Ugagin her yone hareketi ana ugus kumandalan tarafindan saglanir.

ga ucusu boyunca etki eden
yercekimi kuvvetidir.

itis Kuvveti (Thrust): Ucak
motoru tarafindan saglanan
ve ucagin hava icerisinde ha-
reket etmesini saglayan kuv-
vettir.

Siriikleme Kuvveti (Drag):
Surtkleme, ugadin ileri hare-

ketine karsi hava strtinmesi
ile olusan bir direnctir. Struk-
leme kuvvetini azaltmak icin
ucak aerodinamik sekilde ya-

pilir.

Ucak Hareket Eksenleri:
DOnls hareketi yapan bu-
tln cisimler, hareket ekseni

Lift=1 x weight

Level

flight
path

Longitudina




gercek veya hayali bir dogru-
dur. Dénen bir bisiklet teker-
legi icin tekerlek mili bir ek-
sen vazifesi gorir. Buna karsi-
lik bir topacin dénls ekseni,
gozle gorulmeyen hayali bir
eksendir. Bir ucak ¢ hayali
eksen etrafinda hareket eder.
Bu Uc¢ eksen de birer hayali
hat olup, ucagin agirhk mer-
kezinden gegerler. Ucus duru-
munda olan bir ucak, duru-
munu degistirdiginde bu ek-
senlerden birinin veya birden
fazlasinin etrafinda hareket
eder. Ucak hareket eksenleri-
nin kesistigi agirlik merkezi
etrafinda dengede olup tiim
hareketler agirlik merkezi et-
rafinda meydana gelir. Bir
ucagin etrafinda hareket etti-
gi U¢ eksen vardir ve sunlar-

Ir:

- Yatay eksen (longitudinal
axis,boyuna)

- Yanlamasina eksen (lateral
axis, enine)

- Dlsey, normal eksen (ver-
tical axis)

Yatay eksen: Bir ucagin
agirlhik merkezinden gegen
burnundan kuyruguna uza-
nan eksendir. Ucagin boyuna
ekseni etrafinda yaptigi hare-
kete yatis hareketi denir. Uca-
gin bu eksen etrafinda hare-
ketlerini aileron, elevon veya
spoiler ile kontrol edilir.

Yanlamasina eksen: Ucagin
agirhk merkezinden gecerek
bir kanat ucundan diger ka-
nat ucuna dogru uzanan ek-
sendir. Bir ucagin bu eksen et-
rafinda yaptigi harekete yu-
nuslama denir. Ucagin bu ek-
sen etrafinda yaptigi1 yunusla-
ma hareketi, irtifa dimeni
(elevator), hareketli yatay sta-
bilize (stabilizator) ve bazi

Sapma Hareketi

Bir ucak iic hayali eksen etrafinda hareket eder. Bu ii¢ eksen de birer hayali hat
olup, ucagin agirlk merkezinden gegerler. Ugus durumunda olan bir ucak, duru-
munu degistirdiginde bu eksenlerden birinin veya birden fazlasinin etrafinda ha-
reket eder. Ucak hareket eksenlerinin kesistigi agirlik merkezi etrafinda dengede
olup tim hareketler agirlik merkezi etrafinda meydana gelir.

ust kismindan goévde alt kis-
mina uzanan eksendir. Bir
ucagin disey eksen etrafinda
yaptigi harekete sapma hare-
keti denir. Ucagin dlsey ek-
sen etrafindaki hareketi isti-
kamet dumeni (rudder) tara-
findan saglanir.

Ucagin ucus esnasinda g
eksen etrafinda yaptigi hare-
ketlere yatis (roll), yunuslama
(p[itch) ve sapma (yaw) adi ve-
rilir.

Ucus kumandalari:

Ucak havada; boyuna, eni-
ne, dusey eksenler etrafinda
hareket eder. Bu Ug eksen et-
rafinda hareketlerinin kontrol
edilmesini ucus kumandalari
saglar. Ucus kumandalari (g
ana grup altinda toplanir.

1) Ana (birinci derecede)
ucus kumandalari,

2) Tali (ikinci derecede) ucus
kumandalari,

3) Yardimai (utility) ucus ku-

Ana ucus kumandalari icinde
yer alan baslica kumandalar
sunlardir:

Aileronlar

Spoilerler

Kuyruk takimi (empennage-
tail)

Irtifa dimeni (elevator)

Hareketli yatay stabilize
(stabilizator) ‘

Elevonlar (elevator + aile-
ron)

istikamet diimeni (rudder)

Aileronlar: Ucagin boyuna
ekseni etrafindaki yatis hare-
ketini kontrol ederler. Kanat-
larin firar kenarina yerlestiril-
mislerdir. Aileronlar pilot ma-
hallindeki I6vyeye o sekilde ir-
tibatlandiriimiglardir ki [6vye-
nin saga sola yatis hareketi ile
asagi yukari hareket ederler.
Asagi yukari hareketi yapar-
ken, aileronlardan biri yukari
hareket ederken digeri asagi
iner. Ornegin l6vye saga yati-
rildidinda, sad aileron vukari



zenin firar ke-
narina istika-
met dimeni
(rudder) irti-
batlandiriimis-
tir. Yatay sta-
bilize ise;
ucusta ucagin
asagl yukari
yunuslama ha-

leme kuvvetini artirir. Dolayisi
ile sag kanat asagi dogru ha-
reket eder. Lovyenin hareketi
ile asag! inen sol aileron, sol
kanat Uzerindeki tasima kuv-
vetini arttirir ve bunun sonu-
cu sol kanat yukari kalkar. Sag
kanadin asagi inmesi ve sol
kanadin yukari kalkmasi so-
nucu, ucak boyuna ekseni et-
rafinda yatis hareketi yapar.

Spoiler: Kanat Uzerine yer-
lestirilmis olan spoilerler, aile-
ron gibi gorev yaparak ucagin
boyuna ekseni etrafindaki yu-
nuslama hareketini kontrol
ederler. Ancak bunlarin caiis-
malar farklidir. Lévye saga
yatirildiginda sadece sag ka-
nat Uzerindeki spoiler hare-
ket ederek yukari kalkar, sol
spoiler hareket etmez. Yukari
kalkan spoiler, kanat Uzerin-
deki hava akisini keserek tasi-
ma kuvvetinin azalmasiyla
birlikte strtkleme kuvvetinin
artmasina sebep olur. Bunun
sonucu olarak sag kanat asagi
dogru hareket ederek, u¢agin
saga yatis hareketi yapmasi
saglanmis olur. Spoiler'ler ay-
ni zamanda surat freni olarak
da kullanilir. Bu durumda her
iki taraftaki spoiler'ler ayni
anda yukari kalkar.

Kuyruk Takimi: Ucagin arka
kismina kuyruk takimi denir.
kuyruk takimi yatay ve dikey
stabilizerler ve bunlara irti-

reketini azal-
tir. Yatay stabilizenin firar ke-
narina irtifa dimeni (eleva-
tor) irtibatlandiriimistir. Bazi
ucaklarda irtifa dimeni yeri-
ne komple hareketli yatay
stabilize bulunur. Bunlara sta-
bilizoér denir.
irtifa Dumeni (Elevator):
Ucagin enine ekseni etrafin-
daki yunuslama hareketini
kontrol ederler. Yatay sabit
stabilizenin firar kenarina
yerlestirilmislerdir. Lévyeden
kumanda alirlar. Lévye geri
cekildiginde irtifa dimeni yu-
kari kalkar. Bu durumda yatay
stabilize Gzerindeki kaldirma
kuvveti azalir ve kuyruk asagi
dogru hareket eder. Kuyru-
gun asagi dogru hareketi ile
burun yukari dogru kalkar ve
ucak tirmanisa geger. Yatay
sabit stabilize Uzerindeki kal-
dirma kuvvetinin artmasi,
kuyrugun yukari burnun asa-
g1 hareket etmesine neden
olur. Bu durundaki ucak dali-
sa gecer. Boylelikle irtifa du-
meni ucagin enine ekseni et-
rafindaki yunuslama hareket-
lerini kontrol etmis olur.

Hareketli Yatay Stabilize

ne ekseni etrafindaki yunusla-
ma hareketini kontrol eder.
Aynen irtifa dimeni gibi cali-
sir ve |6vyeden kumanda
alir,blytk goévdeli ucaklarda
ise pedestal veya l6vye Uze-
rindeki elektriki switch'ler va-
sitasi ile ayar amagl kumanda
edilirler.

Elevon: Bazi tip ucaklarda
(delta kanath ucaklarda) ka-
natcik ve irtifa diimeni olma-
yip, bunlarin yerine her ikisi-
nin godrevini yapan elevonlar
kullanilmistir. Elevonlar l6vye-
ye o sekilde irtibatlandiriimis-
lardir ki 16vye ileri geri hare-
ket ettiginde elevonlar yukari
ve asagl hareket ederek irtifa
dimeni gorevi yapar, l6vye
saga sola hareket ettirildigin-
de, biri asagi digeri yukari ha-
reket ederek aileron goérevini
yapar.
~ Istikamet Diimeni (Rudder):
Istikamet dimeni ucagin di-
key eksen etrafindaki sapma
hareketini saglar. Disey kuy-
ruktaki stabilizenin firar ke-
narina yerlestirilmislerdir. Pi-
lot mahallinde bulunan pe-
dallardan kumanda alirlar.
Sag pedala basildiginda, isti-
kamet diimeni saga dogru ha-
reket ederken kuyrugu sola
dogru iterek ucagin saga sap-
masini saglar.

2-) Tali (2.Derece Ugus Ku-
mandalari):

Aerodinamik denge tali
ucus kumandalarinin kullanil-
masl ile saglanir. Tali ugus ku-

rudder




4o~ Yunuslama

larini ha-
reket et-
tirmek
icin kulla-
nilirlar. Bu

::EDUJ::_::H

elevon' lar

tip flet-
nerler bu-

mandalarina fletner adi veri-
lir. Ana ucus kumandalarinin
firar kenarlarina yerlestiril-
mislerdir. Ucusta ana kuman-
dalarinin hareket ettirilmesi-
ne ve durumlarinin muhafaza
edilmesine yardimci olurlar.
Baslicalari, ayar fletneri (trim
tab), denge fletneri (balance
tab), servo fletneri (control
tab) ve yayl fletnerleridir.
Ayar Fletneri (trim tab):
Ucagin herhangi bir dengesiz
durumunu _ dizeltmek igin
kullanilir. Ornegin kanatlar-
dan biri digerinden agir oldu-
gunda, agir kanat digerinden
hafifce asagida ucar. Bu duru-
mu dlzeltmek icin alcak ka-
nattaki aileron hafifce asag:
indirilerek kanadin * yukari
kalkmasi saglanir. Ancak, aile-
ron'un bu durumda muhafa-
za edilmesi pilotu yorar. Buna
mani olmak icin aileron ayar
fletneri kullanilir. Ayar fletne-
rinin hafifce yukari kaldiril-
masl, kanat¢igin hafifce asagi
inmesine ve bunun sonucu
agir olan kanadin yukari ha-
reket ettirilerek dengenin
saglanmasi temin edilir.
Denge Fletneri (balance
tab): Ana ucus kumandalari-
nin hareket ettirilmesine yar-
dima olurlar. Ana ugus ku-
mandalarina mentese tipi irti-
batlar ile baglanmis olup, ana
ucus kumandalarinin aksi yo6-
ninde hareket ederler. Flet-
ner'e carpan hava akisi, ana
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lunan ucaklar-
da ana ucus
kumandasini hareket ettir-
mek icin verilen kumanda ilk
dnce servo fletneri hareket
ettirir. Hareket eden servo
fletnerde meydana gelen
kuvvet ile ana ugus kumanda-
st hareket ettirilir.

Yayh Fletner: Ana ugus ku-
mandalarini hareket ettirmek
icin kullanilirlar. Denge flet-
neri ile ayni goérevi yaparlar.
Baslica farklari, fletneri hare-
ket ettirmek icin mekaniki ir-
tibatlar yerine yay yuku kulla-
nilmasidir.

3-)Yardimci Ugus Kumanda-
lari: Ucak Gzerinde kullanilan
diger degisik tip kumanda yu-
zeylerine yardimcl ugus ku-
mandalari adi verilir. Flaplar,
slatlar ve surat frenleri (spo-
iler'ler). Flaplar ve slatlar 6zel-
likle inis ve kalkis dncesi kanat
tasima alanlarini artirarak du-
suk suratlerde tutunma sag-
larlar. Spoilerler ise hem yer-
de (ground spoiler) inis sonra-
si,hem de havada (flight spo-
iler) ucagin suratini azaltma
islevi géren yardimci ugus ku-
mandalaridir.

Kuyruk Yiizey Tipleri:

Kumanda ytzeylerinin mo-
ment kolunu artirmak icin,
ucak gévdesinin kuyruk kismi-
na yerlestirilmeleri tabii so-
nugtur. Ancak bazi ugus halle-
rinde ayni kisma yerlestirilen
yatay ve dusey kuyruk ylzey-
leri, birbirlerini etkileyebilir.
Bu etkilerin ucak performan-
sini bozanlarini ortadan kal-
dirmak gerekir. Hem gerekli
momenti saglamak, hem de
minimum direnc elde etmek
icin, her bir ucak yapimcisin
bir cok carelere basvurmasi
sonucu, ¢ok degisik tipte kuy-
ruk geometrileri meydana
gelmistir. Kuyruk ylzeylerinin
agiklik oranlari, yapi saglamli-
g ve rijitligi bakimindan, k-
cuk yapildigi i¢in endtklenmis
direngleri fazla olur ve dolayi-
si ile aerodinamik verimleri
kanatlarinki kadar yuksek
olamaz. Bu etkiyi azaltmak
icin, yani aciklik oranini efek-
tif olarak arttirmak icin, diisey
kuyruk yuzeylerini iki tane ya-
pip yatay yulzeyinin uglarina
yerlestirmek mumkundar. Di-
ger bir ¢6zim de; yatay kuy-
ruk yuzeyini disey kuyrugun
Ustline yerlestirmektir.

yatay yiizey
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Hazirlayan: Levent USTUNTEPE

Egitim programi

Bakim egitimi, korozyon-
dan kaynaklanan hasarlara
direkt olarak etki etmekte-
dir. Egitim, ise yogunlasma
korozyonun belirlenmesin-
de ve yapilarin onarilmasin-
da 6nemli bir faktérdir. Ba-
kim personeli bu nedenle bir
takim bilgilere sahip olmasi
B gerekir.

1. Korozyonun olustugu
kosullari bilmesi

2. Korozyonun tipini tanim-
layacak kadar bilgili olmasi

3. Korozyonu tespit, temiz-
leme ve onarim islemlerini
bilmesi

4. Ucak yapilarinin ve kom-
ponentlerinin uygun sekil-
de yaglanmasini ve sakla-
ma tekniklerini bilmesi ge-
rekir.

Korozyon kontrol

teknikleri

Korozyon, dizenli olarak
" yapilan programli bakimlar-
da tespit edilir. Korozyonun
. erken belirlenmesi ve onaril-
- masi onarim maliyetlerini,
servis disi slreyi ve olabile-
. cek ucus ertelemelerini azal-
tacakdtir.

~ Tum korozyon kontrolleri,
kontrol yapilacak bdlgenin
temizlenmesi ile baslar.

D AsslBlla ki idbav  damwial s




tutulmalidir. Temizleme is-
lemi yapildiktan sonra asa-
gidaki kontrol tekniklerin-
den biri kullanilarak koroz-
yon tespit edilir.

Gozle kontrol

Korozyon kontroliinde en
cok kullanilan kontrol tek-
nigidir. Korozyonun belir-
lenmesinde ve degerlendi-
rilmesinde etkili bir yol sag-
lar.

Gozle kontrol sirasinda,

teknisyen korozyon olustu-
dunu bir takim isaretleri ao-

mi parc¢a yuzeyinin altinda
olusabilecek  korozyonu
gOsterir.

lyi aydinlatma, ayna ve
baylte¢ korozyon kontro-
linde kullanilan yardimc
aletlerdir. Bunlarin disinda
baroskop, optik mikromet-
reler ve derinlik élcme alet-
leri korozyon kontroliinde
yardimci olan diger aletler-
dir.

Kontroller sirasinda 1sigin,
kontrol edilen ylzeyden
duguk konum acisi ile yansi-
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roltin bellrlenmeSI kontrol
edilen metale ve kontrol za-
manina bagl olarak degise-
cektir. Aliminyum ve mag-
nezyum yapilarda beyaz
renkte atik tozlarin olusma-
si ayni sekilde metaller Gze-
rinde pas renginin olusmasi
gibi korozyonu belli eden
Uranlerin meydana gelmesi
korozyonun belirlenmesin-
de kolaylik saglar. Atik veya
yayik percinler, sismis kapla-
malar veya kalkmis ylizeyler
korozyon olustugunu gos-
termektedir.

" Gozle kontrole ek olarak
diger hasarsiz kontrol me-
totlari da korozyonun belir-
lenmesinde etkilidir. Farkl
kontrol metotlari farkli ki-
sittamalara sahiptir ve bu
kontroller egitimli personel
tarafindan  yapilmalidir.
Asagida bu metotlar kisaca
anlatilmustir.

Boyali penetran

Boyali penetran kontrol-
leri, stresten veya yorulma
catlagindan olusan koroz-
yonun belirlenmesinde yar-
dimcr olur. Bu kontrolde,
6zel yapilmis boya kontrol
edilecek temiz ylzeye uy-
gulanir. Kilcal damar etki-
siyle penetran hasarin icine
dogru emilir. Boyanin iyice
emilmesi icin biraz beklenir
ve yuzeydeki fazla penet-
ran temizlenir ve developer
denilen sivi uygulanir. De-
veloper kullanilarak emilen
boyanin ylzeye c¢ikmasi
saglanir. Kuvvetli veya ult-
rasonlk |§|k altlnda yuzeye



Manyetiklenme ozelligi
olan metallerde ylzey Us-
tinde veya kenarinda olu-
san catlaklarin veya hasarin
belirlenmesinde kullanilan
bir metottur. Oncelikle me-
tal manyetik alan Greten bir
cihazla miknatislandirilir ve
cok kuctk capta olan man-
yetik parca ylzeye uygula-
nir. Ylizey Uzerinde herhan-
gi bir kusur oldugunda
manvetik alanin devamliligi

(genelde dustk frekansl)
cok tabakali yapilarda ko-
rozyon veya catlak nedeniy-
le, malzemedeki incelmeyi
belirlemek icin kullanilir.
Referans standartlar kulla-
nilarak, ucak yapilari altin-
daki gizli olusan korozyo-
nun seviyesinin ne oldugu-
nu 6grenmek icin kullanilir.

Yuksek frekansli eddy

akimlari ise yapinin yuze-
vinden iceri dodarii ilerleven

Il hassasiyetl elde etmek
gug oldugundan dolayi, ko-
rozyon kontrolinde sinirh
olarak kullanilir. X-ray isin-
lari kontrol edilecek yapi-
dan gecerek yapinin karsi
tarafinda bulunan filmde
goérintu olusturarak, ya-
pinin ici yapisi kontrol
edilir. Yapi icinde yUk-
sek yogunluga sahip
bolgeler filmde
acik renkte goru-
ntrken,
disuk
yogun-
luga sa-
hip bol-
geler
koyu

renkte goralir. X-ray kont-
rolinde egitimli personel
filmde olusan goéruntlye
bakarak korozyon olup ol-
madigini yorumlayabilecek
yetenede sahip olmalidir.

Ultrasonik kontrol

YUzeyde olusan korozyon
hasarlarini belirlemek ama-
cyla kullanilir. Genellikle
tabakali korozyon ve stres-
ten olusan korozyon catlak-



e Etkili korozyon progra-
mi asagidaki maddelerle
saglanabilir.

* Programlanmis bakim-
larda korozyon kontrol
edilmelidir.

e Belirlenen araliklarda
esasli temizleme, kontrol,

.
Lt
. 6
yaglama ve koruma islemi
yapilmalidir.

e Korozyon belirlendikten
sonra hemen onarilmalidir.

° Uygun malzeme, ekip-
man ve teknik yayin kulla-
nilmalidir.

onderlik

e Korozyona

HCHuUlIr .

Korozyonun anot, katot,
elektrolit ve anot ile katot
arasinda elektriksel temas-
tan kaynaklandigi unutul-
mamalidir.

Malzeme icinde anot ve
katodu birbirinden ayirmak
genellikle mimkin olmadi-
gindan dolayi, korozyonu
ortadan kaldirmak icin
elektrolit ve anot-katot ara-
sindaki fiziksel temas orta-
dan kaldirilmahdir.

Elektrolit

Korozyon olusmasini en-
gellemenin bir yolu da
elektrolitin metal ile tema-
sini 6nlemektir. lyi sekilde
yapilmis boya kaplamasi,
korozyonu énlemek icin iyi
bir baslangi¢tir. Bunun di-
sinda kaplamada korozyo-
nun baglamasina izin veren
cizik, catlak olup olmadigi
kontrol edilmelidir.

Tuz ve egzoz atigi gibi ko-
rozyon olusturan atiklarin
birikmesi 6nlenmelidir. Pis-
ton ve gaz turbinli motorla-
rin egzoz gazlari koroze
edici 6zellige sahiptir ve si-
cak bolgelerde dizenli ola-
rak yapilacak temizlik ile
korozyon olusumu 6énlene-
bilir.

Fiziksel temasin

onlenmesi

Korozyon olusumunu 6n-
lemenin diger bir yolu da
anot ve katot arasindaki fi-
ziksel temasin 6nlenmesi-
dir. Astar boya, sizdirmazlik
saglayan maddeler veya



SAAB SAFARI

ok amacli bir ugak, hi¢ kusku- ?m’i" -

suz, yapimiicin yapilan yati- g s
rimlarin bosa harcanmamig oldu-
gunu kanitlar. Safari, 300 kg.lk
dis yik tagima yetenegi ve mu-
kemmel ucus karakteristikleri ile
cok gorevli bir ugaktir. Basit ve
saglam bir gdvde yapisina sahip
olan bu kigtk ucak, istege gore
kuyruk tekerlekli veya burun te-
kerlekli olarak degistirilebilmek-
tedir.

Safari, herhangi kisa ve hazir-
lanmamig pistlerden kolayca kal-
kis ve bu pistlere inis yapabilmek-
te, karmagik yer donatimlarina
gereksinme gostermemektedir.
Ust kanatlar ve T tipi kuyruk, pi-
lotlara mikemmel bir géris sag-
lamaktadir.

Ucakta glic kaynagi olarak bu-
lunan 20 BG Lycoming 10-360 ya-
kit enjeksiyonlu motor ve Hartzell
hatveli (sabit hizli) pervane, mi-
kemmel bir giig, ekonomi orani
ve blylk bir ugus gtvencesi sag-
lar. Pilotlar, modern ugus aletleri
yardimi ile, ayarli koltuk ve yon
diimeni pedallarini da iceren kon-

forlu bir kokpitte ugus gorevierini | TR ia fi .
forlu bir kokpitte ucus gorevierini Jgyec Ugak Sanayii‘nin temeli Saab Scania firmasi ya

Tam akrobatik olup, her tarla  PIMIarindan biri olan bu ii¢ kisilik, piston motorlu ve
hava hareketini biyik bir rahat-  metal govdeli kiiiik ucak, kendi sinifi icinde, hem egi-

e e eece o tim.ve hem de cesitli amaglarla kullanilabilen pek az
yip, gl savas alani kosullarinda ugaktan biridir.

da ¢esitli askeri gorevleri biyuk R e v

bir basari ile yapabilir. lastiran kokpit, egitimin daha et- tecribeli ve hem de acemi pilot-




Saab Safari, asagidaki tim ucus
gorevleri icin en ideal ucaklardan
biri olarak tanimlanmaktadir.

-Temel ugus egitimi

-Alet ucusu

-Viril de dahil tiim akrobasi ha-

reketleri
-Gece uguslari
-Navigasyon (Seyrise-
fer) uguslari
-Kol uguslari

Saab Safari ile binler-
ce saat ucusu olan ve
degisik tlkelerden tim
pilotlar ve ugus ogret-
menleri, ucak hakkinda-
ki fikirleri soruldugun-
- da, Safarinin mikemmel
~ucus karakteristiklerine

y. sahip bir ucak oldugunu
S soylemislerdir.

Bir pilot, ister Etiyop-
ya'da 15.000 irtifada bir
arama-kurtarma gore-
vinde olsun, ister Kuzey
 Iskandinavya'nin sert ki-
sinda kizak inig takimli
bir ucakla ugsun, Safari-
nin ucus kumandalarin-
da higbir guclik hisset-
meyecektir.

Motorda gaz kesilip
gu¢ dusuralduginde ve-
ya flaplar agildiginda,
jet ucaklarinda kullani-
lan T kuyruk sayesinde
hicbir fletner ayarina
gereksinme duyulmaz.
Boylece, bir ILS (Aletle inis siste-
mi) yaklasma sirasinda kumanda-
lara dokunmadan maksimum
gugle burun ufkun Usttnde ve hiz
sabit olarak alcalma mumkiin ol-
maktadir.

Kot hava kosullarinda ugagin
ne yapacaginin bilinmesi de pilot-

BTl cadlar Orno.

AL RN TEAA A A S A et d b ed b ini ittt
hiz rejimlerinde ¢ok etkilidir ve
100 / saniyelik bir yatis orani ko-
layca saglanabilmektedir. Ayrica
simetrik olmayan maksimum dig
yuklerle de kanatciklar hemen
hemen perdovites hizina kadar
etkili olabilirler. Saab Safari uga-
g1, viril (ucagin kendi etrafinda
donerek yere dik olarak irtifa
kaybetmesi) hareketini de blyuk
bir ucus gtivenligi ile yapabilir.

Deneme uguslarinda yirmi do-
nise kadar olan viril hareketleri
basari ile tamamlanmig ve bir ek
donusle eller kumandalardan ce-
kilmis oldugu halde virilden ¢iki-
labilmistir. Ayrica simetrik olma-
yan dis yuklerle de viril deneme-
leri yapilmistir. Saab Safari ugagi,
sadece en son sivil havacilik kural-
larina degil ayni zamanda NATO
Standartlarina da uygunluk gos-
termektedir.

HAVADAN ATMA OZELLIKLERI

Safari ucaginin kanatlari altin-
da bulunan alti adet dis yik tasi-
ma istasyonunun toplam kapasi-
tesi 30kg. olup, gorev alaninida
genisletmektedir. Ornegin, Eti-
yopya'da erisilmesi glic uzak bol-
gelerde, aclik sikintisi ceken koy-
lere Saab Safari ucaklari ile yar-
dim malzemeleri ve gida madde-
leri atilmaktadir. Ucaklar 10.000
ft. Yiksekligindeki kuglik mey-
danlardan kalkmakta ve yere atil-
dig zaman pargalanmamasi icin
ozel yapilmis torbalarla giinde
yaklasik (ucak basina) 7 ton yar-
dim malzemesini alcak irtifatlar-
dan koylere birakmaktadirlar.

Tagima ve atma sistemi, géreve
gore 4-6 kanat alti paylonu,
elektrikli bir birakma mekanizma-
sl ile bir kuyruk kancasi ve cesitli
tipte konteynerlerden olusmakta-

onceden belirlenmis noktalar
Uzerine birakabilmektedir.

Acil durum yardim malzemele-
ri, bu kicuk ucaklarla, sadece bi-
nek hayvanlari veya helikopterle-
rin girebilecedi erisilmesi gtic bol-
gelere kolayca taginir ve atilir.Et-
yopya'da yapilan bu yardim mal-
zemesi taginmasinin, diinyanin
hemen tiim bélgelerinde yapila-
bilecedi belirtilmistir.

Saab Safari ugagi bir temel egi-
tim ve yardim malzemesi dagitma
ucadi oldugu gibi, asagidaki cesit-
li g6revleri de biyiik bir basari ile
yapabilecek ugus karakteristikle-
rine sahip oldugunu kanitlamis
durumdadir.

Liyezon (Kurye gorevi): Kokpi-
tin gerisindeki bosluga bir yan ka-
pidan girilebilmekte ve burada
bir kisi rahatlikla oturabilmekte-
dir.Ayni yerde gerektiginde 100
kg. ylk de tasinabilir.

Deniz kurtarma operasyonlart:

Ucadin kanatlari altindaki dig

yuk tasima istasyonlarinda, 48

kisi icin alti adet sisme bot ra-

hatlikla taginabilmektedir.

Foto Kesif:Ucaga gerektiginde
cesitli tipte kameralar monte et-
mek mUmkuinddr.

Gozetleme:Safari orman yang|-
ni gozetleme, kiyi ve sinir devriye
ve yol trafik kontrol gorevlerini
basari ile yapabilmektedir.

Havadan zirai ilaclama: U¢agin
altina takilabilen ultra disik vo-
[umli bir ilaglama kiti ile zirai mU-
cadelede havadan ilag piskirtme
gorevi basari ile yapilir.

Hedef cekme:Ucaga gerektigin-
de, atis yapacak ugaklar icin hava-
da cekilen bir hedef sistemi mon-
te edilebilmekte ve havadan ha-
vaya gorevlerde hedef roll basari



7 esleginiz?” soru-
M suna, "“Mekatro-
nik mhendisi” yanitini ve-
renlerin en ¢ok karsilastik-
lar ikinci soru: “Ne mu-
hendisiyim dediniz?..”

Oysa insanlarin 1Q’sun-
dan bahsettigimiz gibi ma-
kinelerin IQ’larindan da
bahsedilen glinimuzde
mekatronik Grtnlerle ¢ev-
rili olarak yasiyoruz. O ka-
dar ki, cagimiz “mekatro-
nik cagl” olarak da adlan-
dirthyor.

Bu s6zctgun, bellegimize
bir resim dusebilmesi icin,
mekatronik Grtnler yelpa-
zesine g6z atiyoruz: Butln
robotlar bu tanima giriyor!
Ve mekatronik arinlerin
yapiminda kullanildiklari
gibi, kendileri de birer me-
katronik Grun.

Yelpaze oldukca genis;
fotograf makinesi, buzdo-
laplari gibi basit sayilan
cihazlardan uzaydaki
istasyonlara kadar
uzanan bir yelpaze
bu.

S6z konusu
aranlerin  kiminde
daha ¢cok mekanik, kimin-
de elektronik, kiminde de
yazilim, dogal olarak daha

e K i i v B smawvi i

Peki, mekatronik iki te-
mel disiplinin; mekanik ve
elektronik disiplinlerin iki-
sini birden iceren bir an-
lam mi igeriyor sadece?
“Hayir,” diyor Bodgazici
Universitesi Elektrik-Elekt-
ronik Muhendisligi UNES-
CO Mekatronik Kurstsi
Profeséri Oktay Kaynak.
Mekatronik, 6zellikle son
dénemde, zeki davranislar
gbsterebilen makinelerin
tasarim, gergeklestirme ve
operasyonu ile ilgili bir
muUhendislik dali ola-
rak

nimlaniyor. Bir mekatronik
arinidn olusturulmasi, ce-
sitli mUhendislik alanlari-
nin hepsine birden basvu-
rulmasi gerekiyor; makine
muhendisligi, elektrik mu-
hendisligi, bilgisayar mu-
hendisligi. Bu ytzden bir
cirpida ve tek bir tanim
yapmak, yanlis olmasa da
eksik bir tanimlamay geti-
riyor beraberinde. ClUnkl
vurgulanmak istenen 6zel-
lige gore tanim da farklila-
styor. Klasik tanimiyla ise;
“Makine muhendisli-
. ginin, elektronik
muhendisliginin
ve zeka igeren
\ bilgisayar dene-
timinin bir siner;ji icin-
4 de bir araya gelmesin-
den olusan bir bilim
dah”.

“Makineler giderek daha
akilli bir hale gelecek” di-
yor Oktay Kaynak. Orne-
gin, akilli bir camasir maki-
nesi... Bu tir makineleri

kullanirken butln

yapmaniz gereken, ca-

masiri makinenin icine
birakmak!(Tabii deterjan
gozlerini de doldurarak!
Ger¢i camasiri deterjana
gerek duymadan vyikayabi-



IIpKI imisaitliial QIUI HianNi=
nelerinde IQ’'sundan bah-
settigimiz gunu-
muzde, mekatro-
nik  drlnlerle
cevrili ola-
rak yasiyo-
ruz. O kadar
ki, cagimiz
"mekatronik
cagl” olarak da
adlandirili- _#
yor.

“Hey! Ci-
kar corap-
lar”

Akill ga-
masir
maki-
nesi

ise
4 Once camasiri
“tanimak”la bas-
liyor. Siz herhangi
bir program yapmi-
yorsunuz. O, ¢camasirin ta-
rane, renkli ya da renksiz
olusuna, kirlilik derecesine
gore kendi kendini prog-
ramlayarak yikama islemi-
ni gerceklestiriyor. Yani,
artik kegelesmis, birkag be-
den kuctlmts yunla ka-
zaklara son! Bu makine ile
bu mUmkln degil. Bir bas-
ka mUmkUnsaz de, “foto
bulanik” olarak anilmak.
Gunkd akilli bir fotograf
makinesi ya da video kayit
cihazi ile bozuk bir arazi-
de, bir aracin icinde sarsila
sarsila giderken yaptiginiz
cekimler sirasinda bile,
yaptiginiz kayit sarsintidan
etkilenmiyor. Oktay Kay-
nak’in “daha da akillana-

et I&IIIC NI I\UyIIIUIIIILI

beklemeyecek “daha da
akilli” bir camasir makine-
si. Onunden gecer-
ken, “Heey!” diye
sesle-

necek
arkamiz-
dan, “cikar artik o ¢orapla-
ri, les gibi kokuyorlar”. Ne-
den olmasin? Tam da bu
ylzden, “Mekatronik bun-
dan 20-30 yil sonra ne ola-
cak?” sorusunun bugln-
den verilecek bir yanit
yok. “Gelecege yodnelik
tahminde bulunmak insani
bazen ¢ok utandirabilir”
diyor Kaynak ve bellek ¢ip-
leri ile ilgili olarak 6ngéru-
de bulunan Bill Gates'in
nasil da yanilmis oldugu
dérnegdini veriyor.
Yapay akil

Artik Universitelerimiz-

ALY L BAE & Y AR RN, el

madan birka¢ rakam vere-
lim. Oncelikle robot nifu-
suna g6z atalim. 1990 nu-
fus patlama yil. Bu yil icin-
de dlnya genelinde
tam 85 bin yeni ro-

bot Unitesi kurul-
mus, bdylece ro-
bot ntfusu 873
bin 100’e

A

ulas-
mis. 2000 yi-
linda robot nifus
artis orani 100 bin
“yeni dogan” ile ytzde
25'lerde seyrederken, bu
oran 2001 icin ylzde 11.
EndUstride calisan robot
sayisi ise hi¢ de kicumse-
necek gibi degil; su anda
Japonya’da 389 bin, AB ul-
kelerinde 198 bin, Kuzey
Amerika'da ise 90 bin ro-
bot isbasinda ve bir robot
ortalama olarak iki iscinin
gorebilecegdi isi tek basina
yapiyor. Robotik diinyada-
ki son gelismeler ise “ya-
pay akil”in yani sira “ya-
pay-psikoloji” donanimli
robotlar. Komutlari yerine
getiren, top oynayan, ko-
pek yavrusu, basi oksandi-
ginda mirildayan, sert dav-
ranildiginda huysuzlanan
robot kedi yavrusu ile ta-
nisti insanoglu ve insan ki-
zl. Gelecegi 6ngdérmeye ca-
lisanlar ise; “Hey!Du-
run!Nereye gidiyoruz?” ve
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Hazirlayan: Selahattin Gil

= Eylil 1939'da savasin
J ilan edilmesinden bir-
kac dakika sonra calan si-
renler Londrallarin siginak-
lara akin etmesine neden ol-
du. ilerde olacaklari pek kes-
tiremiyorlardi. 1930'larin or-
tasinda Alman diktatéra
Adolf Hitler; Rhineland, Sa-
ar, Avusturya ve Cekosla-
vakya'yl pencgelerine alip
siddet ve terérle ydnetmeye
basladiktan sonra, c¢ogu
kimse savasin kaginilmaz ol-
dugunu anlamigsti.

1919 Baris Antlasmasi‘na
ragmen Alman Hava Kuv-
vetleri "Luftwaffe" gizlice
kurulmustu. 1935 'de varlig
fark edildiginde, Alman mi-
litarizminin yeniden dog-
masindan hakli olarak kor-
ku duyan Fransa, Ingiltere
ve diger devletler, bu kuvve-
tin baydkliguna ve ucakla-
rinin kalitesini gériince sok
gecirdiler. Gene kimsenin

aklina Almanya ile diger fa-
sist diktator Mussolini 'nin
Ulkesi Italya'nin hava kuv-
vetlerini; Ispanya I¢ Savasi
‘nda General Franco'yu des-
teklemek Uzere gdndere-
cekleri gelmemisti. Alman
bombardiman ucaklarinin
neredeyse savunmasiz olan
Guernica kasabasina yaptik-
lari Eyltl 1939'daki hava sal-
dirisi hala anilarda tazeligini

koruyordu ve Avrupa 'nin
blydk sehirleri icin benzer
O6lim ve yikim sahnelerini
gbzénune getirmek kolaydi.

Almanya'nin korkung ha-
va gulcane Kkarsilik, Ingiliz
‘lerin elinde Hurricane ve
Spitfire gibi cok iyi iki ucak
vardi. Alman Hava Atesesi
Spitfire' ilk kez gérdugun-
de, onu kugukliginden
otaru bir oyuncaga benzet-
misti; yakinda ne kadar ya-
nildigini anlayacakti. Daha
énemlisi, Ingiltere kiyilari ilk
radar aglariyla donatilmisti.
Daha cok uzaktalarken, dus-
man ucaklarini ve yerlerini
tespit eden bu "goérinme-
yen gézler", avci ucaklarinin
savunma amacl kesif gérevi
yapmalari zorunlulugunu
ortadan kaldirip, boéylece
her filoya, iki veya U¢ ucakla,
pilotlari 6lesiye zorlamadan
gbrev yapma imkani tani-
yordu.



Hampden monoplanlari ol-
dukca etkiliydi. Ingiliz ucak
endustrisi Stirling, Halifax ve
Lancaster adinda, daha 6n-
ce ulasilmamis guicte dort
motorlu yeni nesil bombar-
diman ucaklari yapmaya ha-
zirlaniyordu. Bir aydan biraz
daha uzun bir sirede, Hit-
ler'in yildirim savasi taktikle-
ri Polonya'yi binlerce yil su-
recegini soyleyerek évindu-
gu 3. Imparatorlugunun
topraklarina katmisti. Hig
bir sey, Junkers JU-87 bom-
bardiman ucaklarinin mut-
his akinlariyla desteklenen
Alman zirhl birliklerinin hi-
cumlarina karsi koyamaz gi-
bi gérintyordu.

1940'In baharinda yildirnm
savasl yeniden basladi. Bir-
ka¢ haftada Norveg, Dani-
marka, Hollanda, Belgika ve
bir zamanlarin buyugu
Fransa bile, Hitler'in tankla-
rina ve bombardiman ugak-
larina yenik.dastd. Maginot
Hatti gibi beton engellerin
yararsizhigi kanitlandi. Al-
manlar bu hatta saldirmakla
ugrasmadilar bile, bir tara-
findan kivrilip gegctiler.

™ et WYCASSSNRNIIN e St
"her tavugun boynu bir ol-
maz" diye cevaplamisti ve
bu s6zU dogrulandi.
Ingiltere'yi isgal etmek
icin Almanlarin Kraliyet Ha-
va Kuvvetleri'ni yok etmesi
gerekiyordu. Ingilizlerin
elindeki Hurricane ve Spitfi-
re'larin sayisi oldukg¢a azdi.
O zaman Hava Kuvvetleri-
nin Komutani olan Hava
Maresali Sir Hugh Dowding,
Fransizlarin bitin kuvvetle-
rini kanalin Fransa tarafina
gondermeleri istegini kabul
etseydi ucaklarin sayisi daha

cakt; ama Ma- {1,
resal bunun so-
nucu degistirme-
yip sadece Ingitere'yi savun-
masiz birakacagini biliyor-
du. Boylece Churchill'in ona-
yiyla ava ucaklarinin cogu
Ingiltere'de kaldi.

Savas 1938'de baglamis ol-
saydi Savas Komutanligi 'nin
elinde (Almanlarin yaklagik
1200 modern bombardiman
ucagina karsi
koymak icin)
yalnizca 93
Hurricane ve
~ Spitfire arti
573 eski bir p-
lan vardi.
Ama savasin
patlak verme-
sine  kadar
aecen kisa si-

1940 'da Dowding'in komu-
tasi altinda 620’si Hurricane
ve Spitfire olan 704 ucak
vardi. Karsilarinda Kessel-
ring'in 2, Sperle'nin 3, ve
Stumpff'un 5. Hava Filola-
ri'nda 3500 ucak bulunuyor-
du.

Almanlarin yUzlerce avc
ucag esligindeki iki motorlu
yUzlerce bombardiman uga-
giyla yaptigi guclta akinlar
oldukca yikici olduysa da
karsihginda korkung bir be-
del 6dediler. Luftwaffe, es-

ki etkinligini hicbir zaman

___~ kazanamayacak sekilde en

iyi ve en deneyimli pilotla-
rindan cogunu kaybetti.

Savas bes sene daha sure-
cek ve Amerika, Japonya ve
Rusya gibi tlkeleri de icine
alarak tim dunyaya yayila-
cakt.

Luftwaffe gindiz akinla-
rindan gece akinlarina dén-
di ve Londra'nin sikintisi
gercekten basladi. Sonrasin-
da R.AF. (Kraliyet Hava
Kuvvetleri) disman bom-
bardiman ugaklarini avc
ucaklarindaki radar yardi-
miyla geceleri de avlamaya
baslayinca, artik karanlik bir
koruma saglamadigindan
iki motorlu Heinkel, Dornier
ve JU 88'lerin gece bombar-
dimani sona erdi. Aval ugak-
larinin gindtizki vur-kag sal-
dirllari 1944-45 yillarinda Al-
man V-1 ucan bombalari ve
V-2 roketlerinin de destegiy-
le savas boyunca surecekti.
Dahice tasarlanmis olmalari-
na karsin bu ilk robot flze-
ler basarisiz oldu. Nedeni;
cok agec kullanilmava bas-



ktguk bir kesrinde kaldi. Da-
hasi, lgilizlerin elindeki teg-
hizat o kadar iyilesmisti ki
pilotlar asagidaki V-1 'leri
hor gérir gibi kolayca vura-
bildiler.

Ingiltere'nin yerine, mo-
dern hava hicumunun ger-
cek terdrinU o6grenen Al-
manya oldu. R.A.F. Bombar-
diman Komutanligi'nin ge-
ce ve A.B.D. Hava Kuvvetle-
ri'nin gunduiz araliksiz ger-
ceklestirdigi akinlar sonu-
cunda sehirleri yakilip yikil-
di, fabrikalari imha edildi ve
ordularinin hareketini sag-
layan yakit akisi kesildi. Iki
milyon Alman zamanlarini
hava filolarini geri puskur-
tip, bombardiman ucaklari-
nin geride biraktigi tahriba-
t1 tamir etmeye calisarak,
ucaksavar isleriyle gecirdi-
ler. 31 sehrin merkezindeki
200 hektardan fazla bir bél-
genin imha edilmesini ve va-
tandaslarindan 305,000 'inin
6limuna 6nlemek igin sayi-
lari ¢ok azdi. 7.5 milyondan
fazlasi evlerini kaybetti. Al-
manya rizgar ekip firtina
bigmisti.

Denizde, ucak gemisi do-
nanmanin savas gucunin
temel tasi olarak savas ge-
misinin yerini aldi. Ingiltere
'vi mihimmat yéninden si-
kintiya sokabilecek 6ltmcul
Atlantik Muharebesi bile sa-
vas gemilerinden kalkan
ucaklar ve kiyidaki Gslerden
kalkan uzun menzilli ucan
tekneler ve bombardiman
ucaklari Alman denizaltilari-
ni vurabildiklerinden kaza-

e m

Ameri-
kan uzun
menzilli bom-
bardiman
ucaklari, dus-
man sehirleri-
ni tamamen
imha ettiler.
Japonlar Muttefik gugleri
durdurmak icin ‘Kamikaze’
ucaklari gibi en Umitsiz yon-

~_cak, kendisinden iste-
U nen herfili gorevi ye-

rine gefirmisti. Bombard:-
man ucaklari, karanligin
ortisiiyle gizlendiginde aver
ueaklart onlan radarla yo-
kalayip yok ediyorlard..
1941'de ueaklarin hedefle-
rin gogunu iskaladign orta-
ra cikinea, karanhgr aydin-
iga cevirmek icin radyo ve
radar kullanilmaya baslan-

di.

temleri kullandilarsa da, ba-
saramadilar. Amerikan Su-
perfortress ugaklari Agustos
1945 'de Hirosima ve Naga-
zaki'ye atom bombasi atma-
dan 6nce savas hemen he-
men bitmisti. 9 Mart
1945'de Tokyo'ya yangin
bombalariyla yapilan tek bir
akin atom bombasinin 6l-
dirdagiunden daha cok in-
san 6ldurda - Japonya tu-
kenmisti.

2. Dlnya Savasi'nin bitme-
siyle birlikte herkes yeterin-

Sy o i g ko W o G IR o cienn el

sonra, hava glcl, 6ninde

hicbir seyin duramadigi
amansiz bir gug haline gel-
di.

Ucak, kendisinden istenen
her tirlt gérevi yerine getir-
misti. Bombardiman ucakla-
r, karanhgin ortusuyle giz-
lendiginde avc ucaklari on-
lari radarla yakalayip yok
ediyorlardi. 1941'de ucakla-
rin hedeflerin cogunu iska-
ladigi ortaya cikinca, karan-
hgr aydinliga ¢evirmek igin
radyo ve radar kullaniimaya
baslandi. Tanklar yok edile-
cegi zaman avcl ugaklari
ucaksavar silahlari ve roket-
ler kadar blyuk toplar tasi-
dilar. Alman barajlari imha
edilecegi zaman, Lancaster
bombardiman ucaklari su
Ustiinde kayabilen ustaca
yapilmis bombalar tasidilar.
Almanlar Ingiliz gemilerini
batirmak i¢in manyetik
bombalar biraktiginda,
Wellington bombardiman
ucaklari mayinlari zarar ver-
meden patlatmak icin Ustle-
rinde daireler cizerek uctu.
BUtuin bu silahlar ve techizat
atom bombasiyla kiyaslan-
diginda 6nemsiz kaliyordu.
En Gstlin imha arac haline
gelmis olmasi nedeniyle
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Akademi Spor Merkezi
Incirli Cd.No:11 Bakirkéy

Birlesik Fenerbahceliler Vakfi
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Stimbiil Sk. No:2 Levent
0Ozel Poliklinik

Hotel Marin Princess
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Gelisim Hastanesi
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Sehzade Mehmet Sofrasi
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ark sivil havaciliginin

gelisiminde 6nemli bir
yere ve role sahip olan
TOSHID, bugin llkemiz
ekonomisine ¢ok 6nemli
getiride bulunan 20 o6zel
sivil havacilik sirketini ¢ati-
si altinda toplamis bulun-
maktadir.

Bu havacilik sirketlerinin
2003 yili cirolari toplam 2
milyar dolar civarinda ger-
ceklesmistir. Turizm ve sa-
nayideki gelismeler, kure-
sellesen dinyamizda ulke-
mizin artan 6nemi, yolcu
trafiginin cogalmasina ne-
den olmus, 6zel havayolu
sirketleri de bu gelismeye
paralel olarak kurulmus ve
kurulagelmektedir. Mo-
dern hava araglariyla do-
natilmis, olduk¢a yeni

OZEL HAVA YOLLARININ

ucaklardan
olusan filola-
ra sahip olan
bu sirketler-
den operas-
yonlarina ba-
sariyla de-
vam edenler
oldugu gibi,
ne yazik ki
faaliyetini
surdireme-
yenler de ol-
mustur.

Genel ola-
rak bakildi-
ginda; filo
yapisiyla, ye-
tismis  ela-
man istihda-
miyla, ulusla-
rarasi arena-
da yeralmis ve dinya ca-

UCAK ve KOLTUK KAPASITELERI

ANATOLIS
ATLAS JET
FREEEIRD
FLY

KTHY
M NG

PEGASUS
SKY
SUNEXPRESS
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SHiD Baskani

urk sivil havaciligi-

nin  gelisiminde
onemli bir yere ve role
sahip olan TOSHID,
bugiin iilkemiz ekono-
misine ok onemli ge-
tiride bulunan 20 ozel
sivil havacilik sirketini



tariitriafnctauil LA LtUpia
ucak sayisi ve koltuk kapa-
sitesi ulusal havayolumuz
THY ile neredeyse ayni du-
ruma gelmistir(toplam
ucak sayisi 76).

TOSHID iste bu olusumun
bir Grtiint olarak 1989 yilin-
da havacilik isletmelerinin
teknik bakimlarinin eksik-
siz yerine getirilmesi, ucus
ve yer emniyetinin en ge-
nis bir sekilde saglanmasi,
sunulan hizmetlerin kalite-
sinin yukseltilmesinin ya-
ninda, sirketlerin saglikli
biytime ve kalici olmalari-
na yardimci olmayi amag-
layarak kurulmustur.

TOSHID, ulusal ve ulusla-
rarasi havacilik kurum ve
kuruluslariyla tam isbirligi
icerisinde olacak sekilde
havacilik turizm endustrisi
ile esgudimlt calismayi,
havacilik sektérinde yera-
lan kuruluslarin kalite farki
ile rekabet gulerini artir-
malarinda, tlkemiz havaci-
lik politika ve stratejileri-
nin olusmasinda etkin bir
kurum olmayr hedefle-
mektedir.

Bu amacla;

SEKTORUN TOPLAM CiROSU VE DAGILIMI

HAVAYOLLARI TOPLAM CRO

HAVAYOLLARI
ISLETMELERi
HAHDLING
ISLETMELERi
TERMIHAL
ISLETMELERi
HAVA TAXI
ISLETMELERi

TAHMiHi | 300 MILYOH USD

NUlLUi uiiiu-
zU ulusla-

01.01.2002-31.12.2002 Tarihleri Arasi

143 UCAK SiRKETI,
9.795,715 YOLCU
TASIMISTIR.

9 TC HAVA YOLU SiRKETLERi
TOPLAM: 1.974.827 K

YABANCI

temsilini en iyi sekilde sag-

e Ao
rarasi ku- FEGIELETEED
[Sonexess | o |
rallari bes-
Ieyecek Vs SKY AIRLINES
ona enteg-
re olacak
gelilda
ddnya
* Tek tarafli Rusya ucuslan bunun
normlarlna icindedir.
yakinlastir-
mayi,

e Ulusal etkilere karsi po-
litika ve stratejiler Gretmek
gerektiginde stratejik bas-
ki unsuru olmayi,

e Sektorde sivil toplum
kuruluslari ile esgadumli
calismayl tavanla tabani
birlestirmeyi,

e Devlet icinde TOSHID
varligini tanitmak, gtiglen-
dirmek ve devletle entegre
olarak esgidimlu calisma-
yl

e Ulusal havayolumuz
THY ile ortak ¢alismalar ve
ortak cikarlari paylasmayi
hedefleyen calismalar yap-
may! istemek UGzere calis-
malar yapmayi hedefle-
mektedir.

Ayrica, dernegin i¢ yapi-
lanmasini
yeniden or-
ganize
ederek
TOSHID'i
etkin duru-
ma getire-
rek, havaci-
lik endi(ist-

25 Mil. YOH USD

lamak, dernegin altyapi
calismalarini tamamlaya-
rak en kisa surede “Bir-
lik”e donustirmek baslica
calismalarini olusturmak-
tadir.

Aralarinda UTED yénetici
ve gorevlilerinin de bulun-
dugu, basin ve sektérimu-
zin 6nde gelenlerinin ka-
tildig1 bir toérenle gectigi-
miz gunlerde Ulastirma
Bakanimiz tarafindan acili-
si yapilan TOSHID’in bas-
kanhgini 2002 yilindan bu
yana Tuncay Doganer yu-
ratayor.

Istanbul Yesilkoy'de EGS
bloklarinda modern bir
dernek merkezinde faali-
yetini yuriten TOSHID, son
derece kirilgan bir yapiya
sahip olan havacilik sekto-
rindn icinde yeralan sir-
ketlerin haklarini glvence
altina almak ve kriz dnlem-



TOSHID’E UYE ISLETMELER

OZEL HAVAYOLU ISLETMELERI

HANDLING ISLETMELERI

TERMINAL ISLETMELERI

HAVA TAXI|- GENEL HAVACILIK ISLETMELERI
TEMSIL GOZETIM ISLETMELERI

liklerinde bulunmayi plan- e Handling isletmeleri, larda faaliyet gésteren 20
hyor. e terminal isletmeleri, havacilik sirketi bugun
el Hava taxi, genel havaci- TOSHID semsiyesi altinda

TOSHIDE KIMLER UYE ik isletmeleri, ver TOSHIDINE amaglar
dogrultusunda o6rgutlen-

OLAFIUYOR? . * Temsil ve gozetim hiz- i’ rumdadir.
e Ozel havayolu isletme- metleri vere isletmeler. I Ocdemir
leri, Yukarida sayilan konu-

SRR N0/ Al E
' SORU: Deniz ve gollerin ylzeyi buz tuttugunda
baliklar buzlu tabakanin altinda nasil yasar?

YANIT:Suyun kimyasal yapisinin bir senucu, suyun
en yogun hali +4°C’ de gozlenir. Su sistemleri so-
guk havaya maruz kaldiginda, su ylzeyden itiba-
ren sogumaya baslar. Soguma sirasinda +4°C si-
cakliga erisen su molekulleri, en yogun halde ol-
malari nedeniyle en dibe ¢okerler. Bu sayede de,
ylizeyde buz tabakasi yer almasina ragmen, taba-
kanin alti daima 0°C’ den farklidir, en dipteki su ta-
bakasi da +4°C’ dedir. Suyun isi alisverisi stirekli
olarak devam ettigi icin, yogunlasarak dibe ¢oken
ve +4°C’ den saparak yukari ¢ikan su moleklleri,

crida hir dAANATT ahliemacina nadan Aaliir Sioviim kb




arihte bilinen ilk Turk hava sehidi mistir. Duserek hayatini kaybeden Is-
Ferab’li imam Ismail Cevheri, bir mail Cevheri tarihte bilinen ilk Turk
Tirk bilginidir. Ilahiyat,edebiyat,fi- hava sehidi olmustur.
zik,matematik ve tabii bilimler oku-
mus ve bilim alaninda bir¢ok arastir-

malar yapmistir. Kuslari inceleyen ve I}{QZQMCAYQQ\[ ‘

uc¢mak icin arastirmalar yapan Ismail ‘Kema[’](anat
Cevheri, kendi yaptigi kapi benzeri ‘

kanatlari ko.II?rmfa baglamis ve Nisa- (Astanbul Havacilik Miizesinden
bur Ulucami Gzerinden u¢gmayi dene- yararlambmgtir.,)

HAZERFAN AHMET CELEBI
IV. Murat Donemi (1623-1640)'nde
yasamig bir Tiirk bilginidir. Kendi
yapmis oldugu kanatlarla, Galata
Kulesi'nden Uskiidar Dogancilar'a
kadar olan 1200 m’lik mesafeyi lodos
riizgarina kars1 ucarak gec¢mistir.

LAGARI HASAN CELEBI

IV. Murat Dénemi (1623-1640)'nde yagamus
bir Tiirk bilginidir. Kendi icadr olan 64
kg. ik barut ile ¢alisan, yedi kollu roketle
Sarayburnu agiklarida goge yiikselmis ve
vine kendi vanmis oldudu ilkel narastitle




UCAK ISLETMEC

Dr.Oya Torum Y.Miih.Mimar

_Y avayolu ile
i X yolcu ve yiuk
tagimacihgr din-
yada tercih edilen
bir ulagim sistemi
haline gelmigstir.
Ozellikle buyik
ve yaygin yerles-
meye sahip dev-
letler, Ulkelerinin
her  noktasina ©
hizla ulasabilmek
icin hava tasima- |
aligini tesvik et-
mektedirler.

Sivil  havacilik
hizmetlerinin al-
kemiz diizeyinde de yaygin-
lastirilmasini saglamak Gzere,
havayolu yolcu potansiyeli
dastk olan kentlerimizi, yolcu
potansiyeli yiksek olan kent-
lere ve biyldk merkezlere
baglamak, bir diger taraftan
da kiguk merkezlerin kendi
aralarinda birbirlerine bag-
lanmalarini  kolaylastirmak
amaciyla bir sistem kurulmasi
gerekmektedir. Kurulacak sis-
tem 20-50 koltuk kapasiteli
ucaklarla tasimak tzere plan-
lanmaktadir.

Dogu ve glineydogu yorele-
rimizin engebeli cografi yapisi
ve sert iklimi ylzey tagimacili-
g1 yoluyla ulasim saglanmasi-
ni gugclestirmekte, gerek yati-
rim ve aereke<e kiillanma mali-

fiziki planlama ve bélgesel
kalkinma modelleri ile de
uyum icindedir.

Ancak, ekonomik sikintilar
kiglk ucak igletmelerini de
zorlamaktadir. Ote yandan
buyuk isletmeler iflasa gider-
ken, kuguk ucak isletmeleri
kendilerini kurtarabilmekte-
dir. Bugin Amerika'da ¢ok
sayida kuguk ugak isleten sir-
ket bulunmaktadir. Bunlarin
cogu 3-5 ucakh sirketlerdir.

Kaglk  ugak isletmeleri
ABD’de 1970 yilinda
4.270.000, 1980 yilinda
14.810.000, 1990 yilinda
42.099.420, 2000 yilinda

84.642.854 yolcu tasinmistir.
Avrupa’‘da ise kiglk ucak is-
letmeleri bayrak tasiyicilarin
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ucak isletmelerinin kullandik-
lari ugaklar pervaneli oldu-
gundan yolcular pervaneli
ucaklari “ger¢ek ucak” olarak
gérmemektedir!

Kuctk ugak firmalarinin ya-
sadig1 sorunlardan biri de pat-
ron isletmeleri olmalari nede-
niyle, havaciligin kati kuralla-
rina uyumlari hakkinda yolcu
kaygilaridir. Bu tir sirketlerde
herkesin her ise kostugu bir ig
ortami izlenimi, kayg yarat-
maktadir. Esasen az personel-
le daha ¢ok is Gretmek mim-
kiin olmaktadir. Ote yandan,
az personel istihdam etme
durumu, farli personel politi-
kalar ve igveren / personel
iliskilerinde degisik anlayislar
getirmekte, maliyetler dus-

o sl o W



uzak bir merkezde ve karma-
stk burokrasiyle olusturmak-
tan kurtarmaktadir.

Hizli ulasim belli zaman di-
limleri icinde tuketimi artirir.
Buna bagh olarak yatirimlar
artar. Yeni yatinmlar, yeni is
alanlari ve yeni gelirler anla-
mina gelmekte ve bdélgenin
sosyo-ekonomik gelismesine
yol agmaktadir.(*)

,  Tarkiye'de Kuclk Ucak Is-
'~ letmeciligi

Karayollarimizda
- 1950-1960, 1980-1990 yilla-
' rinda gorulen hizli gelisme
. havayolu, deniz yolu ve rayli
~ tasimacihgr olumsuz yénde
etkilemistir.

lc ve dis hat tagimaciligini
THY Ustlenmis, tm illerimize
ucak ile ulasim THY'den bek-
Ienmi§tir I¢ hat isletmeciligi-
““ nin kagtk ugaklarla yapilma-
siicin; 1986 yilinda BHT (Bo-
gazi¢ci Hava Tasimacihgi),
1989 yilinda THT (Turk Hava
Tagimaciligi) kurulmus fakat
kéti KiT'ler olmaktan 6teye
gidememis, yillarca THY onla-

MUIIA THHTIWGAWVT VTS,

filo yapisi ve illerimizdeki ha-
va meydani yapilari, THY'nin
ic hat maliyetlerinin yuksekli-
gi gibi nedenlerle THY'nin dis
hat tasimaciligina yénelmesi
son derece akilcidir.

Turkiye'nin ekonomik gelis-
mesi birkag blyuk sehir cevre-
sinde asiri yogunlasma bigi-
mindedir.

TALEP KRITERLERININ

SAPTANMASI

Kaguk ucak isletmeciligi ya-
pilacak hatlar (sehirler) ara-
sinda, talep tahminlerinin ya-
ptlmasi ugak filosunun ve ugus
yapilacak meydanlarin belir-
lenmesi agisindan énemlidir.

Ugus yapilacak meydanlari
saptamak icin dnce ana tasiyi-
anin u¢tugu hatlardaki gelen
ve giden yolcu trafigi incelen-
melidir. Bolgenin, bdlgedeki
illerin ticari hareketliligi, tu-
ristik Ozellikleri, Gretim alan-
lari, kalttrel etkinlikleri, spor,
sanat gibi konulardaki duru-
mu dikkate alinmalidir.

iller arasindaki hareketlilik;

g
cosaaffani

sistemlerinin etkinliginin o6l-
clilmesinde ihtiya¢ duyulan ti-
cari hizin/ulasilabilirlik fakto-
rinin hesaplanabilmesi icin
bu parametreler gereklidir.
Ticari hiz/ulagilabilirlik fakto-
ra, iki merkez arasindaki
uzakligin (mesafenin) yolcu-
luk stresine oranidir. Orne-
gin, Izmir-Adana arasi 918 km
olup, otobusle 14 saatte vari-
labilmektedir, ulasilabilirlik
faktora 918:14 = 65 km/st'tir.
Elazig-Gaziantep arasi 385 km
olup, otobusle 9 saatte varila-
bilmekte, ulasilabilirlik fakto-
rd 385:9-= 43 km/st'tir. Ulasi-
labilirlik ~ faktérd  60-70
km/st'in altina dlstuglnde al-
ternatif ulasim sistemlerine
gereksinim ortaya cikmakta-
dir.

Bir diger dnemli saptama ise
rakip tasiyicilarin yani ylzey
tasima sistemlerinin maliyet-
leri ve ucak yolcusundan talep
edilecek bilet Uicretinin hesap-
lanmasidir.

KARAR KRITERLERI’NI
ETKILEYEN ANA GIDERLER




HAYA 00 D
SEGI0NAL A1ALINET

Hangi hatlar arasinda hangi
tip ugaklarla, ne tlr bir ugus
planlanacagr dogrudan dog-
ruya giderlerle baglantilidir.

e Yakit : Secilecek ugak tipi-
nin 100 km’lik bir ugus icin
koltuk bagina harcadigi yakit
miktari, érnegin, 3,0 km/kol-
tuk,

e Ucus ekibi: pilot ve hostes
sayilari, otel giderleri, unifor-
ma, saghk vb giderleri,

e Konma - konaklama Ulc-
retleri, (TL/TON)

o Ust gecit tcretleri,

e Sigorta Ucretleri,

e Amortisman,

e Finansman,

e Ucak, bakim, onarim, te-
mizlik giderleri, (toplam ugak
maliyetinin %15'i kabul edile-
bilir ve ugak basina 10-15 tek-
nisyen dusunulebilir.

e Kullanilacak yer techizati,

e Ucak ikram malzemesi.

Bolgesel (regional) uguslar icin TAI de bir dolmus ucak projesi gelistirmis ancak bir sonu¢ alinamamust...

derlerin % 35'i olarak kabul
edilebilir)

Yukarida c¢ok Ozet olarak
verilen kriterler ve ulasilabilir-
lik etltleri dogrultusunda,
ugus agi, tarife yapisi ve filo
buyukliga saptanmali, yapi-
lan tim calismalar, surekli
guncellenmelidir. Kiguk ugak
isletmeciliginin kullanici tara-
findan benimsenmesi 2-3 yil
bazen 4-5 yil gibi bir zaman
almaktadir. Kesin olarak 6zel
sektorin Uslenmesi gereken
bu faaliyet; sabir, gtiven ve di-
siplin isidir.

NEDEN OLAMIYOR??

Kuguk Ucak isletmeciligi ko-
nusunda fizibilite calismalari
yapmis ve yapmakta olan, go-
raslerini paylastigim Alper Eli-
cin'e gore; basta Turk Hava
Yollari’'nin ve Devlet Hava
Meydanlari Isletmesi'nin tam
destegi olmadan Kugctk Ugak
Isletmeciligi yapmak glc de-
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mamkan degildir.

Kiaguk ucaklarla yapilan
operasyonlarin koltuk mali-
yetleri yuksek oldugundan
buglinki sartlarda otobdsle
rekabet etmek gliclesmekte-
dir.

Ulkemizde alim giicii cok
dustktar. Bati Anadolu, Bur-
sa, lzmir, Bodrum, Antalya,
Adana, Ankara, sansli yoreler-
dir. Ancak mevsimsellik s6z
konusudur.

l¢ hat uguslarinin dis hat
baglantilarinin kurulmasi da
ayri bir 6nem tasimaktadir.

Yukarida kisaca deginilen
nedenlerle; devletin 6zel giri-
sime destegdi ve subvansiyonu
olmamasi, milli hava yolu-
muzla bir “interline” anlas-
mas! yapilarak bazi ucus hat-
larinin (Istanbul-Bodrum, Is-
tanbul-Antalya, Istanbul-Ada-
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INI GOSTERMEK ICIN KASLARINI

KAZITIRDI




SAGLIKLI VE UZUN YASAMIN SIRLAR..

igara iceni ameliyat et-

' mem: Sigaray! birakmayan
hastayi kesinlikle tedavi et-
mem. Sigaranin belki de en bi-
yik dismanlarindan biriyim.
Clnkd insani oldiren birsey.
Hasta kendini 6ldirmeye karar
verdiyse ben ne diye onun igin
ugrasayim ki? Sifa bekleyen

onca hasta
var, enerjimi
onlara harca-
rm.

Sevgisiz insa-
nin kalp riski
yuksek: Insan-
lara severek
kizarim. Her-
kesin de boyle
yapmasini tav-
siye  ederim.
Cunkd sevgi-
siz,  kotuluk
duslnen, bed-
dua ve kufir
eden insanin
kalp krizi riski
ve 6lim orani



Iy HEuUniCr OZClllyl vdl ...

Ameliyat sonrasi hastalarima mut-
laka dua ettiriyorum. Bunun saglik-
larina kavusmalarinda mathis bir et-
kisi var.

Dogu tibbi ¢ok gerekli. Ben de “kla-
sik” tip adamiyim ama alterna-
tif, yani tamamlayic tip yén-
temlerini reddetmiyorum.Aku-
punktura yldzde 100 inaniyo-
rum... Cinliler bu minnacik ig-
nelerin sirrini ¢6zmus. Ama bu tir tamam-
layici tedavilerde insanin istemesi ¢ok
onemli.

Hipnoz etmeden ameliyat etmem. Ben
ve ekibim ameliyat éncesinde hipnoz kul-
laniyoruz... Clinkii hasta heyecanlanip /
kalp krizi gecirebiliyor. Sakinlestirici ver-
digimde de sorunu gegici olarak ¢6zmus
gibi oluyorum ama koékenine inmedi-
gim icin problem devam ediyor... O ne-
denle hipnoz yapip sorunun kaynagina ini-
yorum. Hasta daha ¢abuk saglhgina ulasiyor.

Her glin aspirin icmeli. Hayatimda ilag kul-
lanmadim. Zorda kalmadikca da kimseye tavsi-
ye etmem... Herkese her giin mutlaka bir aspi-
rin igmesini salik veriyorum. Ben de igiyo-
rum... Aspirinin kani sulandirdigini biliyor-
duk ama simdi yeni faydalarini da 6greni-
yoruz. Ornegin, viicuttaki bircok doku tah-
risini 6nledigini yeni 6grendik... Aspirin émri
de uzatiyor.

Saglikli beslenme icin ne yapmah? Cay yeri-
ne thlamur igmeli. Ginde en fazla iki cay ya da
kahve icebilirsiniz. Fazlasi zararl. Ancak ihla-
mur kesinlikle zararl degil, dilediginiz kadar
icin...

Sarimsak muthis bir bitki... Vicudu koruyan
hicreleri destekliyor,tansiyonu duasuriyor.
Sarmisaktan ¢ikan maddeyi yiksek tansiyonlu
kisiye kullandigimizda, tansiyonu hemen du-
strGyor. Her glin birkag dis sarimsak yenmeli...

Baska bir mucize sebze de aysekadin fasulye.

e B2 I dn bl mendkilam ki eali=mas khaneca lhav
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mates de olmali. Clink(i domatesin iginde-
ki Lcyopin adli antioksidan, etteki zararli
omega 6'lari yararli hale dénustarayor.
Kayisi cok yararli ancak 1 glinde 1
avuctan fazla yenmemesi gereki-
yor. Karpuz ve kavunda ise ince
bir dilim tercih edilmeli.

Uzim ve muz, cok yiksek dozda
seker icerdigi icin daha az tuketilme-
li.
Her sabah a¢ karnina igilen bir bar-
dak 1lik suyun ardindan bir avug ce-
viz cok iyi gelir. Ben her sabah aliyo-
rum.

Artik stttn de “saghkh olani” ¢ok
zor bulunuyor... Hayvanlara verilen
hormon ve antibiyotikler stte karigiyor.
Ve safligini yok ediyor. Cocuklara soya
sttl icirilmeli... 35 yasin Gzerindekilere

sttln icindeki laktoz pek iyi gelmi-
yor... Laktozu alinmis sut yerine
ise bol bol su icilmeli.
Balik harig, kirmizi et ve be-
yaz et ayni. Cink{ hem dana-
ya, hemde tavuga yiksek doz-
da hormon ve antibiyotik verili-
yor. Et yenecekse, hepsi yenebilir.
Farketmez!

;\

Beyaz piring ve beyaz un son derece zararli.
Cunku her ikisi de aninda sekere dénusi-
yor.Yani ha avug avug toz seker yemissiniz, ya
da pilav, ya da beyaz undan yapi

lan ekmek...

Arada fark yok. Pilav ve ekmek icin esmer
un, ya da esmer pirinci tercih edin.

Lahana zayiflamak igin ¢ok ioeal.
Hazmi zor oldugu icin tikar ve kalorisi cok du-
suk.

Sismanlik en az sigara kadar tehlikeli. Hatta
sigaradan da cok... ldeal kilodan dustk kilolu
olan insanlar uzun émurli oluyor... Ideal re-

sl 4 lhafbanda 1 Bila viaesdiranm ranrrlardis D



Wikl ITVG] Y

sayin uted yodnetimi

toplu ig s6zlesmemizin cikmazda,
oldugunu hep beraber goriyoruz.
sendikamiz ise her zamanki gibi
gurltiyor ama yagmiyor.grev den
bahsediyor ama greve yonelik ca-
lisanlar arasinda bir galisma veya
getirisi veya gotirusi hakkinda
calismalar: yok.biraz danisikli do-
vis goruntisinde gibi geldi ba-
na... bu arada siz uted ydnetimi-
nin grev agamasinda bizleri ay-
dinlatmas1 gerekmezmi. ltitfen siz-
lerde girin araya...

Ismin : ucakteknisyeni

Sehir : istanbul

E-mail : ucakteknisyeni@hotma-
il.com

Web Sayfasi : N/A

GOnderim Tarihi : Haziran
22,2003 :

ok sk

‘ucakteknisyeni’ nick’li arkada-
sim. toplu is s6zlesmemizde bizler
adina tek yetkili sendikamiz oldu-
gundan bu asamada isverenle

ka yoOnetimi tarafindan cok iyi bi-
linmektedir. danisikli ddvis fikri-
ne katilmiyorum ama sendikami-
zin bu konuva vonelik daha fazla



Sehir : N/A

E-mail : sefainan@uted.org
Web Sayfas1 : N/A
Gonderim Tarihi : Haziran
22,2003

ML NLLALNVLL

ko

| UTED YONETIM KURULUNA;

| iZMIR HAT BAKIM TEKNIS-

YENLERININ INGILIZCE SEVi-

“8l YELERINI YUKSELTEREK YA-

BANCI UCAKLARA VERILEN
HIZMET KALITESINI ARTTIRA-
BILMEK ICIN IZMIR HAT BA-
KIM SEFLIGI OLARAK, ISTAN-
BUL HAT BAKIM MUDURLUGU
ILE YAPTIGINIZ ISBIRLIGI SO-
NUCU VERILEN INGILIZCE EGI-
TIM HIZMETIN BIR BENZERI-
NIN IZMIR'DE VERILEBILMESI-
NI RICA EDIYORUZ.SAYGILARI-
MIZLA.

Ismin : CUMHUR GOK

Sehir : izmir

E-mail : cumhurgok@thy.com
Web Sayfasi :

Gonderim Tarihi : Haziran
17,2003

kK k

haclranim derrrelrtan Ssaralr Aaro

Ismin : isimsiz
Sehir : istanbul
E-malil : bird@hotmail.com
Web Sayfasi : N/A
GO6nderim Tarihi
7,003

Haziran

Kok ok

Merhaba belki biraz alakasiz gi-
bi gorunecek ama pist tasarimai
ile ilgili tirkc¢e dokuman nasil
bulabilirim ben universite og-
rencisiyim bu konu benim bitir-
me tezim yardimlariniz icin
tesekkur ederim

Ismin : Erol Mutlu

Sehir : Kocaeli

E-mail : erolmutlu@tnn.net
Web Sayfas1 : N/A

Gonderim Tarihi : Haziran
6,003

k% k

Sayin INAN yaz déneminde thy
nin teknisyen alimi séz-
konusumu®?iyi galismalar

Ismin : sertan

Sehir : istanbul

E-mail
fly_with_you2003@yahoo.com-

XATA  Caxrfnica N /oA



OZEL BiR TATIL

r2 u otel, tatil anlayisina yeni bir boyut
) getiriyor. Hilton tarafindan isletilen
bu bungalowlar modern bir Robinson ya-
sami icin planlanmis. “Sunset Water Villa-
lar1” adiyla bilinen bu tatil ve dinlence
dlinyasi, deniz Uzerinde ¢akili agag kazik-
lar Gzerine kurulmus. Bazi odalarda yer

/

kaplama5| olarak cam kuIIan|Im|§ Recep-
tion’u olmayan, ortada goérevlilerin dolas-
madigi, ylksek binalar arasinda bulunma-
yan bu tatil beldesinde tek renk hakim;
mavi. Burada mavinin her tonunu gérebi-
lirsiniz. GOkyUzu ve deniz size huzuru ve-
riyor. Kalabalik ve gurultiden uzak bu
adalarda Unluler, yanhzligi sevenler ve
balaylna ¢ikan giftler kallyor Sr| Lanka ya

iy



600km uzakliktaki bu bungalowlara, Mal-
div'lerden ulasabiliyorsunuz. Hint Okya-
nusundaki 1200 adadan birisi olan tatil
yerinde, odalar cok basit bir tarzda do-
senmis. Renkler ve esyalar uzman dekora-
torler tarafindan tasarlanmis. Bu dogal
cennete deniz ucaklari ile 5 dakikada va-
rabiliyorsunuz. Bir gorevli valizlerinizi
odaya getiriyor. Mavi Lagun ortasindaki

otelinizde cevrenizde gorebiliceginiz her-
sey size O6zel. Turkuazin hakim oldugu bu
muikemmel tesiste en kiguk villa 250 met-
rekare civarinda. Genellikle TV yildizlari
ve futbolcularin ugrak yeri olan tesiste
odalarin geceligi 3500 Euro olup , 2005
yilina kadar rezervasyonlari dolu. Daha
fazla bilgi icin www.maldives.hilton.com
adresini ziyaret edebilirsiniz.




Soylediklerinize dikkat edin
diisiincelere doniisiir...
Diisiincelerinize dikkat edin
duygulariniza doniisiir...
Duygulariniza dikkat edin
davranislariniza deniisiir...
Davranislariniza dikkat edin
aliskanliklariniza dondsiir...
Aliskanliklarimiza dikkat edin
degerlerinize doniisiir...
Degerlerinize dikkat edin
karakterinize donlsiir...
Karakterinize dikkat edin

kaderinize doniisiir...

Mahatma Ghandi

.
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78 PRESSURE — BASINC TESTLERI
| Pressure Checks, basiclandirilmis komponent yada sistemlerin basin¢ degerleri ve

| basinc etkisini tespit icin uygulanir.

79 LEAK — KACAK TESTLERI

1 Leak Checks, ilgili komponent yada sistemin kacaksiz veya limitli olarak

calisabilmesini tesbit amaciyla uygulanir.
80 MISCELLANEOQUS (CESITLI ISLEMLER)
81 FAULT ISOLATION

Arizali oldugu duasinlen sistemin tespiti/tanimlanabilmesi icin ucagin
calistinlmasi, arizali parca yada komponenttin ayrilabilmesi icin yapilan 6n testler
gibi prosedurleri kapsar.

| 82 ADJUSTING/ALIGNING/ALIBRATING

Sistem yada komponentin belirlenen spesifikasyonlara gére ayar/hizalamarkalibre

| etme gibi islemleri kapsar.

83 RIGGING

|| Sistemin dizglin ¢alismasi icin ilgili kablo ve baglantilarinin ayarlanmasidir.

87 BLEEDING

| Hava kabarciklarini (havasini) almak icin sistemin calistirilip drenajin acilmasi gibi
islemlerdir.

| 88 HEATING/COOLING

| Sékim/montaj/ayar yada test icin isitma veya sogutma uygulamalaridir.

| 90 CHANGE=REMOVE+INSTALL

Kontrol amaci icin komponent yada Unitenin sékaltp takilmasidir.

91 STANDART PRACTICES

Standart bakim pratikleridir.(Muhtelif pratik uygulama metodlarini icerir.)

| 93 MARKING — MARKALAMA

Bakim esnasinda parca konumunu , hizasini yada tanimini gecici veya kalici
olarak isaretlemektir.

94 JOB SET-UP/CLOSE-UP

Yapilan isle ilgili tim takim,techizat ve destek ekipmanlarinin hazirlanmasi yada

| toparlanmasini icerir.

95 MASKING

Yizey koruma, boyama ve temizlik islemlerinde yapilan maskeleme islemidir.
96 REPLACE

Kaguk item’larin (bushingibolt,nut,o-ring gibi) degistirilmesidir.

| 97 DATA RECORDING/CALCULATING-VERI KAYIT VE HESAPLAMALAR

Q0O RAARNITIAL ADCDATINAN AD DACITIARIINIZ FIIF 7~2ALICTIDRAAAN/FIS INFA~AIlcTirmmp ar-
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1890: Fransiz mihendis Clement
Alder’in buharli bir motorla donatiimis
olan ilk ugcagi (Eloe) Armainvillers'de
havalandirilarak yerden 0,20 m yuk-
seklikte, 50m yol almasi...

1903: Amerikali Wilbur ve Orville
Wright'in yonettikleri ilk motorlu
ucagin, Kitty Hawk’'da (Kuzey
Carolina) 284 m ugmasi (17 Aralik)
1906: Avrupa’da ilk ucagin
havalanisinin Bagatelle’de Alberto
Santos Dumont tarafindan
gergeklestirilmesi (13 Eylil)-Santos
Dumont’un Avrupa’da ilk uzun ucusu

gerceklestirerek (23 Ekim) Bagatelle’de

220 m ugmasi-Santos Dumont’un ilk
kez onaylanan ilk hiz rekorunu kirarak
saatte 41,29 km hiz yapmasi (12
Kasim)

1907: Fransiz Paul Cornu’niin (1884-
1944) Lisieux'de ilk helikopter ucusunu
gerceklestirerek yerden 1,5 m havalan-
masi (13 Kasim)

1909: Fransiz Lois Bleriot’'un Mans
Denizi'ni ugakla asarak Calais’den
Dover’a ugmasi (ucus suresi 37 dk.)

1910: 1000 m yuksekligin Hubert
Latham tarafindan ilk kez asiimasi (7
Ocak) Henri Fabre yonetimindeki ilk su
ucaginin Berre Golu Gstinde u¢gmasi
(28 Mart) Leon Morane yonetimindeki
ucagin Reims'de saatte 100 km'yi ilk
kez agsmasi (9 Eylul) Alp daglari'nin ilk
kez (23 Eylul) asiimasi.(pilot Geo
Chavez, iniste u¢agin parcalanmasiyla
old)...

Nisan)
1916: Ucaklara ilk kez telsiz takilmasi...

1919: Su ucagiyla Kuzey Atlas
Okyanusu’nun ilk kez asilmasi (16-17
Mayis)...Albert Cushing Read’in su
ucaglyla, Newfoundland’'dan Horta'ya
(Asor adalari), sonra da Lizbon’a
u¢masi.Kuzey Atlas Okyanusunun
ingiliz Sir John William Alcock (1892-
1919) ve Sirten Brown (1886-1948)
yonetimindeki ugakla, Saint John's
(Newfoundland)-Clifden (irlanda)
arasinda ilk kez asilmasi (14-15
Haziran)...

1922: Portekizli Sacadura Cabral (1880-
1924) ve Gago Coutinho yénetiminde-
ki su ucaginin Lizbon’dan, Rio de
Janeiro'ya ucarak Gunay Atlas
Okyanusu’nu ilk kez asmasi (30 Mart-5
Haziran). Alman Martens’in planérle
bir saatten uzun ilk ugusu
gerceklestirmesi (18 Agustos)...

1923: San Diego’da Lowell’da Smith ve
J.P Richter yonetimindeki u¢aga, ugus
sirasinda ilk kez ikmal yapilmasi (26
Haziran)...

1924: Issy-les-Moulineaux'da, Raoul
Patoras Pescara yonetimindeki
helikopterle, 10 dakikadan uzun ilk
ucusun gerceklestirilmesi...

1926: Otomatik pilotun ve gérmeden
ucusu saglayan aygitlarin gergeklestir-
ilmesi...

1927: Charles Lindbergh yénetiminde-
ki Spirit of St.Louis adli ucagin, New



PEHONLT yOTNCUrminuaekli ucaxk raris ten
Cicihar'a (Cin) 7 bin 905 km’lik bir ucus
gerceklestirdi.Bir fize motoruyla
firlatilan ilk ugagin Alman Fritz Von
Opel yénetiminde 3 km u¢masi (30
Eylal)...

1930: Dieudonne Costes ve Maurice
Bellonte yénetimindeki ucagin
Paris'ten Newyork’a duraklamadan ilk
ugusu gerceklestirmesi.(1-2 Eylal)...
1934: Italyan Francesco Agello (1902-
1942) yénetimindeki su ucagi
Matti’'nin saatte 700 km hizi ilk kez
asmasi...

1940: Bir turboreaktorle calisan ilk
ucagin (Caproni Campini CC-1) ucmasi
(30Nisan)

1944: Alman yapimi cift reaktérla
Messerschmitt “Me-262"nin savasa
katilmasi (Kasim) *Chicaru’da
Uluslararasi Sivil Havacilik
Antlasmasinin imzalanmasi.(7 Aralik)

1947: ABD’li Charles Yeager yéneti-
mindeki bir fize motoruyla firlatilan
ilk ucagin (Bell x-1) ucmasi (14Ekim) ve
yatay ucgusta, ilk kez ses hizini asmasi.
1949: Turboreaktorle calisan ilk yolcu
ucagi De Havilland 106 “Comet’in
ug¢masi (27 Temmuz)...

1953: Pervane kanatlarinin ucunda
sikistirilmig havanin disariya atilmasi
sayesinde tepkiyle calisan helikopter
“Djinn"in ilk ucusu (15 Aralik).

1954: Iki “Comet”in, yapisal yipranma
nedeniyle, ugus sirasinda parcalanmasi
(10 Ocak ve 8 Nisan)...

1958: “Alouettelll” adli helikopterin,
ilk kez 10.000 m yiikseltinin Gstline

S et ] K e T e o T 5

Ucak). ™ laslyicl bir ucaktan Tirlatilan
fize motorlu North American “X-
15"in 95.936m’ye ulasarak yiikselti
rekorunu kirmasi (17 Haziran).

1965: Lockheed “YF-12A"nin yiikselti
24.462m ve hizi saatte 3bin 331 bucuk
km rekorlarini kirmasi (1 Mart)

1968: Sesten hizl yolcu ugagdi Tupolev
"TU-144" Un ilk ucusu (31 Aralik)...
1969: Being “747" yolcu ucaginin ilk
ugusu (9 Subat).*Fransiz-ingiliz yapimi
“Concorde” yolcu ugaginin ilk ucusu (2
Mart).

1970: Boeing “747" yolcu ugaginin
New York-Londra arasindaki ilk yolcu-
lugu (22 Ocak).

1976: Sesten hizli “Concorde”yolcu
ucaginin, dizenli ucuslara baglamasi
(21 Ocak).

1977: Tupolev “TU-144"un Moskova-
Almaata seferi (3 bin 250 km, 1,9
Mach)(1Kasim)...

1978: Mirage 2000'in ilk ucusu(10
Mart)...

1981: Airbus A300 yolcu ucaginin ilk
ucusu (Ekim)

1989: Bir Boeing 747-400 yolcu ¢aginin
hi¢ yere inmeden, 15 bin m yiikseklik-
te, saatte 920 km hizla Londra-Sydney
arasinda u¢masi (17 bin 600 km)
(Agustos)

1992: Bir Concorde yolcu ugaginin 12
Ekim’de Lizbon’dan 7.54'te hareket
ederek diinyanin cevresini 33 saat 1
dakikada dolasip ertesi giin 13
Ekim’de saat 16.55'te ayni yere don-
mesi(tam ucgus stiresi saatte ortalama
1.744,25 km hizla her biri 90 dakika
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1.SATURN GEZEGENININ 6.VE BUYUK UYDUSU-ISTATISTI-
GIN TEMEL YASALARINDAN BIRI. 2. BIR SAYI-SAKA.3.YA-
BANCI UZUNLUK OLCUSU-ESKI MISIRDA GUNES TANRISI-
TERS| ESKI DILDE OLAN,OLMUS. 4.VUCUT BOYUNCA
UZANAN BOYDAN BOYA BIR KANAL ICEREN MERKEZI Si-
NIR SISTEMI —-ESKI DILDE YAVRU COCUK. 5.ESKi DILDE
BUNUNLA BERABER -TERSI ISIM.6.BIR BINEK HAYVANI-
BIR GIYIM MARKASI.7.GIZLI BIR TEHLIKESI OLDUGU SA-
NILAN, TEKIN OLMAYAN -TERSI UYGUN BULAN , ISTE-
YEN. 8.DEGERSIZ, TERBIYESIZ KIMSE-TERSI ESKI DILDE SU-
TERSI BIR OLAY ,BIR DURUM VEYA YASAYISTAN ARTA
KALAN.9.ESKI DILDE BAGIS,VERGI,IHSAN-BAZI HASTA-
LIKLARDA ELDE VE AYAKLARDA GO-

RULEN ILTIHAPSIZ SISLIK.10.BIR HARFIN

BAKMAKTAN EMIR.8.GIYSILERIN BELIRLI AVEREERINE! R
LIKLE ORULEREK, BIYE ILE YAPILAN KUGQUK YARIK-BIR
BAYAN ADI.9.ELMA ARMUT GIBI MEYVELERIN KURU-
TULMUSU.-RUSCADA EVET.YABANI HAYVAN BARINAG!
10.ARTVIN YORESINDE OYNALINAN HALK OYUNU -YA-
RATICI YETENEGI EN YUKSEK ASAMASINA ULASMIS KIM-
SE.11.BEYKOZ ILGESI SINIRLARI ICERISINDE ISTANBULUN
KARA DENIZE ACILAN YUzU-YABANCI BIR HAVAYOLU-
NUN IKILI KODU.12.TERSI DEMIRIN SIMGESI.-TERSI KER-
TENKELE DERISI.13.KARADA YASAYAN KARINDAN BA-
CAKLI YUMUSAKCA CINSI-BIR° MAKYAJ MALZEME-
SI.1.SATURN GEZEGENININ 6.VE BUYUK UYDUSU-ISTA-
TISTIGIN TEMEL YASALARINDAN BIRI .2. BIR SAYI-SA-
KA.3.YABANCI UZUNLUK OLGUSU-ESKI MISIRDA GUNES

TANRISI-TERSI ESKi DILDE OLAN,OL-

MUS.4.vUCUT BOYUNCA UZANAN BOY-

OKUNUSU-USTEN SAGA DOGRU EGIK DAN BOYA BIR KANAL ICEREN MERKEZI
YAZ| -BIR HARFIN OKUNUSU.11.ULA- il Blel i nlo st lals SINIR SISTEMI —ESKI DILDE YAVRU CO-
MAK-ESKI DILDE GESIT, TUR. ILSIRVSUINEIARAR] N K CUK.5.ESKI DILDE BUNUNLA BERABER

e e < | -TERS! ISIM.6.BIR BINEK HAYVANI-BIR

o B A B tllals] | GIYIM MARKASIAGIZAR/BIRATERAIKESI

nic vMlels|: Mol =| | OLDUGU SANILAN, TEKIN OLMAYAN
1.CERRAHI MUDAHALELERE MERAK afmiile sialalwialn —TERS|I UYGUN BULAN , ISTEYEN. 8.DE-
SALMA,AMELIYAT OLMAYI ISTEME - |12 egfio o1 i s x &L T | GERSIZ TERBIYESIZ KIMSE-TERS| ESKI
TERSI BESIN MADDESI .2.GUVENMEK |+l W . M x| | DILDE SU-TERSI BIR OLAY ,BIR DURUM
GUVEN DUYMAK.3.GOGUZ VE PANTO- | Bl alels i [ull«/ale ol | VEYA YASAYISTAN ARTA KALAN.9.ESKI

LAN BOLUMU B|T|$|K GlYSl 4. (;OK KAR-

- T, Al ~

DILDE BAGIS,VERGI,IHSAN-BAZI HASTA-

B EESE  RCPEICTR TR % PP AR R RPNk gk e N



PEHUNLE yorcuimindackl uGak raris ten
Cicihar'a (Cin) 7 bin 905 km’lik bir ucus
gerceklestirdi.Bir fize motoruyla
firlatilan ilk u¢agin Alman Fritz Von
Opel yénetiminde 3 km ug¢masi (30
Eylal)...

1930: Dieudonne Costes ve Maurice
Bellonte yonetimindeki ucagin
Paris'ten Newyork’a duraklamadan ilk
ugusu gerceklestirmesi.(1-2 Eylul)...
1934: Italyan Francesco Agello (1902-
1942) yénetimindeki su ugagi
Matti'nin saatte 700 km hizi ilk kez
asmasil...

1940: Bir turboreaktorle ¢alisan ilk
ucagin (Caproni Campini CC-1) u¢masi
(30Nisan)

1944: Alman yapimi ¢ift reaktérli
Messerschmitt “Me-262"nin savasa
katilmasi (Kasim) *Chicaru’da
Uluslararasi Sivil Havacilik
Antlasmasinin imzalanmasi.(7 Aralik)

1947: ABD'li Charles Yeager yéneti-
mindeki bir flize motoruyla firlatilan
ilk ugagin (Bell x-1) u¢gmasi (14Ekim) ve
yatay ucusta, ilk kez ses hizini agmasi.
1949: Turboreaktérle calisan ilk yolcu
ucag! De Havilland 106 “Comet’in
u¢masi (27 Temmuz)...

1953: Pervane kanatlarinin ucunda
sikistirilmis havanin disariya atilmasi
sayesinde tepkiyle calisan helikopter
“Djinn”in ilk ugusu (15 Aralik).

1954: lki “Comet”in, yapisal yipranma
nedeniyle, ucus sirasinda parcalanmasi
(10 Ocak ve 8 Nisan)...

1958: “Alouettelll” adli helikopterin,
ilk kez 10.000 m yuikseltinin Gstiine
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UcaKk).” laslyici bir ucaktan Tirlatilan
fize motorlu North American “X-
15"in 95.936m’ye ulasarak yiikselti
rekorunu kirmasi (17 Haziran).

1965: Lockheed “YF-12A"nin yikselti
24.462m ve hizi saatte 3bin 331 bucuk
km rekorlarini kirmasi (1 Mart)

1968: Sesten hizli yolcu ugagi Tupolev
‘TU-144’ Un ilk ucusu (31 Aralik)...
1969: Being “747" yolcu ugaginin ilk
ugusu (9 Subat).*Fransiz-Ingiliz yapimi
“Concorde” yolcu ugaginin ilk ucusu (2
Mart).

1970: Boeing “747" yolcu ucaginin
New York-Londra arasindaki ilk yolcu-
lugu (22 Ocak).

1976: Sesten hizli “Concorde”yolcu
ugaginin, dizenli ucuslara baglamasi
(21 Ocak).

1977: Tupolev “TU-144"n Moskova-
Almaata seferi (3 bin 250 km, 1,9
Mach)(1Kasim)...

1978: Mirage 2000’in ilk ucusu(10
Mart)...

1981: Airbus A300 yolcu ucaginin ilk
ucusu (Ekim)

1989: Bir Boeing 747-400 yolcu ¢caginin
hic yere inmeden, 15 bin m yiikseklik-
te, saatte 920 km hizla Londra-Sydney
arasinda u¢masi (17 bin 600 km)
(Agustos)

1992: Bir Concorde yolcu ucaginin 12
Ekim’de Lizbon’dan 7.54’te hareket
ederek dlinyanin cevresini 33 saat 1
dakikada dolasip ertesi giin 13
Ekim’de saat 16.55’te ayni yere don-
mesi(tam ugus siiresi saatte ortalama
1.744,25 km hizla her biri 90 dakika
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1.SATURN GEZEGENININ 6.VE BUYUK UYDUSU-ISTATISTI-
GIN TEMEL YASALARINDAN BIRI. 2. BIR SAYI-SAKA.3.YA-
BANCI UZUNLUK OLCUSU-ESKI MISIRDA GUNES TANRISI-
TERSI ESKI DILDE OLAN,OLMUS. 4.VUCUT BOYUNCA
UZANAN BOYDAN BOYA BIR KANAL ICEREN MERKEZI SI-
NIR SISTEMI —ESKI DILDE YAVRU GOCUK. 5.ESKI DILDE
BUNUNLA BERABER —TERSI ISIM.6.BIR BINEK HAYVANI-
BIR GIYIM MARKASI.7.GIZLI BIR TEHLIKESI OLDUGU SA-
NILAN, TEKIN OLMAYAN -TERSI UYGUN BULAN , ISTE-
YEN. 8.DEGERSIZ, TERBIYESIZ KIMSE-TERSI ESK| DILDE SU-
TERSI BIR OLAY ,BiR DURUM VEYA YASAYISTAN ARTA
KALAN.9.ESKI DILDE BAGIS,VERGI,IHSAN-BAZI HASTA-
LIKLARDA ELDE VE AYAKLARDA GO-
RULEN ILTIHAPSIZ SISLIK.10.BIR HARFIN
OKUNUSU-USTEN SAGA DOGRU EGIK

BAKMAKTAN EMIR.8.GIYSILERIN BELIRLI ACEREERINE! GR-
LIKLE ORULEREK, BIYE ILE YAPILAN KUGUK YARIK-BIR
BAYAN ADI9.ELMA ARMUT GIBI MEYVELERIN KURU-
TULMUSU.-RUSCADA EVET.YABANI HAYVAN BARINAGI
10.ARTVIN YORESINDE OYNALINAN HALK OYUNU -YA-
RATICI YETENEGI EN YUKSEK ASAMASINA ULASMIS KIM-
SE.11.BEYKOZ ILCESI SINIRLARI IGERISINDE ISTANBULUN
KARA DENIZE ACILAN YUZU-YABANCI BIR HAVAYOLU-
NUN IKILI KODU.12.TERSI DEMIRIN SIMGESI.-TERSI KER-
TENKELE DERISI.13.KARADA YASAYAN KARINDAN BA-
CAKLI YUMUSAKGCA CINSI-BIR MAKYAJ MALZEME-
Si.1.SATURN GEZEGENININ 6.VE BUYUK UYDUSU-ISTA-
TISTIGIN TEMEL YASALARINDAN BIRI .2. BIR SAYI-SA-
KA.3.YABANCI UZUNLUK OLCUSU-ESKI MISIRDA GUNES
TANRISI-TERSI ESKI DILDE OLAN,OL-
MUS.4.vUCUT BOYUNCA UZANAN BOY-
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