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- Gundem

UZAKTAN KUMANDA BOYUTUNA ERISEN HAVACILIK,
TEKNISYENSiZLIK BOYUTUNA ULASAMAZ

yilint stirdiigimiiz bu giinlerde,
O 0 teknolojik boyutun en yuksek
derecede olustugu havacﬂlk sektortinde, cagi-
mizin gerektirdigi gelismelerin yanisira, gele-
cekte olu@abﬂecek gelismeleri de ¢ok yakindan
jzliyoruz.
Uzay teknolojisine yakin bir bransta calisan
biz ucak teknisyenleri, kamuoyunun
aklina bile getiremedigi sistemlerde
calismakta ve dinya standardinda is
liretmekteyiz.
Ucak teknisyenligi ¢n tahsil boyu-
wnun, su anda O.S.S nin en yiiksek
puanlartyla giris yapilabilen bir yuk-
sek okul olmasi ve mifredatinin ta- &
mamen Avrupa standardinda seyret- |8
me zorunlulugunun yanisira JAR'a |
gore lisansiye olmalari, bu meslek

ya yetecek konumdadir.

Cagimizin bas dondirtct hiza ulasan tekno-
lojik gelismesi, hentiz uygulanmasa bile uzak-
fan kumanda ile operasyon yonetilebilecek bo-
yutlara gelmistir ve bundan
sonraki olabilecek gelismeler |
bizlerce ¢ok rahat olarak 6ngo- |
riilebilmektedir.

da operasyonlar bir giin |
" |mutlaka uzaktan kumanda

| teknolojisini bu seviyeye ge- |
| tiren gelismeler, sistemi tek-
~ | nisyen olmadan yiiriitebile- |

(ki bugiin olmazsa olmazligt-
,nm hakettirdigi ekonomik bo-
‘Yutu calisanlarina sunamamakta olmasina kar-
'§m gelecekte en tist seviyede getirisi olan mes-
llek dallarinin basinda olacagimnt gormek icin
iYl.lkarda yazilan gercekleri bilmek yeterlidir sa-

- Gorselhkten uzak seyreden bu meslegin zor
|$artlaring, olmazsa, olmazlik boyutunu bilebil-

|

;J ek icin mutlaka isin icerisinde olmali, medya-

tik malzemesinin hangarin icine gizlenmis cali-
sanlarinin icinde oldugu unutulmamalidir.

Zaman zaman gorsel ve yazili basinda
yer alan programlara baktigimizda isin gor-
sel boyutu incelenmekte, teknikten de soz et-
mek zorunlulugu dogarsa yonetici bazinda de-
gerlendirmeler “alinarak, isin mutfaginda cali-
sanlar gozardi edilmekte, kamu-
oyundan gizlenmektedir.

Toplumsal yapimiz, televole man-
181 cercevesinde yapilan programla-
ra rating yaptirsa da, belgesel nite-
likli yaymlarin da azimsanmiyacak
bir kitle tarafindan izlendigini unut-
mamak gerekir. Bu tiir programlarin
takipcisi genelde havacilik camiasin-
da calisanlar ile havaciliga ve ileri

ore lisansi ; teknolojiye ilgi duyan kisiler oldu-
dalinin bulundugu diizeyi anlatma- BECUAEERCINI{EICEIEE sundan, teknolojik gelismelerin yer

aldig1 programlarin daha da dikkat

cekici olacagini dustinmekteyim.
Havacilik sektorintin ¢ok kapsamli sistem ve
donanima sahip olmasi, her farkli tip ucagin
teknolojisinin birbirine gore de-

Tim olumsuz grintlerekargn, | B5ccn e e e ol
din ucak teknisyenlerinindi,
Bu gelismelerin sonucun-  pyginde hoyle ve gelecekte debu - lerdeki gibi kolay kolay uz-

gi sahibi olarak, diger sektor-

| man sifatini tasimasina ola-

biéyle olacaktr. Bunun icin; meslegi | 1ac vermemektedir, Havacs
|ile yapilacak ama; havacdik | SeVMek havaciikla ilgii her frli

bilgiye ||g| duymak, Ggrenmek ve
mesleginde bagarlya ulagmis

' lik mutfagindan yayin yapan bir
| derginin yoOneticisi olmak, yazi
| kurulumuzun Turkiye'nin en
- deneyimli meslektaglarimizdan

| cek boyuta getiremiyecektir. k|§|[er|n tecriibelerinden ' olusmast bile, sizlere bazi yasa-
Cagimizin meslegi konumun- | - han olayla.rdg kapsamli yorum
da olan ucak teknisyenligi, bel- | faydalanmak gerek"" - yapacak bilgiye tam olarak sa-

UnUlmayallm B".GI KUWET”R - hip kilamamaktadir. Bu yazmi,

' zaman zaman ziyaretlerine git-
tigim havac1hk yiksek okullarimizda okuyan
miistakbel meslektaslarimizin, sektoriimiiziin
bugiinkii olumsuz yapisina bakarak deger-
lendirme yapmamalari, gelecek kuskusu
tastmamalari acisindan giindeme aliyor ve
kendilerine su anda olmasa bile, gelecekte
en cok aranilan bransin ucak teknisyen-
ligi olacagini soyleyerek kendilerine saygt ve
sevgilerimi sunuyorum.

5
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Airex 2002
Basariyla
Sonuclandt

istanbul Atatlirk Havalimani Askeri Apro-
nu’nda 6-9 Haziran 2002 tarihleri arasinda
yapilan boélgemizin en biyik havacilik fuar
Airex 2002 sonuclandi.

lki yilda bir gerceklestirilen Airex’e, 50
ucak katildi. 40 llkeden gelen toplam 150
sirket, biri 100°e 40, digeri de 70’e 40 met-
relik iki cadira kurduklar standlarla ziyaret-

- gilerle bulustu. Bu yil fuarin yildizi Airbus’in

uzun menzilli iki motorlu ugcagi A330-200 ol-
du. Fuarda iki gin kalan A330 butin dik-
katlerin Gzerinde toplandigi ugak oldu. Per-
vaneli bodlgesel ucaklar pazarinda ise, iki
imalat¢i arasindaki rekabet Airex’i arenaya
cevirdi; Kanadali Bombardier Q 300°ln kar-
sisinda Fransiz-italyan ortak imalati ATR-
42-500 vardi. Havayollarina demo uguslari
yapacak iki ucak, basta Tirkjet olmak Uze-
re 6nimuizdeki dénemde kurulmasi muhte-
mel boélgesel havayollarinin ugak segiminde
ibreyi kendinden yana cevirmeye calisti. Fu-
arin surprizlerinden biri de Hava Kuvvetleri
Komutanhgrnin yangin séndlirme gorevle-
rinde kullanilan C-130 nakliye ugagdi oldu.

Bdlgesel nitelikteki ilk ve tek sivil havaci-
lik fuari olan AIREX, bu niteligi ile 1996 yi-
indan bu yana artan katilimci ve ziyaretgi
sayisi ile sektérdeki en son yeniliklerin ser-
gilendigi uluslararasi havacilik fuarlar ara-
sinda Ozel bir yer kazanmis durumda.

Ozellikle 11 Eylil olaylarindan sonra ya-
sanan kriz nedeniyle tim diger havacilik fu-
arlart katilimer yitirmis iken, AIREX’e goste-
rilen ilgi, Turkiye’nin havacilik potansiyelinin
ve boblgesel 6neminin arttiini gdstermesi
bakimindan carpici oldu.

Bu yil fuarin bir bagka dikkat ceken 6zel-
ligi ise; sivil havacilik sirketlerinin katildig
bir fuar olmasina ragmen, bazi askeri nite-
likteki ugak ve helikopter imalat¢ilarinin da

UTED eTEMMUZ'2002 6
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Urtnlerini bu fuara getirmeleri ve sergileme-
leri oldu. AIREX ziyaretgileri, ATR-42, MD
600, MD 902, Gulfstream GV-SP, AlR-
BUS'In uzun menzilli iki motorlu ugadl
A330, egitim ugagi T-6 ve Dassault'un yen
riini Falcon 900 EX ve Falcon 2000
Pilatus, gibi en son teknoloji Griini ugak:
larint gérme firsati buldular. '

Dinya devi Boeing de, gelistirdigi yen'
kokpit konseptini tanitan simulatérint
Amerika disinda ilk kez Ttrkiye'de:
AIREX'de sergiledi. Ulastirma Bakanimiz
Hava Kuvvetleri Komutanimiz ve (st dizey
yoneticiler, bolge Ulkelerinden gelen delé=
gasyonlar, katilmci firmalarin boélge temS"C!' :
lerinin ziyareti ile AIREX 2002 basarlll bir
sinav daha verdi.




THY’ye AIRBUS’dan En |u |

lyi Kullanim Odiilii

Airbus, THY’ye  A340°in  igletmeciliginde
mikemmelliyet 6dulint  verdi.Tirk Hava
yollar’'nin, 1984 yilinda aldigi A310 ile Air-
pus’un ilk misterileri arasina girdigini, 1993
yiinda  da Airbus’in ultra uzun menzilli
A340 ucaginin ilk kullanicilarindan biri oldu-
gunu hatirlatan Airbus Pazarlama Direktoru
Gunther Schubert, “THY, bu ucaklari ope-
rasyonlarinda en iyi kullanan, en dakik olan
havayollari arasinda. Daha 6nce THY’ye bir
odul vermistik. Bu kez THY’ye, A340 islet-
mecilijinde de miukemmelliyet 6dulini ve-
rdik” dedi. Glnther Schubert, Turkiye’'nin
ulusal havayolunun su anda sahip oldugu 7 GUneydogu Asya'ya, Japonya ve Glney Af-
adet A340 filosu ile istanbuldan ABD'e, fika'ya dogrudan ugus yaptigina isaret etti.

AIRBUS izmirde Ucak

Gaziantep Havalimani

: Govdesi Parcalari
Insaati Tamamlaniyor | ..

N .| Uretecek

evle ava eydanlari  Isletmesi

(DHMI) Gaziantep Meydan Midiria Meh- Dlnyanin en buydk ikinci havacilik sirketi
met Kok, “Yilllk 4 milyon yolcu kapasi- | Airbus’un, ugak gdvdesi parcalari izmirde
teli olan ve 2003 yili ortasinda tamam- | Uretilecek. Airbus Pazarlama Direktéri Gint-
lanmasi éngorillen terminal binasinin ka- | her Schubert, izmir Serbest Ticaret Bolge- ,
ba insaati bitti" dedi. Kok, ekonomik acil- | si’nde Airbus’in ugak gbvdesi pargasi Ureti- |
dan (lke genelinde agirhga sahip olan | miyle ilgili olarak endustriyel ortaklik anlas- g
Gaziantep'e yapilacak havaalaninin, bél- | masi yapacaklarini agikladi

ge sosyal yasamina da énemli katki sag- Turkiye’nin  A-400M modelinin  Gretimine
layacagini sdyledi. Havaalani terminal bi- | katkida bulunan, risk paylasan ortaklarindan
nasi insaatinda fiziki gerceklesmenin | biri oldugunu kaydeden Schubert, bu ucagin
ylzde 70 oldugunu belirten K&k, “Su | 2008 yilinda hizmete girecegini bildirdi. Al-
ana kadar 8 trilyon lira harcama yapilan | man sirketi Pfalz-Flugzeugwerke'nin  Izmir
bina insaati 2003 yili ortalarinda tamam- Serbest Ticaret Bdlgesi’nde Airbus igin Ure-
lanacak™™ dedi Uluslararasi Standardlarda | tim yapacagini aciklayan Schubert, TAlInin
insa edilen havaalaninin yillik 4 milyon deu bu Uretimlg ilgili ortaklar arasinda yer al-
yolcu kapasiteli olacagini animsatan Kok, | d19ini kaydetti.

sOyle devam etti: ~Terminal binasi, 4 bin
200 metrekaresi kapali olmak Uzere top-
lam 11 bin metrekare alan (zerine ku-
ruldu. Bina i¢ ve dis hatlar olmak Uzere
iki bolimden olusuyor, ayrica VIP salo-
Nnu ve her tirll sosyal etkinliklerin yapi-
lacagi tesisler bulunuyor.

UTED e TEMMUZ'2002¢7




s

. 8

| AB SLOT TiCARETINE
| DENETIM GETIRIYOR

 lerin oldugu belitlyor.
| Slotlar yiiziinden, Avrupa havali-

5.

= Turkiye’deki tim havalimanlarindan Avrupa’da
50’den fazla noktaya ucgus gergeklestiren Free
Bird Airlines, Amerika’dan getirdigi orta menzillj,
| cift motorlu MD83 tipi ugakla filosundaki ucak
| sayisini 4’e c¢ikardl. Free Bird Airlines, 495 yol-
‘: cudan 660 yolcuya cikardigi koltuk sayisi ile Tirk
| AB Parlamentosu, son yillarda Av-

| rupann 6nde gelen havalimanla- [l /ap §
~ | toriinde uzun yillar deneyimli calisanlarinin sag-

| rinda ciddi sorunlar yaratan slot ti-

| caretine denetim getirmeyi Gngdren
| hi 2 1 B yasanan ekonomik krize ragmen istikrarli bir ge-
| bir taslagi onayladi. ABMin slotla- S e lisrEys dava caler

| i dagitiminda, aliminda ve sati- | Kurulusundan bu yana gerceklestirdigi seferlerin-

| minda denetleme getirmesinin- ar- | o -neap el
: @ sira farkli hizmet anlayigi ile de rakiplerinin ond-
dmda’.blr kullanim hakki olan slot ne gecen Free Bird Airlines, kisa sire igerisinde
| lanin firmalar arasinda alinip satil- |
| masinda gorlen yasa digl streg- | ety ,

| sardi. Tarkiye ve Avrupa’da arasinda Berlin, Han-
nover, Hamburg, Muinih, Frankfurt, Kéln, Dussel-
| dorf, Paris, Roma, Milano, Zlrih, Madrid, Amster-
| dam, Varsova, gibi 50’den fazla merkezden yerli

:‘ manlarinda son ylllarda §|dde“ - | ve yabanci turist tasiyan Free Bird Airlines, eko-

| derek artan tartismalar karsisinda |
| harekete gecen AB Parlamentosu, |
| slotlarin firmalar arasi ticaretine | EG—_—S—S—————
| denetim getirerek bu karmasaya |
| son vermeyi planliyor. Havayolu |
| siketlerinin, havalimanlarina inig- |

| kalkis yapabilmesi icin verilen izin

turizmine katkisini arttirarak surddrayor..
Kurmus oldugu saglam altyapisi ile havacilik sek-

ladigi glveni ve kusursuz hizmet anlayisini bir-
lestiren Free Bird Airlines, 11 Eylll olaylarina ve

de guvenilir bir havayolu olma 6zelliginin yani-

| Avrupa ve Turkiye’nin 6énde gelen tur operatorle-

rinin tercih ettigi bir havayolu sirketi olmayi ba-

nomik krize ragmen genisletmekte oldugu filosu
ile turizme katkisini arttiriyor.

AIRPORT

| niteligi tasiyan slotlar, sirekli bi- -+
| cimde firmalar arasi ticarete konu .
| oluyor. Avrupaiin belirli - havall- et =

| manlarina yolcu tasimak isteyen |

| ancak bu limanlardan izin alama-

yan havayolu sirketleri slotlar efin- = -
| de tutan irketlerden belirli paralar |

[ liyor.

UTED eTEMMUZ'2002 8
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Adana’ da
Merkezi Almanya’da
bulunan Lufthansa

Cargo, istanbul, Anka-
ra, lIzmir ve Antal-
ya’dan sonra Ada-
na'da da hizmet ver-
meye bagladi.
Lufthansa Cargo
Adana Satis ve Lojis-
tik Ofisi Mudura Alper
Simsek, sirketlerinin
Cukurova’nin en bui-
yuk kenti olan Adana
bélgesinde de kargo
hizmeti vermeye bas-
lamasindan bayuk
‘mutluluk  duyduklarini
belirterek  ‘Lufthansa

Cargo dinyada 320

& Lufthansa Cargo

Start einer Boeing 747-200F der Lufthansa Cargo

Ulkeye direkt, 560 ul-
keye de Frankfurt ak-
tarmali kargo tasima-
cihgr hizmeti veriyor
Sirketimizin istanbul’da
5, Ankarada 2, Iz-
mir'de 1 ucak olmak
Uzere toplam 8 ucagi

Photo: Wemer Kriiger / Lufthansa D 115-12-C 33

bulunuyor’ dedi. Tari-
feli kamyon agi da bu-
lunan Lufthansa Car-
go, bu kamyonlarla da
tarifeli ucaklar gibi kar-
go hizmetini surdu-
riyor” dedi.

Lockheed Martin, 2020’ye kadar F-16’lara 12.7
milyar dolarlik bakim yapacak

Lockheed Martin, 17 Ulkeyle imzaladigi
‘Falcon 2020’ programi cgergevesinde 2020
yllina kadar F-16’lara yaklagik 12.7 milyar
dolarlik bakim yapacak. Diinya capinda F-
16’lara teknik destek ve bakim hizmeti
verecek Lockheed Martin, Falcon 2020’i
her 5 yilda bir yenileyecek. Mart 2002’den
itibaren hayata gecen programa su ana
kadar 69 milyon dolarlik siparis geldi.

Her 5 yilda bir, katilimci Ulkelerin
ihtiyaclari ve butceleri dogrultusunda
yenilenecek ‘Falcon 2020’ slresince,
muUhendislik hizmetleri, teknik destek,
bakim, yeni teknolojilerin gelistiriimesi ve
entegrasyonu gibi alanlarda hizmet verile-
cek. ‘Falcon 2020’ programi, F-16’larin
savas kabiliyetlerini artirirken yeni
kosullara uyumunu da kolaylastiracak.

Uzun doénemli bir anlasma olan Falcon
2020'nin katilimer Glkelerin F-16 filolarini

UTED eTEMMUZ'2002 10

yenileme T
maliyetlerini == ——
diglrecegini = e
belirten — ""6%
Lockheed i S A «
Martin F-16
Programlari
Baskan Yardimcisi John L. Bean, bu
anlasma sayesinde F-16 ucaklarinin émdr-
lerinin de uzayacagini dile getirdi.

F-16’y1 22 ulke kullaniyor

Bugiine kadar toplam 4 bin adet F-16
ucagl toplam 22 (lke tarafindan satin
alindi. 2010 yilina kadar Uretimi devam
edecek F-16’lar, hizmet surelerinin daha
uzun olmasi ve teknolojik gelismelerin i
gerisine dilsmemeleri icin Falcon 2020 gib!
programlarla destekleniyor.

http://www.lockheedmartin.com
http://www.Imaeronautics.com

i SRR
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* Aircraft Maintenance
* Spares Support,
* Wheel Built Up,
* Whell Overhaul,
* Brake Repair/Overhaul

Atatiirk Airport, i¢ hatlar VIP isti, istanbul-Tirkiye
Tel :+90212 663 7010
Fax :+90 212663 7013
E.mail : prima@primaaviation.com
sales @ primaaviation.com

—

PI.A

AVIATION SERVICES Inc.
Low Cost
High Safety and Reliability
Quality
Services
Experienced
Man power




IS s WIS oeo [E1SA

SHYO BAHAR
SENLIiKLERi

Eskisehir, Anadolu Universitesi biin-
yesinde kurulmus olan Sivil Havaci-
lik Yiuksek Okulu, 6-7 Haziran 2002
glnlerinde baharin gelisini havacilik
aktiviteleri, gesitli konserler ve sov-
larla karsilad.

Senlikte her yil oldugu gibi bu yil
da Unlii sanatgilar, BESYO show ve
dans gruplari katildi. SHYO pilotla-
rinin yénetimindeki TB-9/20 ve Ti-
ger ucaklarinin vyanisira emniyet
kuvvetlerine ait helikopter ve para-
sut ekipleri de iki giin boyunca iz-
leyenleri costurdu. Ugaklardan ati-
lan stipriz hediyeler ve cekilislere
katilma firsatlari izleyicilere heye-
canl anlar yasatti. Ayrica, bu yil
Tark Yildizlari da  gésterilerdeki
yerlerini aldilar...

Tepe Akfen Vie Yatirim ve Yapim
isletme A.S. ana sponsorlugunda
gerceklestirilen senliklerde, her yil
oldugu gibi, Unli sanatgilar ve
amator gruplar sarkilariyla, cesitli
havacilik kurum ve kuruluslari ugus
ve parasit gdsterileriyle, Beden
Egitimi ve Spor Y.O. danslariyla ve
destekei firmalar standlariyla yerle-
rini aldilar. SHYO ucaklari, Ogret-
men ve O6grenci pilotlari kumanda-
sinda, izleyenlere havada show

yapti...

UTED eTEMMUZ'2002 «12

TURKISH AIRLINES
TURK HAVA YOLLARI

Soylesi: :
Kiresellesen Diinyada Insan
lligkileri ve Hayata Genel Bakis

Egitim Baskanligi’'nin diizenledigi, Profesér Dr Em-
re Kongar'in konusmaci olarak katildigi “Kureselle-
sen Dinya'da insan lligkileri ve Hayata Bir Bakis"
konulu sdylesi, 20 Haziran’da THY Egitim Merkezi
konferans salonunda yogun bir katimla gercekles-
ti.

Prof. Dr Emre Kongar; iletisim agisindan en
énemli unsurun “dinlemek” oldugunu vurgulayarak,
konusmasinda, dinleyicileri bir tarih gezisine cikar-
tarak, tarim toplumundan endiistri toplumuna, en-
dustri toplumundan ginimiiziin teknoloji ve iletisim
toplumuna  dénisiminin  dykisind  tarihsel  bir
perspektifle anlatti.

Globallesmenin (kiiresellesmenin) iletisim ¢aginin
bir geregi ve dogal bir sonucu olarak ortaya ¢ikil-
ginini vurgulayan Kongar, dzellikle bilgisayar, inter”
net, telefon ve diger cagdas iletisim araglarinin y_ef
ve zaman sinir larini tanimadigini. bunun insan ilig"
kilerine yansiyan etkilerini ortaya koyarak, globa|‘

lesen diinyada insanin yerini sorgulayan konus®

masini tamamladi.
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MBE Merkeziniz, isiniz icin gerekli olan tim biro, posta, kargo
ve iletisim hizmetlerini size sunmaya hazir. Uygun fiyatlarla, benzersiz bir kolaylikla.

~ Posta ve Kargo Hizmetleri
i% TOPLU DAGITIM HIZMETLERI PAKETLEME ve KARGO

PAKETLEME SERVISI POSTA KUTUSU

POSTA VE PAKET KABULU E ETC., ETC., ETC.

Bir degil, bircok hizmete bir merkezden ulasin.

Ulke ici Kargo ‘ 7 it
Posta Kutusu Hizmetleri 1. ’ I
Paketleme Malzemeleri .\ \ i
Seri Postalama = Toplu Dagitim Hizmetleri i
Fotokopi Kirtasiye i
Sayisal Loto Faks Hizmetleri Ej
Evrak Basimi Cilt Laminasyon fil
Sehir ici Kurye Posetleme, Katlama
Pul ve Jeton Insert Ekleme, Zarflama
Terciime ) Uluslararas: Kargo 5
L3 ® . e o : ¥ ‘ ‘
3 MAIL BOXES ETC ILETISIM DAGITIM HIZ.LTD.STI. }
Davutpasa Caddesi Emintas }
Gfll" . L Davutpasa San.Sitesi 103/293 |
(U Kurulus Dogru Hizmet! 34020 Topkapi / ISTANBUL
——— Tel :(0212) 567 67 84 (Pbx)
MBE Merkezleri Bagimsiz isletilen Franchise’lardir Fax:(0212) 612 41 07 )
e-mail: mbe@mbetopkapi.com




AIREX 2002'nin
ARDINDAN...

Bu yilki fuarin en géz ahci katilimcilari
siiphesiz AIRBUS ve BOEING’di. Airbus,
THY’larina satmak istedigi A330-200
ucagim getirerek bilyiik ilgi topladi. Uca-
gin A340’larla ayni olan performansinin
yvanisira, daha ekonomik (ciinkii iki mo-
torlu), daha operasyonel bir ucak oldu-
gunu, gelen iist diizey Airbus yoneticile-
rinden Ogrendik. Orta-uzun mesafeler
icin ideal olan bu ucak kimbilir ileride
Turkiye’ye de gelir...

T urkiye ilk kez, uluslara-
rast anlamda havacilik
dunyasinin tim buyuk ku-
ruluslarinin bir araya geldigi
bir fuarla 1996 yilinda tanis-
t1. Boylesi 6nemli bir fuari
organize edenler de Mint
Fuarciligin havaciliga = tut-
kun yoneticileri; Feyzan
Eren, ibrahim Anil ve Mis-
fik Isik’tan olusan bir ekip-
ti. Iste o ilk kez diizenlenen
fuarin -ilk kez diizenlenir-
ken ne zorluklar yasandigi-
mi, bugtinkii duruma nasil
gelindigini bir de onlara so-
run-bu yil  4.cisu gercek-
lesti. Hem de herkesin agi-
zindan kriz var, acaba ger-
ceklesir mi? sozciiklerinin
diismedigi endiseli ortam-
UTED » TEMMUZ'2002 * 14

da...

Ik . kez kargo apronunun
kenarinda, bir kac kicuk
ucak ve helikopterin geldi-
gi, oldukca yetersiz bir ca-
dirla’ baslayan, daha sonra
THY Hangari 6ntnde de-
vam eden kararli seriiven,
iki yiI once Askeri Apron’a
alinarak nefes aldi, ancak
bugtin bu alanin da yetersiz
kaldigi, gelecek yillarda ka-
lacagi anlasiliyor. Yani artik
fuar kabmna sigamaz duur-
ma gelmis durumda. Cinkd
bu yil 50 ucak ve 150nin
tizerinde firamanin katiddigt
AIREX 2002, 2004’'de daha
fazla ucak ve katilmeci firma
bekliyor...Yani hedef blyu-
mus durumda. Daha fuar

ertesinden yapilan gortss
melerde 2004 rezervasyon-
larinin  bagladigr ve katlt
min sevindirici olacagt yO-
niinde duyumlar aliniyor.

Bu yilki fuarmn en goz alict
katilimerlart siiphesiz AIR=
BUS ve BOEING’di. Airbus,
THYlarina satmak istedigl
A330-200 ucagmu getirerek

biyiik ilgi topladi. Ucagih =

A340’larla ayni olan perfor-
mansinin  yanisira, dahd
ekonomik (¢tinkt iki mo-
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. Boeing ise yeni jenerasyon B-737’lerinde
- gelistirdigi yeni kokpit konseptini tani-
- tan, ‘Technology Demonstrator” simiilas-
~ Yonunu ABD’disinda ilk kez tiirkiye’de
- AIREX’de sergiledi. Bu simiilasyonlarda
- egitim goren ilk tiirk havacilar da Pega-
- Sus pilotian oldu. Fuar sirasinda yapilan
~ Simiilasyon gdsterilerinden de anlasila-
. Cagi gibi, 9 maddelik yeni konfigiirasyon
_ ile Boeing ucaklan, kalkista, ucus sira-
- Sinda ve iniste pilotlara ve yolculara
" Inaniimaz rahathik ve kolayhk arti ucus
- glivenligi sunuyor.

torlu), daha operasyonel bir
ucak oldugunu, gelen {st
diizey-Airbus yoneticilerin-
den ogrendik. Orta-uzun
mesafeler icin ideal olan bu
ucak kimbilir ileride Ttrki-
e @l eellic,.

Boeing ise yeni jenerasyon
B-737'lerinde gelistirdigi ye-
ni kokpit konseptini tani-
tan, ‘Technology Demonst-
rator” simtlasyonunu
ABD’disinda ilk kez turki-
ye'de AIREX’de sergiledi.
Bu similasyonlarda egitim
goren. ilk tirk havacilar da
Pegasus pilotlari oldu. Fuar
sirasinda yapilan simitilas-
yon gosterilerinden de an-
lasilacagy gibi, 9 maddelik
yeni konfigiirasyon ile Bo-
eing ucaklari, kalkista, ucus
sirasinda ve' iniste pilotlara
ve yolculara inanimaz ra-
hatlik ve kolaylik artt ucus
glivenligi sunuluyor.

Fuarin. bu yilki gereck an-
lamda yildizlari ise “Turk
Yildizlar’nin ¢oskulu- akro-
basi gosterileri- oldu.: geng
yasli herkesin zevkele izle-
digi akrobasi gosterilerini,
Ali Ismet Oztiirk’tin yaptigi
akrobasi gosterileri: izledi.
Fuar organizatorleri, gele-
cek yillarda yapilacak fuar-
larda yabanci akrotimlerin
katilacagini umduklarini, Is-
tanbula - dunya r¢capinda bir
havacilik etkinligi yasatmak
istediklerini vurguladilar.
Bolgesel nitelikte ilk ve tek
ozelligi olan AIREX’in bu
niteligi ile 1996 yilindan bu
yana artan katilimci sayist
ile sektordeki en son yeni-
liklerin sergilendigi, Tirk
UTED e TEMMUZ'2002 15




Cumbhuriyetleri ve Balkan
tlkelerinin de ilgi gosterdi-
gi, onem bolgesel bir fuar
olma yolunda ileri bir adim
daha att1.

Ozellikle 11 Eyliil olaylarin-
dan sonra sektorde yasanan
kriz nedeniyle. uluslararasi
1 havacilik fuarlarinda katilm-
cL yitirmesine. karsin, - din-
| f yanmn o6nde gelen havacilik
1 firmalarinin AIREX’e gelmis
| olmalart ¢cok anlamlidir. Bu
i . Turkiyenin = havacilik po-
1 tansiyelleri ve bolgesel li-
derlik-rolti a¢isindan olduk-
ca olumlu ve sevindiric bir
gelismedir.

AIREX 2002'nin - bir diger
onemli ozelligi ise; sivil ha-
vactlik fuari olmasina karsin
bazi askeri nitelikteki ucak
| il ve helikopter imalatcilarinin
1 da trtinleriyle bu fuarda ye-
1 ralmalari olmustur.

1 ATREX " ziyareteileri-bu il
1 Tirkiye’de giindemde olan
bolgesel havacilik kavrama-
nin gerektirdigi ATR42, SA-
AB gibi yeni ucak tipleri ya-
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THY Genel Midiirii Yusuf Bolayirh ve Teknik Bakim Genel Miidii

1

~7 i

Yardimcisi Cemil Kayahan, standimizi ziyaretleri sirasinda...

ninda MD600 ve MD902 he-
likopterleri, Gulfstream GV-
SP, T-6, A330,200, Bombar-
dier’in bolgesel jetlerini,
Dassault'un Falcon - 900EX
ve Falcon 2000 gibi en son
teknoloji  Urtind. ucaklarint
yakindan gorme firsati bul-
dular.

AIREX VE UTED

Dernegimiz UTED de boy-
lesi 6nemli bir havacilik et-
kinligine daha 1996 yilin-
dan itibaren ilgisiz kalmas
mis,

rini yerine getiren ucak tek=

niyeni uyelerimizin Orglitd *

olarak, bu fuarda ucak tek-
nisyenlerini temsil etmistir.
Her gerceklesen  fuarda
standini Gyelerine ve hava-

havacilik sektorintn®
en onemli gorevlerinden bi S8

. 5\




cilik meraklilarina acarak,
ucak teknisyeninin daha iyi
wnmmasint amaclayan ‘ser-
gileriyle ilgi odagr olmustur.
pu yiki fuarda da gecen
yillara gore daha teknik do-
nanimli ve gorsel zenginlik-
we bir stand acarak, dernegi-
mizin. daha iyl taninmasi

saglannmustir.

jlk glinden itibaren, ‘basta

dernek baskanimiz ~Sefa

fnan ve yonetim kurulu

tivelerimiz ve gonulld tye- . i .
Jerimiz, gorevli - personeli- gt!r?litrma Bokamnimz ve konuklari da standimizi ziyaret

mizle birlikte standda hazir
bulunmuslar, - ilk kez ger-
ceklestirilen  multivizyon
gosteri ile dernegimiz web
sayfas: on-line baglanti ku-
rularak ziyaretcilere tanitil-
mis, dergimiz ve dernek fa-
aliyetlerimiz hakkinda daha
aynntili  bilgiler wverilerek,
kiiciik ikramlarda bulunul-
mus, -dernek Tiyelerine ve
standimizt ziyaret edenlere
giniin AIREX anisina esan-
tiyonlar dagitilmistir.

: / ; o
Standimiz, iyelerimizin de sik stk mola verdikleri ve soluklandiklari bir
bulusma noktasi oldu. Arkadaslarimiz birlik ve beraberlik 6rnegi ver-
ererek UTED'in sicak yakinhgini hisseftirdiler.
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“Bir kore yol gdsteren
baska bir kér ise, her iki-
si de cukura diiser”

~ alisigmuz sirket, yonettigi-

g niz bolim, yaptiginiz is; ¢
yildir tamamen ayni, yani hic
bir degisiklik yoksa, tehlikeli
stirece girdiniz demektir. Siz ay-
ni seyleri yinelerken, rakipler
yeni urlnler, yeni hizmetler,
yeni yontemler arastiriyorlar ve
hizla tiiketicilere sunuyorlar.
Mugterilerin her turld bilgiye
kolaylikla hizla erisiyor olmast,
farklt olant secmesini olast kili-
yor.

Bugin bir cocuga, dedesinin,
hatta anne ve babasmin dogru
durtst televizyon seyredemedi-
gini anlatabilmek nasil zorsa,
10, 20, ...50 yi o6ncelerini anla-
malarint beklemek de o kadar
zordur.

Gunimizin temel sorunu,
fark yaratacak gen¢ kusaklarin
yeni/eski, gen¢/yaslt catismasi-
na engel olarak yaraticiligint or-
taya cikartmaktir. Genglerin ya-
ratictiginin  ortaya ¢ikarilmast,
onlari yonetirken gelecegin ta-
sarimi anlamina gelmektedir.

Yaraticilik

Yaraticiik genel anlamiyla
“yeni birseyler tasarlama, yap-
ma ve hayal edebilme yetenegi-
dir. Yaraticilik yoktan var etme
degildir. Yoktan var etme sade-
ce “Allaha mahsusdur”. Yarati-
cilik, varolanlardan yararlana-
rak, mevcut parcalari, fikirleri
biraraya getirerek, onlar: farkls
sekillerde kullanarak, degistire-
rek yeni fikirler yeni urinler
tretme yetenegidir. Bazi fikir-
ler, tirtinler basit, kullanigly, iyi,
etkileyici, bazilari da ¢ok cazip
ve degisik olabilirler. Ortak
dzellikleri ise daha once kimse-
nin diistinemedigi seyler olma-
laridir.  Yaraticiik Urtinlerinin
cogu bilinenin farkli bir duru-
mu ya da farkli bilinmeyenlerin
insan zekasi ile degisiklige ug-
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YARATICILIK UZERINE

Oya Torum
Y.Miihendis Mimar

. "!Q!nl

YARATICILIK, VAROLANLARDAN YARARLANARAK,

MEVCUT PARCALARI, FIKIRLERi BIRARAYA GETIREREK
ONLARI FARKLI SEKILLERDE KULLANARAK, DEGISTIREREK
YENi FIKIRLER YENi URUNLER URETME YETENEGIDIR.

ratilmastyla elde edilir.

Klasik egitim, analiz/sentez,
bilimsel yontem Uzerine kuru-
ludur. Bilimsel yontem; proble-
min analizi, uygun secenekler
bulunmasi, en iyi ¢oztimiin bu-
lunmasi, modelin kurulmasi,
¢ozimin modelle testi ve et-
kinliginin ¢lctilmesine dayanir.
Sistematik diisiincenin yaratici-

gt onledigi, biyik buluslaft
engelledigi siklikla iddia ediF
mektedir. Aslinda herkes yaraFl'
cilik yetenegine sahiptir. YeUs"
kinlerde yaraticilik bastirlit, 0
sa cocuklar alabildigine 6z8U"
diir. Gocuklar oyun kurar v€ ©
oyunu yasarlar. Bir aga¢ p%fga'
st at oluverir, bir bagkast silall,
yastiklar ogrenci, duvar K&
tahta... Ya da kendisi supe™




man, batman kiligina girer...

Yaraticilik sadece egitim, isin
uzmant olmak yeterli degildir.
Ucagr icat eden Wright Kardes-
leri hatirlayalim. Onlar mithen-
dis, hele ucak mithendisi degil-
lerdi, onlar bisiklet tamircileriy-
di. Dolmakalem, matbaanin im-
la dizeltmeni tarafindan icat
edilmisti. Denizaltiy1 ise bir in-
giliz rahip ile Irlandalt egitimci
yapmuslardi. Kodachrome ise
iki mizisyen tarafindan olustu-
rulmustur.

Yaraticilik sabir isidir, zaman
ayirmak ve kararlt olmak gere-
kir. Ayni zamanda kararlilik ge-
rektirir. Degisim ve yenilikleri
kabullenme, calisma istegi, es-
neklik ve keyif almay: da 6ziin-
de tasir. Siradanliktan uzaktir.

Ornegin, cikolata kapli visne
alisilmis ve bildik bir tirtin iken,
cikolata kapli kuru kayist veya
dondurma farkl: trtinlerdir. Her
farkli Griintin yaraticilik tarafi
ayni agirlikta degildir.

Thomas Edison, ampulii icat
ederken elektrik akiminin ge-
dirgenligini saglayacak uygun
teli bulmak icin her yolu dene-
mis, yaklasik 1800 malzeme
kullanmig yilip yimadig: sorul-
dugunda “1000'i askin malze-
Menin ise yaramadimi dgren-
digini” soylemistir.

Insanlarin  tizerine, alisilmis
Olagan seyleri yapmalart dog-

rultusunda buytik bir sosyal
bask1 vardir. Toplumda, normal
olmak, yaratict olmaktan daha
cok kabul gortir ve daha gecer-
lidir. Siradigt olanlarin arasina
katlmak, onlarla ilgilenmek,
onlar gibi disinmek yanlis,
sacma hatta komik olarak de-
gerlendirilir, alay konusu olur-
lar.

Yaratici kigiler alay edilmeye,
suclanmaya, toplumsal dislan-
maya aldiris etmezler. Galileo,
diinyanin yuvarlak oldugunu
ortaya attiginda, suclanmis, sac-
maladig: soylenmis, alaya alin-
must1.  Galileo'nun cevab: ise;
“Unutmaym ki gelisme alay
edilmeyi kaldirabilecek giicteki-
siler tarafindan saglanabilir” ol-
mustu.

Yoneticiler Acisindan
yaraticihg: Ozendirmek
icin,

Bireylerin veya ekiplerin yap-
tiklari/yapacaklarn islerde etkin
ve verimli olabilmeleri i¢in bilgi
ve becerileri, yeteneklerini ge-
listirmek, bugtiniin yéneticileri-
nin temel] gorevidir. Cagdas yo-
netici hiyerarsiden kaynaklanan
giclini kulanmaksizin, ekibini
gelistirmesi, otokontrol meka-
nizmalarint gelistirmesi, kisisel
sorumluluklari artirmalari, cali-
sanlarin egitim ihtiyaclarini be-
lirlemeyi, uygun ve stirekli 6g-
renme tarzlarini olusturmayi
motive etmeyi Ustlenmek zo-

rundadurlar. Baskici davranmak,
makamsal gtict kullanmak cali-
sanlarin yaraticiigini engeller.

Kendini hayatin akisina bira-
karak uyum icinde yasayanlar
basarisiz olmayabilic ama hic
bir zaman yeni bir sey iiretme-
nin ya da uzun calismalarin ar-
dindan gelen basarinin doyum-
suz tadini asla yagsamayazlar.

Yaraticilik Bir Siirectir

Yaratict kisiler stirekli prob-
lemler ve sorunlar tizerinde ca-
lisirlar. Coziimler tretirler, alter-
natifler Uretirler. Cesurdurlar.
Her an daha iyisini yapmak
tzere calisirlar.

Yaraticillik girisimei bir yén-
temdir. Yeni c¢ozimler &nceki
coziimlerden farklidir. Bilindigi
tzere bir ¢cok icat uzun soluklu
ve strekli calismanin triiniidiir.

Urtinlerin  gelisimi ise, basit
ya da karmasik eklemeler ve
degisimlerle yepyeni bir yapiya
kavusmalarina kadar uzanir.
Uriinlerin gelisim de siireklidir.
Otomotiv sanayiinin gelisimin-
de bu stireci izlemek miimkiin-
dur. Her bir yeni model; hiz,
maliyet, konfor, form dayanikli-
lik gibi kriterleri karsilayarak,
Onceki modeler tzerine kurulu-
dur. Ayrica, gelisimin icinde ge-
lisim vardir. Cozildigi dusi-
niilen her sorun daha iyi bir
yolla ¢oziilebilir. Yaraticilik sii-
recinde ¢oziildigi distintlen
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sorunlara bitti goziyle bakil-
maz. Cogu kere, iki ya da daha
fazla fikir birlegtirilerek yenileri
tretilir. Bazen bir devrim gibi
mevcut yapiya aykirt alisilmisin
disinda tasarimlar ortaya cikar.
Eski fikir ya da eski seylere ye-
ni gozle bakilarak kliselerin
Otesine gecilir. Bakis acisinin
yaklagimlarin degistirilmesi de
yaraticilik strecinin tamamlayi-
c1 yonlerinden biridir.

Amacg, problemleri, alisilmis
bicimde degil, en iyi sekilde
¢ozmektir. O nedenle mevcut
¢ozim yollart tzerinde israrc
olmak, yeni yollar denenmesini
engellemek de gelisme siirecini
olumsuz etkilemektedir. Maki-
na ile yapilan tim standartlart
benimsemis, talimatlara baglan-
mus bir isin dahi farkl: yapilabil-
me olasiligt vardir.

Sorunlar Sorunlari
Dogurabilir

Sorunlarin  neden oldugu
farkli sorunlar ortaya cikabilir.
Bazen de sorunlara yaklasma
sekli yeni sorunlar yaratabilir.
Esasen ‘sorun’la ilgili ¢o6zlm,
mevcut durumla, ulasidmak iste-
nen durumu iyi gorebilmekle
baslar. Sorun olumlu bir hare-
ket, davranis, tretim veya fikir
icin bir firsattir. Yeni sorunlarla
basa cikmak, onlarin Ustesin-
den gelebilmek, kisinin kendi-
sine giivenini gelistirir, mutlulu-
gunu artirtr ve hayat baglarini
guiclendirir.

Sorunlara ¢odzllemez goziyle
bakmak, bastan teslim olmak
anlamina gelir. En tehlikeli ve
olumsuz durum “Bu vyapila-
maz!, Olmaz oyle sey!” demek-
tir. Soruna cozlilemez goziyle
bakmak, o’'na daha once sahip
olmadigt bir glic ve dnem ver-
mektir. Daha baslamadan soru-
nu “cetin” gormek, yenilgiye
kolaylik saglar. Eger siradan ki-
silerin takindigi bu tutumu, 6n-
ciiler de tagisaydi, ne insanoglu
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“s1-affoluverir, bir basleasi sjlah,

' yastiklar® ogrenci, ;ﬁ!jvar ara
tahta.. Ya da kendisi super-
man, batman kiligina girer..
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gokleri fethedebilirdi, ne de
hastaliklara care bulunabilirdi.
Yaraticihigi Engelleyen
Olumsuz Tutumlar

On yargili olmak,sorunlar
karsisinda caresizlige kapilmak,
temel fonksiyonlar tizerinde yo-
gunlagmak, butlini goreme-
mek, detaylari gozden kacir-
mak, sosyolojik ve psikolojik
engellere takilmak gibi ana bas-
liklar altinda toplanabilir.

Cogu zaman yeterli bilgi, mal-
zeme, eleman, kaynak, zaman
olmadigindan yakinarak kendi-
mizi kiiciltiiriz. Kuvvetli ve za-
yif yanlar bilinirek, motivasyon
ve kararlilikla basari yakalana-
bilir. Genellikle eldeki olanak-
lar, gorebilecekleri islerin biriy-
le, temel fonksiyonu ile sinirla-

nir. Demiryolunun 19. ve 20,
yizyilda Gstinligi diger ulasim
modlarina kaptirmasi, geliseme-
mesi; otomobil ucak ve gemi-
lerdeki gelismenin disinda kal-
masi, 6nemli firsatlarin kacma-
sina neden olmustur.

Onceden bilinen, inanilan ko-
nular dokunulmazlik kazanir ve
tizerinde degisiklik ve yeni go-
riisleri engeller. Ilerleme kisitla-
nir. Tepkilerin olumsuz olacag
kaygist aykirt ¢oztimleri engel-
ler. Kertenkele, bocek yemek
asla distntlmezkan, hayatta
kalabilmek ugruna denenebilir,
Yapilmast sadece kulaga hog
gelmediginden, yapmay: engel-
ler. Toplumsal “yapma”, “etme”
dustnce kaliplart bu gruba gi-
rer.

Olumliu Tutumlar

Arastirma istegi, merak, kotii-
niin icinde iyiyi gorebilme, ya-
pict hosnutsuzluk, yapict tat-
minsizlik, inang, alaylara kulak
asmama, genel yargilarin ve
elestirilerin ~ Otesine  ge¢me,
azim, kararlilik, kivrak hayalgt-
cii, hatalardan ders ¢ikarma vb.
olumlu tutumlardir. Yapabilece-
gini distinen, yapabilecegine
inanan insan yapar. Yeni V€
faydali coziimler ve fikirler
tiretmeye doniik kisilerin ortak
ozellikleri asagida siralannugt:

e Iyimserdir,

e Zorluklardan hosglanirlar,

e Cozmek icin sorun ararlaf,

e Sorunlan firsat olarak go-

rirler,

e Sorunlart kolaylikla kabul-
lenirler,

e On yargilarin tesine gecer
ler,

e Varsayimlari zorlarlar,

e Azimli ve kararlidirlar,

e Meraklidirlar,

e Hayalgiicleri genistir,

e Yeniden baslamaya hazift
dirlar

Kaynak: HR Dergisi, 2002 Mart, (M Erdal)
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Arastirma

MEYDAN KONTROL

Muammer ERKUS, Ucak Teknisyeni

7 lkemizde birgok insan “Hava Trafik
Kontrol” nedir? dendigi zaman, ge-
nellikle cevap verememektedir. Bazi in-
sanlarimiz havalimant, havaalani veya
filmlerde gordiikleri kadartyla Hava Tra-
fik Kontrol'in kuleden ibaret oldugunu
sanmaktadir. Yani insanlarimiz tarafindan
bilinen Hava Trafik Kontrol'tin sadece bir
boliimti, kule dedigimiz Meydan Kontrol-
diir. Meydan kontrol kuleleri, her hava-
alant ve havalimaninda bulunurlar. Tgleri
daha qok gorsel oldugu icin, kuleler mey-
dant ve inip kalkan ucaklart iyi gormeleri
icin yiksek ve cam bolmelerden yapil-
muslardir. Kulelerde radar olmast zorunlu
degildir, yapilan is cogunlukla gorseldir.
Fakat kulede de radarin olmast, gozle go-
rilemeyen durumdaki ucaklarm takip
edilmesi agisindan  kolaylik saglar.
Meydan kontrol kuleleri, kontrolleri al-
tinda bulunan ugcaklara malumat ve mi-
saadeler vererek meydanin Uzerindeki ve
civanindaki trafigin emniyetini temin ve
bu trafigin devamli akisint hizlandirmak
grevini yiirttirler. Bunun icin;
a-) Meydanin etrafinda, meydan turu
icinde ucan ucaklarmn birbirlerine,
b-) Manevra sahast lzerinde hareket
eden ucaklarin birbirlerine,
¢-) Inen ve kalkan ucaklarin bibitleri-
ne,
d-) Ucaklarm manevra sahast tizerinde
hareket eden vasitalara
e) Manevra sahast tizerinde hareket
eden ucaklarin bu saha tizerindeki ma-
nialara (engellere) carpmasimt Onle-
mekten sorumludurlar.
Meydan Kontrol Kuleleri Tarafin-
dan Ucaklara Verilen Bilgiler:
1-) Ucaklara (yerdeki) kullanian pist,
2) Onemli degisikliklerle birlikte ha-
kim yer riizgarinin yonii ve siddeti,
3-) QNH altimetrik degeri (pilot isterse
QFE),
4-) Tiitbin motorlu ucaklar icin kullant-
lan pistteki hava sicaklig,
5-) Eger goriis 10 km den az ise kalkis
ve tirmanma yontindeki meveut goris
mesafesi veya mevcut pist gorlis mesa-
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fesi,
6-) Dogru zaman,
Yer Kaideleri

a-) Ucus kontrol kulesinden miisade
alinmadan taxi yaptlamaz.

b-) Ucak ceken ara¢ taxi yapmakta
olan diger bir ucag: gordigiinde yeteri
kadar emniyetli mesafeden yol verir.
¢-) Ucak ceken araglan kullanan per-
sonelde kule ile konusma imkant ve-
ren bir telsiz bulundurur.

d-) Gece ucak cekislerinde, cekilen
ucak ve ceken arac arkadan bagka bir
aracla aydmlatlir.

e-) Pilotlar taxi yaparken ucagm el ki-
tabinda yazlt stiratin tstiine ¢ikamaz-
lar. Ancak ucus emniyetinin s6z oldu-
gu zamanlarda kule tarafindan verile-
cek hizli veya yavas taxi talimatt uygu-
lani.

£) Taxi yapan ugaklar birbirlerini 50
metreden yakin takip edemezler. (As-
keri jet ucaklart ise birbirlerinin kuyruk
riizgarina girmemek icin, imkan nispe-
tinde saglt sollu taxi yaparlar)

g-) Normal taxi istikametinin aksine
taxi yapilmaz, taxideyken geri donme-
yi icap ettiren bir durum kargisinda,
ucus kulesinin izni alinir.

h-) Yerdeki ucaklar mahalli kontrol fre-
kansinda iken telsiz susmasina azami
riayet ederler. Ozellikle inis ve Kalks
yapan ugcak varken, ucus emniyeti ile
ilgili konular disinda bu frekans hic
kullandmaz.

1-) Biitiin ucaklar teknik 6zelliklerine
gore pisti tam kullanular. Ancak, ki-
clik yapili ucaklar iniste veya kalkista
pistin bir kismunt kullanacak iseler,
ucus kulesine bunu bildirmek zorun-
dadirlar.

i-) Herhangi bir nedenle kalkistan vaz-
gecen pilot, kalkistan vazgectigini ucus
kulesine mutlaka bildirir ve pilot el ki-
tabindaki esaslart uygular.

j-) Hava araclart disinda hicbir yer ara-
ct ve personel ucus kontrol kulesinden
miisaade almadan pist ve taxi yollarina
giremez.

YAKLASMA KONTROL

Yaklagma Kontrol dedigimiz boliim
ise; meydan kontrol ve saha kontrol ara-
sinda kalan bolimdir. Yaklasma kontrol
kalkis yaptp, meydan kontroliin kendisi-
ne devrettigi ucagt alip, gerekli ayirma ve
seviyeleri saglayarak glvenli bir sekilde
saha kontrole devreder, Ayni sekilde ini-
se gelen bir ucagl da saha kontrolden
deyralip, gerekli ayirma ve alcaltmalary
uygulayarak, ucagt giivenli bir sekilde
meydan kontrole devreder. Ayrica kend;
sahasmnda diiz ucus yapan ugaklara da
hizmet verir. Yaklasma kontrol, dedigimiz
gibi meydan kontrol ve saha kontrol
arasinda bir koprii vazifesi goriir.

Yaklagma kontrol iki tilii yapilabilir.
Birincisi, yaklasma kontrol yaklasma adi
verilen bir birim tarafindan yiiritilir,
(Biiyiik meydanlarda oldugu gibi). Bu
birim genelde saha kontrolde oldugu;
genellikle kulenin altinda bulunan bir
salonda olur. Istanbul, Ankara gibi mey-
danlarda, yaklagma ve saha kontrol ay-
nt salonda calisirlar. Tkinei ise, meydan
kontrol kulesi tarafindan yaplir.(Kiictk
bazi meydanlarda.)

Yaklagma kontroliin gorev ve

sorumuluklars su sekildedir:

* Gorevi ile ilgili seyrisefer yardim-
cilar, cihazlar, takat kaynaklar, ay- §
dimlatma sistemleri gibi kolayliklarin
faaliyetlerini kontrol eder. Aksaklik-
larin giderilmesi icin gerekli birimle-
re bildirir.

* Ilgili yonergelerde belirtilen usulle:
re gore sorumlu oldugu termindl
kontrol sahast icerisindeki IFR Ve
ozel VER uguslart kontrol eder.

* Sorumlulugundaki uguslarin emni-

yet ve siratle kontroli icin sahd

kontrolle gerekli koordineyi saglar.

* Kontroliindeki ucuslarla ilgili kayt

ve stripleri tutar.

* Ucaklardan ve radarlardan alacag!

hakiki hava durumuyla ilgili bilgiler

degerlendirmek tzere pilotlara bildi-

1.

* ATC misaadelerini alir, aktan

ucus planlarint kontrol _eder, gl

yerlere bildirir.

* Sorumlu oldugu’ terminal sabas!
icinde birden fazla meydan varsa &
larinda gerekli koordineyi saglar.




+ VFR sartlarda ucan ucaklara gerekti-
ginde tavsiye hizmeti saglar.
Yaklasma kontrolde radarla calisma ya-
pili, radarin sagladigy bilgiler skop adi
* Verilen ekran Uzerinde bulunur. Radarla
 alismak bir kolaylikur, Ucaklarin bilgile-
" rini ekranda gorebilirsiniz. Ayrica ugaklar
" anasinda yaptlan ayrmalar ekrandan go-
rilebilir. Fakat radar bozuldugunda veya
radarin olmadigy durumlarda manuel (el-
le) dedigimiz bir calisma yontemi uygula-
nir, Bu calismada ucak bilgilerinin yazils
oldugu stripler yardimiyla olur. (Radarla
yada radarstz calisalim ucak bilgileri stri-
_ be yazilir). Manuel calisma zor bir calis-
~ madir. Manuel calisitken radarlt calis-
& maya gore ucaklar arasindaki mesafeler
& il
SAHA KONTROL
Saha kontrolin sorumluluk alani da
o (ipki yaklasmada oldugu gibi; alcalan,
~ urmanan ve diiz ugus yapan ucaklar ile
* bidlikte, tlkemiz Gzerinden transit ge-
gen ucaklara da hizmet vermektir. Al-
calma yapacak ugaklari, giivenli bir ge-
~ kilde alcaltarak yaklasma kontrole dev-
reder. Ayni sekilde yaklasmanin kendi-
sine devrettigi ucaklar seviyesine tir-
~ mandirarak, giivenli bir sekilde ucmala-
* nt saglar. Yaklagma ve saha kontrolde
* bircok kesisen rotalar (yollar) oldugu
icin, cok dikkatli bir sekilde kendi saha-
~ sindaki biittin ucaklart dikkatli bir sekil-
~ e takip eder. Omegin o an igin kendi
* sahasimda 25 ugak varsa, saha kontrol
~ tim bu ucaklarn sorumlulugunu tasr.
~ Alt sinir, yaklagmanin st siniridir. Ust
sinirt ise sonsuzdur.

Saha kontrolde de, tipki yaklasmada
oldugu gibi, radarla calisilir. Yine rada-
iin bozulma veya olmamast durumlarim-
da manuel yontemle calisilir. Saha kont-
roliin sorumluluk bolgesi cok genis ol-
dugu icin, genelde birkag sektore ko-
laylik olsun diye ayrilabilit. Ornegin Is-
tanbul Saha Kontrol upper veya lower
olmak tizere iki sektore ayrimistir. An-
Kara ise i¢ sektdre aynlmugtir.

Ornegin bir ucak, Almanya’ dan
kalkti ve Hindistan'a gidiyor olsun. Bir-
cok tilkeden saha kontrol hizmeti alir.
Bizim tilkemiz icin ise; ucak oncelikle
Bulgaristan'in saha kontrolinden Istan-
bul saha kontrole devredilir. fstanbul
saha kontrol ise kendi sorumluluk bol-

gesine kadar hizmet verir. Daha sonra ise
ucagi Ankara saha kontrole devreder. An-
kara saha kontrol de kendi sorumluluk
alaninda hizmet verdikten sonra ucagy,
Iran saha kontrole devreder. Bu hizmetin
bir bedeli vardir ve ugak sirketleri bu tic-
reti Eurocontrol vasitasiyla Turkiye'ye
oderler. Bir saha kontrol merkezi ucags
devretmeden once, komsu saha kontrole
su bilgileri vererek devreder.

* Ucagm ad

* Ucagmn tipi ve hizt

* Ucagm iki saha kontrol arasmndaki
noktaya varis zamani

* Ucagin uctugu seviye

* Ucagin nereden hangi yolla ve nere-
ye gidecegi

* Kendi ismini bildiren initials denilen
harfler.

Ulkemizde ti¢ saha kontrol hizmeti ve-
ren birim vardir. Bunlar:

1.)istanbul Saha Kontrol:

Batida Yunanistan ve Bulgaristan sint-
nindan, yaklagik olarak kuzeyde Karade-
niz'in bizim hattimizda kalan bolimiin-
den, doguda yaklasik Bolu dogusundan
asagiya Eskisehir ve Afyon‘a kadar, gi-
neyde ise Balikesir'in alt taraflarma kadar
olan béliimiin kontroliinti Istanbul Saha
Kontrol Merkezi yapar.Alan kiicik ama
trafik cok yogundur.

2-)Ankara Saha Kontrol:

Batr st Istanbul kontroliin dogu
siniridir, gineybatt st Antalya-Afyon
olarak diistintilebilir, bu sinirlar harici
kalan bolgeler, Ankara Saha Kontroliin
sorumluluk sahasidir.Sorumluluk alant
cok genistir.Sahanin ¢ok genis olmast
sebebiylede kendi holgesinde tige ayril-
Oy

)

TR il bbbk ok b

mistir.
3-)izmir Saha Kontrol:

Istanbul ve Ankara Saha Kontrol digin-
da kalan bolge Izmir Saha Kontrolin
sorumluluk sahasidir.

KISACA AYIRMALAR

Hava Trafikte ucaklar arasindaki ayir-
malar cok cesitlidir. Fakat merak edenler
icin cok basit bir sekilde ayirma 6rnekleri
vermek istiyorum. Bu ayirmalar diiz ucug-
taki ucaklar icin ve stk stk mesafe bilgisi
almmasini saglayan seyrisefer yardim-
ctlart oldugu durumlarda gegerlidi.

1-)ZIT YONLU AYNI DOGRULTUDA
UCUSLARDA AYIRMA:

Boyle bir durumda kargilasan iki ucak
arasindaki en yakin mesafe 1000 feet dir.
Ustteki ugak omegin 25000 feette ise
buna en yakin ters yonde ucan alttaki
ucak 24000 feette ucar.

2-)AYNI YON VE FARKLI SEVIYELI
UCUSLARDA AYIRMA:

Bu durumda iki ugak tist Gste geldigi
zaman aralarinda bulunan mesafe en
yakim 2000 feettir. Alttaki ucagin seviyesi
21000 feet ise, tistiinde ucan en yakin
ucak 23000 feette ucar.

3-JAYNI YON VE AYNI SEVIYEDE

UGCUSLARDA AYIRMA:

Eger iki ucak ayni seviyede ucuyorsa
aralarinda bulunmasi gereken mesafe en
az 10 dakika veya 20 NM olmalidir. Bu
durumda iki ucagimizin hizlart esit ol-
malidir, Ondeki ucagimiz hizli olursa
sorun yok, fakat arkadaki ugagimiz on-
deki ucaktan hizli ise mesafesi
kapanacagmndan dolayt ona ya hiz kont-
rolii uygulanir ya da ugus seviyesi degis-
tirilir.

PP
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' ‘aha 1930’larda “istik-
7 bal Goklerdedir” di-
yen buylk Atatiirk, havacili-
ga gereken buytik 6nem ve
degeri vermesini bilmisti.
Havaciligin bir spor dali ola-
rak benimsenmesi ve Tirk
gencleri arasinda yerlesmesi-
ni yurekten arzulayan Ata-
tirk, “Tirk Kusu”’nun kuru-
lusunda oldugu gibi, calis-
malarinda da verdigi emir ve
direktiflerle basrolti oynamis-
1,

“Turk Kusu” nu sicak bir il-
gi ve yurekten bir muhabbet-
le destekleyen Atatlrk, ma-
nevi kiz1 olan Sabiha Gokc¢en
i de Turk havaciligina ka-
zandiran kisi olmustu. Sabiha
Gokeen yalniz sivil havacilik
ve havacilik sporunda degil,
askeri havacilik alaninda da
uluslararast tine ve degere
sahip bir havact olmustu.

Atatirk, 3 Mayis 1935 giinl
faaliyete gecen “Turk Kusu”
nun calismalarini yakindan
takip ettigi gibi, Sovyetler
Birligi'nden getirtilen iki pla-
norin yaptigi deneme ucgus-
larin1 da bizzat takip etmisti.
Hatta bununla da yetinme-
yip, bir planore binip bunun
calisma sekli hakkinda ilgili-
lerden izahat almusti.

Atatirk, geng¢ Turk havaci-
larinin  havacilik sporunda
gelismelerini saglamak ama-
ciyla, yetenekli gen¢ havaci-
larin yurt disina gonderilip
orada ihtisas yapmalar: arzu-
lanmisti. Onun emir ve di-
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Genel Kultir

rektifleriyle basta Sabiha
Gokcen olmak Uzere bazi
genc Turk havacilar 1935 yi1-
li Temmuz ayinda Sovyetler
Birligi'ndeki “Koktobel Pla-
nor Okulu” na giderek, ora-
da bu spor dali tzerindeki
bilgilerini kuvvetlendirip tec-
ribelerini  arttirmislardr.  Bu
uzman planorctler yurda do-
niislerinde “Turk Kusu” kad-
rosunda 6gretmen olarak go-
rev almiglar ve bildiklerini ve
ogrendiklerini gen¢ havact
kusaklara ¢gretmislerdi.

“Tirk Kusu” 1935 yilindan
beri Buyuk Atatirkin Tirk
sporundaki en buytik yadi-
gart olan havacilik sporu yo-
lundaki calismalarint stirdiir-

mekte, planoreiilik ve hava-
ciligin yanisira parasiitctltk
alaninda da buytk isler ba-
sarmaktadir.

Kisacast bu faaliyetiyle Ata-
tiirk’in aziz ruhunu sad et
mektedir Turk Kusu...

Sabiha Gokcen

Anlatryor...

Biiyiik Atatiirk’iin  manevi -
kiz1, Tirk havaciliginin gurus
ru, diinyanin ilk kadin savas
pilotu Sabiha Gokgen'in At~
tiirk hakkinda anlattiklart PU=
yiik bir deger tasir hi¢ kusku=
suz.

Gokeen diyor ki:

_ “Beni manevi evlat edi
nen Atatiirk, hem babail =



- bgretmenim, hem her-
8 4i Sthhatim, derslerim
m, kederim, sefkatin bi-
T" en ulvisini onda gordim...
HaVaa olmami istemisti;
~uvaffak olmam icin benden
Bla gayret sarfediyordu.
Harp brovesi almak icin Es-
Skisehir'de tayyare alayinda
4 sta g('jn‘jyordum. Bir glin,
'ugugtaﬂ indigim sirada, bo-
iikte fevkaladelik dikkatimi
cekt, sordum. Boligimuz
Dersim harekatina katilmak
lizere harekat emri almis.
Hemen bolitk kumandanimi-
4 kostum ve boligimle be-
raber gitmek istedigimi soy-
ledim. Alay kumandaniyla
konusmam icab ettigi cevabi-
ni aldim. Alay kumandani
ise; muharebeye gidecek
olan bir bolige kadin bir pi-
Jot olarak katilabilmem icin
hususi bir mtsaade alinmasi
gerektigi bildirildi. Bolik er-
tesi giin hareket edecekti. O
zamanki tayyareler bir ucusta
uzun mesafeler katedeme-
dikleri icin, Ankara ve Kayse-
ri de konaklayacaklardi. Ben
hemen tayyaremle Ankara’ya
- gidip gelebilmek icin izin is-
tedim. Maksadim bir gin
sonra Ankara’ya gelecek
olan boluigimle Dersime gi-
éebilmek icin musaade ala-
bilmekti. Ankara’ya aksam
hava karanlhiginda indim ve
hemen Cankaya’ya gittim.

Atatiirk beni karsisinda go-
rince hayret etti ve ¢cok kisa
bir an sonra, ben daha birsey
sOylemeden :

- “Bu arzunu yerine getir—
mek isterim ve seni takdir
ederim, fakat sana birsey
sOyleyeyim kizim; carpisaca-
gin insanlarin eline esir ola-

rak diisersen, sana cok fena
muamele edeceklerdir, buna
tizilirim* dedi.

Benim cevabim su oldu:

-"Emin olunuz, canli olarak
ellerine dismem...”

Atatiirk’iin bakisi degisti ve
hicbir sey soylemeden bana
hayatimin en kiymetli hedi-
yesini verdi: Tabancasint...

O aksam koskte alakalilara
sabah beni erken uyandirma-
larini tembih ederek yatmaya
ciktim.

Sabah 5.30 da beni Atatlrk
uyandirdi. Aksamki elbisesini
degistirmemisti. O gece hic
uyumadigint sonradan 6g-
rendim. Benimle kahvalt
yapti, kendi arabasiyla mey-
dana goturdi. Biraz sonra
Eskisehir'den gelen boligi
karsiladi ve butin arkadas-
larla mesgul olarak hepimize
iyi yolculuklar ve basarilt
muharebe temennisinde bu-
lundu.

Bir ay devam eden Dersim
harekati sirasinda hemen her
giin benden haber istedi ve
ben de emrini yerine getir-
dim.

Dersim harekatindan do-
niistimiizde bana bir madal-
ya verilmesi kararlastirilmus,
Atatiirk tertip edilen mera-
simde bulunamamusti. O gin
Cankaya'ya dondugim za-
man, kendisini bahcede bek-
ler buldum. Cok heyecanlan-
dim, kostum elini optim. ifti-
har ettigini soylerken sesi tit-
riyordu. Alnimdan opti. Bu
hali gordiikten sonra bende-
ki calisma azmi daha cok
kuvvetlendi...”

Sabiha Gokgen, 1938 yilin-
da Balkan tilkelerine tek kisi-

lik ucagi ile yaptigi bes giin-
lik dostluk gezisi sirasinda
Tiirk Kadini ve Tirk havaci-
liginin da en canli gercegini
gozler dniine sermis ve ugra-
dig1 her Balkan baskentinde
pek buytk takdir ve hayran-
likla karsilanmusti. Bu seya-
hat de Buyuk Atatirk’in
emir ve direktifleriyle ger-
ceklesmisti. Atatlrk’iin  has-
taliginin  agirlasmaya bas-
ladig1 giinlere rastlayan bu
seyahat de Tirk havacilik
tarihinde 6nemli bir yer isgal
eder. Bu seyahat sonrasini
Sabiha Gokcen soyle anlat-
maktadir:

- “Guntini kendisi karar-
lastirmisti. 16 Haziranda bas-
layan seyahatim 5 giin siirdi.
Selanik’te dogdugu evi gor-
memi istemisti. DOndigiim-
de, hasta yataginda daima
Selanik sehrini ve dogdugu
evi anlatmami istiyordu. Ben
anlatirken cok duygulanryor-
du, adeta gozleri doluyordu.
Miiteessir oldugunu gordiik-
ce mevzuu degistirmeye
calistyordum, fakat o israrla
aynt seyleri soylememi is-
tiyordu.

O sene ben Turk Kusu'na
basdgretmen tayin olmus-
tum. Fakat Atatirk’t yatakta
birakip Ankara’ya gidemiyor-
dum. Turli bahanelerle
hareketimi  geciktirdigimin
farkina vardi. Hi¢ kimsenin,
hic bir suretle vazifesinden
ve vatana hizmetinden geri
kalmasint arzu etmedigini
bildirerek sunu soyledi:

“Git vazifenin basina, isini
gor. Icab ederse tekrar
donersin” dedi...”
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Selahattin GUL

T 1k kez, Dr.Hans Von Oha-
I in tarafindan prensipleri
ortaya konmus, Ernest Hein-
kel sirketi tarafindan imal
edilmis ilk turbojet motoru-
nun ucusunun altmisicinct
yil.

Von Ohain 1930’lu yillarin
sonunda artik piston motorlu
ucaklarin 500 mph. strat li-
mitine dayandigint ve perva-
nelerin bu surat tstiinde ve-
rimsiz kaldigini distinerek
turbojet motorunun prensip-
lerini ortaya koymustu. He-
saplarina gore ayni slrate
ulasabilecek jet motorunun
tirbin giris sicakligi 1200-
1400 derece, basing orani
yaklasik 3'ti ve agiligida ay-
nt glcteki piston motorunun
%25 degerine dusurilmeliy-
di.

flk motorun hem kompre-
sorii, hem de tirbini radial
akisliydr. Kompresor ve tiir-
bin 1stya dayanikli levha ce-
likten sekillendirilerek imal
edilmisti ve ilk test 1935 y1-
linda gerceklestirildi. Ttki ve-
rimi; %24  verimle calisan
piston motorlara gore %60
mertebesindeydi.

Test amacli bu ilk jet moto-
ru bagimsiz olarak ateslenip,
devir alamiyordu. O zaman
su kanaate varildi; "Kompre-
sor ardinda olusan sicak gaz-
larin hacminin buyudigu,
dolayistyla disart atilabilmesi
icin, tirbin rotoru kompre-
sorden daha buytik bir alana
sahip olmalidir”. S6z konusu
bu ilk jet motoru benzer se-
kilde bir dizi gelistirmeler so-
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Teknoloji

Jet Motorunun Gell

Simi

A. Blower impeller
B. Turbine wheel

C. Airflow guide ring

. Annular
combustion
chamber
E. Combustion
air passage .
F. Fuel injector
G. Insulation
passage

nucunda ortaya c¢ikarildi.
Bunlarin ilki, hidrojen yakitl
HeS-02 motoruydu. 2 ft. yari-
capli rotoruyla bu motor
10.000 rpm ile 280 Ib. glc
tretiyordu. Bu gli¢, yapilan
calismalarla 1100 1b.’ye kadar
yukseltildi. Yuksek hava kiit-
lesi akisi ihtiyaci nedeniyle
Von Ohain ve arkadaslar
motorlarina ayrt bir eksenel
akisli kompresor kademesini,
radial akisli kompresoriin
onulne yerlestirdiler.

Bir cok test ucusu gercek-
lestirildi. 1939 yilinda yapilan
HeS-03 motoru ve Hel78
ucagit tamamlandi. Motor,
990 Ib.lik glce sahipti. S6z
konusu ugak uzun ve egimli
bir hava aligina ve yine uzun

bir eksoza sahipti. Bunlar da
gliciin %15 kaybolmasina ne-
den oluyordu. Istenen gtice
erisebilmek icin kompresor
ve Inlet Guide Vanelerde de-
gisiklikler yapildi. Motor, 793
Ib. agirliginda ve artik 13.000
rpm’de 1100 lb.lik gtice sS4
hipti. Tepki ve agirlik orant
14 civarinda, 5 ft 5 inch
uzunlugunda, yaricapi g
boyutunda, bastn¢ orani 28 =
ve hava akust ise 26,4 1b/s:
civarindaydu.

Hava akist kompresorded
itibaren 3 ayr yol izliyordu: =
Merkezi hava akisi annulaf
tip yanma odasina gidiyor Y& =
16 parcali bu bolimde pul-
verize yakitla karisarak yals
ma islemi gerceklesiyordt:




; Di-
" ger iki hava akimu
yanma bdéliminin

ic ve dis ylizeylerini so-
gutuyordu.  Bu  hava
akimlart daha sonra sicak
gazlarla karisarak tlirbinden
geciyordu. 500 mph. suratle
ucmas: diiglinilen Hel78
ucagi kiiciik yart monokok
ovdeli, tamamen metal bir
ugakti. Bunlardan iki adeti
prototip olarak imal edilmis-
lerdi. TIk ucak Almanlarn,
Polonya'y:-isgalinden 4 giin
once uctu. Hel78 ucagi 15
test ucusu gerceklestirdi ve
gercek bir jet ucagt oldugunu
ispatladi. Alman sanayisi bu-
nun tizerine turbojet motoru-
nun istikbalini cabuk farke-
derek Junkers, BMW ve Da-
imler-Benz gibi firmalar (re-
tim icin ortaklik kurdular.
1940 yilinda iki turbojet mo-
torlu Messerchmitt ucagr ge-
listirildi. Yine bu donemlerde

<\

. problemi, tiirbin pale kirilma

¥
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ru da Uretil-
meye baslan-
misti. Bu motorda
eksenel kompres-
sor (impeller), radial
kompresoriin dniindeydi
ve motor devri 13.500 rpm’ye
yikseltilmisti. Bu motor,
He280 wucaginda kullanilds.
Bu ucaktaki motorun en be-

-~ o
3 ' }gf 08 moto-

cuttu. Mart 1943 tarihinde
He280 ucaginda giderileme-
yen motor problemlerinin
yanisira, ucakta da stabilite
ve kanat flutter sorunlar var-
di. Bu nedenle, 1941 ve 1942
yilarinda bir ¢ok test ucusu
yapidrl.  Artik He280 ve
Me262A modeli ucaklar,
operasyonel amaclarla kulla-
nilabiliyordu. 1944 yilinin
ikinci yarisinda s6z konusu
bu  ucaklar,

artik mittefik
ucaklarinida
korkutuyor-
du. Fakat, bu
ucaklarin mo-
wy torlar1 20 sa-
at olan kulla-
2 ol nim omrd ile

L |stirmekte
| olan savas or-
taminda ' ina-

lirgin 6zelligi, yanma odalari
sekil degisikligine ugratila-
rak, kompresor ile tirbin
bolmeleri arasina yerlestiril-
misti.

Bu arastirma donemlerinde
karsilasilan en 6nemli teknik
problemler ise; yaglama za-
afiyetinden kaynaklanan ana
yatak rulman problemleri, ar-
ka yatak sogutma problemi
ve yanma odasinda farkls si-
cakli bolgelerinin olusmasty-
di. Takip eden safhalardaki
ilerlemelerle, yanma odasin-
daki esit olmayan 1s1 dagilimi

problemleri ve arka yatak-
» lama rulmaninin sogutma

' sorunu giderildi ve HeS-

08B motoru gelistirildi. Bu
motor yeni tasarlanmis
kompresor ve tiirbine sahip-
ti. Bu yenilikler deniz seviye-
sinde 1320 Ib.lik itki sag-
liyordu. Fakat hala otomatik
yakit kontrol ve eksoz gaz si-
cakligryla ilgili sorunlar mev-

nilmaz dere-
cede kullanim disi kaliyordu.
Ayrica, yiksek “g” ‘de ma-
nevra ve yatay stabilite so-
runlart da vardi. Bunlarin ¢6-
zimu icin, kanat baglanti
acist arttirldi, govde bir mik-
tar uzatld: ve kanat-gévde
koltuk kaportalart yeniden
sekillendirildi.

Savag sona erdiginde jet
motorlu  ucaklarin ilkleri
olan; 700 adet Hel62 ve
1300 adet Me262 ucag: ile
6000 adet Junker-004 motoru
imal edilmisti. Heinkel’in
ucak itki sistemleri konusun-
daki derin sezgisi ve gelistir-
medeki 1srarciligi jet motoru-
nun dolayisiyla jet ucaklari-
nin ortaya c¢ikmasinda bir
adim tegkil etmistir. Bununla
birlikte, jet motorunun teorik
babasi sunlart séylemistir;
“Heinkel, hi¢ bir zaman tam
olarak basartya ulasamiya-
caktt. Cunki, test standlar
ve kalite kontrol uzmanlar
yoktu.
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p anik atak, glntimizin
. depresyondan sonra en
yaygin psikiyatrik sendromu-
dur. Giderek de yayginlasmak-
tadir. Hastaligt onemli kilan
birincil etken belki de budur.
Digeri de sanildigt gibi kolay
tedavi edilemediginin, beklen-
medik zamanlarda tekrar orta-
ya cikabildiginin anlasimasi-
dir.

Panik atak fiziksel belirtilerle
seyreden bir psikolojik send-
rom olarak basitce tarif edilebi-
lir. Ancak hastalarin da soyledi-
gi gibi yasananlar hi¢ de basit
degildir. Kimilerine gore hisse-
dilenlerin tarifi miimkiin degil-
dir. Bu fiziksel belirtiler alalade
degildir. Cok siddetli ve sarsict
olarak vyasanir. Ornegin ¢ok
siddetli bir kalp atimi, sanki
kalbiniz yerinden firlayacakmis
gibi, buna eslik eden beyinde
ugultu, basing, sanki tansiyonu
cok yikselmis gibi bir his. Bu
arada dustincelerde bulaniklas-
ma giderek benligi saran olim
korkusu ve -sonum geldi- di-
stinceleri ile bazen nefes du-
zensizligi ile baslar, nébet sid-
detlenir, dilinizin bogaziniza
kactigini distiniir nefes alamaz
(aslinda alirsiniz) hale gelir. ba-
yilma hissi acil yardim arama
ve yine dliim korkusu hissede-
bilirsiniz.

Fiziksel belirtiler cok cesitli
olabilir. Belirtiler cogu kez kor-
kulan bir hastaligin taklididir.
Kalp krizi, tansiyon yiikselme-
si, beyin kanamasi ya da felg
geciriyor olma gibi. Ama ger-
cekte bunlarin hi¢ biri olmu-
yordur. Ustelik bu belirtiler yu-
karidaki hastaliklarin herhangi
birini yastyor olsaniz bu kadar
kuvvetli ve korkutucu olamaz.
Bu noktadan bakinca panik
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Saghk

PANTK ATAK

Haz:Muammer ERKUS, UCAK TEKNISYENI

anik atak fiziksel belirtilerle seyreden bir psi-

kolojik sendrom olarak basitce tarif edilebilir.
Ancak hastalarin da sdyledigi gibi yasananliar hi¢

de basit degildir.

atak aslinda uyanikken gori-
len bir kabusa benzer. Ornegin
kalp krizi gecirdigi kabusu gibi
ve hastalar bir kabustaki gibi
Caresizdirler.

Hastalari bu yasadiklarinin
gercekte olmadigina inandir-
mak pek glctir. O ylzden
baslangicta psikiyatrik tedavi
ye pek yanasmazlar. Bir done-
mi acil servislerde ya da kardi-
oloji servislerinde care araya-
rak gecirebilirler. Panik atagi
tanimak, kabullenmek ve teda-
visine baslamak ilk ve 6nemli
adimdir. Ama tedavi bununla
bitmez. Bu belirtilerin psikolo-
jik oldugu kabul edilse bile,
her gelisi korkutmaya devam
edebilir.

Bu nobetler ya da ataklar
gelmeye devam ettik¢e, hasta-
larda iki temel belirti daha or-
taya cikar. Bunlardan birincisi
beklenti anksiyetesi denen bu
ataklarin tekrarlayacag: korku-
sudur. Hastalarin beyni ‘ya bu-

nu tekrar gecirirsem’ korkusuy-
la ¢ok fazla mesgul olabilir. Bu
durum hastay1 depresyona st-
riikleyebilir. Tkinci temel belirti
de kacinmalardir. Bu nobetler
yasandikca kisi bazi ortam ve
durumlarda bulunmaktan kagt-
nir. Ornegin carpintist olacagl
korkusuyla spor yapmaktan,
havasiz kalacagi korkusuyla
kapali ortamlardan, herkesin
icinde diistip bayilabilecegt
korkusu ile kalabalik ortamlar-
da bulunmaktan, asansorler-
den, toplu tasama araclarn-
dan, toplantilardan vs. vs. ka-
cinmaya baglar.

Kacinmanin bir diger gori-
niimii de yalniz kalamamayd
baslama ya da baz kosullardd
yalniz bulunmama cabasidi.
Hasta basmna bir sey geleces!
korkusu ile hep yaninda birit!
bulundurma - hatta kiictik bif
cocuk bile olabilir - egiliminde
olabilir. Bazt hastalar evden ¢-
kamaz hale gelebilir. Kuafor




idemez, Gi}fsi
2lmak i(;in‘rr}aga-
74 gérevlisml eve
gagmr.

Kacinmalar de-
gisik boyutlarda
olabilir, silik, hg-
fif ya da siddetli,

1 da sadece ba-
71 durumlarda or-
faya cikabilir. Or- g
negin tatile cika- |
caginda orada
am  tesekkilld
bir hastane olma-
digin1  Ogrenip
gitmekten  vaz-
gecme gibi.

Panik  atakta
goriilebilen fizik-
sel belirtilerden
bazilart:

- Mideye bir sey

cokiyor hissi

b

anik atak sadece ve sadece psikiya-
tristlerin tedavi etmesi gereken bir
- Avuc iclerinde hastahiktir. Tedavi bir cok yontemin kom-
terleme bine uygulanmasi ile daha ¢abuk sonuc

 sunu  belirtmekte
yarar var. Panik
atak sadece ve sa-
dece psikiyatristle-
rin tedavi etmesi ge-
reken bir hastalik-
tir. Tedavi bir cok
yontemin kombine
uygulanmast ile da-
ha cabuk sonug ve-
rir. Sadece ilacla ya
da sadece terapi ile
| iyilesmesi nadirdir.
En onemlisi de be-
lirttigimiz gibi hasta-
lik hakkinda biling-
lenmedir. Ornegin
| alistigimiz bir panik
- nobet tlrl, birden
. baska bir goriinlime
- birdnebilir. Onun
icin olabilecekleri
bilmek hazirlikli ol-
mak cok onemlidir.
Evde kendi kendini
tedavi etmeye calis-

- Her warafta si- verir. Sadece ilagla ya da sadece terapi ile M2 kendi kendi-
caklik hissetmek  jyjlegmesi nadirdir.

- Hizli ve siddet-
li kalp atislar

- Ellerde titreme

- Diz ve bacaklarda gticstizlik
veya esneklik

- I¢ titremesi, titreme duygusu
- Ag1z kurulugu

- Bogazda yumruk hissi

- Gogliste basing

- Hizli nefes alip verme

- Bulant: veya ishal

- Bas donmesi, sersemlik, goz
kararmasi

- Gercek digilik hissi (riiyada
gibiyim)

- Acik olarak (net olarak) di-
sinememe

- Bulanik grme

- Kismen felce ugramishik
duygusu

- Ayrilma yada hayal gibi ha-
reket etme duygusu

- Carpintilar veya diizensiz
kalp atiglar

- Ellerde, ayaklarda ve ylzde
karincalanma

- Goglis agrisi

- Bayilma hissi

- Midede titreme heyecan

- Soguk ve 1slak eller
Bunlara da su korkular ya da

negatif distinceler eslik edebi-
lir:

- Olmek tizereyim

- Kalp krizi geciriyorum

- Aklimi yitirmek tzereyim

- Kendimden ge¢mek Uzere-
yim

- Tikanmadan 6lecegim

- Nefes almam miimkiin ol-
mayacak

- Inme inecek felc olabilirim
- Kontrolimi kaybediyorum

- Tansiyonum cok ytikseldi
ve beyin kanamasi gecirmek
lzereyim

Panik atagin tedavisine gele-

ne apandisit ameli-

yati yapmaktan farki

yoktur. Mutlaka bir
uzmandan yardim alinmalidir.
Hastaligin ~ niiksedebilecegi
unutulmamalidir.

Tedaviye hastanin katilimi da
saglandiginda 4 - 6 ay icinde
timiyle iyilesme sansi %95 dir.
Hasta, hastaligi yenmesini 68-
renmediyse niksetme riski hep
vardir. Panik atag: iyi tanimak,
tedaviden kacinmamak,tedavi
icin dogru adresi bulmak
onemlidir. Hipnoz, akupunk-
tur, Uftrikct tedavileri zarar
verebilir.

Gecerli tedavi yontemleri:

- Psikoterapi

- Tlac kullanimi

- Relaksasyon teknikleri

- Nefes egzersizleri

- Spor ve egzersiz

- Biofeedback

- Imajinasyon

- Ustline gitme teknikleri
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ONVRAIR'E

4Nisan 1992’de kurulan
1 ONUR AIR, ilk ucusu-
nu 14 Mayis 1992’de bir Air-
bus A-320 ucagt ile yaptt. Tkin-
ci ucak Temmuz 1992'de,
tclincl ucak; Aralik 1992'de
dordinct ucak Nisan 1993’te
katildi. Subat 1994’te yapilan
gortismeler sonunda; TEN TO-
UR, ONUR AIRin bir kisim
hisselerini satin aldi. 7000 ya-
tak kapasiteli 25 otelin sahibi
olan ve 1990-1995 yillart ara-
sinda tilkemize en cok doviz
getiren turizm sirketi olan TEN
TOUR’la birlesme, ONUR
AIR'1n yolcu kapasitesinin art-
masint sagladi. Bu kapasiteyi
karsilamak tzere besinci ve al-
tinct ucak; Nisan 1995'te, ye-
_dinci ucak; Haziran 1995 te fi-
loya katildi. Hepsi A-320 olan
bu ucaklara ilave olarak, ayni
tip iki ucaginda sub charter
ucurulmasiyla, 1995’te filo bu-
yukligi 9'a, koltuk kapasitesi
1566’ya ulasti. Kurulusun 150
olan personel sayisi, bu do-
nemde 512 oldu.

1996 yilinda, ONUR AIRin
tamami TEN TOUR bunyesine
katildi. Aynmi yil filodaki, iki
adet A-320 iade edilerek daha
fazla yolcu kapasitesi olan A-
321 ucagi alindi. Ayrica alinan
iki adet A-300 ucag: ile ucak
sayist 10’a, koltuk kapasitesi
2192’ye cikarildi. Personel sa-
yist 725’e ulasti.

ONUR AIR, blytumesini
1997 vyilinda da surdir-
dii.Amerikan Mc Donnell Do-
uglas sirketinden alinan 5 adet
fabrika cikish MD-88 ve sub
charter ucurulan bir A-300
ucagi ile 1997 yilt sezon basin-
da ucak sayisi 16’ya koltuk ka-
pasitesi 3503 e cikti. Bu do-
nemde ONUR AIR 912 calisa-
niyla Tirk ekonomisi ve calis-
ma hayati icin 6nemli bir un-

UTED - TEMMUZ 2002 -30

Yildénimi

sur oldu.

Ancak,1998 yilindan itibaren
diinyada ve tulkemizde gide-
rek artan ekonomik ve sosyal
sorunlar, Turkiye'deki diger
sirketlerde oldugu gibi ONUR
AlR'de de kiiciilmeyi zorunlu
kildi. Ucak sayist 1998'te 13,
1999'da 9a indirildi. Istanbul
Havayollart gibi Turkiye nin
en buylk 6zel havayolunun
kapandigi bu ortamda faaliye-
tini strdiren ONUR AIR, aldi-
81 tedbirlerle zor donemi asga-
ri zararla atlatmay1 basardi. Bu
donemde alinan baslica ted-
birler, disa acilma, hac seferle-
rinin baslamasi ve kokpit per-
sonelinin yurt dist calismalart.

Alinan akiler tedbirlerle kriz
donemini asgari zararla atlatan
ONUR AIR, 2000 yilinda tekrar
biytime calismalarini baslatti.
Alinan iki A-300 ucagiyla filo
buytkliagti 11 ucaga, koltuk
kapasitesi 2566’ya c¢ikarildi.
2001 yilt Kasim ayinda bir A-
300 ucaginin daha alinmasiyla,
ucak sayist 12’ye koltuk kapa-
sitesi 2883’e cikmustir.

ONUR AIR, yiiriittiigii titiz
ve basarili operasyon sonu-
cunda:

*A320
1992 - Mayis 1994 tarihleri ara-
sinda %99.7’lik mukemmel bir
teknik dispatch oran: elde et-

mis, bu oran 1994’te %699.8¢

ucaklarinda,Mayis

yukselmistir.

* 1994 ve 1995 wallarinda
operasyon ve teknik acidan
birinci secildi.

* 1992-1997 vyillari arasinda
Airbus Industry tarafindan,
yuksek ucus egitim standartla-
11, operasyon ve dispatch ye-
terlilik belgesi ile odullendiril-
di.

* 2000-2001-2002 yallar hac
ucuslarinda; A-300 ucaklarin-
da strastyla,%98.5 %99.5 ve
%99.8 lik dispatch performan-
st elde etti.

* 2001 yilinda MD-88 ucakla-
rinda %99.92 A-300 ve A-321
ucaklarinda %100 lik operas-
yon ve dispatch giivenirlik
oranlarint elde etmistir.

ONUR AIR’in son 5 yida
yaptigi ciro rakamlag, USD
cinsinden soyledir:

YIL CIRO ($)

1997 253.648.623
1998 221.806.881
1999 132.340.502
2000 162.595.960
2001 202.189.527

2001 Yili sonu itibatiye, 41
hat tarifesiz sefer yapan Tur,
sirketlerinin yolcu sayist i(;l“d:
ONUR AIR, toplam 1.757-11
yolcu ile birinci 51rad§ yer 4l

B
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maktadir.Bu say1 tim tasmnan
yolcularin 1/4’Gni (%26) ifade
etmektedir.

25 Haziran 2002 aksami
Onur Airin  10.Yildontimi
coskuyla kutlandi. Bir cok
seckin® konuk ve Leman
Sam’'m katilimlariyla unutul-
maz bif gece yasandi.

Acilis konusmasini yapan
Onur Air Genel Mudiira Can-
kut Bagana; Onur Air'i daha
nice 10 yallara, birlik ve bera-
berlik “icerisinde goturecekle-
rini soyledi. Yildonumi top-
lantisina; THY Genel Muadirt
Yusuf Bolayirl;, Haydar Yal-
c¢in, Basaran Ulusoy, Sivil Ha-
vacilik Genel Miduri Topa
Bilgettin Toker, Murat Oztiirk,
TOSHID Baskani Tuncay Do-
ganer, TALPA Baskani: Necmi
Ekici gibi havacilarin yakin-
dan tanidig1 Ginlii simalar renk

kattilar.

Onur Awr gectigimiz on yil
boyunca Airbus filosu ile istik-
rarlt sekilde strdurdigi glive-
nilir isletme miitkemmeliyetini
ve gosterdigi basarili isbirligi
icin Airbus’un Musteri Hizmet-
lerinden sorumlu Genel Mii-
diir Yardimcisi Patrick Gavin
adma Airbus Miisteri Destek
Midiri Daniel Bical tarafin-
dan Onur Air Baskani Genel
Miudira Cankut Bagana'ya
odul verdi.

Odiil yagmurunun yasandig
gecede ilk on yilini dolduran
tim personele hizmetlerinden
dolayi stkranlar sunuldu, tiim
konuklar hediye edilen ONU-
RAIR sapka ve bayraklartyla
olaganiisti guizellikte bir tablo
olusturdular.

Nice 10 Onur’lu yillara...
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""Ve Gibeon adamlar, Gil-
gal'a, ordugaha, Yegu'ya
génderip dediler: Kullarindan
elini gekme; gabuk yanimiza
¢k, ve bizi kurtar, ve bize yar-
dim et; giinkii daglikta otu-
ran Amori'lerin blitiin krallari
bize kargi toplandilar. Ve Ye-
su, ve kendisiyle beraber bii-
tiin cenk kavmi, ve biitiin ce-
sur yigitler Gilgal'dan ¢ikti-
lar. Ve Rab Yegu'ya dedi: On-
lardan korkma; ¢linkii onlari
senin eline verdim; onlardan
kimse senin éniinde durma-
yacaktir. Ve Yesu ansizin
tizerlerine geldi; giinkii biitiin
gece Gilgal'dan yukari g¢ik-
migti. Ve Rab onlar israilin
oniinde kirdi, ve onlari Aze-
ka'ya kadar, ve Makeda'ya
kadar vurdu. Ve vaki oldu ki,
[srailin &niinden kagtiklar:
.zaman, Beyt-Horon iniginde
iken Azeka'ya kadar Rab on-
larin iizerine goklerden biiyiik
taglar atti, ve éldiiler; dolu
taglari ile Slenler, israil ogul-
larimin kiligla éldiirdiiklerin-
den daha goktu.

O zaman, Rabbin Amorileri
Israil OFullarimin  Sniinde
teslim ettigi glin, Yegu Rab-
be sdyledi; ve lsrailin gézii
oniinde dedi:

"Dur, ey Gilineg, Gibeon iize-
rinde; Ve Ay, sen Ayyalon de-
resinde."

Ve millet diismanlarindan &¢
alinincaya kadar, Giineg dur-
du, ve ay yerinde kald.

Ve Giineg goklerin ortasinda
durdu, ve tam bir giin kadar
batmakta acele etmedi.
Rabbin insan sesini isittigi o
glin gibi bir giin ondan evvel
ve ondan sonra olmad:.™

evrat'in, dort buyuk ya-

. hudi peygamberinden bi-

ri olan ve adi "kurtaric1" anla-
mina gelen Yesu'ya ayrilmus
boliminde boyle yaziyor.
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Burada adi gecen yerler Eski
Ahit zamaninda Filistin'deki
yerlesim bolgeleriydi.

Yahudi inancina gore Yesu,
Hz. Yusuf'un (Yosef'in) Misir'a
getirttigi Israil kavmini, Vade-
dilen  Topraklara  (Arz-1
Mev'ud'a - Filistin'e) gotiir-
mek amaciyla Misir'dan ¢ika-
ran Hz. Musa'nin yardimcist
olup, Islami inanca gore Is-
kender Zilkarneyn ve Hizir
Aleyhisselam ile beraber pey-
gamberlikleri tartismali kalan
¢ kisiden biridir. Ziillkarneyn;
iki boynuzlu demektir ve bir
rivayete goére, hem batida
hem doguda, Dinya'nin uzak
koselerinde buytk fetihler
yaptigina inanildigindan  oti-
ri kendisine bu lakap veril-
mistir. Kimilerine gore de bu
sahis, aslinda Makedonya ki-
rali Biyiik Iskender'den bas-
kasi degildir. Hizir Aleyhisse-
lam da Kur'an'da adi gecen
yardim sever, dlumsiiz insan-
dir ve birden bire ortaya cikip
birdenbire kaybolmastyla tin-
ludir. Bu vasiflart ile halk ara-
sinda "Hizir gibi yetisti " deyi-
minin yerlesmesine neden ol-
mustur. Hizir'in  Tevrat'taki
kargihigi Tlya (flyas) peygam-

berdir ve eski caglardan bu

yana halklarin ~ muhayyilesi
bu iki olimstz zati her yilin
(baharin baslangici olarak ka-
bul edilen) 6 Mayis'inda, Hidi-
rellez gliniinde bulusturur.
Ayrica yine islami inanglara
gore; Hz. Musa, Yusa Aleyhis-
selam ile birlikte Hizir Aley-
hisselami bulmak icin iki de-
nizin birlestigi yere (bir riva-
yete gore Akdeniz ile Atlas
Okyanus'unun birlestigi Ce-
bel-i Tarik Bogazina, diger bit
rivayete gore Marmara ile Ka-
radeniz'in birlestigi Istanbul
Bogazi'na) kadar gizemli bit
yolculuk yaparlar.

Simdi tekrar basa donelim.
Hz. Musa'nin sagliginda en
buyik yardimcist olan V€
onun olimiinden sonra da
peygamber sifatiyla musevile'rl
sevk ve idare ederek onlart Fi-
listin topraklarina getiren Yé-
su; Tevrat'in tanrisi Yeho
va'nin  dininden olmayal
komsu halklara giristigi savas-
larla ve bu savaslardan birif”
de islerin iyi gittigini gorerek
daha fazla diigmanint oldtire:
bilmesi icin tanrisina yakar
mak suretiyle Gilines'in batma-
sin1 geciktirmesiyle tinltidur

’
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inanisa gore; Yesu'nun istegi
iizerine Glnes ve Ay bir giin
sireyle hareket etmemis, bu-
junduklart yerde kalmuslardir.
pundan baska yine Tevrat'a
gore; Yesu, ele gecirmek icin
kusattigt FEriha Kentinin surla-
ni, ko¢ boynuzundan boru-
Jar caldirmak ve adamlarini
da hep birlikte bagirtmak su-
retiyle biiytk gurultt cikarta-
rak yiktirmastyla da Unladir.
Eriha, Kudis'in 13 kilometre
kuzeyinde, ginimiizden do-
kuz ile on bin yil énce kurul-
mus, diinyanin en eski yerle-
sim ve gorece ilk uygarlik bi-
rmlerinden biriydi. Bu yoérede
yapilan arkeolojik kazilar Eri-
ha'nin surlarmin (¢ok buytk
bir olasilikla siddetli bir dep-
rem sonucunda) buytk olci-
de yikildigini gostermektedir.
Belki de bu deprem bir savas
sirasinda meydana gelmis ve
olayin anist eski insanlarin
belleginde, zamanla boyle do-
ga Usti bir nitelik kazanmis-
ur.Yeri gelmisken ekleyelim;
yahudilerin Misir'dan  ¢ikist
dahil, Tevrat'ta zikredilen bu
olaylarin M.O. 1400 ile 1300
yillart arasinda yasanmis oldu-
gu kabul edilmektedir.

Bastan sona savags hikayeleriy-
le dolu Yesu kitabi soyle biti-
yor :

" Ve vaki oldu ki, bu geylerden
sonra, Rabbin kulu Nuh oglu Ye-
pu yiiz on yaginda olarak oldii.
Ve onu Efraim daghginda, Gaag
daginin simalinde olan Timnad
- serahda, kendi mirasinin sini-
M iginde gémdiiler. "

* % %

Istanbul'un Beykoz Ilcesi'nin
Bogaz'a hakim giizel bir tepe-
sinde, miisliiman halkimizin
Ziyaret ettigi, cok bakimli bir
kabir yeri / makam (buradaki
anlamuyla kisiye kutsal yer) ile
b}r Cami vardir. Tepe, bu ka-
birde yatigma inandan zatin
ddiyla Yusa Tepesi olarak ani-

lir ve cok eski zamanlardan
bu yana kutsal bir yer olarak
bilinir. 1lk olarak Kalche-
don'lular (Kadikoyli'ler) bu-
rada kendi tapinaklarini insa
etmisler, daha sonralar1 Bi-
zansli'lar 6. ytizyilda bu yapry1
Hagios Mikael adina bir kilise-
ye cevirmislerdir. Osmanli do-
neminde ise bu tepeye Padi-
sah II. Osman'in Sadrazamu
Yirmisekiz Celebizade Meh-
met Sait Pasa tarafindan 1755
yilinda bir mescid (kiiciik ca-
mi) yaptrilmistir.  Beykoz

Miftaligince Yusa Tepesi
i¢in hazirlatilan tanitim brosi-
rine gore " adi gecen Sadra-

zam burada bulunan ve halk
arasinda Hz. Yusa'ya izafe
edilen yaklastk 17 metre
uzunlugundaki mezarin etrafi-
na da bir duvar c¢ektirmis, bir
tirbedar ile kandil yakmak ve
tirbenin bakimini ifa etmek
icin bir hademe tayin etmis ve
onlar i¢in odalar yaptirmustir."
Halkin garip bir inancina gore
Hz. Yusa ¢cok uzun boylu ol-
dugundan kabir de bu neden-
le bu kadar uzundur.

Cami daha sonra c¢ikan bir
yangin sonucu harap oldu-
gundan, Sultan Abdulaziz ta-
rafindan 1863 yilinda yeniden

yaptirilmus, son olarak 1990'lt
yillarda Beykoz Muftiliginiin
onculigiinde baslatilan calis-
malarla kabir ve cami civarin-
da; gorevli lojmanlari, kiiltiire-
vi, kitiphane, yemekhane,
sadirvan gibi sosyal - kultiirel
amacli mikemmel bir miste-
milat olusturulmustur.

Tevrat'ta adi gecen peygam-
ber Yesu ile Beykoz'da kabri
ya da makami olan Yusa Haz-
retlerinin ayni kisi oldugu cok
eski zamanlardan beri kabul
goren bir inanistir.

Bir rivayete gore Yusa Aley-
hisselam ile Hz. Musa, Hizir
Aleyhisselami  bulmak icin
yaptiklart yolculugun sonun-
da iki denizin birlestigi Istan-
bul Bogazi'na gelmisler ve
Yusa burada vefat ederek bu
tepeye defnedilmistir.

Ancak, Tevrat'ta Yesu'nun,
yasadigi topraklarda defnedil-
digi belirtildigine gore, Yusa
Tepesi'ndeki yer, ona adanan
makami olarak kabul edil-
melidir,

Bir diger rivayete gore ise
Yusa Tepesi ading;
Karadeniz'den ilk gortilebilen
en yuksek tepe olmast
nedeniyle kadim Fenikeli
denizcilerin dilinde "kurtarict”
anlamima gelen Yesu'dan al-
mustir. Bilindigi gibi
Fenikeliler,  zamanimizdan
dort bin bes yiiz yil kadar 6n-
ce Filistin'in kuzeyinde, bu
glinkli Libnan'da tarih sah-
nesine c¢ikan denizci bir halkts
ve ticaret yapmak (ara sira da,
getirdikleri mallari gormek
Uzere sahile inen beyaz
kadinlart kagirarak baska iil-
kelerde satmak) icin, cag-
larinin bilinen bitin deniz-
lerini dolasmis olmakla tinliiy-
duler.

Icinde bulundugumuz mev-
sim, Yusa Tepesini ziyaret et-
mek icin en uygun zamandir.
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PERFORMANS SINIF A

* Take-Off (Terimler)

1. Vmu ( minimum unstick spe-
ed ) en kiiciik dengeleme hizidir.

2. Vmcg ( minimum control
speed ) ucaga yerde kumanda ve-
rebilecek minimum hizdur.

3. Vmca ( minimum control

speed ) Ucaga havada kumanda

verebilecek minimum hizdir.

4. V1 ( decision speed ) karar
hiz1 olarak da adlandirilir. Kalkis
esnasinda motor veya herhangi bir
ariza esnasinda pilotun kalkisa de-
vam edip etmiyecegine karar veri-
cegi CAS cinsinden yer hizidir.

5. Vef (Ariza Hiz1) Motor arizast-
nin meydana geldigi andaki hizdir.

0. Vr (Rotation speed) Ucagin
kalkis esnasinda burnu nu kaldir-
maya bagladigr hizdur.

7. Vlof ( lift of speed ) ucagin
pistten tekerlek kestigi yani kalki-
sin saglandigt hizdir.

8. Vs (Stall speed) ucagin kont-
roliniin saglanabildigi yani hava-
da tutunabilecegi minimum sabit
ucus hizidir.

9. V2 (emniyet hizi ) emniyetli
kalkisin saglanarak ucagin 400 fe-
et’e trmanmasint saglayan hizdir.
1ft : 30.48cm )

10. Vtyre ( maksimum tekerlek
hiz1 ) tekerlekler belirli bir donme
hizina dayanabilecek sekilde treti-
lir. Bu hiz asildiginda tekerlekler
tizerine etkiyen st ve basictan do-
lay: tekerlegin patlama olasilig1 or-
taya cikar.

11. Vmbe (Max. Breaking spe-
ed) maksimum fren hizi. Kalkis es-
nasinda fren yapiddiginda ucagmn
sahip oldugu kinetik enerji st
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Ucus Guvenligi

JAR/FAR 25'e GORE SERTIF’KALANDIRILM
UCAKLARIN PERFORMANSI  .......co. cew vace

Weight

Banking Turn Resoarl
Center
Vertical
' Final Position
Side Force: M ;
Vertical Force
yors Horizon

Initial Position

enerjisine dontstr ve frenler 1sinir.
Frenlerin dayanabilecegi maksi-
mum sicaklia gore bir maksimum
hiz stz konusudur ve ucak bu hi-
zin Uzerindeyken fren yapamaz.

12. Vf ( dizayn flap hiz1 )

13. Vfe ( Maksimum flap koyma
hizi )

14. Vfto ( son kalkis hiz1 )

15. Vt ( pist esigi hiz1 )

16. Dengeli Pist Uzunlugu : Kal-
kis mesafesi, hizlanma mesafesi ve

tim dis kosullarin fonksiyonuyla
kullanilabilecek pist uzunlugudur.

17. TORA ( Take-Off Run Dis-
tance Available ) Mevcut Kalkis
Kosu Mesafesi : Ilgili otorite tara-
findan yayinlanmus ve kalkis yapa-
cak ucagin yerdeki kosusu icin ye-
terli sartlari tagtyan pist uzunlugu-
dur.

18. TODA ( Take-Off Distance
Available ) Mevcut Kalkis Mesafesi

: Mevcut kalkis kosu mesafesi +
Clearway uzunlugudur.

19. ASDA ( Accelarate and Stop
Distance Available ) Mevcut Hiz-
lanma ve Durma Mesafesi : Meveut
Kalkis kosu mesafesi + Stopway
mesafesidir. Fakat stopway’in uca-
gin aguligini tasiyabilecek yapida
ve ilgili otorite tarafindan yaymlan-
mig olmasi gerekir.

20. Stopway (Durma Uzantisy):
Yalnizca durma esnasinda kullant-
labilen ve pistle ayni 6zelliklere
sahip pist uzantisidir.

21. Clearway ( Asma Sahast ) :
Pist bitiminden itibaren baslayan
ve genisligi en az 150m olan yalntz
kalkista kullanilan pist uzantstdi:

22. Ucak Agiligi (Aircraft We-
ight): Ucak Agirhigr ucak perfOf
manstnt direkt etkileyen bir faktor
diir. Ucagin fazla agirlikta (Ovetlo-
aded) olmasinmn etkileri agirlik V€
denge boliiminde incelenmistt




Ucagin maksimum Kalkis Agirli-
gmdaﬂ daha az bir agirlikla kalk-
masinda, ucak daha kisa bir mesa-
feden daha yiksek V1 hiziyla, da-
ha diisik Vlof hiziyla kalkabile-
cek, daha ytiksek bir hizla ve daha
kisa bir inis mesafesiyle inisini ger-
gekle@tirebilecekﬁr.

23. Irtifa : Irtifanin artmasiyla
hava yogunlugu azalrr ve yogun-
luk etkilerinden dolayt kalkis hizt
dolayistyla kalkis mesafesi artar.

24. Sicaklik ( Temparature ) : Si-
cakligin artmastyla havanin yogun-
lugu azalir ve yogunluk kalkis hi-
zin1 ve dolayistyla kalkis mesafesi-
ni arteirir.

25. Pist Uzunlugu (Runway
Length): Pist uzunlugu ucagin kal-
kistaki performansint en ¢ok etki-
leyen faktordiir. Pist uzunlugu art-
ttkca ucak daha uzun mesafede
kosabilecek, hizi daha fazla olabi-
lecektir ve bu da kaldirma kuvve-
tini arttiracaktir. Kaldirma kuvveti-
nin artmast da ucagin daha fazla
bir agirlikla kalkmasina miisaade
edecektir.

26. Pist Egimi : Pist egimi azalan
(-) ise ucak daha erken hizlana-
cak yani ekstra bir hiz ve ivme ka-
zanacagindan dolay kalkis mesa-
fesi azalacaktir, Egim artan ( + )
pozitif ise ucak gerekli hiza ulas-
mak icin ekstra bir giic harcayaca-
gindan kalkis mesafesi artacaktir.,

Pist egimi % -2 (‘e (% +2 arasin-
da olmalidir.

27. Pist Durumu : Pistte su, Kar,
sulu kar, 1slak kar, tozlu kar, siki
kar, buz v.b varsa bunlarin kalkis
performanst tizerindeki etkilerine
80re kalkis mesafesi artturilmalidir.

28. Pistin Dayanikligt: Her pistin
bir mukavemet derecesi vardir.
LON ( Load Classification Number
) denilen bu deger pistin dayanik-
lligimn, gOstermektedir.

- 29 Ucak Aguligi (Aircraft We-
8h0): Ucak agirligr ucak perfor-
Mansin; direkt etkileyen bir faktor-
diir, Ucagin fazla agilikta olmasi-

nin etkileri agirlik ve denge boli-
miyle kurslarda koordinatorlere
Ogretilmistir,

Ucagin maksimum kalkis agurli-
gindan daha az bir agirlikla kalk-
masinda, ucak daha kisa bir mesa-
feden daha yiiksek V1hiziyla, daha
distik Vlof hiziyla kalkabilecektir.

30. Flap Pozisyonu: Kalkista
farkls flap pozisyonlari ile havalan-
mak miimktindir. Yiiksek flap po-
zisyonu secilirse, Cl tasima katsayi-
st artacagindan kalkis hizi ve me-
safesi azalir. Buna karsilik Cd ( Sii-
rikleme) katsayisinin  artmasiyla
da yikselme egiminde azalma
meydana gelir. Kisa mesafeli pist-
lerde yiiksek flap pozisyonu kul-
lanmak, ucus yolu izerinde yiik-
sek engeller olan pistlerde ise dii-
sik flap pozisyonu kullanmak
avantajlidir.

31. Azaltulmis Gui¢ Ayart: Ucagin
kalkis agilig maksimum kalkis
aguligindan daha diistik ise kalkis-
ta daha az bir giicle kalkis miim-
kiin olacaktir. Azaltlmis tepki kul-
lanimi motoru daha az yoracagin-
dan, motor émriind uzaltir. AZAL-
TILMIS TEPKI MAKSIMUM KAL-
KIS TEPKISININ %75 inden disiik
olamaz. Bu tepkinin kullanilama-
yacagt durumlar;

a). Uygunsuz pist kosullarinda
(Yagss, Buz v.s)

b). Durma mesafesinin goz 6ni-
ne alinmadigi durumlarda,

©). Anti-Skid veya diger tiim ya-
vaglatma sistemleri calismiyorsa,

32. Arttrilmus V2: Kalkis emni-
yet hizi arttirilirsa kalkis mesafesi
artar fakat ucak daha yiiksek bir
egimle tirmanabilir. Uzun mesafeli
pistlerde bu uygulanabilir. Pist
uzunlugu ve manialar géz 6niine
alinarak en yiiksek kalkis agirligin:
saglayan V2 hizt tespit edilmelidir.

Meteorolojik Degiskenler

* Basing Irtifasy; Irtifanm artma-
styla havanin yogunlugu azalir ve

yogunluktan dolay1 kalkis hizt
dolayistyla kalkis mesafesi de ar-
tar.

* Sicaklik; Sicakligin artmasiyla
havanin yogunlugu da azalir, aza-
lan yogunluk kalkis hizi ve
mesafesinin de artmasma sebe-
biyet verir.

* Ylzey Kondisyonu; Pistte su,
kar, wslak kar, eriyen buz, tozlu
kar, siki kar, buz v.b varsa bun-
larin kalkis performanst tizerindeki
etkilerine gore kalkis mesafesi art-
tirlmalidir.  Kalkis  esnasinda
agagidaki degerlere dikkat edil-
melidir.

1. Anti-skid faal olmalidr.
2. Flap pozisyonu secimi mim-
kiin olmalidir.

3. Maksimum yan
bilesimi azaltimalidir.

rizgar

4. Vmceg arttirlmalidir.

- 5. Kuru piste oranla agirlikta in-
dirim yapilmas: gereklidir.

6. Azaltlan agirlik icin V2 ve Vr
degerleri kuru pistteki degerler le
aynidir.

7. V1 degeri, Vmcg'ye daha
yakindir.

8. Su icin 3mm, kar veya eriyen
buz icin 2mm, slak kar icin 4mm
ve tozlu kar icin 15mm den fazla
degerlerde kalkisa miisaade edil-
mez.

Bir sonraki bolimde konuya
devam edilecektir.

Yararlanilan Kaynaklar;
eEskisehir S.H.Y.O JAR FCL-1 kitab:
(Yazari. Ayhan KARANFIL)

eJar-Far Rules Book (2nd edition )

*HAREKATKOORDINATORLERINE
YONELIK PERFORMANS DERSLERI
(1.nci Bolim )
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cak motorlarindaki yag-

. lama sistemi, insan vu-
cudundaki kan dolasim siste-
mine benzetilebilir. Insan na-
sil basincli ve belli miktarda
kana ihtiya¢c duyuyorsa, ucak
motorlart da dizaynina bagl
“olarak degisik basinclarda ve
miktarlarda yaga ihtiyac du-
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yarlar.

Yaglama, motor icindeki
hareketli parcalarin birbiri ile
es olarak calismasindan do-
lay1 olusan asinmayt Onle-
mek, yatak bolgelerinde sir-
kilasyonu saglanarak moto-
run agirt 1isinmasint dnlemek,
islak kalmasindan dolayr me-

taller arasinda sizdirmazlig!
saglamak, sirktilasyonu sird-
sinda kir, toz, karbon ve sU
gibi istenmeyen maddelerif
filtrede birikmesini ve koroZ
yona duyarli parcalar tizerin-
de film tabakast olugturarﬂk
parcalari nemden ve oksijen-
den korumak amactyla kulla-
nilir.




Motor yaginin seciminde
bir cok faktor vardir. Bu fak-
torden en Onemlisi viskozite-
dir. Ucak gaz tlrbinli ve pis-
ton motorlart ¢ok yiiksek
kleranslarda calistigi  icin

iiksek viskoziteli yag secilir.
Ozgil agilik, renk, bulutlan-
ma noktast (cloud point), ak-
ma noktasi (pour point), par-
lama ve atesleme noktasi ise
motor yagi seciminde kulla-
nilan diger parametrelerdir.

Icten yanmali motorlarin
ilk kullanilmaya baglandig:
yillarda, bitkilerden elde edi-
len nebati yaglar ve hayvan-
sal yaglar kullanilirdi. Nebati
yaglarin icerisinde su bulun-
durmast ve hayvansal yagla-
rin distik ortam sicakliklarin-
da akiciliklarini yitirmesin-
den dolayr bu tip yaglar gii-
nimiizde akiciliklarini  her
tirli sicaklik sartlarinda ko-
ruyan kimyevi usullerle iire-
tilen sentetik yaglara birak-
migtir. Gerek gaz tiirbinli ge-
rekse pistonlu motorlarda bu
tip yaglar kullaniir.

Ucak motorlarinda yagla-
ma sistemi 1slak (wet) ve ku-
tu (dry) karter olmak iizere
iki cesittir. Islak karterli sis-
temler genellikle piston mo-
torlarinda  kullanilir ve yag
motorun  altindaki karterde
depolanir. Karterden alinan
Yag pompa ile basingla
dinlarak degisken acili pal
kullanilan ucaklarda pallerin
hatve acising degistiren go-
Vernora basinglt yag ikmali,
Yatak bolgelerinin ve aksesu-
4 diglilerinin  yaglanmas:
Saglanir, Kuru karter genel-
likle biyrik gaz tirbinli ve
Piston  motorlarda kullanr

- |j ¢ak motor-
& larindaki
yaglama sistemi,

insan viicudunda-
ki kan dolasim
sistemine ben-
zetilebilir. insan
nasil basincli ve
belli miktarda
kana ihtiyac
duyuyorsa, ucak
motorilari da diza-
ynina bagh olarak
degisik basinclar-
da ve miktarlarda
yaga ihtiyac
duyariar.

ve yag ayr bir tankta depola-
nir. Her iki sistemin parcalari
ve calisma bicimleri hemen
hemen aynidir.

Her iki sistem de basit ola-
rak disli pompa, bosaltma
pompast, basing tahliye valfi
( pressure relief valve), filtre
ve strainer, yag sogutucusu
(oil cooler), parca dedekts-
rid, yag sicaklik ve basing
gostergelerinden olusur. De-
podan alinan yag, motor ta-
rafindan calistirilan  pompa-
nin kiguk diglileri arasindaki
bosluklarda sikistirilarak
pompa cikisindan sisteme
verilir. Motorda islevini yeri-
ne getiren yagi, depoya cek-

mek icin bosaltim (scavange)
pompast kullanilir. Motorda
yeterli yaglama saglamak icin
yag basinci her zaman sabit
tutulmalidir. Motor yiiksek
devirde dondiigii zaman yag
basinci artar. Bunun sonu-
cunda da hidrolik sistem ele-
manlari zarar gorebilir. Bunu
6nlemek icin genelde pompa
¢ikisina basing tahliye valfi
yerlestirilir ve yagin sabit ba-
sigta motora gitmesi sagla-
nir. Yabanct maddelerin yag-
lama sisteminde devamli sir-
kiilasyon yapmasini énlemek
icin sistemde filtre ve stra-
inerler kullanilir. Strainerler
depo veya pompa girisine
yerlestirilerek daha buytik
parcalar1 stizmesi saglanir-
ken, pompa cikisina konulan
filtreler daha kiiciik parcalari
sizmek amaciyla kullanilir.
Yagda olusan asir1 1smnma
yag sogutucusu veya yag
sicaklik diizenleyicisi denilen
elemanlarla gerceklestirilir.
Yagn icerisinden hava veya
yakit gecirmek suretiyle yag
sogutulur. Kuru karterli sis-
temlerde genelde pompa
cikist ile yag tanki arasina
yerlestirilir. Islak karter de
dreticinin istegine gore depo
girisine  de yerlestirilebilir.
Motor yagindaki metal par-
calar parca dedektérii icin-
deki miknatis ile cekilerek
yagin kirlenmesini énler. Sis-
temin gorevini yerine getirip
getirmedigini  pilotun gor-
mesi i¢in kokpite yag basing
ve sicaklik gostergesi yerles-
tirilir. Motora giden yagmn
basinct psi (per square inc),
sicakligt ise °C olarak gos-
terilir.
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KAR ALTINDA URGUP

Urgiipd kisin gordiniz mii? Mutlaka

orin.Bu” masal tlkesi “karlar altinda
pambaska bir goriiniim kazaniyor.

Urglip benzersiz doga ve tarih 6zellik-
Jeriyle Ttrkiye’nin ¢cok 6nemli bir turizm
vitrini. Erciyes,Hasan ve Melendiz’in aktif

pirer yanardag
oldugu donem-
lerde piiskiirt-

tikleri 100 met-
re yukseklige
ulasan  volka-
nik’tif"in binyil-
larin  yagmu-
ru,seli ve riizgari
tarafindan  bi-
cimlendigi kaya
ormani:’Peri Ba-
calart’

Bugiin tim
dinyanin  ilgi
odagi olan , her
yil binlerce turis-
tin buyullenerek
izledigi Kapa-
dokya,gecmisin
‘Glizel Atlar Ul-
kesi” Kaputuk-
‘ya’dan baska bir
yer degil .45 met-
re  yikseklige
varan konik si-
tunlar  halinde
yikselen,yore
halkinin siirsel adlandirmasiyla peri baca-
lart kolayca kazilmalari,islenmeleri nede-
niyle sakinlerine barinak da olmus yiiz-
yillardir Diinyanin en  giizel,en buytla
evleri desek abartmis olmayiz sanirim.

Peri bacalarinin ilk konuklart da Roma-
llarin zulmiinden kacan hristiyanlar ol-
Mus.Bu olaganusti giizellikteki bolgeye

Urgtip under Snow

Have you seen Urgtip in winter? This fa-
irytale land in the beart of Cappadocia is
a spectacular sight when under snow.

With its extraordinary rock churbes car-
ved into an equally extraordinary lands-
cape, Urgiip attracts thousands of to-
urists.Lava pro-
duced in erupti-
ons by the once
active volcanos
of Erciyes,Hasan
and  Melendiz
built up a 100
metre layer of

soft volcanic
rock,which over
the  millennia

was eroaded. - by
rain,flood waters
and wind into a
| forest of conical
rock formations.

Cappadocia is
the ancient Ka-
putukya, me-
aning Land of
Beautiful Hor-
ses’.The conical
pillars of stone
up to 45 metres
in height were
hollowed out to
provide dwellings
by local people
over the centuries. Known locally as ‘fairy
chimneys these must be the most enchan-
ting dwellings in the world.Their earliest
inbabitants were Christians fleeing Ro-
man persecution who carved out rock
churches in the valey sides and decorated
their walls with brilliantly coloured fres-
Cos.
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Ucus Noktasi

insa ettikleri kiliseleri de frensklerle be-
zemisler.

Kapadokya'nin simsicak giinesin 1sikla-
r1 altinda parildayan her acidan yeni gu-
zellikler sunan gortintileri,artik zihnimi-
zin kayitlarinda unutulmamacasina yerini
aldi.Ama kis,o her yeri beyaza boyayan ,
bir baska buyuli gtzellik katan beyaz
ortiniin Kapadokya ile danst nasil olur
diye distimdiniz mi hi¢?Ben dustin-
dim ve iste bu “fotografik izlenim-
ler’ciktt ortaya.

Kar,bu tas piramitler tilkesini btirtindi-
gli beyaz mantoyla goriilmemis bir peri-
ler tilkesi haline dontstliriyor.Ansi-
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Most of us know what Cappadocia looks
like in summer sunshine ,from television
and books if not life,but fewer have seen
its still lovelier apperance under a cloak
of glistening white snow.So here are the
photographic impression of my own win-
ter visit to Urgtip.

Bebind the labyrinthine valleys covered
in white rises the lunched shape of Ughi-
sar bill. Looking out over this strange an
magical landscape you see the silbouetes
of the rock pillars growing smaller 1110
the distance,far-off villages,and agamnist
the horizon the magnificent bulk of MO~
unt Erciyes.As twilight approaches the




zn,oylumlu tif vadilerinin arkasinda Uc-
hisar'in o doyumsuz kamburu bize goz
farptyor.Kapadokya vadisine bakarsiniz |
snde peri bacalarinin kiiciilen siluetle-
ri,yerlesimler ve geride tim gorkemiyle
Erciyes'i gortiveriyorsunuz.Aksamin kizil
isiklari,beyazt pembelestirip, 1sik stitun-
lart icinden Kapadokya’y: unutulmaz bir
manzaraya ceviriyor.Cavusin’deki kiiciik
peri bacalarmin hengamesi veya Zel-
ve'dekilerin karla karismis hali bir baska
alem.Eger Kapadokya’'nin sembolii ol-
mus,kaya sapkali peri bacasini ararsaniz
tamamen karla kaplanmis Erciyesle
beraber bu doga mucizesini bir kere
daha sasirarak izlersiniz.Kar sadece her
yeri  kaplayan  beyaz  bir  orti
degil, doganin benzersiz senfonisinin her
bir yaratiyr , her bir yerylzii parcasini
buytli bir oyuna davetlidir de.Doganin
bu beyaz oyunu alunda ki Urgtip,peri
bacalar ve ‘Guizel Atlar Ulkesi’Kapadok-
ya,zihnimize glizel goriintiiler tastyor,hic
unutulmamacasina.
Sky Life’dan Derleyen: Nese Taner
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last reddened rays of the sun tint the
snow.

Each part of Cappadocia presents quite
distinctive scenes:the maze of small pil-
lars at Cavugin looks completely different
under snow from those of Zelve.The hard
rock caps which resisted eresion by rain
and wind to be left perched precariously
on the pillar tops look even more astonis-
hing.The snow does not only whiten
everything,but invites every feature of
nature’s splendid orchestra to participate
in an enchanting symphony.

5 ®
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Hobi

VCAR MARETCILIGH

BUYUKLERIN OVUNCAKLARI

(Maket yapums, yediden yetmise herkesin ugrasabile-
cegi bir hobidir. Bu bhobinin son yilarda ulastigr nok-
tada artik el becerisinin yannda derin miibhendislik
bilgisi de gerekiyor. Bu yiizden ‘bilyiiklerin oyuncak-
lary’ olarak adlandirilan profesyonel maketler, bircok
agidan gerceklerinin tam bir kopyas: olma yolunda
ilerliyor.)

rofesyonel maket ucak yapimi, tasarim
P asamastyla baslar. Tasarim da genellikle
elle degil bilgisayar destekli yapilir. Ozellikle
ucak ve helikopter maketleri tasariminda ma-
ketin dis ytzeyi, ucus performansi agisindan
belirleyici olacagi icin, tasarimi son derece
zordur. Bu yiizden tasarim genellikle gercek
ucak ve helikopter boyutlart orantili bir bi-
cimde kucultilerek yapilir Tasarim, yalnizca
maketin dis gorintsint degil mekanik par-
calarinin yerlesim seklini de kapsar. Maketin
tim parcalari, ayrintii bir bicimde ¢izilip be-
lirlendikten sonra Uretim asamasina gegilir.
Bu asamada, makette bulunan mekanik sis-
temler, maketin govdesine yerlestirilir ve
baglantilari kurulur. Daha sonra mekanik sis-
temler, elektronik sistemlerle butiinlestirile-
rek test ve ayar agamasina hazir hale getirilir.
Her asamasinda zevkli fakat yorucu bir ¢alis-
ma gerektiren maket yapiminda, maketin bo-
yutu ve mekanik 6zellikleri, teknolojik bir st-

§ A
Y ¥

ey
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nirlama olmaksizin tiimtyle maliyetle sinrli-
dir. ]

PARCALAR

Maket yapiminda neredeyse normal Dif
aracin {iretim asamasindaki kadar ¢ok ‘hazif -
parca’ kullanilir. Bu pargalar, yapilacak ma-
ketin boyutlarina, itki sistemine ve gicine
gore belirlenir. Ornegin bir makette motor
olarak, icten patlamali motorlar kullanilabilif: -
Ancak bu motorlarin makette kullanﬂabilme_‘ -
si icin susturucu, egzoz, vites kutusu, karbt-
rator takimi, yakit deposu, sogutma sistetit -
ve cesitli govde montaj parcalari gereklidif:
Maketin govdesini yapabilmek icin altimif=
yum yada ahsap cita, servomekanik sistefh
dingil, amortisor, jant, lastik, istavroz diglile= =




i, kanat ve dimen mekanizmalari, pil blogu,
anten ve alici-verici takimi, elektronik ku-
manda birimleri, sase ve kaporta malzemele-
i kullaniir. Tim bu malzemeler, titiz bir ca-
Jisma sonunda, maketin mekanik bir aksam-
na uygun bir bicimde birlestirilir. Maketlerde
kullanilan parcalarda tipk: gercek araclardaki
gibi, Uretim yontemleri ve malzeme konu-
sundaki teknolojik gelismelerden dogrudan

etkilenir.

ITKI SISTEMLERI

Profesyonel maketlerde itki sistemlerinde
icten yanmali motorlar kullanilir. Bu motorlar
arasinda da genellikle iki zamanli olanlar ter-
cih edilir. 1ki zamanli motorlarda, pistonun
her bir tam déntistiinde bir patlama olur. Bu
ylzden motor hacmi bagina iiretilen giic bii-
yiik olur. Ote yandan verimse dusiiktiir. Ha-
vayla sogutulan motorlar, giirtiltiilii calistikla-
11 icin 6zel tasarimli susturuculu egzozlarla
birlikte kullanilir. Bu egzozlar da maketle
uyum icinde olmalari icin &zel olarak tasar-
lanmuglardir. Son yillarda, maketler icin jet it-
ki sistemleriyle ayni ilkeyle calisan minyatiir
jet motorlar: tretilmektedir. '

YONLENDIRME

Maketler, radyo dalgalartyla uzaktan ku-
manda edilirler.Kullanict maketin hareketleri-
ni ana kumanda tizerindeki cubuklari kulla-
narak yo6nlendirir. Ana kumandada bulunan
mikroiglemci, ¢ubuklarin pozisyonuna gére
sayisal kodlar tretir. Bu kodlar radyo verici
kati tizerinden yayinlanir. Makette bulunan
radyo alicist, bu yayini alir ve kod ¢ézme bi-
rimine gonderir. Kod ¢dzme birimi, hareket
bilgilerini servo-mekanik birimlere iletir. Bu
birimler hareketli kollardan olusur. Kol, ma-
kette bulunan karburatér. Direksiyon veya
diimen gibi 6teki mekanik birimlere baglidir.
Servo-
sistem, |
kolu ana
kumanda
birimin- 8
d feraksi]
cubugun
pozisyonuna gore dondiirtir.
Hazirlayan:

Muammer ERKUS
UCAKTEKNISYENI
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zun stredir ulkemiz

glindeminde bulunan,
Ulastirma Bakanligimizin 6n-
ciliginde, atil havalanlari-
nin kullanilmast ve cagdas
bir ulasim bicimi olan hava-
yolu tasimaciliginin gelistiril-
mesi amacryla ortaya atilan
“Tlrkjet Projesi” gerceklesme
asamasinda yol aliyor.

I¢ hatlardaki yolcu potansi-
yelinin  kiicimsenmeyecek
boyutlarda olmasi ve giderek
daha cok havayolunun tercih
edilir olmasi, bu projeyi daha
da cazip hale getiriyor. An-
cak, bu proje, daha onceki
girisimlerden de ders alinma-
st, ayni hatalarin yinelenme-
mesi icin Onlemlerin gdzden
gecirilmesi ve emin adimlar-
la, saglam bir yap: icerisinde
sektordeki yerini almalidir.

Bu tipte kurulucak bir ha-
vayolu sirketi, “dolmus” mi-
sali calisacaktir. Onun icin;
kapasite olarak buytik ve
ucus, teknik hizmet, bakim
maliyetleri bakimindan paha-
l1 olan ugak seciminden daha
cok, kicik ve disik mali-
yetli ucuk tipi secilmelidir.

Ulastirma Bakanlig: ile bir-
likte, TOBB ve DHMI'de bu
projede yer alacak. Ozel sek-
torin katilimi sirket yapisina
bir canlilik ve fikir cesitliligi
getirecektir. Boylece sonuc-
larin iyi olacagina ve istih-
dam da yaratacagina inani-
yoruz.

Gectigimi ay gerceklesen
AIREX 2002’de, glindeme ge-
len bu projeden dolay: fuar
ayrt bir 6zellik ve 6nem ka-
zanmus ve gelen ucaklar ara-
sinda bolgesel ucaklarin co-
gunlugu, bizim de bu ucak-
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Turkjet Projesi

TurkJet Projesi *

Ekrem Erdogan

Ugmak Tutkunuz Olacak
An Aircraft You Will'Love to Fly

> T
m— 17m 55760 — 1
Ozellikteri / Characteristics
. 17.00 m (55.77 ft)
935m (o5 )

Kabin Length.

Sabir Arakesit [Ic boyutlar)/

Constant Section {internal dimensions)
Kabin Geniglig 2.05m (673 11)

Kabin Yiksekligi/cabin Xl 1953 (600 10)
Xabin in P Differen a5 psi)
Tibaa i Yyl

Yeleu Kabini Racmifvel

Hanat / Wing
Agiklik/Span.

3 (918.0 1)

20m (65,62 ft)
xek 2stm (a2 ft)
§ Vet rtom(3.2811)
Apakik Oramt i i
Kanat Alami/Wing Area 35.15 B2 (378,35 167)
Yiksek Tagima Ceregleri/iigh Lift Deviess Gift Yankls lap/Double etted Hap
Hicum Kesan SladifLoading Edge shts
Rgtrhikiar / Weights
Arami Kalkag AJuliu/Max Gross Takereff Weight
Bey let ing Emply Weight.
Avami Yakitsiz Afurhk/Max Zeco Fuel Weight
Auami Yararh Yak/Max payload

Performans / Performance
i joe Speed

544 kg (8850 1)
5560 kg (12368 1bs)
Taro by (i6as3 1bs)

1815 kg (ye00 Ibs)

Tty 2 ki/h (55 k1s)
Azami Timanma ri/Mazimum Rate of Climb. 15,34 /s (3020 ft/min)
Yedeksiz Menzil/Range No Res 1377 km (743 nmi)
360 (nas 1)
Inis i 400 (1314 11)

HAVA DOLMUSU :
z REGIONAL ARIRLINER

T AT Vot g AR
0 NG TIC RACKS 110 mitLISR

L0008
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— ?;:" e 4R ———+—— {35 (N

(5 s =
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2

T
4 Lok Geig Akl

Passcage Entrance Doos Seak Pch1.5 oy
G0 2130

lar hakkinda bilgi sahibi ola-
nagi sagladi.

Turkjet proesi ile baglan-
gicta halin THY’de kullanil-
makta olan RJ70 ve RJ100 ti-
pi ucaklarla baslanmasi, ge-
reksinimlere gore yeni filo

olusturulmast ve amaca Uuy-
gun tipte yeni bolgesel ucak-
larla filonun genisletilmest
planlaniyor.

Bu ucaklarin ozelliklerind
sizlerin de dikkatine sunuy-
oruz.



Gectigimiz ay
gerceklesen
AIREX 2002’de,
giindeme gelen bu
projeden dolayi
fuar ayri bir ozellik
ve onem kazanmis
ve gelen ucaklar
arasinda bolgesel
ucaklarin
cogunlugu, bize de

rf - '- bu ucaklar
%qu"‘” : A et hakkinda bilgi

96 17

o - -
e Q300 D § features an advanced nosc and vibragion  Masimum Cruise Speed o7 ks 531 sahibi olma
SUppression tem that makes the cabin quieter than most jets. Fuel cafmmty

£ : T v -
And with superb economics. this 50 seat airliner is a popular 2 1,505 US o - o’anag' sag’ad’.

] Bu tipte kurulucak
bir havayolu
sirketi, “dolmus”
misali
calisacaktir. Onun
icin; kapasite
olarak biiyiik ve
ucus, teknik
hizmet, bakim
Ideas that fly BOMBARDIER  27%¢ - 5
AEROSPACE 38 maliyetleri
N T L A T bakimindan pahali
olan ucak secimin-
den daha cok,
kiiciik ve diisiik
maliyetli ucuk tipi
secilmelidir.

wevew.aero.bombardier.com

Cabin Data

- & canec ; g = T e L A SeatPicn
cssra1pe s « N ; oo )
" o : S R Prossuizaton
- expensive new generation
commercial airliner
available. Its combination
of speed, comfort, range
and low trip costs offer the
regional airline new
opportunities for growth”,

Maximum Cruise Speed Areas
(@ 95 % MTOW) MACH 0.8 (460Kts)  Wing Area

Powerplant Baggage Compartment
2 x General Elect 4-3A1(9,220 1. sis wilh APR) Rear compartment volume dcutt 8.89m
Maximum Capacty 350016 1588kg
Fuel Capacity (usable) Cargo Door 43inx33in 1.08x084m
Standard 1,400 US gal 5300 Hires
Optional 2135 US gal 8082 s Weights (1)
Haximum Take off 474501
Range (Max Pa: wm Landing 44700
Series 100 1815km imum Zero Fue 422000
3000 km - Neight Empt 30,1006
3650km W Y 12,1001

FAR 25 (ISA, SL)
Take off Field Length M) 52 1605m (1) Optonal Serios 100ER
5 1440m Optional Seies 100LR
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‘4., UTED DERG]

Ucak Teknisyenleri Derneginin aylik yayin organ
UTED Dergi‘ye her ay diizenli olarak sahip olmak
ister misiniz?

Yanitiniz evet ise; asagidaki formu doldurup yillik
abone (icreti olan 20.000.000.- TL'yi asagida belir-
tilen banka hesap numaralarindan birine yatirarak
dekontunuzu ve abonelik bilgilerini iceren formu,
. PRl faks, posta ya da internet araciligi ile dernek

1 & ] | =1 J  merkezimize ulastiriniz.

Ya da dernek merkezimize dogrudan basvurarak
_ abonelik islemlerinizi yaptirabilirsiniz.
L m * 2ok

DERGINIZ DUZENLI OLARAK ADRESINIZE ULASACAKTIR.

UTED ON-LING:
www.uted.org

Havaalara 25 soru (odulli)

T

AT iz BANKA HESAP NUMARALARIMIZ

;‘ .
d % o vax=y | Turkiye Is Bankasi Yapi Kredi Bankasal
: Carsi Bakirkdy Subesi/istanbul Yesilkdy Subesi/istanbul

1006-01233989 No.lu Hesap 121-304-002080 No.lu Hesap

UCAK TEKNiSYENLERiI DERNEGI
Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 Kat:5 Daire:8 Bakirkoy-iISTANBUL
Tel: 0212 542 1300- 543 29 74 Fax: 0212 542 13 71

E.mail: uted@uted.org WEB SITE: www.uted.org
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SOYADINIZ: sviisissinvesconssuevessossonsais -
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POSTA KODUz..iwsussmssssmisssssvsoncnsssisss e sieid
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:
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'EGITIM BASKANLIGINDAN
HABERLER N O S

THY A.O.Egitim Baskanhgi SERGI GRUBU,
10-21 Haziran 2002 tarihleri arasinda Egi-
tim Merkezi ‘Abdullah TATLISU’ Sergi Sa-
lonu’nda ‘EYUBOGLU

KALAMIS YAZMALARI' sergisi ile yazi kar-
siladi ve tim e
kurumdaslarimizin begenisine sundu.
sizleri de bu serginin acilisinin gerceklesti-
rildigi 13 Haziran 2002 Persembe

gunt, aramizda gérmekten biyik mutlu-
Juk duyduk.

YAZMA NEDIR? Asagida birkag érnekte
goruldugu gibi kalipta kumas

Gzerine baski yapma sanatidir. El islerin-
den olusur. Renkler firca ile

konur. Her parca ayri boyanir. Ozgiin bas-
ki sanatlarinin en 6zgunudur. n
Yikanabilir; bozulmaz. Yazmalar yapildigi 1
yorenin, semtin adiyla anilir. {
Kalamis, Yenikapi gibi...

*kk 1
" : M. Hamdi EYUBOGLU, 1939 Istanbul do-
S : gumlu olup; 'Yazma’ tutkusuna
' 1950'de kapilmistir. Kaliplarini kendisi
oyar, boyalarini kendisi hazirlar. |
\ Tam kompozisyon ve renk cimbuslerini i
kendisi duizenler. Bu yazmalar ‘
yikanabilir 6zellikte. ‘Kalamis Sergisi'nde }
Bedri Rahmi - Eren - Hughette - S.Rahmi :
EYUBOGLU ailesinin de eserlerine yer ‘
verilmistir.

r/'STH/\/BuL DIA|L|A|R
SA L/ THIAL] IMPlAls AIRE
7APIRIMRIVIME I TITIAlS |
ANAEED  BREE riRRan
VR« O slcIN Ak /|- IlxlT
BORMYAILIN /2] iMieln
MIRIAER /I colY olRU |
LALIEIRKIER EINIRTT (R |
G/ INEIRA ST TIRINEIR/
SolpleltlemMel/ np|L]E
S S MeAINIAR M AL IBM A
Wl NIGDIEE Wi ANl MEB <1Gecen sayimizda yayinlanan
" A <MAICIER AN 7 |s[A bulmacanin ¢6ziimii.
ARIRGEN IR nRe 1
ClVivIMKIe 7~/ |s|a[N[CIA UTED » TEMMUZ'2002 «47 i




HAVACILIK DUNYASINA ACILAN PENCEREN?.

UTED
DERGI

Diinya ve lilkemizdeki havacilik olaylarini, gelismeleri
yakindan izleyen dergimiz UTED; aylik yayinini
havacilik konusunda Tiirkiye’nin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesintisiz 10 yildir siirdiiriiyor.

UTED DERGI, tiim havayolu kuruluslari ve persone-
line, VIP, CIP salonlarina, tiim devlet kademelerine,
basina, havacilikla ilgili akademik kuruluslara ve
aboneleri ile tlim teknik personele dagitilmakta ve
ayrica dergimizin her sayisi internette web
sayfamizda yayinlanmaktadir.

Bu seckin kitleye hizmetinizi ve triinlerinizi tanitan
reklamlarinizi, dergimiz araciligi ile sunabilirsiniz
Reklaminiz ayni zamanda web sitemizde de yayinla-
narak sanal ortamda da ziyaretcilerine seslenebile-
cektir.

BU FIRSATI DEGERLENDIRIN...

SIZE HERZAMANKINOEN DAHA YAHINIZ..

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 kat:5 Daire:8
Bakirkoy-ISTANBUL

Tel: 0212 542 1300- 543 29 74 Fax: 0212 542 13 71
E.mail: uted@uted.org WEB SITE: www.uted.org




Anlamh Sozler

Hazirlayan: Ekrem Erdogan

mnmeden konusan insan, rendesiz ¢calisan marangoza benzer.
NURULLAH ATAGC,
ek
& Doga, bekciyle degil, sevgiyle korunur. Doga, Tanri’'nin yazdigi bir
kitaptir,
HORVEY,
ek
& Kendi dilini bilmeyen, baska bir dili de fam olarak 6grenemez.
B. SHAW
ekl
& En korkun¢ hakimiyet, bilgisizligin hakimiyetidir.
GOETHE
ek
& Cok yiyende saglik, cok uyuyanda akil, cok sdyleyende gergek olmaz.
ATASOZ0
ek
& Insanoglunun doymayan gézd, midesinden by Uktr.
ALMAN ATASOZU
ek
& Baris kendi igimizde degilse, baska yerde aramamal.
LA ROCHEFOUCHAULD
ek
| % Gercekten kesfe cikmak; yeni manzaralar aramak degil, yeni gbzlerle
gormektir.
M.PROUST
ek
S Cocuklariniza adaletli davranin. Onlar gulerylz, tatl dille egitfin. Birini
digerinden fazla sevmeyin. Sevseniz bile bunu belli etmeyin.
HZ. MUHAMMED
shelesk
S Kotu adamin tath dili, tilkinin kargaya doktugu dile benzer.
MONTAIGNE
| sk
‘-’ S Herseye do@ru demek aptalliktir. Her seye yanlis demek de zorbaliktir.
MEVLANA
Rk
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Bulmaca

Hazirlayan: Erdal Alpay

Al = ko ST la i lias

SOLDAN SAGA:1-) Istanbul’un Anadolu yakasinda tren
gari olan semt,- Merkep. 2-) Atlas Okyanusu’'nda
Portekiz'e bagl ada.- Gurultu. kavga,- Hatira. 3-)
Istanbul suricinde semt,- Istanbul’un bir ilcesi. 4-) Bir
siyasi partiyi simgeleyen harfler,- Su,- inceleme,- Bir soru
eki. 5-) Dahi,- Osmanli tarihgisi,- Mikroskopla yapilan
incelemede kullanilan dort késeli cam. 6-) Istanbul’un
Anadolu yakasinda bir semt.- ........ Marvin (aktér),- Geri,
pes,- 7-) Yagl gures boks ve eskrimde yapilan hamlenin
savusturulmasl,- Gevenden cikarilan zamk,- Kobalt'in
simgesi. 8-) Gurbetteki bir kimse icin dogdugu yer,-
Kayak,- Aticilikta bir dal. 9-) Uyusturucu bir madde,-
Istanbul’'un Avrupa yakasinda semt,- ingilizce numaranin
yaziligi. 10-) Istanbul‘un eski adlarindan,- isgi. 11-) Birseyi
biryere dokunur hale getirme,- Dogal ¢imento ile lavli,
kavkili kirintilarin kaynasmasiyla olusmus kutle,-
Olmayan. 12-) Felsefede dUstince,-Bugdaygillerden bir
bitki,- Dénemeg. 13-) Geceyi gegirmek icin bir yere
gitme,- Ayla, ayevi,- Ozanlarin caldig Turk sazi. 14-)
Katki,- Eski Misir'da glines tanrisi,- Istanbul’da kiglasiyla
taninan semt.- Su. 15-) “......... Muzesi,- (Arkeoloji
Muzesinin eski adi),- Kalkan ve zirh gibi korunma araci.
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YUKARIDAN ASAGIYA:1-) Istanbul’un halig kiyisinda
semt,—Kadlké‘)y"de semt. 2-) Istanbul’un kapilarindn biri.-
Dilenciye :/erilir. 3-) Ugur iyi talih,- Azinhk. 4-) Sahnede
oynanrak icin yazilmis oyun,- Istanbul’'un Sultanahmet
semtinde carsi,- Karakter. 5-) Istanbul’da faaliyet
gésteren Gnli ayakkabici,- Bir zeka oyunu,- “Mujde ... 1
(Aktris). 6-) Demiryolu,- Tehlikeli bir hastalik,- Zorunlu
maddeler icin devletce saptanan fiyat,- 7-) Tatbiki,-
GUreste bir oyun,- Nakit. 8-) Bir kan grubu,- Deva,-
Guney kore otomobili,- Hali¢'te bir semt. 9-) Meyve,- ;
Gogul eki,- Tembih s6zu. 10-) Nezir,- Vejetaryen,- Etiketin
ortasi. 11-) Istanbul’un Avrupa yakasinda semt,- Hayvan
slust. 12) Yapma, etme,- Organik bilesiklerin bilesimin
giren karbon ve hidrojen atom grubu,- Dolu olmayan-
13-) Satrancta bir tas,- Fas'in plakas,- Istanbul’un bir ilge-
si. 14-) Genislik,- Istanbul’'un Eminénii ilgesinde semt-
Kiraat. 15-) Kadikoy’'de semt,- Kisi.
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leci /[\‘('/\'()'y.' ---------- 02’2-2889182
neryoluSes. ... ... 0216-4494738/39
,“'/i s | 0212-5139853
KARA: s 0312-4180425/45
0 INA: S ... 0322-3631224
VIR: S 0232-4649095
VTALYASEE. ... 0242-2489957
ALAMANSES. ... 0252 614 4964

Biirolar/Offices

KIBRIS

Genel Miidiirliik:---------- 0392-228 3901

LEFKOSA: = ----ne-- 0392-228 3045

MAGUSA: = i 0392-366 7799

GIENE: 0392-815 2513

ERCAN: = = cceeeveees 0392-231] 4639

INGILTERE

Londra:  ---ccemee- 0044-207 930 4851
---------- 0044-207 2415523

Manchester: ---------- 0044-161 9483532

ALMANYA

Frankfurt: ----=ce-e- 0049- 692 426400
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