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En geng¢ ulusal radyo, adi gibi
Dinya'nin radyosu, Turkiye'de
14 sehirde, Turksaot ve Eutelsat uydulanyla
Avrupa, Asya ve Kuzey Afrika'ya kadar
94 Glkede. Internet adresinden ise
: tim dinyada.
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UTED'IN YUKSELEN TREND]

ernegimiz UTED’in

havacilik  sektorii-
nin i¢indeki vazgecilmez
yerinin yanisira, dergimiz
UTED’in de 1991 yilindan
bu yana aylik olarak de-
vamli yayinlanmast, sivil
havacilik sektorinin en
begenilen dergisi olmasi
ve icerik ve tiraj olarak bir
ylkselis trendinde olmast;
sadece bizleri degil bu
sektordeki herkesi yakin-
dan ilgilendirmektedir.

23-24 Mayis 2001 tari-
hinde Istanbul’da yapilan
ve Ulastirma, Turizm ve
Devlet Bakanlarinin katildigi sempozyuma,
her zaman oldugu gibi davet edildik. Bu
sempozyumda, Ucak Teknisyenlerine yaki-
san bir sekilde temsil edilmenin yanisira,
yine Anadolu Universitesi Sivil Havacilik
Yiksek Okulunun 7-8 Haziran 2001 tari-
hinde yapilan mezuniyet solenlerine de
katildik. Orada yeni nesil meslektaslarimi-
zin sorunlarini dinledik ve en mutlu anla-
rinda onlarla beraber olarak gelecegin
gen¢c UTED’lilerini yalniz birakmamis ol-
duk.

Gerek katldigimiz sempozyumlarda ol-
sun, gerekse solenlerde olsun, beni en ¢cok
duygulandiran olay; sadece UTED isminin
meslegimizi temsil eden Ucak Teknisyen-
leri Derneginin a¢ilimi olmadan kolaylikla
taninmasi, dernegimizin ve dergimizin pro-
fesyonel bir yonetim tarafindan temsil edil-
diginin kanitlanmas: olmustur. Kendileri-
ne, yonetimimizin tamamen amator olarak
calistigi, Ustelik hepimizin ayni zamanda
THY personeli oldugu soylendiginde; in-
sanlarin yiz ifadeleri gercekten gorilmeye
degerdi. Tim Turkiyenin ekonomik buna-
limda oldugu bir donemde, bizlere, bu fa-
aliyetlerin yanisira dergimiz UTED’i kalite-
sinden 6diin vermeden her ay nasil aralik-
siz ¢ikarabildigimiz soruldugunda, bizler
de kendilerine; Uyelerimizin, birlikte calig-
tgimiz yayincilik sirketinin ve basta THY
olmak tzere sektoriin 6nde gelen kurulus-

Sefa Inan / Baskan
UTED President

larinin desteginden ve bi-
ze olan giiveninden sozet-
tik. Gerisinin ise sadece
Yonetim Kurulumuzun 6z-
verili calismalarindan kay-
naklandigini vurgulayarak,
bu bagarili yikselisimizin
sebebinin sadece bizlere
olan glivenden kaynaklan-
digint anlatmaya calistik.

Dergimiz UTED’in yani-
sira, gercekten sizlerin be-
genisini kazanmis profes-
yonel bir tasarimla tim
ucak teknisyenlerini kucak-
layan web sitemize olan il-
gi, THY nin Ust yOnetimin-
ce de ilgiyle izlenmekte olup, zaman za-
man sitemize yoneticilerimiz ayin konugu
olarak girerek, sizlerin sorunlariniza ve so-
rulariniza cevap vererek demokratik bir
yapinun sergilenmesine olanak saglamakta-
dirlar. '

Web sitemizin ayin konugu ve is ilanlari
incelendiginde su anda Uye olmamalarina
ragmen yeni nesil gen¢ meslektaslarimizin
yoneticilere sordugu sorular, sitemizin sa-
dece sizler tarafindan degil, tim Turki-
ye’de sivil havacilik sektorinde calisan ki-
silerce de takip edildigini gostermektedir.

Degerli arkadaslarim:

Toplu Is Sézlesmemizin, yazimi hazirla-
digim bu giinlerde hala sonuc¢lanmamis ol-
masi, sizlere bu hususta her hangi bir yo-
rum yapmami Onlemektedir. Yonetim Ku-
rulumuz, sozlesme Oncesi tim istek ve
Onerilerini sizlerin de bildigi Uzere, ilgili
tim kurumlarimiza iletmis oldugundan,
Toplu Is Sozlesmesinin bu en kritik giinle-
rinde, sorumlulugun tamamen sendikami-
za ait oldugu bir konuda yorum yapmak-
tan kacinmamizt anlayisla karsilayacaginizi
umuyorum.

Bir sonraki giindem yazima kadar,
Toplu is Sézlesmemizin; iiyelerimizin
ve tiim calisanlarin yararina sonuclan-
masini arzu ediyor, sevgi ve saygilari-
mi sunuyorum.
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ATLAS

International

Turk havacilik sektéri-
nin yeni sirketi Atlas Inter-
national ucuslarina basla-
di. 1 Haziran 2001 ging,
saat 03.45'de, Atlas Inter-
national’in ilk ucusu, Bo-
eing 757200 ile Antal-
ya'dan, Esenboga Havo-
alani’na yapildi. Bu ucak,
ayni ginin aksam saatle-
rinde, yolcularini Frank-
furt’a ucurarak Atlas Inter-
national’in ilk seferini ger-
ceklestirmis oldu.

Ayni giin saat 11.00'de
ise, Atlas International’in,
diger Boeing 757-200
ugagr da
Hannover’e uguyordu. Tir-
kiye'de, Samsun, Trab-
zon, Gaziantep, Kayseri,
Istanbul, Ankara, Antalya,
Adana ve izmir'e yolcu ta-
styan Atlas International,
Almanya’da ise simdilik
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Istanbul’dan -

15 merkeze uguyor. Atlas
International’in ik hafta-
sinda, Avrupa’da ¢alisan
Tork isgileri, Turkiye'nin
cesitli sehirlerine tasinir-
ken, Alman tursitler de An-
talya’daki Oger Tours te-
sislerine gittiler.

Atlas International’in yer
isletme anlasmalari da ta-
mamlanan islemler arasin-
da. Minih, Berlin, K&ln,
Dusseldorf,  Hamburg,
Hannover, Leipzig ve Bre-
men  Havaalanlarinda,
AHS Aviation ile anlasma
yapildi.  Frankfurt’a ise
Fraport AG ile calisiyor.
Minster'de FMO Passen-
ger Service Atlas Inter-
national’e hizmet veriyor.
Stuttgart'da, Swissport ile
calisiimakta. Nurnberg’de
ise Air Part yer hizmeti sa-
tin alinan sirket oldu. Er-
furt ve Hahn'da, havo-
alanlarinin resmi sirketleri
ile anlasma imzalandi.

Standard&Poor’s dan
Turkiye'ye

iliskin olumlu bir
derecelendirme

Standard&Poor’s kredi de-
recelendirme kurumu Reuters
ve Bloomberg haber ajanslo-
rn araciligiyla. MNG Hava-
yollari ile ilgili kredi notuna
iliskin bir basin aciklamasi
yapti.

Avrupa’da ilk kez bir hava
kargo sirketine verildigi belir-
tilen kredi notu MNG Hava-
yollari igin “B -"/stable.

Trkiye'nin yasadigi derin
ekonomik bunalim dénemin-
de bir Turk firmasinin boyle-
sine bir kredi notu almasi,
hem Tirkiye icin hem de Tiirk
sivil havaciligi icin son dere-
ce olumlu.

Bu kredi notu, sirketin ulus-
lararasi sermaye piyasalarin-
da ve uluslararasi havacilik
camiasinda daha givenli
adimlar atmasini  saglaya-
cak.

AIRLINES .0@



Uzaydan Smyal Var!

Nasa, 1972 yilinda firlatilan
(6nct) “Pioneer-10” insansiz
uzay aracindan sirekli olarak
bilgi almaktaydi. Gelmekte olan
sinyaller aniden kesilince, bili-
madamlari Pioneer-10"un teknik
bir ariza ya da bir géktasi carp-
mastyla devre disi kaldigini tah-
min ederek uzay aracindan imi-
di kesmisti.

Uzayda kayboldugu tahmin
edilen ve unutulan uzay araci
29 yildir kesintisiz hizmet veri-
yordu. Gegtigimiz ginlerde il-
ging bir olay oldu ve Ispanya’nin
baskenti Madrid’in disinda bulu-
nan dev antene bir sinyal geldi.
Tekrar fotograf ve bilgi génder-
meye baslayan “Pioneer-10" bi-
lim dinyasinda saskinlik yaratt.
Jupiterin  gdktaslar  kusagini
asan, ilk yakin fotograflari ceken
ve Pluton gezegeninin ¢ok yaki-
nindan gegen “Pioneer-10" diin-
yadan 11,2 milyar km. uzaklikta
saatte 44 bin km. hizla yol alma-
ya devam ederek program gere-
gi yeni gorev yeri olan Boga ta-
kimyildizina dogru ydnelmis
bulunuyor.

Amerikan hovccﬂlk ve uzay §|rkeh Boeing, 10 yil-
dir destek verdigi Uluslararasi Istanbul Mizik Festi-
vali‘nin 9 Haziran'da Aya irini‘de dizenlenen agilis
konsermde izleyenlere unutulmaz bir “italyan Gece-

" yasath. Avrupa’nin taninmis konser salonlarinda
pek cok kez birlikte sahne alan “I Virtiousi Italiani”

toplulugu ve soprano “Mariella Devia”,
sponsorlugunda ilk kez Tirkiye'ye geldi.

ltalyan besteci Rossini’nin eserlerindeki basarili
performansiyla taninan Mariella Devia, opera din-
yasinda berrak bir sesle kusursuz gegisler yapabil-
meyi ifade eden “belcanto” geleneginin giinimiz-
deki en &nemli temsilcileri arasinda yer aliyor. Bugi-
ne kadar Chick Korea, Goran Bregovic ve Michael
Nyman gibi mizisyenlerle sahne alan “I Virtiousi lta-
liani” ise Avrupa’nin en énemli klasik miizik orkest-
ralari arasinda gésteriliyor. Devia ve ”Italyon Vir-
tiozleri” konserde, vatandaslari Rossini’nin yayli
calgilar ve soprano igin besteledigi aryalari seslen-
direcek.

Boeing'in

Tarom ilk 737-700’i teslim ald

Romanya Hava Yollari (TAROM) yeni nesil
737-700 ugaklarindan ilkini Boeing’in Was-
hington Seattle’daki merkezinde teslim ald.
Tarom havayollari yeni nesil 737-700 ve
800 ugaklarindan 4 tane daha siparis verdi.
Bu ugaklarla birlikte Avrupa ve Ortadogu pa-

zarinda biyiyecekleri ve pay sahibi olacak-
larini vurgulayan TAROM'un baskani ve kap-
tan pilotu Nicolae Demetriade ilk 737-700
ugagini teslim aldiklarindan seving duydukla-
rini ve yeni nesil 737’lerin givenilirligini is-
patlanmis, disik maliyetli olmasinin biyik
bir avantaj sagladigin, filolarina bu ucaklar:
dahil ettikleri icin mutly olduklarini acikladi.

UTED ¢ TEMMUZ'20017
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United Airlines Airbus filosunu yeni
siparisiyle genisletiyor
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Teknisyenler Olimpiyati) Tur-
kiye finali gegenlerde Nis-
san’in Lojistik merkezinde ya-
pildi. NITEC Turkiye finalin-
de Nissan Plaza Bostanciog-
lu'ndan Dogan UNAL en iyi
teknisyen secilerek Ulkemizi
Fransa’da yapilacak Avrupa
finalinde temsil etmeye hak
kazandi. Tirkiye genelinde
hizmet veren yeikili servisler-
de godrevli motor, sasi, elek-
rik, otomatik sanziman ve
arag bilgisi konularinda ya-
pilan teorik ve pratik sinav

sonucu derece alan yarisma-
cilarda NICTEC Tirkiye birin-

A320 ailesinden olusan fi-
losuyla biytk basar kaza-
nan United Airlines, yeni bir
A320 ve iki adet A319 sipa-
risi verdi. Havayolu ugaklari,
2003 yilinda teslim alacak.
Filosunda 100 adet Airbus
ucadi bulunan United Airli-
nes en genis Airbus filosuna
sahip havayolu.

United Airlines’in  bu son
siparisi, Airbus ucaklarinin
ABD ve Kanada'da artan sa-

linda Kuzey Amerika'ya ay-
da bir adet ucak teslim eden
Airbus su an ayni bdlgeye
haftada iki adet ucak teslima-
t yapiyor. Kuzey Amerika'ya
teslim edilmeyi bekleyen
ugak sayisi ise 1000.

Teknisyenler
Olimpiyat

Kisa adi NISTEC olan Nis-

san International Service

cisine 500 milyon, ikincisine
350 milyon ve Uginciye ise
250 milyon Tork Lirasi &dul
verdi.

. TUanE AL S MR YAty
FURKRINVE LINALL
13 KUSAN 2001

yisina isaret ediyor. 1996 yi-  Technical Contest (Kisaca

Airbus Uluslararasi istanbul
Mizik Festivali Sponsoru

Airbus, Tirkiye ile uzun yillardan beri si-
ren isbirligi cercevesinde, Istanbul Mizik
Festivali kapsaminda dinyaca onli piyo-
no virtidzleri arasinda sayilan Guher ve
Siher Pekinel kardeslerin Toulouse orkest-
rasi Orchestre National du Capitole ile
birlikte 25 Haziran'da verdigi konsere
sponsor oldu. Konser programi Mendels-
sohn’un (iki piyano ve bir orkestra igin)
kongertosu ve Rimsky-Korsakov'un Shéhé-

razade’indan olusuyor. Airbus’in merkezi-
nin bulundugu Fransa’nin Toulouse kenti
orkestrasi Orchestre National du Capitole,
Mizik Direktorii ve Orkestra Sefi Michel
Plasson tarafindan yénetildi.

Airbus’in Satis ve Is Gelistirme’den So-
rumlu Baskan Yardimcisi Habib Fekih:
“Tirkiye ile havayollari ve havacilik yoluy-
la kurmus oldugumuz bagi mizik aracili-
giyla siirdirmekten biyik bir mutluluk du-
yuyoruz. Medeniyetlerin besigi olan istan-
bul simdi de ileri teknoloji, cok kiltirlilik
ve miizikal gelenegin uyum icinde birlesti-
gi Toulouse’a baglaniyor” dedi.

UTED *TEMMUZ'2001 <8




RTL KURYE
ULUSLARARASI TASIMACILIK
SAN. TiC. LTD. STi.

incirli Cad. No: 82/18
Bakirkéy-Istanbul

Tel: (0212) 570 51 30

Tel: (0212) 543 11 11 (PBX)

ULUSAL DAGITIM
TASIMACILIK SANAYI TICARET.
LTD. STI.

Esentepe Cad. Kuscular Sok.
No: 8/1 Mecidiyekoy-Istanbul
Tel: (0212) 211 91 21

&

We provide low i

with high safety and reliabilingl® ﬂ

¢ Aircraft Maintenance
¢ Spares Support,
e Wheel Built Up,
¢ Whell Overhaul,
* Brake Repair/Overhaul

Atatirk Airport, ic hatlar VIP Gsti, istanbul-Tirkiye 53

Tel :+90 2126637010

Fax :+90212 663 7013

E.mail : prima@primaaviation.com
sales @ primaaviation.com

| Experienced

PRIMA

AVIATION SERVICES Inc.

Low Cost
High Safety and Reliability
Quality o

. {.#
Services

Man power &
)
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Veziroglu Citation X
satinaldi

Hareketli ginlerin yasandig
is jeti pazarinda satlan ¢ok
sayida ugadin yani sira yenii
alimlar da gergeklesiyor. Al
Haydar Veziroglu'nun sahip
oldugu Vinsan Havacilik Citati-
on X tipi is jeti aldi.

Turkiye'ye gelen ikinci Citati-
on X olan bu ucak, sirketin An-
kara merkezli ucuslarinda kul-
lanilacak.

Sirket bundan dnceki ucusla-
rini sahibi oldugu Beechjet
400A tipi ugakla gergeklestiri-
yordu. Bursa'daki talihsiz ka-
zada turboprop Kingair C90
ucadr Tepe Grubu da disen
ikinci ucagi cift motorlu Cess-
na Citation Bravo tipi jetini sa-
tisa cikardi. Cok disik ugus
saati olan Citation Bravo uca-
g1 i¢in 5,5 milyon dolar isteni-
yor. Nergis Air'in filosundaki
iki Bell 430 tipi helikopterden
de birinin satilmasi planlani-
yor. Dogus Air ise yeniden ya-
pilanma programi dogrultu-
sunda elindeki biri sifir saatte
Challenger 604, digeri 601 ti-

UTED «TEMMUZ'2001 <10

pi iki is jefini sahsa cikartt.
(Hurriyet)

Airbus’a iki odiil
birden

Paris'te dizenlenen 8. Flight
International Havacilik Endist-
risi Odil Toreni'nde Airbus,
hissedarlarinin Haziran
2000’de Super Jumbo igin tek-
lif izni vermelerinden 6 ay son-
ra Uretimine baslanan A380
projesi ile Hava Tasimaciligi

kategorisinde &dil alirken,
Airbus Icra Kurulu Uyesi olan
ve Yonetim Kurulu Baskani
Noél Forgeard'in dzel danis-
manh@ini yapan Jirgen Tho-
mas'da yilin adami segildi.

Paris'te dizenlenen gorkemli
odul téreninde, Jirgen Tho-
mas, “A380'in babasi” unva-
nini alarak 24 seckin havacilik
uzmani tarafindan acik farkla
birinci secildi. Thomas, 555
yolcu kapasiteli A380 proje-
sinde kilit rol oynayarak 19
Aralik 2000'de programa
baslama yolunda ilk adimi at-
ti. A380'in Hava Ulasimi kate-
gorisinde aldigi 8dul tim juri-
nin ortak kararinin sonucuydu.

Airbus Yénetim Kurulu’nun
Uyesi olan Jirgen Thomas, yil-
basindan bu yana, Airbus’in
Yonetim Kurulu Baskani Noél
Forgeard'in 6zel danismanlik
gorevini yiritmekte. A380,
bugine dek 8 dinyaca Unli
havayolu ve kiralama sirketin-
den 62 kesin siparis aldi.

A380 ilk ugusunu 2004'te
yapacak ve 2006'da hizmete
girecek.



Kibris Tiirk Hava
Yollari, Yeni
Boeing 737-800
Ucagini Teslim
Aldi

Kibris Turk Hava Yollari
(KTHY), bir Boeing 737-800
ucagini daha filsonua katti.
General Electric’in finansal
kiralama sirketi GECAS'tan
alinan ucak, 11 Mayis Cuma
glini Amerika’nin Seattle
sehrinden yola ¢ikarak 14
Mayis Pazartesi Kibris’ a indi.

Gectigimiz yil iki adet Bo-
eing 737-800 aldiklarini belir-
ten KTHY Genel MUdUrt Zeki
Ziya, artan turistik talep ve
eklenen yeni hatlar dogrul-
tusunda alinan Uglinci Bo-
eing ucadinin, hem tarifeli
hem de charter seferlerinde
kullanilacagini séyledi. 27 yil-
dir Kibris'in Turkiye ve Avru-
pa ile baglantisini saglayan
ve 2000 yilinda 1 milyon yol-
cu tastyan KTHY'nin yeni Bo-
eing 737'sine “Karpaz” adi
verildi.

Royal Air Maroc yeni
nesil 737 ve 767-300
siparis verdi

Fas Kraliyet Havayollari olan
Royal Air Maroc ile Boeing, 20
adet yeni nesil 737 lerden
10"y opsiyonlu 10’y da 2003
ve 2013 yillari arasinda teslim
edilmek izere 20 ucaklik an-
lasma imzaladilar. Royal Air
Maroc ve Boeing ayrica 1.2

milyar dolarlik, uzun menzilli
olan ve Ocak 2002'de teslim
sartiyla iki yeni 767-300 ugag
da satin aldi.

RAM baskani Mohammed
Hassad; Turizmin  biyimesi
g6z oniine alinarak filonun ge-
lecek 10 senelik yaygin ugus
agini analiz edip uguslar vy-
gun hale getirmek igin filoyu
yenileme programi dahilinde
yeni nesil 737 ve 767 ucaklari-
ni sectiklerini acikladi.

Sarkicr Sting’in ucak kazasi

Avusturya’nin Inssburg kentinden, italya’nin Floransa kentine
gitmek igin havalanan Sting’in ugagi Floransa’ya iniste pistten
gikti. Ingiliz sarkici Sting’in biyik tehlike atlatmasi sevenlerini
Uzdi. Cessna tipi ugagin frenlerinde olusan bir problem son-
rasi hemen alarma gegen havaalani itfaiyesi aninda ollay ye-
rine geldi. Iniste yasanan heyecanli dakikalarin ardindan
Sting ve iki pilot ucaktan sag salim cikhlar. Havaalani yetkili-
leri kazanin ardindan yaptiklari agiklamada Sting'in ve pilot-
larin saglik durumlarinin iyi oldugunu bildirdiler. Olaya ugagin
frenlerinde meydana gelen bir arizanin neden oldugu ve ucak-
ta hasar meydana geldigi bildirildi.

Bu ayki bulmacamizi dogru olarak ¢ézenler arasinda yapilacak cekiliste bir okurumuz
RAKSOTEK’ten 1 adet miizik CD’si kazanacakhr.

& %k ok

Gegen ayki bulmacamizi dogru olarak ¢6ziip génderenler arasinda yapilan cekiliste
Sayin Cemil UNLU Raksotek’ten Tarik’n 1 adet CD’sini kazanmistir. Gésterdiginiz ilgiye

ve RAKSOTEK’e tesekkiir ederiz.

UTED Dergi
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27 YLDIR B

UTED: Bu goreve baslayali ne kadar ol-
du?

Yusuf Bolaywrh: Genel Midiilik gorevine
04 Agustos 1997'de basladim.

UTED: Kag yildir THY’de gorev yapiyor-
sunuz?

Yusuf Bolaywh: 27 yildir...

UTED: Ustlendiginiz gorevi ozetler misi-
niz?

Yusuf Bolaywh: Halen Dogu Avrupa ve
Ortadogunun en biiyik Hava Yolu olan, bu-
giine kadar yaptig: atilimlarla hizmet, Kalite
yoniinden yolcular tarafindan tercih ‘edlilen
Tiirk Hava Yollarr'ni daha ileri noktalara go-
tirmek icin projeler tiretmek ve uygulamak;

caliganlarimiza huzurlu bir ortam saglayarak |

misterilerimize daha iyi hizmet gotiirmeleri-
ni saglamak.

UTED: Isinizin en iyi taraft nedir?

Yusuf Bolaywh: Isimin en iyi tarafi 24 saati
stirekli degisen olaylarla yasamak ve yapilan
islerin sonucunu hemen gormektir.

UTED: Isinizde en kotii diyebileceginiz
olay ne idi?

Yusuf Bolaywh: Isimde yasadigim kot
olaylari sadece ders almak icin aklimda tu-

tarim. En kotii olaylar da zaman zaman yol-

cularimiza yasattigimiz olumsuzluklardir.

UTED: Su anki en 6nemli projeniz?

Yusuf Bolaywrh: Su anki en biiytk proje-
miz Ortakligimizin kar eder duruma gelme-
si ve hizmet diizeyini uluslararast hizmet

UTED ¢ TEMMUZ'2001 12
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odllerini alacak seviyelere cikarmakir.

UTED: Kendinizi gelistirebiliyor musu-
nuz?

Yusuf Bolayirh: Havacilikta kendinizi ge-
listirmeden tutunabilmeniz miimkiin olma-

digindan, hergiin yeni konular hakkinda bil-
gi sahibi olmam gerekiyor.

UTED: “5” yil sonra nerede olmay1 plan-
liyorsunuz?

Yusuf Bolaywrh: 5 yil sonra Tiirk Hava Yol-
larinin disinda baska alanlarda hizmet veren
bir yerde olurum.

UTED: Gordiigiiniiz en faydali kurs yada
en 6nemli 6grenme deneyiminiz?

Yusuf Bolaywh: Ucak ve motor kurslari.

UTED: Cocukken ne olmayi planliyordu-
nuz?

Yusuf Bolayiwrh: Doktor olmayi planliyor-
dum.

UTED: Ik isiniz?

Yusuf Bolaywh: 1.T.U Ucak Elemanlart ve
Motorlart Kiirstistinde asistan.

UTED: En 0nem verdiginiz deneyiminiz
nedir? Neden?

Yusuf Bolayirh :En dnem verdigim deneyi-
mim Ulker fabrikasinda yaptigim 18 aylik

bakim mithendisligimdir. Ciinkd calisma
seklim ve calisma disiplinim orada olustu.

UTED: Meslek yasaminizda verdiginiz
en Onemli karar nedir?

Yusuf Bolaywh: Tirk Hava Yollarinda ca-
lismaya baslama kararim.

UTED: Sizce “keske yapmasaydim dedi-
giniz” en kotii karariniz?

Yusuf Bolaywrh: Bugiine kadar keske yap-
masaydim dedigim hicbir kararim yok.

UTED: 5 yul icinde havacilik soktoriinde
ne gibi degisiklikler olacak?

Yusuf Bolaywh: Hava Yollarinin icinde bu-
lundugu sikintilar, onlart daha siki igbirligi
yapmaya itecek ve 5 yil icinde daha biyiik
isbirlikleri olacaktir. Teknolojiye ayak uydu-
ramayan bazi hava yollart piyasadan siline-
cektir.

UTED: Kisilerin sizin alaninizda kendi-
lerini gelistirmesi icin neler tavsiye
edersiniz?

Yusuf Bolaywrh: Havacilik stirekli okumayi
ve olaylart izlemeyi gerektiren bir is. Durdu-
gunuz yerde mevcut halinizi devam ettirme-
niz miimkiin degil onun icin devamli kogs-
malisiniz.,

UTED: Imkanmniz olsa baska hangi iste
ve kiminle ¢alismak isterdiniz?

Yusuf Bolaywl: Yine ayni iste ve ayni ar-
kadaslarimla calismak isterdim.

UTED: Isinizi eve gotiiriir miisiiniiz?
Yusuf Bolaywrh: Isten ayrildigimda konular

orada kalir. Ailemle is meselelerini griig-
mem.

UTED: Bir Ozdeyis veya vecizeniz var
mi?

Yusuf Bolaywrh: Oscar Wilde'in asagidaki
sozlerini cok begenirim.

“Bir dostun tizlintGsiine her kim olsa istirak
eder, ama bir dostun basarilarina iyi niyetle
sevinmek cok yiiksek bir ruh hasleti icabet-
tirir.”

UTED: Yonetim tartzini 3 kelime ile ta-
nimlayabilir misiniz?

Yusuf Bolaywh: Sevgi, karsinizdaki insan
dinleme, dogrulardan taviz vermeme.

UTED: Meslekdaslarinizca nasil hatirlan-
mak istersiniz?

Yusuf Bolayiwrh:Tirk Hava Yollarnin ge-
lismesinde karmnca karariyla emedi gecmis
bir dost olarak hatirlanmay1 arzu ederim.

UTED » TEMMUZ'2001 13



THY’NIN TEKNIK KAHRAMANLARI

ir sivil havacilik tutku-
B nu, THY’inin gercek
bir dostu olarak ucuslari-
ma iliskin yapici elestiri ve
onerilerimi yillardyr THY
yonetimine iletmeyi gorev
saymisymdir. Bu fabri dde-
vim, milli havayolumuzun
Genel Kurullarindaki gele-
neksel  konusmalarimla
birlesince, awni babgemin
en glizel cicekleri olusur
benim icin. 28 Nisan
2001°de gerceklesen son
Genel Kurul konusmam,
THY nin bugtinkti diizeyi-
ne erismesinde inanilmaz
hizmetleri olan teknik kab-
ramnlarin 6ykiileri tistrine
idi. Bu  konusmamin
THY nin teknik ailesi ile
paylasiimasina iliskin
UTED onerisini kabul et-
mekten onur duyuyorum.
(Dr.Supbi Ayvaz)

ozlerime, THY logosunun

A340 ucaklan winglet'lerinin
i¢ yuzeylerinde de yeralmastyla
ilgili 6nerimin timiyle gercek-
lestirilmis olmas: nedeniyle te-
sekkiirlerimi sunarak baslamak
istiyorum.

Olagandist ekonomik gelisme-
lerin yasandigt donemde yapi-
lan bugiinkt genel kurulda, bag-
ka bir dnerimi, hazirunla paylas-
mayi diliyorum.

Tim isletmelerin ekonomik
acidan agir bir ytkin altinda
kaldigi bu gtinlerde cok farkli
bir alanla ilgili 6nerimin sunulus
amacina yonelik Milli Havayolu-
muzun tarihine yapacagimiz bir-
kac¢ dakikalik yolculuga izinleri-
nizi istiyor ve hosgortlerinize si-
giniyorum.

Nice Genel Kurullar: Pay-

UTED <TEMMUZ'2001 =14

Dr. Suphi Ayvaz

THY 11. Olagan Genel Kurul Toplantisi 28/04/2001

“THY’nin basan 6ykisi tam olarak yazilip
soyut varliklan tarif edilmedikce onun gergek
degerini belirlemek mimkiin degildir”

lasma Onurunu

Duydugum Riza Cercel Ulvi

Yenal ve Hiiseyin Yegin’in

Convair 880 Randevusu...

“Orta menzilli jet ucaklarim
tetkik ediyorduk. 1956°da bakim
tissii mtizakereleri icin Teknik
Miidvir Hiiseyin Yegin ile Los
Angeles’ta idik. Convair ugakla-
rini yapan San Diego’daki Ge-
neral Dynamics, 880 ve 990 nu-
maralarin verdigi biri orta, di-
geri uzun menzilli ugag piyasa-
ya ¢ikarmigti. Orta menzilli
olan 880’ incelemek tizere San
Diego’ya gittik. Alakahlar bize
izabat verdiler. Hiiseyin Yegin,
880’in kanatlar: tizerinde dur-
du ve bazi grafik ve planlart in-
celedikten sonra izabat veren
mitibendislere: “Bu kanatlar sa-
kat; siz de bunun farkina varp
990’larda tashib etmissiniz” de-
di. Bu sozler tizerine biraz da
kizan alakalilar, géigede 40 de-
rece hararetle biitiin test yerleri-
ni o sicakta gezdirdiler ve bizi ...
Airline’a teslim edilmek tizere
olan yepyeni bir 880’e bindire-

rek ucurdular. Ayrilirken Hiise-
yin Yegin fikrini degistirmedigi-
ni soyledi. Ugtugumuz, ... Airli-
ne’a teslim edilen ucak, tic ay
sonra havada dagildr ve 880’ler
imalattan kaldirildy.”

Selahattin Babiiroglu ve Yil-
dirim Alan DC-10’nun Ona-
rum Mucizesi...

“1978 yihnda o guinkii genel
mtidiir yardimciarimdan Ertug-
rul Alper bana telefon etti.” DC-
10 ugagimiz yildirim aldi. Ugak
Yesilky’e geri déndii, yolcuda
heyecan var, acele bir ucak ki-
ralayip yolcumuzu gonderelim”
dedi. Ben sevki tabiiyle “Olmaz
ugagi onarmiz” dedim. Ertugrul
Alper, az sonra Genel Miiduirli-
Se yamima geldi.

- Ne oldu Ertugrul Bey?

- Air condition kapisi parca-
landi. Amerika’dan kap: getirip
tamir etmek gerek. 5-10 guin sii-
rer.

- Ertugrul Bey, koca ugag: ye-
niden yaparcasina onaran per-



soneli dagutik mi? Nicin biz
yapmyyoruz. Ben ucagr yarin
hizmete rica ediyorum.

Ertugrul Alper bu goreve yeni
baslamgt. “Arkadaslarla bir go-
riiseyim” dedi ve ayrildi. Biraz
sonra tekrar bana geldi.

- Efendim ucagi bir-iki giinde
tamir ederiz, ama kapinin sabit
olmasiny kabul ederseniz.

- Boyle yapilirsa ugak diiser
mi?

- Haywr efendim.

- Kabul, yarm ucagi seferde
gérmek istiyorum.

Ucak onarima almds, siirekli
vardiya hizmeti vardi. Teknik
kismida, geceyi Ertugrul Alper
de personelle gecirdi. Ben saat
23.00°de ikrama emir verdim:

s
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A340-311 JDM- Winglet'lerde THY logosunun yer almadigi dénem...

“‘Bir ¢uval ¢ikolata gotiiriip
cahsanlara dagiiz.” Gece ya-
rise gegildi. Saat 02.30'da, bir
cuval fondan c¢ikolata daba
gonderilmesini sagladim. Ve ‘ar-
kadagslara soyleyiniz baska vere-
cek seyim yok, ugagr yarin filo-
da gormek istiyorum’ dedim.
Ucak ertesi giin saat 11.00°de
yolcusu ile Almanya’ya bareket
eti.”

Biinyeden Yetisen ilk Genel
Miidiir Ertugrul Alper’in
Topkap1 Ucagi Mucizesi...
“1966 yilinda siparis ettigimiz
Douglas DC. 9-30 tipi jet ucakla-
rumiz gelinceye kadar firma ile
anlasmamiz geregi hem egitim
ve hemde jete intibak devresinde

i =
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. THY iogosu, A346’larln Wingletlerinde, Dr. Suphi A*vui’m
onerisinden sonra kullaniimaya basland.

bize yardimcy olacak 30 tipin-
den daba ufak, 10 tipi bir ucag
Jirmadan kiraladik. Ucus ekibi
ve bir kisim bakim ekibini egit-
memize ragmen, yedek parca-
miz Yok denecek kadar ciiz’i idi.
Bu ucagimiza “TOPKAPI” adim
taknk. Ve Frankfurt, Amster-
dam, Briiksel, Roma, Viyana se-
hirlerine tarifeli sefere baslattik.”

Ucagimizin tizerine hepimiz
titriyor ve ariza yapmamasi i¢in
dua ediyorduk.

Tanrvun yardimiyla ugagimi-
zin ilk 6 ay sonunda giinlik uti-
lizasyonu 9 saati agmish. Bu
ucagumiz bhakkinda pilot arka-
daslardan dinledigim su any
hi¢ unutamam: Gerek Frankfurt
ve gerekse Avrupa’nin diger se-
birlerinde séylenen busus “THY
jet TOPKAPI” ugagr aymi giin
hem Amsterdam’da hem de Vi-
yana’'da uguyor. Acaba kag ta-
ne jet ugagr aldmiz?”

Bu anilara deginme gereksini-
mi neden duyuyoruz?

Giincel bir konu olan THY’nin
degerinin takdir edilmesinde,
kurumun sahip oldugu hatlar,
ucaklar hangarlar, gayrimenkul-
ler gibi somut varliklarin yanisi-
ra, kuskusuz onu 68 yillik tari-
hinde, nice olumsuzluklara, nice
krizlere ragmen bugiinkii diize-
yine getiren soyut varliklarins,
becerilerini de mutlaka goézonii-
ne alnmasina olan inancimizi
paylasmak istiyoruz.

THY’nin bu basart 6ykiisti tam
olarak yazilip, bu soyut varliklar
tarif edilmedikce onun gercek
degerini belirlemek miimkiin
degildir.

Bu nedenle, THY tarihinin, en
azindan vyarsini, cok yakindan
izleyen bir dost, miitevazi bir or-
tak olarak, THY’nin 50. Yilinda
yaymmlanan belgesel kitabini ge-
nisletilerek gercek bir tarihce
yapitina, jet hiziyla, donustiirtil-
mesini goniilden diliyor ve 6éne-
riyorum.
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UTED’inde sponsor oldugu
kutlamalarda, o6grencilerin
UTED standina ve UTED
dergiye gosterdikleri ilgi ve
sahiplenme duygusu bizi ¢cok
gururlandirdi.

Kutlamalarda en ¢ok ilgiyi
ceken Tirk Bayragint gokyu-
ziinde dalgalandiran parastit
gosterileri bunun yani sira
ucak akrobasi gosterileri, he-
likopter ve 1942 yilina ait

Dernegimiz Baskani Sayin Sefa inan da, yeni teknisyenleri mezuniyet giniinde yalniz birakmadi.

ucaklarin gokytiziinde ¢izmis
oldugu atmosfer, yoresel
halk oyunlart ve halk ttrki-
lerinin yani sira gokylzin-
den atillan hediyeler, yapilan
cekilisler ve Emre Altug,
Gokhan Tepe ve Grup Ey-
lil'in vermis oldugu konser-
ler 6grencileri fazlasiyla mo-
tive etmeye yetti.

UTED, meslege yeni adim
atan Ogrencilere yol goster-

menin mutlulugu icinde tze-
rine disen gorevleri fazlasiy-
la yerine getirmenin hazzini
bir kere daha yasadu.
Gelecegin Ucak Teknisyen-
lerine ve UTED'lilerine yeni
meslek hayatlarinda ba§ar1lér

dileriz.

UTED Yé6netim Kurulu
UTED < TEMMUZ'2001 17



Hem Karada Hem Denizde 6
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en Arac:

Hovercraft

ir aractn hem karada

hem de denizde gide-
bilmesi ¢ok eski bir fikir ol-
masina ragmen uygulamasi
olduk¢a yakindir. Tasarimi
da, yapimut da yirminci ylzy1-
lin ortalarinda olan Hoverc-
raftlar ilk kullanilmaya basla-
diklari yillarda oldukga ilgi
gormelerine ragmen, sonra-
dan bekledikleri ilgiyi gore-
mediler. Havayastig1 iizerin-
de giden bu araclar hem ka-
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rada hem de denizde gitme
ozelliklerinden dolay: ciktik-
lari ilk yilarda ¢ok isim yap-
tilar. 1950°li yilarda kullani-
lan ilk modeller beklenenle-
re cevap veremeseler de, di-
ger tasitlara gore ayricalikll
durumdaydilar.
Hovercraftlar, ara¢ govdesi
ile dis zemin arasindaki ba-
sinclt havanin (hava yastig)
tasitma ve kaldirma etkisine
dayanarak hareket ederler.

Boylece suda ve karada iler-
leyebilirler.  Hovercraftlar,
hava yastiginin asagi dogru
olan sabit hareketi ile gider-
ler, bazi tirlerinde ise bu ba-
sin¢li hava egimli borularla
geriye dogru verilir, bu da
aracin ileri hareketini saglar.

Hava yastikli araclarn ilk
mucidi Sir Thornycraft'dir.
1870°li yularda alti acgik bir
kabin su tUzerinde basinglh
hava ile doldurulup batma-



masini, hatta ilerlemesini
saglamistir. Ara¢ ile su ara-
sinda hava oldugundan stir-
tinme de azalmis, ara¢ hizla
hareket etmistir. Thornycraft
basincli havanin kabin altin-
dan disari ka¢masina engel
olamasa da 1877 yilinda bu-
lusunun patentini aldi. Bu
sorunu yine bir Ingiliz mucit
olan Christopher Cockerell
¢6zdli. Cockerell karisinin
sa¢ kurutma makinasmni bir
hava basinci treten motor
(kompresor) gibi kullandi.
Teneke kutularla su dolu
kaplarda yaptigi deneyler
sonrast ilk prototipini Uretti.
Onun icad: olan SR. N1 mo-
deli ile bu gtnkii hovercraft-
larin ilki dretilmis oldu.
1959’da ilk modelini denedi
ve oldukca basarili oldu.
Teknenin altina dosedigi bo-
rulardaki deliklerden ¢ikan
hava tekneyi havada tutuyor
ve egimli olan deliklerden
dolayida tekne ileri dogru gi-
diyordu. Ayrica aradaki ba-
singli hava bir perde gorevi
gordiigiinden icerideki hava-
nin digart ¢ikmasina engel
oluyordu. U¢ yolcu tastyabi-
len bu model maalesef
hem yavasti, hemde
dalgasiz  diz
sularda

gidebiliyordu. Bu sorun da

52 .

ileriki yillarda c¢ozilecekti.
Clinkli perdeleme yapan ha-
va, icerideki basincin kagma-
smna engel olamiyordu. Bu
yiuzden ikinci bir emniyet
olarak teknenin dis alt kismi-
na da kaucuktan yapilmis bir
dis muhafaza (etek) ilave
edilmisti. Tekne gaz tiirbinli
bir motordan kuvvet aliyor-
du ve hafif olmasi gerektigin-
den sag¢ levha yerine aliimin-
yum levhalar kullanidmisti.
Boyle oldugu halde motorun

tekneyi hava yastigi A
tzerinde tutmak \)‘ ,

i¢cin
har- ap

cadig giic, tekneyi ileri dog-
ru stirmek icin harcadig giic-
ten daha fazlaydi. Hoverc-
raftlarin  temelinde; asag:
dogru tflenen hava fanlar ile
yonlendirilerek tekneye ileri
hareketi verilir, teknenin
lzerinde (arkada) bulunan

pervaneler tek-
neye extra bir

»

manevra
kaabiliyeti
saglar. Hoverc-
raftlarda hava yastugi-
nin  kalinligt, uzunlugu-
nun onda biri kadardir ve bu
dezavantajindan dolay1 tekne
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karayollarinda kullanilama-
maktadir.

Onceleri kaucuktan yapi-
lan etekler stirtinme nedeni
ile cok cabuk asmninca yerini
naylon ve plastik karigimi
trlinler almaya baslamustir.
Bunlar etek gibi parca parca
asiliyordu. Simdi ise bunlarin
yerini bir totba etek seklin-
deki trtinler almistir.

Hovercraftlar bir ¢ok bilim
adaminin  kafasini  kurcala-
mustir. Bu fikir tizerinde cali-
san yapimcilar ¢olde, karada,
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suda ve buzda gidebilen bu
araclart gelistirdiler ve saatte
137 knv'lik stirate eristiler. Bu
rekor seviyedeki slirate erige-
bilen hovercraftlar 400 yolcu,
55 otomobil ve 5 de otobiis
tastyabilmekteydi. Amerika
bu aracgtan yola c¢ikarak bir
proje baglattt. 8000 tonluk bir
torpido gemisini hava yastik-
li ve katamaranli sekilde ya-
pacak ve saatte 180 km hiza
ulasacaklardi. 4 normal jet
ucagi, 4 dikine kalkabilen jet
ucagi ve 4 helikopter tastyan
bir tistiin gemi ile bir filo ku-
rulacakti. Bu teknenin iki
prototipi yapimasima ve filo




GH-2008

|

hazirligina girisilmesine rag-

men, proje siyasi olarak yu-
rimedi ve Pentagonda takil-
di. Amerika klasik tip gemile-
re geri dondu.

Hovercraftlar buytk ustin-
liklerine ragmen bazi deza-
vantajlara da sahiptiler. Cok
glrtltili olmalari, ¢ok sik
arizalanmalari ve kumanda
zorluklari en buytk prob-

lemleriydi. Almanya, Ingilte-
re, Fransa ve Amerika ho-
vercraftlart en ¢ok kullanan
tlkelerden baziaridir. Al-
manya’da 1998 yilinda ho-
vercraft ile tasinan otomobil
sayist bir onceki yila gore
%32 artmusti. Hizli tasimacili-
g1n Odneminin arttigi ve zama-
nin para oldugu glinimiiz
dinyasinda Hovercraftlarin

da 6nemi paralel olarak art-
maya devam ediyor. Bir ¢cok
tilke Hovercraftlart kullani-
yor ve diinyada Hovercraft
sayist da gittikce artiyor. Bir
cok ordu amfibi kuvetlerinde
hem karada, hem de denizde
gidebildigi icin Hovercraftlar:
kullantyor. Ingiltere ve Fran-
sa arasinda Mans denizinde
strekli bir hovercraft trafigi
mevcuttur. Japonyanin da
aralarinda bulundugu bir ¢ok
tilke Hovercraftlar icin biiytik
yatrimlar yapmislardir ve
hovercraftlar tzerine biytik
projeler  hazirlanmaktadir.
Oyle gosteriyor ki hoverc-
raftlar diger tasima araclarina
gore yavas ama dogru yonde
gelisiyor ve gelecekte hem
sivil, hemde askeri amacla
kullanilacak araclarin liste-
sinde hovercraftlar bir numa-
ra olacaklardir.
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RAKIPL

ki katli ucaklar, iki bu-

Iyiik rakibin es zamanli
calismalariyla olusturulmus-
tur. Boeing’in Airbus’a Ustiin-
ligu; iki katli tasarim dene-
mesini, B747’lerde basarryla
gerceklestirilmesidir.

Bu kez hazirlanan 600 yol-
cu kapasiteli ‘dev’ projeler-
dir.

Airbus AXXX, B747X, adiy-
la projelendirilmeye basla-
nan bu buytk govdeli ugak-
lar, bir ¢ok sorunu birlikte
yasamakta ve pazar savast
vermektedirler. Havayollari-
nin, bu en buyuk govdeli
ucaklara ilgisinin ne olacagi-
nin bugliinden kestirimini ya-
pabilmek de sorunlarin ba-
sinda gelmektedir. Boeing’in
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yollart da iki rakip havayolu
olmakla beraber, her ikisi de,
A380 siparisi vermis ve karsi-
likli bakim ve mihendislik
anlasmalarini,  sistemlerini
kurmaya  calismaktadirlar.
Mtuhendislik departmanlari-
nin yoneticilerinin simdiden
bakim programlarinin ayrin-
tilarint konusmaya basladik-
lartnin duyumlar alinmakta-

Tl dir. SIA Miihendislik Boli-
= muniin ticari bagkan yardim-

TTTTLLLLL L cist Oh Wee Kohen ve Qan-
tas’in ugak operasyonlart ge-

Tuspetolustralia

e nel mudiri David Forsyth,
hicbir havayolunun A380’le-
rin tim bakimlarini, tek basi-
na yapacak sekilde orgtitlen-

melerine gerek olmadiginy,
zaten boylesine bir alt yapiy1
kurmay: gerektirecek sayida
‘LVA’ yani A380’i filolarinda
bulundurmayacaklarina ve
isletmeyeceklerine dikkatleri
cekmektedirler.
Havayollarinin, ugak ope-
ratorlerinin, isbirligi yapma-
larinin cok sayida nedeni
vardir. Igbirligi, dncelikle ya-
tinmlarinin fizibilitesi ve kay-
nak israfinin 6nlenmesi baki-
mindan 6nemlidir. Ornegin,
egitim, bakim ‘tool’ lart (alet/
edavat), hangar olanaklari,
bakim atelyeleri, yedek par-
ca bulundurulmasi gibi ko-
nular, isbirliginin temel bas-

tahminlerine gore O6nimiz-
deki 20 yilda, 150 - 200 en
buytk ucak=VLA (Very Lar-
ge Aircraft) gokytiziinde ucu-
sacaktir! Boeing’in 66 siparis
aldig1, fakat lansman igin
aceleci olmadig: ifade edil-
mektedir. (ATW.Nisan 2001
5.30)

AXXX olarak baslayan ve
daha sonra Airbus A380 adi
verilen ucagin en istekli ve
hazir goriinen musterisi SIA
(Singapur Havayollary) dir. 5
yil sonra, Sydney - Singapur
ucuglarinin A380’lerle yapi-
lacagt planlanmaktadir.

Singapur ve Qantas hava-
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liklaridir. Cok buytk govdeli
ucak filolart diger ugak tiple-
ri gibi, mesela B737’ler gibi
cok sayida da olmayacaklar-
dir.

Sanayide bu tip isbirlikte-
likleri alisilmis olgulardir.
Esasen , Airbus’in Uretimi de
isbirlikteliklerinin sonucunda
gerceklestirilmektedir.

Ansett, New Zeland ve SIA,
ticari a¢idan birbirlerinin ra-
kibidir. Fakat operasyonel
diizeyde yardimlagma hava-
cilikta bir gelenektir. SIA bu
yardimlasma icin bir baslan-
gic olarak yakin gelecekteki
A380 isleticilerine bakim ve
miuhendislik hizmetleri icin
‘pool’ calisma yapmay: Oner-
mistir. Quantas, hat bakim
hizmetini kurmakta olmasina
ragmen, agir bakimin mali-
yetinin de agir olacag: gerce-
ginin 1s1ginda oneriyi olumlu
karsiladigini belirtmistir. T4m
bakim ve mihendislik hiz-
metlerini verebilmek icin
enaz 20 - 25 ucakli bir filoya
sahip olmanin altt ¢izilmek-
tedir. Simdiki durumda, SIA
10 adet A380’i siparis etmis,
15 adet icin de opsiyon ver-
mistir. Quantas’in ise 10 adet
siparisi bulunmaktadir.

SIA yeni en genis govdeli
bu ugaklarin motor, inis taki-
mi, thrust reverser, ve aviyo-
nik sistemleri icin Uretici fir-
malarla da bakum isbirlikleri
yapmaya yonelmektedir. Bu
baglamda SIA’'nin Mihendis-
lik bolimd, inis takimlarinin
ureticisi Messier Dowty ile
Singapur’da %40 ‘lik bir or-
taklik yapmuislardir. (Orient
Aviation Subat 2001 s.42)

Ayni sekilde, SIA, gecenler-
de Rolls Royce ile Singa-
purda, (Trent 800) buylk
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Havayolu ve Ureticiler 20 yil 6ncesinden daha
sansh, artik iletisim ¢ok kolay.

bakim yapmak lzere bir tesis
kurmak icin sozlesme yap-
mistir. Tesisin bu yil sonunda
tamamlanmas: planlanmakta-
dir. Ayni tesiste A380 moto-
ru Trent 9007in de bakiminin
yapilmasi programlanmustir.
Ancak, Quantas’in halen mo-
tor secimini yapmadigindan
bu isbirligine katilip katilma-
yacagt belli degildir.

SIA ve Quantas’in bir ekibi
Toulouse’da Airbus’la birlikte
calismaktadirlar.  Tasarim,
proje, tretim, montaj her saf-
hasiyla izlenmektedir. Bu sii-

re¢, ilk ucuslar, testleri de
icine alacaktir.

Her iki havayolu da 2006
yilinda, en buytk uc¢agi VLA’
yi ucus hizmetine vermeyi
planlamaktadirlar. SIA halen
en son Airbus Urinini ugur-
makla beraber Quantas’in
yeni model Airbus’t bulun-
mamaktadir. Quantas, 13
adet A330 - 200 ve 300 ucagt
siparisi vermis ve bu siparig-
ler 2002 yili sonunda filoya
girecektir. A380’lerden Once
iyi bir deneyim olacaktir.
Quantas’in  A380’leri ise



SIA’dan 12 ay sonra teslim
edilecektir. Emirates’in de fi-
lo planinda VLA’lar yer al-
maktadir.

SIA, diger havayollarindan
dnce en buyuk ucaklar islet-
meye alirken, ilk olmanin ya-
nisira risklerle karst karstya
bulundugunu belirtmektedir.
Fakat B777lerin de ilk kulla-
nicilart  oldugundan  ¢ok
onemli bir gticlikleri olmadi-
gin1 da ifade etmekteler.

Ayrica, bugin havayollar
olsun, Uretici ve diger isletici-
ler olsun, 10 - 15 yil &ncesin-
den daha sanshidirlar. Guni-
miuziin ‘information’ teknolo-
jisi, tretim metotlar1 simiilas-
yon olanaklart buytk bir
avantaj saglamaktadir. Mo-
dern ve cok kapsamli ucak-
lar pek cok testi gerektirmek-
tedir. Gergekten, ilk operator
olmak biraz daha fazla caba
gerektirmekte ve artik ucak-
lar birbirinden hayli farkli
ozellikler tasimaktadir.

Ayrilacak hangar mekan:
da onemli bir faktordur, zira,
A380 en buytk yolcu ugagi-
dir. Kanat acikligi 79,8 metre,
boyu 73 metre, kuyruk
yuiksekligi 24,07 metre, gov-
desi ise 6,55 metredir. 2002
2003 yillarinda 2 adet A380
kapasiteli bir hangar Singa-
pur'da hizmete girecektir.

Ote yandan, ucgaklarin B/C
(business class), F/C (first
class), C/C (coach class), E/C
(economi class) konfigliras-
yonlari, koltuklar, mutfaklar,
verilecek servislerin tasarimi,
kullanilacak tabak, bardak,
catal, bicak vb servis malze-
mesi, eglence olanaklari, tim
tekstil malzemesi, diger sis-
temlerin dizayni da havayol-
larinin  ekiplerince caligil-

Cok biiyiik govdeli ucaklar icin havalimanlar

ve terminaller de hizmete hazir olmalidir.

maktadir. Herseyiyle vyeni,
planli, programli calismalar
dikkatleri cekmektedir.

Bir baska ¢nemli husus ise
A380’lerin ucacagt havali-
manlarmnin da ayni hazirlikla-
rt yapmalaridir. 600 yolcu ka-
pasitesindeki bir buytkligin
siniflara gore check-in’lerinin
yapilmasi, yolcularin salon-
larda konuk edilmesi ve en
onemlisi yolcularin ucaga
alinmasi, bagajlarin kargoya
yuklenmesi (ortalama 1200
adet bavulun) olarak sorun-
lar ortaya cikmaktadir. Cift
katli kortiklere ihtiyag oldu-
gu, Ust kata erisecek kori-
gun esit yuksekliginin ne
olacagi hentiz belirsiz konu-
lardir. A380’ler bu anlamda

hazir olmayan havalimanlari-
na ucus yapmak isteyecekler
midir? Ornegin Atatiirk Hava-
limaninda boyle bir hazirlik
var midir?

Rakip havayollarinin birlik-
te ve ekip calismas: yapmasi,
cagimiza teknolojinin etkileri
acisindan ilgingtir. Gelisme
strecini tamamlamis tlkeler,
kurumlar, bolimler ve kisiler
bu o6rnegi verebilmekteler.
Her iki tarafin da faydasina
olan bu hareket ‘havacilik
teknolojisi, havayollari, hava-
limanlari ve hizmet’ dortliisti-
niin ne denli etkilesim icinde
oldugunun da gostergesidir.
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HAVACILIK DUNYASINA ACILAN PENCERENIZ:

UTED
DERGI

Diinya ve lilkemizdeki havacilik olaylarini, gelismeleri
yakindan izleyen dergimiz UTED; aylik yayinini
havacilik konusunda Tiirkiye’nin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesintisiz 10 yildir siirdtiriyor.

UTED DERGI, tiim havayolu kuruluslari ve persone-
line, VIP, CIP salonlarina, tiim deviet kademelerine,
basina, havacilikla ilgili akademik kuruluslara ve
aboneleri ile tiim teknik personele dagitilmakta ve
ayrica dergimizin her sayisi internette web
sayfamizda yayinlanmaktadir.

DimtyA DA HAVA
KARGO FASIIA CLIGE ‘I »
!

Bu seckin kitleye hizmetinizi ve iiriinlerinizi tanitan
. , reklamlarinizi, dergimiz araciligi ile sunabilirsiniz
e vasinoi ™  Reklaminiz ayni zamanda web sitemizde de yayinla-
narak sanal ortamda da ziyaretcilerine seslenebile-
cektir.

BU FIRSATI DEGERLENDIRIN...

S[ZE HERZAMANKINDEN DAHA YAKINIZ..

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 kat:5 Daire:8
Bakirkoy-ISTANBUL

Tel: 0212 542 1300- 543 29 74 Fax: 0212 542 13 71
E.mail: uted@uted.org WEB SITE: www.uted.org




KISALTMA
C/S:
DFDR:
ECM:
EGT:
EHF:
EM:
ELF:
ELT:
EPR:
ERI:
ETA:
ETOPS:
F/C:
F/H:

FAA:

FAR:
FIM:

FLA:

ACILIMI

Certifying Staff

Onaylanmis Personel

Digital Flight Data Recorder
Dijital Ugus Veri Kaydedicisi
Engine Condition Monitoring
Motor Durum lzleme

Exhaust Gas Temperature
Egzoz Gaz Sicakligi (Motor)
Extremely High Frequency

Cok Yiksek Frekans

Engine Manual

Motor El Kitabi

Extremely Low Frequency

Cok Disiik Frekans

Emergency Locater Transmitter
Acil Durum Konum Bildirici
Engine Pressure Ratio

Motor Basing Orani

Electric Radio And Instruments
Elektrik Radyo ve Géstergeler
Estimated Time of Addival
Tahmini Varis Zamani

Extended Twin Engine Operations
Tek Motorlu Uzatmali Ugus Operasyonu
Flight Cycle

Ugus Saykili (Sorti)

Flight Hour

Ugus Saati

Federal Aviation Authority (USA)
(Administration)

Federal Havacilik Teskilati
Federal Aviation Regulation (USA)
Federal Havacilik Kurallari

Fault Isolation Manual

Ariza Tesbit ve Coziim El Kitabi
Forward Looking Aft

Onden Arkaya Bakis
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por dallart arasinda ye-
ni bir tir olan triatlon
adi1 gibi ti¢ dalda yapilmakta-
dir. Latince, Yunanca ve bir
cok dilde “i¢” anlamina gel-
en “tri” kelimesi sporu Ozet-
lemektedir. Yiizme, kosu, ve
bisiklet triatlonu olusturan
bolimlerdir. 1,5 kilometrelik
ytizme sonrast 40 kilometre-
lik bisiklet stiriisi ve ardin-
dan 10 kilometrelik kosu ile
yarisma biter. Tahmin ettigi-
niz gibi diger sporlardan ol-
dukca farkli ve zordur. Hatta
bu bir spor degil dayaniklilik

Bu spor yanisinda yarismacilar kalabalik hal-
de start alirlar. Béyle bir kalabalikta 1,5 km.
yiizmek oldukca zordur. Triatloncular ikinci
bolim olan bisiklette daha ¢ok tempo arthinir-
lar. Son bélim olan kosu ise 10 km’lik mesa-
fede yapildigindan yarismacilar 6ne gecmek
icin bilyik miicadele verirler.

UTED ¢ TEMMUZ'2001 «30

sidir. Yurt disinda baslayan
bu spor dali Alanya’da yapi-
lan ve geleneksel hale gelen
bir kupa ile Turkiye’de de
adint  duyurmay: basardu.
Alanya kupasiui Cesme ve
yeni olarak erdek kupalari
izledi. Hatta bu spor dalinin
Tiirkiye’de federasyonu bile
kuruldu. Halen baskanligini
Sayin Omer Sahin’in yaptig



bu federasyon bisiklet sporu

ile birlikte yurttilmektedir. Bi-
siklet ve Triatlon’da federasyon
sahip olmakla birlikte maalesef
bir triatlon takimimiz yoktur.
Bu spor yarisinda yarismacilar
kalabalik halde start alirlar.
Boyle bir kalabalikta 1,5 km.
yuzmek oldukca zordur. Triat-

loncular ikinci bolim olan bi-
siklette daha ¢ok tempo artti-
rirlar. Son bolim olan kosu ise
10 km’lik mesafede yapildigin-
dan yarnismacilar éne ge¢mek
icin buyik miicadele verirler.
Degisiklikler ve birinciler bu
bolimde o¢ne c¢ikarlar. Zaten
yorgun olan sporculari 6zellik-
le bu parkurda tam bir daya-
niklilik testi beklemektedir. Bir
universite dgrencisi olan Eren
Celik son Alanya kupasinin sa-
hibidir. Triatlonda yarismalar;
erkekler, bayanlar, kiiciikler ve
masterler kategorilerinde ol-
mak tzere 4 dalda yapilir. Bu
spor icin iyi bir yiiziict, iyi bir
bisikletci ve iyi bir kosucu ol-
makla beraber cok dayanikli
olmaniz gerekmektedir.




Kutsal Kitaplara Gére
Evrenin Yas)

Tekvin, Bap 1 :

Ve Allah dedi: Suretimizde,
benzeyisimize gore insan ya-
palim; ve denizin baliklarina,
ve goklerin kuslarina, ve si-
girlara ve biitin yeryuziine,
ve yerde surlinen her seye
hakim olsun. Ve Allah insani
kendi suretinde yaratti, onu
Allah suretinde yaratti; onlari
erkek ve disi olarak yaratti.
Ve Allah onlart mubarek kil-
di; ve onlara dedi: Semereli
olun, ve cogalin, ve yerylizi-
ni doldurun, ve onu tabi ki-
lin; ve denizin baliklarina, ve
gOklerin kuslarina, ve yer
tizerinde hareket eden her
canlt seye hakim olun.

Tekvin, Bap 5:

Adem zurriyetlerinin kitab:
budur. Allah adami yarattiS:
giinde, onu Allah benzeyi-
sinde yapti; onlart erkek ve
disi yaratti, ve onlart muba-
rek kildi, ve vyaratddiklar
ginde onlarin adint adam
koydu. Ve Adem ylz otuz
yasinda, kendi benzeyisinde,
suretine gore bir ogulun ba-
basit oldu ; ve onun adint Sit
koydu, ve Sitin babasi olduk-
tan sonra, Ademin glnleri
sekiz yuz yil oldu; ve ogullar
ve kizlar babasi oldu. Ve
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Tevrat;

Ibranice’de “yasa

Yordoerlsen Aksoy

N

14

anlamina gelen

“tora” sozciginin Arapca’lastirilmis halidir.
Tevrat'la baslayan Kitab-1 Mukaddes; Eski Ahid
ve Yeni Ahid olmak tzere iki kissmdan olusmus-
tur. (Tevrat kelimesi bazen Eski Ahid’in tamami-
ni belirtmek icin de kullanilir.)

Ademin yasadigi bitin giin-
ler dokuz yuz otuz yil oldu;
ve oldu.

Ve Sit yiz bes yasinda,
Enosun babasi oldu; ve Eno-
sun babast olduktan sonra,
Sit sekiz ytz yedi yil yasadi,
ve ogullar ve kizlar babasi
oldu; ve Sitin butin gtnleri
dokuz yuz on iki yil oldu; ve
oldu.

Ve Enos doksan yasinda,
Kenanin babasi oldu; ve Ke-

nanin babasi olduktan sonra,
Enos sekiz yliz on bes yil ya-
sadi, ve ogullar ve kizlar ba-
basi oldu; ve Enosun biitiin
glnleri dokuz yuz bes yil ol-
du; ve olda.

Yukaridaki satirlar Tev-
rat'tan alinmustir. Islami ina-
nisa gore 4 kutsal kitaptan
biri olarak kabul edilen Tev-
rat; Ingilizcede Holy Bible'in,
bizim dilimizde eski tabirle
Kitab-1 Mukaddes’in ilk bes



metnine verilen isimdir ve bu
metinler Hz. Musa’'nin kitap-
lart olarak antirlar. Tekvin
(Yaratilis) bu bes kitaptan il-
kinin adidir. Bap veya bab
Arapca’da bir kitabin bolim-
lerinden her birine verilen
isimdir.

Tevrat; Ibranice’de “yasa “
anlamimna gelen “tora“ s6zcii-
glintin Arapga’lastiridmis hali-
dir. Tevrat'la baslayan Kitab-
1 Mukaddes; Eski Ahid ve
Yeni Ahid olmak tzere iki
kistmdan olusmustur. (Tevrat

kelimesi bazen Eski Ahid’in
tamamint belirtmek icin de
kullanilir.) Ahid kelimesi bu-
rad ; Tanr ile (sonralari Isra-
ilogullart da denilecek olan)
ibrani kavimi adina Hz. ibra-
him arasinda yapilan antlas-
ma anlamina gelmektedir.
Eski Ahid’e gore; tanrilar
Yahova, Ibranilerin kendisi-
ne iman etmeleri ve koydu-
gu kurallara uymalari karsili-
ginda, onlara vaadettigi
(Tevrata gore Seria Irmagin-
dan Akdeniz’e kadar olan)

verecek ve din-

topraklari
ya Uzerinde daima muzaffer
olmalarint saglayacaktir. Soz
konusu antlasma daha sonra-
lart Hz. Musa ile, Tur Dagin-
da yenilenmis ve Musa’ya
kavminin bu antlasmaya go-

re uymasi gereken  (ve
Arapca’da Evamir-i Asere de-
nilen) Yahova’'nin on emri iki
tas levhaya yazili olarak ve-
rilmistir.

Israil; Tevrat' a gére Hz.
Yakub'un lakabidir ve tanri
ile glresen anlamina gel-
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israilogullarinin  dinini tarihinden ayirmak
mimkiin degildir. Eski Ahid aslinda bu kavmin
kutsal tarihini anlatan bir kitaphr ve israilogul-

lar yizyillar boyunca bu kitap sayesinde ani-

larini ve birlikteliklerini muhafaza edebilmis-

lerdir.

mektedir. Tekvin Bap 32'de
bildirildigine gore Hz. Yakup
Yahova ile bir sekilde gilires-
tiginden kendisine bu lakap
verilmistir. (Bazt kisiler tara-
findan bu hikayenin buylk
bir ihtimalle cok tanrili do-
nemden kalan silik bir an: ol-
dugu ileri strtlir. Bu ihtima-
le gore Yakub da bir kabile
tanrisinin adidir.) Bu olaydan
sonra Hz. Yakub’un kavmi
Israilogullar1 olarak anilmaya
baslanmustir. Bu kavme Hz.
Musa’dan otlirti museviler
adi da verilir veya kurduklart
Yahuda devletinden otlrd
yahudiler de denilir.

Israilogullarinin dinini tari-
hinden ayirmak miimkin de-
gildir. Eski Ahid aslinda bu
kavmin kutsal tarihini anla-
tan bir kitaptir ve israilogul-
lart ylizyidlar boyunca bu ki-
tap sayesinde anilarini ve bir-
likteliklerini muhafaza ede-
bilmislerdir.

Kitab-1 Mukaddes’in Yeni
Ahid bélimtine Incil adi ve-
rilir. (Incil kelimesi, zaman
zaman Kitab-t Mukaddes’in
tamami icin kullanilmaktadir
ki bu yapilan 6nemli bir yan-
lisliktir.)

Incil, Yunanca’da miijde
anlamina gelen “evangelion”
kelimesinden tiiretilmis olan
evangile‘'nin Arapcga’lastiril-
mus halidir. Hz. Isa'nin 6li-
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minden sonra kaleme alinan
ve bir anlamda onun yasam
hikayesini anlatan, muhtelif
kisilerce muhtelif zamanlarda
yazilmis altmisa yakin sayida
incil bulunmakla beraber,
bunlardan Matta, Markos, Lu-
ka ve Yuhanna adlarindaki
kisiler tarafindan yazilmis
olanlari hiristiyan katolik kili-
sesince muteber addedilmis-
tir ve Petros ve Paulos gibi
ilk huristiyan azizlerinin ce-
maatlerine yazdiklari  mek-
tuplarla birlikte, bunlar Yeni
Ahid’in 6ztint teskil ederler.

Musevilere gore de ayr1 bir
yeni ahid kavrami vardir ; ilk
antlasmaya uymayip zaman
icinde sik sik dogru yoldan
ayrilan ve bu nedenle de en
sonunda Babil esaretiyle ce-
zalandirillan musevilerin Ya-
hova ile yaptiklart bu yeni
sozlesme, peygamberleri Ye-
remya zamaninda, kole ola-
rak goturildikleri Babil’den
hiir olarak ¢ikabilmeleri kar-
sihiginda aktedilmistir. Eski
Ahid’ in tetkikinde baslangic-
tan itibaren musevilerin sik
sik antlasmay ihlal edip Ya-
hova’ ya sirt donerek tapin-
mak icin altindan buzagilara
yoneldikleri gortlir. Ancak
nedense, Yahova musevi
kavminden bir tirli vazgec-
mez ve her seferinde onlari
affederek diismanlarini helak

eder.

Kitab-1 Mukaddes’in sadece
Eski Ahid bolimi museviler-
ce kutsal kitap olarak kabul
edilir, hiristiyanlar igin ise bu
kitabin tamami kutsaldir. In-
cil’e Yeni Ahid denilmesi as-
linda bu iki dinden birinin
digerinin devami oldugunu
gOsterir.

Islami inanca gére Kitab-1
Mukaddes’in Eski Ahid’teki
Hz. Davut ile ilgili Zebur bo-
liminiin, Tevratin ve In-
cilin, Allah tarafindan gon-
derilmis yol gosterici kitaplar
oldugu kabul edilir, ancak
bunlarin insanlar tarafindan
zamanla olumsuz yonde de-
Sistirilmis olduklarina inani-
lir. Kur'an yegane dogru Al-
lah kelamuidir. Yine Islami
inanisa gore kur'anin asi bir



metni vardir ve Levh-i Mah-
fuz ad: verilen bu metin 6te-
ki kitaplar gibi bozulup de-
Sistirilmesin diye Tanrt katin-
da muhafaza edilmektedir.
Kur'an, bu metnin Hz. Mu-
hammed’e milleti bunu oku-
yup anlayabilsin diye Arapca
dilinde gonderilmis olan sa-
delestirilmis bir kopyasidir.

Kutsal kitaplar hakkinda
sahip oldugumuz bilgilere
bir miktar katki saglayacagi-
na inanarak verdigim bu kisa
malumattan sonra asil konu-
muza donelim:

Bilimsel diistinme aligkanli-
ginin hentiz kazanilmamis
oldugu caglarda bazi insan-
lar bagka bir cok meselenin
yaninda dinyanin ne kadar
yasli oldugunu da merak et-
misler, bu konuda kafa yor-
muslardir. Bu insanlardan
ozellikle Kitab-1 Mukaddes
ehli olanlar: (ehl-i kitap yani
museviler ve hiristiyanlar) bu
soruya cevap bulmak icin
kutsal bildikleri bu kitabin en
dogru kaynak oldugunu du-
sinmusler ve yazimizin giris
bolimine aldigimiz tirden
kutsal metinlerden yola ¢ikip
dinyanin yaratidigr giinden
itibaren yasadiklari caga ka-
dar kag yil gectigini hesapla-
maya calismislardir. Ozellikle
Tevrat'in Tekvin kitabi, yuka-
rida verilen bolimiinden de
kolayca anlasilacag: gibi bu
hesaplamaya baslamak icin
iyi bir imkan saglamaktadir.
Nitekim biz de burada veri-
len bilgilerden yararlanarak
bir baslangic yapip Hz.
Adem’in yaratilisindan toru-
nu Enos'un olimiine kadar
kac yil gectigini kolaylikla

Bilimsel disinme aliskanhiginin heniiz kaza-

nilmamis oldugu caglarda bazi insanlar

baska bir cok meselenin yaninda diinyanin

ne kadar yash oldugunu da merak etmisler,
bu konuda kafa yormuslardir.

bulabiliriz.

Ancak Kutsal Kitapta bulu-
nan bu mabhiyetteki bilgiler-
de streklilik yoktur. Dolayi-
styla boyle hesaplamalara
kalkisanlarin baska bazi bil-
gileri degerlendirmeleri mec-
buriyeti giindeme gelmistir.
Bu tirden bilgilerin en
onemli kaynaklarini, muse-
vilerin  Musirlilar, Hititler,
Asurlular, Babiller ve Yunan-
lilar gibi komsu halklarla,
bir sekilde tarihlenebilen
iligkileri tegkil etmistir. Orne-
gin eski yunan tarihlerinde
bazi musevi krallarin adla-
rindan bahsedilir. Bunlardan
kral Yosiva, Misir firavunu
Nekho ile yaptig1 savasta Ol-
dirtlmustir ve bu savasin
M.O. 609 yilinda cereyan et-
tigi bilinmektedir. Yine bu
yoldan gidilerek Eski Ahid’te
ad1 gecen kisilerden kral Sa-
ul'un tahta ¢ikugr M.O. 1020
yilina kadar gelinir. Daha ge-
rilere ulagsmak icin elle tutu-
lur benzeri veriler bulunama-
digindan bu ise heveslenen-
lerden M.S. 260 ile 340 yillar
arasinda yasamis olan kilise
tarihcisi Caesarea sadece Ki-
tab-1 Mukaddes’ teki bilgile-
re dayanarak musevilerin
atast olan Hz. Ibrahim’ in
M.O. 2016 yilinda dogdugu-
na karar vermistir. Bu tarihin
tesbitinden sonra Tekvin Kki-
tabinda Hz. Adem’ den itiba-
ren verilmis olan omir bilgi-

lerini de hesaba katarak diin-
yanin kac yil 6nce yaratilmis
oldugu konusunda bir seyler
soylemek mimkiin olabilir.
Yahudi din adamlarinin bu
yolla vyaptiklart bir hesaba
gore diinya M.O. 3761 yilin-
da yaratimustir. Yani yaradi-
listan bu giine kadar 5762 yil
gecmis bulunmaktadir.
hiristiyan din adamlarinin
kendilerine gore bazi hesap-
lar yaparak bulduklart rakka-
ma gore ise yaratiis M.O.
5500 yilinda gerceklesmistir.
Ancak hiristiyan aleminde en
fazla kabul goren gortis 1581
ile 1656 yillart arasinda yasa-
mis olan anglikan piskoposu
Ussher’e ait olanidir. Uss-
her’in yaptig1 hesaplara gore
dinya, dolayistyla biitin ev-
ren M.O. 4004 yilinda yaratil-
mustir, yani bu giin 6005 ya-
sinda bulunmaktadir.

Burada belirtilmesi gere-
ken 6nemli bir husus ; bu se-
kilde varidan sonuclarin bi-
limsel gerceklere uymadig,
sadece yirminci yuzyil d6nce-
si yasamis olan bazi sofu in-
sanlar icin bir deger ifade et-
mis oldugudur. Gugli bilim-
sel verilere gbre evren on-
dort milyar yil 6nce yaratil-
mis, dinyamiz dortbucuk
milyar yil 6nce olusmustur.
Dinya {Uzerinde hayat ise
agsag1 yukari ¢ milyar yil 6n-
ce baslamustir.
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er kentin kendine 6zgt bir rengi var-

dir. Akdeniz kentleri 1s1gin sarisiyla
mavinin turkuazi arasinda gidip gelirken; En-
dilis kirmiziya, kuzeyin kentleri de buz ren-
giyle koyu yesile boyanir. Urkiitiicii bir renk
olan siyah ise, Orta Avrupa’daki bir kenti,
Prag’t Orter ve kenti sagirtici bicimde cekici
kilar. Gizemli ve buyuli bir atmosfer yarata-
rak kentin bir lego gibi duran yapilarinin ara-
sina, yansimalarla dolu sokaklarina karisir.
Bugtin, yalniz Cek Cumbhuriyeti'nin degil,
dinya kultirinin de gozbebeklerinden olan
Prag, siyah pelerinli bir kent. Prag’a gitmek
demek, ona tutkun bir sair olan Nezval'in
sozcukleriyle, “yagmur parmakli” bir kentle
el ele tutusmak demek. PragT ilk kez goren
kendini masalst bir dinyada bulur. Gotik ya-
pilartyla bir Ortacag dokusu olusturan kentte
gezmeye basladiginizda kral ve kralicelerin
kuklalari, Bohemya’nin cam isleri, golge ti-
yatrolari, soylenceler ve Citava Nehri'yle kar-
silasirsiniz. Nehrin iki yakasini tas bir kolye
gibi birbirine baglayan Karlovi Koprist, ken-
tin yasam damari gibidir.

9. yulyilda Bohemya krallarinin kurduklar
Prag’l gezdikce, bir kentin tarihinin nasil
boylesine korunduguna sasirir ve kimi so-
kaklarda zaman duygunuzu yitirirsiniz. Golz-
Kinsky Sarayi, St. Nicholas Kilisesi ve bircok

ery city bhas an atmosphere associated
with certain colours. Mediterranean ci-
ties are associated thi bright yellow light with
turquoise blue, those of Andalusia with car-
mine red, and northern cities by ice grey and
dark green. In the central european city of
Prague it is the black of magic and mystery,
eery yet fascinating, which enwreathes it like
a cape, suffusing the centuries old buildings
and reflection filled streets. Prague today is
one of the cultural centres not only of the
Czech Republic but of the world. Visiting the
black-caped Prague is, in the woros of the
Czech poet Nevzal, who loved the city with
passion, like bolding hands with a “rain fin-
gered” city. The first impression of Prague is of
a fairytale world whose mediaeval character
is preserved in its streets and Gothic buildings.
Strolling through the city you encounter pu-
pets of kings and queens, shadow plays refer-
red to as black light theatre, Bobemian glass,
legends, and the Vitava Rivre. The Karlovi
Bridge (alternatively known as the Karisbriic-
ke), named after its founder Karl IV, is the
city’s main artery linking both bancks of the
river like a necklace.
The square at the beart of the city is surro-
unded by many Gothic building, the Golz-
Kinsky Palace, the Church of Stb Nicholas, the
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gotik yapiyla cevrili kent meydani, kentin yii-
regidir. Meydanda, doneminin aydinlanmasi
simgesi olan astronom Tyco Brahe’'nin meza-
rint da barindiran Tyn Kliisesi ile her saat ba-
st calarken icinden ¢ikan havari heykelcikle-
ri nedeniyle yiizlerce turisti altinda toplayan
632 yasindaki Unli Astronomik Saat Kulesi
de bulunur. Tyn Kilisesi'nin 80 metre ytiksek-
ligindeki ikiz kuleleri geceleri isiklandiriddi-
ginda, kafelerden birine oturur; ellerinde me-
salelerle gosteriler yapanlari seyredersiniz.
Kentle ¢zdeslesen Franz Kafka’'nin babasinin
bir zamanlar isyeri olan simdilerde bir “Kaf-
kahane”ye dontstirtlen bina da buradadir.
Romantizm duygusunu alvelendiren nostal-
jik bir kent Prag. Parklarin, ciceklerin govde
gosterisi yaptigi biytik bir bahce.
Avrupa’nin en eski tinversitesinin bulundu-
gu Prag't yikseklerden gormek icin Hrad-
cany Tepesi'ndeki Kale’ye ¢ikmalisiniz. Kale-
de, kictcik evlerin siralandigi Golden Lane
Sokagi, bir zamanlar burada yasadiklart soy-
lenen simyacilarla iinlt St. Citus Katedrali ise,
mimari gorkemi kadar Mucha'nin yaptig vit-
raylarla da diinyay: senlendirmekte. Oyuncak
Mizesi'ni gezerken, cocuklugunuzun kursun
askerleri, tahta atlar1, bez bebekleri canlanir.
Kaleden asagiya baktiginizda gozleriniz bir
gecmis zaman durbiintine dontstr. Kirmizi
damlarin, sivri kulelerin, koprilerin altinda
bir perinin degnegiyle dokunup sonsuz kildi-
&1 bir Prag yatar. Metronun ve trafigin diizen-
liligi ulasimi ¢ok kolaylastirsa da siz kenti yii-
rityerek gezmeye calisin. Ipucu niyetine, yu-
karida saydiklarimiz disinda kentin “goril-
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Tyn church where the astronomer Tycho Bra-
be is burled, and the famous 632 year old ast-
ronomical Clock Tower where bundyreds of to-
urists gather on the hour to watch the mecha-
nical figures of the apostles emerge from the
clock.

After dark, when the 80 m bigh twin towers
of the Tyn Chucrb are lit up, you can sit in
one of the cafes and watch jugglers with torc-
hes. Also in this square is the building where
Franz Kafka’s father worked, and which bas
now been transformed into a café cum muse-
um in memory of Kafka, one of the most fa-
mous sons of the city.

Europe’s oldest university is situated in Pra-
gue, and bere is the renowned St Vitus Cat-
bedral, whose magnificent architecture is
complemented by Mucha’s stained glass win-
dows. The cathedral stands on Hradcany Hill,
where there is aspectacular view over the city.



mezse olmaz” yerlerini siralayalim: Sternberg
Sarayi, Loreto, Dekoratif Sanatlar Miizesi, Ma-
isel Sinagogu, Ulusal Miize (icinde meteorlar-
dan doldurulmus hayvanlara kadar her sey
var), Eski-Yeni Sinagog, St. Nikolas Kilisesi,
Kampa Adasi, Wallenstein Bahcesi, Belvede-
re ve Royal Bahgeleri, Mucha Miizesi.

Bir aksamusti Vitava’da gezi teknelerinin
birine binin ve nehirde ytizen kugularin ba-
tan glnesin siklariyla nasil birer ylizen altin
gemiye dontstigini gorin.

Sonra kiyidaki lokantalardan birine oturup
kentin tizerine inmeye baslayan geceyi, kla-
sik miizik ve caz notalari arasinda karsilayin.
Siyah bir distin icindeki eldiven gibi inen ge-
ceyi “black light theatre” diye adlandirdiklari,
gorsel solenlerden birinin sergilendigi tiyatro-
lardan birinde bitirin.

Sonbaharda gotik bir altin kilceye doniisen
Prag’da soylencelerin, kuklalarin, simyanin
ve tarihin icinde kaybolacaksiniz. Goreceksi-
niz ki, siyah bir miknatis gibi kendine ceken
kent sizi kolay kolay birakmayacak.

Skylife/Yeda Baler

Within the castlle walls on the billtob is Gol-

den Lane, a street lined with tiny houses once
Jamous for its alchemicts. The Toy Museum,
with its lead soldiers, wooden borses, and rag
dolis recalls memories of childbhood. Gazing
but over the city from the castle, your eyes be-
come binoculars revealing not distanc but
past time. Beneath you stretch the red roofs,
pointed spires, and bridges of a city made
eternal by the touch of a falry’s wand.

Although the subway and well regulated
traffic make getting around Prague by public
transport simple, it is far more enjoyable to
walk. Other sights not to be missed bere are
the Sternberg Palace, Loreto, the Decorative
Arts Museum, the Maisel Sinagogue, the Nati-
onal Museum (where you will find everything
Jrom meteorites to stuffed animals), Kampa
Island Wallenstein Gardens, the Belvedere
and Royal Gardens and the Mucha Museum.
One day towards evening you should board a
pleasure boat on the Vitava to watch the
swans transformed into golden ships gliding
on the water in the light of the setting sun.
Then take a seat in one of the restauranits on
the bank, and greet the darkness to the sound
of classical or jazz music.

To round off the evening visit one of the the-
atres to watch a performance of black light
theatre, as the night falls like a glove in a
black dream.

Autumn is a time when Prague turns into
gold, and you will be lost in its legends, pup-
pets alchemy and bistory. Like a dark mag-
ned, this city will draw you under a spell from
which you will never quite escape.
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Maintenance Of Aircraft Paint Systems

caklar boya hangarlarindan yeni ytiz-

leriyle boyanmis olarak ¢iktiginda ¢ok
az kisi oOncelikli olarak boyanin erkenden
bozulacagina inanabilir. Bazen bu erken en-
diseler maalesef gerceklesir, peki nigin?

Ucagin tekrar boyama islemini tamamla-
mak amactyla rotuslayarak boyayi tamir et-
mekten kaynaklanan harici boyama sistemi-
nin bozulmasinin veya zarar gormesinin bir
cok nedenleri vardir. Bu durum butin ucak
imalat¢ilart ve ayni kumanda programli ba-
kim kontrati yapmis boyama ve tamir islemi
yapan teknik kuruluslar tarafindan da tecri-
be edilmistir.

Son donemlerde Airbus Industrie, harici
boya sistemleri ve bunlarin tamiri hakkinda
genis bir inceleme baslatmistir. Bu inceleme-
lerin sonunda bazi ilging durumlar ve egilim-
ler ortaya cikarilmustir. Airbus filosuna sahip
operator firmalardan %57’si bu incelemeye
tepki vermistir. Incelemenin ana amaci, boya
sistemlerinin zayif yonlerini ortaya ¢ikarmak
ve Uretimdeki ucaklar da dahil olmak Uzere
efektif olan butin ucaklara dogru boyama
yontemlerini uygulamaktir.

GOrtiniis:

Ucak harici boyalarinin genel gortinis ve
parlakligi zaman icinde atmosferik partikil-
lere ve ucagin uctugu ortama bagli olarak
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s the aircraft roll out of the Paint Shops

A in their spectacular new livery, few wo-

uld believe that this initial impression could

shortly be marred by premature deterioration
Sometimes it will be the case, but why?

There are various reasons for deterioration
of an external paint system with consequen-
ces ranging from touch up repairs to comlete
repainting. This situation is experienced by
all aircraft manufacturers and also third
party repair facilities who may be required to
perform repainting during the course of sche-
duled maintenance contracts. In a recent air-
bus industric survey concerning the subject of
external paint systems, and trends were reve-
aled. Operators baving 57% of the Airbus fle-
et responded. The main conclusion of the sur-
vey is the confirmation that the weakmnesses of
Dpaint systems apply equally to all manufactu-
rers and nearly all aircraft are affected.
The general appearance and gloos of the ex-
termal paint will, in time, deteriorate due to
ultraviolet attack, scouring from atmos pheric
particles and the nature of the aircraft opera-
tion. Also, there is some evidence that certain
elements in the atmosphere have a chemical
effect on paint resins. New generation materi-
als bave an improved resistance and have de-
monstrated success in increasing the gloss re-
tention.One option which has proved success-
ful is the application of ultraviolet-resistant
clear coat varnish on top of the standard pa-
int scheme. In principal, this application pro-
vides an extra layer of nonpigmented resin
which will act as an ultraviolet absorbing co-
at extending the life of the paint systems. As
some colours can deteriorate faster than ot-
bers, an application of a coat of clean PU var-
nich can be beneficial.
External Paint Systems In Service

Paint surfaces in service suffer from three
principal maladies, peeling, erosion and che-
mical attack.

Paint peeling



bozulmakta ve ultraviyole isinlardan da ucak
boyast zarar gormektedir. Ayrica atmosfer
icinde bulunan baz: elementlerin boya reci-
nesi Uzerinde kimyasal baz: etkileri oldugu-
na dair deliller vardir. Gelistirilen yeni jene-
rasyon boya malzemelerinin kullanimi, boya
ve parlaklig:i Uzerinde basarili ve uzun bir
koruma saglamaktadir. Opsiyonel olarak UV
korumali cilalarin uygulanmasi, standart bo-
yama islemlerinin en basinda gelmektedir.
Prensip olarak bu uygulamayla boya sistem-
lerinin 6mrini uzatan ve UV korumali, renk
icermeyen bir recinenin boya tizerine sirtl-
mesi saglanir. Bazi renklerin digerine naza-
ran daha hizli bozulmaya ugradigi bilindigi
icin PU (Polyurethane) tipi koruma cilalari-
nin uygulanmasi da yararli olacaktir.

Kullanimdaki harici boya sistemleri:

Kullanimdaki boya ytizeyleri ti¢ temel etki-
den zarar gorir. Bunlar; boyanin soyulmasi,
erozyona ugramast ve kimyasal etkilerdir.

Boyanin soyulmasi: Boyanin soyulma
problemlerinin tam olarak ana nedeni bilin-
memekle birlikte govdeye yapismasinda ha-
talar oldugu tahmin edilmektedir. Bu hatalar
kirlilik ve zayif uygulamadan kaynaklanmak-
tadir. Boyanin uygulanmasi basli basina bir
sanattir ve kalitesi bu alanda onemli degildir.
Bu sanat ayrica uygulanma ytizeyinin hazir-
lanmasiyla dogru orantilidir ve bu da ayri bir
bilimdir.

Harici boya sistemlerinin basarili bir sekil-
de uygulanabilmesi sadece yazili kurallara
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No matter what the actual reason is for pa-
int peeling, the fundamental reason will be
an adbesion failure, but why? There are two
principal reasons: contamination and poor
application.

Application
Application is an art and no matter how

well developed it is, it is dependant on the pre-
paration of the surface-and that is a science.

The successful application of the external
paint system depends not only on the written
proedures, but relies on the skill and professi-
onal approach of the craftsmen applying the
paint.

Erosion

Erosion of the paint system can be found in
all the classic areas such as leading edges, pa-
nel edges, wing tips, radome and other areas
subjected to bigh aerodynamic loads (ram
areas).

In the past the loss of the paint system would
bhave been considered as mainly an aesthetic
annoyance, but today many of the traditi-
onal alloy structures hav ebeen replaced with
composite materials which, when exposed fol-
lowing the loss of the paint system, can suffer
structural evosion damage.

The subject of erosion of composite materi-
als is at present under study, and engineering
solutions bhave already been employed, but in
parallel research for preventive solutions rai-
her than repair solutions is still the priority.
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bagli degildir. Bu ayni zamanda boyay: uy-
gulayacak olan uzmanin meslek bilgisine ve
profesyonel yaklasimina da baglidir.

Erozyon: Boya sistemlerinde erozyon,
ucagin kanat hiicum kenarlari, panel uclari,
kanat alani, burun ve yuksek aerodinamik
ylike maruz kalan yerler gibi klasik alanlarda
ortaya c¢ikabilir. Ge¢miste boya sistemlerinde
olusacak bir kayip genel olarak estetik bir si-
kinti olarak ortaya c¢ikiyordu. Fakat, bugiin
geleneksel alasim, karisitmli malzemelerin
cogu kompozit materyallerle yer degistir-
mektedir. Ortaya c¢ikacak olan boya kayipla-
r1 yapisal erozyon hasarlarina sebep olabile-
cektir.

Kompozit materyallerde erozyon olay1 sim-
dilerde arastirma asamasindadir. Konu ile il-
gili mihendislik calismalar: halen devam et-
mektedir. Bununla beraber tamir etmekten
ziyade Onleyici ve koruyucu arastirmalar ha-
la oncelikli olarak ele alinmaktadir.

Kimyasal etkiler: The Airbus Indust-
rie’nin kalifiye boya sistemlerinin mukave-
meti kimyasal etkilere kars1 test edilmektedir.
Airbus, kimyasal etkilere kars: ylksek koru-
ma kapasitesinde en kaliteli 6zel cila ve bo-
yalara sahip oldugunu iddia etmektedir.

Not: Komple boya sistemlerine mukave-
met testi uygulanmasina ragmen, Oncelikle
baslangi¢ noktalari olarak; citcitlar, kiskaclar,
vida baslart ve panel kenarlart gibi boya sis-
temlerinin hatalarinin daha hizli ortaya ¢ika-
cagi bolgelere boyanin uygulanmasinin fay-
dast vardir. Hidrolik sivisi kaynakli bolgele-
rin tamir edilmesi kimyasal etkilerin bu bol-
geleri etkilemesini geciktirecektir.

Endiistriyel Coziimler: Eylil 1993 tari-
hinde Airbus Industrie biitin programlar icin
harici boya sistemlerinin servisteki ¢alismala-
rin1 ortaya ¢ikarmak icin bir ekip kurmaya
karar verdi. “QIG4” (Quality Improvement)
Group for final painting) olarak adlandirilan
bu grup kalite kontrolctiler, muhendisler
malzemeciler, isletmeciler, treticiler ve mis-
teri servislerinden olusturuldu. Genel olarak
gorevleri sunlardi:

e Kullanimda ters giden durumlarin rapor-
larmnin tanimlanmast ve bu durumlara kars
uygun ve dogru kararlarin alinmasi,
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Chemical Attack

The Airbus Industrie qu-
alified paint systems are, of
course, tested for their resis- ‘-e
tance to chemicals.

Airbus Industrie can still
claim to bhave one of the
highest qualification speci- (
fications with all of the af- a1
fected coatings possessing a
high resistance to chemical
attack.

Note: Although the resistance testing is per-
formed on a complete paint system, should
there be an entrance point such as scratches,
Jfastener countersinks, cup washers or panel
edges, the paunt system failure will be accele-
rated due to cross sectional attack.

This can be retarded to some extent by en-
suring that areas which are subjected to
hydraulic fluid contamination are deconta-
minated as soon as possible after spilage or le-
aks, and performing touch-up repairs in are-
as where the paint system has been damaged.

Tips and Highlights

e Not all soils or contaminants need to be re-
moved by solvents; occasionally simple cle-
aning with soap and water will suffice.

e Do not remove basic primer unnecessarily.
o When perforning paint repairs on compo-
site parts, do not remove the primer coat, as
sanding equipment may damage fibre or re-
sin.

o When applying exotic coatings, such as
anti-static, anti-evosion or anti-abrasion,
pay particular attention to the paint manu-
Jfacturer’s recommendations.

e As a general policy is preferable to use the
same paint supplier for the various primers
and top coat used within a complete system.
Qualification testing is performed in this
way.

e When paint erosion is observed on compo-
site parts, swift paint repair action may pre-
vent unnecessary structural repairtb

e When replacing decals or markings, over-



eMevcut zararli etkilerden harici boya sis-
temlerinin zarar gdrmemesi i¢in son boyanin
temel olarak halihazirdaki endistriyel bilgi
ve prosedirleri kullanilarak gelistirilmesi.

Tavsiyeler ve Hatirlatmalar

e Toprak esasli kirliliklerin solventle temiz-
lenmesine gerek yoktur, genel olarak sabun
ve su ile temizleme yeterli olacaktir.

e Basit yazilart bnemsemeden yanlis malze-
me ile temizleme daha cok sorun cikara-
caktir.

e Kompozit parc¢alara boya tamiri uygulan-
diginda ilk kaplamayi ¢ikarmaymn. Cilinki
tamirat malzemeleri boya recinelerine zarar
verebilir.

e Genel hareket tarzi olarak komple bir bo-
yayt tamamlamak icin ayni tip boya tiretici-
sini kullanmay1 tercih etmelisiniz. Ancak bu
yolla kalite testi tamamlanabilir.

e Anti-statik, anti-erozyon, anti-asinma tipi
harici kaplama uygulandiginda boya iireti-
cilerinin tavsiyelerine dikkat etmelisiniz.

e Kompozit parcalarda boya erozyonu go-
rildiginde hizli bir boya tamirati gereksiz
bir yapisal tamiri 6nleyebilir.

e Cikartma veya marka degisikliginde tist
katman: politiretan vernikle temizlemek bo-
yay1 erozyondan ve kimyasal etkilerden ko-
ruyacaktir.

Sonug: Harici boya sistemlerinin dayanik-
lilig1 ve basarili etki unsurlari bir miicadele
icinde olmasina ragmen Airbus firmas:
sadece bugiin icin degil, gelecek ve cevre
kurallarina uymak icinde yeni boya formiil-
leri gelistirmeye devam edecegini acikladh.

FAST/19 Ceviri: Turgay Balci

coating with clear polyurethane varnish will
help protect them from erosion and chemical
attack.

* Performing a water break-free test in
mamny cases will confirm a well prepared
surface, as shown below:

Industrial Solutions

In September 1993, Airbus Industrie deci-
ded to create a working group to monitor the
in-service bebaviour of the external paint
systems for all programmes. This group,
known as the “QIG ““ (Quality Improvement
Group for final painting) consists of speci-
alists from Quality, Engineering, Materials,
Processes Production and Customer Services.
Its main missions are to:

e Identify recurring in-service reports and
take appropriate action to correct and impro-
ve the situation;

e Study the present industrial processes and
procedures employed during the manufactu-
re of Airbus aircraft with a view to simplift
application of the final painting and so imp-
rove the general external paint quality with
regards to paint peeling and erosion.

Conclusion

Although the elements influencing the suc-
cess and longevity of external paint systems
will always remain a challenge, Airbus In-
dustrie will continue to pursue its research
and development in order to find the opti-
mum materials and successful preparation
procedures, not only for today’s paint systems
but also to cope with the future environmen-
tal regulations and reformulated paint
syystems.

FAST/19
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THY Tarihinden

Nereden Nereye

1l 1944. 8 ucaklik filoya 6 De
Havilland Domini ve 5 Jun-
kers-52 katilarak say1 19a ulastr.

Adana, Elazig, Erzurum hatlarina
ilave Sivas, Afyon, Diyarbakir hatla-
1 acilir. Ankara, Konya, Antalya,
Adana, Gaziantep, Urfa, Diyarbakir,
Van, Erzurum Ring seferleri baslar.

ICAO Kuruldu

7 Aralik 1944'te Sikago’da topla-
nan 52 devletin temsilcisi “Sikago
Sozlesmesi”  diye adlandirilan
“Uluslararast Sivil Havacilik Sozles-
mesini” imzalamuglardir. Ingilizcesi
“International Civil Aviation Orga-
nization” (ICAO) olan bu sozlesme
ve bununla kurulan tegkilatin ama-
c1, Uluslararast hava tagimacilifinin
emin, dizenli ve ekonomik bir se-
kilde calismast ve gelismesi icin
milletlerin igbirligi yapmalarini sag-
lamaktir. Bu sozlesme, anilan tarih-
te Turkiye tarafindan da imzalan-
mis ve 5 Haziran 1945 tarihinde
4749 sayilt kanunla T.B.M.M. tara-
findan onaylanmustur.

1945 Bityiik Asama

1945 yilt sonlarinda satin alinan
30 adet DC-3 ve 3 adet C-47 ile fi-
loda, dolayistyla yeni hatlar
acilmasinda ve ticarette btytik bir
asamanin esigine gelindi.

Savasta kullanilmis olan bu ucak-
lar, tek tek bakimdan gecirildi, ye-
nilendi ve 1946 yili icinde hizmete
girdi. Bu yil yolcu ve kargo da
%100 artis kaydedildi. Pilot sayst
18den 54’e cikti. Toplam personel
de %30 artis yapilarak btinye biiyi-
tiildi. Devlet Hava Yollar Isletme
Genel Midurliigi icin bir nevi pat-
lama kabul edilebilecek olan bu
olay1 Sayin Riza CERCEL s6yle anla-
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tiyor;

“Ikinci Diinya Savagy'ndan sonra
Amerikahlarin ibtiyag fazlass bir ki-
sim kullamlmig DC-3 ucagims satn
almak igin tesebbrise gegildi. Bu ko-
nuda anlasma yapmak ve ugaklar:
satm almak tizere ben gérevlendiril-
dim. Bize satacaklars ugaklar Mi-
sir'da idiler. Kalkip, Kahire'ye gittik.
Sorumlularla  gorigstik. Ugaklar
gordiik. Haliyle buniar yeni degiller-
di, kullamlmiglardr. Gogu arzaly-
dr. Amerikalilar bunlar yerinde ol-
dugu gibi teslim almamizy istiyorlar-
1. Pazarhk edildi, uzun tartisma-
lardan sonra 30 DC-3 ugagims yok
denecek bir fiyat ile bagladik. Diigii-
nebiliyor rmusunuz, 30 ucak
20.000 dolar. Bu kadarla da bitmi-
yor, bir de 10 yil kredisi var. O za-
man bir dolar 1.47 TL civarmdayds.
Yani 30 ugagr 30.000 TL'e alyo-
ruz. Fakat bununla da yetinmedik.
Ugaklar: biz goétiiremeyiz, yetismis
pilotumuz yok. Bunuy sizin pilotlari-
mz tasiswm dedik. Bunu da kabul et-
tirdik. Bu isi stiratle halletmek igin,
ugaklarm bulunduklar yerde Ame-
rikallar tarafindan elden gegiril-
mesi ihtiyact olanlarm tamir edil-
mesi ve pilotlarm da bir an evvel

Tiirkiye'ye tagimasy gerekiyordu. Ik
5 ugak bazwrlands, ben de onlarla
beraber olmak tizere memlekete gel-
dik. Kalan ugaklarin da tasmmasi-
m kolaylagtirmak icin bir sey yap-
mak lazimds. Onun icin ilk ucakla-
11 getiren muirettebaty misafirperver-
ligimizin de Gtesinde ¢ok iyi agirla-
dik, gezdirdik, bediyeler verdik. M-
sir'a domen pilot, arkadaglarma biz-
den Oyle glizel s6z etmisler ki, arala-
rinda ucak tasimak igin yaris basla-
dr. Bakvmcilars, tamircileri kendileri
zorladilar, imkanlar dabilinde
ugaklars iyi duruma getirip tagidi-
lar.

Pilotlarimazin bu ucaklara adapte
olabilmesini saglamak tizere Ameri-
ka’'dan bir egitim beyeti geldi. Basla-
rinda Kaptan Miller vards. Degerli
bir kisi idi. Misir'da ugaklarla birlik-
te Ling-Trainer denilen bir ugus egi-
tim tnitesi de almistik. O da ¢ok ise
yarads. Pilotlarimiz kisa bir zaman
icinde bu ucaklarla ugmaya basla-
dilar.

Otuz adet DC-3 ugagmmn satn
almp bizmete verilmesi olaymin,
bava tagimaciitk taribimizde ber za-
man amimaya defer kalacagini
sanyyorum. “ (Siirecek)



VIZYONDAKI

DEEP AND
OF THE OOEAN

FILMLER

9,5 Hafta
Askin Biyisi
Billy Elliot
Bizim Dansimiz
Cikolata

Cilgin Cocuklar
Danséz

Darisi Basima
Dislerin Efendisi
Filler ve Cimen
Gizli Gercek
Gladyator

Glizel Dedektif
Hemso .
Herkes Kendi Evinde A
Kaplan ve Ejderha : ©

Kapidaki Disman o

Kasim’da Ask Baskadir "‘”‘,-_:_‘,::‘, G
Komser Sekspir () ¢ : '3\
Kutsanmis Cocuk

Lumumba

Mumya Geri Déniyor
Olimsiz Maskesi (Bruiser)

i

En Cok Satan ER'GSIFNITHIE

1Haluk Levent

Kral Ciplak
2 Yesim Salkim

Vefa Borcu
3 Edip Akbayram

Selam Olsun
4 Davut Giloglu

Nurcanim

5 ibrahim Erkal

Su Gibi

EN COK SATAN YABANCI KASETLER
1 Love Zone/ Universal

2 Jennifer Lopez / J.lo

3 JOY Fm Slow Hits 3

4 Craig David/ Born To Do It

5 Bond/Born
Kaynak: Raksotek

EN COK SEYREDILEN VCD FILMLER]  EN COK SEYREDILEN DVD FILMLER

1- The Patriot 1- Matrix

2- Gladiator 2- The Perfect Storm
3- The Mummy 3- Gladiator

4- American Beauty 4- Amadeus

5- Cem Yilmaz

% 5- The Story Of
Us

Millennium Kaynak: Raksotek

2- Harry Potter ve Felsefe Tasi/ J.K. Rowling
3- inci Gibi Disler/Zadie Smith

4- 3.900 TL/Frederic Beigbeder

5 - Kizil Nehirler / Jean Christophe Grange

1- Anilar ve Disiinceler-3/Erdal indnii

EN COK SATAN KIiTAPLAR, MARTI KiTABEVi

6- Aslinda Ozgirsin/ Duygu Asena &}{]
7- Kiraze/ Solmaz Kamuran

8- Yiiziinci Ad / Amin Maalouf

9- Omerta/ Mario Puzo

10- Bridget Jones'un Ginligu/ Helen Fielding
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Teknoloji

Teknolojide Yenilikler

KUCUK DOSTLARI EGITIRKEN

Evinizde beslediginiz kedi veya kopeginizin yemek masasi ve-

ya yatagmnizdan uzak durmasini istiyorsunuz. Ne kadar uyarsa-
nizda, ceza versenizde ayrilmadiklarini goriiyorsaniz bu yeni

///// S ve kopeklerin duyacag frekansta bir ses gonderiyor. Tki saniye

icat size gerekli demektir. 9 voltluk bir pille calisan cihaz kedi

Emits a
big sound S
to keep pets off &
forbidden furniture
and other &‘]’it‘n'l(.

aralik ile gonderilen bu frekans yardimi ile ktgiik dostlarimiz
yatak, kanepe, masa gibi yasaklanan yerlere gelemiyorlar. Urti-
niin bir diger 6zelligi ise eger bulundugu yerde hareket yoksa

ses yaymamast ve bekleme konumuna ge¢mesi. Yani sistemin
ses dalgast yaymast icin hareket dedektoriintin kedi veya kopegi hissetmesi gerekiyor. Buda pilin

omrini uzatiyor. www.skymall.com adresinden “pet trainer”i 29.50 dolara satin alabilirsiniz.
MUTFAKTA CALISIRKEN

Sony mutfakta dinlenen muzik icin yeni bir model
tretti. Bu CD player mutfakta calinan radyo ve teybi
tezgah Uzerine koymak ve islanmast ile olusabilecek

kazalarin Ontline ge¢cmek igin ¢zel olarak tretilmis. Bu

Urinimiz tezgah Uzerine konulmuyor, dolap altina
monte ediliyor. Boylece mutfakta az yer kaplamast du-
stntlen bu player ile CD kalitesinde ve stereo olarak muzik dinleyebiliyorsunuz. Ayni zamanda bir
radyo da olan Uriinimiiz bir ¢ok kanal hafizasina da sahip. www.sony.com adresinden “kitehen CD
Radio” olarak ulasabileceginiz playerin fiyat: 139 dolar.

IKI ISLEVLI TEPSI

Bu ahsap tepsinin yiyecek ve icecegimizi tasimak haricinde
ikinci bir gorevi daha var. Yayli olarak katlanan ayaklar
acildiginda koltuk kenarina tutturulup kigtk bir sehpa go-
revide goriiyor. Kahve, cay gibi icecekler haricinde yazi
yazmak icinde kullanabileceginiz tiriiniin iki rengi var. Basit
bir sistem olmasina ragmen bazen sehpa tizerindeki vazo ve
dergileri bosaltip sehpay: tasimaktansa bu tepsiyi kullanmak
daha kolay olsa gerek. www.skymall.com’dan “clip table”
olarak ulasabilecegimiz trtintin fiyati 19.50’'Dolar.
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BIR SORU BiR YANIT

Soru: F-104 Ucaklarina
neden Ratil ucak denir?

Yanat: Yaklasik 40 yil énce
Amerikan ucak yapimcisi
LOCKHEED firmasinin imal
ederek piyasaya strdiigii F-
104 Starfighter (yildiz savasci-
s») ucaklari hem dizayni: hem-
de satisi ile ilging olaylara
sahne olmustu. LOCKHEED
firmast iflas etmek tizere iken
aniden Almanya’'nin verdigi
700 ugaklik F-104 ucag: sipa-
risi firmayt zor durumdan
kurtarmistt. Lockheed sadece
1970 yilinda 25 milyon dolara
yakin riisvet dagitmis, Alman-
ya, Italya, Japonya ve Hollan-
da’da bir ¢cok devlet adaminin
bast aldig: riisvetten yanmist1.
Bu sirada Almanya Milli Sa-
vunma bakani olan Franz Jo-
sef Strauss’un adida bu dedi-
kodulara karistt. Ama Stra-
uss’un rusvet aldigi kanitlana-
madi. Gunkd Strauss, arastir-
ma komisyonu goreve basla-
madan Once birosundan bu
dosyalarin calindigini acikla-
musti.  F-104’ler Amerikan
standartlarina gére yapilmusti.
Iyi birer hava kesif ucag: ol-
malarina karsin Almanya’nin
yagmurlu ve puslu havasi icin
planlanmamis olmalar1 bir de-
zavantajdi. En buyik sorun
ise; Almanya bu ucagi bir
bombardiman ucagi olarak
kullanacakti. Imal edilmis
ucak Uzerinde revizyonlar ya-
pidi. Bu revizyonlar ucagin
6zelligini, agirligini ve denge-
sini bozdu. Lockheed bu re-

vizyonlar icinde ek tcret al-
misti. Sonunda bagka bir mo-
del haline gelen bu ucaklar
Almanlara teslim edildi. Tek
motorlu olan ucak bir motor
arizasinda neredeyse yok de-
necek kadar az olan kanatla-

riyla stiziilemiyor ve pilota
zaman  kazandiramiyordu.
Bakim icin normalin {izerinde
teknik personel ve uzun siire-
li kurslar gerektiren ucaklar
icin Alman halki pek iyi puan
vermemisti.

Ilk ucus toreninde Stra-
uss’da hazir bulunmustu. Biri
Amerikali 4 pilot, 4 ucakla
kalkistan hemen sonra diis-
tiler. Bunu diger kazalar izle-
di. Bunlar dylesine arka arka-
ya geldiki iki yil icinde 33
ucak dismiusti. Alman halk:
cetere tutmaya baglamusti. 34,
Amerikali pilotlar
bu ugaklara alayci bir isim
takmuslards; “Giizel 6lim”. Al-
man meslektaslarinin  taktigi

isim daha huzinliydi; “Dul
Birakan”. Bu sirada 6len pi-
lotlardan birisi bu ucagin ali-
mini yapan, risvet aldigr is-
patlanamadig:r halde en biu-
yik sorumlu olan Straussun
ogluydu. Sadece Temmuz
1983’e kadar Almanya’da 700
F-104ten 250’si dismiistii.
Olen pilot sayisida 100’ gec-
misti. Almanya, Tornado
ucaklarina gecince bu ucakla-
1 Turkiye’ye hibe etti. (Yedek
pargalar tcrete tabii idi). Tur-
kiye, ucustan coktan kalkmis
olmasi gereken F-5’lerin yeri-
ne bu ucaga tabiri yerindeyse
baliklama atladi. Kisa siirede
bu ucaga yeni bir isim de
Turk pilotlardan geldi “Ucan
Tabut”. Katil ucaklara takilan
bu isimlerin hikayesi kanla
yazdmistir. F-104’ler arkala-
rinda kahramanlik hikayeleri
yerine maalesef hiiziinli
aileler birakmis olmakla isim
yaptilar.
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UTED UYELERININ YARARLANABILECEGH

ANLASMALI TESISLER

TESIS ADI

Bakarkdy Spor Vakh
Tesisleri (Varan Tesisleri)

Bakarkdy Spor
Vakfi Tesisleri

Deniz Mefrusat

Acbadem Hastaneleri

English Fast

Citadel Hotel

Akdemir Dekorasyon

Galleria Bowling

Anlim Sigoria
Yeikili Acente

TNB-Toshiba
Note Book Computer

iNDIRIM FiYATI

Bar, Sauna, Kafeterya
Kuafor (Bay/Bayan)
Unitelere gore farkl fiyat

Basket, Voleybol, Tenis,Yiizme

Unitelere gore farkh fiyat

%20

%10

%40

Single Oda (Basih Liste Fiyah Uzerinden) %50
Double Oda (Basii Liste Fiyah Uzerinden) %50

ADRES/TELEFON
3. Kisim Karakol Karsisi

Atokéy/istanbul
Tk (0212) 559 01 82/83

" "

Bagdat Cad. No: 258
Caddebostan/Goziepe
Tel: (0216) 385 86 85
Tim subeleri

Tum subeler

Kennedy Cad. Sahil Yolu
No: 32 Ahirkapi/istanbul

Aksam Yemegi (uimiti yedi icki dohil) 15.000.000  Tel: (0212) 516 23 13

D. Duvara Hali ve PVC Yer
Kaplamasi, Mikro Jaluzi,

Dikey Perde, Sior Perde, PVC Dograma

Oyunda %20
Yiyecek-icecek %15

THY Personeline 6zel indirim

(Kasko'da %25) Aynica Ev, Saglik,

Deprem,Trafik sigorialan

UTED Uyelerine 6zel indirim

Tel: (0212) 5723078
(0212) 57217 41

Galleria Atokdy
Tel: (0212) 661 03 22

Tel: (0212) 542 41 12
(0212) 542 65 24
Fox: (0212) 542 65 24

Biiyikderece Cad. Lale ishani
Mecidiyeksy
Tel: (0212) 275 87 97

Not: Bu tesislerden faydalanabilmeniz icin; UTED iye kartinizi mutlaka yaninizda bulundurmaniz

gerekmektedir.




Bilim, yalnizca doganin matematiksel davranigini ortaya koyan yasalardan olusur.
Isaac NEWTON
Ingiliz fizikci, matematikgi
(1642-1727)
Tembellik, diinyada en buytik seyin israfidir, hayatin.
Jeremy TAYLOR
(1613-1667)

Kiskanglik, ruhun sagirligidir.
John DRYDEN
Ingiliz sair ve oyun yazari
(1631-1700)

Cevizin kabugunu kirip 6zline inemeyen; cevizin hepsini kabuk zanneder.
Imam GAZZALIQ
Islam filozofu
(1058-1111)

Gegmiste ¢ektigimiz acilar, cekmekte oldugumuz acilar yaninda daima daha hafif
gorintr.
Gabriele D’ANNUNZIO
Kendi diseni birak, diissiin; ama itileni tut.
Niccolo MACHIAVELLI
Italyan siyaset adam, yazar
(1469-1527)

Tilki postunu degistirir; ama huyunu hic bir zaman.
SUETONIUS
Latin tarib¢isi

Gergek ¢ogu zaman karartilir; fakat hic bir zaman sénmez.
Titus LIVIUS
Latin taribgisi
(10 59-IS 19)

Bir stiriniin Uizerine atilacak kurt, onun sayisini diisiinmez.
Ben Iskender olmasaydim, Diogenes olurdum.
BUYUK iSKENDER
Makedonya Kral
(10 356-323)
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Bulmaca

Hazirlayan: Tayyar Uckun

g8 9 10 11 12 13 14 15

10

11

12

Soldan Saga:1- islamin sartlarindan biri, 2-
Ozerk,- Yapma etme,- (Tersi) Halk arasinda ke-
keme, 3- Bir ayakkabi gesidi,- Carpmalardan
korunmaya yarayan baslik,- Takke, 4- Kuzey
Kafkasya'da yasayan bir halk,- Yildirmin dis-
mesini dnleyici alet, 5- Lutesyumun simgesi,- Bir
cesit toplanti,- Futbolda topa bir vurus sekli, 6-
Ulkemizin uluslararasi trafikteki rumuzu,- Avrupa
ekonomik toplulugu,- Istem disi kas hareketi, 7-
Tir,- Baston,- Lisa'nin Gnsizleri, 8- Gelecek,- Er-
zurum'un bir ilgesi,- Bir hayvan, 9- Kurtulmus,-
icine alma kapsamina alma, yayma, genislet-
me, 10- Acele,- Bricte sanzatinin kisalhlmisi,-
Tirk Standartlari Enstitisinin kisa adi,- Boru se-
si, 11- Sekizinci sanat,- Bir haber ajansimiz,-
Anlayis, kavrayis, 12- Belirti isaret,- Semer diki-
ci,- Avug igi.

Yukaridan Asagi: 1- Bir renk, 2- Etcil - Odin, 3- (Ter-
si) Mercan adasl,- Ceylan, 4- Magara,- Giney Afri-
ka'nin trafikteki rumuzu,- Téreye uygun davranis, 5-
Cok kokulu kahve,- En kisa sire,- Yiz, ¢ehre, 6- Ba-
girsaklar,- K&t disinen,- Bir renk, 7- Stidyo lamba-
si,- Neseli, 8- Av,- Beyaz,- Ginesin dogusundan 6n-
ceki alacakaranlik zaman, 9- Bagislama.- Izin belge-
si,- Isim, 10- (Tersi) Argoda bir kiigimseme s6zcigu,-
Bir iste kullanilmak igin yapilmis nesne, 11- Avrupa
Toplulugu,- Benzersiz, 12- Ray araligi 60 cm eninde
yada daha az olan arabalarin buhar, hayvan ya da
insan giict ile yuritildigu kicik demiryolu,- Deniz
suyunun yikselip kabarmasi, 13- Gece giindiiz esitli-
gi,- Eski Misir'da bir tanri, 14- Egreti dikis,- Bir futbol
takimimiz, 15- Kabuklular sinifindan tatli su ve ¢o-
murlu sularda yasayan bir istakoz cinsi,- Yapma et-
me.

Gecen Sayinin Cevaplari: Soldan Saga: 1- Kiilfet,- Kasko,- Ak, 2- Enride,- Eid,- Re, 3- Nanemolla,- Bs, 4- Ebu,- Tamamen,- Cet, 5-
Nine,- Zarafet,- Da, 6- Pb,- Ktii,- Or,- Seren, 7- Elm,- Elit,- Renk, 8- Roman,- St, 9- Hercai,- Asure, 10- Cemsit,- Yatalak, 11- Da-

im,- Pasok,- Mi, 12- Akraba,- Arakam.

Yukaridan Asagiya: 1- Ketenpere,- Em, 2- Un,- Biblo, 3- Lr,- Un,- Mm,- Eda, 4- Fin,- Ek,- Ahmak, 5- Edat,- Tenesir, 6- Tenaziil - Ri-
ma, 7- Ema,- Ct, 8- Kamarot,- Ra, 9- Omar,- Siya, 10- Selef,- Rt,- Asa, 11- Kilnese,- Ator, 12- Oda,- Ten,- Saka, 13- Rk,- Ul, 14-

Arbede,- Arama, 15- Kestane,- Ekim.
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COK OZEL

COK OZEL KiSILERiI, GOK ONEMLI ANLARDA,;
OTOMOBILLE YETISMENIN iIMKANSIZ OLDUGU,
OZEL UGAK PiSTiININ OLMADIGI YA DA
UZAK KALDIGI BiR NOKTAYA,
ZAMANINDA ULASTIRMAK...

THY’NIN YENi VIP SERViISi BU AMACI TASIYOR.

THY, VIP BELL 430 HELIKOPTERIYLE,
ZAMANI CGOK DEGERLi OLAN SiZLERE
BU GOK OZEL DURUMLARDA DA GUVENLI,
KONFORLU VE HIZLI BiR UGUS KEYFi YASATIYOR.

SiMDi, GUNDOGUMU VE GUNBATIMI ARASINDA,
GOKYUZUNDE; PILOTLARI, YOLCULARI VE
AMACI COK OZEL BiR
HELIKOPTER VAR...




KIRRIC TURK HAVA YOLLARY
CYPRUS TURKICH AIRLINES

Biirolar/Offices

KIBRIS

ggln;gLYE Genel Miidiirliik:---------- 0392-228 3901
e LEFKOSA: - 0392-228 3045
Mecidiyekdy:---------- 0212-2889182 s
MAGUSA: ~ ————eeme 0392-366 7799
Feneryolu: --------—-- 0216-4494738/39 .

: GIRNE: = e 0392-815 2513
Laleli: e 0212-5139853 ERCAN: 0392-23] 4639
ANKARA: e 0312-4180425/45 wnE 5
ADANA: e 0322-3631224 INGILTERE
AR 0232-4649095 Londra:  -----eemm- 0044-207 930 4851
ANTALYA: - 0242-2489957  memeeeme 0044-207 2415523
DALAMAN: ---------- 0252 614 4964 Manchester: ---------- 0044-161 9483532

ALMANYA

éttp://www. kth y.net Frankfurt; --------— 0049- 692 426400



