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Sektorde Bunalim

ilindigi tizere turizm sektorl; havacilik sektord ile paralel

B calismaktadir.

Turizm sektorintin kott; havacilik sektorintin iyi oldugu, ve-
ya tersinin mimkiin oldugu bir durum distinilemez.

1986 yilinda yogunlasmaya baglayan ¢zel havayolu sirketleri
milli havayolumuz THY ile hicbir zaman rekabet edebilecek ko-
numda olmamis, sadece yabanct havayollarinin elindeki pasta
payint almaya calismislardir. Calismsslar; ama yine de 1986 yilin-
dan glinimize kadar kurulmus 25 6zel havayolu sirketinden 7
taneye diisme durumundan kurtulamamiglardir.

Bu havayolu sirketlerinin faaliyetlerinin durmasimin se-
bebinin; “ bu sirketlerin isletmeyi bilmediklerinden mi?
ya da “gecmis hiikiimet politikalarinin havacilik sektoriin-
deki yanls uygulamalarindan mi?” yoksa, “her ikisinin
yanlsslarindan mi?” oldugu tartisidmalidir.

1997-1998 yillarinda turizm sektoriinde ¢zel havayollart 14000
koltuk kapasitesinden, 1999 yilinda 8900 koltuk kapasitesine
dusmiis; 2000 yilinda da daha onceki yanlis politikalar ve ivedi
alinmast gereken ¢oziimlerin gecikmesi yiizinden daha da di-
sebilecegini ufukta gérmekteyiz.

Bu sorulara kisaca, baslik halinde baktigimizda; THY dahil
tim havacilik, sicketlerimizi; Dolar, Mark paritesindeki acilimin
havayolu sirketleri aleyhine gelismesi (havayolu sirketlerinin gi-
derlerinin ¢ogunun USD, gelirlerininde Avrupa para birimleri
olmast), konma ve konaklama giderlerinin diger Avrupa tlkele-
rine gore yiksekligi; ucus stiresi fazlaligindan kaynaklanan ma-
liyetler olarak sayabilitiz.

Bu sorunlarin bizi neden ilgilendirdigine geldigimizde, turizm
/havacilik iliskisinde yasanan ve yasanmast dogal olan bilikteli-
gin, havacilik ve personel iliskisinde de yasantyor olmasidir.

4 lise 2 yiiksek okul halinde pilot ve ugak teknisyeni yetisti-
ren egitim kurumlary, sektor ihtiyact disinda, sektore mezun
pompalamaya devam ettigi stirece; bu kurumlardan mezun olan
arkadaglarimiz, giin gegtikce kapanmaya zorlanan sirketlerde is
bulabilme sansint yakalayamadikea olusacak mesleki enflasyo-
nu onlemek, iktisadi enflasyonu 6nlemekten daha kolay olma-
yacaktir.

Bu tilkenin kaynaklarmi kullanarak yetisen ve tilkesine fayda-
It olmaya ¢alisacak insanlarin onleri, sektordeki diizelebilecek
sorunlarin ¢oziilememesi yiziinden kapanacaktir.

Sonug olarak; S.0.S veren sektor ilgili bakanliklarmn ve
genel mudiirliklerinin koordine icerisinde olusturacakla-
11, sektordeki sorunlardan etkilenebilecek tiim kurum ve
kuruluslarinin Katilacagi bir toplants ile tartisiimals, de-
mokratik bir ¢oziim bulmaya calisilmalidir.

Saygilarimla

Crisis in Sector

s it is known, tourism and avi-
A ation sector works parallel with
each other.

It can not be possible to think that,
tourism sector is bad: whereas aviation
sector good, or any stituation of opposi- |
te. Private Airline firms, which started
to dense in the year of 1986, has never
became on sufficent position to compe-
te with our national airlines THY, they
only tried to takeover the share of fore-
ign airline firms.

They bave iried, although they could not save theirsel-
ves to decrease the total amount of 25 private airline

firms to 7 firms, whic bave been established since 1986
upto present. The reason of this cut downs of these avi-
ation firms; wheather they do not know how to manage?
Or incorrect applications of previous governmental po-
licy? Or due to eighter’s problems must be discussed.

On the years of 1997-1998, private airline firms in tourism
sector, decreased it seat capacity from 14000 to 8900 seat capa-
city in 1999; also in 2000, we can estimate in near future, this
number cna decrease down, due to incorrect policy and some
delays on solutions which should bave been solved.

Appereantly, the opposite development of dolar and mark for
our aviation firms including THY, (Ouigoings of aviation firms
in USD, incomings are of European money unit), landing nad
accomodating expenses are higher compare 1o other European
countries, higher duration for flight time and some costs that so-
urced by the reasons mentioned above can be countable. When
comes to reason of our interest on this subject is, togetherness al-
ready existing or likely to exist between the relations Tourism
and Aviation, is seen between Aviation and personel.

As long as education institutions keep on gradueding students
more than the sector requires, finding job will not be easy for per-
son gradueded from these branches, and it will not be easier to
prevent the vocasional inflation than the economic inflation.
The futures of persons, who can be used for the benefits of our
country, will be closed due to unsolved problems.

Finally, the stituation must be discussed between con-
cerned Ministries, General Direclorates, with the atten-
dance of concerned posts and instutions, and a democ-
ratic solution mustbe tried to find out.

Respecifully.
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Sefa inan / Baskan
UTED President
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ilk A340-
600'in orfa ve
én gévde par-
calari, bir Belu-
ga A300-600ST
Super  Tasiyr-
ci'nin icinde gu
ay ilk ucusunu
yapti. Merkez
goévde ve 6n
gévde bolimi

A330/A340 ai-

lesine teslim
edilmek Uzere,
Saint Nazo-
ire’den  Toulo-
use'a  tasinir-

ken, ek olarak,
Chester'da  ka-
natlarin ~ Belu-
ga'ya basariyla
yuklenmesinden

. Tt | (i R
& ’,’/‘7&4 opra ; A\ NN ) A:t / y
ilk A340-600Gn orta ve 8n gévde pargalari, bir Beluga A300-600ST Siiper Tastyici'nin icinde bu ay ilk
ucusunu yaph. Merkez gévde ve n govde boliimis A330/A340 ailesine teslim edilmek iizere, Saint Na-
zaire’den Toulouse’a tasinirken, ek olarak, Chester'da kanatlarin Beluga‘ya basariyla yiklenmesinden
sonra, ilk A340-600in kanat donanimi icin Bremen’e fasindi. FOTOGRAF: AIRBUS INDUSTRIE

f2

600, 74.8 metre uzunluk ve

dért motorlu genis ?6vde|i uca-
63.5 metre kanat agikligiyla, i

sonra, ilk g1. Yeni ucagin ilk teslimah

A340-600'Gn kanat donanimi
icin Bremen’e tasindi. A340-

Airbus Industrie’nin en buyik

2002 yilinda yapilacak.

Havada soygun !

Filipinlerde, James Bond
filmlerindeki gibi bir soygun ger-
ceklesti. 290 kisilik A330 Air-
bus ugaginda bir hava korsan
ucus esnasinda aniden ¢antasin-
dan bir tabanca ve el bombasi
cikardi. Ugaga nasil sokuldugu

Lhilippines
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belli olmayan bu silahlarin yar-
dimiyla yolcularin para ve dege-
rli e;yaKJrlnl bircantaya top%o-
an soyguncu, bu is igin yolcu-
eran birisinin yardimini istedi.

Tehditle ugagin basincini di-
sirtiip, ugag! algaltarak kapilar-
dan birisini actirdi. daha 6nce-
den bir ucunu beline diger ucu-

nu koltuklara bagladigi bir halat
ile ucaktan sarkarak uzaklasan
hava korsani,daha sonra ipi ke-
serek parasitini acti. llging soy-
gunlar icinde yerini almasina
ragmen hava korsani kendisini
yerde bekleyen askerler tarafin-
dan tutuklandiginda, ugak da
Manila havaalanina iniyordu.




CROSSAIR 25
yasinda:
Swissair’in yan
kurulusu olan
Crossair,
gectigimiz
ginlerde
kurulusunun 25
inci yilini bir
torenle kutladi.

Btreronans

-1 & Lo
Koca Airbus kopek icin acil inis yaph

United Airlines’a ait bir Airbus A320 ucagi, bagaj bolumundeki bir kopek donarak 6lme-

sin diye yolunu degistirerek acil inis yapti.
Yanlislikla isitmasi olmayan béliime konulan “Dakota” 6limden kurtuldu ve seyahatini

yolcularin alkislan arasinda ucakta sahibinin kucaginda tamamladi. Hurriyet

Bu ayin bulmacasini dogru olarak ¢cézecek 4 okuyucumuza; Beyaz
Adam Kitabevi'nden birer roman armagan edilecektir.
* % %
Gecen ayin bulmacasini; okuyucularimizdan Sn. Kerim ZulfGoglu dogru
olarak ¢c6zmis ve Tatilya'ya 3 kisilik bedava giris bileti kazanmistir.
Kendisine ve yakinlarina iyi eglenceler dileriz... UTED DERGI
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Cin’de yeni avi-
onics onarim
merkezi

Cin havacilik techizat itha-
lat ve ihracat derneginin, Pe-
kin’deki Airbus Musteri Hizmet-
leri Merkezinde yeni bir avi-
onics onarim istasyonu
yapilan bir tdrenle hizmete gir-
di.

Airbus Industrie Temsilcileri,
Cin Hikumet Yetkilileri, Cin Sivil
Havacilik Yénetimi, Cathay pao-
cific, Dragonair ve Air Mao-
cau’nun da iginde bulundugu
Airbus Industrie kullanicilarinin

Misir Havayolu °
ile Airbus’in
kutlamasi

Misir Havayolar ve Airbus
Industrie; isbirliklerinin yirminci
yilini Kahire’de yaptiklari bir 16-

renle kutladilar. Misir Havayolla-

ri ilk A300B4'Uni aldigi 1980
yilindan bu yana, siparisini ver-
digi toplam 38 Airbus ucagiyla
sirketin Ortadogu’daki en biyik
misterisi oldu. Bugiin Misir ha-
vayollarinin filosunda ¢ uzun
menzilli A340-200'6n yani sira,
toplam 11 adet A300 ve genis
govdeli A300-600, yedi A320
ve dort adet, tek koridorlu A321
ucagi bulunuyor. Sirket, verdigi

UTED » TEMMUZ'2000 e

Airbus Industrie Temsilcileri, Cin Hikumet Yetkilileri, Cin Sivil Havacilik Yénetimi, Cathay paci-

yani sira, Airbus’a hizmet veren
yan sanayi sirketleri de t6rene
katildi. Sextant ortakligiyla Air-
bus Industrie tarafindan yoneti-
lecek olan yeni onarim istasyo-

fic, Dragonair ve Air Macau'nun da iginde bulundugu Airbus Industrie kullanicilarinin yani si-
ra, Airbus’a hizmet veren yan sanayi sirketleri de torene katildi.

A320 ve
A330/A340’lerdeki arizalari
aninda ortaya gikarabilecek ge-
lismis bir bilgisayar sistemiyle
donatild.

nu tim

iki adet A340-600 siparisi ile en
genis Airbus ucaklarinin, A318
siparisi ile de ailenin en yeni
iyesinin ilk mUsterilerinden say!-
liyor.

SAS Grubunda
Ucak Degisimi

iskandinav havayollar
(SAS) 50 koltuklu F-28 ve DC-9
ucaklarinin yerine, ayni hatlar
icin; Dash-8-Q400 ugaklarini
kullanmaya basladi. 50 koltuklu



ugaklarin yerini 74 koltuklu
ucaklarla degistiren SAS yoneti-
mi ayni hatlardaki koltuk oranini
da otomatik olarak %50 arttir-
mis oldu.

"Boeing ile Goklerden
Sahneye

Pacific Northwest
Ballet
Istanbul’daydi...

Dinya havacilik lideri Boeing,
28. Uluslararasi istanbul mizik
Festivali igin Amerika’nin en iyi
¢ bale toplulugundan biri olan
Pacific Northwest Ballet'yi (PNB)
Tirk sanatseverlerle bulusturmak
izere Istabul'a getirdi. 50 dans-
gidan olusan topluluk, 11-12-13
haziran 2000 tarihlerinde Ata-
tirk Kiltir Merkezi'nde sahne
aldi. 12 Haziran ‘da a&b

3

Halkla iliskiler  sirketi, The
Marmara  Otelinde  Boeing
adina bir resepsiyon vererek,
Boeing yoneticileri Mark Hooper
ve Aldo Basile ile havacilik
cevrelerinin ve basinin biraraya
gelmesini saglad.

“Riya perileri”
Topluluk, 12 ve 13 Haziran

gecelerinde Shakespeare'in inli
fantazisi Bir Yaz Gecesi Riyao-

PP

si'ni, Unli besteci Felix Mendels-
sohn’un mizigi ve tainmis Rus
koreograf George Balanchine’in
yorumu esliginde sundu. Oyun-
daki perileri ise Istabul’daki Yil-
diz Alpar Bale Okulu’'ndan segi-
len dgrenciler oynadi

. PNB Bale Egitmeni Otto Ne-
ubert, bu &grencileri secip egit-
mek Uzere Mayis ayinda Tirki-
ye'ye gelmisti.

PRIMA

AVIATION SERVICES Inc.

We provide Light Maintenence
low in cost with high
safety and reliability.

e 6 o o o

Atatirk Airport, I¢ hatlar VIP Gsti,
Istanbul Tirkiye

:+ 90212 663 7010

: 490212 663 7013

Aircraft Maintenance
Spares Support,

Wheel Built Up,

Whell Overhaul,

Brake Repair/Overhaul

: prima@escortnet.com




Selahattin Giil
Istanbul Havayollar

+ nsan Faktorii
| konusu, ilk bakista

kolay bir konu gibi
gelmekteyse de;
derinligi olan, somut
verilerle desteklenen,
uzun arastirma
birikimlerini
uygulamaya yansitmay1
gerektiren bir konudur.

Hkk

“Insan Faktori”niin Tanimi1
Dar kapsamli bir yaklagimla “In-
- san Faktord”, Ekip Kaynaklarnin
Yonetimi veya Bakim Kaynaklari-
nin Yonetimi kavramlariyla es an-
lamli olarak degerlendirilebilirse
de, aslinda her ikisinden de gerek
tabani ve gerekse perspektif aci-
sindan daha genis bir anlam icerir.
Insan Faktorleri; Insanin kabili-
yetlerini, yetersizliklerini ve diger
karakteristikleri ile bunlarin maki-

nelere, cesitli aletlere, sistemlere
uygulayarak kendisi ve cevresi icin
emniyet, konfor ve etkinlik yarat-
ma ozelliklerini bir araya getirmey-
le iligkili bir kavramdur.

Havacilikta Insan Faktorii
insanin etkin ve emniyetli bir se-
kilde teknolojiyle entegrasyonu ol-
gusudur. Bu olgu, tasa-

rimlar, egitimler, politi-
kalar, prosediirler yani
insan performansini etki-
leyen herseydir.

ABD'de biiytk bir mo-
tor ucak Ureticisi firma-
nin yaptig: bir arastirma-
da da “ucusta 120 ayr
motor durma” olayimin
sebepleri soyledir;

UTED » TEMMUZ '2000¢ 14

e Parcalarin eksik ve-
ya yanlis takilmas,

o Astnmuis ve hasarl
parca kullanilmast,

o O-ringlerin (conta-
larin) dikkatsiz taki-

o Emniyet tellerinin takilma-
mast

o Uygun torklama yapilma-

mast

e Yag tanki kapaklarmin

gevsek takilmasi

e Fksik tapalama yapilmasi

e Motora cesitli maddeler dii-

siiriilmesi (FOD) gibi kusur-

larmn “ucusta motor durmasi-
nin” ana etkeni oldugu gorii-

Liir.

Gortilecegi gibi ¢ok basit, fakat
hayati sonuclari olan ihmaller,
unutkanliklar ve dalginliklar.

NTSB (National Transportation
Safety Board)'in 1986 ile 1922 ta-
rihleri arasinda yaptig: aragtirmada
ise, bakim iliskili 83 olay; %60 ora-
ninda prosediirlere, talimatlara, va-
rolan dokiimanlara uyulmamas:
veya yanlis yorumlanarak tatbik
edilmesinden  kaynaklanmistir.
NTSB; yaptigi bu aragtirma sonu-
cunu soyle Ozetlemistir; teknik za-



afiyetten daha bagka insani faktor-
ler, bakim hatalarinda etken ol-
maktadir. Bu nedenle bakimda ca-
lisanlarin uygulayageldigi usullerin
kurallarin timtnin dikkate alina-
rak degerlendirme ve c¢oziimleri-
nin ortaya konmasi ihtiyact vardir.

Tesbit

Sistemlerin bakim agisindan em-
niyetli giivenilir olabilmesi igin;
Bakimun gerceklestigi her ortam ve
safhanin emniyetli olmas: gerekir.

Sistemi olusturan unsurlarin em-
niyetinde bir zaafiyet veya elastik-
lik varsa havacilik bakiminda em-
niyet mevcuttur demek, saglam bir
yaklagim olmaz.

Yukarida belirtilenlerin 118inda
hatalarin  odagindaki insanin is
tiretkenligini performansint etkile-
yen unsurlari, uzmanlar baslica 4
grup halinde toplamaktadir;

A. Cevre-Ortam Faktorleri

Calisma ortami calisanin hatasiz
performans verebilmesiyle yakin-
dan iligkilidir. Ortam sartlari deni-
lince su parametreler oncelik alir;

o Tesisin bakim icin gereken
sartlara sahip olmas,

e Olumsuz atmosfer sartlarin-
dan; ucak, techizat ve calisanlarin
korunmast,

o Aydinlatmanin yeterli, glrtilti-
niin sagligt bozacak dizeyde ol-
mamasi,

o Usiimeden caligilabilecek bir
ortam 1S1st.

e Havanin temizligi-ventilasyo-
nu, hijyenik sartlar,

e Yiirtime ve calisma alanlarinin
uygunlugu,

e Merdivenler, doklar, sehpala-
rin calisma, yiiriime icin yeterli bo-
yutlarda olmast,

e Depolama ve malzeme sevki-
yatt kolaylig1,

e Uygun is elbisesi ve koruyucu
melbusat,

B. Donamm ve
Dokiimantasyon Faktorleri

Kullanilan techizat, takim-ava-
danlik, parca, malzeme ve doku-
manlarin zamaninda temin edilme-
si, ise uygun standartlarda olmast,
yeterli miktarda olmasi, uygun
performansta olmasi gereklidir.

C. Yonetim Faktorleri

Her seviyedeki yoneticinin yetki
ve sorumluluklarinin belirlenmis
ve bunlarm biliniyor olmasi, yo-
nergelerin, yonetmeliklerin ve ce-
sitli idari emirlerin varligt ve bun-
lara uyum, normlarin-standartlarin
olmayist veya zayifligr bakim kali-
tesinin etkileyebilecek 6nde gelen
yonetim faktorleridir. Ayrica;

e Kontrol metodlarinin varligt
ve yeterliligi.

o Baski

e Yonetebilme zaafiyeti.

D. Insan Faktorleri

Ekip c¢alismalarma uygunluk,
adaptasyon, sosyal ve 6zel yasam-
daki duzginlik ve genel kabul
edilebilir vasiflar, sorumluluk bi-
linci insan” faktorleridir. Burada
kastedilen kisisel ozellikler ve ni-
teliklerdir. Diger bazt insan faktor-
leri ise soyle siralanabilir;

o iletisim faktorléri (koordinas-
yon eksikligi, iliski disiplinsizligi
yanlg algilanmus davransslar, sal-
dirganlik),

e Gereken egitimler ve bilgiler,

e Fizyolojik faktorler (alkol alig-

kanligi, dengesiz-yetersiz beslen-
me, asirt agulik, gorebilme-duya-
bilme yeteneklerindeki eksiklik-
ler).

e Psikolojik faktorler (korku hu-
zursuzluk, gerginlik, asirt unutkan-
lik, degerlendirme yetersizligi, dal-
ginlik, ruhsal ¢okinti, givensizlik
yargt kusurlari, kararsizlik, inisiya-
tif kaybo).

Sonug ve Degerlendirme

Istatistikler, basit gibi gdriinen
fakat hayati sonuclar olan hatali
islemlerin yaklasik olarak %50 ci-
varinda bir oran tuttugunu goster-
meketir.

Uzmanlar, insani faktorlerini
kullanan sistemlerin calisabilmesi
icin, bilincli-kasitli olanlarmn disin-
daki hatalarda herhangi bir sekilde
cezalandirma metodu  yerine,
onunla konugarak motive edici ve
gelistirici yontemlerin kullanilma-
sin1 tavsiye etmektedir. .

Bagimsiz gruplarla-uzmanlarla
diizenli ve diizensiz araliklarla ya-
pilan sistem denetimleri/auditleri
durum tesbiti ve eksiklikler icin
coziimler Uretilmesi ve bunlara sa-
dik kalinmas, sartlarin iyilesmesini
saglayacaktir.

Bakim hatalart ve kazalarmnin
onlenmesi icen yapilan arastirma-
lar “kesinlikle ¢cok uzun olmayan
tekrarlanan-hatirlatict  egitimlerin
olmasi gerektigini ortaya koymus-
tur. Tercih edilen siire maksimum
2 giin olmalidir O
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D inyada ve ilkemizdeki gelismeleri
g yakindan izleyen derginiz UTED,
A4l ayhk yayinini, havacilik konusunda
Turkiye'nin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesintisiz sirdiruyor.
~ UTED dergi; tim havayolu
kuruluslari ve personeline, VIP ve CIP
salonlaring, tim devlet
kademelerine, basina, havacilikla
ilgili akademik kuruluslara ve
abonelerine dagiilmaktadir.

Ayrica reklamlariniz web sitemizde
de yaynlanarak sizlere internet
uzerinden de ulasilabilecektir.

Sizde bu seckin kitleye
hizmetinizi ve Urinlerinizi tanitan
reklamlarinizi, dergimiz

aracihigryla sunabilirsiniz.

SIZE HER ZAMANKINDEN DAHA YAHINIZ..

UCAK TEKNISYENLER| DERNEGI

Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24 Kat:5 Daire: 8
Bakirkdy-Istanbul

Tel : (0212) 542 13 00-543 29 74

Fax: (0212) 542 13 71

E.mail: uted @turk.net

Internet: www.uted.com
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Y2K Kabusu Bitti mi?

ijital kiyamet icin 1999‘un so-
D nunda baslayan hazirhiklar

Bu konuda en hazirlikli
sektoriin - havacilik  ve
bankacilik oldugu raporda
yeralmistt. Bu iki sektorde ha-
zirlik oranin %95 civarinda ol-
dugu, bununla beraber finans
sektorinde bankalarda 30
Aralik ile 1 Ocak tarihleri ara-
sinda nakit bulundurmamalar:
bildirilmisti. Tum dtnyada
marketlere hiicum ve stokcu-
luk baglamus, halk “daba son-
ra parami c¢ekemeyebilirim”
korkusu ile bankalarda kuy-
ruklar olusturmustu. Enerji
sektoriinde ise 9 santralden
7’sinin hazir olmasina ragmen
son iki santral buytk bir ¢caba
ile son anda sistemlerini hazir
hale getirebilmisti.

Bir ¢ok bilgi islemci 2000 y1-
linin ilk dakikalarina ofislerin-
de, bilgisayar bagsinda girdi.
Ama c¢ogu hayal kirikligina
ugradi. Yeni yila ilk girenler-
den olan Yeni Zelanda’da ge-
lismeler yakindan takip edildi.
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Diinyanin bir cok yerinde
beklenen sorun olmadi. Yine

de bir ¢ok eglence yeri ilk ya-
rim saatinde bilgisayar ve ya-
zar kasalarindaki sorunlardan
dolay1 fis veremedi. Baz1 eg-
lence yerleri (Disneyland gi-
bi...) yarim saatligine calisma-
di. Almanya’da bir banka oto-
matigi miusterisinin hesabina
yanlislikla 13 milyon mark ak-
tardi. Bir ¢ok banka belgesin-
de islem tarihi 1 Ocak 1899
olarak gorindi. Bazi yazar
kasalarda bakim gerektiren
teknik kilitlenmeler olustu.
Japonya’da niikleer santralle
rin  bilgisayarlar1

mut tekrar devreye girdiler. Bu

konuda yalnizca bilgisayar ve =

bilgi islemciler olumlu etki-
lendiler. 3 trilyon Dolarlik bir
pazar olustu. Ama yine de ge-
nel olarak dijital kiyamet tah-
min edildigi gibi ¢ikmadi. Ne
ucaklar havada kaldi, ne de
televizyon ekranlari karardi.

devredis: §
kaldiysa da, aynt glintin aksa- §

hepimizin bildigi gibi neredeyse
bir panige doniismiisti. Devlet
Planlama Teskilatinin 1 Kasim
1999'da sundugu bir raporda sag-
hk alaminda o6zellikle bilgisayar
kontrollu labaratuvar cihazlan ult-
rason ve kan sayim makinalan
hastane bilgisayarlannin sorun ¢i-
karacag bildirilmisti.

Bir cok islemci bu kiyametin
29 Subat’ta tekrarlanacigini
soyleseler de, bu da fos ¢ikts
ve yine bir ka¢ kicik teknik
hata hari¢, beklenen sorun
citkmadr.
Tekrarin:
gorebilme-
niz  igin
999 il
bekleme-
niz ge-
rekiyor.




Havacilik Tarihinden

\.,i

ilk Sivil Jet Yolcu Ucaginin
Dogusu (Ve Batisi) Il

Erhan inang, THY Ucak Tek Kont Miid.

Talibsizlikler-Kazalar

COMET, ticari seferlere bas-
lamasindan 10 ay sonra ilk ta-
lihsiz olimli kazasini yasadi:
2 Mart 1952 tarihinde Canadi-
an Pacific Airlines’e gotiirilen
COMET-1A ucgagi, Pakistan
Kara¢i havaalanindan kalkist
sirasinda diistii ve De Havil-
land ile havayolu personeli
olan 11 kisi hayatini kaybetti.
Kaza nedeni olarak pilot hata-
st gosterilmesine karsin, bu
kaza ve daha once yasanan
bazi aksilikler nedeniyle uca-
gin hicum kenarina modifi-
kasyonlar yapildi.

Ikinci biytik kaza ise; uca-
gin ticari seferlerine basladigi-
nin yildonimiinde yani, 2 Ma-
yis 1953 gunl yasand:i. CO-
MET Hindistan-Kalkuta yaki-
ninda ugarken, ¢ok gtgli bir
tropik firtinaya yakaland: ve
diserek 43 kisinin olimiine
neden oldu. Kaza arastirmala-

rt hizli bir sekilde yapildi ve
firtina icinde u¢manin sonucu
olusan yapisal bir hata olarak
aciklandt.

Uclincti kaza ise; 10 Ocak
1954 tarihinde Roma-Ciampi-
no havaalanindan kalkis ya-
pan ugak, icindeki 35 kisi ile
beraber Akdeniz’e ¢akildi.

Bundan onceki kazalarin
anlastlir, kabul edilebilir bir ta-
rafi vardi. Ilkinde pilot yeterli
hiza erismeden kalkis yapmis-
t1, ikincisinde koti hava gartla-
rina  baglanmisti. Ama bu
uglnct kaza, arastirmacilar
anlamakta zorluga soktu.

Zira ugak (kod ismi G-
ALYP) kisa bir siire once kule-
ye 33:000 feete eristigini bil-
dirmisti. Mevcut bulutlarin ta-
vani 24.000 feet idi. Daha bir
dakika 6nce saat 10.15 d pilot
daha asagi irtifada ucan bir di-
ger COMET’in pilotuna (kod
ismi G-ALH]) telsizle seslene-
rek, ancak “Have you my...”

'8 Nisan 1954 giinii bir COMET (kod adi G-

ALLY) Londra-Kahire seferini yaparken temiz
bir havada bir evvelki kazanin olustugu yere

bir yerde Akdeniz’e diisti ve ucakia
isinin 6limiine neden oldu.
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Havacilik Tarihinden

A ;‘~-:"/ ,"’um u Pl

demisti ki, devamini getireme-
di ve telsiz baglantist kesildi.
Birkag saniye sonra bolgedeki
Italyan balik¢t tekneleri, bu-
lutlardan yanarak Elba adast
yakinlarina disen Comet’i
gordiiler. 29 yolcu ve 6 ekip,
toplam 35 kisi hayatini kay-
betti bu kazada.

Bu tiglincti kaza sonucunda,
aragtirmalarin neticesi alinin-
caya kadar COMET lerin ugus-
lart durduruldu. Ondan he-
men 6énce BOAC sirketi elin-
deki 7 COMET’in uguslarini
sirket olarak durdurmustu bi-
le. Londra’da olan 3 tanesi
yerde kalmuslar, diger 4’U sa-
dece posta ve yuk alarak geri-
ye, Londra’ya u¢malarina mi-
saade edilmisti. Haftalar sonra
aragtirmacilar, disme nedeni
olarak; ucus sirasinda yangin
ctkmasina bagladilar. 60 adet
ufak modifikasyon uygulan-
masint istediler ve bundan
sonra 8 Nisan 1954 de, CO-
MET’ler yeniden seferlerine
basladilar.

Ama, bundan hemen 2 hafta
sonra 8 Nisan 1954 giini bir
COMET (kod adi G-ALLY),
Londra-Kahire seferini yapar-
ken temiz bir havada bir ev-
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velki kazanin olustugu yere
yakin bir yerde, Akdeniz’e
disti ve ucakta olan 21 kisi-
nin 6limine neden oldu. Ga-
rip bir tesadif eseri, son iki
ucak ta Roma’dan kalktiktan
sonra dismuslerdi ve pilotlar
diismeden once ugakta her-
hangi bir sorun oldugunu bil-
dirmemislerdi. 12 Nisan 1954
tarihinde, Ingiltere Ulastirma
ve Sivil Havacilik Bakanligt
ucagin sertifikasini iptal etti ve
COMET’lerin tamami, yeniden
ucustan alindildlar. COMET-
2nin imalati durduruldu, sa-
dece daha gticlii Avon motoru
takilmasi dustunilen COMET-
3lin dizayn calismalarina de-
vam edildi.

Iste bundan sonra otoriteler
tarafindan havacilik tarihinde
esine rastlanmamis bir kazi
aragtirmast baglatildi. 600 feet
derinlikte TV kameralar kulla-
nildi. Ingiliz Deniz Kuvvetleri
yerel balik¢t teknelerinin de
yardimi ile, denizin dibinden
ilk disen ucaga ait parcalarin
%80’ini cikardilar. Motorlar
yerlerinde takili olarak bulun-
duklari icin, dikkatler bunun

disinda olabilecek diger ne- -

denlere kaydirildi.

Denizden c¢ikarilan ucak
parcalart Ingiltere Farnboro-
ugh’daki Kraliyet Havacilik
Kurulusu’'na yollandilar. Par-
calar orada birlestirilerek ince-
lenmeye alindi. COMET’in ya-
pisal saglamligi arastirilirken
govdenin tamamini igine ala-
cak bir su tanki yapilds.

Sertifika alinmasi sirasinda,
de Havilland gévdenin bir kis-
mina basing testi uygulanmis
ancak, daha kiicik bir su tan-
kinda ve gévdenin tamamina
ugulanmamisti. Aynt zamanda
kazanin oldugu bolgeye ozel
olarak 2 adet COMET ucurula-
rak, diger olabilecek nedenleri
kontrol ettiler.

Aragtirmacilar, govde tama-
men suya batirdarak yapilan
basin¢ testinde, Onemli bir
ipucu buldular: Kabinde yolcu
pencere cercevesinin kosesin-
de bir per¢inden yapisal ¢at-
lama basgliyordu. Catlak tamir
edildi ve yeniden basinglan-
dirma denemesinde yine ayni
yerden catlama basliyordu.
Denizden cikarilan parcalar-
dan fence ve hiicum kenar
tizerlerinde, govdenin boya-
sindan gorilmusti. Bu boya-
larin, govdeden ayrilan parca-
larin buralara c¢arpmast ile
olustugu anlasildi. Arastirma-
cilar; “kabinin basing saykilla-
rt ile yorulma catliyarak basli-
yor ve buradan kabin patli-
yor” teorisini gelistirdiler,
(ugak kalkarken basinclanma
basliyor, ve yiksek irtifada en
yiksek basinca erisiyor, sonra
alcalmada basing azaliyor, ye-
re inince sifir basing oluyor,
tekrar kalkis ve inis saykilinda
bu olay dogal olarak hep tek-
rarlantyor, yani-abartarak-bir
balon gibi sisirilip-bosaltiliyor



ve bu islem stire tekrarlantyor
vb. gibi).

Gelistirilen bu teori, havaci-
likta ilk kez oluyordu. Bugiine
kadar bilinenler; yalniz kanat-
larin maruz kalacagi degisik
yuklerle (turbilansli hava, vib-
rasyonlar, piston motorlarini
hareket eden parcalarinin ne-
den oldugu vb gibi) yorulma-
ya maruz kalacaklariyd:. Ba-
sin¢landirma saykaillari bir teh-
dit unsuru olarak distuntlemi-
yordu. Nitekim, 11 Subat 1955
de, mahkeme karan ile iki
adet COMET’in diisme nedeni
olarak “basin¢landirma saykil-
lari ile olusan yorulma catlagi
ile kabin patlamasi” olarak
resmilestirildi. Otoriteler, ya-
pimct ve ucgurucu firmalara
metalurji bilimi ile 6nceden
yorulma catlaginin bilinmeme-
si kabahatini ytkledi.

Arastirmalar sonucu elde
edilen bu degerli bilgilerin gi-
cl ile De Havilland, COMET-
I’lerin yolcu pencere cerceve-
lerini, kap1 kasalarint ve diger
kabin a¢ilma yerlerini kuvvet-
lendirme modifikasyonlar: uy-
guladi.

Bu uygulama hem ugar du-
rumda olan Kanada Hava
Kuvvetlerindeki 2 adet ucaga
ve hem de imalat sathasinda
olanlara uygulandi. ancak 21
adet ugaga uygulanmast paha-
l1 gorildugu icin vazgecildi.

Yeni bilgiler isiginda imal
edilen COMET-3 ucagi 19
Temmuz 1954'de ilk ucusunu
yaptt ve De Havilland kaybo-
lan prestijini tekrar kazanmak
icin Aralik 1955’de ucag: bir
dinya turuna c¢ikarmayt karar-
lastirdi. Bas tecriibe pilotu
John Cunningham bu dinya
turu ucusu ile rekor kirarak

havacilikta verilen en yiksek
odil olan “Harmon Tropy”
odulini kazandi.

De Havilland ancak CO-
MET-4tn daha uzun govde ve
daha uzun mesafe ucabilen
yetenegi ile pazardaki kaybo-
lan prestijini kazanip bazi si-
parisler almaya basladi.

Nisan 1958 de ilk ucusunu
yapan bu yeni tip COMET ile
Pan American, Capitol Airlines
gibi 6nde gelen Amerikan ha-
vayollart sirketleri ile BOAC,
Eylil 1958'de uguslara basla-
dilar. Bundan bir ay sonra ilk
Atlantik asan jet yolcu ugagi
COMET-4 oldu. COMET, sivil
jet yolcu ucgagi teknolojisinde
onct olmustu. Ayrica, yalniz
bununla kalmayip Haziran
1962'de Suudi Arabistan krali
kendine ¢zel bir COMET alin-
ca, ilk ozel jet yolcu ugagr tin-
vanini da kazandi.

Banyo odasi ve buradaki ak-
samin altindan imal edilmis
olmalari ve diger kabin konfo-
ru ile ucak, gercekten bir kra-
liyet ucagi olmay: hak ediyor-
du. Ucak, De Havilland’in
Hatfield alanint s yaparak
oncelikle Avrupa’da uctu.

191 19 Temmuz 1954'de ilk ucusunu yaph
De Havilland, kaybolan prestijini tekrar

ilotu John Cunningham bu dinya turu
U ile rekor kirarak, havaclikta verilen en

COMETlerin talihsizligi de-
vam ediyor olmaliyd: ki, bu
kraliyet ucagi da 20 Mart 1963’
de bazi kraliyet mensuplarini
Fransa ile Isvicre arasinda ta-
sirken Ttalya’da daga carpti.

Bunlarin disinda COMET’in
1518101 karartan baska ticari ne-
denler de olustu: Boeing
707’yi ve Douglas DC-8'i piya-
saya cikararak jet yolcu ugagi
pazarint kendi huktmleri alti-
na aldilar. Herseye ragmen De
Havilland bugiin hala ugan
D.H. 125 (orjinal adi “Dragon”
olmasina ragmen piyasada
“Hawker” olarak bilinmekte-
dir) ucag: ile varligin devam
ettirmektedir.

COMET, adina yarasir sekil-
de bir KUYRUKLU YILDIZ
olarak parlad, sivil havaciligin
jet yolcu ucaklari icin ufkunu
ve gelecegini aydinlatti ve
sonra gorintiiden cekildi ama,
onculigu ile biz havacilarda
ve sivil havacilik tarihinde si-
linmez sekilde yerini aldi.

Kaynaklar:
o Business&Commercial Aviation

Dec 1999
e Das Jet-Zeitalter
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nemli bava ile

~ ornadolar, thunderstorm’lar
. soguk ve kuru bava Ekitlesinii
karsilasmast
olusturulurlar. Bu bulusma yiiksek irtif
jet stream boyunca, bati-dogu itikametindeki
bava kanalinda (bu kanal soguk Rkutup

bavast ile ik tropical bavammn simmirini

meydana getirir.) olusur.

Kpt. Akin Diler

1 ornado’yu meydana ge-

tiren gugclerin biraraya
gelmesi ile 3 Mayis 1999 tari-
hinde Giiney Oklahoma’da bu-
yiikk bir tornado olusmustur.
Norman Universitesi aragtirma-
cilari gelismis radar techizati ile
arastirmalarina  hemen basla-
muslardir.

Tornado nasil olusur?

Cevap, karmasalar zincirinin
son bir ka¢ dakikasinda yer alir
ki, buyik hava kiitlesinin do-
nerek yere temast ile baglar.

3 Mayis'ta meydana gelen
tornado’nun godzlemlenen en
kuvvetlisi oldugu belirtilmekte-
dir. Oklahoma Universitesi me-
teorologistleri, tornado doéner
boéliminiin (fwister) 3 mil ge-
nigliginde ve donen rizgar sid-
detinin 318 kts/h oldugunu
aciklamiglardi.  Arastirmacilar
twister olusumunu radarda tes-
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pit ettiklerine inanmaktadirlar.
Bilgiler tam olarak analiz edil-
memigtir. Tornado olusumu,
gelisimi ve sona emesi i¢in ge-
nel sonug cikartlabilecegi di-
suntlmektedir.

Tornadolar, thunderstorm’lar
tarafindan soguk ve kuru hava
kitlesinin, 1lik ve nemli hava ile
karsilasmast sonucu olusturu-
lurlar. Bu bulusma yiiksek irti-
fada, jet stream boyunca, bati-
dogu itikametindeki hava ka-
nalinda (bu kanal soguk kutup
bavas: ile ik tropical bavann
surini meydana getirir.) olu-
sur. Bu hava kiitleleri, yere ya-
kin 1lik ve nemli hava ile karsi-
lasinca yikselmeye baglar ve
daha soguk hava ile karsilagin-
ca nem yagmura doniisir. Asa-
gtya dogru hareket eden yag-
mur, beraberinde hava kitlesini
de asagrya hareket ettirir. Ba-
zen 1lik, kuru hava yukaridaki
soguk hava ile, ylzeye yakin
tlik ve nemli hava arasina girer.
Yiizeydeki ilik ve nemli hava

yiikselirken beraberinde kuru
havayt da yiikseltir. Kuru hava
nemli havaya nazaran daha ca-
buk sogur ve stabil olmayan
sartlar meydana getirerek, ¢ok
kuvvetli thunderstorm olusma-
sina sebep olurlar. Bahar ayla-
rinda Kansas, Oklahoma ve
Kuzey Teksas diizliklerinde
bu tiir olusan hava sartlari ile
stk stk karsilasilir.

~



Meksika korfezinden gelen
ik ve nemli hava, Meksika
platosundaki ilik ve kuru hava
jet stream ile bulusur. Bu {i¢
ozellik sik sik bir araya gelerek
tornado olusturur.

3 Mayws'ta “supercell” diye
isimlendirilen ¢ok sayida thun-
derstorm da yukarnida bahsedi-
len sartlarin olusmast sonucu
tonado meydana gelmistir. Su-

percell ¢cok buytk, hantal, igin-
de doni bulunan, yukart hare-
ketleri bir yone dogru egik
olan bunun da asag hareketle-
rinin karismamasina sebep ol-
dugu seklinde tanimlanir. Bu
anlatimdan dolay1 yukart hare-
ketler stabil, uzun omirlidiir-
ler ve satth nemini alarak
storm’un uzun siire yasamasina
sebep olurlar. Supercell’ler ¢cok

sayida tornado’yu meydana ge-
tirirler. Thunderstorm’larin
mevcudiyeti tornado’larin olu-
sumuna sadece zemin hazirlar-
lar.

En Onemli konu windshe-
ardir. ki degisik rlizgar taba-
kast ayni yone hareket ettikle-
rinde stratleri farkli ise arala-
rindaki hava Kkitlesinin dénme-
sine sebep olurlar. Bu ufki
doénmus, thunderstorm iginde
bulunan iik ve nemli havanin
yukartya dogru hareketlenme-
sine sebep olur. Hatta bu do-
nis hafif dontsli sakuli vor-
tex’ler olusturur ve bunlara
“mesocyclone” ad: verilir.

Tornado’larin sadece birkag
tanesi, Fujita olcegine gore F4
veya F5 degerine ulasabilirse
riizgar siddeti 206 sm/h’un
uzerindedir. (FO ve F1 rlz-
gar=40-112 sm/h, F3=158-206
sm/h) 3 Mayis’ta meydana ge-
len Tornado’lar F5 siddetinde
olmus, hareket yolu tizerindeki
herseyi hemen hemen tahrip
etmis ve yuzeyde yaklasik 4 sa-
at kalmustir. Kayitlara gecen en
uzun zaman 7 saattir.

Arastirmacilarin karsilastiklar
zorluk, tornadolarin farklilikla-
rint dnceden tespit ederek bil-
dirememeleridir. Dr. Wurman
gibi ekspertler, ginimizin
gelismis teknolojisini kulla-
narak gercek bilgilerin toplan-
masint bunlar ile teorik, sonra
da matematiksel kompiiter,
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Bilim
. ; é . ) Sl ® c k2 ';0“ :‘-}','q:w o : . ,.,. .
| g S Jandigint ortaya koymus ve Ko- S
i nu giindemden kalkmistir. .
icinde bulundugumuz giinler- %

; ? , ' ; - ¥ by
: - ; A : o N
I § l k X H 1 Z l B de de, bilim aleminde, yine ¢ok R -
“ - « > 33 ~ ilginc bir konu giindeme getiril-
$ i B . - ,“‘ X

mis bulunmaktadir. Medyada S8
" yer alan bir habere gore; bir la-
L boratuvarda, evrende limit hiz
‘ _ i olan ss1k hizinin 300 katt hizlara
T e e e "_,_f‘" ulagilmistir. Deney sonuglars, S
. i Bundan birkag yll once b 1 _alar sarfedllmektedlr._ Ancak, . eger bu sekliyle gercek ise, bu SIS
R lim diinyast ilging bir ha elektronlanfu kaybetmis atom f olay insanlik tarihinin (diinya 4l
b?rle (;alkalanmjgtl Bu haberes ‘(;ekirdeklermd.en olu§a1} Ve U ogrisgiimiizii temelden etkileye: RS
3 gore, bir grupvblllmuadamlla 0- 4 ,plﬂazma ad1 verll.en, elektrik yo- ¥ cek) en bityitk bulusu olmaya %
‘ratuvarda “soguk fiizyon olayr-SS niinden aktif .rmlyon.larca df:re- % adaydir. Ancak, ok bityiik bir i
1’ gen:q.eklegfirmeyi basarmis-SE ce .sxcakhkta.kl reaksiyon kiitle- *""‘ihtimalle, yine bir yerde, bir sey T
lardy. Bilindigi s.gibi f.uz.yon (kay-SSu ‘sim', r.nanyetxkalan{aryardlmly- 0 yanhs yapilmakta, yanls lcil-
: nasma); (}"Iidr01en g.1b1) baz1 ha.: k. la, 1(;11.1de bll{undugu kabm'ge- 3 mekte, ya da yanls yorumlan-
S fif atom tiirleri geklrdekle Aperlenfle degmeyecek §e!(1lde 8 maktadir. Zira, varddig ileri si-
e milyon]ar.ca d.el:ece $1C7 £ 8 u?un siire E)osluk.ta tutulabilme- . ’. ritlen sonug, fizik biliminin de-
;altmda bmlggtmlerek (I.Ielyun; , in yarattigi telfmk sorur}lar he 0 neylerle biiyiik lciide dogrulan-
' gibi) daha agir atom cekirdekle- #* niiz aslamadigindan, §1131d1hk " makta olan giinimiiz evren go-
rmm meydana getirilmesi olay1 , (bidr(zj:etf bombaft .barig) fuzgon ,,; riisiine taban tabana zt bulun- "*'d'.‘.‘-".
na verilen isimdir. Burada, olay3 * ’et}er]lsmden 1st1fade{niz miim- «&;; maktadir. Buna ragmen, zayif o
L oncesi reaksi.yona giren atom S8 kiin othamakwdm. Iste bu ne- {s bir ihtimal de olsa(bu deneyi N
: ‘qekir(.leklerinm toplam kiitlesi," . B ‘denle, .fuz.yon olaymin yiiksek - :,, vapanlar da bilim adams olduk- P
: ‘reaks1yov11 sonrasi 01?52‘“ atofNglsl isilara 1h.t1ya.§ flvlfyulmad?n get- ‘“;'; larma gore, calisirlarken kily
cekirdeginin kiitlesinden l').ir ".‘f; qekle@tit:ﬂebxld}glu haberi bilim ) ik varmis olmalidirlar) ni-
® miktar fazla olmalz(ta ve bu lf“t’ B cevrelerinde bityiik yankllar va: g‘ miizdeki giinlerde, belki deney
Heler farki E=m.c dcnklefmfy ratmustir. Aslinda, "bﬂmen ﬁz1k ?: sonuglarini bu giin genel kabul
g'ysua olarals enerjiye doniis S8 E§an1}nlar1na ters diisen bu iddia S8t ekte olan teorilerle telif et-
> 'melﬂedﬂi(ﬁﬁlg;lqrﬂi(man b;l enctjijiy uzenﬂx, ;’l:a kzr{udaldahfi Solefa { mek de miimkiin olabilecektir.
B b st s o e sonuclytun yasts vorome . 19l gl Komlarda gerk
B\ etlerle ilgili oldugundan, bulll
S enerjiye baglama enerjisi adi ve-
B rilmektedir. (Giinesin merkezin-i%
' de her saniye 657 milyon ton'3
B8 Hidrojen, 652,5 milyon ton Hel:
‘yuma doniismekte, bu esnadag
4,5 milyon ton kiitle, enerji ola- i
B rak aciga cikmaktadir.) Giinesin
% ve diger yildizlarin merkezlerin:
"de dogal olarak gerceklesen ve
B bunlarmn yaymakta olduklart

Yurdaer ihsan Aksoy
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- Uinyamizin gelecekteki enerji ihtiyacinin

_karsilanabilmesi icin yogun ¢abalar sar-
8 fedilmektedir. Ancak, elekironlarini kaybet-
mis atom cekirdeklerinden olusan ve plazma
adi verilen elektrik yoniinden aktif milyonlar- ¢ ¢
ca derece sicakliktaki reaksiyon kiitlesini, 28
manyetik alanlar yardimiyla, icinde bulundu- &%
B cinin kaynagum teskil cdealil 9V kabin ceperlerine degmeyecek sekilde
§ fiizyon olayinin reaktorlerdefll uzun siire boslukta tutulabilmenin yarathigi §
:ﬁ:mhﬁeizﬁkfﬁp B teknik sorunlar heniiz asilamadigindan simdi- &
M lik fiizyon enerjisin den istifademiz mmkiin

- B ihtiyacinin cok biiyitk olgiide
MR s lanabilmesi isin yogun ca 8l olamamaktadr.
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- ten garip olan modem bilim ta-
rafindan 151gin hizinin evrende
i agilamayacak en biiyitk hiz ola-
~ rak kabul edilmis olmasidir. Bos
uzayda, saniyede yaklasik
& 300.000 km. olan ss1k hizs ilk de-
8 fa, 1849 yilinda Fransiz fizikisi ‘é

| goriintiilerine bakiyoruz demek- ginden yararlamlarak yapllaca
tir. Bir baska ifade ile samanyo-
Iw'nun ¢apt 100.000 1sik yili ol- = bir sonu¢ alinmasi bekleniyor-
duguna gore (1 1s1k yili, 15181 1 du. Ancak deney ¢ok olagan dis1
yilda aldig1 yolun km. cinsinden ,,f.- bir sonug¢ verdi. Defalarca tek-
degeridir), biz geceleri bir za- = rarlandi, sonu¢ degismedi; 151
v man tiineline bakmaktayz deni- = g hizs her seferinde saniyede
) " Fizeau tarafdan, bir ayna/disli = lebilir. (Bu arada, bilim adamla- * 300.000 km. olarak bulunuyor-
BRREE cark sistemi kullanilarak olciil- "t 11 daha biyiik teleskoplar yapa- = du. Bundan cikan sonug ise;
SRR miistir. (Daha sonra yapilan {}4 rak evrenin 14 milyar yil 6nceki ~  diinyanin hareket etmedigi an-
.-._‘,Y}' hassas olcmelerin sonucunda; %
RS 515 bogluktaki hizi saniyede S8

ediyorlar.) ' duyuya ve dilnyanin en azindan

3 "{._‘;‘}.l © 299.792,5 k. olarak bulunmus- 85 Agjinda, ssikla ilgili olarak bu . ginesin etrafinda dénmekte ol-

- L tur. Isigin yayidma huz, icinden 88 vaziya vesile teskil eden soz ko- dugu gergegine aykirryds. Olaya 8
MRS gectigi ortama gore farkillik g6s- 8 15y deneydeki gibi (fizikte dev- . izah getirebilmek izere cesitli ¥
‘;,; gL terir) Mesela, 151k giinesten®8 i varatacak sekilde) entere- . yorumlar yapildi. Diinyanin 3§

N *,‘:&' % diinyamuza yaklagik 8 dakikada S8 oaq bir sonuglar veren bir bagka - Gevresindeki esir tabakasins be- (Ui
Y 4 W0 ulastr. Yani, giines herhangi bir S8 deney de 1880l yillarda Michel- o fabetinde siriikledigi, dolayr- &3
ok @ ' nedenle bir anda genislemeye B o1 ve Morley adlarinda iki fi- . styla uzaydan gelip bu tabakaya
‘_‘}\:"‘ " baslasa (hig bir etki stktan hizl 88 7ikci tarafindan yapilds. Bilim  ulasan si3m hezmim izafi olarak

:: B0 vayilamayacagma gore) biz bu- S8 (5 ihine Michelson-Morley de- ﬁ 300.000km./saniyede kalmast- .
e .{“"a: nu ancak 8 dakika sonra fark S5 jevi olarak gecen bu calismanm . 0in dogal oldugu ileri siiriildii,

* amacy, uzayda (o yillarda, biitin 151k hizina yakin biiyiik hizlarda

[+ ' ~ Jun yildsz olan Kentaurus Burcu- - . evreni doldurarak isik dalgalar- " olcii cubuklarinin boylarinin ~SSSE.
- j-&w,', . ’'nunAlfrsindansuandayolact- -y jlettigi kabul edilen ve ‘esit’ o . hareket dogrultusunda mekanik S
R kan bir giichi patlama 15181, sani- © a4y verilen ortama gore) diinya- sr" olarak kisaldig: iddia edildi. Fa- 3
Nt yede 300.000km. katetmek sure- = np hyzng saptamakts. Yine bir * kat bunlarmn hi¢ biri doyurucu ¥
3% tiyle yaklasik 4.51 sene sonra ta- dizi ayna kullanilarak yapilan f bulunmadi. Konu tam bir cik- =

¥ rafimizdan goriilebilecektir. Ha-  py deney sirasinda uzayda, diin- 245 Maza girmisken Einstein farkle 3

N : len, cok giiclii teleskoplarla, 1$1- yanin hareketi yoniinde yer % bir yaklasimla ortaya cikt1 ve de-
i gt bize 11 milyar yilda ulasabi- alan bir kaynaktan gelen 1s13m & neyin neresinde yanls yapildigi
by len gok cisimleri tesbit ediliyor. . hyy  glciilecek ve saniyedelt . sorusuna takilmadan, sag duyu-
& Bir baska ifadeyle biz bu cisim- " 300,000 km.nin iizerinde bulu- £+ 2 aykiri olmasma ragmen so- -

f " leri 11 milyar yil 6nceki halleri Qj nacak (+) deger, diinyanm uzay- - & Qucun kesinlikle dogru oldugu-
W ile gorityoruz, belki onlar su an- 'k‘g daki huzina tekabil edecekti.
o da orada degiller, oradalarsa da. i Gercekten de, giinlitk hayatumiz-

goriiniimleri herhalde gok de- ..a da kazandigimiz tecriibeler, bu-

gismis olmalidir. Onlardan bize - nun boyle olmasinin gerektigi: ,7

haber tagtyan ssigmn hizinmn LS8 o ucunu verir. Ornegin, kara- =

mitli olmas1 nedeniyle, evrende & vollarinda karsidan gelen bir.
¢ “suan” diye bir kavramin .-"i |araca gore huzimiz, icinde bu- ¥

o bir pratik degeri de bulunmu-88 1/, dusumuz aracin hizi ile ge- & lami prensibi, 51k hizina yakin
L8 yor. Geceleri giplak gozle gore- S8 fen aracin hezmnin toplamma ' 44 hizlara uygulanamaz. Teik hiz 5
@ bildigimiz biitin yildizlar, Sa-. ,‘ esit olmalidsr. Oniimiizde g1den‘ evrende ulasilabilecek en biiyiik 3

% manyolu iginde yer alirlar. Yan 8 pir araca gore hizumizi bulmak

& yana duran iki yidez (sayet biriS8 i ise, her iki aracin hizlarinim

& Dbiri etrafinda donen ikili bir sis-S88 ¢, 1, alinmalidar. .

_A cikan Einstein, 6nce ozel ve da-
“ ha sonralar genel relativite te- %
orilerini vaz etti. Einstein’a gore
giinliik ortamda karsilastigimiz

* kabul edilebilecek hizlarin top-

' seniz dahi, yapacagimiz 6lciim-

tem degilseler) diinyamlza fark- = “% Jerde kargidan gelen 1s1gtn hizr-
" Deneyde kullanilan aygxtlar o 14
. as 4 = | AR
% isik dalgalarinin girisim ozelli ! g

54, ". " 10 dig erimn 1000 y1l oncekis &= o % den boyle oldugunu ise, Einste-
g :
R g T TORGU "’L.ﬂ. st ¥ pad SRA e (TR TEN WA
o ""é"ﬁ"- . - VAR : A % ‘.,4”
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gindan, normal olarak saglikli %

+. dogum anini gorebilmeyi imid " lamina gelmekteydi ki, bu sag-

= nu kabul etti. Bu kabulden yola =% '
" hular icin pratik olarak dogru

" huzdir. Bir 151k kaynagina dogru _*‘
" saniyede 200.000 km. hizla git- %



tir. Ancak bu boyle kabul edildi-
| gi takdirde bir ¢ok doga olayini
| aciklamak imkani dogar. Isik ht-
zinin limit hiz olmasmin kabulii
ile su sonuclara varilmistir: Ha-
‘reket eden bir cismin kiitlesi
(cok biiyiik hizlar s6z konusu ol-
" dugunda fark edilebilecek sekil-
de) hiza bagh olarak artmakta-
| dur. Kiitle ile hiz arasindaki ilis-
- kiyi veren rolativistik denklem-

4 hanesme 151k hizim yazdigumiz-
da denklemdeki payda sifir ol-

& makta, pay'daki degerin sifira S0 ST
® boliimii sonsuz edecegi icin, 15tk parsurmakgmumkinAdegildic

% hizinda hareket edecek bir cis-
'min kiitlesinin sonsuz olmasi
gerekt1g1 ortaya cikmaktadir.

'cismi hareket ettirmek i icin son-
& suz enerji gerekeceginden, 1sik
‘hizinin neden asilamayacagi ko-

@ laylikla anlasilmaktadir. Ote
U8 yandan hiz ¢ok biiyiik degerlere
¥ ulastiginda zamanin akis hizi
 yavaslamaktadir. Bu konuda vaz
% edilen rolativistik denkleme go-
i re, 151k hizinda hareket etmeye
I%  calisacak hayali bir uzay gemi-
B sinde zaman akmayacaktir. Bir
"y ¢ cismin 1§51k hizinda seyahat yap-
masi imkansiz olsa da gelecegin
¢ uzay gemileriyle, bu hiza cok
@ yaklasilacagi muhakkaktir. Bu
‘takdirde zaman akis hizinin
W azalmasinin ilging bir sonucu
& olarak, boyle bir gemiyle yolcu-
¥ Juga cikacak astronotlar, diinya-
& da kalan akrabalarina gore daha
gec yaslanacaklardir. Bu gercek
daha simdiden, yerde kalan ve
& uzaya gonderilen atom saatle-
riyle yapian deneylerle dogru-
% lanmistir. Su anda yeryiiziinde,
Latomik parcaciklarin bilimsel
amaclarla hizlandirdarak biri

: torlerde, gok biiyiik hizlara ula- |
sllabllmektedlr Bu hlz]arda or-

U'I!

»

n dahil izah edémemis s

v ( ] ) ‘. ,
= cdeniemin >taya gkan rt')lativistik etkileri .

: dikkate almadan, bu tip parca ;
" banin ssinlarini yakalar, geceriz. "'f e B

Kutle51 sonsuz bityik olan bir

ibiriyle carpstirildigi akselera-

Onlardan bize haber tasiyan |§|§m hlzmm sonlu ve |

. huzlandsricilarmy gerceklestirip

* (Son giinlerde bu konuda ilging
- bir goriis ortaya atilmis bulun-
< maktadir; bu tip deneyler sira-
~ sinda 151k hizina cok yakin de-
* gerlerde sonsuz kiitle artimima
yaklasilabilecegi, bu takdirde
_ diinyanin dengesinin bundan
etkilenecegi iddia edilmekte ve
bu deneylerin cok ileri gotiiriil-
memesi tavsiye edilmektedir.)
 Rolativistik evren anlayismnm
en 6nemli sonuclarmdan biri de
kiitle ile enerji arasindaki iligki-
nin sade bir denklemle tarif
edilmis olmasidyr. Kiitle tiimiiy-
_ le ¢oziilip enerjiye donigebilir.
Bu takdirde aciga cikan enerji
- miktars; s6z konusu kiitle mikta-
o rinm, 1s1gm hizinm karesi ile
" carpimina esittir ki bunun érne-
‘gini yukarida fiizyon bahsinde
? gormustik.
% Son olarak varsayalim ki her-
'#hangl bir sekilde isiktan hizli gi-
’,. debilen bir uzay gemisine sahi-
,J;biz Bu gemi yerdeyken, bizim
bilgimiz haricinde, bir ka¢ daki-
ka arayla iic atom bombasi pat-
latilmis olsun. Bunun hemen
= akabinde bu aracimizla biz de
- uzaya yikselelim. Hizimiz 1sik
hizindan biiyiik oldugu icin 6n-
ce en son patlamis olan bomba-
Snin isigin goriir, yanindan ge-

g
e
.:g 48

ok giiclii teleskoplarla, 1s1g1 bize 11 milyar yil- &8
4 da ulasabilen gok cisimleri fesbit ediliyor. Biz B
jbu cisimleri 11 milyar yil dnceki halleri ile gériyo- ‘ ‘
i: ruz, belki onlar su anda orada degiller, oradalarsa §

gda gorinimleri herhalde ¢ok degismis olmalidir.

" limitli olmasi nedeniyle, evrende “su an”
kavramin hig bir pratik degerl de bulunmuyor

4 deneyde mutlaka bir seylerin

diye bir -

. ve en sonunda ilk patlayan bom-

ff‘ " Artik bize gire bombalarin pat- A L
' lama sirast 3, 2, 1 olacaktir. Bir SSRGS
» baska ifade ile bizim icin zaman , e

* tersine cevrilmis demektir ki,
" bunun bilimsel bir manti§1 ola- 4 "
- maz. ¢

Neticede gorilmektedir ki;
151k hizinmn sabit oldugu kabu-
liinden yola cikilarak cizilen ev-
ren resmi (simdilik bilinenlerin
cercevesi icinde) tutarli bir re-
simdir. (Ger¢i bu resim, hayatta X
kalabilmemiz icin yiiz binlerce 8%
yildan beri etrafimizdaki dar :
cerceveden edindigimiz kav- ¢
ramlarla yer yer celisse de, bu

. giin artik bu kavramlarla evreni
+ anlayamayacagumiz gercegi or-
taya ctkmustir. Bu nedenle gecen . &%
yizydlarin goze ve mantiga hi-
tap eden mekanik evren model-
lerinin yerini cagdas bilimde &
 matematik modeller almis ol-
* maktadir.) Sayet bir laboratu- *
varda yapilan deneylerde 1sik
huzt gercekten agilms ise, simdi
bu resmi yeniden cizmek gere- Y
kecektir. Ancak mevcut resim o
* kadar tutarl ki, (sayet Yiice Tan-
" 11, iiciincii bin yihn baslarmda 3
doga kanunlarini degistirmemis =
ise,) insan yine de sozkonusu

" yanhs oldugunu diisiinmeden
edemlyor




Fokker Dr. I.
Ulke: Almanya
Tip: Tek kisilik avcu ugagt
Ilk ucus: 1917
Ingilizlerin yaptigt 3 kanatlt

Sopwith Triplane’nin ytiksek ka-

pasitesi Almanya’da duyulunca

(Fokker), Reinhold Platz'in gay-

reti ile kendilerine ait bir proto-

tip yapmak Uzere ise baslandi.

Ve ilk deneme ucagt V3, tipik

bir Fokker govdesine monte

edilerek ilk 3 kucik kanatl
ucak yapildt.

Daha sonra yapisal degisiklik-
lerden gegirilerek 1917 yazinda

prototip V4 olarak ilk ucusuna
basladi.

Model F.I. ad:t altinda ise seri
tretime gegildi.

Daha sonra, askeri amaclt kul-

lanilmak tizere Fokker Dr. I. ad1
altinda imalata devam edildi.

Kanat Uzunlugu: 7.19m
Govde Uzunlugu: 5.77 m
Yiskseklik: 2.95 m
' Kanat Yizélgimi: 18.66 m?
Bos Agirhk: 406 kg

" Max Kalkis Agirhgi: 586 kg
- Motor: Le Rhone-Thulin-Rota-

Red Baron olarak adlandirt-
lan Manfred von Richthofen bu
ucak sayesinde diinyaca tanindi.

Fokker Dr. I. May1s 1918'e ka-

" Teknik Ozellikleri

lif motor 81 kW (110PS)
Azami Sirat: 165 km/h
Irtifa (Yokseklik): 6100 m
Techizat: lki 7.92-mm-Maki-
neli tifek

Havada Kalma Siresi: 1 sa-

at 30 dakika

dar uretildi.

1918den sonra Fokker D VII
modeli tzerinde ¢alismalar bas-
ladi. Kaynak: Flugzeuge
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AVRUPA’NIN SANAT,. KU

A~ Oliin iki kiyisina kurulmus, biiytik kentin ka-
J labalig1, alisveris zeginligi, canlilig: ile, bir
koyin sessizligini ve dilendiriciliini birlestiren,
bagdastiran bir kent.

Zurich, Isvicre'nin Genévelle birlikte en biytk
ve zengin iki sehrinden biri. Kendi adini tastyan bir
biiyiikce golin ucunda ve darlagan yerinde, iki ki-
yisina kurulmus, biiytik kentin kalabaligi, aligveris
zenginligi ve canliigy ile, bir koylin sessizligini ve
dinlendiriciligini birlegtiren, bagdastiran, giizel bir
belde.

Malikdneler, rezidanslar sehrin acigina, gole ba-
kan yamaclarina kurulmus , hepsi genis mesafeler
icinde, glimrah agacliklar arasina serpistirilmistir.
Bunlarin seckin ve bakimlt bahgelerinde, yaprakla-
rinin ucunda pirlanta gibi sebnemler tagtyan, kok-
nar, mazt ve sedir camlarinin yesilleri ve neftileri
arasinda, yer-yer, heybetli kayin agaclart ve kirmizt
yapraklt ulu erikleri, genis semsiyelerini acarlar ve
bulunduklar yeri degisik renkleri ile boyarlar.

Malikdnelerin arasinda, issiz asfalt yollar uzanir
gider. Yer-yer goliin uzakta, lacivert aynasini parlat-
t1g1 bu sessiz yollar boyunca, tek basina uzun-uzun
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(@ et on shores of Lake Zurich, Switzerland’s lar-

«_) gest city combines sophisticated shops and
animated crowds with the quiet and peaceful at-
mosphere of a village.

Zurich, Switzerland’s largest city, straddles the
shores at at the tapering extremity of the eponymous
Lake Zurich. Against a beautiful alpine setting the
city combines sophisticated shops and animated cro-
wods with the quiet and peaceful atmosphere of a
village,

The fine houses on the city’s outskirts are set on the
billsides overlooking the lake, spaced at a generous
distance from their neighbours amidst luxuriant tre-
es. The manicured gardens are filled with firs, arbor
vitae and cedars on whose leaves dew shines lime di-
amonds. Amidst the varied greens are scattered sta-
tely beeches and red-leafed plum trees, their broad
umbrellas imparting splashes of colour.

Deserted asphalt roads wind between the houses,
with between the houses, with the occasional glimp-
se of the the dark-blue mirror of the lake in the dis-
tance. Walking along along these roads is one of the
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yuriimek, bu fani diinyada yorgun basint dinlemek
isteyen kullarin yapabilecegi biraz ucuz, kolay ve
en gtizel islerden biridir. Sehre yaklastik¢a villalarin
yerini, yesil yamaclarda tarihi kigiik evler alir. So-
kaklar darlasir. Yiizleri agik gri, uguk mavi, zetin ye-
sili, saman sarist, visne receli koptgl, yavruagzi
renklerine boyali, kepenkli, pancurlu, balkonlart ve
pencere icleri sardunya, petunya ve kiipe cicekleri
ile dolu bu kiictik sirin evler, sahici evden ¢ok, bir
sinema stiidyosuna, ya da tiyatro sahnesinin arkast
olmayan dekorlarina benzerler. Ama tabii, hepsinin
arkast vardir ve bu ytiz, ikiytiz, ticytiz yillik evlerde,
nesillerdir harp-darp gdrmemis bu mutlu ulusun ay-
nt aileleri, o kadar zamandir otururlar. Hem de, en
medeni bicimde, olabilecek en tist diizeydeki kon-
forun icerisinde otururlar.

Ana caddelerin bir tstiinde uzanan paralel, dar ve
temiz sokaklarda, bu tiyatro dekoru evlerden biri-
nin alty, iste antikaci, 6btrtiniin, eczane, yanindaki-
nin peynirci-sebzeci, bir baskasininki kitapgi, kargi-
st ise, sinema. :

Evet, en cok 60-70 kisi alan, cep tiyatrosu, ev sa-
lonu sicakliginda, bir ev sahibinin sanki kendi da-

easiest, pleasantest and cheapest ways to rest one’s
weary bead in this mortal world.

Approaching the city one more, the streets narrow
and the villas give way to historic houses painted in
light grey, pale blue, olive green, straw yellow and
Dpale pink, their shuttered windows and balconies
ablaze with geaniums, petunias and fuschsias.

These picturesque houses seem more like a film set
or stage scenery than real buildings.

But of course there are rooms behind the facades
of these one, two and three century old houses, who-
se fortunate occupants have not known war for ge-
nerations. The same families live in the same houses,
although with all the modern conveniences of our
age.

Lining the clean, narrow streets running parallel
to the main roads are shops on the ground floors of
these immaculate houses: bere an antique shops,
there a pharmacy, next-door a grocer’s and further
up a bookshop. Opposite the latter is a cinema. This
tiny cinema holding at most sixty or seventy people
might have been buil by a man for this private gu-
ests. Sinking into your seat you can enjoy an old La-
urel and Hardy o Charlie Chaplin film.

When the film ends, you find that darkness bas
Jallen, and the light from a series of taverns, resta-
urants, night clubs, bars, dance balls, and and
snack bars is filtering through the yellow glass win-
dows onto the street.

Crossing the tiny bridges to the other side of the la-
ke brings you to the commercial heart of the city, fil-
led with offices and banks. Along the Babhnhofstras-
se stretching from the main station are the expensi-
ve shops, indistinguishable from their exclusive co-
unterpats in London or Paris.

Monuments not to be missed during a stay in Zu-
rich include the twin-spired Grossmunster Cathed-
ral, the Swiss and Art Museums, the Exhibition Hall,
the smail but elaborate Opera House, and the. Coun-
cil Hall.

Away from the city centre, where the opposite sho-
res of the lake veer away from one anotber, can be
seen the large and lovely parks where great trees
stand in splendid isolation in the sweeping green
lawns. Here and tere are islands of colourful flower-
beds, and along the lakeide glide ducks, swans and
albatrosses eagerly awaiting the scraps of bread
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vetlileri ve konuklart icin yaptirdigy, kiicimencik si-
nemalar.

Dar ve kiictik sahnelerinde, koltugunuza gomiile-
rek bizim unuttugumuz bir Lorel-Hardi, bir Arsak
Palabiyikyan, bir Sarlo keyfini, iki saatligine yagaya-
bilirsiniz. Disart ¢ciktiginizda aksam bastirnug, bir di-
zi tavernalar, lokantalar, gece kuliipleri, barlar, icki
kultibeleri, calgili, dansli lokaller, biifeler, icerisini
gostermeyen sart camlart arkasinda 1siklarint yak-
migslardir.

Goliin obiir yanina uzanan kictk ve kisa kopri-
lerde vyiirtiytince, daha ¢ok ticaret merkezlerinin,
banka ve biiyiik firmalarin yerlestigi karst yakaya
kolayca varilir. En stk Londra ve Paris tipi magaza-
larin  dizildigi Babnhofstrassede burada, Biiylik
Gar'dan ileriye dogru uzanur.

Ziirich'te, cift kuleli Grossmiinster katedrali, Isvic-
re ve Sanat Mizeleri, Sergi Evi, kiicik ama sisli
Opera ve Belediye Sarayi da, gorilecek yerlerden-
dir.

Ziirich'te daha goliin genisleyen kiyilari yoniinde
kentin dismna dogru uzanan ¢ok genis, ¢ok giizel
parki da gorilebilir, uzun yesil mesafeler istiinde
boy atan renkli ulu agaglarina, yer-yer ates renkleri-
ni adalar halinde tutusturan ciceklerine ve kiyilart
boyunca dizilip elinizden yem yiyen o6rdeklerine,
kugularina, albatroslarina, hayran olunabilir. Daha
stkilan; Isvicre parast ile 5 liraya, gol vapurlarindan
birine atlayabilir ve giiniine gore giinesli, yakamoz-
lu, sisli, mavi dumanli kiyilart bir kag saatligine sey-
re dalabilir, sabunlu su ile yikanan bu kiictik ve ten-
ha teknelerde, “taam” da edebilir. Zirich’in sizi de
kendisine ¢agiran ve yararlandiran tads, iste boyle:
Saymakla da pek bitmez.

Bizde bir ara yapilan yayimnlarda, Isvicre'nin bu
zenginligine, yabanct mutlu azinliklarin depo ettigi
o sayisiz altinlari, paralart isletmek sayesinde ulasti-
gina, bu devlet kusu olmasayd: onlarin da adam ol-
mayacagina dair, yazilar okudugumu hatuliyorum.

Bu goriislerin de dogruluguna hic siiphe yok ta-
bii. Yalniz bunlarda unutulan kii¢iimencik birkag
nokta var ki, sonucu yine onlar belirler: Ts bollugu-
nu yaratan da, turistleri ceken de, paralar kendisi-
ne depo ettiren de, yine Isvegre’'nin kendi halkidir.
Komgular, hattd diismanlari, ona bu imkanlart sag-
lamis degil! Yiizyillar boyunca, cakmak tast gibi yal-
cin-yalein sivrilen, ne ekin ekilen, ne meyve veren,
ne maden c¢ikaran bu kayalar Ustiinde, ekmegi as-
lanlarin agzindan, kopararak, bu masal giizelligin-
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whic visitors hold out.

When you are bored of the land a five-franc ticket
will take you on a trip on one of the lake ferries to
spend a few bours gazing on the beautifil scenery,
either sparkling in the sunshine or swathed in blue
mist, depending on the weather. Meals are served on
these small and spotlessly clean boats.

Zurich’s tempting delights are innumerable. I re-
member reading articles about how Switzerland
owed its wealth to the fortunes brought bere for in-
vestment by wealthy foreigners, and that if it were
not for this the Swiss would not enjoy such prosperity
by their own efforts.

No doubt there is plenty of truth in this view. But
it ignores the small but significant fact that it is the
Swiss people themselves who aitract the abundant
business, the tourists, and the rich who hoard their
money here, not their neighbours nor their enemies!
For centuries the Swiss bave struggled to forge a live-
libood from a mountainous land which yields few
rops, little fruit, and no natural resources, by cre-
ating real chocolate in houses which might be made
of it and cuckoo clocks which sell like hot cakes. Is it
so long since Switzerland became the safe of the



deki kentleri kuran, o ¢ukulatadan yapilmis duygu-
sunu uyandiran evlerin icinde sahici ¢ukulatalar,
guguklu saatleri yapip diinyaya satarak gecinen, Is-
vigre'nin kendi halki olmustur. Dinya kapitalinin
kasast olaly, turistleri bu kadar ¢ok ¢ekeli, sunun su-
rasinda ne kadar zamandir? Altin babast bankacili-
gt kaldirin, milyonlar getiren turistleri geri cekin,
Isvicre bircok zeginligini, gérkemini kaybeder ama,
geriye gene cok sey kalir: Cukulatadan yapilmig gi-
bi pancurlu evler, cicekli balkonlar, ayna gibi parla-
yan temiz goller, etekleri-
ne, onliiklerine kir ¢icek-
leri islenmis, kir cicegi gi-
bi ¢ocuklar.

Neden mi? Cok basit,
clinkli bankalardan once
de, ylzyillar boyu dyley- 4
di de ondan! Ve 6yle ol-
dugu icin, dinyanin dort
kosesinden turistler geldi,
para birakty, ticaret gelisti, zenginlik artti, bankalar
kuruldu. Ben kendi hesabimy, turistlerin dolustugu
yaz aylart disinda, Zurich’e yilda bir kere giiziin ya
da baharda gidince; tertemiz bir yagmurun parke
taglart Ustinde siril-giril aktigr dar 1ssiz sokaklarda
semsiyemi acip saatler boyu dolasmayi, serin, sag-
likls, bir havay: doya doya icime ¢ekmeyi, t¢-bes
adimda bir durup, vitrinde, eski bir lambayz, bir tab-
loyu incelemeyi, en umulmadik bir kdsede karsima
cikan antika bir kitapctya girip, hali doseli ve tab-
lolar dizili ahsap merdiveninden sessizce ikinci kata
cikarak, i¢-ice salonlarinda, yitirdigimiz Istanbul’a
ait bir kitap, bir graviir aramay: ve bunlarla nasil
gectiginin farkina varidlmayan, bir eski duvar
saatinin sesi gibi ¢idlayan zamanlari, pek
seviyorum.

Kugu kusu icin de, “goriintisine bakmayin, o ne
aksi huylu yaratikte”, derler. Kuguyla evlenecek-
seniz, evet! Ama Zurich’in sedef renkli gol sulart is-
tinde, sapindan kopmus kocaman bir niltfer cicegi
veya iri bir manolya gibi kayip duran, yiiziip giden,
Park’in ugsuz bucaksiz kiyilart boyunca yosunlu
yuvarlak taglar kiictik dalgaciklarla oynastr, soylesir
ve yikanirken, gelip elinizden yem yiyen kugu, kar-
lar kadar beyaz, inanilmayack kadar giizel, soylu ve
alimli degil midir?

Zirich'i de oyle alin.

Celik Gtilersoy (SKYLIFE)

world’s capital, and a magnet for to-
‘ urists? Take away thegnomes of Zurich
= and the waves of tourists, and Switzer-
| land might be the poorer, but it would
still bave plenty to be proud of: its pictu-
resque, shuttered houses, flower decked
balconies, crystal-clear lakes, and
children like wild flowers in embroide-
red aprons.

There is nothing perfect in this world, so instead of
wasting our time in pursuit of ideals we can at least
seek improvements.

For my part I love to visit Zurich in spring or au-
tumn, when the crowds of summer visitors hav gone,
and clean showers of rain wash the cobble stones
and run in rivulets down the narrow deserted stre-
ets.

Umbrella unfurled and breathing in the clean co-
ol air; I can stroll along stopping every so often to
examine an old lamp or painting in an antique
shop window, enter an antiquarian bookshop I
come across on a corner and climb the wooden car-
Dpeted stairs to browse through the shelves, searching
Jor a book about Istanbul or an engraving, until a
chime reminds me how time as flown. The swan is
maligned as a bird as bad-tempered as it is
beautiful. If you are not going to marry the bird,
who cares! The swan gliding over the pearly waters
of Lake Zurich like a lily or gigantic magnolia bloom
set adrift from its stem, elegantly preening ils feat-
hers amidst the ripples and mossy stones along the
banks, which comes to eat from your hand, as white
as snow and unbelievably beautiful, is it not a nob-

le bird?

Is not Zurich a noble city?

Celik Gtilersoy (SKYLIFE)
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Yeni dizayn edilen
'l otomobiller arhik
klasik gérintilerinden
uzak, modern bir oto-
mobil, bir otomobilden
de 6te, bir uzay araci
gorinimindeler. Eski
otomobillerdeki kaba
dis gorintiniin yerini
daha yumusak hatlara
sahip, daha oval ve ae-
rodinamik yapili gévde-
ler aliyor. Bu da siirati

kisilik yapsalar da, 2 kisilik
olanlar1 kullanim alanlarinin
daha fazla olmasindan dolay1
daha cok konfora sahipler.
Yeni dizayn otomobillerde
16/9 formatinda TV ekranlar1
ve VCD’ler bir ¢cok modelde
stkca kullanilmaya basland1.
Ksimseyi rahatsiz etmeden
miizik dinleyebilmek icin ki-
sisel kulakliklara sahip bu
otomobillerde otomatik Kli-
ma standart bir donanim.
fceceginizi serin i¢cmek igin,
minik buzdolab: olmayan

ve verimi olumlu yonde |

etkiliyor.

7~ enellikle motorlar

} 1.600 ve usti glice
sahip otomobillerin lix
olanlart 1.800 hatta 2.000
motor guctinin bile us-
tiinde olabiliyor.

Yeni otomobillerde daha
cok metalik renkler ve ali-
simlt jantlar gozde. Di-
zayncilar  otomobillerin
cogunda arka koltuklar 3
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modellerin  bile |
enazindan  ©n |
koltukta sogutu-
culu bir torpido gozli var.
Yol bilgisayart da daha 6nce
saydigimiz standart 6zellikle-
rin icinde. Park sensorleri ve
kamerali kulllanim da artik
hemen hemen yeni otomo-
billerin tiimtnde bulunan
ozelliklerden.

Soguk Iskandinav ilkele-
rinde siz ise gitmeden Once
bir timer ile kendi kendine

calisan, motoru ve igeriyi 1S1-

tan klimalar artik yeni versi-
yon otomobillerde sik¢a kul-
laniliyor.

Yeni dizayn otomobillerin
direksiyonlari tipk: ugak lev-
yeleri gibi yarim direksiyon
seklinde olabiliyor. Tasarim-
cilarin birbiriyle yaristigi ve
sanayi casuslugunun hizla
yayildigi otomobil dinyasin-
da, otomobiller neredeyse
birer  ucak
haline dontis
mus durum-
da. Saatte
300km. gibi
o suratler artik
hiz sinirt igin
disik bir ra-
. kam olarak
_ kabul edili-
yor. Yeni
| otomobiller-

de gostergeler analog degre-
ler ayn1 kadranin altinda diji-
tal format olarak da yazil-
makta. Hiz sinirt levhalarini
okuyan ve karsilastirip sizi
uyaran bilgisayarlara sahip
yeni otomobillerde ucaklar-
daki gibi, saatte harcadiginiz
yakiti, giin i¢cinde ve genelde
yaptiginiz sarfiya-
ll t, en yakin ben-
| zin
' lastiklerinizin ba-
| sincini ve 1s1sint,
| tim
| her bolgedeki 1st-
| sina kadar kont-
| rol edebilir ve bir
8 problem aninda
| sesli ve 151kl ola-
. | rak uyarilirsiniz.
Yeni otomobﬂlerde sis farlar
“fog dedector” ler vasitastyla
sizin agmaniza gerek kalma-
dan devreye girer, yine sisli
bolgeden c¢iktiginizda sizin
kapatmaniza gerek kalma-
dan sonerler. Yine bir tlnel
gecisinde egzost gazini dlgen
ve kaydedilmis degerlerle
karsilastiran bilgisayar, yuk-
sek tehlikeli gaz oranimi his-
settiginde  havalandirmay1
kapatarak sadece dahili ha-
valandirmay1 saglar ve zehir-
lenmeye engel olur.

istasyonunu,

sistemlerin

Siz onceden i1sinmus oto-
mobilinizde ve sitilmis kol-
tugunuzda sicak kahvenizi
icerek “cruise” sistemle isini-
ze giderken bir yandan da
eskiden 6nden kolla calistiri-
lan otomobillerden bu yana
ne kadar yol aldigimizi diisi-
nebilirsiniz
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azilari spor olarak kabul
B etmese de Bowling bir
cok kast calistiran ve beyine
ince hesaplar yaptiran bir sa-
lon sporudur. Turkiye'de faz-
la gelismemesinin nedeni sa-
lonun kurulmasi icin gereken
maddi kiilfetten ¢cok olmasin-
dandir. Ge¢misi orta caga ka-
dar uzanan Bowling. O de-
virde bir spor degil. Dini bir
ayin olarak yapiliyordu. Or-
tacag Almanyasinda dinsizle-
ri yakmak icin yapilan bir
gosteri niteligindeki Bow-
ling’te labutlar dinsizleri tem-
sil ediyordu. Ama aradan ge-
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rak yapildi ve Bowling dini
ozelligini zamanla kaybetti.

Halen Tiurkiye’'nin bir ¢ok
ilinde Bowling salonu bulun-
maktadir ve sayiari da gin
gectikce artmaktadir. Istan-
bul gibi biytk illerde hafta
sonlart Bowling salonlarinda
yer bulabilmek oldukc¢a zor
olmakta.

Oyunda amag; tahmin etti-

cen vyuzyillar sonunda bir
cok tlkede sadece spor ola-

giniz gibi olabildigince labut
yikmaktir. Oyunda her oyun-
cunun arka arkaya iki atis
hakkt vardir. Eger ilk defa
Bowling  oynayacaksaniz
korkmaniza gerek yok! Ciin-
ki oyunu bilgisayar yonlen-
dirip, puanlarinizi ve atig si-
rasint yine bilgisayar diizen-
ler. Eger tek atista tim labut-
lart y1kt1ysan12 buna “strike”
denir ve ekranda “x” olarak
gorlinir. Bu, bir tur sonra ya-
pacagmiz saymin carpiacagi
katsayidir. Yok eger tim la-
butlari bir degil de iki defade
yikttysaniz buna “yarim stri-
ke” denir. Ekrandaki “/” isa-



reti
ise alacaginiz puanin carpila-
cagi katsayidir ve tam stri-
ke’dan daha az degerlidir.
Atis yapacaginiz toplar agir-
liklarina gore numaralandiril-
mis olup, basparmaginizin
girebilecegi en hafif topu
secmeniz  tavsiye  edilir.
Oyunda atis yapilan bélime
giriste verilen Bowling ayak-
kabist haricinde bir ayakkab:
ile girmemeniz salonun uyul-

masi zorunlu olan ku-
rallarindandur.
Eger bowlingi
hi¢ de-
nemediy- ‘ =
seniz, denediginiz-
de ¢cok begeneceginizi ve ba-
gimlilik yapacagint simdiden
uyaralim. UTED yelerinin
surekli gittigi Galleria Bow-
ling salonunun UTED tuyele-
rine hafta ici saat-18.00’e ka-
dar 9%20. Saaat 18.00’den
sonra ise %10 inirim yapti-
gint. hatirlatalim.

¥
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adt aniddig1 zaman
/I eminim ki hepimizin
aklina gelen ilk sey meshur pi-
ramitlerdir. zamana meydan
okurcasina 4000 yildir sessiz ve
dimdik ayakta duran piramit-
ler, modern diinyanin tim ge-
lismigligine ragmen gizemin-
den hic bir sey yitirmeden ¢o-
lin ortasinda yikselir.
Insanoglu 21.inci ytizyilin ba-
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sinda uzay arastirmalari ile ug-
rasip, aya yerlesmenin planlari-
nt yapadursun, bilimadamlar
glinimiizden binlerce yil 6nce
yapilmis bu saheserlerin plan
ve projelerini, nasil ve ni¢in ya-
pildiklarini, halen tam olarak
cozememenin ezikligini yasa-
maktadir.

Eski Misir'liarin  piramitleri
hangi teknik ve imkanlarla

o R o »i 4
Ismail Tutal
N}

»

yaptiklari, amaglarinin ne oldu-
gu sorulart ginimuzde bile
kesin bir yanit bulamamakta-
dir. Kimilerine gore piramitler
musrif firavularin  mezarlarin-
dan bagka bir sey degil, kimile-
rine gore ise de eski Misir'lila-
rin dini inanglart geregi fira-
vunlarin oliimden sonra diril-
diklerinde kendilerine gerekli
olan malzemelerin saklandig:
bir mabet'tir. Sorunun cevabt



her ne olursa olsun, arastirma-
lar piramitler tGzerindeki esrar
perdesini kaldirmak soyle dur-
sun, daha da kalinlastirmustir.

Sayisi onlarca olan Misir pira-
mikleri i¢inde stiphesiz ki en
gizemlisi ve ilgi cekici olani;
firavun “Kufu”’nun yaptirdigt
“Keops”un biiytk piramitidir.
Bugiinkii kahire’nin batisinda
“Giza (Gize)” smurlart icerisin-
de yer alan buyiik piramitin ya-
ninda aynt donemde insa edil-
mis “Kefren” ve “Mikerinos” pi-
ramitleri de bulunmaktadir.

Halen c¢oztilmemis sirlarla
dolu olan piramitlerden, gele-
lim insanin aklina durgunluk
veren, halen tam ¢oziilmemis
Keops'un bazt ozelliklerine ve
gizemine..

Ilk olarak Keopsun biiyiik
piramiti Kefren ve Mikerinos
piramitlerine alttan birer yeraltt
gecitleri ile baglanmistir. Labi-
rent gibi gecitler, piramitlerde-
ki esrar tabakasinin daha da
artmasint  saglamustir.  Yapilan
hesaplamalar sonunda buyiik
piramidin tanesi 2.5 ton olan
1,2%1,2%0,75 ebatlarinda
2.500.000.000 adet  kirectast
blogundan olustugu ortaya ¢ik-
mustir. Bunun diginda piramitin
ic boliimlerinde Assuan’dan
getirilen ¢ok sayida Granit Tagi
kullanilmustir.  Yalnizca kral
odasmnimn tavanini olusturan 9
parcanin herbiri yaklasik 45
ton agirligindadir. Biylk pira-
mitte toplam 2.700.000 m’ tag
vardir ve ABD’deki State bina-
sinin - agurliginin iki katindan
fazladur.

Gelelim buytk piramidin
uzunluk olctilerine: Biytk pi-
ramit ilk olarak 1925 yilinda Ja-
mes Humphrey Cole tarafindan

3.8 cm’lik bir hata pay: ile
olcildd. Piramitin kuzeye
bakan tarafi: 253 m. Giineye
bakan kenari: 230.454 m.
doguya  bakan  kenar
230.391 m. ve batiya bakan
tarafi 230.357 metre’dir. Dik-
kat edilecek olursa en uzun
ve en kisa kenar arasindaki
yalnizca 20.1 cmlik bir fark
vardir.

Piramitin bugtinkii ytuksek-
ligi 137 metredir. Tepesinde-
ki taslarin bir kismi, ortacag-
da alinarak Kahire’deki bazi
yapilarda kullanilmustir.

%50.51 derecelik bir egime i

sahip olan piramit, ya-
pildiginda 146.7 metre
yikseklige sahipti.

Bu inanilmasr gii¢ de- g
vasa Olctilerden bagka, {
insanin aklina sagkin-
lik veren bir baska
ozelligi de piramitin
cografi yeridir. Bu-
gin eski Misirlilarin
cografya ve astronomi
ile ilgili bilgilerinin ¢ok fazla
oldugu biliniyor. Piramitlerin
yapildigi yerlerden yola cikila-
rak Misir'lilarin o zamanlar
dinyanin yuvarlak oldugunu
bildikleri tahmin ediliyor. Ayni
zamanda enlem ve boylamlarin
derecelerini hesapladiklarini,
dolayisiylada diinyanin cevre-
sini olctikleri kabul ediliyor.
Clnki bu fikirleri destekleyen
sayisiz saptamalar mevcuttur.
Iste bazilart:

- Piramitin tam tzerinden ge-
cen meridyen; karalari ve de-
nizleri iki esit parcaya boler.
ayrica buyuk piramit dinyanin
aguirlik merkezinin tam istin-
dedir. Bu saptama bize pirami-
tin kurulacagi alanin diinyanin

kire

bicimini ve kitalarla denizlerin
dagilimint ¢ok iyi bilen bir top-
lumun bundan binlerce yil 6n-
ce yasadigini ispatliyor.

- Nil nehri boyunca cesitli
mevkilerde 40 kadar 6nemli pi-
ramite rastlanir. Ancak buytik
piramitin kuruldugu yer 6zelli-
kle dikkate deger; eski Misir'in
dogu ve bati sinirlart arasinda,
tam ortada kurulmustur ve
merkezi blyik piramit olarak
cizilmig bir ¢eyrek daire nil del-
tasinin tamamint kapsar.

- Piramitin taban cevre yik-
sekliginin iki katina boliinmesi
3.14 rakamini verir ki bu “pi”
sayisidir. Bir dairenin ¢apina
orant olan pi sayisini ancak ile-
ri derecede bir matematik ve
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geometri bilgisine sahip
uygarliklar hesaplayabilir
ve kullanabilir.

-Biiytik piramit tzerinde
yapilan ol¢timler eski Misir’li-
larin “Altin Olcii’yii bildiklerini
ortaya koyuyor. Altin Ol¢l bir
yapiun insan goéziine en uy-
gun ve en ahenkli goriiniist el-
de etmek icin kullanilan bir 6l-
clydu.

- Milyonlarca tas blogun gi-
nimiiz teknikleriyle bile yapil-
masi ¢ok zor olan tas islemesi
ile santimetrenin binde biri gi-
bi bir yakinlikla birlestirilmis
olmasi, insani gercekten hayre-
te dustriyor. Her biri 2.5 ton
agirhiginda olan bu taslart 130-
140 metre yiiksege ve 230 met-
re genisligindeki bir yapinin te-
pesine koyabilecek vincler gi-
nimiizde mevcut degildir. Kral
odast tavanindaki 45’er tonluk
taslardan isterseniz hi¢ bahset-
meyelim.

- Aragtirma ya da hirsizlik
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icin piramite girenlerin lanet-
lenerek bilinmeyen bir hasta-
liktan 6lmesi ve bu hastaligin
radyasyon oldugu yillarca son-
ra ¢ozilebildi. |

- Piramitler yapt itibart ile
enerji depolayan ve enerji ya-

R i
B

yan bir yaptya sahipti.

- Ayrica piramitler diinya-
nin yedi harikasindan biri
olup, ayakta kalan tek ve
son harikalardir. Piramitler
4000 yildir insanliga ve zamana
meydan okumaya devam edip,
coziilmemis bir ¢ok sirlara da
sahiptirler.

Kaynaklar:

Geligim Yaywmlar: Bilimve
Teknoloji Aras., Tanrilarn
Arabalar (Eric van Déniken),
Bilinmeyen Diinyas: (Karacan
Yaymlary).




As 4 metine girdiginde; Airbus genis
govdeli ucgak ailesine katilan ilk dort motorlu
ucakti. Tkiz jet motorlartyla, muhtesem gore-
vi olan uzun mesafe uguslari icin A340 fazla-
styla yeterliydi. Nisan 1996’da yeni artan briit
aguliklt A340-300 modeli piyasaya cikti. Bu
model, zaten 6nemli derecede olan yiik/me-
safe kapasitesini arttirirken, isletme esnekligi-
ni de korudu.

A340, tim Onceki Airbus ucaklar gibi, mus-

A340, miisterilerin iyice belirtilmis ve kabul
olunmus ihtiyaclanmi karsilamak izere tasarlan-
migh. Deneyimler, yakit fiyatinin en ¢abuk degi-
sebilen unsur oldugunu, bunu ¢ogunlukla agir-
likla ilgili sorunlanin takip edecegini gdsteriyor-
du. A340" deneyen miisteri grubunun belirttigi-
ne gore, trmanma performansi; 747'ler,
DC10’lar ve L 1017lere benziyor.

Mart 1993’de hava yollarinin hiz- '#

azrcmft o join t/oe Azrbus

7 was tbe first fo-
{ ’/ ur-engined
widebody family
when it entered airline service in March 1993.

Althought does not share the spectacular po-
wer-to-weight ratio of a twin-jet, the perfor-
mance of the A340 is more than adequate for
its intended long-range mission. In April 1996
has been seen the introduction of a new, inc-
reased gross weight, A340-300. This model ex-
tended an already-considerable payload-ran-
ge capability while preserving the greatest pos-

The A340, and all previous Airbus Industrie aircraft, were de-
signed fo meet well-defined and areed customers’ require-
ments, Where perormance is concerned, these include not only
precise payload-range needs ffo assure the revenue-genero-
fing capabilty of the aircraft) but also all aspects of the flight
profile that materially concern operating economy. Thus the
scope for profit is maximized.,
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terilerin iyice be-
lirtilmis ve kabul
olunmus ihtiyacg-
larin1  karsilamak
lizere  tasarlan-
misti. Gegmisteki
deneyimler, yakit
fiyatinin en cabuk
degisebilen unsur
oldugunu, bunu
cogunlukla agir-
likla ilgili sorunla-
rin takip edecegi-
ni gosteriyordu.
A340’1t deneyen
musteri grubunun
belirttigine gore,
tirmanma  perfor-

mansi;,  747ler,
DC1Qlar ve L
1011’lere benzi-
yor.

Uzaktan bakil-
diginda,  A340

kalkist ¢ok rahat
bir olay olarak
goruliyor.  Bu,
A340’in kanatlari-
nin etkinligi hak-
kinda pek bir sey
belirtmiyor. A340’mn mikkemmel performans
standards, sicak ve yiksek ortamlarda muha-
faza ediliyor. Halbuki, buna esit ¢ift motor
performansi ancak kalkista asiri itme karsili-
ginda saglanabiliyor. A340’in kalkis ve tirma-
nis1, digerlerine aliskin pilotlar icin fazla yu-
musak goriiniiyor. Daha yuksek irtifalarda
340, cogu zaman 747’lerin irtifa kapasitesini
karsilayabiliyor.

En uzun A340 hatlarinda ki bunlar toplam
ucuslarin %2’sinden azdir, isletmeciler mini-
mum yakit harcamasini yiiksek kalkis agrlik-
larinda yiikii maksimize etmek tizere ayarla-
‘yabilirler. Bu da, Mach 0.81’lik bir Cruise hi-
zina esittir. A340, ETOPS’un kisitlamalarindan
uzak olma avantajin tasiyor. A340 isletmeci-
leri, daha onceki ucaklara gore 6nemli yakit
tasarrufu ile karsilasiyorlar. Ayrica, cevre tar-
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sible operating fle-
xibility.

.The consensus
delivere by the
A340 launch cus-
tomer group was
for climb perfor-
mance similar to
that of the 747s,
DC-10s and L-
1011s to be repla-
ced, matched with
cruise performan-
ce that fell betwe-
en that of the 747
and the first-gene-
ration, wideody
twin-jets.

The A340 was
conceived as a
long to ultra-long-

range  aircraft.
With such a de-
sign objective,

atrframe weight
became of prime
importance,
strongly influen-
cing both engine
thrust and specific fuel consumption. The
CFEM56-5C series of engines provides an excel-
lent relationship between these vital parame-
ters. low installed weight and slim profile are
used to keep wing, pylon and nacelle weibt
and drag down. The quadri-engine configu-
ration increases wing bending velief, permit-
ting further weight savings.

The A340 enjoys freedom from the constra-
ints of ETOPS, present or future, minimizing
the constant threat of a costly diversion to so-
me remote airfield. A340 Opetors have seen
very considerable fuel burn savings over previ-
ous equipment, especially the ealy generation
747s. ‘

Although fuel prices show no sign of rising
from their present modet levels past volatility
suggests that the A340 fleet, in the course of its



tismalart artarken, A340 filosu, zarar-
li emisyonlarin azalmasinda onemli
rol oynuyor.

“Gelecekte Hava Navigasyon Siste-
mi” (FANS)ni uygulamak tizere din-
ya c¢apinda bir gelistirme calismasi, bugtinki
hava hacim kullanim sikintili noktalarinda ti-
kanmay1 6nleme olasiligini artirtyor. Bu saye-
de A340 isletmecileri, 6niimuzdeki bin yil-
da(milenyumda) performans standardini kur-
mus olan bu ugak ailesinden daha da yiiksek
verim alabilecekler.

Sonug: Airline c¢alisma grubu A340 proje
ekibini yonetirken gelecege dogru bir viz-
yonla m1 bakiyordu?

A340 proje ekibi, airline ¢alisma grubunun
ongordugt performans standardina uygun
bir ucak mi yaratts?

Her ikisine de evet. A340, Mach 0.82'de,
Cruise halinde, erisilmez bir verim saglayan
son derece etkin bir uzun mesafe ucag: oldu.
En yakin rakibi, motor gelisimini 100.0001b
itis dizeyinin izerine ¢ikartirken, dort motor-
lu bir konfigiirasyon seciminin dogrulugu git-
tikce ortaya cikiyor.

FANS

long service life, will return significant bene-

fits.

The global development effort to implement a
Future Air Navigation System (FANS) is gathe-
ring momentum, bringing with it the promise
of much reduced cogestion at the more
notorious airspace bottlenecks that exist today.

Development of AIMFANS-A continues
apace, a package that will allow the A340 to
take maximum advantage of the CNS/ATM
Jfacilities now being created. The greater en-
route freedom promised by these advances will
help A340 operators to extract even greater ef-
ficiency from an aircraft family that bas al-
ready set the performance standard for the
approaching millennium.

Did the Airline Working Group produce an
accurate vision of the future when guiding tebh
A340 desing team? did the A340 design team
deliver an aircraft with a performance stan-
dard envisaged by the airline Working Group?
Yes, on both counts. The A340 is a supremely
efficient long-range airliner withan un-
beatable efficiency when cruising at mach
0.82. As its nearest rival takes engine develop-
ment beyond the 100,000lb thrust level, the
wsidom of selectng a four-engine con-
figuration becomes increasingly evident.

FANS
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'BIR SORU BIR YANIT BIR YANIT

Soru: Ucak gemilerindeki
gorevlilerin renkli kiyafet-
leri ne anlam taswr?

Yamit: Ucak gemileri strate-
jik oneme sahip, buyik tek-
nik araclardir. Genellikle hava
tissi  bulunmayan vyerlerde
ucaklarin kalkis ve inisi ile yU-
zer bir havaalani olusturmak
amact ile kullanilirlar. Boyle
bir geminin ve murettebatinin
buytikliigi beraberinde bazi
sorunlart da getirir; kalabalik
ve karsiklik... Besbinden faz-
la miirettebatin yemegi, ¢alis-
ma diizenleri ve gorevleri bu
sorunlardan bazilaridir. Boyle
bir gemide 24 saat ¢alisan ku-
afér salonun da sadece bir
vardiyada 5 kuafor bulunmak-

tadir. Bir futbol sahasi biytlik-

ligiindeki st pistin haricinde (buz daginin
su altmdaki gériinmeyen kismi gibi) alt kat-
larda asansorle inip ¢ikan ugak ve helikop-
terler ile hangarlari bulunur.

Yemek yapan asct ve servis yapan kama-
rotlarin  sayist kiicimsenemeyecek kadar
coktur. Sinifinda ustiin gemilerden olan Ni-
mitz ucak gemisinde; oyun salonlari, aligve-
ris magazalari, postane ve spor salonlar1 var-
dur.

Ucak gemilerindeki problemlerden bir di-
geri ise; pistin hareketli ve kisa olmasidir.
Boyle bir piste inecek pilotlarin 6zel egitim-
den gecmis olmast gerekir. Ugaklarin kalkis
sirasinda kisa pistten olabildigince faydalan-
mak amac ile, ucagin arkasmna gelen panel
kaldirilir. Boylece en iyi thrust elde edilmis
olur. Inislerde ucaktan atilan kanca ile yerde-
ki gergi teli ucagin kisa mesafede durmasini
saglar. Bu anda pilotun tzerindeki basing
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yiizlerce kiloluk agirliga esdegerdir.

Gelelim gorevlilerin kiyafetlerine; boyle bir
gemide riizgar, soguk ve darbelere karsi per-
sonelin basini ve yuzinu koruyan genis si-
yah cam gozIikli basliklar: vardir. Tulumlar
su gecirmez malzemeden olup, suya diisiin-
ce otomatik olarak sisen can yelekleri bo-
yunlarina takilidir. Ve ¢alismalarina engel ol-
mamast icin inik durumdadir. Kiyafetlerde
ise kargasa ve karnsiklilik yaratmamak icin
farkli renkler kullandmustir. Ornegin; yakit ik-
mali yapan gorevli personel mor renkli krya-
fet giyerler. Ucaga silah yiikleyen silah¢ilarin
tulumlar ise kirmizi dir. Bakim gorevlileri
yesil, ucak sorumlulart kahverengi, hare-
ketcilar ise sari renkli tulum giyerler. Kuv-
vetli riizgar, koti hava kosullart ve yiiksek
desibel sesin olusturdugu yerde herkes gore-
vini ve yanindakini iste bu renk ayrimi saye-
sinde bir diizen ve ahenk i¢inde strdurtr.




DEEPAND [ f
OF THE OCEAN 9¥

TN R S AR YEND

TURKIYE Oynadigi  Haftalik IAMERIKA Oynadigi  Haftalik
Topten Hafta  Hasilat (bin T} ! Top ten Hafta  Hasilat (dolar)
‘1 Yarasalar 1 43.321.250 : 1 Mission: Impossible Il 2 27.016.029
2 Kara Gal 2 34.311.250 ;I 2 Big Momma'’s House ] 25.661.041
13 Ben, Sahsen, Bizzat Kendim 1 832577508 3 Dinosaur 3 12.035.617
4 Tath Bela 7 31.413.150 4 Shanghai Noon 2 8.966.077
5 Kazanma Hirsi 5 23.205.950 3 Cladiator S 8.376.721
6 Annem Hakkinda Her Sey 1 19.297.900 I g §°Gd Trip 3} g-gggé?g :
7 Teslimiyet 18.641.0 11401 eguoncy EsT ‘1
8 TZ:h”g‘ijyre i g 1?’380 828 18 Small Time Crooks 3 1.673.201
‘ priz A480.
9 Us Kral 60 Tsoloo AL . ool
10 Yesil Yol 1 {0200 1! el iRt e
Yerli Albiimler _
Bon Jovi-Crush
7 Candn Ercetin
2 Angela Dimitriou
Elhette 3 Santana-Super Natural
2 Corop il | Number One Hits-Vol 3
: > Sting-Brand New Day |
Dg% Ve/%/( Beyaz Adam Kitabevi, Hift Music Club isbirligi ile
3 Mustafa Sandel EN COK SEYREDILEN ~ EN COK SEYREDILEN
745/;’#{« Bwak DVD FILMLERI VCD FILMLERI
1 Mask Of Zorro 1 Melekler Sehri
# el 2 Godzilla 2 Seytanin Avukat
Unataman 3 The China 3 Blade
£ T Syndrome ® 4 Budala Dedektif
“ 4 Stepmom ; g e
5 Katil Doganlar
Onyed 5 Das Boot
i é- Varolmak Gelismek Uzlasmak/Ustin ; !y
1- Safeyi Sultan 3/ Ann Chamberlin ?olgmen / Dogan Cicelog|
2. Bir Cift Yiirek/Marlo M - Savasci/ Dogan Ciiceloglu )
3 (;I;Z(i:lzoogre /bdatie Mergen 8- Deenngeli Demlenme ve Raki Mezeleri/Ilhan
4- Safeyi Sultan 2/Ann Chamberlin s S
. . 9- Cicekli Mumlar Sokagi/Yilmaz Karakoyunlu
5- Safeyi Subian 1/Ann Chamberlin 10- Evimizin Tek Istakozu/Selim lleri
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eslinizdc bulunan Ucak Teknisyenleri Dernedi‘nin
w aylik yayin organi olan UTED Dergi'ye her ay
diizenli olarak sahip olmak ister misiniz?

Yanitiniz evet ise; asagidaki formu doldurup, yillik
abone iicreti olan 10.000.000.-TL'yi asagida belir-
tilen banka hesap numaralarindan birine yatira-
rak, dekontunu ve abone formunu, dernek metr-
kezimize faks, posta veya internet araciligi ile
ulastiriniz.

Ya da, dernedimiz adresine basvurarak abone-
lik islemlerinizi yaptirabilirsiniz...

UTED Dergi her ay kesintisiz olarak adresinize
ulasacaktir.

UCAK TEKNISYENLER DERNEG
Istanbul Cad. No: 24 Kat: 5 D:8
Bakirkdy/Istanbul
Tel: (212) 542 13 00 / 543 29 74
Fax: (212) 542 13 71
E.mail: uted@turk.net
Web Site: www.uted.com

AAINZ SOYAAINIZS 1. oo o« oo s omassios 55 5 35EERRRAE S 5§ SRS 5§ SN 2355

Derginizin génderilmesini istediginiz adres: ...........cccooiiiiiii

Posta Kodu: ........ccceeeeennnn.

Telefon&Fax: ......covvveiieeiiiiiiiiiiceec, OO SO ——
BANKA HESAP NUMARALARIMIZ

TURKIYE i$ BANKASI YAPI KREDI BANKASI

CARSI BAKIRKOY SUBESI YESILKOY SUBESI

ISTANBUL ISTANBUL

1006-01233989 NO.LU HESAP 121-304-002080 NO.LU HESAP




Teknoloji

Dolap veya ¢ekmecelerinizi acip ta aradiginizi bulamadigs-
niz zaman oluyor mu? Her aradiginizi buldugunuzda da énceden
diizenlemis oldugunuz ¢ekmeceleriniz yine karisir. Bazen aradigi-
niz géziniizin 6niinde olmasina ragmen, kangikliktan géremeye-
bilirsiniz. Sizi bu gibi durumlardan kurtaracak bu
organizer sayesinde artik boyle bir sorununuz kal-
mayacak ve daha diizenli olacaksiniz. Cekmecele-
rinizin i¢ boyutlarina goére boélmeleri ve araliklari-
ni kendiniz ayarlayabilirsiniz.

Her malzemeyi kendine ait yere koyunca prob-
lemin ¢oziilecegini goreceksiniz. Bayanlarin mak-
yaj malzemelerinden, ¢oraplariniza ve hatta teknik

malzemelerinize kadar genis bir kullanim yelpazesine sahip demonte bolmelerin fiyati: 8.95
Pound.

SAAT Mi CEP TELEFONU MU?

Kolunuzda saatiniz var m1? Peki ya cep telefonu-
nuz? Oyleyse neden ikisini ayr1 ayr1 tastyorsunuz?
Kaldi ki bir ¢ok cep telefonu da blinyesinde saat ve alarm
bulunduruyor. Iste bu soru ve cevaplardan yola ¢ikan
Samsung firmasi, saat gibi kola takilan bu hem saat, hem-
de telefon modelini gelistirmis. Normal telefonlardan da-
ha hafif olan (30 gram) bu telefon, digelerinin yapabildigi
herseyi fazlastyla yapabiliyor.

90 dakika siirekli goriisme veya 60 saat stand by siiresine sahip olan cihaz interaktif ses
sistemine de sahip. Ayrica saatiniz (pardon telefonunuz !) dual bant ve wAP sis-
temine de uygun.

DIJITAL PUSULA

Amerikan ordusuna teknik malzeme yapan bir firmanmn yine
Amerikan ordusu icin yaptigi ve genel amag ile piyasaya stirdiigii bu
dijital pusula, digerlerinden oldukca farkl. Eger pusulay: yoniine uygun
koymazsaniz veya 6l¢iim yaparken pusulanin etrafinda bir manyetik alan
(bozucu) varsa, cihaz sizi uyartyor. Yani yanlis yone gitme ihtimaliniz yok. Y6-
niiniizii size derece olarak ve rakamla yazarak da bildiren pusulanin i¢i karanlikta aydinla-
nabiliyor.

Bu 6zel pusulanin fiyat: 79.95 Dolar.
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TESIS ADI

Penguen Egl.
Tesisleri

Yalginer Canta

PC Gold Bilgisaryar

Balarkdy Spor Vakh
Tesisleri (Varan Tesisleri)

Bakurkdy Spor
| Velh Tesisleri

| Deniz Mefrusat

Citadel Hotel

Akdemir Dekorasyon

Galleria Bowling

NLASMALI TESISLE

iNDIRIM FiYAT!

Giriste %15
Tesiste %10

Pesin %25
Kredi Karh %15

Uriiniine gore %10 ile
%40 arasi

Bar, Sauna, Kafeterya
Kuafdr, (Bay/Bayan)
Kendi Uyeleriyle Ayni

Yiizme Kendi Uyeleriyle Ayni

%20

Single Oda (Basi Liste Fiyan Uzerinden) %50
Double Oda (Basi Liste Fiyan Uzerinden) %50
Aksam Yemegi (Limifi yerlicki dahi) 8.000.000

D. Duvara Hali ve PVC Yer
Kaplamasi, Mikro Jaluzi, -
Dikey Perde, Sior Perde, PVC Dograma

Bowling Salonunda Haffa ki
Giindiiz %20, Aksamlan %10

ADRES/TELEFON

Kumburgaz/Istanbul
Tek(0212) 885 70 79/80

Ebuziya Cad. Marmara
Carsisi No: 85
Bakarkdy/Istanbul

Tel: (0212) 570 71 89

Ebuziya Cod.
Balarkay/Istanbul
Tek: (0212) 542 91 60

Rio De Jenario Cad.

3. Kisim Karakol Karsisi
Atakdy/Istanbul

Tek: (0212) 559 01 82/83

v/ “u

Bagdat Cad. No:
Caddebostan/Goztepe
Tel: (0216) 385 86 85

Kennedy Cad. Sahil Yolu
No: 32 Ahirkapi/lstanbul
Tek: (0212) 516 23 13

%k (02125723078

(0212) 572 17 41

Galleria Ataks
Tek: (0212) 661 03 22




Gizel Sozler

Kim cevresine korku salarsa, biliniz ki, o da korkuyordur.
Ruhundaki baris taci, saltanat taciyla kiyaslanmayacak kadar giizel ve degerlidir.
EPIKUROS
Eski Yunan filozofu
(iC 34140 270
* Kk %
Ne kadar kigik olursa olsun hig bir iyilik bosa gitmez.
Baskalarina yaptigimiz kétilikle, baskalarinin bize yaptgi kétilik ayni terazide tartilmaz.
Yarisi kazananlar, daima yavas ve sirekli gidendir.
Piliglerini yumurtadan gikmadan 6nce sayma.
EZOP (AISOP)
Eski Yunan fikra, masal yaraticisi
(IO 6. yizyl)
* kK
Ayni irmakta iki kez yikanamazsin, ¢iinki sonradan akan su ilk akan su degildir.
Mutluluk, maddesel sevinglerden olussaydi, cayira kavusan ckiizleri mutly saymamiz
gerekirdi.
insanlar yasalar icin, davalari igin oldugu gibi kavga etmelidirler.
HERAKLEIDES
Eski Yunan filozofu
(IO 388-310)
* %k %k
Becerinin arandigi yerde, kuvvetin isi yoktur.
Kosullar insanlari idare ederler, insanlar kosullari degil.
HEREDOTOS

Eski Yunan tarihgisi
(IO 485-430)

* k%

Zaman; icinde firsatin bulundugu sey, firsat da; icinde ¢ok fazla zamanin bulunmadig
seydir.
Yasam kisa, sanat uzun; firsat gegici, gérgi ve deneyimler aldatici, yargr gigtir.
HIPOKRATES
Eski Yunan hekimi
(IO 460-377)

% % %

Temiz bir kalp, zehirli dillerin bozdugunu dizeltir.
HOMEROS
Eski Yunan Destan Sairi

(IO 850, 9 yy)
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Bulmaca

Hazirlayan: Kemal Kanat

10 11 12 13 14 15

10

11

12

Soldan Saga: 1- Osmanl déneminde, halkin koyunla-
rini sayip vergilerini toplayan maliye gérevlisi,- Comert,
inlemek” (cok sikintida olmak),- Armagan, 3-
Roma’nin eski adi,- Lale bahgesi,- Zamanin ilerlemis bir
ant, 4- Istanbul’un eski adlarindan biri,- Care,- Bir nota,
5- Cok anlamli bir sézcige, her keresinde baska bir an-
lam yiikleyerek birbirine yakin birkag yerde kullanma,-
En kiigik askeri birlik,- Hata, gaf, é- Istenilen nitelikleri
tastyan,- “Leon ....." (ABD'li yazar) - Igten, 7- “Evet” an-
laminda bir Gnlem;,- Maksim Gorki'nin bir romani,- Ce-
mal Giirsel'in lakab,- Bir papagan tiri, 8- Ahlakbilim,-
Cok eski bir tarihi anlatmakta kullanilan deyim s6zi,-
“.... Timon"” (Shakespeare'in bir oyunu), 9- Goziin renk-
li bolimi,- Hor gérilen asagilanan,- Almanca “evet”,
10- Sahin Kaygun'un bir filmi,- Alinkéki, 11- Ceylan,-
Erkek kegi,- Vilayet, 12- Hardalgazi da denilen bir so-
vas gazi,- Icki mahzeni,- Derebeyi konagr.

Gegcen Sayinin Cevaplari: Soldan Saga: 1- Pupa,- Asitane,- As, 2-

Yukaridan Asagiya: 1 Divan edebiyatinda,
Hazreti Muhammet'in gége ¢ikisini anlatan  siir,-
Gelecek, 2- Oncecilik, 3- ltalya’da bir kent,- Biraz
iri, 4- Parola,- Tantalin simgesi,- Pompali kuyulari ve
dogadaki kaynaklari besleyecek kadar su iletebilen
jeoloji olusumu, 5- Yigit, eli cabuk, becerikli kimse,-
Hizli, 6- ltikat,- Sergen,- Tepkili ugak, 7- Mesaj,-
Anlayis, anlama yetenegi, 8- Halk dilinde hala,- Bir
peygamber,- Yabanci, 9- Optik kaydirma,- Firinda
iyice pisirilerek kurutulan cesitli bicimde peksimek,
10- Kuruntuya disirme,- Hindistan'da, kocasinin
cesediyle birlikte atese atilip yanan ve ermis sayilan
kadinlara verilen ad,- Konut, 11- Bastan basa,
biitiin olarak,- Kemiklerin igindeki yagl madde, 12-
“Edebiyat'in kisa yazilisi,- Edebiyatin bir dali-
Geri, arka, 13- Takimlar grubu, kime,- Gokkusagt,
14- Binek hayvani oturmaligi,- Bakirtasi, 15- Kegesi
olan,- Telefon s6z0.

Uludag,- De,- Onega, 3- Lut,- Nisadir,- Sav, 4- Ab,- Katamaran,-

Na, 5- Tabip,~ Tev,- Linin, 6- Tabaka,- ikici, 7- Karafa,- Ayevi, 8- Aparat,- Rota,- Aka, 9- Hani,- Alamana,- Av, 10- Im,- Yarasa,- Ili-

ma 11- Rimel,- Macun,- Ser, 12- Era,- Asetat,- Kita.

Yukaridan Asagiya: 1- Pulat,- Kahire, 2- Ulubat,- Pamir, 3- Put,- Bakan,- Ma, 4- Ad,- Kibariye, 5- Anapara,- Ala, 6- Agit,- Katar, 7-
Sataf - Lame, 8- Idame,- Arasat, 9- Tedavi,- Omaca, 10- Ir- Kata,- Ut, 11- Noraliyanin, 12- En,- Nice,- Al, 13- Es,- Niva,- Isi, 14-

Agani,- ikamet, 15- Savana,- Avara.
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COK OZEL

COK OZEL KiSILERI, GOK ONEMLI ANLARDA;
OTOMOBILLE YETISMENIN iIMKANSIZ OLDUGU,
BZEL UGAK PiSTININ OLMADIGI YA DA
UZAK KALDIGI BiR NOKTAYA,
ZAMANINDA ULASTIRMAK...

THY’NIiN YENIi VIP SERVISi BU AMACI TASIYOR.

THY, VIP BELL 430 HELIKOPTERIYLE,
ZAMANI COK DEGERLI OLAN SiZLERE
BU COK B1ZEL DURUMLARDA DA GUVENLI,
KONFORLU VE HIZLI BiR UGUS KEYFi YASATIYOR.

siMDi, GUNDOGUMU VE GUNBATIMI ARASINDA,
GOKYUZUNDE; PIiLOTLARI, YOLCULARI VE
AMACI GOK OZEL BIiR
HELIKOPTER VAR...




