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“UTED DERGI HAKKINDA

Elinizde bulunan bu sayisiyla UTED Dergi, 92.
sayisina ulasmishr. Dernegimizin yayin organi
olan UTED DERGI; 1991 yilinin Aralik ayinda ye-
niden basladigi yayin yasamini kesintisiz strdure-
rek bu ginlere, 92. sayiya getirmis bulunuyor. Igin-
de bulundugumuz ekonomik kosullarda Jergi yo-
yimlamanin, ne denli zor bir is oldugunu saninm
yeniden anlatmaya gerek yok. Bu dergi; tum ugak
teknisyeni arkadaslarimizin ve hovculli sektorimi-
zin J;Qerli, deneyimli isimlerinin katkilaryla, 6z
verili calismalariyla yayin yasamini sirdiriyor. Bu
calismalar sonucu UTED Dergimiz, tim havaclik
camiasinin sesi-kulagi, Glkemizin sivil havacilik da-
linda aylik yayinlanan tek dergisidir. Sektdrimiz

calisanlarinin, pilot ve teknisyen iibi meslek grup- |

larinin, mesleki bilgi ve egitimine katkilar olmakta-
dir. Bu nedenle aranan ve her ay basinda beklenen

bir dergidir.

5 bin adet olan firaji ile; basta Devlet biyukleri- |
mize, yizlerce abonesi yaninda Ucretsiz olarak |
tim havacilik sekiorinin onde gelen kurulus ve ki- |
sileri ile THY'nin ugmakta bulundugu tim ugus nok- ||
talarina daghimaktadir. Hava alanlarimizin VIP sa- |
lonlarinda da, seckin okuyuculari igin bulundurul- |

maktadir.

Amatér kadrolarla calisan ve buna karsin ilkemi- |
zin en biyik mesleki derneklerinden olan UTED'in, |
kendisiyle artik 5zdeslesmis bir profesyonel dergiyi |

cikartmay: kesintisiz sirdirerek, 92. sayiya ulashr-

masi, gurur dUYGCO?Im[Z bir olgudur. Cinkd, bu tu- |

tumuyla tim havacilik sektdrinin takdirini kazan-
mis Jlurumdadlr. Burada emegi gecenlere ictenlikle
tesekkir etmek istiyorum.

UTED Dergi, sektorimizdeki tim sirketlere esit
uzaklikta durmakia, onlarin tim gelisme ve sorun-
larina esit sekilde yer vermektedir ve bu tutumunu
boylece sirdirecektir.

Gagdas habercilik olanaklari ile de dergimizi ta-
nistirarak, sizlere daha seri ve givenilir, doyurucu
haberler ulasirmak amaciyla; ginimizin olanak-
lariyla donanmis bir UTED Dergi sunmanin hazirlik-
lari icindeyiz. Dergimiz artik internet diinyasinda
yerini alarak bir web sayfa agma calismalarini so-
nuglandirmak Gzeredir. Béylece dergimize internet
Uzerinden de her ay ulasabilecek, sayfalari arasin-
da gezinerek gériis ve énerilerinizi iceren e.posta-
lariniz aninda yollayabilecek, abone olabileceksi-
niz.

Dergimizin bu konumlara gelmesinde maddi des-
tek saglayan sivil havacilik iuruluglqumlzm anisk-
ra, deneyimleri ve bilgileri tartisimaz yozquorlml-
za buro(};n bir kez daha tesekkir etmeyi, dernegi-
miz ve sahsim adina bor¢ addediyorum.

Saygilarimla...

ABOUT UTED
MAGAZINE

he UTED magazi-

ne which is the
publication of your
association has reac-
hed its 92th issue by
continuing its publica-
tion since December ¥
1991 without inter-
ruption. :
Our magazine which
n.lc.intains i.ts characte- UTED Baskani
ristic of being the only UTED Presid

SN D President

monthly publication in
the branch of Civil Aviation in Turkey, has a

.Sefu inan

| significant contribution on the tranining of pi-

lots and technicians alongside of all aviation
news.

| Our magazine which has a circulation of
| 5.000 is being distributed to all the Aviation

Sector free of charge reaches not only Istanbul
but everywhere THY flies by our nember fri- |
ends in those locations.

| believe it is very rare event that amateur as-

| sociation like UTED publishes a montly profes-
| sional magazine and sees it throught its 92th
| issue without interruption.

The rise of the magazine which has been iden- |

| tified with UTED, which is one of the largest |

professional associations in Turkey itself, is go-
ining the appreciation of all aviation sector |
and is exhibiting an image not matehed even
abroad.

UTED is looking equidistantly at all companies
in our sector and includes all their development
and problems and shall continue doing so in
the future.

You may access UTED Magazine via our web
site in the Internet starting next month. You can
folow the whole magazine via Internet every
month.

| believe that | owe thanks to giant institutions
of Turkey in the field of Civil Aviation which
provide continuous support without using as an
excuse the economic crisis in the sector and
which provide financial support for UTED Ma-
gazine to grow day by and reach its current |
status and also to its writers whose experience
and knowledge is out of question.

Regards.
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Haberler / News

A3XX imalata hazir

Yoleu trafigi artiyor, hava-
yollari biytyor. Uzmanlar
bUyimenin yaklasik yizde
5 civarinda oldugunu soy-
loyorlar. Bunun anlami 15
yil iginde 100 koltuk ve da-
ha fazlasina sahip ugak sa-
yisinin 10 binden 20 bine
ctkmasi demek.

Havalimanlarina bakhg-
nizda birgok havalimani
bunu karsilayamayacak du-
rumda.

Gokytzindeki sikisiklhik
ise tum seferleri alt Ust edi-
yor. Artik havayolu sirketle-
ri dustk kapasiteli ugaklar-
la ginde birkag sefer yap-
mak yerine buyik ucaklarla
yolcunun hepsini toplamak
istiyor. Maliyetlerin cok yik-
sek oldugu havacilikta reka-
bet edebilmek icin bilet fiyat-
larini disirmek icin bu sart.

Bu fikirle haraket eden Av-
rupa’li ugak imalatcisi Airbus
Endustri bir hayali gercekles-
tirmek Uzere calismalarini
hizlandirdh.

Yapilan arashrmalar gele-
cek 20 yil ignde koltuk kapa-
sitesi  400'Un  Uzerinde
bin300 adet ucak ihtiyci ola-
cagini gosteriyor. Bunun igin
Airbus Endistri A3XX adini

TEKNIK OZELLIKLER
Uzunluk
Kanat Acikligi
Maksimum Kalkis
Agrhgr
Maksimum Inis

72.5 meire
79.8 metre

540 ton

381 ton
290.000 litre
307 kN

555 koltuk
13.500 km

Agirhgi

Yakit Kapasitesi
Motor ltis Giici
Yolcu Kapasitesi

Menzil
A3XX-100 modeli

verdigi gelecek yizyilin en
biyik ugagini bilgisayar ek-
raninda gerceklestirdi. ki
katli dort motorlu  ucak 555
yolcu kapasiteli baslangig
modeli icin Airbus’in mihen-
disleri cok zor bir ise soyun-
duklarinin  bilincindeler. Bu
proje onlar icin ¢ok dnemli.
Cinki A3XX birazda Air-
bus’in kendini tam anlamiyla
ispatlama projesi.

Kimler istiyor

Bdylesine buyik kapasite-
de bir ucagr ancak biyik ha-
vayollari ugurabilir. Bu sirket-
ler arasinda United, British
Airways, Lufthansa, KLM,
AirFrance, Iberya, Singapur,
Cathay Pacific, Malezya,
Tayland Kore, Eva, JAL,
ANA, AirCanada ve Emiro-
tes Havayollar A3XX uca-
gindan siparis verebilecekle-
rini agikladilar. Korgo sirket-
lerinden de FedEx ve Cargo-
lux'in A3XX'e sicak yaklasi-
mi var. Airbus havayolu sir-
ketleri ile sik sik toplantilar

yaparak ucadr birlikte tasar-
liyorlar. Airbus ayrica hava-
yollari tarafindan olusturulan
ortakliklarin da birleserek bu
ucaktan satin alinmasinin
mimkin olacagr gérisinde.

llk hedef ucagin en kigik
modeli olan 100 serisinin
uretilmesi. |ki kath A3XX-
100, i sinifli 555 koltuk ka-
pasiteli 13.500 kilometre
menzilli olacak. 100 serisini
ayni u¢agi tamamen kargo
modeline gevrilmis olan 100f
(Freighter-Kargo) modeli izle-
yecek. A3XX-100F 150 ton
kargoyu 10bin200 kilometre
tastyibiliyor. A3XX olasi mo-
delleri icinde en ¢ok bu ikisi
havayollari tarafindan bege-
nildi. Airbus yetkilileri bir
ugagin kargo versiyonunun
ancak 5 ila 10 yil sonra ire-
tilebilecegini ancak bunun
A3XX'de ¢ok hizli gelistigi-
ne dikkat cekiyorlar. Eger
ucaklarin satisi basarili olur-
sa, Pasifik pazan igin
14bin200 kilometre menzilli
550 koltuklu TOOR veya 480
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Tt o e

yolcu kapasiteli 50R model-
lerinin Uretimi yapilacak. Da-
ha sonraki hedefler ise uzatl-
mis gdvdeli 656 yolcu tasi-
yabilen 200 ve hem yolcu
hem de kargo tasiyabilen
‘combi’ modelleri.

En biyik calisma da iki
kath ucagin kabin iginin to-
sarlanmasiyla ilgili. Kabin ta-
sariminin  basinda Alman-
ya'da yetismis bir Tork mi-
hendis Zeydan Onci var.
A3XX'in kabini diger yolcu
ucaklarinin kabinine oranla

cok degisik ola-
cak. Iginde spor-
| salonlarindan
alisveris merkez-
| lerine kadar tim
| yolculugu rahat
bir ortamda yap-
tirabilmek icin her
torlG imkan yer
alacak. Simdiden
ucak transatlantik
seferler  yapan
| ozel  gemilere
| benzetiliyor.

| Gelecegin dev
ugaginin sefer ya-
pacadi havalimanlari belli.
Bunlarin basinda NewYork
JFK, Los Angeles, Heatrow,
Frankfurt ve Singapur Chan-
gi Havalimanlar geliyor.
Ugcak boyut acisindan stan-
dart pistlere ve terminal bina-
larini pistte baglayan  taksi
yollarina  sigiyor.  Toulo-
use’da Mart ayinda ugagin
agirh@inin pist ve taksi yolla-
rina nasil etki edecegi-konu-
sunda bir test yapildi. Yakla-
stk maksimum kalkis agirhig
540 tonu bulan A3XX'in inis

takimlari birebir dlcekte imal
edildi ve Uzerine bu agirlik
yuklendi. Zemin Uzerinde
inis takimlar taksi hizinda
yurotildo. Yapilan dlgimler-
de standartlar icinde olan
pist ve taksi yollarina
A3XX'in zarar vermeyecegi
ortaya ¢ikh.

Maliyet 15 milyar dolar

A3XX'in maliyeti, her ne
kadar Airbus tarafindan
10milyar dolar olarak belir-
tilse de uzmanlar bu u¢agin
en az 15 milyar dolarlik bir
yatirimla ortaya  ¢ikacagini
belirtiyorlar. Bu projeye bir
ok sirketi yanina alarak giri-
yor. Airbus’in ortaklari bu ise
para yahrmaktan kaginmi-
yor. Proje Uzerinde simdilik
600 kisi calisryor. Kesin sipa-
rislerin alinmasiyla birlikte
bu sayr kisa zamanda 12-
13bin kisiye ¢ikacak. Fransa
Toulouse’daki Uretim tesisle-
rinde 6zel bir hat acilacak.
Ve 2004 yilinda ilk ugus yo-

pilacak.
(Hurriyet)

Kibris Turk Havayollar
kot ginleri geride birakh.
Umit Utku doneminde 68
milyon dolar zarar eden sir-
ket gecen yil 16.5 milyon
dolar kara gegti.

KTHY’nin eski Yénetim
Kurulu Baskani Umit Ut-
ku’'nun dénemin Basbakani
Mesut Yilmaz tarafindan
gdrevine son verilmesinin
ardindan 1998  yilinin
Adustos ayinda ydnetim ku-
rulu baskanhigina getirilen

kintilarin hepsinin Umit Utku
dénemindeki plansiz biyu-
meden  kaynaklandigin
soyledi.

Eski ydnetimin, piyasa de-
geri 15 milyon dolar olan
MDQ0 model iki ugag, ta-
nesi 40 milyon dolardan le-
asing yoluyla aldigini ve
ayrica 50 milyon dolara ve-
rilen Airbus siparislerinin ip-
tal edildigini belirten Stzer
Ozel, Utku déneminde 68
milyon dolar zarar eden sir-

KTHY hedef Anklc:ra Ticaret Odaszj esi;i l;eflin 11(998'de 16.5 ;}ni{lydn
i oo o1 S R N7k ; e . ».

ikseltti Baskani  Stzer Ogzel, olar kara gegctigini belirtti.
i KTHY'nin cekﬁ@i tim si- : ‘

Filo yenileniyor

KTHY, Tirk Havayolla-
ri'ndan sahn aldigr ucagr
dizenlenen bir térenle tes-
lim aldi. Térende konusan
Ozel, filodaki Boeing
727'lerin elden gegirilicegi-
ni daha sonrada elden gi-
karllacagini séyledi.. Ozel,
“Amacimiz tim Boeing
727'leri elden ¢ikararak ye-
ni nesil 737-800 ugaklarini
filomuza kazandirmaktir”
dedi. (Sabah)
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British ifways 12
ayda 225 milyon
pound kar efti

Ingiliz Havayollari British
Airways, 31 Mart 1999 iti-
bariyle son 12 ayda elde et-
tigi veri oncesi net kérinin
225 milyon pound oldugunu
acikladi. Aciklamada, British
Airways'in bu kérinin piyasa
beklentilerini karsiladigi da
belirtildi.

British Airways'in, ton/kilo-
metre bazinda yizde 12.1
oraninda genisleyen ugus
programi sonucunda, 12 ay-
lik cirosu yizde 3.2 artarak
8.915 milyon pound’a ulas-
ti. Ekonomideki genel dur-
gunlukla birlikte, ‘premium’
yoleu piyasasindaki géreceli
olarak azalan talep ve sektér
genelindeki fiyat indirimleri,
442 milyon pound’luk bir fa-
aliyet kérina yol agh.
(1998'de 504 milyon po-
und).

British Airways’in 31 Mart
1999 itibariyle son U¢ aylk
vergi oncesi zarari ise, 85
milyon pound olarak belir-

lendi.

British Airways’in 31 Mart
1999 itibariyle son U¢ aylik
vergi Oncesi zarari ise, 85
milyon pound olarak belir-
lendi.

British Airways bu yil yah-
nmlarini artirarak rekabette
basi ¢ekiyor, yeni Urin ve
hizmetler sunarak dinya ha-
vayolu sektérine &ncilik
ediyor. British Airways, 64
bin calisani icin uyguladig
“insanlari yeniden oncelikli
kilma” kampanyasi dogrultu-
sunda hizmet standartlarini
yukseltiyor.

Bu girisim, yil boyunca
Urinlerin dizenli sekilde iyi
estirilmesi ve gelistirilmesiyle
desteklenecek. Bunun ilk &r-
negi ise, “busness class” yol-
culari icin gelistirilen ve hiz-
mete giren “ucan yatak”.
Devrim yaratacak bu yenilik,
Club World yolculari igin
“go6kyizinde salon” anlami-
na gelecek.

British Airways, yil sonuna
dogru, First, Club Europe ve
Concorde yolculari igin de
havada kullanacaklari yeni
gelistirilmis bir Urin sunacak.

HELIKOPTERLER YANGINA
HAZIR

Orman  Genel Midirli-
gi'nin orman yanglari ile
micadelede kullaniimak Gze-
re, kiralama yontemi ile temin
edecegi helikopterlere yonelik
ihale gerceklestirildi. 12 adet
govdeden su atar helikopterin
kiralama isi, Guneydogu Ha-
vacilik A.S. firmasina ihale
edildi.

Orman Genel Midurli-

gu’nin Haziran'dan itibaren
ilosuna katmay! planladigi
toplam 24 adet helikopter icin,
soz konusu firmaya yaklasik

4.7 milyon dolarlik bir kirala-
ma bedeli odenecek. Haziran,
Temmuz, Agustos ve Eylil ay-
larinda hizmete alinmasi plan-
lanan helikopterlerin buyuk
bolimi, Haziran'dan itibaren
Turkiye'ye getirilecek. llk etap-
ta 12 helikopterin getirilecegi
ve yangin riskinin bulundugu
diger aylar olan Temmuz ve
Agustos aylarinda ise kalan
helikopterlerin hizmete alina-
cagi ogrenildi. Helikopterlerin
onemli bolimi, Ege, Akdeniz
ile Canakkale ilini de icine
alan Marmara Bolgesinde
kullanilecak.

UTEDTEMMUZ'99°7
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sembe ve Pazar
gunleri, istan-
bul-Miami-istan-
bul seferlerinde
ayrica  Miami
kentini barindi-
ran Florida eya-
letindeki Turkle-
rin de anava-
tanlarina yolcu-
luklari kolaylas-
mis oldu.

(Radikal)

THY Gin
semasinda

THY’nin Istan-

THY Miami’ye
uctu

Tirk Hava Yollar, New-
York ve Chicago’ya ginlik
seferlerinin basarisinin ardin-
dan ABD’nin 6nemli eglence
merkezi Miami'ye ug¢maya

basdi. Haziran ayindan iti-
baren haftada iic kez Istan-

bul’'dan direkt Miami‘ye uca-
cak olan THY, Bdylece hem
ABD'nin gineyi ve hem de
Latin Amerika Ulkelerine git-
mek isteyen Turk ve yabanci
yoleu kitlesini hedefliyor. Mi-
ami, son yillarda Turk turist-
ler icin ABD’de cazip bir ko-
naklama yeri haline geldi.
A340 ucaklariyla Sali, Per-

bul-Pekin arasindaki ilk direkt
ucusu gerceklestirildi. 127
yolcuyla Cin‘e giden ugagi
Turkiye'nin Pekin BUyukelcisi
Daryal Bahbay karsiladi.
THY'nin istanbul-Pekin sefer-
leri Carsamba ve Cumartesi,
Pekin-stanbul  seferiyse Per-
sembe ve Pazarlar yapi-
lacak.

Sarhos yolcu ucaktan atilds

Delta Airlines ugagi, alkol verilmedi diye
ortaligi karistiran ingiliz yolcuyu atmak icin
acil inis yapt.

Amerika’nin Atlanta kentinden, ingilte-
re’nin Manchester kentine gitmek icin hava-
lanan Delta Airlines’a ait yolcu ugagi, sarhos
Ingiliz yolcu yiizinden Maine eyaletine acil
inis yapti. Olay hosteslerin asiri alkolli yolcu-
ya daha fazla icki vermemesiyle patlak ver-
di. Christohper bayes adli yolcu dfkeden de-

UTEDTEMMUZ'99-8

liye dondi ve pilot kabinine dogru kosmaya

basladi.

Hep ingilizler...

Kendisini durdurmak isteyen iki gorevliyi
yaralayan Bayes diger yolcularin yardimiyla
durduruldu. Ugak da Maine eyaletindeki
Bangor Havaalani'na acil inis yapti. Tutukla-
nan yolcu 60 giin cezaevinde kalacak ve 26
bin dolar kefalet 6derse serbest kalacak. 3
Mayis'ta Brayn Neal adli bir ingiliz sarhos

olup Bangor'a acil inis yaptirmisti.




Skycar trafige hazir

Ugan otomobil “Skycar” California’daki Moller
International sirketinin hangarlarinda test ugusu
icin gun sayiyor. Moller ailesinin neredeyse asirlik
dist olan ugan otomobil, en geg 5 yil iginde “oto
galerilerindeki” yerini alacak gibi gériniyor.
Ucak mihendisi Paul Moller'in, babasinin gizim-
lerini gelistirerek hazirladigi Skycar, dért adet
dzel tip ugak motoru tasiyor. Bu motorlarin normal
ucak motorlarindan farki, daha kiicik olmalari ve
ucak yakit yerine bildigimiz siper benzinle
calismalari. Bu 6zel yapim motorlar, Skycar'i saat
te 600 kilometre gibi hatiri sayilir bir hiza ¢ikara-
cak. 180 litrelik deposu doldugundan, hig
inmeden 1450 kilometre ugacak. Buna gére 1litre
sUper benzinle 8 kilometre yol almis olacak.
Skymobil helikopter gibi dikine inis kalkis
yapacak.

Skycar bir ucak degil, sehirici icin disinilmis
bir “otomobil”, bu nedenle encok 2500 metreye
hrmanabilecek. ki ve dért kisilik olarak iki ayr

tipte Uretilecek. Agirhgi da siradan bir dort kapils
otomobilden fazla olmayacak.

Eger havada motorlardan biri veya birkag
durursa, Skycar ugmaya devam edecek. Ancak
daha ters bir durum olursa, cift parasit, Skycar's
yavasca yere konduracak. Ugan otomobiller,
karadaki trafik sorununu ortadan kaldiracak,
o’r?(yollqrq édenen milyarlarca dolar cepte kalo-
cak.

PRIMA

AVIATION SERVICES Inc.

low in cost with high
safety and reliability.

We provnde Light Maintenence I&i

o Aircraft Maintenance

o Spares Support, '

e Wheel Built Up,

e Whell Overhaul,

e Brake Repair/Overhavl

Atatirk Airport, I¢ hatlar VIP ustu,
Istanbul Tiirkiye

t+ 90 212 663 7010
:+ 90212 663 7013

: prima @escortnet.com

Fax

e mail
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Is Dinyamizin Ucaklar

UCAK SAHIBI
Nergis Holding

Cingillioglu Holding
Kog Holding

Esrefoglu Grubu
Yasar Holding
Yiksel insaat
Penguen

Ceylan Holding
Bayindir Holding
Akksk Holding
Balkaner Grubu

Arkas Air

Cen Ajans
Nurol Holding
Ibrahim Tatlises
Park Holding
Sabah

Metis Grubu
Limak Grubu
Bilfer Madencilik

Bonair

Metro Air
Tekfen
Guven Air

Form Air

Skyline
Sanko
Dogus Holding

Cukurova
Boronkay

Rubi Air
Isiklar Holding

UTED-TEMMUZ'99°10

UCAK TIPI
Falcon 900B (sahldi)
C.Citiation Il
Falcon 2000
Falcon 200
C.Citiation VI
King Air C90
Falcon 50
Falcon 50
Falcon 20F
Falcon 10
Falcon 2000
Falcon 50EX
Falcon 200B
Falcon 900EX
Beech Jet 400
Falcon 100
Ealcon 100
Beech Jet 400
C.Citiation I
C.Citiation VII
C.Citiation X
C.Citiation Ultra
C.Citiation Jet
C.Citiation Jet
C.Citiation Ultra, SlI
C421 (iki adet)
King Air B200
Hawker 800
Beech Jet 400
Hawker 800XP
King Air B200
Falcon 10
Falcon 20E
Beech Jet 400
C.Citiation VI
Challenger 601-3A
Challenger 604
Learjet 60 (iki adet)
C.Citiation I
C.Citiation Jet
King Air B200

Hayyeller gercek
oluyor

Amerika’li eski pilot ve isa-
dami olan Michael Moshier,
“Solo Trek XFV” adini verdigi
bir aragla, kisisel ulagim yon-
tem ve arclarini kékten degis-
tirmeyi amagliyor. Moshier, ¢
yil stren calismalar sonucu or-
taya cikan arag igin bu gine
kadar kendi cebinden 1 mil-
yon dolar harcamis. Robert
Bulaga adindaki bir ugak tek-
nisyeniyle ortak “Millennium
Jet” adinda bir firma kuran
Moshier, aracin seri iretime
gecebilmesi icin acilen mali
destege ihtiyac duyuyor.

Moshier’in “SoloTrek” adini
verdigi arag, 2.40 metre yik-
sekliginde ve aracin tepesinde
iki bUylk pervane yer aliyor.
Aracin sirGctinin sirt kismina
gelen boélmesinde, cok hafif
ucaklar icin gelistirilmis 4 silin-
dirli, Alman imalati bir motor
yer aliyor. SoloTrek, yapimcisi-
nin iddialarina gére, bir depo
benzinle 1.5 saat yol yapabi-
liyor ve bu sirada saatte 130
kilometre hiza ulasryor. Moshi-
er, SoloTrek’le bir bucuk saat-
lik bir yolculugun en az bir
otomobille ayni streli bir yol-
culuk kadar rahat oldugunu
éne siriyor. SoloTrek'i kulla-
nacak olanlar &zel bir ugus
giysisi tagimak zorunda olo-
caklar.

Dikine havalaniyor

Solo Trek sag ve sol elin alti-
na vyerlestirilmis, “joystick”
benzeri kollarla yénetiliyor.
Araca binen kisi sol koldan
araci dikine havalandiryor ve
istedigi  yUkseklige kadar
cikiyor. Bundan sonra sag
kolun ufak bir hareketi ile arac
éne dogru yahyor.




“Ben Bunu

Jon't 5y

Biliyorum“Demeyin | Hnow This e’

Emre Akkanat

) ir ¢ogumuz; bakimlarda ve transit
check’lerde yapmamiz gereken pro-
sediirleri uygulaya uygulaya, artik alisila
gelmis goriirtiz. Bu hem iyi, hem de ko-
tii bir uygulamadir. Burada iyiyi veya ko-
tiyl incelemektense yapmamiz gereken-
leri bilmemiz daha iyidir. Filomuza giin
asirt yeni ucaklar katilmaktadir. Nasil ol-
sa ucak catlak, kirik, kopuk ya da, ayar-
sizlik olmaz demeyin. Maintenance veya
checklist'lerde ne yaziyorsa harfiyen ye-
rine getirin. “BEN BUNU BILIYORUM”
deyip da maintenance veya checklist’leri
yaninizda clizdan gibi tasimayin.

Ozellikle olctimlerde titiz olun, bu sizin
mesleginizde prensip sahibi olmaniz
saglayacakur. Ozellikle, hat'ta calisan ar-
kadaslar icin verilmesi gereken kararlar
Yolcu g

bagaj problemi

oldukgca zordur.
problemi,
genelde en ufak bir gecik-
Fakat

kimse konunun hassasiyeti-

me,teknige sorulur. SIZIn

zellikle olcimler-
de titiz olun, bu

mesleginizde
prensip sahibi olmani-

) M—any of its see the procedures that we
h

ave to apply during maintenance
and transit checks as matter of fact sin-
ce we’ve been doing them over and over.
This is both a good and bad practice.
Here it shall be more benefical to know
what is required rather than analyzing
what is good or not.

Everyday new aircrafts are being ad-
ded to our fleet. Don’t say “it is a plane.
there cannot be any cracks, breaks or
parts out of adjustment”. Do carry out
everything verbatim specified under the
maintenance or check lists. Do not say
‘T know this one” and carry mainte-
nance or check list with you only as if
they are your wallets. Be diligent especi-
ally in measurements. This shall ensure
that you will be principled in your care-
er. Especially, decision which have to be
taken by our friends employed in the li-
nes are quite difficult. They ask passen-
ger problems, luggage prob-
lems or any slightest delay,
the technical department
but nobody knows the sen-
sitivity of the subject.

Never use the phases ‘it-

L a— z1 saglayacakhr. Bil-  palatc’'s O.K  don’t
Havacilikta; idare eder, hassa, hat'ta cahisan worry. mo problem” in
’ ! aviation.?

bosver, gerek yok kelimele-
rini asla kullanmayin. So-
nucta insanin kendine ve
ucagma givenmesi iyidir.
Fakat bu gtveni kontrolli
ve disiplinli yapmasi hem
kendi, hem de sirket men-
faati icin pozitif puan ola-
caktir.

arkadaslar icin veril-
mesi gereken kararlar
oldukca zordur. Yolcu
problemi, bagaj prob-
lemi genelde en ufak
bir gecikmeyi teknige
sorarlar fakat kimse
konunun hassasiyetini
bilmez.

In conclusion,ithalatct’s
good for a man to turst
himself and bis plane but
it shall be a positive point
Jor bimself and the intere-
set of bis company to pra-
tice this confidence in a
controlled and disciplined
manner.
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Airbus Industrie Global
Safety Strategy

(Kiresel Emniyet Stratejisi)

irbus Industrie’nin, havayol-
Alarl kuruluglarindaki  Ucus
Emniyeti’'ne iliskin olarak be-
nimsedigi 10 temel oge, “The
Ten Right Things To Do First”
(Ilk Once Yapilmast Gereken 10
Sey) basligi altinda asagida be-
lirtilmistir.

Diinyanin neresinde olur-
saniz olun, bulundugunuz
yeri bilin;

Bu olgu GPS (Global Positi-
oning System) imkanlarnt kul-
lanmak ve ugus harekati yapilan
tim meydanlara ILS yardimcist
yerlestirmek suretiyle gercekle-
sebilir.

UTED*TEMMUZ'99+12

Giirol Kutlu/THY Yer Emniyet Mid.

Uzerinden ucgacaginiz muh-
temel engellerin yerini iyi bi-
lin;

Araziye iliskin data base’i ve
GPS update ozellikleri olan
EGPWS (Enbanced Ground Pro-
ximity Warning System)in tim
ucaklarda kullanimi soruna bu-
yuk oOlctide ¢oziim getirecektir.

Havadaki diger ucaklarin

mevkiini bilin;

Bu onlem, ancak ucaklarda
TCAS veya ACAS gibi Airborne
Collision Avoidance System’in
kullanimi ve tiim hava sahalarin-
da transponder’t stirekli actk bi-

‘rakmak suretiyle olumlu sonug

Verir.

Tehlikeli hava olusumlarini
yakindan takip edin;

Potansiyel risk teskil eden
windshear hadiselerini 6nceden
tesbit imkant vererek kacinma
olasiligt saglayin “Predictive
Windshear Equipment” cihazint
kullanmak, ucus ekiplerine bu-
yiik olciide yardimct olmaktadir.

Ucakta kumanda kaybini

onlemek;

Bu sorun tiim yeni jenerasyon
ucaklarda,  “fly-by-wire” ve
“flight envelope protection” kul-
lanimi ile ¢oziime kavusturula-
bilir. Biitiin bu ¢zellikler, Airbus

Industrie tarafindan iretilen

yeni ucgaklarin tamaminda bu-

lunacaktir.

Hava ybllan kuruluslarmin
hepsinde “Ucus Standartla-
r1” ve “Kaza Onleme Prog-
ramlar’nin uygulanmasini
saglayin;

Bu konu, bakim ve ucus ha-
rekatinda kalite kontrol prog-
ramlarinin  uygulanmasi, Stan-
dart Harekat Usulleri, Flight
Operational Quality Assurance
Programs (DFDR data’larinin
toplanmast), Confidential Re-
porting Programs ve Human
Factors Reporting Programs gi-
bi etkin programlarin kullani-
mint icermektedir.

.Pilotlarin bilgi birikimini,
becerilerini ve yetenekleri-
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Bu konu, Cockpit Resource
Management, Anormal Durum-
lardan Cikis ve CFIT Egitim
Programlarini  kapsamaktadir.
Bu programlar aynt zamanda
Need to Know (6ncelikle bilin-
mesi gerekenler) konusunu ve
bir hava vyollart filosundaki
ucaklarin kabiliyetleri ve dizayn
ozelliklerini 6n plana alan Ad-
vanced Qualification Program
gibi egitim programlarinin hazir-
lanmasint icermektedir. Airbus
Industrie, pilotlarin daha kolay
uyum saglayabilmeleri icin, Gre-
tilen tim ucaklarin kokpit dizay-
ninda ortak benzerliklere énem
vermektedir.

Gorerek yaklasmalar da
dahil olmak iizere, biitiin
approach’larn Istikrarly
Yaklasmalar (Stabilized
Approach) seklinde
yapilmasini zorunlu kilin;
Bu prensibe gore; IFR sartlar-
da 1000 ft. AGL ve gorerek sart-
larda ise 500 ft'in altina inmeden
o6nce, bir wucagin alcalma
chart'inda belirtilen yaklasma
hattinda, yaklasma stiratinde ve
inis konfiglirasyonunda bulun-

bu irtifalarin altinda yaklasma is-
tikrarsiz bir hale dontsiirse, pi-
lotun mutlaka pas gecmesi 6n-
gortilmektedir.

Bakim Programlari’ni gelis-

tirin;

“Crew Resource Management
usulleri ve “Staggered Action’
prensiplerinin uygulanmasi bu
konuda biiyiik yarar saglayacak-
tir. “Staggered Action” olarak ta-
nimlanan prensip, ayni bakim
gOrevini, 6rnegin 2 motorlu bir
ucakta her 2 motorun da baros-
kop kontrolunu, ayni anda yap-

»

J

>

mak gibi islemleri Onlemektir.
Bu tir bir kisitlamanin amaci,
her 2 motoru da olumsuz yonde
etkileyebilecek insan hatalarini
ortadan kaldirmaktir.

Data Paylasim Kavramini

benimseyin;

Bu kavram, programa katilan
bireyler tarafindan toplanan bil-
gilerin koruma altina alinmasi-
dir. Talimatlart yapan otoritele-
rin, yayunlanan tim talimatlara
iliskin olarak paylasimer bir tu-
tum sergilemeleri ve bu talimat-
lart hazirlarlarken ucus ekipleri-
nin hata yapmalarint ve kural ih-
lallerini 6nleyecek bir yontem
kullanmalari tavsiye edilmekte-
dir.

Yukarida belirtilen prensipleri
ozetlemek gerekirse; Hava yolu
kuruluslarinda ucus emniyetinin
gelistirilebilmesi icin, ucak ya-
pimcilari, hava yollart isleticileri,
kanun ve talimatlar1 yapan oto-
riteler, kaza inceleme heyetleri,
ATC hizmetlerinde calisan go-
revliler, hava yollarma hizmet
veren diger kuruluslar, pilot der-
nekleri ve hava trafik kontrolor-
leri derneklerinin bir araya gel-
erek, bir koordinasyon icinde
calismalari gerekmektedir.
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. rea navigation (RNAV),

[\ sabit bir yer istasyonun-
dan, ucus halindeki ucaga; yon
bilgisi (VOR bearing), ugus me-
safesi (DME), barometrik yuk-
seklik (barometric altitude) sin-
yallerini input sinyali ve temel
degerler kabul edip kullanarak,
gidilmesi gereken noktaya olan
uzakligl, yon ve rotay: hesapla-
yan yardimci-rehber sistem ve
bir ucus halidir. Fakat bu sistem
VOR/DME istasyonunun servis
alani icinde kullanilabilir. Deniz
asirt ucuglarda kullanilmaz. Se-
kil 1 de RNAV (Area Naviga-
tion) prensibi goriilmekte-
dir.

Area Navigation Blok

Diagrami

Sekil 2’de tipik bir Area Navi-
gation sisteminin blok semasi
gosterilmistir. Navigation Com-
puter, VOR alicisindan aktarilan
yon degerlerinin (Vor Bearing)
DME Interrogator’dan aktarilan
mesafe degerlerini ve Central
Air Data Computer’den yiiksek-
lik (altitude) degerlerini alir.

Ucus bilgileri ya Navigation
Computer'de veya harici (exter-
nal) bilgi depolama tnitesinde
depolanir. Ugus bilgileri gidile-

COMPUTE
" POSITION
o~ z. 1 V v

-
-
-
e
-

1 AR S,

L

1 PEde N U
- )

: ~=7"\_  VORBEARI

! =" DMERISTANCE

i

1

1

|\ NN

cek noktalart (VOR/DME istas-
yonlariny), sehirler arast rotalart,
bunlarla ilgili olabilecek her tiir-
lii bilgiyi icerir. Kontrol display
Unitesi, computere bilgileri gir-
mek ve ucus bilgilerini goster-
mek igin kullandir. Tipik ticari
amacli ucaklarin sistem dizen-
lemelerinde computer (Naviga-
tion Computer) HSI'a (Horizon-
tal Situation Indicatior) course
deviation sinyalleri ve autopilo-
ta da roll kontrol komutlarini
gonderebilirler.

Using Area Navigation

(RNAYV Kullanimi)

Eger Chicago O’Hare Airport
ile Newark arasindaki ucus pla-
nina bir goz atarsak; Sekil 3 te-
ki gibi bir ucus glzergahiyla
karsilagiriz. Ucus bir VOR/DME

AREA NAVIGATION BLOK DIAGRAMI /GRAFIKLER : ARTI

istasyonundan  diger  bir
VOR/DME istas-yonuna ugraya-
rak, Newark’a kadar bir cember
yayt cizer gibi yapimaktadir.
Fakat arzu edilen ugus plani ise;
daha cok bir dogru seklindeki
rotadir.

Maalesef butiin istasyonlar
arasinda ideal bir VOR istasyon
hatti mevcut degildir. Fakat
Area Navigation kullanimi, bize
havaalanlari arasinda direk bir
ucus rotasi saglamaktadir.

Her rota boyunca, ugagin
ucacagt kargilikli noktalar (way-
points) vardir. Bu noktalarin bu-
lunduklart yerler rotalar saptan-
diginda belirlenecektir.

Her bir nokta, Sekil 4’de gos-
terildigi gibi, belli NAV yardim-
ct birimleri veya VOR/DME is-
tasyonlarma gore belirlenmistir.

 Vor Receiver | Vor Bearing hll:f‘g?n%:i’gg

RN ~ | Navigation Flinght Plan - Control
Computer |  Lloading Display Unit

ohits Slant Distance : Course ;

. Inferrogator | - Deviaion HSI

————— Navigational Lateral

Ddce“g"l Air | Altitude _ | |Data Base Ateaning Autopilot

BaterSompyion o Commande Moll Channel

SEKiL:2
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Waypoint Characteristics:

Ucus Noktasi Ozellikleri

Ucus degerleri sekil 5°de gos-
terildigi gibi herbir waypoint'in
ozelliklerini iceren bilgisayarlar-
da depolanir. Bunlar; enlemler
ve boylamlar, yikseklik, NAV
yardimct birimlerinin frekanslar
ile VOR/DME istasyonuna olan
uzaklik ve istasyondan aktarilan
bearing degerleridir.

Eger VHF navigasyon sistemi
uygun bir NAV yardimct birim-
ler VOR/DME istasyonuna ayar-
lanirsa, RNAV bilgisayari sekil
6'da gosterildigi gibi, NAV yar-
dimet birimleri VOR/DME istas-
yonuna gore ucagin pozisyonu
ile ilgili bilgileri alir.

Rho-Theta

Modu:

A Kenart uzunlugunu (DME
mesafesini), B kenart uzunlugu-

WITHOUT AREA NAVIGATION

VOR/DME

CRI
ACTUAL FI_IG\HT PLAN
~5 ’/
0 4
VOR/DME

8C-)

ST ——
¢ =

VOR/DME

su VOR/DME

JFK

O

DESIRED FLIGHT PLAN

VOR/DME
PMM

VOR/DME
DCR

VOR/DME
CAL

L)

L}
1
1
1
1
1
1
|}
1
1

VOR/DME
SLT

VOR/DME
JFK

1

WAYPOINTS

Rho'nun DME
uzakligt ve The-
ta’nin da VOR aci-
st oldugu ve bu
kombinasyon
RNAV’in Rho-The-
ta Modu olarak
isimlendirilir.

RHO-Rho Method:

MAG
VOR-DME A

STATION

A
ANGLE
ANGLE B

LENGIUIT OF SIDE A-B

Suhil 4.

LENGTH Of SIDE B

WAYPOINT

Rho-Theta Mo-
du'nun gelistirmek,
iki DME uzakligini
kullanmakla miim-
kiindiir. Ugus bilgi-
leri her bir waypo-
int ile iki NAV des-
tek referans noktasi

nu (degerlerin alindigi nokta)
ve A acisini (way-point ile ugak
arasindaki fark) bildigimiz tak-
tirde A-B kenarinin uzunlugunu

ve B acisii hesaplayabiliriz.
(sekil 7)

saglamak icin ge-
nigletilebilir. Daha dogru bir
yon ve rota elde edilebilmesi
icin dogrulugu gelistirilmis Rho-
Rho metodu gibi sistemler kul-
lanilir.
Rho-Rho sekil 8de (Say-

BEARING FROM STATIC
VOB HECEVLRH

VOR/DME
STATION

IDISTANCE FROM STATION
DME INTERROGATOR

-

e ca o — o —

WAYPOINT

Sekit 6.

fa16) gosterildigi gibi tercih
edilen bir RNAV ucusu metodu-
dur.

Rho-Rho RNAV

Computers: .

Rho-Rho’nun tamamlanmasi
yani yerine getirilmesi icin, iki
tane RNAV computeri ucaga
kurulur. Computer VOR/DME
bilgilerini soldan ya da bir nu-
marali sistemden alir. Bu sirada
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sagdaki ~RNAV  computer lanabilmesi ve
VOR/DME bilgilerini sagdaki, ucus dogrulugu- PRl NAY AID
iki numarals sistemden alir. (Se- nu (glizergah é S 2
kil 9) vb.) daha mik- P
Inertial sensor unifler (bazen kemmel yapa- | "GN _ -~ - , N
IRUs olarak da isimlendirilir, bilmesi icin o,
(Intertial Referance Unit) ey- computer bilgi- L AT :‘\)}
lemsiz dogru bir yikseklik ve lerinin karsilasti- =3 - /
ivmelenme (acceleration) de- rlmas: amaciyla T
gerleri saglar. Sistem i¢i bilgi iki  computer A
(data) topluluklari da, iki com- arasinda  bilgi
puter arasinda, her iki compute-  paylasimini sag- gkl 4
rinde aynt giris sinyallerini kul- lar.  Aktarilan AIRSPACE-ROUTES
Area Navigation sehirler ara-
. sinda daha fazla hava sahas:
Imleﬁ Dmel —> - IE;S::,I;::', saglamaktadir. Sekil 10’da NAV
destek birimleri VOR/DME is-
Data tasyonlari referans noktast ali-
Left Vor Left Rnay Sharing Right Rnav Right Vor narak ¢ tane fazladan rota ve
Receiver —> Computer <-—— Computer 5 Receiver her birinin ucus noktalariyla
birlikte birinci rotada oldugu gi-
bi izahi goriilmektedir. Bu aynt

Left Internal
Sensor Unt —>

Right Infernal
Sensor Unit

AOUTE 3
3

NAV AID

Sokil 10.

VOR bearing deger-
leri her computer
icin kullanilmaya uy-
gundur. Fakat nor-
mal halde kullanil-
mazlar. Herhangi bir
DME sinyalinin kay-
) bi halinde bilgisayar
3 otomatik olarak Rho-
Theta moduna do-
nis yapar. Cift com-
puterli modern sis-

ROUIE 4
a

NAYV AID 3

WAYPOINT

NAV AID

NAV AID 7

o

NAV AID 6

-~

NAV AID 3

NAVAID 2

P

1 e
\xo it

temlerde bir nokta-
dan baska bir nokta-
ya ucus halindeyken
computerler otoma-
tik olarak her bir
yon icin VHF Navi-
gation  frekansina
ayarlanir. Eger Auto-
Pilota  baglanirsa
ucak ugus planina
girer. (Sekil 9)

NAV A0

Sekil 11,
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rota alani Uzerinde dort defa
daha fazla trafige izin vermekte-
dir.

Freqency Scaning DME

(DME Frekans Taramasi)

Eger bizim bir cografik alana
paralel rotalar ve daha fazla
ucus eklememiz halinde en cok
arzu edilen; en yiiksek ihtimali
dogrulugun yani ucus glizerga-
hinin dogrulugunun elde edil-
mesidir. Bu da DME frekans ta-
rayict aletlerin kullanilmast ile
basarilabilmektedir. Bu aletler
(interrogators) bes veya daha
fazla.  NAV destek birimlerine
olan uzaklig:t dogru tarifler sag-
layarak bildirilebilir (Sekil 11).

RNAV computeri en mitkem-
mel rota, uzaklik ve o anki po-
zisyonla ilgili olctimleri yapila-
bilmesi icin matematiksel he-
saplara en uygun acinin sagla-
nabilmesi amaciyla kullanila-

caktir.
Havacilik Elekironigi Dergisi’'nden
Derlenmistir.




Suda Bogulma Vakalarinda,
Heimlich Yontemi Hayat Kurtarir

Girol Kutlu/THY Yer Emniyet Miidirii

1 974 yilinda Victor Esch
1 adindaki bir doktor,
kumsalda gezerken plajda
gorevli bir cankurtaranin de-
nizden baygin bir insani ¢i-
kartmakta oldugunu gorir.
Cankurtaranin, az &énce ¢i-
karttig1 adami diriltme ¢abala-
r1 sonu¢ vermeyince, o6lmus
olduguna karar verir,

Olaya tanik olan Dr. Esch,
yerde yatan adamin yanina
gelerek, kendisinin bir bagka
yontem denemek istedigini
soyler. Cankurtaran, dokto-
run Onerisini kabul eder ve
Dr. Esch derhal Heimlich me-
todunu uygulamaya baglar.

Karnina her basisinda ada-
min agzindan su figkirmakta-
dir ve bir stire sonra da, 6ldi
denilen adam canlanmaya
baslar. Olay sonrasinda ceki-
len rontgende; kazazedenin
cigerlerine su doldugu sap-
tanmistir.

Heimlich metodunun yara-
ticist Dr.Henry J. Heimlich,
bu yontemin kesfinin 25.yil-
dontiminde yaptigir acikla-
mada, kamuoyunun bu uygu-
lamanin sadece nefessizlikten
bogulan kisiler tizerinde kul-
lanildigini bildigini ve bunun
bir hata oldugunu soylemistir.

DrJ.Heimlich, “Denizde bo-
Sularak olen kisilerin
%93 viniin  cigerlerinden su
ctkmaktadir. Bu su birikimi
derbal disar atlmahdr”. Se-
kilden de anlasilacag: gibi,
kurtarma isleminde bir taraf-
tan cigerlerde biriken su di-
sar1 atilirken, ayni zamanda

hastanin solunum fonksiyon-
lar1 normale donustirtilmek-
tedir. R

Her yil 200.000 cankurta-
ran, suda bogulan kazazede-
leri kurtarmak amaciyla He-
imlich egitimi gbrmektedirler.
Cogunlugu cankurtaran bu-
lunmayan vyerlerde olmak
tzere, her yil 1000 ¢ocuk bo-
gularak 6lmektedir. Bu vaka-
lar, genellikle ytizme havuz-
larinda, kivetlerde ve hatta
genis su kovalarinda meyda-
na gelmektedir.

Dr.Henry J.Heimlich, konu-
ya iliskin olarak yaptigi bri-
fingde, “Heimlich metodunu
sadece bir dakikada o6gren-
mek mimkindir. Bu yonte-
mi bilenler. gerek evde ve ge-
rekse diger yerlerde karsilas-
caklari bogulma vakalarinda
gerekli muidaheleyi yaparak,
bir ¢ok kisinin hayatin1 kurta-
rabilirler”. demektedir.

Yiizme havuzunda veya

s1g sularda Heimlich

yonteminin uygulanmasi

1) Kazazedeye arkadan
yaklasarak, kollarinizi beline
dolayin ve avuclarinizi bas
parmaginiz ice donik durum-
da, kazazedenin karnina ko-
yun.

2) Sonra, mimkin oldugu
takdirde diger elinizle kaza-
zedenin karnina kisa aralak-
larla yukari dogru basing uy-
gulayin.

Kazazede yerde yatiyor-
sa uygulanacak Heimlich
yontemi
1) Kazazedeyi sirt Uisti ya-
tirin. Agzina dolan suyun bo-
salmasini kolaylagtirmak icin
kafasini yana cevirin.

2) iki elinizi Ust Uste gele-
cek sekilde yerlestirerek, kar-
nina yukart dogru c¢abuk
cabuk basin.
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Havacilik MuUzesi
Aviation Museum

o

- azerfen’in Kanatlarmmdan Jet Ucaklari-
1 1 na...

Insanlarin kuslardan baslayan u¢ma meraki onu
gOklere tasimis; her donemin teknolojik gelisme-
leri ucak sanayiine yansimig ve ucmaya hergiin
bir kanat daha yaklagilmustir.

Bugiin insanoglu gokleri bile asmus, gezegenin
disina ucuyor. Belki diinyanin kaderini de gele-
cekte bu ugus yariglart belirleyecek.

Yani aslinda fantazileri olan Jules Verne'nin
“Aya Seyahat” inin Hazerfen’nin yarasa kanatlari-
nin, Wright kardeslerin ugma denemelerinin iize-
rinden Oyle daha uzun zaman ge¢cmedi. Ama ug-
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om The Of Hazerfen to The Jet
Planes..

Mankind’s intereset in fliying after birds
has taken us off the ground and the techno-
logical developments in each era bad its di-
rect impact on the aviation industry and
each day passed lent us another wing on our
backs.

Today mankind flies beyond the skies into
the depths of the outer space. The race into
the outer space will perbaps determine the
destiny of the world.

In fact, it not so long since Jules Verne had
his phantasies in bis From the Earth to the
Moon, or Hazerfen flew like a bat over Istan-
bul, or the Wright Brother’s first flight with
an aeroplane. On the other bhand aviation
technology dazzles us with its rapid progress,
for “the future is in the skies”.

Aviation in Turkey started in 1911 with the

“use of balloons by the Ottoman army for mi-

litary observation. Later, Mabmut Sevket Pas-
ha, the Ottoman War Minister, formed an
aviation deparment within the army and bo-
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ma teknolojisi cok hizli gelismekte; clinkt “Istik-
bal goklerde”.

Tiirkiye havaciik faaliyetleri 1911 yilinda balo-
nun Osmanli Ordusunda kesif amacli kullanilma-
st ile baslar. Daha sonra zamanin Harbiye Naziri
Mahmut Sevket Pasa tarafindan orduda bir Hava-
cilik Subesi olusturulmus, ayrica Fransa'dan da
ucak satin alinmisti, Ttirk subaylan pilotluk egiti-
mi almalart icin Fransa’ya génderilmistir. Istanbul
Yesilkdy'de ilk ucak hangari ve pistinin yapilma-
styla da Turk havaciliginin temelleri atilmistir.

Fransa ile baslayan havacilik faaliyetleri Alman-
ya ve Amerika ile devam etmistir. Ttrkiye heniiz
gelismemis ucak sanayiinin ugaklarmin tamamint
yurt disindan getirtmistir. Ilk havacilik miizesi fik-
ri 1918'lerde dogsada teknik imkansizliklardan ve
ilk 6rnek ucaklarmn iyi korunmamasindan dolayi
askiya alinmugtir.

1960’larda muize kurma fikri tekrar gliindeme
gelmis ve yayinlanan bir emirle kullanilan her
ucak tipinden bir adedinin korunmast istenerek,
bu amacla bir de miuze teskilatt kurulmustur.
1971de siirdiiriilen bu calismalar sonucu Izmir
Cuma Ovasindaki sivil havaalanina Hava Miizesi
kurularak halka acilmustir. Ik giinlerde halktan
biyiik ilgi gbrmesine ragmen ovadaki ulasim so-
runlart nedeniyle miizeye ilgi azalmis, 1974’te
Tirk havaciliginin ilk dogdugu ve gelistigi yer
olan Yesilkoy tren istasyonunun karsisindaki ala-
na 15bin m”lik alana yeni bir miize kurulmasina
karar verilmistir. Miize ingaati 1978'de tamamlan-
mis ve Turkiye’nin yeni Havacilik Miizesi 16 Ekim
1985’te bugiinkii modern goriinimuyle ziyarete

ught aeroplanes from France and some offi-
cers were sent to France for training. And
with the constiruction of the first hangar and
a runway in Yesilkoy-Istanbul, the foundati-
ons of aviation were laid. The first contacts
with France in aviation were extended and
contacts were established with Germany and
USA. Due to lack of an aviation industry,
Turkey had to export all the aeroplanes she
needed. Even through some entertained the
idea of baving an aviation museum as early
as 1918, the idea had to be suspended for a
while due to some technical difficulties and
the fact that early planes were not protected
well.

The idea of a museum was on the agenda
again in 1960, an by an order government
that required the protection of one out of
every kind of aeroplanes, the foundations of
the first aviation museum were laid. As an
outcome of efforts in that effect the civil first
aviation museum was opened to public in
Cuma Ovasi, Lzmir in 1971. Having been the
center of great public attention in is early
days, the interest by public in the museum
diminished because of the difficulties in ac-
cession. In 1974, it was decided to move the
museum to an area of 15 thousand sqgm op-
posite Yesilkoy train station, where the Tur-
kish aviation was born. The construction of
the museum finished in 1978 and the new
Aviation Museum of Turkey was opened on
16 October 1985.

Today, visitors to the museum watch the
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acilmustir. Buglin Havacilik Mazesinin ziyaretgile-
ri tim bu tarihsel degisimi ve gelisimi hayret ve
hayranlikla izlemektedirler. Tek 6rnegi olan savas
ucaklarindan giinimiiz ucak teknolojisinin Griini
sivil hava tasimaciligi yapan ucaklarma kadar dev
boyutlu ucaklara dokunabilecek kadar yakininda
olmak insana miithis bir cosku yaratmakta stiphe-
siz. Pirpirhi ucaklardan, pervaneli motorlardan jet
motorlarina gecis donemini ve planorlerden ugak
similatorlerine kadar daha pek cok seyi birarada
gorebilecek olan muze misafirleri bir zaman yol-
culugu icinde santyorlar kendilerini.

Muzede yer alan gorsellerden bazilary; gecmis-
ten gliniimiize kadar Hava Kuvvetleri Komutanla-
1t antolojisi... Wright kardeslerden aya ilk insan
ctkisina kadar ki sertivenden fotograflar.. Tirk
havaciligmin en kiymetli ucaklar, diinyada tek
ornegi bizde olan bir Polonya yapimi ucak...
Hava Kuvvetleri Komutanligina ait silahlar,
Uniformalar, madalyalar... Bahcede her tip ucak...
Yurdumuzda, yolcu tasimaciligi icin kullanian ilk
ucaklardan olan “Dragon Rapid” ugagi Istanbul
Havayollar'nin  kurulus yillarinda  kullandigt
Caravelle ucagi... Maket ucak serileri...

Mize kapsaminda bir takim etkinlikler de
diizenlenmektedir. Bunlarsa; hafta sonlan
havacilik konulu tatbikatlar, gosteri filmleri...
Plastik Model Ucak Kultbt aktiviteleri... Model
ucak yarismalart...

(Istanbul Ailines Board Magazine)
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history of developments in aviation in admi-
ration. From unique examples of warplanes
to the giant aeroplanes of civil aviation of
modern ages, the items on display, most of all
within the reach of spectators, inspire an
awesome admiration and endless enthusi-
asm. Seeing the early types of airplanes, the
progress from the propeller to turbo jet engi-
nes, or from gliders to simulators all together
the visitors experience a voyage throught the
time tunnel.

Some of the items on display are the antho-
logy of the commandants of Turkish Air For-
ce, Snapshots from the history of aviation
from the Wright Brothers to the first manned
flight to the Moon, invaluable examples of
aeroplanes from the Turkish aviation, a uni-
que example of an aeroplane made in Po-
land, a selection of weapons,uniforms and
medallions from the Turkish Air Force, a
“Dragon Rapid” which was in use in the
early years of Turkish Airlines, a Carevelle
aeroplane which was in use in the early
years of Istanbul Airlines numerous series of
model aeroplanes, etc. The museum also
conducts a number of activities. They inc-
lude training programs on aviation, shows
and films as well as the club activities like
plastic model planes, and model plane con-
tests.

(istanbul Airlines Board Magazine)




Ucan Oteller

Dr. Oya Torum

Y. Mish. Mimar/THY ikram Baskan

- avayollari, ucak uretici-
_ 1 lerinin  musterileridir.
Misteriler, havayollari, stirekli
operasyon maliyetlerini g6z6-
nlinde bulundururlar. Dogal
olarak ureticiler icin de ya-
pim/imalat maliyetlerinin ya-
nisira operasyon maliyetlerini
dikkate almak esas olur. Tasa-
rimda bir bagka 6nemli konu
ise; degiskenlik arzeden miis-
teri talepleridir. Yolculara, de-
gisen konfor olanaklarinin
saglanmasi, farkli diizeylerde
kolayliklarin hazirlanmasi, da-
ha genis kabinler ve kabinler-
de saglanacak teknik ozellik-
ler, havaciligi da baska boyut-
lara tagtmaktadir.
Ideal “ulagim” tanim acisin-

dan, yolcularin bir noktadan
diger noktaya; en emniyet-
li/gtivenli, en hizli, en konfor-
lu, en ekonomik bir sekilde
iletilmesidir. Ulasim araclari-
nin tasariminda goz ontnde
bulundurulan bu 4 ana faktor-
den kacinilmaz olani, “emni-
yet/given”dir. Ulasim aracla-
11 dizaynina, 6zellikle hava ta-
sitlart icin eklenen bir baska
faktor ise, aracin hafifligidir.
Diger faktorler dereceli bi-
cimde tasarima katilirlar. Ara-
cin hacmi ve kapasitesi de ta-
sima tliriinden beklenen fay-
daya gore ayrica saptanir. Ba-
zen encok sayida yolcuyu,
bazen optimum sayida yolcu-
yu tasimak, istenen paramet-

relerdendir.

Iki siifli, dar koltuklu ka-
binden, en liikks ihtiyaclarin
karsilanabilecegi bir kabin ta-
sarimina kadar, 6nce glvenlik
sonra ekonomik olcttler esas
alinmaktadir.

Yolcularin diledigi yemegi
yiyecegi mekanlar, diikkanlar,
kuafor, “fitness”  merkezi,
duslar, yatak odalart gibi liiks,
her tiirli konfor olanaklarinin
saglanabilecegi ucaklarin; 8
saatin Uzerindeki ucuslar icin
tasarlanmast  gindemdedir.
Yolcular, genellikle kitalarara-
st, 8 satten uzun ucuslara, ha-
reket ettikleri tlkenin gece-
sinde cikip, varis tlkelerinin
sabahlarini yakalamayi tercih
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ederler. Tersi de so6z konusu
olabilir, ama¢ giin kazanmak-
tir. Havayolu da yolcusuna bu
stureyi en rahat gecirebilmesi
icin, gereken tim islevleri ha-
zirlamak cabasini tasirlar.

Ucak kabininin  degisik
fonksiyonlara/islevlere gore
tasarlanmasi, teknik gelisme-
lerin yarismasina, yaraticiligin
meydan okumasina firsat ve-
rir. Ucak hizmetlerine ayrica-
lik getiren, ucaklart gokytizi-
niin aday otelleri konumuna
yerlestiren en Onemli arag
kullanilan sudur. Dolayistyla
“suyun” alisilmis  amaclari
asan kullanimi, ylksek ha-
cimde suyun ucakta taginma-
sint zorunlu kilmaktadir. Su-
yun agirligi ve hacmi basl ba-
sina bir sorundur. Su temini
ve artimi, karada en liks
oteller icin de temel nitelikli
bir sorundur. Tuvaletlerdeki
lavabolar ve duslarda kullan:-
lan suyun temizlenerek, ariti-
larak yeniden kullanilmasi
sozkonusu olmaktadir.

Bu baglamda; 3. binin ugan
otellerinin, ucan su aritma te-
sisleri olmast kacinilmazdir.

Boylesi tesisi govdesinde tasi-
mak ve isler halde tutabilmek,
yeni glc¢ paketlerini giindeme
getirmektedir. Ucak gelistirme
programlarinin bir diger par-
cast ise; suyla ilgili degisik fre-
kansli giic temini ile elektrik

treticinin saglanmasidir. Boy-
lece sabit frekansli glc sis-
temlerinin yerini, degisken
frekanslt sistemler alabilecek-
tir. Degisken frekansli gl sis-
temleri, buyik goévdeli ucak-
lar icin yeni bir kavramdir. Di-

- ger  elektrik

Sy
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7 ureten sistem-
lerden otiri
ucaga gelen
tiziki agirlik-
lar da boyle-
likle azalacak-
tir. Bu gelis-
me son dere-
ce yiksek bir
tasarrufun ha-
bercisidir.
Cok yakin bir
gelecekte,
ucakta kulla-
nilan  suyun
yeniden kul-
lanima cevri-
| minden ucak




elektrigi Uretilebilecektir. De-
gisken frekansls sistemler ytik-
sek 1s1 gerektirmediginden, 1s1
kayiplari azalacaktir.

Ote yandan kullanilan su-
yun basincint arttirma  calis-
malart gerceklesirse, yeni bir
agurhik tasarrufu daha saglana-
bilecektir. Basing¢ arttirarak
suyu kullaniciya sunmakla,
gelistirilmekte olan genis gov-
deli ucaklarda, Ornegin;
“A3XX” ugaginda 1,5 tonluk
bir agiligin ucaga yiiklenme-
mesi sozkonusu olacaktir.
Hidrolik sistem basinci 3000
psi'dan, 5000 psi'ya ¢ikarildi-
ginda, kiictk hidrolik- rezer-
vuarlar kullanilabilecek, yiik-
sek basin¢li daha az miktarda-
ki suyun flag yapmastyla, klo-
zet temizlenecektir. Boyle bir
sistem basarilabilinirse kulla-
nilan malzeme boru/rekor vb.
miktari azalacak, rezervuar gi-
bi tuvalet malzemeleri de ha-
fifleyecektir.

Bu calismalar Toulouse’da
A3XX icin hizla yuritilmekte-
dir. Benzer sistemler Concor-

de’larda ve askeri
ucaklarda denen-
mistir.  Concor-
de’larda 4000 psi
basincinda sistem
kullanilmaktadir.

Gelistirilme hat-
tinda bulunan
A3XX ailesi
A3XX-50, A3XX-
100,  A3XX-200
tiplerinden olus-
maktadir.

A3XX-50"nin
481 yolcu tasimast
16200 km menzili
2| bulunmasi tasar-
 lanmustir.  Kanat

acikligi 67,9 met-

redir.
A3XX-100"lUn
555 yolcu tagtyacak 14200 km
menzili asabilecek, kanat
acikli$1=79,80 metre, boyu 73
metre, yuksekligi ise 24.1
metredir.

Bu tipin Olctileri ayni kala-
rak daha uzun menzili asabil-
mesi i¢in ayrt bir model gelis-
tirilmektedir.

A3XX-200 tipi ise 656 yolcu,
14200 km menzilli ve 79,4 m
kanat acikliginda tasarlan-
maktadir. Kalkis agirligi 583
tondur. ,

Ucak govde kaplamalar:
aguligr azaltmak icin yeni bir
aliminyum alasim ve karbon-
fiber yapisinda malzemeler-
den olusturulmaktadir. Biitiin
el bagajlari, kablolama sistem-
leri, havalandirma sistemleri
yeni kabin tasarimlariyla giz-
lenmekte, dekoratif aydinlat-
ma, fonksiyonel aydinlatma
yaninda yer almaktadir.

Kabin ici yolcular tarafindan
ortak kullanilan bir “lobby”,
ucagin kargo kompartmanlari

ise yatak odalari, solaryum,.

oyun salonlart, ¢ocuk oyun
yerleri gibi islevler icin tasar-
lanabilmektedir. Kargo kom-
partmanlarinin ~ bulundugu
bolim, DC10’lerde galley ola-
rak kullanilmis daha sonra bu
tasarimdan vazgecilmisti. An-
cak A330-2007ler icin ilk kez
1990°da bir Ingiliz charter sir-
keti, alt bolimde tuvalet talep
etmistir. Alt bolime inen spi-
ral bir merdiven planlanmuistir.

Gortldigu gibi teknik mus-
terinin emrindedir. Gelismeler
isteklere/talebe gore yol al-
maktadir.

Yakin bir gelecekte, buyiik
oteller, havayollart ile anlas-
malar yaparak ucaklarda oda
bulunduracak, otel miisterisi
kavrami ile havayolu yolcusu
kavramlari  buttnlesecektir.
Belki de, genis govdeli ucak-
larda Hilton’un, Swiss Otell’in,
Hyatt ya da Sheraton’larin
odalart bulunacak, belki de
tim odalari bir tinlt otel gru-
bu kiralayacaktir.

Otel odalart gokyuziine tir-
manirken, “a la carte” mutfak,
saglikli mutfak bos durmaya-
cak, ucak icinde bir yeri de
mutfak kapacaktir. Yemek sa-
lonlarinda davetler verilecek,
nikahlar, toplantilar dizenle-
nebilecektir. Karsilikli oturma
diizenlerinde, koltuklarin
“16G” kuvvetine, dayanikli,
emniyet kemerlerinin bulun-
mast kuskusuz unutulmaya-
caktir.

Bu ucan otellerde bilardo
oynanamayabilir ama bri¢ tur-
nuvalarthin dtzenlenebilecegi
hayal edilebilir. Cok yakinda;
Biytik havayollari birkac ge-
nis govdeli ucagin otel olarak
dizayn edip, belli hatlarda

yolcularina sunabilirler.
Kaynak: Aero Space 99/2 s. 16-17
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Emercensi Durumda lletisim

Kpt. Akin DILER/THY Ucus ve Yer Emn. Bsk.

"’ .

~ tkili degisim kabili-
Eyeti, ucus ekipleri
icin yasamsal bir beceri-
dir ve saglanmasinda du-
rumun tanimi icin dogru
terminoloji kullanilmasi-
na baglidir. Hatali termi-
noloji kullanimi, yanlis
anlasilmaya sebep olur.

Normal kalkist takiben,
B737-200 ucus ekibine istas-
yon vyetkililerince, pist tize-
rinde lastik parcalarinin bu-
lundugu rapor edildi. Istas-
yon, dispec, bakin ve lastik
imalat yetkilileri lastik tze-
rindeki alphanumeric co-
de’un bu ucaga ait oldugunu
saptadilar. Dispec¢ bulgular
ucaga bildirildikten sonra, sir-
kete ait “Amber Alert” ilan et-
ti. Ucusun, varis meydanina
yaklasmasinda, kabin ekibi
tahliye icin tim hazirliklarini
tamamlamisti. Inis takimlar
gozle kontrol edilmek amaciy-
la erken cikartildi ve yapilan
kontrolda sag ic lastigin cant-
tan ayrilmis oldugu goraldi.
Kaptan kalan lastigin inis son-
rast inis rulesinde hasarlanabi-
lecegini ve ucagin pist disina
cikabilecegi ihtimalini distine-
rek, yaklasma kontrola “Red
Alert” ikazi yapt ve kontro-
lorden “roger”ikazini aldi. An-
cak hazir durumunda bekle-
yen emercensi ara¢ ve techi-
zatta bir degisiklik yapilmadi,
cunkli ATC “Red Alert” in ma-
nasint bilmiyordu.

Kaptan'in “Red Alert” terimi-
ni ATC ve Emercensi ekip dik-
katinini arttirilmas icin kullan-
masi, bu terimin kontroldr do-
kiimanlarinda bulunmamas:
sonucu karnisikliga sebep ol-
mustur. “Amber ve Red Alert”
ikazlari; United Airlines’in
anormal durumlarin tanimin-
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da, takibinde kullandig: sirket
terminolojisiydi. (UAL Regula-
tion 110-4)

Dispe¢ {Unitesinin pekcok
sorumlulugundan bir tanesi-
de, durumun belirlenmesin-
den sonra anormal durum icin
sirket uygulama siniflandirma-
sint yapmaktir. “Amber Alert”
mekanik problemler sonucu
hasar ve/veya yaralanma ola-
sihiginin disik oldugu durum-

larda (FOM DEF/AB-29), “Red g

Alert” ise yaralanma ve/veya
hasarin yiiksek olabilecegi, dis
yardima, 6rnegin polis, yangin
araci, ambulans ve doktor ih-
tiyact  olabilecegi

Emercensi durumlar-
da zamana gore
iletisim kurulamaya-
bilir. Pilot icin en
uygun usul, durumu
aciklayarak istekleri-
ni direkt olarak
bildirmektir. Bu istek-
ler zamana bagls

olarak dispeg veya
ATC’de yapilabilir.

(UAL ==

l,

Regl10-4) durumlarda yayin-
lanmaktadir. Bu sorumluluk
lizum gortldigiinde pilotlar
tarafindan belirlenerek dispec
Unitesi tarafindan da yayinla-
nabilmektedir.

Emercensi durumlarda za-
mana gore iletisim kurulama-
yabilir. Pilot icin en uygun
usul, durumu aciklayarak is-
teklerini direkt olarak bildir-
mektir. Bu istekler zamana
bagli olarak dispe¢ veya
ATC'de yapilabilir.




ilgi, ikram, gulerytiz, konfor... Bir konugu

agirlamanin tim incelikleri Alfa Havayollari'nda.

Modern Airbus'lardan olusan, yeni ucaklariyla
Turkiye'nin en geng filosuna sahip olan

Alfa Havayollari, yurtdisi uguslarinizda size
aradiginiz konfor ve kolayliklar sunu

Bu ayricaligl yagamak icin bundan sonraki

tdisi seyahatinizi Alfa Havayollari'yla ya

HAVAYOLLARI

fatih caddesi no.21

glinesli 34540 istanbul

tel: 0212 630 33 48 (pbx)
faks: 0212 657 58 69 - 70
www.airalfa.com.tr

e-posta: alfa@airalfa.com.tr

alfa havayollari
bir Kombassan Holding kurulu:




‘ Bilgisayar
Gelecek Linux’un Mu?

Murat Erensoy/Ucak Teknisyeni

1 991 yilinda. bir tUniversite 6grencisinin
haber guruplarina biraktigi mesaj o
giinlerde cok az kisinin dikkatini ¢ekmisti.
Linus, biraktigi mesajinda, yeni bir isletim
sistemi ¢ekirdegi olusturdugunu ve amatorce
basladigr bu isletim sisteminin gelistirme sii-
recinde herkesten yardim bekledigini yazi-
yordu. Daha sonralardi Linux olarak tanin-
maya baslayan bu UNIX benzeri sistem, ki-
sa strede internet tizerinde genis bir kullani-
c kitlesine ve buytk bir destege kavustu.
Hatta su glinlerde Mirosoftun WIN-

DOWS’unu tahtindan edecegi tartismalart bi-.

le yapilir hale geldi. Amator kullanicilarin
hizla artan bir oranda Linux’u tercih etmele-
rinin hakli pek cok nedeni olabilir. Ilk akla
gelenleri siralamak gerekirse:

e Ticari kaygilar gidilmeden gelistirilen
ve tamamiyla lcretsiz olarak dagitilan bir is-
letim sistemi olmasi.

e KERNELin (yani sistem c¢ekirdeginin)
kodlarinin internet tzerinde dinyanin her
yerinden yiizlerce programcinin katilmasiyla
sturekli yenilenmesi ve gelismesi.

e Internetin biiyiik oranda, unix tabanl
bilgisayar aglarinin birlesimi oldugu disii-
niildiigiinde linux'un internet tizerindeki gii-
cu.

e Farkli isletim sistemine sahip bilgisayar-
lar arasindaki bir kopri olusturabilmesi.

e FTP, TCP/IP, PPP gibi pekcok internet
protokoliinii icermesi ve tam olarak destek-
lemesi.

e Cok kullanicili yerel bilgisayar aglart
olusturmada en ucuz secenek olmasi.

e Evinde biygisayarina UNIX ytiklemek is-
teyen kullanicilar icin masrafsiz ve strekli
gelisen bir iletisim sistemi olmast.

- Tum IDE stirtictiler, modemler, ethernet
kartlar, SCSI suirliciler, ekran kartlari, ses
kartlart gibi pek¢ok marka ve model donani-
ma destek vermesi.

Ozellikle bilgisayarla ugrasmaktan zevk
alan, cyber dinyada ozgiirce yasamak iste-
yen amatdr veya profesyonel kullanicilara.
Acik kodlarin mevcut olmasindan dolay1
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kendi sisteminde istedigi degisiklikleri yapa-
bilen programcilara ve internet tizerinde ya-
sayan (®Whackerlara windowsun sikict
cercevelerinden kurtulma firsati ve yeni yete-
nekler vermekte, hergecen giin dahada glic-
lenmektedir.

Kurulum asamasinin bir miktar karmasik
ve sikict olmasina, donanimi tanitma konu-
sunda zaman zaman sikintilar yasanmasina
ragmen eminimki disindiginizden daha
kisa bir stirede Linux’la tanisacak, bilgisaya-
rinizda ve internette nelerin mimkin olabi-
lecegine sahit olacaksiniz.

Linux konusunda pekcok kaynagin bulun-
dugu asagidaki siteyi ziyaret etmenizi Oneri-
rim: http://www.linux.org.tr

Linux'un kurulum hakkinda detayli bilgiyi
bulacagmiz bir sonraki yazimda bulusmak
uzere...

*Hacker: Her tirli bilginin insanligin mali oldugunu
ve gizlenemeyecegini savunan isletim sistemleri konu-
sunda deneyimli, zeki ve merakli programcilara verilen

ad. M_erensoy@hotmail.com




OPEL &
FAIZSIZ GERCEK  Gereek

YENI BIR OPEL

ORGANIZASYON EXgeR

Opel Gercek, yardimlasma

esasina dayah yeni bir orga-
nizasyonla, sizleri vade
Farksiz, Faizsiz ve en é6nemlisi

risksiz, UTED
garantérliginde, Opel

sahibi yapmayr amachyor.

* Bu organizasyonun amaci, Opel dost
larmin yardimlasma  esasi ile vade farksiz ve faiz
siz Opel sahibi ~ olmalarini saglamakdr.

* Tom katlimalarin sahn alma maliyefi esit olacakhr.

* Organizasyonun baslangicinda yapilacak kura gekimi ile katihimcallarin her biri araclarini teslim
alacaklari zamani énceden bileceklerdir.

* Distribitor firmanin fiyat arhslari, kahhmalar arasinda esit olarak pay edilecekir.

* Araclar kaskosu yapilmis olarak teslim edilecekir.

* Vergi Usul Kanunu’ndaki degisiklikleri, katiimailar pesinen kabul etmis sayilirlar.

e Arac fiyatlar kasko haric, anahtar teslimidir.

* Teslim aninda distribiitor firmanin belirlemis oldugu
fiyatlar gecerlidir.

° Arag teslimatlari Opel Gergek’in Balmumcu’daki
merkezinde yapilacaktr.

* Organizasyona katilanlar harg ve diger masraflarla
ilgili 8demeyi arag tesliminden dnce yapmis olacakhr

* Bu ilk organizasyonumuz icin son katilim tarihi

: - 31.08.1999 ‘dur.

["MODEL CORSA SWING ASTRA 1,6 HB GL/2

6 AY 764.166.000.- 1.198.333.000.- 1.330.500.000.-
9 AY 509.444.000.- 798.890.000.- 887.000.000.-
12 AY 382.083.000.- 599.166.000.- 665.250.000.-
18 AY 254.722.000.- 399.445.000.- 443.500.000.-

| 1-Yukaridaki parakende fiyatlar baglayici olmayan tavsiye niteligindedir. Bayiiler sahs fiyatlarini serbestce tayin edebilirler.

| 2- Imalaterlthalater Sirket, dnceden haber vermeksizin otomobilin fiyat, fip ve spesifikasyonlarinda degisiklik yapabilir.

| 3- Yururlikteki mevzuat gerevesinde tahakkuk ettirilecek tim vergilerin denmesinden alici sorumludur.

| 4- Imalaterithalater-Saticr Sirket, yukarida belirtilen vergi miktarlari ile bagli olmayip, alicinin édemekle yikimlis oldugu vergilerdeki degisiklikler fiyatlara yanstilir.

| 5- Kanun ve/veya Bakanlik gérijsindeki degisikliklerden kaynaklanabilecek vergi farkliliklan nedeniyle imalatg ithalater ve satici sirket hig bir sekilde sorumlu tutulamaz.

ARTILTD/251 52 43

OPEL = Gergek Otomobilcilik San. ve Tic. Ltd. Sti.
_ Gereek Bqrharos Bulvari, No: 103/A, Darphane Onis, 80700 Balmumcu-Besiktas-
Istanbul Tel: 0212 227 47 62 (10 Hat) Fax: 0212 259 74 83 E.Mail: gercek@opelgercek.com
Web Site: http://www.opelgercek.com
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Turizm

Ort Avrupa’nin gizem dolu kenti Central Europe’s atmospheric city

Viyan:

TR \3
. ‘, L

Vda, operette, muzikalde gecirirsiniz. Ar-
dindan bir kadeh “Griine Veltliner” icin, ara
sokaklardaki saraphanelere ugrarsaniz. Giin-
duizleri ise; kocaman parklarda, Osmanli ku-
satma yillarindan kalma daracik sokaklarda
basibos dolasirsiniz. Guizel havalarda kahve
onleri kalabalik olur. Insanlar kahvelerini,
biralarini yudumlarlar, giile sakalasa sarap
kadehlerini kaldirir.

Viyana’li ¢cogu saatini kahvede gecirir. Os-
manl’nin geride biraktug:r cuvallar dolusu
kahvenin aliskanligindan kendini 300 yildir
kurtaramamustir. Tkinci Diinya Savast sonra-
sinin zor glinlerinde Viyana kahvehaneleri
bir siire gdzden dismiisti. Ancak 1960’11 yil-
larda tireyen dort masalik, avucici, daracik
Esperesso tipi ayakusti kahveler de Viyana
insanma gore degildi. Cok gecmeden kent,
eski salonlarina kavustu. Demel, Gerstner,
Central, Mozart ve bir cogu elden gecirildi,
yeniden acildi.Yazarlar, sanatcilar, aydinlar,
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rn Vienna exhilarating evenings spent at

L the opera, operetta, muscals or theatre
are rounted off by a glass of Griine Vetliner
at a wine shop on one of the side streets. By
day you can wander in the delightful parks
or the narrow streets of the old city dating
from the time of the ottoman siege. In fine
weather the tables outside with groups of pe-
ople chatting and laughing as they drink
coffee, beer, and wine. The Viennese seem to
spend most of their spare time in cafes, a ha-
bit dating from the Ottoman armies left be-
hind sackfuls of coffee beans in their retreat
300 years ago. Only in the years of shortage
following the Second World War did they fall
from favour, replaced in the 1960s by tiny
[four-table establishments where there was no
room to linger over one’s coffee. These did
not suit the Viennese temperament, bowever,
and soon the city’s old spaious coffee bouses-
the Demel, Gerstner, Central, Mozart and




is adamlart sabah kahvaltilarini, 6gle yemek-
lerini, aksamustii caylarini bu kahvelerde
alir. Salonlari genis, tavanlart yiiksek kahve-
lerin rahat koltuklarinda is goriismeleri, sa-
nat tartismalari yapilir, kitap okunur, mektup
yazilir. Sayilari son yillarda azalsa da, tanidik
yuzll, sevimli ve saygili garsonlarin getirdigi
ickiler yudumlanir. Viyana kahvelerinin vaz-
gecilmezi olan bu garsonlar “Herr Ober” di-
" ye cagrlirlar. 1k gelen misteriyi bile 40 yil-
lik tanis gibi karsilarlar. Stirekli musterinin
tim Ozelliklerini bilirler. Her giin okudugu
gazeteyi bekletmeden masasina birakir, icti-
gi kahvesinin yaninda buz gibi bir bardak su
getirirler. Her muisteri onlar icin bir “ Herr Di-
rektor”, “Herr Hofrat” tir.

Viyana kahveleri cogu Avusturyali yazarin
romanlarina konu olmustur. Arthur Schnitz-
ler, Franz Werfel, Peter Altenberg glinlerinin
onemli bolimiint kahvelerde gecirmislerdir.
Orta Avrupa kiltirinin yetistirdigi edebi-
yatcilarin en Unlilerinden Stefan Zweig da
bir Viyana ¢ocugudur. Gengliginde her giin
uzun saatler gecirdigi, dostlari ile soylestigi
kent kahvehaneleri onun icin de bir okul ol-
mustur. Adini1 6limsuzlestirdigi en basarilt
eseri “Dlntin Dinyasi”’nda, garsonu
Fritz’den so6zetmeyi unutmamustir.

Viyana bir kultiir kentidir. Operasi, tiyatro-
su, operetleri, muizikalleri ile Viyana’li giin-

many others-were refurbised and opened
their doors once more. Writers, artists, intel-
lectuals and businessmen come bere for bre-
akfast, lunch, and afternoon tea. In the lar-
ge bigh ceilinged rooms, seated in comfor-
table chairs, people meet to talk business, dis-
cuss art, read books and write letters. The
Jfrendly, respectful waiters who are an indis-
pensable feature of Viennese coffee houses
are addressed as Herr Ober. They greet
every customer as if they were friends of
loﬁgsmnding, and know all the prefences of
their regular customers, fetching their news-
paper, and a glass of chilled water with their
coffee without having to be asked. For them
every customer is “Herr Doktor”, “Herr Direk-
tor” or “Herr Hofrat”. Most Austrian novels
Sfeature Vienna’s coffee houses, where wri-
ters like Arthur Schnitzler, Franz Werfel and
Peter Altenberg spent most of their time. One
of the most famous writers of Central Europe,
Stefan Zweig, was a native of Vienna, and
the coffee houses where as a young man he
spent long bours every day with bis friends
were a school for him. In his World of Yester-
day, the novel which contributed most to im-
mortalisting bis name, be did not neglect to
give a role to his friendly wainer Fritz.

Culture permeates the air of this city on the
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Turizm

Viyana’nin Gnlé “Hundertwasser Evleri”

begtin kiltir ile igige yasar. Bu Tuna kenti-
nin sokaklarini arsinlayan, magazalarin, ya-
pilarin, taslarin, heykellerin, los dar gecitle-
rin, parklarin kaltir soludugunu sezer. Viya-
na’linin sanatcilara ve distintrlere verdigi
deger de sonsuzdur. Toplumun gercek tem-
silcilerinin onlar oldugunu bilir.

Glnin ge¢ saatlerinde Tuna kanalindan
operaya yapacaginiz gezinti sizi bambaska
bir diinyaya gotirtr. Ak-
samun loslugunda dar so-
kaklar tarih ve gizem do-
ludur. Yahudi Sinagogu- |
nun 6nlindeki kiictik ala- §
n1 gecerken taslarda ken-
di ayak sesinizi duyarsi-
niz. Sokak lambalarinin
glicsiiz 1s1igmda sanki her |
kosebasinda karsiniza bi-
ri c¢ikacak gibidir. Dik-
kan kepenkleri kapan-
mustir. Kapi icleri karan-
liktir. Yaninizdan gecen
tek tik insanla irkilir,
adimlarinizs - siklastirirsi-
niz.

Stephan Alant hep ka-
labaliktir. Katedral gok-
ylizinin sonsuzuna uza-
nir. Girin buytik kapidan
iceri. Stitunlar, kubbeler,
kemerler.. Koselerde ya-
nan mumlar... Dua eden
yash kadmlar... Sessizlik.

Yeniden disart ¢iktigi-
nizda hava iyice karar-
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Danube, not only in the opera ho-
use and theatres, but in the shops,
the statutes, the narrow alleyways,
the buildings and parks. The Vien-
“ nese value artists and writers above
anyone else, and regard them as
8 their true spokesmen. In the early
| cvening as the light fades you set off
Jor the opera. The streets evoke a
sense of bistory, mysterious and in-
tangible. The shops have shut and
the streets are deserted. As you pass
through the small square in front of
the jewish synagogue you can bhear your own
Jootsteps on the stones. In the weak light of
the street lamps you feel as if someone will
suddenly appear around every corner. Yet
when the occasional person does pass by you
are startled and basten your steps.

In Stephan Square you relax. Here it is al-
wayscrowded. The cathedral reaches bigh
into the sky and the interi-
or beckons. Within is a
' tranquil world of co-
lumns, domes and arches.
People wander down the
e aisles, candles burn in the
| corners, and elderly wo-
men pray. Oulside it is
now completely dark. You
" carry on to the opera thro-
ugh narrow streets and al-
leys, feeling the Third Man
bebind you all the way.
- Warm yellow light reflects
. on the pavements oulside
. the cafes, restaurants and
| wine houses. Inside are
i people reading their news-
B paper, talking and smiling
over glasses of wine. Ne-
arer to Kaertner street and
 the opera the streets beco-
me livelier. Here it is no
" longer  deserted  and
& cimly lit. The buildings
are elegantly groomed




mustir. Yolunuza devam
edin, operaya dogru.
Dar sokaklardan, dara-
cik araliklardan gecin.
“Uclincii Adam” sanki
her zaman pesinizdedir.
Kahvehanelerden, lo-
kantalardan, saraphane-
lerden, sicak bir 1sik siz-
maktadir. Masalarda ko-
nusan, glilen, sarabini
yudumlayan, gazetesini
okuyan insanlar. Kaert-
ner caddesine ve opera-
ya yaklastik¢a sokaklar
renklenir. Buralar issiz ve los degildir, bina-
lar bakimli, vitrinler pahalidir.

Anna sokaginda tinli Sacher Oteli'nin kar-
sisina cikarsiniz. Kapisinda hep dizi dizi si-
yah otomobiller durur. Loden paltolu beyler,
kiictik mantolu hanimefendiler gecer yani-
nizdan, kosar adim. Az 6tede opera binast.
Isiklar icinde.

Kendinizi birden “Cafe Mozart’in oniinde
bulursunuz. Viyana sokaklarinda gezintiniz
bitmistir. Gozlerinizi bir an kapatir hayallere
dalarsiniz. Tkinci Diinya Savasi yeni sona er-
mistir; Viyana karanlik gtinlerden gecmekte-
dir. Iste , kahvehanenin 6niinde bir takim in-
sanlar duruyor. Palto yakalart kalkik, eller
cepte, kasketler ¢arpik, agizlarda sigara. iki-
si licl aralarinda fisidasiyor. Karaborsaci,
kacak¢t ya da kalpazan olmalilar. Birden
“Uclincti adam” hizla koseyi dontyor. Sap-
kasini ylziine indirmis. Kosar adim “Cafe
Mozart”a giriyor. kara suratli adamlar arka-
sindan bakiyor. Birka¢t “Kapuziner Gruft’a
dogru uzaklasip gozden kayboluyorlar. Ca-
navar didukleri, Polis otomobilleri cevreyi
sartyor. Baskin var.

Irkilerek gozlerinizi acarsiniz; 1946’lardan,
1947’lerden yeniden giinimiize dénersiniz.
Kisacik distintiz bitmistir. Kahvehanenin ka-
pisint agip iceri girin. Saclarma ak dismis
piyanistin ¢aldigt hafif Viyana muizigi ruhu-
nuzu oksar. Viyana hep gizem doludur..

(Skylife)

P qer | B

Viyana’nin tarihi meydanlarindan Josefplatz

and the goods in the shop windows expensi-
ve. On Anna street you come to the renow-
ned Sacher Hotel, outside which a row of sle-
ek black cars always stand waiting. Men in
loden coats and women in furs bhurry past.
And there is the opera house, briliantly lit.
Suddenly you find yourself outside Cafe Mo-
zart and your strool through the streets of Vi-
enna is over. Closing your eyes you imagine
yourself back in 1946. The war bas just finis-
hed, and Vienna is going through dark days.
Some people are grouped outside the coffee
house. Their coat collars are lifted, their
hands in their pockets, their caps and an
angle, and cigarettes in their mouths. Two or
three are whispering together. They must be
black marketeers, smugglers or worse. Sud-
denly the Third Man walks quickly round the
corner, his bat lowered over his face. He al-
most runs into Cafe Mozart. A the dark fa-
ced men watch him, and some of them walk
away in the direction of Kapuziner Gruft
and disappear in the distance. Then whistles
blow and police cars screeb to a halt. This is
a raid. Startled you open your eyes and find
yourself back in present. Your brief vision is
over. You open the door of the coffee house
and walk in. A white baired pianist is pla-
ying Viennese music and your spirits rise.

(Skylife)
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Pilatus PC-12 pilot raporu:

Pilatus PC-12 Kendine
w_hMeydun Okuyor

¥ svicreli ucak, verimli men-
I zil-ytuk orani, biyuk bir kar-
go kapist ve kolay kullanabi-
lirlik sunuyor.

Pilatus PC-12; bir ltiks- spor
isgorir tasitin, tek motorlu ka-
bin sinift bir turbo-prop’un ne
yapabilecegi tizerindeki go-
risleri degistirecek havada gi-
den modeli sayilabilir.

Son yillarda gelistirilmis olan
az sayidaki tim-yeni turbo
prop’lardan biri olan ucgagin
modern iskeleti, motoru ve
sistem teknolojileri 1990’larin
tasarim felsefesini yansitryor.
4.5 tonluk model PC-12'nin

UTEDTEMMUZ'9934

yetenekleri CESSNA CARA-
VAN ve TBM 700 gibi bi-
yuk tekliler ile Beach King Air
200 ve 350 veya Piper Che-
yenne Serisi gibi cift turbop-
roplar arasindaki yere yerlesi-
yor. PC-12'nin genis kabini
performans: ve ekonomik is-
letme masraflart hem pahali
tek ve cift motorlu turboprop-
larin eski sahiplerini hem de,
kictk jet sektorinden bazila-
rint ¢ekiyor.

1994°de Isvicre ve ABD’nin
ucus yetkisi veren makamlari
tarafindan onaylanan PC-
12’lerden 75 kadari diinyanin

dort tarafinda ¢cogunlukla ken-
disine meydan okuyan sartlar-
da yaklagik 24.000 ucus saati
toplamis bulunuyor. Avustral-
ya Tip Grubu Royal Flying
Doctors’in  uc¢tugu, devamlt
bozuk pistlerden kalkan ucak,
bir yildan az fazla bir sire
icinde 2.000 saatten fazla ucus
gerceklestirmis durumda. Bu
rekor, Martta ayda 300 saat hi-
zinda bir PC-12’yi ayda 300 sa-
at ucurmaya baslayan ve New
Foundland ve Labrador’da
yolcu ve yiik tastyan bir Kana-
dal1 tarafindan kirilacak.

* Piyasadaki basarist simdilik




PC-12’nin tasarim Ozellikleri
hakkinda olumlu seyler soyli-

yor. Cinkl tamamen yeni
ucak, oldukca yuksek fiyatls.
Yeni FAA Bolum 23 kurallari-
na gore onay alan az sayida
gorev ucagindan biri olarak,
rakiplerin kagindigi siki buz-
lanmama ve glvenlik stan-
dartlarina uymak zorunda kal-
di. Pilatus’un bu ylizden yuk-
lendigi ekstra maliyet, sirketi;
2.2-2.95 milyon Dolarlik fiyati-
nt mazur gostermek icin, kali-
te, ekonomi ve performans
uzerinde odaklanmaya zorla-
dr.

Ucag: digerlerinden ay1-
ran Ozellikleri sunlar:

e Tek motorun ucuzlugu fa-
kat cift motorun performansi
ve menzil-ylik yetene8i ucus
uzunluguna bagli olarak di-
rekt isletme masraflart 241-
249$/saat civarinda. PC-12,
1600 Ib’llik bir yik ve yolcu
karisimi arti bir pilotu; 30.000
footda 1.843 deniz milli bo-
yunca (riizgarsiz) 250 KTAS
cruise hizinda tasiyabiliyor. Pi-
lotlarin genel olarak kabul et-
tigi kurallara gore, agir siklet
bir PC-12, 18.000-23.000 foot
yikseklik bandinda 250kt hiz
yapar ve 1.500 deniz milini 6
saatte alir. Yakit kullanmmi ilk
saatte yaklasik 5000 Ib, daha
sonra ortalama 5001lb/saat
olur.

e Genis Hiz Ara-
lig1: Maksimum
briut agirlik ucus
rolant 64 kitas’tan
| 270 kitas maksi-
mum hiza kadar
- erigir.

e Coklu Gorev-
ler: Konforlu bir
yonetici kabininde
6 yolcu tastyabilen
- bir ucaktan 9 kol-
tuklu bir yolcu
ucagina veya bir
yolcu yuk karisimi tastyicisina
cabucak dontusturtlebilir.

e En kot hava sartlarinda
bile 30.000 foot'a kadar yik-
sekliklerde ucusu saglayabi-
len, genis hacimli basin¢l ka-
bin.

Agir sartlara dayanikli bir
godrev ucgagi olarak gelistirilen
PC-12'nin, biri VIP, 9 koltuklu
yolcu veya yik nakliye ucag:
icin gorev yapabilecek genis
bir kabini var.

e Cekis halkasi ve iceri ceki-
lebilir inis takimlari ve cimen-
lik veya bozuk pistlerden inip
kalkmaya uygun buylk lastik-
leri ile avantaj sagliyor. Kisa
kalkis ve inigli bir (stoll) ucagi
olarak kabul olunmasa da,
tam yukld bir PC-12, 50 fo-
ot'luk bir engelin Uzerinden
1830 foot’da inis yapabiliyor.

e Komple buzlanmaya kars:
koruma. Kanada’da, PC-12 bi-
linen buzlu sartlarda tek mo-
torlu IFR ticari yolcu hizmetle-
ri ticuslarini bilinen buzlanma
kondisyonlart icinde yapar.

e Is yiikiini azaltan tek pi-
lotlu ucus icin zorunlu fabrika
montajli GPS’si olan elektro-
nik ucus aletleri vardir.

e Onde bulunan ekip/yolcu
kapisine ek olarak; arka bol-
mede standart 53x52 ing¢lik
yuik kapist bulunmakta. Cogu
turboprop’larda kargo kapila-

r1, gerilme vyiklerini kargsila-
mak icin sonradan yapilan de-
gisikliklerle ekleniyor. Pilatus
Business Aircraft'in Baskan:
Chris Finoff “bu kargo kapist
bastan tasarimlandig icin faz-
la bir yik getirmiyor ve kap1
yapi yukleme bosaltma islerin-
de buyik kolayliklar sagliyor”
diyor. Pilatus’un bir kolu, PC-
12’nin Kuzey ve Glney Ame-
rika Satis, destek ve i¢c deko-
rasyonlarini, Broomfield--Co-
lorado’daki sirket merkezin-
den yurttiyor. A

EPPS Aviation’in Baskani E
Patrick Ebbs, “bu ucag: satan,
o yuk kargo kapisi” diyor.
“Rampaya park edip kargo ka-
pisint agiyoruz. Bu, daima in-
sanlart (ugcaga) cekiyor”. Ebbs,
Atlanta’daki Dekalb Peachtree
Havaalani’'ndaki Pilatus Gliney
Merkez Bayiliginde gorevli.
Aviation Week and Space
Technology editori, PC-12’nin
ozelliklerini ve ucgus perfor-
mansini birka¢ ucus esnasinda
degerlendirme olanagmi bul-
du. Aviation Week dergisinde
yayinlanan bu ucgus raporu,
normalde uygulanan bir ucus-
luk degerlendirme. Elbette
herhangi bir pilotun, bir uca-
gin ince Ozellikleri hakkinda
bilgi sahibi olmasini kisitliyor.
PC-12’yi daha yakindan tani-
yabilmek icin hem standart
(9085 1b brit agirlik), hem de
artirlmis agir siklet (9965 1b
GW) modelleri ile u¢gma imka-
nt bulduk. Standart ucakta
yaptigim ucguslar tim PC-12
miusteri pilotlarinin  yer ve
ucus egitimlerini aldig: Orlan-
do, Florida’daki Simcon Egi-
tim Merkezi'nde yapildi. Agir
yik ucaginin ucuslart (PC-
12/45 veya 4.5 tonluk model
olarak biliniyor) Colorado’da-
ki yiiksek irtifadaki hava alan-
larinda yapilds.
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53x52 in¢’lik bir kargo kapi-
st tim PC-12ler icin standart
olup, buytk capli yikler icin
kolay erisim sagliyor. Govde-
nin disindaki bir diigme kapi-
y1 elektrik giictiiyle indiriyor.

PT6A'nin uzun Omiirliliga,
guvenilirligi ve disiik ucusta
kapanma orani (her 200.000
ucus saatinde bir kez) PC-
12’nin en glcli  ozellikleri-
nden. Menzil, yik yetenegi ve
yuksek irtifadaki performanst,
basarisinin anahtari. Teke kar-
s1 cift motorlu ucaklarin oran-
sal emniyeti Uzerindeki eski
tartismanin ¢ozilecegi yok.
Ancak PT6A’nin sicili ¢cok kim-
seyi bir motorun yeterli oldu-
guna inandirdi.

Genis bir kokpit ve buytk
bir alet panosu havacilik is-
lemleri icin yeterli yer saglar-
ken, birbiri icine girmemis bir
tasarim, tek pilotun calismasi-
nt kolaylastirtyor. Standart yer-
lesimde; 2 Allied-signal Ben-
dix King EHI-40 elektronik
ucus alet sistemi (EFIS)
CRT'ler ve elektro mekanik
hava hizi altimetre, ve dikey
hiz yuvarlak gostergeleri sade-
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ce pilot tarafinda var. Ancak
cogu PC-12 miisterisi; zorunlu
ikinci takim wucus aletlerini
yardimct pilot tarafina da
monte ettiriyor.

Bir oto pilot kontrol basligi
ve iletisim/dolasim selektor
panosu, parlama koruyucusu-
nun altina, alet panosunun
merkezinin Uzerine takili. Bir
Allied Signal Bendix/King
KLN-90BGPS alici ve gosterge,
tam oto pilot kontrollerinin al-
tinda kolay erisilir sekilde taki-
li. Bu, tam fonksiyonlu, esnek
sistem mikemmel gosterim
yetenegine sahip ve hem kisa
yolculuklarda, hem de 6 saat-
lik memleket asirt yolculuklar-
da sik sik kullaniliyor.

6 sivi kristal gostergeli pano,
motor, elektrik sistemi, yakit
ve dis hava sicakligi (OAT)
parametrelerini  gosteriyor.
Ben, tork ve tirbinler arasi si-
cakliklarinin ITT) LCD rakam-
larin1  kalkista gtic verirken-
ozellikle gilines gozligu ile-
gorinti cok sonlk oldugu
icin ilk bakista zor okunur
buldum. LCD ve EFIS gorinti
sembolleri de, bu ginln bir-

cok diger sivil ve aske-
ri ucgagmin paylastig
parlak giines 1siginda
zor gorinir olma egili-
mi sorununu tasryordu.

Ucagin her tarafinda
pilot dostu otomasyo-
nun strekli kullanilmis
olmasinin bir 6rnegi.
Basit motor . baslatma
islemi: Bataryayi calis-
trma diigmesini cevi-
rip, pilot sadece bir
start diigmesine basip
birakiyor ve motor ca-
lismaya baslarken gos-
tergeleri kontrol edi-
yor. Gaz jenerator hizi
veya Gn %134 gecti-
ginde, “durum” levye-
sini kapali/hafif” den,
“yerde rolantiye” aliyor ve Ng
60 derece civarinda stabilize
olana kadar ITTyi gozliyor.
Baslama islemleri durum lev-
yesinin yer rolantiye getirilme-
sinden 30 saniye sonra otoma-
tik olarak sona eriyor.

Buzlanmaya karst koruyucu
bir “atalet ayirict”, kapi-6n
govdesinin altinda, hareketten
once aciliyor. Motorun, buzu
icine cekmesini Onleyerek, iri
buz parcalarindan korun-
masini saglayan bu sistem, ay-
n1 zamanda yerdeki toz topra-
gin da iceri ¢ekilmesini 6nli-
yor. Yerde hareket, “Gli¢c du-
rum levyesi” yer rolantide (NG
yaklasik 64 derece) iken, asirt
fren kullanimmdan kaginmayi
saglayacak sekilde yol alis hiz-
lar1 dustik olarak yapiliyor.
Kelebegin her iki tarafindaki
kulaklarin kaldirilmasi geri ha-
reketi (beta) araligina getiriyor
ve pervane terse calisarak yer
hareketi esnasinda hiz kontro-
lunu veya iniste sonra durma
mesafesinin azalmasini sagli-
yor.

(Aviation Week Dergisi,)




21.YiUzyilin Ucagi Boeing-717

M ¢ Donnell Douglas ve Bo-
LVR eing ortak bir calisma  so-
nucu Boeing 717'yi piyasaya si-
rityor. Boenig ve McDonell Doug-
las’m son trtini olan 100 koltuk-
lu full otomatik Boeing-717’yi ar-
tik alanlarda ve goklerde gorece-
giz. Bu ucagin kokpiti DC,10 uca-
ginin iki pilotlu kokpitine benzi-
yor. ucak aslinda bir MD-95. Bo-
eing ve McDonnell Douglas bir-
lestikten sonra siparis coklugu
karsisinda MD-95 olan adint Bo-
eing-717 olarak degistirdiler. B-
717 kisa adi AFS olan Automatic
Flight Sisteminin ve Full Fonksi-
yonlu Display’lere sahip AFS sis-
temi, Suudi Arabistan Havayolla-
r'nin bazt MD-90 ucaklarinda da
mevcut 8 inclik likid kristal ek-
ranli (LCD) kompiiterlerden bu
ucakta 6 adet -bulunuyor. MD-
10’lardan farki ise; birinci ve altin-
ct displaylerin digerlerinden daha
asagida olmasidir. Display’lerin
sayist Boeing-717'yi , Boeing-737
yeni jenerasyon tirlerinden ayi-
ran 6nemli bir 6zellik.
Boeing-717 genel olarak MD-
10'nun ileri bir modeli. Ureticiler
ozellikle bu ucagmn kokpiti ile
oguintyorlar. Bu ucak icin kokpi-
ti daha gelismis bir MD-10 demek

Kemal Kanat

yanlis olmaz. Govde ise MD-
11’den alinnug , kullanilan tekno-
loji aynt. Automatic Flight Sistemi
ise MD-11 ile aynt. Flight Manage-
ment sistemi bu ucakta 2 adet,
Flight Management sistemi de Au-
to Flight Sistemi gibi MD-11"inkin-
den daha farkl:.

Kokpit calismalar;, MD-90’larin
Ofis gelisimi ile baslamis. Hava-
yollart yetkilileri ile Boeing {iriin
gelistirme mudurinin yaptidi
toplantilar sonucunda, bu ucagmn
21.yuizyilin ihtiyaclarina cevap ve-
recek modern bir kokpite sahip

olmast hedeflenmis. Kokpitteki 6

adet Display, Boeing 777'nin eski
versiyonu. Kategori Catlll A’ya sa-
hip olan Automatic Landing Siste-
mi MD-11lerden adapte edilmis.
Glareshield ve Autoflight sistemi-
nde buton ve swichleri de MD-
11lerden ayni sekilde aktarilmis.
AFS Sistemi 1996'da tamamlanma-
sina ragmen, kategori Catlll B si-
stemi opsiyonel olarak 1997'de
yuklenmis. Mayis 1997'de ucak
bu giinkii halini almis. ARINC 429
standart Databus’lar iceren kom-
ponentler secilmis. Simulator test-
leri Ocak 1998'de fonksiyonel
testler ise Mart 1998'de baglamus.
Dokuz aylik bir hazirlik sonras:

ilk ucus 2 Eylil 1999’da Boeing'in
Arizona’daki test merkezinde ger-
ceklestirilecek.

1999 yilinin yazinda FAA ve
JAA sertifikasyonu yapilip ilk si-
parisini veren AIR-TRAN Havayol-
lar’na teslim edilecek. Bu tarih-
ten 6nce bitirmeyi umut ediyor.

ADIRS denilen sistem, giinii-
miizde 3 degisik tir ucakta yay-
gin olarak kullanilmasina ragmen
Boeing-717, cift ADIRS kullanip
(Air Data Inertal Reference
System) ayri ayrt monitorlendiril-
meyip farkli sekilde birlestirilmis.
MD-10 ve Boeing-717 aynt bilgi-
sayar yazilimma sahip. Boeing-
717 MD-10 gibi yakit ve hidrolik
sistemleri icin kontrolleri olmama-
sina ragmen, hava ve elektrik sis-
temleri icin ayri ayrt komponent-
leri mevcut. Yeni trlin icin sim-
diden siparisler cogaldi. Arr Tran
Havayollari yetkilileri 50 ucak si-
parisi verdi ve 50 ucak daha ala-
bileceklerini bildirdi. Diger hava-
yollart da sirada. Boeing bagka
modellerinin tretiminde azaltma-
ya giderken, yeni jenerasyon B-
737ler ve B-717ler bu azalmanin
disinda. Aksine gelecek yillarda
Boeing’in tlretim planinda bu
ucaklar liste bast olacak.
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Aerodinamik

(IV) GENiS UCAKLARDAKI
SARSINTILARIN  _ :
AERODINAMIK DEGERLERI

BURUN YUKARI, KANATLAR DENGELI

7 unuslamanm- istemdist olarak burun yu-
] kari 25 dereceyi asmast ve artmast duru-
munda kinetik enerji (yani hava hizi) hizla
azalir. Daha once bahsedildigi gibi, enerjinin
korunumu geregi potansiyel enerji olarak de-
polanir.

Hava hizinin azalmasi ile pilotun manevra
kabiliyeti de azalir. diistik hizli uguslarda ol-
dugu gibi, stabilizatortin trim ayari burun yu-
kart yapilmissa bu elevatériin burun-asagi
hareket yetenegini de kismen sinirlar. Hava
hizinin azalmasityla pilotun i¢gtidiisel olarak
gazi daha da agmasi, durumu gittikce karma-
siklastirir. Zira motorlart kanat altinda olan
ucaklarda bu ilave yukari yunuslamaya ne-
den olur. Cok dusiik hizlarda tam gaz uygu-
lanmasi-stabilizatore engel olarak-elevatorin
yunuslamay1 azaltmak i¢in kontrol kabiliyeti-
ni smirlar.

Boyle bir durumda pilot irtifadan yararlana-
rak potansiyel enerijiyi kullanmali ve ucus
rotasint yeniden ufka dogrultmalidir. Bunun
icin gerekirse tam burun-asag: elevator hare-
keti ve biraz burun asag: stabilizator ayari ya-
pilmalidir. Bu hareketler, yunuslamay: burun
asagi yoneltecek kadar gerekli elevator kont-
rol giicti saglayacaktir. Her ne kadar stabili-
zator ayari yapilacagini kestirmek zor olabilir
ve ¢ok fazla uygulanmasindan kaginilmalidir.
Pilotlar ucag: stabilazator ayari kullanarak
ucurmamalidirlar ve ucaga etkiyen G-kuvve-
tinin azaldigmni veya gerekli elevator kontro-
lintin azaldigini hissettikleri zaman burun
asagi trim ayarini kesmelidirler. Stabilizato-
rin bu sekilde kullanimi ugagi dogrultabilir
ve kontrol kaybi icin baska onlemler alma-
dan once pilotun daha az kritik bir sorunu
¢ozmesini saglar. Cok fazla burun yukart yu-
nuslama orani 1g’'nin altindaki kosullarin ne-
ticesinde olusacagt icin, yunuslama orani,
kontrol hareketlerinin O ila 1 g arasinda ko-
runarak modifiye edilmesi ile kontrol edilebi-
lir. Irtifa' miisaade ediyorsa, motorlari kanat
altinda olan ucaklara itisin biraz azaltilmasi
ile etkin bir burun-asagi yunuslama oraninin
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(IV) AERODYNAMIC PRINCIPLES
OF LARGE-AIRPLANE UPSETS

NOSE HIGH, WINGS LEVEL

a situation where the airplane pitch at-
titude is unintentionally more than 25
degrees nose high and increasing, the kinetic
energy (airspeed) is decreasing rapidly. Accor-
ding to the energy management discussed ear-
lier, the energy is actually being stored as po-
tential energy. As airspeed decreases, the pilot's
ability to maneuver the airplane also decre-
ases. If the stabilizer trim setting is nose up, as
Jor slow-speed flight, it partially reduces the no-
se,.down authority of the elevator. Further
complicating this situation, as the airspeed
decreases, the pilot could intuitively make a
large thrust increase. This will cause an addi-
tional pitch up for underwing-mounted engi-
nes. At full thrust settings and very low airspe-
eds, the elevator-working in opposition to the
stabilizer will have limited control to reduce
the pitch attitude.

In this situation the pilot should trade the po-
tential energy of altitude for airspeed, and wo-
uld have to maneuver the airplane’s flight path
back toward the horizon. This is accomplished
by the input of up to full nose-downelevator
and the use of some nose-down stabilizer trim.
These actions should provide sufficient elevator
control power to produce a nose-down pitch
rate. It may be difficult to know how much sta-
bilizer trim to use, and care must be taken to
avoid using too much trim. Pilots should not
Sy the airplane using stabilizer trim, and sho-
uld stop trimming nose down when they feel
the force on the airplane lessen or the required
elevator force lessen. This use of stabilizer trim
may correct an out-of-trim airplane and solve
a less-critical problem before the pilot must
apply further recovery measures. Because a
large nose-down picth rate will result in a con-
dition of less than 1 g, at this point the pitch ra-
te should be controlled by modifying control
inputs to maintain between O to 1 g. If altitude
permits, flight tests have determined that an ef-
fective way to achieve a nose-down pitch rate
is to reduce some thrust on airplanes with
unerwing-mounted engines. The use of this




elde edilebilecegi test ucuslarinda ispat edil-
Mmistir.

Eger normal yunuslama kontrolleri, artan
bir yunuslama oranini durduramiyorsa, bur-
nu asagi yonlendiren bir yatis agist ile fono-
ya girmek ise yarayabilir. Bunun ic¢in ortala-
ma 45 derecelik ve maksimum 60 derecelik
yatis acilari gerekebilir. Surekli burun asagi
elevator basinci uygulayarak kanadin hiicum
acisini olabildigince dusik tutmak, normal
tono kontrollerini olabildigince etkin hale
getirir. Distik hava hizi nedeniyle 16vyenin
silkelenmeye baslamasi ile normal tono
kontrolleri kullanilabilir. Tono manevrast yu-
nuslamayi bir donis hareketine cevirerek,
yunuslamanin azalmasini saglar. Son olarak,
eger normal yunuslama kontroli ve ardindan
tono kontrolii etkisiz kalirsa, istenen tono
yontinde dikkatli bir dimen hareketinin uy-
gulanmasi kontrol kaybindan ka¢inmak icin
gerekli bir tono manevrasmni tesvik edebilir.

Sadece cok az bir duimen hareketi gerekli-
dir. Fazla dimen hareketinin ¢ok cabuk ve-
ya cok uzun siire uygulanmast yanar ve dog-
rusal kontrol kayiplarina neden olabilir. Du-
stik enerji kosullarindan dolay: pilotlar bu es-
nada c¢ok uyanik olmalidirlar.

Yunuslama egiliminin azalmasi hava hizi-
nin artmasint ve dolayisiyla eleron ve levator
kontrollerinin etkinliginin artmasini saglar.
Yunuslama oraninin ve hiz degerinin istenen
seviyeye gelmesinin ardindan, pilot normal
yatay ucus kontrolleri ile yatis agisini da azal-
tip ucagi normal ugcusun dondurebilir.

BURUN ASAGI KANATLAR DENGELI

Yunuslamanm burun asagi 10 dereceyi as-
masi ve daha da diismesi durumunda kinetik
enerji (yani hava hizy) hizla artar. pilot bu du-
rumda gaz kesmeli ve hava frenlerini agmali-
dir. Gaz Kkesilmesi burun-asagi yunuslama
hareketini daha da arttirir. Hava frenlerinin
acilmasi burun-yukart yunuslamaya, sirtin-
mede artisa ve yani hiicum agist degeri icin
kaldirmada  azalmaya  neden  olur.
VMO/MMD degerlerinin tizerindeki hava
hizlarinda elevator tizerindeki yogun aerodi-
namik yikler nedeniyle elevator ile burun-
yukart yunuslama hareketi elde etmek ol-
dukc¢a gtictir.

technique is not intuitive and must be conside-
red by each operator for their specific fleet
rypes. ,

If normal pitch control inputs do not stop an
increasing pitch rate, rolling the airplane to a
bank angle that starts the nose down should
work. Bank angles of about 45 degrees, up to a
maximum: of 60 degrees, could be needed. Un-
loading the wing by maintaining continuous
nose-down elevator pressure will keep the wing
angle of attack as low as possible, making the
normal roll controls as effective as possible.
With airspeed as low as stick shaker onset, nor-
mal rol controls-up to full deflection of ailerons
and spoilers-may be used. The rolling mane-
uver changes the pitch rate into a turning ma-
neuver, allowing the pitch to decrease. Finally,
if normal pitch control then roll control is inef-
fective, careful rudder input in the direction of
the desired roll may be required to induce a
rolling maneuver for recovery.

Only a small amount of rudder is needed.
Too much rudder applier too quickly or beld
too long may result in loss of lateral and direc-
tional control. Because of the low energy con-
dition, pilots should exercise caution when
applying rudder.

The reduced pitch attitude will allow airspe-
ed 1o increase, thereby improving elecator and
aileron control efectiveness. After the piich at-
titude and airspeed return to a desired range,
the pilot can reduce angle of bank with nor-
mal lateral flight controls, and return the airp-
lane to normal flight.

NOSE LOW, WINGS LEVEL

In a situation where the airplane pitch atti-
tude is unin tentionally more than 10 degrees
nose low and going lower, the kinetic energy
(airspeed) is increasing rapidly. A pilot would
likely reduce thrust and extend the speedb-
rakes. The thrust reduction will cause an ad-
ditional nose-down pitchng moment. The
speedbrake extension will cause a noseup pitc-
hing moment, an increase in drag, and a dec-
rease in lift for the same angle of attack. At
airspeeds well above VMO/MMO, the ability to
command a nose-up pitch rate with elevator
may be reduced, because of the extreme
aerodynamic loads on the elevator.
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EIDS

7 ,. - t ;

Flight Information Display System) Ugus
T 4 =

Bilgi Sistemi)
s

\3

uglin diinyamizda insanlarin
B daha cok gorsel aktivitelerini
on plana cikartarak, dikkatlerini
cekebilmek, ayni zamanda da in-
sanlart bilgilendirmek ve yonlen-
direbilmek icin kullanilan sistem-
lerin timiine “Information Disp-
lay System” (Bilgilendirme Sis-
temleri) denir. Gelisen giinimiiz
teknolojisinde display sistemleri
bir ¢cok alanda yaygin olarak kul-
lanilmaktadir. Endistri tesislerin-
de, borsa binalarinda, bankalar-
da, tren garlarinda, otobiis termi-
nallerinde gorebiliriz. Havali-
manlarinda kullanilan bu sistem-
lere “FIDS:Ucus Bilgi Sistemi” de-
nir. Sistemin ana ozelligi ise,
mevcut butin kaynaklari kulla-
narak bunlari tanimlamak, eldeki
bilgileri bir araya getirmek ve bii-
tiin ucuslarla ilgili hareketlere ait
bilgileri isliyerek degisik kullani-
cilara gortntiilii olarak iletmektir.

L,

Ucus bilgi sistemi ile birlikte
kullanilan sistemler sunlar-
dir.

- Otomatik anons sistemi

- Merkezi saat sistemi

- Sesli yanit sistemi

- Radar FDP sistemi

- Internet

- SITA

Genel olarak ucus bilgi sistemi
ise su birimlerden meydana gel-
mistir.
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- Merkezi kontrol Unitesi (Data
Base Server)

- Bilgi giris terminalleri (Work
Stations) :

- Bordlar (Boards)

- Kap1 gostergeleri (Gate Indi-
cators)

- Halk monitorleri (Public Mo-
nitors)

- Personel monitorleri (Staff
Monitors)

Merkezi Kontrol Unitesi

Sistemin biitlin isletme fonksi-
yonlarint  gerceklestirmek icin
kullanilan bu tnite, gercek za-
manda master-slave konfigiiras-
yon olarak calisan iki adet D. B
Server’dan (P.C) olusur. Sistemin
master-slave olarak calismasi ise
D.B Serverlerden herhangi birin-
de meydana gelebilecek olan ha-
talarda, digerinin devreye otama-
tik olarak girmesini saglamak
icindir.

(Hot-Standby). Ayrica bu oto-
matik gecis istenildigi zaman bil-
gi giris terminallerinden (Work
Stations) manuel olarak yapila-
bilmelidir. Bu D.B Serverler mi-
numum, ginde 1000 haftada
5000 ucus idare edebilecek ve
ileriye yonelik genisleme projele-
ri icin %50 rezerv kapasiteye sa-
hip olmalidir. Sistem server'lart
ayni anda bir ¢ok gorevi (Multi-
Tasking) yapabildigi gibi ayni1 za-

-

manda da bir cok kullanicrya
(Multi-User) hizmet verebilecek
sekilde secilmelidir. Ornegin her-
hangi bir operator tarafindan sis-
teme ait ucus bilgileri yiiklenir-
ken aynt anda diger bir operator
glinlitk ugus tarifesini printerden
ciktt olarak alabilmeli, aynt anda
da havayolu sirket personellleri
kendilerine ait olan monitérden
ucus tarifelerini secerek inceleye-
bilmelidirler. Sistemdeki biitiin
cevre birimlerinin (Bordlar-Moni-
torler-Terminaller vs.) kontrolu
ve denetimi D.B Server’lar tara-
findan yapilir. Sistem bitiintint
olusturan herhangi bir ¢cevre biri-
minde meydana gelebilecek en
ufak hatada operatorler monitor-
leri vasitasiyla uyariirlar ve ayni
zamanda otomatik olarak bu ha-
talarla ilgili hata mesajlart printer-
den cikti olarak alinabilmelidir.

Sistem Yazilumi

Yazilim UNIXS tabanli, gercek
zamanda calisan, cok kullanicils,
cok islemli bir network (islemsel
ag) icinde calisan bir isletim sis-
temine dayanir. Cevre birimleri-
nin kontrolu ise “C” dilinde yazil-
mis programlardan olusur. FIDS
sistemlerin calismasi genelde
LAN (Local Area Network) mima-
risinde olur. Dolaysiyla yiiksek
hizda (2,5Mb/s) calisabilirler.
Giinimiiz ucus bilgi sistemlerin-
de kullanilan yazilim Open




System olarak da adlandirilabilir.
Dolayistyla sistem biitiinii iceri-
sinde distiniildigli zaman temel
programlara mudahale edebil-
mek, software degisikligi yapma-

dan sisteme cevre birimleri ekli-

yerek sistemi biiyiitmek ve modi-

fikasyonlar yapmak mimkiin

olacaktir.

Bilgi Giris Terminalleri B8t

(Work Stations: Is istasyon-

lary)

D.B Serverara seri olarak giri-
len is istasyonlar yetki ve dnce-
lik sirasina gore caligirlar. Dolayi-
styla bu islem gerek sistemin ca-
lismas: gerekse igletme acisindan
meydana gelebilecek karisiklikla-
1 ortadan kaldirmak icin diisii-
nilmistiir. Is istasyonlar: tic ana
baslik altinda degerlendirilebilir-
ler.

1- Operatorler icin; ucuslarla
ilgili biitin bilgileri girmek, degi-
siklik ve ilavelerin yapilabilmesi
icin,

2- Teknik Supervisior olarak:
Biitiin ugus bilgi sistemini stirek-
li olarak izlemek. Meydana gele-
bilecek hatalart diizeltebilmek ve
sisteme miidahale edebilmek
icin,

3- Grafik is istasyonu olarak:
Pentium bir bilgisayardan olusan
is istasyonu ise ana bordlarda
reklam ve text amacli gosterimi

saglamak icindir. Bu islevi iki se-
kilde yapmak miimkiindiir.

a- Scaner (tarayict) kullanarak,

b- Grafik bilgisayar icerisindeki
programlari kullanarak,

Bordlarda ucus bilgilerini gos-
terirken ucus bilgilerinin siline-
rek ayni anda reklam veya text
gosterim siiresini yolcu trafik aki-
sint engellemiyecek sekilde set
edilmesi islemi de grafik is istas-
yonu tarafindan diizenlenir.

Bordlar (Boards)
Ucus bilgilerinin - gosterildigi
bordlar, 1950 yilindan basliyarak

elektromekanik ve elektronik
asamalardan sonra zaman iceri-
sinde daha karmasik yapilara sa-
hip olmus, kendi i¢ biinyelerinde
mikroprosesor kullanilmaya bas-
lriyarak genelde iki tip kullanim
ve uygulama alant bulmustur.
Son yillarda ise LED ve LCD (Li-
quid Cristal Display) bordlar kul-
lanilmaya baglanimustir.

LED Bordlar

Degisik yart capli olarak tek
renkli bord yapist elde etmek
miimkiindiir. U¢ renkli versiyon-
larda temel iki renk, bunlara bag-
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Model Tip Pixel | Pixel | Bakis Aktif | Aktif Parlak
Capi gimi | Acisi Saha Saha | (cd/m?
(mm) mm) (Pixl) | (mmxmm)
LDU34C16X16 |[3-renk 3 4 +/-35° 16X32 | 64X64 200
LDU6CT16X16 Kirmizi 5 6 +/-60° 16X32 | 96X96 70
LDUS6C16X16 | 3-renk 5 ) +/-60° 16X32 | 96X96 140
LDUBQC16X16 |3 renk 8 9 +/-60° 16X32 [ 144X144| 120
LDUS57MO9X32 | tekrenk | 5 7,62 | .+/-60° 9X32 | 68X242 100
LDUS7M16X16 | tekrenk | 5 7,62 | +/-60° 16X32 [121X142 20
LDU5716X32 3-renk S5 7,62 | +/-60° 16X32 | 121X142 60
LDU57M1632B | tekrenk | 5 7,62 | +/-60° 16X32 |121X142 300
LDU57C1632B | 3-renk 5 7,62 | +/-60° 16X32 [121X142| 700
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It olan Ledleri yakarak Uclinct
renk elde edilir. Bordu olusturan
Led modiiller yanyana ve st Us-
te konularak dizgiin bir bord yu-
zeyi elde etmek mumkiindir.
Her bir Led modiil icin birer adet
stirticti kart kullanilir. Led bordla-
r1 iki degisik modda kullanmak
mimkindr.

Grafik Modu: Bu kullanim
modunda kontrolcii RAM icinde
yiklenmis olan gortntiler veya
Ozel yazilar tretilir.

Text (Yazir) Modu: Kullanilan
alfabéye karsilik gelen bir ASCII
seti ve alt seti meydana getirilir.
Bordlarn tipine baglt olarak deg-
isik tiple format kullanilarak mat-
ris sekilde yapilir.

Led bordlarda aranidan 6nemli
ozellikler su sekilde siralanabilir.
Genis bir okunanabilme acisi, net
bir sekilde okunabilirlik ve renk-
lerin diizgiin dagilimu.

Led modiillere ait bilgiler bir
onceki sayfada tabloda verilmis-
tir.

Kap1 Gostergeleri

(Gate Indicators)

Giden yolcu bekleme salonla-
rinda son ¢tkis kapilarina konula-
rak yolculari bilgilendirmek icin
kullanilirlar. Ayni kapidan farkls
ucuslara ait yolculara bilgi ver-
mek icin iki veya daha fazla sayi-
da gostergeler tercih edilebilirler.
Ucaga binis zamani geldiginde
ise kalkacak olan ucaga ait bilgi-
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‘Gate Bord Yerine Kullanilabilen Alternatif Monitor

lerin  acgiklama

sttunu yanip sonerek yolcular
uyarir. Yukanidaki resimde Led'li
bir kapt bordu yer almaktadir.

Bagaj Gostergeleri (Bagege

Indicators) ‘

Gelen yolculara hizmet vermek
icin bagaj alim konveyorleri tize-
rine konularak gelen bagajlarin
hangi ugusa ait olduklarini belir-
tirler. Ucaklardan alinan bagajla-
rin hangi konveyore konulacagi
ise, yan bilgileri tasiyan bagaj
gostergesinin  bulundugu bagaj
yikleme hacimine konulmast ile
saglanir. Bagajlar yolcular tarafin-
dan alindiktan sonra o ucaga ait
bilgiler otomatik veya manuel
olarak bord’dan silinir. Bu islem
iki sekilde yapilabilir.

1- Is istasyonlari (W.S) sayesin-
de operatorler tarafindan bilgi gi-
risi yapilarak,

2- I¢ hat ve dis hat bagaj gos-
tergelerine, ayri bir PC (WS) bag-
lanarak,

FIDS sistemlerinde her iki opsi-
yonun bulunmast sisteme biiytik
bir esneklik ve islerlik kazandirir.

Halk Monitorleri

(Public Monitors)

Halkin kullanimma acgik olan
goruntiilil iletisim agina ait olan
bu monitorler, coklu olarak
LAN'na (Archnet veya Eternet)
direkt olarak veya EIA 232 adap-
torleri vasitasiyla veri terminalle-

rine baglanabilirler.

Monitorlerin temel 6zellikleri:

- Dz kare, renkli VGA
640x480 pixel'lik ayirma

- Dahili karakter Jenaratorleri

- Her bir monitorin ayri ayri
adreslenebilir olmast

- Stand-by modu (monitorlerde
ucus bilgisi olmadig: zaman oto-
matik ekran karartmasi)

Personel Monitorleri (Staff

Monitors)

Genel olarak havalimanlarinda
hizmet veren hava tasiyici sirket
ofislerinde bulunan bu monit6r-
ler ilgili personeller tarafindan
guinliik ve sezonluk ucus bilgile-
rini  gorebilmek icin kullanilan
14” monitorlerdir. Ucus bilgileri-
ne dahili bir ntmerik klavye
(keyped) kullanarak ulastlir.

Terminal Sistemleri olarak bi-
zim sistemlerimizin de Internete
dahil olma zamani geldi. Ulkemiz
ekonomisi icin 6nemli sektorler-
den bir tanesi de slphesiz tu-
rizmdir. Dolayisiyla Internet, yer-
li ve yabanct hava yolu tasimaci-
lar, tur operatorleri, seyahat
acentalart ve oteller kisacast ihti-
yact olan her fert ve kurulus icin
istedikleri zamanda biitin ucus-
lara ait bilgilerin timtnu, dogru,
giincel ve giivenilir bir sekilde
alabilmelerini saglayarak turizme
sayisiz katkilart olacaktr.

Havacilik Elekironigi Dergisinden derlenmistir.




Hat Bakimda lletisim Cadinin Adi:

LIMAS [LINE MAINTENANCE
HUTOMATION SYSTEN

THY ‘ieminde

carpict degisim ve gelis-
meleri pesi sira getirecek
olan bir PC Network Pro-
jesi (LIMAS) sonuclandiril-
mak Uzere.

Tim hat istasyonlarinin
her tirlid ucak ariza bilgi
ve kayitlarina, malzeme
bilgilerine, her turli tek-
nik el kitaplar1 ve prose-
dirlere, her turli ucak
teknik dokimanlarina eri-
simini saglayacak sistem,
ayrica tim hat istasyonlari
ile ayni anda PC tzerin-
den toplanti yapma, e-ma-
il ve telex haberlesmesi
yapabilme gibi 6zelliklere
sahip olmaktadir.

Sistem, bir yandan hat is-
tasyonlarinin teknik ve
idari bilgi ihtiyaclarina ce-
vap verirken, diger taraf-
tan merkezi Hat Bakim
sistemine uyumunu temin
etmektedir.

Buyuk kismi tamamla-

Celalettin Durak

THY Hat Bakim Mudura

Tim hat istasyonlarinin her tirli ucak anza
bilgi ve kayitlarina, malzeme bilgilerine, her
tirli teknik el kitaplari ve prosediirlere, her
tirld ucak teknik dokiimanlarina erisimini
saglayacak olan sistem, ayrica tim hat istas-
yonlari ile ayni anda PC izerinden toplanh
yapma, e-mail ve telex haberlesmesi yapabil-
me gibi 6zelliklere sahip olacak.

nan proje, yakinda hayata
gecirildiginde, 30 yurtdist,
24 vyurtici istasyonda tek-
nik ekibe sahip Hat Bakim
sisteminin tim istasyonla-
rinda su imkanlar mevcut
olacaktir:

e THY Teknik’'de haliha-
zirda kullanilan bilgi islem

imkanlarina (TAMES,
UHMTEST- MSWTELEX)
erisim,

e Ucaklarin A.M.M (Airc-
raft Maintenance Manual)
ve I.P.C (Illustrated Parts
Catalogue)’lerine erigim,

e TPM (Technical Proce-
dures Manual), Teknik El

Kitabi, ETOPS El Kitabi ve
talimatlara erisim,

e Hat Bakim Mudurli-
giindeki server’a yiklene-
cek tim sirket-ici yazisma-
lara erisim,

e Telex haberlesmesi
imkani,

e Istasyonlar arast e-ma-
il iletisim imkan1

e Net konferans imkani,

e Istasyonlar ile ilgili de-
taylt bilgilere (Satis Miidri-
riintin, Istasyon Sefinin,
varsa Hat Bakim teknisye-
ninin adr soyads, telefon
numaralari,  bhandling

 bizmeti alinan firma ile il-
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gili bilgiler, teknik hizmet
verilen firmalar ile ilgili
bilgiler, istasyonlarda
mevcut teghizatlarin listesi
ve faal olup olmadikiar
bilgisi, istasyonlarda meuv-
cut kalibrasyonlu tool’lar
ve manual’lerin listesi, is-
tasyonda gorevli Hat Ba-
kim. teknisyeni ile ilgili
personel bilgileri v.s.) eri-
sim.

Sistemin kullanima
gecmesi ile Hat
Istasyonlarz:

e UHMTEST den istas-
yonlarina o glin gelecek
ucagt ogrenecekler,

e TAMES'den o ucak ile
ilgili son 20 glnlik ariza
kaydina ve hentiz kapatil-
mamis tim open itenrlara
bakip, hazirlanacaklar,

e Istasyonlarda mevcut
techizatlarin faal olup, ol-
madigint TAMES’e kayit
edecekler..

e Transit Check’ini ya-
pip, sefere gonderdikleri
ucaklarin ~ Maintenance
Log Page bilgilerini bir sa-
at icinde TAMES’e girip,
ariza kayitlarinin  gtincel
tutulmasini saglayacaklar,

e Gerektiginde TAMES
vasitastyla tim malzeme
ve hat istasyonlari icin po-
ol malzeme bilgisine ula-
sabilecekler

e Gerektiginde ucaklarin
AM.M, I.P.C ve M.E.L'leri-
ne erisebileceklerdir.

LIMAS sistemi, Windows
NT isletim sistem tabanli,
tipik bir uzaktan erisimli

UTEDTEMMUZ'99°44

Benzer Hat Bakim Network sistemi, teknik
handling hizmeti verdigimiz DELTA, Lufthan-
sa, Cathay Pacific ve Fedex gibi firmalar ta-
rafindan halihazirda kullanilmakta olup, bas-
ka bir firmadan aldiklan teknik handling hiz-
meti kalitesinin standart tutulabilmesi icin il-
gili firmalara sistem erisim imkani vermekte-
dirler. Ayni yaklasim ile projenin ikinci asa-
masinda teknik handling hizmeti aldigimiz
tim istasyonlardaki firmalara LIMAS sistemi-
ne erisim imkani saglanacaktr.

bilgisayar agi (WAN-Wide
Area Network) olup, ileti-
sim SITA network’u tize-
rinden saglanacaktir. SITA
network’line erisimin tele-
fon hatt1 tGizerinden olma-
s1, sistemin kullanimina
son derece buylk esnek-
lik getirmekte olup, hat is-
tasyonumuz olmayan nok-
talardan dahi telefon hatti
ve laptop olmast kaydiyla
sisteme erisim mumkiin
olacaktir. Bu durum is se-
yahatlerinde bize buylk
bir avantaj, kolaylik sagla-
yacaktir.

Benzer Hat Bakim Net-
work sistemi, teknik hand-
ling hizmeti verdigimiz
DELTA, Lufthansa, Cathay
Pacific ve Fedex gibi fir-
malar tarafindan halihazir-
da kullanilmakta olup,
baska bir firmadan aldikla-
1 teknik handling hizmeti
kalitesinin standart tutula-
bilmesi icin ilgili firmalara
sistem erisim imkani ver-
mektedirler. Ayni yaklasim
ile projenin ikinci asama-
sinda teknik handling hiz-

meti aldigimiz tim istas-
yonlardaki figmalara LI-
MAS sistemine erisim im-
kani saglanacaktir.

Hat Bakim sisteminin en
buytk dezavantaji; farkli
kiltirleri barindiran dagi-
nik ve genis bir cografya-
da calisma zorunlulugu
olup, THY st yonetiminin
idari destek ve yonlendir-
mesi ve de Komplter
Kontrollu Test Sistemi Ge-
listirme Mudir Yardimcili-
ginin koordinasyonundaki
tim THY calisanlarinin s-
tin gayret ve becerileri ile
tamamlanma asamasina
gelmis olan LIMAS sistemi,
saglayacagi etkin ve hizli
iletisim imkanlar ile tim
hat istasyonlarinin Hat Ba-
kim sistemine tam enteg-
rasyonunu mumkin kila-
cak ve ELMO (European
Line Maintenance Orga-

nisation)’ya da iiye olan

Hat Bakim teskilatimizi
Avrupa ve diinyanin en
iyileri arasina sokacak-
tir.
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Hazeirlayan: Y. Ereihan Bayd

Hata ve eksikliklerin yalnizca sonuglarini gidermeye degil, ayni zamanda sebeplerini de
ortadan kaldirmaya galisin. Bahgenizdeki zararli otlarin yapraklarini koparmaniz
yeterli degildir, ayni zamanda koklerini de gikarmalisiniz.
“Kurumdag Hizmet Yonetimi” TMI
Kendi hatanizi buldugunuz zaman ya da bagkalari size hatalarinizi bildirdigi zaman
sevinmelisiniz. Coziim konusunda bir sey yapabilmeniz ancak hatalarinizi gormeniz
halinde mimkiin olacaktir.
“Kurumdag Hizmet Yonetimi” TMI
ilk yumrugu vuran kisinin fikirleri tiikenmistir.
Cin Atasozii
ETKIN DINLEME
lyi bir dinleyiciyseniz, karginizdaki kisinin soylediklerine cok daha iyi yanit verebilirsiniz.
O kisiye saygl gosterirseniz, tartisma sirasinda kendinizi daha ¢ok kabul ettirme
olanag yakalarsiniz.
lyi bir dinleyici olabilmek igin, dik durmak, goz temasini korumak, soru sormak ve
katilimci olmak gerekir.
S0z kesmeyin. Diger kisinin soyledigi herseyin kendisi igin dogru oldugunu kabul edin.
Nitekim oyledir de. Onunla ayni fikirde olmayabilirsiniz ancak anlagmak igin degil anla-
mak igin dinliyorsunuz.
Karsilik vermek niyetiyle degil, anlamak niyetiyle dinleyin.
Dinlemenin degerini anlayin. Dinleme, bir kimseye hog davranmaktan ¢ok daha cte bir
durumdur. Dinleme, diger kisiyle birlikte saglikli bir sonuca ulasabilmek igin bilgi  topla-
ma yoludur.
Dinlemek zor igtir!
“Rurumdasg Hizmet Yonetimi” TMI
Ayaga kalkmak ve konugmak igin biraz cesaret, oturup dinlemek i¢in de biraz cesaret!
CHURCHILL
Insanlari ikna etmenin en etkin yollarindan biri onlari dinlemekzir.
Dean RUSK
Bakma ve duyma fizyolojik, gbrme ve dinleme psikolojiktir.
; TMI semineri notlarindan
Antoine de Saint EUXPERY
Lider sadece sdylenenleri degil, dillendirilmeyenleri de duyar.
TMI semineri notlarindan
Artik sadece hayatinizi kazanmak igin galismak yetmiyor, ise de bir hayat
kazandirmak gerekiyor.
Peter F. DRUCKER
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Terminoloji  feane .,

Succeed : Arkadan gelmek

Suffice : Yeterli olmak

Summarize : Ozetlemek

Supplement : Dékiiman olarak ilave etmek
Supply : lkmal etmek, yerine koymak
Suspend : Askiya almak

Switch off : Motor durdurmak

Symbolize : Sembolle gostermek

Synchronize

T

Tabulate
Take action

Take into account

Take off

Take precedence

Taxi
Terminate
Transcribe
Tick

Toss about
~ Throw up
Tow

Track
Transmit
Trigger

U

Update
Utilize
Use

Y

Vacate
Vary
Vector
Veer
Verify
View
Violate

W

Warrant
Waich
Windmill
Withdraw
Withhold

: Ayarlamak

: Cetvel olarak dékiim cikarmak
: Islem yapmak

: Dikkate almak

: Kalkis yapmak

: Onceligi olmak

: Rula yapmak

: Bitmek, bitirmek

: Banta kayit etmek

: Ok ile isaretlemek

: Cevreye sagmak

: Kusmak

: Vasita ile ucak cekmek
: Yol takip etmek

: Telsiz ile yayin yapmak
: Sistemi calishrmak

: Bilgi yenilemek
: Yararlanmak
: Kullanmak

: Bosaltmak, pisti veya ucus seviyesini terk etmek
: Degismek

: Yol gostermek

: Yon degistirmek

: Dogrulamak

: Gormek

: hlal etmek

: Teminat vermek

: Izlemek

: Hava akisi ile donmek
: Faaliyeti durdurmak

: Kisitlamak
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ARcrRAFT ENGINEERS INTERNATIONAL

linizde bulunan Ugak Teknisyenleri Dernedi'nin aylik yayin organi
olan UTED Dergi'ye her ay duzenli olarak sahip olmak ister misiniz?
Yanitiniz evet ise; asagidaki formu doldurup, yillik abone Ucreti olan
0.000.000.-TL.'yi asagida belirtilen banka hesap numaralarindan biri-
\ ne yatirarak, dekontunu ve abone formunu, dernek merkezimize faks
veya posta yolu ile ulastiriniz. '

Ya da, dernegimiz adresine bo§vurorok abonelik islemleriniz yap-
tirabilirsiniz...

Uted Dergi her ay kesintisiz olarak adresinize ulasacaktir.

UGAK TEKNISYENLERI DERNEG
Istanbul C. No24 K:5 D:8
Batirkéy /Istanbul
Tel:(0212) 542 13 00 / FAX: 542 13 71

BANKA HESAP NUMARALARIMIZ:
TURKIYE iS BANKASI

CARSI BAKIRKOY SUBESI

ISTANBUL

1006-01233989 NO.LU HESAP

ya da

YAPI KREDI BANKASI

YESILKOY SUBESI

ISTANBUL

121-304-002080 NO.LU HESAP




HAVACILE DONYASING ACILAN PaNdaRalZ |

UTED

D Unyada ve Ulkemizde havacilik hizla
gelisiyor.
Bu gelismeleri yakindan izleyen
derginiz UTED, aylik yaymnini, havacilik
konusunda Tirkiye'nin en deneyimli
yazi kuruluyla hig kesintisiz sirdiriy-
or.
UTED dergi; tim havayolu
kuruluslar ve personeline, VIP ve
CIP salonlaring, tim devlet
kademelerine, basina, havacilikla
ilgili akademik
kuruluslara ve abonelerine
dagiilmaktadir.
Sizde bu seckin kitleye
hizmetinizi ve Urinlerinizi tanitan
' - reklamlarimizi, dergimiz
RaNATILR e araclgiyla
“' ."‘“ i E@NNDN“?;"‘; sunabilirsiniz.

RA\.

SIZE HER ZAMANKI

UCAK TEKNlSYENLERI DERNEGI
Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24 Kat:5 Daire: 8
Bakirkdy-istanbul

Tel : (0212) 542 13 00-543 29 74
Fax: (0212) 542 13 71




Bulmaca

Recep Simsek

Hazirlayan:

g .9

10 11 12 13 14

13

11

e

12

SOLDAN SAGA:1- Bir sairimiz. 2- Tirk si-
nemasinda eski bir akiristimiz,- (Tersi) Bir har-
fin okunusu, 3- Erkek ordek,- Terorist, 4- Bir
Unlem,- Sergen,- Bir erkek adi, 5- Eski M-
sida bir tanr,- Kisaca takim,- Olmekten
emir,- Kesin, 6- Akli basinda olan, makul,-
(Tersi) Su,- Képek, 7- Bir sairimiz,- 8- Apan-
siz.,- Kisaca asgi yamagi,- Valide, 9- Sag’'in
zitt,- Beyaz,- Arinin yaptidi, 10- Eski bir kari-
katiristimiz,- Kisaca selenyum, 11- (Tersi) Turk
musikisinde bir makam,- Yetersiz,- Tersi) Ku-
ran'cllo bir sure adi, 12- Uzicu, elemli, trajik,-
Sinirli.

YUKARIDAN ASAG'YA 1- Filistin kurtu-
lus drgitinin lideri, 2- Padisah Abdilhamit'in

lakabi,- Bir uyusturucu madde, 3- Mezar,-
(Tersi) Imam hatip lisesi,- Bir Rus calgicisi, 4-
Elektrikte jeneratoriin elekirik verebilmesi igin
déndirildikten sonra yapilan uyarma isle-
mi,- Bir hastalik, 5- Demirin simgesi,- Hareket,
devinim, 6- (Tersi) Din agisindan zorunlu
olan,- Bir rekoru yeniden kirmak, 7- Eski bir
devlet,- Ecel- Ucakgilikta kisaca “Ram Air
Turbine”, 8- “Oynak “in ortasi...Bir mitolojik
calgi... (Tersi) Harap ve bakimsiz yer, 9- Isvig-
re’de bir irmak,- (Tersi) Dakikadaki devir say!-
st birimi, 10- (Tersi) Eski dilde gékkubbe,- Ka-
nsik renkli, 11- Kicik teknelerde kaptan,- Ki-
ta, 12- Mekanik bir gksam... Vicutularin ge-
listirdigi, 13- (Tersi) Ustin zith,- Tanri,- Ford’un
yeni bir modeli, 14- Bir harfin okunusu,- Boru

sesi,- Sinir, 15- Bir sairimiz.

SOLDAN SAGA:1- Baris Mango,- Mika, 2- Ot- On,- il,- Kin, 3- Ti,- Lg,- ille, 4- Anane,- Pay, 5-Nalan,- Vm,-
ABN, 6- As,- Erivan, 7- Kina,- Ayna ,- Emare, 8- Lly,- Sn,- As,- Al, 9- Osaka,- Or,- Race,10- Antrikot,- Cam,

11- Ema,- My, 12- Jon,- Lice,- Ataman.

YUKARIDAN ASAGIYA:1- Botanik,- Oraj, 2- Atina,- ILS, 3- Alanya,- En, 4- Nasa,- Kam, 5- $élen- Sanal 6-
Mng,- Can, 7- Ar, 8- Nihavent,- ile 9- Al- Ymra,- Ok, 10- Aroma, 11-Sevdali(Tersi),- Tut, 12- Am,- 13- ikeba-

na,- Acem, 14- Ki,- Raca, 15- Anton,- Eleman.
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More than 200 airlines
fly first class with Mobil.

Customers worldwide have told us their passen-
' gers use phrases like “consistently reliable” and
“extraordinary service” to describe what they want most
from an airline. We weren’t surprised to discover that many
airlines use the same criteria when choosing a lubricant
supplier. Today, almost half of the world’s commercial

aircraft, many military services and dozens of executive

Please give us a call.

Phone: +90 212 663 67 29 Fax: +90 212 663 67 15

s

aircraft fleets, rely on the consistent reliability of Mobil
lubricants to protect their engines and equipment. In fact, even
NASA uses our synthetic lubricants to protect the space shuttles.
But, as our customers are quick to point out, it isn’t just the
quality and reliability of the lubricants that keep Mobil the
ultimate frequent flyer. It's also the expertise and commitment

of Mobil people worldwide. Ready to fly first class?




Tark Hava Yollari her giin binlerce insani
dunyanin bir yerinden aliyor, konfor ve giiven
iginde baska bir yerine ulastiriyor. Degisik
kiltirler, farkl gizelliklerle dolu 4 kitanin
birgok tilkesinde, 100 noktaya, Tiirk Hava
Yollari, Avrupa’nin en geng filosu ile ucuyor.
Dinyanin kapilarini agmak i¢in anahtariniz,

Turk Hava Yollari...

TURK HAVA YOLLARI

EVIiMIiZE HOSGELDINIZ

PARS/McCANN-ERICKSON

24 SAAT REZERVASYON: +90.212.663 63 63
WEB SITE http:/www.THY.com



