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1919'da Atlantik'i ucarak ge¢cmek Tegmen

Read'in iki buguk giiniinii alnisti. 1989'da ise

JE———

.

Tom Gentry de aym siirede gecti. Ancak,

Tom bir teknenin icerisindeydi.

Tegmen Read Atlantik'i ugaralk geglifinde bir

Diinya Rekoru kirmigti. Tom Gentry de turunu

tamamladiginda yine ayni sey
ger¢eklesti. Sadece

62 saalte tiirbinle ¢aligan
yati kendisini A.B.D.'den
Ingiltere'ye tasgimigti. Bu da
eniz Lleknolojisini yeniden tammlayan
bir olaydi. Ve bu olay, Lycoming
miihendislerinden olugan bir
grubun bilgisi olmadan asla
gergeklegsemezdi.

Y Gentry'nin yatini ¢aligtiran aym teknolojinin
daha sonra hizli feribol endiistrisinde
“%s  kullamlmasi ise hig te sagirtict olmadi.
Pasifik ¢evresindeki bir¢cok gemi 40 knotu
agan hiz kapasiteli Lycoming tiirbinleri ile

cahgmaktadir.

ununla birlikte, Lycoming'in problem-¢oziicii

S uzmanhg denizin ¢ok Stesine gegmis

bulunmaktadir. A.B.D. ordusunun, yeni

tirclim tanklarii¢in yiiksek performansh bir

60 ton ug:rhgmd:l olan Ordu'nun ana
savas lanklarimin M1 serisi bizim
rbinlerimiz ile saatte 45 millik bir hiza

ulagabilmektedir.

2 1/2 tonu 8,000 fect
yikseklige kadar
tagiyabilen bir agir y Vuk
helikopteri olan yeni
K-MAX acrial truck,
Lycoming'in T533 tiirbini
ile caligmaktadir.

Lokomotif imalat¢ilart da 9«"/ F 3
tirbinle ¢alisan yiiksck hizli trenler  *
geligtirmek i¢in Lycoming miihendisleri
ile gahsmaktadir. Bu ¢alismalarin =~ 8ay of
amaci da millerce uzunluktaki l’]dl]dl‘ln
clektriklendirme ge rcksinimini
ortadan kaldirmak, ray W
yataklarindaki hasarlar
azaltmak ve istisnai durumlarn o
ortadan kaldirmakur.,
TIIY tarafindan kullamlanlar gilﬂfs
Lycoming ile ¢alisan bilgesel jetler,
tim diinyada operatérlere pistlere
uzaktan geeis ve kiiciik hava dldnldrma
ugma imkanin saglamistir.
Tirbinli ucak ile sinirlandirilan
alanlarda jetlerle hizmet verilmesini
saglamigtir. Ayrica Lycoming motorlar
bolgesel hava hatlarimin
gercklirdii sartlara yeni standartlar
gelirmig ve hava hatlarinda yiiksek
bakim maliyetlerini ortadan
kaldirmistir. o S
Liste daha da uzaulabilir. ;‘ a g
; 5

Potansiyel ¢ok yiiksektir.

Gelirdigi sonuglar
fevkalededir. Daha fazla
bilgi i¢in 203-385-3863'ii

arayimniz. = b
% 11 2.41:{e) | Lycoming “Q‘K o

Textron Lycoming Turbine Engine Division = 5 (L1
Subsidhary of Textron Inc. . “\

z )
©1994 Textron Lycoming Two and a half days refers to Read's actual flying time of 54 hours. K-MAX is a registered trademark of Kaman Corporation, Bloomfield, CT. =2 Jusnt? -'--'ip--' bod




(SAY

Tom®. NN mem?wm:&mu LA XEN S

HAVAALANLARI YER HIZMETLERI A.S.

AIRPORTS GROUND HANDLING (O.




" u yaziy1 bir {iyemizin bana sordu-
- gu bir sorunun ¢oztimiinti bulmak
icin yaziyorum. Uyemiz, resmi bir

dugunda Ugak Baklm Teknisye
A,B,C diye kategorilendirilmesi gerekecektlr
ve bu kategoriler, meslegi tecriibe ve hizmet

yere vermek tizere Personel M-
durlugu nden bir yazi almak icin basvurdu-
gunda, mesleginin; “Ucak Teknisyeni” ye-
rine “Teknisyen” olarak yazilmasini yadir-
gadigini belirtti.

Dogrudur. Sirketimiz’'de {ic kate-
goride teknisyen bulundugu halde,
[a- Lisanssiz, b- Sirket Lisansh
(Company), c- Sivil Havacihk
Lisansh], ve Lisansli Teknis-
yen’in Ulastirma Bakanh-
gi'ndan aldig: lisansin s-
tinde “Ucak Bakim
Teknisyeni” yazisi ol-
masina ragmen, Yonet-
meliklerde “Ucak Tek-
nisyeni” olarak yeri-
nin bulunmasi, Sirke-
timiz’ in teknisyen
kategorilendirmesine
ters diismekte ve celiski ya-
ratmaktadir.

Ucak miithendisi, makina miithendisi, insa-
at miithendisi gibi akademik {invanlar nasil
normalse, Ulastirma Bakanh@i' nin verdigi {in-
van da o kadar normaldir.

Bilhassa JAR—145 in gundeme geldigi su

yilina esdeger sekilde olacagindan, su anda
10/1. 10/2. 10/3. olarak belirtilen ticret
skalas1, 10/1. 10/2. ve 10/3A. 10/3B.
10/3C. olarak bile degistirilebilinecektir.

14. Toplu Is Sozlesmesi ile gecerli
olan Teknisyen kategorilerinin toplu-
ma vyazili dekleresinin yapilmasa.
Company ( Sirket) Lisansi ile Sivil

Havacilik Lisanst almasi gere-
= ken {initelerin tekrar g&zden
A gecirilmesi. JAR- 65 ile do-
gabilecek bir kargasanin 6n-
lenebilmesi icin gereklidir.

Cuinkii, 1987 yilinda yasa-
¢ nan, lcretten kaynaklanan
) “Lisans” kargasasi, lisansin
 amacindan ¢ok arag olarak
~ goriilmesine sebeb olmustur.

- Bizler gercek lisansin 6ziine do-

niilmesini, Company Lisans’in cikarilis
amacina uygun olarak dagitimini,her ne ka-
dar ADI YOKSA DA UCAK TEKNISYE-
NININ GOREV, YETKi VE SORUMLU-
LUKLARININ YONETMELIKLERDE
YER ALMASINI istiyoruz.

Saygilarimla.
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AIRCRAFT ENGINEERS INTERNATIONAL UYESIDIR

UCAK TEKNISYENLERiI DERNEGI
AIRCRAFT TECHNICIANS ASSOCIATION

UTED
AYLIK YAYIN ORGANI

SAHIBi VE SORUMLU YAZlIsLERI
MUDURU
Sefa INAN

KOORDINATOR
Muharrem SAYUR

YAZI KURULU
Hidayet KAPKAC
Fahrettin KORKUT
Recep GUL
Oznur BEKAR
Aysen Cumhur OZKAYA

ACILIYIZ:

UTED Dergi Koordinatorumiiz Muharrem

Savur, gectigimiz giinlerde esi ve cocugu ile
birlikte cok liziicii bir trafik kazasi gecirdi.

Kurallara uymanin, hakkina razi olmanin -
enayilik sayildigr giiniimiizde; kirmizi 1sigin
anlamini bilmeyen bir sarhos, arkadasimizin

mutlu ailesinin iizerine kara bulutlar cokert-
ti.

. Bu kazada Muharrem’in 10 ayhk kizi GUL-
RU, yasamini kaybetti. Esi ise agir yaralandi.

insan yasami iste boyle; bazen aci, bazen
tatli. Muharrem’in ve ailesinin acisini ylirek-
ten paylasiyor, kiiciik GULRU'ya Allahtan
rahmet, annesine de acil sifalar diliyoruz.

UTED YONETIM KURULU

Blllndlgl tizere 29.05.1994 glinii Dernegimiz’in 19. Ol

Genel Kurul Toplantisi yapilmis idi. Bu Genel Kulumuza
va-is Sendikasr’'nin Sayin yoneticileri de davet ed||m|§ ve
Genel Kurulumuza Baskan diizeyinde katildiklar ayrica Genel Ku-? "
rul neticelerinin ve Yonetim Kurulumuzun gérev bélimindn,
02.06.1994 glini faks ile kendilerine bildirildigi halde R
Hava-is Dergisi'nin Haziran 94 sayisinda, bizden sonra Genel
Kurul Toplantisi yapan TASSA (HOSTESLER DERNEGI) TALCA 5
(MUHABERECILER DERNEGI)'nin Yénetim Kurullari Yaymlandlgl :
ve kutlandigi halde, '
Uted'in yayinlanmamis olmasini, yukaridaki bilgiler isiginda
unutkanlik olarak kabul edemiyor, '
Uted’in amator kadrosuna ragmen tim sendika ve dernek yone-
timlerinin Dergimizde yayinlandigi ve kutlandigini hatirlatarak,
Kisisel gorigs ve dustnce farkliliklarinin, segilen Kisilerin temsil
ettikleri kurumlara yansitilmasinin, sinif ve kitle sendikaciligina uy-
madigini ve temsil edilen kuruma 6rgitlilik adina zarar verecegi-
nin bilinmesini diliyoruz.
UTED

YONETIM KURULU
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- 14.07.1944 [shak Yigit 11.07.1960 Mehmet Gégmen 15.07.1968 Orhcn Belen
- 11.07.1938 Okkes Ginel ~ 29.07.1961 M Celdlettin Ozinan 29;0_7.1%6‘[_
06.07.1941  Erdogan Dogan 01.07.1961  Adnan Kaynakoglu 07.07.1965  Abi
 16.07.1949  Hayrettin Kardas ~ 02.07.1963 Ibrahim Demirbas 30.07.1965 H,{g} Kl!‘¢lk
29.07.1950  Ismail Ozyayan ~ 23.07.1960  Ozkan Tamer Sentirk 01.07.1958 Tanju Nureftin §
- 10.07.1950  Muammer Karakan 25.07.1957 Haluk Timur Isler 02.07.1974 llknur Topalogly
29.07.1953  Zeki Girsoy 18.07.1957 UnalKérogl 01.07.1968  Mithat Kilig -
01.07.1947 me” Tezcan . 0207 1961 Mithat Cemal Karakapict  11.07.1971 : ]
- 10.07.1954 Muhammet Kurt , G
14.07.1955 Hikmet Yetilmezso ‘: o i3
' 11.07.1955 Tark Bassaka I 70
 14.07.1956  Kamil Tirkoglu 20071970
 31.07.1963  Mefin Sezgin 02.07.1969 M
- 19.07.1960  Giirsel Akyol 15.07.1956  Has
- 05.07.1960 Erhan At 06.07.1940
- 06.07.1957  Ergun Oztekesin 24.07.1941
- 19.07.1958 Tevfik Kirmaci 25.07.1967

01.06. 1994 guni yapmis rekli’nin babasi 23.06. 1994 gUnU

oldugu toplantida; Nec- ka fﬂ za ﬁ ga r vefat etmistir. :r

mettin Ersin, Sulhi Babur, Rid- Merhuma tanridan rahmet, ya-

van Cilliler, Mehmet Tiir- si arkadaslarimizi kutluyor, hosgeldi-  kinlarina bassaghg: dileriz.

kes’in, 21.06. 1994 giinii yapmis iz diyoruz. - *okk

oldugu toplantida; Serdar Sen- Kk Uyelerimiz, Ersan Aktas’in

gileg, Bilent Toker, Yicel Ti- Uyelerimizden ilhan Hakan oglu Cenk 25.06.1994 giini,

tiincii, Mehmet Ali Boz’un iye- Sardag’a, gecirmis oldugu kaza Mehmet Ali Giir’in oglu Tug-

likleri kabul edilmistir. nedeniyle gecmis olsun der, acil si- ¢in, 12.07.1994 gini sinnet ol- e
Aramiza katilan yeni UTED iye- falar dileriz. muslardir.

Yénerim Kurulumuz’  un @ ra m a Z 3 Dernegimiz iyesi,Teoman Y-
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HABERLER

A310/340 Kanat Dok'u lemete Glrdl

Oletay Ozhaynak

Hangar Techizat
Bakim Mud(irt
maiyetli ve rahat bir ¢aligmay
Esaglayacak olan ve uzun sene-
lerdir eksikligi ¢ekilen genis
govdeli ugaklarin “KANAT ALTI
DOK”u Hangar Techizat Atélye-
si’nde, Atolye Midiirii Oktay Oz-
kaynak’in ¢izdigi proje ve Basteknis-
yen Melih Ozdemir’in kontrolii al-
tinda imal edilerek, Haziran ayinin
son haftasinda hizmete verilmistir.
Sagda ve solda toplam 212
metrekare alana sahip olan dok, ta-
bandan aydinlatma sayesinde calisi-
lan yeri rahat gérebilme imkani sag-
lamgtir. Aydinlatma projektorlerle
olmayp, gozleri rahatsiz etmeyen
yumugak bir aydinlatma temin eden

bilinyanin en
biiyuik Rargo
ucagi Airbus
A300-600 ST

beher dokta 24’er floresan
lamba ile temin edilmistir.

Kanat Doku’nun en
onemli ozelligi yaklagtk 55%r
metrekarelik boliimler halinde
yiikselip alcalabilir olmasidur.
(max. 1m.)

Yetisilemeyen yerlere dok
tizerindeki panoda bulunan
bir diigmeye basmak suretiyle
platformun yiiksekligi ayarla-
narak istenilen yere ulasabile-
cekir.

Yiikselebilmenin bir avan-
tajt da jack‘ta bulunan ugakla-
rn kanat altlarinda da rahata
va emniyetli bir sekilde ¢alismak
miimkiin olacaktir.

Dok’un max. 1 m. yiikselebilir-
ligi combi-dok vasfini kazandir-
maktadir ve diger ugaklarda, mesela,
A340 ugaklarinda da kullanabilme
olasiligr saglamaktadir.

Uzerinde 8 kisi varken elektro-
mekanik diizeni sayesinde yiikselip
alcalabilen beher dok tinitesi 4 kisi
tarafindan rahatlikla hareket ettirile-
bilmektedir. Tamamen galvaniz
olan dok, gerek acik hava sartlarin-
da, gerekse kapalt mahalde bir ba-
kim istemeden uzun seneler hizmet

8

edebilecek niteliktedir.

Yurt digindaki benzerleri ile
mukayese edildiginde, mesela, Luft-
hansa’nin nisan ayinda Frankfurt
Bakim Merkezi’inde montaji ta-
mamlanan sadece govdeye parelel
ileri geri hareket ettirilebilen, yiikse-
lip alalma ve aydmlatma 6zelligi ol-
mayan A 340 kanat doku, yaklagik
750.000 DM.’a yaptirilmugtr.

Aym firma tarafindan yiikselip
alcalma, aydinlatma 6zelligi ve gal-
vaniz olmayan A310 kanat doku
icin yaklagtk 675.000. DM. fiyat ve-
rilmektedir.

Bu degerler gozoniine alindi-

o4

ginda, imal edilen kanat dokumu-
zun yaklagik 750.000 DM. etmesi
gerekir. Yani yaklagik, 15 milyar TL.

Bu is i¢in fabrikasyon imalat ya-
pan firmalar teslim stiresini 4-6 ay
ve montaj i¢in 3 hafta zaman talep
etmektedirler.

HangarTechizat Atolyesi’nde
sinirl imkanlar ile mevzubahis dok,
5 ayda tamamlanmug ve toplam 250
milyon lira harcanmugtir. Bunun 65
milyon TL.st galvaniz banyosuna,
185 milyon lirast ise muhtelif mal-
zeme ve ciizi bir kismu takim tez-
gahlar igciligi olarak harcanmustir.

Emegi gecenleri kutlaniz.

‘Unyonln en biyik kargo ucagr Airbus
¥ A300-600 ST goreve hazr...

Fransiz Aerospatiale ile  Alman Airbus
konsorsiyumu tarafindan iretilen bu sevimli
dev ugagin, Eylil 1995 tarihinden baslayarak,
23 yildir hizmette olan “Super Guppy” adli
korgo ugaklarinin yerini alacagi belirtiliyor.

“Belouga” adi verilen ve hem askeri hem
de sivil gorevler igin &zel olarak tasarlanan bu

yeni ucak, 38 mefre uzunlugunda ve 150 ton
agrhginda.

Hayl aleak olan pilot kabininin hemen
izerinden baslayan kargo béliminin hacmi,
tam bin 520 mefrekiip. On taraftaki  kapagi-
nin sagladigr avantajla sadece 45 dakika da
yiklenip, bosaltlabilen “Belauga” bir seferde
tam 45 ton yik tasiyabiliyor. General Electric
farafindan Gretilen ikigicli reaktori sayesinde

saate 760 kilometre hizla ucabilen, 11 bin
metre yikseklige ¢ikabilen bu kargo ugagt,
hi¢ durmadan 1.650 km. ugabiliyor.

Yaklasik 4 yila yakin bir sirede tasarla-
nan “Belouga” lardan 1998 yilina kadar Air-
bus adina 5 adet irefilecek. Fiyat yaklasik

4,5 frilyon lira olarak belirlenen bu ugaklarin
daha sonraki Gretimi, gelen/gelecek talepler
dogrultusunda belirlenecek.

UTED 7



TEKNIK

CFM-GB VIOTORLARINDA
High Pressure Turbine
Clearance Control-HPTCC

nedir?

Sistemin ig gorebilmesi igin
kullandi§i enerji, motorun
High Pressure Compressor
~ (HPCY'iin 5. ve 9. kademeleri-
nin sikigtirdign havadir. Bu ha-

- karar verip uygular.

HPT CC VALFIN
ACTUATOR KISM\

( 2 p\s‘\'un\u)
HPT CC
AIRVALF Kismy RH VSV
‘ ACTUATOR

DRAIN

- 9TH-STAGE
' BLEED AIR TUBE
\/ —. —

HPT CLEARANCE
[ CONTROL VALVE
NS (A AND RH VSV

: ACTUATOR DRAIN

“valar HPT TIP SHROUD'a sev- edl Ll
‘kedecek olan HPTCC Valf, Ma- o J%i’t
In Engine Control (MEC)'den g, BT
~ gelen yaktit sinyallerine gore B e e svb ‘
hanﬂi Ilavavl k““anacaﬁlna [> nec eressure HE;; o — 6 ook

®

HPT CLEARANCE CONTROL VALVE

High Pressure Turbine (HPT) pallerinin uglari ile onu cev-
releyen muhafaza (TIP SHROUDS) arasinda kalan aralig1 sart-
lara gore en faydali 6lciide tutmak igin kullanilan sisteme HPT
CLEARANCE CONTROL denir. Sistem motorun 5. ve 9. ka-
deme kompresor havalarini kullanarak HPT TIP SHROUD
SUPPORT’u sogutur veya 1sitir. Bu yolla HPT nin performansi
en yiiksek seviyeye ¢ikartilir ve gaz agmalarda Egzost Gaz Si-
cakligmin (EGT) anormal yiikselmesini 6nler. (Buna ilave ola-
rak Low Pressure Turbine’de (LPT) de 2 adet scoop yardimiyla
Fan Discharge Duct’ dan alinan havayla sogutularak tiim calig-
ma gartlarinda en uygun aralik temin edilir.)

SISTEM NASIL CALISIR?

Sistemin ig gorebilmesi i¢in kullandig1 enerji, motorun High
Pressure Compressor (HPC)iin 5. ve 9. kademelerinin sikistir-

8 UTED

d1g1 havadir. Bu havalart HPT TIP SHROUD’ a sevkedecek olan
HPTCC Valf, Main Engine Control (MEC) den gelen yaktit
sinyallerine gére hangi havay: kullanacagina karar verip uygu-
lar. Valften ¢ikan hava, HPT SHROUD’u ¢epegevre saran bir
manifolda gider. Sevkedilen havanin 1sis1 HPT pallerinin uglart
ile SHROUD arasindaki aralig1 en uygun 6lgiide tutar. 5. ve 9.
kademe kompresdrden alinan hava SHROUD SUPPORT yapi-
sinin 1511 genlesmesini kontrol altinda tutar.

Iki ayr1 kademenin 1s1s1 ve basinci degisik oldugu icin sis-
tem su 3 kombinasyonda kullanim yapar.

1. Yalmz 5. kademe havasi

2. Yalniz 9. kademe havasi veya,

3. 5. ve 9. kademe havalarim karigtirarak.

Motor ¢alistirildiktan sonra, rolantiye eristiginde (IDLE PO-

- ___’._

o
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WER) yalniz 9. kademe havas1t SHROUD’a sevkedilir. Sayet
gaz kolu, motorun N2 devrini azaltacak veya arttiracak sekilde
degistirilecek olursa, hava akisi da optimum aralik edecek sekil-
de degistirilir. Motorun muhtelif sabit takatlarinda kullandig:

Calisma esnasinda MEC tarafindan sevkedilen yakit, actu-
ator valf icinde (pistoncuklardaki orifislerden de gecerek) he-
men her tarafta dolagir. Sistemi calistiran 3 ayr1 yakat sinyali ki-
saltma adlar soyledir:

hava siralamasi( asagi-yukari) soyle
olur.

1. Relanti takat1i IDLE POWER)-
9.kademe havasi

2. Seyahat takati (CRUISE PO-
WER)-5. kademe havasi

3. Tirmanma takati (CLIMB PO-
WER)- 5 ve 9. kademe karigimi

4. Kalkis takati (TAKE-OFF PO-
WER)-9.kademe havasi.

HPT CC VALF, Actuator ve Air
Valve kisimlarindan meydana gelir. Ac-
tuator kism1 MEC’den gelen 3 ayr yakit

HPTCC TIMER, kal-
kig takatinda dev-
reye girerek sani-
yelerle dlciillen za-
man arahginda ha-

Pb = Fuel Bypass

Pcr=Case Press (Intermediate Servo
Press)

Pc= Servo Press High

Basing farkliliklari: Pb < Per < Pc
dir.

HPTCC Valfi ¢aligtiracak olan yakit,
MEC’den ¢iktiktan sonra HPTCC TI-
MER’a gelir ve oradan gectikten sonra
Actuatorun 5 veya 9. kademe pistoncuk-
larina gelir. Yalniz pistoncuklar: kisalt-
maya sevkeden (yay’a ilave olarak) Pcr
yakiti TIMER’a ugramadan direkt ola-

sinyali ile ¢alisir. Bunlar; TC1 (Pc veya
Pb), TC2(Pc veya Pb) ve Pcr’dir. Actu-
atordeki 2 adet pistoncuk normalde yay
yiikii altinda olup birisi 5. kademe hava-
sina bagli olan klapeyi kapali, digeri 9.
kademe havasia bagli olan klapeyi agik
tutar. Sonug olarak normalde; 5. kademe
havasi kapali, 9. kademe havasi aciktir.

5. ve 9. kademe havalarinin ayn1 an-
da kanigtirllarak (CLIMB POWER) kullanildiginda, 5. kademe-
ye dogru gitmesini dnlemek icin 9. kademe havasi bir daraltici-
dan (ORIFICE) gecerek manifolda alinmigtir.

Motor durduruldugunda MEC tarafindan gonderilen yakit
kesilecegi icin her iki actuator pistoncuklari yay yiikii ile iceriye
girerler (kisalirlar) ve 5. kademe klapesi kapanip 9. kademe kla-
pesi agilir.

va kaynagini degis-
tirerek kullandirir

rak pistoncuklarin altina gider.

HPTCC TIMER, kalkis takatinda
(daha once kabaca 9. kademe havasi de-
migtik) devreye girerek saniyelerle 6l¢ii-
len zaman aralifinda hava kaynagini de-
gistirerek kullandirir.

Motora kalkig takat1 i¢in gaz verildi-
ginde, motorun N2 devri, %95,7’ye eris-
tigi anda TIMER 182 saniyelik bir siire
icin devreye girer ve sirasiyla:

1. Tk 8 saniye siireyle HPTCC’a hava gonderemez.

2. 9. saniyeden 152. saniyeye kadar yalniz 5. kademe hava-
s gonderir.(143 saniye siiresince)

3. 153. saniyeden 182.saniyeye kadar 5 ve 9. kademe hava-
larim karigtirarak gonderir (29 saniye siiresince)

TIMER, bir solenoid’in enerjisiz kalmasi ile sadece ugak
yerde iken calisabilir. Ucak yerden kesildigi anda AIR

HPTCC TIMER
SOLENOID VALVE

"l'm_j\\ :‘#’fﬁ%ﬁ )

\ ] G?_
| "'-
//r,n 30

FUEL FLOW
TRANSMITTER
(REF)

SENSING RELAY, solenoidi enerjileyerek TIMER’in dev-
reden ¢tkmasini saglar.

Dikkat edilirse, kalkis yapan bir ucakta TIMER’1n
ikinci basamak islevi heniiz bitmeden ugak yerden kesile-
cek ve solenoidin enerjilenmesi ile TIMER (182. sn. dol-
madan) devreden ¢ikacaktir.

ONEMLI HUSUS:

Muhtelif nedenlerle B-737 motorlarini yerde, test ve
ayar icin kalkis takatine kadar calistirdigimizi biliyoruz.

Bu sirada ugak yerden kesilmeyecegine gore, AIR
SENSING RELAY, solenoidi enerjilemeyecek ve N2
%95,7’ye eristiginde, TIMER devreye girecektir. TIMER
‘in ikinci basamagi 143 saniye siireyle 5. kademe havasi
gondereceginden SHROUD’da 1s1l daralma meydana ge-
lip, HPT pallerinin uglarina degebilecek ve ¢ok agir bir
HPT hasar1 olusacaktir. Bu tehlikeden uzak kalabilmek
icin yerde yiiksek takatta motor ¢alistirmalarinda (TEK-
NIK KONTROLLUKTA BULUNAN) 6zel bir takimla
Timer 6nceden DE- ACTIVATE edilmelidir!

Erhan jy\ay\g:

Ucak Teknik Kontrol Miidiirii

Kaynak: B 737-400 Maintenance
Training Manual ve
Aircraft Maintenance Manual

UTED 9
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GULE GULE OYA BEY....

Bir mududr dasunun... Hem kendine
bagli personelin sevgi ve saygisini
kazansin, hem de idarecilerinin tak-
dir ve glvenine mazhar olsun.
Olmaz boyle bir sey demeyin.

Iste 6rnek bir idareci; OYA BEY!
Toplumculugu ile idareciligini, bilgisi
ile kaltarant, kurallarla inisiyatifini
birlestirebilen érnek bir insan.

OYA BEY GULE, GULE... BUNDAN
SONRAKI YASANTINDA BASARILAR

VE MUTLULUKLAR DILERIZ...

Sefa INAN

Sefa inan: Oya hanim, emekli
oluyorsunuz. Dogru mu?

Oya Torum: Evet.

Sefa inan: Emekli olmak icin
erken degilmi?

Oya Torum: Bence de cok erken...
Daha yapacak ¢ok is var. Ama cok da
“GENC"” ARKADASIMIZ VAR.

Sefa inan: Peki bu karar na-
sil verdin?

Oya Torum: Bu karari bana esim
verdirdi. beraber calisacagiz. Bir de do-
gal olarak tlke sartlarindaki olumsuz ge-
lismeler. Ne olacagiz belli degil. Emekli-
lik yasi uzayabilir. Kidem tazminati don-
durulabilir. Yénetimler degisebilir. Belki
bu sebeblerden baska en az 10 sebeb
daha siralanabilir. Disin ki, 19 yillik
hizmet i¢in; 250.000.000.TL aliyorsun.
Bu para 6 ayda 500.000.000.,TL. olu-

yor. Neden bekleyeyim. Ama en korkun-

cu, gelecege givensizlik.
Sefa Inan: Hangi gelecek? Ki-
min gelecegi? Sizin mi?

- Oya Torum: Hayir, hepimizin gelece-

gi... Yabancilara bakiyorsunuz. Mutly,
neseli, kararli, iddiali, kendinden
emin.Bilgili, herseyden &nemlisi,insanca

10 UTED

Yabancilara bakiyorsunuz.
Mutlu, neseli, kararh, id-
diali, kendinden emin.Bil-
gili, herseyden 6nemlisi,in-
sanca yastyor. Cinkii gii-
vencesi var. Biliyor ki; cali-
sirsa sinifinmi gecer. Hata
yaparsa trafikte, polis ce-
zay1 keser. Aldigr malin
etiketi neyse, kendisi de
odur. Miigikten, resimden,
spordan tad ali. Ve mutla-
ka isinin disinda bir hobi-
si vardr.

yastyor. Cinki giivencesi var. Biliyor ki;
calisirsa sinifini geger. Hata yaparsa tra-

fikte, polis cezayr keser. Aldigi malin eti- -

keti neyse, kendisi de odur. Miizikten, re-
simden, spordan tad alir. Ve mutlaka isi-
nin disinda bir hobisi vardir. Niye biz la-
yik degiliz2 Baskentimizin Belediye Bas-
kani; bir heykele viicut ifrazat gikararak

risine bu

tepki gdsteriyor. Heykel bence de tartisi-
labilir, ama, o baskan nasil bekler vatan-
dastan sokaga tikirmemesini?...

Sefa inan: Bunca hareketli bir
yasamdan sonra evde ofurmak
nasil olacak?

Oya Torum: Ben Sadece THY'dan
emekli oluyorum. Akademik yénim ve
meslegim, Allah izin verirse sirecek...

Sefa inan: Biraz kirginhk mi
var? Bana mi dyle geldi?...

Oya Torum: Kirgin mi2... Buna hayir
dersem sana yalan séylemis olurum. Bili-
yorsun ben, 1988’de Insaat Emlak’den
onurum kirllarak geldim.

Sefa inan: Mesele neydi?...

Oya Torum: O giinlerin Destek Bas-
kani ile galisma prensiplerimiz ve ilkeleri-
miz ¢ok aykiri idi. Sn. Kozlu meseleyi an-
ladiginda benim igin gok geg olmustu.
Cinki, secildi gitti.

Sefa inan: Peki binaya niye
gitmiyorsun?

Oya Torum: ¢ok zorunlu olmadikga
gitmem. Disinebiliyor musun binanin gi-
bina Destek Baska-
N 0 B 2 B B e e Bm e zamani-
ninda yapildi diye yazdi. Bu binanin

—
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avan projesini1978 yilinda Prof.Muhlis
Tirkmen'in liderliginde insaat Emlak Mi-
dirligi Mimar ve mithendisleri gece giin-
diiz ¢alisip heyecanla yapmistk. Kimse-
nin aklina mesai bile gelmemisti. (Kesif
bedeli 90.000.000.TL idi.) Daha sonra
tatbikat projesi Levent Aksit, Yasar Ma-
rulvali tarafindan yapildi. Simdi ne o
ekipten, ne de ruhtan geride bir sey kal-
madi. O levhalar canimi sikiyor. Gérme-
mek igin mecbur kalmadikga gitmem.
Hem bunlari bosver, bende derin izler bi-
rakh. O dénem Tirkiye'de’de de derin
gukurlar agti. Doldurmak zor. Degerler
asindi. ilerde film senaryosu yazaca-
gim... Fakat burada TEKNIK'te is hayat-
min en gizel 5 yilini gegirdim.

Sefa inan: Peki Oya Bey sézii-
ne de kiziyormusunuz?

OyaTorum: Asla... Hosuma gidiyor.
Ben DADAS"im. Bizim Erzurum’da sayg:
duyulan sevilen hanimlara “PASA” der-
ler. Mesela, babaannem Aliye Pasadir.
Bana da cocuklugumdan beri Erzurum’lu-
larin ortaminda, “Oya Pasa” denir.

Sefa inan: Bir ¢ok yenilikler
yaptiniz. Ah, sunu da yapsaydim
diye bir sey icinde kaldi mi?

OyaTorum: Bir kere yenilik/Atelye fa-
lan dedigin hic bir seyi BEN YAPMADIM.
BIZ YAPTIK. Eger, Yusuf Bey, Yurdaer
Bey, Sizler ve benim SEVGILl CALISMA
ARKADASLARIM destek vermeseydi, be-

nimsemeseydi, olur muydu?

Hepsini tek tek, dyle seviyorum ki;
tahmin edemezsiniz. Ama heniz yapil-
madik o kadar ¢ok sey var ki...

Sefa inan: Basarih bir yénetici-
sin, Oya Bey. Bunu neye bor¢lu-
sun?

Katilimh yonetimin kiiciik
bir modeli. Ama kalite
cemberlerini kuramadik.
Her kes diisiincelerini ra-
hatca soyledi. Her giin bir-
seyler 6grendim. Ben ar-
kadaslarima giivendim.
Onlar bana.

OyaTorum: Demin de soyledim. Ca-
lisma arkadaslarima... Onlara firsat ver-
meme... Katilimli yénetimin kictk bir mo-
deli. Ama kalite cemberlerini kuramadik.
Her kes disincelerini rahatga séyledi.
Her giin birseyler 6grendim. Ben arka-
daslarima givendim. Onlar bana. Bak,
sana birsey diyecegim. Uted Genel Kuru-
lu'nda Sendika baskanimizi dinledim.
Cok iyi bir hatip. Konustugu her seye ha-
kim, ama, hep “BEN” diyor. Bu yanlisi
yapmayin. Kitle sizi desteklemez. Genel

Kurul'da beni: sasirtan bir sey daha oldu.
Seni sendika da tutmuyor, isveren de...
Sonuna kadar kalamadim, ama yine bas-
kan secilmissin. Seni ve Yénetim Kurulun-
daki arkadaslarimi génilden kutlarim.

Sefa inan: Oya Bey, yurtdisina
gitmiyorsun, neden?

Oya Torum: Dogru. Ama géreve git-
mem. Goreve 19 yil icerisinde 4 kez git-
tim.Toplam; yol dahil 15 gini gegmez.
Cinki, ben 6nce ANNEYIM. Evimi
birakamam ve beraber ¢alishigim ar-
kadaslarimin bu imkanlardan yararlan-
malarina ¢aba sarfederim.

Sefa inan: Su anda THY’de
hangi makamda olmak ister-
diniz.?

Oya Torum: Biliyorsun da niye
soruyorsun? Allah, allah. Hani sen 23
Nisan’da Genel Midiir olacaktin, beni
de Egitim Baskanhigi'na getirecekin...

Sefa inan: Oya Bey, sizinle
yaphgimiz bu giizel sdylesiyi kay-
dettim. Misaade ederseniz, der-
gimizde aynen yayinlayabilir-
miyim.

Oya Torum: Hay allah. Keske séy-
leseydin de diizgin konussaydim. Bir
sézim daha var. Litfen UTED'i ve UTED
DERGI'yi yasatin. UTED DERGI kurum kil
tirini evlerimize tasiyor. Ve de ben sev-
gili UTED'den emekli olmuyorum ki...

aTeED N



AKTUEL

HAKLI?

Gegen ay Japonya'nin Nagoya bolgesinde Cin Havayollari’na ait
A 300-600 ugaginin dismesi ile ilgili olarak yapilan caligmalar 7§
sonucunda uretici Airbus firmasi ve Cin Havayollari tarafindan
farkli nedenler ileri surtluyor. Burada her iki kurulusun Airbus
ucaklarini uguran firmalari bilgilendirmek amaciyla gonderdikleri

ucagin diisme nedenine iligkin senaryolari yayinliyoruz.
12 UTED
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AIRBUS NDUSTRIE'DEN
ISLETMECILERE...
09/05/1994

KONU: NAGOYA’da Cin Havayollar1 A
300-600 kazas:

Japonya’da CVR ve DFDR her ikis de ince-
lenmis, ve Airbus Industrie’ye kismen elde edi-
lenler isleme tabi tutulmustur.

CVR ve DFDR girigleri olmaksizin ve CVR
ile DFDR arasinda sinkronizasyon birlestiril-
meksizin bilgiler elde edildi§inde bu senaryo
tam olacaktir.

1) Ugak Glide iistiinde ve LOC ile aligne
olarak, full flap/slat configuration ve landing
gear down’ da Approoach manual olarak uygu-
land1.

2) 1050 FT pressure Altitude ‘de belirlene-
meyen bir sebeble GO- LEVERS basilir.

Bu olay:

- DFDR’de Power Lever agisinin ve biitiin
motor parametrelerinin artismi gostermesiyle

Landing mode’da degisiklik oldugunu
ve Go-Lever'larinda ekip islemi oldugu-
nu gosteren CVR'de kaydedilen ti¢ defa
CLICK sesi ile teyit edilmistir.

3) Bu is asagidakilere sebeb olur

- Auto Thrust ve Flight Director Go-
Around mode’ a doniisiir.

- Ugak Glide'm yukarisina siiriilmiis
olur. Ilk RPM artisindan sonra, ya auto
thrust disengage olur veya daha diisiik
RPM’e override olur.

Pilot Nose Down elevator kumanda-
st uygulayarak ugar.

4) 1030 FT dolayinda pressure Altitude’de,
ugak agagidaki parametreler ile Glide'm 1.5 dot
kadar uzerindedir:

- Airspeed: 145 KT,

- Pitch Angle : takriben 5 derece

- Pilot Nose Down elevator girisi

Bu anda her iki Autopilot 6nce birisi sonra
oteki olarak devrede idi.

Flight Director 'lerhalen GO-AROUND
mod’unda idi.

A/P'lar GO-AROUND modunda devrede.

Bu mode, auto pilot'a nose-up Attitude ku-
manda verdirir

5) Ancak, Approach’t devam ettirmeye ve
Glide’1 yeniden capture ettirmeye tegebbiis gibi
halenNose Down girisi tatbik edilmekteydi.

Bu AP kumandalarini override etmek sure-
tiyle yapilmaktadir, boylece AP auto trim fonk-
siyonu THS’yi kendisinin maksimum nose-
up’ima saptirmasina sebeb olur.

6) AP’larin decvreye girmesinden 31 sani-
ye sonra ve. 700FT dolayinda pressure Altitu-

de’de, heriki AP disengage oldu. THS kendisi-
nin maksimum Nose Up sapmasinda idi.

Airspeed 129 KT, pitch yaklagik 5,5 derece,
VREF'in biraz altinda.

7) Yaklagik 540 FT pressure Altitude’de, bii-
yiik bir ihtimalle Alfa Floor tarafindan tetikle-
nerek her iki motor normal olarak full power’e
hizlandr.

Ekip sonra GO-AROUND bildirdi.

- THS kendisinin maksimum Nose-up sap-
masinda,

- Her iki motor full power

ekipten trim islemi kaydedilmemis

kombinasyonu;

8) Motora full power tatbikinden birkag sa-
niye sonra ve yaklagik 980 FT pressure Alititude
irtifasinda, FLAPS/ SLATS 30-40 tan 15/15 ‘e (2
step) cekildi.

Bu iki step FLAPS/SLATS cekilmesi pitch’i
takriben 36 dereceden 52 dereceye arrtirmaya
ve Airspeed’i 124 Kt ‘dan 78 KT'a azalmaya se-
beb olur.

Bu ugag; stall’a soktu ve diizelemedi.

Ucgak sistemleri veya motor arizas! indikas-
yoru yok ve Airbus Industrie mevcut operational
procedures ‘il modifiye etmeye gerek duyma-
maktadr.

A300-600/A310 igin Flight crew operating
manual procedures 1.03.64 P3/4 ve 2.02.03 PI'de
tarif edildigi gibi, uygun procedureu hatirlat-
mak tizere biitiin A310/ A300-600 flight opera-
torlerine ayri telex gonderilmis olacaktir. Yuka-
rida anlatilan senaryo en kisa zamanda biitiin
recorder’ler birlestirilmis bilgileri Airbus Indust-
rie’ce elde edilince netlegmis olacaktir.

CIN HAVA YOLLARI UCAK
BAKIM KISMINDAN BUTUN
A300/A310/A300-600/A320/
A330/A340 ISLETICILERINE...

4 Mayis 1994 tarih, TLX AIT A 300-600/
NGO 003 teleksinizde biitiin recorderlerin bir-
lestirilmis bilgilerini elde ettigmizi ifade ederek
sirketiniz tarafindan baglangigta anlatilan senar-
yoyu teyit ve tasfiye edeceksiniz. Ve 30 May1s
1994 TLX AIT 004 ‘i takiben bizim &nceki AIT
‘de tamamen onaylanip yayinlanan senaryo gibi
biitiin elde edilebilir bilgilerin detayl: analizin-
den sonra tesbit edersiniz. Biz tamamen farkin-
dayiz ki, Japon AAIC tarafindan biitiin para-
metrelerin yalniz 34’1 isleme tabi tutulmustur.
tarif ettiginiz senaryo CVR ve DFDR’den sink-
ronize bilgiler olmaksizin tanzim edilmistir.
Boylece Cin Havayollari, tarafinizdan bu gibi
sonug tanzimini siddetle protesto eder. fkincisi,
AIT 004'de ifade ediyorsunuz ki; ekip muhabe-
resi yapilmadig1 ve yaymlanan ¢alisma prece-
dure’une bagl olunmamas: indikasyonlar: var-
dur. Biz bu kazanin incelenmesinde Japon AAIC
tarafindan gézlemciler olmasin teklif ettik. Ve
karsilikli anlayisla, otoritelerce kazanin muhte-
mel sebebinin son agiklanmasindan 6nce sonug

tanzim etmeyi dogru bulmadik. Incelemelerin
ilk agsamasinda sonuca varma gabaniz son dere-
ce eksik onciiliiktiir ve siiphesiz inceleme komi-
tesince arzu edilmeyen karisikliga neden ola-
caktir. Yaptiginiz miisterek calismaya tamamen
aykiridir.

Bizim calismamiza gore, NAGOYA kazasi,
11 Subat 1991’deki Moskova olaymna pek gok
benzemektedir. Olaydan sonra crew Operations
Manual VOL. I de (1.03.64 ) uyaris: géstermek-
tedir: Szin egitim programmin herhangibirinde
onun 6nemi asla bulunmamaktadir. Flight
Control Computere modifikasyonla ilgili servi-
ce biilten A 300-600 icin (SB A 300 22-6021 ) Ha-

W $E 3T

CHINA AIRLINES

ziran'93 ‘de sonradan yaymlanmustir. O zorunlu
isleme ihtiyac1 olmayan alelade bir servis biilten
gibi yaymlanmugsti. Ve bu TLX/AIT 004'te bilgi-
niz olsun ki, biitiin A310 ve A300-600 isleticileri
bu biilten igine dahil edilmelidirler. Bu service
biiltenin 6nceliginin arttirilmasi ve dneminden,
bu gibi kazadan korunmak bakimindan haber-
dar olunuz.

Biz Cin Havayollar, sizin igleticiniz olarak
tizgiiniiz ki; bu gibi zamansiz isler yapmaktasi-
niz. Sonug olarak, inceleme halen devam etmek-
tedir.

C.M.WU Director, Aircraft
Maintenance Dept. China Airlines

UTED 13



M Japonya’'da, Birlesmis Mil-
letler Cocuk Orgiitii UNI-
CEF'in onderliginde bir ya-
ri maraton kosusu duizen-

TURKISE
AIRLINES ]

arismalardan elde edilen ge-
lirin %30'u ( 6.304.050. Ja-
pon Yen'i ) Afrika’daki cocuk-
larin tedavi fonuna konmak
Uzere UNICEF'e, 900.000
Yen'de Runner’s Aid adli kurulusa bagislandi.

Tark Hava Yollari, boylesine anlamli bir or-
ganizasyona katkida bulunarak; 3 Tdrk atletin
Japonya'ya gidis-donus biletlerini sagladi..

THY'nin misafiri olan atletlerden Yavuz Sap,
yurme engelli olmasina ragmen, dunya kita-

14 UTED

lendi. Tarihinin en fazla
katihimi ile gerceklesen bu
kosuya, dunyanin cesitli
tlkelerinden tam 9032 at-
let katildi. Hyomo bélgesi-
nin Nishinomiya sehrinde
9 ayri dalda yapilan yaris-
malarin yari maraton da-
linda, erkeklerde, Turk at-

let Haydar Dogan, Bayan-
-
]0 74} b iﬁ; larda ise Kenya'l atlet Var-
TTIR siro birinci oldu.

lararasi musabakalarda yarismis bir atlet.

54 yasinda iken cocuk felci gecirerek, yuru-
me yetenegini yitiren Sap, bu zorlugu yenebil-
mek icin spor yapmaya basladi. Sonraki yillar-
da, New York maratonu dahil olmak uzere,
dunyanin dortbir yaninda 5 km. nin Uzerinde-
ki mesafelerde yaristi ve GUney Afrika’daki Ok-
yanus Maratonu'yla rayalarini gercgeklestirdi.

Yavuz Sap ile Japonya'ya gelen diger Tark

atlet Haydar Dogan, Turkiye yari maraton bi-
rincisi olmus. 1991 yilinda Malezya’'daki mara-



tonda da sampiyon ola-
rak “dstun kosucu” ismi-
ne hak kazanmis bir at-
let:

Nishinomiya yart ma-
ratonunda da birinci ola-
rak gercekten ustun bir
kosucu oldugunu kanit-
ladi. Iki sporcunun antre-
noru Osman Atakan Te-
kin'de yillar once sirikla
yuksek atlamada yaris-
mis, ve su anda atletizm
federasyonu Uyesi olan
degerli bir spor adami.

Turk Hava Yollari” ni
anlamli desteginden otU-
rd, sporcularimizi da ba-
sarilarindan dolayi kutlu-
yoruz.

1 Nk

% Aum;s

| “3e2 mo
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AVRUPA HAVAYOLLARI MART 1994 TRAFIK NETICELERI

vrupa Havayollar: Bir-
Aligi (AEA) ‘ne iiye hava-

yolu sirketlerinin, Av-
rupa yolcu trafigi Mart
1994’de %14.1 gibi biiyiik bir
oranda artis goterdi. Kargo
trafigi de %13.2 gibi énemlj
oranda arttl. Bu tiir biiyiik
trafik artislar: genellikle
1994 yilinda yasanan Kérfez
Savasl ve 1986°daki Libya ve
Cernobil gibi, sektérii derin-
den etkileyen olumsuz do-
nemler sonrasinda gériil-
mekte.

Mart 1994’te en diisiik
trafik artis1 %1.8 ile Kuzey
Afrika’da en yiiksek trafik
artisi ise %21.1 ile Gliney At-
lantik’te gerceklesti. Avrupa
ici ve Kuzey Atlantik trafik
artislari sirasiyla %15.0 ve

%9.1 oranlarinda gerceklesti. Toplam dis hat doluluk orani ise %68.3 oldu. AEA Genel Sekreteri Karl Heinz

Neumeister “ Sonuclar miikemmel de
birseyler yanlis” seklinde konustu.

gil, ancak iyi. Eger uzun dénemde para kazanamayacaksak, demek ki,

ECO UYELERI YENi BiR HAVA YOLU KURUYOR

yonu’na uye on iilkenin kuru-
cu tyeleri olan, Pakistan,
Iran, Tiirkiye, ile daha sonra top-
luluga katilan Afganistan, Tacikis-
tan, Kirgizistan, Kazakistan, Oz-
bekistan, Tirkmenistan ve Azer-

Ekonomik Isbirligi Organizas-

16 UTED

baycan ortak hava tasimacilig1 sir-
keti kurmak icin calisiyorlar. Bu
ortakligin adinin ECD Air olmasi
ve y1l sonunda faaliyete gecmesi
bekleniyor.

Proje, Ocak 1994 ‘te iiye iilkle-
rin digisleri bakanlarinca onaylan-

ways(BA) diger havayolu sir-
ketleri ile kurduklar1 ortak-
liklar1 uluslararasi Phoenix Ha-
vacilik Sempozyumunda tartisti-
lar. LH'nin Amerika Bolge yetkili-
si Frederick Reid, LH'nin United
Airlines (UA) ile olan kod payla-
sim1 anlasmasinin 1 Haziran’dan
itibaren baslamasinin, 1 Tem-
muz tarihinden sonra ise LH yol-
cularina UA'nin Giiney Amerika
seferlerinde baglant: verilmesi-
nin hedeflendigini acikladi...
Bir baska Avrupali tasiyici

I ufthansa (LH) ve British Air-

di. ECO Air’in kurulusu ile ilgili
konular,milli havayolu sirketi yet-
kililerince 30 Mart ‘ta Tahran’da
yapilan toplantida gorisiildii. Bir
sonraki toplantinin ise” Agustos’ta
Karaci’de yapilarak projenin so-
nuclandirilmasina karar verildi.

HAVACILIK SEKTORUNDE ORTAKLIKLAR YiNE GUNDEMDE

Iberia ise United Airlines’la 16
Nisan’da pazarlama anlasmasi
imzaladi. Anlasma uyarinca tari-
fe ve promosyon konusundaki
isbirligine hemen baslanirken,
ikinci asama olan ortak kod kul-
laniminin Temmuz ayindan iti-
baren baslayacag ifade ediliyor.
Iberia yetkilileri yapilan anlas-
manin Atlantik asir1 seyahat
eden yolcularin cikarlarini koru-
mak acisindan olumlu oldugunu
belirtirken iki sirketin de uluslar
arasi hatlarda kuvvetlenmesini
saglayacagini belirtiyorlar.
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KARGO TASIMACILIGI
DAHA KARLI

argo, 60 yildir havayollarina yolcu tagimaciliin-
dan daha fazla kar getirmekte. Bu da tastyicilar

icin kargonun 6nemini her gecen gin arttiriyor.
KLM, BA, Singapur, Kanada Havayollar1 gibi tasiyicilar
kargoyu altyapi ve yatirimlar ile miisteri taleplerine
cevap verecek ayri sirketler haline getiriyorlar.

27 milyar $’lik trafik hacmi olan Kargo Sektori, Re-
uter’e gore, hizla artmakta.Ancak bazi uzmanlar kapa-
site fazlas1 ve asir1 rekabetin fiyatlarda etkili olup, tic-
retlerin artmasini sinirlayacagi goriisiindeler.

Diinya kargo tasimacilginin 1/3’i hava kargo ile
gerceklesiyor.

1993°de kargo tasimasi %10 artis gosterdi. Bu artis
sektor icin olumlu olmakla birlikte, giiniin sonunda
tastyicilarin evlerine ne kadar kar gotirdiikleri soru-
sunu da giindeme getiriyor.

. - A
AVRUPA KALITE BiRLIGIi YENIDEN DOGUYOR
lkazar’in ii¢ eski ortagir SAS, Swissair ve
AAvusturya Havayollar:i OS, tarafindan
1989’da imzalanan Avrupa Kalite Birligi
(EQA) anlasmasi tekrar giindeme geliyor. EQA’nin
ic ortag1 ve KLM arasinda gectigimiz yil icinde
Avrupanin en biiyiik havayolunu kurma yolunda-
ki calismalar, KLM'in Amerikal1 ortag1 North-
west’le olan baglarini giiclendirmeye yonelik he-
defi nedeniyle basarisizlikla sonu¢lanmisti.

Alkazar projesinin sonrasinda gerek Avustur-
ya Havayollar1 OS, gerekse Iskandinav Havayol-
lar1 SAS , EQA’nin kendilerine saglayacag: fayda-
lardan hareketle Avrupa Kalite Birligi konusun-
daki faaliyetlerine hiz verdiler. SAS, OS ve SWIS-
SAIR’den olusan trio, halihazirda Bagumsiz Dev-
letler Toplulugu’ nda ortak istasyon kullanimi
konusunda ¢alismaktalar.

Eski ortak KLM ise, Amerikali ortagi North-
west’le Atlantikasiri ucuslarda kod paylasiminda
anlasma saglarken, genisletilmis business class
hizmetini uygulamaya koymak tizere ¢alismalari-
ni stirdiiriiyor.

LUFTHANSA'DA OZELLESTIRME CALISMALARI

zellestir-
me, Luft-
hansa

(LH) da yeni bir
sirket yapis1 olus-

turmanin anahtari olarak
goriilmekte. Sirket yeniden yapila-
nirken, cesitli bolimler kademeli
olarak ayr1 bagimsiz birimler haline
getirilecek. Onerilen birimler Sistem

ve Bilgi Islem, Kargo, Yer Hizmetleri
ve Teknik.

LH Halkla iliskiler Miidiirii Dan
Lewis, kargonun ayr1 bir sirket biri-
mi olarak olusturulmasinin ¢ok ye-
rinde olacagini ve muhtemelen bir
yil gibi kisa bir siirede gerceklesece-
gini belirtti. Teknik hizmetler bolu-
miiniin Avrupa icerisinde teknik ser-
visi yaymak amaciyla, EDS ile anlas-

ma imzalayarak karli bir birim olus-
turmasi hedeflenmekte.

Alman hikimeti, 1995 yili so-
nunda LH hisselerinin tiimiinitn sa-
tilma planinin kabul etti. Plan uya-
rinca, hiikiimet, hisse payini %51’
den %38’e dusiirtirken, 1995 yili bit-
meden geri kalan tim hisseler satila-
cak...

Kaynak: APK Baskanlig1 Biilteni
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inlandiya’yr bin goller tl-

kesi olarak adlandiranlar,

aslinda haksizlk etmis-

ler; ctnkt Finlandiya’da
1000 degil, irili ufakli 55 000
gol vardir.

Fince’ de ulkenin adi Su-
omidir. Yaklagik 334.000 km?2
yUzdlcimui olan ve Avrupa kita-
sininin en eski bolimande yera-
lan Finlandiya’'da 4.960.000 in-
san yagar. Baslica sehirleri; Hel-
sinki(Baskent) Tempere, Tur-
ku, Lahti, Pori, Oulu, Vaasa, Ku-
opio dur.
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TURIZM

INLANDIYA

Finlandiya'da baglangicta ba-
likgilik ve hayvan yetistiriciligiyle
gecinen Lapon’larin yasadiklari
saniimaktadir. Arkeolojik kazilar
ve yer adlari bu tezi dogrula-
maktadir.

Fin-ugur dilinden ve irkindan
olan Finler, o zamanlar Baltik
denizinden Ural’a ve Mosko-
va'dan Finlandiya korfezine ka-
dar uzanan Tayga'da yasiyorlar-
d.

Finlandiya’da ekenomik ha-

yat, herseyden 6nce zengin or-

man kaynaklarinin rasyonel bir

sekilde igletilmesine dayanir. Ya-
sam seviyesi Bati Avrupa ulkele-
rinden hemen biraz asagilarda-
dir. Bunun nedeni ise; orman
Urtnlerinden baska hemen he-
men iktisadi hicbir degeri yok-
tur. Ayrica iki de savag kaybet-
mesi Finlandiya’nin gelismesini
etkilemistir.

Finlandiya, milli uyanigina ka-
dar, Almanya’nin etkisi altinda
kalmisgtir.

Bu essiz ulkenin her tarafi
basli bagina bir doga harikasi sa-
yilacak guzelliklerle doludur.
Ikinci dunya savasindan sonra
epey yikima ugramig olan tlke-
nin kalkinmasi icin caba har-
canmig ve Ulke ayni zamar}da
toplumsal kalkinmasini da ger-
ceklestirmistir. Ulkede her sey-
den 6nce doga turizmi gelismis-
tir. Goller ve daglari ile orman-
lar1 insani hayran birakirken,
dinyanin bu cennet kosesinde







yasamak ayri bir huzur verir insa-
na. Yemyesil ormanlarin arasinda
uzanan nehirler sizi bir anda ala-
bildigine uzanan gollere gikarir.

Goller tzerinde ulagimi sagla-
yan son derece konforlu gemile-
ri ile seyahatin tadina doyum ol-
maz. Ayrica, son derece gelismis
olan hava tagimaciligindan da ya-
rarlanabilirsiniz.

Bu ulkede kaldiginiz surece
yediginiz baliklarin tadina doya-
mayacaksiniz. Agik deniz, gol ve
nehirlerden yakalanmig baliklar
son derece geligskin olan balikgi-
lik tesislerinde igelenerek 6nemli
bir bolumu ihrag edilir.
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Finlandiya'nin diinyanin bagka
hi¢ bir bolgesinde gorulemeye-
cek ozelliklte bir iklim kusagi
vardir. -30C" ye dusen 1si, La-
ponya’da gece gunuginin gorul-
dugu 73 gunluk mayis-haziran
déneminde, 27 dereceye kadar
cikar. GulfStream ve Baltik De-
nizinin sicak su akintilari sayesin-
de tarima elverigli bir iklim olu-
sur.

Ic kesimdeki goller bolgesi,
Finlandiya'nin can damaridir. Ki-
yI bolgesine gore dig etkilere da-
ha az acik olmakla birlikte, II.
Dunya Savagindan sonra hizla sa-
nayilesmistir. Aland adalari, yal-

nizca cografi konumuyla degil
toplumsal 6zellikleri bakimindan
da Finlandiya’nin geri kalan kesi-
minden cok farklidir. Hemen ti-
miiyle Isveg lilerin yagadig adalar

Ozerk bir bolge olusturur ve
kendi bayragi vardir. Finlandiya
da toplam nufusun beste Ugl
kentlerde yasar.

Finlandiya’'da 6grenim yedi
yasinda baglar, zorunlu ve para-
sizdir. Ogrenciler, ahgap ve metal
isciligi muzik, ev ekonomisi, bah-
cecilik gibi egitimler gorurler.
Ugtincu yilda yabanci dil egitimi
baglar. Dokuz yillik egitimiden
sonra, dgrenciler yuksek o6gre-

[ mEE = EEEEEEEEE—————————————————————
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nim kurumlarina gidebilirler. Helsinki Universitesi
ve Helsinki Teknoloji Universitesi tlkenin en bu-
yuk Universiteleridir.

Saglik hizmetleri tm vatandaslar igcin parasiz-
dir ve 65 yasindan sonra herkese aylik maag bag-
lanir.

19.ytizyilda, Elias Lonnrot tarafindan eski Fin
baladlari, lirikleri ve buyuli sozlerinden derlenen
Kalevela adli destan, Ulkede ulusal bilincin uyan-
masina ve yerlegip glglenmesine neden oldu. Bu
canlanig spora kadar yansimistir.

Bugtin Finlandiya’da bir ¢ok sanat senlikleri
duzenlenir. Hemen her bucakta bir tiyatro toplu-
lulgu vardir. Ayrica birgcok muze ve sanata egiti-
mi veren okul bulunmaktadir. Finlandiya'nin ulu-
sal sporu kayaktir. Ulusal canlanig yillarindaki milli
ruh spora da yansimig, bir cok yerde kayak yarig-
malari duzenlenmeye baglanmigtir. 1920, 1924 ve
1928 Olimpiyat oyunlarinda atletizmin kogu dalin-
da basarilariyla ulusal kahraman ilan edilen “Ugan
Finlandiya’li” Paavo Nurmi ve gene kogucu Las-
se Viren ulkenin en tnlt sporculari oldular.

Tarihi hep istilalara ve saldirilara karsi, ulusal
birligini ve kulttrint korumak ugrunda savaglar
icinde gecmis, ama buglin dunya Ulkeleri arasinda
yerini almasini bilmis bu kigtk ama olaganusti
ulke gercekten gorulmeye deger...

ILPO JARAMO

ng Baltic herring at Helsinki's market place. MARKKU JUNTUNEN
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TEKNIK KONTROL MUDURLUGI
TEKNIK DUYURULARI

KONU : A340 Motoru CFM56-5C

Magnetic Chip Dedector Fa-
ult Mesaj1 ve Havada Motor
Durdurma

REF : CFM International Memo

ir A340 ucag1 havada “ENG X OIL LOW
PRESSURE” Ecam ikaz1 almis ve kokpit ekibi

motor durdurmustur. (Inflight shut down)

Motor ucaktan indirilerek yapilan detayli incele-
mede, ariza, 4 numarali Bearing’de bulunmustur. Mo-
torun ucus saati (TSN) 1070, saykili (CSN) 253’dur.

info-info-info-info-info-info-info

Hindistan Havayol-
lari'na ait A-300-B2
ucagl 15 Kasim 1993
guni lokal 08.25de,
Madras'mm 100 km ku-
zeybatisinda Kodur
Koyt yakiminda bir pi-
rin¢ tarlastna mecburi
inis yapmistir.

24y olcutvie 13
ekibi bulunan uc¢akta 4
kisi hafif yaralanmistir.

Madras-Haydara-
bad-Delhi seferini ya-
pan ucak, sis nedeniyle
Haydarabad’a ineme-
mis, Go-Around’dan
sonra Flap-Jam arizasi
olusmustur. Ucak,
Emergency alan olan
Madras’a divert etmis
ancak yakit1 bittigi icin
mechburi inis yapmak
zorunda kalmistir.

Kasim 1976’da ser-

22 UTED

vise giren ucagin olay
aninda 36.468 ucus sa-
ati ve 25.074 saykili
mevcuttu.

11k incelemeler uca-
gin inis takimlar acik
ve motorlarin calisir
durumda mecburi inis
yaptigini gostermistir.
Ucagin on govdesinde
ve motor kaportalarin-
da 6nemli hasarlar var-
dir. Buytk ihtimalle
burun dikmesi katlan-
MIStIr.

DEDRSSve = CVIR
hentiz okunamamustir.

Airbus ekibi arastir-
malara yardimel olmak
tzere olay mahallin-
dedir. Ilave bilgi alin-
diginda duyurulacak-
tr.

“Previous Flight Report” kayitlar1 alindiginda
olaydan 7 saat once “Magnetic Chip Dedected”
Class-2 Fault Mesajinin var oldugu tesbit edilmistir.

A340 ucaklar servise girdiginden bu yana elect-
rical master chip dedector'un (EMCD) talas varlig:
ile verdigi ikaz dogrulugu baglaminda ¢ok iyi servis
verdigi tecriibelerimizle bilinmektedir. Tkazlarin
%701 yeni motorlarin ilk 250 ugus saatini doldur-
madan 6nce alinmaktadir ve toplanan talasla ilgisi
iyidir (yalanci ikaz ihtimali disuktur).

Bu durum gozoniine alindiginda, AMM 79-00-
00-281-801’e gore, EMCD’de yukaridaki mesaj alin-
diginda ilk firsatta gerekli kontrollar yapilmali ve

- 6nemli olayin meydana’ gelmesi 6nlenmelidir.

Buna ilave olarak, “Electric Master Chip Dedec-
tor” sisteminin devaml olarak yakindan takip edi-
lerek guivenirligi hakkinda bilgi edinilmesini 6neri-
riz.

ok ok

normallik sonucu, kargo kapisini, ¢alistirma
A(agma/kapama) sonunda yellow elektrik

motor pompanin c¢alismaya devam ettigi ve
akabinde de overheat olusarak ECAM’da ikaz cikar-
dig1 anlasilmistir.

Incelemeler, bu olayin cargo door manual selec-
tor valfinin (MSV) hafif bir sikisiklik sonucu notr
pozisyona donemeyip close veya open’da kalmasi
veya MSV’in proximity siviclerinin elektrik arizasi
yapmadan kaynaklandigini gostermistir.

MSV’de yapilan incelemede iki olay tesbit edildi:

Birincisinde: MSV, ucak yapisina tikilirken yara-
tilan bir kasilma sonucu valfin lever saft1 sikisiyor
ve kullanim sonu selektor birakilinca yay yiki ile
tam olarak notr’e gelemiyordu.

Ikincisinde: Imalatta ucaga takilan S4-3400900
Amend “C” P/N’lu MSV’in i¢indeki 0-Ring ucak y1-
kanirken giren su nedeniyle sisiyor ve lever saftin
stkismasina neden oluyordu. Amend “D” ile bu 0-

—
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Ring yerine back-up ring konarak bu problem kal-
dirilmaktadir.

Yellow elektrik motor pompasinin (E-Pump)
kargo kapisi calistirma sonrast durmayip calismaya
devam etmesi E-Pump ile Yellow Hid sivisinin
Overheat olmas! sonucunu yaratir.

Bunun sonucunda DA E-Pump arizasi ve yellow
hid sivisinin bozulmasi ile karsilasilir. Motorlar ¢a-
lismazken yalniz E-Pump devamli calisirsa, Yellow
Hid kullanan ucus kumandalarimin ufakta olsa da-
hili kacaklarina hizmet verecek ve ytk altinda ola-
caktir.

Yerde kargo kapisi ¢alistirmasi esnasinda E-
Pump1 uzun stre calistirarak overheat’e neden ol-
mayin.

Airbus, Havayollarini kargo kapi ¢alistirmalarin-
da AMM 52-30-00 PBlock 201’e uyulmasim ve ilk
firsatta MSV icindeki O-Ring’i Amend “D” olaniyla
degistirilmesini tavsiye eder.

Kargo kapisi kullanilinca selektorun notre (gov-
dede “stop” yazili yere) geldigini gorin, gelmiyorsa
elle yardim ederek siz getirin, elektor stop’a alin-
diktan 10 saniye sonra pompanin otomatik olarak
durdugunu duyun. Pompa durmuyorsa, en ge¢ 15
dakika icinde durdurulmalidir. Asagidaki metotlar:

deneyebilirsiniz:

1- MSV’i open veya close’a oradan tekrar stop’a
alin. (iki tam calistirma arasi min. 30 saniye sogut-
ma gerekir) veya,

2- Kokpit'teki 4J] HYD/Yellow/Elec Auto Push-
button'unu off’a alin veya,

3- C/B 9]] ve 10]Jleri ¢ekin veya

4- Ground electric power’i kesin.

Normalde E-Pump’in calistigi disardan duyula-
bilir. Ancak cevre gurultila ise MLG yuvasina yak-
lasilarak oradan sesi dinlenmelidir.

Yellow E-Pump arizali (INOP) ise yellow hand
pump ile kargo kapilarim calistirabilirsiniz.

Kendi yay gucu ile notr'e (stop’a) gelmeyen
MSV’in bu arizasi en yakin firsatta giderilecek sekil-
de not alinmal ve ihmal edilmemelidir.

S/B 52-4001/3001 ile yeni dizayn MSV, A340
MSN 52’den itibaren kullanilacaktir. Ayrica dizayn
ofis, cargo door systeme logic delay (57 MJ) tizerin-
de incelemelerine devam ederek yellow E-Pump’in
uygunsuz/gereksiz ¢alismasini o6nleyecek teknigi
gelistirmeye calismaktadir.

Bilginize: Yukarida anlatilan olumsuzluklarla,
Paris’te yanan A-340 MSN 10 arasinda bir iliski
yoktur.
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KONU : Aeroflot A310-300 Ucaginin
Kazasi
REF : Accident Information Telex,

Ait A310-300/AFL.004/94 1
APR 94

Mart 1994 gtintu Airbus ve General
Electric temsilcileri Rusya kaza arastir-
ma ekibi tarafindan, diisen ucaga ait

Digital Flight Data Recorder (DFDR) ve Cockpit
Voice Recorder (CVR)’in gozden gecirilmesi i¢in
davet edildiler. CVR'da gecen konusmalar tercime
edilmisti.

Airbus ve General Electric temsilcileri ucakla il-
gili gecmis bilgileri de gorebildiler. Ancak biitiin bu
bilgiler hentiz Rusya Kaza Arastirma Kurulu tara-
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findan ac¢iklanmamuslardir.

Bu tarihe kadar, DFDR ve CVR bilgilerinden
ucak, sistemler ve motorlarla ilgili bir ariza varlig
tesbit edilememistir. '

DFDR ve CVR daha ileri asamalarda incelenmesi
icin tekrar Moskova'ya gonderildiler. Rus otoritele-
rince aciklanacak ilave bilgiler tekrar duyurulacak-
tir.

Airbus olarak su anda operating prosediirle ilgili
bir modifikasyon gerekmektedir.

Buraya kadar okuduklariniz telex ile resmen ile-
tilmis bilgilerdir. Ancak ilginizi cekecegini umdu-
gumuz bir gazete haberini de duyurmak isteriz.

Milliyet Gazetesinin 03 Nisan 1994 tarihli ns-
hasinda su haber yazildi:

“Ucakta Olum Oyunu

Aeroflot Ucaginin disme nedeni, kaptanin 15
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yasindaki oglu.

Cenk Baslamis - MOSKOVA

Rus Havayollar1 “Aeroflot”a bagh bir ucagin 75
yolcusuyla diismesine, kaptan pilotun oglunun ne-
den oldugu ortaya ¢ikt1.

23 Mart'ta Moskova-Hong Kong seferini yapar-
ken Altay Daglar1 tzerinde gizemli bir sekilde di-
sen Airbus tipi ucagin kara kutusunun, Fransa'da
dinlenmesi sonucu ortaya ¢ikti. Aeroflot ve Ulastir-
ma Bakanlig1 yetkilileri, kaptan pilot Yaroslov Kud-
rinski'nin, u¢agin kumandasini 15 yasindaki ogluna
verdiginin belirlendigini soyledi. Yetkilelere gore
babasinin koltuguna oturan geng, yanhshkla oto-
matik pilotu devreden cikardi ve dimene carpti.
Bunun tzerine 32 bin feet yukseklikte ucan dev
ucak, korkung bir hizla diismeye basladi. Bu sirada,
gencin arkasinda bulunan pilotlar, dusmenin etki-

siyle kontrol
aletlerine uzana-
madi. Yardimci
pilot koltugun-
da da, hostesler-
den birinin
oturdugu belir-
lendi. Yere cakal-
mas1 4 dakika
suren ucakta,
Kudrinski’'nin
kiziyla 23 ya-
banc1 da vard1”.

Bu  haber
hakkinda her-
hangi bir yo-
rumda bulunma
ihtiyact duymu-
yoruz.

él':V‘I/\C\V\

Jnanc
Ucak Teknik
Kontrol Muduri

info-info-info-info-info-info-info

Yangin ile mucadele-
de yeri doldurulmaz bir
madde olan halon gazi,
ust atmosferdeki ozon
tabakasimi yok etmesi ve
deligin buytumesi tespit
edildigi icin, Montreal
Protokolu 2000 yilin-
dan itibaren bu gazin
imalatini yasaklama ka-
rart almisti. Ancak ayni
protokol, ozon delinme
hizimi dikkate alarak ya-
saklama tarihini 31 Ara-
lik 1993 olarak 6ne al-
mistir.

Bu tarihten itibaren
imalat duracag icin te-
mini gu¢ veya hi¢ mum-
kun olmayacaktir. Ha-
vacilikta yerini doldura-
cak yeni bir madde ica-
di herhalde 8-10 yil1
alacag1 dusuntulmekte-
dir.

Havacilikta kullani-
lan halon gazi (Halon
1301 motor, halon 1211
kabin i¢i) yangin son-
durme tapleri gerekme-
dikce patlatilmamali,
yani, gaz atmosfere sa-
linmamalidir. Aksi hal-
de eldeki stoklar kulla-
nildiktan sonra tapu
doldurmak icin gaz bu-
lunamayacak ve heniiz
alternatif madde bulun-
madigindan problem
cozulemez olacaktir.

Bu husus dikkate
alindiginda:

1- Halon gazi olan
tipler yangin olmadikea
kaza ile patlatilmamali,
yangin sondurme egi-
timlerinde kesinlikle
kullamlmamalidir.

2- Havayollar: ihti-
yaclar1 onceden tespit
edip simdiden temin et-

meli ve emniyetle depo-
lanmalidir.

3- Mumkun olan
yerlerde diger tip yan-
g sonduriculer kulla-
nilmahdir.

THY tup dolum atel-
yesi elinde bir miktar
halon gazi mevcuttur.
Gazsiz kalmamak ve at-
mosferi kirletmemek
icin, revizyona gelen
tip icindeki halon gazi
bir booster pompa mari-
feti ile emilip ayr1 bir
tipe basilmaktadir. Ayni
gaz tekrar eski tup sarj
edilerek korunmaktadar.

Biz, ucak teknisyen-
leri olarak yanlislikla
veya bilerek motor yan-
gin sondurme tipleri ile
kabin ici yangin son-
durme tuplerini patlat-
mamak icin (yangina
miidahale etmiyorsak)
azami dikkat sarfetme-
leri ile arkadaslarimizi
ikaz etmeliyiz.

Baz1 A-310 bakimla-
rinda yanlis uygulama
sonucu tup patlatildig:
TBR nedeniyle sokilup
depoya gotiiriilen kabin
tuplerinin (bir deneye-
lim bakalim diisuncesi
ile) patlatildigr bilin-
mektedir. Bilingli davra-
nisla yangin sondurme
gorevi disinda halon
sarfiyatini sifira duistre-
rek THY’n1 masraftan,
gelecekte gazsiz kalip
No-Go olmaktan ve at-
mosferin ozon tabakasi-
nin deligini buyutmek-
ten biz koruyabiliriz.

Bu yaziy1 okuyan ar-
kadasin, diger arkadas
cevresini aydinlatmasi-
n1 dileriz.
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DAGARCIK

A/C (Aircraft)
Accelerate
Decelerate
Accessory
Active

Actual

Add
Addition
Adjust
Adjusment
Aerodrome
Aerodynamic

Aerology
Aeroplane
Aft

Aid

First aid
Aileron

ATC (Air Traffic Control)

A.D ( Airworthiness Directive)
ASAP (As Soon Possible)
Airfield

Airspace
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: Ucak

: lvmelenmek, hizlanmak

: Negatif ivmelenmek, hizlanmak
: Aksesuvar, techizat

: Aktif, faal

: Gergek, asil

. llave etmek

: llave ek

: Ayarlamak

: Ayar

: Hava meydani

: Aerodinamik, hareket halindeki

hava ya da gazla ilgili

: Havabilimi

: Ucak

: Arka taraf

: Yardim

: Ik yardim

: Ucagin saga sola yatisini

saglayan kanatcik

: Hava Trafik Kontrolu
: Ucusa elverislilik emri
: En kisa zamanda, miimkiin olur

olmaz

: Hava meydani (Askeri meydan-

lar icin kullanihr)

: Hava sahasi




merikan ucak ima-
lat sirketi Boeing’in
ticari ugak bolimi-
niin son serisi olan
“BOEING 777" ucagl, 12 Hazi-
ran 1994 Pazar giini, ilk ugu-
sunu yapmak uzere, yerel saat
ile 11.45’te havalandi...

Ticari havacilik tarihinin en
genis kapsaml ugus testleri,bu
ilk ucus ile baslamis oldu. Pa-
zar ginil 3 saat 48 dakika su-
ren tecribe ucusu, 4800 saat
olarak planlanan komple ugus
denemelerinin ilk adimidir.

Giizel bir tesaduf sonucu,
Boeing’in ilk ucagd: olan, “B
and E SEAPLANE” ucag da
bundan tam 78 y1l 6énce 15 Ha-
ziran 1916 tarihinde ilk ugusu-
nu yapmisti.

HAVACILIK HABERLERI

2 adet Pratt and
Whitney 4084
motoru takili bu-
lunan ilk B 777,
havayollarn, wucak
parcasl ve motor
imalatcgilar: ile
birlikte calisilarak
dizayn edilmis bir
ucak olma ozelligi
de tasiyor.

B 777, bu ilk ugusunda
15000 feet (4. 615 m.) ylksek-
likteki bulutlart delerek 19000
feet irtifaya (5. 864 m.) eristi.
Ucadin dis boyasi, geleneksel
Boeing sema(logo) ve renkleri-
ni (kirmizi-beyaz ve mavi) iceri-
yordu. Tecriuibe uguSunun ta-
mami Seatle sehrininin (Was-
hington State) cevresinde ger-
¢eklestirildi.

1 4
: b 1

Evrhan jV\aV\Q

Ucak Teknik Kontrol Muddru

2 adet Pratt and Whitney
4084 motoru takili bulunan ilk
B 777, havayollar;, ugak par-
casl ve motor imalatg¢ilan ile
birlikte calisilarak dizayn edil-
mis bir ucak olma 06zelligi de
tasiyor. Tecriibe ugusu progra-

‘mi1 icinde, P and W 4084 mo-

torlann 8 ugaga takilacak, buna
ilave olarak 2 ucak General
Electric GE 90 ve 2 ucgak
Rolls - Royce Trent 900 mo-
torlan ile ugacaktir.

Ucadin sistemlerinin given-
lik ve emniyet denemeleri asiri
sicak ve asir1 soguk bodlgelerde
yapilacak, ugus saatleri 1 saat-
ten az’ dan 9 saatlik ER ( Ex-
tended - Range ) uguslarina ka-
dar degisik siireleri icerecektir.
Programlanan deneme ugusla-
rinin basarili olarak tamamlan-
masini takiben P and W motor-
lu B 777’ nin sertifika alma za-
mani 1995 yili Nisan ay1 olarak
duasiuiniilmektedir. 11k musteri
olan United Airlines’ a 15 Ma-
yis 1995’ te teslimi 6ngorul-
mektedir.

GE motorlu olanin Agustos
1995, RR Motorlu olanin sertifi-
ka alma zamani Ocak 1996
olarak planlanmistir.
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HAVACILIK SEKTORU
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2000 yillara hazirlanan diinyanin énde gelen zellikle Airbus ve Boeing
% £ firmalar1 arasindaki aman-
ucak yapim firmalan, dev projelerle korkunc e rehabet conucy Tl

bir yarisin igine girdile’: piyasasina her gecen giin yeni mo-

deller sunulmakta.

Ogellikle Airbus ve Boeing firmalart = Ugak firmalarnin yetkilileri ise
: b K sanayiine yeni bir seyl
arasindaki amansiz rekabet sonucu, ucak .. [ ABINE Yo o £ €

kazandirmak diye telaffuz ediyorlar.

ivasasina her ocecen giin veni modeller Ozellikle ¢éniimuzdeki sonbahar,
4 Becen 8y hayli cekismeli bir pazar yarisina

sunulmakta. sahne olacaga benziyor. Ctnku soz-
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Bu zorlu rekabetle
hava tasimaciligindaki
kalite ve konfor ile
birlikte sektorel
gelismeler de
saglaniyor. En
onemlisi teknik
personele duyulan
ihtiyacin artmis
olmasz olacak...

konusu firmalar, gelistir-
dikleri son model ucaklari-
n1 bu aylarda ucusa vermis
olacaklar.

Boeing firmasinin uzun
mesafeli ucuslar icin plan-
ladigy, B747 modeli, buytk
ragbet gorince, firma hava
ulasim piyasasini ele gecir-
di. Bu durum Avrupal ra-
kiplerinden Fransiz Aeros-
patiale, Alman Aerospace,
ve Ispanyol CASA firma-
larin1 bunyesinde bulun-
duran Airbus Sirketler
Gurubu’ nu harekete ge-
cirdi. Airbus’un B747’lere
karsilik gelistirdigi model;
A 3XX-100 oldu. Cift kath
ve daha cok yolcu tastyabi-
liyor olmasiyla 747’lere
kars1 simdiden ustunluk
saglamis  goriuntyor.
747’ler 350-450 yolcu ka-
pasitesine sahip iken; A
3XX-100’1er ise, 530-840
yolcu tasiyabilecek.

Bu du-
rum Boeing
yoneticilerini
yeni bir ucak
gelistirilmesi
yoninde ca-
lismalara
sevk ettti.
Boeing’in ye-
ni ucagl
B777 ilk de-
neme ucusla-
rinl gectigi-
miz gunlerde
yapti. Ucak
tek katli ol-
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Airbus’un B747’lere karsilik gelistirdigi model; A 3XX-100 oldu.

masina ragmen, ayni yolcu kapasite-
sine sahip olacak. Boeing yetkilileri
simdiden147 siparis almis durumda-
lar. Ancak rekabet bitmiyor tabii...
Airbus yetkilileri hemen yeni bir
model pesinde kosusturuyorlarmis.
Ve sonbaharda piyasaya yeni bir
modelin sunulacag: belirtiliyor.

Fakat Boeing de hemen buna
karsilik “Very Large Civil Trans-
port”(VLCT) “ ¢ok genis sivil tasima”
projesini yasama gecirmeye hazirla-
niyorlar.

- Uzmanlarin yaptiklar: arastirma-
lara gore; 2000'li yillar ucak tasima-
ciligina ragbetin giderek arttig1 yillar
olacak.Siimdilik bu artis(ragbet) ora-
n1 %5.

Stiphesiz bu zorlu rekabetle hava
tasimaciligindaki kalite ve konfor ile
birlikte sektorel gelismeler de sagla-
niyor. En 6nemlisi yetiskin eleman
ihtiyacinin, teknik personele duyu-
lan ihtiyacin artmis olmasi olacak...
Ve uzmanlarin da bu alandaki gelis-
melere ayak uyduracak onlemleri al-
diklarini, alacaklarini umuyoruz.
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Otelimiz, THY mensuplarina
Odo, kahualts 225.000 TL. vega Yarim Pansigon 300.000 TL., 0-6 gos Ucretsiz,
6-12 ygos 250 indirimli olorok 4 toksitte ddeme kolagligr getirmektedir.

OREN Ogretmenler Mahaillesi, Siteler Caddesi Tel: (0266) 416 17 39 Fax: (0266) 416 19 60

1. Bunun tek yolu, yumartayi
yere 1.5 metre ylkseklikten bi-
rakmaktir. Boéylece yumurta 1
metre distigu zaman Kkiriima-
yacak, ama 50 cm daha gittik-
ten sonra ortaligi pislige bula-
yacaktir.

2. Topu yere 90° agi gizecek
bigimde havaya, yani yukariya
dogru firlatirsaniz, top bir sire
sonra duracak ve elinize diige-
cektir.

3. Arabay! geri vitese alip
gerisin geriye giderseniz olur.

4. Ortada yalnizca g kisi
var. Ogul, odulun babasi, baba-
nin babasi.

5. Binicilikte.. Atlarin ayagina
vurulan nali spor pabucu ola-

. rak gérmek gerekir.

6. intihar.

7. Sapkay! tabancanin nam-
lusuna asmiglarsa sorun yok...

8. 15.000 lira. Aga¢ kutugu-
ni ikey bdélmek igin tek kesis
yeterlidir. Dort pargaya ayriima-
sl iginse U¢ kesig gerekir. Bu da
15.000 lira eder.

9. Uyanik seyirci su yaniti
verdi: “Sizin kucaginiza oturur-

GECEN SAYIDAKI TESTIN YANITLARI

sam, siz kendi kucaginiza otu-
ramazsiniz.”

10. Hindistan imparatoru’nun
adi VI. George'du. Kendisi o ta-
rihte ingiltere Kralr'ydi ve Hin-
distan da Ingiltere sémiirgesiy-
di.

11. Bunun iki yolu vardir.
Pantolununuzu hi¢ giymemek
ya da ters giymek.

12. Bir saat uyumus olursu-
nuz, ¢linkl saat 8'i gdsterirken
calacaktir.

13. Yalnizca bir kere gikara-
bilirsiniz, ¢tinki ilk ¢ikarma igle-
minden sonra, “1” rakami, sira-
siyla, 24, 23, 22, 21 vs. rakam-
larindan ¢ikarilacaktir.

14. Babaniz.

15. Sirt sirta durulursa olur.

16. Besinci kisiye elmasini
guvalin iginde verirseniz, hem
elmalarin esit bicimde bélisti-
rilmesini, hem de son elmanin
cuval igcinde kalmis olmasini
saglarsiniz.

17. Muslugu kapatin.

18. Yirmi kilometre. iki bisik-

let saat'te 15’er kilometre hizla
ilerlediklerine, hareket ettikle-
rinde de aralarindaki mesafe
30 kilometre olduguna gére, bir
saat iginde kargilagmalar gere-
kirdi. Atsinegi saatte 20 km hiz-
la gittigine gore, uzun uzadiya
hesap yapmaniza ne gerek
vardi?

19. Bir, iki, Ug.

20. AltI saat. 49 izmaritten
yedi sigara ¢ikar. Ama, her si-
gara (yani 7 izmarit) bittiginde,
ortaya sigaranin 1/7°sini olugtu-
ran yeni bir izmarit ¢ikacaktir.
Dolayisiyla, sonunda, 7 degil, 8
sigara olacaktir.

21. Yari yola kadar kogabilir.
Cunkd, yar yola geldikten son-
ra, ormandan igeriye degil, di-
sariya dogru kosmaktadir.

22. ikisi de 80 dakika etmiyor
mu?

PUANLAMA

Yanitini dogru bildiginiz her
soru igin kendinize “1” puan ve-

rin. Tutturacaginizi hi¢ sanmi-
yoruz, ama, kazara tutturursa-
niz, tam puaniniz béylece 25
olacakir.

18-25 PUAN: Kafaniz bu
yonde galistigina gére, baska-
larini kiglk distirmek ya da
aptalliklarini yizlerine vurmak
icin temelde bir yatkinhiginiz var
demektir. Kafaniz bu iglere bir
hayli ¢alistigina gore, bagkala-
rini faka bastirmaya kafa yora-
caginiz yerde, size hingh olan
baskalarinin oyununa gelme-
mek i¢in 6zel bir ¢aba harca-
maniz uygun olur.

11-17 PUAN: ince bir zekaya
sahip olmadiginiz, ama biraz
gaba harcayarak kendinizi gl¢
duruma dusmekten kurtarabile-
ceginiz anlasiliyor. Ama, size
6gldimiz, burada gérdikleri-
nizi, okuduklarinizi bagkalarina,
hele sizden daha zeki olanlara
uygulamamanizdir. Asil topu-
gunuzdan vuruverirler sizi...

5-10 PUAN: Allah kolaylik
versin.

0-9 PUAN: Sadistlerle dalas-
mamaya bakin.
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UYELERIMIZIN
YARARLANABILECEGI
ANLASMALI
OLDUGUMUZ YERLER

Uyelerimiz agsagida adi gegen firmalardan lye
kartlarini géstermek suretiyle belirtilen kosullara
uygun olarak, mal ve hizmet alabilirler.

* BEYAZ PARK RESTAURANT & TAVERNA
Tel: 242 65 51
Cayirbagi cad. No:74 Bliyiikdere/ istanbul

* HOTEL ADAKULE
Kusadasi/izmir
Tel: 233 00 33/34 den ayrintili bilgi alinabilir.

* KIGILI GiYiM TICARET

Pesin Aligveriglerde %20 indirim. Vadeli
aligveriglerde vade farki alinmadan 5 esit taksit.
KIGILI- BEYOGLU, KiGILI ATAKOY

* KiP MAGAZALARI

Kredili aligveriglerde 6 esit taksit ve 6deme
kolayligi. KiP Beyoglu, Osmanbey; Besiktas,
Erenkdy, Levent, Kadikoy

* METRO GROSMARKET

Dernegimizden temin edebileceginiz aligveris
formlariyla, tim Grosmarket’lerden aligveris
yapabilirsiniz.

* UNITED OPTIK

HertrlG gbzlik alimi ve cam takiminda %20
indirim. Tel: 572 12 73 -
istasyon Cad. Yakut Sokak Balkir Pasajl No:14
Bakirkdy/ ISTANBUL

* NURLU KEBAP SALONU

%15 Indirim

Tel: 593 70 29

GUmuspala Mh.Cogkun Sokak No: 25/4
Avcilar_/ISTANBUL

* TUZUN MOTEL & PANSIYON

2 kisilik oda: 200.000.-TL

3 Kisilik oda : 250.000.-TL

Odalarda Banyo, tuvalet ve sicak su mevcuttur.
Tel: 0266 896 10 65 AVSA

* LUCCI AYAKKABI SAN. Tic.Ltd.Sti.
Pesin Aligveriglerde %10

Tenzilat D6neminde %5 indirim.

Ebuzziya Cd.No:2 -A BAKIRKOY/ISTANBUL

*KENT SHOP CENTER iGS BAKIRKOY, KENT
SHOP, ABBATE SHOP

Pesin aligveriglerde %15

Vadeli aligveriglerde: %10 (Vadeli satislar Kent
Shop Center’de gecerlidir.

Tenzilat Dé6neminde: %5 indirim

NOT: VADELi SATIS YAPAN FiRMALARDAN
KREDILI ALISVERISLERINizi DERNEGi-
MiZDEN TEMIN EDEBILECEGIiNiZ KREDi
TALEP FORMLARI iLE YAPABILIRSINiz.
PESIN ALISVERISLERINiZDE, UYE KAR-
TINIZI GOSTERMENIZ YETERLIDIR.
ANLASMALI OLDUGUMUZ TUM FiRMA-
LARIN CAMLARINDA DERNEGIMiziN
STICKER’LARI BULUNMAKTADIR.
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Iddiaya
misiniz?

Cebinize ti¢-bes kurus para mi girsin? Arka-
daslariniza icki mi 1smarlatmak istiyorsunuz? Ko-
lay1 var. Bahse tutugun onlarla... iste, en sasmaz-
larindan birkag ornek...

Lokantada, barda otururken caniniz bir ka-
deh icki daha ¢eker de, keseniz elvermez buna..
Cok karsilasmisizdir bu gibi durumlarla... Bu ag-
mazdan Kurtulmanin yolu, karsimzdakinin kaza-
nacadini sandiqji, sizinse kaybetmeyeceginizi bil-
diginiz iddialara tutusmaktir. Bu tiirden iddialara
“enayi tuza@l” da diyebilirsiniz. Kapana kisilanlar
Dimyat'a pirince gonderip evdeki bulgurdan da
ederler.

Diyelim ki, garson hesabi getirip Oniiniize
koydu. Bin liralik bir hesap bu... Elinizi cebinize
atip binligi cikardimz. “Bu binligi kibritle tutustu-
rup yaksam bile garsonlar sevine sevine alirlar”
dediniz. Arkadasiniz, “Olur mu Oyle sagma sey?”
diye kapana gelecektir hemen... “Var misin iddi-
aya?” diye uUstiine gidin, sonra da “Ben kazanir-
sam hesabi sen 6dersin, kaybedersem de ben”
diye ekleyin hemen kabul edecektir.

Banknota Kibriti tuttugunuzda hem ondan,
hem de hesaba ayrica d6deyeceginiz binlikten ola-
cagimizdan korkmayn. ikisi de cebinizde kalacak-
tir, Isin piik noktasi su: Raki sisesinin dibinde bi-
raz raki kalmissa, binligin iki yanini da iyice siva-
yin rakiyla... 45-50 derecelik biitiin ickiler de
olur, ama, kolonya en etkilisidir. Boylece 1slatil-
mis paraya kibriti tutarsiniz, banknotu hemen
mavi alevlerin sardigini, “alev aldigini” ama yan-
madigini gortirsiiniiz. Ates, paray degil, alkolii ya-
kar. Banknot Kibrit cakmadan énceki durumun-
dadur.

Eskiden cepte tagina tagina yipranmig, nere-
deyse ayna gibi parlayacak duruma gelmis bir li-
raliklar, elli kurusluklar vardi. $Simdi tarih oldular.
Ama, onlar “para parayl ¢eker” 6zdeyisinin etkili
araclariyladilar. “Elimdeki su parayr 10 santim
yiiksekten yere birakacagim. Dik duracak. Var mi-
sin iddiaya?” dediniz mi, paranizi almak igin kek-
likler tististrdii kapana... Yanma yok... Raki bar-
daginin disint suyla hafif¢e sivadiktan sonra, ayni
sekilde, islattiginiz paray1 bardagin agzina bastirir,
sonra da hafif hafif asagtya dogru siiziilerek zemi-
ne geldi mi dik durdugunu goértirdiintiz.

Sonradan yapilacak itirazlarn 6niinti alabil-
mek icin boyle iddialan sunarken kelimeleri ¢ok
iyi segmeniz gerekir. En ufak bir yanlishk, “kaide
hatasi” itirazin1 da beraberinde getirir. iddiaya tu-
tusurken, temel kural, aksi yonde bir kayitlama
bulunmadikga her seyin gegerli oldugudur.

Ornegin, gdbegini biraya borglu olan bir ar-
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kadasinizla, o daha ilk bardagin bitirmeden sizin
bes bardak devirebileceginiz iddiasina tutusma-
niz miimkiindiir. Arkadasiniz bu iddiaya (ve beles
bira olanagina) baliklama atladiginda, (A) “iki elini
arkanda kovusturman kosuluyla” ya da (B) “dort-
bucuk bardak avans ermen koguluyla” eklemele-
rini yapabilirsiniz. “Devirmek” s6zciiglintin lastikli
olmasindan yararlanip, o her bardag bitirdikge,
dolu bardaklarmizdan birini onun yeni bosalmis
bardagina boca edebilirsiniz. Bu da devirmektir.

Simdi, isin hilelerini size gosterdikten (ve
béylece tongaya basmanizi 6nledikten) sonra, ke-
lime oyunu icermeyen, hile-hurdaya basvurulma-
sini gerektirmeyen kiiciik para kazanma triikleri
hazirladik sizlere... Karsinizdaki ne kadar kazana-
cagina inanirsa inansin, sizden gayrisi kazanamaz
sonunda...

Once kafanizi zorlayip isin sirrm ¢ozmeye
bakin... C6zemezseniz, ¢oziimleri verecegiz, yazi-
nin sonunda...

PARA BENDEYSE, BIRALAR SENDEN

iddiaya tutusmanin énemli sorunlarindan bi-
ri, iddiaya iliskin “¢6ziim”ii bulmakla kimin yii-
kiimlii oldugudur. iddiaya tutugmay siz éneriyor,
¢ozlimil de kendinizin saglayacagmi soylilyorsa-
niz, iki seyden emin olabilirsiziniz: (A) sorunun
yanitini siz bildiginiz, siz getireceginiz igin, iddiay1
kabul eden taraf da sorunun yanitindan habersiz
oldugu icin, ¢ok biiyiik bir aksilik olmadikga iddi-
ay1 kazanirsiniz; (B) er ya da geg, gevrenizdekiler
bu durumun farkina varacaklar icin, sizinle iddi-
aya tutusmaktan vazgecerler. Onun igin sikbogaz
etmeyin karginizdakileri... Her keresinde de ka-
zanmayin. Kaybettikleriniz olsun.

Bu temel Kkurallar belledikten sonra, bir ba-
sik su bardagmn igine, biri eski iki-buguk liralar-
dan, biri yeni madeni on liralardan, iki madeni
para atin. Amag, iki-bugukluga dokunmadan ya
da bardaktan ¢ikarmadan, on liraligi ¢ikarmaktir.
Ellerin, ayaklarin ya da bagka araglarin kullanil-
masi kesinkes yasaktir.

Diisiinmeye baslayin bakalm...

KARABIBERLi PARA NUMARASI

On liralikla iki-buguk liraligi kullandiginiz ba-
sik su bardagini da kullanabilirsiniz, bu numara-
da... Bardaga su doldurduktan sonra, bolca kara-
biber serpin igine... Sonra da madeni parayi
atin... Su durulduktan sonra, karabiberin satthda
yiizdiikleri, yiizeyin tstiinde dagilmis olarak dur-
duklar1 goriilecektir. Amag, karabibere dokunma-
dan paray: bardaktan ¢ikarmaktir.

Becerebilecek misiniz?

BiR KADEH SARABA NE DERSINiZ?

Yemeginizi yiyip geriye yaslanmigsiniz. Son
yudum sarabinizi almak igin eliniz bardaginiza git-
ti. Dudagniza gétiirmeyin kadehi... Biraz bekle-
yin. Daha ilging bir “iddia” icin kullanabilirsiniz
ont...

Buyiikce bir yemek ya da meyve taba@inin
icine cebinizden eksik etmediginiz madeni para-
lardan birini yerlestirin. Madeni para tabagin orta-
sindan biraz uzak bir yerde bulunmalidir. Sonra,
kadehinizde kalmis sarabi, madeni paray: kapata-

cak bicimde tabaga dokiin. Ara¢ kullanmadan,

sarabl dokmeden ya da bosaltmadan, kuru par-

maklarmizla madeni paray1 ¢ikarabilir misiniz?
Denemesi bedava...

ON LiRA GIRDI, ELLi LIRA CIKTI

Sihirbazlarin, hokkabazlarin numaralarin;
sergilerken, neden stirekli konustuklarini hig di-
stindiiniiz mi? Bunun nedeni, az da olsa seyirci-
nin dikkatini dagitmak, hi¢ degilse dikkatinin sii-
rekli olarak tek noktada odaklasmasini dnle-
mek... Simdi anlatacagumiz isin sirlarini verirken,
bu noktay1 goézden kagirmayip, numara siiresince
stirekli konusmaniz, espriler yapmaniz gerekiyor.

Clizdaninizdan bir on liralik kagit para gikar-
diniz. Iki kenarindan tutarak agip kapadiniz, iki
yanini da gosterdiniz. Seyircinizin kuskusu kalma-
di, kagit paranin on liralik olduguna... Bir yandan
konusurken, paray! ti¢ ayr kere katladiniz. Parayi
isterseniz elinizde tutabilir, isterseniz bir su bar-
dagmnin altina yerlestirip elinizin de bog oldugunu
sizi yakindan izleyen karsi-iddiactya gosterebilirsi-
niz. iddiaya var misiniz, katlanan parayi agtiginiz-
da on liraligin 50 liralik olacagna...

PARA... KIBRIT NUMARASI

Barlarda kafalar kiyakken iddiaya tutusmak
daha iyidir, etkilidir. Bir kere, iddiaya tutustugu-
nuz kisi kafay1 iyice bulmugsa, dogru-diiriist man-
tik yiiditemez. {kincisi, bu tiir iddialarda kullani-
lan arag ve geregler barlarda, lokantalarda el al-
tindadr.

Simdi piyasadan kalkmig olan kalin madeni
iki-buguk, bes liraliklarin ardindan gelin de hayif-
lanmayn. Elinizin altinda yoksa, eski para kolek-
siyoncularindan edinmeye bakin. Yoksa bu nu-
maray1 beceremezsiniz.

Sirti yeterince kalin olan madeni para dik du-
rur. Masanin Ustiine dik duracak bigimde yerlesti-
rin parayl... Sonra, cebinizden ¢ikardigmiz Kibriti
yine dik durur bigimde paraya yaslayin. Daha on-
ceki iddialarinizda kullandiginiz kalin su bardag-
ni, parayla kibrite carpmayacak ve agzi yere tam
oturacak bicimde 6zenle yerlestirin. Deneyin ba-
kalim, masaya ya da bardaga dokunmadan hangi-
niz kibriti diistireceksiniz?

UC BARDAGIN OYKUSU

Agizlan diplerinden genis ti¢ bardak alin.
Bardaklar birbirinin aym bigim ve biiytiklikte ol-
malidir. {lk bardak normal bigimde, yani dip tarafi
masaya gelecek sekilde masaya konur. ici bos-
tur. Bundan sonra, icki karstirmakta kullanilan
uzun ve silindirik ¢ubuklardan 7-8 tanesi, bos
bardagin agzini kapatacak bicimde, yan yana,
bardagin agiz tarafina yatay olarak yerlestirilir. Da-
ha sonra lavabo doldurulur ve geri kalan iki bar-
dak su lavaboya sokulur. Dolduklar gériildiikten
sonra, iki bardagin agizlari birbirine yapistirilir ve
disarlya su sizmasini ¢nleyecek bigimde tutula-
rak, biri dik, bir basasa@ durumda, iki bardak,
karistirma gubuklarun iistiine yerlestirilir.

Amag, bu egreti yapiya herhangi bir sekilde
temas etmeden, basasagl duran bardaktaki su-
yun bir boliimiinii en alttaki bos bardaga aktar-
maktir. Bakalim, becerebilecek misiniz?




BULMACA

11 (12 |13 |14 | 15

1 2 3 4l
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
SOLDAN SAGA:

1. IZMiR’in bir semti. Buyruk 2.
Bir kita. Belirti. 3. Silahlarin
namlularindaki girinti-cikintilar.
Bir Cicek. istanbul’'un sir semti.
4. Yavru ya da,yemis verecek
caga gelmis olan. Ust dudakta-
ki killar. Buylkanne(Halk dili)
5. Durgun ve sessiz. Kétl. 6.
Kap-kacak yapiminda da kulla-
nilan bir maden. Argo’da iyilik.
Bir taki. 7. Uzaklik ifade eder.
Yeterli miktarda olmayan. Bir
onta. Cesur, girisken. 8. Bir pa-
muk cinsi. Serbest birakma.
Bir mevsim. 9. At, esek gibi
hayvanlara c¢akilir. Evi olmaya-
nin en blyuk gider kapisi. GU-
zel koku. 10. Kedi, képek yav-
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Hazirlayan: Ferruh Afsar

rusu. Tasitlarin ilerlemesini
saglayan sey. Kibar olmayan.

YUKARIDAN ASAGIYA:

1. Bir kis sporu. Adet. 2. Ol-
mayacak duaya denmez. Hi-
kiimet Uyesi, vekil. 3. Cok bu-
yuk boyutlu seyleri anlatmak
icin kullanilan bir deyim. Bir er-
kek ismi.4. iridyim elementinin
simgesi. Les yiyen yabanil bir
hayvan. 5. Karada yasayan
hayvanlarin en blyiGga. Kar va
buz tasiti. 6. BlyUkler. Bir hay-
van. 7. ince’nin tersi. Zararli
kuglk bir hayvan. 8. Bir (inlem.
Bir giyecek. 9. Bir nota . Si-
caklk .10. Kalin ve ince tane-
leri ayirmaya yarayan aygit.
inananlarin adak adayip dua

ettikleri evliya mezari. 11. Bir
heyvan. Gezi gemisi. 12. Gu-
venilir. Ki¢lk deniz tasiti. 13.
tanri ile insanlar arasinda ara-
cilik yaptigina inanilan tinsel
varlik. Bir renk. 14. Piston. 15.
Kum fali. Sasma belirten bir
dnlem.
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Gomlek Cebiniz Bos mu?

NOKIA GSM 2110

Diinyanin En Hafif Cep telefonu

197 Gr.

"NOKIA insanlari Birlestirir."

Tiirkiye Tek Distribiitoriit BASARI ELEKTRONIK.
Yetkili Satici:

SENIEZ

HABERLESME
TEL.: (0212) 259 88 21 - 259 88 22
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OZKONTEKS

KONFEKSIYON SAN. TiC. LTD. STi.

lesi, Karddal Sokalk Ne
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Cirkiye’yi g ormek

igin Yiikseklere

TURK HAVA YOLLARI UGAK-

k baklyo:r... LARI, BUGUN AVRUPA’NIN,

UZAKDOGU’NUN,

ORTADOGU’NUN, ORTA ASYA’NIN, AMERIKA'NIN

GOKLERINDEN GEGIiYOR.

HER ULKEDEN BINLERCE iNSAN, HAVAYOLU ULA-

SIMINDA KONFORUN, GULERYUZLU HIiZMETIN
BOYUTLARINI TURK HAVA YOLLARI iLE YASIYOR.
USTELiIK, DUNYADAKI PEK GOK HAVAYOLU KURU-
LUSU DA TURK HAVA YOLLARI’NI iZLEMEK iGiN

YUKSELMEK ZORUNDA...
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ULUSAL HAVAYOLUNUZLA OVUNEBILIRSINiZ.
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