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UCAK TEKNISYENLERI DERNEGi

Degerli okurlarimiz,

6 Subat 2023 tarihinde 11 ilimizi etkileyen blylk felaketin yil déniiminde kaybettigimiz canlara
Allah’tan rahmet, tiim vatandaslarimiza da bassagligi dileklerimizi tekrardan iletiyoruz. Bélgedeki
sikintilarin devam etmesi yaralarimizi yeniden deserken, bizler de sivil toplum kuruluslari olarak
duyarsiz kalmamaya ve sizlerin destegdi ile acilara merhem olmaya elimizden geldigi 6lclide
devam edecegiz.

Bu ay vine baska bir aci haber ile karsi karsiya kaldik. izmir'de gérevli teknisyen arkadasimiz ?
Ersin Sezmez’in vefati bizleri derinden Gzdi. Kendisine Allah’tan rahmet, acili ailesi ve sevenlerine ; h B
bassagligi dileklerimizi iletiyoruz. Bu tip olaylarin yasanmamasi adina gerek sosyolojik, gerek . .
psikolojik, gerekse de ekonomik desteklerin isverenleri tarafindan saglanmasi gerektigini, UTED Omur CANINSAN
olarak bizlerin de tim ¢alisma arkadaslarimizin yaninda oldugumuzun bilinmesini arzu ediyoruz. Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani

Degerli teknisyen arkadaslarim,

Teknisyenler, havacilik camiasinin belkemigi, gtvenli bir ucusun teminatidirlar. Bu sebeple hem sosyal hem de ekonomik olarak
motivasyonlarinin yiksek olmasi, ucadi onlardan teslim alan pilotlar icin de ciddi 6nem arz etmektedir. Her yeni yil geldiginde ya da
Toplu is Sézlesmesi dénemlerinde ciddi bir stres altina girilmekte, isleyisler zorlasmakta ve maalesef motivasyonlarimiz diilsmektedir.
Bu sene ulusal havayolumuzun teknisyenleri adina Toplu is Sézlesme déneminin sonlanmasi, alinacak tcret artislarinin 6zel sektérde
de nasil sekillenecegdini ¢ asagi bes yukari belirlemis olacaktir. “Ground Engineer” sifati ile yerdeki ana sorumlunun yetkili teknisyenler
oldugu dusinuldiginde; uluslararasi tcret baremini genel olarak yardimci pilot Gcretleri ile kiyaslamak daha dogrudur. Yaptigimiz is
uluslararasi bir meslek oldugundan Ucret politikalarinin bu minvalde hazirlaniyor olmasi, yurtdisina gitme egiliminde olan c¢alisanlarin
Ulkelerinde hizmete devam edebilmesi konusunda motivasyon kaynagi olacaktir. Bu arada havacilik aski ile gérev yapan arkadaslarimizin
tek motivasyon kaynaginin tcret olmadiginin unutulmamasi, calisma kosullarinin iyilestirilmesi gerekliligi de personel aidiyeti acisindan
olmazsa olmazlardandir. Ontimuiizdeki yirmi yilda diilnyada yaklasik 650 bin hava araci bakim teknisyeni ihtiyaci olacadi gdz éniindeyken;
bu ihtiyaci gidermek ve sivil havacilik acisindan sikintiya dismemek adina sadece sirketlerimizin degil, sivil havacilik otoritemizin de
gerekli dnlemleri almasi, bu sirecler icin bugln oldugu gibi yarin da UTED’den destek alarak ilerlemesi sektériin dogru sekillenmesi
icin uygun olacaktir. ilgili hususlarda bizlere verilen gérevleri sizler adina en iyi sekilde yapacagimizdan, mesleki gelisimimizi n planda
tutarak ilerleyecedimizden sipheniz olmasin.

Subat ay! yine mesleki acidan 9 Subat magdurlari diye adlandirdigimiz sireci bizlere hatirlatiyor. Uzerinde &zellikle durdugumuz ve
israrla meslektaslarimizin hakl tepkilerini dile getirerek talimatin ¢iktigi tarihten 6nce alinan sertifikalar ile lisanslanilabilmesi konusundaki
israrimiz sUrerken; 8 Subat 2024 tarihinde Sivil Havacilik Genel Muduarligi’nden sevindirici bir haber geldi. SHGM’nin “Hava Araci
Bakim Personeli Lisans Talimatinda Degisiklik Yapiimasi” hakkindaki bildirimi ile birlikte, EASA modul sinavlarint SHGM’nin onayladidi
sirketlerden almis olan, fakat sonrasinda lisans yonetmeliginde yapilan degisiklikle magduriyete ugramis bakim teknisyenlerinin sorunlari
bUyilk 6lcide ¢dzuImis oldu. Sivil havacilik yonetiminin konuya itidalli yaklasimi, sirketlerin konu hakkindaki israri ve Ucak Teknisyenleri
Dernegi'nin calismalari sonucunda uzlasici ve birlestirici bir yol haritasi cizilerek, aylardir dile getirip ugras verdigimiz bir sorunun
daha ¢6zime kavusmasinin hakli gururunu sizlerle beraber yasiyoruz. Otoritemizin ortak bir yol bularak Tark sivil havaciligini riske
atabilecek durumlarin vuku bulmasina misaade etmeden konuyu ¢dzime kavusturmasi herkes icin sevindirici bir haber olarak karsimiza
cikti. ingilizce puani konusunda da yine Nisan 2023 tarihinde Sivil Havacilik Genel Mudirligi'ne ilk sundugumuz raporda belirttigimiz
gibi alinan puan karsiliginda gecerlilik stresi degdisen bir model ile basarinin édullendirildigi yontem tercih edilerek hava araci bakim
teknisyenlerinin istifadesine sunuldu.

Saygideger havacilik camiasi,

Gectigimiz ay iki bUytk havacilik kazasi yasadik. Can kayiplarinin az olmasi tek tesellimiz olurken, havacilikta insan faktériiniin ne denli
6nemli oldugunu bir kez daha hatirlamis olduk. Kazalar ile ilgili haber kanallarina ciddi bir elestirim olacak. Havaciligin sadece “H”sini
bilerek, isin uzmani olmadan, sadece sansasyonel yorum yapiliyor olmasini hi¢ uygun bulmadigimi belirtmek; dergimiz sayesinde biz de
bir basin-yayin organi oldugumuzdan bu konuda ulusal haber kanallarinin daha fazla hassasiyet gdstermesi gerektigini iletmek isterim.
Japonya’daki A350 kazasinda ilk cimlede “Pilot hatasi mi acaba?” denmesi ya da B-737 Max ucagindaki kapi probleminde “Teknisyen
hatasi mi?” seklinde sorgulanmasi, kdk neden analizi yapilmadan meslegimize karsi suglayici bir tavir alinmasini uygun bulmuyor ve bu
tarz yayin yapan haber organlarini kintyoruz. Teknik konularin ana muhatabi olarak UTED buradadir ve en dogru yaniti sizlere verecek
kurumdur.

Yazimi sonlandirirken hayatini demir kuslara adamis, hayatinin her aninda havaciligi disinen, havacilik aski ile
ucaklara bagh tim teknisyen dostlarimizin “14 Subat Sevgililer GUnU”nl de kutluyorum.

Bu ask hi¢ solmasin...

-
Saygilarimla. [=]:
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ICINDEKILER

Birlikte Zirveye

@ TURKISH AIRLINES

TURK HAVA YOLLARFPNDA TURK BAYRAGI ARTIK
HEDEF UZAYDA!

‘Bi RLi KTE zi RVEYE, Tiirkiye'nin ilk uzay gorevi, sadece bir uzay gérevi

degil, ayni zamanda bir milletin birlik ve basar:
hissini temsil ediyor. Uzaya cikan ilk Tiirk tinvanina
ulasan Alper Gezeravci'min uzaya ¢ikarken yaptigi
duygu dolu konusmasi hepimizi gururlandirdi ve
Tlirkiye Cumhuriyeti'nin kurucusu Mustafa Kemal
Atatiirk'iin “istikbal Goklerdedir" s6zii uzaya
yiikselen Tiirkiye'nin simgesi oldu.

Antalya'da diizenlenen “Tiirk Hava Yollar: Yonetim
Zirvesi'"nde bir araya gelen 700'ti askin THY calisamn,
2023'te 83 milyonu asan yolcu sayisi ve Tiirkiye
ekonomisine sagladig1 56 milyar dolarhk katkiyla
THY'nin gelecek vizyonunu belirledi ve "birlikte
zirveye' mesaiji verdi.

BiR TURK TEKNISYENIN
GOZUNDEN DRAGON

SPACECRAFTIN
OLAGANUSTU SEROVENI

Tirkiye'nin ilk astronotu Alper Gezeravci'nin uzaya
cikisi hepimizi heyecanlandirdi. Dragon Spacecraft'in
uretim ve test stirecleri, firlatma siireci ve uzaydaki
gorevleri, SpaceX'in yeniden kullanilabilir roket
teknolojilerinin siirdiiriilebilir uzay kesfindeki

etkisi gibi konulara yonelik hazirladigim bu yazida,
Tirkiye'nin uzay arastirmalarinda daha etkin bir rol
oynamasina iliskin bir paylasim sunmak isterim. .
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“UCAK TEKNISYENLIGI

UZUN YILLAR

GOZDE MESLEK OLACAK”

Ucak teknisyenligi alaninda 33 yillik tecriibeye sahip olan THY Teknik
A.S Aviyonik Mod Vardiya Sefi Mehmet Ali Boz, ucak teknisyenligi
meslegindeki degisimi sadece “hangar”, “ekipman”, "tool" ve
“egitim" gibi baslklar {izerinden bile kiyaslanamayacak biiyiik bir
degisim olarak nitelendirirken, kimi zaman psikolojik olarak yipratici
bir meslek olsa da ucak teknisyenliginin daha uzun yillar gozde

meslek olacagini soyliiyor.
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HAVACILIK TARIHINDE SUBAT s——

A\

2 SUBAT 1974 » 8 SUBAT 1951

Atatiirk’iin manevi kizi ve Tiirkiye’nin ilk kadin savas

F-16 Savasan Sahinler ABD’de ilk ugusunu yapti. pilotu Sabiha Gékgen, pilot olarak Kore Savasi’na katilmak
icin basvuruda bulundu. Sabiha Gékg¢en’in bu girisimi,
> 3 SUBAT 1975 Bati basininda genis bir bicimde yer aldi. Ancak Gékgen’in
bu istegi Amerikan ordusunda kadin pilot bulunmamasi
Kibris Tirk Havayollari, Tiirkiye-Kibris seferlerini baslatti. nedeniyle gerceklesemedi.
J/
» 3 SUBAT 1933 » 9 SUBAT 1969
Ankara-istanbul arasinda ilk deneme ucusu yapildi. Boeing 747’nin ilk test ugusu gerceklesti.
» 4 SUBAT 1966 » 9 SUBAT 1971
All Nippon Havayollarr’na ait bir Boeing 727, Tokyo Apollo 14, li¢lincii insanli Ay yolculugundan
Korfezi’ne disti, 133 kisi oldii. Diinya’ya dondii.
» 6 SUBAT 1958 > 9 SUBAT 2001

0 Konya 3’lincii Ana Jet
Us Komutanhgrna ait Hava
Pilot Tegmen Ayfer Gok
komutasindaki F-5A uc¢adi,

Miinih Havaalani pistinde gergeklesen ugak
kazasinda Manchester United takimindan 7'si futbolcu ve 8’i
gazeteci olmak lizere, 44 yolcudan 23 kisi 6ld.

6 SUBAT 1996

egitim ucusunda Karaman’in

»

Ermenek ilgesi yakinlarinda
disti. Pilot Tegmen GOk,
ilk sehit kadin pilot oldu.

Birgenair’e ait Boeing 757 tipi ugak, Dominik
Cumhuriyeti’ndeki Puerto Plata Havaalan’ndan Frankfurt’a
gitmek lizere havalanmasindan kisa siire sonra tirmanma
eshasinda diistl. Kazada 13’0 mirettebat olmak lizere 189
kisi hayatini kaybetti.

\

11 SUBAT 1939

Lockheed sirketine ait P-38 tipi bir ucak, Kaliforniya’dan

New York’a 7 saat 2 dakikada uctu.

> 6 SUBAT 1933

ingiltere’den Giiney Afrika’ya ilk duraksiz ugus > 12 SUBAT 1961
yapildi. SSCB, Veniis gezegenine ‘Venera T’ adli uzay

aracini génderdi.

> 7 SUBAT 2001

1930°da ABD’nin birinci sinif pilot lisansini
elde eden ilk kadin yazar ve havaci Anne Morrow
Lindbergh 95 yasinda oldi.

12 SUBAT 2002

iran Havayollarrna ait Tupolev Tu-154 tipi bir yolcu ucad,
inise gectigi sirada Hiirremabad’da (iran) diistd, 119 kisi 6ldii.

A\
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»

Uzay mekigi Discovery’nin astronotlari, Hubble
Teleskopu’nu tamir etmeye basladilar.

>

Tiirk cografyaci,
denizbilimci ve havacilik
tarihgisi Ajun Kurter
14 Subat 2016’da yasamini
yitirdi.

Astronot John

Glenn, ‘Friendship 7
adh uzay aracinin iginde
diinya etrafinda 3 defa
dondii. Olay 4 saat 55
dakika siirdii.

\

Belcika’da Sabena Havayollari’na ait bir yolcu ugagi
disti, 73 kisi 6ldii. Ucakta, ABD buz pateni takimi da
bulunuyordu.

SSCB’nin
insansiz uzay
araci Luna

20, Ay yiizeyine
indi.

»
I

Tirkiye’de sivil ve askeri havaciligi desteklemek
amaciyla, sonralar ‘Tiirk Hava Kurumu’ adini alacak olan
‘Tirk Tayyare Cemiyeti’ kuruldu.

\

Ucakla gelen yolcularin giimriiksiiz alisveris

yapabilecekleri ilk ‘free shop’ Yesilkdy Havaalani’nda agildi.

»

Cin Havayollarrna ait bir yolcu u¢agdi, Can Kay Sek
Uluslararasi Havaalani yakinlarinda duistii, 202 kisi oldi.

»
I

Cin Havayollarrna ait Tupolev Tu-154 tipi bir yolcu
ucagdi, Wenzhou Havaalanr’na inise gectigi sirada diisti,
61 kisi oldii.

\

Basbakan Adnan Menderes
ve beraberindekileri Londra’ya
gotiiren THY’nin SEV ugag,
Gatwick Havalimani
yakinlarinda
diistli; Menderes kurtuldu,
aralarinda Anadolu Ajansi
Genel Midiiri Serif Arzik’in da
bulundugu 14 kisi 6ldii.

>
»

Makedonya Devlet Baskani Boris Trajkovski
ile beraberindeki 8 kisiyi tasiyan ucak, Bosna-
Hersek’in Mostar kenti yakinlarinda diistii, kurtulan olmadi.

\

>

Uzay mekigi Enterprise, bir Boeing 747’nin Ustiinde ilk
yolculuguna cikti.

ispanya Havayollarr’na ait Boeing 747 tipi bir yolcu
ucadi, ispanya’da bulunan Oiz Daglarr’na carparak diistii,
148 kisi oldi.

ilk Osmanli pilotlarindan Tayyareci Fethi Bey ve
Tayyareci Sadik Bey; Konya, Ulukisla, Adana, Humus

ve Sam lizerinden Kahire’ye uzanacak hava yolculugunun
son etaplarinda Sam’in Taberiye ilgesi Simiriye bucagi
yakinlarinda diistii. Tirk havacilik tarihinin ilk kayiplari
arasinda yer aldilar.
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‘SiViL HAVACILIK EGITIMLERi UYGULAMALARI
USUL VE ESASLARI GENELGESI’NDE REVIZYON

ivil Havacilik Genel Mudirligd (SHGM), “Sivil Havacilik
SEgitimIeri Uygulamalari Usul ve Esaslari Genelgesi”’nde
yeni degisiklikler yaptl. SHGM tarafindan yapilan ilgili genelge
degisikligi duyurusunda; “Havacilik sektériinde ve otoritesinde
yer alan gérev unvanlarina yoénelik lisans veya yetki alacaklara
verilecek egditimler, uygulama ydéntemleri ile sivil havacilik
alanindaki egitim sisteminde egitmen, sinif veya simulator gibi

kaynak saglayici olarak goérev alacaklara ait usul ve esaslari
duzenlemeye yonelik Sivil Havacilik Egitimleri Uygulamalari Usul
ve Esaslari Genelgesi revize edilmistir” denildi. Genelge, kamu
kurum ve kuruluslari ile gercek ve 6zel hukuk tizel kisiligine
sahip; sivil havacilik alaninda egitmen, sinif veya simulator gibi
egitim kaynak sadlayici kurum ve kuruluslari, bireysel olarak
egitim faaliyetinde bulunacak kisileri kapsayacak.

L

— T

ivil Havacilik Genel Mudurlagi (SHGM), “Onayli Hava Araci
SBaklm Kuruluslari Talimati”’nda (SHT-145) degdisiklige
gitti. SHGM’nin vyaptig1 dedisiklige gore, yurt disinda
bulunan kuruluslarin bu talimat kapsamindaki onay talepleri,
Genel Muduarlok tarafindan  dederlendirmeye alinacak.
Gerekli gorlilmesi halinde, yerinde denetim ve inceleme

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / SUBAT 2024 / www.uteddergi.com

yapilarak, bu talimatla istenen gerekliliklerin uygunlugundan
emin olunmasi istenecek. Genel Muduarlik bir basvuruyu
kabul etmeden 6nce bakim kurulusunun onay belgesinin
dogrulugunu inceleme hakkini sakli tutarken bahse konu

kuruluslarin yetkilendirilmesi konusundaki esaslar SHGM

tarafindan ayrica dtzenlenek.
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SHGM SHT-66 TALIMAT DEGISIKLIGI

i

L .

ivil Havacilik Genel Mudirligt (SHGM), 8 Subat

2024 tarihinde “Hava Araci Bakim Personeli Lisans

Talimatinda Degisiklik  Yapilmas!” hakkindaki
bildirimi yayinladi. Yapilan dedisiklige gbére; 9 Subat
2023 tarihinden 6nce EASA modll sinavlarini SHGM’nin
onayladigdi sirketlerden almis olan; ancak sonrasinda lisans
yonetmeliginde yapilan dedisiklikle magduriyete ugramis
bakim teknisyenlerinin sorunlari blylk o&lctide ¢ozilmis
oldu. Sivil havacilik yénetiminin konuya itidalli yaklasimi,
sirketlerin konu hakkindaki israri ve Ucak Teknisyenleri
Dernegi’nin c¢alismalari sonucunda uzlasici ve birlestirici
bir yol haritasi ¢izildi. Buna gore; “9 Subat 2023 tarihinden
once edinilmis EASA Part-147 yetkili kuruluslarca verilmis
olan modul sinavi sertifikalar;; SHT-66 Talimati, Ek-1: Tablo
6 Temel Bilgi Gereklilikleri bashgi altindaki IR 66.A.25 (d)
maddesi cercevesinde, sertifikanin gecerlilik sliresi boyunca
HBL-66 Lisans basvurularinda Genel Mudirligimizce kabul
edilecektir” denildi.

ingilizce hususunda da dizenlemeye gidilirken, kademeli
puanlama ve gecerlilik slresi eklendi. Buna goére; hava araci
bakim teknisyenleri icin kabul edilebilir dil yeterliligi basari
notu 100 tam puan UGzerinden asgari 70°’dir ve gecerlilik
slresi asagida belirtilen ilgili maddelere gore olacak.

a) ilk kez HBL-66 hava araci bakim personeli lisansi
almak isteyen personel

b) SHT-145 veya SHT-147 Talimatlari kapsamindaki
kuruluslarca, teorik, pratik veya isbasi egitmeni olarak
yetkilendirilen veya yetkilendirilecek personel

¢) Yurt icinde veya yurt disinda EASA Part-147
kuruluslarinda, Part-66 kapsaminda modul sinavlarina
giren veya tip egitimi alan kisiler

Dil yeterliligi (ingilizce) sinavlarinda 100 tam puan Uzerinden
alinan basari notu, asagidaki tabloya gore kabul edilecek:

Basari Notu (Sinav yapildigi Gegerlilik Suresi

tarihten itibaren)

50 -59 2YIL
60 - 69 4YIL
70-179 6 YIL
80 - 89 9YIL
90 -100 13 YIL

Onceden vyetkilendirilmis teknik personeli ayni veya farkli
bir bakim kurulusunda yeniden yetkilendirmek veya yetkide
degisiklik yapmak icin 9 Subat 2023 tarihinde yayimlanan
SHT-66 Talimati ile yUrurlukten kalkan “SHT-66L-HS Dil
Yeterliligi ve Hizmet Saglayici Yetkilendirme Talimati”’na
gére yapilmis ingilizce dil yeterliligi sinavindan (YDS, TEAM,
AEC vb. ) 100 tam puan Uzerinden asgari 50 puan almis
teknisyenin yetkilendirilmesi 31 Aralik 2025 tarihine kadar
yapilabilecek.

WG
2 aN)” iVi
- ?@é ~ SIViL HAVACILIK

W GENEL MUDURLUGU
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Ti'll.!K I:IAV;\ YOLLARI’NDA HEDEF
Birlikte Zirveye

@ TURKISH AIRLINES

o e e e

lkemizin bayrak tasiyicisi sirketi Tirk Hava

Yollar’nin  (THY) her yil geleneksel olarak

duzenledigi “Turk Hava Yollari Yénetim Zirvesi”, 18-

19 Ocak 2024 tarihlerinde Glkemizin turizm baskenti
Antalya’da dizenlendi. Antalya’nin Serik ilcesi Belek Turizm
Merkezi’ndeki bir otelde dlzenlenen ve Cumhurbaskani
Recep Tayyip Erdogan’in video mesaj ile katildigr “Turk Hava
Yollari Yonetim Zirvesi 2024” etkinligine, Ulastirma ve Altyapi
Bakani Abdulkadir Uraloglu’nun yani sira, THY Yénetim Kurulu
ve icra Komitesi Baskani Prof. Dr. Ahmet Bolat ve THY’de
tim dinyada farkli kademelerde goérev yapan 700’e yakin
yonetici ve calisanlar katildi. “Birlikte Zirveye” ana temasiyla
gerceklestirilen Tark Hava Yollari Yonetim Zirvesi’ne video
mesaj ile katilan Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan,
Turkiye’nin en degerli markasi olarak nitelendirdigi Ttrk Hava
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Antalya'da diizenlenen “Tiirk Hava Yollar1 Yonetim Zirvesi"nde bir araya gelen
700'1 askin THY calisani, 2023'te 83 milyonu asan yolcu sayisi ve Tiirkiye
ekonomisine sagladig1 56 milyar dolarlik katkiyla THY 'nin gelecek vizyonunu
belirledi ve “birlikte zirveye" mesaji verdi.

Yollar’nin yoneticilerini ve calisanlarini selamladi. Tarkiye’nin
havacilik alanindaki basari citasinin giderek yukseldigini
belirten Cumhurbaskani Erdogan, “Tlrk Hava Yollari yénetim
zirvesinin basarili gecmesini kurumumuz icin hayirlara vesile
olmasini temenni ediyorum. Milletce gddsimuizi kabartan
basarilarla dolu bir yili tamamlayip daha buyik hedeflerle
basladiginiz 2024 yilinda video mesaj yoluyla da olsa
sizlerle beraber olmaktan biylik memnuniyet duyuyorum.
‘Turkiye Yazyil’ vizyonumuz dogrultusunda emin ve kararl
adimlarla gelecege yUrlyoruz. Havacilik alaninda tlkemizin
basari citasi giderek yikselmektedir. Turkiye’nin en degerli
markasi vasfina sahip olmanin yani sira, dinyanin en fazla
Ulkesine ucan havayolu da olan Turk Hava Yollari, Glkemiz
ekonomisine katkilariyla da adindan s6z ettirmektedir. 2023
yili rakamlarina gére Turk Hava Yollari, Glkemiz ekonomisine
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Cumhurbaskamn
Recep Tayyip Erdogan;

“Gectigimiz yilin son haftalarinda
duyurulan 350 ucaklik siparisinizi

gelecek vizyonumuzun anlamb bir
yansimasi olarak degerlendiriyorum.
Bu diisiincelerle bayragimizi goklerde

daha yiikseklerde dalgalandirmak
icin calisan Tlirk Hava Yollari ailesini
bir kez daha saygiyla selamliyor,
semalariniz acik olsun diyorum.”

56 milyar dolarlik katki yapmis yaklasik 16 milyar dolarlik
hizmet ihracatiyla bu alandaki liderligini percinlemistir” dedi.

Turk Hava Yollar’nin 350 ucaklik siparisini TUrkiye’nin gelecek
vizyonunun anlamli bir yansimasi olarak degerlendiren
Erdogan, dinya turizminin parlayan yildizi Antalya’nin da
Turk Hava Yollar’nin gic¢li kanatlarindan payini aldigina
dikkati cekti ve konusmasini: “Tark Hava Yollari 6zelinde
elde edilen tim bu basarilari takdirle karsiliyor, mimarlari
olarak goérdigim siz kardeslerimi génulden tebrik ediyorum.
Gectigimiz yilin son haftalarinda duyurulan 350 ucaklik
siparisinizi gelecek vizyonumuzun anlamli bir yansimasi olarak
degerlendiriyorum. Bu duslUncelerle bayragimizi goklerde
daha yukseklerde dalgalandirmak icin calisan Tirk Hava
Yollari ailesini bir kez daha saygiyla selamliyor, semalariniz
acik olsun diyorum. Kalin saglicakla” mesajiyla tamamladi.

THY, diinyanin 6ncii markalarindan

“THY Yoénetim Zirvesi”’nde konusan T.C Ulastirma ve Altyapi
bakani Abdulkadir Uraloglu ise sivil havacilik faaliyetlerinin
artik kuresel iliskiler aginin, uluslararasi ticaretin olmazsa
olmazlarindan biri haline geldigine belirtti ve THY’nin hava
yollari sirketleri arasinda didnyada ©6ncl bir firma haline
geldigini vurguladi.

i1

Tarkiye’nin gelismis pazarlarla gelismekte olan pazarlar
arasindaki ucuk rotalarinin tam merkezinde bulundugunun
altini cizen Uraloglu, “Ulkemiz, 4 saatlik ucus mesafesinde
1,4 milyar insanin yasadigi, 8,6 trilyon dolarlik bir ticaret
hacmi bulunan tam 67 Ulkenin odaginda bulunuyor. Havacilik
alaninda Turkiye’yi dinyanin kesisim noktasi, transit merkezi
haline getirmek istiyoruz” dedi.

Yolcu sayisi 214 milyonun iizerine ¢ikti
Turkiye’'nin hava ulasim faaliyetlerinde dinyanin en hizli
gelisim gosteren Ulkelerinden biri haline geldigine dikkati
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ceken Uraloglu, su bilgileri verdi: “2002’den bu yana aktif
havalimani sayimizi 26’dan 57’ye c¢ikardik. 50 Ulkeden 60
noktaya ucus gerceklestirebiliyorken ucus agimizi 130
Ulkeye 243 noktaya yukselttik. 2002’de i¢ ve dis hatlarda
seyahat eden yolcu sayimiz 34,5 milyon iken 2023 yilinda
214 milyonun Uzerine ¢ikarmis olduk. 982 bin 46 kilometre
olan Tark hava sahamizda 2023 yilinda gerceklesen transit
Ust gecisler dahil ucus sayisi, bir dnceki yila gére ylzde 14,9
artarak 2 milyon 167 bin 19’a yikseldi. 2023 yilinda Tirkiye
semalarinda yaklasik her 15 saniyede bir ucak gecmektedir.
Havayolu isletme sayimizi 14’e, tUm hava ulastirma isletme
sayimizi ise 232’ye yukselttik. 2002 yilinda 489 olan hava
aracl sayimiz bin 856’ya yukseldi. Havayolu isletmesi ucak
sayimiz ylzde 312 artis ile 668’e, koltuk kapasitemiz yizde
372 artisla 27 bin 599’dan 130 bin 196’ya, kargo kapasitemiz
ise ylzde 730 artis ile 302 bin 737 kilogramdan 2 milyon 513
bin 875 kilograma ulasmisti.”

Sektérde 2002 yilinda 65 bin civarinda olan ¢alisan sayisinin
262 binin Gzerine ¢iktigini aktaran Uraloglu, “Bu gelismelerin
diger olumlu sonucu olarak sektérin cirosu da 2,2 milyar
dolardan 35,7 milyar dolara ulasarak yaklasik 16 kata yukseldi.
Dlnyada ulasamadigimiz hicbir nokta kalmayacak hedefi ile
Ulkemizi dinyanin en genis ucak agina sahip Ulkelerinden
birine donusttrduk” ifadelerini kullandi.

“THY, Tiirkiye ekonomisine 56 milyar dolar katkida bulundu”
THY’nin bir basari hikayesi oldugunu anlatan Uraloglu, “THY,
91 yillik bilgi birikimi modern altyapisi ve 440 ucaklik zengin
filosu ile buglin neredeyse tim dinyay! kanatlari altina almis
bulunuyor. Airbus’tan 355 ucak siparisi veren THY, 6nlerindeki
10 yilhk plan kapsaminda 2033 yilinda gelindiginde Turkiye
ekonomisine 144 milyar dolar katki verecek. Bu yil THY,
Turkiye ekonomisine 56 milyar dolar katkida bulundu. THY,
2033 yilina kadar ucak filosu blyukliguna 813’e, yolcu sayisini
ise 171 milyona c¢cikarmay! hedeflemektedir” dedi.

THY Yoénetim Kurulu ve icra Komitesi Baskani Prof. Dr. Ahmet
Bolat da 2023 yilinda 345 noktaya, 83 milyon 400 bin yolcu
tasidiklarini kaydetti. Tark ekonomisine 2023 yilinda 56
milyar dolar katkida bulunduklarina dikkati ¢ceken Bolat, 2024

2024 yiindaki temel hedef,
THY'yi sadece ucurmak degil;

turist sayisi ve geliri artirarak
ekonomiye 2023'te yapilan
56 milyar dolarlik katkiy1

katlayarak 63 milyar dolar
seviyesine cikarmak.” , ’

yilindaki temel hedeflerini THY’yi sadece ucurmak degil; turist
sayisi ve geliri artirarak ekonomiye 2023’te yapilan 56 milyar
dolarlik katkiyi katlayarak 63 milyar dolar seviyesine ¢ikarmak
oldugunu vurguladi.

Etkinligin giindemini gelecek 10 yil zarfinda diinya havaciliginin
zirvesine gidecek stratejilerin olusturdugunu belirten Prof. Dr.
Bolat, “Koyulan bu hedefte en 6énemli kozumuz deneyimli
ve motive insan kaynagidir. Bu yil kapsaminda 8 bin Uye ile
genisleyecek ailemizdeki kadin ydnetici sayisinin artmasini
memnuniyetle gézlemliyoruz” dedi.

Dinyada 6ne cikan 3 Tirk markas! oldugunu dile getiren
Prof. Dr. Ahmet Bolat, bunlari “Ttrk Hamami”, “Ttrk Lokumu”
ve “Turk Hava Yollar” olarak siralayarak, bu basarida emegi
gecen herkesi kutladi ve “Bu zirve ile birlikte tim yodnetici
arkadaslarimin gérev yerlerine daha motive ve azimli olarak
ddneceklerinden emin olarak, gelecek zirvemizde milletimizin
gddsinli kabartacak yeni basarilara hep birlikte ulasma
arzumu ifade ediyorum” dedi.

B rumiosM ARLNES

THY A.O. “Teknik Baskan” Atilla Coskun 2024 yili Yonetim Zirvesinde, Teknik Baskanliginin faaliyetlerini ve 2023-2033 Stratejik

Vizyonu ¢evresinde gerceklestirecekleri projelerden bahsetti.
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TL‘Jrk Hava Yollar1 (THY), filosuna ekleyecedi 500’lGnci
ucada 6zel bir proje baslatiyor. Havayolu sirketi, 90 yili
askin tarihinde gbérev yapmis tim calisanlarin fotograflarini bu
6zel ucaga giydirecek. THY Yoénetim Kurulu ve icra Komitesi
Baskani Ahmet Bolat, konuyla ilgili yaptigi aciklamada,
filonun 500’Uncl ucaginin 6zel bir anlam tasidigini ve bu
6nemli olayl kutlamak icin benzersiz bir proje gelistirdiklerini

HABER | ~

ELAES
1\1‘&1\5“ h\. i

belirterek, “Bu proje, sadece bir havayolu sirketi icin dedgil,
ayni zamanda bir toplulugun bir araya gelip ortak basarilari
kutlama amacini tastyor” dedi. THY’nin 500’Gncd ucagina
yonelik yapilacak 6zel tasarim, 90 yili askin tarihi boyunca
THY’de gb6rev yapmis tim calisanlarinin fotograflariyla
stslenerek, havacilik tarihindeki bu 6énemli déneme vurgu
yapacak.

GAYRETTEPE- ISTANBUL HAVALIMANI METROSU HIZMETE ACILDI
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I stanbul’da ulasima yeni bir soluk getiren Gayrettepe-istanbul

Havalimani Metro Hatt’'nin son halkasi olan Gayrettepe-
Kagithane Metro Hatti tamamlandi. Toplamda 37,5 kilometre
uzunluga ve 9 istasyona sahip olan ve istanbul Havalimanr'na
hizli ve pratik ulasim imkani taniyan yeni metro hatti, 29 Ocak

Pazartesi gini Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan’in
katilimlariyla acildi. Gayrettepe-istanbul Havalimani Metro
Hatt'nda saatte 120 kilometre hizla giden araclar kullanilacak.

Buna gore Kagithane’den istanbul Havalimanrna 24 dakikada,
Goktirk’ten istanbul Havalimanrna 12 dakikada ulasim
saglanabilecek. Ayrica Gayrettepe-istanbul Havalimani arasi
seyahat siresi 30 dakika, Goktlrk-Mahmutbey arasi seyahat
sUresi 38 dakika, Tekstilkent-istanbul Havalimani arasi seyahat
siresi 45 dakika, Taksim-istanbul Havalimani arasi seyahat
slresi 41 dakika, Taksim-Goktlrk arasi seyahat stresi 26 dakika
ve 4. Levent-istanbul Havalimani arasi ise 35 dakika stirecek.
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Urk Hava Yollari, 15 Mart itibariyle Avustralya’nin

Melbourne kentine ucuslara baslayacadini duyurdu.
THY’nin 346’nci ucus notasi olacak Melbourne ucusuna
iliskin aciklamalarda bulunan THY Yénetim Kurulu ve icra
Komitesi Baskani Prof. Dr. Ahmet Bolat; “Bugln bizim icin
6nemli bir gun. Belli bir sGredir altyapi ¢calismalarini basariyla
yOrattigumaz Avustralya kitasina ulasma hedefimizi,
kesinlestirdigimiz ucus tarihiile gerceklestirmis bulunuyoruz”
dedi. THY, 130 Glkedeki 346’nci varis noktasi olan Melbourne’e

15 Mart itibariyla haftada 3 sefer dizenleyecek. Singapur
aktarmali dizenlenecek seferler ile Tdark Hava Yollari,
Melbourne Havalimani’na ucus gerceklestiren halihazirda tek
Avrupall havayolu olma 6zelligine de sahip olacak. 19 Ocak-
15 Nisan tarihleri arasinda biletleme islemi gerceklestirilmesi
kosuluyla, istanbul’dan  Melbourne’e 1199 dolardan,
Melbourne’den istanbul’a ise 1499 dolardan baslayan acilisa
6zel lansman fiyatlariyla, 15 Mart-15 Mayis tarihleri arasinda
seyahat edilebilecek.

L

THY, 10 ADET ‘BOEING 737 MAX &’ KIRALAYACAK

Urk Hava Yollari (THY), Dubai merkezli kiralayici Dubai
Aerospace Enterprise (DAE) ile yaptigi anlasma ile 10
adet Boeing 737 MAX 8 ucadi kiralamaya karar verdi. Yeni

ucaklarin 2025 yilinda THY’ye devredilmesi planlaniyor.
Konuya iliskin aciklama yapan DAE icra Kurulu Baskani
Firoz Tarapore “Tlrk Hava Yollari ile zaten glc¢li ve uzun
vadeli olan iliskimizi daha da derinlestirmekten ve blylyen
filo ihtiyaclarina bu yeni teknolojiye sahip, yakit tasarruflu
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ucaklarla ¢d6zim sunmaktan mutluluk duyuyoruz. DAE’ye
duyduklari given icin Turk Hava Yollar’na tesekklr ediyor
ve filolarina katacaklari yeni ucaklarla kendilerine basarilar
diliyoruz” dedi. Bu anlasmanin yani sira Turk Hava Yollari, 15
Aralik 2023 tarihinde Avrupali ucak Ureticisi Airbus ile 150
adet “A321”7, 50 adet “A350-900”, 15 adet “A350-1000” ve 5
adet “A350F Kargo Ucagdl” olmak Uzere toplam 220 ucaklk
anlasma imzalamisti.
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THY’NIN BOEING 737 MAX 9 UCAKLARI YENIDEN SEFERDE

Urk Hava Yollari (THY), Amerikan Federal Havacilik idaresi’nin

(FAA) yayinladigi talimat sonrasinda tedbir amach yere
indirdigi 5 adet Boeing 737 MAX 9 tipi yolcu ucagini kontrollerin
tamamlanmasiyla yeniden sefere verdi. ABD Federal Havacilik
idaresi (FAA), Alaska Havayollar’nin Portland-Ontario seferini
gerceklestiren yolcu ucagdinin havadayken, acil durum kapisinin
kalkistan kisa bir stire sonra kopmasinin ardindan Boeing 737

MAX 9 tipi ucaklarin ucuslarinin gecici olarak durdurulmasina
karar vermisti. Bu kararin ardindan, Tdrk Hava Yollari da
filosunda bulanan 5 adet 737 MAX9 ucadini incelenmek Uzere
tedbir amacl yere indirmisti. Yere indirilen Boeing 737 MAX 9
tipi TC-LYB kuyruk tescilli ucak gerekli kontrollerin ardindan
yeniden sefere basladi ve TK-2832 ucus numaraslyla Istanbul-
Trabzon seferini yapti.

Y

a
—

urkish Cargo, ila¢ ve saglik Grtnleri lojistiginde
kalite citasini yiukseltiyor. Sirket, farkli
kategorilerdeki ilag ve saglik tasimalari icin esnek
codzimler gelistirerek, musteri beklentilerini en Ust
dizeyde karsilayacak olan “TK Pharma Standard”,
“TK Pharma Extra” ve “TK Pharma Advanced” UrUnlerini

hizmete sundu. Bu hizmet ile sicaklik ve zaman hassasiyeti
daha distk olan ila¢ ve saglik GrUnleri, gdnderileri korumak
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TURKISH CARGO’DAN iLAC VE SAGLIK ALANINA UC YENi HiZMET

- M.I- ,

amaclyla tasarlanmis pasif paketleme yontemleri kullanilarak
sevk ediliyor. Bu Urunler icin gelistirilen TK Pharma Standard,
sicaklik kontrolli kargolarin sektdr standartlarina uygun
bir sekilde tasinmasini saglhyor. TK Pharma Standard ile
goénderiler, ayricalikli ellecleme, ylUksek yUkleme &nceligi,
6zel sicaklik kontrolli depolama, uzman operasyon ekibi ve
7/24 musteri hizmetleri avantajlarindan faydalanilarak tim
TK Pharma Agr'nda Turkish Cargo glvencesiyle tasiniyor.



£

Urk Hava Yollari Teknik A.S., Airbus Passenger-to-Freighter

(P2F) donidstmlerinde mikemmeliyet merkezi olan Elbe
Flugzeugwerke GmbH (EFW) ile isbirligi icinde A330 P2F
doénlstmlerine basladi. A330 P2F icin EFW ile dogrudan isbirligi
yapan bir donlistim merkezi olarak faaliyet gdsteren ilk MRO sirketi
olan THY Teknik, kisa bir stire &énce Ust Gévde Kabugu (UFS)
kesimini gerceklestirerek ve main deck kargo kapisinin montaji
icin dGnemli bir adim olan yeni UFS’yi basariyla yerlestirerek dnemli
bir noktaya ulasti. Bir dizi P2F dénisim projesinin bir parcasi
olan ilk déndsimidn 2024 yilinin ortasina kadar tamamlanmasi
planlaniyor. P2F déndsimdne iliskin degerlendirme yapan THY
Teknik A.S. Genel Midurt Mikail Akbulut, “Pazardaki Ust dlzey

talebi karsilamak icin EFW ile ortaklik kurarken, ilk dénlistimde
6nemli bir noktaya ulasmaktan mutluluk duyuyoruz” dedi.
Yolcu u¢cagindan kargo uc¢agina dondstmlerin; uzmanlk, yapisal
beceriler ve operasyonel mikemmelligin bir kombinasyonunu
gerektirdigini belirten Akbulut, “THY Teknik olarak kapsamli
bilgi birikimimizden, ortaklarimiz ve tedarikcilerimizle olan
glclt isbirligimizden yararlanarak, teknik hizmetler ve yenilikci
¢6zUmler sunmay! hedefliyoruz. Bu potansiyele ve donanima
sahibiz. DO6nUsUMU basariyla tamamlamayi ve kapsamli yapisal
ve aviyonik modifikasyon yeteneklerimizle musterilerimiz icin
mamkdan olan en iyi performansi saglamayi dort gbzle bekliyoruz”
seklinde konustu.

THY, 10 ADET ‘BOEING 737 MAX & KIRALAYACAK

mirates Hava Yollar’nin ydneticileri Valter Fernandes, John
Walkerve AlunThomas’dan Turkish Teknik’inistanbul Atatiirk

Havalimanindaki tesislerine anlamli ziyaret gerceklestirildi.
Ziyaret sirasinda kabiliyetleri sunma ve potansiyel is birliklerini
degerlendirme firsati bulunuldu.Turkish Teknik Yoneticileri

“Emirates’in, ucak bakim-onarim operasyonlari icin givendigi
bir ¢6zim ortadl olmaktan mutluluk duyuyoruz.” demecini
verdiler. Turkish Technic, Birlesik Arap Emirlikleri merkezli
havayolu sirketi Emirates’in filosunda yer alan 17 Boeing 777 tipi
ucada Us bakim hizmeti veriyor.
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urkish Cargo, Tdrkmenistan’da bulunan hava kargo satis

(ACS) acentesine iliskin Globalink Logistics ile yeni bir
anlasma gerceklestirdigini duyurdu. Yeni bir donim noktasi
olarak nitelendirilen anlasmaya gore Turkish Cargo, Globalink
Logistics’i ‘ACS Acentesi’ olarak atadi. Anlasma, benzersiz
lojistik ihtiyaclarini karsilayan, hizmetlerinde verimlilik ve
etkinlik saglayan, kisiye 6zel ¢6zUmler sunmayl amaclayan
Turkish Cargo’nun Ustln lojistik ¢dézimler sunma ve hizmet
sunumlarini  genisletme konusundaki kararliligi acisindan
6nemli bir adim olarak goralarken; bu stratejik ittifak

sayesinde Turkish Cargo’nun genis adi ve mlsteri hizmetleriyle
desteklenen gelismis hava tasimaciligi hizmetleri sunacadi
ifade edildi. Ote yandan Globalink Logistics ile yapilan ve
Turkish Cargo’nun Karayolu Besleyici Hizmeti, Tehlikeli Madde
Yonetimi ve Ekspres Kargo Hizmeti de dahil olmak Uzere
kapsamli hizmet yelpazesini kapsayacak acentelik anlasmasi;
sadece Turkmenistan ile sinirh degdil. Bu Ulkenin yani sira
Kazakistan ve Kirgizistan’i da icerecek ve Turkish Cargo’yu
ACS olarak bu ulkelerde de temsil ederek boélgesel varhigini ve
yeteneklerini daha da genisletecek.

L

egasus Hava Yollari, ch-aviation tarafindan “DUnyanin

4’Uncl En Geng Ucgak Filosu 2024” ve “Avrupa’nin 4’Gncl
En Geng¢ Ucak Filosu 2024” ¢dullerine layik gorildi. Pegasus
tarafindan yapilan ac¢iklamaya gére, filosunu her gecen gin
yeni nesil ucaklarla genisletmeye ve genclestirmeye devam
eden Pegasus Hava Yollar’’nin modern bir filoyu sdrddrme,
yakit verimliligi ve srdarulebilirlige katki saglama yonindeki
cabalariyla, ch-aviation tarafindan iki 6dile birden layik
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goéruldiga belirtildi. 100’den fazla ucak filosu kategorisinde
“Dlnyanin 4. En Gen¢ Ucak Filosu 2024” 6dulinG alan
Pegasus, ayni zamanda “Avrupa’nin 4. En Gen¢ Ucak Filosu
2024” 6dalinin de sahibi oldu. Pegasus Hava Yollar’nin her
gecen gin gencleserek ve genisleyerek Ekim 2023’te 100
ucak sinirint asan filosunda, Aralik 2023 itibariyla 16 Boeing
B737-800, 7 Airbus A320ceo, 46 Airbus A320neo ve 41
Airbus A321neo olmak Gzere 110 ucak bulunuyor.
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Tirkiye'nin ilk uzay gorevi, sadece bir uzay gorevi degil, ayni zamanda bir milletin
birlik ve basari hissini temsil ediyor. Uzaya ¢ikan ilk Tiirk tinvanina ulasan
Alper Gezeravci'min uzaya cikarken yaptigi: duygu dolu konusmasi hepimizi

gururlandirdi ve Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kurucusu Mustafa Kemal Atatiirk'iin
“Istikbal Goklerdedir” sbzii uzaya yiikselen Tiirkiye'nin simgesi oldu.

X-3 ekibini tasiyan Crew Dragon kapsuld;
Uluslararasi Uzay istasyonu’na ulasti. Kenetlenme
isleminin tamamlanmasinin ardindan, astronotlar
istasyona giris yaptl. Boylece Ax-3, Houston
merkezli Axiom Space tarafindan Uluslararasi Uzay
istasyonu’na diizenlenen Uclinci mirettebatli gérev oldu.
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Uluslararasi Uzay istasyonu’na ulasan Alper Gezeravci ilk
konusmasini yapti: “Istikbal Goklerdedir”

“Turkiye Cumbhuriyeti’ni kurarak bizlere emanet eden Gazi
Mustafa Kemal Atatirk’e ve silah arkadaslarina, bu vatan
icin canini veren tim sehitlerimize ve buraya adim atmamizi



saglayan devletimize sUkranlarimizi sunuyorum” diyen
Gezeravcl, Atatirk’in “istikbal Goklerdedir” sézini tekrarladi.

14 giinde 13 bilimsel deney

14 giin boyunca kalacagi UUi’de 13 farkli bilimsel deney
Ozerinde calisacak. Bu deneyler, mikro yer cekimi, uzay
ortaminda insan saghgi, Tuz GOlu bitkisinin uzay ortaminda
arastiriimasi, katr-akiskan karisimlarin yercekimsiz ortamda
arastiriimasi gibi alanlarda cesitlilik gdsteriyor.

Ax-3 misyonunun diger Gyeleri Michael Lopez-Alegria, Marcus
Wandt ve Walter Villadei de burada daha énceden belirlenen
cok sayida ve farkli alanlarda bilimsel calismalara imza atacak.

Gorevlerinin  tamamlanmasiyla ekibin, ayni uzay araciyla
dinyaya dénmesi planlaniyor.

Sanayi ve Teknoloji Bakanligrndan vyapilan aciklamada,
Tarkiye’'nin insanli iilk uzay goérevinde yapilmasi planlanan
bilimsel deneylere iliskin bilgi verildi. A¢ciklamada, Turkiye’nin
ilk astronotu Gezeravcr’'nin yapacadi deneylere iliskin su
bilgiler paylasildi:

“TUBITAK Marmara. Arastirma Merkezi (MAM) tarafindan
gelistirilen UYNA deneyiyle ylksek sicakliklara dayanikli,
yUksek mukavemetli alasimlarin Gretilmesi calismasi, KIBO
modilinde bulunan ELF kullanilarak gerceklestirilecek.
Ergitme ve katilasma prosesleri sirasinda termofiziksel ve
kristal baytmesi gibi 6zellikler Gzerinde yer cekimsiz ortam
etkileri arastirilacak. Bunun, Tirkiye’nin uzay, havacilik ve
savunma sanayisi icin yeni nesil malzeme gelistirme kabiliyeti
kazanmasinda 6nemli katkisi olmasi hedefleniyor.

TUBITAK MAM ‘tarafindan gelistirilen ikinci proje gMETAL
deneyiyle kimyasal tepkimesiz kosullarda, kati parcaciklarla
akiskan ortami arasinda homojen bir karisimin olusturulmasina
yer cekiminin etkisi arastirilacak. Béylece uzay araclarinin itki
sistemlerinin daha verimli hale getirilmesi saglanacak.

Bogazici Universitesi tarafindan gelistirilen UzMAN deneyiyle
diinyada- zorlu kosullara adapte olan mikroalg tdrlerinin yer
cekimsiz kosullar altinda blylime ve dayaniklilik testlerinin
gerceklestirilmesi, metabolik degisikliklerinin incelenmesi,
karbondioksit (CO2) yakalama performanslarinin ve oksijen
(02) uretim kabiliyetlerinin belirlenmesi icin“bilim misyonu
ortag TUBITAK MAM ile yasam destek sistemi gelistirilmesi
hedefleniyor.
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Ege Universitesi tarafindan gelistirilen EXTREMOPHYTE
deneyiyle uzayda ve yerytzinde yetistirilen ve de tuz stresine
maruz birakilan A. thaliana ve S. parvula bitkilerinde yeni
nesil dizilemeyle (RNA-seq) transkriptomun ortaya konulmasi
ve mikro yercekiminde glikofitik ve halofitik bitkilerin tuz
stresine verdikleri bazi fizyolojik ve molekiler yanitlarin
karsilastirilmasi planlaniyor.

Ankara Universitesi tarafindan gerceklestirilen . METABOLOM
arastirmasiyla, uzay kosullarinin insan saghdr Uzerindeki
olumsuz etkilerinin ortaya cikarilmasi amaclaniyor. Bu
olumsuz etkilerin azaltilmasina yénelik, uzay gobrevine
katilan astronotun, uzay ortami kosullarinin etkisiyle gen
ekspresyonlarinda ve metabolizmalarinda gerceklesen
fizyolojik ve biyokimyasal degisimlerin incelenmesi
6ngoriliyor.  Calismayla, vlcuttaki sistem capindaki
degisikliklerin_ uzay yolcularinin sagligina ydénelik olasi
risk faktérlerinin anlasiimasinda yeni bilgiler saglanmasi
amaclaniyor. Calismanin dinyada var olan hastaliklar icin
yeni tedaviler ve 6nleyici tedbirlerin gelistiriimesinde faydal
olabilecegi de disunaltyor.

Hacettepe Universitesi tarafindan gelistirilen MIYELOID
deneyiyle uzay misyonu katiimcilarinin maruz kalacagi
yolculuk ve uzay kosullarl, kozmik radyasyon hasarinin
immunolojik olarak ‘miyeloid koékenli baskilayici hicreler
(MKBH) dlzeyinde Olcllmesi ve  degerlendiriimesi
hedefleniyor.

Uskidar Universitesi tarafindan gelistirilen MESSAGE
deneyiyle yer c¢ekimsiz ortamdan etkilenen henlz islevi
kesfedilememis genlerin tespit edilmesi ve uzay gorevlerinde,
badisiklik hlcrelerinden hangilerinin yer cekimi tarafindan
direkt olarak etkileneceginin, CRISPR gen muhendisligi
yontemleriyle belirlenmesi amaglaniyor.

Yildiz Teknik Universitesi tarafindan gelistirilen ALGALSPACE
deneyiyle uzayda, Antarktik ve iliman bdlge mikroalglerinin
bluylime verileri karsilastirilarak, literatirde ilk = kez
kutup alglerinin uzayda kullanimina yénelik bir calisma
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gerceklestirilecek. Uzayda algler, CO2’den O2 rejenerasyonu,
ek gida temini, su iyilestirme, yasam destek alanlarinda
kullaniimak amaclariyla arastirilacak.

Ayni Universite tarafindan gerceklestirilen CRISPR-GEM
deneyiyle insanhdin uzaydaki gelecedi icin asilmasi gereken
en buylk engellerden olan uzun sdreli uzay goérevlerinde
strdurulebilir bir sistemin saglanamamasi sorununu ¢ézmek
amaciylatasarlananbiyorejeneratif yasam destek sistemlerinin
iskeleti olan bitkilerin, uzay gérevi sirasinda meydana gelen
biyolojik ve biyolojik olmayan stresler karsisindaki savunma
mekanizmalarinin anlasiimasi ve gelistirilmesine ydnelik
molekler biyolojinin modern gen diizenleme tekniklerinden
CRISPR’in mikro yer cekimi ortamda bitkiler Uzerindeki
etkinliginin arastiriimasi amaclaniyor.

Mus Bilim ve Sanat Merkezi 6drencilerince hazirlanan
PRANET deneyiyle propolisin mikro yer ¢ekimi ortamindaki
bakteriler Gzerindeki etkisi arastirilacak.
Kontrol ve deney gruplari olusturularak
propolisin anti bakteriyel etkisi test
edilecek, sonuglarin yer cekimli ortamla
benzer sonuclar verip vermeyecedi
karsilastirilacak.

Hali¢ Universitesi’nce yapilan
VOKALKORD deneyiyle solunum
sistemi fizyolojisi icinde akilli saat yapay
zeka destediyle seste meydana gelen
frekans degisiminden rahatsizliklarin
tespit edilmesi ve yer ¢cekimsiz ortamin
etkilerinin insan sesi Gzerine etkilerinin
arastiriimasi planlaniyor.

*
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*  TURKIYE’NIN iNSANLI
% ILK UZAY MiSYONU

Nisantast  Universitesi'nce “gerceklestirilecek  OKSIJEN
SATURASYONU deneyiyle, yapay zeka destegiyle verilen
havanin oksijen seviyesini hesaplayarak disik yer ¢ekiminin
sebep oldugu farklihklar ve rahatsizliklarin tanimlanmasi
hedefleniyor.

TUBITAK UZAY tarafindan gerceklestirilen MiYOKA deneyiyle
ilk Turk uzay yolcusu, istasyonda elektronik kart UGzerine
kursunsuz bilesen montaji gerceklestirecek. Uzay goérevi
sonrasl dinyaya getirilecek elektronik kartlar TUBITAK
UZAY tarafindan ayrintili incelemeye tabi tutularak mikro
yer cekiminin kursunsuz lehimleme strecine etkileri bilim
dinyasinin kullanimina sunulmak Gzere raporlanacak.”

ilk uzay gorevine 6zel arma

Turkiye’nin insanliilk uzay gorevi icin 6zel bir arma tasarlandi.
Armanin en dikkat ceken yerinde yuvarlak formda Turkiye
Cumhuriyeti’nin  sanh Tark bayragr yer aliyor. Hemen
Ustlinde ise, Cumhuriyetimizin 100’Unct
yilini simgeleyen 100 sayisi yer aliyor.
Etrafindaysa 16 yildiz bulunuyor. Bunlar,
16 Turk devletini simgeleyen yildizlar.
Yildizlarin  hemen altinda Ulkemizi
gbriyoruz. Dilnyaca kabul géren
turkuaz renklerde hem de...

* o+
Ve son olarak, cok dnemli anlamlari olan
8 koseli Selcuklu yildizi var. Yerle gk
arasindaki baglanti gecisini simgeleyen
ve ayrica islam’in temel 8 prensibini
de temsil eden bu 8 kodseli yildiz ile
armamiz batunlagind saglamis oluyor.

*
*

Kaynakga : https://gdh.digital ve https://tua.gov.tr/
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Tiirk Hava Yollar1 A.O. ve THY Teknik A.S’de 33 yildir ‘Aviyonik Mod Vardiya $e$’ olarak gérev yapmis
ucak teknisyeni Mehmet Ali Boz, THY’ye katilim siirecini, Tiirkiye’deki ugak bakim ve teknisyenlik
egitimini, yurtdisi deneyimlerini, teknolojiye uyum saglama siirecini, meslege dair deneyimlerini ve
mesleki prensiplerini bizlerle paylasiyor. Boz, kimi zaman psikolojik olarak yipratici bir meslek olarak
tarif ettigi ucak teknisyenliginin gelecegine yénelik bir perspektif ortaya koyarken, giivenli ve saglikl bir
¢alisma ortami icin gelecegin ucak teknisyeni olacak meslektaslarina da kritik tavsiyelerde bulunuyor.

24 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / SUBAT 2024 /www.uteddergi.c(_N
N ~



MEHMET ALI BOZ:

“UCAK TEKNISYENLIGI
~ UZUNYILLAR
GOZDE MESLEK OLACAK”

Ucak teknisyenligi alaninda 33 yillik tecriibeye sahip olan THY Teknik
A.S Aviyonik Mod Vardiya Sefi Mehmet Ali Boz, ucak teknisyenligi

mesleginin bilyiik bir degisim icinde oldugunu belirtirken, ucak

teknisyenliginin kimi zaman psikolojik olarak yipratici bir meslek olsa
da daha uzun yillar gozde meslek olacagini soyliiyor.
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Oncelikle sizi taniyabilir miyiz?

Merhaba. Ben Mehmet Ali Boz. 1968 istanbul dogumluyum.
Evli ve 2 kiz ¢ocugu babasiyim. 33 yildir Tark Hava Yollari
A.O. (THY) ve onun ylzde 100 istiraki olan THY Teknik
A.S’de calismaktayim. En son goérevim Aviyonik Mod vardiya
sefligidir.

Meslege baslamadan 6nce havaciliga ilginiz var miydi?
Meslege baslamadan énce havaciliga ilgim fazla yoktu.

Hangi okuldan mezun oldunuz? Egitim yasaminizdan
bahseder misiniz?

ilk, orta ve lise egitimini istanbul’da tamamladim. Avcilar
Endustri Meslek Lisesi Elektrik BOIUmU mezunuyum.

THY’de ise baslama siireciniz nasil oldu, bizimle paylasir
misiniz?

THY, 1990 yilinda personel alimi yapacagini ilan etmisti.
Basvurdum. Yildiz Teknik Universitesi'nin hazirladigi yazil
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sinavl kazandim. Daha sonraki sirecte mulakata girerek 5
Mayis 1990 tarihinde THY Teknik’teki calisma hayatim basladi.

Tirkiye’yi ucak bakimi ve teknisyenligi baglaminda nasil
degerlendirirsiniz? Bu alana yonelik mesleki ve akademik
egitimi yeterli buluyor musunuz?

Tarkiye, ugcak bakim teknisyeni egitimi konusunda 90’h yillarda
yetersiz kalmistir. Sonraki yillarda havacilik sektértiindeki hizli
gelismeile egitim sektérinde de bu ydnde bir ivmelenme oldu.
Fakat son yillarda yasanan plansiz blyUimenin, egitimdeki
kalitenin artisini da sinirlandirdigi kanaatindeyim.

isinizin gelecegi hakkindaki diisiinceleriniz  neler,
teknolojinin hizla ilerledigi giiniimiizde isler kolaylasiyor
mu, yoksa daha da karmasik bir hal mi aliyor?

Her ne kadar ulasim tasit ve sistemlerinde hizli bir degisim
sz konusu olsa da ucaklarin hayatimizdaki énemi daha uzun
yillar tahtindan inmeyecektir. Bu baglamda ucaklarin havada
kalmasini saglayici teknik birim olarak ucak teknisyenliginin
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Tiirkiye, ucak bakim teknisyeni egitimi konusunda 90'l1 yillarda yetersiz kalmistir.
Sonraki yillarda havacilik sektoriindeki hizli gelisme ile egitim sektoriinde de bu yonde
bir ivmelenme oldu. Fakat son yillarda yasanan plansiz biiyiimenin, egitimdeki kalitenin
artisini da sinirlandirdig: kanaatindeyim.

daha uzun vyillar gdézde meslek olacagini distntyorum.
Teknolojinin ilerledigi havacilik sektérinde isler zorlasiyor
gibi goriinse de ¢dzim secenekleri codaliyor.

Yurtdisi deneyiminiz oldu mu, oralarda mesleginiz ile ilgili
benzerlikler ve ayrilan noktalarailiskin degerlendirmeleriniz
neler?

1993 senesinde A340 kursu icin Fransa’da, ayrica 2008
senesinde A340 kabin doéndsim modu icin Airfrance
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tesislerinde 1 ay bulundum. Yurtdisindaki teknisyenler ile bizi
ayiran en énemli 6zellik sahiplenme ve 6zveri duygumuzun
bizde ¢ok daha fazla olmasidir.

Gelisen teknoloji ile birlikte sizlerin yeni teknolojiye uyum
saglamaniz i¢in ne siklikta egitim aliyorsunuz?

Gelisen teknoloji hakkindaki bilgileriilgili birimler egitim olarak
vermektedir. Ancak sistemsel yenilemelerde bu egitimlerin
yetersiz kaldigini distntyorum.



Eskiyle giiniimiiziin bir karsilastirmasini yaparsaniz, neler
soylemek istersiniz?

90’ yillardaki hangar, ekipman, tool ve egitim su an sahip
olduklarimizla kiyaslanamayacak kadar yetersizdi.

Yiizlerce insani tasiyan ucaklarin teknisyeni olmak sizde
nasil bir psikoloji yaratiyor? Sonugcta ‘0’ hata gerektiren bir
is dyle degil mi?

Psikolojik olarak ¢ok yipratici bir meslek. Zaman baskisi,
calisma saatleri ve dogal sartlardan dolayi bunlari her zaman
ikinci plana alip, yaptiklari isi kesinlikle kurallara uygun
yapmalilar.

Coziimii miimkiin olmayan problemler oluyor mu? Zor bir
problem karsisinda neler yapiyorsunuz?

Kuskusuz bircok problemle karsilasiyoruz. Ancak ¢ozimd
mUmkan olmayan problemleri, ortak akil ile ¢6zme konusunda
bir yaklasim icindeyim.

Sizce ucak teknisyenliginin en 6nemli prensibi nedir?
En 6énemli prensip kurallar cercevesinde glvenli calismak.

Su anki sartlar geregi
belli bir siire artis devam
edecektir; ancak ilerleyen
zamanlarda mesleki
sartlardaki agirhik farkh bir
egilim yaratabilir. Vardiyali
lisanslamadaki sartlardan,

calisma zorunlulugu,
zaman baskisi, hangar disi
calismalarda meteorolojik
olaylarin etkisinden dolay1
ileriki siirecte belli bir
azalma trendine girecegini
distiniilyorum.

Ucak teknolojilerinin gelisimine baktigimizda dniimiizdeki
siirecte bu meslegi se¢enler artacak sanirim... Ne dersiniz?

Su anki sartlar geregi bu meslede olan ilgideki artis bir
slire devam edecektir; ancak ilerleyen zamanlarda vardiyali
lisanslama, dis mekanda calisma zorludu, agir meteorolojik
kosullar ve zaman baskisi gibi faktorlerin etkisiyle meslege
yonelik ilgide farkl bir egilim olusabilir.

Bir kez daha diinyaya gelseniz sececeginiz meslek ne
olurdu?
Meslegimi severek yaptigim icin tabii ki ucak teknisyenligi
olurdu.

Bu meslegi se¢gmek isteyen genclere tavsiyeniz ne olur,
neler s6ylemek istersiniz?

Meslegi yeni secen arkadaslarin kendilerini gelistirmelerini
sabirli ve dzverili olmalarini tavsiye ederim.

Son olarak neler eklemek istersiniz...
Son olarak tiim havacilik camiasi calisanlarina kazasiz, saglikli
ve mutlu bir ¢calisma dilerim.

UTED Ugak Teknisyenleri dernegimiz ve THY Teknik A.S Genel Miidiirii Sayin Mikail Akbulut tarafindan
Mehmet Ali Boz Bey’e calismalarindan ve meslege olan katkilarindan dolayi tesekkiir edilmistir.
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JAPONYA HANEDA HAVAALANPNDA
DEHSET DAKIKALARI

' ' ik ucusunu 2013 yilinda yapan Airbus A350 tipi ucagin bugiine kadar gévde kayb1
ve oliim ile sonuclanan herhangi bir kazasi bulunmuyordu. 2 Ocak 2024 giinii
yasanan olay cok ciddi bir ucak kazasiydi. A350'nin ilk govde kaybiydi ve
carptigi ucakta 5 kisinin oliimti ile sonuclandu.

eni yihin henlz ikinci gind, 2 Ocak 2024 Sal gina,

dinya Japonya’nin Tokyo sehrinin Uluslararasi

Haneda Havaalani’ndan gelen bir ucak kazasi haberi

ile sarsildi. Yerel saatle aksam vakti meydana gelen
kazada, icinde 367 yolcu ve 12 mlrettebat olan bir son teknoloji
yolcu ucagi Airbus A350, inis yaptigi piste (izinsiz) girmis olan
bir DH-8 sahil glvenlik ucagina carpmisti.

Airbus A350 ucadinin ¢carpma sonrasl yanmasl ve yine yanan
DH-8 ucadinin kaptani hari¢c icindeki 5 kisinin 6lmesi ile
sonuclanan bu olayda, mucize eseri A350 ucadinda bulunan
herkes hayatta kald!. ik ucusunu 2013 yilinda yapan Airbus A350
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tipi ucagin buglne kadar gévde kaybi ve 6lim ile sonuc¢lanan
herhangi bir kazasi bulunmuyordu. 2 Ocak 2024 gini yasanan
olay cok ciddi bir ucak kazasiydi. A350’nin ilk gdévde kaybiydi
ve carptigi ucakta 5 kisinin 6lUma ile sonuglandi.

Olayin hemen sonrasinda ucak kazasi ile ilgili gelen haberlerin
Gzerini yogun bir sis bulutu kapladi. Dogru ve yanlis belirsiz
oldu. Bazi konular efsaneye dondstd. Bu olaydan 3 giin sonra
ABD’de Alaska Havayollar’'na ait bir B737-9 Max ucadinin
ucus sirasinda kapi tapa panelinin diserek ucakta bir delik
acilmasi, neden oldugu emniyetsiz durum acgisindan bu kazayla
kiyaslanmayacak kadar 6nemsiz olsa da, bir anda b0tln
glndemi isgal etti. A350 ucagdinin kazasi unutuldu. Olaydan 23
glin sonra A350 kazasina geri dénelim ve bazi 6nemli noktalari
son hali ile listeleyelim:

*  A350 ucagdi piste teker koyduktan hemen sonra pistte
kalkis icin bekleyen Dash-8 ucadina carpti.

* Dash-8 ucadi 45 saniyedir pistteydi. Kuleden kalkis izni
bekliyordu.

. inis sirasinda Dash-8 ucadina carparak alev alan A350
ucagdl, pistin baslangicindan bin 680 metre 6tede durabildi.

e 367 yolcu icinde 8 cocuk da vardi.

*  A350 ucagdinda 14 kisi cesitli derecelerde yaralansa da hic
kimse yasamini kaybetmedi.

. Ucaktaki yolcular inisten hemen sonra bir carpma sesi
duyduklarini ve etrafin turuncu bir 1sik ile aydinlandigini
gordiklerini soylediler. Hoparldrlerden ilk olarak “Sakin
olun!” anonsu yapildi. Daha sonra “Valizlerinizi almayin
ve vyerinizden kalkmayin!” anonsu yapildi. Muhtemelen
yanginin kablolara hasar vermesi nedeniyle baska anons
yapilamadi. Ucaktan c¢ikarak kurtulan bazi yolcular, diger
yolcularin  kalktigini goértince onlarin da yerlerinden
kalktiklarini ve ucaktan kacip kurtulduklarini sdylediler.

*  A350 ucagdi kuleden izin alarak inisini yapti.

Kazanin sikintih konularindan birisi
A350 ucaginin kulenin 118.725 MHz
frekansina, DH-8 Sahil Glivenlik
ucaginin ise kulenin 124.350 MHz
frekansina yonlendirilmis olmasiyd.

Isvicre peyniri deliklerinden birisi,
kulenin iki ucakla konusmak icin farkh
frekans kullanmasi oldu.

Kazanin sikintili konularindan birisi A350 ucaginin kulenin
118.725 MHz frekansina, DH-8 Sahil Glvenlik ucaginin ise
kulenin 124.350 MHz frekansina yonlendirilmis olmasiydi.
isvicre peyniri deliklerinden birisi, kulenin iki ucakla
konusmak icin farkl frekans kullanmasi oldu. Ayni frekans
kullanilsa idi, DH-8 ucagdinin pilotlari piste inis yapacak
ucakla yapilan konusmay! duyacaklardi. “Farkli frekans”
durumsal farkindaligin yakalanmasi imkanini ortadan
kaldirdi...

Japonya Ulastirma Bakanligi tarafindan verilen bilgilerde,
kulenin DH-8 ucagina “ilerleyebilecegin kadar ilerle!”
dedigi, DH-8 uc¢aginin pilotlarinin bunu “Kalkis icin piste
cik!” seklinde anladiklari ortaya cikiyor. Olaydan sag
kurtulan DH-8 kaptani, “Ben kuleden kalkis izni aldim”
aciklamasini yapmistir.

Kule DH-8 ucagi ile ingilizce olarak konusmus. DH-8
ucaginin asker pilotlarinin kullanilan freyzolojiye asina
olmamalari muhtemel ve isvicre peynirinin bir deligi de
bu. Kulenin 6zel bir durumdan dolayi yani deprem yardimi
tasimak icin Haneda Havaalanr'ni kullanmak zorunda kalan
bu ucadin pilotlarina standart havayolu pilotu muamelesi
yapmamas! uygun olurdu.

A350 ucadl carpisma sonrasinda pistte yaklasik 1000
metre sirtklendi. Ucaktan son ¢ikan kisi kazadan yaklasik
18 dakika sonra yani saat 18:05’te ucaktan ¢iktl. Kazadan
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Japonya kule gorevlilerine ucakla yapacaklari telsiz muhaberatinda mutlaka standart
freyzoloji kullanmalar gerektigi hatirlatilmistir. Ozellikle “Birinci siradasiniz”
ifadesinin baz pilotlar taraflndasl “Piste cikabilirsiniz” seklinde algilanabilecegi belirtilmis
ve bu ifadeyi artik kullanmamalari istenmistir.

sonra ucagdin 90 saniyede bosaltildigina dair yanhs
haberler ciktl. Béyle bir sey s6z konusu degildi. U¢agin
bosaltilmasi 7 dakika slrdl. Daha sonra kaptan kabine
girdi ve kazanin soku ile koltuklarinda donup kalmis olan
bazi yolculari ucaktan c¢ikmaya ikna etti. Ucaktan inen
son kisi kazadan 18 dakika sonra ucaktan inen kaptan
oldu. Burada dnemli olan bir konu da alev alev yandigini
gordigimiaz A350 ucadindan 18 dakika sonra canli
insanlarin ¢ikmasidir. Bu durum uc¢agin yanmasi sirasinda
olduracl toksik gaz olusumunun az olduguna dair olumlu
bir nokta olusturmaktadir.

Kazayi Japon Kaza Arastirma Kurumu (JTSB) sorusturuyor.
Kaza arastirmasinda yardimci olmalari icin hem Fransiz
Kaza Arastirma Kurumu (BEA) hem de Birlesik Krallik
Kaza Arastirma Kurumu (AAIB) Japonya’ya uzmanlar
godnderdiler.

A350 wucagmin inisi sirasinda kokpitinde (¢ pilot
bulunuyordu. Uc pilotun da pistteki DH-8 ucagini
godrmedidi, bu nedenle bir pas gecme durumunun hi¢
s6z konusu olmadidi aciklandi. Meteorolojik kosullarin
tam otomatik inisi gerektirmedigi inis sartlarinda
kokpitteki pilotlarin inecekleri pistte 45 saniyedir duran
DH-8 ucagdini fark etmemeleri pilotlarin inecekleri piste
bakmamalarindan kaynaklanmissa bu Isvicre peynirinin
cok blyuk bir deligidir.

Baska bir ihtimal DH-8 ucadinin Kirmizi Cakar Tepe
Lambasi Beacon Light’inin ¢alisir durumda olmadigi icin
A350 pilotlari tarafindan fark edilmemis olmasi ihtimalidir.
Oysa pistte kalkis icin kuleden izin bekleyen DH-8 ucagdinin
“Kuvvetli Uzun Far” diyebilecedimiz Take Off Light’i tim
pisti aydinlatiyordu. Bu 1sigin dahi gérilmemesi A350
ucaginin Japon pilotlarinin ucadin inis yapacagi piste
bakmadiklari ihtimalini kuvvetlendiriyor.
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« A350 ucadl kaza sonrasi sirUklenip durdugu sirada
kokpitin kabindeki yangindan haberleri yoktu. Bas Kabin
Amiri, Purser kokpite gitti yangini haber verdi. Kaptan,
acil tahliyenin baslatilmasi talimati verdi. ilk olarak kokpite
yakin iki kapi (sol ve sag) acildi. Diger 6 kapidan 5’ini
alevler sarmisti. interkom arizalandigi icin arka kabin ile
irtibat kurulamadi. Arka kabindeki kabin memurlari kendi
inisiyatifleri ile arka kapiyi actilar.

*  Benzer sekilde DH-8 ucaginin kazadan sag kurtulan
pilotu da kazayla ilgili olarak ucakta yangin basladigini
hatirladigini séyliyor. O da kendisine bir ucadin ¢arpmis
olabilecegini anlamamis.



*  Kule gorevlisi, sorgusunda DH-8 ucagina taksi yolunda
ilerlemesi talimati verdikten sonra diger ucaklar ile
ilgilendigini, bu nedenle DH-8in piste ciktigini fark
etmedigini sdyledi.

* Haneda Havaalan’nda “Pist Uyari Sistemi” bulundugdu,
ama arizal oldugu soylenmisti. Oysa “Pist Uyari Sistemi”
calisir durumdaydi. Pistte bir ucak bulundugunda sistemin
ekrani kirmiziya dénuslyordu ve pist ekranda sari renkte
yanip sénlyordu. DH-8 ucagdi 45 saniyedir pistte olduguna
gore ekranda bu uyarilarin ¢ilkmis olmasi muhtemeldir.
“Pist Uyari Sistemi” olsa dahi Haneda Havaalanrnda
“Kuledeki gorevli ‘Pist Uyari Sistemi’ ekranini strekli olarak
kontrol edecektir” seklinde bir talimat bulunmuyordu.
Dolayisi ile gorevli ekrana bakmamis ve ekrandaki uyariyi
gdérmemistir. Bu da kazayla ilgili blyik bir isvicre Peyniri
deligidir.

. Kazadan sonra hava trafik kontrollerine ucaklarla
komunikasyonda “Kalkista birinci siradasiniz” ifadesini
kullanmamalari talimati verildi. Bu ifadenin de “Kalkis
yapabilirsiniz” seklinde algilanabilecegi endisesi olustu.
Ayrica bundan sonra kulede “Pist Uyari Sistemi” ekranina
strekli olarak bakacak bir gorevli de olacak.

*  JaponKaza Arastirma Kurumu, 23 Ocak’ta her iki ucagin da
CVR ve FDR cihazlarinin ellerinde oldugunu ve kayitlarinin
incelendiklerini acikladi.

Ops Group’un 29 Ocak 2024 tarihli raporunda, bu
yazimda belirttigim bazi konular Japon Sivil Havacilk
Otoritesi’'nin  aldigr  bazi  tedbirler ile aydinlanmistir.

F .

Japan Boosts ATC Procedures and Lessons
from Haneda

Chris Shieff
29 January, 2024

Japan has announced changes (in Japanese) to ATC protocols at airports throughout the country, This

follows the tragic collision of an Airbus A350 and Dash 8 on an active runway at RJTT/Haneda on Jan 2

Japonya havaalanlarina inis kalkis yapan operatorlere “Kalkis
Serbest” ya da “inis Serbest” talimatlari ile yetinmemeleri ve
inis ya da kalkis déncesinde pilotlarin mutlaka g6z kontroli
yapmalari gerektigi hatirlatilmistir.

yapacaklari
freyzoloji

Japonya kule gorevlilerine ucakla
telsiz  muhaberatinda mutlaka standart

kullanmalari  gerektigi hatirlatiimistir.  Ozellikle “Birinci
siradasiniz” ifadesinin  bazi pilotlar tarafindan “Piste
cikabilirsiniz” seklinde algilanabilecegi belirtilmis
ve bu ifadeyi artik kullanmamalari  istenmistir.

“Pist ihlal Uyari Sistemi” bulunan Japon havaalanlarinda bu
sistemi slirekli gdzlemek icin personel tahsis edilecegi bilgisi
verilmistir.

Bu kazanin sorusturmasi ICAO Annex 13’e gbére yaratalUyor.
Kazanin 6n raporunun (Preliminary Report) yayinlanmasini
bekleyelim. Kissayl Japonya Kaza Arastirma Kurumu JTSB
versin, hisseyi biz alalim.
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HAVA ARACLARINDA KULLANILAN
ELEKTRIK KABLOLARI

Bu yazimizda, ucaklarda giivenli ve etkili bir elektrik sistemi icin kullanilan farkh
' ' elektrik kablo tiirleri, kablo siniflandirmalari, yalitkan malzemeler ve kablo kesitleri
hakkinda detayl bilgilerin yan sira; kablo ozellikleri, kullanim alanlari ve endiistri
standartlari, aliminyum ve bakir kablolarin karsilastirilmasi, kablo caplari ve renk , ’
kodlamasi gibi konulara deginecegiz.

erhaba kiymetli okuyucularim. Bu ayki yazimda,

ucaklarda kullanilan elektrik kablolari hakkinda genel o MILW-22759 nglr veya bakir alasim elektrik
T . " . . kablosu floropolimer yalitimli
bilgiler paylasacagim. Ik olarak, ucaklardaki elektrik .
kablolarinin iletken kisimlarinin &zelliklerine gére : M”‘_'_DT_L'81381 Bakar ve bakir elekirik kablosu
siniflandirimasina bakalim; poliimid yalitimli,
+  MIL-C-17 Radyo Frekans! tasiyan esnek ve yari sert *  MIL-DTL-16878, -65 °C ila 260 °C arasindaki tek
kablo iletkenli kablo, kullanilmak Uzere tasarlanmistir
e MIL-C-5756 Yuksek akim gecen elektrik kablosu e MIL-W-22759 Bakir veya bakir alasimh kablo, floro
e MIL-C-85485 Radyo Frekansi Emici/Filtre kablosu polimer yahtimh
o MIL-DTL-16878 Cok Telli, Elektrik, Yalitimi gii¢li kablo
e MIL-DTL-25038 Yiiksek Sicaklik ve Yangina dayanikli Kablolarin Yalitkanlari
kablo e ETFE - (Ethilene Tetra Fluoro Ethilene), 260°C’ye
e MIL-DTL-8777 Silikon Yalitimli Bakir, kablo 600 volt, kadar derecelendirilmis bir floropolimerdir. Ucak
200°C dayanikli kablo yalitim olarak yaygin olarak kullanilir.
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e FEP - (Florlu Ethilene Propilen), 200°C olarak
derecelendirilir; ancak daha yiksek sicakliklarda
erir. FEP, TFE’ye benzer 6zelliklere sahiptir, ancak
lehimleme sicakliklarinda erir.

e Poliamid - (Naylon), termal diren¢ ve disik direnc
saglamak icin yaygin olarak kullanilan cam 6rgu.
Bununla birlikte, nemi emebilir ve asinma, sivi karsi
korumali bir dis yalitim malzemesi olarak diisik
sicaklikl olan yerlerde yaygin olarak kullanilir.

. Poliimid (Kapton), mikemmel termal, asinma ve
dustk direnc 6zelliklerine sahiptir,

e PVC (Polivinil Klorar), yaygin bir kablo yahtimidir,
daha cok eski ucaklarda goraltr. Havacilk
uygulamalarinda kullanim icin artik ¢cok tercih
edilmemektedir. Gegici tamir icin degistirme
amaciyla kullanilabilir, ancak alternatif izolasyonlar
dikkate alinmalidir.

e Silikon Kauguk, 200°C olarak derecelendirilmistir.
Olasi bir yanginda son derece aleve dayanikli esnek
yapidadir.

e TFE (Poli Tetra Floro Etilen) veya PTFE, yUksek
sicaklik yalitim olarak yaygin olarak kullanilir.
Yanmayacak ama alev icinde buharlasacak.
Lehimleme sicakliklarinda erimeyecektir. TFE cogu
siviya karsi direnclidir. Xletfe-Capraz bagl etilen-
tetra floroetilen Xletfe, daha sert bir yalitim tGretmek
icin 1sinlanmis (capraz bagli) ETFE’dir.

1)  Aliminyum 6zellikli kablonun kullanimi fazla yaygin
degildir. Kullanildigi yerlere érnek verirsek; motorlarda
veya ylksek titresim alanlarinda ve baglanti elemanlarinin
(Connector, Circuit Breaker gibi) kisa mesafede
kullanildigi kablo sonlandirma yerleri, aliminyum
terminallerde gorebiliriz.

2) Kablo kesitleri; Bakir kablolar. ugak, helikopter ve daha
hafif hava araclarinda daha hafif olsun diye 22 AWG’den
(Amerikan Wire Gage) kiictk kablolarmin kullanilmasini
yasaklar. Bu kisitlama bakim zorluklari ve emniyet
acisindan kaynaklanmaktadir. Motorlarda kullanilacak
kablolar 18 AWG’den klclk olmamalidir. Bir konnektérle
doértten az 20 AWG kablosu kullanilirsa, yalitimh boru
(conduit) kullanilmasi zorunludur. Aliminyum kablo
kullanilacak yerlerde 8 AWG ile sinirlidir.

3) Maksimum kablo ¢api bakir kabloda 2 AWG, aliminyum
kabloda O AWG gibi olmalidir.

4) Parca Numarasi Kodlama; M16878/3 B C B 903 standard..
iletken Malzeme, tek bir harfle asagidaki gibi belirlenir:
B- Kapli bakir

C-Kaplamali bakir kaplh ¢elik

D-YUksek mukavemetli bakir alasim iletken boyutu

5)  AWG (Amerikan Wire Gage) kablo caplari, harfle
asagidaki gibi belirlenir:

32A, 30B,28C, D26, E24, F22, G20, H16, J14

M27500 H 20 DC 15 T 24
Specification ~ Cable Conductor  Wire Number ~ Shielding  Jacket
PartNumber  Identification  Size Specification of Wires  Material ~ Material
and Shield
Coverage

6) Kablolarin yalitim ézellikleri, renk kodlari ile MIL-STD-
681’e uygun olarak dizayn edilmislerdir. Cizgi veya bant
sayisina bagl olarak bir, iki veya ti¢c basamak olusur. ilk
say! yalitimin rengidir; ikinci say, ilk serit veya bandin
rengidir ve U¢lncd say! ikinci serit veya bandin rengidir.

Renkler ve karsilik gelen numaralari asagidaki gibidir:

Siyah O, Yesil 5, Kahverengi 1, Mavi 6, Kirmizi 2,
Violet (Mor) 7, Turuncu 3, Gri 8, Sari1 4, Beyaz 9

Table 1-D-2 Part Number Coding

M25038/3 -22 -9
Specification Sheet (para 2) Wire Size Insulation Colour Code
(AWG) (para 4)

Note:  For M25038/3, add ‘H’ to the part number for heavier wall construction.

Table 1-D-3 Colour Code

Colour Number Colour Number
Designator Designator
Black 0 Green 5
Brown 1 Blue 6
Red 2 Violet (Purple) 7
Orange 3 Grey (Slate) 8
Yellow 4 White 9

7) 1F-1NEMA WC 27500, havacilik elektrik kablo
standartlarini tanimlar. Bu kablolar, ticari ucaklarda
tanimlanmis ortam veya sicaklik kosullarina sahip sinyal
ve dusUk voltaj glic uygulamalari icin tasarlanmistir.

[1 Disiyahtkan malzeme kaph olmayan kablo, 2 ila 15
renk kodlu kablo, spiral olarak désenmistir.

[1 Disiyahtkan malzeme kaph olan kablo, 2 ila 15 renk
kodlu kablo, iki genel koruyucu ile birlikte spiral
olarak désenmis tek bir tel veya 2 ila 15 renk kodlu
kablodur.

DuPont Oasis and Kapton
aircraft wire & cable insulation
Jacketing

1 polyimice Sim

averawap on multole wires
ar cable for outer protedtion

Shielding
Metal ar tiber
vrading protecting/EmM|
shiolcng the cabie

~ Cable
MuUltiple wres twisted
ang bundled together

Wire
coMmpasite

S pamary irsulstion

on multi-stranded

single canducto «DUPONT»

Current Draw and Correct Wire Size

Up to (amps) Use wire size (AWG)
5A 2220

10A 18—-16

15A 14

Data signal 220r24
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8) Ornek olarak bir kablonun ‘MIL-SD 27500-22 3 T 23’ Tanimlama Y&ntemi Tablosu’nu inceleyelim;

Circuit Circuit
Function Circuits Function Circuits
Letter Letter
A UNASSIGNED B PHOTOGRAPHIC
Oil pressure
B PHOTOGRAPHIC Manifold pressure
Mapping camera Fuel pressure
Camera intervalometer Propeller anti-icing fluid quantity
Camera doors Engine oil quantity
Camera heaters Tachometer
VWarning Synchroscope
Yarning
C CONTROL SURFACE
Automatic pilot F FLIGHTINSTRUMENT
Booster Bank and turn
Control tabs Rate of climb
Diving brakes Directional gyro
Flight AIr position
Horizontal stabilizer Ground position
Landing flaps Compass cluding flux gate and
Water-rudder position other stabilized compasses)
Trim tabs Gyro horizon
wWing flaps Attitude gyro
WWarning Driftmeter
Altimeter
D INSTRUMENT (other than flight Airspeed
or engine instruments) Accelerometer
Ammeter Pitot-static tube heater
Oil-flap position VWarning
Cowl-flap position
Coolant-flap position G LANDING GEAR, WING FOLDING
Alir pressure Actuator
Free air temperature Retraction
Landing gear position VWheel brakes
Hydraulic pressure Down lock
Cabin pressure Ground safety
Carbon monoxide Wheel steering
Landing-flap position Up lock
Propeller pitch position Vheel spinning
Instrument vacuum pump VWarning
Horizontal-stal zer position
Trim-tab position H HEATING, VENTILATING, AND DE-ICING
VWater pressure Anti-icing (general)
Voltmeter Battery heater
Clock
Cabin heater ] UNASSIGNED
Cigarette lighter
De-icing (general) J IGNITION
Heated flying suits Booster
Gallery Vibrator
Windshield defroster Distributor
YWindshield defogger Electronic
WWindshield de-icer Magneto ground wiring
Heater blanket Varning
Qil immersion heater
Refrigeration K ENGINE CONTROL
Cabin supercharger Carburettor air flap
Ventilation Blower ratio
VWater heater Cowl flap, air shutter
Intercooler flap
E ENGINE INSTRUMENT Oil cooler shutter

Carburettor air pressure

Bearing temperature

Tailpipe temperature

Carburettor anti-icing fluid quantity

Fuel mixture

Torque meter

Brake mean effective pressure

Fuel flow L
Fuel guantity

Propeller feathering
Propeller synchronizer
Propeller pitch
Supercharger regulator
Starter

WWarning

LIGHTING
Approach

Circuit
Function

Circuit

Function Circuits

Circuits

E

Letter Letter
ENGINE INSTRUMENTS (continued) L LIGHTING (continued)
Fuel capacity Cockpit
Cylinder head temperature Drift
Oil temperature Cabin
Interior s RADAR
Instrument SA - Altimeter
Section (fuselage) SM - Mapping
Landing SN - Navigation
SR - Recorder
Running. position, navigation SS - Search
Passing SWW - Warning
Search S> — Recognition - transponder
Taxi
Anchor h SPECIAL ELECTRONIC
Warning
TB - Radar control
nM MISCELLANEOUS ELECTRIC TC - Radio control
Windshield spray TD - Airborne announcing
Bilge pump TF - Repeat back
Cargo door TL - Attitude indicator
Water distillation TN - Navigation
windshield wiper TP - Beacon (crash and locator)
Hoist TO - Transmitters and receivers
TR - Receivers
Positioner; seat, pedal TT - Transmitters
N UNASSIGNED u MISCELLANOUES ELECTRONIC
TWW - Weather devices Oil-booster pump
TX - Television transmitters Oil-scavenger pump
TY - Television receivers Throttle control
Fuel-pump motor
o UNASSIGNED ©il diverter
il valves
(=4 DC POWER Vvater injection
Wiring in the DC power or power-control wWarning
system shall be identified by the circuit
function letter “P". v DC POWER and DC control cables for
AC systems shall be identified by the circuit
< FUEL AND OIL function letter “\/".
Fuel valves Wiring in the AC power system shall be
Fuel booster-pump motor identified by the circuit function letter “>X”.
Mixture control
©Oil dilution ww WARNING AND EMERGENCY (in addition to
Engine primer those listed under other circuit functions)
Fuel-transfer-pump motor and control Enclosure release and locks
Fuel-loading-pump motor Fire extinguishers
Oil-transfer-pump motor and control Flare release
Oxygen heater Fire detector
Oxygen detector
R RADIO (navigation and communication) No-smoking sign
RA — Instrument landing Fasten-belts sign
RD — Radio direction finding Intercrew buz=zer or light
RF - WVHF
RH - Homing x AC POWER

RM - Marker beacon
RN - Navigation
RX - Recorder
RZ - Interphone. headphone 'S
RY - VHF command
=

power circuits common to more than one
equipment or system.

UNASSIGNED

UNASSIGNED

Circuit function and circuit designation letters of electrical and electronic wires and cables should be as specified

herein. Typical circuits are listed under their respective circuit functions.

34

| AYLIK HAVACILIK DERGISI / SUBAT 2024 / www.uteddergi.com




9) Ucgaklarin (Hook Up list) AWL (Aircraft Wire List) Chapter-91 ‘e g6z atalim.

¢ AIRBUS AIRCRAFT WIRING LIST
WIRE IDENTIFICATION FROM TERMINATION A TO TERMINATION B
NUMBER |CO| SJ T US/MET G] CM | ROUTE FIN CON LOCATION FIN J CON | LOCATION WDM REF EFFECT EFFECT EFFECT
FEED TRHU / CT FEED TRHU / C FEED TRHU / CT
FIN | CON | LOCATION FIN | CON | LOCATION FIN | CON | LOCATION SB OR COC REFERENCE

2111-0001 AK CF 24 75 2M 154VvC A -w 212 200HB 2 22VvU 212 21-11-02 026050

2111-0001 AK CF 24 85 2M 154VC A -w 212 200HB 2 22vU 212 21-11-02 022022

2111-0002 AK CF 24 75 2M 154VvC A =X 212 200HB 2 22vU 212 21-11-02 002004 006007 021021
023050

2111-0002 AKB CF 24 75 2M 154VvC A X 212 200HB 2 22vU 212 21-11-02 001001 005005 008020

2111-0002 AK CF 24 85 2M 154VC A -X 212 200HB 2 22vU 212 21-11-02 022022

2111-0004 AK CF 22 90 2M 6HB 2 22vU 212 154VC A =Z 212 21-11-02 002004 006007 021021
023050

2111-0004 AKB CF 22 90 2M BHB 2 22VuU 212 154VC A -7 212 21-11-02 001001 005005 008020

2111-0004 AK CF 22 85 2M 6HB 2 22VU 212 154VC A -7 212 21-11-02 022022

2111-0005 AK CF 24 947 2M 124VvC A -H 103VU 121 154VC =W 212 21-11-02 002004 006007 021021
023050

2111-0005 AKB CF 24 947 2M 124VC A -H 103VU 121 154VC -W 212 21-11-02 001001 005005 008020

2111-0005 AK CF 24 266 2M 124VvC A -H 103VU 121 154VC -W 212 21-11-02 022022

2111-0006 AK CF 24 164 2M 40WD B 14 20VU 210 302VT F G 210 21-11-02 002004 006007 021021
023050

AWL, Aircraft Wiring Manual'in bir parcasidir. Listeler, ayri
ayri belli bélgeler icin kullanilir. AWL kablo sonlandirmalarini,
konnektord, terminali, kablo baglari, kablo route, kablo gecis
yerleri ve kelepceleme semalarini icerir. Ucaklarda kullanilan
kablolarin Gzerinde yazan bilgilerin okunusu; yatay (soldan
saga) veya dikey (yukaridan asagiya) seklinde okunur.

Orta nesil ucaklarda yaklasik 100 mil (160 kilometre) veya
daha fazla kablo kullanilir. Ucak kablolari genellikle yalitimla
kaplanmis kalay kapli bakir telli kablolardan olusur. 901l yillarin
basina kadar tel PVC (Polyamide Insulation) ile yahtildi, ancak
0 zamandan beri asamali olarak kullanimdan kaldirildi ve yerini
Tefzel (Ethylene Tetra Fluoro Ethylene) yalitkan malzemesini
aldi. Tefzel, Teflon PTFE ve Teflon FEP floropolimer recinelerine
gore daha az yodun, daha sert, daha serttir ve daha ylUksek
cekme mukavemeti ve sUriinme direnci sergiler. Tefzel hafif,
ince, asinmaya, yakita, cogu kimyasala, kesilmeye ve yaga
karsi dayanikhdir. Boyutsal toleransin, adirhdin ve mekanik
dayanikhhdin  gerekli oldugu havacilik uygulamalari icin
tasarlanmistir. Yalitim 150°C (302°F) olarak derecelendirilmistir.

10- Baska bir ucak imalatc¢isinin érnegine bakalim;

4. BOEING STANDARD WIRE PART NUNBERS

A, Boeing Standard Wire Part Number Data

BIS13-48 52 C03 G020 - 004

Boeing Malerial Specifaton Color Code{Rent Kodl)
{Bocing Malzeme Bilgisi )

Tipe Olss =Syl

{ ‘ 3

“T‘E) BOEING STANDARD WIRE PART NUMBER STRUCTURE

Figure 1

Ornek Hook Up List (AWL Chapter-91)
Master wire List olarak asagida 6rnek bilgi sunulmustur.

Kablo le baglanan
ekipmaniarin PIN

Ekipmanlann
sonandirma pivlerd

\ (LaoEme: /A7374soonuoreumanﬁﬁﬁma DIAGRAM MANUAL
Bundle No.  Part Number Description From
Wire Ko, GA COTY Fam FTIN - Diagram  Equip j l’erm Type Sp]wc’é Equ:p Term jype  Splica Effechvity

1 Voo 2660066 J46 INTEGRATICN PANEL WWle::mnnned\ f )\l

11) Ucaktaki her kabloya bakim ve onarim islemlerini yapabilmek
icin her kablonun kendisinde aciklayici bir tanimlama verir.
Ucak kablolari gérandrlik ve tanimlamaya yardimci olmak icin
genellikle beyazdir. Beyaz renk, bakim, onarim ve modifikasyon

AIRCRAFT WIRING LIST

FROM TERMINATION A VIRE IDENTIFICATION [

2020-0228 s 220-0228 A cF20 50 21sovc K 24-24-01
PosT A'S824- 2018 1
001007
2026-022 s 2424-0233 & cr20 so 21507 s 24-24-01
PoST A'5824-2018 1
001007
92wy 122 28-42-14
POST € 5828-2004

28a2-0773 D £0160-1-04 2842-0774 A cr 24 s0 st
025025

28420773 SHLD E0160-1-04 28a2-0777 A cF2a 0 2aa5vc K sow 122 28-a2-1a
POST € 5828-2040
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amaciyla kablolari gérmesini ve tanimlamasini kolaylastirir.
Aliminyum, bakirdan daha iyi bir iletkenlik ve agirlik orani
sadlar ve bu nedenle, ucaklarin g kablolari kullaniminda tercih
edilir. Aliminyum kablolar kontrol devrelerinde kullaniimasi
bircok nedenden dolay! tehlikelidir, bu malzeme siklikla kablo
baglanti elemanlarinda kablonun isinmasina yol acacak sekilde
zayIf bir bagdlanti olusturabilir. Bu 1sI artisina sebep olmasi
aliminyumun oksitlenmesine ve potansiyel olarak elektrik
yanginina yol agmasina neden olabilir. Bakir kablolar, ucaklarda
genelde kontrol devreleri ve veri aktarim icin ideal bir secimdir.
Bakir ayni zamanda manyetik olmadigindan, bu durum onun
kesinlikle elektriksel kullanimina katkida bulunur ve distk
voltajla calisan sistemlerin hicbirine zarar vermez veya
calismalarini etkilemez. Aliminyum ve bakir kablolar arasindaki
temel fark, akim tasima kapasitesi ve direncidir. Aliminyum
kablo, esdeger bakir iletkene gére daha distk akim tasima
kapasitesine (yaklasik ylzde 40 oraninda) ve daha yiksek
dirence (ortalama ylzde 50 daha blylk kesit alani gerektirir)
sahiptir. Bakir kablo kullanim kolayhdi ve elektrigi etkili bir
sekilde iletme yetenedi nedeniyle evlerimizde aliminyuma
gore tercih edilen kablodur. Daha saglamdir, dayaniklidir ve
aliminyum tellerden daha iyi performans gdsterir. Bakirin
aliminyumdan daha iyi iletkenlige sahip oldugu bilinmektedir.
Ucaklarda en iyi bilinen bakir alasim aileleri piring (bakir-¢inko),
bronz (bakir-kalay) ve bakir-nikeldir. Bunlar aslinda hepsi belirli
alasim elementlerinin miktari degistirilerek yapilan alasimlari
temsil eder. Cogu elektrik kablolarinda kullanilan bakir saf bakir
degil, bakir alasimidir. Manyetik olmayan bir nikel veya krom
ile bakir alasimi kablolarda yUksek sicakliklarda oksidasyona
karsi dirence sahip oldugundan dusuk voltaj ile calisan kontrol/
monitoér devrelerinde de kullanilir. Ucaklarda en yaygin kablo
tarleri; MIL-W- XXXX shielded kablo ve MIL-C-XXXX unshielded
kablolardir ve ‘TEFZEL’ adi verilen Teflon tipi bir malzeme ile
izole edilmektedir.

Not: Yazilarimi ve youtube kanalimi takip ettiginiz icin sizlere
tesekkir eder, selam ve sevgilerimi sunarim.
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BOEING 737 MAX SERISI
NE KADAR GUVENLI?

Takvimler 2024'tin ocak ayimni gosterdiginde Alaska Havayollari'nin 1282 sefer
' ' sayili ucaginda havada acilip diisen kapi panelinin de aralarinda bulundugu son
kaza ile birlikte herkesin kafasinda “B737-Max ucagi ne kadar giivenli?" sorusu , ,
olusmaya baslamistir. Bu yazimizda bu soruya tiim detaylari ile cevap arayacagiz.

oeing 737 MAX, muhtemelen yakin tarihin en gtivenli

ucagidir. Tim model ve markalarl icin uzun bir

Uretim ve kullanim siresine sahiptir ve uzun sireli,

yogun ve kapsamli bir yeniden sertifikalandirmaya
tabi tutulmustur. Sadece mekanik, elektronik ve bilgisayar
sistemlerinin  tasarim incelemesi yapilmakla kalmamis,
aynl zamanda operasyonel murettebat icin ek egitimler de
uygulanmistir.

Boeing 737 MAX serisi, Ekim 2018’de Lion Air Flight 610 ve
Mart 2019°da Ethiopian Airlines Flight 302 olmak Uzere iki
buylk kazaya karismistir. Her iki kazaya da ucadin Manevra
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Karakteristikleri Artirma Sistemi (MCAS) olarak bilinen ucus
kontrol sistemindeki bir yazihm sorunu neden olmustur.
Bu kazalarin bir sonucu olarak, Boeing 737 MAX yaklasik iki
yil boyunca dlnya capinda yere indirilmis; ucakta kapsamli
glvenlik incelemeleri ve ytkseltmeler yapildiktan sonra ancak
Kasim 2020’de hizmete dénmesine izin verilmistir.

Boeing, gelecekte benzer kazalarin meydana gelmesini
onlemek icin MCAS sisteminde degisikliklerin yani sira ucagin
tasariminda baska iyilestirmeler de yapmistir. Ayrica pilotlarin
ucagl ucurmadan énce 737 MAX konusunda 6zel bir egitim
almasini zorunlu hale getirmistir.



Takvimler 2024°GUn ocak ayini gdsterdiginde “Alaska
Havayollar'nin 1282 sefer sayili ucaginda havada acilip disen
kap! panelinin de aralarinda bulundugu son kaza ile birlikte
herkesin kafasinda “B737-Max ucadl ne kadar glvenli?”
sorusu yazimiza konu olmustur. Bu yazimizda bu soruya tim
detaylari ile cevap arayacagiz.

Yapilan tim dedgisiklikler 737 MAX’in givenligini artirmak igin
yapilmis olsa da, hicbir ucak Uretildigi ve ucusuna basladigi
glin sonrasinda tamamen guvenli kalmadigi; ancak ve ancak
duzgin ve kaliteli ugcak bakimi, strekli ucusa elverislilik
kontrolleri, yetistirilmis kaliteli ve egitimli pilot ile bunun
saglandiginin altini ¢izmek gerekir. Olusabilecek kazalarin
hala pilotaj hatalari, cevresel faktorler, eksik bakim gibi
bir takim faktorlere bagh olarak meydana gelebilecedini
unutmamak énemlidir. Bununla birlikte, havacilik endistrisi
ucmay! mimkuin oldugunca glvenli hale getirmek igin strekli
olarak calismaktadir. Bu son kaza ile birlikte operatorlere
ucaklari ucurmama karari bildirilmis ve kazaya sebep olan
kap! baglantilarinin kontrolU icin stre verilmistir. Bununla
kalinmamis ucagin tim majoér bdlgelerinin ucak teknisyenleri
tarafindan tekrar detayli kontrolleri istenmistir. Bu sarekli
ucusa elverisililik acisindan olduk¢ca énemli bir adimdir.

Boeing 737 MAX Giivenliginde Ek Tedbirler

Yazihm YUkseltmeleri: Kazalarin ardindan Boeing, kazalarin
birincil nedeni olarak tespit edilen MCAS yaziliminda énemli
degisiklikler yapti. MCAS sistemi, artik her “angle of attack
acisi sensori”’nden de girdi alarak hatal aktivasyon riskini
azaltmaktadir. Ayrica sistemin tekrar tekrar devreye girmesini
onlemek icin ek tedbirler de alinmistir.

Egitim Gereklilikleri: Pilotlarin artik 737 MAX ile ugmadan énce
glncellenmis MCAS sistemi ve ilgili prosedirler konusunda

TURKISH RIRUNES
WLURRIEREEERE § A i

6zel bir egitimden gecmeleri gerekmektedir. Bu egditim,
pilotlarin degisikliklere asina olmalarini ve olasi sorunlara nasil
yanit vereceklerini bilmelerini saglamak icin hem sinif egitimini
hem de similatoér egitimlerini icermektedir. Ayrica ucakta
yetkili olarak calisan ucak teknisyenlerinin de MCAS sistemi
hakkinda gelismis egitime tabi tutulmasi istenmektedir.

Gelistirilmis Giivenlik Ozellikleri: Boeing, 737 MAX serisinde
ek glvenlik 6zellikleri uygulamistir. Ornegin, kokpite, angle
of attack sensoérlerinin ayni fikirde olmadigini gdsteren ve
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pilotlari olasi bir soruna karsi uyarmaya yardimci olabilecek
bir onay lambasi eklenmistir.

Diizenleyici Onay: 737 MAXin hizmete ddénmesine izin
verilmeden ©6nce, dinyanin dért bir yanindaki havacilik
dizenleyicileri tarafindan kapsamli bir inceleme ve testten
gecirildi. Amerika Birlesik Devletleri’ndeki Federal Havacilik
idaresi (FAA) ve Avrupa Birligi Havacilik Givenligi Ajansi
(EASA) gibi yetkililer, degisiklikleri dikkatle inceledi ve ucagin
gerekli giivenlik standartlarini karsiladigindan emin olmak icin
kendi degerlendirmelerini yapti.

Bagimsiz incelemeler: Mevzuat incelemesine ek olarak,
bagdimsiz Gclncl taraf uzmanlar ve havacilik kuruluslar
da 737 MAXin glvenlik iyilestirmelerine iliskin kendi
degerlendirmelerini  yaptilar. Bu incelemeler, gerekli
degisikliklerin yapildigindan ve ucagin operasyon icin gtvenli
oldugundan emin olmay! amaclamistir.

Sistem Yedekliligi: Boeing, gtivenligi artirmak icin 737 MAX’te
ek yedeklilik onlemleri uygulamistir. Ornegin, ucak artik
bilgileri capraz kontrol etmek ve hatali sensér okumalarinin
ucus kontrollerini etkilemesini dnlemek icin her iki angle of
attack sensorlinden gelen verileri kullanmaktadir.

Gelistirilmis Pilot Farkindaligi: Boeing ayrica kritik durumlarda
pilot farkindaligini ve muidahalesini gelistirmek icin adimlar
atmistir. Revize edilen prosedurler ve egitim, acik iletisimi ve
ucagdin sistemlerinin anlasiimasini vurgulayarak pilotlarin olasi
sorunlari ele almak icin daha donanimli olmalarini saglar.
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Yapilan tiim degisiklikler 737 MAX'in
gilivenligini artirmak icin yapilmis olsa
da, hicbir ucak tiretildigi ve ucusuna
basladig: glin sonrasinda tamamen
glivenli kalmadigy; ancak ve ancak diizglin

ve kaliteli ucak bakimy, stirekli ucusa
elverislilik kontrolleri, yetistirilmis kaliteli
ve egitimli pilot ile bunun saglandiginin
altini cizmek gerekir.

Havayollari ve Pilotlarla isbirligi: Boeing, 737 MAX’in
glncellenmesi slrecinde geri bildirim ve girdi toplamak icin
havayollari, pilot gruplari ve yetkili ucak teknisyenleri ile
aktif olarak calismistir. Bu isbirligi, endiselerin giderilmesine,
deneyimli pilotlarin ve teknisyenlerin degerli gdérislerinin
dahil edilmesine ve glvenligi artirmaya yonelik kapsaml bir
yaklasimin saglanmasina yardimci olmustur.

Bagimsiz Inceleme Gruplar: Kazalarin ardindan Boeing,
havacilik uzmanlari ve sektér paydaslarindan olusan bagimsiz
inceleme gruplari kurdu. Bu bagdimsiz gruplar ugagin tasarimi,
sistemleri ve sertifikasyon sUrecleri hakkinda kapsamli
degerlendirmeler yaparak daha fazla inceleme ve iyilestirme
Onerileri sagladi.

Siirekli izleme ve Gézetim: Hizmete dénlstn ardindan FAA
ve diger klresel havacilik dizenleyicileri, 737 MAX’in devam



eden glvenligini saglamak icin gelismis izleme ve gdzetim 737 MAX'in hizmete donmesine izin
6nlemlerini uygulamaya koymustur. Bu, ortaya ¢ikan sorunlari . .
vo vakoymus va e verilmeden once, ABD Federal Havacilik

derhal tespit etmek ve ele almak icin duzenli incelemeleri, . i L.
denetimleri ve veri analizini icerir. Idaresi (FAA) ve Avrupa Birligi Havacilik

Giivenligi Ajansi (EASA) gibi diinyanin dort

bir yanindaki havacilik diizenleyicileri
gtvenlik kiltarinin bir batin olarak daha genis bir sekilde tarafindan kapsaml bir inceleme ve
incelenmesine yol acmistir. Bu kazalardan cikarilan dersler, testten gegirildi.

gelecekte benzer sorunlari 6nlemek icin glvenlik, seffaflik
ve acik iletisime yeniden vurgu yapilmasina yol acmistir.

Glvenlik Kultiira ve Cikarilan Dersler: 737 MAX serisinin
karistigr  kazalar, Boeing ve havacilik endUstrisinde

Gavenligin havacilik sektérinde cok yonla ve sarekli bir
caba oldugunu anlamak cok énemlidir. 737 MAX, kazalara
yol acan sorunlari ele almak icin énemli degisiklikler ve
incelemelerden gecmistir.

B Bununla birlikte, glvenlik konusundaki bireysel bakis
’Qﬂg,?!!‘.*' [ : acilar farkhlik gésterebilir ve yolcular sadece kendi konfor
seviyelerini gdéz o6nlinde bulundurmalidir. Ulkemizde 737
MAX operatorligl yapan Ulkemizin bayrak tasiyici firmasi
Turk Hava Yollari ile birlikte Corendon Havayollari da B737
Max ucaklarina sahip. iki sirketin ve diger sirketlerin yeni
siparislerini g6z o6nlnde bulundurdugumuzda, Ulkemizde
tecrtbeli pilotlar, tecribeli ve donanimh ucak bakim
teknisyenlerine sahip oldugumuz icin bu ucaklara givenle,
goéndl rahathgi ile binebilirsiniz...

= TURKISHAIR!..INE.S
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Samet SARAY
Ucak/Uzay Araci Bakim Teknisyeni

BiR TURK TEKNISYENIN GOZUNDEN |
DRAGON SPACECRAFT’IN
OLAGANUSTU SERUVENI

' ' Tiirkiye'nin ilk astronotu Alper Gezeravci'min uzaya ¢ikisi hepimizi heyecanlandirdi.
Dragon Spacecraft'in tiretim ve test siirecleri, firlatma siireci ve uzaydaki gorevleri,
SpaceX'in yeniden kullanilabilir roket teknolojilerinin siirdiiriilebilir uzay kesfindeki
etkisi gibi konulara yonelik hazirladigim bu yazida, Tiirkiye'nin uzay arastirmalarinda , ’

daha etkin bir rol oynamasina iliskin bir paylasim sunmak isterim.

Sevgili UTED okuyuculari,

Bu 6zel yazimda, sizlere heyecan verici bir konudan bahsetmek
istiyorum: ilk Tirk astronotumuz Alper Gezeravcrnin uzay
yolculuguna ciktigr ve benim de iki bucuk yil boyunca Uretim
ve test slreclerine katkida bulundugum Dragon Spacecraft
hakkinda. Bu benzersiz deneyim, hem profesyonel birikimimi
hem de uzay araclarina olan tutkumu derinden etkiledi.
Umarim bu yazi, sizlere ilham verir ve belki de kendi uzay
yolculugumuzun kapilarini aralar.
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Nedir bu Dragon Spacecraft?

Dragon Spacecraft, SpaceX tarafindan Uretilen ve gelistirilen
ve hem kargo hem de mirettebat tasiyabilen bir uzay aracidir.
ilk Uretilen Dragon kargo araci, NASA’nin Uluslararasi Uzay
istasyonu’na (ISS) ikmal gérevleri icin kullanilmak Uzere
gelistirilmistir. Ancak glinmuzde Dragon’un birkac versiyonu
bulunmaktadir:

Cargo Dragon: Oncelikle ISS’ye kargo tasimak icin kullanilan
versiyondur. Bilim deneyleri, su, yiyecek ve diger yasam
destek malzemeleri gibi kritik ikmalleri tasir.

Crew Dragon: Mdlrettebat tasima yetenedine sahip
versiyonudur. NASA’nin  Ticari Mdlrettebat  Programi
kapsaminda gelistirilmistir ve Amerika Birlesik Devletleri’nden
ISS’ye astronot tasimak icin kullaniimaktadir. Crew Dragon,
otomatik olarak ISS’ye kenetlenebilir ve acil bir durumda
astronotlari glivenli bir sekilde kurtarabilecek bir kacis sistemi
ile donatilmistir.

Dragon uzay aracl, SpaceX’in Falcon 9 roketi kullanilarak
firlatilir ve yeniden kullanilabilir bir yapiya sahiptir, yani
gbrevden sonra Dlnya’ya donlp yeniden firlatiimak CGzere
yenilenebilir. Boylece SpaceX, uzay kesfinin maliyetini
dusirmeye ve daha surdurdlebilir hale getirmeye yardimci
olmustur.

Peki Dragon Spacecraft uzaya nasil firlatilir?

Dragon uzay araci, yine SpaceX tarafindan (retilen ve
gelistirilen Falcon 9 roketi kullanilarak firlatilir. Firlatma streci
genel olarak asagidaki adimlari icerir:

Hazirlhik: Firlatmadan 6nce, Dragon uzay araci ve Falcon 9
roketi dikkatlice incelenir ve test edilir. Uzay araci, roketin st
kismina monte edilir. Gerekli kargo veya mirettebat Dragon’a
ylklenir.

Firlatma Alanina Tasima: Hazirliklar tamamlandiktan sonra,
roket ve uzay araci firlatma platformuna tasinir. SpaceX,
genellikle ABD’deki Cape Canaveral Uzay Kuvvetleri

NUKE
AARS €

istasyonu’ndaki LC-39A firlatma kompleksini veya Vandenberg
Uzay Kuvvetleri Ussi’'ndeki firlatma tesislerini kullanir.

Geri Sayim: Firlatmadan 6nce, genis kapsamli bir geri sayim
islemi gerceklestirilir. Bu sirecte, sistemlerin son kontrolleri
yapilir, yakit tanklari doldurulur ve tim givenlik kontrolleri
tamamlanir.

Firlatma: Geri sayimin sonunda, Falcon 9’'un motorlari ateslenir
ve roket yeterliitis glcline ulastiginda firlatma platformundan
ayrilir. Roket, atmosferden cikana kadar yUkselir.

Asama Ayrilmasi: Roketin ilk asamasi, belirli bir irtifaya
ulastiginda ikinci asamadan ayrilir. ilk asama, SpaceX’in
yeniden kullanim politikasi geregi, Dinya’ya doénlp belirli
bir platforma inis yapmak Gzere geri déner. ikinci asama ise
motorunu atesleyerek Dragon’u yériingeye tasir.

Yoériingeye Yerlesme ve Kenetlenme: Dragon, hedef
yoringeye ulastiktan sonra, ISS ile bulusma manevralarini
yapar. Crew Dragon versiyonu, ISS’ye otomatik olarak
kenetlenme yetenegine sahiptir. Cargo Dragon ise ISS’ye
yaklastiktan sonra, istasyonun robotik kolunun yardimiyla
kenetlenir.

GoOrev Tamamlama ve Doniis: Gorev tamamlandiktan sonra,
Dragon ISS’den ayrilir ve Dlinya’ya donis yolculuguna baslar.
Atmosfere yeniden giris sirasinda 1si kalkani sayesinde
korunur ve parasitlerin yardimiyla belirlenen bir noktada
okyanusa inis yapar.

Bu sire¢, SpaceX’in uzay araci ve roketlerinin yeniden
kullanilabilirligine blyik o6nem vermesiyle ®ne cikar. ilk
asama roketlerin ve bazi Dragon araclarinin birden fazla
kez kullanilmasi, uzay goérevlerinin maliyetini énemli 6lcide
azaltmistir.

Turk Hava Yollari Teknik ve SpaceX tecrlbesine sahip bir
ucak teknisyeni olarak, uzay araclari ve ylUksek teknolojilerin
etkileyici dinyasini ele aldik. Ancak, bu inanilmaz teknolojilerin
hicbiri, biz ucak teknisyenlerinin beceri ve ustalikla Ustesinden
gelemeyecedi seyler degil.

Bu bilgi ve deneyimle, kendi topraklarimizda uzay araclarinin
Uretilecedi, yenilikci bir gelecedi hayal etmekten daha fazlasini
yapabiliriz.

Saygilar, sevgiler
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Deniz GUNALTAY
Part-147 Teknik Ogretmen

' ' Endiistriyel otomasyondan havacilik ve tibbi cihazlara kadar genis bir yelpazede
kullarilan dogrusal ve acisal degisken diferansiyel transdiiserler (LVDT ve RVDT),
farkh uygulama alanlarina ve avantajlarina dair sunduklari coziimlerle gelecegin , ’
robotik ve dogru konum algilama gibi teknolojik gelismelerinde cnemli rol oynayacak.

ogrusal Degisken Diferansiyel Transdiserler

(Linear Variable Differential Transducer- LVDT) ve

Acisal Degisken Diferansiyel TransdUserler (Rotary

Variable Differential Transducer - RVDT), mekanik
yer dedistirmelerin elektrik sinyallerine dénustlriimesinde
cok 6nemli roller oynayan, algilama ve kontrol sistemleri
alaninda hayati 6neme sahip bilesenlerdir. Bu transdiserler,
havacilik ve otomotiv endistrilerinden tibbi cihazlara ve
enduUstriyel otomasyona kadar cesitli uygulamalarda yaygin
olarak kullaniimaktadir.
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LVDT (Linear Variable Differential Transducer)

Ozellikle dogrusal mekanik hareket ve titresimleri degisken
elektrik akimina, gerilime veya elektrik sinyallerine ¢evirmek
icin kullanilan bir elektromekanik dénUstiricudur. “Linear
Variable Displacement Transducer” olarak da bilinir.

LVDT’nin yapisi

LVDT; bir tane primer sargi (bobin), birbirine seri sekilde bagh
iki adet sekonder sargi ve dogrusal ekseni boyunca serbestce
hareket eden bir demir nlveden (¢cekirdek) meydana gelir.



Mekaniki Girig

Elektriksel Cikig

Aslinda bu haliyle kic¢ik bir transformatérdar. LVDT, yer
degistirme transdiserinin primer ve sekonderleri arasindaki
akim transferi, armatir adi verilen manyetik bir cekirdegin
konumu ile kontrol edilir.

Calisma prensibi

Primer sargi merkezde yer alirken sekonder sargilar Uste
ve alta yerlestirilmistir. Bir itme cubugdu (push-rod), izlenen
komponenti armatlre bagdlar, boylece bu komponentin yer
degdistirmesi armatirl merkezden uzaklastirir.

Mekanik input, armatiriin konumunu degistirir. Armatdrdn
konum degistirmesi, primer ve sekonder sargilar arasindaki
manyetik kuplaji etkiler. Mekanik input, armattrd bir yénde
hareket ettirdigi zaman, sekonder sargilardan biri digerine
gdre daha fazla manyetik aki alir. Bu durum, ilgili sargida
daha ylksek bir voltaj indiklenmesine yol acar. Diger
sekonder sargi daha az manyetik aki alir, daha disUk bir voltaj
indUklemesine sebep olur. Sekonder sargilarda indiklenen
gerilimler arasindaki fark mekanik konumla orantilidir.

—Exc —Sec 1 —-Sec 2 —Sec 1+2 www.rdpe.com

e Armatdr konumu ortaladiginda, primer sargi tarafindan
indUklenen manyetik alan sekonder sargilar arasinda esit
olarak bolandr. Bu nedenle cikis gerilimi sifirdir.

*  Armatir sola dogdru hareket ettiginde, yesil renkli sargiya
daha fazla kuplaj ve mavi sargiya daha az kuplaj olur.
Cikis voltaji artar ve uyartim akimi ile ayni fazdadir.

e Armatir sada dogru hareket ettiginde, mavi sargiya daha
fazla ve yesil sargiya daha az baglanti olur. Cikis voltaji
artar ve uyartimla zit fazdadir.

Pozisyon Ol¢iimii

LVDT, dogrusal pozisyon (konum) o6lciminde kullanilan
elektriksel bir dondstiractudir. Dogrusal yer degistirme,
belirli bir eksen boyunca ilgili nesnenin bir ydndeki
hareketini ifade eder. Yer degdistirmenin &6lcllmesi hareket
yonund belirtir. Dogrusal yer degistirme sensoérinin c¢ikis
sinyali, milimetre (mm) veya in¢ (in.) birimlerinde olabilir ve
negatif veya pozitif bir degere sahip olabilir. Hassas Uretilmis
LVDTler, cogu modern Uretim hattina otomatik siralama ve
6lcme, go-no go uygulamalari amaciyla monte edilir. Cogu
endustriyel uygulamalarda sertlestiriimis c¢elik saftlarin
yapisl, O-ringler ve titanyum vyapili push-rodlar 6lcim
hassasiyetini optimize eder.

RVDT (Rotary Variable Differential Transducer)

Acisal yer degistirmeye Kkarsilik geleni elektrik sinyaline
doénustiren elektro-mekanik bir endlktif doéntstartciddr.
Yiksek dogruluk seviyesi nedeniyle en yaygin kullanilan
enduktif sensérdir. RVDT’nin bobini acisal bir konumu 6lcmek
icin tasarlandigindan, acisal konum sensori olarak da bilinir.
LVDT’nin aksine, RVDT ayni zamanda pasif bir diferansiyel
dontsttracudar.

RVDT’ler, sonsuz c¢o6zUnUrlikle uzun omurli ve glvenilir,
tekrarlanabilir konum algilama saglamak icin fircasiz, temassiz
teknolojiyi kullanir. Bu givenilir ve tekrarlanabilir performans,
en zorlu calhisma kosullari altinda dogru konum algilamayi
garanti eder.

RVDT’nin yapisi

RVDT,camveyaseramik gibimanyetik olmayanmalzemelerden
yapilmis silindirik bir kalip kullanilarak insa edilir. Primer
sargl, orta kismin etrafina sarilir ve sekonder sargilar, primer
sarginin her iki tarafina sarilir. Sekonder sargilar, ortak mod
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LVDT'ler, imalat tezgahlarinn 6lciilmesi (CNC vb.) veya hidrolik silindirlerin konumunun izlenmesi
gibi dogrusal yer degistirmelerin hassas dlciime ihtiyac duydugu uygulamalarda tercih sebebidir. Ote
yandan RVDT'ler, araclarin direksiyon sistemlerinde veya ucaklarin kontrol yiizeylerinde oldugu gibi

donme hareketlerinin dogru bir sekilde belirlenmesi gereken senaryolar icin daha uygundur.

garaltistini ortadan kaldirmak icin zit yonlerde badlanir.
Daha sonra, yer degdistirmeyi 6lcmek amaciyla sisteme bagh
ddnen bir saft Uzerine monte edilir.

Basit olarak bir RVDT’de primer bobini (sargt), bir demir nivesi
(¢cekirdek) ve iki adet sekonder bobini (sargi) bulunur. Cogu
RVDT, sargil, lamine stator ve iki kutuplu salient rotordan
olusur. Stator hem primer sarglyl hem de bazi durumlarda
birbirine baglanabilen iki sekonder sargiyi icerir. RVDT’ler
saglamlik, nispeten distk maliyet, klctk boyut ve sicaklik,
birincil voltaj ve frekans degdisimlerine karsi distk hassasiyet
gibi avantajlar sunar.

Calisma Prensibi

Acisal degisken diferansiyel transformatér (RVDT), ana milin
acisal yer degistirmesiyle orantili olan degisken bir AC cikis
voltaji Ureten elektro-mekanik bir déntsttrtcidar. RVDT AC
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kontrollt bir cihaz oldugundan, icinde elektronik bir bilesen
yoktur. Ayrica, RVDT’nin elektrik c¢ikisi, transformatérin
sekonder voltajlarindaki farkla elde edilir, bu nedenle
“diferansiyel transformator” olarak da adlandirilr.

Mekanik input, demir cekirdedin (nlvenin) konumunu
degistirir. NUvenin konumu primer ve sekonder stator bobinleri
arasindaki manyetik kuplaji degistirir. Ana mil déndiginde,
sekonder bobinlerden biri daha fazla manyetik aki alir. Bu,
bobinde daha yiksek bir voltaj indukler. Diger sekonder bobin
daha az manyetik aki alir. Bu daha dustk bir voltaj indtkler.
Sekonder stator bobinlerinde indUklenen gerilimler arasindaki
fark, dondirdlen ana milin acisi ile orantilidir.

F=====" 1
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}
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Karsilastirma

LVDT dogrusal yer degistirme olcimi icin tasarlanmistir,
yani diiz bir cizgi boyunca konumdaki degisiklikleri dlcer. Ote
yandan RVDT, dbéner veya acisal yer degistirme 6lcimu icin
tasarlanmistir. Acisal konumdaki degisiklikleri 6lcer.

LVDT, silindirik bir cekirdek Gzerine sarilmis bir primer bobin
ve iki sekonder bobinden olusur. Cekirdek, bobin dizenegi
icinde hareket etmekte serbesttir. RVDT kam sekilli bir yapiya
sahiptir ve dénme hareketi icin tasarlanmistir. Tipik olarak bir
primer bobin ve makara seklindeki bir rotor Gzerine sariimis
iki sekonder bobinden olusur.

LVDT’ler, endUstriyel otomasyon ve konum kontrol sistemleri
gibi dogrusal yer degdistirmenin hassas bir sekilde dl¢tlmesi
gereken uygulamalarda yaygin olarak kullanihr. RVDT’ler,
ucak kontrol sistemleri ve robotik gibi déner veya acisal yer
degistirmenin kritik oldugu durumlarda kullanilir.

Hem LVDT hem de RVDT bir AC c¢ikis sinyali Uretir. Bu sinyalin
genligi ve fazi, olctlen yer degistirme veya acisal konumla
orantilidir. LVDT’ler genellikle zorlu ortamlar icin daha
uygundur c¢lnk(d yapilari ¢ekirdegin daha iyi korunmasini
saglar. RVDT'ler, acikta kalan ddéner elemanlari nedeniyle
belirli ortamlarda daha savunmasiz olabilir.

LVDT’nin giris voltaj araligi 1V - 24V RMS iken RVDT’nin 3V
RMS’e kadardir. LVDT’nin calisma frekansi, 50 Hz - 20 kHz
iken RVDT’nin 400 Hz - 20 kHz arasindadir.

LVDT ve RVDT Uygulama Alanlar

Hem LVDT’ler hem de RVDTler cesitli avantajlar sunar.
Temassiz c¢alismalari strtinme ve asinma ile ilgili sorunlari
ortadan kaldirarak uzun 6mdarltlik ve minimum bakim
gereksinimi sadlar. Ayrica, dogdal saglamliklari, asiri sicaklik,
titresim ve elektromanyetik parazit iceren zorlu ortamlarda
etkili bir sekilde calismalarina olanak tanir.

Benzerliklerine ragmen, LVDT’ler ve RVDT ler farkli amaclara
hizmet eder. LVDT’ler, imalat tezgahlarinin 6lctimesi (CNC
vb.) veya hidrolik silindirlerin konumunun izlenmesi gibi
dogrusal yer degistirmelerin hassas 6lcime ihtiya¢c duydugu
uygulamalarda tercih sebebidir. Ote yandan RVDTler,
araclarin direksiyon sistemlerinde veya ucaklarin kontrol
ylzeylerinde oldugu gibi dénme hareketlerinin dogru bir
sekilde belirlenmesi gereken senaryolar icin daha uygundur.

LVDT’lerin ve RVDT’lerin yaygin kullanimi, modern teknolojik
gelismelerdeki 6nemlerinin altini  cizmektedir. Mekanik
hareketi ylksek dogruluk ve glvenilirlikle elektrik sinyallerine
doéndstirme yetenekleri, endustrilerdeki cesitli sistemlerin
performansini ve verimliligini artirmaya énemli dlclide katkida
bulunuyor.

LVDT ve RVDT’ler bircok farkh araylze uyum saglayacak
sekilde tasarlanmis ve Uretilmistir.

Gii¢ Tirbinleri: Dinyanin dort bir yanindaki enerji santralleri
icin enerji Gretim tdrbini uygulamalari, gerekli calisma gtcdnd
saglamak icin pozisyon sensdrleri olarak kullanir.

Hidrolik Sistemler: Hidrolik akimulatorlerde sarj sensoérleri,
zorlu ortamlarda titresim ve darbeye karsi yiksek dayanikhliga
sahip 6zel harici sensorler olarak calisir.

Otomasyon: Otomasyon uygulamalari; Ar-Ge laboratuvarlari,
Uretim atolyeleri ve fabrika otomasyonunun zorlu c¢evresel
calisma kosullarinin, islem kontrol ortamlarinin, endistriyel
6lemenin 6tesinde performans géstermesiicin hermetik (hava
gecirmez) olarak kapatilmis boyutsal 6lcim problarindan
yararlanir.

Ucaklar: Havacilik/ucak uygulamalarinin ¢cogunda minyatir
veya minyatlr alti konum transdiserleri kullanilir. Bunlar
kablo ile calistirilan yer degistirme algilama mekanizmalaridir.
TransdUserler sabit bir konuma monte edilir, yer degdistirme
kablosu inis takimi veya aileron gibi hareketli bir komponente
baglanir. Hareket olustugunda kablo toplar ve salar. Sinyal
durumuna ve baglantiya bagl olarak, elektriksel cikis; cesitli
oranlari, acilarl, uzunluklart ve hareketleri gosterir. Ucus
kumanda yUzeylerinin actuatorlerinde, engine bleed ve yakit
sistemlerinde, burun inis takimlari steering sistemlerinde
yaygin bir sekilde kullanilr.

Uydular: Uydu teknolojisi ve ilgili alanlardaki uygulamalarinda
siklikla kullanihr. Uydu Uretimine ek olarak; uzay araclari, kargo
ucaklari, askeri savas ucaklari, insansiz hava araclari, deneysel
ucaklar, flzeler, nikleer reaktdrler, ucus simulatorleri veya
ylksek hizli demiryollariicin pozisyon dénustdrtculere ihtiyac
vardir.

Ozetle, Dogrusal Degisken Diferansiyel Transdiserler (LVDT)
ve Acisal Degisken Diferansiyel Transduserler (RVDT)
algilama ve kontrol alaninda vazgecilmez bilesenler olarak dne
cikmaktadir. Sirasiyla dogrusal ve acisal yer degistirmelerin
dogru ve guvenilir 6lctimlerini saglama yetenekleri, onlari
hassasiyetin  ¢cok ©6nemli oldugu uygulamalarda paha
bicilmez kilmaktadir. Teknoloji ilerlemeye devam ettikce, bu
transduserlerin havacilik, otomasyon, robotik ve dogru konum
algilamaya bagh diger alanlarin gelecegini sekillendirmede
onemi giderek artan hayati bir rol oynayacak.

Kaynaklar

https://www.ueidag.com/lvdt-rvdt-tutorial-page
https://instrumentationtools.com/difference-between-lvdt-and-rvdt/
https://www.rdpe.com/ex/hiw-lvdt.htm

AYLIK HAVACILIK DERGIS| SUBAT 2024 / www.uteddergicom | 45



ix

UCUS ROTALARI NEDEN KUZEY KUTBU
UZERINDEN PLANLANIR?

Federal Havacilik Idaresi (FAA), Kuzey Kutbu icin 78° Kuzey enlemi tizerindeki
ucuslar1 Kutup Rotasi (Polar Route) olarak adlandirmustir. Diinyanin en énde

gelen sirketleri, Bat1 Amerika varish ucuslarda genel olarak Kuzey Kutbu tizeri

planlama yaparlar. Rotanin cok soguk ve 1ss1z oldugu kesin...
Peki bu rotada u¢manin avantajlari nelerdir?

ncelikle dinya haritasina bir gdéz atalim. Onlarca
Ulke arasindan ucmak istediginiz iki Glkenin
baskentlerini secip, bu iki nokta arasindaki en
yakin mesafeyi nasil bulacagimiz sorusu sadece
bizim degil, batin havayolu sirket ucus isletme yetkilileri
tarafindan onlarca yildir distn0lUp, hesaplaniyor. Geleneksel
bir harita olarak g6z attiginizda, size dinya Gzerindeki en
yakin iki nokta, diz bir cizgi ile ¢izdiginiz mesafe olarak
gorlnecektir. Fakat bundan 5 asir 6nce 16’nci ve 17'nci
ylzyillarda yasamis Galileo, diinyanin hem gines etrafinda
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hem de kendi etrafinda déndigini, dinyanin seklinin diz
degil geoit seklinde oldugunu, ay tzerinde ¢ukurlar oldugunu,
glnes Uzerinde lekeler bulundugunu ortaya koyarak bilim
diinyasinda bugiin de gecerli olan bilgileri ortaya atmistir.

Bu bilgiyi temel alarak, cografyada kutuplardan hafifce basik
ekvatordan siskin, kendine 6zgl olan dinyanin sekline geoit
denmektedir. Dinyanin bu geoit sekli, kendi ekseni etrafinda
doéndst esnasinda meydana gelmistir. Cinkl dinya kendi
ekseni etrafinda dénerken merkezkag¢ glclyle savrulmustur.
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Ticari havacilik dinyasi karmasik ve rekabetc¢i bir alandir.
Havayollari, verimliligi artirmak ve zaman kazanmak ic¢in
sUrekli olarak yeni stratejiler aramaktadir. Bu stratejilerden
biri olan “kutup rotalar’” veya Kuzey Kutbu Uzerinden
gerceklestirilen ucuslar, bir dizi avantaj sunarak bircok
havayolu icin cazip bir secenek haline gelmistir.

Oncelikle bu rotada ucan pilotlarin dikkat etmesi gereken
noktalara deginmek istiyoruz.

Dikkat edilmesi gerekilen konular

Kutup Uzeri planlanan ucuslarda dikkat edilmesi gereken
noktalardan en &nemlisi, kozmik radyasyon yayilimidir. Bu
rotalari strekli ucan pilotlar ve kabin ekipleri, yillik kozmik
radyasyon alinimi degerlerinde diger ucus mirettebatlarina
gore daha fazla degerlere maruz kalirlar. Yilda 6 mSyv, uzun
mesafeli kutup rotalarinda ucan ucak murettebatinin aldid
tipik radyasyon dozudur. Bu deger de codgu sirket icin,
pilotlara uygulanan maksimum degerdir.

Arti olarak yakit sicakhgi, bu rotalarda ucan pilotlar icin
¢ok dnem arz eder. Belirli araliklarla, ucak yakit sicakligini
kontrol ederler.

SATCOM, “SATellite COMmunications” olan terimin
kisaltmasidir. Uydu araciligi ile iletisim saglayabilme
kabiliyetidir.  Konvansiyonel yer radarlari ve VHF
istasyonlarinin kapsama alani disindayken, ucgaklarin Hava

5 asir once 16'nc1 ve 17'nci ylizyillarda
yasamis Galileo, diinyanin hem giines
etrafinda hem de kendi etrafinda
dondiigiint, dilnyanin seklinin diiz
degil geoit seklinde oldugunu, ay

tizerinde cukurlar oldugunu, giines
tizerinde lekeler bulundugunu ortaya
koyarak hilim diinyasinda bugiin de

gecerli olan bilgileri ortaya atmistir.

Trafik Kontroll ve Havayolu Operasyon Merkezi ile iletisim
kurmasina izin veren bir ses ve veri hizmetidir. Genel olarak
“Medlink” (tibbi baglanti) amach kullanilir. Ucakta herhangi
bir yolcu veya mdurettebatin rahatsizlanmasi sonucunda
Medlink ile iletisim saglanir. Genel olarak 82 derece Kuzey
enlemi Gzerinde SATCOM calismaz.

Kuzey kutbu Gzeri planlanan rotadaki yedek meydanlar sinirl
sayldadir ve operasyon saatinde hava durumu ve islevsel
olarak uygun durumda oldugundan emin olunmalidir.

Receiver Autonomous Integrity Monitoring (RAIM), ucus
sirasinda alicilarin  GPS sinyallerini izleyerek sistemdeki
hatalari algilama yetenegidir. RAIM, GPS uydularindan
alinan sinyallerin dogrulugunu sirekli olarak izler ve bir hata
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olustugunda pilotlari uyarir. Bu sistem Gzerinden, operasyon
sirasinda kag¢ tane aktif uydunun gorev yapilacagi bilgisi elde
edilmelidir.

Dahasi, yaklasik 70 derece enlemi Uizerinde Manyetik Kuzey
(Magnetic North) yerine Gercek Kuzey (True North) referans
alinarak uculmalidir.

Peki, havayollari bu uguslari neden tercih ediyorlar?

Daha kisa ugus siireleri

Kutup rotalarinin belki de en énemli avantaji, ucus stresindeki
onemli azalmadir. Dlnya’nin kiresel sekli nedeniyle, iki
nokta arasindaki en hizli yol her zaman geleneksel, diz bir
haritada diz bir ¢cizgi olmayabilir. Kire Gzerindeki bir ¢izginin
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egimi sabitse (sabit azimut), bu durumda cizgi bir eskenar cizgi
yolunu takip eder. Buna ingilizce’de “Rhumb Line” denir. Kiire
Gzerindeki bir cizgi, iki nokta arasindaki en kisa yolu temsil
ediyorsa; bu durumda cizgi buyik bir daire yolu izler. Bu yola da
Great Circle adi verilmistir. Rizgar ve radyasyon uygunluguna
badll olarak, Orta Dodu - Bati Amerika ucuslarinda, genel
olarak Kuzey Kutbu Gzerinden planlama uygun gordlar.
Ornegin, standart bir haritada New Yorkitan Beijing’e bir
rota cizdiyseniz, en kisa yol Pasifik Okyanusu Uzerinden diiz
bir ¢izgi gibi gorlnebilir. Ancak, Dinya’nin egdriligi nedeniyle,
gercek en kisa yol Alaska ve Arktik Okyanusu (zerinden gecen
bir blylk daire rotasidir. Bu rota, ucus slresinden birkac saat
tasarruf saglayabilir, bu da uzun mesafeli ucuslar icin dnemli bir
tasarruftur. Bu, sadece yolcu memnuniyetini artirmakla kalmaz,
ayni zamanda havayollarinin programlarini ve u¢ak kullanimini
optimize etmelerine olanak saglar.

Yakit verimliligi

Kutup rotalarinin bir baska énemli avantaji, yakit verimliliginin
artmasidir. Daha kisa ucus sureleri, daha az yakit tuketimi
anlamina gelir ve bu da birden cok fayda saglar. ilk olarak bu,
havayollarinin en énemli isletme giderlerinden biri olan yakit
maliyetlerinden tasarruf etmelerine yardimci olur.

Ayrica, daha az yakit kullanmak, daha az karbon emisyonu
Uretmek anlamina gelir.  iklim degisikligi konusundaki
endiselerin arttigr bir dénemde, havayollari cevresel etkilerini
azaltma konusunda artan bir baskiyla karsi karsityadir. Kutup
rotalarini  kullanarak, karbon ayak izlerini 6nemli &lclide
azaltabilirler, bu da kiresel iklim degisikligiyle micadele
cabalarina katkida bulunur. Bu, ayni zamanda ¢evreye duyarli
yolcular ve paydaslar arasinda itibarlarini glclendirir.



Hava trafigi avantaji

Kutup rotalari, hava trafiginin yogun olmamasindan kaynakl
bir avantaj da sunar. Kuzey Kutbu Gzerindeki gokylzu, sayil
havayolu sirketleri tarafindan kullanildigi i¢in, havayollarina
istenilen ucus seviyesinde u¢ma firsati verir. Bu, hava
trafigi yodunlugu nedeniyle olusabilecek gecikme sansinin
daha distk oldugu anlamina gelir, bu da daha gUvenilir
planlamalar, daha az yakit tiketimi, zamaninda varis ve daha
memnun yolcular anlamina gelir.

Kutup rotalarini kullanan havayollarinin érnekleri

Bircok havayolu, kutup rotalarinin avantajlarini fark etmis
ve bunlari operasyonlarina dahil etmistir. Ornegin, United
Airlines, Kuzey Kutbu Gzerinden ucgan San Francisco’dan
Singapur’a bir ucus isletmektedir. Bu rota, sadece daha hizli
olmakla kalmaz, ayni zamanda diger yollardan daha az yakit
kullanir, bu da hem havayolu hem de ¢evre icin kazan-kazan
durumu olusturur. Benzer sekilde, Doha merkezli havayolu
Katar Havayollari, Doha’dan Seattle’a giden bir ucusta kutup
rotasini kullanir. Arktik Gzerinden ucarak, yolcularina daha
hizli ve daha verimli bir hizmet sunabilir, kiresel havacilik
pazarinda rekabet avantajini artirir.

Kutup rotalarinin gelecegi

Teknoloji ilerledikce ve ucaklar daha sert kosullara
dayanabilecek hale geldikce, daha fazla havayolunun bu
verimli gékytzU yollarindan faydalanmasini bekleyebiliriz.
Kutup rotalarinin kullanimi, diger sehirler arasindaki ucuslari
da icerecek sekilde genisletilebilir, ticari havacilik dinyasini
daha farklh noktalara getirebilir.

Kuzey kutbu tizeri planlanan rotadaki
yedek meydanlar sinirli sayidadir ve
operasyon saatinde hava durumu
ve islevsel olarak uygun durumda
oldugundan emin olunmalidir.
Kutup rotalari, hava trafiginin yogun
olmamasindan kaynakl bir avantaj da
sunar. Kuzey Kutbu iizerindeki gokytizii,
sayili havayolu sirketleri tarafindan
kullanildig1 icin, havayollarina istenilen

ucus seviyesinde ucma firsati verir.

Ozetlemek gerekirse, kutup rotalarinin kullaniimasi, ticari
havayollarina énemli avantajlar saglar. Daha kisa seyahat
sUreleri, gelistirilmis yakit verimliligi ve azalmis hava trafigi
yogunlugu sadlarlar. Havacilik endistrisi evrimlestikce,
bu rotalarin  kiresel hava yolculugunun gelecegini
sekillendirmede giderek daha o&nemli bir rol oynayacagdi
muhtemeldir.

Kutup rotalari ayrica, havayollarinin daha genis bir
yolcu kitlesine hizmet vermesini saglar. Ornegin, Kuzey
Amerika’dan Asya’ya ucan bir havayolu, kutup rotasi
Gzerinden ucarak bu iki bélge arasindaki seyahat slresini
6nemli 6lctide azaltabilir. Bu, daha fazla yolcunun bu hizmeti
kullanmasini tesvik eder ve havayolunun gelirlerini artirir.

Son olarak, kutup rotalari, havayollarinin c¢evresel
strdaralebilirlik hedeflerine ulasmalarina yardimci olur.
Daha az yakit tUketerek ve dolayisiyla daha az karbon
emisyonu Ureterek, havayollari iklim degisikligiyle micadele
etme cabalarina katkida bulunabilir. Bu, hem havayollarinin
itibarini glclendirir hem de cevreye duyarl yolcular igin
daha cazip bir secenek haline getirir.

Kaynak: https://aviationguide.net/
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Mehmet Berk GUNES
Pilot

5 MOTORLU BOEING 747

' Merhaba sevgili okurlar. Bugiin sizlere havacilikta dahiyane bir fikir kullanarak
sirketi biiytlik bir maliyetten kurtaran bir Boeing 747 hikayesini anlatacagim.

oeing 747, gunimuizde 06zellikle kargo alaninda

kullanilan oldukc¢a blyUk bir ucak tipidir. 4 motoru

bulunan Boeing 747’nin maksimum kalkis agirhdi

440 ton ve 140 ton kargo tasiyabilir. Bu kadar
buyUk bir ucagin herhangi bir durumda yaptigi arizalarla basa
ctkmak yeri geldiginde zor olabiliyor.

Gelelim yazimizin  konusu olan olaya. 2016 vyilinda
Avustralya’nin bayrak tasiyici havayolu sirketi Qantas’in VH-
0OJU tescilli bir Boeing 747’si Giiney Afrika’nin Johannesburg
sehrinde motor arizasi yasamisti. Arizadan sonra motorun
degdismesi gerekiyordu. General Electric GEnx adli motor
yaklasik 3.6 metre genislige ve 3.5 metre uzunluga sahipti.

Motorun teslimati konusunda tartisan Qantas yetkilileri
¢dzUmler Gretmeye baslamisti. Motorun ucakla tasinmasi

50 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / SUBAT 2024 / www.uteddergi.com

77

mUmkindU fakat bu motoru tasiyabilecek tek ucak Boeing
747°nin abisi “Antonov AN-225" idi.

Antonov AN-225, dinyada sadece 1 tane bulundugundan
dolayl bu ucgagi kiralamak maliyet agisindan ¢ok pahaliydi.
Diger bir transfer ydntemi ise motoru deniz yoluyla
gotirmekti. Bu ugakla transfere gére biraz daha uygun, fakat
olduk¢a zaman alan bir ydntemdi. Sydney’den Johannesburg’a




4 ‘r‘:"yl‘ \
=2y

gemiyle gitmek yaklasik 55 glin strtyordu. Qantas yetkilileri
bu tasima ydnteminin de iyi olmadigina karar kildi. Diger bir
yontem ise, motoru bir Boeing 747’nin kanadina takmakti.
Qantas, daha 6nce Boeing 707’lerde kullandigi ydntemi, simdi
de bir Boeing 747°de deneyecekti.

Boeing 747, kanatlarinin alt kisimlarinda baglanti noktalarina
sahipti. Bu bagdlanti noktalarina yedek motor da monte
edilebilirdi. Monte edilen motor, aerodinamik olarak ucagdi
ciddi bir sekilde etkileyecekti. Ucak sistemlerine bagli olmayan
motor, ucadin dengesini bozacak ayni zamanda yarattigi
sUrtinmeden dolayl ekstra yakit tlketimine yol acacaktl.
Fakat motoru ucaga monte etmek hem zaman ac¢isindan hem
de maliyet acisindan diger yéntemlere gére daha uygundu.

Yetkililer monte etme kararini verdikten sonra motorun fan
bicaklarini ¢ikarttilar ve sdrtinmeyi azaltmak icin motora
sUrtinme engelleyici bir bilesen taktilar. Motor, sol kanadin i¢
motorun yanina takilacakti. Motorun ekstra agirligi ve yarattigi
sUrtinme nedeniyle pilotlarin rota Gzerinde mola vermesi
gerekiyordu. Rota Gzerinde mevcut olan Perth Havalimani bu
yakit transferi icin uygun bir yerdi.

Ucus 6ncesinde yolcular bu konu hakkinda bilgilendirildi ve
QF63 ucus numarasi, VH-0JS tescilli Qantas Havayollarr’na ait
Boeing 747, 6 Ocak 2016 tarihinde Sydney Havalimanrndan
kalkarak Avustralya’nin batisinda bulunan Perth Havalimani’na

rihinde Sydney
Havalimanr’ndan kalkarak Avustralya’nin batisinda bulunan Perth
Havalimanr’na indi. Buradan gerekli yakiti aldiktan sonra Johannesburg’a
dogru yola ¢ikan ucak, basarih bir sekilde inisini gerceklestirdi.

indi. Buradan gerekli yakiti aldiktan sonra Johannesburg’a
dogdru yola ¢ikan ucgak, basaril bir sekilde inisini gerceklestirdi.
Yazimiza konu olan besinci motor, ariza yapan uc¢adin
motoruyla degistirildi. Bu tasimaya sebep olan arizali motor
ise bir gemiyle birlikte Sydney’e génderildi.

Ucusun ardindan Qantas Havayollari bu ucustan bir fotografi,
Instagram Uzerinden yaptigi eglenceli bir aciklamayla birlikte
paylasti. “Uc motorun kalabalik oldugunu biliyoruz fakat din
yapilan QF63 Johannesburg ucusunda dyle degdildi” seklinde
gecen aciklama binlerce kisi tarafindan begenildi.

Herkese emniyetli calismalar dilerim.
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_TERMINALIN ARKASINDAKi DUNYA:
BIR HAVAALANINDA CALISMAK

Havalimanlari, yolcularin seyahatlere ciktigl, yeniden bir araya gelmelerin
kutlandig) ve hayallerin ucup gittigi hareketli etkinlik merkezleridir. Ancak

kosusturmanin otesinde, bu ulasim devlerinin sorunsuz calismasini saglamak
icin yorulmadan calisan kendini isine adamis profesyonellerden olusan bir
diinya var. Calisanlar hava yolculugunun carklarinin sorunsuz donmesini

saglamak icin cesitli ve dinamik bir ortamda gezinirken, bir havaalaninda
calismak heyecan, sorumluluk ve zorluklarin ilgi cekici bir karisumdir.

avaalanlari, iyi yaglanmis bir makinenin dislileri gibi
birlikte ¢alisan sayisiz departman ve ekiple kig¢ik
sehirler gibidir. Yolcular terminalin icine adim
attiklari andan itibaren, her biri cok énemli rollere
sahip cok cesitli havalimani personeli ile karsilasirlar. ilk temas
noktasl genellikle check-in, binis kartlari ve ucus bilgileri
konusunda yardimci olan musteri hizmetleri temsilcileridir. Bu
kisiler, sayisiz durumla ve hayatin her kesiminden yolcularla
ugrasirken mtikemmel iletisim becerilerine sahiptir.

Perde arkasinda, operasyon ekibi bir etkinlikler senfonisi
dizenler. Hava trafik kontrolorleri kulelerde calisir, ucak
hareketini izler ve glvenli kalkis ve inis saglar. YUksek stresli
durumlari yénetmede ustadirlar ve sarsilmaz bir odaklanmaya
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sahiptirler. Yerde, yer personeli ve rampa gorevlileri bagajla
ilgilenir, ucaga yakit ikmali yapar ve asfaltta ucaklara rehberlik
eder. Fiziksel dayanikliliklari ve koordinasyonlari, verimli ucak
dénis surelerini strdirmek icin cok dnemlidir.

Glvenlik personeli, yolcularin ve havaalani mualkinin
korunmasinda kritik bir rol oynamaktadir. Potansiyel tehditleri
6nlemek ve glvenli bir ortam saglamak icin strekli dikkat
ve kati protokollere baglilik gereklidir. Tarayicilar, bagajlari
taramak ve yasaklanmis 6geleri belirlemek icin ileri teknoloji
kullanarak tim yolcularin glvenligini saglamaya yardimci olur.
Ayrica, havalimani icindeki perakende ve yemekhaneler,
perakende mudurleri, sefler, sunucular ve satis gorevlilerinin
yardimiyla gelisir. Bu kisiler, yolculara keyifli ve konforlu



bir deneyim saglamaktan, cesitli musterilerin ihtiyaclarini
karsilamak icin cesitli Urln ve hizmetler sunmaktan
sorumludur. Bir havaalaninda c¢alismak, hava yolculugunun
7/24 dogasi geredi uyum saglamayi gerektirir. Calisanlar
genellikle geceler, hafta sonlari ve tatiller de dahil olmak
Gzere vardiyall olarak calisir. Bu program zorlu olabilir, ancak
aynl zamanda alisiimadik saatlerde birbirlerine gtivenmeye
baslayan personel arasinda benzersiz bir yoldashgl da
tesvik eder. Ek olarak, bir havalimaninin ¢cok kultarlt ortami,
calisanlarin  kllttrel anlayislarini ve iletisim becerilerini
zenginlestirerek, farkli gecmislere sahip insanlarla etkilesim
kurma firsati sunar.

Havaalanlari g6z alici gorinse de, isin zorluklari da var. Ucus
gecikmeleriveyaiptalleriyle karsikarsiyakalankizginyolcularla
basa c¢ikmak, olaganisti sabir ve diplomasi gerektirir.
Ayrica calisanlar, sik sik son teslim tarihlerinin ve kalabalik
terminallerin baskisiyla karsilasan havalimaninin bGttnlagunt
korumak icin siki dizenlemelere, politikalara ve glvenlik
Onlemlerine uymak zorundadir. Bu zorluklarin ortasinda, bir
havaalaninda calismak da dogdasi geregi 6dullendirici. Yolcular
icin sorunsuz seyahat deneyimlerini kolaylastirmadaki basari
duygusu 6lctlemez. Uzun ayriliklardan sonra tekrar bir araya
gelen aileleri izlemek, ilk kez seyahat edenlerin maceralara
atilmalarina tanik olmak ve zor zamanlarda insanlara yardim
etmek derin bir tatmin duygusu yaratir.

Havacilik konusunda tutkulu olanlar icin, bir havaalani strekli
merak ve hayranlik uyandiran bir yer olabilir. Kiiclk pervaneli

Bir havaalaninda calismak, hava
yolculugunun 7/24 dogasi geregi
uyum saglamayi gerektirir. Calisanlar
genellikle geceler, hafta sonlari ve
tatiller de dahil olmak tizere vardiyal
olarak calisir. Bu program zorlu olabilir,

ancak ayni zamanda alisiimadik
saatlerde birbirlerine giivenmeye
baslayan personel arasinda benzersiz
bir yoldashg da tesvik eder.

ucaklardan biyUk jumbo jetlere kadar cok sayida ucadin
gelisine ve kalkisina tanik olma firsati, baska birkac¢ isyerinin
sunabilecegdi bir deneyimdir. Calisanlar genellikle havaciligin
inceliklerini ve glvenli ve verimli hava yolculugunu saglamak
icin gereken 6zel ekip calismasini derinden takdir ederler.

Sonuc olarak, bir havaalaninda ¢alismak, cesitli rolleri, dinamik
zorluklari ve édullendirici anlari kapsayan, zenginlestirici ve
cok yonla bir deneyimdir. Bu, ¢alisanlarin adanmishgdinin hava
yolculugunun carklarini déndtrdtgu, yolcularin maceralara
atilmalarina, sevdikleriyle yeniden bir araya gelmelerine ve
dinyayla baglanti kurmalarina olanak sagladigi bir dinyadir.
Ara sira meydana gelen tlrbllansa ragmen, her yolcunun
yolculugunu unutulmaz kilmaya kararli olan havaalani
calisanlari adrenalinle dolu ortamda gelisiyor.
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AIRBUS A320-NEO UCAKLARINDA
YENi ELEKTRONIK GOSTERGE SiSTEMi

Airbus'in yeni A320-NEO ucaklarinda kullanilan yeni elektronik gosterge
sistemi, bir takim degisiklikleri de beraberinde getiriyor. Peki yeni elektronik , ’
gosterge sisteminde neler var, gelin birlikte bakahm.

nyeniA320ailesiucaklariartik cesitlimodifikasyonlar

iceren yeni bir elektronik gosterge sistemine

sahiptir. Bu degisikliklerden biri de Motor ve Uyari

Ekrani (EIS) ile Sistem Ekrani Engine sayfasina
yeni bir sistem sayfasi eklenmis olmasidir. Bu sistem, motor
arizasl veya motorun calistirilmasi durumunda ucus ekibinin
farkindaligini artirmaya yardimci olmus olacaktir. ister yerde
ister ucus sirasinda olsun, motor calistirma sirasinda, ucus
murettebatinin dikkatini ilgili motora cekmek icin “Attention
Getting Box” beyaz renkte goérintulenir.
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Engine/Warning Display

Thrust Lock
Indication

AVAIL<H
Indication

A FLOOR
Indication

N1
Indicator

EGT
Indicator

N2

Fuel Flow

Ek olarak, motoru etkileyen &nemli bir ariza varsa, kutu
sarl renkte gorlnecektir. Etkilenen motoru goérsel olarak
vurgulamak icin, “Attention Getting Box” resimde gosterildigi
gibi motoru c¢evreler. Bu modifikasyon sayesinde, ucgus
ekibinin motorla ilgili herhangi bir sorunu derhal fark etmesini
saglamayi amaclamaktadir.

Ayrica, Motor ve Uyari Ekrani (EIS) ile yapilan bir baska
degisiklik de 6zellikle A321 modeli icin gecerlidir. Agir yUkle

IDLE
Indication

Bleed Air
Configuration

'

Thrust Rating
Mode and
Thrust Limit
Value

il

REV
Indication

Attention
Getting Box

Minimum Flap
-$— Retraction

Speed

ucan ucaklar icin, slat ve flaplarin geri toplandidi hizlar (Vslat/
Vflap) hiz 6lcegini asabilir. Bunu ele almak icin, Vflap igin
iliskili hiz degeriyle birlikte bir “F” harfi veya Vslat icin iliskili
hiz degeriyle birlikte bir “S” harfi hiz élceginin Ustlinde veya
altinda olarak gérlntalenir.

Bu yapilan modifikasyon ile, ucus murettebatinin ucadin
hiz  parametrelerine iliskin  farkindaliginin  artiriimasi
amaclanmaktadir.
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Kanada havacilik tarihinin kalbinin attig1 bu mtizede, tilke tarihinin bilinen
en eskisinden en yenisine 130'dan fazla hava araci ve bunlarin parcalari sergileniyor.
Kanada Havacilik ve Uzay Miizesi'nde, helikopter ya da klasik cift kanath ucakla
Ottava turu yapilabilirken, bu turlar, hava sartlarimin uygun oldugu her zaman,
Cessna modeli ucaklarla da gerceklestirilebiliyor.
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askent Ottawa’daki Rockcliffe  Havaalanr’nda
bulunan Kanada Havacilk ve Uzay Mdzesi,
Ulkenin havacilikla ilgili tim ge¢misini icinde
barindiriyor. Ayni zamanda ulusal havacilik tarihi
muzesi olma 6zelligini tasiyan muze, 1964 yilinda Uc¢ farkh
muizeden getirilen koleksiyonlarin bir araya gelmesiyle
olusturuldu. Bu koleksiyonlar, Uplands Havacilik tsstndeki
Ulusal Havacilik Mizesi’nden getirilen havacilikla ilgili ilk
ornekler, Kanada Savas Mulzesi’nden getirilen ve bazilari 1.
Dinya Savasi’nda kullanilmis askeri hava tasitlarl ve Kraliyet
Havacilik Mlzesi’nden alinan Kanada Kraliyet Hava Kuvvetleri
tarafindan kullanilmis olan uc¢aklardan olusuyor. Bir Ulkenin
tim havacilik tarihi, bir arada ve ayni binada...

Miizenin gelisim siireci

Nadide parcalardan olusturulan mizenin ismi 1982 senesinde
Ulusal Havacilik Mlzesi oldu. 1988 senesine gelindigindeyse,
ikinci Diinya Savasl déneminden kalma tahta hangardan, yeni
deneysel bir sekle sahip olan Gc¢gen biciminde bir hangara
tasindi. 2006 senesine gelindigindeyse ek bir hangar daha
acildi. Bu sayede koleksiyonlarda bulunan hava tasitlari kapal
bir mekanda saklanabildi. Eskimis eserlerin korunumu daha
zor oldugundan, yapilan bu hamlenin sergilenen parcalarin
korunmasinda 6énemli katkisi oldu.

Bu degisikliklerin ardindan muze, 2 Eyltl 2008°de kapandi
ve sergilenen hava tasitlari bir kez daha modellenip tanzim
edilerek 19 Kasim 2008 tarihinde yeniden sergiye acildi. Bu
duzenlemeler arasinda 23 Subat 2009’da sergiye acilan yeni
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“Canadian Wings: A Remarkable Century of Flight” isimli
bolim de vardi. Bu tarih ayni zamanda Kanada’da yapilan ilk
ucusun 100. yiliydi. Buraya kadar yapilan yenilikler mizenin
cehresini bir hayli degistirmisti. Ancak, yenilenme streci hiz
kesmeden devam ediyordu.

Gelistirmeler hiz kesmiyor

2008 yilinin aralik ayina gelindigindeyse mizeye, genisletme
calismalari icin, 2009 yilinin mayis ayinda baslayip 2010
yilinin sonlarina dogru bitirmek tzere, 7 milyon Kanada dolari
yatirim yapildigr duyuruldu. Gelistirmeler arasinda, %18 daha
fazla yer saglayacak 2600 m2’lik bir alanda yeni bir bekleme
salonu, konser salonu, kafeterya, satis alani, manzaral bir giris
ve siniflar da bulunuyordu.

Mize son sekliyle, bircok konsere ev sahipligi yapiyor,
cesitli konseptlerde sergiler sunuyor, ¢ocuklara yonelik yaz
kamplari, egitim programlari, dogum gind partileri gibi
cesitli aktivitelere ev sahipligi yapiyor ve ayrica mizede bir
tanesi simulatdér olmak UGzere ucak ve helikopter ucguslari
da ayarlaniyor. Mlzenin abonelik sistemine dahil olarak bu



hizmetlerden daha kolay faydalanma imkani da sunuluyor.
Tarihi, detaylariyla kesfetmek icin tim imkanlarin 6nd aciimis.

2010 senesinin nisan ayinda, Kanada Bilim ve Teknoloji
Mlzesi’nden vyapilan duyuruda, mayis ayinda alaninin
genisletilecegi ve isminin de Kanada Havacilik ve Uzay mizesi
olarak degistirilecedi duyuruldu. Bu karar, her ne kadar o
zaman bircok elestiriyle karsilasmis olsa da giinimuizde mize
bu isimle anilmaya devam ediyor.

Hem sivil hem de askeri ucaklar var

Mizedeki koleksiyonda c¢ok cesitli sivil ve askeri ucgak
bulunuyor. Bu koleksiyon, Kanada’nin havacilik tarihinin 1.
Dinya Savas! oncesi ilk ddénemlerinden ginimize kadar,
tumind iceriyor. Koleksiyonda 6zellikle 1920 ila 1940 yillari
arasinda kullanilan cali ucaklari dikkate deger... Askeri
ucak kisminda ise 1. Dinya Savasi, ikinci Dinya Savasi ve
Soguk Savas ddénemlerinde Kanadalilarin kullandigi ucaklar
bulunuyor. Miizenin en ¢cok bilinen parc¢asi, 1950’nin sonlarinda
kullanilan Avro Canada CF-105 Arrow ucadindan geriye
kalanlar. Mlizede ayrica uzay mekigi Endeavour’'un Kanada
yapimi robot kolu da bulunuyor. Her bir ucagin ve parcanin
bambaska bir dykisl var. Mlizede Kanada havacilik tarihini en
ince detayina kadar goérip, yasayabiliyorsunuz.

ici her bakimdan cok zengin olan bu yerde interaktif etkinlikler
de sikca dizenleniyor. Bu kapsamda film gdsterimleri, ucus

bilimiyle ilgili sunumlar ve rehber esliginde turlar da yapiliyor.
Turlardan bazilarinda mizenin bugtnk( haline nasil geldiginin
OykUslne de yer veriliyor. Mlzedeki egitim programlarina
6gretmenler Gcretsiz katilabiliyor.

Tarihi canli izleyin

Bu egitim programlarinda mdizenin tarihini adim adim
izleyebileceginiz bir modil bulunuyor. Bu sayede mizede
sayisiz hava tasiti ile ilgili detayh bilgi edinmek muamkdn...
Ayrica bas dondUrlct deneyler de var. Burada 6grenciler
sinif arkadaslariyla birlikte bilimi deneylerle tecriibe ediyorlar.
interaktif bir zaman cizelgesiyle de &grenciler Kanada’nin
havaciik  gec¢misinin  glinUmuizle olan  baglantilarini
kesfediyorlar. Tim bunlara ek olarak, muzenin kaliteli arsiv
fotograflari ve sanat eserleri araciigiyla Kanada’nin havacilik
oykdlerini 6grenebiliyorlar. Cocuklara yoénelik oyunlar da
mevcut...

Mizenin, Kanada’nin siradisi kadin havacilari boliminde ise
tutkuyu, yetenegi ve bilgiyi bir arada buluyorsunuz. Burada
Kanadali kadin havacilarin ge¢misten glnimuize kadar
kaydettikleri basarilari inceleme firsati yakalayabilirsiniz.
Kanada havacilik tarihini merak ediyorsaniz, burada merakinizi
giderecek hatta daha fazlasini sunacak malzeme ve 6yku sizi
bekliyor.
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! ' Tuna Nehri'nin biiyiileyici atmosferi ve sehri ikiye bolen benzersiz ve
etkileyici manzarasi ile “Buda - Peste"; tarihi kopriileri, etkileyici yapilari ve

uinlii mekanlariyla kentin zengin kiiltiiriini kesfetmek icin yapilacak essiz ve
heyecan verici bir duraga isaret ediyor.

acaristan’in baskenti Budapeste uzun zamandir

gitmek istedigimiz  sehirlerdendi. Sonunda

Budapeste-Viyana ikilemesini yaptigimiz

gezimizde Tirk Hava Yollar’nin TK-1035 Seferi ile
istanbul-Budapeste ucaginda yerimizi alarak kendisiyle tanisma
sansina nail olduk ve ilk gérdigimiz anda vurulduk. Gorilecek
tarihi yapilari, yemesi icmesi ile Budapeste Avrupa’da mutlaka
go6rllmesi gereken sehirlerden.

Ortasindan gecen Tuna Nehriile glizellesmis bir sehir Budapeste.
Tuna Nebhri, sehri ikiye boltyor. Daghk olan ve 6nemli tarihi
binalarin oldugu taraf “Buda”, dtzlik ve giinimUzde daha canh
olan boélim ise “Peste” olarak adlandiriliyor. Gezinizin blyUk bir
kismi Peste tarafinda geciyor.

Ulke Avrupa Birligi Gyesi olmasina karsin, kendi para birimini
kullanmay! tercih etmis. Kendi para birimi olan “Forint”in en
kolay yoldan Euro’dan déntsimind yapmak mimkin. Peste
tarafinda sikca rastlayacaginiz doéviz birolarinda kolaylikla
ceviri yapabilirsiniz.
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Budapeste’yi mutlaka gt‘iri‘ll_g_ce_k ygﬂw.
<leyin derim. Gezilecek yer sayisi epey fazla. O

 giin ayirmak keyisi olacaktir.

Bu detay bilgiden sonra Budapeste’nin gezilecek yerlerine
haydi birlikte bakalim ve neler varmis goérelim.

Buda ve Peste’yi birbirine baglayan kopruler birbirinden glzel.
En dnemlisi de “Chain Bridge” yani “Zincirli Kopri”. Uzerinde
mutlaka yUrlanip karsilya gecilmeli, fotograflar cekilmeli...



“Parlamento Binas!” da sehrin en glzel yapilarindan biri.
Sadece biz degdil her gelen bayilmis bu binaya. Cok gdérkemli
olan bu binanin icine girip gezebilirsiniz de; ancak biz etrafini
gezmekle yetindik.

“Szent Istivan Bazilikasi” da sehrin en uzun yapilarindan.
Meydaninda kafeler, restoranlar, cesitli mekanlar var. Vakit
gecirmek icin gayet hos... Bazilika’nin icini de gezebilirsiniz
ilginizi cekiyorsa. Budapeste’nin en Unli kafesi olan “New York

Cafe” de mutlaka ugramaniz gereken yerlerden. Yeri Erzsebet
Korit Caddesi’nde. Slogani ise ¢ok iddiali: “The Most Beautiful
Cafe in the World” yani “Dlnyanin En Glzel Kafesi”. Gercekten
oyle mi bilmiyorum ama asiri intisamli oldugu kesin.

Budapeste’yi mutlaka gorilecek yerler listesine ekleyin derim.
Gezilecek yer sayisi epey fazla. O ylzden 4-5 gin ayirmak
keyifli olacaktir.

Bizim icin kisa ama keyifli bir gezi oldu.

Zarafet ve gorkemle 6ne ¢ikan korunmus binalari, saraylari ve sanat dolu
' ' atmosferiyle biiytileyici bir sehir olan Viyana, Leopold Museum ve Sisi Miizesi
gibi kiiltiirel zenginlikleri ve tarihi dokusunun derinliklerinde gizli hikayelerle
bezenmis bir kent olarak one cikiyor.
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smi gectiginde bile zihnimizden zarafet ve gobrkem

imgelerini ayni anda canlandiran Viyana, c¢ok guzel

korunmus binalari, hangisine bakacadinizi sasiracaginiz

saraylari, dizenli sehir yapisi, gdérkemli muzeleri, bir ¢cok
sanatciyl yetistiren kaltarinl derinden hissedebileceginiz
sanata degder verme haliyle kesinlikle ka¢ gln gecirirseniz
gecirin doyamayacadiniz bir sehir. Gezecek yeri ¢cok, hatta
o kadar cok ki gez gez bitmiyor. Orta Avrupa’yl gezmek
isteyenler icin tam bir bicilmis kaftan. Kisacasi biz ¢cok sevdik
Viyana’yl. Oyleyse hemen baslayalim anlatmaya!

Kis aylari, 6zellikle aralik, ocak ve subat, Viyana’nin en keyifli
zamanlarl olarak 6ne c¢ikiyor. Biz 5 gln olarak planladik
Viyana’yl. Christmas dénemine denk getirdigimiz icin her taraf
Christmas Market’lerle doluydu ve sehir bastan asagdi sislu
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puslaydd. Acikeasi biz Viyana’nin bu haline bayildik ve soguk
havaya aldirmadan her yerini yiriyerek gezebildik. Cok yer
gezilir, her sokak yUrinUr, her kahvecide bir mola verilir; ama
isinizi kolaylastirmak icin yelpazeyi biraz daraltmaya calisalim.

Parlamento Binasi

Oniindeki  heykelleri, caddeye hafif yukaridan bakan
konumuyla, merdivenlerinde mola verilecek en dogru
yerlerden birisi.

Leopold Museum

Biz buray! Gustav Klimt’in eserlerini gérmek icin ziyaret ettik
ama elbette ¢ok degerli eserler de vardi. Dért kata yayilmis
farkli koleksiyonlari, devasa bahcesi ile mutlaka Viyana
muzeleri listesine ekleyin.
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Sisi Miizesi

Sisi, Viyana tarihine damgasini vurmus bir imparatorice.
HUrrem gibi dlstnebilirsiniz... Yillardir medyatikligini korumus
olan Sisi icin filmler cekilmis. Kullandigi esyalardan muze
yaplilmis. Hediyelik esyalari Viyana’nin her yerinde...

Sisi’nin hazin bir sonu var. Italya’ya Cenova’yva gezmeye
gittiginde bir anarsist tarafindan bigcaklanarak éldardlayor.

Aziz Stephan Katedrali
Gotik mimariye sahip bir kilise, catisi ise mozaik kapli.
Dilerseniz kilisenin igine girebiliyorsunuz, ancak biz girmedik..

Evrensel kural geregi Viyana’da yenmesi gereken sey
“sinitzel”. TUrkiye’de yediklerimizden farkl ve lezzetli oldugu
dogru. Bizim damak zevkimize goére sinitzelin yaninda yenen
patates salatasi, sinitzelin kat kat Gstliinde.

Sinitzelicin her yerde &nerilen Viyana’nin en Gnlist Figlmuller!
Sakin olarezervasyonsuz gideyim demeyin. Rezervasyonuda
glin énce yaparim sanmayin, aylar dncesinden rezervasyonlar
doluyor.

Viyana bizim igin yeni yil karsiladigimiz,

~ hatirladik¢a mutlu eden anilar
| biriktirdigimiz ve tekrar tekrar gitmek
§imiz bir sehir oldu.

Diger bir “gitmezsem olmaz” mekan ise Sachet Oteli’nin
pastanesi, Cafe Sacher... Buranin Unli “Sachertorte” isimli
pastasini yemeden Viyana'yl terkedemiyorsunuz.

Hic matah bir pasta degil ama o kadar Unli ve 6nemli ki,
anlayamadik. Biz rezervasyon yaptirmistik. Rezervasyonsuz
iceri girmek icin sira beklemeyi géze almalisiniz.

Viyana bizim icin yeni yili karsiladigimiz, hatirladikca mutlu
eden anilar biriktirdigimiz ve tekrar tekrar gitmek istedigimiz
bir sehir oldu.

Umariz sizin i¢in de unutulmaz bir kesif olur.
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UCUS TEORIS

VE TEMEL UGAK
BILGiS|
Voymont Nabel oy

¢ma tutkusu, insanlari

hayal kurmaya itmis;
insanligin inanci ve iradesi
en nihayetinde insanlarin
mekanik araclar vasitasiyla
ucmasint - saglamistir.  Peki,
ucusun arkasinda  yatan
teoriler nelerdir? Havacihgin oncileri kimlerdir? Kag¢ cesit
hava araci vardir? Bir ucak hangi parcalardan meydana gelir?
Ucaga etkieden kuvvetler nelerdir? Ucaklar nasil kontrol edilir?
Bu kitapta; merak edilen bu ve benzeri sorularin cevaplari,
sistemli ve 6zenli bir bicimde ele alinmaktadir. Bu kitap; basta
havacilik édrenimi gdéren dgdrencilerin, sektér calisanlarinin,
akademisyenlerin ve havacilik génullilerinin ucus teorisi ve
temel ucak bilgisi basliklari altinda ihtiya¢ duyduklari nitelikli
Turkce kaynak eksikligini gidermeyi hedeflemektedir.

-
Ucus Teorisi ve
Temel Ucak Bilgisi

Dr. 0gr. Uyesi Seyhun Durmus

ZAFERIN RENGI

Dram

Yonetmen: Abdullah Oguz
Oyuncular: Kubilay Aka,
Gilper Ozdemir, Nejat Isler

enzersiz bir ask ve

tarihe damga vurmus
bir spor musabakasinin
nefes  kesen  hikayesini;
1918-1923 ddneminin isgal
altindaki istanbul’unda,
disman kuvvetlerine Kkarsi
orgitlenerek Anadolu’da
baslatilan essiz bir direnisi, Cumhuriyet tarihinin en blyUk
sporbasarilarindan biriolarak kabul edilen General Harington
Kupas! efsanesinin etrafinda kurgulayarak beyazperdeye
tasiyacak Zaferin Rengi, subat ayinda izleyiciyle bulusacak.
1918-1923 déneminin isgal altindaki istanbul’'unda gecen
hikayesi ve Anadolu’da baslatilan direnisin, her biri
birbirinden ilging hikayeye sahip karakterlerinin yer aldigdi
Zaferin Rengi filminde, Cumhuriyet tarihinin en énemli spor
basarilarindan olan General Harington Kupasi efsanesinin
etrafinda anlatiyor.
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¥ I -
CRR TURK MUZiGi TOPLULUGU YUZYILIN YUZLERI
Yer: CRR Konser Salonu

Tarih: 24 Subat 2024
Saat: 13:.00

8 Ocak 1932 tarihinde dogan Kamuran Yarkin cocukluk

yaslarindan itibaren muzikle ugrasmaya baslamis, uzun
yillar boyunca Turk mazigine tanburi ve bestekar olarak
hizmet etmistir. Mizraph ve yayli tanbur icrasinda kendisine
has bir tavir sahibi olan Kamuran Yarkin’in sarkilari ise
halk tarafindan c¢ok sevilmis radyo ve gazinolarda siklikla
calinmis, plaklarda okunmustur. Kdmuran Yarkin icraciligi ve
bestekarligi yaninda pek cok solistin de hocaligini yapmistir.

AMADEUS

Yonetmen: Isil Kasapoglu
Oyuncular: Selcuk Yontem,
Tansu Bicer, Dilan Cicek Deniz
Yer: AKM

Tarih: 25 Subat 2024
Saat: 19.30

eter Shaffer tarafindan
kaleme alinan, dinya
VR A=) 3 muzik tarihinin  unutulmaz
bestecileri Wolfgang
SAKH | piu Amadeus Mozart ile Antonio
Salieri’nin  essiz  hikayesi
“Amadeus” yeni sezon temsillerine devam ediyor. Usta
yénetmen Isil Kasapoglu rejisiyle Colpan ilhan-Sadri Alisik
Tiyatrosu ve Piu Entertaiment is birligi ile tiyatroseverlerle
bulusan oyunun basrollerini Selcuk Yoéntem, Tansu Bicer ve
Dilan Cicek Deniz paylasiyor. Sahne dniinde 35, sahne arkasinda
20 kisiden olusan toplam 55 kisilik dev ekibiyle sezonun en ¢ok
ses getiren produlksiyonlarindan birisi olan ve sahnelendigi her
oyunda tim biletleri tiikenen “Amadeus”, diinyada bir ilk olan
calinabilir yazi karakteri sayesinde Pazarlama ve Reklamcilik
alanlarinda éddller kazand.
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Ucak sistem bilginizi test etmeye ve bu heyecan verici sinavi
gecmeye hazir misiniz?

Yandaki resimde yakit tanklari
arasinda yakit transferi icin
hangi renk kutucugundaki
valf(ler) acik olmahlidir?

(3D Kirmizi ve Mavi

(I Sari ve Kirmizi

(B Sadece Sari

Kirmizi kare icindeki trim air valfleri ...ccocceeeevvccmeernennnes
ekleyerek kabin sicakligini ayarlar.

(B Sicak Hava
(I Soguk Hava
(I Basincli (Compressed) Hava

TPIS Lastik Basing Sensorii lastik basincini dlger ancak
tiim ucaklarda mevcut degildir. Bu u¢cakta TPIS Lastik
Basin¢ Sensorii olmasaydi gésterge ne olurdu?

(3 Her bir lastik icin " 0 PSI " gézikardi.
(B Her bir lastik icin " XX " gdzukrd.
(B Her bir lastik icin " FAULT " gdziikurdu.

Bu yesil iicgenler inis takimlarinin konumlari hakkinda
bilgi verir. Peki neden her L/G icin iki licgen vardir?

(I Sistemi besleyen iki Box oldugu icin

(3 Her inis takimini besleyen iki hidrolik sistem
oldugundan dolayi

(3 Her inis takimindaki iki lastik nedeniyle
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Asagidakilerden hangisi
EWD (Engine Warning
Display, Motor Uyari Ekrani)
lizerinde goriintiilenir?
("3 THS Pozisyonu

("M Flap/Slat Pozisyonu
(3B Hidrolik Basinci

Hava kosullar .....cccevvvnnnsssnssnnns

gostergesinde ve .......uueeeeereeeeenens

gostergesinde go6sterilmektedir.

(3 Weather Radar / Primary

(3D Flight Gostergesi

(3 VHF / Navigation
Gostergesi

(M Weather Radar / Navigation
Gostergesi

........................... PFD ve
\ \ / ND'nin her ikisinde de
ggf—ﬁ ol M‘L’ gdriintiilenir
A HEN (3 Rizgar Hizi
£ 5NN (M Heading (Yon)
’ (3 Ucus Plani

(3 Engine Warning Display (Motor Uyari Géstergesi )
(M Primary Flight Display ( Birincil Ugus Gostergesi )
(M System Display (Sistem Géstergesi)

B @ Fotograftaki yakit paneli ...................
2 BGE yer almaktadir.
== (I Kokpitte
| (3 Ucak govdesi tizerinde
(I Kanat yakit tanklarinin bulundugu
boélgede

Bu konfigiirasyonda bleed
havasl.....ccccersssinnnnnes 'den alinir.
(" 1 Nolu Motor

(3 Dis Ortamdan

(B APU
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