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Degerli meslektaslarim,

20 Ocak 2023 Cuma glnu, tlkemizin dort bir yaninda uc¢ak veya hava araci bakimi alaninda
egitim veren orta 6grenim kurumlarimizin, Gniversitelerimizin, u¢cak bakim alaninda egitim veren
yetkili sektdr kuruluslarinin ve Sivil Havacilik Genel Madarlagimuzin yetkililerini Tiirkiye Ugak
Bakim Egitim Kuruluslar (TUBEK) Toplantisin’da ikinci defa bir araya getirdik.

ilk TUBEK Toplantisi sonrasi tim paydaslarin, “ortak akil” yaklasimiyla, hepimiz tarafindan
bilinen sorunlarimizin ¢éztmune yoénelik fikirler Gretmesi ve emek vermesini blylk bir adim
olarak goériyorum. 2015 yilinda ilk yénetime geldigimizde en blyuk hedefimiz Avrupa’da érnegi

olan bu olusumu hayata gecirmekti. Bunun mutlulugunu yasadigimi ifade edeyim. %& /g
cdet Aksad

Peki, bitiin bunlari neden yapiyoruz? Ugak Teknisyenleri Dernegi Baskani

“Ugus emniyetini” 6ncelemek ve Glkemizin kaynaklarini daha efektif kullanarak, genclerimize “Avrupaiilkelerindeki gibi, 20’li yaslarda hava
aracl bakim personel lisansi edinebilme ve yetkili olarak ¢alisabilme niteligi kazandirabilmeyi hedefliyoruz.

Airbus ve Boeing gibi kiresel alanda ucak Ureticileri, birbiri ardina “siirdiiriilebilir havacilik ekosistemi” icin ihtiya¢c duyulan nitelikli
personel sayilarini ortaya koydular. Ulkemizde her dért kisiden birinin 15 yasin altinda oldugunu gériince de “cografya kaderimiz olsun”
slogant ile kiresel anlamda nitelikli is glict Gretmek ve ihrac etmek icin ortaya ¢ikan firsatlarin, herkes tarafindan fark edilmesine ¢alisiyoruz.

Degerli meslektaslarim,

2015 yilinda dernek yonetimine aday olmus, meslektaslarimiz ve yonetimdeki arkadaslarimin tevecciih( ile baskan olarak dernegimize ve
meslegdimize 8 yil boyunca onurla ve gururla hizmet etmeye c¢alistim. UTED Baskanligini Olagan Genel Kurulumuzda dernegimizin giicl ve
sahibi olan Uyelerimize teslim edecegdim.

ilk yola ciktigimiz ve yénetime aday oldugumuzda arkadaslarimizla ortaya koydugumuz hedeflerimizin biyik bir kismini gerceklestirdik.
Mesleki ve ¢alisma ortamindaki sorunlarin ¢ézimda icin tiim paydaslarla birlikte calistik, elimizi tasin altina koyduk, havacilik bakim alaninda
yapilan calismalara katki sagladik. Mesleki ve sosyal olarak emek verdigimiz ve sonuc aldigimiz bircok calismalarimiz oldu. One cikan
calismalarimizin bazilari;

* 2016 yilinda SHGM ile ¢alisanlarin bulusturulmasi,

*  Sivil havacilik okullarindan mezun genclerin istihdam edilmesi,

«  THY Teknik A.S meslektaslarimizin aracilar olmadan Yénetim Kurulu Baskanina calisan sorunlarini aktarmasi,
* Lisanslandirma slrecinde sorunlu temel egitim deneyim listelerinin glincellenmesi,

* 50’nci YIl Gala Gecesi ve

*  TUBEK organizasyonlari

“Gelenegimizden gelecege bag kurma” sloganimizla meslek blyugdu abilerimizle ve genc meslektaslarimizi ayni ortamlarda bulusturmaya
ve koprl olmaya calistik. Bu yaklasimla “Tarihin Taniklan” bolimini dergimize ekledik. Havacilik bakim alanindaki tarihsel nitelikteki
gelismeleri gelecek nesil meslektaslarimiza aktardik.

En 6nemli hedeflerimizden biri de Glkemizdeki havacilik bakim alaninin gelisim slrecini anlatan bir belgeseli hayata gecirmekti.
Bu belgeselile genclerimizin; lisans numarasi 12 olan duayen meslek biygimuz Tayyar Baba’dan, Ridvan Taner’den, Necati Yiice’den, Kadir
Ural’dan, Erhan inan¢’tan ve “Efsane Genel Miidiir” olarak nitelendirdigimiz Yusuf Bolayirli gibi meslegin ve sektdrin énctlerinden,
havacilik bakim alaninin hangi asamalardan gectigini ilk agizdan dinlemelerini ve meslegimizin éncilerinin hangi imkanlarla ucak bakimi
yaptiklarini bilmelerini isterdim. Béyelece son dénemde sahip oldugumuz gelismis donanimlara sahip bakim tesislerimizin degerini daha
iyi anlayabiliriz diye disdntyorum.

Yo&netimlerimiz slresince; Yonetim Kurulu ve Denetim Kurullarinda emek veren tim arkadaslarima bir kere daha tesekktr ederim. Ayrica,
her calismada yanimda olan, sosyal ve 6zellikle mesleki alanda otorite ve kurumlarla yapilan ¢alismalarda dernedimizi ve meslektaslarimizi
temsil eden Orhan $Sekerci, Kemal Ogiin Evcil ve Murat Akkus’a ayrica tesekkirt borg bilirim.

Dernegimizin Olagan Genel Kurulu ile ilgili yer ve tarih bilgilendirmelerini sosyal medya hesaplarimizdan ve dernegimizin Gye bilgilendirme
sisteminden yapacagiz.

Tim ilgilileri genel kurulumuza davet ediyorum.

Meslektaslarima ve sivil havacihdimizin tim paydaslarina gérevlerinde kolayliklar ve emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarimla %}
[=]£
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iKIiNCi TUBEK
TOPLANTISI
GERCEKLESTIRILDI

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii'niin isbirligi ile
Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED) tarafindan
organize edilen 2'nci TUBEK Toplantisi, 20 Ocak
2023 tarihinde istanbul'da Tiirk Sivil Havaciik
Akademisi'nde gerceklestirildi.
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COCUKLUK HAYALLERININ
COK OTESINDE BIR HAYAT...

NECDET AKSAC

Ucus emniyeti icin kritik bir is yaptiklarini belirten
Necdet AKSAC, “Yaptiklarimiz kadar yapmamiz
gerekirken yapmadiklarimizdan da sorumluyuz”
diyor ve meslektaslarinin daima bu biling ile hareket
etmeleri gerektigine vurgu yapiyor

VERTIPORT GURULTU
SEVIVE TEST

NASA arastirmacilari kisa bir siire once jet
motorlarinin sesini kaydetmek icin bir dizi

ucus gerceklestirdi. Bu veriler siipersonik
ucaklarda kullanilmak lizere tasarlanan,
gelecekteki motorlarin, kalkis sirasinda nasil ses
cikarabilecegini tahmin etmeye yardimci olmak
amaciyla kullanildi.
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2 SUBAT 1974 » 8 SUBAT 1951

Atatiirk’iin manevi kizi ve Tiirkiye’nin ilk kadin savas

F-16 Savasan Sahinler ABD’de ilk ugusunu yapti. pilotu Sabiha Gékgen, pilot olarak Kore Savasi’na katilmak
icin basvuruda bulundu. Sabiha Gékg¢en’in bu girisimi,
> 3 SUBAT 1975 Bati basininda genis bir bicimde yer aldi. Ancak Gékgen’in
bu istegi Amerikan ordusunda kadin pilot bulunmamasi
Kibris Tark Havayollari, Tiirkiye-Kibris seferlerini baslatti. nedeniyle gerceklesemedi. )
» 3 SUBAT 1933 » 9 SUBAT 1969
Ankara-istanbul arasinda ilk deneme ugusu yapildi. Boeing 747’nin ilk test ugusu gerceklesti.
» 4 SUBAT 1966 » 9 SUBAT 1971
All Nippon Havayollarr’na ait bir Boeing 727, Tokyo Apollo 14, li¢lincii insanli Ay yolculugundan
Korfezi’ne disti, 133 kisi oldii. Diinya’ya dondii.
» 6 SUBAT 1958 > 9 SUBAT 2001

0 Konya 3’lincii Ana Jet
Us Komutanhgrna ait Hava
Pilot Tegmen Ayfer Gok
komutasindaki F-5A uc¢adi,

Miinih Havaalani pistinde ger¢eklesen ugak
kazasinda Manchester United takimindan 7'si futbolcu ve 8’i
gazeteci olmak lizere, 44 yolcudan 23 kisi 6ld.

6 SUBAT 1996

egitim ucusunda Karaman’in

»

Ermenek ilgesi yakinlarinda
duisti. Pilot Tegmen GOk,
ilk sehit kadin pilot oldu.

Birgenair’e ait Boeing 757 tipi u¢ak, Dominik
Cumhuriyeti’ndeki Puerto Plata Havaalan’ndan Frankfurt’a
gitmek lizere havalanmasindan kisa siire sonra tirmanma
esnhasinda diistl. Kazada 13’ miirettebat olmak lizere 189
kisi hayatini kaybetti.

\

11 SUBAT 1939

Lockheed sirketine ait P-38 tipi bir ucak, Kaliforniya’dan

New York’a 7 saat 2 dakikada uctu.

> 6 SUBAT 1933

ingiltere’den Giiney Afrika’ya ilk duraksiz ucus » 12 SUBAT 1961
yapildi. SSCB, Veniis gezegenine ‘Venera T’ adli uzay

aracini génderdi.

> 7 SUBAT 2001

1930°da ABD’nin birinci sinif pilot lisansini
elde eden ilk kadin yazar ve havaci Anne Morrow
Lindbergh 95 yasinda oldi.

12 SUBAT 2002

iran Havayollarr’na ait Tupolev Tu-154 tipi bir yolcu ucad,
inise gectigi sirada Hiirremabad’da (iran) diist, 119 kisi 6ldii.

A\
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> 13 SUBAT 1997

Uzay mekigi Discovery’nin astronotlari, Hubble
Teleskopu’nu tamir etmeye basladilar.

> 14 SUBAT 2016

Tirk cografyaci,
denizbilimci ve havacilik
tarihgisi Ajun Kurter
14 Subat 2016’da yasamini
yitirdi.

>

20 SUBAT 1962

Astronot John

Glenn, ‘Friendship 7
adl uzay aracinin icinde
diinya etrafinda 3 defa
dondii. Olay 4 saat 55
dakika sirdi.

\

15 SUBAT 1961

Belcika’da Sabena Havayollarr’na ait bir yolcu u¢agi
disti, 73 kisi 6ldii. Ucakta, ABD buz pateni takimi da
bulunuyordu.

SSCB’nin
insansiz uzay
araci Luna

20, Ay yiizeyine
indi.

> 16 SUBAT 1925

Tirkiye’de sivil ve askeri havacilhigi desteklemek
amaciyla, sonralar ‘Tirk Hava Kurumu’ adini alacak olan
‘Tirk Tayyare Cemiyeti’ kuruldu.

> 22 SUBAT 1972

Ucakla gelen yolcularin giimriiksiiz alisveris
yapabilecekleri ilk ‘free shop’ Yesilkdy Havaalani’nda acildi.

> 16 SUBAT 1998

Cin Havayollarrna ait bir yolcu ugagdi, Can Kay Sek
Uluslararasi Havaalani yakinlarinda diistii, 202 kisi 6ldii.

» 24 SUBAT 1999

Cin Havayollarrna ait Tupolev Tu-154 tipi bir yolcu
ucagi, Wenzhou Havaalanr’na inise gectigi sirada diisti,
61 kisi oldii.

> 17 SUBAT 1959

Basbakan Adnan Menderes
ve beraberindekileri Londra’ya
gotiiren THY’nin SEV ugag,
Gatwick Havalimani
yakinlarinda
diistli; Menderes kurtuldu,
aralarinda Anadolu Ajansi
Genel Miidiirii Serif Arzik’in da
bulundugu 14 kisi oldii.

» 26 SUBAT 2004

Makedonya Devlet Baskani Boris Trajkovski
ile beraberindeki 8 kisiyi tasiyan ucak, Bosna-
Hersek’in Mostar kenti yakinlarinda diistii, kurtulan olmadi.

> 18 SUBAT 1977

Uzay mekigi Enterprise, bir Boeing 747’nin (stiinde ilk
yolculuguna cikti.

» 19 SUBAT 1978

ispanya Havayollarr’na ait Boeing 747 tipi bir yolcu
ucad, ispanya’da bulunan Oiz Daglarr’na carparak dist,
148 kisi oldi.

> 27 SUBAT 1914

ilk Osmanli pilotlarindan Tayyareci Fethi Bey ve
Tayyareci Sadik Bey; Konya, Ulukisla, Adana, Humus

ve Sam lizerinden Kahire’ye uzanacak hava yolculugunun
son etaplarinda Sam’in Taberiye ilgesi Simiriye bucagdi
yakinlarinda diistii. Tirk havacilik tarihinin ilk kayiplari
arasinda yer aldilar.
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HT-147 Talimati icin EASA Part-147 mevzuatinin son hali de

dikkate alinarak yapilan giincellemede, SHT-147 Bakim egitim
kuruluslari icin uzaktan egitim gereklilikleri ve taninan okul ve
dil yeterliligi hizmet saglayici kurulus gereklilikleri ile, TUrkiye’de
egitim ve sinav gerceklestirmek isteyen kuruluslar icin “SHT-
147 Foreign SHT-147 Organization Requirements” gereklilikleri
talimata dahil edildi. Bilindigi tzere, hava araci bakim egitim
kuruluslari yetkilendirme islemleri Avrupa Birligi mevzuati

EASA Part-147 temel alinarak 05/09/2012 tarihinde yayimlanan
ve 22/1/2016 tarihinde glncellenen “SHT-147Talimatr” ile dil
yeterliligi ve hizmet saglayici kuruluslarin yetkilendirme islemleri
alinarak 28/04/2014 tarihinde yayimlanan ve 31/08/2015
tarihinde glincellenen “SHT-66L-HS Talimati” ile taninan okul
yetkilendirme islemleri 11/07/2014 tarihinde yayimlanan “SHY-
147 Kapsaminda Taninan Okul Statlst” konulu genelge ile
yarataimekteydi.

THY TESISLERINE ISO SERTIFIKASI

Urk Hava Yollarrnin istanbul Havalimanr'ndaki OC, ECO ve
ECC Binalari, “ISO 50001 Enerji Yonetim Sistemi Sertifikasi”

aldi.  Yerleskelerinde c¢evreye duyarhligr tesvik ederek,
olusturdugu enerji yénetim sistemiyle enerji kullanimini daha
verimli hale getirip enerji giderlerini ddstrmeyi hedefleyen
bayrak taslyici, bu kapsamda gerceklestirdigi ¢calismalarla 1ISO

8 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / SUBAT 2023 / www.uteddergi.com

50001 Enerji Yonetim Sistemi Sertifikasi almaya hak kazandi.
ISO 50001 Enerji Yonetim Sistemi ile birlikte enerjinin verimli
kullanimini hedefleyen Tlrk Hava Yollari, “tiketim ¢izgisi” ve
“karbon ayak” izinin azaltilmasi hedefiyle enerji masraflarini
calisanlarin konfor alanini bozmayacak dizeyde tutulmasini
saglayacak aksiyonlari hayata gecirdi.



UrdUrulebilir kalkinma amaclari dogrultusunda, gelecege

karsi sorumlu tdketim ve yonetim anlayisini amag
edinen IGA Istanbul Havalimanrna “GreenStars Sertifikas!”
verildi. Yildiz Teknik Universitesi, 2021 yilinda “GreenStars
Surdurulebilirlik Modeli”ni tanitti. IGA istanbul Havalimani;
ekonomik, sosyal ve cevresel sirdurulebilirlik performans
dlzeylerinin degerlendirilebilmesi, uygulamalarinin klresel
Olcekte en iyi 6rnekler ile karsilastirilabilmesi ve basarilarinin
objektif kistaslar cercevesinde belgelendiriimesi icin
GreenStars sertifika programina katildi. Universite tarafindan

strddralebilirlik alaninda gelistirilmis olan “GreenStars
Programi” kapsaminda denetimler ve analizler vyapildi.
IGA Istanbul Havalimani da surdirilebilirlik calismalar

arastirmalarinda, Global 17 SUrdurlebilir Kalkinma Amacr’nin
tamaminda karsilik bularak denetimlerden gecerli not aldi.
IGA istanbul Havalimani, kalkinmaya katki saglayabilecek
alanlarda sistematik, kapsamli ve butincdl bir yaklasimla
strddralebilir degerlerin, tesvik edildigi ve o6dullendirildigi
bir sertifika aldl. “GreenStars Sertifikasi” IGA Istanbul
Havalimani CEO’su Kadri Samsunlu’ya verildi.
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THY VE MIAT ARASINDA ORTAK UCUS ANLASMASI
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ayrak tasiyici havayolu sirketi Ttrk Hava Yollari (TK) ile

Mogolistan’in bayrak tasiyicisi MIAT Mongolian Airlines
(OM) imzaladiklari ortak ucus anlasmasiyla yolcularina, TUrkiye
ve Mogolistan arasinda direkt ucuslarda ve istanbul baglantil
6te nokta ucuslarinda daha fazla alternatif sunacak. S6z konusu
karsilikli dizenlemeyle, Tirk Hava Yollari, MIAT Mongolian
Hava Yollar tarafindan ortak gerceklestirilen Istanbul-
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Ulanbator-istanbul seferlerinde “TK” kodunu kullanacak. MIAT
Mongolian Hava Yollari da, Turk HavaYollar’nin istanbul-
Ulanbator-istanbul seferleri ile birlikte Tark Hava Yollarrnin
istanbul baglantili 10 6te noktasina “OM” koduyla ucus
gerceklestirebilecek. MIAT Mongolian Hava Yollari yolculari,
THY’nin genis ucus agdl Uzerinden Istanbul 6tesinde bircok
noktaya ulasabilecek.
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vrupa’nin en yogun havalimani olan istanbul Havalimani,
2023’e de zirvede basladi. EUROCONTROL’un 5-11 Ocak
2023 dénemi verilerine gére Istanbul Havalimani gunlik
ortalama 1260 ucus ile Avrupa’daki en yodun havalimani oldu.
Bu ddénemde hava trafik istatistiklerine gére; Turkiye, glnlik
ortalama 2305 ugus ile Avrupa’da en yogun trafik hacmine sahip

Ulkeler arasinda 6’nci sirada yer aldi. Bu dénemdeki trafikte
pandemi 6ncesi 2019 yilina goére yizde 5 artis kaydedildi.
Belirtilen dénemde en fazla ucus gerceklestiren havayolu
sirketleri arasinda THY gUnlik ortalama 1280 ucus ile 2’nci
sirada yer aldi. istanbul Havalimani ise ginlik ortalama 1260
ucus ile Avrupa’daki en yogun havalimani oldu.

TURKIYE, SUUDi ARABISTAN ILE HAVACILIK ALANINDA ANLASMA iMZALADI

Urkiye ile Suudi Arabistan’in sivil havacilik heyetleri,
10 Ocak 2023 tarihinde Cidde’de sivil havacilik iliskilerini
goérismek ve ucus imkanlarini  gelistirmek amaciyla
muzakereler gerceklestirdi. SHGM Genel Mudard Kemal
Yiksek ve Suudi Arabistan Sivil Havacilik idaresi Baskani
Abdulaziz Abdullah Al-Duailej baskanliginda gerceklestirilen
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gdrlsmelerde, iki Ulke arasindaki yolcu ve kargo ucguslarinin
durumu, anlasmadaki frekans haklarinin genisletilmesi ile
iki Olke havayollari arasindaki ticari iliskiler giindeme geldi.
Toplanti sonrasinda iki Ulke arasinda tarifeli ucuslarin sayisini
148 frekanstan 268’e yikselten ve yeni ucus noktalarini
ekleyen anlasma imzalandi.
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WIZZ AIR TURKIYE'YE UCMAYA BASLIYOR

acaristan merkezli disik maliyetli hava yolu sirketi Wizz

Air, mart ayindan itibaren Avrupa’nin U¢ kentinden IGA
istanbul Havalimanr’na seferlere baslayacak. Wizz Air, Londra’nin
Gatwick ve Luton havalimanlarindan Tlrkiye icin doért yeni
rotada ucus gerceklestirecek. ingiltere’nin baskenti Londra’da
yer alan Gatwick ve Luton havalimanlarindan Turkiye’de
bulunan 4 noktaya ucus dizenleyecek. Wizz Air, Gatwick ve
Luton havalimanlarindan haftanin her gind istanbul’a ucus
duzenlemesinin yani sira; Gatwick Havalimani'ndan da Antalya

b

LA LTI

ve Dalaman’a ucacak. Konuyla ilgili aciklamada bulunan Wizz
Air Baglanti Planlama Direktdrd Evelin Jeckel, “istanbul’a
Avrupa’dan 4 tane yeni baglanti baslatacadiz. Macaristan
Budapeste’den, Romanya Yas'tan (Lasi) ve Iingiltere’de
Londra’nin Luton ve Gatwick havalimanlarindan. Budapeste ve
Londra’dan glnlik uguslar olacak. Yas'tan haftada 3 kez ugus
gerceklesecek. Istanbul Havalimanrna hic ucmamistik. Burada
olmaktan blyUk mutluluk duyuyoruz. Marttan itibaren direkt
olarak bu destinasyonlara Avrupa’dan ucabileceksiniz” dedi.

.ngiltere’nin onde gelen distk maliyetli hava yolu sirketi

EasyJet, 2023 Tlrkiye ucus programina yeni noktalar ekledi.
Birlesik Krallik topraklarindan Turkiye’ye yodnelik programini
daha o6nce duyuran EasyJet, mevcut noktalara yenilerini
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ekledi. Toplam 19 yeni ucus rotasi oldugunu aciklayan sirket,
bu rotalardan Gc¢lnin Turkiye’de oldugunu duyurdu. Sirket
Belfast ve Edinburgh’tan Antalya’va, Luton’dan da izmire
sefer dlizenleyecegini bildirdi.
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iSTANBUL HAVALIMANI METROSU HIZMETE ACILDI -

-

Kaglthane-istanbul Havalimani Metrosu, Cumhurbaskani
Recep Tayyip Erdogan’in katildigi térenle hizmete girdi.
Kagithane-istanbul Havalimani Metro Hatti 34 kilometre
uzunlugunda. Besiktas (Gayrettepe)-Kagithane-Eylp
(Goktiurk)-istanbul Havalimani Metro Hatti’'nda 9 istasyon
bulunuyor. Kagithane, Eytpsultan ve Arnavutkdy ilcelerinden
gecen hat, dort ay icinde metrobls ve Hacliosman-Yenikapi
metrosu Zincirlikuyu istasyonlari ile entegre olacak.
Yaklasik 3,5 kilometrelik bir etabi daha tamamlanarak 34
kilometre olan hat 37,5 kilometreye c¢ikacak. Metro hatti, 9

istasyonla ginlik 800 bin yolcu kapasitesine sahip. istanbul
Havalimani’na, metro hattinin Mecidiyekdy-Mahmutbey
Metro Hatti entegrasyonu sayesinde tim rayli sistemlerle
dogrudan, givenli, hizh ve ekonomik sekilde ulasmak
mUmkdn olacak. Hattin isletmeye aciimasiyla dldnyanin en
buytk ve en dnemli kiresel aktarma merkezi olan istanbul
Havalimani’na Kagithane’den 24 dakikada, Gokturk’ten 12
dakikada, Esenler’den 45 dakikada, Taksim’den 41 dakikada,
Zincirlikuyu’dan 33 dakikada, 4. Levent’'ten ise 35 dakikada
ulasilabilecek.

Bayraktar TB3’Un Uretim ve envantere qiris tarihi belli
oldu. Baykar Genel Mudirl Haluk Bayraktar tarafindan
yapllan aciklamaya goére; TB3, dnimizdeki aylarda ilk ugusu
gerceklestirecek ve yil sonuna kadar da seri Gretime girecek. 2023
sonuna gelmeden de TSK envanterindeki yerini alacak. Baykar
tarafindan milli ve 6zgiin olarak gelistirilen Bayraktar TB3 SiHA,
kisa pistli gemilerden kalkis ve inis kabiliyetine sahip silahli insansiz
hava araci sistemi. TB3, kesif-gdzetleme ve istihbarat gbrevlerinin
yani sira kanatlari altinda tasidigdi yerli akilli mdhimmatlarla

operasyon icra etme kabiliyetine sahip. Katlanabilen kanat
yapisiyla helikopter gemileri ve ucak gemilerinde kullanima uygun
olarak tasarlanan hava araci kullaniclya deniz asiri goérevlerde
silahli insansiz hava araclariyla operasyon icra etme kabiliyeti
sunacak. Gorts hatti haberlesmenin yani sira gorls hatti 6tesi
haberlesme kabiliyetine de sahip olan Bayraktar TB3, bu sayede
cok uzun mesafelerden kumanda edilebilecek. TB3, TB2'nin daha
uzun, genis, yiksek ve katlanabilen kanat yapisina sahip bir
versiyonu olarak karsimiza ¢ikacak.
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rlandall sirket Lufthansa Technik Turbine Shannon (LTTS),
| artan pazar talebine yanit olarak isini ve tesisini genisletiyor.
Shannon’s Free Zone’'da 2.000 metrekarelik yeni bir binada
en son teknoloji ile donatilmis sirket, kapasitesini artiriyor.
Boeing 737 ve Airbus A320 ucaklarina gli¢ saglayan CFM56 ve
V2500 tirbin motorlari icin yeni Grinler sunacak. irlanda’nin

orta bati bdlgesine yeni yiksek vasifli isler sunan yeni tesiste
operasyonlarin 2023’Un ilk ceyreginde baslamasi planlaniyor.
Tesisin acilmasiyla birlikte Lufthansa Technik’in EPAR aginin
bir Gyesi olan LTTS, CFMI, IAE ve GE ucak motorlari i¢cin hem
yUksek basin¢g hem de dislk basing tirbinlerinin bilesenlerinin
Gretim ve onarim kapasitesinin artiriilmasi hedefleniyor.

DUNYANIN EN BUYUK HIDROJEN YAKITI KULLANAN UCAGI HAVALANDI!

lektrikli ucak Ureticisi ZeroAvia firmasi, HyFlyer Il

isimli hidrojen yakit htcreli modelinin ilk ucusunu
gerceklestirdigini duyurdu. Yeni enerji bulma adimlari
cercevesinde kara, hava ve deniz tasitlarinda artik yavas
yavas fosil yakitlara veda ediliyor. Bu konuda yeni adimlar
atan Ureticiler artik alternatif aktarma organlarina ydénelmis
durumdalar. Bu alternatif aktarma organlarindan bir tanesi
de hidrojen yakit hlcreli araclar oluyor. ZeroAvia isimli
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sirketin yeni modeli de bu konuda 6énemli bir mihenk tasini
olusturuyor. ZeroAvia firmasi 2021 yilindan bu yana HyFlyer
Il projesi Gzerinde calisiyor. Projenin son halinde ucagin her
iki kanadinda 600 kW’lik elektrikli motorlarinin yer aldigi
belirtildi. ingiltere’deki Cotswold Havalimanr’ndan kalkis
yaparak ilk ucusunu gerceklestiren HyFlyer Il, dinyanin
en blyUk hidrojen-elektrikli ucagi olma unvanini da elinde
bulunduruyor.



ASA, Kiris Destekli Transonik Kanat (TTBW) tasarimina

sahip tam Olcekli test ucaginin gelistirilmesi ve ugus
testlerinin  gerceklestiriimesi icin Boeing’i secti. NASA,
Boeing ve ortaklari, tek koridorlu ucaklarda yakit kullanimi ve
emisyonu ylzde 30’a kadar azaltmayi hedefliyor. Sardtrilebilir
teknolojilerdeki ilerlemeler, sivil havaciligin 2050 yilina kadar
net sifir karbon emisyonu hedefine ulasmasinda hayati 6nem
tasiyor. Strdurulebilir Ucus Test Araci (SFD) programinin bir
parcasl olarak gosterilen ve test edilen teknolojiler, gelecegdin
tasarimlarini sekillendirmenin yani sira aerodinamik ve yakit

verimliliginde o6nemli ilerlemeleri beraberinde getirecek.
itme sistemleri, materyaller ve sistemler mimarisinde
beklenen ilerlemelerle birlikte ele alindiginda, TTBW

konfiglrasyonundaki tek koridorlu ugak, ginimizin en verimli
tek koridorlu ucgaklarina kiyasla ve gérevine bagl olarak, yakit
tiketimini ve emisyonu ylzde 30’a kadar azaltabiliyor. SFD
programi, sivil havacilik sektértiniin 2050 yilina kadar net sifir
karbon emisyonu taahhUdinU gercgeklestirmesine ve Beyaz
Saray tarafindan ABD Havacilik iklim Eylem Plani'nda ortaya
konan hedeflere ulasiimasina katkida bulunmayi amacliyor.

A L

Brezilyah ucak Ureticisi Embraer, Vortex Aircraft Services
ile, ucak bakim ve onarimi i¢cin gerekli kaynaklarin ve
mekanigin koordinasyonu yoluyla uc¢adin daha hizli hizmete
dénmesine yardimci olan Embraer-X tarafindan desteklenen
bir dijital platform olan Beacon’un kullanimi icin bir
anlasma imzaladi. Beacon, bakim koordinasyonunu ve AOG
hizmetlerine yanit verebilirligi gelistirmek, her tir ucakla ilgili

bakim olaylari etrafindaki iletisimi basitlestirmek, is akislarini
dizene sokmak, verimliligi ve bilgi alisverisini gelistirmek icin
tasarlandi. Embraer’in platformu Beacon, pazar icin nispeten

yeni olmasina ragmen, havacilik endlstrisinde coskuyla
karsilanmis goérinlyor. Vortex Aircraft Services’a ek olarak,
birkac baska havacilik sirketi de Beacon’un kullanimi igin
anlasmalar imzaladi.
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Emirates, 2024 yilinda hizmet vermeye baslamasi planlanan
ve Inmarsat’in GX Aviation teknolojisi ile donatacadi 50 yeni
Airbus A350 ucakta sunacagdi yiksek hizli genis bant internet
baglantisi imkani ile yolculara ‘iyisiyle ugmak’ icin bir sebep
daha sunuyor. Yeni anlasma, Kuzey Kutup bdlgesi Uzerinden
yapilan ucuslarda bile gelismis baglanabilirlik ve daha genis
kUresel kapsama alani ile yolcu deneyimini énemli dlcliide daha
da iyilestirecek. Emirates filosunun, global kapsama alanina

EMIRATES’TEN 50 AIRBUS 350 UCAGINA YUKSEK HIZLI INTERNET

sahip ilk ve tek genis bant agi Inmarsat Global Xpress (GX)
uydu agindan faydalanacak ilk Gyeleri Airbus A350 ucaklarda
yolcular, Kuzey Kutbu da dahil, varis noktasi fark etmeksizin
tim vyolculuklarinda kesintisiz global internet baglantisinin
keyfini cikarabilecek. Genis bant internetin gelismis yUksek
hiz kapasitesi yolculara, konforlu koltuklarindan kalkmadan
aileleriyle ve dostlariyla iletisim kurma, internette gezinme ve
sosyal medyanin keyfini ¢ikarma imkani saglayacak.

SOUTHEAST AEROSPACE, GARMIN Gl 275 iCIN FAA SERTIFiKASI ALDI

Southeast Aerospace, Garmin ve Peregrine kisa bir slre
6nce yeni Urtnleri Garmin Gl 275, 3, 125 in¢ yuvarlak ekranli
Elektronik Ucus Aleti’nin Federal Havacilik idaresi tarafindan
Part 25 ucaklarina takilmak Gzere onaylandigini duyurdu.
Bu Urn, geleneksel digme kontrolleri de dahil olmak Uzere
selefinin neredeyse tim o6zelliklerine sahipken, simdi modern
bir gérinim ve yogun glnes Isiginda bile okunabilen cam
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dokunmatik ekran sunuyor. Gl 275 tasarlanirken, kurulum
slresini azaltmak ve mevcut ucak panelini korumak ve montaji
daha da basitlestirmek icin 3,125 in¢lik eski ucus aleti ile ayni
boyda 3-ATI - 3,125 in¢ arasi bir adaptér plakasi kullanildi. Gl 275,
dokunmatik ekraninin yani sira 1.000’den fazla ugcak modeliyle
de uyumlu. Wi-Fi baglantisi ve Bluetooth teknolojisine sahip
olan Gl 275, bir saatlik yedek pil glictine sahip.
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Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii'niin isbirligi ile
Ucak Teknisyenleri Dernegi(UTED) tarafindan organize edilen
2'nci TUBEK Toplantisi, 20 Ocak 2023 tarihinde istanbul'da
Tiirk Sivil Havacilik Akademisi'nde gerceklestirildi. , ,

-
i
-
=

ivil havacilik sektérinde faaliyet gdsteren Ucak

Bakim Egitim Kuruluslarini, bu alanda egitim veren

Universitelerden akademisyenleri ve sektdérde

gorev yapan ucak bakim teknisyenlerini bulusturan
2’nci TUBEK Toplantisi, SHGM Genel Midara Prof. Dr. Kemal
Yuksek ve UTED Baskani Necdet Aksac’in yaptigr acilis
konusmalariyla basladi.

SHGM Genel Mudurl Prof. Dr. Kemal Yiksek toplantinin acilis
oturumunda yaptidr konusmada; Turk sivil havacihdinin
6zellikle pandemi sonrasinda son iki yilda gerek operasyonel
acidan gerek sayginlik acisindan ¢ok daha iyi bir konuma
geldigini vurguladi. Sivil havacilik sektérinG daha ileriye
tasiyacak sdrdurilebilir gelisme icin ¢ada uygun yeni bir
havacilik modeline ihtiya¢c oldugunu kaydeden Yiksek;
Cumhurbaskanimizin ifade ettigi “Turkiye YUzyill” hedefi
dogdrultusunda, sivil havacilikta Tarkiye’nin nasil lider Ulke
olabilecegi sorusuna odaklanarak “Yeni Sivil Havacilik
Yaklasimi”’ni  gelistirdiklerini dile getirerek, “amacimiz
sadece kendi sorunlarini ¢dézen degdil ayni zamanda goénul
cografyamizdaki ve etki alanimiza giren Ulkelerdeki sorunlari
da ¢6zecek bir tlke olmak” dedi.

SHGM Genel Midura Prof. Dr. Kemal YUksek,
toplantida yaptidi konusmada “Tirkiye Yuzyili” hedefi
dogrultusunda, sivil havacilikta Tarkiye’nin lider tlke
olmasi konusunda calistiklarini ve “Yeni Sivil Havacilik
Yaklasimi”ni gelistirdiklerini ifade etti.
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NECDET AKSAC

UTED Baskani Necdet Aksac, toplantida yaptigi
konusmada, TUBEK’in en temel hedefinin ucus
emniyetinin saglanmasi oldugunu belirtirken, bunu
saglamak Uzere ucak bakim alaninda gbrev yapan
personellerin egitimleri ile ilgili sorunlarin sektérdeki
paydaslarin bir araya gelmesi ve ortak akil ile
¢odzllebilecegini dile getirdi. Sektértin devamhligi
konusunda ucak teknisyenlerinin dnemine dikkat
ceken Aksacg, dinya capinda 650 bin yeni ucak bakim
teknisyenine ve mihendise ihtiya¢ duyuldugunu
soyledi. Bu cercevede Ulkemizin insan kaynaklarinin
daha efektif yonetilmesi ve ¢6zlm 6énerileri gelistirmek
Uzere bir araya geldiklerini ifade etti.

Prof. Dr. Kemal YUksek, veriye dayall bir dlnyada
“dijitallesmeyi” esas alan egitim sisteminin gerekliligine isaret
ederek, “Dinyada “sertifika” bazli bir sistem hakim ve kurumlar
artik yetkin kimlikler istiyor. Cok fazla yetenek degil, 6zellesmis
ve kendi isinde beceriye sahip ve uzmanlasmis kisilere ihtiyac
duyuluyor. Bu sistemin en 6nemli unsuru ‘merkezilesme’
yani bilginin sadelestirilmesi, dzellestiriimesi ve bunun ¢agin
egitim modeline uyarlanmasidir” seklinde degerlendirmede
bulundu. Bu anlayisla hayata gecirilen Kurumsal Donlstim

LT

Modeli’'nin de “dijitallesmeye”, “egitimde standardizasyona”,
“firsat esitligine” dayal bir sistem oldugunu séyleyen Ylksek,
modelin sektdre de uygulanacagini, ardindan en az 90 Ulkeye
bu egitimleri vererek “Global Training Sertificate” olarak “T.C.
Sertifikasi”ni hayata gecireceklerini ifade etti.

Ev sahibi sifatiyla toplantida konusma yapan UTED Baskani
Necdet Aksac, gectigimiz yil, ilk TUBEK toplantisi sonrasinda
cok olumlu donusler aldiklarini sdylerken, aradan gecen
bir yillilk sirede tim paydaslarin “ortak akil” yaklasimiyla,
“ucus emniyetini” 6nceleyen fikirler Uretmek ve emek
vermek icin istekli oldugunu gdérmekten mutlu oldugunu
ifade etti. Asil amaclarinin “ugus emniyetini” 6ncelemek
ve gerceklestirmek oldugunun altini ¢izen Aksa¢, mevcut
kaynaklarin etkin kullanilarak, ucak teknisyeni genclere, 20’li
yaslarda uluslararasi arenada rekabet edecek yetkinlikleri
kazandirilmasi, ortadgretim okullarindan mezun genclerin,
yUksek 6grenim okullarina devam edebilmeleri icin kolayliklar
saglanmasi ve 4 yillik yiksekddrenim veren okullari kazanan
genclerin - “modil muafiyetleri” ile &drenim sdrelerinin
kisaltilmasi gerektigini sdyledi. Aksa¢ “Avrupa Ulkelerindeki
egitim yapisi genclerine, 20’li yaslarda hava araci bakim
lisansi edinme ve yetkili olarak ¢alisabilme olanagdi sunarken,
Ulkemizdeki egitim yapisi genclerimize bu kazanimi 30’lu
yaslarda verebilmektedir” ifadesini kullandi. Yeni mezun
ucak teknisyenlerinin “unvan” sorununa da deginen Aksac,
‘Avrupa’da bu alanda 3 yillik yiksekddrenim goren ve ‘Aircraft
Maintenance Engineer’ unvani ile mezun olan ve calisan
gencler bulunmaktadir. Eskisehir veya Kayseri gibi ‘Teknik
nitelikte’ ve ‘4 yil egitim’ verilen okullarda okuyan veya
mezun olan genclerimize Yiksek Ogrenim Kurumu tarafindan
yapilan ‘unvan’ adaletsizliginin de ortadan kaldiriimasi icin
tim paydaslarin katki saglamasi gerektigini distniyorum”
seklinde konustu. Dlinya capindaki ucak Ureticileri Boeing ve
Airbus’un kiresel o6lcekte ydnelik yaptiklari sektére analizi
raporlarina gére éniimizdeki 20 yilda 650 bin ucak bakim
personeline ihtiyac duyulacagina dikkat ceken Aksac , “Ucus
emniyetini 6nceleyen, uluslararasi standartlarda rekabet
edebilme donanimina sahip nitelikli is giicl Uretecek ve ihrac
edebilecek politikalar gelistirebilir ve Ulkemize ekonomik
katki saglayabiliriz’ dedi. Baskan Necdet Aksac, ikincisi
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dizenlenen TUBEK toplantisiyla kiiresel alanda ortaya cikan

———

firsatlari faydaya cevirecek, “ucus emniyetini” dnceleyen MURAT TOPCU .
“is birliklerimizi” hayata gecirebilmeyi hedeflediklerini =
belirterek tim katilimcilara tesekklr etti. ‘

Toplanti, Genel Mudir Yardimcisi Murat Topgu tarafindan
gerceklestirilen “Yeni Sivil Havacilik Yaklasimi”ni iceren
sunumla devam etti. TUBEK toplatisinin sabah oturumunda
SHGM adina sunum yapan Bakim Personeli Lisanslandirma
Denetcisi ismail Ertirk, kurumsal déntsim modeli hakkinda
bilgiler paylasti. Modelle ilgili organizasyonel yapinin
olusturulmasi ve Eegitim Unsurlari hakkinda konusan Ertirk,
Kurumsal Dénlsim Modelinin asamalarinin neler oldugunu
ve goérev planlamasinin yapilmasindaki amaclarini anlatarak
sunumunu tamamladi.

i ULASTIRMA VE
TYAPI BAKANLIGI

Sabah oturumunun ikinci sunumunda; THY Teknik A.S. Tip
Egitim Mudurd Murat KOSE, 77. EAMTC Toplantisi ve Modill

18 uygulamasi hakkinda degerlendirmeler yapti. Yetkinlige SHGM Genel Mudir Yardimcisi Murat Topcu, Yeni Sivil
Dayall Egitim ve Degerlendirme Merkezleri Programi Havacilik Yaklasimrnin “Akilli ve Faydali Sistemler”,
(CBTA) hakkinda bilgiler veren Kose, sunumunda, bakim “Otomasyon Sistemi” ve “Kurumsal Déniisim Modeli”
kuruluslarinin (AMO) yetkin personel ihtiyaci duydugunu ve olmak Uizere ¢ sacayagi oldugunu belirterek, bu modeli

bununla ilgili CBTA icin bir taslak gelistirilmesi gerektigini
soylerken; egitim endUstrisi ve  odaklanan bir egitim
yaklasiminin kullaniimasini ve sektér icin sinavlari gecmek
yerine 06grenmek olgusunun o6grencilere 06gretilmesinin
gerekliligine dikkat ¢ekti.

gelistirirken timdengelim yéntemi yerine timevarim
yontemiyle gérev unvanindan organizasyon yapisina
dogru giden, asagidan yukariya dogru sekillenen bir
bakis acisiyla hareket ettiklerinin altini cizdi.

Modul 18 uygulamasi hakkinda sunum yapan THY Teknik A.S.
Tip Egitim Mudara Murat KOSE, Multimedya tabanli egitim
icin degerlendirme yéntemi (MBT), Bl’den B2’'ye Fark TUr0
Egitim Turd Egitimi, Teorik Unsur Sinav Standardi ve Ozel
Vurgulu Bakim Alanlari (MASE) Kése, Multimedya Tabanli
Egitim icin Degerlendirme Yéntemi konularinda bilgilendirme
yaparken, MSTD’nin egitim stresinin kisaltiimasina neden
olabilecegine vurgu yapti. Kése sunumunda ayrica elektrikli
tahrikli hava araclari, AMC - Ek VIII Alt modul basina

soru sayisi ve OJT programi gibi konu basliklarinda da
degerlendirmelerde bulundu.

MURAT KOSE

RMT.0255 / Opinion 07/2022
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"/ ‘ TUBEK TOPLANTISI

Toplantinin  6gdleden sonraki oturumlari ise TUBEK
blinyesinde olusturulan alt c¢alisma grubu toplantilar
seklinde gercgeklestirildi. “Teorik Egitim Sdreci Sorunlari
ve CozUm Onerileri”, “Teorik Bilgi Sinavlari Sorulari ve
C6zum Onerileri” konularinin ele alindidi ilk calisma grubu
toplanisinin ardindan, “Pratik Egitim Sireci Sorunlari ve
Cozum Onerileri”, “Modil 18 Gecis Sireci Degerlendirmesi”
ve “Bakim Personeli icin ingilizce Bilgi ve Becerilerine
Yénelik Paydas Cozumlemesi ve Strec Onerileri” konu
basliklari altinda calisma grubu Uyeleri bir araya gelerek,
¢6zUm Onerilerine yonelik gorls alisverisinde bulundu.

Komisyon calismalari ilk sunumunda Eskisehir Teknik
Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakultesi Ogretim
Gorevlisi Hasan Lik, Teorik Egitim Slreci Sorunlari ve C6zim
Onerileri hakkinda sunum gerceklestirdi. Ana amaclarinin
ucus emniyeti, ikincil amaclarini ise YOK ve MEB’e bagli olan
kurumlarda standartlara uygun egitim alan ddrencilerin hak

EGITIM TESISLERI

¢zl ONERILERI

= Agahye [ Lak. Ortarmanda;

*  Bilghayar

*  Sunum dhazn

= Inlernet baglante

= ¥an Tahtas

* Ofrenc  says  kadar ot

almaya uygun kolgakh sandabye

= Ofrend bapna alyma masalan

F‘RAﬂK EGITIMIN FARKLI UYGULANMASI

 HWova aran  boywtlanna Uy,

BLBRL AR\ B

ve hukukunu korumak oldugunu anlatan LiK, bu konuda
tespit edilen sorunlar ve sektériin mevcut durumu hakkinda
bilgilendirme yapti. Sunumunun ikinci kisminda Teorik bilgi
sinavlari sorunlari ve ¢6zim Onerileri hakkinda konusan
Hasan Lik, SHY 66 Modul Sinavlari, EASA Part-66 Modl
Sinavlari, SHT 66L HS ingilizce dil yeterliligi sinavlari ve bakim
kuruluslarinin altinda temel egitim kurulusu acilmasi olarak 4
ana maddede toplanan sorunlari katilimcilarla paylasti.

Toplanti kapsaminda sunum yapan istanbul Gelisim
Universitesiinden Dr. Ogr. Uyesi R. Haluk Kul ise Bakim
Personeli icin Ingilizce Bilgi ve Becerilerine Yénelik Paydas
Coztimlemesi ve Stirec Onerileri hakkinda bilgilendirme yapti.
Kul yaptigr sunumda, Dil 6greniminde iletisim slreclerinin
verimli olmasi gerekliligi, dil 6dreniminin her birey icin bir
proje olarak degerlendirilip yonetilmesi ve bu baglamda bir
projede ydnetilmesi gereken 5 sitre¢ grubu ve 10 bilgi alani
hakkinda bilgiler sundu.

EGITIM Tesisyggj
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COZ0M ONERILERI

Bprencilerin rahat calgabdecagi,
lowing vapilabilecek bir hangar
Yapsimag:

EYM olarake ¢n az bir hava arag
Budhandurulmas

Pratik Egitim Sorunlari & ¢6ziim Onerileri konusunda konusma yapan Maltepe Universitesi Meslek Yiiksekokulu
Ogretim Uyesi Dr. Sener ODABASOGLU yaptig: bilgilendirmede, Egitim Tesisleri, Egitmenler, Egitim Dokiimani,
Teknisyen Unvanlari ve Alacaklar Pratik Egitimler, Pratik Egitimlerin Farkli Uygulanmasi ile Pratik Egitim icin
Gerekli Ana Sistemler/Malzemeler ve Task Sorunu konularinda sorunlari ve ¢éziim énerilerini yaptigi sunum ile
toplanti katilimcilariyla paylasti.
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Eskisehir Teknik Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiiltesi Ogretim Gorevlisi Hasan Lik,
Teorik Egitim Siireci Sorunlan ve C6ziim Onerileri hakkinda sunum gergeklestirdi.

:‘._' — X
istanbul'da Tiirk Sivil Havacihik Akademisi'nde gerceklestirilen ve Sivil Havacihk Genel Miidiirliigii'niin ishirligi ile
Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED) tarafindan organize edilen, Tiirkiye Ucak Bakim Egitim Kuruluslari (TUBEK)
2'nci Toplantisi'nda havacilik sektoriinde yasanan sorunlar ve ¢oziim onerilerine yonelik goriis ahsverisinde bulunuldu.
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Pan American World Airways’in ilk yillari

Juan Trippe’in kurdugu Pan Am, 1927°de faaliyete basladiktan
kisa bir slire sonra, diinya capinda ucan ilk havayolu olmakla
ilgilenmeye baslamisti. O siralarda, ilk Sikorsky S-40 hizmete
girmek Uzereydi ve sirketin uzun mesafeli ucuslar icin dnemli
bir adaydi. Ne yazik ki, ucak pivasaya cikinca Pan Am’in
hayallerini gerceklestirmek icin gerekli performansa sahip
olmadigi anlasildi.

Sikorsky ve ucak tretim sahasinda yeni bir oyuncu olan Glenn
L. Martin Aircraft Company, ABD ile Asya arasinda karli bir
sekilde ucmak icin hiz, boyut ve menzile sahip, gelismis bir
ucak tasarimina giristiler. Pan Am’in kurucusu Juan Trippe,
boyle bir ugagin sirketi yeni zirvelere tasiyacagi umuduyla her
ikisine de yatirim yapti.
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~ MARTIN M-130
PAN AM’IN ‘CHINA CLIPPER’
UCAN BOTUN HIKAYESI

Pan American World Airways'in 1930'larin basinda biiytiik hedefleri vardi.
Okyanuslar asabilecek, simirsiz yeni bir hizmet saglayabilecek bir ucagin
pesindeydiler. Hawaii'ye ve Avrupa'ya aktarmasiz ucabilecek bir ucak istiyorlardi.
Ve bu istekleri 1935 yilinda “Martin M-130"un teslim edilmesiyle karsilandi.

- — - s

Martin M-130 savasi kazandi

iki sirketin miicadelesini sonunda, Glenn L. Martin Aircraft
Company, 3.000 mil ucabilen, kendi agirhdina esit yik
tasiyabilen ve karli bir sekilde transpasifik ucabilen bir ucak
Ureten Martin kazandi. “China Clipper” adi verilen ilk Martin
M-130, 9 Ekim 1935’te Pan American Airways’e teslim edildi ve
ilk ugusunu ik teslimattan bir aydan biraz uzun bir siire sonra
yapti. Dort glicli motorlu ve tamamen metal gdvdeli u¢an bot
(Deniz Ucagdr) M-130’lar 417.000 dolara satin alinmislardi.

China Clipper, 22 Kasim 1935 aksami San Francisco’dan
Honolulu-Hawai’ye gitmek Gzere havalandi, batlin gece ucan
ucak, ertesi sabah Hawaii’'ye vardi. Bir gece orada kaldi,
24 Kasim sabahi erkenden yola ¢ikti ve ayni gln 6gleden
sonra Midway Adasi’'na ulasti. Midway’den Wake Island’a,



Clipper, 7 Aralik 1941°de Pearl Harbor’a yapilan Japon saldirisinda Wake’e demirlidiydive
At

J nfekle_ 97 mermi isabeti ile vuruldu ancak yok edilemedi.

$a i =

Deniz ugagi, San Francisco'dan Manila'ya ilk ticari transpasifik hava
posta hizmetini baslatmak i¢in kullanildi.

ardindan Guam’a ve nihayet 29 Kasim aksami Filipinlerin
bassehri Manila’ya vardi. Dinya haritasini agip baktiginizda
bunun okyanus asiri basarili bir ucus oldugunu gérebilirsiniz.
Boéylece San Francisco’dan Manila’ya ilk tarifeli posta
ucusu tamamlanmis oldu ve hava yolculugunda yeni bir
cadin baslangici oldu. ABD Bati Kiyis’'ndan Dodu Asyadaki
Manila’ya 5 giin stiren bir yolculuk, 1935’lerde bir yolcu gemisi
ile yaklasik 21 giin strmesi nedeniyle, gercekten biyUk bir
atilimdu.

China Clipper’in 5 kisilik ucus ekibi kaptan, FO (birinci subay),
telsizci, ucus teknisyeni ve kabin gdrevlisinden olusuyordu.
Kokpitin arkasinda bir dinlenme alani ve ¢ yolcu bélmesi
vardil. Yolcu bélmelerinde 8 koltuk ve 6 yatak bulunurken,
ana salonda 12 koltuk vardi. Toplamda, China Clipper 32
yolcu tasiyabilmesine karsin, agirlik sinirlamalari nedeniyle
genellikle yalnizca 12 kisiyle uguyordu.

Pan Am, sirasiyla Kasim 1935 ve Mart 1936°da Filipin Clipper
ve Hawaii Clipper olarak adlandirilan 2 adet Martin M-130

Clipper’t daha teslim aldi. Havayolu bu wucaklari basariyla
kullansa da sadece 3 tane satin aldi. M-130 diger ucaklardan .
cok daha rahat olmasina ve benzersiz bir hiz sunmasina
ragmen, uzun mesafeli yolculuklar icin cok gurultilt ve yolcu
kabini sikisik kabul ediliyordu.

. M-130 ucaklar nasil hizmet disi kaldi?

Son alinan Hawaii Clipper sadece 2. yil hayatta kaldi ve
Temmuz 1938’de bir uzak dogu seferinde Guam ile Manila
arasinda kayboldu. Olay ucaktaki, 9 muirettebat ve 6 yolcu
dahil, 15 kisinin 6ldtgu kabul edildi.

Elde kalan 2 ucak, Ikinci Dinya Savasi cikinca ABD Deniz
Kuvvetleri’nde nakliye hizmetlerinde kullanild.

Filipin Clipper, Pearl Harbor saldirisinin birka¢ saat ardhda’n
Aralik 1941'de Wake Island’a yapilan slrpriz Japon saldirisinda

hayatta kalan sansli tek sivil ucakti. Ocak 1943’te Honoluly’dan: i

kalkan ucak Kaliforniya’daki Ukiah ile Boonville arasinda.
disti. Bu kazada 18 kisi daha 6ldil. Béylece 3 ucaktan ikisi
diserek yok oldular. :

ilk ucak olan China Clipper, Pan American Airways tarafindan
en uzun stre kullanildi. 8 Ocak 1945 tarihinde Trinidad’daki
ispanya Limanrna inmek Uzere alcalirken cok yiiksek ‘kaldi:
inisten vazgecip pas gecme manevrasi yaptiktan sonra, ikinci
yaklasmada bu defa ¢ok alcaldi ve yUksek hizda burun asagi
konumda suyla carptl. Ucak parcalandi ve hizla batti. Ucaktaki
30 kisiden 23’0 hayatini kaybetti.

Boylece, 1935-1945 arasinda 10 yillik okyanus asiri ucus
yollarini acan Martin M-130 ucaklari gérevlerini tamamlayip
havacilik tarihinde yerlerini aldilar.

Resimler igin : https://simpleflying.com/martin-m-130-china-clipper-flying-
boat-story/
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Ucus emniyeti icin Kritik bir is yaptiklarini belirten
Necdet AKSAC, “Yaptiklarimiz kadar yapmamiz

gerekirken yapmadiklarimizdan da sorumluyuz” diyor

ve meslektaslarinin daima bu bilincg ile hareket etmeleri
gerektigine vurgu yapiyor

Oncelikle Necdet Aksag’i biraz taniyabilir miyiz?

1971 yilinda Bayburt’'un 20-30 haneli kig¢Uk bir kdylnde
dogdum. ilkokul birinci ve ikinci sinifi tek bir 8§retmenin ilk
Uc sinifi birden okuttugu bir okulda okudum. Uclincl sinifa
79°da ailemle birlikte tasindigimiz istanbul’da basladim.
O dénemde sivem de oldugu icin zor bir okul dénemi
gecirmistim. Ama sonrasinda ortalamanin Gzerinde bir
6grenim sdrecim oldum.

istanbul’a gelisiniz nasil oldu?

O dbénemde babam Almanya’da isciydi. Koéydeyken
rencberlik yapan babam, dogdugu yerde doymayinca, ben
alti aylikken, ekonomik nedenlerden dolay! dnce istanbul’a
calismaya gidiyor. Ardindan da Almanya’ya gidip orada
madenlerde c¢alisiyor.

1979 vilinda Istanbul’a tasindik. BuyUkdere Caddesi iki ayri
dinyay! birbirinden ayiriyordu, biz tabiki varos bdlgesi olan
Celiktepe tarafinda kaliyorduk. Arada sirada BlyUkdere
Caddesi’nin imkanlari daha iyi olan diger tarafindaki
cocuklarla ma¢ yapardik. Kazandigimizda da ¢ok mutlu
olurduk. Bu biraz da az imkanlarla birseyleri basardigimiz
duygusunu verirdi bize...

Liseye kadarki cocuklugum Celiktepe’de gecti. Sonrasinda
Bagcilar’'a tasindik ve liseyi Bagcilar Endustri Meslek
Lisesi'nde okudum. Tabi o d&énemki meslek liselerinin
egitimi cok daha iyi bir seviyedeydi. Devlet, diger liselere
harcadiginin12 katindan fazlasinimeslek liselerine harciyordu.
Bugln Ulkemizde yasanan nitelikli ara eleman problemi,
meslek liselerindeki egitimin kalitesinin dustaginin de bir
gostergesi. Meslek lisesi c¢ikisl biri olarak, meslek liselerine

yoOnelik egitim slrecinin yeniden gdzden gecirilmesinin, bizi
dogru hedeflere ulastiracagi kanaatindeyim.

Meslek lisesi tercihi size mi aitti?

Soyle aslinda... Babamin abime calismasi icin actigi bir
torna, tesviye, kalip¢ilik atdélyemiz vardi. Ben de okul
cikisinda atdlyeye gider orada ciraklik yapardim. Aslina
bakarsaniz, mesleki olarak ilk c¢alisma kaltirani de bu
atdlyede edindim. Atdlye ortamindaki calismalar nispeten
el becerimin gelismesine katki sagladi. Dolayisiyla bu slre¢
sonunda Bagcilar Meslek Lisesi'nde Elektronik BoIUmU’'nd
kazanmistim. O ddnemde ‘elektronik bolimi’nin disinda
‘bilgisayar bdélimU’ de ¢cok tercih edilen bir alandi. Ancak
Bagcilar'da elektronik bdlimu Gzerinden ilerledim. Burada
da basarili bir 6grenciligim oldu.

Ugak teknisyenligine yonelik siire¢ nasil gelisti?

Afyon’da maliye boéliminde okuyan bir arkadasim vardi.
Onun tavsiyesiyle Turkiye’de bir tane olan ve yaniimiyorsam
12-13 kontenjani olan Anadolu Universitesi Ucak Elektronigi
BoIUmMU’'nG (o dénemki adiyla Sivil Havacilik Yiksekokulu)
kazandim. O dénem Universite sinavinda yldzde Tlik dilime
girenlerin kazandigi iki yillik bir bolimdd. Sonra doért yila
cikarildi okul. isteyen devam edebiliyordu. Nitekim bazi
mezun arkadaslarimizin kimisi okulda kaldi, kimisi de sektére
adim attive teknisyen oldu. Biz de karar vermekicin sapkamizi
6niimize koyduk. Ve ilave Uc¢ yil daha okumaktansa, bir an
once ekmegdini kazanacagin bir is bulmanin daha énemli
olduguna karar verdim. Ancak mezuniyetin hemen ardindan
bir anda da is bulamadim. Tabi Universitede kontenjan sayisi
az olunca, is bulmanin da kolay olacagini diasantyorduk.
Ama oyle olmadi. Bugilnki kadar olmasa da o dénemde de
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mezun enflasyonu fazlaydi ve yaklasik bir yil is bulamadim.
Cok zorlu bir stirecti benim icin. Is bulana kadar abimin torna
tesviye ve kalipcilik atélyesinde calistim.

Sizin ise basladiginiz donemde Tiirk Hava Yollar’ndaki
sartlar nasildi?

ise basladigim dénemde Tirk Hava Yollari, sivil havacilik
mezunlari disinda ise alim yapmiyordu. Biz Eskisehir Sivil
Havacilik Meslek Yuksekokulu mezunu oldugumuz igin ¢ok
sanshydik. Ortam ve imkanlar cok iyiydi. Tabi bu boliumu
Oneren arkadasim, her gérismemizde “ekmegini bana
bor¢lusun” diye bana takilr.

1997°de baslayan ve 25 yil siiren Tiirk Hava Yollari tecriibesi...
Neler yaptiniz bu siire zarfinda?

1997 yilinda baslayan THY serlvenim 25 yil strdd. Ceyrek
asirlik serlivende; hat bakim, Us bakim, kalite glivence ve ucusa
elverislilik streclerinde gérev aldim. Hat bakim cok keyifliydi.
inanilmaz bir hizla calisiyorsunuz. Sirekli bir operasyon var.
Us bakim, biraz daha farkli. Buradaki is yiki biraz daha fazla.
isler hat bakimdaki gibi hizli yirimiyor. Daha planl isleri,
giderilmesi zor olan zaman alan islerin yapildidi yer burasi.
2005 yilinda Kalite Glvence’ye gectim. 7-8 yil boyunca bu
bélimde ‘kalite glivence denetgisi’ olarak calistim.

2014’ten sonra Turk Hava Yollar’nda olusturulan 6 Kisilik
kadroda tek teknisyen olarak goérev yaptim. Ekip olarak
Sivil Havacihik Genel Mudarligd’nin - verdigi  yetkiyle,
ucaklarin bakim uygunlugu, AD ve mod uygulamalari, tamir
detaylari gibi ucusa elverislilik kontrollerini yapip, ucaklara
Gc yillik ucusa elverislilik belgesi yayinliyorduk. Bu nedenle
arkadaslara, “yanginda ilk kurtarilacak, ayni zamanda ilk
hesap sorulacak kisiler” diye takiirdim. Aslinda hesap
verebilirlik bizim isimizin dogasinda var. Ucak bakim alaninda
calisan herkes, isini dogru yapmak zorunda. CUnkd isin icinde
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insan hayati s6z konusu. Ucus emniyeti herseyin otesinde.
Yaptidimiz isin sonunda belki biz hayatta da olmayabiliriz
veya meslegdi birakmis olabiliriz. Ama ucada yaptigimiz bakim
veya tamir islemi, o ucaga 6mri boyunca etki edecek, onu
farkl bir sonuca go6tlrebilecek nitelikte olabilir. Bu nedenle
yapilan her midahalenin kayitlara ge¢cmesi, bizden sonra da
takip edilebilir ve izlenebilir olmasi énemli.

THY’deki ¢calismanizdaki en ayricalikli 6zelligi nasil tarif
edersiniz?

THY’nin ayirt edici geleneklerinden biri olan calisma
kaltaring, bizzat pratik ederek 6drendim. ise ve calisanlara
yaklasimindan dolay! THY Teknik camiasi tarafindan “Efsane
Genel Miidir” olarak nitelenen Yusuf Bolayirli, teknik camiada
¢ok sevilen biridir. THY’de edindigim ¢alisma kaltGrinan yani
sira, Yusuf Bey’in teknikteki son déneminde calistigim ve
kendisini tanidigim icin sansh hissediyorum.

Sunun da 6zellikle altini cizmek isterim: Ben her ne kadar
Eskisehir Sivil Havacilik YUksekokulu’ndan mezun olsam
da, ucak bakimindaki gercek egitimimi THY’de aldim. THY,
benim icin gercek bir okul oldu diyebilirim. Bu sektér, benim
ufkumu acti ve hayata ve ise bakisimi gelistirdi. Diyebilirim
ki, THY’de gecen 25 yillik mesleki yasamim, Bayburt’un
kdylinden c¢ikan o ¢ocugun hayallerinin 6tesine ge¢mesini
sagdladi. Kalite denetcisi sifatiyla Asya, Amerika, Avrupa ve
Kuzey Afrika Ulkeleri gibi dinyanin farkli Ulkelerinde, farkh
kaltdrlerdeki havacilik sirketlerinde denetim yapma imkani
buldum. Oradaki calisma kullttrine ¢cok yakindan tanik oldum.
Batillar ile Dogulular arasindaki is yapma bigimi arasindaki
farki cok net gérdiim. Onlar sistemsel bir gelisimin pesinde
olurken, bizler bireysel ve giini kurtarma derdinde oluyoruz.
Ancak bizim insanimizin da is yapabilme ve sorun ¢6zebilme
kabiliyetinin de ylksek oldugunu disdntyorum.



Ceyrek asirdir havacilik alaninda gérev yapiyorsunuz...
Havalik sektoriinii  degerlendirmenize sunsak neler
soylersiniz?

Havacilik, cok hizli blylyen, diinya ekosistemini ve ekonomik
pazarini da ayni paralelde degistiren bir sektér. Havacilik
olmasaydi, kargo tasimaciligr bu kadar efektif olmayacakti,
ticaret bu kadar genislemeyecekti. Ulkeler arasindaki
ticaret, nispeten deniz yoluyla olacaktl. Deniz yoluyla 6
ayda getirilen bir kargo, buglin havayolu sayesinde saatler
icerisinde Amaerika’dan Avrupa’ya veya Cin’den Tlrkiye’'ye
getirilebiliyor.

Ucak teknisyenliginin havacilik sektorii icindeki yerine
iliskin neler soylersiniz?

geldi. Benim icin ¢ok gizel bir zamanda geldi ve kabul ettim.
Nisan 2022°den bu yana Pegasus icin calistyorum. Yillardir
edindigim mesleki deneyim ve kazanimlarimla Pegasus’a
faydali olmaya calisacagim. insallah burada da hem mesleki
olarak hem de dgrendiklerimi aktarabilecedim, sirkete faydall
olabilecegim bir ¢alisma hayatim olur.

Tiirk Hava Yollar’nin kalbinizdeki yerine dair neler séylemek
istersiniz?

Turk Hava VYollarl, bayrak tasiyicl, godzbebedimiz olan
bir sirket. Turkiye’nin dinyadaki en bUylk markasl...
Tabiki burada bir takim haksizliklara maruz kaldik.
Ancak bunlar sirketten dedil, kisilerden kaynakh haksizliklardi.

Havaciligin ekosistemi icinde ucak bakimi da global
bir meslek olarak yerini aliyor. Bugln Cin’de,

Amerika’da, Tarkiye’de veya herhangi bir Ulkede
ucan ucaklarin bakimlari uluslararasi standartlarda
gerceklestiriliyor. Ki sirecler efektif ve dogru bir
sekilde yonetilebilsin. Bu ydniyle bakildiginda ucak
teknisyenligi mesleginin evrensel bir meslek
oldugunu sdyleyebilirim.

25 yillik Tiirk Hava Yollan tecriibesinin
ardindan ge¢tigimiz yilin nisan ayinda
Pegasus ile yollariniz kesisti...

Evet... Havacilik sektéri global gibi
gorinse de aslinda lokal bir tarafi da
var. Havalimanlarinda calisan hemen
hemen herkes birbirini tanir. is yapma
seklini  bilir. Calisma ortami bazen
degisimi zorunlu kilabiliyor. Pegasus’tan
gectigimiz yil glzel bir teklif aldim, teklif
THY’deki belkide en zor dénemimde

s,
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Turk Hava Yollar’'ndan cok iyi bir sekilde ayrildim. Meslegim
ve THY bana cocukluk hayallerimin 6tesinde bir hayat
sundu.

Ugak teknisyenleri, ‘diinya markasr’ olarak tanimladiginiz
bu yapinin neresinde duruyor?

Ucak teknisyenleri, havacilik operasyonlari icerisinde
yer alan zincirin énemli bir halkasidir. Bu zincirin
icinde ucak teknisyenleri oldugu kadar, ucus ekibinin,
kabin goérevlilerinin, yer isletme personelinin, lojistik ve
kargo ekibinin de oldugunu gérmek gerekiyor. Burada
herkesin zincirin bir halkasiolarak gérevinidogru yapmasinin
bir sonucu olarak “ucus emniyeti” nin saglandigini
bilmesi lazim.

Ugak Teknisyenleri Dernegi’nin kurulusundan bugiine,
gecen siireci kisaca anlatir misiniz?

1967 yilinda baslayan dernek kurulus faaliyetleri 5 Aralik
1968’de tescillenmis. Dernegimiz, ilhan Acar baskanliginda
10 koca yurekli meslek bluytgumuzin énderliginde 80 kisi
tarafindan kurulmus. 1960°I yillarin her tarlG zorluklarini
yasamislar. Ozellikle genc meslektaslarimizin dernegimizin
kurulus sirecini Erhan inanc Abi’den dinlemesini isterim.
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UTED’in faaliyetleri ucak teknisyenlerinin de tarihsel
gelisimine katki saglamis diyebilirim. 1977 yilinda havacilk
alaninda en uzun soluklu mesleki yayin olan UTED Dergiyi
cikarmislar. Bugln 400. saylyl yayinladik. 1980’de darbe
nedeniyle yayinina ara verilmisti. Bir de pandemi nedeniyle
yayina bir slre ara vermek zorunda kaldik. Yarim asirdan
fazla bir zaman sosyal ve mesleki olarak ucak teknisyenlerinin
giict olmus. Ozel sektérin olmadigi yillarda THY’de calisma
sartlarinin iyilestirilmesi ve 6zlik haklarinin kazanimlari icin
6rgtll micadelenin merkezi olmus.

Sektoriin en 6nemlisivil toplum 6rgiitlerinden biriolan Ugak
Teknisyenleri Dernegi’nin (UTED) ucak teknisyenlerinin
hayatindaki 6nemine iliskin neler soylersiniz? Dernegin
ucak teknisyenlerine yonelik bugiine kadar ortaya koydugu
katkiyi nasil 6zetlersiniz?

Ucak Teknisyenleri Dernegi’ni, ayni meslek grubunda
calisanlari tek cati altinda birlestiren ve mesleki anlamda
glcbirligi yapabildigi bir 6rgtt olarak nitelendiriyorum.
Meslege ilk basladigimiz dénemde THY’de bir kltlr vardi.
Abilerimizin bizleri bu meslek 6rgitine Uye yapmak gibi
bir misyonlari vardi. Tabii son dénemde calismalar pandemi
nedeniyle biraz sekteye ugrasa da, 10 koca yUrekle 1967



THY ve THY Teknik A.S Yonetim Kurulu Baskani Sayin ilker AYCI ile ¢alisanlarin bulusturulmasi dncesinde kisa bir degerlendirme...

yilinda baslayan seriven bugine degin varligini strdirmus
ve vyillar icinde havacilik alaninda 6nemli isler basarmis.
Herseyden ©Once ucak teknisyenlerine yonelik blylk
kazanimlari oldu. Meslektaslarimizin calisma sartlari, sosyal
haklari, 6zlak haklari gibi bircok kazaniminda buayik bir rol
Gstlenmis.

Sizin UTED ile olan ilk temasiniz nasil oldu?

Benim UTED ile temasim THY’'de c¢alismamizla ve
Gyeligimizle basladi, ardindan 2015 yili itibariyle yoneticilikle
devam etti. Yonetici olarak dernede adim attigimda en
bUylk hedeflerimizden biri, lisans dénUsimlerinin dogru
yonetilmesini saglamakti. 2008 yilinda yapilan lisans
dontstiminde ¢ok koétl bir stre¢ yasandi. Bu dénlsim
“100 yillik diismanimiz tarafindan yapilsa, bu kadar kot
yOnetilmezdi” diye her zaman soéylerim. Bugiin, Tirkiye
Cumhuriyeti vatandaslarinin Yunanistan Sivil Havacilik
Kurumu’ndan aldigi lisans sayisi Yunan vatandaslarindan
fazlaysa, herkesin sapkasini 6niine koyup diisiinmesi lazim.
Meslegimizin en dederli argimani olan lisansin para ile
satilabilir bir duruma doénlismesi ve sorumlu kisilerin tepki
vermemesi ¢cok Uziclydu.

Sanirim bu duygu ve diisiinceleriniz, UTED’deki adaylik ve
baskanlik siirecinizi tetikledi... Bu siire¢ nasil gelisti?

UTED’den 6nce dernekgilik ile ilgili herhangi bir tecribem
olmadi. UTED, son ddnemde yalnizca sosyal faaliyetler yapan
bir dernek vasfina burinmustd. Ozlik haklarimizia ilgili
goris bildirmeyen, mesleki sorunlarimiza gdzlerini kapamis
bir yapiya déntsmusti. Ozellikle SHY-66 yayinlandiktan ve
lisans doénustmleri yapilirken ve yapildiktan sonra ortaya
cikan sorunlarin ¢dzimi ile ilgili bir sessizlik hakimdi. iste bu
kosullar karsisinda dernek ydnetiminde olmak ve mensubu
oldugumuz meslektaslarimizin hak ve hukuklarini korumak,
onlari en iyi sekilde temsil etmek icin aday olmaya karar
verdim. Maalesef ki insanlarin birka¢ gin icinde parayla lisans
alabildigi bir yol acildi ve bazi kuruluslarimizin sektérin
disindan gelen yoéneticileri de bunlari destekledi. Erciyes
ve Anadolu Universitesi gibi 4 yillik lisans seviyesinde sivil

havacilik bakimi alaninda egitim alan genclerin dahi elde
edemedigi egitim sertifikalarinin, bir ka¢ glinde satin alindigi
bir stire¢c yasandi. Bunun bir hak gaspi oldugunu distntyorum.
Bu ortamin olusmasina ve bu sonucun yasanmasina neden
olan yetkili ve sorumsuz kisilere, temsil ettigim camia adina
“hakkimizi helal etmedigimizi” belirtmek isterim.

Tabi dernek olarak yalniz kaldigimiz zamanlar oldu. Ancak
biz her zaman dogru bildigimiz yoldan ylrimeye devam
ettik. Bu noktada CIMER’e bizi bekleyen tehlikeleri iceren ve
durumu 6zetleyen sikayetlerimizde oldu. Yine sorunu bir¢cok
kez sorumlularla paylastik.

CiMER’e yaptiginiz sikayet, CiMER iizerinden degil de
paydaslarla ortak bir karar alinarak giderilebilir miydi?
Aslinda biz lisanslama konusundaki riskleri, nasil bir
tehlikenin bizi bekledigini, hemen hemen sektdrdeki tim
paydaslarla bir araya geldigimizde ifade ediyorduk. YOK
bilgilendirme toplantilarina katildigimizda da durumu
anlattik. Yetkisi olmayan hicbir ylUksekdgretim kurumuna
6grenci alinmamasina yoénelik karar aldirdik. Ancak bu
alana vyatirnm vyapan vakif Universiteleri bu kararlarin
uygulanmasinin éniine gecti.

Baskanhiginiz doéneminde hayata

faaliyetlerinizden biraz bahsedebilir misiniz?
2015’te yonetimi aldigimizda Ulke kaynaklarinin dogru
yonetilmesi, genclerimizin ihmal ve umutlarinin israf
edilmesinin  ortadan kaldirilmasi ve lisans slrecinin
iyilestirilmesine yonelik c¢alismalara odaklandik. 8 il
boyunca karar vericilere dogru bilgileri aktardigimizi ve
iyi bir projeksiyonu ortaya koydugumuzu dustGntyorum.
Deneyim kayit listelerinin glncellenmesi i¢in calistik
ve basarili olduk. ikincisi, THY’de calisma ve dinlenme
alanlarinin iyilestirilmesi konusunda attigimiz adimlardi.
Bu noktada dernek olarak calisanlarla sirket ydneticilerini,
otorite ile sektérdeki calisanlari bir araya getirdik. Avrupa’da
bulunan ve kisa adi EAMTC olan “Hava Araci Bakim Egitim
Kuruluslart Komitesi” gibi bir yapiyr Tarkiye'’de hayata

gegirdiginiz

AYLIK HAVACILIK DERGISI / SUBAT 2023 / www.uteddergicom | 31



A%
~#9 | RiporTl

gecirmeyi arzuladik. Turkiye’de ucak bakim alaninda egitim
veren kuruluslari sektérle iki defa bir araya getirdik. Gecen yil
birincisini, bu yilin ocak ayinda da ikincisini gerceklestirdik.
Herkesi ayni masa etrafinda bulusturarak, sorunlarimizi farkh
bakis acilariyla ama “ortak akilla” ¢dzime kavusturmayi
amacladik.

Kuskusuz 8 yillik UTED baskanhigi déneminde yaptiginiz
bircok c¢alisma oldu. Ancak deneyim kayit listesi ve
lisanslama konusuna ayri bir 6nem verdiginizi goriiyoruz.
Bunun 6nemi konusunda neler sdylersiniz?

Deneyim kayit listesi, dernegimizin gerceklestirdigi en
buyUk calismaydi. Bizim lokomotif olarak Gstlendigimiz bir
calismadir. Deneyim kayitlarinda rutin olmayan 480 klsur
tane isi bulmak ve o islemleri kayitl hale getirmek ¢cok kolay
degildi. Ucaklar icin belli periyodlarla yapiimasi gereken
planli ve dizenli bakim islemlerinden deneyim kayit listelerini
olusturduk ve SHGM’ye sunduk. Bugln meslektaslarimiz
deneyim kayit listelerine ¢ok rahat bir sekilde ulasabiliyor
ve yaptiklarini kayit altina alabiliyor. Tabi bu hizmetin
degerini, bu sorunla karsilasan eski meslektaslarimiz ¢ok
iyi bilirler. Yeni meslektaslarimiz ise bu sorunla yizlesmeden
calismalarini gerceklestirebiliyor. Bu calismadan dolayi
¢ok hayir duasi aldigimizi séyleyebilirim. Lisans ise, ucak
teknisyenlerinin en ayristirici belgesi. Sirketler veya kurumlar
bilginizi ve donaniminizi lisans sayesinde gorebiliyor.
Bugln bu lisansa sahip, dinyanin farkli alanlarinda calisan
arkadaslarimiz var, genclerimiz var, meslektaslarimiz var.
Lisans, mesleki anlamda aldiginiz egitimi belgeleyebildiginiz
en degerli belgedir.

Baskanligini yaptiginiz donemde en biiyiik basariniz nedir
diye soracak olursak nasil bir yanit verirsiniz?

Deneyim kayit defterlerine yénelik yaptigimiz calismanin
otorite ve sektdér paydaslariyla birlikte glncellenmesi
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6nemli bir calismadir. Ancak Turkiye’de ucak bakimi egitimi
alanindaki tim kuruluslart ve sektér paydaslarini sivil
havacilik otoritesi ile bulusturmak bence bizim camiamiz
icin yaptigimiz en énemli hizmettir. Ote yandan mesleki
anlamda kazanimi olan bir calismamizin da 6zellikle altini
cizmek isterim. Kuskusuz, dernedimiz daha onceden de
sosyallesmeye doénik olarak meslektaslarimizi bir araya
getiren organizasyonlar gerceklestiriyordu. Fakat tek bir
kurus harcamadan dizenledigimiz ve tim meslektaslarimizi
bir araya getirdigimiz “50°nci Yil Galas1”, gurur duyacagimiz
glzel bir organizasyondu.

Tiirkiye’de meslegi faal olarak yiiriiten ugak teknisyenleri
istatistiklerine yonelik nasil bir veri var elinizde?

Lisansli ve faal olan 5 bin kisinin Gzerinde meslektasimiz
var. Lisansli olmayanlarla birlikte bu sayl toplamda 12
binin Uzerinde. Dernegimiz, sektoérde lisansli olan tim
meslektaslara ulasmayr misyon edindi ve buytk bir
boélimayle iletisimde oldu.

Gorev yaptiginiz siire¢ igcinde sirket yoneticileri ve
¢alisanlari, otoriteyle c¢alisanlari, egitim kuruluslariyla
calisanlan bir araya getirme misyonunu istlendiniz...
Sektoriin biitiin paydaslariyla iyi iliskiler kurdunuz. Burada
beklentinize uygun bir iletisim kurdugunuzu, ortak bir dil
kurabildiginizi soyleyebilir miyiz?

Yonetime geldigimizden, sivil toplum 6rgti olarak kurumsal
yaplilarla bir araya gelmeyi daha dogru bir adim olarak
degerlendirdik. Lisanslandirma sUreciyle ilgili konularda,
teknisyenlerle ilgili alinacak kararlarda séz sahibi olmak
istegimizi dénemin Sivil Havacilik Genel Mudurd Bilal Eksi
Bey’e ilettik. Bilal Bey, bu taleplerimizi makul karsiladi, ancak
yapilacak toplantilarda bulunma strekliligini sart kostu ve
“Oncekiler gibi toplantilara gelmezseniz calismalara katki
saglayamazsiniz” gibi bir ifade kullanmisti. Biz de yola



cikis amacimizin bu oldugunu anlattik. Sonraki slrecte
gerceklestirilen tim toplantilara katildik. Ardindan 2016
yilinda Sivil Havacilik Genel Mdurltgu ile sektdrde ¢calisanlari
bir araya getirerek calisanlarin sorunlarini ilk agizdan, araci
olmadan dile getirecekleri bir toplanti organize ettik.

Daha énce Anadolu Universitesi ve Kocaeli Universitesi
gibi birka¢ (niversitede verilen u¢ak bakim egitimi,
sonraki yillarda ac¢ilan bir¢cok vakif iiniversitesinde de
verilmeye baslandi. Buradaki temel elestiriniz nedir?
Havacilik alaninda verilen egitimi yurtdisindaki egitimlerle
kiyaslarsaniz neler séylenebilir?

Buralarda verilen egitimin yetersizligini her firsatta dile
getiriyoruz. Toplumumuzdaki her dért kisiden biri 15 yasin
altinda. Ve biz bu c¢ocuklari o kadar kotl egitiyoruz Ki...
Avrupa Ulkeleri, verdikleri egitimle 20’li yaslarda bu meslegi
yapabilecek donanima getirirken, bizler ancak 30’lu yaslarda
genclerimizi bu donanima ulastiriyoruz. Aslinda bu sadece
havacilia 6zgl degil, diger bircok sektéorde de benzer
durumla karsilayabiliyoruz. Dinyanin her yerinde nitelikli
insan gucine ihtiyac var. 1970’lerde yurtdisina niteliksiz is
glcd transfer ettik. Onlarin sayesinde Glkemize déviz girdisi
oluyordu. Bugln ise genclerimize iyi egitim vererek insan
glcimizi dinyanin her yerine gdénderebiliriz. Havacilik
alaninda yapilan sektérel arastirmalara gére, 6nimuizdeki
20 yil icinde havacilik alaninda 120 bini Avrupa’da, 60-70
bini Ortadogu’da olmak Uzere dinya genelinde 650 bine
yakin ucak bakim personeline ihtiya¢ duyulacak. Dolayisiyla
bu talebi, okullarimizda verilecek iyi egitimlerle ve nitelikli
is glclh Ureterek Kkarsilayabiliriz. Buradaki en bayldk rol
egitim alanina disUyor. Bizim dinyada rekabetc¢i bir durum

yaratabilmemiz icin egitim sireclerimizi daha iyi ve daha
organize bir sekilde ydnetmemiz gerekiyor.

Diinyadaki 650 bin kisilik ucak bakim personeli ihtiyacina
karsilik, Tirkiye’deki ihtiyaca iliskin neler sdylenebilir?
Ulkemizde bu ihtiyaci ortaya koyacak calismayi yapan bir
kurulus yok maalesef. 2018 yilinda Sivil Havacilik Genel
Mudarlagi’ne okullardaki  kontenjanlarin  efektif olarak
belirlenmesine yo6nelik 5, 10, 20 ve 50 vyillik projeksiyon
calismasi yapilmasi hususunda talebimiz oldu.

Buglin genc¢ kardeslerimin bircodu issiz. Her yil Glkemizde 5
bine yakin havacilik alaninda egitime baslayan 6gdrenci var.
Bunlarin sadece 300-350’si sektérde is bulabiliyor. Geriye
kalan 4 bin 700 gencimiz is bulamiyor. Bu gencler ve aileleri
yasadiklari sikintilari sosyal medya veya baska platformlar
Gzerinden bizlere aktariyorlar, sorunun ¢6zUmu i¢cin bizden
destek istiyorlar. Tabi bu carpikligi bizler de goériyoruz.
Ancak bizim buna ¢d6zUm Uretmek icin yapabilecegimiz fazla
bir sey yok maalesef. Burada karar mercilerinin daha akilci
davranmasi ve slrecleri bu sorunlari ortadan kaldiracak
sekilde ydnetmesi gerekir. Bunun c¢cok biaydk bir sorun
oldugunu distntyoruz.

Sanirim bu sektoriiniiziin yasadigi en 6nemli sorunlardan
biri... Bu noktada ¢agri yapmak isterseniz kimi goreve
cagirirsiniz?

2021 yilinda 13’Unct Ulastirma Surasi yapildi. Ve biz bu
toplantida, sektor ile ilgili gérislerimizi SHGM Gzerinden yazili
olarak da ilettik. Bu alanda buyUk bir firsat oldudunu, tren
kagmadan bu firsati faydaya cevirebilecegimizi ifade ettik.
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Yasimiz ortaya clkacak ama, gecmiste Devlet Planlama
Teskilati diye bir kurum vardi. Ulkemiz icin nitelikli isglciine
yonelik analizler ve bir takim projeksiyonlar ortaya konurdu.
Su anda Ulkemizde bu planlamalarin yapilmasi konusunda
ciddi bir eksiklik var gibi. SHGM, Calisma Bakanligi veya
baska bir strateji Ureten bir devlet kurumunun sektérden
geribildirim alabilmesi ve sektdr analizleri yapmasi gerekiyor.
Egitim kurumlarinin da verilen egitimin icerigini, gindn
sartlarina gore glncellemesi ve yeniden dlzenlemesi ve
kontenjan sayilarini buna gére belirlemesi gerekir.

Dernekte yaptiginiz bir takim ¢alismalarla ugak teknisyenligi
meslegi bir adim ileriye tasindi. Peki, genel manada ug¢ak
teknisyenlerinin hayatinda UTED’in yeri ve 6nemi nasil tarif
edilebilir?

Oncelikle sunun altini cizmek isterim: Tayyar Baba, Erhan
inanc, Yusuf Bolayirl gibi meslegimizin duayenleri,
meslegimizin vizyoner insanlari. Bu meslegi anlamlandiran
mesleki dnderlerimiz. Mesledimizin gelecede tasinmasinda bu
isimlerin cok blyUk bir payi var.

UTED, ulkemizdeki ucak teknisyenligi meslegine ydnelik
‘mesleki hafiza’nin temelini olusturmus bir dernek. Bence
dernegimizin bu camiaya kattigi en blylk kazanim bu. Ben bu
meslekte 25 yilimi gecirdim. Baslarda UTED’e y6nelik ¢ok net
bir bakisim oldugunu ve bunu idrak ettigimi de sdyleyemem.
Meslekteki 8-10 yil gecirdikten sonra UTED’e bakisim netlesti.
Yani meslekte belli bir olgunluk kazandiktan sonra dogru bir
bakis elde ettim. Zaten bundan sonra da bir takim arayislara
girdik ve sonrasinda dernek ydnetimine aday olduk.

Peki sizler sivil toplum érgiitiinde de tecriibe kazanmis
bir ugak teknisyeni olarak, gen¢ meslektaslariniza UTED’i
mesleki yasamlarinda nerede ve nasil konumlandirmalarini
ogiitlersiniz?

Mesleki hafiza ve 6rgatli hafizanin  yasatiimasini  bizler
de cok Onemsiyoruz. Biz ydnetime geldigimizde Haziran
1977’den bu yana c¢ikan iletisim mecmuamiz olan UTED
Dergiye’de “icimizden Biri” ve “Tarihin Taniklar” adh iki yeni
boélimU ekledik. Buradaki amacimiz, ucak bakiminda kabul
gdrmis meslektaslarimiz ile bu alanda buyUk tecribeler
yasamis duayen abilerimizin mesleki yaklasimlarinin genc¢
arkadaslarimiza bir rehber olmasini saglamakti. Yeni baslayan
arkadaslar, bugin dinya capinda modern bir seviyede olan
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bakim tesislerimizin ezelden beri oldugunu dusUndyorlar.
Halbuki 6yle degdil. Bunlarin bir gelisimi var. Tarihin Taniklari
b6liminde gec¢misten buglne ucak bakim alaninin nasil
gelistigi anlatilarak, genclere tarihsel bir mesleki hafiza
miras! birakiliyor. Meslegimizin hangi safhalardan gectigini en
glzel sekilde 6zetliyor. Biz bu konuda bir alan actik. Bizden
sonrakilerin de bunu devam ettirmelerini umuyorum.

Baskanhiginiz boyunca yapmayi ¢ok istediginiz ama
gergeklestiremediginiz bir projeniz oldu mu?

Ugrasmamiza karsin hayata geciremedigimiz bir belgesel
calismamiz oldu. Turkiye’deki ucak bakim alanini, meslegin
hangi evrelerden gectigini, ne tlr zorluklarla karsilasildigini,
sektdrde yasanan kazalar ve nedenlerinin anlatildidi, diinden
buglne havacilik sektériniin degisimi ve gelisimini anlatacak
bir belgesel projemiz vardi. Belgeselin yapimiyla ilgili gerekli
sponsorluklari da bulmustuk. Ancak gerek pandemi, gerekse
THY’deki yodnetim dedisikligi nedeniyle projemizi hayata
gecirme firsati bulamadik maalesef. En blydk GzUntim bunun
hayata gecmesini saglayamamak oldu diyebilirim.

2020 sonrasi tiim diinya bir pandemi tecriibesi yasadi...
UTED’in pandemi siireci nasil oldu?... Pandemi siirecinden
nasil etkilendiniz ve bu siireci nasil yonettiniz?

Bu slreci yonettik diyemeyiz. Baskanlkta G¢incl dénemimizi
yasadigim bir dénemdi. Aslinda dernedi genclerden olusan
yeni ydnetime birakma planlarimiz vardi. Ancak pandemiyle
birlikte bu sire¢ sekteye ugradi. 2006’dan bu yana 30 TL
gibi ¢ok clzzi bir Oyelik aidati olmasina karsin, Gyelikten
cikan arkadaslarimiz oldu. Meslegi birakanlar oldu. Bir
karambol yasadik. Genel kurulumuzu yapamadik. Ancak
bizler faaliyetlerimize devam ettik. TUrkiye Ucak Bakim Egitim
Kuruluslart (TUBEK) Toplantis’ni yaptik. Ki bu organizasyon,
UTED’in mesleki anlamda bugiine kadar gerceklestirdigi en
6nemli calismalardan biridir.

Ugak teknisyenlerinin sivil toplum orgiitliiliigiine yodnelik
bilinci konusunda ne sdylenebilir?

Aslinda ucak teknisyenligi alaninda homojen olmayan,
kozmopolit bir yapidan séz edilebilir. Lise, 6n lisans, lisans,
master ve doktora yapan cok cesitli ve karisik bir meslek
grubuna sahibiz. Dolayisiyla 6rgUtltlik c¢ok farkli bir sey.
Meslektaslarimiz arasinda 6rgutlilik meselesine, ¢ok farkl
bir yaklasim dizeyi oldugunu séyleyebiliriz. Onceki nesiller



O6rgatluligla benimseyen ve 6nemseyen bir yapida iken, Z
kusaginin hayata bakisi, toplumsal duyarliliklari ve beklentileri
konusunda farkli bir noktada oldudunu gorebiliyoruz. Tabi
Orgltlaluge iliskin bircok farkli degisken ve parametre oldugunu
kabul etmek lazim.

Baskanliginiz donemindeki iiye istatistiklerine yonelik neler
sOylersiniz? Dernek olarak yeterince liye sayisina ulastiginiz
diisiiniiyor musunuz?

Pandemi 6ncesinde Uye sayimizda pozitif bir ivme yakalamistik.
1000’i faal olmak Gzere emekli meslektaslarimizla birlikte
1600’e yakin Uyeye ulastik. Tabi bu sayl pandemiyle birlikte
yukari yénli ivmesini kaybetti.

Dernek ¢alismalarina temkinli yaklasan ucak teknisyenleri
icin vermek istediginiz bir mesaj var mi?

Sunun altini 6zellikle c¢izmek isterim. Bu sektérde calisan
tm meslektaslarimizin énceligi ugus emniyetini saglamaktir.
Dolayisiyla, bizler “yaptiklarimizdan ve yapmamiz gerekirken
yapmadiklarimizdan sorumluyuz”. Ve bunun icin de hesap
vermek durumundayiz. Ben dernek faaliyetlerine meslegimde
gordigum bir takim eksikliklerin giderilmesi icin dahil oldum.
Bu beklentileri, tek basiniza gidermeniz mimkin degil. Bunu
6rgtld bir yapiyla yapmak durumundasiniz. Tabi ki bunun da
bir takim bedeli var. Ailenizden, ¢colugunuzdan ¢cocugunuzdan
caldiginiz  bir zaman bu. Ancak mesleki sorunlarinizin
giderilmesi icin bunu yapmak durumundasiniz.

Biraz da havaciligin ve bu isin asli unsurlan olan ugak
teknisyenliginin ge¢egine yonelik Skirlerinizi almak isteriz...
Ucak teknisyenliginin gelecekteki firsatlari, tehditleri ve olasi
risklerine iliskin dngoriileriniz nelerdir?

Su anda yapay zeka daha fazla 6ne ¢cikmaya basladi. Dolayisiyla
havacilik alaninda otonom sistemler daha cok gelisecek. Belki
pilotlara fiili olarak ihtiyac olmayacak. Daha farklh sistemler
gelisebilir ki boyle calismalar var. Ancak havacilikta kullanilan
ve insanlari bir yerden bir yere tasiyacak makinelerin bakimina
her zaman ihtiyac olacak. “Ucak bakim personeli” veya “ucak
teknisyenligi” veya “ucak bakim mihendisligi” gibi adina ne

denirse densin, bu meslege her zaman talep olacak. Onemli
olan bu meslegin gerekliliklerine uygun donanima sahip olmak,
kaliplar kirmak ve sartlara uygun kiyafetler giyebilmek.

8 yildir yiiriittiigiiniiz UTED baskanliginizin sonuna geldiniz,
gonill ve emek verdiginiz bir goérevi birakiyorsunuz,
duygularinizi merak ediyoruz...

Aslinda hem bir burukluk hem de seving var. Dernek
yonetiminde “vesayet” yapisini ortadan kaldirdik. Bilen
icin bu yeni ydnetime gelecek arkadaslarimiz icin en blyuk
hizmetlerimizden biri... Havacilik belgeselini yapamamis olmak
icimde burukluk olarak kaldi. Ancak yénetimde bana eslik eden
arkadaslarimla birlikte camiamizi bircok ortamda en iyi sekilde
temsil ettigimize inaniyorum. Sembol olan UTED Ucak Maketini
Oyelerimize hediye etmek ve onlarin evlerinde gururla yerini
almasi beni en ¢cok mutlu eden calismalarimizdan biridir.

Gen¢ Uted olusumunu da hayata gecirdik. Ancak genclerin
tim iyi niyetli calismalarina ragmen dernegdin bundan yeterince
fayda elde ettigi sdylenemez. Burada ne kadar verdik ne
kadar kazandik; ona bakmak lazim. Onun disinda okullarla
iletisimi saglama noktasinda da kazandiklarimiz oldugu
gibi beklentimiz altinda kalan hususlar da oldu. Tabiki eksik
biraktigimiz bircok konu vardir. Keske daha genis katilimli bir
yap! ortaya koyabilseydik mesela. Ancak dernek blnyesinde
calisip kazanim elde ettigimiz cok konu oldugunun da altini
cizmem gerekir.

TUBEK Toplantisi, lisans doénisimine yoénelik ortaya
koydugumuz irade, sivil havaciligin ve sektdrdeki paydaslarin
bizi ¢6zi0m ortadl olarak konumlandirmasi gibi bircok
kazanimlarimiz oldu diyebilirim.

Son olarak bundan sonraki siirecte UTED ile baginiz nasil
devam edecek?

Bu bir ayrilis degil. Bu bir bayrak degisimi. 8 yil boyunca
tasidigimiz bayradi arkadaslarimiza teslim edecegiz. Umarim
onlar da glizel calismalar yapar. Bu meslegi yaptigimiz sirece
ve bize dernekte goérev distigu sirece her zaman elimizden
gelen katkiyl vermeye calisacagimizi ifade etmek isterim.
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Dr. Yiiksel BOZKURT
is Milkemmelligi Danismani
yukselbozkurt@uted.org

VERTIPORT GURULTU SEVIYE TESTI

NASA arastirmacilari kisa bir siire once jet motorlarinin sesini kaydetmek
icin bir dizi ucus gerceklestirdi. Bu veriler siipersonik ucaklarda kullanilmak
{izere tasarlanan, gelecekteki motorlarin, kalkis sirasinda nasil ses , ,
cikarabilecegini tahmin etmeye yardimci olmak amaciyla kullanildi.
fana glic vermek yerine ucadin itis glcinin buydk kismini
Urettigi anlamina gelir. Bu tasarimdaki motorlar gliniimizde
ticari havacilikta yaygin olarak kullanilmadigindan, nasil ses

earjet Akustik Ucus Testi, New York’taki Niagara
Falls Uluslararasi Havaalan’'nda gerceklestirildi.
Gelecekteki sUpersonik wucaklarin kalkis ve inis

sirasindaki glrulta seviyelerini tahmin edebilen bir
modelleme araci olusturmak, kabul edilebilir gUrdlta seviyesi
standartlari belirleme konusunda bilin¢li kararlar alinmasina
yardimci olabilir. Learjet toplamda dért sorti uctu ve bu sirada
yaklasik 500 feet yUkseklikte 73 ucus gerceklestirdi. Alti farkli
motor kosulu incelendi. Ayni zamanda, uzaktan kumandali
kiclk bir drone ile, Learjet’in etrafindaki atmosferik kosullari
anlamak i¢in hava durumu verileri toplandi. Kalkis ve inis
sirasinda sUpersonik ugaklar ses alti hizda, yani ses hizindan
daha yavas ucarlar. Ancak bu hizlarda bile, stipersonik ucaklar,
farkll motor turleri de dahil olmak Gzere tasarim farkliliklari
nedeniyle farkli ses c¢ikarabilir. Modern ticari ucaklarin
aksine, sUpersonik ucgaklarin motorlarinin distk bir bypass
oranina sahip olmasi beklenmektedir. Bu, jet motorunun
yakit yakan cekirdeginin, itis glct Gretmek icin blayUk bir
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ctkaracaklarina dair sinirh arastirma verisi mevcuttur. Bununla
birlikte, ticari sipersonik seyahatin geri dénmesi beklenirken
- endUstrinin ilgisini ifade etmesi ve NASA’nin Quesst
misyonunun kara Uzerinde sessiz sUpersonik ucusu mimkadn
kilmak icin calismasiyla - bu verilerin toplanmasi gelecegin
sekillenmesine yardimci olacaktir.

Quesst misyonunun iki hedefi vardir:

1. NASA’nin X-59 arastirma ucadini sonik patlama sesini
yerdeki insanlar icin hafif bir gurdltiye indirgeyen
teknolojiyle tasarlamak ve insa etmek;

2. X-59u belirli ABD topluluklari (zerinde ucurarak
sUpersonik ucus sirasinda ortaya c¢ikan sese insanlarin
verdigi tepkiler hakkinda veri toplamak ve bu veri setini
ABD ve uluslararasi diizenleyicilere sunmak.
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Bu veriler kullanilarak, kara Gzerinde sesten hizli ucusa iliskin
yeni ses temelli kurallar yazilip kabul edilebilir ve bu da sesten
hizli hava yolculugu saglamak icin yeni ticari kargo ve yolcu
pazarlarinin kapilarini acabilir. NASA’nin Quesst misyonunun
unsurlari, ajansin iki havacilik programi - Gelismis Hava
Araclari Programi ve Entegre Havacilik Sistemleri Programi -
icinde dluzenlenmistir ve Uyeleri her iki programi ve NASA’nin
havacilik arastirma alan merkezlerinin dérdini de kapsayan
bir sistem proje ofisi tarafindan ydénetilmektedir. NASA’nin
sessiz sUpersonik X-59’u artik ucusta kendisine gl¢ verecek
motora sahip bulunmaktadir. F414-GE-100 motorunun
montajl Lockheed Martin’in Palmdale, Kaliforniya'daki Skunk
Works tesisinde gerceklestirilmis olup, X-59 montajinin
tamamlanmasina yaklasirken &nemli bir kilometre tasi
asiimaktadir. General Electric Aviation’in 13 fit uzunlugundaki
motoru 22,000 libre itici glic kapasitesine sahip ve X-59’a
Mach 1.4’e varan hizlarda ve 55,000 fit civarinda irtifalarda
ucarken gug¢ saglamasi planlanmaktadir.

NASA’nin X-59 Motor kurulumu NASA, Lockheed Martin ve
General Electric Aviation ekipleri tarafindan yillarca stren
tasarim ve planlamanin sonucunda gerceklestiriimektedir.
X-59 ekibi, ucagin montajini bir dizi yer testi ve nihayetinde
2023teki ilk ucgusla tamamlayacaktir. NASA’nin  X-59°u
ajansin Quesst misyonunun en énemli parcasidir. Ucak, bir
ucak slpersonik hizlarda ucarken meydana gelen sonik
patlamalarin sesini sessiz bir sonik “gurlltiye” indirgemek
icin tasarlanmistir. NASA, X-59’u 2025’ten itibaren ABD’deki
topluluklar Gzerinde ucurdugunda bu gdsterilecek ve ucus
slrelerini blylk Olclide azaltarak karada ticari stpersonik
ucusa gelecedi acmak icin gerekli verileri toplamak
hedeflenmektedir. Learjet 25 ses alti bir ucak olmasina ragmen,
CJ610 turbojet motorlari gelecekteki ticari stipersonik jetlerin
Uretebilecedine benzer bir garaltt yaratmaktadir.

gl

NASA arastirmacilari 2019 yilindan bu yana Learjet’in CJ610
motorlarinin 6lcekli modellerini Aero-Acoustics Propulsion
Laboratory’nin  tesislerinde test etmektedirler. Bunu
yaparken, motorlarin Gretmesi beklenen ses hakkinda ¢ok
saylda veri toplanmistir. Learjet Akustik Ucus Testi, rlizgar
tineli testlerinin dogrulugunu teyit ederek arastirmacilarin
veri setlerinde ve tahmin modellerinde iyilestirmeler
ve ayarlamalar yaparak gercek dilnyayla eslesmelerini
saglamayl amaclamaktadir. Bununla birlikte, 6ngérlye
dayall bir modelleme araci olusturma hedefine ulasmak icin
Niagara testi gecmiste yapilan diger testlerden farkh bir
sekilde gerceklestirilmistir. Son teknoloji GrinU mikrofonlar
Niagara Falls Uluslararasi Havaalan’ndaki aktif olmayan bir
piste vyerlestirilirken, Learjet motorlarin icindeki kosullari
ve ucadin konumunu kaydetmek icin cok sayida sensor ve
konumlandirma ekipmaniyla donatiimistir.

Ucakta Ust dizey bir hassas konumlandirma GPS sistemi ve
motor sicakliklarini, basing¢larini ve egzoz kosullarini kaydeden
sensorler kullaniimistir. Ucagin uctugu her an icin tam olarak
nerede oldugu ve motorlarin nasil calistidi bilinmektedir.
Ucuslarin ardindan Learjet’in motorlarinin 6lcekli modelleri
NASA Glenn’deki test dizeneklerinde ugus testi sirasinda
yasanan ayni motor ve ucus kosullarinda, bir kez daha test
edilmistir.

Arastirmacilar; Ellerindeki bu yeni ve gelistirilmis bilgilerle,
hiktmet, endistri ve akademi dlnyasi tarafindan yeni bir
ticari stpersonik seyahat cadini baslatmak icin bir model
ortaya ¢ikmasini saglayacaklardir.

Emniyetli glnler dilegi ile...

Referanslar: NASA Space tech web sayfasi
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CESSNA 208 GRAND CARAVAN UCAGI ILE
ON SEKIZ BIN KILOMETRELIK UCUS

Cessna 208 Grand Caravan ucag, ABD'de Textron firmasi tarafindan iiretilen
' ! 11 yolcu tasima kapasiteli bir ucak. Ucagin kargo ucagi olarak da yaygin kullanimi
var. Ornegin, hava kargo firmasi Fedex, 240 adet Cessna 208 Caravan ucagini,
kargo tasimak amaciyla kullaniyor. 503 kW giictinde bir tane turboprop motora

sahip olan ucak, saatte en fazla 344 kilometre hiz yapabiliyor ve maksimum
menzili 1982 kilometre olarak verilmis.

irlesik Krallik'ta faaliyet gosteren Alpha2Bravo

firmasi, ucaklarin uzak mesafedeki musterilere

teslimini  sagliyor. Firma, ABD’nin Alabama

eyaletinde bulunan Cessna 208 Grand Caravan
ucaginin, Glney  Afrika’nin  Johannesburg  sehrine
gotardlmesini Gstlenmis.
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Ucagin ilk kalkis havaalani olan ABD’nin Alabama eyaletinin
Huntsville Havaalantile ugagin son duragiolan Gliney Afrika’nin
Johannesburg sehriarasinda, kus ucusu 13776 kilometre var. Bu
ucagdin maksimum menzili 1982 kilometre oldudu icin, Atlantik
Okyanusu’nu en kisa rotayi kullanarak gecmesi mimkun dedil.
Ucak, Atlantik okyanusunu ancak Kanada, Grénland, izlanda,



iskocya rotasini takip ederek gecebiliyor. Ucak bu uzun yolu
on bes etapta tamamlayabilmis. Bu etaplarin énemli bolimu
1200 kilometre, buna karsilik 850 kilometrelik cok kisa ve 1600
kilometrelik ¢cok uzun etaplar da var. Ucadin yakit ikmali icin
yaptigr inis ve kalkislar, rotanin uzunlugundan kaynaklanan
toplam yolculuk stiresini daha da arttiriyor. Ucadin maksimum
menzili 1982 kilometre olarak verilmis olsa da uzak mesafelere
ucacak bu ucaklarda yolcu ve yik tasinmadigr gibi, kabin
icinde koltuklar dahil bazi ekipman agdirlik yapmamasi icin
kaldirilabiliyor. Bu da ucadin menzilini uzatabiliyor. Ayrica,

ucada yolcu ve yik alinmamasi ve ucagin hafifletiimesi ile elde
edilen agirlik tasima kapasitesi, ekstra yakit tanki takilarak,
menzilin arttirilmasi icin de kullanilabiliyor.

Ucak, on bes etaplik uzun ucusunda, kus ucusu bile gitse,
18000 kilometre ucmus oluyor. Alpha2Bravo firmasi, sitesinde
bu ucagin hedefindeki Johannesburg sehrine ulastidi bilgisini
veriyor. Asagida tabloda takip edilen rota ve yakit ikmali icin
inis yapilan havaalanlari arasindaki uzakliklar yer aliyor. Dort
harfli kodlar havaalanlarinin ICAO kodlarini gdsteriyor.

Kalkis Yapilan Havaalaninin Bilgisi Ugulan mesafe inis Yapilan Havaalaninin Bilgisi

KHSV- Huntsville- Alabama- ABD 942 km, KJST- Johnstown- Pennsylvania- ABD
KJST- Johnstown- Pennsylvania- ABD 1200 km. KBGR- Bangor- Maine- ABD

KBGR- Bangor- Maine- ABD 1125 km. CYYR- Goose Bay- Kanada

CYYR- Goose Bay- Kanada 1250 km. BGBW- Narsarsuag- Grénland
BGBW- Narsarsuaqg- Groénland 1200 km. BIKF- Reykjavik-izlanda

BIKF- Reykjavik-izlanda 1202 km. EGPC- Wick- iskocya- Birlesik Krallik
EGPC- Wick- iskocya- Birlesik Krallik 1205 km. ELLX- Liksemburg

ELLX- Luksemburg 1153 km. LYBE- Nikola Tesla- Belgrad-Sirbistan
LYBE- Nikola Tesla- Belgrad-Sirbistan 1188 km. LGIR- Heraklion- Girit- Yunanistan
LGIR- Heraklion- Girit- Yunanistan 850 km. HECP- Kahire- Misir

HECP- Kahire- Misir 1600 km. HSSK- Hartum- Sudan

HSSK- Hartum- Sudan 1277 km. HKLK- Lokichogio- Kenya

HKLK- Lokichogio- Kenya 673 km. HKNW- Wilson- Nairobi- Kenya
HKNW- Wilson- Nairobi- Kenya 1522 km. FWKI- Kamuzu- Lilongwe- Malawi
FWKI- Kamuzu- Lilongwe- Malawi 1480 km. 1480 km. FALA- Lanseria- Johannesburg- Gliney Afrika
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Tabloda verilen rota bilgileri, ABD’nin gliney eyaleti olan
Alabama’dan yola ¢ikan, Pennsylvania, Maine eyaletlerinde yakit
ikmali yaparak Kanada’ya gecen, Grénland, izlanda, iskocya,
Liksemburg, Sirbistan, Yunanistan, Misir, Sudan, Kenya ve
Malawi’deki yakit ikmallerinden sonra, Alabama’nin Huntsville
sehrinden 18000 kilometre uzakliktaki Glney Afrika’nin
Johannesburg kentine inis yapan Cessna 208 Grand Caravan
ucadinin yasadigr maceray! anlatiyor. Ucak, bu yéntem ile cok
uzun bir yolu ugmak zorunda kalsa da gemi tasimaciligina gére
cok daha kisa bir strede musteriye teslim edilebilmis.

ABD - Avrupa- Afrika, ya da Avrupa - Uzak Dogu gibi ¢ok uzun
rotalarda bile, ucaklarin ferry ucuslari ile teslim edilmesi s6z
konusu olabiliyor. Ferry ucuslarini da, teslim eden fabrikanin
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kendi pilotlari, teslim alan firmanin/havayolunun pilotlari ya da
bu konuda uzmanlasmis U¢lncl bir firma yerine getirebiliyor.
Yolcu ugaklarinin dahi operatére teslimi ferry yontemi ile
yapilyor.

Ucak, imalat¢inin havaalanindan yolcusuz olarak, sadece
pilotlar ve teslim ekibi ile havalaniyor. Ucagin bos olmasi
menzilini uzatiyor, yol boyunca yakit ikmali icin gerektigi kadar
inis-kalkis yapiliyor. Ornegin ABD’den alinan B737 ucaklari,
ABD’nin Pasifik Kiyisindan istanbul’a, THY’nin kendi pilotlari
tarafindan ve genellikle izlanda adasinda yakit ikmali yapilarak
getiriliyor.

Referanslar: https://cessna.txtav.com/en/turboprop/caravan, https://
www.alpha2bravo.com/
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UCAK TEKNiISYENLERI DERNEGI

Dernegimizin Ocak 2023’te, Bakirkdy’de bulunan dernek merkezimizde yapilacagi duyurulan
32. Olagan Genel Kurul Toplantisi, yeterli Gye cogunlugu saglanamadigindan ertelenmisti.

Genel kurul toplantimiz, toplanti cagrisi ile tim Uyelerimize duyuruldugu Gzere ¢cogunluk aranmaksizin
11 Subat 2023 Cumartesi giinU saat 10:00’da Elite World istanbul Florya Hotel’de gerceklestirilecektir.

Uyelerimizi ve tim ilgilileri Genel Kurulumuza davet ediyoruz.

UTED Yénetim Kurulu

4 o Elite World istanbul Florya Hotel
i Lokasyon bilgilerine
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 HAVACILIK SEKTORUNDE
BILGI TEKNOLOJISI TRENDLERI

Uluslararasi Hava Tasimacilig) Birligi'ne gore 2020, havacilik endiistrisi tarihinin
! en kotii yil oldu. Bu sektordeki pek cok firma COVID'in yarattigi kaostan etkilendi
ve sektoriin COVID sonrasi diinyada karsi karsiya oldugu kritik sorunlari ele alan
teknolojik degisiklikler talep etti. Son zamanlarda ortaya ¢ikan ve yeni bir ucus ’ ,
yontemi sunacak olan bilgi teknolojisi trendlerini gozden gecirelim istedik.

Dijitallesme Yoluyla Akilli Havalimanlari

‘Yeni normale’ uyum saglamaktan baska caresi kalmayan
havacilik sektoérl, havalimanlari s6z konusu oldugunda,
her seyin olabildigince temassiz ve dijital hale getirilmesini
hedefledi. Ornegin, bircok havaalani, insandan insana
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etkilesimi en aza indirmek icin check-in slirecinde simdiden
devrim vyarattl. Bugln, bircok havalimani lokasyonunda,
geleneksel check-in masalarinin yerini otomatik kiosklar
aldi ve dijital tabelalar, ucaga binis slrecinde musterilere
rehberlik etmeye yardimci olmaya basladi.



Artan dijitallesmenin diger 6rnekleri arasinda guvenlik izni
ve gelismis nesne ve vicut tarama teknolojisi, kagitsiz binis
kartlari ve otomatik binis slreci yer aliyor. Bunlarin hepsi
loT protokolleri araciligiyla birbirine badli ve yapay zeka
ve makine 6grenimi algoritmalari tarafindan analiz edilip
desifre ediliyor.

loT ve Bulut Teknolojisi

Tum  havacilik  sektord,
dogrultusunda bulut teknolojisine geciyor. Bu gecis, yalnizca
en c¢ok elestirilen karbon ayak izini azaltmaya yardimci
olmakla birlikte, ayni zamanda baska bir cok somut fayda da
saglayacak. Bulut tabanli aglar, havalimanlarinda kurulmakta
olan sayisiz 1oT 6zellikli cihaz icin altyapr gbrevi gorecek.

havacilik  bilisim  trendleri

Bu teknoloji, check-in ve u¢agda binis slreci boyunca yolcuyu
otonom olarak takip etme yetenedi, gelistirilmis glvenlik gibi
cesitli avantajlar saglarken diger yandan havalimanlarinin
kendi maliyet operasyonlarda kullanilabilecek. loT &zellikli
sensdr tabanli PoE aydinlatmasinin sagladigi en ufak bir
verimlilik tasarrufu bile 6nemli &lcide maliyet disisU
saglanabilecek.

Al ve Makine Ogrenimi

Havacilik bilisim trendleri, yapay zeka ve makine 6grenimi
ayni temayla devam ederek, yukarida belirtilen bagl cihazlar
(buluta génderdikleri verilerle birlikte), anlamli operasyonel
ongorileri ortaya cikarmak icin trilyonlarca terabayt veriyi
tarayan yapay zeka algoritmalarina da temel olusturacak.
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Bir hastane, bakimda iyilestirmeler saglamak icin makine
6grenimi tabanl algoritmalar kullanabilirken, havalimanlari
perakende harcamalari, glvenlik sUrecleri, seyahat modelleri,
banyo tesisleri, park etme, check-in aliskanliklari ve daha
pek cok konuda 6ngoéri saglamak icin ayni teknolojiyi
kullanacak. Bu kadar genis kapsamli bir analiz ancak yapay
zeka tabanh programlar ve makine &gdrenimi algoritmalari
yardimiyla es zamanli olarak gerceklestirilebiliyor. Ancak,
sadece havaalanlari degil, havacilik Gretimi de makine
dgreniminin sagladigi éngdrilerden yararlaniyor. Ornegin
GE, motorlardaki arizalari tespit etmek, bilesenlerin &mrinu
uzatmak ve bakim maliyetlerini azaltmak icin makine
6grenimi ve veri analitigini kullaniyor. Buna karsilik Boeing,
ucak tasarlamak ve fabrika operasyonlariniotomatiklestirmek
icin makine 6grenimi algoritmalarini basariyla olusturdu.

Sosyal Mesafe Teknolojisi

Asi kampanyalari virisin olusturdugu tehdide karsi kismen
¢dzUm olurken, sosyal mesafe 6ngoérilebilir gelecekte de
devam edecek. Havaalanlari, sosyal mesafe teknolojisinin
en gOrindr savunucularindan biri durumunda. Kamera
ozellikli kalabalik yodunluklu monitérler, halihazirda yiksek
trafikli alanlardaki yolcu akislarini kontrol etmeye yardimci
oluyor. Diger durumlarda, fiziksel mesafeyi iyilestirmek ve
terminaller arasindaki insan akisini yénetmek icin radar ve 3D
sensdrler yeniden tasarlandi. Amerika'daki havalimanlarina
tanitilan diger sosyal mesafe teknolojileri arasinda, timu
yolculuk boyunca geleneksel kalabaligi azaltmaya yardimci
olan sanal kuyruk, glvenlik kontrol noktasi rezervasyonlari
ve "bingo binis" yer aliyor. Bu yenilikler, virls tehdidi su
an icin kismen de olsa devam ederken, yolcu sayilarinin
pandemiden &nceki rakamlara tekrar ulasmasi bekleniyor.
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Blockchain

Neredeyse tim enduUstriler blockchain ile deneyler yapiyor
ve havacilik sektoériinde de durum farkli degil. Su anda,
blockchain'in kullanimi en c¢ok ucak imalatinda yaygin
durumda. 737 MAX ile ilgili skandallardan bu yana Boeing,
Uretim ve bakim sirasinda ucak parcalarinin ve sistemlerinin
degismez ve paylasilabilir bir kaydini tutmak icin blockchain
teknolojisinden yararlanma konusunda 6n saflarda yer aldi.
Sonuc¢ olarak, bakim olaylarini daha iyi tahmin edebilir,
Uretim operasyonlarini optimize edebilir ve belirli parcalarin
yasam doénglsinl uzatabilirler. Airbus ise bunun aksine,
tedarik zinciri izleme ve satin alma departmanlarina
blockchain tabanli ¢dzimler uyguluyor ve bu teknolojiyi
daha hizli, daha glvenli islemleri ve ayrica zincir boyunca
artan verimliligi kolaylastirmak icin kullanmay1 umuyor.

Siirdirilebilirlik

Dinyanin  biayidk c¢ogunlugunun 2020'nin  baydk bir
boéliminde durma noktasina gelmesinden kaynaklanan
bircok cevresel 6lciimdeki somut iyilesme, iklim degisikligiyle
micadelede Uzerine diseni yapmasi icin havacilik endUstrisi
Uzerindeki baskiyi artirdil. Bilgi teknolojisi, bu degisiklikleri
yonlendirmede o6n saflarda yer alacak ve daha cevre
dostu biyoyakitlar bulmak kadar anlamli bir etkiye sahip
olabilir. Bir ¢ok havayolu sirketi simdiden kaditsiz bilete
gecti ve enerji kullanimini ve karbon salinimini azaltmak
icin rampa operasyonlarinda ve rezervasyon sistemlerinde
benzer iyilestirmeler yapmaya devam ediyor. Bu, Uretim ve
operasyonlar icin de gecerli. Yukarida belirtilen teknolojilerin
codu, ucak yakit verimliligini 6nemli 6lcide artirmaya, atiklari
ortadan kaldirmaya ve endistriyi karbondan arindirmaya
yardimci olmak icin kullaniliyor.



Ucak ici Baglanti

Simdiye kadar bahsettigimiz yeniliklerin ¢cogu operasyonel
verimliligi veya kapasiteyi artirmayi hedeflerken, bircok
masteri tercihi egilimine BT'deki gelismeler hizmet etmeye
devam edecek. Ucak ici edlence de bu alanlardan biridir.
Musteriler artik karmasik islemleri ayni anda yizlerce
koltukta calistiran karmasik koltuk arkasi bilgisayarlari
istemiyorlar. Bu nedenle, havayollari bu yil ucak i¢ci eglence
(IFE) sistemlerinin  ginimulzin tiketici beklentilerine
uygun olmasini saglamak icin c¢abaliyor. Bu, aralarindan
secim yapabileceginiz yazlerce film ve TV programi, akilli
telefon ve tablet uyumlulugu (USB-C sarji dahil), etkilesimli
haritalar, surround ses ve tabii ki ugus sirasinda kablosuz
baglanti iceren sistemleri iceriyor.

LR ]

Gelismis Self Servis ve Biyometri

Gelismis self servis ve biyometri teknolojisi, akill
havalimanlarinin  kritik bir unsuru olacak, Gelecegdin
sUrtinmesiz ve otomatiklestirilmis yolcu deneyimi, yiz
tanima gibi biyometrik teknolojilerle donatiimis self
servis kiosklar seklinde gelecek. Biyometri teknolojisi bazi
havaalanlarinda kullanilmaya basladi bile. Ornegin, Star
Alliance havayollari, gecen vyilin sonlarinda Almanya'da
hayata gecirilen ve birka¢ ay icinde ABD'ye gelecek olan,
tamamen birlikte calisabilir yeni bir biyometrik kimlik ve
tanimlama platformu gelistirdi.

Ote yandan Spirit, yiiz yize etkilesimi azaltmak icin ABD
havaalanlarinda biyometrik check-in islemini coktan baslatti.
Bu arada, Fort Lauderdale Havaalani (FLL), kabin ekibi icin
yUz biyometrik check-in'i baslatti. VINCI Airports, Mona adli

yapay zekall seyahat asistani araciligiyla, yolcularin evden
ucaga kadar tim vyolculugu boyunca biyometri kullanan
dinyadaki ilk havalimani isletmecisi olarak bir adim daha
ileri gitti.

Temassiz Teknoloji

Havacilikta temassiz teknoloji trendleri FltUristik self servis
konseptleri, Yakin Alan iletisimi (NFC) ve Radyo Frekansli
Tanimlama (RFID) gibi temassiz teknolojiler olmadan
calisamaz. Havalimanlari, yolcu yolculugundaki fiziksel
etkilesimlerin ve kontrol noktalarinin sayisini azaltmaya
calisirken, oynayacaklari cok énemli bir role sahipler. Bu yilin
sonuna kadar, ABD havaalanlarinin ¢ogu, 6zellikle check-in
ve glvenlik slreclerinde temassiz teknolojiyi kullanacak.
Ama bunun 6tesine geciyor. Temassiz teknoloji, 6Geler icin
nasil 6deme yaptigimiz, bir ucaga nasil bindigimiz ve ucak
ici edlence sistemleriyle nasil etkilesim kurdugumuz da dahil
olmak Uzere, ugmanin neredeyse tim yonlerine kisa slrede
nifuz edecek. Belki de en ilgi ¢ekici gelisme, perakende
etkilesimlerine olan ihtiyaci tamamen ortadan kaldiran
Amazon'un Just Walk Out teknolojisinin bircok havaalaninda
kullanima sunulmasidir.
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AIR CONDITIONING PACKS

Bu ayki yazimizda giiniimtiz ticari havaciliginda kullanilan air conditioning pack
' ' sistemlerinden kisaca bahsedecegiz. Bu sistemler, ucak kabinini isitmak veya
sogutmak icin kullanilan klima iiniteleridir diyebiliriz. Evimizdeki klimadan farki,
calistirmak icin elektrik enerijisi yerine ucagin motorundan alinan sicak hava

kullanmasidir. Kisaca pack diye isimlendirilen bu tinitelerde sogutulan hava ucak
kabinini basinclandirmak icin kullanilir.

otorun kompresér kademesinden alinan hava ilk
M once ilk sogutucu (precooler) denilen bir ¢esit Isi

doénlstirtctsinde (heat exchanger) sogutulur.
Precooler da sicak bleed havasi soduk fan havasi ile
sogutulur. Soguyan hava ucak pndématik sistemine verilir.
Soduk diye ifade ettigimiz bu havanin sicakligi ortalama
200°C civarindadir. Bu hava daha sonra pack sisteminde
sogutulur. Pack sisteminde iki temel sogutucu vardir; Sicak
havayi atmosferden aldigimiz “ram” havasi ile sogutan heat
exchanger lar ve air cycle machine (ACM) dir. Asil sogutma
etkisini gerceklestiren ACM dir. ACM ayni saft (lzerinde
dénen kompresor, tlrbin ve fandan olusur.

ACM nin kompresdr kademesinde havanin basinci yikseltilir.
Basinci yuksek hava heat exchangerlarda sogutulduktan
sonra ACM nin tlrbin kademesinde genlestirilir. Tarbinde
kademesinde havanin basinci ile beraber sicakligr da diser
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boyleceblylkbirsodutmaetkisieldeedilir. Sistemin calismasi
temelde ayni olmakla beraber bazi farkliliklarindan dolayi iki
farkh grupta incelenmektedir. Bunlar “chilled recirculating
cyle” ve “condensing cyle” olarak isimlendirilmektedir.

Condensing cycle teknolojisi ilk defa Boeing777 modelinde
kullaniimistir. Daha 6nceki sistemlere gére daha hafif ve
bakim kolayligi saglayan, cevrim verimliligi daha fazla, daha
dasdk agirhga sahip, daha az ucak suridklemesi ve yakit
sarfiyatina sebep olan yUksek teknoloji sistemidir.

Geleneksel (chilled recirculating cyle) bir ECS’de
(Environmental control system) bleed havasi ilk énce dis
ram havasli tarafindan primary heat exchanger da sogutulur.
Hava daha sonra ACM kompresdr kademesine girer, basinci
ve sicakhgr artmis hava tekrar ram havasi ile main heat
exchanger da sogutulur. Basinci yiksek hava ACM tirbin
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Ayni anda ACM tiirbininde hava genlestirilerek basinci da
diisiiriiliir. Basingla beraber sicaklik da eksi 50°C dereceler
mertebesine kadar diiser. Bu sistemde “condenser” in buzlanarak
tikanmasi veya buz parcalarinin tiirbine girerek zarar verme riski
bulunmaktadir.

cikisindaki soguk hava ile “condenser” denilen parcada
yogunlastirihr. Havanin icindeki yogunlasmis su, su ayirici
“water extractor” denilen parcada ayrilir. Daha sonra tekrar
isitict “re-heater” denilen parcada kalan su damlaciklari
buharlastirilir. Akabinde ACM tirbinine giren hava tirbini
dolayisiyla ACM vyi cevirir. Ayni anda ACM tlrbininde hava
genlestirilerek basinci da dusaraltr. Basingla beraber
sicaklik da eksi 50°C dereceler mertebesine kadar diser.
Bu sistemde “condenser” in buzlanarak tikanmasi veya buz
parcalarinin tlrbine girerek zarar verme riski bulunmaktadir.
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Geleneksel (chilled
recirculating cyle) bir
ECS'de(Environmental
control system) bleed havasi
ilk once dis ram havasi
tarafindan primary heat
exchanger da sogutulur.
Hava daha sonra ACM
kompresor kademesine
girer, basina ve sicakhigl
artmis hava tekrar ram
havasiile main heat

Condensing cycle ECS’de, ACM ye ikinci bir tlrbin kademesi
eklenmistir. Condenser iki tirbin arasina yerlestirilmistir.
ACM birinci kademe tirbinindeki soguk hava, kompresori
terk eden havayi! yogunlastirmak ve ikinci kademede tirbine
giren havayi sogutmak icin kullanilr.

exchanger da sogutulur.

Kabin havasiyla karistirmak icin gerekli olan dustk sicakliklar
ikinci tarbin tarafindan Gretildiginden, ilk tdrbinden c¢ikan
hava donma sicakliginin altina dismez ve condenser
buzlanma riski énlenir.
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Klasik bir ECS’de hava, yogunlastiricidan gectikten ve
yaklasik 32°C’deki kabin havasiyla karistirildiktan sonra
gerekli 3°C pack cikis sicakliginin elde edilmesi icin tek
kademeli tdrbini -40°C civarinda terk eder. Yogunlastirma
cevrimli ECS’de hava, birinci kademe tlrbini 2°C’de terk
eder, hava condenserden 37°C’de cikar ve daha sonra sicak
kabin havasiyla karistirilmadan énce ikinci kademe tirbinde
-12°C’ye tekrar sogutulur. Klasik sistemlerdeki gibi aniden sok
bir sogutma olmadigdiicin buzlanma ve neticesinde vuku bulan
akisin azalmasi veya tlrbin hasari riski en aza indirilmistir.

Yogunlasma dénglst maliyet ve karmasiklik getirmektedir
ancak avantajlari daha dusik adirhk ve daha az bakim
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Yogunlasma doéngiisii maliyet ve karmasiklik getirmektedir ancak
avantajlari daha diisiik agirhik ve daha az bakim gerektirmesidir.
B777 ECS’si ayni kapasitedeki konvansiyonel dongii sistemine gore
%15 daha ha$ftir. Bu, yeni ¢evrimin daha yiiksek verimliliginden
kaynaklanmaktadir. ACM birinci kademe tiirbinden ¢ikan soguk
hava, ‘kompresérden gelen sicak havayi yogunlastirir, bu yogusma
1sis1 ikinci kademe tiirbinde geri kazanilir, bdylece verimlilik artar.

gerektirmesidir. B777 ECS’si ayni kapasitedeki konvansiyonel
doéngl sistemine gdére %15 daha hafiftir. Bu, yeni ¢evrimin
daha ylksek verimliliginden kaynaklanmaktadir. ACM birinci
kademe tlrbinden cikan soduk hava, ‘kompresdérden gelen
sicak havay! yogunlastirir, bu yogusma isisi ikinci kademe
tlrbinde geri kazanilir, bdylece verimlilik artar.

B777 ECS’nin ayrica yUksek irtifa ekonomi modu vardir.
Ekonomi cooling denilen bu modda, birinci kademe tdrbin
ve su ayirma devresi By-Pass edilerek hava akisi arttirilir.
Bodylece, hem motor bleed talebini hem de ram hava akisini en
aza indirgeyerek ucak strtklemesi azaltilir ve yakit ekonomisi
gelistirilir.
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GENC UTED Ucak Teknisyenleri Dernedi’nin genclik platformudur. Havaciligin

cesitli calisma ve egitim alanlarindan bir araya gelen genclerin 1 Temmuz
2018 tarihinde kurulusunu gerceklestirdigi GENC UTED, havaciliga genc bir
bakis acisi olusturma amaciyla yola ¢cikmistir. GENC UTED hakkinda daha
fazla bilgi almak, etkinliklerinden haberdar olmak icin sosyal medya ve
iletisim organlarini takip edebilirsiniz.
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havaciliga genc bir bakis acisi olusturma amaciyla yola ¢ikmistir. GENCUTED hakkinda daha fazla bilgi almak,
etkinliklerinden haberdar olmak i¢in sosyal medya ve iletisim organlarini takip edebilirsiniz.
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EBEDIYETE INTIKALININ 17INCi YIL DONUMUNUNDE...

Rauf Raif
Denktas

Kibris Tiirk Halkinin ozgiirlilk
miicadelesinin onemli
isimlerinden olan ve Kuzey
Kibris Tiirk Cumhuriyeti Kurucu
Cumhurbaskarn Rauf Raif
Denktas'1 onbirinci 6lim yil
dontimiinde ozlem, saygi ve
minnetle aniyoruz.
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7 Kasim 1948 tarihinde Kibris Tarkleri’'nin dizenledigi

mitingte Fazil Kicuk ile birlikte hatiplik yapti. Denktas

Tlrk cemaatinin iki 6nemli ismi Faiz Kaymak ve

Fazil Kiacuk arasinda arabulucu rolUnd Uslenip,
toplumun cikarlarinin takipgisi oldu. Faiz Kaymak’in teklifi ve
Fazil Kigluk’'in tasvibiyle Kibris Tlrk Kurumlar Federasyonu
Kongresi’nde baskanhga secildi. 1949 yilinda savcilik yapmaya
basladi ve ayni yil icinde Aydin Hanim ile evlendi. 1955’te terorist
bir hliviyete blrlnen Enosisle miicadelede ve EOKA karsisinda
Kibris Tarkleri’nin direnisine yén veren Denktas, 1958 yilinda
hiktimetteki goérevinden istifa etti. Arkadaslariyla 1 Adustos
1958’de Tirk Mukavemet Teskilat’ni (TMT) kurdu. 1958 yilinda
Rum tedhisciler, Turk kdylerine saldirinca, Turkler de bu olaylari
protesto etti. Zlrih-Londra antlasmalari dncesinde Fazil Kiicik
ve Rauf Denktas, Ankara’ya Disisleri Bakani Fatin RUstl Zorlu
ile gorlismeye gitti. Bu gériismede Denktas, adaya Tlrk askeri
gonderilmesi teklifini dile getirdi.

1959 Zirih, Londra Antlasmalari, 1960 antlasmalari ve Kibris
Cumhuriyeti Anayasas’’nin hazirlanmasinda emegi gecti. Yine
1960 yilinda Tiirk Cemaat Meclisi’yle icra Komitesi Baskanligrna
secildi.l6 Adustos 1960 tarihinde 650 Kkisilik Tark Alayi
Magosa Limani’na ayakbasti. 1963 olaylarindan sonra Denktas
temaslarda bulunmak CUGzere Ankara’ya qitti. Temaslarini
tamamlayan Denktas bir sandalla Kibris’a gecti ve Tirk
direnisini 6rgltlemeye basladi. 1964 Londra Konferansi’ndan
sonra Makarios tarafindan “istenmeyen adam” ilan edildi.
Yesilada’ya girmesi yasaklandi. Gizlice Erenkdy’e ¢ikarak savasa
katildi. 1967°de adaya gizlice girerken tutuklandi. 1968 yilinda
adaya giris yasadi kaldirildi ve Kibris’a déndi. Rauf Denktas,
5 Temmuz 1970 tarihinde yapilan genel secimlerde Tiirk Cemaat
Meclisine yeniden Meclis Baskani secildi.

Denktas, 16 Subat 1973 tarihinde Kibris Turk Toplumu
tarafindan yeniden baskan secildi ve 28 Subat 1973’te gerekli
andi ictikten sonra Kibris Cumhurbaskani Muavini ve Kibris
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Turk Yonetimi Baskani olarak goreve basladi.l7 Nisan 2005’te
yapilan Cumhurbaskanligi secimlerinde aday olmayan Denktas,
24 Nisan’da goérevi Mehmet Ali Talat’a devretti.

1974 Tirk Baris Harekati sonrasinda 13 Subat 1975’te Kibris
Turk Federe Devleti’nin ilanini sagladi ve Devlet Baskani ve
Meclis Baskani gorevlerini yUrittl. Federe Devlet Anayasasi
uyarinca 20 Haziran 1976 gUni yapilan ilk genel secimlerde
buydk bir cogunlukla, halk tarafindan secildi. 1981'de ikinci kez
Devlet Baskanligina secilen Denktas, 1983’de Kuzey Kibris Trk
Cumbhuriyeti’'ni ilan etti ve 1985’te Cumhurbaskanligina secildi.
1990, 1995 ve 2000 yillarindaki Cumhurbaskanligi secimlerini
tekrar kazanarak goérevine devam etmistir. 17 Nisan 2005’te
yapilan Cumhurbaskanligi secimlerinde aday olmayan Denktas,
24 Nisan’da gdrevi Mehmet Ali Talat’a devretti.
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Rauf Denktas, 5 Temmuz 1970 tarihinde yapilan genel secimlerde yeniden Tiirk Cemaat

Meclisine yeniden Meclis Baskani secildi
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ingilizce ve Rumcay! iyi bilen Denktas’in ti¢ ogdlu ve iki kizi vardir.
Bir oglunu bademcik ameliyatinda, bir odlunu trafik kazasinda
yitirmistir. Bugiin bir oglu, iki kizi ve onbir torunu vardir.

Egilmeyen Adam Rauf Denktas

lyi bir egitim alan ve kultir yapisi saglam olan Denktas,
dinyanin gidisatini ve dis politika olaylarini dikkatle takip eder
ve isabetli kararlar verirdi. Yerli ve yabanci basini, nesriyati
takip eder ve devamli okurdu. Denktas bir milli kahraman,
dirayetli bir diplomat, ufuk genis ve engel tanimayan iradesiyle
bir miicadele adamiydi.

Kibris Tlrkd’nin bagimsiziidi davasl, Denktas’in var olus
sebebi olmustu. Bu askin besledigi muthis bir iradeyle dag
gibi muskulleri asti ve nice dugimler ¢ézildd. Bir cemaat
olan Kibris halki, millet olma suuruna eristi. Sonunda “Kuzey
Kibris Turk Cumhuriyeti” (KKTC) kuruldu. Kibris bayradinin
goklere cekilmesi ve bir daha inmemesi, devletin yasamasi
Denktas’in temel dikkatiydi. Makarious’un kurdugu Turkleri
6ldirmekle goérevli EOKA’ ya karsi Milli Mukavemet Teskilatini
kuran Denktas stkranla anilmaya layik ¢ok blylUk hizmetler
ifa eden bu kurulusa cesaret ve micadele azmi verdi ve
kahraman olarak nitelendirildi. Bltin kahramanlarin ortak
kaderi nankérlige ugramakti ve ne yazik ki Denktas da 2002
yilindan sonra ¢ok haksiz sifatlara layik géruldd. “Ankara’nin
dis politikasini Kibris ipotegi altina almis bencil politikaci”,
“TUrkiye’nin Avrupa yolunu tikayan adam”, “Uzlasmazhdi
yUzinden kendi halkini ¢6zimstzlige mahkim eden diktator”
gibi ithamlarla taslandi. Ama hicbir zaman yilmadi ve hedefi
muzakereleri onurlu bir sonuca goétirmek, Ankara’yl Avrupa
Birligi santajindan kurtarmak, halkinin gelecegini saglam
bir glivene baglamak oldu. Kibris'ta fitne bozguncu sesleri
cogalirken; o “Anavatanim” diye sarildigi Tarkiye’de iktidarin
yeni sahiplerinden nankoérlik goérdld. Devre disi birakmak icin
her seyi yapan iktidar sahiplerinden en aci olani milliyetci
saflarda mulcadele veren bazi kalem sahipleri utanmaz ve
arlanmaz bir Uslupla Denktas’a tikenmeyen bir 6fkeyle
sardirirdilar. Butdn bu haksiz ve yanlis tavirlari, nankoérlikleri
stklnet ve sarsilmayan inanci ile takip etti. GUcli hafizasiyla
Kibris davasinin her asamadaki durumunu hatirlar ve ifade
ederdi. DUstncelerini yabanci dille anlatma yetenedi cok gticli
olan Denktas, kendisinden sonra gelenlerin devirdigi camlar,
hakUmetin tecriibesi ve Kibris’la ilgili bilgisi arttikca gorilen
gercekler Rauf Denktas’'in hakli ve saglam oldugunu herkese
gosterdi. Ici yanarak “Kibris Girit olmasin!”derdi Denktas. Bu
s6z0 ENOSIS davasini bilmek, Yunanistan’in kuruldugundan
buglne sinirlarini bizden aldigi topraklarla %375 genislettigini
bilen tarih kiltlrine sahip olmak gerekliydi. Kendisine atilan
taslarin altinda kalmayan Denktas’i unutturma ¢abalari stirerken
Trakya’siyla Anadolu’suyla Anavatan O’nu badrina basti ve
dag gibi artan bir ilgi ile karsilanmaya baslandi. insanlarimiz
her yerde ona kostu ve onu kucakladi. Kadiniyla erkegiyle
herkes onu kahraman olarak goérdd. Kibris davasinin Ulke
capinda benimsenen milli bir dava durumuna gelmis olmasinda
Denktas’in gayretleri her tarli 6vgl ve saygiya layik oldu.
Bugln geldigimiz cizgide acikca goérulen gercek Denktas’in
Kibris’ta artik lizumundan fazla konusuldugunu kabul edip, iki
badimsiz devletin varligini tanimak oldu.
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Kibris bayraginin goklere

cekilmesi ve bir daha asla inmemesi,
KKTC devleti'nin yasamasi

Rauf Denktas'in temel dikkatiydi

Rauf Denktas’in Vefati

9 Ocak Pazar ginu Yakindodu Universitesi Hastanesi’nde
yodun bakim servisine alinan KKTC’nin 1.Cumhurbaskani Rauf
Denktas 13 Ocak 2012 glunu hayata gdzlerini yumdu. 8 Ocak
gecesi ishale bagli su kaybi nedeni ile hastaneye kaldirildi. i¢
organlarinda yetersizlik olan Denktas daha sonra solunum
cihazina aksam saatlerinde de ise diyalize baglandi.

Rauf Denktas, 17 Ocak 2012 tarihinde Cumhuriyet Parki’nda
dualar ve gbzyaslari ile topraga verildi. Devlet toéreni ile son
yolculuguna ugurlanan Denktas’in, Selimiye Camii’nde kilinan
cenaze namazl ardindan Girne kapisina, oradan ise Sehitler
Abidesi ve Meclis 6nlnden izlenen glzergahtan Kuzey
Kibrish askerlerin ¢cektigi top arabasi ile yaklasik 2 saat stren
bir ylrlyUs sonrasi Cumhuriyet Parkr’na getirildi. Binlerce
Kibrisl’'nin  cenaze téreninde vyalniz birakmadigi Denktas,
alkislarla, dualarla ve gbzyaslariyla ebediyete ugdurlandi.
Dev bir Kuzey Kibris bayraginin acildigi térende, Denktas’in
tabutuna binlerce karanfil birakildi.Cenaze Téreninde KKTC’nin
Kurucu Cumhurbaskani merhum Rauf Denktas’in odlu ve esi



cenazeyi uzun sdre birakamadi ve duygusal anlar yasandi.
Téren sirasinda ise ilging bir tesadif yasanarak cenazenin
Uzerine muhtesem bir gdkkusagdl dogdu. Denktas’in 6ldikten
sonra Turk halkina duyurulmasini istedigi vasiyet hem devlete
hem millete rehber olmalidir.

“Tirk olan herkese vasiyetim AKRITAS Planin okumasiair:
Bugin Rum Liderligi Makarios un /zinaeair. Ay siyaseti
lakip  etmektedsr.  Papadopulosun ve  aligerierinin
PONLIkasIyIa Makariosun poltikas: arasinaa zerre kaaar
fark yoktur. En bOyik kirginligm gordsmelerde atmis

b

Saadet Sirlari (1941)
Atessiz Cehennem (1944)
Criminal Cases (1953)
12’ye 5 Kala (1965)

Akritas Plani (1972)

A Short Discourse of Cyprus (1972)
The Cyprus Problem (1973)
Cyprus Triangle (1981)
Genclerle Basbasa (1981)
Kur’an’dan ilhamlar (1986)
Genclere Ogiitler (1988)
imtihan Diinyasi

Yarinlar icin

Kibris Girit Olmasin

olaugum aaimliarin Turkiye /i/e birlikte atilaigin bilen kiaemli
buyikelcr dostiarimin bile halé Rum - Yunan Siyasetinin
K10ris I batondne sahip  crkma oladuguny  gormezaen
gelmeleridlr.  TuUrkive  Kibris  meselesins,  Rum-Yunan
siyasetins  degerlendirmeden cozemez. Bu  yanlisikian
Kurtuimalarin temenni eaiyorum. 7arih bir gin gercekleri
vazacakti: Biz Turkive /le anne-eviat grbiyiz. Hep cok
Vakin oladuk. Bundan sonra aa oyle olmamiz gerekir. Rum
siyasetinin adegismesins hayal etmeyelim. Kibris TUrkd nin
aavasimna KKTCye yimaadan veraikleri aestek icin Turk
halkina tesekkir ederim.”

isgal Altinda

Yazarlik - Fotografcilik en sevdigi
ugraslardandir - Amerika -

ingiltere - Avustralya - italya - Tiirk
Cumbhuriyetleri - Polonya - Fransa -
Avusturya ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nde
fotograf sergileri agmis, sayisiz
konferanslar vermis ve cesitli 6diller
ile fahri doktora ve profesérliik
payeleri almistir.
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Jacque Fresco'nun Veniis Projesi'ne gore bu evler biliyor, diistintiyor, konusuyor.
Akill gardiroplar, konusan aynalar, doktor yataklar, tip merkezi tuvaletler.
Teknoloji hazir, projeler hazir. Peki, siz gelecege ne kadar hazirsinmz?
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ir gin okullar da olmayacak, hastaneler de...

isyerine gitmek de yok. Para, zaten mizede coktan

yerini alacak.” Bu cUmleler Jacque Fresco’ya ait

ve dediklerinin gerceklesecedine herkes inaniyor.
Mukemmel sagdliginin ve uzun &mdrld olmasinin nedenini
olumlu biryasamalgisiylaaciklayan Jacque Fresco, 2017 yilinda
101 yasinda 6ldU. Batlin ddnyanin saygl duydugu ve agzindan
ctkan her séze inandidi futlrist mimar, enddstriyel tasarimci,
toplum muhendisi, distn(r. Kisacasl, buginin Leonardo Da
Vinci’si. Fresco’nun gelecegin mimarisi diye cizdigi seyler,
insani sasirtan cinsten. Ozellikle “Ven(s Projesi” Gnli mimarin
dehasini zihinlere kaziyor ve kehanetlerinin inandiriciligini
percinliyor. “Para unutulacak, okul nedir bilinmeyecek, ise
ve markete gidilmeyecek” diyor usta. “insanlar tim vaktini
evde gecirecek”. Fresco’nun kehanetleri uzun yillar sonrasi
icin tabii; ama yine ister istemez “Vay! Demek boyle evlerde
yasayacagdiz artik...” dedirtiyor insana.

Fresco’nun Venis Projesi aslinda bir ¢esit Gtopya diyebiliriz
fakat gerceklestirilme ihtimali oldukca yiksek. Vends
Projesi’nin temel mantidi ise bilim ve teknolojide yatiyor.
Arka plandaki fikir, teknolojinin dogru kullanimi ile bu
Utopyay! gerceklestirmek. Yeni bir ekonomik sistem ve yeni
bir toplum kaltiri de VenUs Projesi’nin basliklari altinda
yer aliyor. Fresco’nun 50-60 yil sonrasi icin gerceklesmesini
bekleyecegimiz projesi olabilirse, yasayacadimiz evlerde ne
gibi degisiklikler olacak, onlara bir g6z atalim.

Giivenlik sistemleri ultra diizeyde

Dilerseniz stper evlerdeki turumuza giris kapisindan
baslayalim. Eve girmek icin parmak izi okutmak, tus
sifrelemek, iris okutmak ¢cok demode olacak. GUvenligin ultra
dizeyde uygulandigi kapi acma sistemleri, insanin vicut
dalgalarini ve yaydidi enerjiyi tarayacak. Sinirlenme, stres gibi

Vegii‘s Projesi’nin-mimari
s —=Jacqlie Fresco
e ke

. T
Veniis Projesi sehirlerden olusuyor
ve her sehir bir daire biciminde
kuruluyor. Sebebi ise her tiirlii egitim,
is ve ev gibi yerlere oldukca rahat bir
bicimde ulasabilmek.

durumlari ayirt eden sistem; evsahibinin, biri tarafindan zorla
iceri sokulmak istendigini, bir asayis sorunu oldugunu anlayip
kaplyl acmayacak ve glvenlik glgclerine sinyal yollayacak.
Sorun yoksa kapi kendiliginden acilacak, girisin isiklari yanacak.
Bu akilli evin sansl sahiplerini ise iceride tam istedikleri gibi
bir ortam bekliyor. Mevsimine goére sicak, serin ya da nasil
isterseniz... SUper akilli evler, yaz aylarinda glines camlara
vurdugunda hemen perdeleri veya storlari indiriyor, solar
vantilator, sicadi disari atiyor ve mekanin havasini tazeliyor.

Ya mizik? O en kolayl. Ruh halinizi siz daha kapidayken tespit
eden sistem, dinleyeceginiz mizigi de belirliyor, hem de ses
seviyesine kadar.
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Market alisverisi dert degil

Teknolojinin dayanilmaz hafifligiyle donatilmis bu evlerin
mutfaklarinin, eve acikmis gelenler icin de sirprizleri var tabii.
Ustelik siparisleri unutmak gibi bir derdiniz de yok. Buzdolab,
bu isi de sizin yerinize yapti bile. Yiyecek kutulari raflarindan
cikartilirken barkodlarini okudu ve siparis listesini hazirladi.

Bu mutfakta buzdolabi ve mutfak tezgahi da tam bir
koordinasyon icinde calisiyor. Mutfak tezgahi, dolaplardaki
malzemeleri buzdolabindaki yiyeceklerle birlikte
degerlendiriyor ve pisirebileceginiz yemekleri, tarifleriyle
birlikte tezgahtaki ekrana yansitiyor. Hangi yemedi
yapacadinizi tek tusla belirleyin. Firin sinyali aldi, 1sisini
ayarlamaya basladi bile.

Peki ya siparis icin buzdolabina gerekli onayl vermemisseniz?
Yemek yapabilecediniz malzemeler yoksa elinizde? Akilli
mutfak tezgahi, yemek zevkinize gdre tercih edeceginiz
lokantalari ve yemeklerini de getiriyor ekrana. Birkac kez
parmagdinizi mutfak tezgahina dokundurarak disaridan siparis
verebilir ve glzel bir aksam yemegi yiyebilirsiniz.
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Duvardan duvara akvaryum

Sira evdeki yasam alanimizda, yani salondaki yeniliklerde.
Odanin dekorunu degistirmek, ruh halinize gbre sec¢im
yapmak artik cocuk oyuncagi. Gérmek istediginiz manzara tek
tusla beliriverecek duvarda ya da sevdiklerinizin fotograflari,
videolari. Belki de duvarinizi kocaman bir akvaryuma ¢evirmek
istersiniz! icindeki baliklarin cinsini secmek dahi sizin elinizde.

Gelelim posta kutusuna. A¢madan c¢épe atacadiniz hicbir
gbnderi, posta kutunuzun bekcisinden gecemeyecek.
Onayinizi almamis goénderiler, posta kutunuzun girisinde
reddedilecek. Televizyonlar daha da akilli olacak. Sevmediginiz
tim programlara ambargo koyabileceksiniz. Ve en glizeli de
seyrettiginiz bir programin saniyesini bile kacirmayacaksiniz.
Clunki odadan odaya gecislerinizde akilli televizyonlar iris
temas kontroll yaparak nerede kaldiginizi saptayacak ve
gittiginiz odada, gozleriniz ekrana bakar bakmaz biraz geri
saracak ve yayina kaldiginiz yerden devam edecek.

Ug boyutlu iletisim

Cep telefonu diye bir seyin kalmayacadini, saniyoruz Ki
tahmin edersiniz. Evet, yine cebinizde tasidiginiz avu¢ ici
kadar bir cihaz olacak. Ama bu cihazin marifetleri saymakla
bitmez. Buzdolabindaki yiyecek kutularinda bile ne yazdigini
gorebileceksiniz bu cihazla. Son kullanma tarihi, fiyat, kalori...
Akliniza ne gelirse ekleyin bu cihazin marifetleri arasina.
Ancak cihazin evde dnemli bir gérevi daha olacak: iletisim. Bu,
bildiginiz gibi bir iletisim degil. Sizi arayan kisinin géranttsu
hemen yani basinizda belirecek. Belki de ¢ boyutlu olarak!
Odadan sizinle beraber cikacak, mutfada sizinle gidecek
ve belki de pisen yemegin kokusunu bile alabilecek, bu Uc¢
boyutlu arkadasiniz ya da tanidiginiz. Yani artik evlerimizde
pek gizli sakli kalmayacak bu cihaz yizinden.

Uyku vakti geldi. Haberiniz yok belki ama zaten enerji
tasarrufu, evin dolasmadiginiz bélumlerinde birka¢ dakika
Once basladi. Akilli ev, artik girilmeyecegini disindigu
mutfakta, spor salonunda, kUtlUphanede Isiyl asgari dizeye



getirdi. Duvarlardaki dekor degistiricilerin 1siklari soluklasti.
Video goranttst durduruldu. Televizyon goézbebeklerinizi
izliyor. G6zkapadiniz daha az acildidi icin o da kendi enerjisini
kesmeye hazirlaniyor.

Doktor yatak isbasinda

Evet, artik yataktasiniz. Saatlerinizi gecireceginiz teknolojik
vataklar oldukca fantastik; koza seklinde. Evin tim eneriji
kaynaklari kendi kendini kapatirken yalnizca yataktaki isitici
ya da sogutucu devrede olacak. Sabaha kadar istediginiz i1sida
misil misil uyuyabileceksiniz. Yataklarin tek gorevi sizi rahat
ettirmek dedil... Batln gece nabiz atislarinizi kontrol altinda
tutan koza yatak, ters giden bir sey oldugunda herkesi alarma
gecirecek. En yakin doktor kapinizda bitecek. Kapi bekgi
sistemi, yatadin verdigi sinyalleri algiladidi icin doktor veya
sadlik ekibi gelir gelmez kapilari acacak.

Glnaydin! Yepyeni bir gtin basliyor. Yaptigimiz ilk is her sabah
oldugu gibi tuvalete, banyoya gitmek. Teknoloji bu mekanda
da yalniz birakmamis bizleri. Banyo degil bir tip merkezi sanki
burasi. Akilli yataktan aldidi kalp sinyallerini, nefes ritimlerini,
ic organlarin ¢alisma dizenini iceren raporu ¢oktan aynaya
yansitti bile. Ters giden bir sey varsa, o bilgiler de doktorunuza
yollandi.

“Ayna ayna, séyle bana...”

Simdilerde en buyUk 6zelligi, bugu tutmamak olan aynalara
da cok is disecek. Tek tusla hava durumunu 6grenecek,
randevularinizi hatirlayacaksiniz. Yine tek tusla birakilan
mesajlari gorebilecek, siz de onlara mesaj yollayabileceksiniz.

Ev disinda calisiyorsaniz sira giyinmeye geldi demektir.
Randevularinizi kaydettiginiz elbise dolabi sizin icin en uygun
kombinasyonu bir gece énceden hazirladi. Isinlarla giyecekler
temizlendi, kokularindan arindiriidi. Aksam eve gelip baska

Cebinizde tasiyacaginiz
kiiclik bir cihaz sayesinde
evin tim fonksiyonlarina

kumanda etmek miimkiin olacak.

bir yere mi gideceksiniz? Yeni bir giysiye ihtiyaciniz olabilir.
Gardirobunuza bunu da hatirlatin. Yok, eger vaktiniz
kalmadiysa hatirlatmanizi isyerinden de yapabilirsiniz.

Unutma derdi bitecek

ise gitme vakti geldi. Tabii illaki gitmeniz gerekiyorsa! Kapidan
¢ikmadan 6nce tim randevularinizi yazdiginiz sistem sizi ve
cantanizi sdyle bir tarayacak. Sesli bir alarmla birlikte, kapinin
yanindaki aynada unuttuklariniz listelenecek. Belki kimlik
kartiniz, belki sunumunu yapacadiniz isin elektronik dosyasi,
onaylamay! unuttugunuz bir siparis...

Gelecegdin evini gerceklestirmek icin teknoloji hazir, projeler
hazir. FGturistlerin hayal glcU ise dizginlenemez halde. Hepsi
birka¢ yil icinde ayni potada eritilecek ve biz de gecmiste
yemek yapmak, giysi secmek ve market alisverisi icin ne
kadar ¢ok vakit ayirdigimizi diistinerek hayiflanacagiz.
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Orta Anadolu’'da Nevsehir, Kayseri, Kirsehir, Aksaray ve Nigde etrafinda 60
milyon yil once Erciyes, Hasandagi ve Golliiddag'in pliskiirttiigii lav ve kiillerin
olusturdugu yumusak tabakalarin milyonlarca yil boyunca yagmur ve riizgar

tarafindan asindirilmasiyla olusan Peri bacalari ve Pers dilinde ‘Giizel Atlar Ulkesi'
anlamina gelen, sadece tilkemizin degil, diinyanin en gizemli yerlerinden biri olan
Kapadokya'y1 gezerken derin bir merak ve heyecan duyacaksiniz.
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L BIR MASAL DIYARI:

- KAPADOKYA

Dr. Handan DIKER
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u ay hem doga hem de tarihin birbiri ile butinlestigi
gizemli bir masal diyarindayim: Kapadokya’'da.
istanbul Kapadokya arasi aracla yaklasik 6 saat

sUrbyor. Eger ucakla gitmek isterseniz Kayseri
ya da Nevsehir (zerinden karayolu ile Kapadokya’ya
gidebiliyorsunuz. Kapadokya bélgesi, Géreme, Urgiip, Avanos
ve Uchisar beldeleri ile biliniyor. Ancak Kapadokya aslinda 5 ili
iceriyor: Nevsehir, Kirsehir, Nigde, Aksaray, Kayseri.

Bélgenin tarihi 60 milyon yil énce Erciyes, Hasan Dadi ve
Gilludagd’in puskdrtttga lav ve killerden olusan tabakalarin
milyonlarca yil sire ile rizgar ve yagmur tarafindan asinmasi
ile ortaya cikmis bir bélgedir. Kapadokya s6zcliginin anlami
Pers dilinde, 'Glzel atlar Glkesi’ demekmis. Tarihi Hititlere
dayaniyor. ipekyolu’nun tzerinde oldugu icin o dénemde bir
tar ticaret merkezi durumunda olan bélge, I.0. 12’nci yizyilda
Hititler'in yikilmasina kadar devam etmistir. Sonra Persler,
i.0. 332’de Buyik Iskender Kralligi I.S. 17°nci yUzyila kadar
Roma imparatorlugu hikim sdrtyor. I.S. 11 ve 12’nci ylizyilda
boélgeye Arap akinlari oluyor. Ve Selcuklular burada egemenlik
kuruyorlar. Osmanli imparatorlugu déneminde ve Lozan Baris
Anlasmasi’ndan sonra buradaki Hristiyan halk Kapadokya’dan
ayrihyor.

Kapadokya’da baslica gezilecek bdlgeleri sdyle siralayabiliriz:
Goéreme, Uc hisar, Avanos, Urgip, Ortahisar, Zelve Mustafa
Pasa, ibrahim Pasa, Ihlara Vadisi ve Yeralti sehirleri.

Goreme, Ozellikle burada yer alan Gullidere Vadisi’nden
peribacalarini izlemek icin turistlerin en c¢ok ragbet
gosterdikleri bolgedir. Uchisar, Kapadokya’nin en yiksek
noktasini olusturur. En glizel seyir buradan yapiliyor. Buraya
‘Kapadokya’nin Kapisi ‘da deniliyor. Burasi olduk¢a turistik
bir bdlge. Kalesi, tarihi sokaklari ve hediyelik esya satan
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dikkanlari ile. Avanos, Burada Pasabag bdlgesinde yer
alan sapkall peri bacalari ile GnlG bir b6lge burasi. Géreme
Avanos yolunda bulunan Cavusin Koyl de en eski yerlesim
yerlerinden biri olarak biliniyor. Burada eskiden Hristiyan
dervisler ve topluluklar yasarmis. Ozellikle i.0. 5’inci yuzyilda
yapiimis olan en eski yapilardan biri olan ‘Vaftizci Yahya
Kilisesi de burada yer aliyor.

Urglp’te yer alan bir tepe var. Adi, Temenni Tepesi. Buradan
tim Urgip ve Erciyes izlenmektedir. Orta hisar, Burasi tif
kaya ve oyulmus kaya evlerden olusan ilging bir kéy. Burada
bir de etnografya muizesi yer aliyor. Mlzede Kapadokya
yasantisi sergileniyor. Zelve, Burasi 3 vadiden olusan, daha
cok sivri uclu ve genis goévdeli peribacalarindan olusmaktadir.
Burada Balikli, Uziml( ve Geyikli kiliseleri yer aliyor. Zelve’nin
tarihi 1.0. 9 ve 1.0 13’UncU ylzyilla kadar dayanmaktadir.
Mustafa pasa, Urgip’ e bagli 30 kilise ve sapele ev sahipligi
yapan tarihi bir beldedir. ibrahim Pasa, Sadrazam Damat
ibrahim Pasa’ nin dogum vyeri olan Mus karadan dolayi Unli
bir beldedir. ibrahim Pasa buginki Nevsehirin bizzat kendi



yaptigi imar plani ile adeta temelini atmistir. Burada ibrahim
Pasa Klliyesi, cami, medrese, kitaplik, sibyan mektebi, imaret
ve hamamdan olusan bir yapi toplulugu mevcuttur.

lhlara Vadisi, Burasi ilk yerlesimin 4’Uinct ylzyilda basladidi
cok etkileyici, cok gizemli bir boélge. Menendiz Cayrnin
14 km uzunlugunda ve 100-200 metre derinlikte bir kanyon
olusturarak yoérenin kendine 6zgl olan jeolojik 6zelligi
sonrasinda bir yapilasma olusmus burada. Kayalara oyulu
freskler ve Kkiliseler ¢cok etkileyici. Yeralti sehirleri, Burada,

Kaymakli, Derinkuyu, Ozkonak, Ozliice, Tatlarin gibi bircok
yeraltl sehri mevcut. Bunlarin en Unlist Kaymakli. Kaymakl
8 katl, 5000 kisilik ve yerin 20 m altinda yer alan bir sehir.
Sadece 4 kati ziyarete acik. Ben sadece 1katini gezebildim. Dar
oldugu icin oldukca zorladi beni. Tarihi I.0. 3000’e dayaniyor.
insa edenler Hititler. Roma ve Bizans dénemlerinde de
genisletilmis. Burada yasam icin her sey mevcut, havalandirma
bacalari, su kuyulari odalar, sarap depolari, mahzenler ve
erzak depolari. Disardan bir tehlike gelecek olursa iceriden
kapilari kapatacak blyUk strgl taslari da mevcut.

Orta Anadolu’da bulunan Kapadokya adeta ‘Turkiye’nin Kalbi’
durumunda. Yazlari oldukc¢a sicak ve kuru, kislari da soguk
ve yagisl bir iklime sahip. Turistlerin oldukca ilgi gbsterdigi
bolgede sicak hava balonu ile gezmek de oldukca popdler.
Kaldigim otel Avanos’ta oldukca glzel bir oteldi. Her sabah
cami ac¢tigimda en az 40 ya da 50 balonun tepenizden
salinarak uctuguna tanik olabiliyordunuz. Sorarim sizlere
boyle etkileyici bir manzara unutulabilir mi? Kapadokya,
bir acikhava muzesi ve oldukca da gizemli. Bir o kadar da
etkileyici.

Ben bu ay bir masal gérdim. Ve o masali da yasadim. Derim
ki, siz de mutlaka yasayin. Cok etkileneceksiniz. Yazimi UnlQ
sair Bedri Rahmi EyUboglu’nun Urgip’d anlatan glzelim
dizeleri ile bitiriyorum:

URGUP

Bir masaldir yelken acmis,
Yelkeni tas, riizgari tas,
Teknesi tastan,

Bir kadehtir dolup tasmis,
Kopligdl tas, salkimi tas,
Sacadi tastan,

Bu bir acayip dinyadir,
Her yani tastan,
Glpeglinddiz bir riyadir,
Yatagdi tas, yorgani tas, yastidi tas,
Uykusu tastan.
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"f ‘ FESTIVAL

Japonya'da 73 yildir diizenlenen giizel bir kis etkinligi Sapporo Kar Festivali.
' ! Her y1l subat ayinda diizenlen ve yedi giin siiren bu festival cok ilgi cekiyor.
Bunun nedeni festival boyunca sergilenen kardan heykeller...
Sapporo'da yasanan kar soleni, ‘Olmeden dnce eglenilecek 22 festival’

listesinde ikinci sirada yer aliyor. Festivalin baslangic1 1950 yilina kadar

uzanyor. Yerli halkin hikayesine gore; bolgedeki tiniversite ogrencileri Odori
Parki'nda kendi ¢cabalariyla kar ve buzdan 6 biiytik heykel insa etmisler.

Zamanla parktaki etkinlik festivale dontismiis.
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apporo kentinde duzenlenen kar festivalinin en

ilging etkinligi yediden yetmise herkesin ilgisini

ceken kardan yapilmis dev heykeller. Bu heykellerin

yapiminda insaat makineleri bile kullaniliyor. Oncelikle
heykelin yapilacadi yer belirleniyor. Daha sonra buldozerlerle
heykelin yapilacadi yere kar sikistirihyor ve saglam bir zemin
olusturuluyor. Ardindan iskeleler kuruluyor ve alan ahsap
panellerle cevriliyor. Bu alanin icine yidilan kar sikistiriliyor.
Kar istenen yiUkseklige ulasinca paneller ¢ikartiliyor ve yalnizca
iskeleler kaliyor. Sira heykelin sekillendiriimesine geliyor ve bu
isi de gondllt heykeltiraslar yapiyor. Gindiz sicakliginda kar
sekillendirmek zor oldugundan gece sicaklik istenilen diizeye
dustiginde; heykeltiraslar baltalar ve kireklerle kari yontarak
heykele sekil vermeye basliyorlar. Heykellerin temalari genellikle
dinyaca bilinen UnlG yapilar veya tarihe gecmis isimlerden
olusuyor. Bu festivale her yil iki milyondan fazla insan katiliyor.
Festivalde, spor etkinlikleri yapiliyor, kar oyunlari oynaniyor ve
konserler veriliyor.

Japonya’’nin Kar Festivalleri

*  Kurokawa Noh (1-2 Subat): Yeni yila merhaba festivali.

*  Owase Ya-ya Masturi (1-5 Subat): Erkek danscilarin Japon
usull pestamal giyerek yaptiklari dansla tnld.

Hakodate Yuki no Saiten (1-2 Subat): Buzdan heykeller
isiklandirilarak sergileniyor, kis sporlari yapihyor.

Yuki no Carnival, (5-6 Subat): Kar, buz heykeller
sergileniyor. Gece mesalelerle ates gdsterileri yapihyor.
Otomatsuri (6 Subat): Diger adi Ates Festivali. Beyazlara
bUrinmas binlerce goénalli, ellerinde mesalelerle yakindaki
dagdin yalcin kayalarina tirmaniyor.

Asahikawa Fuyu Masturi (7-11 Subat): Dinyanin énemli
buzdan heykel yarismalari dizenleniyor. En blylk kar
heykeller burada yapiliyor.

Toka-machi Yukimatsuri (Subat ortasi): Japonya’nin en
uzun sdren kar festivali. Kardan heykeller yapiliyor, tGnld
kimono tasarimcisi Niigita Perfecture’nin kreasyonlari
sergileniyor.

Yuki Toro Masturi (10-13 Subat): 200 kadar yuki toro
(Geleneksel Japon tas fenerlerin kardan yapilmislari) kar
kapli Hirosaki Parki’ni stsllyor.

Kamakura Festivali (15-16 Subat): Bdélgenin yerli halki
Kamakura adi verilen kardan bir ev insa ediyor, ziyaretcilere
geleneksel Japon yiyecek ve icecekleri ikram ediyor.
Katsuyama Sagichosai (Subatin son haftasi): Geleneksel
mazik gruplari 12 farkh sahnede kesintisiz konser veriyor.
Son gln, bélge halki Dondoo Yaki téreninde yil dekorlarini
yakiyor.
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AI_..BERT“EiNST EIN'A
GORE DUNYA

Yazar: Brigitte Kernel
Yayinevi: Redhouse Kidz

EINSTEIN -

(o u 1|l.'l_'|lg-1H

instein’t hepimiz biliriz.
Peki, dunyanin gelmis
gecmis en blyldk dehasi
sayllabilecek Albert Einstein,

cocukken nasil  biriydi?
Nelerde zorlanir, nelerle
ilgilenirdi? Bu roman,
bizi  bir dehanin henlz

sadece digerlerinden farkli bir cocuk olarak algilandigi
ilk cocukluk gunlerine goétiriyor. Blylk dahinin gercek
yasam o¢yklstnden ilham alan Albert Einstein’a Gére Dlnya,
matematik ve fizigin gizemleri ¢6zecek kesiflerle dolu
oldugunu kesfeden on yaslarinda bir cocugun dinyay nasil
gordigini anlatiyor. Bu roman Einstein’t simdiye kadar
hic bilmedigimiz yoénleriyle ve farkhlklariyla tanimamizi
saglarken, kendi icimizdeki dehayr da kesfetmemize
yardimci olacak.

ASTERIKS VE
OBURIKS:
ORTA KRALLIK

Komedi, Aile
Yoénetmen: Guillaume Canet

Oyuncular: Marion Cotillard,
Vincent Cassel

Asteriks ve  Oburiks
serisinin  yeni  filmi

Orta Krallik’ta, Asteriks ve
Oburiks ikilisi bu kez Cin
imparatoricesi’ni  kurtarmak
icin maceraya atiliyor. Yil M.O. 50. Cin imparatoricesi, Deng
Tsin Qin’in prensesi devirerek iktidarini ele gegirmesinden
sonra Cin imparatoricesi Fu Yi'yi tasiyan araba Asterix ve
Obelix’in kdylne yardim aramaya gelir. Prenses, kotl prens
Deng Tsin Qin tarafinda esir alinmistir. imparatoricenin
tek kizi Sass-Yi kacmay! basararak, sihirli iksir sayesinde
insanUstll glclere sahip olan Asteriks ve Oburiks’ten
yardim istemeye gelmistir. Karada ve denizde birbirinden
tehlikeli pek ¢cok maceraya atilan Sass-yi ve yeni arkadaslari
imparatoriceyi zamaninda kurtarabilecek midir?

YAKIN TARiI-]iN
GERCEKLERI

Yazar: ilber Ortayli
Yayinevi: Kronik Kitap

\LBER ORTAY(;

LY

. i ' £gar
smanl’nin  ¢dkisdnin
YMIH TARIH[H bilinmeyen nedenlerini,
GERCEKLER[ Balkan  Harbi’'ni,  Birinci

¥
Ey iy

AN TAN

Dlnya Harbi’ni, milliyetcilik
akimlarini, Trablusgarp
Harbi’ni, killerinden dogan
bir cumhuriyet kuran
Mustafa Kemal Atatirk ile
arkadaslarini, Tilrk siyasal
hayatinda demokrasiye gecis cabalarini, 1965 yilina dogru
yasanan gelismeleri, Ortadodu’nun tarihini, Kralliklarin
ylkselisini ve ¢dkisind, baskici liderler ve ogullarini Tlrk
tarihciliginin kilavuz ismi ilber Ortayl’nin derin analizleriyle
soluk soluga okumak icin benzersiz bir davet... 19 ve 20.
ylzyila dair tartisilan, gindemden dismeyen konulara dair
ilber Ortayl'nin gérislerini merak edenler icin mutlaka
okunmasi gereken bir kitap...

. & KIRMIZIBASLIKLI
P KIZ VE BIZIM
_ . ur| KAHRAMANLAR

Animasyon

kb Eis HOTA FEARLOSLAR . MACTES DE VAN BIITOS

Yonetmen: Erhan Yigit
ormanin  dizenini

Film,

geri getirmek icin bir
araya gelen Kirmizi Baslikli
Kiz, Keloglan ve Nasreddin
Hoca’nin hikayesini anlatiyor.
Yasadiklari ormanin Gzerini
kaplayan kara bulutlar ve
aniden baslayan firtinanin sebebi konusunda hicbir fikri
olmayan Kirmizi Baslikl Kiz , “Bunu bilse bilse, Nasreddin
Hoca bilir” diyerek arkadaslari ile birlikte yola koyulurlar.
Nasrettin Hoca, kapiya gelen Kirmizi Baslkl Kiz’a ormanin
dengesini koruyan Keloglan’in basina bir sey gelmis
olabilecegini sdyler. Hep birlikte Keloglanin evine dogru yola
cikarlar, Keloglani bulduklarinda sihirli asanin ve sihirli tasin,
kurt tarafindan ¢alindigini 6grenirler. Ormanin eski huzuruna
kavusmasi icin bir an énce sihirli asa ve tasi kurttan geri
almalari gerekmektedir.
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FATiH ERKOG & KEREM GORSEV

Tarih: 15 Subat 2023

Saat: 20:30
Yer: Caddebostan Kultar Merkezi Blyuk Salon

arkiye’nin en gucli seslerinden ve en &nemli
Tm[]zisyenlerinden Fatih Erko¢ ile Ulkemizin &nde
gelen caz piyanistlerinden Kerem Go&rsev, birlikte hayata
gecirdikleri caz projesi kapsaminda farkli sahnelerde
muzikseverlerle bulusuyor. Fatih Erko¢ - Kerem Gdérsev Trio
konserde; The Lady From Istanbul adli canh performans
albimlerinde yer alan Fly Me to the Moon, What a
Wonderful World, Secret Love, Moon River gibi klasiklerin
yani sira Gorsev’in kendi bestelerinin de yer aldidi genis bir
repertuari yorumlayacaklar.

KUHEYLAN

Oyuncular: Kerem Alisik,
Emir Ozden, Hatice Aslan
Yer: Zorlu PSM - Turkcell
Platinum Sahnesi

Tarih: 10 Subat 2023
Saat: 20.30

madeus’un oyun yazarl

Peter Shaffer’'in gercek bir
olaydan esinlenerek kurgulayip
kaleme aldigl, Broadway’de
1200 kez sahnelenen Tony
odullt basyapitt  Kheylan,
Baris Erdenk rejisi ile sahnede!
Basrollerini Kerem Alisik, Emir
Ozden, Hatice Aslan’in (stlendigi efsanevi oyun, Colpan ilhan &
Sadri Alisik Tiyatrosu ve Piu Entertainment ortak yapimi ile seyirciyle
bulusuyor... Psikiyatrist Martin Dysart, ingiltere’nin Manchester
sehrinde gerceklesen korkung bir olayl analiz etmektedir. Ateist bir
baba ile dindar bir annenin tek ogdlu olan Alan Strang’in, heniiz 17
yasindayken gerceklestirdigi bu olay, hangi nedenlere bagli olarak
gelismistir? Dysart bu noktada mesleki bir merak icindedir. Bildigi
tek muzik televizyon reklamlari, bildigi tek tarih dini hikayeler olan
Alan’in Dysart ile iliskisi ekseninde ilerleyen, normallik, anormallik,
tutku kavramlarini sorgulayan bir oyun...

R

KOHEYLAN

TEOMAN KOYU ANTOLOJP'YLE
SAHNEDE

Tarih: 17 Subat 2023
Saat: 21:.00
Yer: Zorlu PSM Turkcell Sahnesi

eoman’in Koyu Antoloji’si konseri, Teoman’in diger

konserlerinden ¢ok farkli. Birbiriyle tema olarak iliskili
sarkilarin ¢ok farkh dizenlemelerle calinacak oldugu bu
konserde; sadece hit parcalar degil, 25 senelik kariyerin
birbiriyle uyumlu sarkilari ¢calintyor. Bu konsere bir yayli grubu
da ekleniyor. Genel konserlere alisik ve beklentisi o yénde
olan izleyici, bu konserde nasil bir isitsellikle karsilasacagini
anlamak icin ‘Koyu Antoloji’ alblmani dinleyebilir.

DUVAR

Oyuncular: Fulya Kocak,

Esra Yasar, irem Arslan

Yer: Beylikdliz( Atatlrk Kaltar
ve Sanat Merkezi (BAKSM)
Tarih: 17 Subat 2023

Saat: 20:30
“llkemizin  kaltdr  sanat
alaninda en onemli

isimlerinden ve romanlariyla
pek ¢ok 6dulin sahibi olan
ve ZUulfa Livaneli’nin yazin
hayatinda bir ilk olarak tarihe
gecen  Duvar  oyununda,
yorgun dinyanin yakin
tarihinde vyasananlardan paylarina duseni sirtlanmis  farkh
cografyalardan doért insanin bir otel odasinda kesisen yollarini,
ic ice gecen trajik hikayelerini konu aliyor. Dinyanin farkl
yer ve zamanlarinda benzer acilari, korkulari, yoksunluklari
yasamis dort karakterin kisisel tarihlerine odaklanan oyun, yakin
gecmisin toplumsal yikimlarinin izlerini bu insanlar aracilhidiyla
cisimlestiriyor. Evlerinden uzakta olan ama c¢ocukluklarinin
evlerini iclerinde tasiyan, birbirlerinin hikayelerine ortak oldukca
kendilerine yiklenen kimliklerden siyrilan bu dért insan, zamanin
icinde dolasirken birbirlerinin tanigidir artik.

pt |-
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9+2=711 ise

Yukaridaki esitligi dikkate alarak, asagidaki islemde x ve y,
hangi sayilari ifade eder?

X+Y=123

Asagidaki sekilde bos birakilan alana hangi isaret gelmelidir?
/| ?

A)$ B)<\) ) 48\ D) >

20
BRN

Yukaridaki iki bulmacayi dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize gdnderen
Uc okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Subat’ a kadar dogru cevabi génderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Ocak ayI bulmaca sorularimiza dogru cevap veren olmamistir.

q | vanm 2 899 14
Giicla (G3li)
5
Kabine (Kal000e) : 1003 300 150

449
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