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‘u UGAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Degerli meslektaslarim,
Oncelikle, ocak ayinin son haftasi icerisinde Antalya’da meydana gelen hortum ve siddetli firtinada havacilik sektérii de zarar gérdil. Bu afette
bircok ucagimizda maddi hasar meydana geldi. Zarar goren sirketlerimize ve havacilik camiamiza ge¢mis olsun dileklerimizi iletiyorum.

Allah benzer ve daha bilyiik felaketlerden iilkemizi ve sektoriimiizii korusun.

Sevgili meslektaslarim,

Bilindigi Gzere meslegimizin en dederli unsuru ugak bakim lisansidir. Sahip oldugumuz u¢ak bakim lisansinin degersizlestirilmesi ve haksiz
yoldan edinildigi algisinin ortadan kaldiriimasi icin tim havacilik paydaslarini sorumlu davranmaya davet ediyoruz. Ulkemizin kaynaklari yeteri
kadar heba oldu. Hala ayni organizasyonlarla genglerimiz havacilik sektéri gelismemis havacilik otoritelerine mahkam ediliyor.

Ulkemizdeki ucak bakim lisansi alim stirecinin iyilesmesi icin yapilan ¢alismalarin yeterli olmadigini tim sektdr profesyonellerine iletiyoruz. Son
SHT-66 glncellemesi ile temel egitim icin gerekli olan tecriibe kayitlarinda iyilestirme yapiimisti. Ancak, ugak bakim lisansinin ilk asamasi olan
teorik bilgi sinavlari ile ilgili sorunlar devam etmektedir. Anadolu Universitesi tarafindan yapilan sinavlara giren ‘Ugak Teknisyeni’ adaylarindan,
sorularin sektdrde kullanilan havacilik dilinden farkli olusturuldugu yéninde sikayet aliyoruz.

Eskisehir Teknik Universitesi (Anadolu Universitesi) Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiiltesi yetkilileri de yaptiklari sinavlarin objektif oldugu ve
kendi 6grencilerinin de basari oranlarinin diisiik oldugunu istatistiki olarak zaman zaman ifade etmektedir.

Ya Eskisehir Teknik Universitesi (Anadolu Universitesi) Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiiltesi’nin verdigi egitim iyi degil, ki yiksek ogretim
kapsaminda bu alandaki en iyi dereceli genclere egitim veriyor, ya da yapilan sinavlarin niteligi ucak bakim personeli icin uygun degil.

Burada biiyiik bir ¢eliski oldugu agiktir.

Buradan bir kez daha sinavlarin SHGM tarafindan yapilmasi gerektigini ifade etmek istiyorum.

1999 yilindaki depremin insaat sektdrindeki yikici etkisi, hepimizin zihinlerindeki yerini koruyor.
Havacilik sektériinde de benzer nitelikte bir depremi yasamadan bir an énce gerekli dnlemler alinmalidir.
Ucus emniyeti hepimizin dnceligi, bu sektoriin de en temel unsuru.

Tiim havacilik paydaslarini bu temel iizerine diisiinmeye ve hareket etmeye davet ediyoruz.

Degerli meslektaslarim,

Sabiha Gokg¢en Havalimanr’ndaki Gyelerimiz icin irtibat ofisimizi de actik. Bu ofisimizde meslektaslarimiza hem dernegimizin ¢alismalari ile ilgili
bilgiler aktaracadiz, hem de zaman zaman Uyelerimizle bir araya gelerek daha giicli baglar kuracadiz. Tium meslektaslarimiza ulasmak icin
calisacagiz.

Buradan bir kez daha tiim meslektaslarimi UTED c¢atisi altinda gii¢ birligi yapmaya davet ediyoruz.

Degerli meslektaslarim,

istanbul Havalimanrna gecis tarihimiz de belli oldu. Ulkemiz havaciliginin gelisimi, genclerimize istihdam saglanmasi ve hepimiz icin daha
blyik zenginlikler elde edilmesine olanak saglayacak. Bizler de bilgimizle, becerimizle ve en kutsal degerimiz olan emegimizle istanbul
Havalimanr’nda yerimizi alacagiz ve ¢alisacagiz.

istanbul Havalimani kazanimlarinin iilkemize ve sektoriimiize hayirli olmasini dileriz.
TUm meslektaslarimiza ve sivil havaciigimizin gelismesi icin calisan tim paydaslarina gérevlerinde kolayliklar ve emniyetli calismalar dileriz.

Saygilarimla...

A ecdet Alsas

E Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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TAMIRAT HOBISINDEN

UCAK TEKNISYENLIGINE...

ABDULLAH FINDIK

Is disiplini cok ama cok 6nemli. Mutlaka
yaptigimiz isi beraber calistigimz arkadasiniza
kontrol ettirin. isi kontrol etmek arkadasin
kontrol etmek anlamina gelmez, isi teyit
etmek anlamina gelir. Yani is disiplinini
saglarsaniz, isinizi iyi yaparsaniz stresi de
azaltmis olursunuz.

SENSIZ OLMAZ...!

Hava aracimizin diinyasinda yiizlerce departman
ve binlerce insan var... Havacilik alaninda iiretim
kolu disinda kalan alanlarda oldukca yol almis
durumdayiz. Peki alinan yol yeterli midir? Bence
yeterli degil. Bizler aldigimiz bu yolu ancak
endiistriden bir marka oldugumuzda basari olarak
adlandirabiliriz. Bu hedefe ulasmak bizim elimizde
hepimizin bireysel cabasinin sektorel faydada
birlestigi yerde duruyor.

HAVACILIKTA
STRATEJIK
YONETIM-4

Bir onceki yazimzda stratejik yayihm
dogrultusunda verimliligi artirmak icin
veri zarflama metodundan bahsetmistik.
Bu ay yazimizda, ornek olarak alinan bir
MRO'da 12 adet A320 ucagimn (DMU'lar)
C2 bakimlarim karsilastirarak, bakimlarin
birbirlerine gore goreceli verimliliklerinin
nasil tespit edilecegini anlatacagiz.

ICINDEKILER
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»

< ki ucagin Ankara lizerinde carpisarak Ulus semtine
diismesi sonucu, 80 kisi yasamini yitirdi.

< F-16 Savasan Sahin’ler ABD’de ilk ugusunu yapti.

»

< Kibris Turk Havayollari, Tiirkiye-Kibris seferlerini baslatti.

>
»

< Ankara-istanbul arasinda ilk deneme ucusu yapildi.

>

< All Nippon Havayollarr’na ait bir Boeing 727, Tokyo
Korfezi’ne disti, 133 kisi oldii.

»

< Muinih Havaalani pistinde ucak kazasi; Manchester
United takimindan 7 futbolcu ve 8’i gazeteci olmak lizere,
44 yolcudan 23 kisi oldi.

>

»

< Birgenair’e ait Boeing 757 tipi ucak, Dominik
Cumbhuriyeti’ndeki Puerto Plata Havaalan’ndan Frankfurt’a
gitmek lizere havalanmasindan kisa siire sonra tirmanma
esnhasinda diistl. Kazada 13’(i miirettebat olmak lizere 189
kisi hayatini kaybetti.

»
»

< Ingiltere’den Giiney Afrika’ya ilk duraksiz ucus
yapildi.

>
»

< 1930’da ABD’nin birinci sinif pilot lisansini
elde eden ilk kadin yazar ve havaci Anne Morrow
Lindbergh 95 yasinda oldi.
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< Atatilrk’in manevi kizi ve Tirkiye’nin ilk kadin savas
pilotu Sabiha Gékgen, pilot olarak Kore Savasi’na katilmak
icin basvuruda bulundu. Sabiha Gékg¢en’in bu girisimi,

Bati basininda genis bir bicimde yer aldi. Ancak Gékgen’in
bu istegi Amerikan ordusunda kadin pilot bulunmamasi
nedeniyle gerceklesemedi.

>
»

< Boeing 747’nin ilk test ucusu gerceklesti.

»

»

< Apollo 14, {iglincii insanh Ay yolculugundan
Diinya’ya déndii.

\

< Konya 3’lincii Ana Jet

Us Komutanhgrna ait Hava
Pilot Tegmen Ayfer Gok
komutasindaki F-5A uc¢adi,
egitim ucusunda Karaman’in
Ermenek ilcesi yakinlarinda
disti. Pilot Tegmen GOk,

ilk kadin sehit pilot oldu.

\

< Lockheed sirketine ait P-38 tipi bir ucak, Kaliforniya’dan
New York’a 7 saat 2 dakikada ugtu.

>
>»

< SSCB, Veniis gezegenine ‘Venera 1’ adli uzay
aracini génderdi.

»
>»

< Iran Havayollarrna ait Tupolev Tu-154 tipi bir yolcu ucadi,
inise gectigi sirada Hiirremabad’da (iran) diist, 119 kisi 6ldii.




>

»

< Uzay mekigi Discovery’nin astronotlari, Hubble
Teleskopu’nu tamir etmeye basladilar.

\

< Tirk cografyaci,
denizbilimci ve havacilik
tarihgisi 1930 yilinda
dogan Ajun Kurter 14
Subat 2016°’da yasamini
yitirdi.

& Astronot John
Glenn, ‘Friendship 7’
adl uzay aracinin iginde
diinya etrafinda 3 defa
dondii. Olay 4 saat 55
dakika sirdi.

>
»

< Belcika’da Sabena Havayollarr’na ait bir yolcu u¢agi
disti, 73 kisi 6ldii. Ucakta, ABD buz pateni takimi da
bulunuyordu.

\

< SSCB’nin
insansiz uzay
araci Luna

20, Ay yiizeyine
indi.

»
»

< Tirkiye’de sivil ve askeri havaciligi desteklemek
amaciyla, sonralari ‘Tirk Hava Kurumu’ adini alacak olan,
‘Tirk Tayyare Cemiyeti’ kuruldu.

\

< Ucakla gelen yolcularin giimriiksiiz alisveris
edebilecekleri ilk ‘free shop’ Yesilkéy Havaalani’nda acildi.

»

>

< Cin Havayollarrna ait bir yolcu ucagi, Can Kay Sek
Uluslararasi Havaalani yakinlarinda diistii, 202 kisi 6ldii.

»
»

< Cin Havayollarrna ait Tupolev Tu-154 tipi bir yolcu
ucagi, Wenzhou Havaalanr’na inise gectigi sirada diist,
61 kisi oldii.

\

< Basbakan Adnan Menderes
ve beraberindekileri Londra’ya
gotiiren THY’nin SEV ugagi,
Gatwick Havalimani
yakinlarinda

diistii; Menderes kurtuldu,
aralarinda Anadolu Ajansi
Genel Miidiirl Serif Arzik’in da
bulundugu 14 kisi oldii.

»
»

< Makedonya Devlet Baskani Boris Trajkovski
ile beraberindeki 8 kisiyi tasiyan u¢ak, Bosna-
Hersek’in Mostar kenti yakinlarinda diistii, kurtulan olmadi.

\

\

< Uzay mekigi Enterprise, bir Boeing 747’°nin listiinde ilk
yolculuguna cikti.

< [spanya Havayollarr’na ait Boeing 747 tipi bir yolcu
ucag), ispanya’da bulunan Oiz Daglarr’na carparak diisti,
148 kisi oldi.

< ilk Osmanl pilotlarindan Tayyareci Fethi Bey ve
Tayyareci Sadik Bey; Konya, Ulukisla, Adana, Humus

ve Sam lizerinden Kahire’ye uzanacak hava yolculugunun
son etaplarinda Sam’in Taberiye ilgesi Simiriye bucagi
yakinlarinda diistii. Tiirk havacilik tarihinin ilk kayiplari
arasinda yer aldilar.
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SHT-KONTROL PILOTLUGU TALIMATI YAYIMLANDI

Sivil Havacilik Genel Mudirligt (SHGM), uluslararasi
mevzuata uyum saglanmasi amaciyla, 01.10.2007 tarihli
Kontrol Pilotlugu (Examiner) Talimati’ni (SHT-1C) yirUrlukten
kaldirarak yeni ‘Kontrol Pilotlugu Talimati’'ni (SHT-Kontrol
Pilotlugu) yayimladi. SHT-Kontrol Pilotlugu Talimati, SHGM’den
sivil havacilik alaninda ucak, helikopter, hava gemisi, planér ve
balon kategorilerinde kontrol pilotlugu icin gerekli lisans, yetki,
yetkilendirme ve sertifika almis, alacak, temdit edecek veya
yenileyecek kisileri ve bunlara egitim veren veya blnyelerinde
bulunduran onayh egitim organizasyonlari ile havacilik

isletmelerini kapsiyor. Talimat, ilgili kategorilerde pilot/
ucus Ogretmeni/kontrol pilotu olarak faaliyette bulunacak
kisilerin sertifikalandirilmasina veya mevcut yetkilerinin
temdit edilmesine ve yenilenmesine esas olmak lzere yetenek
testleri, yeterlilik kontrolleri veya yetkinlik degerlendirmelerini
yapacak kontrol pilotlarinin tasimasi gereken sartlara,
yetkilerinin onaylanmasina, verilmis olan yetkilerinin temdit
edilmesine, yenilenmesine ve genisletiimesine ydnelik usulleri
dldzenlemeyi amacliyor.

shgm.gov.tr

—

—

[

2 Ekim 2015 tarihinde yayimlanan ‘Ucus ve Gorev Siresi

Sinirlamalari ile Dinlenme Gereklilikleri Talimati” (SHT-FTL),
1 Ocak 2019 tarihi itibari ile EASA FTL gereklilikleri ile tam
uyumlu hale geldi. Sivil Havacilik Genel Mudarlagd (SHGM)
tarafindan yapilan aciklamada; SHT-FTL Talimati’nda yer alan
gerekliliklerin, ucus emniyetini dogrudan etkilediginden, s6z
konusu gerekliliklerin yerine getirilmesinde isletmeler kadar

ucus ve kabin ekiplerinin de sorumluluklari bulunduguna

y
F
: £

dikkat cekildi. Aciklamada, SHGM tarafindan uygulanan SHT-
FTL Talimatr’na karsi hassasiyet gosterilmesinin édnemli oldugu
vurgulandi. Ayrica tamilata aykiri hareket edilmesi durumunda,
sorumluluklarini yerine getirmeyen isletmelerle birlikte, ilgili
ucus ve kabin ekipleri hakkinda gerekli idari islemlerin, Genel
Madarlak tarafindan titizlikle uygulanmaya devam edilecedi
ifade edildi.
shgm.gov.tr
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ivil Havacilik Genel Mudurlagt (SHGM) Toplumsal Cinsiyet

Dengesi Gelistirme Komisyonu (TCDGK), Turk sivil havaciliginda
dncil olmus kadinlara ‘ilk Havaci Kadin Sicili” ilanlarinda yer verdi.
SHGM binyesinde kurulmus olan TCDGK; SHGM’nin kurumsal
web sitesinde yayimlanarak yurlrlige giren Toplumsal Cinsiyet
Dengesi Gelistirme Talimati - 12. maddesi geredi ‘ilk Havaci Kadin
Sicil Dizenlemeleri’ basligr altinda ‘ilk Havaci Kadin Sicil ilanlarr’
yayimladi. Ucakla ucan ilk kadin Belkis Sevket (1913), ilk pilot
Bedriye Tahir Gokmen (1933), ilk parasitci Yildiz Ugcman (1935),
ilk askeri ucak pilotu Sabiha Gokcen (1936), ilk plandr pilotu Naciye
Toros (1936), ilk sehit havaci kadin Eribe Kartal Hirkus (1936), ilk
akrobasi pilotu Edibe Subasi Kutucuoglu (1937), ilk hava kamarotu

& hostes Adile Tugrul (1948), ilk hava trafik kontroléri Nazmiye
Goyilk (1956), ilk jet (turbo motorlu) ucak pilotu Leman Bozkurt
Altincekic (1958), ilk jet savas ucak pilotu Senay Ginay (1960),
NASA’da gorev yapan ilk havacl kadin Dilhan Ezer Eryurt (1961),
ilk ucak yuksek muhendisi Leman Aldak (1961), ilk ucus doktoru
Tlrkan Demirel (1964), SHGM kayitlarina gére lisans alan ilk kadin
pilot Melahat Morcdl (1958) olarak ‘ilk Havaci Kadin Sicili’ ilaninda
yer aldi. 30 Ocak 2019 tarihine kadar itiraz edilebilecek ilana,
http://web.shgm.gov.tr/tr/s/5771-sivil-havacilik-genel-mudurlugu-
toplumsal-cinsiyet-dengesi-gelistirme-komisyonu adresinde yer
alan ‘ilk kadin sicili ilanlar’’ bélimadnden ulasmak mimkdan.
shgm.gov.tr

Sivil Havacilik Genel Muadarligd (SHGM), Suudi
Arabistan’a giris ve c¢ikis yapacak vatandaslarin
‘Kiymetli Esya Bildirim YUkimltligd’ne iliskin bir duyuru
yayinladi. SHGM’nin web sitesinde yer alan ac¢iklamada;
Suudi Arabistan Kralligi Blyudkelciligi'nden alinan notaya
atfen Disisleri Bakanligrnin 28 Kasim 2018 tarihli yazisiyla
Suudi Arabistan’a gelen ve llkeden ayrilan yolcularin
60.000 Suudi Arabistan Riyali veya karsiligi yabanci para
tutarindaki altin, kiymetli metal, tas veya micevher gibi
kiymetli esyalar ile nakit parayr beyanda bulunmalari
gerektigi bildirildi. Aciklamada Suudi Arabistan’a seyahat
edecek vatandaslarin herhangi bir sorunla karsilasmamasi
adina yer hizmeti kuruluslari ve havayolu isletmelerinin
konuyla ilgili bilgi edinmesinin énemine vurgu yapildi.
shgm.gov.tr

SUUDI ARABISTAN'A GIRIS CIKISTA KIYMETLI ESYA BILDIRILECEK
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TURKIYE, HAVACILIKTA EN HIZLI GELISEN ULKELER ARASINDA

TUrkiye’de sivil havacilik altyapisina gerceklestirilen yatirmlar
ve uygulamaya konulan kararlarla Tarkiye’'nin havacilik
alaninda diinyanin en hizli gelisen Glkeleri arasina girdigini belirten
Ulastirma ve Altyapi Bakani Cahit Turhan, gecen yil Turkiye hava
sahasindan ortalama her 15 saniyede bir ucak gectigini sdyledi. Son
10 yilda hava yoluyla tasinan yolcu sayisi her yil ortalama ylizde
10,5 buylyerek 62 milyondan 210 milyona yuUkseldigini belirten
Turhan, Tark hava sahasindan transit Ust gecis sayisinin ise ylzde
14,9 arttigini vurgulayarak, “Gecen yil Tirk hava sahasinda 474 bin
987isi transit Ust gecis olmak Uzere, toplam 2 milyon 17 bin 763
ucus gerceklesti. Bu da ortalama 15 saniyede bir ucada karsilik
geldi” dedi. Yurt icinde 2002’de iki merkezden 26 noktaya sadece
Turk Hava Yollar’nin (THY) tarifeli sefer dlizenledigi Tirkiye'de,

bugln i¢ hatlarda 6 hava yolu sirketinin, 7 merkezden toplam 56
noktaya sefer yapildigini vurgulayan Turhan, 6te yandan, 2003’te
yurt disinda sadece 60 ucus noktasina sefer dlzenlenirken bu
sayinin 119 tlkede toplam 296 noktaya ulastigini kaydetti.

Gecen vyiin sonu itibariyla havalimanlarina inis ve kalkis
gerceklestiren ucaklarin ylizde 88’inin ticari ucus yaptigini belirten
Turhan, ticari ucus sayisinin gecen yil 2017’ye gore ylzde 6,7
artarak, 1 milyon 272 bin 347den 1 milyon 357 bin 743’e ciktidi
bilgisini paylastl. ic hat ucak trafiginin gecen yil 2017’ye gére yiizde
1,8 azalarak 893 bin 223’e geriledigine isaret eden Turhan, dis hat
ucak trafiginin ise ylzde 9,9 artis gostererek 649 bin 553 olarak
kayitlara gectigini sdyledi.

aa.com.tr

TURK KARTALI ALPINA'YA
‘MUKEMMEL TASARIM’ ODULU

urk tasarimci Doktor Ogretim Uyesi Hakan Girsu’nun

basinda oldugu Designnobis ekibi tarafindan tasarlanan ve
Aquila ve Bursa Uzay ve Havacilik tarafindan gelistirilen ‘Tark
Kartali ALPINA’ ucak modeli, Alman Tasarim Konseyi tarafindan
dizenlenen ‘German Design Awards 2019’ adlh yarismada
‘mikemmel tasarim’ 6diline layik goruldd. Faaliyetlerini
Berlin’de sdrdiren Aquila Ucak Fabrikas! ile Bursa Uzay ve
Havacilik tarafindan gelistirilen ve Turkiye’de bu yil Gretime
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baslanmasi hedeflenen ucak modeli ‘Tlrk Kartali ALPINA’, suya
inebilen ‘Aqua’ ve 4 kisi kapasiteli ‘ALPINA D-DSNB’ alternatifleri
ile ‘havacilik, deniz ve demiryolu tasitlar’’ kategorisinde altin
6dulin sahibi oldu. ‘ALPINA’nin layik goruldidgit miukemmellik
6duld, subat ayinda Uluslararast Frankfurt Fuari kapsaminda
Frankfurt’ta gerceklestirilecek ‘German Design Award’ &dul
toreninde verilecek.

webtekno.com



DEV UCAK STRATOLAUNCH, ILK UCUSUNA HAZIRLANIYOR

zay arastirmalart icin tasarlanan ve kanat acgiklig

bir futbol sahasindan daha genis olan dinyanin en
blyUk ucagdr Stratolaunch, bu vyilin haziran ayinda u¢maya
hazirlaniyor. Gectigimiz yiin subat ayinda bir taksi testi
gerceklestiren 117 metrelik kanat genisligine sahip olan
devasa ucak, 6 ay icinde uzaya gonderilecek roketleri yaklasik
10 bin metrelik ylkseklige taslyip oradan uzaya firlatacak.
Binyesinde tam 6 Boeing 747 motoru bulunan 226 ton
agirhdindaki  Stratolaunch, uzay arastirmalarinda kullaniimak

lizere Mohavi Coli’nde bulunan 8 bin 200 bin metrekarelik 6zel
bir hangarda tasarlandi. Goérevi, uzaya gdnderilecek maksimum
250 tonluk roketleri atmosferin Ust katmanlarina tasimak. Uzay
arastirmalarindaki maliyeti dusdrmek i¢in tasarlanan ucak,
geleneksel roket kalkislarina bir alternatif olarak uydularin
yoriingeye daha uygun ve verimli bir sekilde tasinmasini
saglayacak. iki gévde ve iki kokpiti olan, 117 metre kanat acikligi ve
15 metre kuyruk uzunluguna sahip olan u¢agin 28 tekeri bulunuyor.
hurriyet.com.tr

HAVAALANLARINDA ALKOL TARAMA TESTLERINE BASLANDI

ivil Havacilik Genel Mudurlaga (SHGM), Havacilik Personeli

Alkol ve Psikoaktif Madde Kontrollerine iliskin 2018 il
sonunda yayimlanan SHGM i¢ prosediri kapsaminda alkol tarama
testlerine basladi. SHGM SAFA Ramp denetcileri tarafindan ilk
olarak 9 Ocak tarihinde Atatlirk Havalimani’'nda yapilan Alkol
Tarama Testleri, bundan sonraki slrecte tim havalimanlarinda
yapllmaya baslanacak. Pilotlarin yani sira ayni zamanda
diger ucucu ekip Uyeleri ve teknisyenlere de uygulanabilecek
Alkol Tarama Testleri, ticari hava tasimaciligi yapmak Uzere
ruhsatlandiriimis isletmelerde gérev yapan ucus ve kabin
ekiplerinin alkol taramasinin yapilmasini iceriyor. Denetimler ugus

gobrev slresi dncesi, ucus gorev slresince veya ucus gorev slresi
sonundan itibaren en ge¢ bir saat icinde yapilacak. Uluslararasi
ve ulusal mevzuata gore ticari tasima isletmelerinde gérev yapan
personelin kandaki alkol dizeyi 0,20 promil ile kisitlanmis olup,
bu limitin Gzerinde test sonucu tespit edilen ucucu personelin
gbrevine devam etmesi durdurularak, lisansina bagli haklarin
kullanimi askiya aliniyor. Mevzuata gore, pozitif test sonuclari ile
ilgili belirlenen stirede kan numunesinin verilerek dodrulanmasi ve
yolcu magduriyeti olusmamasi icin en kisa slrede ekip dedisimi
islemlerinin gerceklestirilmesi gerekiyor.

shgm.gov.tr
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G[’mdelik hayatta sagladigi kolayliklar nedeniyle diinya

genelinde hizla yayginlasan insansiz Hava Araci (IHA) '

ile ilgili olarak uluslararasi havacilik kuruluslari tarafindan
standartlarin dizenlenmesine yonelik calismalar devam
ediyor. Turkiye’de de IHA ile ilgili dizenlemelere ve
mevzuat calismalarda énemli yol kat eden Sivil Havacilik
Genel Mudurlugid (SHGM) tarafindan aciklanan verilere goére
Ulkemizde IHA pilot sayisi 2018 yilsonu itibariyle 35 bine,
IHA sayisi ise 27 bine yikseldi. SHGM’nin resmi sitesinde
yer alan aciklamada, 2016 yilinda 11 bin 839 olan [HA pilotu
sayisinin 2017°de 22 bin 195’e, 2018 itibariyle de 35 bin
660’a yikseldigi; 2016 yilinda 8 bin 349 olan IHA sayisinin
ise 2017 yilsonunda 20 bin 813’e, 2018 sonunda ise 27 bin
560’a ulastigi belirtiliyor.

SHGM tarafindan IHA egitimleri vermek (izere yetki alan
egitim kuruluslarinin sayisinin ise 2018 yilinda gereklilikleri
yerine getiren 15 kuruma verilen izinle yil sonu itibariyle
29’a ulastig kaydedilirken; yetki verilen kuruluslarin 17’inin
Ankara’da, 5’inin Istanbul’da oldugu, Eskisehir, Nevsehir,
Samsun, Kayseri, Konya, Burdur, Elazig, Kocaeli, Tokat
ve Antalya’da ise birer egitim kurumu oldugu bilgisi
paylasiliyor.

shgm.gov.tr

IHA PILOT SAYISI 35 BINi GECTI |

UCAN TAKSI BELL NEXUS, CES 2019°DA TANITILDI

elistirdigi mobil uygulamayla taksiciligi kdkten degistiren
G Uber ile helikopter Grecisi Bell’in isbirligiyle gelistirilen ucan
taksi Nexus, ABD’nin Las Vegas kentinde dizenlenen Tiketici
Elektronigi Fuari-CES 2019’da tanittl. Uber ve Bell’in gelecegin
teknolojilerinin sunuldugu fuarda tanitimi yaptidr ucan taksi
Nexus, sehir ici yolculuklarda kullanilmak Gzere tasarlandi.
Hibrit motoruyla cevre dostu olarak tasarlanan 5 Kisilik yolcu
kapasitesine sahip olan hava araci, 6 adet pervaneli motor ile
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dikey olarak inis ve kalkis yapabiliyor. Saatte 150 kilometre
hiza ulasabilen Bell Nexus, sehirlerde yUksek noktalarda
konumlandirilacak yolcu inis ve binis noktalarinda bulunacak.
Yakin gelecekte sehirler arasi ulasimda da kullaniimasi beklenen
araclarin test sdrecleri 2020 yilina kadar devam edecek.
Araclarin ticari hizmete girecegi tarih ise 2023 yili olarak
planlaniyor.

ntv.com.tr
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uygun fiyatla ugurmamn Onur'unu yasiyoruz.
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Meslek lisesinden mezun olduktan ve farkli is kollarinda ¢alistiktan sonra, bir tanidiginin araciligiyla u¢ak
teknisyenligine adim atan Abdullah Findik, diinyaya bir daha gelse yine bu isi yapmak istedigini soyliiyor.
Mesleginin yogunluguna ve stresine ragmen keyifli yanlarini da anlatan Findik’in hayali ise dogayla bas basa
kalacagi Osmancik giinleri... Abdullah Findik, ‘icimizden biri’ olarak i¢cten ve samimi duygularini anlatti.
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TAMIRAT HOBISINDEN UGAK TEKNISYENLIGINE...

ASDULLA HND

A

is disiplini cok ama cok 6nemli. Mutlaka yaptigimz isi beraber calistigimz
arkadasimza kontrol ettirin. Isi kontrol etmek arkadasim kontrol etmek
anlamina gelmez, isi teyit etmek anlamina gelir. Yani is disiplinini
saglarsaniz, isinizi iyi yaparsaniz stresi de azaltmis olursunuz.

%x Nihat CELIK

bdullah Findik kimdir, sizi taniyabilir miyiz?

1965 Corum Osmancik dogumluyum. ilkokula

Ankara’da basladim, Ankara’da blytddim. 1980

yilinda meslek lisesi elektrik béliminden mezun
oldum. Bu meslegdi niye sectim onu da hi¢ bilmiyorum. Tamirat
isini seven biriyim, ne gdérsem sokiip yeniden bir araya getirmeyi
seviyorum. Bu merakim cocuklugumdan beri olan bir durum.
Bu merakim sonucu da meslek lisesina kaydoldum ve elektrik
bdIiMUNG sectim.

El becerilerinizi lise doneminde mi fark ettiniz, tamirata olan
ilginiz nereden geliyor?

Bir sey sokildiginde mutlaka izlerim. Cok merak ederim.
Bir sey bozuldugunda mutlaka onu soker bakarim, onu tamir
etmeye calisirm. Yapamadigim ¢ok olmustur, bozuk diye
¢bpe atar yenisini alirim. Yani 6nce bir bakarim yapabiliyor
muyum, yapamiyor muyum sonra yenisi alirrm. Bu merakim
hala da devam ediyor. Ayni dislnce ile hareket ediyorum. Hala
evde bir sey bozuldugunda 6nce ben tamir etmeye calisirim,
yapamazsam servise veririm, olmadi yenisini ondan sonra
alirim. Ornegdin LCD televizyonumuz bozuldu, bir temassizlik
vardi. Actim baktim, sikintiyl tam tespit edemedim ama bir stire
calistl. Daha sonra yine bozuldu. Bir daha actim, bu sefer arizayi
tespit ettim ve simdi canavar gibi calisiyor. Bu merakl olma
durumu her sey icin gecerli, evde ne kadar elektrikle calisan alet
varsa hepsini 6nce kendim yapmaya calisirrm. Buna telefon da
dahil! Telefonlarin ekranini bile kendim degistiririm. Bu bir hobi
aslinda; her seyi tamir etme istegim hala devam ediyor...

Liseyi bitirdikten sonra neler yaptiniz?

Liseyi bitirdikten sonra babam “Biraz gez dolas, ne yapacagdina
kararverirsin” dedi.“Gezmekolmaz!” dedim.Birtanidik vasitasiyla
Ankara Blyuk Sanayi’de elektrikcide ise basladim. Elektrik arizasi
yapan her seye bakan bir yerdi. Orada pratigimi gelistirdim. 7-8
ay sonra baska bir sirkete gectim. Bu gectigim yeni iste sadece

oranin elektrik islerine bakiyordum. Bir seneye yakin da burada
calistim. Sonra buradan da ayrildim, manav dikkani actim.
Pazarda yapilan alisveristen baska ilgi alakam olmayan bir alan.
Ama cok guzel islerimiz oldu, iyi de para kazandim. Askere
gidene kadar manav isi yapmaya devam ettim. Ne yaparsaniz
yapin isinizi iyi yapar, dirst calisirsaniz basarili oluyorsunuz.
Manavcilikta bunu gdérdim. Askerlik araya girince duikkani
kapattim, 1985 yilinda askere gittim.
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Bizim isimiz ekip isi.
Bizim isimiz organize
olma isi. Birbirinizi
tammmaniz, ‘leb’ demeden
‘leblebi'yi anlamaniz
gereken bir is. Birlikte
calistigin arkadasa
givenmen lazim.

Askerden déndiikten sonra neler yaptiniz?
Askerden déndikten sonra da farkli islerde calismaya basladim.
Tabii yas ilerliyor, artik farkli didsinmeye basliyorsunuz. Annem
dedi ki “Oglum devlette ise gir, bu bdyle olmayacak”. Turk Hava
Yollar’nda tanidik vardi, onun araciligiyla THY’ye basvurdum.
1990 yilinin mayisinda THY’de ise girdim.

1990’larda THY’de ise basladiginizda durum nasildi, neler
hissetiniz?

Ben ise girdigimde THY’nin 30 ucadi vardi. Airbus A310’lar
vardi, 1997de Boeing 737-400 ucaklarn filoya katildi. THY basari
grafigini hizli bir sekilde yukseklere ¢ikarmaya devam ediyordu.
Basladigimdaki duygularima gelince... Hayatimda hi¢ ucaga
binmemisim. Istanbul’a bir iki defa gelmisligim var. Ankara’da
yaslyorum, sinavi kazaninca Istanbula gelmis oldum. Ucakla
tanismam da bir anlamda bu ise baslamamla oldu. ilk tip egitimine
de Airbus A310 ile basladim. Ucak Elektrik Revizyon’a verdiler
bizi. Tabii ise baslayinca inanilmaz bir heyecan ve 6grenme acligi
vardi. Muazzam bir yap! ve bu yapinin icinde bizlerin kendini iyi
yetistirme duygusu var. Bir yaris icindeyiz, her seyi hizli 6grenme,
dogru 6grenme ve pratige gecirme dislncesi. Bu duygularla ise
baslamis olduk. Hayatimizda 6nce is geliyor, her seyimizi isimize
gore planhyoruz. Cinkl ¢ok ciddi bir is yaptigimizin farkindaydik,
bu ciddiyetin de geregini yapmamiz gerekiyordu. Cok heyecan
dolu giinlerdi o ginler... Hala da akhma gelince hayranlikla
bakiyorum ugaklarin havalanmasina... Bir yil sonra da hata gectim,
o glinden sonra da hep hatta ¢calismaya devam ettim.

Hatta ¢alismanin zorluklarini biraz anlatir misiniz?

Yaklasik 30 yildir bu isi yapiyorum, yaklasik 24 yilini hatta ¢calisarak
gecirdim. Karda, kista, yadmurda, buz gibi havada disarida
calisiyorsunuz. Bir ucak kalkar, biri iner ve siz hep disaridasiniz.

Yaptiginiz iste siirekli bir seyler 6grenme durumu oluyor,
teknolojideki gelismeler vs. isinizin bir pargasi. Dolayisiyla
kendinizi yetistirmek zorundasiniz, 6grenmek zorundasiniz. Bu
disiplini nasil sagliyorsunuz?

Bircok meslekte olmasi gereken bizim de meslegimizde var.
Ogrenmek ve sirekli kendinizi gelistirmek zorundasiniz. Disiplinli
olmak isimizin olmazsa olmazi! Ucak teknolojisi yerinde durmayan
sUrekli gelisen bir teknoloji. Bizlerin de bu gelismisligi iyi takip
etmemiz, kendimizi ona adapte etmemiz gerekiyor. Diger
taraftan isimizin bir diger 6zelligi de; d6drendikce, dJrenmeyi
keyifli kilan, 6grendik¢e kendinizi iyi hissetmenizi saglayan bir
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Tokyo Gorevi - 1996

meslek. Oyle bir psikolojisi var ki isinizle yasiyorsunuz, onunla
yatip onunla kalkiyorsunuz. Mesai saatinde yasadigim bir sorunun
rhyalarima girdigi cok olmustur. Riyanizda bile o sorunu ¢6zmek
icin ugrastigimiz oluyor. Her giin yeni bir sey gdriyorsunuz, her
glin yeni bir sey 6greniyorsunuz bu da sizi motive ediyor, sizi
din¢ ve bilinci acik tutuyor diyebilirim. Kendi adima sdylemem
gerekirse, ben bunu iyi biliyorum diyemem. Her gin yeni seyler
6greniyorum...

Konustuklarinizdan anladigim bu is hi¢ de diisiincenizde
yokmus. Bir anlamda sartlarin ve olanaklarin sizi yonlendirdigi
bir is olmus. Bugiin déniip baktiginizda iyi ki bu isi yapiyorum
diyebiliyor musunuz?

Demez miyim? Su anda baska bir isi distinemiyorum! Dldnyaya bir
daha gelsem yine bu mesledi yapmayi isterim. Bu is dyle bir is ki
insanin ruhuna isliyor. Hem ¢alisacaksiniz, hem para kazanacaksiniz
ve hem de yaptidiniz isten mutlu olacaksiniz, haz alacaksiniz. Bu
Allah’in bir lutfu. Bir ariza oldugunda yolcular bekliyor ve siz o
ucadl guvenli bir sekilde gdndermek zorundasiniz. Zamanla
yarisiyorsunuz. Calisma hayatimiz hep zamanla yarisarak geciyor.
Eskiden kitaplarla giderdik ucak bakimina, simdi isler daha kolay
hale geldi. Inanilmaz bir tempo icinde olmamiza ragmen, cok
keyifli bir is. Ucak sefere gidecek, ayaklarinizin i¢i su dolar, siz onu



Seattle’da u¢ak aliminda ekip arkadaslariyla beraber...

Disiplinli olmak isimizin olmazsa olmazi!
Ucak teknolojisi yerinde durmayan
siirekli gelisen bir teknoloji. Bizlerin de bu =

e
gelismisligi iyi takip etmemiz, kendimizi , ’ P NN
ona adapte etmemiz gerekiyor. _— & e

ucagin arizasini giderdikten sonra farkina varirsiniz. Bu muazzam
bir calisma duygusu ve heyecani yaratiyor...

isinizin bir diger olmazsa olmazi yabanci dil... Kiminle
goriistiiysek bugiine kadar her kes ayni seyi soyliiyor...

ingilizce cok 6nemli, yaptigimiz her sey dil gerektiriyor. Butln
dokimanlar ingilizce. Ucagin dili ingilizce. Onu anlamazsaniz,
derdini soylediginde bilemezseniz sikinti yasarsiniz. Teshisi
yapmakta zorlanirsiniz. Askerden sonra ingilizce kursuna
gitmistim, oradan aldigim kurs sonradan isime cok yaradi. Bir
gln lazim olur diye gittigim kurs, isimin en énemli enstrimani
oldu. ise basladigimda hep iyi ki gitmisim diyordum. Tabii yeterli
degildi ama biraz daha da gelistirdim ve bunun ¢cok faydasini
gordim.

1990°dan bu yana meslektesiniz. Geng¢ ugak teknisyenlerine,
bu isi yapmak isteyenlere neler sdylemek istersiniz?

Oncelikle ingilizce’yi halletmelerini tavsiye ediyorum. Dedigimiz
gibi olmazsa olmaz. Bir diger tavsiyem de islerini sevmeleri. Bu isi
sevmezseniz bu isi yapamazsiniz. Baska ise benzemez, belki ¢cok
yorucu belki ¢cok stresli bir is ama sevmeniz lazim. Bu isi severek
yaparsaniz basarili olursunuz. Uyuyamadigimiz geceler oluyor;
neden? Bu sevdigimiz isi yapmanin getirdigi sorumlulukla ilgili.
Bir arizayl tespit edemediginizde, arizayl gideremediginizde
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2000 yilinda Seattle’da Boeing 737-800 aldiktan sonra...

- .?
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90’h yillarda ucak elektrik atélyesinde arkadaslariyla...

Bazi arkadaslarimiz oyle giizel kendilerini yetistirmis ki; beraber calistigimiz
bizden yasca kiiciik arkadaslarimizin bizi gordiigiinde ‘ustam’ dediginde,

inanmmn bagrim dogramyor... Elbet biz de onlardan cok sey 6grendik, onlar

da bizden ogrendiler. Ama bunun farkinda olmalari, bunu gordiiklerinde
hissettirmeleri cok biiyiik bir duygu...

uyuyamazsiniz. Benden sonra gelen bunu bulur, yapar; yok bdyle
bir sey. Onu resmen yasiyorsunuz... Bu da isine saygl géstermekle
ve sevmekle mimkan...

Unutamadiginiz bir aninizi bizimle paylasir misiniz?

Evet bunu bekliyordum... Hatta bir arkadas bunu anlatmami
sdylemisti. A-340 yenigelmisti. Onemlibirarizaolusmus. Sabahise
geldik, aksam isi bilen arkadaslar da ugrasmis giderilememis ariza.
Hi¢ unutmam bir cuma gunlydd. Saatlerce calistik, en
son nedenini tespit ettik. Cok basit ama o an onu gérmek
gerekiyormus. Neyse ariza giderildi. Kalabalik bir protokolin
arizanin giderilmesini bekledigi bir durum séz konusu. Genel
Mudar, Bakan gibi Ust dizey kisiler binip Bodrum’a gidecek.
A-340 ilk defa Bodrum’a inecek ve VIP gidiyor. Ama ucak hazir
degil... O arizay! giderdigimizde mudiriimiz de dabhil
neredeyse oynadik diyebilirim. Hatta madarimuz

ayni ucakla Bodrum’a gitmekle édullendirdi
beni. “Git bir Bodrum yap gel” dedi...
Hic unutmam... Tabii bunu tek basima
yapmadim. Bu bir ekip calismasi, hep
beraber bunu yaptik.

isinizde isbirligi, ekip calismasi

¢ok 6nemli... Bu konuda neler

soylersiniz?

Bizim isimiz ekip isi. Bizim isimiz
organize olma isi. Birbirinizi tanimaniz,

‘leb’ demeden ‘leblebi’yi anlamaniz
gereken bir is. Birlikte calistigin arkadasa
glivenmen lazim. Herkesin isinin énemini
kavramis olmasi lazim. Bizim isimizde is
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arkadasliyla anlasiyor olmaniz ¢cok énemli. Bu da birlikte calisma
ruhunu yakalamis olmayi gerektiriyor. Bir islem yaparken,
mutlaka ama mutlaka birbirinizden haberdar olmaniz lazim.
Hayati tehlikesi ¢ok ylUksek olan islemler yaptigimiz oluyor.
Bu durumlar ekip calismasi gerektiriyor. Ne yaparsaniz yapin,
sonuglarinin  baskasina da yansiyabilecedini disinmeniz
gerekiyor. Ust diizey dikkat gerektiren bir is yapiyoruz. Onun icin
ekip ruhu, calisma ruhu ¢ok énemli. Tedbiri almadan hi¢bir sey
yapilimamal...

Yaptiginiz is ¢ok da stresli bir is. Bu stres yonetimini nasil
saghiyorsunuz. Nasil basa ¢ikiyorsunuz?
Yaptiginiz isi  dort dortlik  yaptiginizda, her ayrintiyi
disindiginizde ancak rahat edebiliyorsunuz. Icinizin rahat
olmasi gerekiyor, iciniz rahat degilse, kafanizda en ufak
bir stiphe varsa ucagi vermeyeceksiniz. Klgik bir
hata cok kisinin hayatina mal olabilir. Onun
icin yaptiginiz isi iyi yapacaksiniz, kendinize
iyi  bakacaksiniz. Disiplinli  yasamak
zorundasiniz. Dinlenmek, saglhikh
yasamak zorundasiniz. Ve cok énemli
bir sey daha soyleyecedim, mutlaka
yaptiginiz isi  beraber c¢alistiginiz
arkadasiniza kontrol ettirin.  Olur
ya sizin yaptiginiz sey, arkadasiniz
tarafindan kontrol edilerek farkli bir
eksiklik gorulebilir. Isi kontrol etmek
arkadasini  kontrol etmek anlamina
gelmez, isi teyit etmek anlamina gelir. Yani
is disiplinini saglarsaniz, isinizi iyi yaparsaniz
stresi de azaltmis olursunuz kisacasl.



Su anda baska bir
isi distiinemiyorum!
Diinyaya bir daha
gelsem yine bu isi
yapmaylisterim. Bu
is oyle bir is ki insanin
ruhuna isliyor.
Hem calisacaksiniz,
hem para
kazanacaksiniz ve
hem de yaptiginiz isten
mutlu olacaksiniz,
haz alacaksimz.
Bu Allah'in bir liitfu.

24 yil sonunda THY’den emekli oldunuz... Sonra ne yaptiniz?
THY’den emekliye ayrildiktan sonra, Onur Air’de ise basladim.
Ayni isi yapmaya devam ediyorum. 2014’ten beridir de Onur
Airde calisiyorum. is ayni is, ucak sayisi dustd. THY’de hat
arizadaydim, 8 saat iceri giremedigimiz olurdu. Burada is
yogunlugu daha az.

Emeklilik planiniz var mi?

Emekli olmayi distnlyorum tabi... Ama is mi bizi birakmiyor,
cocuklar mi birakmamiza izin vermiyor; iki arada bir derede
kaliyoruz. Birkac sene daha calisirim herhalde... Cok yorucu bir
is bizim isimiz, zamani geldiginde birakmayi da bilmek gerekiyor.

Sosyal hayatinizi nasil organize ediyorsunuz? Her seyi ise gére
mi ayarliyorsunuz?

Maalesef her seyi isimize gdre ayarlamak zorundayiz. Hanim
da calisma programima gére program yapiyor. Ne zaman
gece vardiyasl, ne zaman gindlz vardiyasi ona gore kendimizi
ayarlamak zorundayiz. Calisma cizelgesine gbére hayatimizi
organize ediyoruz. Hanim da ¢ocuklar da artik alistilar, bir sekilde
kendimizi ayarlamaya calisiyoruz.

Ka¢ ¢ocugunuz var?

Uc cocugum var, bir kiz iki erkek. Kizim diyetisyen, onun kicigu
oglum makine bolumu okuyor iki yillik. Klictiglu de ortaokula
gidiyor.

Emeklilik hayaliniz nedir? diye sorsam...

Sadece evde dinlenmek istiyorum... Osmancik’ta ev yaptik, orada
bag bahce, toprakla hasir nesir olacagim bir hayalim var. Allah
can saghgi verirse oraya gidip bostan ekip, adaclarla, dogayla
bas basa olmayl dustndyorum. Hayalim evin balkonundan,
adaclarin, bagd bahcenin icinde doyasiya dodayl yasamak
istiyorum. En blyUk haylim bu!

Son olarak eklemek istediginiz?

Bazi arkadaslarimiz dyle gizel kendilerini yetistirmis ki;
beraber calistigimiz bizden yasca kiclk arkadaslarimizin bizi
g6rdiginde ‘ustam’ dediginde, inanin bagrim dograniyor... Elbet
biz de onlardan ¢ok sey 6grendik, onlar da bizden dgdrendiler.
Ama bunun farkinda olmalari, bunu gérdiklerinde hissettirmeleri
cok buyUk bir duygu... O genclerimizle de gurur duyuyorum. Ben
bunu ustalik olarak gérmesem de, onlarin bunu bdyle gérmeleri
cok buylk bir duygu. Bunun verdigi mutluluk tim is yasamimin
yorgunlugunu alip gétlriyor. Bunu da belirtmis olmak isterim...
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THY A330, KATMANDU’YA INISTE
NEDEN PISTTEN CIKTI?

2015 yilinin 4 Mart giinii Istanbul Atatiirk Havalimani'nda THY'nin
Nepal-Katmandu'ya tarifeli sefer yapan, heniiz 10 aylik yeni bir A330

ucagl, Katmandu'ya iniste pistten cikti ve olusan agir hasar nedeniyle
kal'e ayrild1 (BER-Beyond Economical Repair). Bu kazada dlen ve

yaralanan olmadig) icin olacak, haberlerde cok fazla yer almayip
unutulup gitti. Biz havacilarin da hafizasinda uzun siire yer tutmada.

epal, Hindistan’in kuzeyi, Pakistan’in batisi ve Cin

hakimiyetindeki  Tibet’in  glneyindedir.  NUufusun

cogunlugu ‘Hindu’ dininden olup llkede cok sayida

tapinak bulunmaktadir. Nepal ayrica 8 bin 843 metre
yUksekligi ile ‘dinyanin dami’ denilen Everest tepesiyle Unlidir.
Turizm ekonomisinde dnemli bir yer tutar.

A330 ugadi (TC-JOC) 4 Mart 2015 tarihinde 11 Ekip (2 Kokpit ve 9
Kabin) ve 224 yolcusu ile TK726 sefer sayisi ile Nepal Katmandu-
Triphuvan Havalimanr’na (KTM) gitmek Uzere GMT saati ile
18:18’de Istanbul Atatiirk Havalimanrndan havalandi. Ucus planina
gbre Katmandu’ya varis sabahin erken saatlerinde olacakti. (Not:
Yazidaki tim saatler GMT olup Nepal-Katmandu lokal saati,
GMT’ye 5 saat 45 dakika eklenerek bulunur (GMT+5:45) )
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Ucak, saat 00:02 ile 00:11 arasinda Katmandu Control'u
aramasina ragmen, o saatte havalimani operasyona baslamadigi
icin, cevap alamadi. Havalimani her gin standart olarak saat
00:15’te calismaya bashyordu. KTM ile ilk telsiz temasi saat
00:17’de kuruldu. Ugak, PARSA (zerinde 27 bin feet'te bekleme
yaptigini bildirdi. Katmandu Approach (KA), havalimaninda
goris mesafesinin 100 metre ve bu nedenle kapali oldugunu,
21 bin feet’e alcalip SIMARA Uzerinde bekleme yapmasini bildirdi.

KA, saat O1:15’te, gorisin 1.000 metre oldugunu bildirip ucus
ekibine inis icin ne distnduklerini sordu. Ucus ekibi cevap olarak,
pist 02’ye RNAV-RNP-APCH yapmaya hazir olduklarini sdyledi.
Ucaga bu sartlarda kleransi verildi. KA, saat 01:23’te Katmandu
Tower (KT) ile temas kurulmasini bildirdi.

L=




783 feet irtifada ekip, KT'ye yaklasma
1siklarinin (Approach Lights) yanip
yanmadiklarini sordu, KT cevap olarak
yaklasma isiklarinin tam parlak olarak

yandlklanmw(!) bildirdi.
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RNAV-Radio Navigation
RNP-Required Navigation Procedures
APCH-Approach

KT, saat 01:24’te TK726’ya inis izni ve rizgarin 100°’den 03 knot
oldugu bilgisini verdi.

Ucak ilk yaklasmasini, Missed Approach Point’e 1 DME kala
saat 01:27°de, inis yapmadan sonlandirdi ve Go-Around (GA)
uyguladi. KT, ucaga Missed Aproach prosediriine goére 10.500
feet’e tirmanarak KA ile temas kurulmasini bildirdi.

Ucak saat 01:43’te son hava durumunun ne oldugunu sordu. KA,
go6rasin 3.000 metre ancak kulenin bunu 1.000 metre olarak
bildirdigini iletti. Ucak saat 01:44’te yaklasma kararinda olduklarini
bildirince KA, 02 pistine RNAV-RNP-APCH yapmalarina izin verdi.
Ucak KT’a, 01:55’te 6.700 feeti gectiklerini bildirdi. KT, inis izni
verdi ve riizgarin 160°den 04 knot oldugunu bildirdi.

KT, TK726’ya saat 01:57°de pisti gortip gdrmediklerini sordu.
Ucak 880 feet irtifada (AGL-Above Ground Level) iken ekip,
pist yaklasma isiklarini gérmediklerini ama yaklasmaya devam
ettiklerini bildirdi. 783 feet irtifada ekip, KT'ye yaklasma isiklarinin
(Approach Lights) yanip yanmadiklarini sordu, KT cevap olarak
yaklasma isiklarinin tam parlak olarak yandiklarini(!) bildirdi.
Bu konusmalardan kokpit ekibinin tam parlak yanan yaklasma
isiklarini géremeden inise geldikleri anlasihyor.

14 feet irtifaya ininceye kadar devrede olan autopilot, bu noktada
devreden cikarildi, ugak flare pozisyonu almaya basladi. DFDR
kayitlarina gére maksimum al¢alma ivmesi 2.7G olup (Vertical
Acceleration), yere temas aninda burun 1.8° yukarida idi ki, bu aci
olmasi gerekenden ¢ok az idi.

Olay sonrasi pist Uzerinde tespit edilen fiziki bulgulara ve GPS
Enlem ve Boylam (Latitude & Longitude) bilgilerine gére, ucak
pistin merkez cizgisine (Center Line) degil, ¢cizginin soluna inmis,
sol ana inis takimi ise pist disinda yesil alana basmisti. Sol ana
tekerlekler 2 glindir yagan yagmur nedeniyle ¢cok yumusamis
olan yesil alana batinca ucak daha da sola déndi. E ve D taxi
yollarini hizla gegerek, burun istikameti (heading) 345° hizasinda
D ile C taxi yollari arasinda durdu.

KT, sis nedeniyle ucadi géremiyordu, 02:00°da ugadi arayip inis
yapip yapmadiklarini sordugunda, ucak cevap olarak “Pistin
sonundayiz!” diyerek, tibbi yardim ve itfaiye, saat 02:03’te de
yolcularin ucaktan cikmalari icin merdiven istediklerini bildirdi.

Ucaga gelen itfaiye ve kurtarma ekipleri 6n kapiyi actilar, kabin -
memuru ve pilotlara yakit kacadi nedeniyle yangin tehlikesi
oldugunu, merdiven degil, slidelari kullanarak acil tahliye
yapilmasini istediler. Ekip bu istede uyarak saat 02:10°da acil
tahliye karari verdi.

Gorgil taniklarinin ifadeleri

* Saat 02:00’da i¢ hat seferi yapacak bir baska ucak kuleye
paralel taxi yolu Uzerinde, C ve D taxi yollari arasinda ve
g0risin neredeyse sifir oldugunu, bu nedenle gate’e
dodnecegini ve THY ucadinin da yesil alana inis yaptigini
bildirdi.

* 02 pist basina yakin bir yerde ndbet tutan asker, hareket
halinde olan sis nedeniyle THY ucadini géremedigini ama
duydugu anormal guriltiye goére inis yaptigini sandigini
rapor etti.

*  Havalimaninin bircok yerinde bulunan kameralarin kayitlari
incelendiginde sis nedeniyle géristn, ucadin pass gectigi
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CVR kayitlarina gore basarisiz ilk denemeden sonra saat 01:29'da

bir kabin memuru kokpite gelip kaptana, Katmandu'ya inilemez

ve Delhi'ye divert edilirse biiyiik zorluklar yasanacagini soyledi.

Kaptan cevaben, hava durumunun iyiye gittigini, divert etmeyip ’ ,
buraya inebileceklerini soyledi.

ilk deneme sirasindaki goéristen daha kétd oldugunu
gosteriyordu.

. itfaiye kulesinde yaklasmaya giren ve inis yapan ucaklari
gbzlemleyen itfaiye gdrevlisi, sis nedeniyle THY ucagini
yaklasma sirasinda ve inis yaptidinda gdéremedigini ama
duydugu alisik olmadigr gurlltd nedeniyle séndirme ve
kurtarma ekibine alarm verdi ve kuleye de durumu iletti.

. itfaiye ekipleri ucak basinda motorlardan yakit aktigini tespit
ettigi icin, yangin ¢cikmasini énlemek adina, yerde biriken
yakitin Uzerini kapatmak icin 800 litre koplk kullandi.

Uc¢agin hasar durumu

*  Buruninis takimi, yesil alandan beton D taxi yoluna gegerken
kirilmis ve komple ucagin gévdesi icine girmis.

. On gdvde alti yere sirtiinmis, AoA sensdr hizasina kadar
gdvde sacinda burkulmalar mevcut.

*  Kanat-goévde fairingler yirtik, patlak.

. Her iki motor yere slrtiinme nedeniyle agir hasarlanmis,
pylon egrilmis, fan kaportalari motordan ayrilmis, fan palleri
agir FOD almislar, Nose Cow!/’lar agir hasarli.

. Sol ana inis takimindaki tiim tekerleklerin jantlari kirilmis.

. Sag ana inis takiminda 3 tekerledin janti agir ve strut door
hasarli.

. Ucagdin tamami pist disinda yesil alanda.

. ic kanadin st yiizeyinde énemli delikler olusmus.
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Bu kaza nedeniyle Nepal’in tek uluslararasi havalimani olan
Katmandu, 4 gin boyunca kapali kaldi ve toplamda 80 bin
yolcu bundan etkilendi. Katar ve Malezya’da ¢alisan on binlerce
Nepal’li is¢i havalimani terminalinde islerinden kovulacaklari
korkusu yasadilar. 2 bin Cinli yolcu Ulkelerine dénemedikleri
icin terminal 6nlnde protesto gdsterisi yaptilar. Havalimani
kapatildiginda bir Nepalli, gazeteciye “Biz ancak dismanin ates
ettigini gérdugimuzde siper kazmaya baslariz” diye anlayislarini
izah etmisti.

Havalimani kapaliyken pistin kullanilabilir kismina Hindistan Hava
Kuvvetleri’ne ait bir Hercules C-130 ucadi inerek teknisyenleri ve
gerekli takim techizati getirdi. Gelen teknik ekip, ucadin burun
kismini sisen yastiklarla yerden kaldirdi, bir push-back aracinin
Uzerine yerlestirildi ve ucak bulundugu yerden cekilerek sonunda
pist yeniden kullanima acildi. Yetkililer kapali kalan 4 ginin
kaybini toparlamak icin havalimaninin bir slreligine 24 saat faal
olmasi karari verdi. Bu defa siraya giren inecek ucaklar saatlerce
havada bekleme yapmak zorunda kaldilar.

THY, 2014°Un sonlarinda baslattigr Katmandu uguslari icin RNP-
AR yaklasma icin sertifikasyon almadigi icin VOR/DME yaklasma
usUllerini kullantyordu. Kazadan sonra yapilan réportajda pilotlar
“Karar Verme Yiksekligine (DA-Decision Altitude) gelindiginde
yaklasma isiklarini goérdiklerini ve bu nedenle inise devam




karari verdiklerini” sdylemislerdi. Ucan pilot (Pilot Flying), son
yaklasmada (Final Approach) pisti bir an icin géremedigini,
ama Missed Approach noktasina varmadan énce, pisti tekrar
gorebildigi icin, inise devam karari verdigini séylemisti. Bununla
birlikte, gbérgl sahitlerinin ifadeleri, kamera kayitlari ve ugakta
meydana gelen hasar nedeniyle, gorlis mesafesinin inis icin
tanimlanmis limitlerin altinda oldugu ihtimalinin yiksek oldugu
gorilmektedir.

insan faktérii

Kaptanin Katmandu Havalimanrna bu ilk, Co-pilotun ise Gg¢lncl
ucusu ama RNAV-RNP yaklasma yapmasi ilk defa oluyordu.
THY’nin tarifeli varis saati 01:10’du. O giin ucak PARSA’ya tarife
saatinden 44 dakika 6nce varmisti. Katmandu Havalimani ve
iletisim cihazlari bu saatte henliz kapaliydi. Ugak Katmandu
Approachile ilk iletisimi saat 00:17°de kurabilmisti. Bu sirada ucak
PARSA’da 27 bin feet irtifada ve VARANASI’nin kontroliindeydi.
Bu saatte meydan kapali ve goériis mesafesi 100 metre idi. iki
kisilik kokpit ekibi 5 saat 30 dakika u¢gmuslar ve bunun Ustline
bir de 50 dakika bekleme yapmislardi. ilk denemede inis
yapilamayinca (Missed Approach) ikinci deneme éncesinde bir 15
dakika daha bekleme ucusu yapmislardi. Bu uzun ucus nedeniyle
ekip muhtemelen olduk¢a yorgundu ve belki bu nedenle baska
bir yere divert etmeye cesaretleri/niyetleri yoktu. Katmandu
havalimani sabahin bu saatlerinde goéris hep dasik olur. THY
Safety Departmani bu nedenle ucgusun tarifeli varis saatinin
degistirilmesini dnermisti.

CVR kayitlarina gore basarisiz ilk denemeden sonra saat 01:29’da
bir kabin memuru kokpite gelip kaptana, Katmandu’ya inilemez
ve Delhi'ye divert edilirse blyUk zorluklar yasanacagini sdyledi.
Kaptan cevaben, hava durumunun iyiye gittigini, divert etmeyip
buraya inebileceklerini sdyledi. Saat 01:30’da FO, kaptana RNP
yaklasmasi ile dogrudan pist basina varacaklarini séyledi.

BukonusmalarkokpitekibininKatmandu’yainr'neyé'filis'l'éhdilglér'i'
intibaini gdstermektedir. ‘MINIMUMS’ otomatik ~ cagrisindan
4 saniye 6nce Ugmayan Pilotun (PM=Pilot ‘Monitoring) hala
yaklasma 1siklarini  gérememis olmalarina ragmen, “Daha

alcalirsak goérulecek” demesi, Ucan Pilota (PF-Pilot Flying) - -

Minimmum Descent Altitude (MDA) altina inme cesareti vermis
olmali. Ayrica, PM, ‘MINIMUMS’ otomatik cagrisinin geredini
yerine getirmeyen PF’i sorgulamadi.

Olasi Neden (Rapordaki ifadeler)

Olasi Neden: “Ucus ekibinin, yazili yaklasma prosedurlerine
uygun olarak ‘Missed Approach’ uygulamak yerine, yetersiz
gorsel referanslarda minimalarin altinda yaklasmaya devam
etmeleri ve inis yapmalar” :

Katkida bulunan faktérler: “Ucus ekibinin (dUstnsel olarak)
Katmandu’ya inmeye fikslenmis olmalari, hava sartlarinin
bozulmasi, buna bagli olarak havalimani GUzerindeki sisin gorisi
asgari seviyenin altina dtsirmesi”

Bu raporu hazirlayan komisyon 20 adet emniyet dnerisi (Safety
Recommadition) yayinlamis. iste bunlardan bazilart:

. Operatér (THY), Katmandu’ya inecek ve oradan kalkis
yapacak pilotlarin kalifikasyonlarini gézden gecirmelidir.

e Operatoér, ucus ekibinin Havayolu  Standart Operating
Prosedirlere ve Standart Aletli Yaklasma Prosedurlerine
kesinlikle uydugundan emin olmalidir.

. Operatér, FMGS NAV Database’e dogru navigation
datalarinin yiklendiginden emin olmalidir.

. Operatdr, FMS Database’in giincel oldugunu tespit/kontrol
edecek bir sistem gelistirmelidir.

. Operator, sirketin Katmandu RNP AR goris minimalarini,
devletin yayinladigi gereklerin daha Gzerinde tutmalidir.

*  Operator, Katmandu’ya ucacak ekibin teskilinde, ucus
sliresi ve saat dilimini gézden gegirmelidir.

. Operatér, ekiplerin emniyetle ilgili prosedirlere kesin
uyduklarindan ve kokpit disiplinine sahip olduklarindan
emin olmalidir.

Bunlarin disinda Nepal Sivil Havacilik Otoritesi’ne (CAAN-Civil
Aviation Authority of Nepal) ve Meteoroloji Departmani’na da_
muhtelif emniyet dnerilerinde bulunmustur.

SHGM, FMS Database’deki RNP-APCH yaklasma datasinin
glncelligini kontrol edecek bir sistem kurulacagini, sirketin
Katmandu RNP-APCH yaklasma minimasini 900 metreden
bin 800 metreye c¢ikardigini, Katmandu. seferlerinde kokpitte
3 pilot goérevlendirilecegini, kis mevsimindeki Katmandu sefer
saatlerini degdistirdigini komisyona iletmistir.

Not :

Bu yaziyi, “Nepal Kiiltiir, Turizm ve Sivil Havacilik Bakanhgi”nin Kaza
Arastirma Komisyonu’nun yayimladigi 47 sayfalik ‘Final Kaza Raporu’nu
baz alarak derledim. Kaza arastirmasi 216 giin (7 ay siirmiistiir). Kaza
arastirmalari ICAO Annex 13’e gore yapilir, buna gére, kaza arastirmasinin

asil amaci, kazanin olus seklini, nedenini ortaya cikarip, sivil havacilikta
benzer baska kazalarin yasanmasini, can ve mal kayiplarini 6nlemektir,
asla suglamak, sorumlu tutulacak kisi bulmak amagh degildir. Yargitay
Genel Kurulw’nun 2002 yilinda aldigi bir karara gore kaza arastirma
raporlar kusurlu tespit konusunda resmi rapor olarak kullaniimaz.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / SUBAT 2019 / www.uteddergicom | 23




vﬁf \ ANALiZ

Dr. Yilksel BOZKURT
Is Miikemmelligi Danismani
yukselbozkurt@uted.org

HAVACILIKTA
STRATEJIK YONETIM-4

Bir onceki yazimizda stratejik yayilim dogrultusunda verimliligi
artirmak icin veri zarflama metodundan bahsetmistik. Bu ay

yazimizda, ornek olarak alinan bir MRO’da 12 adet A320 ucaginin

(DMU'ar) C2 bakimlarini karsilastirarak, bakimlarin birbirlerine gore
goreceli verimliliklerinin nasil tespit edilecegini anlatacagiz.

cak bakiminda vyapilan hatalarin  verimliligi de
etkiledigini sdylemek uygun olacaktir. Ucak bakiminda
yapilan hatalar Gzerinde k6k neden analizinin yapilarak
asil nedenin tespiti ve bir daha gerceklesmemek
Uzere Onleyici ve dlzeltici faaliyetlerin gelistirilmesi énem arz
etmektedir. Hatalar tekrar ettigi stirece yeniden islemler yapiimasi
gerekecek bu da hatalardan kaynakli maliyetleri artiracaktir.

Bakim hatalarinin  rekabet (zerinde de olumsuz etkileri
bulunmaktadir.  Hatalarini  tekrarlayan MRO’larda  bakim
maliyetleri de yilksek olacagindan musterilerin MRO se¢iminde
bu konuda bir kriter belirlemesi ka¢inilmazdir. Bu nedenle bakim
hatalari 6nceden tespit edilebilir ise MRO’larda verimlilik artisi
gdzlemlenebilir. Bakim hatalari strekli gelisim icin iyilestirme
firsati olarak degerlendirilebilir. GUnimulzde bircok MRO’da
bakim hatalarini tespit ederek bir daha olusmasini dnlemek
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amaci ile iyilestirme calismalari yapilmaktadir. Oncelikle olay
tam olarak tespit edilmektedir. Ardindan MEDA arastirma raporu
hazirlanmaktadir. MEDA raporlari bir ucak tipi icin, ucustan
dénmeler, ugusta motor duruslari, bir saati asan teknik tehirler
ucus emniyetini etkileyen olaylarin incelenerek, hazirlanan
degerlendirmeler ile dlzeltici 6nleyici faaliyetlerin bildiriminden
olusur. MEDA arastirmalarinda kullanilan MEDA kontrol listesi
ile hatalar siniflandiriimakta, hatalara neden olan yardimci
faktorler tespit edilmektedir. Yorgunluk, koordinasyon eksikligi,
egitim eksikligi, ekipman eksikligi, havalandirma, ortamda az
1sik bulunmasi, dékiimantasyon yetersizligi, prosedirin yetersiz
olmasi, yonetici baskisi, toplum baskisi ve normlar yardimci
faktorlere 6rnek olarak verilebilir. Bu faktorlerin tekrarlanma sikligi
arttikca MRO’larin operasyonel risk faktorleri de artmaktadir.

Planl ucak bakimlari, Uretici tarafindan belirlenmis ve operator
tarafindan 6zel hale getirilmis, ilk giris kontrolinden baslamak



Uzere ucak Uzerinde gerceklestirilen taniml bir ¢ok aktivitenin
tamamlanmasinin ardindan ucadin musteriye teslimini iceren
cok sayida aktiviteden olusur. Uretici tarafindan belirlenmis
bakim periyotlari ucagin yasina, kullanimina bagli olarak farklihk
arzedebilir ve ucadi emniyetli olarak ucurabilmek icin gerekli
aktiviteleri icerir. Ginimuzde MRO’lar planli bakimlarda TAT lari
(Turn Around Time) disUrip bakim maliyetlerini azaltarak
musteriye zamaninda teslimi hedeflemektedirler.

DEA, bir¢ok disiplinde kullanilan yéneticiler i¢in bir karar verme
aracidir. Ornek olarak; operasyonel arastirma, ydénetim kontrol
sistemleri, stratejik ydonetim, ekonomi, mali isler ve finans insan
kaynaklari yonetimi, kamu yénetimi, ekip ydonetimi, alan ydonetimi
verilebilir. Bu calismada, DEA belirli bir tipteki ucak bakim
goreceli verimliliklerini hesaplayarak, iyilestirme firsatlarini
yakalamak i¢in kullanilacaktir.

insan hatalarini yakalama

Ucak bakiminda insan hatalarini yakalama indeksi adi ile
kullanilan bir index tanimlanmistir. Index degderi ne kadar yiksek
olur ise yakalanan hata sayisi artacak, alinacak dazeltici 6nleyici
faaliyetler ile bakim emniyet riski azalacaktir. Bakim emniyet
riskinin verimlilige direkt etkisi bulunmaktadir. Yillar icinde bu
deger azaltilmadigi takdirde MRO’nun pazardaki konumunu
etkileyecektir. DEA analizinde insan hatalarini yakalama indeksi
¢ikti olarak kullaniimaktadir.

Goreceli verimlilik hesaplamalarinda éncelikle bakim icin girdi
ve ¢iktl parametrelerinin ne olmasina gerektigine karar verilmesi
gerekmektedir.

MRO bakimlarinda adamxsaat, TAT, malzeme maliyetlerinin
dustk olmasi istenir. Cikti olarak belirlenen satis dederinin
ylUksek olmasi ve insan hatalarinin yakalanarak bu hatalardan
kaynaklanan kalitesizlik maliyetinin (COPQ-Cost of Poor Quality)
dustk olmasi MRO maliyetleri acisindan énem arz etmektedir.

Bakim Calismalarinda Girdiler
* Bakim i¢in harcanan adamxsaat
» Bakim igin TAT (Bakima giris ve bakimdan ¢ikis
arasinda gegen zaman)
» Bakimda harcanan malzemelerin maliyeti

Bakim Calismalarinda Ciktilar
* Bakimin satis degeri (birim olarak, bir katsayi ile
carpilarak hesaplanmistir)
e Bakimda karsilasilan insan hatalarinin yakalanma
orani (MECI)

Verimlilik ve insan hatasinin iliskili oldugu hipotezi g6z 6niine
alinarak s6z konusu ugak bakimlarinin goreceli verimlilikleri
mevcut bakim verileri kullanilarak karsilastiriimistir.

Tablo-T'de verilen A320 ucaklarinin C2 bakimlarinin goéreceli
verimliliklerinin karsilastiriimasi sonucunda goreceli olarak en
verimli ucaklarda (DMU: 4,6,7,10,11) insan hatasi yakalama oraninin
distk oldugu tespit edilmistir.

S6z konusu MRO’nun bakim riskini azaltma ve verimliligi artirma
icin, Tablo-T'de verilen dustik verimlilikteki bakimlari ve bu bakimlar
sonrasinda tespit edilen insan hatalarini, verimli bakimlar ile
karsilastirmali inceleyerek iyilestirmeler yapmasi uygun olacaktir.

Yukarida verilen &rnek bakimlar icin calistirilan algoritmalar
neticesinde, verimlilik ile insan hatasi arasinda bir baglanti oldugu
hipotezi dne surllerek dogrulanmistir.

En iyi dileklerimle...

Referanslar:

Bozkurt, Y., ‘Safety Related Productivity in Aircraft Maintenance’, Ph.D.
Thesis, ITU Institute of Physical Sciences, Department of Aeronautical and
Astronautical Engineering, (2013).

MATERIAL COST SALES IN
DMU IN UNIT UNIT
Name | EFFICIENCY | MANHOURS | CURRENCY TAT(DAYS) | CURRENCY | MECI (%)
1 0.943 2612.15 808.16 8.20 172240.01 52.24%
2 0.464 1087.19 3572.52 6.03 124000.00 56.45%
3 0.602 1293.39 4146.66 5.41 124000.00 45.28%
4 1.000 2486.00 109.00 6.00 125000.00 35.00%
5 0.899 1285.21 7712.13 539 124000.00 48.31%
6 1.000 1115.00 1147.00 5.70 121000.00 40.23%
7 1.000 1312.00 3657.00 530 123000.00 44.87%
8 0.883 1179.06 6603.61 5.65 123000.00 55.21%
9 0.940 1217.41 5238.44 5.46 122000.00 44.87%
10 1.000 1496.00 17447.00 4.70 124000.00 58.33%
11 1.000 948.00 2611.00 5.40 110000.00 50.00%
12 0.867 1051.42 2895.84 5.99 122000.00 55.46%

Tablo-1: A320 ugaklarinin C2 bakimlarinin goreceli verimliliklerinin karsilastiriimasi
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O ﬁ‘M'_r: ZI-I! ’

Hava aracimizin diinyasinda yiizlerce departman ve binlerce insan
var... Havacilik alaninda tiretim kolu disinda kalan alanlarda oldukca

yol almis durumdayiz. Peki alinan yol yeterli midir? Bence yeterli degil.
Bizler aldigimiz bu yolu ancak endiistriden bir marka oldugumuzda
basari olarak adlandirabiliriz. Bu hedefe ulasmak bizim elimizde , ’
hepimizin bireysel cabasinin sektorel faydada birlestigi yerde duruyor.

ereden baslasak bu kocaman renkli canh sektérQ

anlatmaya. Baslama kismi zor aslinda. O kadar ¢ok biri

olmazsa digeri olmazi var ki, bu havacilik dinyasi icin

bir 6nem sirasi atfetmek zor. Mesela sektdriin temel
baslangi¢ noktasi olan hava araci Gretiminden yola ¢cikalim desek,
digerlerini isin icine sokmadan sektdr tanimlamasi yapamiyoruz.
Bu anlamda sadece Uretici statlsinde kaliyor. CUnkl onun
varligini ortaya koyabilecek etkenler onun sadece dretilmis
olmasiyla tamamlanmiyor. Hadi o zaman bu Uretilmis hava
aracina can vermeye baslayalim!
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Hava aracimizin diinyamiza tesrif siireci;

. Egitim (saymakla bitmez tiretimin A noktasindan operasyonun
son noktasina kadar olan insan gicti)

«  Uretici (tasarim, Gretim)

. Sivil Havacilik Otoritesi (hava sahasi icinde, genis anlamda
hava ve havacilikla ilgili her tarlG ucak, ucus, Uretim,
muidahale, etkinlik ve gecerli glivenlik mevzuatlarinin takibi
ve uygulanmasini kontrol edip, hava glvenligini saglamak)

. Havaalani Yer Hizmetleri, Terminal Isletmeleri (emniyet,
planlama, operasyon hazirlik, operasyonun baslatma ve
sonlanma noktasl)




Havacilik endiistrisinin dallarini gercek boyutlari ile kurup
gelistirmek ise biiyiik sermaye, yetismis is giicii, dinamik

karakterli ileri teknoloji ve bunlari bir araya getirecek giiclii bir
planlama ve organizasyon gerektirmektedir.

. Hava Ulastirma Sirketleri Yolcu & Kargo (operasyonun
kanatlanma vakti)

. Hava Araci Bakim Kuruluslari (hava aracinin teknik olarak
yasaminin devamliligi)

. Hava Araci Parca Tedarik Kuruluslar (hava aracini teknik
olarak besleyen parca temini)

Ve bu basliklarin altinda yUzlerce departman ve binlerce insan...

Ustte belirttigimiz ana basliklari sirf alt departmanlarina bdlmek
bile basli basina bir ansiklopedi olur.

Pekiyaonlariisleten olusturaninsanlar, yaonlarin gérev tanimlarina
girersek... Sanirim ciddi bir ansiklopedik seri hazirlamamiz gerekir.

Planlama ve organizasyon sart

Belirttigimiz havacilik endUstrisinin dallarini gercek boyutlari ile
kurup gelistirmek ise blyUk sermaye, yetismis is glcl, dinamik
karakterli ileri teknoloji ve bunlari bir araya getirecek gicli bir
planlama ve organizasyon gerektirmektedir.

Teknolojik anlamda ¢ok gelismis Ulkelerde bile bazen hatiri sayilir
guclikler ortaya koyan bu tar girisimler, sinirli kaynak ve imkanlari
ile gelisme cabasindaki Ulkeler icin, cogunlukla olanak disi veya hi¢
olmazsa, baslangicta blytk fedakarliklar gerektiren bir nitelikte
gorilmektedir.

Bununla beraber, uzun bir dénemde de olsa, bu Ulkeler disa
bagimliidr azaltmak icin belirtilen endUstri dallarini kurmak
zorundadirlar. Bunlardan birini veya birkagini kurmak belki
karliik veya uluslararasi uzmanlasma ve is boélUmU acisindan
yeterli gorllebilir. Fakat giinimuzde uluslararasi alanda gorilen
kutuplasmalar, gerginlikler, taraf tutmalar, hakli veya haksiz
ambargo kararlari gibi olaylar g6z 6ntne alindiginda; ekonomik
bagimsizlik ve gelisim icin énemli riskler tasimaktadir.

— e e

Havacilik endustrisini sadece bir ulasim sektoéri olarak ele almak
¢ok sig bir bakis acisi olur. Bu sektérin ekonomik ve sosyal
hayatin cesitli ydnlerine olan biyUk etkilerinin yani sira savunma
sistemlerine de katkisi g6z énline alindiginda; havacilik endistrisi,
bir Glke icin tasidigi bliyUk dnem nedeniyle, kurulu oldugu Ulkelerin
cogunda devletce sistemli ve devaml bir sekilde izlenmekte ve
cesitli yollarla desteklenmektedir.

Dallar genisliyor

Havacilik sektérd artik bulundugu Glkenin ekonomisine direkt
sekilde etki eden bir sektdérdlr. Hatta Ulkelerin gelismislik
seviyelerinin degerlendirme kriterleri arasinda en basta gelen
endustri kolu oldugunu séylemek pek de yanlis olmaz. Bununla
beraber sektdrin gelismislik dizeyinde gelinen nokta sebebiyle
artik ‘havacilik ve uzay endustrisi’ olarak kapsamini gelistirmis ve
bu baslik altinda yeni dallar olusmaya baslamistir.

Ulkemizde havacilik sektdri cok uzun yillar énce dikkate
alinmistir. Zamanin imkan ve kosullari géz 6nine alindiginda
onurla anacagimiz gelismeler baslatiimis fakat strdUrulebilirligi
olmamistir. Dolayisiyla sektoérin Uretim kolu maalesef bizlerin
kendimizi gelistirme imkani bulamadigimiz bir kalem olarak
kalmistir. GUnimizde vyeniden sektdérin bu koluyla ilgili
atilimlarimiz  baslamistir. Hatta uluslararasi hava araci Uretim
firmalarina tasarim ve Uretim yapacak seviyede olmamiz bizler
icin cok sevindirici bir gelismedir. Bu tlr bir Gretim modeli bir
anlamda is bolimd, is birligi olarak gorllse de; yakin gelecekte
bizlerin kendi hava aracimizi yapmamiz konusunda glzel bir
baslangic sayilabilir.

Uretim kolu disinda kalan alanlarda oldukca yol almis oldugumuzun
hepimizin farkinda oldugunu distniyorum. Ger¢cekten muhtesem
bir insan glicimuz var; geng, dinamik ve hevesli. Uretim bandinda
sikintl yasanmasina ragmen diger dallarinda bu kadar yol almis
olmak ancak bu sekilde aciklanabilir.
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Peki alinan yol yeterli midir? Bence yeterli degil. Bizler bu
aldigimiz yolu bu endustriden ancak bir marka oldugumuzda
basari olarak adlandirabiliriz. Bu hedefe ulasmak bizim elimizde
hepimizin bireysel cabasinin sektdrel faydada birlestigi yerde
duruyor. Bahsettigimiz ana sektoér kollarinin hepsi birbirine bagli
ve zorunlu, bunlar birbirinden badimsiz gibi gbérinse de aslinda
birinin yoklugu, eksikligi, digerinin de ayni oranda eksilmesine
sebep oluyor. Burada eksikligi olusturacak olan temel kavram o
kolun icinde gérevli olan calisanlardir.

Kurumlari islevsel yapan icinde onu yasatan ¢alisanlardir. Gérev
tanimlari ne olursa olsun hepsi ayni bir zincir gibi birbirine baghdir.
Hangi ana bashgin altinda calisiyor olursa olsun bu sektérin her
calisani tek bir hedef icin calisir. Peki hedef bu kadar ortakken
cikarlar nasil farkli olur.

Kolektif bakis
iste bizlerin bu basarisini taclandiracak bizi hedefe gétiirecek olan
ana baslik budur, ‘kolektif bakis acisr’.

Calistigimiz, gérev aldigimiz hicbir kurum, kurulus sektérin gelisim
hedefinde bir digerinin rakibi dedildir. Gelisim hedef ise burada
‘rekabet’ dedil ancak ‘is birligi’ olabilir. Rekabet kavrami ile is
birligi kavramlarini dodru yerlere koymadan yol almamiz mimkin
degildir. Her iki kavramin islevselliginin oldugu yerler vardir ama
temelde gelisim olmaz ise rekabet zaten hilkmna yitirir.

Hepimiz gdrev alanimiz icinde olan aksakliklara hakim olmali ve bu
aksakliklar bitindn faydasina ortak cabayla dizeltmeliyiz. Kimse
aksakliklara g6z yummamali. “Aman n’apayim? Benim derdim
mi?” dememeli veya “Vay arkadas! Bu, buradan gtzel nemalanir.
Ben niye destek olayim?” gibi distince kaliplarina kapilmamalidir.

Ortada bir aksaklk, bir sikisiklik var ise o mutlaka batine
sirayet ediyordur. Sorunu ¢6zmek herkesin hayrina olacaktir.
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Ana sektor kollarinin
hepsi birbirine bagh ve
zorunlu, bunlar birbirinden
bagimsiz gibi goriinse de
aslhinda birinin yoklugu,
eksikligi, digerinin de aym
oranda eksilmesine sebep
oluyor. Burada eksikligi
olusturacak olan temel

kavram o kolun icinde ’ ,
gorevli olan calisanlardir.

Bu farkindaligi kazandigimizda blyime hizimiz bas déndirdci bir
hal alacaktir.

Sektérlin egitim, istihdam, ydnetmelik, planlama gibi ortak
sorunlarini ttm paydaslarin birlikte ¢ézmesi bu sorunlar icin
ortak yoéntemler belirlemeleri kac¢inilmazdir. Bu anlamda bir
platform olusturulmasi ve tim paydaslarin samimi olarak tim
aksakliklari ortaya koymalarinin sektére c¢cok ciddi bir ivme
kazandiracadi kanaatindeyim.

Sevgili sektérdasim, bu kocaman bir déngi ve biz o dénginln
icinde zerre kadar gdrev yapiyor olsak bile énemliyiz. Yani
her ne gdrevdeysen hangi sorumlulugun sahibiysen bu sektor
sensiz olmaz...
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ismail YAVUZ

TUSAS - Akademi

Ucak Mekanik Sistemler Ogretmeni
ismailyavuz@uted.org

TURKIYE'NIN UCAK IMALAT TARIHI - 1

Tiirk Hava Kuvvetleri'nden emekli Ucak Mekanik Sistemler Ogretmeni
ismail Yavuz, T.C. Basbakanlik arsivleri, havacilik miizeleri ve

kiitiiphaneler ile yazili ve gorsel kaynaklar taranarak zenginlestirilmis ve
analiz edilmis ‘Tiirkiye Ucak imalat Tarihi' adlh dokuz kurulusu inceledigi

arastirmasini, belli bir kronolojik sira ile belki de ilk defa duyacaginiz
bilgiler ve goreceginiz resimlerle, yaz dizisi seklinde bizimle paylasiyor.

evgili UTED okurlari, sizlere ‘merhaba’ diyerek
yazilarima basliyorum. Oncelikle 1968 yilinda kurulmus
olan Ugak Teknisyenleri Dernedi’nin UTED Dergisi'ne,
sevgili Utku Uzun tarafindan davet edilmemi
memnuniyetle karsiladigimi ve bir meslektasiniz olarak derginizi
yazilarimla desteklemekten gurur duyacagimi bilmenizi isterim.

Bendeniz 1982 yilinda hayatina ‘ucak gévde makinisti’ olarak
baslamis, aslina baktigimizda aranizdan biriyim. Sadece
yetistigimiz yer, Trk Hava Yollari degil de Tark Hava Kuvvetleri...
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Hava Kuvvetleri’nde sirasi ile F-4, F-104, F-5 ve F-16 ucaklarinda
ucus hatti ve periyodik bakimlarda teknisyen/tekniker,
teknik kontrol ve F-16 Teknik Egitim Merkezi’nde 6dretmen
ve basdgretmen gorevlerinde bulundum. Bu sirada bir¢cok
teknisyen, pilot ve bakim ekibine egitimler vererek personel
yetistirdim, egitimler hazirladim ve ucak teknik kitaplari yazdim.
2006 yili ocak ayinda, Hava Kuvvetleri’nde 25 yilin ardindan
kendi istegimle emekliye ayrildim. Ayni yil Hollanda’da Daedalus
Aviation Group sirketinde ‘F-16 Aircraft Mechanical Specialist’
olarak ¢alismaya basladim. Bu sirada TUSAS - Turk Havacilik ve



Uzay Sanayi’den aldigim bir teklif ile geri déndim ve 2007 yili
nisan ayinda burada ‘Ucak Mekanik Sistemler Uzmani/Egitmeny’
olarak calismaya basladim. Halen, TUSAS Akademi’de F-16 Uc¢adi,
Hurkus, T-129 Atak Helikopteri, TIHA-Anka gibi projelerde gévde,
yakit, hidrolik, inis takim sistemleri motor, agirlik ve balans
konularinda dersler hazirlamakta ve egitimler vermekteyim.

Tark havacilik tarihine olan ilgim 6zellikle 2000’li yillarin basinda
arastirma evresine girerek adeta bir tutkuya dénustl. Bu tutku
beni daha bilimsel bir arastirmaci olma istegim ile Sakarya
Universitesi, Turkiye Cumhuriyeti Tarihi Anabilim Dalrnda yiksek
lisans yapmaya kadar sirukledi. Halen ‘Turkiye Ucak imalat
Tarihi’ Gzerinde arastirma c¢alismalari ylritmekte, makaleler
yayimlamakta ve konferanslar vermekteyim.

Esas olarak ise 2013 yilinda is Bankas!i Kiltir Yayinlarrndan
“Mustafa Kemal’in Ucaklari - Turkiye’nin Ucak Imalat Tarihi
(1923-2012)” adh kitabimin buglnlerde dokuzuncu baskisini
yapmasidir.

iste siz UTED Dergisi okurlarina tizerinde calismakta oldugum ve
dokuz kurulus olarak inceledigim ‘Turkiye Ucak imalat Tarihi’ni
boélimler halinde sunmayi planliyorum. Bu sayimizda &zet
kisminiilerleyen sayilarda ise asagidaki kronolojik sira ile belki de
ilk defa duyacaginiz bilgiler ve goéreceginiz resimlerle arastirma
calismami sunacadim. Ayrica UTED Dergisi’'ni zaman zaman
teknik havacilik bilgileri ile de desteklemeyi distiniyorum.

Bu ¢calisma; Cumhuriyet tarihimizde énemli bir yeri olan havacilik
tarihimizi, 1925 yilinda kurulan TOMTAS’tan, 1984 yilinda temeli
atilan en blyuk Havacilik ve Uzay Sanayimiz TUSAS’a kadar
uzanan tarihi incelemektedir.

Tarkiye’de ilk ucak fabrikasi 6nce Kayseri’de ayni yillarda
Eskisehir'de, sonrasinda Turk Hava Kurumu Etimesgut Ucak
ve Gazi Ucak Motor Fabrikalari gibi devlet tesebbdsleri ile
Tiarkiye’de ilk imal edilen Vecihi-XIV, MMV-1, NuD-36, THK-
5A gibi ucaklari icermektedir. Ayrica ilk 6zel ucak imalat
tesebbdisleri 1930’Iu yillarda Kadikdy’de Vecihi Faham Tayyare
insaa Fabrikasl, Besiktas’ta ve Yesilkdy’de Nuri Demirag Ucak
Fabrikalari ile ilgili bilgiler; Turkiye’de 1950 yilina kadar imal
edilen toplamda yaklasik 400 adede ulasan cesitli tipteki
ucaklarin teknik 6zellikleri ve kronolojik sirasi ile agciklanmaktadir.

Kayseri Tayyare Fabrikasi

TURKIYE UCAK IMALATI
KURULUSLARI

¢ Seydikéy Hava Meydani (Gaziemir)
1923 - 1925, Vecihi K - VI Tayyaresi

. TOMTAS - Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi,
1925 - 1928

. Kayseri Tayyare Fabrikasi, 1930 - 1942

. Vecihi -XIV Tayyaresi ve Vecihi Faham Tayyare
insaa Fabrikasi, 1930 - 1935

. Eskisehir Tayyare Fabrikasi, 1932
. Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, 1936 - 1943

. Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi,
1938 - 1950

. Tiirk Hava Kurumu Uc¢ak Motor Fabrikasi,
1948 - 1950

. TUSAS -Tiirk Havacilik ve Uzay Sanayii A.S. 1984

Yine bu ¢alismada Vecihi Harkus, Selahaddin Resit Alan, Nuri
Demirag, E. Ali Yildiz, Yavuz Kansu, Mehmet Kum, Stkrd Er gibi
ucak yapmis veya yapiminda ¢alismis kahramanlarin yaptiklarini
ve yasantilarindan kesitleri okuyacaksiniz.

Tiirkiye Ucak imalat Tarihine Giris

Havaciliktaugakimalat tarihi, Wright kardeslerin17 Aralik1903’te®
Kuzey Karolina’nin Kitty Hawk kasabasinda 12 saniye havada
kalarak sadece 37 metre mesafe kat etmesi ile baslar. Tlrkiye’'de
havacilik ise 1911 yili temmuz ayinda YUzbasiI Fesa ve Tegmen
Kenan’in Fransa’da Bleriot Ucak Fabrikas’’nin ucus okuluna®
gonderilmeleri ve 15 Mart 1912 yilinda iki adet Deperdessin® tipi
ucak alinmasiyla baslamaktadir. Ucak imalatimiz ise, 24 Haziran
1923’te Vecihi Hirkus® ve arkadaslarinin Halkapinar Tayyare
Atolyesi’nde Vecihi K-VI ugcadi imalati ile baslamistir.

“[stikbal gdéklerdedir, ciinkii géklerini koruyamayan milletler
yarinlarindan asla emin olamazlar... Her iste oldugu gibi
havacilikta da en yliksek seviyede, gbkte seni bekleyen yerini az
zamanda dolduracaksin. Ey Tlirk Genci! Kisa zamanda gdkte seni
bekleyen yerini alacaksin.”

Mustafa Kemal'in 15 Mayis 1925 Turk Tayyare Cemiyeti’nin
acilis térenindeki bu sozleri ile hedefin sadece gucli bir Hava
Kuvvetleri degil, ayni zamanda Tirk Hava Kurumu vasitasi ile
ucak imalatinin da yapilmasi oldugu aciktir. Bu duslncesini,
7 Eylul 1925 yilinda TBMM’den onun destegi ile ¢cikan kanunla
kurulan TOMTAS ve bu kurumun altinda 1926 yilinda Kayseri
ve Eskisehir Tayyare Fabrikalarinin kurulmasi ile net olarak
anliyoruz.

Aslinda amag, Turkiye ucak imalat tarihimizin bugline kadar
gérmedigimiz, bilmedigimiz, duymadigimiz bir kenarda, kdsede
kalmis dogru bilgileri fotograflari ile birlikte glnisigina ¢ikararak
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Vecihi K-VI ugagi, Seydikdy Hava Meydani (Gaziemir)
1925-Géniil Hiirkus Arsivi®™

' ' Tlirkiye'de ucak imalatimiz, 24 Haziran 1923'te Vecihi Hiirkus
ve arkadaslarinin Halkapinar Tayyare Atolyesi'nde Vecihi
K-VIucag) imalatiile baslamistir.

Cecshs A T

daha 6nce defalarca yapmis oldugumuz yerli ucaklarimizin
ruhunu canlandirarak ‘Ozguln projelerle yerli ucaklarimizi imal
etme’ yolunda ilerlememizi saglamaktir. Gelecegimizi guclu
kurabilmemiz icin gecmisimizi ve kim oldugumuzu cok iyi
bilmemiz gerekmektedir. Ne yazik ki tarihimizde defalarca
esas hedeften sapilmistir. Oysa Mustafa Kemal Atatlrk, 1
Kasim 1937 yiinda TBMM’nin acilis konusmasinda hedefi,
adeta vasiyet niteligindeki su s6zlerle Tlrk havacilarina bir kez
daha gostermistir: “.. Hava Kuvvetlerimiz icin yapilmis olan li¢
villik program, biytik milletimizin yakin ve suurlu alakasiyla,
simdiden basarilmis sayilabilir. Bundan sonrasi icin bdtin
tayyarelerimizin ve motérlerinin memleketimizde yapilmasi
ve harp sanayimizin de bu esasa gére inkisaf ettirilmesi iktiza
eder. Hava Kuvvetlerinin aldigi ehemmiyeti 96z éniinde tutarak,
bu mesaiyi planlamak ve bu mevzuu layik oldugu ehemmiyetle
milletin nazarinda canli tutmak lazimdir.”®

Atatlrk’dn bu sozleri sdyledigi tarihte Kayseri Tayyare
Fabrikasr'nda 100 adedin Gzerinde lisans altinda ucak imal
edilmis ve gerekli teknik personel yetismis durumdadir. Buna
bir 6rnek olarak, 1946 yilinda akrobasi-egitim ucadi olarak
dizayn edilen THK-2 kodlu ucadi verebiliriz. Tamamen yerli
olarak tasarlanmis, (i¢c adet prototip olarak imal edilmistir. 130
HP giiclinde, 4 silindirli, Gipsy-Major motoru ile donatilmis olan
ucadin azami servis tavani 4950 m, azami hizi ise 250 km/

32 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / SUBAT 2019 / www.uteddergi.com

saat’tir. Ilerleyen yillarda Ulkemizde ucak tasarim ve imalati
devam etmistir. Acikca gorllecegi gibi Atatlrk’dn isaret
ettigi hedef aslinda defalarca yerine getirilmis fakat bilingli
veya bilingsiz olarak tekrar tekrar sekteye ugratiimis, gercek
hedeften sapilmistir. Yine burada Nuri Demirag’in fabrikasinda
1938 yilinda tasarlanan ve 1942 yilinda imal edilen NuD-38
ucagini da kolaylikla 6rnek gdsterebiliriz.

Neden 6zgiin projelerle kendi ugaklarimizi yapmaliyiz?

1925 yilinda Tudrk Tayyare Cemiyeti kurulduktan sonra codu
gece Atatlrk’dn aksam yemegdi sofrasinda bu konu UGzerinde
durulmustur. Sadece yurtdisindan ucak almayi dedil, ayni
zamanda kurulacak havacilik sanayii ile bu alanda dinyada
s6z sahibi bir Glke olmayl amaclayan Atatlrk, bu yemeklerden
birinde kararhligini su sozlerle ifade etmistir: “Eskimis
teknolojileri degil, en yeni teknolojiyi Ulkeye getirmedigimiz,
getiremedigimiz slrece, yabanci Ulkelere bagimli olmaktan
kurtulamayiz... Eski teknolojileri bize kolayliklar taniyarak
getiren yabanci devletlerin kurnazliklarini anlamamak icin
insanin ya koér ya da aptal olmasi gerekir... Diinya Savasi biter
bitmez, bu kara ginlerde kullanilan tim silahlar birden bire
demode oluverdi. Almanlar, Fransizlar, ingilizler, Amerikalilar
ellerindeki bu silah fabrikalarini uzun vadeler taniyarak geri
kalmis Ulkelere satmaya calisiyorlar. Neden? ClUnki onlar daha
modernlerini, daha etkili olanlarini yapabilecek fabrikalar



(\

kurmakla mesguller. Biz yeni genc¢ bir Tiirkiye kuruyoruz. Dost
disman (ilkelerin geride kalmis teknolojilerine gereksinmemiz
yok. Ya en yenisini kurar, onlarla boy élciisiiriiz, ya da biraz
daha sabreder, bunu yapabilecek giice erismemizi bekleriz.”®

Nuri Demirag, bu soruya 1936 yilinda Avrupa ve Amerika’da
muhendisleriyle birlikte yaptigi incelemelerden, onlarin
raporlarindan ve bUtin laboratuvarlari, imalat tezgahlarini,
muazzam isi firinlarini, presleri, imalat hangarlarini, plan proje
salonlarini inceledikten sonra soéyle bir cevap bulmustur:
“Avrupa’dan, Amerika’dan lisanslar alip tayyare yapmak
bir kopyaciliktan ibarettir. Clinkii demode tipler icin lisans
verilmektedir. Yeni icat edilenler ise bliyik bir kiskanclikla
muhafaza edilmektedir. Dolayisiyla kopyaciliga devam edilirse,
demode seylerle bos yere zaman gecirilecektir. O halde Avrupa
ve Amerika’nin son sistem tayyarelerine karsilik yeni bir Tiirk
modeli yapmak lazimdir.”™

Nuri Demirag, NuD-36 ile NuD-38 ucaklarinin tasarimlari ile
motor haricinde tim parcalarini kendi fabrikasinda Ureterek
imal etmistir. Bu kuram tamamiyla dogru ve gecerlidir. Lisans
altinda yaptiginiz ucak sizin bagimliiginizdir.

Atatlrk’an 1938 yilinda vefati ile blyUk bir politik degisime
ugrayan Tlrkiye, badimsizlik hedefinden sasmistir. Alinan
yvanhs kararlar neticesinde 1925 vyilinda temelleri atilan
ucak fabrikalarimiz, Y.Mdh. Sukrt Erin  su ifadesiyle
tanimlanmaktadir:  “7950 yilinda neredeyse tamamen yerli
olan ‘THK-15 Ugur’ ugagdini ve motorunu lisans altinda, Gazi
Motor Fabrikasi’nda dretmekteyken siparis alamadiklarindan
veya siparis verilmedidginden fabrikalar, MKEK’ye devredilerek
sekil dedistirmisler ve ucak dretimlerini durdurmak zorunda
birakilmislardir.”

Thick M Kuraey Ucah Fabriiae
cal Apscigtion Arcraft Factory

THK-2 Ugadi, Etimesgut Ugak
Fabrikasi, 1946 - Siikrii Er Arsivi

1946 yilinda akrobasi-
egitim ucagi olarak
dizayn edilen 130 HP
glicilinde, 4 silindirli,
Gipsy-Major motoruile
donatilmis olan THK-2
kodlu ucak, tamamen
yerli olarak tasarlanmis,
uc adet prototip olarak
imal edilmistir.

Besiktas Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi, 1938 - Mehmet Kum Arsivi

1960’ yillara gelindiginde, dénemin Amerika baskani Lyndon
Johnson tarafindan 5 Haziran 1964 tarihinde Basbakan ismet
inéni'ye génderilen mektupta Kibris’a yapilacak bir harekétta
Ttirkiye’ye ABD tarafindan hibe edilen ucak ve askeri malzemelerin
izni olmadan kullanilamayacadi bildiriimekteydi® Oysa gercek
12 Temmuz 1947°de ABD ile Tlrkiye arasinda yapilan Truman
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doktrini® anlasmasinda yatiyordu. Cunki Marshall yardimi
olarak da bilinen bu anlasma ile 1949-1950 yillarinda Tarkiye’'ye
yardim olarak verilen 180 milyon dolar ve hibe edilen Il. Dlinya
Savasi’nda kullaniimis C-47 gibi ucaklari ile kullanilmis askeri
techizatlar Turkiye’nin yUzine vuruluyordu. Basbakan inénd,
1964 yilinda karsilastigi bu durumu su sézlerle dile getirmisti:
“Amerika’nin sorumluluguna inaniyordum, yaniimisim.”™ Ne
var ki Tarkiye'de ucak ve bomba fabrikalari kapatilarak farkina
varilmadan bagimh olunmustu.

Mustafa Kemal’in 1923-1938 yillarinda on bes yildir sirdirmekte
oldugu tam bagimsizlik politikalari onun 8liminden sonra ayni
cesaretle strdirtlememistir. Ve Turkiye kendi tasarim ucaklarini
imal eder durumda iken siparislerini THK Etimesgut Ucak veya
Nuri Demirag Ucak fabrikalarina vermeyerek bu fabrikalari issiz
birakip kapatmis ve siparislerini Avrupa ve Amerika’ya verir
duruma getirilmistir. Aslinda dikkatimizi cekmesi gereken husus,
bu yasananlarin sebebi yardimlari vererek énimiza kestikleri
sdylenen yabanci devletler degdildir. Aksine bu yardimlari kabul
edenler veya lUlkemizdeki glici gérmeyerek yardim alma pesinde
kosulmus olmasidir. Bu durum bize ¢ok kisa bir stirede Mustafa
Kemal’in izledigi bagimsizlik c¢izgisinin izlenmedigini kendine
ve ulusuna glvenmeyenlerin Ulke yonetiminde olduklarini
gOstermektedir.

Ornegin, Kurtulus Savas’’ndan hemen sonra kurulan Sakir Zimre
Bomba Fabrikasi™, 1939 yilinda 100, 300 ve 500 kg’lik bombalar
ve mayinlar imal etmekte olup, yaptigi bombalar Kara, Deniz,
Hava kuvvetlerinde kullaniimistir. Yurt disina da satislar yapmis,
Yunanistan, Bulgaristan, Polonya ve Misir gibi tlkelerden bomba
siparisi almistir. Il. Dinya Savasi’na giren Yunanistan ordusunun
bomba gereksinimini karsilamak Gzere 1937 yilinda yapilan 1,5
milyon liralik is s6zlesmesi ile Turkiye’de blyUk bir ekonomik
zafere daha o tarihte imza atmis bunuyordu.

1925 yilinda istanbul Halic’te savunma sanayii alaninda
Turkiye’nin ilk ve en buyUk 6zel sektdr fabrikasinin temellerini
atan Sakir Zimre, 1945’lerden sonra ucaklarla birlikte bomba
siparislerinin de ABD’ye verilmesiyle kapanmak zorunda
birakilmistir. Stratejik 6nem tasiyan Sakir Zimre Bomba
Fabrikasi ise iscilerinin maasini soba Ureterek 6deyebilmistir.
Kaybolan bomba yapma kabiliyeti, Glkemizin benzer durumunu
yansitmasl agisindan ¢ok ¢arpici oldugu kadar ayni zamanda aci
bir drnektir.

Bugiin teknolojiyi satin
almak yerine teknoloji
uretmek gerekliliginin
farkina varmak
zorundayiz. Kendi marka
ucaklarimizi, kendi
marka otomobillerimizi,

kendi marka trenlerimizi , ,
yapmak zorundayiz.
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Sakir Ziimre Bomba Fabrikasr’nda {iretilen 300, 500 ve
1000 kg’lik bombalar

Sadece yabanciya degil, kendi insanina giivenen ve dayanisma
icerisinde, siparisleri yerli firmalara vermek, boylece yerli
endustrinin teknolojisini gelistirme zorunlulugumuzu
anlamaliyiz.

Ucak fabrikalarimizin kapanmasinda biyUk etkisi olan Max
Weston Thornburg’un 1949 yilinda Tarkiye’nin gelisimi igin
hazirladigi rapora™ uyularak yapilan hatalari iyi anlamali ve
bir daha yapmamaliyiz. Cinklt Thornburg raporunda; yerli
endUstrinin gerekli olmadigi ve ihtiya¢c duyulan adir sanayii
araclarinin imalati yerine Amerika’dan satin alinmasinin daha
ucuza mal olacadi yaziyordu. Ne yazik ki bu gibi raporlar,
1950’den sonraki yillarda yanhs o6zellestirme programlari ile
Turkiye’ye aynen uygulanmistir.

1974 yilina gelindiginde Kibris Harekat’’'ndan sonra uygulanan
ambargo, bize Atattrk’dn her alanda bagimsizligi 6ngéren
politikalarinin yerini nasil disa bagimli politikalarin aldiginin
gostergesidir. Ve yine Atatlrk’dn badimsiz politikalarinda ne
kadar hakl oldugunun ispati degil midir? O halde bize disen
gbrev; sartlar her ne olursa olsun, Ulkemizin bagimsizligi
istikametinde dogruyu analiz edecek bireyler olmak ve boyle
bireyleri yetistirmek olmal degil midir?

Buglin teknolojiyi satin almak vyerine teknoloji Uretmek



gerekliliginin  farkina varmak zorundayiz. Kendi marka
ucaklarimizi, kendi marka otomobillerimizi, kendi marka
trenlerimizi yapmak zorundayiz. Lisans altinda yapilanlarin bize
faydasi olmadigi ortadadir. GUnimulz Tarkiye’sinde bu hi¢ de
zor degil, ¢cinkl gerekli donanima sahip insanimiz mevcut, tek
ihtiyacimiz organize olmus dogru iradedir.

Baska bir ydnden bakacak olursak; bugin sivil havacilik
sektdrinde Turkiye’de 200’e yakin blyUk yolcu ve kargo
ucagl bulunmaktadir. Sadece Hava Kuvvetleri'nde ise 600’Un
Uzerinde cesitli tipte ucaklar bulunmaktadir. Sivil ucaklarin
iyimser rakamla ortalama maliyetlerinin 150 milyon dolar, askeri
ucaklarin ise 50 milyon dolar civarinda oldugunu distnebiliriz.
Hava Kuvvetlerimizin kuruldugu 1911 yilindan 2009 yilina kadar
envantere giren ucak sayisi yaklasik olarak 5 bin 8009 adet
civarindadir. Ve bu ucaklarin yaklasik 750 adedi lisans altinda
Ulkemizde yapilmis, digerleri satin alinmistir. Bu rakamlara Kara,
Deniz Kuvvetleri ile sivil havaciligin bugline kadar satin aldigi
ucaklari da kattigimizda sasirtici bir maliyetle karsilasiriz.

Bunu soyle de duastnebiliriz, TUSAS-Tirk Havacihk ve Uzay
Sanayii A.S. (TAl)’de 1987-2007 yillari arasi gibi 20 yillik bir
slirecte yaklasik olarak 500 adet ugcak imalati ve modifikasyonu
yapilmistir. Yirmi yilhik bir stre¢ bu araclarin normal yenileme
sUrecidir. Demek ki imal edecegdimiz hava araclari icin pazar gibi
bir problemimiz s6z konusu dedildir; ic pazarimiz gerek askeri
gerekse sivil ihtiyaclarimiz ac¢isindan yeterlidir. Bu Ulkemize
en az 100 bin kisilik bir istihdamla birlikte mdthis bir finansin
da elimizde kalmasini saglayacaktir. Bugln Boeing’te 150
bin, Lockheed’te 130 bin, Airbus’ta 52 bin kisi calismaktadir.
Tarkiye’de ise TUSAS (TAI) ve ona bagl yan sanayilerle 2018 yili
itibari ile ¢alisan sayisi 10 bin kisi civarindadir.

Bu nedenle, TUSAS (TAl)’nin yaninda, Alp Havacilik, Bayraktar
- Kale Havaclilik, Vestel Savunma Sanayi ile ESBAS-Ege Serbest
Bolgesi, OSTIM-Havacilik Kimelesmesi gibi havacilikta tasarim,
yazilim ve Uretim ile ugrasan sirketleri desteklemek ve yasatmak
Tarkiye’nin gelecedi icin ¢ok blylk 6énem tasimaktadir. Yine
ginimuizde Kale Grubu’nun, Pratt&Whitney ortakligi ile F135
motorlarinin bazi parcalarini izmir'de Uretmesi, Eskisehir'de
Alp Havacilik firmasinin, ABD’li Sikorsky’nin genel maksat
helikopteri Gretimiyle ciddi bir konuma tasinmasi ¢ok 6nemli
adimlardir. Fakat asla unutulmamasi gereken konu buradan elde
ettigimiz bilgi, tecriibe ve teknoloji transferi ile esas hedefimiz
olan, teknoloji tireterek 6zgiin projelerle yerli hava araclarimizi
yapmamiz olmali degil midir?

Bugln Turkiye’nin en blyik havacilik sanayisinin icinde ¢alisan
biri olarak, bunun hicte zor olmadigini kolaylikla sdyleyebilirim.
Ancak bu hedef yeterli bilgi ve tecribeye sahip dogru kisiyi
dogru yerde calistirmak kaydi ile yapilabilir. Bugln havacilik
ve savunma sanayinin icinde bulundugu ve bunaldigi en blyuk
ctkmaz bu noktadir. Ne yazik ki hic bilgi ve tecrlbesi olmayan
kisiler is basina getirilmekte zaman kaybedilmektedir.

UTED Dergisi’'nin daha sonraki sayilarinda bulacaginiz “Tiirkiye
Ucak Imalat Tarihi’ adi ile kaleme aldigim arastirma calismam;
T.C. Basbakanlik arsivleri, havacilik mtzeleri ve kiitiphaneler ile
belirttigim yazili ve gorsel kaynaklar taranarak zenginlestiriimis

Havacilikta tasarim,
yazilim ve iiretim ile
ugrasan sirketleri
desteklemek ve
yasatmak Tiirkiye'nin

gelecegiicin cok bliyiik ’ ,
onem tasimaktadair.

ve analiz edilmistir. Bununla birlikte arastirmamin en biylk
canli taniklari olan Vecihi Hirkus’un kizi rahmetli Gonul Hirkus
Sarmanile ‘Vecihi Harkus’un Uc¢aklari ve Fabrikasr’, rahmetli ucak
ylUksek muhendisi Mehmet Kum ile ‘Nuri Demirag’in Ucaklari ve
Fabrikalarr’, rahmetli ucak yiksek muhendisi Stkri Er ile ‘THK
Ucak ve Motor Fabrikalar’ hakkinda bircok kez yapilan yiz
ylze gorismeler neticesinde calisma edinilen dogru bilgilerle
desteklenmistir. Yardimlarini hicbir zaman benden esirgemeyen,
buglin ne yazik ki aramizda olmayan bu (¢ Cumhuriyet cocugunu
sonsuz saygl, minnetle anmayi bir borg bilirim.
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Alisan DEGIRMENCILER
Ucak Bakim Teknisyeni
alisandegirmenciler@uted.org

~ SEN YETKILI
Bi OKULA BENZiYON...!

' ' ‘Modiil mi, o da ne?’ baslikli yazimin devami niteliginde olan
bu ayki konumla sizlerle birlikteyim. Bu yazimda biraz da havacilik
alaninda en cok ihtiya¢ duyulan nitelikli personel yetistirme
konusunda yetkili gibi goriinen ancak ‘yetkisiz’ okullarin , ,
yetersizliklerine temas edecegim.

irey, ilk olarak ‘ucak bakim teknisyenligi’ unvanini olmak Uzere okulun yeri, uygulama sahasina (sektérin yaygin
duydugunda cesitli beklentiler, hayaller ve hedefler ile oldugu boélgelere) yakinligr vb. durumlarin Gzerinde durulmasi
sektére buyuk umutlarla atiliyor. Ucak bakim teknisyenligi havacilik egitimi veren kurumlar adina ciddi manada 6nem
mesleginin ilk adimi, ayni zamanda da meslek etigi ve tasidigini 6n gérmekteyim.

temelininatildigiegitim - 6gretim strecinin dnemibir hayli Yetkili okul meselesi ne?

yUksektir. Meslege atilmanin ilk adimi sayilan teknik Milli
okul, meslek yuksekokulu, fakllte ve yuksekokul
gibi egitim - 6gretim kurumlarini inceleyip,
arastirirken; diger boélimlerde oldugu gibi,
klasik yeterlilikleri aramak ne yazik ki havacilik
meslek branslarinda 6zellikle teknik egitim
veren kurum / kuruluslarda gecerli degildir.
Belirli bir yonetimi, ydnetmeligi, mevzuati,
akreditasyonu, kredilendirmesi, dénem i¢i ve
mezuniyet staji zorunlulugu gibi durumlar basta

Egitim Bakanlidi ve Yilksekdgretim Kurulu
Kanunu kapsaminda ucak bakim alaninda faaliyet
gosteren, SHGM tarafindan UED- 2014/3 genelgesi
kapsaminda vyetkilendirilen ve bahse konu
okullardan mezun olan teknisyen adaylarinin,
‘SHY 66 Temel Egitim Modulleri’ kapsaminda
kredilendirildigi ve temel bakim deneyim
sdrelerinin azaltildigr egitim kuruluslar, ‘SHY-
147 Taninan Okul Statlsd Egitim Kurulusu’ olarak
adlandirilir.
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SHY-147 nereden ¢ikti?
Hava araci bakim teknisyeni lisansi alacak personele verilecek
egitimleri ve sinavlari gerceklestirmek Uzere SHGM tarafindan
yetkilendirilen kuruluslar, ‘SHY-147 Bakim Egitimi Kurulusu’ olarak
adlandirimaktadir.

Yorum Farki

Su anda Ulkemizde yaklasik olarak Universite anlaminda 21
tane onlisans (ucak teknolojisi), 11 lisans (ucak gdvde - motor)
ve 5 lisans (ucak elektrik - elektronik), lise - teknik okul olarak
yaklasik 12 adet olmakla birlikte her gegen gin bu kurumlarin
artis icinde oldugunu goézlemliyoruz. Havacilik sektérinin bir
hizmetkari olarak artmasini can-1 géniilden istemekteyim. Ancak
bu kurumlarin bir cogunda ne teknik ekipman ne de teknik
yeterlilik bulunmaktadir. Clink( bugtin sivil havacilik alani, nitelikli
personele ¢okca ihtiya¢ duymakla beraber; hemen telas icerisine
giren, “Egitim - 06gretim alaninda hizla blylyelim kenarda
adam olsun, ihtiya¢c halinde hemen devreye girsin” zihniyeti
ne yazik ki nitelik kavraminin ¢ok ama cok disinda kalmaktadir.
Okullarimizin  nitelikli personel yetistirme konusunda gerek
sektdrel gerekse de egitim - 6gretim alaninda Ulkeye faydal
bireyler yetistirme niyetini elbette ki olumlu karsilamaliyiz. Lakin
bu isin raconu coktan kesilmistir. SHGM’nin web sitesinde yer
alan SHY-147 Yoénetmeligi bu isi sade, acik ve yaln bir dil ile
ifade etmistir. Konuya ek olarak; her kurum egitim - 6gretime
baslamadan énce SHY-147 kapsaminda yetkilendirilmelidir ve bu
konu zorunluluk haline getirilmelidir. Zira bazi kisiler, insanlarin
hayatlarindan zaman, maddi ve manevi durumlari calmasinin yani
sira Ulkemize fayda degil zarar vermektedir. Bu tip durumlarin
6nlne gecmek icin SHGM’de konu ile ilgili yetkili kisilerin calisma
yaptigini biliyorum. Ancak bu hususta sdreci hizlandirmamiz
gerektigini kendilerinden rica etmekteyim. ‘Glgli Turkiye’
yolunda bizim nitelikli, sertifikasyon slrecinin blyUk bir kismini
kredilendirmis, teknik egitimi ‘uygulayarak’ tamamlamis, kalite
ve emniyet ilkelerine bagh bireylerin yetismesi adina bu isi artik
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Bugiin sivil havacilik alani, nitelikli
personele cokca ihtiyac duymakla
beraber; "Egitim — 6gretim
alaninda hizla biiytiyelim kenarda
adam olsun, ihtiyac halinde hemen
devreye girsin’ zihniyeti ne yazik
ki nitelik kavraminin cok ama ¢ok

disinda kalmaktadir.

bitirmeliyiz! Ozellikle 6zel sektdrimizin, sanayicilerimizin sadece
muihendislik alaninda ve secili Gniversiteler ile ¢alismasina son
derece karsli bir tutumum oldugunu ifade etmek istiyorum. O secili
kurumlara yapilan destekler isin teknik kismina daha hakim olan
tarafa yapilsaydi; su anda mihendis bir teknik eleman gibi, teknik
eleman ise bir miihendis gibi olacak ve Ulkeye daha fazla katkida
bulunacagindan asla stiphem yoktur.

Bir kisinin SHY-147 vyetkisi olmayan bir okulda o6grenim
gordiigiinii var sayarsak;

1. Ucak bakim alaninda ilk logbook kaydini gerceklestirdigi gtin/
ay/yil'in Gzerine tam 5 yil tecribe kaydi olusturmasi,

2. SHY-66 kapsaminda girmesi gereken B1.1 (mekanik) lisansi
isterse 16 adet B2 (aviyonik) lisans isterse de 15 adet sinava
girmesi gibi dezavantajlari bulunmaktadir.

Bir kisinin SHY-147 yetkisi olan bir okulda 6grenim gordiigiinii
var sayarsak;

1. Ucak bakim alaninda ilk logbook kaydini gerceklestirdigi giin/
ay/yil zerine tam 2 ya da 3 yil tecriibe kaydi olusturmasi,

2. SHY-66 kapsaminda girmesi gereken B1.1 (mekanik) lisansi
icin 2-3, B2 (aviyonik) lisans icin de 2-3 sinava girmesi, (sinav
adetlerinde degiskenlik gdzlkebilir) gibi avantajlari bulunmaktadir.

Son olarak sizlerle paylasmis oldugum bu konuda bilgim
dogrultusunda bazi noktalara deginip, aktarmak istedim.
Onuimiizdeki sayida tekrardan gériismek Uzere,

Allah’a emanet olun.
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A320 FAMILY MCDU KULLANIMI

evgili okuyucularim,

Onceki yazimda, BITE icinde gecen bazi testlerden

bahsetmistim. Kisaca hatirlarsak; MCDU  kullanimi

gerektirmeyen ‘Power up test’ ve ‘Cyclic test’ ile ilgili
konusmayacagdiz. Ancak MCDU kullanimi gerektiren ‘System Test’
ve ‘Specific Test'ten s6z edecegiz.

Sistemlere ait control box’larin menilerinde; MCDU gérinttsi
bizlere neler gdsteriyor? Dersimizin konusu olan ‘System Test’ ile
basliyoruz. Bu konuya ge¢cmeden sizlere kisaca MCDU hakkinda
bilgi vermek isterim. Soyle ki; bunlar birer box gibidirler. Yani
klavyesi ve LCD ekrani olan bir computer’den farkli dedildirler.
Standart olarak Normal 115 VAC 400 hz ile calisirlar. Bazi ucaklarda
(captain side) MCDU’larinda AC ESS Bus’dan beslenenleri de
vardir. Yani sadece batarya ile de calisanlari gérdim. MCDU’larin
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Gecen ayki yazimda BITE konusu hakkinda sizlerle bilgilerimi ve
tecriibelerimi paylasmistim. Bu yazimda da ‘BITE bilgilerine nasil
ulasacagiz?’, ‘Onlar1 nasil kullanacagiz?’, ‘TSM'yi nasil kullanmaliy1z?’
konulariyla ilgili bilgi ve tecriibelerimi paylasmaya calisacagim.

Gstiindeki On/Off ve brightness knob’lari iki sekilde olurlar.
Bir tanesi CLASSIC A320 Family’de kullanilan tip, ki sada/
sola cevirmeli sekilde olan; digeri ise ENHANCED ucaklarinda
kullanilan On/Off pozisyonuna strekli basilan tipi de gorebilirsiniz.
Bu computer (MCDU) power knob/switch ‘Off sonra da ‘On’
yapllarak reset olurlar.

Sistem Raporu Testi

On board maintenance uygulamasinin ilk 6érnedi olan CFDS
sistemi hakkinda konusacagiz. Gercek hayatta bizlere neler lazim
sadece onlar hakkinda yazacadim. Onlardan bir tanesi; System
Report/Test. Bu menlye giris yaptiginizda, ATA100 sistemine
gore alfabetik olarak sistemleri (chapter) gérlyoruz. Buraya kadar
MCDU ekraninda gérdiugimiiz bilgiler/yazilar CFDIU’dan Uretilen
bilgilerdi. Simdiden sonra hangi sistemi (chapter) secersek onunla



ilgili sisteme ait kendi control box’larin icinde bulunan BITE kartina
baglaniyoruz. Bundan sonra artik sistemlerin kendi mendilerini
olusturan box’larin BITE kartlarinin cesitlerine bir géz atalim:
Typel, Type2 ve Type3 diyoruz. ‘Type3’ sadece resetlemek (sistem
resetlemesi gibi distinmeyin, mesela T/R icin kullaniriz) icin
kullanacagimiz bir secenektir. Bizim en ¢ok isimize yarayacak olan
‘Typel” sistemlerine ait control box’larin icindeki BITE kartlardir
ki onlar arizalar meydana geldiginde, ground memory+flight
memory 6zellikleri ile beraber tiim fonksiyonlari icerirler.

Burada goérecedimiz seceneklerden biri; Test/System Test kismidir.
Bu secenek ile bir LRU degistirdiysek onun testini yapariz. Baska
bir deyisle LRU replacment yaptiktan sonra AMM’in bizden istedigi
test de diyebiliriz. Yeni takilan komponetin veya parcanin faal olup
olmadigini gdsteren test seklidir. Bu secenek ile daha 6nceden
meydana gelmis bir arizanin olasi ile ilgili test degildir. Yani PFR
gdziken bir sistem arizasini bu sekilde test edip de faal/ariza var
mi diye anlayamayiz.

Ground test/ground scan test; yine bu secenegi Typel olan
computer’lerin icindeki BITE kartinin bize verdigi secenek ile;
PFR da yazan bir sistemin arizasinin testini yapabiliriz. Yani flight
memory olarak hafizaya alinan bir ariza, halen ariza devam ediyor
mu? diye sorguladigimiz kisimdir. Bu se¢enek bizim isimize ¢ok
faydall olur. Eger ariza devam ediyorsa, burada posibble causes
olarak muhtemel arizali olan LRU/parcalar nelerdir diye gdsterir.
En fazla 3 possible causes gésterme yetenegi vardir. ilk yazan da
en ylUksek ihtimal ile olandir, en son olan da arizanin en dasik
ihtimallisi olandir. Yine ayni sayfada alti (6) digital sayidan olusan
ATA 100 rakamlarini verir. Bunlar; XX-XX-XX olarak gérindrler. ilk
yazan ikili rakam ‘chapter’, ikinci yazan ikili rakam ‘subchapter’ ve
son ikili yazan rakam da sistem numarasini verir. Ornekler isek; 36-
10-01 (Pneumatic, Engine bleed, Engl) gibi anlayabiliriz. Buradaki
rakamlar (alti sayidan olusan) ¢cok &nemlidir. CUinkU bir ariza
Uzerinde calisacaksak muhakkak ugak Greticisinin kitaplarindan
biri olan TSM kullanmaliyiz. iste TSM kullanima baslamak icin bu
rakamlar bize referans olarak nereden baslayacagimizi gosterir.
Typel sistem computer’ lerin baska bir 6zelligi de Troubleshooting
secenegdinin olmasidir. Yalniz burada gosterilen ariza bilgileri
binary ve hexadecimal sayilardan olustugu icin, computer
imalat¢l bilgilerine ihtiyacimiz vardir. Hangi firma Urettiyse
(Bendix king-honeywell, Rockwell-collins, Sigma, vb.) onunla ilgili
software bilgileridir. Ucak imalatci bilgileri olmadidi icin; AMM,
TSM kitaplarda ariza kodlarinin bire bir karsiliklarini bulamayiz.
Yillarca 6nce bu bilgileri Airbus Industry’den istemistim, cevap
olarak yukarida bahsettigim imalatcilara yonelttiler.

Typel computer 06zelliklerine devam edecek
olursak; LRU Identification kisminda bize ilgili
computer’in  MP/N numarasini verir. Fakat
effective numaralari ile MS/N vermez.
A320 Family ucagini o6zellikle classic
tip olanlarinin ilgili box’larina software
yUklemeleri, box’larin én yizinde bulunan
On-Board Replacment Modulu vasitasi
ile olur ki iste bunlarin, effective’lerini ve
MS/N goéremeyiz. A320 Family Enhanced
olan tipleri ise A340/A330 ucaklarindan sonra
Uretilmeye basladidi icin software yiklemeleri
icin  Upload/Down  sistemi  bulunmaktadir.

Part-145 kuruluslarinin
' ! bakim maliyetlerini daha
asagi seviyelere cekmenin
bir yolu da; egitimlerin
kaliteli ve giincel ihtiyaclari

karsilayacak sekilde
verilmesidir.

Bu tip ucaklarda LRU Identification kisminsa MS/N ve effective
numaralarini gérebiliriz.

Specific test'ler hakkinda konusmamiza devam edersek;
MCDU’dan yapariz. Hangi sistemi (chapter) yapacaksak, 6nce
Initial Condations (teste baslama hazirliklar) dedigimiz kisimlari
tamamlayip sonra teste basladiklarimiza bu isim verilir. Sistemi
normal operational hala getirdigimiz hatta o sistem sadece
ucak hava modunda calisiyorsa ucagl hava moduna alarak da
yaptigimiz testlerdir. Bu testlerin sonucunda ¢ikacak olan arizalar
Typel computer’lerin BITE kartlarinin Ground Memory’sinde de
hafizada tutulur.

Functional Testler
Testlerin sonuncusu olan; ‘Functional Test’lerden bahsedersek.
Bu testler icin MCDU kullaniimaz. Ariza ve/veya parca (komponet)
degisiminden sonra AMM’nin tarif ettigi testler grubuna girer. Test
icin bir tool veya tester kullanacagimizi ve onunla ilgili
parca numarasini yazan takimhaneden aldigimiz
: Tool veya Tester ile yapilan testlere bu ismi
vermislerdir. Hangi sistemi test edeceksek
o sistemi operational hale getirip sistemin
bire bir calisip/calismadigini gérecedimiz
sekilde yapilr.

CFDS sisteminin ucaklarda meydana gelen
arizalari; Classl, Class2, Class3 olarak
G¢ sinifa ayirdigini gérdyoruz. Burada
yazacaklarim daha ¢ok Line-Maintenance
(hat bakim) tarafini ilgilendirse de, heavy
maintenance (agdir/buytk  bakim) icin de
kullanabiliriz. Evet classl arizalar, cocpit ekibine
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E/WD display’de gosterildigi icin, Go/No Go/If Go olurlar. Eger
ucadin ground time’l ariza Uzerinde calisacak kadar yeterli
dedilse, bilindigi gibi MEL ile ucagi sefere verebiliriz. Muhakkak
MEL kullanimi gerektirir, (0)/(M) olarak bir takim bilgiler icerir.
Class2 arizalar, cockpit ekibine Ecam/Status sayfasinin sagd alt
tarafinda beyaz olarak gosterilir, cockpitte sesli (single chime),
1sikll (master caution) ikazlari gelmez ve ugcus emniyetini bozan
ariza cesidi degildir ve ona Go grubu dedigimiz ariza tartdur.
Airbus Industry, bu sekilde yapilmasini tavsiye eder. Fakat sunu
da ifade etmeden ‘Go’ demem dogru olmaz. Bilindigi gibi Part-
145 bakim kuruluslarinin kitaplarinda birine, MOE (Maintenance
Organisation Exposition) adi verilir. SHGM/EASA onayl part-145
kuruluslarinin nasil bakim yapacadi ile ilgili maddelerinden biri
olarak soyle ilave bilgiyi yazarsak; Class2 arizalar icin Interval’i
gun, hafta, ay veya planlanmis kic¢lk bakimlarina kadar diye
ekleseler o zaman bu Class2 arizalar ‘Go’ dedigimiz sekle
doénlsur. Burada tabi yonetici pozisyonunda calisan ve 6zellikle
kalite biriminde ¢alisanlarin dikkatini cekmek isterim.

Post Flight Report
Son olarak PFR (Post Flight Report) tanitmak istiyorum. PFR iki
ana baslikta toplanmistir:

a) ECAM Warning Messages; bu baslidin altinda yazan arizalar,
Cockpit ekibine E/WD veya ECAM/Status sayfasinda gdsterilen
arizalarin neler oldugunu ifade ederler. Baska bir deyisle, Classl
ve Class2 arizalar da diyebiliriz. On board Maintenance sisteminin
ilk uygulamasi oldugu icin, PFR’da arizalarin gruplandirilmasinda
Class! ve Class2 diye yazmazlar. Yukaridaki 6rnekte gortldigu
gibi, ‘Peki bunlari nasil anlariz?’ diye sorarsaniz, cevabi sadece
sistem ismi yazar. ECAM/Status sayfasindan da kontrol edilir.
Yukaridaki 6rnekte, SFCS oldugunu gériyoruz.

b) Failure Messages; burada goézlken arizalar, sistemlerin kendi
icinde bulunan BITE kartlar tarafindan génderilirler ve sistemin
ilgili boxinin Typel veya Type2 durumuna goére detaylara
ulasabilecegimiz  kisimdir. Burada go6zlken arizalar, ucak
ground moduna gectikten sonra cockpit ekibine ECAM/Status
sayfasinin sag st kisminda bulunan INOP bélimiinde gosterilir.
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SHGM/EASA onayh
part-145 kuruluslarinin
nasil bakim yapacagi ile
ilgili maddelerinden biri
olarak soyle ilave bilgiyi

yazarsak; Class2 arizalar

icin Interval'i giin, hafta,
ay veya planlanmis
kiiciik bakimlarina
kadar diye ekleseler o
zaman bu Class2 arizalar
‘Go’ dedigimiz sekle
donisiir.

Burada yazan arizalarda, Part-M ve Part-145 kuruluslarinin
kendi prosedlrlerine bagl olarak, ucagin arizalarinin yazildigi
LOGBOOK’ta da gérindrler.

Yazimi, birka¢ noktaya dikkat cekerek bitirmek istiyorum. Part-145
kuruluslarinin bakim maliyetlerini daha asagdi seviyelere ¢ekmenin
bir yolu da; egitimlerin kaliteli ve giincel ihtiyaclari karsilayacak
sekilde verilmesidir. Peki bunlara dikkat ediyor muyuz? Burada
yonetici pozisyonunda calisanlara seslenmek istiyorum. Hangi
egitimleri verecegimize karar vermek icin sadece EASA/SHGM/
QUALITY kurallar geregi olan zorunlu egitimleri veriyoruz. Yani;
sirket prosedurleri, C/S veya none C/S dedigimiz egitimler ve
sirketlere gbre degisen MOE’de belirtilmis ise task egitimlerini
veriyoruz. Peki bunlarla bakim maliyetlerini daha da dusurebilir
miyiz? Tabi ki ‘Hayir". Egitimleri verirken (part-147 ve part-
145 egitimlerini sdylemiyorum) hem sinif ortaminda hem de
ucak Uzerinde uygulamali olarak verilmesi gerekir. Senelerdir,
egitimlerime gelen katiimcilara soéyle derim: Ucak Uzerinde
calisarak 6grenip kendinizi gelistirirsiniz. Yani sadece sinif ortami
yeterli degildir.

Peki nacizane hangi editimleri vermemiz tavsiye olunur?
‘TroubleShooting’ , ‘MCDU/FMS-CDU kullanimr’, ‘TSM, FIM, AMM
kullanimi ile ilgili egitimler’, ‘Chapter 20 ESPM kullanimr’, ‘AWM
ASM nasil okunur?, ‘Semalarda gosterilen semboller ne anlama
gelir?’ ve son olarak da ‘Toollar, test cihazlari ve standart olarak
kullanilan 6l¢t aletlerini nasil kullanmaliyiz?’ seklindeki egitimlerin
faydali olacagini dusdntyorum. Ucak bakim alaninda calisan
arkadaslarin ne kadar verimli oldugunu bakim, maliyetlerinin
dustugund, o6zellikle arizalarda calisirken daha az adam/saat
harcayacagimiz bilinmelidir. Beni okudugunuz icin hepinize ayri
ayri sevgi ve selamlarimi goénderiyorum. Youtube’da egitim
kanali actim, diger egitimlerimi oradan takip edebilirsiniz.
Tesekkdr ederim.

www.youtube.com/user/slmkona64
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BIR NEBULA KALINTISI...

GUNES SISTEMI

ismet SAHIN
Teknik Egitmen

smetsahin@uted.org

Unes sistemi ve Ddnya’mizin olusumu icin ¢cok cesitli

teoriler olsa da hemen hemen herkesce kabul edilen

teori baska yildizlarin kalintilari oldugumuzdur. ‘Gines

Nebulasi Teorisi’'ne gére Samanyolu’nun bu bdlgesinde
devasa bir gaz bulutu birikmisti. Bu gaz bulutu kitle ¢cekimin
buylsiyle toplanacak, bazi bdlgelerde yogunlasacak ve bugiln
Glnes sistemimizde gézlemledigimiz her seyi olusturacakti.

Olusmaya baslamadan 6nce bu gaz bulutunun nereden
geldigine degdinelim. Glnes ve cevresindeki gezegenler,
icerigine bakildiginda, ilk nesil olusumlar olmadigini hemen itiraf
eder. Glnes, demiri bile olusturabilecek biyulklikte bir yildiz
olmamasina karsin demir ve daha agir elementler icermektedir.
Dahasi Dinya gibi c¢evresindeki gezegenler de bu elementleri
icermektedir. Gozlemleyebildigimiz evrende iceriginde sadece
hidrojen ve helyum barindiran ihtiyar yildizlar saptanmustir. ilk
nesil yildiz bu sekilde sade ve temizdir. iceriginde sadece Big
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Glines'in en yiiksek kiitle cekim merkezi olusturarak gaz bulutundan hafif
elementleri cektigi, uzaklardaysa gezegenlerin kalan agir elementlerle
yogunlasarak olustugu kabul ediliyor.

Bang’in yadigarlarini barindiriyordur. Glines gibi bir yildiz ise,
omrind cabuk tiketen cok blyuk yildizlarin Stpernova olmasiyla
etrafa saciimis gazlarindan dodan Anka kusudur. Dolayisiyla
bu devasa gaz bulutu baska bir yildizdan geldi diyebiliriz ama
sorunun cevabini vermis olur muyuz? Hayir, sadece sorunun
yerini degdistirdik. “O patlayan yildiz kendindeki gazlari nereden
bulmustu?” dersek Big Bang’e kadar gideriz ama daha éncesi yok.
Cesitli teoriler olsa da elle tutulur olani yok ve heniz bilinmiyor.
Bilime hayatta kalmasi icin kafasini kullanabilecegi bdyle sorular
gerek.

Sistemimizden s6z edecek olursak, gezegenlerin de Glnes ile
aynl dénemde ve beraber olustugu disiniimektedir. Glnes’in
en yiksek kutle cekim merkezi olusturarak gaz bulutundan
hafif elementleri ¢ektigi, uzaklardaysa gezegenlerin kalan adir
elementlerle yogunlasarak olustugu kabul ediliyor. Yeterli
maddeyi ve yogunlugu bulan Glnes, ¢ekirdedinde olusturdugu




' Depremlerm ve yanardag
! patlam-aIanmn sorumlusu
. olarak geklrdektekl
+ - spgumak bilmeyen, bir
. “tiirlii medenilesmeyen lavi
sorumlu tutabiliriz. Ama yine
N yasamimiza anne eli degmis
" saylilabilecek bir etkisi var.

basin¢la nikleer flizyon baslatip bir yildiza dénUstyor. Jupiter
ise yeterince madde cekemedigi ve cekirdeginde yeterli basing
olusturamadigi i¢in basarisiz bir yildiz olarak d6mrind strdirmeye
devam ediyor. Yine de ¢ok blyik oldugu igin kati bir cisme
doénisemiyor ve gaz topu olarak hizi 1500 km/saat’e varan devasa
firtinalar estiriyor. Sattrn’tn hikayesi de hemen hemen ayni.

Dlnya gibi kati gezegenler ayni gaz bulutundan yogdunlasmis,
zamanla lav topuna dénismis ve distan ice dogru soguyarak
katilasmaya baslamistir. Dinya henliz 100 milyon yasinda ve hala
lav topuyken Theia isimli serseri bir gezegenin saldirisina maruz
kalir.10 km genisliginde bir meteor diinyaya carptiginda carpmanin
etkisi ve getirdigi iklim degisikligi Dinozorlarin hikimdarligini
devirdi. Mars buyuklagundeki Theia ile bu carpismanin siddetinin
hicbir dilde tarifi yok. Babamizi tokatlamislar gibi hissettiyseniz
once su etkilerine bakin: 4.5 milyar yil énceki bu carpisma
Dinya’nin kendi ekseninde 24 saatte ddénmesinin sebebidir.
Ayni zamanda bu carpismada uzaya dagilan parcalar, Dinya’nin
etrafinda yoriingeye baglanir ve etrafimizda dénmeye baslarlar.
Zamanla kitle ¢cekim yine blylstni yapacak ve bu molozlardan
yegane uydumuz Ay’ olusturacaktir.

Glines gibi bir yildiz, omriini cabuk
tiiketen cok biiyiik yildizlarin Siipernova
olmasiyla etrafa sacilmis gazlarindan

dogan Anka kusudur.

Ay’In “Amerika 1969°da Ay’a gitti mi gitmedi mi?” tartismalari
yaratmak haricinde Dunya’nin doénUsine vyalpa vererek
mevsimleri olusturmak, Dlnya’ya geoid seklini vermek,
Dunya’nin eksenini dizenleyerek iklimleri yumusak tutmak gibi
gorevleri var. Diinya’da yasamin olusmasi ve devam etmesinde
muthis katkilari var.

Ay’ da olusturup yoériingemize bagdladiktan sonra kabuk
sogumaya devam eder. Fakat cekirdek 4.5 milyar yil sonra bile
hala sicaktir. Depremlerin ve yanardag patlamalarinin sorumlusu
olarak ¢ekirdekteki sogumak bilmeyen, bir tirli medenilesmeyen
lavi sorumlu tutabiliriz. Ama yine yasamimiza anne eli degmis
sayllabilecek bir etkisi var. Bir sonraki yazinin konusu da bu olsun.
Sagdlicakla...

AYLIK HAVACILIK DERGISI / SUBAT 2019 / www.uteddergicom | 43



Mustafa Kemal Atatiirk, 9 i.:ziran 1936 tarihinde

\1 Eskisehir Hava Okulu’nda incemelerde bulunuyor ve

ucaklarin uguslarini takip ediyor.

b . B o
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Havacihk alamndaki fiziki ve teknik altyapisi ile Tiirk havaciik
' ! tarihinde onemli bir yerde duran EsKkisehir, hem milli miicadele
doneminde hem de Cumhuriyetin kurulmasi sonrasinda sundugu
katkilarla, Istanbul'un isgali nedeniyle eli kolu bagh olan Yesilkoy'den
sonra ayricalikh bir pozisyonda kendine yer buldu.

& oya KkoTAN
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nceki sayimizda Osmanli’nin havacilik sevdasinin

basladigi ve Cumhuriyet sonrasi Turkiyesi icin

de buylUk bir 6neme sahip olan Yesilkdy Tayyare

Mektebi’'ne havacilik tarihi boélimimizde yer
vermistik. Bu yazimizda ise havacilik tarihimizde cok 6nemli
yer etmis olan Sabiha Gokgen’den, Selahattin Resit Bey’den
Nuri Demiragd’a temas eden bir baska hava mektebine, Eskisehir
Tayyare Mektebi’ne deginecediz.

Batili Ulkelerde 1909 vyilinda baslayan havacilik atilimlari,
Trablusgarp Savasi ve Balkan Savaslar’nin da yarattigi
gelismeler cercevesinde Osmanli ordusu i¢cin de olmazsa
olmaz olarak baydk énem tasiyan bir konu idi. Bunun icin
derhal havacilik egitimi alacak pilotlara ve bu egitimleri
strekli kilacak egitim kurumlara ihtiya¢ vardi. Osmanl Devleti
Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa, havacilikla ilgili ilk
adimlari atarken, konuyla ilgili calismalar yapilmasi noktasinda
‘Tayyare Komisyonu’ kurulmasina énculik etti. Tirk ordusunun
havaciliginin kurulus gini olarak kabul edilen 1 Haziran 191
tarihinde kurulan ‘Tayyare Komisyonu’nun baskanlhgdina Kurmay
Yarbay Sireyya (ilmen) Bey, kurul Gyeliklerine ise istihkdm
Yarbay! Refik, istihkdm binbasilarindan Mehmet Ali ve Zeki
Beyler getirildi. Ve havacilikla ilgili calismalar gerceklestirmeleri
icin Tayyare Komisyonu Uyelerine gorev verildi.

Baslangicta pilotluk egitimi ihtiyaci Fransa, ingiltere gibi
Ulkelerden karsilansa da, bunun strdurllebilirligi, o dénemki
dengeler gozetildiginde ancak ve ancak vyerli havacilik
mektepleriyle mimkindd. Yarbay Sdreyya Bey, yaptidi
tespitlerin ardindan yurtdisinda pahali bir egitim olan pilotluk
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Eskisehir Hava Mektebi’nden 30
Agustos 1937 tarihinde mezun olan
Sabiha Gékgen’e torenle ‘tayyareci
diplomasy’ verildi.

egitimlerinin mutlaka yurticinde de yapilmasi gerektigini
ve bunun i¢in de &ncelikli olarak hava okulunun kurulmasi
gerektigini ilgili mercilere teblig etmisti. Streyya Bey’in
Onerilerinin isabetli oldugu kabul edildikten sonra &éncelikli
olarak istanbul Yesilkdy’de, 3 Temmuz 1912 tarihinde ‘Yesilkdy
Tayyare Mektebi’ acildi. Pilot yetistirme misyonu icinde
olan okulun, ayni zamanda onarim ve Uretim merkezi olma
konusunda yetersizlik gdstermesi sonucunda 4 vyil sonra
birliklere gdnderilecek hava birliklerinin teskili, hazirlanmasi,
imalati, onarimi, merkezi depolamasi ve dagitimi gérevlerini de
Ustlenecek bir ‘Tayyare istasyonu’na dénismista.

Milli miicadele doneminde Eskisehir Tayyare Mektebi
istanbul’un isgal edilmesiyle Yesilkdy Tayyare istasyonu’nun
yagmalanmasi  karsisinda, Anadolu’da Kurtulus Savasi
hareketinin baslamasiyla Turkiye’'nin farkli yerlerinde milli
mucadeleye destek olacak havacilik okullari acildi. iste Eskisehir
Tayyare Mektebi de bunlardan biriydi.

Milli micadele doneminde stratejik bir bélge olmasi nedeniyle
etkin bir sekilde rol oynarken, aslinda Eskisehir, Osmanl
ordusunun havacilik calismalarina basladigi dénemden bu
yana havacilik konusunda tercih edilen bir bélge konumunda
bulunuyor. Birinci Dlinya Savasi’nda Konya, Filistin ve Irak
Cephesi’nden getirilen arizall, hasarli ve ucamaz durumdaki
ucaklarin tamirinde 6nemli bir merkez konumuna gelirken,
paralelinde Kayseri’de acilan bir ucak fabrikasinin kolu olarak
Eskisehir de havacilikta 6ne cikiyor ve burada hava birlikleri
kuruluyor. Ancak Birinci Diinya Savasi sonucundaki yenilgi ve
imzalanan Mondros Mutarekesi sonrasinda tim Osmanl askeri



Eskisehir, Osmanl ordusunun havacilik
¢alismalarina basladigi donemden bu
yana havacilik konusunda tercih edilen

bir b6élge konumunda bulunuyor.

B

Fransa’da havacilik eéitﬁm aldiktan sonra yurda
donen ilk ugak miihendislerinden Selahattin
Resit Bey, 1932 yilinda ¢alistigi Eskisehir
Tayyare Fabrikasr’nda ‘MMV-I’ adli bir ucak
projesini hayata gegirir.

' ! Eskisehir Tayyare Fabrikasi, Eskisehir Tayyare Mektebi, diinyanin ilk kadin
savas pilotu olarak tarihe gecen Atatiirk'iin manevi kiz1 Sabiha Gokcen'in

Eskisehir’'de pilotluk egitimini tamamlamis olmasi, Eskisehir'’i Tiirk
havacailik tarihi acisindan onemli kiliyor.

glcinin kontrol altina alinma c¢abasi, havacilik alanindaki
gelismelerin de sekteye ugramasina neden oluyor. Bu durum
karsisinda Eskisehir de payina duseni aliyor ve havacilik
alanindaki gelisimi olumsuz etkileniyor. Milli Miicadele donemi
basladiginda havacilik konusunda tim yoksunluklara karsin,
gerek cografi kosullarl, gerekse o dénem icinde bulunulan
siyasi konjonktir geregi Eskisehir yeniden giindeme geliyor.

Mustafa Kemal Atatlrk’Gn oOnderliginde baslayan Kurtulus
Savasi’nin hava kuvvetleri ile desteklenmesi kazanilacak zafer
icin elzemdi. Bundan hareketle Harbiye Dairesi’ne bagli Hava
Kuvvetleri Subesi ile tayyare bolUkleri teskil ederken, 13 Haziran
1920’de Eskisehir’de ‘Hava Mektebi’ kuruluyor.

Yine ayni dénem icinde hava mektebi 6nce Adana’ya, ardindan
Konya’ya, sonra yeniden Adana’ya tasindi. izmir’in disman
isgalinden kurtariimasinin ardindan 17 Eyltl 1922 tarihinde
izmire tasindi. Cumhuriyetin kurulmasiyla birlikte havacilik,
badimsiz Tarkiye’nin ve Cumhuriyetin kurucusu Atatlrk’in
en oncelikli meselelerinden biridir. Havaciligin gelistirilmesine
yonelik atilacak adimlar belirlenir. Havacihigin milli imkanlarla
gelistiriimesine yonelik yapilacak ¢alismalarin ilki; Tark Hava
Kuvvetleri’nin en modern silahlarla ve ugaklarla donatiimasi
icin dinyadaki gelismis sistemlerin envantere alinmasi ve
bunlarin askeri fabrikalarda onarim, revizyon ve fabrika
seviyesi bakimlarinin yapilmasidir. Ardindan atilacak bir diger
adim Kayseri’de ucak fabrikasinin kurulmasi. ‘Tark Tayyare
Cemiyeti’, ‘Turkkusu’ ve Tark sivil havaciliginin kurulmasi
ise bunlari izleyecek diger adimlar olarak belirlenmistir. Bu
gelismeler dogrultusunda 1925 yilinda Eskisehir, havacilik

alaninda yeniden 6nem kazanmis ve tayyare boliklerinin de
intikal etmesinin ardindan Eskisehir Tayyare Mektebi yeniden
teskilatlandiriimistir.

Eskisehir’de ucak bakim tesisi

Eskisehir’i Turk havacilik tarihi acisindan énemli kilan birkac
6zelligi bulunuyor. Birincisi Eskisehir Tayyare Fabrikasi, ikincisi
Eskisehir Tayyare Mektebi, Uc¢lnclsi de dinyanin ilk kadin
savas pilotu olarak tarihe gecen Atatlrk’in manevi kizi Sabiha
Gokcen’in bu sehirde pilotluk egitimini tamamlamis olmasidir.
Eskisehir Tayyare Fabrikasi’nin gelisimine baktigimizda, bir
Turk-Alman ortaklidiyla gelisen durumdan s6z edilebilir. 7 Eylul
1925 tarihinde Atatirk’n de istegiyle Alman Junkers firmasiyla
bir anlasma yapilir. Sermayesi 3 milyon 360 bin lira olan ve
bUylk pay! devlete ait olan Tayyare, Otomobil ve Motor tirk
Anonim Sirketi - TOMTAS kurulur. Fabrika Kayseri’de kurulur,
ancak A-20 tipi tipi ucaklarin son montaji ve onarimi Eskisehir’de
kurulan bakim tesisinde yapilir. Yine 1925 yilinda TOMTAS’In
bir birimi olarak izmir Halkapinar ucak tamirhanesinden
getirilen birimlerle Eskisehir'de ‘Hava Tamirhanesi’ kurulur
ve burada ucak gelistirme adimlari atilir. Fakat bu girisimler
basarili bir sonu¢ vermez. Yine o dénemde Fransa’da havacilik
egitim aldiktan sonra yurda doénen ilk ugak mihendislerinden
Selahattin Resit (Alan) Bey’in hikayesine de bu ddénemdeki
slireci 6zetlemesi noktasinda dedinmekte yarar var. Ucak
gdvde yapim konusunda uzmanlasmis olan Selahattin Resit
Bey, yurda déndiginde Eskisehir Tayyare Fabrikasi’'nda gorev
yapar. Turkiye’nin kendi ucaklarini yapabilecedini gdstermek
icin girisimlerde bulunur. 1932 yilinda ‘MMV-I’ adli saatte 220
kilometre hizla gidebilen, manevralar yapabilen ve havada 2
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saat kalabilen iki kisilik bir egitim ucagi projesi hazirlayarak
bunu hayata gecirir. Ancak Milli Midafaa Vekaleti’nden gerekli
destedi alamaz ve Eskisehir Tayyare Fabrikasi’ndan istifa
etmek zorunda kalir. Eskisehir Tayyare Fabrikasi, ucak bakim
faaliyetlerine 1960’ yillardan sonra jet ucak ve motorlarinin
bakimlarini Gstlenerek devam ediyor.

Askeri disiplin icinde tayyare egitimi

Eskisehir Tayyare Mektebi ise tayyare fabrikasindan farkl olarak
daha iyi bir gelisim gosterir. Yesilkdy Tayyare Mektebi’'nde
dénemin siyasi gelismelerinden dolayl havacilik egditimi
aksarken, Eskisehir’de pilot yetistirmek tzere kurulan ve bugin
dahi varligini strddren Eskisehir Tayyare Mektebi’'nden Ekim
1925 tarihi itibariyle ilk mezunlar verilir. Sonraki yillarda okulda
egitim sdresi 2 yillik bir egitim seklinde devam eder. Okulda
verilen havacilik egitimi, astsubaylarin da pilotluk egitim aldigi
dikkate alindiginda askeri bir disiplin icinde verilirdi. Zaman
icinde havaciliga yoénelik diger ihtisas alanlarinda da ihtiyaglar
ortaya ciktiginda farkli farkli ihtisas mektepleri kurulmaya
baslar, fakat Eskisehir Tayyare Mektebi bunlar icinde toparlayici
bir rol Ustlenir.

Askeri pilotluk egitimi

Onceden kurs seklinde verilen pilotuk egitimi 1929 yilindan
sonra, kurs olmaktan ¢ikarilarak 2 yil egitim veren bir okula
doénustdraldd. Egitimin ilk yilinda nazari bilgiler verilirken;
ikinci yilinda ise ugus egitimi uygulamali olarak verilirdi. Bu
zaman icerisinde de dedisti ve bilhassa askeri pilotlar icin daha
uzun bir egitim siresini kapsamaya basladi. Bir askeri pilotun
savasa hazir hale gelmesi icin lise sonrasi aldigi egitim siresi 6
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yildi. Bu slrec kitalarda 6 ay gorevle baslar, Harp okulu egitimi,
kit’a staji, diger egitimleri takiben hava okulunda verilen rasit
ve pilotaj egitimi ile tamamlanirdi.

Eskisehir'de havacilik egitiminde, ikinci Dinya Savasi ile
birlikte hava kuvvetlerinin éneminin artmasiyla birlikte ucus
okulundan akademik hava harp okuluna gecis olmustur. Egitim,
Turk Silahli Kuvvetleri blinyesinde daha fazla bir yogunluk
kazandi. 1957den sonra Hava Harp Okulu’na déntstimle birlikte
egitim diger harp okullarindaki 2 yillik egitimler paralelinde
verilmeye baslandi. Eskisehir Hava Harp Okulu, Birinci Hava
Kuvveti blnyesi icinde calismalar gerceklestirildi. Ancak bir
takim ihtiyaclar ve yetersizliklerin etkisiyle, Hava Harp Okulu
17 Eylul 1954 tarihinde dnce izmir’e, 31 Agustos 1967 yilinda ise
istanbul Yesilkdy’e tasinmis.

“Diinyada ilk askeri kadin pilot olacaksin”

Eskisehir tayyare Mektebi’nin bir dnemli 6zelligi de dldnyanin
ilk savas pilotu olarak tarihe gecen Sabiha Gokcen ile yollarinin
kesismesi. Sabiha Godkc¢en’in havacilik sevdasi, Atatlrk’in ona
‘GOkcen’ soyadini vermesiyle baslar. 1935 yilinda havaciliga
adimi atan Sabih Gokcen, 6nce 1935 yilinda hizmete giren
Turkkusu’nda parasit ve plandrcilik egitimi gbrerek A ve B
brovelerini alir. Ardindan ayni yil Rusya’daki Koktebel Yiksek
Planércllik Okulu’nda 6 aylik planércilik egitimine gider. Bu
egitimlerde gdsterdigi basarilarin ardindan Atatlrk, “Belki de
dinyada ilk askeri kadin pilot olacaksin” dedigi Sabiha Gokgen’i
6zel bir egitim almasi icin Eskisehir Tayyare Mektebi’ne
gdnderir. Eskisehir Tayyare Mektebi’nde 11 ay siresince gorevli
binbasi Savmi Ucan ve Muhittin Bey tarafindan 6zel olarak



Atatiirk, 9 Haziran 1936 tarihinde istanbul’dan
Ankara’ya trenle giderken Eskisehir’de durup ugus
mektebini denetlemek ve uguslan seyretmek igin
Eskisehir Tayyare Mektebi’ni ziyaret eder. Okulda
askeri torenle karsilanan Atatiirk’e Orgeneral
Fahrettin Altay eslik ediyor.

— T

' ' Eskisehir'in havaciiga yonelik sundugu uygun fiziki kosullar, Eskisehir'i
bu manada avantajh bir konumda tutmustur. Havacilik alanindaki teknik
altyapisinin disinda tayyare fabrikasi ve havacilik okuluna sahip olmasi,

kenti Yesilkoy'den sonra ayricalikh bir pozisyonda tutar. ’ ’

ucus egitimine tabi tutulur. Eskisehir Tayyare Mektebi’nde
baslangi¢c egitim ucaklarinda 11 saat 35 dakika c¢ift kumanda,
22 saat 15 dakika da yalniz ucus gerceklestirerek bréve almaya
hak kazaniyor. Eskisehir Tayyare Mektebi’nde aldigi pilotluk
egitiminin ardindan Naciye, Yildiz, Mediha adli hemcinsleriyle
birlikte ugus brovesini alan Sabiha Gokcen, Turk kadinlarinin
medahi iftihari olarak havacilik tarihimizdeki yerini almistir.
Brovesini aldiktan sonra Tlrk Hava Kuvvetleri’nin ve dldnyanin
ilk kadin savas pilotu yetistirilmek tGzere Eskisehir'de bulunan
Birinci Tayyare Alayi’'nda 6 ay, ardindan ‘baségretmen’ sifatiyla
1963 yilina kadar Turkkusu’nda goérev yapar.

Atatiirk’iin Eskisehir Tayyare Mektebi ziyareti

Atatiirk, 9 Haziran 1936 tarihinde Istanbul’dan Ankara’ya trenle
giderken Eskisehir’de durup ucus mektebini denetlemek ve
ucuslari seyretmek icin Eskisehir Tayyare Mektebi’'ni ziyaret
eder. Okulda askeri torenle karsilanan Atatlrk’e manevi kizi
Sabiha Gokcen ve Orgeneral Fahrettin Altay eslik ediyor.
Atatirk’dn havaciida ne denli 6nem verdigini Eskisehir’e
yaptigi bu ziyaret cok net olarak géstermektedir. Gerek manevi
kizi Sabiha Gdékcen’in egitim goérdigu ve bir yil sonra mezun
olacagi havacilik okulunu ziyaret etmek, gerekse havacilik
alanindaki gelinen seviyeleri yerinde gérmek icin geldigi
Eskisehir'de, Atatlrk, havaciliga dair 6énemli bir konusma da
yapmistir. Atatlrk burada yaptidi konusmada havaciligin daha
da glclenmesini, kara kuvvetlerine yapilan destegin kesif ile
sinirl kalmamasi gerektigini belirtmis ve Tirk havaciliginin
yakalamis oldugu seviyeden duydugu memnuniyeti ifade
etmistir. Atatlrk’in ziyaret sonrasinda okulun seref defterine
yazdidr “Cok sevindim gorduklerimden!” notu ise Eskisehir

Tayyare Mektebi’nin o dénem Ustlendigi rolin édnemini gozler
online seriyor.

Eskisehir, havacilik tarihi acisindan bakildiginda Atatlrk’dn
de destegdiyle havacilik alaninda dnemli gelismeler kat etmis
bir sehirdir. Eskisehir’in havaciliga yoénelik sundugu uygun
fiziki kosullar, Eskisehir’i bu manada avantajli bir konumda
tutmustur. Havacilik alanindaki teknik altyapisinin disinda
tayyare fabrikasi ve havacilik okuluna sahip olmasi, kenti
Yesilkdy’den sonra ayricalikl bir pozisyonda tutar. Ustline
Ustlik Atatlrk’Gn manevi kizi Sabiha Gokcen’in Atatlrk’tn
tesvikiyle pilotluk egitimini Eskisehir Tayyare Mektebi’nde
almasi, tarihsel olarak da hem kenti hem de buradaki okulu
Onemli bir merkeze oturtur.

Eskisehir'de havacilik sadece tayyare fabrikasi ve tayyare
okulu ile degdil; Atatlirk déneminde hava talebeleri ile onlari
gelistirici ve dinya ile rekabet edici bir hale getirmek i¢in farkli
girisimler ve egitim calismalari da yapilmistir. 1935 yilinda
kurulan Hava Sihhi Muayene Merkezi, hava akrobasi kurslari,
Hava Makinist Okulu gibi havacilia dair énemli kuruluslarin
varligiyla da Eskisehir, havacilik tarihi acisindan ne denli
onemli bir rol Ustlendigini gdstermektedir. Eskisehir, havacilik
alaninda Ustlendigi roller dikkate alindiginda o dénemde
Tark tayyareciliginin merkezi olarak nitelendirilmistir. Ancak
Atatlrk’Gn 6liminden sonra havaciliga yonelik politikalarin
sekteye ugramasindan veya ugratilmasindan tim Tlrkiye’de
oldugu gibi Eskisehir de nasibini almis ve havacilik alaninda
oynayacadi rol, tipki Selahattin Resit Bey, Nuri Demirag gibi
isimlerin girisimlerinde oldugu gibi dolayli olarak kisitlanmistir.
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Hem telefonun hem de telsiz telefonun Ingiliz icad1 olmasi nedeni ile
kodlama alfabeleri de Ingilizler tarafindan yaygin olarak kullanildi. Peki , ,

havacilik dilinde? Ben diyorum ‘zebra’, sen diyorsun ‘zulu'...

merikan Sivil Havacilik Otoritesi
FAA, Sivil Havacilik tarihinde
yasanan kazalardan  ders
alinmasi igin  ‘lessonslearned.
faa.gov’ web adresinde sivil havacilik
kazalarini  farkli  kategorilere  gore
siniflandirarak  arsivliyor.  Bu  siteyi
incelerken havacilik tarihinin ik jet
motorlu yolcu ucaklari olan ingiliz de
Havilland firmasinin Comet ucaklarinin
metal yorgunlugundan kaynaklandigi
sonradan anlasilan esrarengiz kazalari

(*) hakkinda 1954 yilinda yazilmis bir arastirma
raporu ilgimi cekti.

Raporda G-ALYY tescilliComet ucagdini belirtmekicin
strekli olarak ‘yoke yoke’ kelimeleri kullaniliyordu.
GUnimizde kullandigimiz ‘yankee’ kelimesinin
yerine 1954 yilinda ‘yoke’ kelimesinin kullaniliyor
olmasi diger harfler icin de farkli kelimelerin
kullaniliyor olabilecegine isaret ediyordu.

Kisinin yiiziinii gérmeden sesinin duyulmasini saglayan

telefon ve telsiz gibi icatlar ile kelimelerin rahat
anlasiimasi icin harfleri kodlama ihtiyaci ortaya ¢ikti.
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KODLAMA ALFABELERi TABLOSU

Kraliyet Donanmasi | Bati Cephesi RAF Telsiz Alfabesi ilk Uluslararasi taninan | NATO Fonetik Alfabesi
(1.Diinya Savasi) (1. Diinya Savasi) (1924-56) Alfabe (1950’lerden bugiine)

A Apples Ack Ace, Able or Affirm Amsterdam Alfa

B Butter Beer Beer or Baker Baltimore Bravo

C Charlie Charlie Charlie Casablanca Charlie

D Duff Don Don or Dog Denmark Delta

E Edward Edward Edward or Easy Edison Echo

F Freddy Freddie Freddie or Fox Florida Foxtrot

(€] George Gee George Gallipoli Golf

H Harry Harry Harry or How Havana Hotel

| Ink Ink Ink or Item Italia India

J Johnnie Johnnie Johnny or Jig Jerusalem Juliett

K King King King Kilogramme Kilo

L London London London or Love Liverpool Lima

M Monkey Emma Monkey or Mike Madagascar Mike

N Nuts Nuts Nuts, Nab, Negat or Nan | New York November

(0] Orange Orange Orange or Oboe Oslo Oscar

P Pudding Pip Pip, Peter or Prep Paris Papa

Q Queenie Queen Queen Quebec Quebec

R Robert Robert Robert or Roger Roma Romeo

) Sugar Esses Sugar Santiago Sierra

T Tommy Toc Toc or Tare Tripoli Tango

U Uncle Uncle Uncle Upsala Uniform

\% Vinegar Vic Vic or Victor Valencia Victor

W Willie William William Washington Whiskey

X Xerxes X-ray X-ray Zanthippe X-ray

Y Yellow Yorker Yorker or Yoke Yokohama Yankee

pA Zebra Zebra Zebra Zurich Zulu

Hem telefonun hem de telsiz telefonun ingiliz icadi olmasi nedeni
ile kodlama alfabeleri de ingilizler tarafindan yaygin olarak
kullanildi.

Birinci Diinya Savasr'nda kullanilan ‘ingiliz Donanma Alfabesi’nde
yiyeceklerin (elma, tereyadi, ceviz, portakal, puding, seker, sirke
gibi) ve erkek isimlerinin (George, Harry, Tommy, Edward, Freddie,
Johnnie, Charlie gibi) yaygin olarak kullanildigi gértlmekteydi.

Birinci Dinya Savas’nda Bati Cephesi’nde kullanilan kodlamanin
donanma kodlamasindan alfabedeki her iki harfin biri icin farkli
oldugu gorilmekteydi. Ornedin B harfi icin ‘Butter’ (tereyadi)
kelimesi yerine ‘Beer’ (bira) kelimesini, V harfi icin de ‘Vinegar’
(sirke) yerine Vic (victor kelimesinin ilk Uc¢ harfi) kelimesini
kullaniyorlardi.

ingiliz Hava Kuvvetleri’'nin 1924 yilindan 1956 yilina kadar kullandig
‘Telsiz Alfabesi’ (RAF Radio Alphabet) ise ‘Donanma Alfabesi’ ile
‘Bati Cephesi Alfabesi’nin bir karisimi gibiydi. Y harfi icin ‘Yoke’
kelimesi de bu alfabede kullaniliyordu. Bu alfabeyi kullaniyor olsa
idik, TC-JYK ucagini ‘Johnny-Yoke-King’ olarak kodlayacaktik.

Uluslararasi olarak kabul goéren ilk alfabede ise harflerin sehir ve
boélge isimleri ile kodlandigi gértlmektedir. Tirkce kodlamada

Glintimiizde kullandigimiz
‘yankee' kelimesinin
yerine 1954 yilinda ‘yoke’
kelimesinin kullaniliyor
olmasi diger harfler icin
de farkh kelimelerin
kullanihiyor olabilecegine
isaret ediyor.

kullandigimiz Adana, Bursa, Ceyhan, Canakkale, Diyarbakir gibi
burada da Amsterdam, Baltimore, Casablanka ve Denmark
vardir. Biz G harfini Gaziantep olarak kodlarken G harfi icin
‘Gelibolu’ (Gallipolu) adini kullanmalari Bati Glkelerinin Canakkale
Savaslar’ndan nasil etkilendiklerini gdstermesi acisindan ilgingtir.

‘NATO Fonetik Alfabesi’ ise 1950’lerde gelistirilmistir ve
gunimuzde de havacilik icin bu alfabe kullaniimaktadir.

Comet Aircrash Investigation- Youtube Video
(https://www.youtube.com/watch?v=DjQZMEpjR-k)
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Asi Nehri'nin kenarinda Anadolu'yu Filistin ve Suriye'ye, Mezopotamya'y1 Dogu
Akdeniz'e baglayan Hatay, etnik kokenleri, dinleri farklh bircok topluluga ev
sahipligi yapmis cok kiiltiirlii bir yap: gosteriyor.
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M.S. 1. yiizyihin ilk yarisinda ortaya ¢ikan Hristiyanlik,

! ' Kudiis disinda ilk kez Antakya'da yayilmustir. Hazreti isa'ya , ’
inananlara ilk kez Antakya'da ‘Hristiyan’ denilmistir.

edeniyetler  sehri,  kaltar

baskenti, en kozmopolit L

kent. Iste bu saydigim sifatlar

Antakya icin kullanilan deyimler.
Evet, bu ay bir glzel kentimize, Hatay’a
dogru yola ciktim. istanbul’dan yaklasik bir
bucuk saatlik bir ucak yolculugu ile ulastigim Hatay’a
inerken daha ucadin penceresinden gérdigim ilk izlenimim,
kentin tepelerinde yer alan ¢ok sayidaki riizgar pervaneleri oldu.
Bu manzaranin aynisi ile Danimarka’ya (Kopenhag’a) inerken
de karsilasmistim ve bulyUlenmistim. Burada da aynisi oldu.
Havaalanindan yaklasik yarim saatte kent merkezine variyorsunuz.
GUlzelim Asi Nehri’nin kenarina kurulmus Antakya’ya.

Antakya, etnik kdkenleri, dinleri farkli bircok topluluga ev sahipligi
yapmis olan bir kentimiz. Ve UNESCO tarafindan da ‘Baris Kenti’
secilmis bir sehir. En biyUk nifusa sahip olan Alevi Araplar ve
SUnni Tarklerin yani sira, Alevi Tarkler, SUnni Araplar, Hristiyan,
Ortodoks ve Hristivan Protestan Araplar, Maruni Araplar,
Ermeniler, Yahudiler, Hatay’in cok kulttrlU yapisini olusturuyorlar.

Simdigelelimydrenintarihine. Hatay ve Antakya bolgesiM.S. 333’te
BuyUk Iskender ile Pers imparatoru olan Uclincii Dareios’un issos
kenti civarinda yaptiklari savas ile Makedonlar'in egemenligine
girmistir. BlyUk Iskender’in &liminden sonra da Komutan
Seleucus birinci Nikator tarafindan M.S. 300 yilinda Antakya kenti
kurulmustur. M.S. 64 yilinda ise Roma imparatorlugu’na katiimistir.
Deniliyor ki, M.S. 1. ylzyilin ilk yarisinda ortaya ¢ikan Hristiyanlik,
Kudis disinda ilk kez Antakya’da vayimistir. Hazreti Isa’ya
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— === inananlara ilk kez Antakya’da ‘Hristiyan’

denilmistir.

1516 yilinda Yavuz Sultan Selim’in Misir Seferi

sirasinda Osmanlilar’in egemenligine girmis olan

Antakya, Birinci Dinya Savasl sonunda imzalanan

Mondros Antlasmasi geregince Kasim 1918°’de Fransizlar

tarafindan isgal edilmistir. 2 Eylal 1938’de ise ‘Hatay Devleti’

kurulmustur. 29 Haziran 1939°da da, Hatay Millet Meclisi son

toplantisini yaparak kendini fesih etmis ve Tirkiye Cumhuriyeti'ne
katilma karari almistir.

Anadolu’yu Filistin ve Suriye’ye badlayan yol (zerinde,
Mezopotamya’yl Dogu Akdeniz’e baglayan noktalardan biri
olmasi nedeni ile Hatay eski bir yol glizergahidir.

Hatay’da gezilecek en énemli yerlerin basinda St. Pierre Kilisesi
geliyor. Onemli olmasinin nedeni Hristiyanlik adinin ilk kez burada
verilmis olmasi ve ayni zamanda Hristiyanlarca adeta bir hac yeri
olmasidir. 1963 yilinda Papa 6. Paul tarafindan hac yeri olarak
ilan edilen kilisede her yil 29 Haziran ginl toéren dizenleniyor.
Burasi bir magdara kilise. Deniliyor ki, Hristiyanhigin, Katolik,
Ortodoks ve Protestan olarak mezheplere ayrilmadan énceki ilk
kilisesi burasi imis. Kilise kente 2 kilometre uzaklikta ve Habib-in
Neccar Dagdrnin eteklerinde bulunuyor. Burasi dnceleri dogal bir
magdara iken eklemelerle kiliseye dénustirilmus. Kilisenin énemi
surada: Tarihte ilk kez bu kilisede Hazreti isa’nin dinini taniyanlara
Hristiyan denilmistir. Sunu hemen belirteyim. Kiliseden Hatay’in
manzarasi muhtesem gdzikuyor.



Habibi{Neccar Camii

Zengin mozaik koleksiyonu

Kentteki en dnemli gezilecek yerlerin basinda gelen, Gninl ¢ok
sik duydugum Hatay Arkeoloji Mulzesi, ikinci olarak gezdigim
yer oldu. Burasi dinyanin ikinci blytk mozaik koleksiyonunu
icinde barindiran muhtesem bir mize. Sergilenen mozaiklerin
blyUklaga, sayisi ve kalitesi acisindan dinyanin en zengin ikinci
mozaik muizesi. Ayrica burasi, sikke koleksiyonu bakimindan da
dunyanin Gg¢lncl blyik mazesi.

Gezilecek yerlerin bir digeri de, hep merak ettigim, Hatay’'in
Samandag ilcesinde yer alan Titus Tdneli idi. Ttnel, Romalilar
doéneminde sel sularini dnlemek amaci ile 1000 tane esire
yaptiriimis. Amac¢ daglardan gelen sularin neden oldugu selin,
tasidigr kum ve cakillarin limani doldurmasina engel olmak. Tinel
bin 380 metre uzunlukta, 7 metre yikseklikte, 6 metre genislikte
ve inanin ¢ok gizemli.

Titus TUneli’nin ilerisinde ‘Besikli Magara’ denilen yer de ¢ok ilging.
Burada Roma Dénemi’nde yapilmis mezarlar yer aliyor. Bunlar oda
seklinde mezarlar.

Tiirkiye’de insa edilen ilk cami...

Antakya’da bir de oldukca Unlu bir cami var: Habibi Neccar Camii.
636 yilinda Hazreti Omer’in hilafeti zamaninda Ebu Ubeyde Bin
Cerrah komutasindaki ordu, Antakya’yi fethedince Habibi Neccar
Camii insa edilir. Bu camiinin 6zelligi, bugtnkt Tarkiye sinirlari
icinde insa edilen ilk camii olmasidir. Rivayete goére, M.S. 40’li
yillarda Hazreti Isa’nin yardimcilari Antakya’ya gelip tanrinin tek
oldugunu anlatmaya calistiklarinda onlara inananlarin basinda bir
marangoz (neccar) gelir. Neccar, Pagan inanisindan vaz gecer ve
onlara katilir. Habibi Neccar’in oglu clzzam hastasidir ve sehrin
girisindeki bir dagda yasamaktadirlar. Hazreti isa, Hristiyanligin
yayllmasl! icin, Yahya ve Yunus'u Antakya’ya gonderir. Yahya
ve Yunus sehre ilk olarak Habibi Neccar'in yasadigi madaranin
bulundugu taraftan gelir ve onunla karsilasirlar. Yahya ve Yunus,
Hazreti isa’nin havarileri oldugunu sdyleyince, Habibi Neccar
bununicin bir kanit ister. Onlar da Neccar’in oglunu iyilestirirler. iste
bu olaydan sonra Neccar havarilere iman etmeye baslar. Yahya ve
Yunus yollarina devam ederler ancak halk onlara bir tirlt inanmaz.
Hazreti isa havarilerinden haber alamayinca Uclincil elcisi olan
Sem’un-1 Sefa’yr gonderir. Fakat halk G¢ havari ile birlikte Habibi
Neccar’i da atalarinin dinine ihanet ettikleri nedeni ile éldarurler.

Caminin Maslimanlar icin bir diger dnemi de Habibi Neccar isminin
Yasin Suresi’nin 20’nci ayetinde ge¢mesidir. Camide, Yahya, Yunus
ve Petrus’un kabirleri de bulunuyor.
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Habibi Neccar Camii hem 6ykisl ile hem de etkileyici ortami
ile beni cok etkiledi. Antakya’va gidenlerin mutlaka gdérmesi
gereken bu glzelim cami, kentin tam ortasinda yer aliyor. Hatta
Antakyalilar herhangi bir yeri tarif ederken Neccar Camii’ne goére
tarif ediyorlar.

Harbiye Selalesi ve Antik Daphne

Antakya’da oldukca Unli bir bolge var: Harbiye. Unii nereden
geliyor derseniz burada bulunan selaleler hem doda olarak
cok etkileyici hem de antik bir yer. Simdi gelelim bu selalelerin
Oykuslne. Burasi Antik Daphne kentinin merkezi, édnce onu
belirteyim. Defne (Daphne), Zeus'un oglu Apollon ile karsilasir.
Apollon’un kendisine asik olmasi Uzerine de Daphne, Toprak
Ana’dan kendisini saklamasini ister. Daphne kok salarak bir defne
adacina doénlsur. iste bu selalelerin Defne’nin gdzyaslari olduguna
inanilir.

Hatay’'in ortasindan bir de nehir geciyor. Asi nehri. Ya da
mitolojideki adi Orontes. Sehri adeta ikiye bdlen bu nehir Bekaa
Vadisi’'nden doguyor ve Antakya’dan gecip Akdeniz’e dokdllyor.
450 km uzunlugunda bir giizelim nehir Asi. Asi Nehri, Amik
Ovasr’'ni besleyen bir nehir. Adini ters akiyor olmasindan almis.
Efsaneye gdre Hazreti Musa, Kizil denizi ikiye béldiginde yoéni
degisip ters akmaya baslayan nehirdir deniliyor. Aslinda ters
akiyor denmesinin nedeni Libnan’da dogup hemen yakininda
denize dokulmeyip, kivrila kivrila Tarkiye’ye gelip oradan denize
dokilmesidir.

Simdi de Antakya’da Samandag beldesinde, Hidirbey Koyi’'ndeki
1000 vyasindaki anit adaci gérmeye geldi sira. Bu arada yol
Uzerinde bulunan ve tek Ermeni kdyl olan Vakifli Kdyl'ne de
ugradim. Burasi 150 kisinin yasadigi kiictk bir koy. Organik tarimin
yapildigi kdy gercekten ¢ok gizeldi. Kdyden gecip Musa Agacr’na
geldigimde ise, gercekten bu muhtesem adaci goérlince c¢ok
etkilendim. Simdi gelelim Musa Adacr'nin dyklslne: Hazreti Musa,
Hidirbey KéyU’'ndeki Musa Adacrnin bulundugu yere gelince ¢ok
susar ve bastonunu bu derenin oldugu yere saplayarak su icmeye
baslar. D6ndigl zaman sapladidi bastonun filizlendigini gorur
ve bu adac haline gelir. Burasi glinimizde adeta bir adak agaci
durumundadir.
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Medeniyetler sofrasi ve ‘Gastronomi Sehri’

Hatay icin kullanilan bir deyim var. Hataylilar ‘medeniyetler sofrasr’
olarak adlandirilan bir mutfaga sahipler. Hatay, UNESCO’dan
‘Gastronomi Sehri’ unvanini almis bir kent. Yoéreye 6zgl tam
600 cesit yemekleri var. Ozellikle de et ve kebap cok tinli. Ama
tath denince de akla gelen Hatayla 6zdeslesmis bir tatlilari var:
Kinefe. Ayrica kabak tatlisini ¢cok farkli bir sekilde pisiriyorlar.
Adi da kirecte kabak tatlisi. Disi sert, i¢ci yumusak kitir kitir bir
kabak tathsi bu. Ayrica saymamiz gerekirse, tarla tarli hamur
isleri, hele tereyadli katmeri, yéreye 6zgl blylk simitleri. Cesit
cesit mis kokulu baharatlari. Ozellikle de ‘zahter’ adi verilen nefis
baharat karisimini hem salata olarak bitkisini tiketiyorlar hem de
toz olanini kahvaltida zeytinyadi ile karistirip yiyorlar. Kahvaltida
yenilen zahter toz bir karisim. icinde de yok yok, karpuz cekirdedi,
kavun cekirdegi, leblebi, nohut, sumak, tuz, bugday ve susam
bulunuyor. iste size zahter. Faydalari mi her seye iyi geliyormus.
Agrilara, mikrop 6ldiriict etkisi bile varmis. istah acici olmasi da
cabasil.

iste bdyle, ben bu ay Hatay’i gezdim dolastim ve bu glzelim
kentimizde ¢cok sey 6gdrendim. Muhtesem ve simdiye kadar hic
bilmedigim lezzetleri tatma firsati buldum. Ve inanin ¢ok ama ¢ok
mutlu oldum. Size de dnerim Hatay’a mutlaka gidin. Tarih, kaltdr,
doga ve nefis yoresel lezzetleri ile tanisacak ve siz de benim gibi
mutlaka bir kez daha gelmek isteyeceksiniz.
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‘ ' Bilincalt1 tizerine uzun yillardir bircok seminere katildim, egitimler
aldim, kitaplar okudum. Bilincaltini programlayabilmeniz
hayatinizda mucizeler yasamanizi saglar.

Bilingalti nedir?

Bilingcaltl bu hayatimizi ve sonsuz hayatimizi kontrol etmemizi,
bilinmeyenlerin ¢6zlimesinde bizim farkli sonuclara ulasmamizi
ve yasamamizi saglayan bir kayit cihazidir. Bu kayit cihazi istesek
de istemesek de bes duyumuzun algiladidi herseyi fark etmeden
kaydeder.

GOzUmUz saniyede 17 fotograf cekerek hayatimizi yasamamizi
saglar. Ust bilincimiz ise bizi strekli birseylere odaklandirir.
Bunun nedeni bilincalti denilen ¢odplikteki eski konularla yeni
konulara hissettiklerimize, gérduklerimize bilincalti gibi tarafsiz
bakamadigimiz icindir.

Bilingaltini nasil ¢6zeriz?

Beynin bilgileri nasil sakladigi hala bilinmemektedir. Kisiye bir
nesne, gorsel gdsterildigi zaman beyin hicreleri arasinda bir
elektrik sinyali akisi olusur. Bunun nasil bir depolama sistemi
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oldugu bilim tarafindan hala bulunamamistir. Yani beynin bilgi
tutma islemi tamamen ruhumuzla alakalidir. Yani algi organlarimiz
veriyi alarak elektrik sinyali ile beyne gdnderir ve beyin belirli
hicre gruplarina sinyal géndererek ruhunuza kaydeder. Daha
sonra ayni veri tekrar algilaninca yeni birseyler hissedilince ayni
hiicre gruplari elektriklenerek ruhtaki bilgi ile alakall bdlime gider
ve ilgili herseyi hatirlatir.

Ust biling ise yalnizca glnlik faaliyetlerimizi algilar. Kisacasi
bilingaltini programlamak istedigimiz seye odaklanarak bilgi
bankasinin yani kayit cihazinin dogru doldurulmasi ile alakalidir.
Eder bunu dogru uygulayabilirsek hayatimiza mucizeleri davet
edebiliriz. Beynin hiicre gruplarina génderdigi sinyal bir enerjidir.
Bu enerji serbest yayilir, kendi gibi olani ceker ve sizi istediginize
goturar. Ornegdin; isinizde iyi bir pozisyona gelmek, kariyer
yapmak istiyorsunuz ya da keyifli ve huzurlu bir iliski yasamak
istiyorsunuz... Bunu her distndiglinizde etrafiniza o serbest




enerji yaylilir ve tekrar ettikce bilincalti bunu gercek olarak algilar
ve slrekli tekrarladik¢a dyle olmaya baslamasini saglar. Kisacasi
size otomatik pilotluk yapar.

Bilingaltini nasil programlanz?

Bilingaltimiza en yakin oldugumuz zaman, frekanslarimizin
dustk oldugu, buna da en yakin zaman uykuya dalmadan énceki
halimizdir. Uyku halinde bilincaltimiz aciktir ve herseyi kolaylikla
kabul eder.

Bir kitap yazmak, seminer vermek v.b. ne yapmak istiyorsaniz
bunu sevgiyle, gercekten yirekten bilincaltiniza génderirseniz,
her seyin var oldugu kayit cihaziniz basarmaniz icin istediginiz
karsiligr verir. Uyumadan o6nce ‘Sabah 8'de kalkacagim’ diye
distindiginizde, beyin bunu emir olarak algilar ve sizi o saatte
uyandirir.Asla bu isi basaramam, bunun olmasi imkansiz v.b.
olumsuz ifadeleri, sézleri bilingalti oldugu gibi alir ve sdylediginiz
her ne ise bu konuda yeteneginiz olmadigini kabul ederek kayit
cihaziniza kayit ettigi her seyle iliski kurdurarak hayatinizda her
seyde olumsuzlugu yasamaya baslamamiza neden olur.

Unutmayin inandiginiz her seyle karsi karsiya gelirsiniz. O ylzden
size zarar verecek, sizi Uzecek seyleri distinmeyin.

DlUstndiginiz  seyleri hissetmeye basladiginizda huzurlu
bir zihniniz olur. Zihninizden gecirdiginiz ve dogru olduguna
inandidiniz her seyi kabul ederek size yasatir.

Biling, kapidaki gtvenliginizdir. En énemli gbrevi ise bilingaltinizi
yanlis izlenimlerden korumaktir. Bu nedenle her zaman elinizden
geldigi kadar iyi seylerin olacadini ve o anda olmaya basladigini
distnmeye calisin.

Ruh ve beden mutlulugu i¢in neler yapmaliyiz?

Beynimiz her zaman bir bilgisayara benzetilir. Nasil ki bilgisayari biz
islemlerle yonetiyorsak; insani da duygu, dlstnce ve davranislari
ydnetir.

Zihnimizin saglikh dustnmesi icin gelecege dénldk endiseli bir
fikrinin olmamasi gerekir. Gecmisteki koti anilari, keyifsiz hatiralar
buglin yasadidi olaylara tasimamasi gerekir. Cankl zihnimizi en
cok 6fke ve endise etkiler.

Sik yasanan endise ve 6fke daha stresli bir hayat; stresli ve gergin
bir hayat da beyinde dénulsu zor olan hiicre gb¢i demektir.

Sik yasanan endise ve
ofke daha stresli bir
hayat; stresli ve gergin
bir hayat da beyinde
doniisii zor olan hiicre
goci demektir.

Mutlu bir zihin ve beyin

. Kesinlikle hi¢bir sey icin kendinizi yetersiz hissetmeyin.

. Kusursuz olmaya ¢alismayin.

. Baskalarina hos gorinmek icin fedakarlik yapmak zorunda
oldugunuzu dastinmeyin.

. iliski, evlilik gibi duygusal anlami olan hicbir seyi basari ya da
basarisizlik olarak distinmeyin.

. GUNUNUzG mutlaka Gce bolun kaliteli uykuya, calismaya ve
sevdiginiz seyleri yapmaya mutlaka zaman ayirin.

. Elestiriye acik olun.

. Elinizden geleni yapin, mikemmel olmaya calismayin.

. Hicbir zaman yalniz oldugunuzu veya yalniz kaldiginizi
dusinerek 6nlnize engel koymayin.

. Her zaman icinizden geldigi gibi davranin ényargili olmayin.

. Kendinizi begenilme ve takdir edilme beklentisi icinde
olmadan kimsenin sevgisine ihtiya¢ hissetmeyecek kadar
sevin.

. Dogrularinizin - yalnizca kendi dogrulariniz  oldugunu,
baskalarinin dogrulari olmak zorunda olmadiginin farkinda
olun.

. Etrafinizdaki kisileri c6zmeye denetlemeye kalkismayin.

. Surekli okuyun ki zihinsel faaliyetleriniz ¢alissin.

. Ailenizle baglarinizi asla koparmayin.

Gergin oldugunuz zaman nefes egzersizleri yapin. Nefes
egzersizleri i¢in sunlari yapabilirsiniz:

1-Sag elinizi karniniza sol elinizi g6gsiintzin Gzerine koyarak sakin
ve derin nefesler alin. (Karnimiz 6zimiiz ve hayatin; gégsimuiz ise
sevgi ve anlayisin merkezidir)

2-Ust Uste birka¢ derin nefes aldiktan sonra mutlaka birkac kez
normal nefes alarak dinlenin.

3-Bunu giinlik aliskanlik haline getirmeye calisin.

“Hayatta hicbir seyden korkmayin, yalnizca her seyi anlamaya
calisin” Marie Curie
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KARLI TEPELERDE HEYECANI BOL BIR SPOR...

HELISKY

' ! Kanada, Alaska, Kafkaslar ve Himalayalar'dan sonra adrenalin

tutkunlarinm Kackar Daglari’'nda da bir araya getiren helikopterle
kayak sporu olan Heliski, dilnyanin en heyecanl, adrenalini yiiksek ve , ’

maceraperest doga sporlarindan biri olarak gosteriliyor.

&3 Kamile CAKIR
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lkemiz denizleriyle ve kulttrel varliklariyla tam bir
turizm cenneti. Bu arada hemen her bdlgesinde
yUkselen goérkemli daglarini, siradaglarini  ve
dogal guzelliklerini de unutmamak gerekiyor.
Anadolu’nun beyaza boyandigi bu kis glnlerinde sizleri
daglarin zirvesine cikaralim istedik. Heyecan, adrenalin ve
strat kombinasyonundan olusan bir sporla sizi tanistirmak,
taniyanlara da hatirlatmak niyetindeyiz. Bu sayimizin konusu
Helisky... Turkce telaffuzla Heliski... Yani helikopterli kayak...

Heliski sporu, kayakgilari helikopter ile tepelere birakip oradan
kaymalarini saglayan bir ekstrem spor tlrd. DlUnyanin sinirli
boélgelerinde yapilabilen Heliski’nin en édnemli 6zelligi, kayak
merkezinden veya kayak pistinden uzakta, karin bol oldugu
alanlarda yapilmasidir.

Maliyeti oldukga yiiksek

Maliyeti oldukca yuUksek olan bu spor, 6zel donanimlar
gerektiriyor. Dolayisiyla, spor dallari arasinda pahali spor
hobilerinden biri olarak gorllen bir aktivitedir. Bu ekonomik
duzeyi yuksek olan sporun, kayak sporunu profesyonel
standartlarda bilen insanlar tarafindan yapildigini belirtmis
olalim. Maliyeti oldukca yiksek olan bu aktivite 6zel donanimlar
gerektirdigi icin, spor dallari arasinda pahali spor hobilerinden
biri olarak géruliyor. Ornedin, Rize’de Heliski yapan bir
kayakcinin bir haftalik maliyeti yaklasik 10 bin dolar civarinda...

Riski ¢ok yiiksek bir spor
Bu sporun en énemli 6zelligi, kayak merkezinden veya kayak
pistinden uzakta, karin bol oldudu alanlarda yapilmasidir.

Heliski sporu, kayakcilari
helikopter ile tepelere
birakip oradan
kaymalarini saglayan bir
ekstrem spor tiirii.

Ulkemizde, Rize daglarinda popller hale gelen Heliski,
dinyanin en heyecanli, adrenalini yliksek ve maceraperest doga
sporlarindan biri olarak gosteriliyor. Bu spor tlrt gercekten
de blylk bir cesaret gerektiriyor. Clnkii dogayla tamamen
bas basasiniz. Heliski sporunu 25-45 yas grubundan yerli ve
yabanci sporcular olusturuyor. Bu sporun en o6nemli kural
kayak sporunu iyi biliyor olmak. Helikopterle birakildiktan sonra
dodanin acimasiz riskleriyle karsi karsiyasiniz.

Kanada, Alaska, Kafkaslar, Himalayalar ve Kagckar Daglari

Dinyanin en heyecanl, adrenalini yliksek ve maceraperest
doga sporlarindan biri olarak go&sterilen Heliski, sporcularin
helikopterle daha ©6nce hic kayllmamis parkurlarina
helikopterle birakilarak parkur bitiminde yine helikopterle
alinmalari anlamina geliyor. Sporcular, kendi aralarinda iletisim
kurabilecekleri telsizler, uydu telefonlari, yerlerinin tespit
edilebilmesiicin GPRS vericileri ve haritalarla donatiliyor. Ayrica
¢19 risklerine karsi da sirtlarinda airbag cantalari ile kayiyorlar.
Bu sporun tutkunlarina, yerlesim disinda ve kis sartlarinda
hayatta kalma egitimleri veriliyor. Genelde profesyonel kayak
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sporcularinin ragbet gdésterdigi Heliski sporu, diinyada sadece
Kanada, Alaska, Kafkaslar, Himalayalar'da ve 2004 yilindan
beri de Turkiye’de Kackar daglarinda yapiliyor.

Kis aylarinin ekstrem sporu

Rize II Kultdr ve Turizm Mudarligiu web sitesindeki konuya
iliskin aciklamada; “Dlnyanin en heyecanli doga sporlarindan
biri olan Heliski, yakin zamana kadar sadece Isvicre
Alpleri’nde, Himalayalar’da ve Kanada daglarinda yapihiyordu.
2004 yilindan itibaren, Avrupal kayak tutkunlari icin Kackar
Daglarr’na turlar dizenlenmeye baslandi. Ayder Yaylas’'nda
konaklayan kayakcilar ve snowboardcular helikopterle Kackar
Daglar’nin sarp tepelerine ulasiyor ve daglarin eteklerine
dodru serbest stilde inis yapiyorlar. Yalnizca profesyonel
kayakcilar tarafindan yapilan bu spor, 6zel malzemeler ve
tecrlbe gerektiriyor. Her yil ocak-nisan aylarinda yapilan
Heliski, Kackarlar'in eteklerinde, Ayder, Ikizdere ve Ovit
ve diger yluksek rakimh bolgelerde kayak tutkunlarini
bulusturmaktadir. Heliski sayesinde bdlgede kayak sporunun
gelistirilmesi noktasinda énemli calismalar baslatiimistir. Yilda
yaklasik 500 kayak sever, Heliski kayak sporu yapmak icin
Rize’ye gelmektedir” deniliyor.

Kar okyanusu Kacgkarlar

Kackarlar’da helikopterden goériinen manzaray!r Heliski
meraklisi Mario Colonel, uzungol.net.tr’deki ac¢iklamasinda
sunlari soyliyor: “Helikopter bizi otelin disinda sabah
saatlerinde aldi. Cabucak bindik. Havalandiktan hemen sonra
O6nimuizde manzara aciliverdi. Nefes kesiciydi. Tepelerin
arkasinda Karadeniz ve biraz daha uzakta Hazar Denizi'ne
kadar uzanan Kafkas Daglari gérintyordu. On dakika slren
bir ucus sonrasi helikopter bizi bir kar okyanusunun ortasina
biraktl. Ontimizde mikemmel, ayak degmemis bir yamac vardi.
ilk birkac denemeden sonra mutlu bir sekilde kayak izlerimi
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birbirine baglamaya baslamistim. Bazi yerlerde kar o kadar
hafif ki ylztnlze vuruyor ve nefesinizi tutmaniza sebep oluyor.
Ben kirk yildir kaymaktayim, ama bdyle bir heyecani daha énce
hicbir yerde yasamamistim. Asagida kayin agaclarinin Gizerinde
ucuyorduk. Karsimiza bir kurt veya ayinin cikabilecegini
dasantyorduk. Turkiye’'de kayak yapmak, kendini bozulmamis
bir tabiatin icine birakmaktan ibaret. Kayaklarla kendini
ucurumdan asagdi birakan biyik kuslar gibiydik. Asagida hep
ayni seremoni vardi: Rehberimiz bir tarafta, kayaklar sepette
ve biz hemen helikoptere atlayarak bir kez daha déntyorduk.
Birkac yillik bir sirecte, dinyanin degisik yerlerinden gelen
birka¢c samimi dagcinin sayesinde, Tirkiye diinyanin en iyi taze
kar kayak destinasyonlarindan biri olma yoluna koyuldu. Kim
dasanebilirdi ki bunu?”

Ayder Yaylasr’nda Heliski

Dogu Karadeniz’'in yemyesil sehri Rize’de kaplicalari ve dogasi
ile Gnlenen Ayder Yaylasi, Heliski sporu ile daha da popdler bir
tatil merkezi haline geldi. Kackarlar’in zirvelerinde yapilan bu
spor, uzmanlar tarafindan organize edilip, sporcularin Ayder
Yaylas’nda kaldiklari otelden helikopter ile ulasilabilecek,
kayacaklari zirveye birakilmalari ve sporcularin kayak yapmaya
misait 3600 rakimli zirvelerden 2000 rakimlara kadar
kaymalari ile sonlanmaktadir. Yerli ve yabanci bir ¢ok turistin
ilgi gosterdigi bu spor, her sene daha fazla katilimciyr Ayder
Yaylasi’'na ¢cekmektedir. Turkey Helisky sirket kurucusu ve dag
rehberi Thierry Gasser, Kagkarlar'in bu spor icin mikemmel
oldugunu, yapilan ilk kontrollerde 2 metrelik cok saglam ve ¢ok
iyi stkismis bir kar tabakasinin tstinde 40 cm’lik bol kar oldugu
icin bu boélgenin elverisli oldugunun altini cizmistir.

Adrenalinin zirve yaptidi bu sayfalarimizda bir sonraki sayimizda
yeni bir konuyla sizlerle olmak dilegiyle, kar ve dodanin i¢ ice
oldugu bir kis mevsimi diliyoruz...
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Dért farkli hikayeyi kapsayan, her biri yaklasik bir
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KARAKOMIK
FILMLER

Komedi

Yénetmen: Cem Yilmaz
Oyuncular: 2 Arada-
Cem Yilmaz, Zafer Algdz,
Ozan Glven, Cemre
Ebuzziya, Cem Davran;
Kagamak-Cem Yilmaz,
Zafer Algdz, Necip
Memilli, Ozkan Ugur
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HAVACILIK VE UZAY PSIKOLOJiS|

1 nsansiz havaaraclarininyayginlastigicagimizda, insan devre disi kaliyor gibi goriinse de;

bUtln otomasyon, bilgisayar ve uzaktan yonlendirme sistemlerinin arkasinda, bir karar
verici olarak en dnemli pozisyonda insanin ve onun psikolojisinin bulundugunu gérmek
gerekiyor. Turkce’mizde ilk olan bu kitabin amaclarindan biri, havacilik psikolojisiyle
ilgili daginik bilgileri sistematize ederek derli toplu bir dosya haline getirmek; bir digeri
de bir digeri de sadece ucus doktoru, ucus psikologu ve ucus emniyet goérevlilerine
degil, bizzat ucuculara insan psikolojisinin ucusu nerelere goétirebilecedi konusunda
bir farkindalik kazandirmaktir. Ayrica, kendi konusunda bir bilgi altyapisi sunmayi ve
insanin bilinmezliklerine bir parca isik tutmayi da amaclamaktadir.

EL INCESi

| incesi... Elin incesi... S6ziin hayat bulma hali... Anlam bulma sekli belki de. El incesi

gibi, s6z de agdir gelir; yaralar, séziin gedige oturdugu yerde ise digimun icindeki
adirlik gibi tutar her seyi... Limani, gemiye badlar...
Sitem Ates, El incesi’ni 8yle ince eleyip sik dokudu ki sézleri, yireklere dokunuyor. Bir
halat sdzle bu kadar mi giizel 6rilmeliydi! Bu kadar mi gérkemli gériinmeliydi!.. Sitem
Ates, sayfalar adir agir ilerlerken sizi uzaklara, cok uzaklara tasimak icin, agirlik olsun
diye digumun icine askin blyldsind koydu. Elinde halati, ucunda imkansiz bir askin
cikmazlariyla digumledigi cevizi, cok uzaklardan duygularimizin dalgali sularina atti.
Dalga buyukligune bakinca burasi firtinanin géza!

REPLICA

Bilim-Kurgu
Yénetmen:

Jeffrey Nachmanoff
Oyuncular:

Keanu Reeves,

Alice Eve, John Ortiz,
Thomas Middleditch,
Emily Alyn Lind

Will Foster, insan bil-
incini bilgisayarlara

aktarabilme ve insan klon-

REPLICAS

saatlik iki ayri hikayeden olusan ‘Karakomik Filmler’in
yénetmen koltugunda Cem Yilmaz oturuyor. Iki filmi
izleyiciye bir arada sunan Karakomik Filmler’in 60 dakikalik
ilk bolimU ‘2 Arada’da tim hikaye arabali bir vapurda
geciyor. Cem Yilmaz bu bélimde, Ayzek isimli bir cayciyi
oynarken; serinin ikinci 60 dakikalik filmi ‘Kacamak’ta ise,
birkac kafadarin ciktiklari detoks tatilinde baslarina gelen

l komik olaylari anlatiyor.
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lama calismalari yapan parlak bir bilim insanidir. Bir kaza
sonucunda travmatik sekilde esi ve cocuklarini kaybeden
Foster, ailesini geri getirmek icin bilimin sinirlarinda gezer-
ek tim varligini ortaya koymaya calisir. Replikalar, Foster’'un
yaptidi insan bilincini bilgisayarlara aktarabilme ve insan
klonlama ¢alismalarini esi ve ¢cocuklari icin kullanarak onlari
geri getirme cabasini anlatiyor.



SEVGILI ARSIZ OLUM - DiRMIT

Tarih: 10 Subat 2019

Saat: 19.30

Yer: ZorluPSM, istanbul

Yazar: Latife Tekin

Uyarlayan ve Yoneten: Hakan Emre Unal
Oyuncular: Nezaket Erden

oyden sehre go¢ eden kalabalk bir ailenin sehirle

mucadelesini ailenin en kigclik kizi Dirmit'in gdziinden
dinliyoruz. Sikistiklari  tek odali evde, sehre tutunma
micadelesinde hepsi kendilerince bir yol tutturuyor. Dirmit
kiz ise durmak bilmeyen meraki ve direnme glicl sayesinde
karsisina c¢ikan zorluklarla bas etmenin trlG yollarini buluyor.
Onu sehirden korumaya calisan annesi Atiye, babasi Huvat
ve abileri Dirmit’in tlrlG yollarindan huylaniyor, ona adet ve
geleneklerin rehberliginde trlt engeller koyuyorlar. Ama Dirmit
durur mu, durmuyor!

ENTU

Tarih: 27 Subat 2019
Saat: 20.00
Yer: IF Performance Hall, istanbul

aradeniz’in  coskusu ve derinde sakli hliznlyle

kalbindeki mizige yon veren Entu’nun farkh cografyalar
ile birlestirdigi tinilari derin bir nefes... Yaklasik 10 yil
6nce Hemsince’de karsi anlamina gelen ‘Entu’ grubunu
kuran Harun Topaloglu, Dosktiko adini verdigi albima ile
populer Karadeniz melodilerinin yaninda, kimi zaman emin
adimlarla kimi zaman horon ritimleri cokca kez de reggae
tintlari ile ilerliyor. Karadeniz mizigi temsilcilerinden Entu,
27 Subat’ta IF Performance sahnesinde ask dolu sarkilarini
mizikseverlere sunacak.

ur.
DUGON DINDD, BUGON BUGDN

Tarih: 3 Subat 2019

Saat: 20.30

Yer: Tiyatro AK’la Kara, istanbul

Yazar: Robin Hawdon

Yonetmen: Eylp Emre Ucaray

Oyuncular: Begiim Oner, Ceyhun Fersoy, Ebru Sahin,
Melis Kaygilaroglu, Umit Kantarcilar

Peki ya ‘dogru insan’ tam diginden &nce karsiniza
cikarsa? Iste bu sorular kahramanlarimizi icinden cikilmaz
gibi gorlinen sorunlarin, eglenceli bir dolantinin ortasina
sUraklayor, kahkahalarimizi tutamayacagimiz bir dizi
komik olay ustaca bir kurguyla sahneye tasiniyor... |

OZGE FISKIN & MERT FIRAT

Tarih: 2 Subat 2019
Saat: 22.30
Yer: Dorock XL Besiktas, istanbul

Rock miizigin basariliisimlerinden Ozge Fiskin ile tiyatro ve
sinema oyuncusu Mert Firat, istanbullu mizikseverler icin
muhtesem bir konser vermeye hazirlaniyorlar. ‘Kilitler’, ‘Bir
Avuc Fotograf’, ‘Her Seyin 1 Zamani Var’ isimli albdmlerle
dikkatleri Gzerine ceken Ozge Fiskin, Mert Firat ile birlikte
sevdikleri sarkilari birlikte sdylemek icin 2 Subat’ta
Besiktas’'ta Dorock XL’'de bir araya geliyor. Fiskin ve Firat,
en glzel sarkilari birlikte seslendirerek istanbullulara
muzik ziyafeti sunacak. |
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esitligini saglayan islem nedir?

Hangi li¢ dairenin yerlerini degistirerek licgen ters cevrilebilir?
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Yukaridaki iki bulmacay dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
(¢ okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Subat’ a kadar dodru cevabi génderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Emrah AKMAN, Yasin AYGUN, ibrahim GUNDUZ

1 YANIT 2 23

795949
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve gucli envanterimizle AOG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisi, kiralama ve takas ihtiyaglariigin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dort bir yaninda ytksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, musterilerimizin intiyac
duyabilecedi tim gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mimkin kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com
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