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TEKNISYENLERI
DERNEGI

DESERLi MESLEKTASLARIM,

Hepimizin gozu 6ndnde Suriye topraklarinin bir béliminde, sinirlarimiz boyunca tlkemizin
egemenligini tehdit eden terdr unsurlari olusturulmaya calisilmaktadir. Maalesef bu yapinin
olusumuna da, s6zde muttefiklerimiz olan batili devletler 6n ayak olmaktadir.

Gegmislerinde somurgecilik olan bu Ulke yonetimlerinden insani degerleri oGnemseyen bir
inceligi beklemek hayalden dteye gecemez.

Bu yaklasimla, Hatay ve Kilis'e komsu olan Afrin'de bulunan teror unsurlarina karsi
Kahraman Ordumuzun yerli ve milli silahlarimizla yaptigi miicadeleyi basart ile
ylrittiguni gormekten de Millet olarak gurur duydugumuzu ifade etmek isterim.

Bu operasyonlarin sonuglari Devletimiz ve Milletimiz igin hayirli olsun.

Bizim hicbir yeri isgal etmek gibi amacimizin olmadigini tm Devlet BuyUklerimiz
her platformda ifade etmektedir. Ecdadimizdan 6§rendigimiz ve evlatlarimiza miras
birakacagimiz anlayis da budur.

Her gecenin sabahina Mehmetcige dua ederek baslayalim.

Allah, Ordumuzu giclii kilsin, Mehmetciklerimizi korusun ve Muzaffer eylesin insaAllah.
Degerli Meslektaslarim,

Ocak ayi igerisinde, iki adet Uziicti havacilik kazasi yasadik.

Birincisi, Ankara - Trabzon seferini gerceklestiren TC-CPF tescil isaretli ucagimizin, inisten
sonra pistten clkmasi sonucunda yasanan kaza Ucak Teknisyenlerinin de arasinda
bulundugu tim havacilik camiasini Gzmustar.

Can kaybi ve herhangi bir yaralanma olmamasi bizlere teselli olmustur.

Kaza sonrasi yolcularin tahliyesini basarili bir sekilde yoneten ucus ekibini bir kez daha tebrik
ederiz.

Pegasus Havayollari Ailesine ve Havacilik camiamiza ge¢mis olsun dileklerimizi sunariz.
Ikincisi ise, Planli ucus egitimi yapan bir CASA tipi askeri nakliye ucagimizin Isparta
yakinlarinda dismesi nedeniyle 3 askerimiz sehit olmustur.

Bu elim kazada sahadet mertebesine erisen kahraman askerlerimize Allah’tan rahmet,
aile fertlerine, Turk Silahli Kuvvetlerimize ve Yiice Tirk Milletine bassagligi dileriz.

Degerli Meslektaslarim,

Ocak ayi icerisinde SHT-66 Talimati taslagi sektorumtizin gorislerine sunuldu. Talimat
taslagl Uzerinde Subat ayinin ilk haftasina kadar 6nerilerimizi toparlayip Sivil Havacilik Genel
MUdirlugumuzin goruslerine sunacagiz.

SHT-66 Talimati ile, emekli olan meslek buyiklerimizin bile calisma hayatlari siresince hig
karsilasmadiklari bakim isleri, itk lisans alimi sdrecinde olan geng meslektaslarimizdan
talep edilmeyecek. Yeni donemde lisans alimindaki en biytk engellerden biri olan tecriibe
kayitlarinin doldurulmasi daha kolay olacak.

Sinav sisteminin de iyilestirilmeye ihtiyaci bulunmaktadir. Bu konunun da gelistirilmesi icin
calisacagiz.

Yeni diizenlemelerin, lisans alim siirecinde olan tim genclerimize hayirli olmasini dilerim.

Tum meslektaslarima ve sivil havaciligimizin gelismesi icin ¢alisan, tum paydaslarina
gorevlerinde kolayliklar ve emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarimla...

Ugak Teknisyenleri Dernegi Baskani
Aircraft Technicians Association President
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TARIHIN TANIKLARI

MESLEGE 1960'TA BASLAYAN KADIR URAL,
HEM MESLEGIN HEM DE DERNEGIMIZIN ONCULERINDEN:

DERGIYI AMATOR BIR
RUHLA HAZIRLAYIP,
DAGITIYORDUK...”

Kadir Ural, 1960 yilinda basladigi ucak teknisyenligine, ikinci kez emekli oldugu 2001
yilinda veda etmis. Meslegin gecirdigi tim degisimlere, dernegin yaptigi calismalara

tanik olan Kadir Ural’la o gunleri konustuk.

ISMAIL SEN

UTED: Meslege nasil basladiniz?

Kadir Ural: Ben, 1935'te Rize Ardesen’'de dogdum.
1949 yilinda da Istanbul’a geldik. Tophane Erkek
Sanat Enstitlsd Motor Subesi'nden mezun oldum
ve sonrasinda askerlik ve birkac is deneyimim oldu.
Ben Yedikule Devlet Demir Yollari Motorlu Tren
Deposu’nda calisirken, okuldan bazi arkadaslarim

Turk Hava Yollar'ndaydi. Bir giin arkadaslari
ziyarete gelmistim. O glinlerde DC-3'te yasanan
bir is kazaslyla bir arkadas vefat emis ve bir kisilik
kadro acilmis. Gittigimde agik kadro oldugunu
6grenip sinava girdim. Sinava benimle birlikte
15-20 kisi girmisti. Ben kazandim ve calismaya
basladim. Ihtilalden iki ay 6nce ise girmistim. Hatta
ihtilal oldugunda benim vardiyam vardi ve mahsur
kalmistim.

UTED: O glinlerde ilging bir olay oldu mu?

Kadir Ural: ihtilal oldugu ginlerde biz DC-9 egitimi
aliyorduk. Eski hangarda Dick isimli bir Amerikali
ders veriyordu. Ihtilalden sonra askerler geldi.

Dick, ben askerler arasinda ders vermem, dedi. Bu
nedenle biz editimi, 0 zamanlar GUmussuyu'nda olan
THY Genel Mudurlugi'nde tamamladik. Tabii sonra
da, yurt igi ve yurtdisinda cesitli kurs ve egitimlerden
gegtik.

UTED: Siz 1965'ten 2001'e kadar fiilen havacilik
sektoriinde calismis bir teknisyen olarak, sektorin,
kurumlarin ve meslegin bu siiredeki degisimini
nasil degerlendiriyorsunuz?

Kadir Ural: Biz basladigimizda DC-3 ve Viscount
ucaklari vard.. ihtilal olduktan sonra bize Agasi Sen
isimli bir Kurmay Albay, Genel Mudur olarak geldi.
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MUthis bir adamdi. Jetlesme onun déneminde
basladi. Hangara sik sik gelir, bize gesitli konularda
danisirdi. Hatta Agasi Bey, Bulent Ecevit'in Calisma
Bakani oldugu donemde, THY grevdeyken atanmisti.
Ankara'dan geldiginde, Genel Mudurlige ugramadan
sendikaya gitmisti. Hemen kontagl kurdu ve sorunu
¢Ozdu. Jetlesme donemi Agasi Sen ile basladi. Ondan
sonra gelenler de yenilesmeyi surdirdd. Tabii o
gunlerle bu gunler kiyaslanamayacak kadar farkli...

UTED: Teknisyenlerin ¢alisma ortami ve haklari
acgisindan ne gibi degisiklikler oldu?

Kadir Ural: 1960'ta ilkel bir calisma hayatimiz vard..
Ne soyunma dolabimiz, ne dinlenme odamiz, ne

de yemekhanemiz vardi. Bize kumanya dagitilird.
Servis sadece havaalani ile Bakirkdy Meydani
arasinda vardi. Tren ya da otobisle meydana gelir,
orada servise binerdik. Is elbiselerimiz abadan imal
sayakti... Hic rahat degildi ve kasindirirdi. Tim bu
olumsuzluklarin degisiminde dernegin biyik katkisi
oldu. Yermekhane, servisler, is elbiseleri, mesai
Ucretleri gibi her konuda dernek hakkimizi talep etti
ve sonugcta bu haklar kazanildi. O zamanlar dernegin
agirligr vardi. Belki bugiin daha da fazladir. Bir genel
mudur vardi, Ertugrul Alper isimli bir mthendis...




Pilotlari bekletir, bizimle gorusurdu. Hatta

pilotlar bozulurlardi, bizim randevumuz var, niye
bekletiyorsunuz, diye... Degder veriyordu bize... Ondan
sonra da Yusuf Bey geldi. O da teknikten gelmeydi ve
bize cok deger verirdi.

Bu arada egitim de giderek dizeldi ve teknisyen
kalitesi de artt...

UTED: Dernegi nasil hayatta tutuyordunuz?

Kadir Ural: Maas gint dolap aralarinda arkadaslari
yakalayip, aidat topluyorduk, 2,5 lira aliyorduk
(gUlbyor)... Cinkd o para eve giderse bir daha
almamiz mumkin olmuyordu. Dergiyi de tamamen
amator bir ruhla hazirlayip gikaryorduk. Benim o
zaman bir kaplumbaga Volkswagen'im vardi. Onunla
Cagaloglu'na gider, dergiyi bastirir, basilan dergileri
arabaya yukler, getirirdim. 1970lerde ¢ikardigimiz
dergileri okudukgca, ne kadar cesurmusuz, diyorum...
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UTED: Her isi kendiniz yapiyormussunuz...

Kadir Ural: Tabii... Aslinda yokluktan mecbur
kalirdik. Bugln erisim sehpalari ne gizel degil

mi? Bizim o gunlerde erisim sehpamiz yoktu ve

biz Uretirdik. Arizacilik babadan, agabeyden kalma
sistemle yUrtrdu. Kitap takip etme diye bir sey
yoktu. O komponenti degistirir; oldu oldu... Olmazsa
digerini degistirirdik. Ama simdi bilgisayarlar
yardimiyla cok daha dogru bir bicimde ¢alisiliyor. O
donemde Ingilizce bilgimiz de ya az, ya da hig yoktu...
Havacilikta Ingilizce sart...
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UTED: Erisim sehpalarini nasil dretirdiniz?

Kadir Ural: Piyasadan profil boru alip, kaynak
yapar ve Uretirdik. Yoktu ¢inka... Ucagin sekline
uydururduk. Bu sehpa konusunda Basteknisyen hatir sorardi. Ozal gok zeki bir adamdi. Ugagin
Hilmi Ydce gok yardimcr olmustu. Projeyi o gizmisti. icinde dolasir ve herkesle sohbet ederken teknik
personelin yanina da geldi. Biz o sirada grevdeydik.

UTED: Ucus gdrevine gider miydiniz? Bize de nasilsiniz, ne var ne yok, grev nasil gidiyor,

Kadir Ural: Bazen... Bir keresinde Turgut Ozal'la gibi sorular sordu. Biz de cevapladik... Bize, sizin
Singapur, Japonya seyahatine gitmistik. Turgut sirketiniz zarar ediyor, dedi. Ben de, “Zarar ediyor
Bey, ucagin icinde gezer, herkesle selamlasir, hal ama yonetimde ben yokum, isci yok. Dolayisiyla
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zararini bizden soramazsiniz” dedim. Turgut Bey,
kolumu tutup, hafifce sikti ve “Ben senin ne demek
istedigini anladim” dedi ve gitti.

UTED: Genglere tavsiyeleriniz var mi?

Kadir Ural: Aslinda cok sey soylenebilir ama ben tek
bir tavsiyede bulunmak istiyorum: Ingilizce 6grensinler
ve Iyi 6grensinler. Bizim meslegdin dili bu...

UTED: Ne zaman emekli oldunuz?

Kadir Ural: 1995te... O zaman yas siniri teknik
elemanlar icin 60't1.. Beni emekli ettiler ama Genel
Midurdmiz Yusuf Bolayirli, ben seni baska sekilde
degerlendirecegdim, dedi ve Kibris Hava Yollari'nda
¢alismaya baslamami sagladi. O zaman Kibris Hava
Yollari'nin bakimini Tark Hava Yollari yapiyordu.

Ben Kibris Hava Yollarr'nin teknik koordinatéri
olarak Atatlrk Havalimaninda calismaya basladim.
Yani emekli oldugum ayni yerde ¢alismaya devam
ettim ama sirketim degisti. Tabii ara sira Kibris'a

da toplantilar icin gidiyordum. 2001'de de 65 yas
sinirindan dolayi oradan emekli oldum. Artik

sen ise yaramazsin dediler (gtltyor)... Simdi de
emekliyim. Yazin ¢ ayl memlekette gegiriyorum,
kislar da Istanbul'dayim. Sitemizde emekli teknisyen
arkadaslar var. Onlarla vakit gegiriyoruz...

TARIHIN TANIKLARI

KADIR URAL

1935 yilinda Rize Ardesende dogdu. 1949da
Istanbul Tophane Erkek Sanat Enstitist
Motor boluminden mezun oldu. 1955 yilinda
okulu bitirip askerligini yaptiktan sonra 1960
yilinda Turk Hava Yollari'na girdi. THY'de
teknisyen olarak basladigi calisma hayatinda
Basteknisyen, Teknik Kontrol ve Ucak
Revizyon Mudur Yardimcilig yapti. 1995 yilinda
THY'den emekli olduktan sonra Kibris Hava
Yollari'nda calismaya basladi. 2001 yilinda
ikinci kez emekli olan Kadir Ural, UTED'e

ve dergimize emek vermis, baskanliginda
bulunmus bir isim.
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DEMIRYOLU GUVENLIGI
CALISMALARINDA KULLANIMI

Ulkemizde niifus yogunluguna paralel olarak artis gosteren trafik yogunlugunun fazla
oldugu sehirlerde yasanan trafik sikisikligi ve kara araclarindan kaynaklanan hava
kirlenmesi etmenlerini azaltmak icin kent ici ve sehirlerarasi rayli sistemlere 6nem

verilmektedir.

DOC DR. MEHMET KAYA Ucak Teknisyeni

Ulkemizde nifus yogunluguna paralel olarak artis
gosteren trafik yogunlugunun fazla oldugu sehirlerde
yasanan trafik sikisikligi ve kara araglarindan
kaynaklanan hava kirlenmesi etmenlerini azaltmak
icin kent ici ve sehirlerarasi rayli sistemlere 6nem
verilmektedir.

Demiryolu ulasiminin ekonomik ve hizli olmasinin
yaninda en fazla givenli olmasi istenmektedir.
Demiryolu ulasiminda sikca karsilasilan
demiryolundaki yol bozukluklari ve karsilasilabilecek

sabotaj durumlari gibi guvenlidi tehdit edici

olaylarin bir program dahilinde kontrol edilmesi
gerekmektedir. Tren raylarinda olusabilecek iletim
kesintilerinin uyarilmasi icin gelistirilen sinyalizasyon
ve elektrifikasyona yonelik calismalar olmasina
ragmen bu uygulamalar demiryolu Uzerinde, dzellikle
gozlemsel yontemlerle gerceklestirilen kontrollerle
belirlenebilecek olan arizalarin bulunmasinda etkili
degillerdir. Bu nedenle bu islem yol kontrol memuru
unvanina sahip kisilerce belirli bir program déhilinde
surekli bir sekilde gozlemsel olarak yapilmaktadir.



Yol kontrol memuru kendi sorumlu oldugu 8-10

km uzunlugundaki demiryolunun kontrolinden
sorumludur. Bu kontrollerde asadida belirtilen gorsel
tespitlere dikkat edilmelidir:

e Raylarin gorsel kontrold

e Traverslerin gorsel kontrolu

e Kaynaklarin gorsel kontrold

e Raybadlanti elemanlarinin gorsel kontrolu
e Hat geometrisinin gorsel kontroli

e Makaslarin gorsel kontrolu

Yol kontrol memurlarinin karsilastiklar zor durumlar,
olumsuz hava kosullarinin oldugu zamanlar ve
insanlar tarafindan ulasilmasi gt olan konumlar
g6z onune alindiginda her guin yaklasik 10 km'lik bir
yolu yuriyerek kontrol etmenin bircok dezavantajinin
oldugu gozlemlenmektedir.

IHA'lar farkl sivil amaclarla kullanilmis, ancak

bu gline kadar demiryolu glvenligi kontrolu
calismalarinda test edilmemistir. IHAlar 6zellikle
insanlar tarafindan ulasilmasi gtc olan yerlerde bu

suregelen demiryolu guvenligi calismalarinda 6nemli
bir role sahip olacaklardir. Bu calismada, Glkemizde

rolti Ustlenebileceklerdir. Bu sebeple HA'lar Glkemizde

TEKNIK

halihazirda devam eden demiryolu givenligi kontrold
calismalarinda kullanilmak tzere sivil amacli bir IHA
gelistirilmistir.

Gelistirilen IHA, demiryolu guvenligi kontrolt
¢alismasinda belirlenen bolgede test ugususunu
gerceklestirmis olup ardindan bu bolgede geleneksel
yontemlerle gozlem yapan uzmanlar esliginde

ayni alan kontrol edilmistir. Elde edilen sonuglar
karsilastinldiginda IHA ile yapilan kontrollerdeki
goruntilerden elde edilen sonuglar, geleneksel
yontemlerle yapilan kontrollerde istenilen bulgularin
buyuk oranda tespit edilecegini gostermistir. IHAniN
demiryolundaki yol bozukluklari, karsilasilabilecek
sabotaj durumlar, koprd, tinel ve istinat duvarlarinin
durumu hakkinda anlik video gartntuleri ile bilgi
verebilecedi ve bu gorintilerin IHA Gzerinde bulunan
bir harici bellege kayit edilmesi online olarak ve

daha sonrada bu goruntdlerin izlenmesine olanak
tanimaktadir.

Asagida IHA kullanilarak yapilan tren yolu gtvenligi
calismalarinin, geleneksel yontemlerle yapilan
guvenlik kontrollerine gdre avantajlar verilmektedir:

e Bu calismada kullanilan IHA tzerinde bulunan
video gondericisi ve bir harici bellek sayesinde
alinan goruntulerin kayit edilmesi ve online
olarak yer kontrol istasyonundan izlenmesine
olanak taninmaktadir. Bu sekilde normal
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yontemle yapilan kontrollerde gozden kacabilecek
detaylarin yakalanabilmesi mumkinddr,

IHA'lar zellikle insanlar tarafindan ulasitmasi guc
olan yerlerde bu rolu Ustlenebileceklerdir.

Klasik yontemlerde yol glvenligi kontrolinl
yapan yol kontrol memuru sadece 10

km'lik bir alani kontrol edebilirken, bu islemi
gerceklestirecek olan IHA Uzerine yerlestirilen
goruntu gondericinin sahip olacagi 6zellige
gore yiksek mesafelere gortintl gonderimi
saglanabilecektir.

Engebeli, bozuk ve daglik arazilerde yapilacak
olan yol kontrollerinde gorev alacak olan
personelin karsilasacagi zorluklar IHA tarafindan
yapilan kontrollerde ortadan kalkmis olacaktir.

Tren yolu gvenligini tehlikeye sokacak sabota)
durumlari g6z 6nune alindiginda bu konuyla
alakali herhangi bir ihbar alinmasi durumunda
hizli bir sekilde alinan ihbarin degerlendirilmesi
yapilabilecektir.

Yol bakimi yapilan bolgeye lojistik malzeme
ihtiyaci olmasi durumunda istenilen noktaya
[HAMIN tasiyabilecedi agirlik dogrultusunda
malzeme tasimasi yapilabilecektir.

Tren yollarinda olusabilecek anlik doga
olaylarindan kaynaklanan yol kapanmalari tren
seferlerinde gecikmelere sebep olmaktadir.

Bu konuda risk teskil eden bolgelerin IHA lar
tarafindan sik¢a kontrol edilmesiyle herhangi
bir problem olmasi durumunda 6nceden onlem
alinmasina olanak taninmaktadir.

Tarkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar (TCDD)
Genel Mudurlugu tarafindan istindam edilen yol
bekcilerinin maliyetine nazaran IHA platformunun
maliyetinin cok daha az olmasi maliyet agisindan
onemli bir getiri saglayacaktir.

Yapilan calismada yer kontrol istasyonunda bulunan
uzmanlar tarafindan izlenen IHA N cevrimici olarak
gondermis oldugu goruntulerde demiryolu Uzerinde
asadida belirtilen aksakliklar gozlemlenmistir:

Kirik ray
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Ray Uzerinde olusan kabuklanma Makas kontrolii

Sonuc olarak gelistirilen IHA, demiryolu givenligi
kontroll calismasinda belirlenen bolgede geleneksel
yontemlerle gozlem yapan uzmanlar esliginde test
edilmistir. IHA'MIn demiryolundaki yol bozukluklari,
karsilasilabilecek sabotaj durumlari, koprd, tinel

ve istinat duvarlarinin durumu hakkinda anlik video
goruntdleri ile bilgi verebilecegdi gozlemlenmistir.

Yapilan testlerden elde edilen sonuglar, geleneksel
yontemlerle elde edilen sonuclarla karsilastiriimis
olup tasarlanan sistemin beklentiler dahilinde calistig
ve halen kullanilan geleneksel yontem olan gorsel
kontrole alternatif etkili bir yontem oldugu sonucuna
varilmistir.

Mehmet MASAT', Mehmet KAYA?, Hakan KORUL®
'Atatiirk Universitesi MYO Sivil Hava isletmeciligi Bolimdi

?Kocaeli Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiiltesi

Catlak traverse *Anadolu Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiiltesi
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NECDET AKSAC

Could you give us a short brief about AIRBUS?

AIRBUS is a global leader in aeronautics, space and
related services. In 2016 it generated revenues of €67
billion and employed a workforce of around 134,000.
AIRBUS offers the most comprehensive range of
passenger airliners from 100 to more than 600 seats
and business aviation products. AIRBUS is also a
European leader providing tanker, combat, transport
and mission aircraft, as well as one of the world's
leading space companies. In helicopters, AIRBUS
provides the most efficient civil and military rotorcraft
solutions worldwide.

Could you inform us about the countries of Airbus in
service and its financial figlire?

In 2016 it generated revenues of €67 billion. AIRBUS
produces aircraft and aircraft parts in various sites
in Europe (France, Germany, UK and Spain) but
also China and in the USA (Attached you will find an
example of AIRBUS work share on A320).
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Airbus’i kisaca tanitir misiniz?

Airbus, havacilik, uzay ve ilgili birimlerin kiresel
lideridir. 2016da 67 milyar Euro gelir elde etti ve
yaklasik 134 bin kisilik isgtict istihdam etti. Airbus,
100 ile 600'Un Uzerinde koltuk kapasiteli en donanimli
yolcu ucaklari cesitliligi ve is jeti havacilik drdnlerini
sunmaktadir. Airbus ayni zamanda dinyanin 6nde
gelen uzay sirketlerinden biri olmasinin yani sira
tanker, savas ucadi ulasim ve 6zel amacli hava
araglan saglayan bir Avrupa lideridir. Buna ek olarak
Airbus, helikopterler icin dinya ¢apinda en etkili sivil
ve askeri doner kanatli ucak ¢cozUmleri saglamaktadir.

Airbus In faaliyet gosterdigi Ulkeler, Gretim ve
finansal biyukliguyle ilgili rakamlar hakkinda bilgi
verir misiniz?

Airbus 2016 yilinda 67 milyar Euro gelir elde etmistir.
Sadece Fransa, Almanya, Birlesik Krallk ve ispanya
gibi Avrupa Ulkeleri degil ayrica Cin ve Amerika'da
da bircok alanda hava araclari ve pargalar tretimi
yapmaktadir.
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Can you tell us about the approach of Airbus to
Turkey?

I know that Airbus considers Turkey to be a strategic
industrial partner and is committed to long-term
mutually beneficial industrial cooperation, through
the placement of work packages that include transfer
of technology and which help to build skills and
competences in the Turkish aviation industry. | also
know that Turkey is willing to work in partnership with
AIRBUS, | can see and feel it since | am here assisting
THY. I do not have so much information to share

on this subject unfortunately. From my side, THY
having the one of the most (if not the most) extended
network worldwide with more than 230 destinations,
with such fast development in Europe, constant
increase of number of passengers and the entry

into service of the 3rd airport.. This could be really
challenging and interesting | think.

In 2016, There has been some news about Turkey
has exceeded the all expectations of Airbus, so what
can you say about this?

| do not know what were the expectations in Turkey

to be honest, but it is right that | have been quite
surprised to witness such fast grow of aviation market
in the country, even being around the world under

Airbus’in Turkiye'ye olan yaklasimi ile ilgili bilgi
verebilir misiniz?

Airbus’in, Turkiye'yi stratejik bir sanayi ortadi olarak
gordugunt biliyorum. Turk havacilik endUstrisindeki
beceri ve yeterlilikleri gelistirmeye yonelik, teknoloji
transferini iceren is yatirimlari vasitasiyla, karsilikli
uzun soluklu yararli bir endustriyel ishirligi igerisinde
calisilmaktadir. Ayrica, Turkiye Airbus'la is birligi
halinde galismaya isteklidir, bunu burada THY ile
calismaya basladigimdan beri gortp hissediyorum.
Ancak ne yazik ki bu konuda cok fazla yeterli bilgiye
sahip degilim. Bana gore, THY dunya genelinde
230'dan fazla ucus noktasi, Avrupa'daki baydme hizi,
yolcu sayisindaki sabit artisi ve 3. Havalimaninin
faaliyete girisi ile en gelismis ucus aglarindan birisi
olacak. Bence bu gercekten ilging ve dikkat cekici bir
durum...

2016 yiinda, Airbus’in Tirkiye'deki beklentilerinin
asildidina dair haberler ¢cikmisti, bu baglamda neler
soylersiniz?

Darust olmak gerekirse, Turkiye'deki beklentilerle
ilgili pek bilgim yok. Fakat Turkiyede havacilik
pazarindaki hizli blyimeye sahitlik etmek benim igin
oldukca sasirticiydi. Hatta benim bolimumde dunya
Tdrkiye'nin gerisinde bile kalmistir. Esim Turk oldugu




other latitudes for my job. | am linked to Turkey since |
married a Turkish woman, thus | use to be vigilant on
what is happening in the country.

As a Representative Office, can you please give
information about your support to the operations in
Turkey?

Qur task as Field Service Representative is quite

well defined. We are the frontline contact with our
customers in case of technical issues; we assist them
with AOG (Aircraft On Ground) and incidents inquiries.
We help to ensure safe operations by providing advice
and guidance. Part of our job is also reporting to our
main base to ensure follow up of all current open
items generated. Through our presence and our
assistance to THY, we ensure to build a relationship

of trust and successful partnership incarnating the
frontline contact within the station. AIRBUS is assisting
all Turkish airlines operating AIRBUS aircraft from 3
different location, IST, SAW and from our main base in
Toulouse. With the future opening of the 3rd airport,
we will re-organize our workforce to ensure proper
assistance at all 3 airport level.

In the last period global transformation is taking
place in our world. What are your recommendations
to young people who are trained in aviation in
Turkey and want to work with Airbus?

Honestly? | would just tell them “what are you waiting
for"l More seriously, | work in aviation since | am 16
years old once | entered Air France school, and | have
never felt any regret about it. | have been lucky all
along my career to be able to do something that | like,
so my first advice would be to tell them to like and
enjoy what they are doing. Aviation is not a domain
you work in just to pay the bills at the end of the
month, but a domain that you embrace because of
being aeronautics passionate. | always loved airplane
since my first steps. If they are motivated, passionate,
like technology, innovation, follow the aviation
history, they can be the part of it. | have worked on
Concorde which is an aircraft born in the 70's, but so
much in advance on its time. A320 arrived in 1988

ROPORTAJ

Airbus A320, a trly global programme

Work shaning for the AZ20

icin Turkiye ile ve Turkiye'de olanlarla ilgili oldukga
ilgiliyim.

Field Service Costumer Service Departmani olarak
Turkiye'deki operatorlere sagladiginiz destek ile ilgili
bilgi verebilir misiniz?

‘Field Service Representative” olarak gorev alanimiz
acik bir sekilde belirtitmistir. Herhangi bir teknik ariza
durumunda ki; bunlar “Aircraft On Ground” ya da

olay arastirmasi gibi durumlarda, misterilerimizle
dogrudan iletisime geciyoruz. Tavsiye ve rehberlik
hizmetleri sunarak glvenli bir ugus operasyonu
gerceklestirmeleri icin yardimci oluyoruz. Isimizin bir
kismi da mevcut devam eden islerimizin takibiyle ilgili
‘main base'e rapor sunmaktir. THY'de olan varligimiz
ve desteklerimiz ile musterilerimizle gerceklesen
dogrudan gdrtsmelerimizde giiven ve basari
faktordnd canli tutmaya calisiyoruz. AIRBUS butin
Turk tescilli havayollarina IST, SAW ve Tolouse'daki
ana merkez olmak Uzere 3 farkli lokasyondan destek
vermektedir. Gelecekte, 3. Havalimaninin acilisiyla
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with “Fly by wire” (flight controls fully electrical),

being in a more complex form already fitted on that
extraordinary airplane; | may be talking like a retired
guy but being 48 years old soon, | have witnessed so
many improvement, revolution and innovation within
aeronautical industry, | can only encourage those who
want to follow this path, “If you like airplanes and want
to be part of great technological challenges, go for it"! |
have been proud to work for Air France for 15 years, |
am blessed to work for AIRBUS.

What is your future perspective on Turkey?

| am assigned here in Turkey for a period of 5 years.

It represents quite some time, but time flies and

even faster when you have to face challenges. First
one to come is the EIS (Entry into Service) of the
A321neo being delivered to THY mid this year (1st

of 92 airplanes). The aircraft is not unknown for THY
which operates already the previous version (named
as CEO --> Current Engine Option), but we always

pay a particular attention at EIS to ensure first of all
safe operations, and also customer satisfaction with
our newly delivered product. In parallel, with the 3rd
airport opening, it does represent a big turn in Turkey
aviation history, as what is expected is quite huge at
every level. Me and my colleagues are very happy and
proud to experience this, be there to witness it, and
especially be part of it by accompanying THY. So this
being said, with our additional daily routine assistance
to our customers, a lot remains to come, and a lot
more to be proud of.

daha duzenli bir destek saglamak icin is glcimuzU
yeniden dizenleyecegiz.

Son dénemde diinyamizda kiresel déniisim
yasanmaktadir. Turkiye'de havacilik alaninda
egitim alan ve Airbus'ta calismak isteyen genglere
tavsiyeleriniz nelerdir?

Durust olmak gerekirse onlara yalnizca, ‘Neyi
bekliyorsunuz?” diye sorarim. 16 yasinda Fransa
Havacilik okuluna girdigimden beri havacilik isinde
calisiyorum. Ve o zamandan beri bu isle ilgili hig
pismanlik duymadim. Kariyerim boyunca da boyle

bir iste oldugum icin hep sansli oldum. Sonug olarak,
onlara verebilecegim tek 6gut, yapiyor olduklari isi
sevsinler ve keyif alsinlar. Havacilik sadece ay sonu
geldiginde faturalarini rahatlikla 6deyebilecekleri bir
meslek degil, ayni zamanda, tutkusunu sonuna kadar
yasayip, bu duyguyu kucaklayabilecekleri bir sektdrdur.
Meslege ilk adim attigim yillardan beri ucaklari

hep sevdim. Eger islerine motive olurlarsa, tutkulu
olurlarsa, teknolojiyi ve yeniligi severlerse o zaman
havaciligin bir pargasi olurlar. Zamaninin en gelismis
ucagi olan 70 yapimi “Concorde’la calistim. Siradan

bir ucaga gore oldukca kompleks bir yapiya sahip

olan 1988 yapimi “Fly by Air" donanimli (ucus kontrold
tamamen elektrikli) A320'ye yetistim. Yakinda 48
yasina basacak biri olarak emekliligini yasayan biri gibi
gorunuyor olabilirim ancak, zaman icerisinde havacilik
endUstrisinde bircok yenilik, gelisme ve devrime
sahitlik ettim. Bu yolda yurtyecekler icin sadece onlari
cesaretlendirebilirim. “Ucaklari seviyorsaniz ve biyik
teknolojik gelismenin bir parcasi olmak istiyorsaniz bu
ise baslayin!” 15 yil “"Air Franceta calismaktan gurur
duydum, sonrasinda da AIRBUS'ta calismaktan dolayi
mutlu ve huzurlu hissediyorum.

Tirkiye hakkinda gelecek perspektifiniz nedir?

Buraya 5 yil 6nce atandim, bu sireg kulaga az gibi
geliyor. Ancak bu sure icerisinde karsilastigimiz
sorunlarla bas etmeye calisirken zamanin nasil
hizli aktigini anlamiyorsunuz. Ik olarak bu yilin
ortasinda THY'ye teslim edilen A321neo’nun servis
girisiyle ilgilendik. Ugak bir dnceki versiyonu CEQ ile
calismis olan THY icin bilindik degildi. Biz bu ugagin
servis girisiyle ilgili zel ilgi gosterdik. Yeni gelen
drdnlerimizle yolcularimiza guvenli ugus imkani ve
ayrica musteri memnuniyetini saglamaya galistik.
Buna paralel olarak, 3. Havalimaninin agilisiyla Turk
havacilik tarihinde hemen her alanda beklentisi
olan buyUk bir dontim noktasi olacak. Ben ve
meslektaslarim boyle bir deneyimi yasamaktan
cok mutluyuz ve gururlu hissediyoruz. THY ile
birlikte calisarak siz de orada bizimle bu deneyimi
yasayabilirsiniz.



Short Biography of Mr. Willy

My name is Willy FORBIN, | am 48 years old next
June 2018 and | am working for AIRBUS for

16 years now (3 years as subcontractor and 13
years as officially AIRBUS contracted employee).

| always worked within aviation domain since

my youngest age, starting 16 years old at Air
France Technician School in France where | have
studied 3 years and obtained my first aeronautical
diplomas; Following scholarship | started to work
for Air France at Roissy CDG airport in 1989 as
Mechanic qualified on A300/A310/ CONCORDE,
later on | specialized myself on A310 aircraft. |
resigned from AFR in 2000 to work on freelance
for almost 2 years (where | experienced other
aircraft type such as Falcon fromm DASSAULT

Co.), befare being contracted by AIRBUS official
subcontractor for Field Service staff MACH2000
(which became AWAC further on) in Sep.2002.
After 3 years as subcontractor in Field Service,
officially contracted by AIRBUS in Feb.2005 as Field
Service Representative, then promoted Senior
Field Service Representative in 2011 and Field
Service Manager in 2017 once taking over Turkish
Airlines and MNG Airlines accounts. Countries of
assignment prior to come to Turkey.

ROPORTAJ

Mr. Willy’nin kisa 6zgecmisi

Ben Willy FORBIN. 2018 Haziran ayinda 48 yasinda
olacagim. 16 yildir AIRBUS ile calismaktayim

(3 yil subcontracter olarak calistim 13 yildir da
AIRBUS biinyesinde kadrolu calisanim) Geng
yasimdan itibaren havacilik alaninda calisiyorum.
16 yasinda Air France Technician School'da bu

ise basladm. 3 yil burada egitim gordim ve ilk
havacilik diplomami aldim. Bursu takiben 1989
yilinda Rossy CDG havalimaninda Air France igin
calistim. Burada A300/A310/CONCORDE Uzerine
kalifiye eleman olarak calistim. Daha sonrasinda
A310 hava aracinda uzmanlastim. 2000 yilinda
AFR'den istifa ettim ve 2 yil serbest calistim. Bu
sUrecte “Dassault Company'den Falcon tipi hava
araci Uzerine deneyim kazandim. Eylil 2002'den
sonra, AIRBUS biinyesinde daha sonra AWAC
olan MACH2000 kadrosunda “Field Service”
alaninda resmi “subcontructor” olarak galismaya
basladim. 3 yil sonra 2005 yilinda “Field Service
Representative” olarak devam ettim ve 2011
yilinda “Senior Field Service Representative” olarak
terfi ettim. 2017 yilindan beri Turkish Airlines ve
MNG Airlines baglantilarini yéneten “Field Service
Manager” olarak calismaktayim.

The Counries and Companies that | am working for Airbus:

Airbus icin calistigim ulkeler ve firmalar:

USA (for UPS; Jet Blue --> A300-600, A320), Dubai (Emirates --> A340-500), Spain (Iberia --> A320Fam*,
A340-300/600), Chile (LAN --> A318 EIS**, A320, A340-200/300), Kazakhstan (Air Astana --> A320 EIS),
Abu Dhabi (Etihad --> A330, A340-500), Paris (Air France; Air Caraibes --> A320Fam, A330, A340, A380
EIS, A350 EIS), Laos (Lao Airlines --> A320 EIS). Aircraft Qualification: CONCORDE, A300, A310, A320 Fam,
A330, A340, A350, A380. * A320 Family comprising A318/A319/A320/A321 ** EIS for Entry into Service
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A350 XWB
_ BINLERCE
INOVASYONA
IMZA ATTI.
A330NEO GIBI.
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A330neo, ezber bozan A350 XWB ile
pek ¢ok inovasyonu paylagsmaktadir
ve kendi kategorisindeki diger
ucaklara kiyasla ylzde 25 vyakit
tasarrufu saglamaktadir. iki ugak da
ortak Tip uzmanligindan yaralanmakta
bu da pilot egitim maliyetlerini
onemli 6lclide azaltmaktadir. Bunlara
ek olarak, yolcu konfor ve refahinda
yeni bir standart olusturan &zel
tasarim Airspace kabinleri ile
donatilabilmektedirler.

Innovation. We make it fly.

AIRBUS
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BIR BE_LGENiN ANLATTIKLARI :
SEHIT UCAK TEKNISYENI

ARIF TOKSOZ

Mudafaa-i Milliye (Milli Savunma) Vekili Naci Tinaz ‘Bas Vekalet YUksek Katina

imzali bu belge, biri ucak teknisyeni iki sehidimizle Diyarbakir tayyare alayindan pilot Gedikli BS. Cavus
ilgili. 27 Nisan 1939 tarihli T.C. MM.V. (Turkiye Huseyin Cetinkanat (932-357) ve makinist Ustcavus
Cumhuriyeti Midafaa-i Milliye Vekaleti) antetli Arif Toksoz (936-486), 25/4/939 tarihinde yapmakta
belgenin icerigi soyle: olduklarr ucus neticesi dismus ve yanarak sehit
olmus olduklarini ve ailelerine icap eden taziye ve
kanuni haklarinin verilmesi cihetine gidilmis oldugunu
saygilarimla arzeylerim

Ankata

. RIS MMV
~ M. M Vel ‘é-'-'-"‘"' J ' Bt 3 : N. Tinaz
ysiegarhigl I O e A AT ,
ug‘v:a ! v T, Devlet Arsivleri Cumhuriyet bolumtndeki bu belge
i N p Y

g ;63/{5:-”‘} ' . (Yer Bilgisi: 140 - 511, Dosya Ek: 137), Arif Toksoz

v adli bir sehit ucak teknisyeni hakkinda ve ucak
teknisyenlerinin de canlari pahasina gorev yaptigini
gostermesi agisindan onemli.
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gore, Arif Toksoz, 1913 Nevsehir dogumlu. Nevsehirde
gordigu egitimi sonrasi 1934 yilinda girdigi Hava Astsubay
Okulundan 1936'da mezun olur, bir yil sonra da Ustcavusluga
yikselir. Makinist Okulu ve Tayyare Fabrikasinda gorev
yaptiktan sonra 1937 yili basinda 2. Tayyare Alay 45. Boluk
Komutanligina atanir. Bu gorevdeyken sehit olur.

Ote Yandan Arif Tokséz ile ayni ucakta sehit olan ve bu
belgede adi Hiseyin Cetinkanat olarak gecen Gedikli
Bascavus'un adi Hava Sehitleri Albimdi'nde Huseyin
Celikkanat...

AHMET NACI TINAZ

(1882, Serfice, Osmanli Imparatorlugu - 25 Kasim 1964)

Bu sayidaki belgemizde imzasi bulunan, donemin Milli Savunma Bakani
Naci Tinaz 19 Nisan 1904 tarihinde Harp Okulu'ndan tegmen ritbesiyle, 20
Eylal 1907 tarihinde de Harp Akademisi'nden Kurmay Yizbasi ratbesiyle
mezun oldu.

Trablusgarp Savasi, Balkan Savaslari ve |. Dinya Savasi'na katildi.

14 Haziran 1916 tarihinde Binbasi ritbesine terfi etti. 21 Temmuz 1917
tarihinde 3. Kolordu 1. Sube Mudurd, 16 Haziran 1918 tarihinde 3. Kolordu
Kurmay Baskani, 3 Aralik 1918 tarihinde 20. Kolordu Kurmay Baskani

ve bunun ardindan Genelkurmay 2. Sube Mudur Yardimcisi olarak
gorevlendirildi.

10 Ocak 1921 tarihinde Turk Kurtulus Savasi'na katilmak tzere Istanbul'dan
ayrilarak Inebolu'ya cikti. 27 Ocak 1921 tarihinde Bati Cephesi Komutanligi
Kurmay Baskani olarak gorevlendirildi. In6nt muharebelerinden sonra 1
Mart 1921 tarihinde Kaymakam riitbesine terfi etti.

15 Eylul 1921 tarihinde 15. TUmen Komutani olarak atandi. 31 Agustos 1922 tarihinde Miralay rutbesine terfi etti.
1 Aralik 1924 tarihinde 6. Kolordu Komutani (10 Subat 1927 tarihine kadar vekaleten) ve ek gorevle Sivas Valisi
olarak atand.

30 Agustos 1926 tarihinde Mirliva ritbesine terfi etti. 12 Ekim 1927 tarihinde Milli Savunma Bakanligi MUstesart,
19 Ocak 1928 tarihinde MSB Kara Mstesari, 9 Mayis 1929 tarihinde MSB Basmistesari olarak gorevlendirildi.

30 Agustos 1930 tarihinde Korgeneral riitbesine terfi etti. 8 Eylul 1930 tarihinde 4. Kolordu Komutani, 3 Eylil 1935
tarihinde Jandarma Genel Komutani olarak atandi. 29 Aralik 1938 tarihinde kendi istegiyle emekliye ayrildi.

Katildigi savaslarda Osmanli ve Alman Devletlerince cesitli nisan ve madalyalarla, TBMM tarafindan da Kirmizi
seritli Istiklal Madalyas! ile ddullendirildi.

V. (Ara Secim), VI. ve VII. Donem Bursa, VIII. Donem TBMM Ankara milletvekili secildi. 18 Ocak 1939 - 5 Nisan
1940 tarihleri arasinda Milli Savunma Bakanligi gorevini ydruttd.

Evli ve Uc cocuk babasiydi. 25 Kasim 1964 tarihinde vefat etti. Ankara'daki Cebeci AskerT Sehitligi'nde gomulu
olan naasi 30 Adustos 1988 tarihinde Devlet Mezarligi'na nakledildi.
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GENC OGRENCILER

INSA ETTI

Degerli UTED dergisi okurlari bu sayida kosemi geng 6grencilerin énemli bir basarisina
ayirmak ve urettikleri riizgar tiineliyle ilgili maceralarini sizlerle paylasmak istiyorum.
Bagcilar Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Ogrencileri Ferhat Diindar ve Dogukan
Kirkaya'nin yasadiklarini Dogukan Kirkaya'nin kaleminden okuyalim.

ISMET ILHAN Model Ucak Ogretmeni

Rizgar tuneli nedir ve hangi amagcla kullaniir?

Rizgér tunelleri, gercedine uygun rizgar veya don gibi
bir doga olayi etkisi yaratmak Uzere icinde hava ya da
gazlarin hareketinin saglanmasi icin tasarlanmis tipler
olarak anlatilabilir. Bu tUpler icinde genellikle ucaklar ya
da ucaklarin sadece parcalari hareket ettirilerek, rizgar
karsisindaki dayaniklilik sinanir.

Kullanim alanlari ucaklarla kisitl degil elbette. Hava
icerisinde hareket eden ya da hava akimina maruz
kalan arag ve yapilarin bu hareket ya da akimdan dolay:
Uzerlerine etkiyen kuvvet ve momentlerin bulunmasi
nedeniyle, akim seklinin ve yapisinin belirlenmesi
tasarim acisindan blydk énem tasir,

Rizgér tinelleri bu tip bilgilerin edinilebildigi, yapay
hava akimi olusturularak gercek olaya benzestirdigi
yapilar. Ik olarak yirminci ylzyilin baslarinda yapilmaya
baslanan rizgar tunelleri, degisik hiz rejimlerinde ve

tiplerde olmak Uzere gunuimuze kadar yayginlasarak ve
geliserek gelir.

Ucak bakimda riizgar tlinelinin yeri ve 6nemi

Bir hava aracinin performanslari hesaplandiginda veya
performanslarini belirlemek icin riizgar tineli deneyleri
yapildiginda elde edilen sonuclari benzeri diger hesap
ve deney sonuclaryla mukayese edebilmek icin bir
referans havaya ihtiyac duyulmaktadir.

Atmosfer icindeki sartlar devamli olarak degisir ve
genel olarak herhangi iki gtinde ayni sicaklik ve basing
sartlarini elde etmek mumkin degildir. Bundan dolay
referans olarak kullanilmak tzere bir standart hava
sartlar sisteminin kabul edilmesi gerekmektedir.

GUnUmMuzde halen bir uygulama yeri bulan ICAQ
(International Civil Aviation Organization) Uluslararasi
Sivil Havacilik Teskilati tarafindan, Uluslararasi Sivil



Havacilik Anlasmasinda tespit edilen hava icin standart
sartlar asagida aciklanmistir.

Hava icin standart sartlar:
1. Hava, kuru ve mikemmel bir gazdir.
2. Sicaklik, deniz seviyesinde 15 °Cdir.

3. Basing, deniz seviyesinde 760 mm civa sttunudur
(760 mmHg = 1013 mbar).

4. Sicakligin yukseklik ile degdisimi, deniz seviyesinden
itibaren sicakligin -56,5 °C oldugu yukseklige kadar, her
bir metrede -0,0065 °C7a esittir ve daha yikseklerde
sifirdir.

5. Yogunluk: 1.225 kg/m? dir.

Okulumuz Bagcilar Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi
Ucak Bakim Alaninda rizgar tineli galismalari bir sene
oncesine dayaniyor. lbrahim Sahin, Alparslan Akbulut ve
Recep Aksoy hocalarimiz ile Ucak Bakim Govde-Motor
ogrencileri olarak Ferhat Dindar ve bana (Dogukan
Kirkaya) ruzgar tuneli proje ddevini verdiler. Hocamiz
bize bu 6devi verdiginde rizgar tuneli hakkinda hicbir
sey bilmiyorduk. Biz de Ismet Ilhan hocamizdan yardim
aldik. Cizimler yaptik ancak yaptigimiz gizimler daha
onceki calisma ile benzerlik gosteriyordu.

HAVACILIK

Biz de internetten rtzgar tineli ile ilgili gorsellere
baktik, bir fikir olustu ve projemizi yeniden tasarladik.
Daha sonrasinda iklimlendirme sektorinde calisan
babama (Olgun Kirkaya) boyle bir projemiz oldugunu
soyledigimde yardimci olabilecegini sdyledi. Ben,
babam, Ismet Ilhan hoca ve Ferhat Diindar sabah
erkenden bulusup babamin isyerine gectik.

Rlzgar tiineli yapim asamasi:

Atolyede ilk olarak ana govdeyi hangi materyallerden
yapacagimizi kararlastirdik. Govdede tahta kullanacaktik
ama uzun 6murld olmayacagdini disindugimzden
sacdan yapmaya karar verdik.

Test odasini da camdan yapmayi dustnduk fakat camin
kirilgan olmasindan dolay vazgectik daha esnek ve
islenebilir olan plexiglass kullanmaya karar verdik.

ilk 6nce plexiglasslar yapistirmay distindiik ancak
yapistirmak bir kerelik bir sey oldugu igin vazgectik ve
vidali olarak yapmaya karar verdik. Vidalar tutturmak
icin de sanayide kullanilan percin somunlardan
kullanmaya karar verdik.

Rizgar tunelinde kullanabilecegimiz fan turlerine

baktik ve soguk hava depolarinda kullanilan fanda karar
kildik. Fan'in boyutuna gore fani yerlestirecediniz kismi
revize ederek tekrar ¢izdik cizimimizi tamamladiktan
sonra sac isleme atolyesine (etki pano) gittik, autocad
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programinda gizimlerini yaptik. Rizgar tinelinin sac
kisimlari tamamlanmis oldu. Saca paslanmaya karsi
korumall olmasi amaciyla ESB (Elektro Statik Boya)
uygulattik.

Hava akisini saglayacak olan fani yerine yerlestirdik.
Fana enerji vermek icin kablo fisi bagladik ama her
zaman fisi tak cikar yapmak cok da pratik olmayacadi
icin agma kapama salteri yerlestirdik. Sonra bunun da
yeterli olmadidini gordik. Ruzgar tinellerinde hava

hizi ayarlanabiliyordu. Biz de fanin hizini, yani havanin
hizini da ayarlayabilmek icin evlerde isiklan ayarlamak
icin kullandigimiz dimmerlerden yerlestirdik. Okulda
elektrik Uzerine de egitim aldigimiz icin bunlari yapmak
bizim icin cok da zor olmadi. Boylece elektrik islerini de
tamamlamis olduk.

Teknik Ozellikler

35cm 1300 RPM 220 V AC FAN
20 cm*20cm*60cm test odasi
5m/sn max. Hava hizi

Hava akisinin test odasinin icerisine daha dizgin
bir sekilde gondermek igin plastik borulara birbirine
yapistinilmis bal petedi yapi yerlestirdik.

Ruzgar tunelinde olusan vibrasyonu énlemek ve
dengeyi saglamak icin ayarlanabilir kendinden vidali
takozlar taktik ve riizgar tinelimizi tamamlamis olduk.
Artik testlerimize baslayabiliriz. Projenin yapiminda bize
sponsor olan Hedef Sogutma ve Etki Pano sirketlerine
tesekkurlerimizi bir borg biliriz.

Dogukan KIRKAYA

Bagcilar Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Ogrencisi

| ——
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BUNLAR BIiZIM NE
ISIMIZE YARAYACAK?

Egitim hayati boyunca, ortaokul lise siralarinda duymaya basladigimiz bir s6z, bizim

bir nevi hizmet ici mesleki egitim olan tip egitiminde de karsimiza cilkmakta. “Bunlar
bizim ne isimize yarayacak” ya da “asagida (ucak tizerinde) bunun bize ne faydasi
olacak” vb. Egitimin icerigine elestirel bakisin disa vurumu olan bu ifadeleri kimse

yok sayamaz, saymiyor da. Nitekim EAMTC (European Aviation Maintenance Training
Committee) ismindeki kurulus pek ¢ok yeni fikri degerlendirmekte calisma gruplarinda
olgunlastirmakta ve EASA (European Aviation Safety Agency) ya 6nermektedir.

CEM"_ AKGUL Teknik Egitmen

EASA da kendisine iletilen bu onerilerin
yasalastirilmasini yani kural haline gelmesini
saglamaktadir. Yani isleyen resmi bir stirec mevcuttur.
Ama bu tip calismalar haricinde sadece elestirmis
olmak icin yapilan elestiriler bos muhabbetten oteye
gecememektedir.

EASA onayli bir egitim, EASA'nin koydugu kurallar
cercevesinde ifa edilir. Egitimin icerigi, egitim
materyalleri, sinif, egitmen ve hatta degerlendirme
usulleri (sinavlar) kati kurallar ile belirlenmistir.
Bunlardan sapmaniz yetkinizi kaybetmenize

sebep olur. Dolayisiyla kafaniza gore degisiklikler
yapamazsiniz.

Eskiden tip egitimleri daha detayli, daha agir
egitimlerdi. Sistemler anlatilirken ilgili kornponentlerin
icyapilarina kadar girilir, calismalar daha detayli
anlatilirdi. GinUmUzde daha sade hatta bazen
ylzeysel diyebilecedimiz anlatimlar var. Fakat bu
sadelik bile pek cok geng meslektasimizi sikmakta.
Sanmayin ki onlari elestirecedim. Pek cok noktada
haklilar. Zaten egitimde gidisat teorik kismi azaltip,
pratik kisimlarr arttirarak daha ¢ok indikasyonlara ve



kullanima donuk ve 6grencinin editime aktif olarak
dahil oldugu similasyonlu sinif egitimlerine dogrudur.
GUnUmuzde tip egitimleri teorik ve pratik olarak

iki kisimda verilmektedir. Yeni tarz tip egitiminde,
pratik egditim ikiye bélunmekte ve P1, P2 diye
isimlendirilmektedir. Pratik egitimin itk kismi olan P1,
sinif ortaminda similasyon destedi ile tearik egitimin
icinde verilmektedir. Pratik egitimin diger kismi ise
olan P2 ise ucak Uzerinde tamamlanmaktadir. Sinifta
similasyon ile dahi olsa pratik yapmak 6grenci icin
motive edici olmaktadir. Egitimdeki bu yeni yaklasimin
“Bunlar bizim ne isimize yarayacak” sorusunu ortadan
kaldiracagdr agiktir.

Bunlar egitimde anlatiiyor mu?

Bir diger yaklasim ise “Bunlar egitimde anlatiliyor
mu?” sorusu ile kendini gdsteren ve her seyi tip
egitiminden bekleyen bir yaklasim. Bu genelde ucak
veya komponent hasari veya kaza sonrasi yani
yasanan bir olumsuzluk sonrasi gelen bir sorudur.
Her seyin kursta anlatilabilecegini veya anlatilmasi
gerektigini vurgular. Yani egitimde anlatilsayd
olumsuzluk yasanmazdi varsayimini one cikarir. Asil
olanin referansa gore calismak oldugunu gozden
kaciran bir yaklasimdir. Bu camiada tecrtbeli olanlar
bilir ki kursta her seyi anlatmaya kimsenin ne vakti
ne de kapasitesi yeter. Hicbir sistem anlatmadan
sadece AMM (AIRCRAFT MAINTENANCE MANUAL)
de gecen tim warning ve caution lardan bahsetseniz
acaba ne kadar zaman gerekir? Asil olan ilgili referans
dokUmanina gore (6rnedin AMM) calismaktir AMM'e
uygun calisildigi zaman sorun kalmaz.

Kullandigimiz dokimanlarin eski hard copy halini
gormus olanlar ne demek istedigimi ¢cok daha iyi
anlar. Bakimda kullanilan sadece temel iki kitabin
yani AMM ve IPC (ILLUSTRATED PARTS CATALQG)
nin kagida basili hali kitapliginizin raflarini doldurmaya

TEKNIK | 31

yeter. Bu kitaplar kullanmis olanlar hatirlayacaktir
bir cildi 4 parmak kaliniginda ve bazi chapterlar

2 cilt halinde idi. Ucak basina iki cildi bir kisi anca
goturebilirdi. Tam net hatirlamiyorum ama sadece
AMM de cilt sayisi 15 civarindaydi. Bunlarin igindeki
her turld s6kum takim test ve ayar isleminin hepsini
ne tip kursunda ne de baska bir egitimde anlatmaya
sure yetmez ve yapilabilse bile cok hatali ve anlamsiz
bir caba olur. Kaldi ki kitaplarimiz bunlar ile sinirli
dedil. SRM (STRUCTURAL REPAIR MANUAL), AWL
(AIRCRAFT WIRING LIST), AWM (AIRCRAFT WIRING
MANUAL), ASM (AIRCRAFT SCHEMATIC MANUAL),
TSM (TROUBLE SHOOTING MANUAL), ESPM
(ELECTRICAL STANDARD PRACTICES MANUAL).

Bu kitaplarin disinda atélyede kullanilan ve her bir
komponentin kendisine 6zel olan CMM (COMPONENT
MAINTENANCE MANUAL ) leri ve kokpitte bulunan
(6rnegdin Minimum Equipment List — MEL) kitaplari
da katarsak is icinden ¢ikilmaz bir hale gelir.. Ama
asililging olani bu kitaplar kagida basilmasalar da
hala var. Hatta daha 6nemlisi, hacmi daha da artmis
olan bu kitaplari teknisyenler bilfiil kullaniyorlar. Ugak
bakiminda kullanilan bu kitaplarin hepsini tekrar
kagida basip bir kdseye yigsak hig de fena olmaz
aslinda. Bilen zaten biliyor da, belki teknisyenlerin
yaptigi ise anlam veremeyenler bu kitaplara bakinca
bir fikir sahibi olur.




HERKES OYLE YAPIYOR Ki...

Kesfedilen kanitlara gére, MO. 40.000 yillarindan kalma “magara resimleri” ile o

zamanin nasil yasandigi incelenebilir.

insanlarin ve diger canlilarin, avlanma tekniklerinin, dogal felaketlerinin "karikatiire"
edilmis halleri Gizerine yasamin bir dongt, dogda ile bir denge ve dogum, 6§renme, ask,
6lim gibi eylemlerin tekrardan ibaret oldugu anlasilabilmektedir.

UTKU UZUN

GunUmuzdeki hayatimizda edinilen kazang ya da
maglubiyetlere her an yenisi eklenebilse de bazi
noktalar var ki, zaman domaininde ne énce ne de
sonra degis(e)meyecekiir.

Ornegin bir ham GUzUmu ¢ignedigimizde aldigimiz o
eksimik tadi, atalarimizin atalari da ayni aroma ile
tadarken; onlarin deniz kenarinda yurtrken duydugu
dalga sesi ferahligini, binlerce yil sonra olsa da ayni his
ile yaslyoruz.

Aradaki binlerce yila ragmen yasadigimiz bu ortak his
ve tatlarin se¢imi de aslinda kiiltiir dedigimiz olgunun
ta kendisi.

Her habitat, zamani icerisindeki ilgi ve duyulari
ile kendi kulturind olustururken kazandigi ve
kaybettikleriyle hatirlanacaktir.

Tam olarak bu noktadaki tercihlerimiz sadece bizim
degil, kuskusuz milletlerin sanat ve bilim istikbali
karakterinde de etiket olarak bir deger temsil




edecektir. Yasam icerisinde gorilen noksanlarin tetkik
ve dUzeltme gayretleri yerine “—mis gibi yaparak”
edinilen tercihler hicbir zaman kutsal bir mirasta ve
tertemiz bir algida bulusamamaya da mahkdmdur.
Donulen koseler mesru yol ile olmadikca taviz tavizi
cekecek “bir ben degilim ki.. herkes boyle” mazeretine
siginarak butunuyle dustk kalite rengi verecektir.

Her mesru is yasal olabilir ama her yasal isin mesru
olduguna karar verebilmek, samimiyetimizle
yuzlesebildigimiz kadar diirist hatirlanacaktir.

Unld yazarimiz Sabahattin Ali'nin “icimizdeki Seytan”
romaninda bahsettigi gibi:

“Isteyip istemedidgimi dogru diirtist bilmedigim,
fakat neticesi aleyhime ¢ikarsa istemedigimi iddia
ettigim bu nevi s6z ve fiillerimin daimi bir mesuliinii
bulmustum. Buna icimdeki seytan diyordum.
Miidafaasini lizerime almaktan korktugum bditiin
hareketlerimi ona ylikliiyor ve kendi suratima
tikirecegim yerde haksizliga, tesadiifiin cilvesine
ugramis bir mazlum gibi nefsimi sefkat ve ihtimama
layik goriyordum. Halbuki ne seytani azizim, ne
seytani? Bu bizim gururumuzun, salakligimizin
uydurmasi... Icimizdeki seytan pek de kurnazca
olmayan bir kagamak yolu. icimizde seytan yok.
Icimizde aciz var, tembellik var... iradesizlik,
bilgisizlik ve bunlarin hepsinden daha korkung

bir sey, hakikatleri gérmekten kagmak ihtiyadi
var. Higbir sey lizerinde diisiinmeye, hatta bir

parcacik durmaya alismayan gevsek beyinlerimizle
kullanmaya liizum gérmeyerek nihayet zamanla
kaybettigimiz bicare irademizle hayatta diimensiz
bir sandal gibi dort tarafa savruluyor ve devrildigimiz
zaman kabahati mechul kuvvetlerde, insan
iradesinin Ustlindeki tesirlerde ariyoruz.”
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Degerli UTED dergisi okuyuculari, sizlerle 2 sayilik yazimin 1. kismini paylasiyorum.
Bu yazimda gelecedimizin mesleklerinin bir departmani olan kabin i¢i birimini,

kabin ici sistemlerini, ucagin makyaji olarak diyebilecegimiz dekor ve tasarimlarini,
dislnulen yenilikleri sizlerle paylasip, konuyu da sizlere soru - cevap seklinde ifade

etmek istiyorum.

ALlsAN DEG'RMENC'LER Ucak Bakim Teknisyeni

Dunya Uzerinde lUks, orta, low cost (kalite, hizmet

ve Ucretlerine gore) stattlerinde bir cok havayolu
sirketleri bulunmaktadir. Her havayolu kendi
klasmanindaki kurumlar ile Ucretlendirme, ikramlar,
anlasmali kurumlar (arag kiralama, havalimani
transfer hizmeti gibi) lounge hizmetleri, yer ve
operasyon hizmetleri, kabin ici eglence sistemleri

ve guinumdiz teknolojisinin de bu duruma katkisiyla
ortaya ciddi bir rekabet durumu meydana gelmektedir.
Bir cogumuzun artik yolculuklarinda havayolunu
tercih ediyoruz. Kimisi zaman acisindan kimisi ticaret
veya is amacli kimisi de uzun mesafeleri kisaltmak

adina tercih ediyor. Gelisen teknoloji ve tasarim turleri
havayolu isleticilerini bir noktada harekete gegiriyor.

“‘Ucakta havuz olur mu?”, “Yerli ve Milli temasi ucaktaki
IFE sistemlerine de yansiyip kendi sistemimizi
yapabilir miyiz?, “Kaplamada ahsap kullanilabilinir mi?
Or: Lavabolardaki waste door (cop kovasi kapag)’,
“Yolcular icin businnes class ve economy class icin
mini bar gibi atistirmalik alanlar olabilir mi?”"Ucus
esnasinda internet kullanilabilinir mi?” gibi 6neriler
merak ile bulustugunda kabin ici icin yeni inovasyon
adimlari da atilmis oldu.



Dunyanin 6nde gelen sirketlerinin aktarmali, uzun
sureli ya da kitalar arasi uguslarda yolcularin ucus
esnasinda kabin icerisinde tabir-i caiz ise hapis
olduklarini gozlemlemistir. Yapilan bu gozlemler
cesitli yenilikci fikirleri, var olan kabin ici sistemlerinin
yetersizligini, sadece ikram ile oyalayamayacaklari gibi
sonuglart isaret etmektedir. Sonuclar sektorin onde
gelen bazi havayolu sirketleri kabin igi teknisyenligi
ve kabin igi sistemleri Uzerine ar-ge masasi, yeterli
sayida nitelikli personel istihdami, egitimler, Gretim
gUcuU gibi durumlar g6z 6ndnde bulundurularak ilk
adimlar atilmistir.

Peki kabin ici birimi bakimda nelerden sorumludur, ne
/ hangi islemleri yapar?

Kabin ici ucaktaki galleyler ve ekipmanlari (oven,
coffee maker vb), tuvaletler ve ekipmanlari,
kaplamalar, hostes koltuklari, hali ve tekstil, koltuk,
stowage bin ve stowage kapagi (bas Ustu dolaplar

ve kapaklari), floor paneller (kargo kompartmani

ile yolcu kopartmanini ayiran panel, ceiling paneller
(basit bir ifade ile kabinin tavaninda bulunan paneller),
sidewall (ucagdr kabin icerisindeki yan duvarlan),
yangin sondirme sistemleri, ekip oksijen tlpu, acil
durum esnasinda yolcular icin oksijen maskeleri (psu
= passenger service unit), magazine pocket (yolcular
icin dergi vb. materyallerin oldugu cepler), magazine
box (kabin ekibinin acil durumda kullanmasi gereken
talimatlart bulundurduklar cepler) gibi parca ve
komponentlerin bakimini ve tamirini Ustlenen birimdir.

AMM'de (Aircraft Maintenance Manuel = Ugcak Bakim
El Kitabl) kabin icinde yapilacak islemler chapter 25’
e gore, yangin ve yangin sistemleri chapter 26'ya,
ekip oksijen tupu ile alakli islemler chapter 35'e gore
yapilmaktadir.

Kabin ici Teknisyeni Nelere Dikkat Eder?

Oncelikle yapilan islemler kesinlikle 6nce goze
sonrasinda butlne uymalidir. Bu uyum ucagin
ozelliklerine arti deger katacak sekilde olmalidir. Bu
durumu yap-boza benzetebiliriz. Bir parca dahi eksik
oldugunda bir sikinti olusacaktir. Yenilikgi, arastirmaci,
daima yeni kavramlar ve teknolojiler 6grenmeyi
seven ve gelistiren, akilci, emniyet kiltUrdne sahip,
prosedurleri bilip islem adimlarinda bunu uygulayan
ve cok iyi gozlem yapabilme yetenegine sahip
olmalidrr.

Yerli ve Milli Ucak Projesinde Kabin ici Onemli
Olacak Mi, Neden?

Onemli olacagini dustnmekteyim. Cinki millete ait
olan bir ucak olacaksa o milletin izlerini modern ¢izgi
ve tasarimlar ile yansitmalidir. Lakin oncelikle bu is

icin nitelikli personel ve mihendis ihtiyacini kesinlikle
g6z ardi etmemek gerekir. Bir teknisyenin zor yetisip,

i

i)

tecriibe kazanmasi bir hayli stre aldigini hatirlatmak
isterim. Oneri olarak sunu da sunmak isterim. Uretim,
Uriin gelistirme veya ar-ge faaliyetleri yapacak olan
ilgili kisilerin Turk tarihini okuyup gerekirse teknik
geziler duzenleyerek ilham almali ve de basma kalip
galismanin disinda galisarak dinya ¢apinda bir itk
olmasi hem tlkemiz hem de milletimiz adina son
derece dnemlidir.

Son olarak sizlere kabin ici parcalarinin neler
oldugunu, nasil islem gordigind iceren kisa bir
sekilde 2. yazimda aktaracagim. Sizleri sevgi, sayq,
sohbet ve muhabbetle selamliyorum.

1lllllli
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Northrop N-63 Convoy Fighter:

The Naval VTOL Turboprop
Tailsitter Project of 1950

Jared A. Zichek

NORTHROFP N-63 CONVOY Fi

Tha Nawval VTOL Tw Tailakts

The Northrop N-63 was an unconventional VTOL turboprop tailsitter aircraft proposal submitted to the US Navy's
convoy fighter competition of 1950, which ultimately produced the Convair XFY-1 Pogo and Lockheed XFV-1
Salmon. It was a single-seat high performance fighter designed to protect convoy vessels from attack by enemy
aircraft, and for vertical unassisted takeoff from, and landings on, small platform areas afloat or ashore. The
N-63 featured a straight wing with pronounced dihedral and a very large ventral T-tail; armament consisted of
four 20 mm cannon mounted in large pods on the wing tips. The aircraft was powered by an Allison XT-40-A-8
turboprop engine driving 15.5 ft six-blade dual-rotation propellers. The Northrop convoy fighter was designed

to land vertically on a robust central landing strut in a collapsible tailcone as well as small shock absorbers
located on the aft ends of the wing pods and vertical stabilizer; these landing support points were spread

far apart to enhance stability on the deck. In addition to the N-63, Northrop also submitted the N-63A scale
prototype airplane design, a small technology demonstrator powered by an Armstrong Siddeley Double Mamba
turboprop. It featured a swappable tail section and auxiliary landing gear which permitted it to take off and land
either conventionally or vertically, depending on the proficiency of the pilot. This ebook features 66 illustrations,
including detailed schematics, artist's impressions, photos, and speculative color profiles of these remarkable
secret aircraft projects, which are sure to appeal to historical aviation enthusiasts and scale modellers alike. This
is the publisher's third book covering the convoy fighter competition, the first two being devoted to the Goodyear
GA-28A/B and Martin Model 262, both of which are still available in print and digital formats.

FASTER

THAN THE SUN

Pl COMPILLING STORY OF A RECORD-EREANNG
TEST FILDT AND W1 HAWY FLYER

Faster Than The Sun

Peter Twiss

This autobiography of Peter Twiss, the man who flew 1000mph for the
first time in history, tells the story of the record-breaking Fairey Delta. It
describes the vast organization necessary for the record bid, the political
lobbying and the almost intolerable tension when the flights failed.

Yayinevi: Grub Street Publishing
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A'dan Z'ye Diinya Ucaklari

Adan 7

Helikopterleri ve insansiz Hava B
Araclari i

Melih Cemal Kushan, Selim Giirgen

A'dan Z'ye Dinya Ucaklari Helikopterleri ve Insansiz Hava Araclart hakkinda
ayrintili bir rehber kitap.

Yayinevi: Nisan Kitabevi Yayinlari

Sayfa Sayisi: 258

Fighting Cockpits
Donald Nijboer

Climb inside the cockpits of the world's most famous military aircraft
fromn World War |, World War Il to the present day! What was it like to sit
in the pilot's seat and take control of a P-51 Mustang in World War 11?
What about an F-14 Tomcat at the height of the Cold War? Or a Lockheed DD KUSMN N PETERLIS  CAPTERE M BSOWR
Martin F-22 Raptor today? The cockpits of these fighter and bomber

aircraft are revealed in Fighting Cockpits. Showcasing more than 50 of

the world's most famous combat cockpits from early World War | aircraft to present-day fighters, this book
includes more than 200 rich color photos from photographer Dan Patterson, as well as detailed history

about combat cockpit development from aviation expert and historian Donald Nijboer. In the beginning of

the twentieth century, aircraft had open cockpits. Pilots during World War | had to bundle up with fleece-lined
leather coats, sheepskin thigh boots, and woolen underclothing to avoid freezing in the cold air four miles

up. There was no heating, no oxygen for high flying, no retractable undercarriage, no engine starter, no radio
links with air or ground, no brakes to help with landing, and no parachutes. The pilot was afforded merely left
and right foot pedals to control the rudder and a single central control stick to cause the nose of the plane

to pitch up or down. Since then, the cockpits of fighters and bombers have seen quite an evolution, and the
chronology is represented in Fighting Cockpits. Presented in large-format volume, this book will complete
any history buff or aviation enthusiast's library. Aircraft includes... Wind in the Wires: Nieuport 28, Royal Aircraft
Factory S.E.5, Bristol F.2, Fokker Dr.l, Sopwith Camel, Sopwith Triplane, AEG G.IV, SPAD VII, Halberstadt CL.1V,
Fokker D.VII The Rise of the Monoplane: Martin MB-2, Hawker Hind, Fiat CR.32, Boeing P-26 Peashooter,
Curtiss F9C, Sparrowhawk, Vought SB2U Vindicator, Westland Lysander, PZL P11 World War II: Supermarine
Spitfire, Messerschmitt Bf 109, Republic P-47 Thunderbolt, North American P-51 Mustang, Handley Page
Halifax, Vickers Wellington, Focke-Wulf Fw 190 Wurger, Fairey Firefly, Fiat CR.42, Ilyushin Il-2 Sturmovik,
Heinkel He 219 Uhu, Kawasaki Ki-45 Toryu, Curtiss SB2C Helldiver, Northrop P-61 Black Widow, Boeing B-17
Flying Fortress, Boeing B-29 Superfortress, Dornier Do 335 Pfeil, Messerschmitt Me 262 Schwalbe, Arado

Ar 234 Blitz Cold War to the Present: North American F-86 Sabre, Boeing B-52 Stratofortress, Grumman A-6
Intruder, General Dynamics F-111 Aardvark, Hawker Siddeley Harrier, McDonnell Douglas/Boeing F-15 Eagle,
Grumman F-14 Tomcat, Fairchild Republic A-10 Thunderbolt Il, General Dynamics/lLockheed Martin F-16
Fighting Falcon, Mikoyan MiG-29, Rockwell B-1 Lancer, Lockheed Martin F-117 Nighthawk, Lockheed Martin
F-22 Raptor, Lockheed Martin F-35 Lightning Il Joint Strike Fighter

Yayinevi: Voyageur Press
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HABER

TUM HAVACILIK CAMIAMIZA GECMIS OLSUN...

TRABZON'DA UGAK PISTTEN GIKTI, COK SUKUR
KAZADA OLEN YA DA YARALANAN YOK...

Ucak Teknisyenleri Dernegi, konuyla ilgili yaptigi agiklamada, havacilik camiasina

gecmis olsun dileklerini iletti.

Ankara- Trabzon seferini yapan Pegasus Havayollarina
ait PC8622 sefer sayili Boeing 737-800 tipi yolcu ucag!,
13 Ocak 2018 Cumartesi gund 23.30 siralarinda Trabzon
Havalimani'na inis yaptl.

Ucak, yagmur nedeniyle 1slak zeminde pist basinda
manevra yaparken, henlz belirlenemeyen nedenle
kontrolden cikti, pist kenarindaki toprak yidinina girdi.

Olayda olen ya da yaralanan olmazken, ugakta bulunan
162 yolcu ve 6 murettabat, toplam 168 kisi, kisa strede
tahliye edildi.

Kaza sonrasi ucak halatla sabitlenerek denize
kaymamasi icin onlem alindi, daha sonra vincler
yardimiyla yamagtan cikarildi.

Ucak Teknisyenleri Dernegi, konuyla ilgili yaptigi
aciklamada, havacilik camiasina gegmis olsun
dileklerini iletti.

“Pegasus Havayollart Ailesine,

13 Ocak 2018 tarihinde Ankara - Trabzon seferini
gerceklestiren TC-CPF tescil isaretli ugagin, inisten
sonra pistten ¢ikmasi sonucunda yasanan kaza Ucak
Teknisyenlerinin de arasinda bulundugu tim havacilik
camiasini Uzmustar.

Can kaybi ve herhangi bir yaralanma olmamasi bizlere
teselli olmustur. Kaza sonrasi yolcularin tahliyesini
basarili bir sekilde yoneten ucus ekibini tebrik ederiz.

Pegasus Havayollari Ailesine ve Havacilik camiamiza
gecmis olsun dileklerimizi sunarniz. Emniyetli Ucuslar
dileriz.

Ucak Teknisyenleri Dernegi Yonetim Kurulu."
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“HER SEY INCELIKTEN;
INSAN KABALIKTAN KIRILIR”

Son yillarda hayatimiz eskiye oranla daha hizli degismekte ve gelismekte. Farkinda
olmasak da etrafimizda hizla blytiyen binalar, cok cabuk moda olup ve ardindan hemen
eskiyen trendler, populer kiltur ve ona uymaya calisan fabrikasyon sanat algisi bir sekilde
“fast-food” kiiltlirlinii hayatimizin her alanina tasidi. Estetik anlayis gereksizmis gibi bir
kenara itilmis ve 6nemini yitirmis durumda. Bunlarin insana etkisi ise ¢cok aci.

ESRA ALAN Turkolog

Bugin en cok kullandigimiz iletisim araci olan
sosyal medya insanlarin ne kadar basit ve bayagi
sey varsa paylastiklari, zeka ve yetenek disinda her
seyin fenomen’ oldugu bir ortami gencten yasliya
tum insanimiza sunuyor. Ote yandan yine son
yillarda buyUk bir hiz kazanarak yukselen binalarin
mimarisindeki basitlik ile tarihi binalarimizdaki estetidi
kiyaslayabilmek imkansiz. Dinledigimiz sarkilarin
sozlerindeki kabalik, vurdum duymazlik ve estetik
yoksunluk fark edilmeyecek gibi degil. Insan ruhu
gozinden ve kulagindan beslenir. Gordugumuz ve
duydugumuz ttm bayadiliklarsa farkinda olmadan
ruhumuzu zehirliyor ve yoksun kaldigimiz tim
inceliklerin bos biraktigi yeri kabaliklarimizla
doldurmaya basliyoruz.

Toplumumuz nezaket bakimindan zengin ve koklu

bir gegmise sahip olmasina ragmen bugtin ozellikle
blydk sehirlerimizde, kalttrel yozlasmaya ve cevresel
estetik dinamiklerin yikilmaya baslamasiyla nezaket,
incelik, zariflik pek az rastlanir bir mefhum haline
geldi. Nezaket sahibi insanlar, ezik ve pisirikmis

gibi gordliyor ne yazik ki... Oysa Hz. Mevlana soyle
soyluyor: "Her sey incelikten; insan kabaliktan kirilir”

Nezaket gerek Turk toplumunun kiltirel yapisinin
parcasi olarak gerek Islam inancinin temel anlayis|
olarak yabancisi oldugumuz bir sey degil. Islam
inancina gore de yumusak ahlakli olmak, insanlari
kirmamak ve guzel konusmak gok onemlidir. “‘Kaba
bir kimsenin elinden, hayat suyu bile olsa icme." der
Hz. Ali. Hayat verecek el bile 6nce nazik olmalidir ona
gore. Tum gunahlarin temelinde kalp kirmak vardir.
Giybet, giybeti edilen kimsenin kalbi kirilacagi igin
gUnahtir ornegin. Hz. Muhammed (s.a.v.) “Yumusaklik
ve nezaket hangi seyde bulunursa, mutlaka onu
susler; hangi seyden de cekilip alinirsa onu eksik
ve kusurlu yapar.” diye buyurmustur. Yani

manevi bir ziynet oldugunu nezaketten uzak din
anlayisinin ise eksik ve kusurlu olacagini belirtir.

Nezaket yalnizca konusmakla da ilgili degildir.
Ydrirken, trafikte ilerlerken, asansore binerken,

bir hizmetin verilmesini isterken ya da beklerken,
selam alip verirken yani aslinda ginlik yasantimizin
her alanina ve her anina sirayet etmesi gereken,
oldugunda giint guzellestiren olmadiginda ise kalbi
kemire kemire clrUten cok ince bir cizgidir. Bu cizgi
insanin yalnizca sevdikleriyle arasina ¢izdigi bir cizgi
olmamalidir. Tanidik, tanimadik herkese nezaket
gosterebilmektedir incelik. Hatta kaba olanlara da
nazik olabilmelidir. Cinkl nezaket karsimizdakinin
kim oldugundan ziyade bizim kim oldugumuzla
ilgilidir.

Tebessimun dahi sadaka oldugu dinimizin, nezaket
ve hosgortinin toplumsal kurallari belirledig
gelenegimizin bize kattigi erdemlere; incelik, hosgord,
nezaket ve anlayis daha da kiymetlendiriyor. Bazen
bunu korumak zor olsa da Ece Temelkuran “Kurnazlig
zeka zannedenlerin topraklarinda nezaketiniz sizi aptal
gosteriyor olabilir. Aldirmayin!” der...
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TORKSIIRININ
EN ONEMLI ISIMLERINDEN BIRI:

NAZIM HIKMET

SONERYILDIRIM

Cagdas Turk siirinin en dnemli isimlerinden olan
Nazim Hikmet Ran, Turk edebiyatina siir, roman,
masal ve oyun gibi bircok degerli eser birakmistir.
Nazim Hikmet, Turk siirinin gelismesinde biyuk
katkida bulunmus siirlerinde cok farkli bir Gslup
kullanmistir. Nazim Hikmet'in hayatina baktigimizda
eserlerinde sanatinin etkisiyle cok sey buluruz.
Ancak bir insani, sanatclyi, sairi, Nazim Hikmet'i
degerlendirmeden dénce eserlerinden ve siirlerinden
baslamak gerekir. Selanik’'te dogdu. Aslen 20
Kasim 1901 olan dogum tarihi ailesi tarafindan
sene kaybetmemesi icin 15 Ocak 1902 olarak

kaydettirildi. ilkégrenimine Goztepe Tasmektep'te
baslar. Galatasaray lisesinde ortaokula daha sonra
da Nisantasi Mektebine gider. ilk siirini on bir yasinda
yazar. “Bir Bahriyelinin Ardindan” adli siirini dinleyip
begenen Bahriye Naziri Cemal Pasa’nin 6gidi
Uzerine, 1917'de Heybeliada Bahriye Mektebine
baslar. 1918 yilinda ilk kez bir dergide siiri yayinlanir.
Bu bir agk siiridir.

Nazim Hikmet Bahriyeyi bitirdikten sonra Hamidiye
Kruvazorlne stajyer gliverte subayi olarak verilir.
Bir gece nobette Ustitlp zatlrre olur. Sagligini tekrar
kazanamayinca, 1920 yilinda bahriyeden ayrilmak



zorunda kalrr. istanbul isgaline cok tizilen Nazim
Hikmet Milli Miicadele'ye katilmak tzere Anadolu'ya
gecer. Ankara Hukimeti tarafindan Bolu'ya 6gretmen
olarak atanir (1921).

Rus devrimiyle ilgilenen sair, Azerbaycan tzerinden
Moskova'ya gider. 1922-1924 yillarinda Dogu
Halklari Emekgi Universitesi KUTV'da ekonomi

ve toplum bilim okur.Yurda dondstinden sonra
cesitli gazete ve dergilerde yazilari, siirleri
yayinlanir. Kitaplari basilir, siirleri ders kitaplarina
girer, oyunlari devlet tiyatrolarinda oynanir ama
sorusturmalardan kurtulamaz. 1925 yilindan
baslayarak siirleri ve yazilari yliziinden birgok
kereler yargilanir. 1938'de askeri 6grencileri isyana
tesvik suclamasiyla “Donanma” davalari agilir.
Kemal Tahir, Hikmet Kivilcimli ile beraber yargilanan
sair 28 yil 4 ay agir hapisle cezalandirilir. istanbul,
Ankara, Cankiri ve Bursa cezaevlerinde 12 yil yatar.
1950 yilinda yurt icinde ve yurt icinde Nazim'a
0zgurluk kampanyalari acilir.

1950 Mayis secimleri sonucunda ¢ikan yeni durum
uUzerine genel af kanunuyla serbest kalir. 22 Kasim'da
Pablo Picasso, Paul Robeson, Wanda Jakubowski,
Pablo Neruda'yla birlikte “Uluslararasi Baris
Odiili"ni almaya hak kazandigi aciklanir. Serbest
kaldiktan sonra is bulamayan, kitap ¢ikaramayan
Nazim Hikmet 49 yasinda askere cagrilir. Askeri
okulda 6grenci olarak gecirdigi glinler yasa geregi
askerlige sayllmasi gerekmektedir. Yasamina yonelik
tehditler nedeniyle yurtdisina gikar. 25 Temmuz
1951'de vatandasliktan cikarilir. Ve élene dek
yurduna, halkina, sevenlerine hasret siirleri yazacagi
gogmenlik yillari baslar.

Dizmece davalarla yasaminin 17 yili hapishanelerde
gecmistir. Memleket disinda gegen yillarda
Macaristan, Fransa, Kiba, Cin, Misir gibi tlkeleri
dolasir. Konferanslar diizenler, savas ve somurgecilik
karsiti eylemlere katilir. 3 Haziran 1963 sabahi

bir kalp krizi sonucu Moskova'daki evinde olur.

Novodevig mezarligina gomaldr. Nazim Hikmet'e 5
Ocak 2009 tarihli Bakanlar Kurulu karariyla Turkiye
vatandasligi iade edilir.

“Ben bir insan...

Bir Tiirk sairi Nazim Hikmet...

Ben tepeden tirnaga insan...

Tepeden tirnaga kavga, hasret ve imitten ibaret...”

Nazim Hikmet
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TURK HAVACILIK TARIHI

“TAYYARELERDE EMNIYET MESELESI

BASKA HER SEYDEN MUKADDEMDIR”

Dergimizin kapaginda da siirekli yer alan “Once Emniyet” prensibi, bircok meslekte
oldugu gibi ucak teknisyenliginde de gegerli bir dustur... 1 Temmuz 1926 tarihli Turk
Hava Mecmuasinin iglincli sayisinda yer alan ve Fransizcadan cevrilen bir yazinin
basligi da ayni seyi soyliyor ama daha uzun ve nazik kelimelerle: “Tayyarelerde
emniyet meselesi baska her seyden mukaddemdir”... Mukaddem, yani dnce... Bakalim
Jorj Hevar adiyla yayinlanan bu ilging yazi, bir asir dncesinden bizlere neler soyluyor...

ISMAIL SEN

Yazisina “Hava istasyonlari ne kadar emniyet ve
cesaret verici olursa olsun tayyarelerde emniyetin
daha ziyade i1slahi mumkin ve lazim oldugu da pek
dogrudur” cimlesiyle baslayan yazar, yazinin ana
konusunun da emniyet olacagini, hemen ardindan
ekler: “Bizim burada mesgul olacagimiz bircok
meseleleri ortaya atan iste bu emniyet meselesidir”

Ugakla yolculugun yeni ve korkutucu bir yol
olmasindan hareketle, ne tip sakincalar dogurdugunun
siralandidi kisim ise bugun bizleri gulumsetecek
ifadeler icerir:

“Tayyarelerde emniyetin kafi derecede temin
edilememis olmasindandir ki bircok zevceler
(kadinlar) zevclerini (kocalarini) tayyareci yetistirme
merkezlerini terk etmeye sevk ve tesvik etmekte,
sigorta kumpanyalari hava tehlikesine karsi eshas
(kisi) sigorta etmek icin o kadar yuksek Ucret
istemektedirler ki halk Paris'ten Bruksel veya

Londra'ya gitmek ihtiyacinda kaldigi zaman tayyareye
itimat etmekten ¢ekiniyor.”

Pilotlar ve cesaretleri...

GUvenlik ve ekonomi kavramlarinin konu acisindan
benzerligine dikkat ceken yazar, pilotlarin uguslariyla
ilgili masraf kalemlerinden habersiz olmalar

gibi, cesaretleri dolayisiyla da emniyeti saglama
konusunda da ¢caba gostermesi gerekenlerden
olmadiklarini belirtir:

“Bu hususta emniyet meselesinin iktisat meselesiyle
pek cok misabeheti (benzerligi) vardir. Bugin “blytk
devri alem seyahatleri” yapmak icin ihtiyar olunan
masarifin ne miktara balig oldugunu bilmezler.

Askeri tayyare pilotu, bir miesseseye mensup pilot,
amortisman tabirinin manasl, benzin istihlaki, inis
resmi, aletca resmi, elh... gibi tabirlerini manasini
bilmezler, onlar igin tasarruf ve iktisadin biyik manasi
yoktur: Masarifi onlar tediye etmezler, onlar masraf
tediyesine alisik degildirler.

Emniyet hususunda da hemen ayni mutalaat
yuratulebilir: BugUn pilot sifatiyla ucanlar takdir ve
hayrete sayan cesaret ve clret evsafini haizdirler.
Onlar pek cok defalar felaketle yan yana giderler ve
onlar buna alismislardir. SUphesiz bu cok guzel, cok
"yigitce” bir zihniyettir; fakat bize lazim olan bu degildir”

Cesaret gerektirmeyecek emniyet...

Yazar yolcular icin nemli olanin emniyet oldugunu bir
kez daha vurgular ve bir adim daha giderek, emniyet
kistasini da belirtir:
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mukaddemdir” baslikli yazi...
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Kanatta, tek ayak
tizerinde ve ellerimi
birakarak duruyorum...
Cok cesurum.

TURK HAVACILIK TARIHI

“Bizim icin tamsamiyla emniyetli bir tayyare gayesine
vasil olmak lazimdir. Tayyare o kadar emniyetli
olmalidir ki ona binecek bir kimsenin otomobile
veya simendifere binen bir kimseden daha fazla

bir cesaret gostermesine hacet kalmamalidir... Bir
tayyare pilotuna hakim olan vasif nefsine itimattir;
halihazirda bir tayyare pilotu bir tayyare makinistinin,
ne kadar mikemmel olursa olsun, kendi maharet
ve el cabuklugunun, ustalik ve... cesaretinin yerini
tutabilecegini disinemez. Halbuki mesaimizin matuf
olmasi icap eden gaye de iste budur.”

Bugun en guvenli ulasim aracinin ugaklar
oldugunu bilse memnun olacagina inandigim
yazarimiz, gelecekle ilgili 6ngorilerde bulunmayi
da ihmal etmez. Ozellikle yiksek vasif kazanmadan
ucurulabilecek kisisel ucaklar hakkinda soyledikleri

ilging:

“Istikbalde kendi zevk ve eglencesi icin tayyare
kullanacak bir pilotun sadece bir arabacinin evsafini
haiz olmasi icap edecek, bundan fazlasina ihtiyag
kalmayacaktir. Bu klcuk seyahat tayyaresinin pilotu
boyle bir tayyareyi sevk ve idare icin ne cesaret ve ne
de clret gostermeye mecbur olmayacaktir. Bir nakliye
tayyaresi pilotunun iyi bir sefine kumandaninin evsafini
haiz olmasi, yani her seyden evvel mikemmel ve
piskin bir gemici olmasi icap edecektir: Maharet ve el
cabuklugu evsafi, o zaman mevcut olacak tayyarelere
daha muvafik gelecek diger evsafa terk-i mevki
edecektir”

Yazarimiz bu hedefe ulasmanin éntindeki en blyUk
engelin “‘cesaret” olacagina inanir:

“Bu hususta hicbir hayale kapilmiyorum: ileri
sdrdlen bu fikirler, bilhassa hava mahfillerinde
hakim olan zihniyete carpmakta ve daha hayli
zaman da carpacaktir. Bununla beraber surasi da
dogrudur ki, pilotun halk kitlesine yaklasmak tzere,
mustesna derecede cesur bir sahis halinde ¢ikmasi
yine tayyareciligin ve tayyare ile nakliyatin menfaati
iktizasindandir; halk kitlesi, heyet-i umumiyesi
itibariyla, kendisinden de cesaret ve clretkarlik talep
edilmemek sartiyla, ciretkarlik gosterenleri pek
ziyade takdir eder”

Eh cesaret egitimle kazanilamayacagina gore,
bu sorunu ¢ozmenin tek yolu da emniyetin
artirilmasindan gecmektedir:

“Su halde tayyareciligin haiz oldugu emniyet evsafin
1slah etmek demek, en dogru ve en muessir bir
surette onun inkisafina calismnak demektir. Halkin
hicbir gizli fikirsiz, higbir korkusuz olarak hava sefer
ve seyahatine dogru gelmesi icin, bu seyir ve seferin
evvel emirde emin, ondan sonra da iktisadi olmasi
lazimdir”

Emniyet icin yeni icatlar...

Tayyarede Emniyet Birligi isimli bir kurumdan
bahseden yazar, birligin calismalarinin yetersiz olsa da
onemli oldugunu sozlerine ekler. Emniyeti artiracak
yeni icatlarin ucaklarda hemen uygulanmamasinin
sakincalarindan bahseder:

“Bu hususta, “Tayyarede Emniyet Birligi'nin pek mesut
faaliyetini bircok defalar alkislamak mahzuziyetine nail




oldum. Bu birlik hava seyahatlerinde emniyeti tezyit
hususunda en lyi tertibat viicuda getirenlere her sene
tesvik mukafatlari tevzi etmektedir. Mezkar birligin

bu gayreti pek guzel, pek takdire sayandir; fakat bu
gayret ve faaliyetin daha kabil-i temas neticeler husule
getirememis olmasina muteessifim. Baska tabirle,
birlik tarafindan mukafatlandirilan tertibatin hepsi fazla
miktarda vucuda getirildigi ve tecriibeleri de yapildigi
halde bunlarin bilfill pek o kadar tatbik edilmemis
olmasina teessuf etmekteyim.

1920 veya 1921'den beri, birlik tayyarelere mahsus
emniyet tertibati viicuda getiren bazi icat sahiplerini
miukafatlandirdi: kontrol altinda yapilan tecribeler
esnasinda bu tertibatin maksada tevafuk ettigi
goruldu. Boyle oldugu halde, bunlarin simdiye
kadar ne sebeple tayyarelerde tatbik edilmedigini
saruyorum.

Hava seyir ve seferlerinde emniyeti arttirmaya
medar olacak her seyin resmi devair, tayyare insaat
muhendisleri ve hatta tayyare pilotlari tarafindan
fazla heyecan ve tehaluk (istek) ile kabul edilmedigini
teessurle gortiyorum... Bunlarin her birisi, tekamtlun
ancak tatbikat ile mmkdin olabilecegini hatirlamiyor
gibi gorinerek, cok defa, yeni tertibata alakadar
olmaksizin tekamalin husullni istiyorlar.”

Deneme Ucaklari ve Pilotlari

Yazarimizin basireti bir konuda daha ortaya cikiyor.
Onerilerini siralarken deneme ugaklari ve pilotlarindan
bahsediyor:

“Birisi gegenlerde bana bu emniyet meselesinden
bahsediyordu; bu bahis esnasinda, eger tekamule
dogru sarf-1 gayret etmek iyi ise, bu tekamul carelerini
arayanlara, bu tekdmulu elde edecek vesaiti degilse
bile, hi¢ olmazsa vicuda getirdikleri tertibatin islahi
vesaitini vermek munasip olacagi bana agik ve kati
bir lisanla soylenmisti; Bu maksadin husuld igin,
Uzerlerinde bu emniyet tertibatinin tatbik olunacadi bir
veya bircok tecriibe tayyaresinin vicuda getirilmesi
fikri telkin ediliyordu. Bu tayyarelerden son derece

bir mikemmeliyet istenmeyecek; bu tayyarelerden
maksat sadece, bir veya bircok emniyet meselelerini
halle mahsus olmak Uzere vicuda getirilen muhtelif
sistemdeki emniyet tertibatinin usuliine muvafik bir
surette tecriibesinden ibaret olacaktir”

Otomatik ucus...

Bazi komutlari pilota ihtiyac duymadan
gerceklestirebilecek ucaklar da yazarin
ongordlerindendir.

“Hatta bu hususta daha ileri gidiliyor ve su fikir ileri
suriltyordu: Uzerinde “Emniyet birligi” tarafindan

TURK HAVACILIK TARIHi

mukafatlandirilmis icatlardan bir kisminin cem
edilecedi bir tayyare nicin yapilmasin? Bilfarz
‘Mazad'in kendiliginden isler (otomatik) sevk ve

idare tertibati ile “Lasasani — Lachassagne’n medhul
inhaneli kanat tertibatini ve “Firi¢c — Fritch” sistemi veya
diger bir sistem kizaklarla mucehhez bir inis tertibatini
ayni bir makine Uzerinde cem etmek imkansiz midir?
Ayni makine Uzerinde cem edilecek bu Uc tertibatin —
eger bunlarin bir arada cemi kabil ise- stirat ziyaindan
ve inisinden mtevellit tehlikeyi, bu tehlike hangi anda
zuhur ederse etsin, katiyen bertaraf etmek suretiyle
bu makineye fiillen mutlak bir emniyet verecegini
dUsinmek makul olmaz mi?

Asikardir ki, boyle bir makine, tayyarecilik nokta-i
nazarindan haiz olacagi evsaf itibariyla, belki de
fevkalade bir sey olmayacaktir; lakin bu makine seyir
ve sefer hususunda emin, katiyen emin oldugu halde
tayyarecilik sahasinda ne buyuk bir terakki teskil
edecektir”
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Douglas'in kadin
calisanlari,
havadan diinyayi
dolasacak ucagin
gévde kaplamasini
hazirliyorlar. Clover
Park, 1924

Douglas Aircraft
Company’nin
erken donem
ucaklarindan
birinin montaji.
Santa Monica,
1921
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Cocukluk ve ilk genglik yillarinda edinilen aliskanliklarin daha kalici oldugu tim
uzmanlarin ortak gorusu... Bu yillarda edinilen kotu aliskanliklar da iyi aliskanliklar
da hayatin rotasinda ¢ok daha belirleyici oluyor. Bu sayimizda birkag ilging kitabi,
daha dogrusu kitap/defteri tanitarak, iyi aliskanliklari olusturmakala ilgili katkida
bulunmayi hedefledik. Bu kitap/defterler sadece okuma, yazma aliskanliginin
olusmasina katkida bulunmuyor, ayni zamanda erken yaslarda gelecekle ilgili
planlarin olusmasini da sagliyor...
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Kes,Yapistir, Ciz
Zamani bosa gegirmek mimkin degil!

Bu kitap bos zamanini ‘bosa gecirmemek’ isteyenler icin yazildi. Her
sayfasinda, farkli bir yonerge ile bir seylerle mesgul olmani saglayacak
Kes, Yapistir, Ciz ile zamanini bir seyler karalayarak, Ureterek, yaratarak
gegireceksin. Bu kitabin baslica yazilis amaci icindeki yaratici tarafi
kesfetmeni ve beslemeni saglamak! Bu kitap sayesinde sadece
karalama yapmanin bile insanin kendini ne kadar iyi hissettirdigi
goreceksin. Etrafindaki siradan nesnelerle sanat yapabilecegini ya da
sadece glzel vakit gecirebilecedini kesfedeceksin. Sayfalar arasinda
kendini kaybedecek; anlamli ya da anlamsiz bir Grtin elde etmenin tadina
varacaksin. Anlamsiz gibi gériinen seylerin bir araya geldiginde anlam
ifade edebilecegini fark edeceksin. Kes, Yapistir, Ciz ile artik cevrene
bambaska bir gozle bakacaksin. Yasasin bosa gegcmeyen zamanlar!

Sayfa Sayisi: 96, Redhouse Kidz Yayinlari



Yaz, Distn, Arastir
Yeni sézcUkler ve ilging dykilerin diinyasina hos geldin!

Oniintizde bos, bembeyaz bir sayfa varken yazi yazmak pek de kolay
olmayabilir. Bunun yerine rengérenk sayfalarla dolu, resimlerle bezeli ve
cok eglenceli ipuclarinin eslik ettigi bir yazma deneyimine ne dersin?

Bu kitapta farkli yazi tirlerine gore turlu tarlu etkinlikler var. Sayfalari
kanistirin, bir anda kendinizi dykl yazarken, mahalledeki bakkalla roportaj
yaparken ya da annenize bir dogum gunu karti hazirlarken bulabilirsiniz.
Son sayfaya geldiginizde o da ne? Elinizin altinda bir siird yazi birikmis!

Sayfa Sayisi: 96, Redhouse Kidz Yayinlari

Anlat, Kaydet, Kendini Tani

w.Mahe Ahias Ronir Trian "4‘
A

Yaratici Yazin

Bu itham verici kitap, farkli dallarda eserler olusturmak icin gerekli
adimlari gasteren bir rehber seklinde hazirlanmistir. Senaryo, cizgi
roman, siir ya da elestiri yazmak icin oncelikle fikirlerini dizenlemeyi
ogrenmeli ve formata uygun bir sekilde ifade edebilmelisin.
Calismalarini yazabilecegdin bir calisma defteri olarak tasarlanmis bu
kitapta bulacagin ilginc fikirler yaraticiigini gelistirecek.

Sayfa Sayisi: 96, is Bankasi Kiiltiir Yayinlari

Sayfa Sayisi: 80, Redhouse Kidz Yayinlari
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K[N”]Nl JAN[ Kendimizi ne kadar taniyoruz? Peki yillar gectikce ne kadar degistigimizi

fark ediyor muyuz? Iste size zamani dondurup kendinizi daha yakindan
tanima firsati! Anlat, Kaydet, Kendini Tani kitabi ile evinizden, ailenizden,
arkadaslarinizdan baslayarak bugtnunuzi kaydedin, kisiliginiz hakkinda
ipuglan iceren sorulari yanitlayin, distndn, yazin, ¢izin, biriktirin.
Kendinize donup hayatiniza farkl bir gozle bakmanin tadini gikarin. Yillar
sonra bu kitabr elinize almak da ayri bir zevk olacak.
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Geng Oykiiciiniin Rehberi

Surukleyici, heyecanli ve edlendirici dykdlerin yazari olmak ister misin?
Geng Oykicintn Rehberi ile yazma yetenegini gelistirebilir, arkadaslarini
ve ogretmenlerini sasirtacak, glizel éykuler kurgulayabilirsin. Bu rehber
kitap sayesinde sira disi karakterler, gizemli mekanlar ve ilgi gekici konular
bulmakta zorlanmayacaksin. Bir kalem ve bir kagitla kendi 6ykd dunyani
kurmaya hazir misin? Haydi basliyoruz!

Sayfa Sayisi: 64, is Bankasi Kiiltiir Yayinlari

Macera Yazarinin El Kitabi

Hi¢ kendi macera hikayenizi yazmak istediginiz ama nereden baslayacaginizi
bilemediginiz oldu mu? Iste bu kitap yardiminiza kosuyor. Kasifler, casuslar,
hayaletler ya da uzaylilarla ilgili cesit cesit macerayl yazmak icin ilham verici
fikirler burada. Ustelik kendi hikayelerinizi yazabileceginiz bosluklar ve yazarken
faydalanabileceginiz ipuglari da var.

Sayfa Sayisi: 96, is Bankasi Kiiltiir Yayinlari

Geng Cizerin El Kitabi

Kendi cizgi romaninizi yazip cizmek istediginiz, ama nereden
baslayacaginizi bilemediginiz oldu mu hic? Iste bu kitap yardiminiza
kosuyor. SUper kahraman maceralarindan hayvan hikayelerine kadar her
konuda fikirlerle dolu. Ustelik cizgi romanlariniz icin bol bol bos yer, yazi ve
cizim icin de kenarlarda bir strt ipucu var.

Sayfa Sayisi: 96, Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari

(38
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Geng Yazarin Seyir Defteri

Buyuk bir yazar olmak icin nelere ihtiyaciniz var? Bu kitabi okumaya
baslayarak ilk adimi atabilirsiniz. Geng Yazarin Seyir Defteri'nde hikayelerinizi

1 yf‘ planlamaniza ve yazma becerinizi gelistirmenize yardimci olacak pek cok
& agt? ipucu bulunuyor. Ayrica yaraticiiginizi canlandiran sozcukleri ve hikayeleri
i o] yazabileceginiz, yeni hikayeler icin fikirlerinizi not edebileceginiz yerler de var.
Hiw
:.“L“f"‘"

— Sayfa Sayisi: 96, Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari
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“Bir yilik eglence defteri” MAJANDA, siradan bir ajandanin ‘“M“ v
sahip olamayacag! bircok dzellige sahip. MAJANDA sayesinde ¥ ?'
cocuklargunluk aliskanliklarini takip edebilecek, ruh hallerini gun
gun kaydedebilecek, harcliklarinin hesabini tutabilecek; okuduklari MAJ DA i
kitaplari, izledikleri filmleri, dinledikle_ri .mUzik_leri. nqt e_debilecekler_. Bir il Eglerce Defteri
MAJANDA'y1 yil boyunca notlar almak igin degil, nitelikli ve eglencel __; 20 18
zaman gecirmek icin de kullanilabilecek. Ctinkd icinde tarifler, zihin i,
acicr etkinlik onerileri, genel kultr bolimleri, dykdler ve oyunlar da var. @ Tl
Sayfa Sayisi: 230, Abm Yayinevi *m‘::'-‘-':::—'rm
GORETHEN VE EBEVEYN REMBERLIGINDE Cocuklar |§|n Kodlama
I mm Icl“ Cocuklar da kod yazabilir, hatta programci bile olabilir!
KODLAMA
e Y e T Programlama aynen matematik gibi hayatin bir parcasi. Dinyada

B e s e Dl

son zamanlarda gelisen egitim yaklasimlarindan biri de bu: Nasil
cok kucuk yastan itibaren cocuklara matematik 6gretilebiliyorsa,
programlama da dgretilebilir. Hatta kodlama da! Algoritmalarla
dustnmek, cocuklarin matematiksel becerilerini de inanilmaz
olctde gelistirebiliyor. Onun igin programlamanin, algoritma
gelistirmenin ve kodlamanin baslangic yasi hizla dustyor... Bu
kitapla, cocugunuzun program yazmasi mimkun; web Gzerinden
uygulamalar adim adim izleyip ornekleri birlikte yapmaniz,
kavramlarin Gzerinden gecmeniz yeterli...

- v mam e, P drwleman ar P m i .

BSTEM: PUSULA Sayfa Sayisi: 292, Pusula Yayincilik

Dijital Oyun Tasarimi

Yeter Oynadigin! Artik Kendi Oyununu Tasarlama Zamani! Bu kitabin
ana amaci, cocuklarin yaraticiliklarini ve oyun deneyimlerini kullanarak
kendi oyunlarini tasarlamalarn icin rehberlik etmektir. Oyun tasarimi
Uzerinde calismak, cocuklarin bircok becerisini arttirmaya yardimci olur.
Oyun tasarlarken algoritmik, analitik, yaratici ve tasarim odakli distinme
becerileri gelisir.

Sayfa Sayisi: 100, Pusula Yayincilik

U PUSULA |
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Yillarca Osmanli Devletine baskent olmus bir sinir
kentimizdeyim bu ay, Edirne’de. Kentin Latince ve
Yunanca adi: Hadrianopolis yani Hadrianus'un sehri.

DR. HANDAN D|KER Ogretim Gorevlisi, Yeditepe Universitesi

Edirne’ye Istanbul'dan yaklasik 3 saat stiren araba
yolculugu ile ulasabiliyorsunuz. Turkiye'yi Avrupa'ya
baglayan kara yolu Uzerinde bulunan sehir oldukca
eski bir gecmise dayaniyor. Burasi bir tarih ve kaltur
kenti... Sehirde gezilecek o kadar cok yer var ki ancak
onceligim Selimiye Camiinden yana oldu. Edirne
Merkez yeni mahallede yer alan ve Mimar Sinan'in
ustalik doneminde, 80 yasinda yaptigi Selimiye Camii
gercekten kentin en Unld, en sik ve en guzel eseri. Ben

bu kadar zarif bir iscilik higc gérmemistim, gercekten
de gorur gormez cok etkilendim. 550 milyon akce
harcandidi sdylenen cami, 7 yilda, 14 bin isci ve 400
kalfa ile insa edilmis. 14 Mart 1575 tarihinde ilk kez
ibadete acilan cami dinyanin en genis camisi olarak
adlandinliyor. 1620 metrekaresi ic bollim olmak Uzere
toplam 2475 metrekareye yayilan bir alani mevcut.
Dort minaresi bulunan cami Edirne’nin her yerinden
gortlmekte... Selimiye Camii adeta Edirne’nin simgesi
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durumunda... Kanuni Sultan Siileyman'in oglu Ikinci
Selim tarafindan yaptinlan caminin en énemli 6zelligi
kubbesinde. Yuksekligi 43,25 metre, capi 31,25 metre
olan kubbe 8 stitun Gzerine 6 kemer ile baglanmis.
Caminin ici ise Iznik Cinileri ile stislenmis. Burasi 2011
yilinda DUnya Mirasi listesine girmistir.

Edirne’de beni cok etkileyen bir diger yapi da ‘Adalet
Kasri’ oldu. Burasi Edirne Sarayinin saglam kalan tek
binasl... Sarayici semtinde bulunan bu binada Kanuni
Sultan Suleyman kanunlarini yazdirirmis.

Gelelim Kapalicarsi'ya, ya da baska bir deyisle
Selimiye Arastasina. Burasi padisah 3. Murat'in
Selimiye Camiine gelir saglamak icin Mimar Davut
Aga'ya yaptirdigi muhtesem bir kapali carsi. 256 metre
uzunlugunda ve 73 kemerli bir carsi burasi ve icinde
124 dukkan var,

‘Sifahane’ ya da simdiki ad! ile saglik muzesi. Burasi
Edirne'de goridlmeden dondlmemesi gereken cok
dnemli bir muze... Sultan Ikinci Bayezid Kulliyesi icinde
bulunan Darissifa bolimunde yer aliyor. Killiyenin
amacl ise hekim yetistirmek... 150010 yillarda ozellikle
burada goz hastalari tedavi edilirmis. Sonralari ruh
hastalarina hizmet vermeye baslamis. Burada su
sesi, muzik, gizel kokular ve cesitli ugraslar ile ruh

hastalari tedavi edilirmis. Kulliyenin kurucusu Fatih Burasi da medrese ve sifahane olmak tizere iki

Sultan Mehmet ve oglu kinci Beyazit... Kulliyenin kisimdan olusuyor. 1984 yilinda Trakya Universitesine
onemli bir boluminu tip medresesi olusturuyor. devredilmis, 1993'te ise Miize olmus.




Edirne bol camili bir kent... Muradiye Camii, Uc Serefeli
Cami, Eski Cami, Ikinci Bayezid Camii ve Kulliyesi gibi...

Edirne’nin bir diger Unt de koprilerinden gelir. Meric
nehri Gzerindeki Mimar Sinan kopruleri en basta
soyleyebilecegimiz muhtesem tarihi kopruler... Ayrica,
Bayezid Koprisu, Emekgizade Ahmet Pasa Koprisu
ve Meric Koprisu sayilabilir.

Edirne’nin gercek siyasi ve kalttrel tarihi Osmanli-Turk
egemenligi ile baslar. Turklerin eline gectikten sonra
gelisme gosteren bu sehir, 6nemli bir bilim, sanat,
dustince ve kultir merkezi olmustur. Once Bursa
sonra Edirne Osmanli Devletinin baskenti olmustur.
Edirne Osmanli Devletinin, Istanbul'dan sonra en uzun
sUre baskentligini yapmistir.

GEZi 53

Gelelim Unlu yiyeceklerine, en basta o meshur cigerini
soyleyebiliriz. Gercekten de cok lezzetli ve incecik
dogranmis, agizda dagilan bir lezzet bu. Ayrica beyaz
peyniri, badem ezmesi, peynir helvasi gibi nefis
yiyeceklerini de saymak gerekir.

Ve yazinin sonu, Bir tarih kentidir; sultanlarin
kentidir; camilerin, tirbelerin, kdpralerin, Tunca,
Arda ve Meric¢ nehirlerinin icinden gectigi bir sinir




kentidir. Cesmelerin, hamamlarin, kervansaraylarin, guzel ve kendine 6zgu bir kenttir. Iste boylesine renkli,

medreselerin, bedestenlerin, sairlerin ve alimlerin boylesine dolu dolu bir sehir Edirne... Bundan sonra
kentidir. Mimar Sinan’in ustaligina tanik olan bir sizin de yapacaginiz sey, eder hala gormediyseniz,
kenttir. Ata sporumuz olan Kirkpinar guresleri ile gidip bu sehri gezmek olmalidir. Inanin cok begenecek
Unladur. Sanat kentidir. Hepsinden 6nemlisi de cok ve etkileneceksiniz.
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SSM ILE AIRBUS ARASINDA
STRATEJIK IS BIRLIGI
Savunma Sanayii Mustesarligi ile Airbus

tarafindan “Tirkiye'de Stratejik isbirligi”
toplantisi gerceklestirildi.

Savunma Sanayii Mistesari Prof. Dr. smail Demir,
Airbus ile olan stratejik is birligine iliskin, “‘Kendimize
5 milyar dolarlik hedef koyduk. Bu ¢ok zor ulasilacak
bir hedef. Ama eminim ki zamani geldiginde bu 5
milyar dolar bile asilacak ve Airbus severek Turkiye
sanayisine Uretim, muhendislik ve hizmetler icin daha
fazla yatirm yapacak. Bizim Airbus’a taahhudimiz
budur.” dedi.

Savunma Sanayii Mustesarlig ile Airbus tarafindan
gerceklestirilen “Turkiye'de Stratejik Isbirligi”
toplantisinda konusan Demir, Turk tarafi ve Airbus
arasinda iki yonlu bir is birligini saglamak tzere
anlasma imzalayacaklarini bildirdi.

Demir, Turkiye'nin teknolojinin gelistirilmesine
bUyUk dnem atfettidini ifade ederek, bu alanin en itici

gUclerinin havacilik ve teknoloji oldugunu séyledi.

Airbus’in havacilikta 6ncu sirketlerden birisi olduguna
isaret eden Demir, sunlari kaydetti: “Beraber is
firsatlarini konusacagiz. Savunma Sanayii Mustesarlig
ile Airbus simdiye kadar bircok basarili programda
beraber calismistir. Airbus ile birgok is birligimiz

oldu. Gelecekte de bu sekilde devam edecek. Bugin
gelecekteki bir ortaklik programindan bahsediyoruz.
MUstesarligimiz ile Airbus arasinda bayle bir
anlasmanin olmasi bizim icin cok énemli. Hem sivil
hem de askeri havacilik burada s6z konusu olacak.
Airbus Urdnleri bizde hava tasimaciligl, helikopter

ve uydular icin kullaniliyor. Yani su anda Airbus

ile Turkiye'nin Gzerinde ortaklasa calistigi Grtnler
bunlar. Bugln Savunma Sanayii Mustesarligi ile

Airbus arasinda bir is birliginden bahsediyoruz ama
sonucta ben THY'nin de bir parcasi olmaktan gurur
duyuyorum. Paris'te THY ile Airbus arasinda anlasma
saglandi. Belki hicbir zaman ayri olarak algilanamaz
ama Airbus bu is birligini bundan ayri olarak
dastnmeli.”

“Tark havacilik sektdrine giivenin”

Demir, Tark havacilik sektortne givenmeleri
gerektigini anlatarak, “‘Kendimize 5 milyar dolarlik
hedef koyduk. Bu cok zor ulasilacak bir hedef. Ama
eminim ki zamani geldiginde bu 5 milyar dolar bile
asilacak ve Airbus severek Turkiye sanayisine Uretim,
miuhendislik ve hizmetler icin daha fazla yatirm
yapacak. Bizim Airbus’a taahhidumiz budur.” diye
konustu.

Savunma Sanayii Mustesarligi'nin sadece savunmada
rol oynamadigini, hern KOBI'ler hem de daha genis
anlamdaki sanayi icin bu calismalar yaptigini
vurgulayan Demir, “Siz de bu sektdre glvenliginizde
gelecekte gurur duyacaginiz sirketlerle is birligi
yapabileceksiniz. Bu bizim size verdigimiz bir
garantidir. Airbus da ciddi bir sekilde bu ¢abada bize
yardimci olacak.” dedi.

Demir, bunun iki tarafin da kazandidi bir is firsati
olacagina dikkati cekerek, kendisinin bunu bir is birligi,
bir ortaklik olarak gormek istedigini dile getirdi. Bunun
Tdrkiye sanayisinin gelismesine katki sunacagini
belirten Demir, havacilikta da sadece sivil havacilik
alaninda degil, savas ucaklari, tasimacilik, helikopter,
hatta uzay tasitlari igin de gelisme saglayabilecegini
soyledi. Demir, sureci yakindan izleyeceklerini ifade
ederek, THY, TAl ve Savunma Sanayii Mustesarlig
olarak bu projeyi yakindan takip edeceklerini kaydetti.

www.aa.com.tr



SKYJET TRAINING
SUBAT EGITIM PROGRAMI

COURSE TITLE DURATION START FINISH LOCATION
HUMAN FACTORS IN AVIATION (INITIAL) 16 HRS 05.02.2018 09:00 06.02.2018 18:00 ATA AIRPORT
PART M (INITIAL) 5HRS 07.02.2018 09:00 07.02.2018 16:00 ATA AIRPORT
PART 145 (INITIAL) 6 HRS 08.02.2018 09:00 08.02.2018 16:00 ATA AIRPORT 5
EWIS TRAINING COURSE TARGET GROUP 1 AND 2 (INITIAL) 12 HRS 12.02.2018 09:00 13.02.2018 16:00 ATA AIRPORT
MININUM EQUIPMENT LIST (MEL) 6 HRS 14.02.2018 09:00 14.02.2018 16:00 ATA AIRPORT
SMS (MANAGERS) 6 HRS 16.02.2018 09:00 16.02.2018 16:00 ATA AIRPORT
FUEL TANK SAFETY COURSE PHASE II (INITIAL) 9HRS 19.02.2018 09:00 20.02.2018 12:00 ATA AIRPORT
FOREIGN OBJECT DAMAGE 3HRS 2002.2018 13:00 20.02.2018 16:00 ATA AIRPORT
SHY-SHT-EASA PART 66 / 147 TRAINING (INITIAL) 6 HRS 2102.2018 09:00 2102.2018 16:00 ATA AIRPORT
SHGM DIL SINAV HAZIRLIK SEMINERI 24 HRS ON REQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT
SHT-B6L-HS INGILIZGE DIL YETERLILIK SINAVI (YETKI NO: TR 86L-HS-0003) ON REQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT
FUEL TANK SAFETY (CONTINUATION) 3HRS ON REQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT
PART 145 (CONT) 3HRS ON REQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT
PART M (CONT) 3HRS ON REQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT
EWIS TRAINING COURSE TARGET GROUP 1.2,3.4,6,6,7.8 (CONT) 3HRS ON REQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT
HUMAN FACTOR (CONTINUATION) 6 HRS ON REQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT
INCOMING INSPECTION 6 HRS ON REQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT
AIRCRAFT DOCUMENTATION FOR AIRBUS / BOEING 30HRS ON REQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT
AVIATION ENGLISH FOR MAINTENANCE (TERMINOLOGY) ADVANCED 30HRS ONREQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT
AVIATION ENGLISH FOR MAINTENANCE (TERMINOLOGY) BEGINNER 30HRS ON REQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT
AVIATION ENGLISH FOR MAINTENANCE (TERMINOLOGY] INTERMEDIATE 30HRS ON REQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT
AVIATION LEGISLATIONS (MODULE 102 18 HRS ON REQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT
HIDDEN DAMAGE 3HRS ON REQUEST ON REQUEST ATA AIRPORT

nameof —
N oxpeence
7 SKYJET Kat: ]/2/3.

AVIATION w.skyjetim.com
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HAVACILIK UZMAN YARDIMCISI ALIMI SINAV
SORULARI VE CEVAPLARI YAYIMLANMISTIR....

Genel Mudurlugumuzin Gazi Universitesi ile imzaladig
protokol kapsaminda, 13 Ocak 2018 Cumartesi ginu saat
10:00da Gazi Universitesi Strekli Egitim Uygulama Ve
Arastirma Merkezi MudUrltgu tarafindan gerceklestirilen
Sivil Havacilik Genel Mudurligu Havacilik Uzman Yardimcllig
Alim Sinavi”na iliskin cevap anahtarli soru kitapgiklar asagida
yer almaktadir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/pdf/
F duyuru/2018/13.08.2017_SIVIL_HAVACILIK_MUDURLUGU_

?i' ( HAVACILIK_UZMAN_YARDIMCILIGI_SINAVI.rar

Sinav sorularina yonelik olarak yapilacak itirazlarin dilekce ile

22/01/2018 tarihine kadar Genel MUdurligimuze bildirilmesi
gerekmektedir.

‘- web.shgm.gov.tr

SENTETIK UCUS EGITIM CIHAZLARININ
KALIFIKASYONU TALIMATI YAYIMLANMISTIR...

Genel Midurligimiz tarafindan Sentetik Ucus Egitim Cihazlarinin ilk kalifikasyonu,
Onayli Egitim Organizasyonu olarak mevcut kalifikasyonunun yenilenmesi veya

. . . geri alinmasi icin gerekli kosul ve sartlar ile bu
yetkilendirilmis kurum/kuruluglar ile sUreclerdeki denetleme esaslarini belirleyen Sentetik

Simulator Operatorlerinin biinyesinde yer Ucus Egitim Cihazlarinin Kalifikasyonu Talimatina
alan Sentetik Ucus Egitim Cihazlarinin asagidaki linkten ulasilabilmektedir.

Kalifikasyonu ile ilgili SHT-FSTD Talimati, http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/
17.01.2018 tarihinde yayinlanarak mevzuat/sektorel/talimatlar/2018/SHT-FSTD.PDF

yururlu{je glrm|§t|r web.shgm.gov.tr
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HAVAALANLARI EGITIM YETKILENDIRMELERININ
TUMUNDE OTOMASYONA GECILMISTIR...

Sivil Havacilik Genel Midarlaga (SHGM)
Havaalanlari Dairesi SHT-Egitim/HAD
Talimati kapsamindaki tiim basvurularin
otomasyon sisteminden gerceklestirilmesi
calismalari tamamlanmistir.

Yer Hizmetleri, Havaalanlan Standartlari ve
Sertifikasyon Mudurltgu, Isyeri ve Kolayliklar
kapsaminda Genel Mudurligumuz tarafindan
yetkilendirilen egitimcilerin basvurularini yapacagi
otomasyon modulu hizmete acilmistir. Egitmen
yetkisi verilecek kisilerin basvurularini elektronik
ortamda yapmalari amaciyla hayata gegirilen
module otomasyon.shgm.gov.tr linki Uzerinden
erisilebilmektedir.

Sivil havacilik isletmelerinin hizmet ici egitimleri

ile editim kuruluslarinin 3. sahislara verecedgi
egitimlerin timunun yetkilendirmesi bu moddl
Uzerinden gergeklestirilecektir. Otomasyon sistemi
Uzerinden egitmen yetkisi basvurusunda bulunacak
kisilerin oncelikle yazilimekibi(at)shgm.gov.tr adresi
Uzerinden kullanicr adi ve sifre talebinde bulunmalari
gerekmektedir, ilgili modul sadece otomasyon
icerisinde basvuru yetkisi verilecek kullanicilar
tarafindan gortlebilecektir. Kullanicilar sifre aldiktan
sonra Otomasyon sayfasindaki Bilgi Yonetim
Sistemi'ne giris yaparak Personel menustndeki
Personel Sertifika Basvurulart kismindan islemlerini
gerceklestireceklerdir. Yer hizmetleri kapsaminda;
temsil, yolcu hizmetleri, yik kontrold ve haberlesme,

ramp, ugak hat bakim, ucus operasyon, ulasim, ikram
servis, gozetim yonetim, ugak 6zel gvenlik hizmet
ve denetimi baslarinda 64 ayn egitim yetkisi sistem
Uzerinden verilebilecektir.

Havaalanlari Standartlar ve Sertifikasyon kapsaminda;
Emniyet Yonetim Sistemleri, Havaalani Emniyeti ve
Isletimi Temel Egitimi, Acil Durum Plani, Havacilik
Bilgi Yayinlarinda Yayimlanmasi Gereken Havaalani
Bilgileri, Pist Emniyeti ve Pist Ihlallerini Onlem, PAT
Sahasi Kontrolleri, Manialarin Kontrolu, Gorsel
Yardimcilar, Yabani Hayvanlarla ve Kuslarla Micadele,
Kurtarma ve Yanginla Micadele, Pist yizey sartlar,
Kotu Hava sartlarindaki operasyonlar, Pat Sahalarinin
Fiziki Ozellikleri, PAT Sahalarinda Arac Kullanma,PAT
Sahalarindaki Insaat Calismalari ve Alinacak Onlemler,
Apron Yonetimi ve Apron Emniyetine iliskin egitim
yetkilendirmelerinin basvurulari da otormasyon
Uzerinden yapilacaktir.

Isyeri ve Kolayliklar kapsaminda; Terminal Hizmetleri
Egitimleri, Teknik EGitimler, Akaryakit Temin/

Satis, Ikram Yonetim ve Emniyet Yonetim Sistemi
olmak Uzere 5 ayr hizmet tirdndeki egitmenlerin
basvurularinin kabul edilecedi modul, yolcu kolayliklari
egitimi, engelli yolcularin transferi ve tasinmasi, kayip
ve buluntu esya egitimi, sut alti sistemleri, kopri
hizmetleri, yanginla mucadele egitimi ve acil durum
prosedurleri de dahil olmak Uzere toplam 25 ayr alt
basliktaki egitici yetkilendirmesinin internet ortaminda
yapilabilecektir.

web.shgm.gov.tr
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1 SUBAT 2003

Uzay mekigi Columbia,
Dunyaya dondsu sirasinda
Teksas Uzerinde parcaland:
mekikteki yedi astronot oldd.

5 SUBAT 2007

Amerikali astronot Sunita
Williams, Uluslararasi Uzay
Istasyonunun sogutma
sistemini tamir etmek
amaciyla yaptigi 22 saat 27
dakikalik uzay yurtyUsle “en
uzun uzay yurlyusunu yapan
kadin” oldu.

8 SUBAT 1974
Amerikan uzay istasyonu
Skylab, uzayda 84 giin
gegirdikten sonra dunyaya
dondu.

» HAVACILIK TARIHINDE SUBAT

3 SUBAT 1975

Kibris Turk Havayollari,
Tdrkiye-Kibris seferlerini
baslatti.

3 SUBAT 1966
SSCB'nin insansiz uzay aracl

Luna 9, ay yuzeyine indi. Bu aya

inen ilk uzay araciyd.

6 SUBAT 1958

MUnih Havaalani pistinde ugak
kazasl; Manchester United
takimindan 7 futbolcu ve 8
gazeteci olmak Uzere, 44
yolcudan 23 kisi 6ldu.

1959 - Florida'daki Cape
Canaveral uzay UssUnde, Titan
kitalar arasi balistik fizesinin
test ateslemesi basarili oldu.

11 SUBAT 1939

Lockheed sirketine ait P-38 tipi
bir ucak, Kaliforniyadan New
York'a 7 saat 2 dakikada uctu.

4 SUBAT 1902

Birlesik Amerikali 6ncu pilot
Charles Lindbergh dogdu. (6.
1974)

7 SUBAT 1984

Amerikali astronot Bruce
McCandless, uzayda ilk kez
serbest yUrtyUs yapti.

1995 - Uzay mekigi Discovery,
Rus uzay istasyonu Mir

ile tarihi bulusmasini
gerceklestirdi.

10 SUBAT 1962

Dogu - Bati arasinda casus
degis tokusu yapildi; SSCB
semalarinda dusurilen ABD
casus ucadi U-2'nin pilotu
Francis Gary Powers, Rus casus
Rudolf Abel ile takas edildi.

12 SUBAT 1961

SSCB, Venus gezegenine
Venera 1 uzay aracini gonderdi.
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13 SUBAT 1923
Amerikali ses hizini asan ilk
pilot Chuck Yeager dogdu.

Fllﬁw MANCHESTER GUARDIAN |
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17 SUBAT 1959
Basbakan Adnan Menderes

ve beraberindekileri Londra'ya
gotiren THY'nin SEV ucag,
Gatwick Havalimani yakinlarinda
dst’; Menderes kurtuldu,
aralarinda Anadolu Ajansi

Genel Mudurt Serif Arzik'in da
bulundugu 14 kisi oldu.

21 SUBAT 1970

Isvicre Havayollar'na ait bir
ucakta, Zurih yakinlarinda
havada patlayan bomba
sonucu 38 yolcu ve 9
murettebat oldu.

24 SUBAT 1999
Cin Havayollari'na ait Tupolev
Tu-154 tipi bir yolcu ucag,

Wenzhou Havaalanina inise
gectigi sirada dustu: 61 kisi 6ldU.

f

L]

15 SUBAT 1961

Belcika'da Sabena
Havayollarina ait bir yolcu ucagi
dusty, 73 kisi oldu. Ucakta,
ABD buz pateni takimi da
bulunuyordu

18 SUBAT 1977
Uzay mekidi Enterprise, bir
Boeing 747'nin Ustunde ilk
yolculuguna ciktr.

16 SUBAT 1925
Turkiyede sivil ve askeri
havacilig desteklemek
amaciyla, sonralari “Tark
Hava Kurumu” adini alacak
olan, “Turk Tayyare Cemiyeti’
kuruldu.

23 SUBAT 1915

Amerikali asker ve pilot -
(Hirosima'ya atom bombasi = i
atan Enola Gay adli B-29

Superfortress tipi ucagin pilotu) _: e

Paul Tibbets dogdu. (6. 2007) E e s

20 SUBAT 1944

Il. DUnya Savasl: ‘Big Week”
basladi ve Amerika Birlesik
Devletleri bombardiman
ucaklari, Nazi ucak tretim
merkezlerini bombalad.

27 SUBAT 1914

Turk asker ve ilk Osmanli
pilotlarindan Tayyareci Fethi
Bey sehit oldu. (d. 1887)

29 SUBAT 1996
Peru havayollarina ait Boeing

737 tipi bir yolcu ucagr And
Daglar’'na dustu: 123 kisi 6ldd.




AJANDA

AZiZA MUSTAFA ZADEH TRIiO

Azerbaycan'in baskenti BakU'de dinyaya gelen Aziza Mustafa
Zadeh, muzisyen bir ailenin iginde dogdu. Kuguk yasta klasik piyano
calisan Aziza, JS Bach ve Frederic Chopin'in bestelerine duydugu
heyecana ragmen, dogaglamaya da yatkin oldugunu kisa zamanda
gosterecekti. On yedi yasina geldiginde Washington DC'de, Monk'un
bestelerini kendi mugam tarzinda galarak Thelonious Monk piyano
yarismasini kazand.

1991 yiinda Aziza Mustafa Zadeh adli ¢ikis aloUmint yayinlad.
1993'te Always ile birlikte Aziza'ya yonelik bedeni daha da artti.

Londra ve Paris'ten Istanbul ve Tel Avivie uzanan, konserlerinin yani
sira 1996 yilinda gikardigi Seventh Truth albimundn kapadiyla bir
hayli ilgi gordu. Bundan sonda da bircok albim gikaran Zadeh, Caz
Subati kapsaminda Cemal Resit Rey'de Istanbullularla bulusuyor.

16 Subat 2018, Saat: 20:00 Cemal Resit Rey Konser Salonu

FERDI 6ZBEGEN’i ANMA KONSERI
Solistler: Hakan Aysev, Oyki Girman, Yonca Lodi, Gokhan Se

1941de dogan sanatgl, 1965 yilinda Hurriyet Gazetesinin
duzenledigi “Altin Mikrofon” yarismasina katilarak muzik hayatina
atilir. Muzik kariyerine 28 alblim sigdiran basarili sanatci son
olarak eski eserlerinden segilmis 18 sarkidan olusan “Cansuyum”
adini verdigi albimt 2006 yilinda gikarmistir. Albimlerinin yani
sira pek cok derleme ve aranjman ¢alismalarina da yer veren
Ozbegen, ‘Best Of” albim cikarma modasina uyarak, ayni yil
icerisinde 400 eser arasindan sectigi 25 sarkidan olusan bir de
“Ferdi Ozbegen Best Of” albimii yapmistir, Sanatg, 28 Ocak 2013
gund 72 yasinda vefat etti.

24 Subat 2018, Saat: 20:00 Cemal Resit Rey Konser Salonu




NORA - BiR BEBEK EVi

Modernizmin tiyatrodaki kurucusu Henrik Ibsen dogumunun 190. yilinda cagdas
insanin dramini anlatmaya devam ediyor. Maddi baski altinda rekabete sirtklenen
bireylerin yikimini ve yok olan degerleri ele alirken, insan onuru ve kisiliginin essiz
yanina vurgu yaplyor. Konusunu gercek yasamdan alan basyapitinda gercek sevqi
Uzerine kurulmayan birlikteligin ve birey olarak kadinin varolamadigi bir yuvanin

"

nereye savrulacagini gosteriyor. “Nora (Bir Bebek Evi)’, yaziminin Gzerinden yiz
kirk yil gegmis olmasina ragmen bugtin de tartisilimaya ve gtincelligini korumaya

devam ediyor.

24 Subat 2018, Saat: 15:00, Harbiye Muhsin Ertugrul Sahnesi

(Diger gosterimler icin web sitesini ziyaret edebilirsiniz.

ISTANBUL DEVLET OPERA
VE BALESI’NDEN DON KiSOT...

Orta Cag sovalye hikayelerine saplanti derecesinde merakli
olan Don Kisot, gezgin bir sévalye olmaya karar verir ve
yaveri Sancho Panza ile birlikte sehre dogru yola cikar.
Sehirdeki pazar meydaninda, Lorenzo adli bir hancinin kizi
olan Kitri babasi tarafindan zengin Gamache'nin evlenme
teklifini kabul etmesi igin zorlanmaktadir. Oysa Kitri, Basilio'yu
sevmektedir. Bu sirada Don Kisot ve Sancho Panza sehre
gelir. Don Kisot Kitri'yi gorir gérmez, en sonunda Dulcinea'yi
buldugunu distndr. Meydandaki senligin ortasinda Kitri ve
Basilio arkadaslarinin da yardimiyla oradan kagmayi basarir.
Don Kisot ve Sancho Panza da onlar takip eder. Gamache ve
Lorenzo da vakit kaybetmeden ciftin pesine duser.

24-27 Subat 2018, Saat: 20:00, Kadikdy Sireyya Operasi




Subat ayinda vizyona girecek filmlerden bazilari...

2 SUBAT 2018 CUMA

WINCHESTER

Korku, Biyografik

Oyuncular: Helen Mirren, Jason Clarke, Sarah Snook
Winchester Tufekleri servetinin varisi Sarah
Winchester, San Francisco'nun 50 mil disinda, izole
bir arazi Uzerinde malikanesinin yapimina baslar ve
onyillardir, haftanin 7 gting, giiniin 24 saati boyunca

tadilatlar durmaksizin devam eder. Nihayetinde
Winchester Malikanesi devasa bir hale gelir.

SAHAN GOKBAKAR

9 SUBAT 2018 CUMA
KAYHAN
Komedi

Oyuncular: Sahan Gokbakar, irfan Kangl, Gokee
Eylboglu

Kayhan cevresinde temiz kalpliligi ve masumiyeti ile
taninan biridir. Dostluklarin adami olan Kayhan, yillar
once mezun oldugu okulun pilav gund etkinligine
gitmek igin sabirsizlanmaktadir. Eski arkadaslarini
gorecek olmanin heyecani icinde bekleyen geng adam,
0 buylk gun geldiginde kotd bir strprizle karsilasir.

16 SUBAT 2018 CUMA
HADI BE 0GLUM
Dram

Oyuncular: Kivang Tatlitug, Busra Develi, Alihan
Turkdemir

Bir balikgl olan Ali, hayatini kiigtik oglu Efe'ye
adamistir. Ali'nin bu hayatta tek tutundugu dal oglu Efe
olsa da, Efe diger cocuklardan farklidir, iletisim sorunu
olan Efe, gllup oynayan, duyduklarina tepki verebilen
bir cocuk degildir. Ogluyla bag kurmaya calistikca daha
da yalniz hisseden Ali'nin en biyuk istedi ise, oglunun
onu anladigini bilmektir.

23 SUBAT 2018 CUMA

VAHSILER

Western, Dram

Oyuncular: Christian Bale, Rosamund Pike

Savas ve siddetin etkisiyle karakteri sertlesmis olan
ABD stvari subayi Blocker'a, bir Cheyenne savas

sefi ve ailesinin Montana'daki kabile topraklarina geri
donus yolculugunda eslik etme gorevi verilir. Blocker
hayati boyunca icinde yasadigi siddet dolu hayattan
yorgun dismus olsa da bu gérev onun icin oldukga
zor olacaktr.

(VB () (=) =)
e SHAPE *WATER

THE SHAPE OF WATER

SUYUN SESI

Yonetmen: Guillermo del Toro

Oyuncular: Sally Hawkins, Michael
Shannon

Tarkiye'de vizyon tarihi: 16 Subat 2018
Tir: Fantastik, Dram, Romantik

Soguk savas donemi Amerika'da gecen
hikayede, Elisa yalniz bir kizdir. Sessiz,
rutin bir hayati olan Elisa, gizli ve yuksek
gUvenlikli bir devlet laboratuvarinda
temizlikgi olarak calisir. Elisa is arkadasi
Zelda ile devletin yaptidi gizli bir deneyi
kesfeder ve suda hapsedilen insansi bir
yarati§i acimasiz deneyden kurtarmaya
calisirlar.

Guzel ve Cirkin ve Operadaki Hayalet
benzeri bir “canavar - glzel kiz" hikayesi
bize insanligimizi sorgulatacak...
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2003 yilindan beri demans ve kronik obstriiktif akciger hastaligi ile miicadele eden
Ozkul, bu tarihten beri evinden disariya cikmak ve kimseyle goriismek istemedi.
5 Ocak 2018'de Beyoglu'nun Cihangir semtindeki evinde 92 yasinda hayatini kaybetti.

Hababam Sinif'nin Mahmut Hocasi Miinir Ozkul,
uzun sdren bir hastalik strecinin sonunda 5 Ocak
2018 tarihinde vefat etti. Ozellikle Ertem Egilmez'in
yonettigi aile komedileri ile taninan Munir Ozkul, 15
Agustos 1925 tarihinde Istanbul'da dogdu.

Istanbul Erkek Lisesi mezunu olan Ozkul, sanat
hayatina hentz lise 6grencisiyken 1940 yilinda
Bakirkdy Halkevi'nde tiyatro ile baslad. Bir stre
Istanbul Universitesi Iktisat Fakiltesi'ne ve Edebiyat
Fakultesi'nin sanat tarihi bolumune devam etti.

1948de Ses Tiyatrosu'nda sahnelenen “Ask
Koprisu” oyunuyla profesyonel oldu. Daha sonra
Muhsin Ertugrul'un yonetimindeki Kiguk Sahne'ye
gecti. Bu donemde John Steinbeck'ten Fareler ve
Insanlar (1951), John Millington Synge'den Babayigit,
George Axelroddan Yaz Bekari (1954), John
Patrick'ten Cayhane (1955) gibi oyunlarda oynadi.
Daha sonra Istanbul Sehir Tiyatrolar'nda (1958-59),
Ankara Devlet Tiyatrosu'nda (1959-60) ve Istanbul
Aksaray'daki Bulvar Tiyatrosu'nda arkadaslariyla
kurdugu kendi toplulugunda (1960-62) calistl.
1963-67 arasinda cesitli topluluklarla turnelere ¢ikti;

zaman zaman sahneden uzak kaldigi dénemler oldu.

Sahne aldigi 6zel tiyatrolarda Sadri Alisik, Cahit Irgat,

Nevin Akkaya ve Sukran GUngor gibi oyuncularla
calisti.

1978'de yeniden Sehir Tiyatrolari'na dondu. 1983-
84'te, daha dnce kendi toplulugunda (1961) sahneye
konan ve buyuk ilgi goren, Jean Anouilh'in “Generalin
Aski” oyunuyla Dormen Tiyatrosu'nda sahneye

ikt 1980'lerin ortalarinda Ferhan Sensoy'un
Ortaoyuncular topluluguna katild, aralarinda
“Istanbul’'u Satiyorum”un da yer aldigi dort oyunda rol
aldiktan sonra sahnelere veda etti.

1970'li yillarda, kalabalik kadrolu ve genellikle Ertem
Egilmez'in yonettigi filmlerde dnemli roller aldi. En
bilinen rollerinden biri onunla 6zdeslesen Hababam
Sinifi serisindeki Ozel Camlica Lisesi'nin tatli sert
mudur yardimcisi “Kel Mahmut” karakteri oldu.
Ozkul'un kadrosunda yer aldigi bu dénemde cekilen
kalabalik kadrolu aile filmlerinden bazilari Mavi
Boncuk, Bizim Aile, Aile Serefi, Gulen Gozler, Neseli
Gunler, Girgiriye ve Gorgusuzler olarak sayilabilir.

2003 yilindan beri demans ve kronik obstriiktif
akciger hastaligi ile mucadele eden Ozkul, bu tarihten
beri evinden disariya ¢cikmak ve kimseyle gorismek
istemnedi. 5 Ocak 2018'de Beyoglu'nun Cihangir
semtindeki evinde 92 yasinda hayatini kaybetti.
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HANGI SAYI 115 2
GELMELI?

Soru isareti yerine hangi
rakam gelmeli?

1

N

HANGI SAYI
GELMEL.?

Sag alt kutudaki sayr kag olmali?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen {i¢c okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Subat’a kadar dogru cevabi génderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI: Cem Bicer, Kazim Cetinkaya, Omer Faruk Toprak

n Cevap: 12 n Cevap: 5

Her dairenin altindaki rakam, Her satirin solundaki iki rakami
Ustteki iki rakamin arasindaki toplayip 2 ¢ikarinca satirin sagindaki
farkin iki katidir. rakam elde edilir.



— = Z A — Z D g

—_ O = — = — 2Z U

_ e ) T Z O -

—_ = ~J P d = 5=

SO o =

D

(S H I AL N T S R S S a VA o B NI

vy = 4 =4 = >

O = -y

- O D

e = oW

T a2 O &

S — e [ |

>

o4

- =

- = — Z

—

> 0 0 O o -
b =

— = WO
O = — &
—_ A E WY Z

— =t = J Y

TURKISH
TECHNIC @

nic | (ff} Turkish_Technic

nic.com | £7J Turkish_Tech

ww



TURKISH
AIRLINES




