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DEGERLI MESLEKTASLARIM,

16 Ocak 2017 tarihinde, Kirgizistan'in baskenti Biskek havalimanina inisinde meydana gelen
kaza hepimizi Gzmustir. Elim kazada hayatini kaybedenlere Allah'tan rahmet, sevenlerine ve
ACT Havayollari — My Cargo firmasi calisanlarina sabir ve metanet dilerim.

“Havaciligin, emniyet merkezli bir sektér oldugunu” ve ugus operasyonunda gorev alan
tum calisanlarin “emniyet zircirinin birer halkasi” oldugunu bilerek gorevlerimizi yerine
getirmemiz gerektigini tekrar hatirlatmak isterim.

Degerli Meslektaslarim,

Ozellikle, B1.1 ve B2 kategorilerinde ucak teknisyeni adaylarinin éniinde engel olan “Termel
Egitim Tecribe Kayit Listesi'nin gincellenmesi calismalarinda son asamaya gelindigini
bilgilerinize sunarim. Artik SHGM tarafindan yayinlanacak yonetmelik veya talimat ile
lisanslandirma surecinin daha saglikli isleyecegini soylemek uygun olur. Bizlerde bir an dnce
lisanslandirma sureci iyilestirme calismalarin ydrurlige girmesini ve SHGM lisansina sahip
meslektaslarimizin sayisinin artmasini ve ucak bakim alaninda yetkili personel sayisinin
artmasini is yiku sorumlulugunun paylasitimasini bekliyoruz.

Degerli Meslektaslarim,

Ucak Teknisyenleri Dernegi'(UTED) nin 29. Doneminde yaklasik iki yil dernek ydnetiminde
gorev aldik. Yonetime aday oldugumuzda ortaya koydugumuz hedeflerimizin bir kismin
basardigimizi ifade etmek isterim.

Dernek yonetimine aday oldugumuzda dile getirdidimiz;
SHGM ile ugak bakim calisanlarinin bulusturulmasi
Bizleri etkileyen mevzuat degisikliklerinde aktif katilim saglanmasi
Ust duizey yoneticilerle calisanlarin bulusturulmas
Dernegin tlzel giictnln Uye yararina kullanilmasi,
Dergimizin iceriginin ve niteliginin gelistirilmesi
gibi konularda basarili oldugumuzu ifade etmek uygun olur.

Yonetimde gecirdigimiz iki yil icerisinde dort rakamli Uye sayisina ulasmakta hedeflerimiz
arasinda idi, maalesef bu hedefimizi gerceklestiremedik.

Camiamiza faydasi olan herkes ile calistik, ayni yaklasim ile calismaya ve iligkilerimizi
“gelenekten, gelecege” tasimaya devam edecegiz.

Dernegimizin 30. Olagan Genel Kurulunu, 18 Subat 2017 Cumartesi gind Atattirk Havalimani
B kapisinda, “THY Egitim Akademisi “15 Temmuz Konferans Salonu'nda gerceklestirecediz.
Tum ilgilileri genel kurulumuza davet ediyoruz.

Sivil toplum orgutlerinin glctnd dyelerinden aldigini biliyoruz. Bizlere verdiginiz blyuk
destedin bilincindeyiz. Uyesini temsil edemeyen yonetimlere alternatif secenekler Gretmeli
ve demokrasimizin kurumsallasmasina hep birlikte katkida bulunmaliyiz.

Tum meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tim paydaslarina gorevlerinde kolayliklar
ve emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarimla...

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
Aircraft Technicians Association President
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TURKISH TECHNIC 147 TiP EGiTiM MUDURU MURAT KOSE:

“EGER GOZUNU KULAGINI
KAPATMIYORSAN, BU MESLEKTE

HER GUN YENi SEYLER OGRENIRSIN...”

Havaciligin surekli gelistigini hatirlatan Murat Kése, ucak teknisyenlerinin
de kendilerini gelistirmek icin hi¢ durmadan calismasi gerektigini
vurguluyor. Ozellikle meslegin ilk yillarinda her giin yeni bir sey
ogrenilecegini soyluyor ve “Gengler goziind, kulagini dort agmali” diyor...

ISMAIL SEN

UTED: Okuldan dnce havaciliga karsi bir
ilginiz var miydi?

Murat Kose: Herhangi bir cocugun ugaklara
ne kadar ilgisi varsa o kadar... Bu ilginin
havaciligi meslek olarak segmemde bir
etkisi oldugunu soyleyemem.

UTED: Peki Universite tercihlerini yaparken
okulu se¢cmenizi saglayan neden neydi?

Murat Kose: Her zaman teknik konulara
ilgim ve elimin de yatkinligi vardi. Babam
sihhi tesisatcrydi ve onunla birlikte ilk
gencligimden itibaren calisirdim. Matematik
ve fen derslerim de cok iyiydi. Bu nedenle
hep muhendislik tercihleri yaptim. Birkag

da tip yazmistim. Bu okulu segmemin
nedeni tamamen ismindeki cazibeydi. Tabii
ucaklarin nasil calistigini 6grenme imkani da
ilgimi cekmisti.
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UTED: Okulu kazandiginizda “Dogru yere gelmisim”
dediniz mi?

Murat Kése: Ik yil zaten hazirlikti ve sadece Ingilizce
gortyorduk. Bu yil havaciligi pek hissetmedik. Ikinci yil
dersler baslayinca sevdim tabii. Ancak bugiin de stren
bir sorun olan, mufredatin piyasanin ihtiyaclarina gore
belirlenmemis olmasi dolayisiyla genel bilgilendigimiz
dersler aldik. Tabii bu durumu meslege baslayinca
fark ettim. BUtdn havacilik okullarinda sektor
tecrUbesi olan kisilerin 6gretmen olarak istihdaminin
geregini anliyorsunuz. Bizi asil ucak teknisyenligine
hazirlayan ve o zamanlar verilen lisansin nedeni,
okulun bitiminden sonra bize verdikleri kurstu. Okul
bittigi gibi hangara giriyor, iyi bir kurs gortyorduk.
Daha cok hangardaki teknisyenler egitim veriyordu.

UTED: Meslege nasil basladiniz?

Murat Kdse: Ben 6grenciligim sirasinda Top Air'de staj
yapmistim. Firmalar okulda basarili 6grencileri staj
icin talep ediyorlard. Staj sirasinda da konusulmustu.
Benim mezuniyetim yaklastiginda arayip cagirdilar.
Hatta ben okuldan eve bile gidemedim. Okul bittigi gtin
Istanbul’a gelip, ertesi giin calismaya basladim.

UTED: Turk Hava Yollari donemi nasil basladi?

Murat Kose: Top Airde iki yila yakin calistiktan sonra,
1997 yiinda THY eleman alimr igin duyuru yapti. Ben
de basvurup girdim. O zaman icin 100 kisiye yakin
teknisyen alindi. THY'nin filosu simdiki gibi degildi tabii.
Bu nedenle bu alim énemliydi.

UTED: Turk Hava Yollari'nda hangi birimde calismaya
basladiniz?

Murat Kose: Hat Bakim... Buradaki calismam 2004
kadar surdu...
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UTED: Top Air'den farki neydi? gibi degil. Yine Top Airde bakimlari hangar ortaminda
yapiyorsun ve oldukga kicuk oldugu igin konforlu
Murat Kdse: Tabii burada cok yogun bir operasyon sayilir. Yani kisin ortasinda tisort ile calisabiliyorduk.
baskisi var. Bircok ortamda zamana kars| Surekli hangar kapisinin acilip kapandidi, ucagin girip
yarigiyorsunuz. Burada teknisyenken bile iligkileri ciktigi bir yer degildi. Bu nedenle sartlar daha hafifti.
yonetmek daha 6nemli. Top Air'de ugaklar hava THY'de ise durum cok farkl; siz ucaktayken gelip,
taksi yapiyor, ugus okulunda hizmet veriyor veya biri yolcu anonsu yapalim mi, diye soruyorlar. Bu karar

kiralarsa ucuyor. Dolayisiyla zaman baskisi burasi siz vereceksiniz ve sonuclari cok karmasik. Surekli bir
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UTED: Egitime nasil gegtiniz?

Murat Kose: Egitimdeki bazi arkadaslarin istegiyle...
Sirekli gelismenin ve 6grenmenin dnemine inanmis
biri olarak egitimi zaten cok seviyordum. Benim
gozumde egitmenlik cok onemliydi... Severek geldim
ve severek yaplyorum.

risk ve stres, karar verme ihtiyaci var. Tabii 6te yandan
yolcu ucaklart kiicuk ucaklara gore cok daha karmasik
sistemlere sahip... Dolayisiyla mesleki gelisiminiz

icin cok 6nemli bir firsat. Ben dzellikle ilk basladigim UTED: Hat Bakimda basinizdan ilginc olaylar
donemlerde her gtin yeni bir seyler 6greniyordum. gecmistir herhalde...

Her gun... Hicbir zaman iki ginum birbirine esit

olmuyordu. Eger gozint kulagini kapatmiyorsan, dur Murat Kése: Tabii, birgok animiz var. Yasadigimiz
sunu da 6greneyim diyorsan, iki glnidn birbirine esit her olay da aslinda ders verici. Ben dergide de
olmuyor, mutlaka bir seyler 6greniyorsun... okuyorum, her biri ders veren tecribeler. Buguin
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bile o tecribelerin katkisi olabilir. Bu nedenle kitap yasanir, herkes de bu dersi alamaz. Benim

haline getirmek de faydali olacaktir. Bence UTED genclere tavsiyem, Ingilizceyi ciddiyetle ele alip hig
boyle bir kitap hazirlayabilir. Mesela benim ilk birakmasinlar ve her giin yeni seyler 6grenmeye
aklima gelen ise ilk girdigim aylarda yasadigim calissinlar..

bir olay. Eski Boeing 727'lerden uc¢ kargo ucadi
vardi Turk Hava Yollarinda... Bunlar eski teknoloji
mekanik ucaklar. Bu ucaklarda ugus muthendisleri
de ucardi. Ucus muhendisi, G¢ numarali sag
motoru besleyen tanktaki yakitin hig eksilmedigini
fark edip, kalkistan dnce bizi ariyor. Diger yakit
tanklarinda eksilme var ama sag motorun tankinda
yok... Ucagi hangar ondne getirdiler, baktik,
tanklarin hepsi full. Yakit ikmal panelinde de dyle
gérundyor. Indikatérlerin bozuk olup olmadigini
anlamak igin tanktan cubuk cekerek yakit seviyesini
kontrol edince gérdik ki, tanklardan bir tanesinde
bos denecek kadar az yakit var. Yani indikator
arizasl varmis. Eger ucak mihendisi dikkatli
olmamis olsaydi ve ucak oyle kalksaydi, dengesi
bozulacagindan kesinlikle duserdi.

-

UTED: Peki, geng teknisyenlere onerileriniz
nelerdir?

Murat Kése: Bence bizim meslegimizdeki egitim
Uc onemli ayaktan olusur. Temel egitim, yabanci
dil ve tecribe... Temel egitim cnemlidir. Bir altyapi
olusturmasi acisindan temel bilgilerin alindigi,

el becerisinin olustugu ilk adim... Ingilizce ise en
onemli ayaklardan biridir ve tecribe gibi bitmeyen
bir strectir. Ingilizce 6grenimi icin 6ncelikle, bir
ara baslarim, dememek gerekir. O “bir ara” hig
gelmez ciinku. Hizla baslayip, hi¢ birakmamak
gerekir. Strekli canli tutmak gerekir. Meslek
hayatin boyunca ogrenilenler ise cok dnemlidir ve
bunun icin gozund, kulagini iyi agmak gerekir. Her
gun yeni bilgiler 6grenilir. Ancak bu 6grenmenin

gerceklesmesi icin yasananlara “6grenme” bakis MURAT KﬁSE

acislyla bakilmali. Her giin ders alinacak seyler

1974 yilinda Almanya Frankfurt'ta dogdu. Ilk
ve ortadgrenimini Izmir'de tamamladiktan
sonra, 1992'de girdigi Eskisehir Sivil Havacilik
meslek Yuksekokulu'nu 1995 yilinda
dereceyle bitirdi. Mezuniyetinden hemen
sonra basladigi Top Air'deki teknisyenlik
gorevi 1997'ye kadar surdd. Ayni yil Tirk Hava
Yollari'na gegti ve Hat Bakimda galismaya
basladi. 2004 yilina kadar stiren bu gorevinden
sonra Turkish Technic'e egitmen olarak
atandi. 2012 yilinda Teknik Egitim Madurd
oldu. Kose yoneticilik gorevini 6gretmentikle
birlikte strdirtyor.




EKIP oLM”Ai’Kv | .
EKIBiN BiR PARCASI OLMAK-2

Bir onceki sayida ekip olmanin genel yaptigimiz calismalardaki ve havacilik
sektorindeki 6nemine kisaca degindik. Bu sayida ise bilingsiz ekip ¢calismasinin
dogurabilecegdi bazi sorunlardan bahsedecegiz.

. HAMD| F|DAN Ugak Bakim Mihendisi

Ekip ici dinamikler Dusuncesi, Sosyal Kaytarma, Sosyal Etki, Uyma

_ o Davranis, Ekibin Fazla Yakinlasmasi gibi gunlik
Ekip calismasinin UstUnldklerinin yanisira, Gyeler calismna hayati icinde farkedemeyecegimiz sosyal
arasi dinamiklerden kaynaklanan ve ekip calismasini olgulardrr. S6z gelimi; 6neml bir karar verilmesi
zorlastiran ozellikler de s6z konusudur. Bunlar; Grup gerektiginde bakim personeli kendi fikrini soylemek

yerine sorumlulugu Uzerine almamak icin ekibe
uyarak yanlis bir uygulamanin yapilmasina neden
olabilir.

SOSYAL ETKIi

. Bir insanin, bir baska insanin yargl, tutum ve
fikirlerinin etkisi altinda kalmasi sonucu tutum, fikir
ve yargilarinda degisiklerin olmasidir.

. Gruptaki kisi sayisi ne kadar fazlaysa, grubun
bireyler Uzerindeki etkisi o kadar fazladir.

SOSYAL KAYTARMA

Kisilerin, bir ekibin Uyesi olarak harcadiklari ¢abanin,
tek basina olduklarinda harcadiklari cabadan daha
az olmasidir.

Ekip lideri, ekip Uyelerini izlemeli, is sonuclarini
nesnel bicimde degerlendirmeli, gerekli durumlarda
ikazda bulunmalidir.



Asch’in uyum deneyi

Asch deneyi, 1953'de yayimlanan insanin karar
verme sUrecinde, cevresinin etkisinin ne denli
onemli oldugunu anlamaya ¢alisan deneydir. Deneyi
Polonya asilli ABD'li sosyal psikolog Solomon

Asch yuratmastar.

Deneye katilacak olan katilimcilara bir gorus testine
girecekleri soylenmistir. Deneyde tim katiimcilara
bir cift kart gosterilmektedir. Bu kartlarin birinde biri
kisa biri orta ve biri uzun olmak Uzere 3 ¢izgi vardr.
Diger kartta ise tek bir cizgi bulunmaktadir. Deneklere
2. tablodaki cizginin 1. tablodaki ¢izgilerden hangisine
benzedigi sorulmustur.

Deneyin 1. asamasinda katiimcilar odaya tek tek
alinmis ve hepsi dogru yanit vermistir. 2. asamada
ise Asch'in asistanlari ve bir denek olmak tzere
toplu sekilde odaya alinmislar ve soru yinelenmistir.
Asch'in asistanlari kasitli bir bicimde yanlis cevabi
yuksek sesle soylemis ve son olarak sira denek
olan katiimciya geldigi zaman %76'si diger kisilere
uyarak yanlis yaniti vermeyi tercih etmislerdir. Bu
arastirmada sondaki katilimcr diger katiimcilar
tanimamasina ragmen, farkli bir yaniti veren tek kisi
olmaktan ¢cekinmis ve yanlis bir yanit vermistir. Bu da,
uyum baskisinin giictintin ne kadar fazla oldugunu
gostermektedir.

1. TABLO 2. TABLO

1 2 3 Standart

Ekip calismasi icin gerekli 6zellikler

e Calisma grubunun garevleri ve amaglari agik bir
sekilde tespit edilmelidir.

e Calisma atmosferi informal ve rahat olmalidir.

e Calisma grubundaki tartismalar yeterli dizeyde
ve seviyede olmalidir.

e Calisma grubunun Gyeleri birbirlerini dinlemelidir.

e Calisma grubu toplantilarinda fikir ayriliklar ve
fikir catismalari normal karsilanmali ve tolerans
gosterilmelidir.

SAFETY FIRST 13

e  (Calisma grubu Uyeleri, birbirlerinin duygularini da
anlamaya calismalidir.

e Calisma grubunun lideri ya da baskani Gyeler
Uzerinde hakimiyet kurmaya calismnamalidir.

o Elestiriler “yikici" degil, “yapici” 6zellikte olmalidr.

e Kararlarda konsensuse ulasmaya dnem
verilmelidir.

e Liderler esnek olabilmelidir.

e  (Calisma grubu, kendi faaliyetlerini kendisi gozden
gecirmelidir.

o Toplantilarda kurallar ve davranislar uygun
olmalidrr.

e  (Calisma grubu, organizasyondaki ilgili birimlerle
isbirligi icinde calismalarini strdtrmelidir.

e Calisma grubu, yuritilen ¢alismalarin
sonuglarina karsl sorumlulugunu bilmelidir.

Goruldugu gibi ekip calismasi gunlik hayatta

icinde bulundugumuz ortamlari ve is hayatimizi
fazlasiyla etkilemektedir. Bu etkiyi olaylara disardan
bakmadigimiz stirece goérebilmemiz cok zordur. Kisi
kendi hatalarini da ekip icindeki var olan hatalari da
olayin veya olgunun bitlnune bakarak daha net
gorebilir ve hatalar dizeltebilir.

Kaynaklar:

1. Prof. Dr. Nejat Basim - Etkili Ekip Calismasi ve Catisma Yonetimi
2. Dunn, D. (2009). Research Methods for Social Psychology
3. https://tr.wikipedia.org
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ISTANBUL'DAN PARIS’E
SARSINTILI BIR YOLCULUK

Aylik Mecmuanin Haziran 1926 tarihli ticlincl sayisinda yayinlanan “Tayyare ile nasil
seyahat ettim?” baslikli yazi, o donem dergi ve gazetelerde bol bol goriilen bir “Tecriibe”
makalesi... Daha sonra 6nemli bir bilim adami ve siyasetci olacak Ahmet Stkri'niin
(Esmer) kaleme aldigi yazida yolculuk sirasinda yasadiklarindan, korkularina ve
onerilerine kadar bircok 6nemli ayrinti, donemin ugak ve havacilik algisina isik tutuyor...

ISMAIL SEN

Donemin Ug UnlU gazetecisi, Ahmet Stkrd, Burhan
Cahit ve Cemil MUnir Istanbul'dan Paris’e bir ucak
yolculugu yaparlar ve Ahmet Sukri yasadiklarini
kaleme alarak, Aylik Mecmua adli dergide yayinlar.
Ahmet SUkrU daha once, Lozan Konferansi'ni

gazeteci olarak izlerken, bir kez ugmus, Burhan
Cahit ise hig ugmamistir. Cemil MUnir'in tayyare

ile seyahati o kadar fazladir ki, “omrindn ¢ogunu
yerde mi yoksa havada mi gecirdigi mechulddr”...
Bu U¢ gazetecinin mizahi bir dille yazilmis tayyare
maceralari, hem 1920'li yillarin ucaklariyla
yolculugun nasil olduguna dair bilgiler veriyor, hem
de donemin insanlarinin neler cektigine...

Ahmet SUkrU’'nin yazisinin basinda kutu icine
alinmis birkag cimlelik kisim, ucak yolculugu
sirasinda yasanabilecek durumlarla ilgili bilgi veriyor
ve mustakbel yolcularin yiredine su serpmeyi
hedefliyor:

“Sallaniyor musunuz? Korkmayiniz. Zira sallanmak
sallanmamaktan tabiidir. Sallanmak muvazene
temin etmek demektir. Yikseliyor musunuz?

Bu da tabiidir. Pilot sizin selametinizi distndigu
icin yukseliyor. Zira tayyarenin motoru bir

kazaya ugrayacak olursa, yuksekte bulunmak,
bulunmamaktan daha emindir. Yiksekten inmek,
alcak bir irtifadan inmekten de daha kolaydir. Tayyare
yan tarafa mi egiliyor? Bundan tabii bir sey yoktur.
Egilmezse korkunuz, zira o zaman tayyare tabii
kanunlara uymus olmaz.”

Hava bosluklar doldurulmali...

Ahmet StkrU, yazisina pek ziyade rahatsiz oldugdu,
hava bosluklarindan sikayetle basliyor ve hemen
ardindan bu bosluklarin doldurulmasini dnerecek
kadar korktugunu anliyorsunuz:
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Buyik Gazete'nin 1%Mayis 1927 tarihli sayisinin kapagd, havaciigin ilk yillarinda cok popller olan akrobasi
gosterilerinden birine ayrilmis...
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“Istanbuldan Paris'e kadar devam eden tayyare
seyahatinden aldigim intiba sudur ki, bu vasita

ile seyahati kolaylastirmak icin tayyarelerin
makinelerinden ziyade heva-i nesimi (atmosfer,hava)
icinde bazi islahat yapmak lazimdir. Bu islahatin en
lUzumlularindan biri de hava igindeki “bosluk’lari her ne
pahaya olursa olsun doldurmaktir. Hava icinde “bosluk”
tabiri izaha muhtactir. Zira butin hava buytik bir bosluk
olarak goze carpmaktadir. Fakat bu, ancak tayyareye
binmeyenler igin dogrudur. Tayyareye binenler havanin
icinde havanin da bulunmadigr bir takim bosluklar
oldugunu biytk korku pahasina anlarlar.

Tayyare havada ancak havai nesimi iginde durabiliyor.
Heva-i nesiminin (havanin) bulunmadidi bosluklara
gelir gelmez, derhal amudi (dik) bir istikamet ile yere
dogru inis eder. Boslugun cesametine gore, tehaluf
eden (ziddina olusan) bu ani inisin, yolcu Uzerinde

iyi bir tesir birakmaktan ¢ok uzak oldugunu izaha
hacet yoktur. Ben, Ayastefenos'tan (Yesilkdy) hareket
edip de Terkos golu Uzerine geldigimiz zaman ilk
defa olarak bir bosluga tesaduf edince mahvolduk
zannetmistim.”
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Ahmet Stkri’'niin yazisinin yer aldigi Aylk Mecmua’nin sayfalart...

Bir hayir sahibinin dnerisi...

0 donemde ucaga binme cesaretini gésteren birinin
havalanincaya kadar vazgecmesi icin bircok nedeni

oldugunu gosteren satirlar ise durumun vehametini
gostermesi agisindan 6nemli:

“Tayyareye (¢ arkadas binmistik. Binmezden evvel her
UcUmUzUn de pasaportlari benim cebimde iken bizi
tesyi'e (ugurlamaya) gelenlerden biri herkesin kendi
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pasaportunu cebine koymasini tavsiye etmisti. Ben
bunun sebebini sorunca bu hayir sahibi demisti ki:

- Ne olur, ne olmaz, distp olecek olursaniz,
huviyetinizi tayin hususunda muskulata tesaduf
edilmesin!

Bu tavsiye bana pek makul gorinmustu:

- Oyle yal... demistim. Polis bize azami teshilat
(kolaylik) gostererek pasaportlarimizi bir saat icinde
hazirladi. Biz de bu teshilata ayniyla mukabele
etmeliyiz(aynen karsilik vermeliyiz). Hiviyetimizi
tayin edebilmek icin polisi neden tzelim?

Bu dUsunce ile pasaportlarini arkadasim Burhan
Cahit ve Cemil Munir Beylere uzattigim zaman
onlar bu hareketimin manasini anlayamamislardi.
Simdi tesaduf ettigimiz bu ilk bosluk Gzerine
pasaportu daha kolaylikla bulunabilecek bir
tarafima yerlestirdim. Polise azami teshilat (kolaylik)
gosterecektim. Vesselam...”

Dik asagi bir sicradik...

Sarsintili ve inisli ¢ikisli yolculuklari stren tg
gazeteci, bir sire sonra sarsintilarin nedeninin farkli
oldugunu kesfedeceklerdir:

‘Fakat tayyarenin dyle kolay kolay sukat etmeye

hic de niyeti yoktu. Bosluga gelince indi, sonra yine
¢ikmaya basladi. Simdi her bosluga geldikce iniyor ve
derhal de cikiyordu. Bu inis ve cikislar ehemmiyetini
kaybetti. Otomobil yolda bir tasa carpinca yukari
dogru sicradidi gibi, biz de bir bosluga tesaduf edince
asagi dogru sicriyorduk.

Dadlarin Uzerinden gecerkenbu sicrayislar bilhassa
cok sik oluyordu. Kendi kendime:

Fakat tayyarenin dyle kolay kolay
sukdt etmeye hig de niyeti yoktu.
Bosluga gelince indi, sonra yine
cikmaya basladi. Simdi her bosluga
geldikge iniyor ve derhal de ¢ikiyordu.
Bu inis ve cikislar ehemmiyetini
kaybetti. Otomobil yolda bir tasa
carpinca yukari dogru sicradidi gibi,
biz de bir bosluga tesadif edince asadi
dogru sicriyorduk.

TURK HAVACILIK TARIHi

- Galiba, dedim, buralarda bosluk cok...

Bunu sdyler soylemez, dik asagdi bir sicradik.
Tenvir etmek (aciklamasini 6grenmek) lizumunu

hissettim. Elimdeki bloknot Gzerine bir sual yazdim.

Ve yanimdaki koltukta oturan Burhan Cahit Beye
uzattim. O da bu sualin cevabini almak igin icinden
cayir cayir yaniyordu. Kagidi arkada pilotun yaninda
aturan Cemil Munir Beye uzattl. Cemil Munir de
pilotla tahriri mukalemeden (karsilikli yazisarak
konusma) sonra sualin cevabini yazd:

- “‘Bu defaki sukuta (dUstse) sebep, bosluk dedil,
hava igindeki bir kesafet (yogunluk) tabakasindan
diger bir kesafet tabakasina gegmektir.”
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Kesafet sarsintilari...

“Ben, bunun manasini anlayamadim. ‘Hava i¢inde
neden bircok kesafet tabakasi bulunuyordu?” sualini
bloknot Uzerine yazarak uzattim. Bunun Uzerine
Cemil MUnir Beyle aramda Bulgaristan'a kadar
devam eden uzun bir muhabere (haberlesme)
basladi. Burhan Cahit Bey her ikimize de posta
muvezilidi (dagiticiidi) vazifesini ifa ediyordu. Bu
muhabereden cikan netice sudur ki, kUrre-i arzin
(dinyanin) her main (gortinen) noktasi Gzerindeki
hava-i nesiminin kesafeti (atmosferin yogunlugu) o
noktanin rengine tehalif eder (uymaz). Mesela yesil
ekin Uzerindeki hava tabakasinin kesafeti, surdlmus
kirmizi renkte tarla Uzerindeki hava tabakasinin
kesafetine benzemiyor. Sonra stridlmus tarla ile
surtlmemis tarla arasinda yine fark vardir.

Tayyare yerylzUnUn diz veya arizali olduguna gore
sallaniyordu, tepelerden diiz ovalara, ovalardan tekrar
tepelere ve bayirlara gecerken bizi de sarsiyordu.
Bosluga tesaduf edince busbitlin sukut eder (duser)
bir vaziyet aliyordu. Simdi de diz yerlerde bile

sath-1 arzin (dinya ylzeyinin) rengine gore asagi

inip ¢ikiyordu. Dunya Uzerinde ayni duzlukte ve

ayni renkte arzi bulmak imkani olamayacagindan
sarsintlya katlanmaktan baska bir care yoktu.

Sarsintidan uzun uzadiya bahsedisimin sebebi,
tayyareye ilk binen yolcu, bu vasita ile seyre
alisincaya kadar en ziyade korktugu sey bu
sarsintidir. Havada muallakta (boslukta) durmak
0 kadar gayr- tabii, yere dusmek, o kadar tabiidir
ki, bir seviyede ucarken, ansizin asagl dogru sukut
(dismeye) etmeye baslayinca, tabiatin fen Gzerine

galebe caldigindan (doganin bilime karsi galip
oldugundan) ve top gibi asagi dusulecedinden
korkulur. Fakat bu heyecan ancak bir mtiddet devam
eder. Birkag saat tayyare iginde kaldiktan sonra, yolcu
inip ¢clkmaya o kadar alisir ki, artik diz gitmek tabii
olmaktan ¢ikar, inip ¢ilkmak tabii goriinmeye baslar.
0 kadar ki tayyarenin bazen hafif, bazen de agir
inisleri ve cikislart ile yolcu, asagi bile bakmayarak,
hangi nev’ (cesit) araziden gecmekte oldugunu
anlamaya baslar”

Ahmet Stkry, Burhan Cahit ve Cemil Minir'in
tayyare maceralarina devam edecegiz...

Surecek...

L
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PROF. DR. AHMET SUKRU ESMER

Yazimizi kaleme alan Ahmet Stkri Esmer;, 1891
yilinda Lefkosada dogmus bir bilim ve siyaset
adami ve gazeteci. 1982 yilindaki 6lumdine

dek Tirkiye'de yasayan Ahmet Stikrd, Istanbul
Dartlfinun Hukuk Mektebi mezunu. Daha sonra
New York Columbia Universitesinde Hukuk
DoktorasI da yapan Ahmet Sukri Bey, cesitli
kurumlarda 6gretmenlik, 6gretim Uyeligi, gazete ve
dergilerde gazeteciligin yaninda TBMM VI. Donem
Istanbul Milletvekilligi de yapan cok yonli bir yazar.

1969da Siyasal Bilgiler Fakultesi'ndeki Siyasi Tarih
Profesorligt gorevinden emekli olan Ahmet
Sukri Bey, gazete yazilarini sirdirms, hatta 19
Ocak 1982de vefat ettigi giin bile gazetedeki yazisi
yayimlanmis caliskan bir yazar.
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UCAGINA

DONUSTURULMESI-2

I Yazimin ilk bélimiinde Awacs ucaklarinin THY Teknik’te bakimlarini anlatmistim, birinci
ucadin tecriibe uguslarinda yasadiklarimi anlatacagimi yazmistim.

. ERHAN iNANC UTED Kurucu Uyesi

Itk Awacs ucaginin bakim sonu yapilan tecribe ilk dnce sol ana inis takimi acilip kilitledi, yesil sigi
ugusunda, kitaplarda yazmayan ilging bir ariza yandi. Sag ana inis takimi agilip kilitledigi anda,
yasadik. B707 lerin inis takimlarinin emergency (Free-  asadida ve Kilitli (down&locked) olan sol ana inis
Fall) acilmasl kokpit dosemesindeki 3 ayri noktadan takimimin yesil 1sigi sondu. Sasirdik, hidrolik basinc
6zel krank koluyla cevrilerek yapilir. Tecriibe ugusunda  sifir oldugu icin, boyle bir sey mimkin degildi. Kabin
normal Al-Ver'den sonra Free-Fall denemesinde dosemesine monte edilmis periskoptan bakinca sol

ana inis takiminin gergekten asad kilitten kurtulmus
ve 15-20 cm kadar yukari (up) konuma gelmis
oldugunu gordum. Gordugima anlattigim Alman
FEO bana inanmadi, gelip periskoptan bakti, durum
gercekti. FEO ile kokpitteki merdivenden Aviyonik
kompartmana indik, Free Fall sistemn mekanizmasini,
ayni yerde bagli olarak bulunan Johnson Bar aleti

ile resetleyip yukan giktik. Hidrolik sistem yeniden
basinclandirildi, inis takimlari normal al-ver yapildi, her
sey normaldi. Tekrar denemek icin, hidrolik pompalar
OFFa alind, sistem basincini bosaltip Free-Fall
denemesine bu defa sag ana inis takimindan basladik.
Ayni olumsuzluk bu defa sag ana inis takiminda
tekrar basimiza geldi. Dikmenin asagida ve kilitli,
hidrolik basincinin sifir olmasina karsin, diger dikme
Free-Fall yapildiginda asagida ve kilitli olan diger
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dikme kilitten kurtulup bir miktar yukariya gidiyordu. 'Awacs hidrolik depo degisiminde ddnds-Minih Haval‘fm.alp/'
Bakim sirasinda yaptigimiz Al-Ver ve Free-Fall ' e

denemelerinde boyle bir ariza yasanmamisti. Sistemin
mantiginda boyle bir sey olmasi mimkun degil. Tam
bir muamma, “buyur buradan yak” derler ya... aynen
oyle.

Ucus sonu ucak hangara alinirken merakla bekleyen
arkadaslarima durumu anlattim, saka yaptigimi
sandilar, “mumkin degil, boyle bir sey olamaz”
diyorlardi ama, tecribe ucusunu yapan Alman
kaptanin Tech-Loga yazdidi arizayr gorince inanmak
zorunda kaldilar. TSM'de de boyle bir arizadan
bahsedilmiyordu. Ucagi krikoya alip Free-Fall sistemini
komple kontrol ettik, bir anormallik bulamadik.
Mecburen, 3 giin ugrasip, sistemin kokpitten baslayan
tum celik kumanda kablolarini soktik, AMM'e gore

yeniden doseyip, Aviyonik kompartmandaki Free-Fall halinden bunun tipik bir Anti-Skid arizasi oldugunu
mekanizmasi dahil, sifirdan ayarlarini yaptik, Al-Ver gordik. Uyguladigimiz Trouble-Shooting ile patlayan
ve Free-Fall testlerini yaptik, her sey mikemmeldi. tekerlege ait Anti-Skid Tranducer'in arizalandigin,
Ikinci tecriibe ugusunu bekleyecektik. Ikinci tecribe fren sistemine “Release” sinyali gondermedigini tespit
ucusunda ilk test olarak inis takimlari Al-Ver sonra ettik. Elimizde yedek Transducer olmadigi icin siparis
Free-Fall denemeleri yaptik. Inis takimlari Free- verdik. Bir 3 giin de bunun icin bekledik, parca gelince
Fall acilirken ben kabin icinde yere yatmis sekilde degistirdik, testlerini yaptik ama Dornier temsilcileri
periskoptan durumu gozliyordum. Sol ana inig bir tecriibe ucusu daha yapilip denemeden ucag
takimi acildi ve kilitledi. Sira sag ana inis takimina kabul etmeyeceklerini bildirdiler. Mecburen bir tecriibe
gelmisti, heyecan zirvedeydi, o da acild ve kilitledi, sol ucusu daha yapildi ve iniste benzer ariza yasanmadi

ana inis takimi acik ve kilitli olarak kalmusti. Ohh, cok
slkdr, 0 sagma ariza giderilmisti. Yere yatmis sekilde
kokpite OK isareti verirken ucakta gozlemci olarak
bulunan Dornier temsilcisi bu durumda resmimi cekti.

Hatira olarak sakliyordum ama yazimi hazirlarken v
bulamadim maalesef.

Kabdl imzalan atildi ve ucak dis boyasi, APU takilmasi
icin mod yapilmasi, kabin icinin dosenmesi, havada

AWALS Teknisyenlerin bir kismi projenin
1. ugaf Bninde

Inise gelirken ilk tecriibe ucusunda yazilmis arizalarin
tumu temizlenmisti. Indik, bu defa fren yapildiginda
sol ana dikme tekerleklerinden birisi patlad.

Hangar onine park ettigimizde lastigin tiraslanmis
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yakit ikmali igin kokpit Uzerine Fuel-Adapter takilmasi
gibi islemler igin Dornier’in Munih-Oberpfaffenhofen
meydanina gitmek Uzere, geldiginden 1,5 yil sonra,
Istanbuldan ayrildi. Sira 5 giin 6nce gelip hangara
alinmis ikinci pasli tenekeyi adam etmeye gelmisti.

ikinci ucak

Ikinci Awacs ucaginin bakimi 1988 Eyliil baslarinda
tamamlaninca, ilkinde oldugu gibi, Alman pilotlarla
tecrlbe ucusuna ¢iktik. Mevsim leyleklerin glineye,
sicak Ulkelere gé¢ zamaniydi. Atatiirk havalimanin
18-36 pistinden 36 basa dogru kalkis yaptik. Ben
kaptanin arkasindaki mdsahit (gézlemci) koltugunda
oturuyor, motor parametrelerini izliyordum, her sey
normal gidiyordu. Pist dogrultusunda 400 feet asilirken

kaptan birden, “scheisse” diye ylksek sesle kufir

etti. Almanca bildigim icin, kaptanin kotu bir olayla
karsilasmasli nedeniyle icguidUsel olarak, ana dilinde
bu kUfra ettigini anladim. Sol 6n ve yan camlardan
disarlya baktigimda sol taraftan bizimle ayni irtifada,
sayisl tahminen 50-60 civarinda, bir leylek srust
gordim ve o anda suriye daldik. Allaaahh, bir ¢atirt,
bir patirdi, kiyamet koptu. Sanirim strntn tamami
ucada carpmisti. Hemen aklima motorlar geld,
indikatorlerine baktigimda 3 nolu motorun durdugunu
gordim. Arkadan diger motorlarin da "bird strike”
nedeniyle durabilecedini distnerek 6lum korkusuyla
tUylerim diken diken oldu.

Kokpitteki 2 pilot ve FEO, Alman olmalarina karsin,
konusmalar kurallara uygun olarak Ingilizce
yapliyordu. FEQ kaptana; “Captain, we lost number
three engine, are you ready for shut down procedure?”
diye sordu. Kaptan, her iki eli levyede, pur dikkat
motorlarin indikatorlerine bakiyor, FEQ'un sorusuna
cevap vermiyordu. Ancak 15-20 saniye sonra “ready
for number three engine shut down procedure”

dedi. Sanirim kaptan da benim gibi, diger motorlar

da dururlarsa ne yapabilecegini hesapliyordu. Diger
motorlarin normal calistiklarindan emin olunca, motor
durdurma check-list uygulandi. Arkadan kaptan FO'e
hitaben “ask for immediate landing, but no emergency
declaration” talimati verdi. Kulenin verdigi talimata
uygun olarak saga donisle dnce Bogazigi sonra
Blyuk Ada Uzerinden gecip Marmara denizi Gzerinden
kalkis yaptigimiz 36 piste normal inis yaptik.

Hangar 6nine geldigimizde bizi 40-50 merakl kisi
bekliyordu. Tecriibe ugusunun bu kadar kisa stirede
bitmeyecedi bilindiginden énemli bir olay yasadigimizi




anlamislardi. 3 nolu motorun fan palleri, garpan birden
fazla kus nedeniyle, hasat olmustu. Nose-Cowl'un

ici mezbaha gibiydi. Bir leylek de motorun hemen
Uzerinde olan Turbo Compressor'in dar hava aligina
girmis, govdesinin sadece kicuk bir kismi disarida
kalmisti. Motorun fan palleri buram buram tavuk
1zgara kokuyordu. Slatlarda ve diger bazi yerlerde de
onemli gocUk hasarlari vardi. Oldukga tehlikeli bir
olayl cok ucuz atlatmistik, hentiz ecelimiz gelmemisti
anlasilan. Carptigimiz leylek surisunde ugagin dort
motoruna da yetebilecek sayida leylek olmasina
ragmen, sadece bir motorun kaybi bir mucizeydi.
Ucak; Motor, Turbo Compressor ve diger agir hasarli
parcalarin yedeklerinin beklenmesi ve SRM ici
hasarlarin tamiri igin ugak hangar disinda bir aya yakin
beklemek durumunda kalmisti.

Awacs Projesi 1988 Eylul ayinda bitince, THY Teknik'te
Ucak Revizyon, yeni deyimle Us Bakim MUdarliga
kurulma calismalarina basladik. Kadir Ural abi ve
Awacs Projesinde Bakim Sefi olarak calisan Fahrettin
Ucarlar, Us Bakim Sefleri olarak atandilar. Bir stire sonra
bu meslekdaslarim Us Bakim Md. Yardimcisi, ben de
Ucak Teknik Kontrol Mudur Yardimacisi olarak atandik.
Awacs projesinde calisan teknisyenler ve T. Kontrollar
yeni kurulan Us Bakimin cekirdegini teskil ettiler:
Organizasyon tamamlanir tamamlanmagz, Us bakim igin
bekleyen ucaklarin bakimlarini yapmaya basladik. Ik
biyuk bakima alinan ucak TC-JBL, DC-9 oldu.

Awacs projesi icimize dyle islemisti ki, Us Bakim T.
Kontrolluk ofisinde 3m x 2m ebatlarinda bir Awacs Ani
Panosu yaptirip proje suresince cekilen fotograflari
ve Seflik Kapr Plakalarimizi bu panoda sergiledik.
Ben 2000 yili Haziran ayinda 37 yilik THY hizmetimi
tamamlayip yas haddinden emekli olmama yakin
teknik Ust yonetimi, yeni adapte olmaya calistigimiz
JAR-145' bahane ederek, T. Kontrol Mudurlagund
lagvetti. Gergek nedenin kalite ve ucus emniyeti icin
titiz calisarak kili kirk yaran bu birimden kurtulmak
olduguna inaniyorum. Ben emekli olup THY'den
ayrildiktan sonra Us Bakim'in yeni yoneticileri, 1988

i . Hasan
e ot ' GEVIK
=~

ANI | 23

Gy ur

'lll"ll rc
[J:__) Fg
i Pitl

yilinda 6zenle hazirlayip 12 yil boyunca muhafaza
ettigimiz Awacs Ani Panosu'nu kaldirip ¢ope attilar.
Awacs'da beraber calistigim genc meslekdaslarim
panodaki tum fotograflar ve seflik plakalarini toplayip
mUdurldginu yaptigim Onur Air Teknik Kalite'ye
getirip verdiler. Ne yaziktir ki, Atatirk't Istanbul'dan
Samsun‘a gottren Bandirma vapurunu, 1. Dinya
Savasina girmemize neden olan Yavuz (SMS-

Gaben, Agir Kruvazor) ve Midilli (SMS-Breslau, Hafif
Kruvazor) zirhlilarini mize yapip genglerimize, “bunlar,
bizim 1. Dinya Savasi’na girmemize ve Osmanlinin
bu savasta yenilip, tarih sahnesinden silinip yok
olmasinda 6nemli etken olan savasin tetikgisi ve
sahidi gemilerdir” diye tarihimizin 6nemli olaylarini
tanitmak yerine, jilet yaptiran neslin devami olanlar,
THY Teknik'deki Awacs Projesinin ve ani panosunun
kiymetini de bilemiyeceklerdi dogal olarak.

“Vefa duygusu” mu dediniz?

Vefa, Istanbul'un sur icinde, lisesi ve bozacisiyla
meshur, eski bir semtin adidir sadece. Tarihine saygisi
olmayanlar simdi kalkmuslar, birkac yaz yil yil geriye,
Osmanli'ya donmek istiyorlarmis ...



TEKNIK

GELECEGIN GOZDE KUSU ',
A350XWB VE-AILERON’LARINA

Bir yandan yabanci tretimi millilestirmeye calistigimiz bu zor glnlerde, yabanci kaynakli
yenilikleri de Turk elleri ile degistirmeye, yapmaya basladik. Milli gururumuz TAI 28
Mayis 2012 tarihinde 6zel bir térenle AIRBUSA350XWB ucadinin aileron (kanatcik)
yapimini gerceklestirerek ilk teslimiyetini yapmis oldu.

Simdi bu koca gozde kusu biraz taniyalim...
ERS'N ADIYAMAN Ugak Teknisyeni

Airbus SAS. (EADS) tarafindan tasarlanan

ve 2013 yilinda ilk ucusu yapilan orta ve uzun menzilli,
genis govdeli Yolcu ucadr ailesi. Oncelikle karbon lif
takviyeli plastikle yapilan ugak govdesiyle ilk yolcu ucadi
ve kanat yapilari olacak. Boeing 777 ve Boeing 787 ile
yanismak icin tasarlanan A350 serisi yolcu ugagi yakit-
verimli olacak sekilde tasarlanmaktadir.

A350'in Ug degiskeni vardir ve dretim galismalarina
2006'da basladi. A350-900, 15 Ocak 2015 tarihinde Katar
Havayollarinin ilk ugadi teslim almasi ile hizmete
girmistir. A350-800, 2016 yilinda hizmete girmistir.

Son model A350-1000'in, 2017'de hizmete girmesi
planlanmaktadrr.

A350-800

A350-800: 3-sinif kabininde 270 yolcuyu
tastyabilecek ve 8,300 deniz mili (15,400 km) menzile
sahiptir. Boeing-787 9u'yla ve A330-200 ile kiyaslanabilir.

A350-900

A350-900: A350'nin tasarlanan ilk modeli 3-sinif
kabininde 314 yolcuyu tasiyabilecek ve 8,100 deniz mili
(15,000 km) menzile sahip olacak. A350-900'in, yakit
maliyetinin oturacak yer basina Boeing-777 200ER’e
gore % 25 daha az dusuk olmasi planlanmaktadr.
900F (kargo) modeli tretilmesi planlanmaktadir,

ama henlz tasarimina baslanmamistir, daha guclu



motora yer verilecek ve A350-1000'in inis takimlart ile
kuvvetlendirilecektir.

A350-1000

A350-1000: A350 ailesinin en buytk degiskenidir ve
3-sinif kabininde 350 yolcuyu taslyabilecek. 8,000 deniz
mili (15,000 km) menzile sahip olacak.
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TUSAS, 1988 yilindan beri Airbus’in tedarikgileri arasinda
yer aliyor ve A350 XWB Aileron’lari disinda Airbus'in
pazar lideri A320 ailesi ugaklarinin tim 18 numarali
govde panellerini Uretiyor.

Ayni zamanda Airbus Military'nin A400M programinin
endustriyel ortagi da olan TUSAS, bu ucagin da

0On orta govde, parasutcu kapilari, arka govde Ust
bolum, kuyruk konisi, kanatgik ve stirat frenlerinin
tasarimindan ve Uretiminden sorumlu.

Yepyeni ve orta boyda genis govdeli ucaklardan olusan
A350 XWB alilesi, degisken yakit fiyatlari, artan yolcu
beklentileri ve ¢evresel duyarlilik sorunlarini asip
havayollarina orta ve uzun menzilli rotalarda verimli
operasyon imkani sunacak. Cok sessiz ve yuksek
konforlu olan kabin, bir siradaki koltuk basindan koltuk
sonuna 5.58 metre boyutu ve kisi basl 46 cm'lik (18
inclik) koltuk genisligi ile en konforlu koltugu sunuyor.

A350 XWB Alilesi; bugtine kadar bu ucak tipi igin 34
musteriden toplam 548 ucak siparisi almis bulunuyor.

Ucagdin havada donmesini saglayan ve “Aileron” olarak
adlandinlan parcanin tasarimi da Ttrk muhendisler
tarafindan gergeklestirildi. Avrupa'nin en buyik askeri
kargo ucagi A400M projesinde edindigi tecribeyi Airbus
projesine taslyan TA, ilk olarak 500 milyon Euroluk iste
pay sahibi oldu.

Yeni ugagin govdesinde pek cok kompozit malzemenin
tasarimini ve Uretimini gerceklestirecek olan TAI bu
sayede itk defa sivil ugak Uretim projesinde tasarim
ve Uretimde s6z sahibi oldu. TAl bu projede pek cok
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Avrupa firmasiyla yanisti. En son Isvecli Saab firmasiyla
bas basa kalan ve son olarak Isvec firmasini da eleyerek
bu ucaklar icin kanatcik tasarimi ve Uretimi hakkini elde
etmistir. Bu durum diinya havacilik piyasasina damga
vurmus, TURKIYE olarak bir kere daha biz de buradayiz
denilmistir.

Airbus Tedarik Zincirinden Sorumlu Baskan Yardimcisi
Klaus Richte yaptidi bir aciklamada; TAl ile yillardan

bu yana hem mihendislik hem de imalat konusunda
calistiklarini hatirlatarak, “TAI, Airbus'in birinci seviye
(Tier 1) tedarikgisi olarak sirketimizin bir uzantisi haline
geldi. TAI'nin yetenekli calisanlari tarafindan tasarlanan
ve Uretilen A350 XWB™nin ilk Aileron'larini teslim
almaktan blyuk mutluluk duyuyoruz” dedi.

SSM (Savunma Sanayi Mistesarlig) altinda milli
projeler yapan; ASELSAN, HAVELSAN, ROKETSAN, TA
ve adlan daha da cok bulunan degerli kurumlarimiz
son zamanlarda Ulkemizin adini ve bayragini yucelterek
bizleri de gururlandirmaktadirlar.

Dunyaya kendimizi kanitladigimiz bu ginlerde; milli
projelerimizde gorev alan firmalarimiza, kurumlara ve
sahislara verdikleri emeklerden dolayi tesekkiir ederek,
bayragimizin en Ust zirvelerde olmasini gerektigini
soylemek isterim.

Saglikli ve huzurlu calismalar dilerim...
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Transportable DGPS reference
station Baseline HD by CLAAS for use in
satellite-assisted steering systems

Differential Global Positioning

System (DGPS) en hassas calistigi
durumlarda hata payini 1500 cm den 10
cm indiren (ve eski) GPS’lerin gelismis
sUrimuddir.

OSMAN GAYGISIZ

Bu sayede DGPS kullanan bir insansiz hava araci
kargoyu evinize getirirken;

e Onkapiyami?
e Arkakapiya mi?
¢ Yoksa pizzanizi hangi pencereden istersiniz?

diye sorabilir hale geldi. Geldi diyorum ¢Unki yazinin
devaminda yillardir kullanildigina sahit olacagiz.

DGPS; GPS uydularindan gelen yer bilgisi ile kendi
konumu arasindaki farki yayinlayan, yerde konumlari
belli ve yer degistirmeyen yer istasyonlarini kullanir. Bu
(yer) istasyonlar(); uydu verisi ile hesaplanan konum
(enlem —boylam) bilgisi (pseudoranges) ile kendi
gercek enlem — boylam bilgisi arasindaki farki strekli
yayinlar. DGPS uyumlu elimizdeki cihazlar ise (bu bir
akilli telefon bile olabilir) bu fark yayini alarak kendi
konumunu - yer yer 10 cm hata- ile hesaplayabilir.
Bu duzeltici sayisal deger; genellikle kisa menzilli yer
istasyonu Uzerinden yerel olarak yayinlanir.

(Yukarida zikredilen) yonteme - general technique
of augmentation- yani lyilestirme / hassasiyet
artirma yontemi denir. (Bu yontem ile yapilan yayin)
ABD Sahil glivenligi ve Kanada sahil glvenligi igin;
onemli suyollarinda ve limanlarinda Uzun Dalga (LF)
bandinda 285 Khz -325 Khz arasinda yapilir. ABD
DGPS sisteminin 6zel adi NDGPSdir ve artik Sahil
Guvenlik ve ABD Ulastirma Bakanligi Eyaletlerarasi
(Sehirlerarasi) Kurumlart ile ortak yonetilmektedir.
Bu; ABD, Alaska, Hawaii ve Puerto Rico’yu iceren
kara ve sahillerde yayin yapan tim istasyonlar
kapsamaktadir. [1]

WADGPS veya SBAS olarak adlandirilan benzer bir
sistemde ise Iyilestirme yayini yer istasyonu yerine
uydudan yayinlanmaktadir.
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Transportable DGPS reference station Baseline
HD by CLAAS for use in satellite-assisted steering
systems in modern agriculture

Differential Global Positioning System (DGPS)

is an enhancement to Global Positioning

System that provides improved location accuracy,
from the 15-meter nominal GPS accuracy to
about 10 cm in case of the best implementations.

DGPS uses a network of fixed, ground-based refer-
ence stations to broadcast the difference between the
positions indicated by the GPS (satellite) systems and
the known fixed positions. These stations broadcast the
difference between the measured satellite pseudorang-
es and actual (internally computed) pseudoranges, and
receiver stations may correct their pseudoranges by the
same amount. The digital correction signal is typically
broadcast locally over ground-based transmitters of
shorter range.

The term refers to a general technique of augmenta-
tion. The United States Coast Guard(USCG) and Canadi-
an Coast Guard (CCG) each run such systems in the US.
and Canada on the longwave radio frequencies between
285 kHz and 325 kHz near major waterways and
harbors. The USCG's DGPS system has been named
NDGPS (Nationwide DGPS) and is now jointly admin-
istered by the Coast Guard and the U.S. Department

of Transportation's Federal Highway Administration. It
consists of broadcast sites located throughout the in-
land and coastal portions of the United States including
Alaska, Hawaii and Puerto Rico.[1]

A similar system that transmits corrections from
orbiting satellites instead of ground-based transmitters
is called a Wide-Area DGPS (WADGPS)[2] or Satellite
Based Augmentation System.
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Tarihi Siireg

(Su an akill telefonlarda kullandigimiz) GPS sistemi
kullanilmaya sunuldugunda, ABD ordusu; disman
kuvvetlerin de bu sistemi kendi silahlarinin ABD
ordusunu vurmak icin kullanmalarindan endise
ediyordu. Baslangicta; ABD Hukudmeti, Hassaslik
Ayari Bilgisinin (HAB) -"coarse acquisition” (C/A)

— degerinin yaklasik 100 Metre hata ile kalacagini
Kabul etti, ancak akilli GPS cihazlar sayesinde bu
deger 20 ila 30 metre [3] hataya kadar dustt. 1990
Mart'inin [4] basinda bu beklemeyen / istenmeyen
dogruluk payini engellemek / hatayi payini artirmak
icin — uydudan gelen - L1 iginde yayinlanan HAB
Bilgisi; bilincli olarak rasgele belirlenen miktarda
yanlis génderilmeye basladi, -bu sayede- yaklasik
100 metrelik hata payi yeniden elde edilmis oldu.
Kontrolld Hata Artirma veya kisaca KHA ismiyle
bilinen bu teknik ile; askeri olmayan biz kullanicilarin
GPS hassasiyeti ciddi sekilde azaltilmis oldu. Daha
hassas bir enlem — boylam hesabi yapmak L2 KHA
bilgisini de alan ikiz / ¢ift alicili GPS cihazlar ile
mMUmkdndar, Ancak; Askeri amacgla icin tasarlanan
L2'nin kullanilmasi 6zel ¢ozUcU donanima sahip,
izin verilen / akredite olan kullanicilarin cihazlari ile
muimkundur.

1980'lerin ortasi gegilirken, bircok kurum -yukari
anlatilan- KHA sorununa ¢ozdmler gelistirdi. KHA
bilgisinin zamanla yavas degismesi sebebiyle;
hesaplanan enlem ve boylam degerinde yasanan
sapmayi da gorece sabitledi. Ornegin; -bazen
sadece- dogu yonunde 100 metre hata seklinde
takili kaliyordu. Bu sayede bu -*hatali’- konum

genis bir alanda aslinda dogru oluyordu. KHA
bilgisinin GPS cihazimiza bildirilmesiyle KHA
yanilticr etkisinin -telefonumuz- cihazimiz tarafindan
duzeltilebilecegini ortaya cikardi. Buna ilave olarak
iyonosfer tabakasindaki gecis sirasinda olusan diger
hata kaynagini da dlgmemize ve duzeltmemize de
olanak sagladi. Bircok sivil kullanicinin hayalleri
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History

When GPS was first being put into service, the US
military was concerned about the possibility of enemy
forces using the globally available GPS signals to guide
their own weapon systems. Originally, the government
thought the "coarse acquisition” (C/A) signal would
only give about 100 meter accuracy, but with improved
receiver designs, the actual accuracy was 20 to 30 me-
ters.[3] Starting in March 1990,[4] to avoid providing
such unexpected accuracy, the C/A signal transmitted
on the L1 frequency (1575.42 MHz) was deliberately
degraded by offsetting its clock signal by a random
amount, equivalent to about 100 meters of distance.
This technigue, known as "Selective Availability’, or SA
for short, seriously degraded the usefulness of the GPS
signal for non-military users. More accurate guidance
was possible for users of dual frequency GPS receivers
that also received the L2 frequency (1227.6 MHz), but
the L2 transmission, intended for military use, was
encrypted and was only available to authorised users
with the encryption keys.

This presented a problem for civilian users who relied
upon ground-based radio navigation systems such

as LORAN, VOR and NDBsystems costing millions of
dollars each year to maintain. The advent of a global
navigation satellite system (GNSS) could provide greatly
improved accuracy and performance at a fraction of

the cost. The accuracy inherent in the S/A signal was
however too poor to make this realistic. The military
received multiple requests from the Federal Avia-

tion Administration (FAA), United States Coast Guard
(USCG) and United States Department of Transportation
(DOT) to set S/A aside to enable civilian use of GNSS,
but remained steadfast in its objection on grounds of
security.

Through the early to mid 1980s, a number of agencies
developed a solution to the SA "problem” [dubious — dis-
cuss] Since the SA signal was changed slowly, the effect
of its offset on positioning was relatively fixed — that

is, if the offset was "100 meters to the east’, that offset
would be true over a relatively wide area. This suggest-



otesinde / ihtiyacindan fazla olan 5 metrelik hata
ile konum hesaplayabilmemiz mimkin oldu. (OG:
yazinin ilerleyen bolimlerinde bu tip akilli cihazlarin
piyasaya ¢ikmasi ile ABD baskani Clinton devreye
girmek zorunda kalacak.)

1980'lerin basindan 1990'larin sonuna kadar DGPS
sistemini kullanan / deneyen ABD Sahil Guvenlik
Kurumu bu sistemin en biyik destekgilerinden.
Yukarida gecen (ve) sabit radyo alicilart ile alinan

ve GPS cihazimiza gelen bu sinyaller Uzun Dalga
bandindan donanma frekanslari Gzerinden yayinlanir.
Neredeyse tim GPS Ureticileri DGPS ile calisabilme
kabiliyetine sahip cihazlar piyasa stirmektedirler,
hatta havacilikta kullandiklarimiz ya AM radyolari

ile calisan ya da VHF telsizlerimiz ile calisan
cihazlarimizda da bu tip kabiliyet mevcuttur. Tum
ABD limanlarini ve de Saint Lawrence Seaway
Kanalini da kapsamak icin Kanada Sahil Guvenlik

ile de calisarak 1996 yilinda belli sinirlar iginde

bu duzeltme sinyalini yayinlamaya basladilar.
Hedeflenen planlar tum ABD'yi kapsamakti, ancak bu
kolay olmayacakti. DGPS Duzeltme sinyalinin kalitesi
dogaldir ki mesafe ile azalmaktaydi. Blytk vericilerin
sehirlere konumlanmasi temayuld olustu. Bunun
anlami nifusu az bolgelerde kalite dusUyordu. 2013
Kasim ayinda ABD Sahil Givenlik Kurumu; ikiz 85
verici istasyonu ile neredeyse tum ABD sahillerini,
Alaska, Hawaii, Puerto Rico ve Ulke igindeki mevcut
su kanallarini da kapsama alani igine almistir. Ayrica;
Ulke icinde mevcut su kanallarinin blytk bolimine
tek veya ikiz verici ile kapsama saglanmistir. Federal
Havacilik Dairesi -FAA- (ve digerleri) ise dUnyanin bir
noktasinda sabit / asili kalan bir uydu ile tim dtnyayi
DGPS ile kapsama calismasini baslatmistir. Her ne
kadar adi DGPS degil de WA-DGPS olarak anilsa da;
Sabit / asili uydu — geostationary orbit- yontemi -bizi-
WAAS ve benzeri sistemlere yoneltmistir. WAAS
sistemi, ayni yer DGPS sistemi kadar hassasiyet
verebilmektedir. (Yani yaklasik sadece 10 cm hata.)
Ve akabinde WAAS sisteminin tUmden devreye
girmesiyle sistemin kapatilmasi icin bazi catismalar
oldu ve devam ediyor.

1990'larin ortasinda KHA yonteminin niyetlenilen
hedefini artik yerine getiremedigi acikca anlasildi (yani
Amerikan Ordusunun kendisini korumak amaciyla
biz sivil kullanicilan 6zellikle hata yapan GPS bilgisi
gondermesi yontemi) DGPS sistemi; KHA'nin Glke
Uzerindeki beklenen faydasini azaltti. Ayrica Korfez
Savasl sirasinda ordu tarafindan kullanilan sivil GPS
alicilart sebebiyle KHA sinyalinin agik kalmasinin, bu
sinyalin kapatilmasindan daha verimli oldugu tecrtbe
edildi. Yillar ile artan baskilar ile sonunda Baskan Bill
Clinton'in yayinladigi 6zel emir ile 2000 yiinda KHA
kapatildi[7].
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ed that broadcasting this offset to local GPS receivers
could eliminate the effects of SA, resulting in measure-
ments closer to GPS's theoretical performance, around
15 meters. Additionally, another major source of errors
in a GPS fix is due to transmission delays in the iono-
sphere, which could also be measured and corrected for
in the broadcast. This offered an improvement to about
5 meters accuracy, more than enough for most civilian
needs.[1]

The US Coast Guard was one of the more aggressive
proponents of the DGPS system, experimenting with
the system on an ever-wider basis through the late
1980s and early 1990s. These signals are broadcast on
marine longwave frequencies, which could be re-
ceived on existing radiotelephones and fed into suitably
equipped GPS receivers. Almost all major GPS vendors
offered units with DGPS inputs, not only for the USCG
signals, but also aviation units on either VHF or com-
mercial AM radio bands.

They started sending out "production quality" DGPS
signals on a limited basis in 1996, and rapidly expand-
ed the network to cover most US ports of call, as well
as the Saint Lawrence Seaway in partnership with

the Canadian Coast Guard. Plans were put into place to
expand the system across the US, but this would not be
easy. The quality of the DGPS corrections generally fell
with distance, and large transmitters capable of cover-
ing large areas tend to cluster near cities. This meant
that lower-population areas, notably in the midwest
and Alaska, would have little coverage by ground-based
GPS. As of November 2013 the USCG's national DGPS
system comprises 85 broadcast sites which provide
dual coverage to almost the entire US coastline and
inland navigable waterways including Alaska, Hawai,
and Puerto Rico. In addition the system provides single
or dual coverage to a majority of the inland portion of
United States.[5] Instead, the FAA (and others) started
studying broadcasting the signals across the entire
hemisphere from communications satellites in geosta-
tionary orbit. This led to the Wide Area Augmentation
System (WAAS) and similar systems, although these
are generally not referred to as DGPS, or alternatively,
"wide-area DGPS". WAAS offers accuracy similar to the
USCG's ground-based DGPS networks, and there has
been some argument that the latter will be turned off as
WAAS becomes fully operational.

By the mid-1990s it was clear that the SA system was
no longer useful in its intended role. DGPS would render
it ineffective over the US, precisely where it was con-
sidered most needed. Additionally, experience during
the Gulf War demonstrated that the widespread use of
civilian receivers by U.S. forces meant that leaving SA
turned on was thought to harm the U.S. more than if

it were turned off [6][citation needed] After many years
of pressure, it took an executive order by President Bill
Clinton to get SA turned off permanently in 2000[7]
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Nevertheless, by this point DGPS had evolved into a system
for providing more accuracy than even a non-SA GPS signal
could provide on its own. There are several other sources of
error that share the same characteristics as SA in that they
are the same over large areas and for "reasonable" amounts
of time. These include the ionospheric effects mentioned
earlier, as well as errors in the satellite position ephemeris
data and clock drift on the satellites. Depending on the
amount of data being sent in the DGPS correction signal,
correcting for these effects can reduce the error significantly,
the best implementations offering accuracies of under

10 cm.

In addition to continued deployments of the USCG and FAA
sponsored systems, a number of vendors have created
commercial DGPS services, selling their signal (or receivers
for it) to users who require better accuracy than the nominal
15 meters GPS offers. Almost all commercial GPS units,
even hand-held units, now offer DGPS data inputs, and many
also support WAAS directly. To some degree, a form of
DGPS is now a natural part of most GPS operations.

Operation
DGPS Reference Station (choke ring antenna)

A reference station calculates differential corrections

for its own location and time. Users may be up to 200
nautical miles (370 km) from the station, however,

and some of the compensated errors vary with space:
specifically, satellite ephemeris errors and those introduced
by ionospheric and troposphericdistortions. For this reason,
the accuracy of DGPS decreases with distance from the
reference station. The problem can be aggravated if the user
and the station lack "inter visibility"—when they are unable
to see the same satellites.

Accuracy

The United States Federal Radionavigation Plan and

the IALA Recommendation on the Performance

and Monitoring of DGNSS Services in the Band

283.5-325 kHz cite the United States Department of
Transportation's 1993 estimated error growth of 0.67 m
per 100 km from the broadcast site[8] but measurements
of accuracy across the Atlantic, in Portugal, suggest a
degradation of just 0.22 m per 100 km.[9]

Variations

DGPS can refer to any type of Ground Based Augmentation
System (GBAS). There are many operational systems in
use throughout the world, according to the US Coast Guard,
47 countries operate systems similar to the US NDGPS
(Nationwide Differential Global Positioning System).

A list can be found at World DGPS Database for Dxers
European DGPS Network

The European DGPS network has been mainly developed
by the Finnish and Swedish maritime administrations in

order to improve safety in the archipelago between the two
countries.

In the UK and Ireland, the system was implemented as a
maritime navigation aid to fill the gap left by the demise

of the Decca Navigator System in 2000. With a network

of 12 transmitters sited around the coastline and three
control stations, it was set up in 1998 by the countries'
respective General Lighthouse Authorities (GLA) — Trinity
House covering England, Wales and the Channel Islands,
the Northern Lighthouse Board covering Scotland and

the Isle of Man and the Commissioners of Irish Lights,
covering the whole of Ireland. Transmitting on the 300 kHz
band, the system underwent testing and two additional
transmitters were added before the system was declared
operational in 2002.[10][11]

Trinity House - DGNSS Stations: UK and Ireland

Effective Solutions (Data Products) - European Differential
Beacon Transmitters - Details and map

United States NDGPS

The United States Department of Transportation, in
conjunction with the Federal Highway Administration,

the Federal Railroad Administration and the National
Geodetic Survey appointed the Coast Guard as the
maintaining agency for the U.S. Nationwide DGPS network
(NDGPS). The system is an expansion of the previous
Maritime Differential GPS (MDGPS), which the Coast Guard
began in the late 1980s and completed in March 1999.
MDGPS only covered coastal waters, the Great Lakes,

and the Mississippi River inland waterways, while NDGPS
expands this to include complete coverage of the continental
United States.[12] The centralized Command and Control
unit is the USCG Navigation Center, based in Alexandria,
VA[13] There are currently 85 NDGPS sites in the US
network, administered by the U.S. Department of Homeland
Security Navigation Center.

Canadian DGPS

The Canadian system is similar to the US system and is
primarily for maritime usage covering the Atlantic and
Pacific coast as well as the Great Lakes and Saint Lawrence
Seaway.

Australia

Australia runs three DGPS systems: one is mainly

for marine navigation, broadcasting its signal on the
longwave band;[14] another is used for land surveys and
land navigation, and has corrections broadcast on the
Commercial FM radio band. While the third at Sydney
airport is currently undergoing testing for precision landing
of aircraft (2011), as a backup to the Instrument Landing
System at least until 2015. It is called the Ground Based
Augmentation System. Corrections to aircraft position are
broadcast via the aviation VHF band.



Post processing

Post-processing is used in Differential GPS to obtain precise
positions of unknown points by relating them to known
points such assurvey markers.

The GPS measurements are usually stored in computer
memory in the GPS receivers, and are subsequently
transferred to a computer running the GPS post-processing
software. The software computes baselines using
simultaneous measurement data from two or more GPS
receivers.

The baselines represent a three-dimensional line drawn
between the two points occupied by each pair of GPS
antennas. The post-processed measurements allow more
precise positioning, because most GPS errors affect each
receiver nearly equally, and therefore can be cancelled out in
the calculations.

Differential GPS measurements can also be computed in
real-time by some GPS receivers if they receive a correction
signal using a separate radio receiver, for example in Real
Time Kinematic (RTK) surveying or navigation.

The improvement of GPS positioning doesn't require
simultaneous measurements of two or more receivers

in any case, but can also be done by special use of

a single device. In the 1990s when even handheld

receivers were quite expensive, some methods of quasi-
differential GPS were developed, using the receiver by quick
turns of positions or loops of 3-10 survey points.

See also

o Wide Area Augmentation System (WAAS) - A space-
based augmentation system (SBAS) primarily for
aviation usage

o  European Geostationary Navigation Overlay
Service (EGNOS) and Multi-functional Satellite
Augmentation System (MSAS)

o Local Area Augmentation System (LAAS) - Another
type of ground-based augmentation system (GBAS),
but designed primarily for aviation usage

o Assisted GPS (A-GPS) - System used primarily in
GPS equipped cellular devices to improve startup
performance

e OmnISTAR (DGPS)
. StarFire (navigation system)
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* * . © KUYRUK TURBULANSI

Yolcular agisindan belki de en cok merak edilen unsurlardan biridir tiirbilansin ucak
Uzerindeki etkisi. Su ana kadar sadece tirbiilans nedeniyle diisen ucak yok. Teknik bir
ariza ve insan faktord ile birlesmedikge tiirbllansin ucak diistirmesi de pek beklenen
bir durum degil. Bu ayki sayida kaleme aldigim tirbiilans ise; dogal olarak olusan
atmosferdeki hava bosluklari degil, ucaklarin bizzat kendilerinin yarattigi dimensuyu ya
da kuyruk tirbilansi olarak adlandirilan 6nemli hava hadiselerine neden olmus olan bir

nevi suni, diizensiz, tehlikeli hava kiitleleri.

GONCA DEM|ROZ Hava Trafik Kontrolori

Oncelikle havalimani kapasitesini kisitlayan

faktorlerden bahsetmekte fayda var. Dlnya genelinde

artan hava trafigi blyUk oranda pist kapasitesi ile
dogrudan baglantilidir. Pist kapasitesi, belirli sartlar
altinda, bir pistin veya pist kombinasyonlarinin
kabul edilebilir derecede ve emniyet prensibini ihlal
etmeyecek sekilde hizmet verebilecedi saatteki
kalkis, inislerin sayisi olarak tanimlanmaktadir. Bir
havaalaninda pist ya da pist kombinasyonlarinin
saatlik kapasitesini etkileyen faktarler su sekilde
siralanabilir:

e  Pistduzenlemesi

e  Taksiyolu sistemi

e Park sahalari ve kapilar

e Pist kullanim stresi

¢ Inis ve kalkis yapacak olan ucak kombinasyonlari
e Meteorolojik sartlar

e Inis/Kalkis oranlari

e Sadlanan minimum ayirma degerleri

e Hava trafik kontrol usulleri

e  GUrultd azaltma yontemleri ve

e Yazi konusunu olusturan kuyruk tarbulansi
ayirma kriterleridir.

Ucaklarin havada tutunabilmesi, kaldirma kuvvetinin
kanadin altina ve Ustine uyguladidi farkli basinclar
sayesinde gerceklesir. Kuyruk turbdlansi, hava
aracinin ugmak icin drettigi bu tasima kuvvetinin
sonucu olarak kaginilmaz sekilde olusmaktadir. Kanat
Uzerinden akip giden havanin, kanat ucunu terk



ederken meydana getirdigi anaforlar kivrilarak
birbirine aksi istikamette donen iki silindirik girdap
olusturuyor ve takip eden hava araclari icin ciddi bir
tehdit unsuru haline geliyor. Kalkis, yaklasma ve inis
safhalarinda birbirini takip eden ugaklar icin kuyruk
tUrbdlansi muhtemel bir tehlike faktoru ve ugaklar
arasindaki ayirmayi etkileyen en 6nemli kisitlardan
birisidir. Bu nedenle sivil havacilik otoriteleri, emniyetli
ucus operasyonlarini saglamak amaciyla yaklasma,
inis ve kalkis safhalari icin ondeki ve onu izleyen
arkadaki ugak arasinda olmasi gereken ayirma
degerlerini belirlemekle yakimladur. Ugusun

inis ve kalkis safhalan dikkate alindiginda, kuyruk
turbulans kategorileri ve kuyruk turbulansi ayirma
kriterleri 6zellikle Avrupa ve Amerika bolgeleri
arasinda, onemli derecede farkliliklar gostermektedir.
ICAQ ise, kuyruk turbilans kategorilendirmesini,
ucaklarin onaylanmis maksimum kalkis agirliklarini
dikkate alarak Gge ayirmistir. Maksimum kalkis
agirligr 136.000 kg veya Uzerindeki tum ucak tipleri
Agir (Heavy), 136.000 kg'dan az 7.000 kg'dan fazla
ugak tipleriicin Orta (Medium), 7.000 kg veya

daha az olan ucak tipleri igin Hafif (Light) olarak
kategorilendirmektedir. Antonov AN225 ve bunun yani
sira maksimum kalkis agirligr 156.000 kg olan Airbus
A380 (Airbus 380-800) tipi ucagin havacilikta yerini
almasi ile kuyruk tdrbulans kategorileri yeniden
tasarlanmistir. Bu ucaklar icin “Agir "in Uzerinde ICAQ
kategorilendirilmesinde oldugu gibi yeni bir kategori
yaratilmis ve Super adini almistir. Hava trafiginin
yonetiminde bu kategorilere gore ayirma kurallari
hava trafik kontrolorleri tarafindan tablodaki gibi
uygulanmaktadr.

= =
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Sekil 1: ICAQ Kuyruk Turbdlansi Ayirmasi

ARKADAKI UGAK (NM)

Siper | Afr | Orta | Hafif

= Siper | MRS i 7 8
=

S Agr | MRS 4 5 7

§ Ota | MRS | MRS | MRS 5
=
(=]

z Hafil | MRS | MRS | MRS | MRS

MRS: Minimum Radar Separation

Operasyonel sartlara bagl olan minimum ayirma
degeri MRS 3 NM olarak kabul edilmektedir. Kuyruk
turbulans ayirmalarina intiyag olmamasi durumda
ICAO tarafindan 3 NM olarak tanimlanan MRS
degerleri su belirtilen durumlar karsisinda 2,5 NM
mesafeye kadar azaltmak mumkin olmustur.

e  Teorik bir modele dayali olarak veri toplama ve
istatistiksel analiz ve yontemler gibi sekillerde inis
yapan bir ugagin ortalama pist kullanim stresinin
50 saniyeyi asmayacagdi kanitlanmissa

e  Pist frenleme durumu lyi olarak raporlanmis ve
pist yUzeyi etkileyici maddeler tarafindan olumsuz
bicimde etkilenmiyorsa

e Genis cozunurlukly bir radar sistemiiile 5
saniyelik ya da daha az bir giincelleme oran,

uygun radar ekranlari ile yeterli kombinasyon

iceresinde kullaniliyorsa
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e Hava trafik kontrolory, gorsel olarak ya da ylzey
hareket radar veya bir yizey hareket rehberi
ve kontrol sistemi araciligiyla, kullanilan pisti ve
ilgili taksi yollan ¢ikis ve girisini gdzleyebiliyorsa
-Ucaklarin son yaklasma hizlari, hava trafik
kontrolory tarafindan yakindan izleniyor ve gerekli
goralduginde, ayirmanin minimumun altina
dusuridlmemesini saglamak Uzere dizeltiliyorsa

e Pilotlar, son yaklasmada her ne zaman azaltilmis
ayirma minimumu uygulaniyorsa, suratli bir
sekilde pistten ¢ikmalari gerektiginin tamsnamen
farkindalarsa

e Azaltilmis minimum uygulamasina iliskin
prosedurler, Turkiye Havacilik Bilgi Yayini AIP “de
yayimlaniyorsa.

Yapilan istatistiksel calismalar ve gelecek tahminlerine
gore, 2025 yilinda hava trafiginin su anki trafige

gore iki kat blyiyecegdi 6ngorulmektedir. Artan

trafik talebinin karsilanmasi icin mevcut havalimani
kapasitesinin arttirilmasi gerekmektedir. Yasanan
kapasite problemleri gerek kiresel, gerekse bolgesel
boyutta havayollar ve havalimani operatorleri icin
¢6zUme kavusturulmasi gereken bir konu haline
gelmistir. Bu baglamda kapasitenin arttirilmasi
yonundeki calismalar kuyruk tUrbulans kategorilerinin
azaltilmasini da gerektiriyor. Ginumuzde ozellikle
yogun havalimanlarinin pist kapasitesi genellikle
ucaklar arasindaki olmasi gereken inis ve kalkis

ayirma kurallari ile kisitlanmasi nedeniyle,

kapasite problemlerinin ¢cozilmesinde mevcut
kuyruk tUrbulans ayirma standartlarinin kabul
edilebilir emniyet seviyesinde degistirilmesi ¢cozim
yontemlerinden birisi olarak distnulmektedir. Bu
amagla, uzun zaman dnce baslayan kuyruk tirbdlans
kategorileri ve ilgili ayirma degerlerinin tekrar
duzenlenmesi, Recat Re-Categorization calismalar
halen devam etmektedir.

DUmensuyu turbulansinin olusmasina neden olan
baslica unsurlar sunlardir;

e Ondeki ucagin agirig
e Ondeki ucagin hizi

¢ Ondeki ucagin kanat konfigtrasyonu (Flap
ayarlari vs)

e Takip eden ugagin blyukligu

 llgili rotalar, pozisyonlar, algalma tirmanma
oranlari

e Yere yakinlik. (Inis icin yaklasan ugagin yere
yakinligi arttikca arkasinda yarattigi trbllans
takip eden ucak icin daha tehlikeli olabilir,)

e Rizgar yonu (Ruzgar bazen kuyruk tirbulansinin
siddetini arttirmakla birlikte bazen de capraz
olarak eserek ucagin arkasinda yaratti§i girdabin
etkisini dagitarak azaltmaktadir)

e RUzgar Siddeti

Hava trafik kontrolorleri IFR ucaklarin kalkislari ve



inisleri esnasinda standart ayirma
yapmaktan sorumludurlar. Bu
ayirmalar ucagin btytklugune
bagli olarak degisiklik gostermekle
birlikte belirlenmis ayirma
minimumlar uygulanmaktadir.

Ayirmalar yukaridaki unsurlar
dikkate alinarak zaman bakimindan
inise gelen ugaklar arasinda,

Heavy ugadin arkasindan Medium
ucak inecekse 2 dakika

Heavy veya Medium ucagin
arkasindan Light ugak inecek ise 3
dakika olacak sekilde uygulanir.

Ayirmalar yine zaman bakimindan
kalkan ucaklar arasinda,

Heavy ucadin arkasindan Medium
veya Light

Medium ug¢agin arkasindan Light
ucak kalkarsa;

a) Ucaklar ayni pisti kullaniyorlarsa,

b) Kesisen pistlerde arkadan kalkan ucak ondeki
ucagin kalkis hattini ayni seviyede veya 1000ft (300m)
altindan kat edecekse,

¢) Merkez hatlari 760m (2500ft) ya da daha fazla olan
paralel pistler kullaniliyorsa arkadan kalkan ugak
ondeki ucagin kalkis hattini ayni seviyede veya 1000ft
(300m) altindan kat edecekse 2 dakikalik (wake)
kuyruk tarbulansi ayirmasi uygulanir.

VFR ugaklar arasindaki dimen suyu turbulans
ayirmalari ise pilotlarin sorumlulugundadir. Hava trafik
kontrol Uniteleri mUmkin oldukea VFR trafiklere de
birbirlerinin trafik bilgilerini verirler.

Ucaklar diz ucus esnasinda seyir seviyesinde
ilerlerken ontnde mil olarak yeterli ayirmasi olan
bir baska ucagin turbulansina maruz kalabilirler.

Bu durumda pilotun rapor etmesi, hava trafik
kontrolorindn gerek ucus basi degisikligiyle ucag
ondekinin akim alanindan ¢cekmesi, ya da seviye
degisikligi yoluna gitmesi beklenebilir. Pilotlarin da
bu konuda farkindaliklarinin olmasi, TCAS “tan diger
trafikleri takip edip, frekansi dinlemeleri nemlidir.
Hava trafik kontrolordnin calisirken pilot raporlarina
gerek kalmadan ucak tiplerinin farkinda olmasi ve
gerekli ayirmalari dustrmeden ¢alismasi beklenir.

Kuyruk tUrbdlansinin (wake tdrbulansin) yol acacag
muhtemel tehlikeli durumlar 6nceden tamamen
belirlemek mumkin olamaz. Dolayisiyla kontrolore
bu tavsiye hizmetini her seferinde eksiksiz bir sekilde
yerine getirme sorumlulugu ytklenemez. Hatta
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bazen yeterli ayirma olmasina
ragmen takip eden hava aracinin
tUrbulanstan etkilendigi raporlari ile
de sik karsilasilmaktadir. Hava trafik
kontrolord, taksi veya inis/kalkis
yapan ucada misaade ve talimatlar
verirken ozellikle kesisen pistler
kullaniliyorsa meydanda calisan
araclara ve personele de tehlike
olusturabilecek jet akimi (jet blast)
ve pervane akimini (slipstream) da
hesaba katmalidir. Belirli bir etki
alani olusturan jet akimi ve pervane
akimlari, bu etki alani icine giren
personel, arac veya diger ucaklara
zarar verecek siddette kuvvetli
ruzgar olusturabilir.

Vorteksin (girdaplarin) siddeti ucagin

agirligi, hizi ve kanat yapisina gore
degisebiliyor. Eger ucak agirsa, kanatlarinin altinda
hava akimini bozacak herhangi bir harici yuk (yakit
tankl, acik olan inis takimlari vb.) yoksa ve dusik
suratte ucuyorsa ok siddetli girdaplar olusturabiliyor,
Amerika'da yapilan olcimlerde vortekslerin hizlarinin
saniyede 100 metreye kadar ciktigi goralmustdr,
Bu tUrbulansi yonetebilme amacli olarak ucaklarin
kanatlarina, kanatcik ya da kivrik kanat (winglet)
adi verilen yukariya dogru kavisli uclar takilir. Bu
kanatciklar surtinmeyi azalttigi gibi itis performansini
da artirmaktadir. Hatta Boeing 737-800’lerde menzil
artisi sagladigi, yakit tasarrufuna sebep oldugu
gorulmustar. Sekilde winglet olmadan, winglet
oldugundaki vorteks farki yer aliyor.

Hava sahasi yonetim stratejilerinin amaclarindan birisi
de ginidmuzde ve gelecekte hizla artan hava trafigine
uygun olan hava trafik hizmetlerinin saglanmasi

icin gerekli diizenlemelerin yapilmasidir. Emniyet
acisindan ok kritik neme sahip kuyruk turbilansi
ayirma degerleri Uzerindeki calismalarin Eurocontrol
bolgesinde yer alan tlkemizi nasil etkileyecegini
ilerleyen yillarda hep birlikte gorecegiz.

Not: Yazi 1999 yilil Amerikan yapimi basrollerini John
Cusack, Billy Bob Thornton, Cate Blanchett ve Angelina
Jolie "nin paylastigi Pushing Tin filmini yeniden
izlerken kuyruk tUrbtlansi sahnelerinden esinlenilerek
yazilmustir. Firsat bulursaniz izleyin derim. Keyifli
seyirler.

Kaynakca

*Eurocontrol European Wake Turbulence Categorisation and Separation
Minima on Approach and Departure RECAT-EU, Eurocontrol, Bruxelles

*Skybrary Wake Vortex Turbulence
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VATANI NASIL SEVERSINIZ:..

Aklimizin ermesiyle baslar vatan sevgisi sdylemleri; 6nce ailemiz tarafindan sonra
okullarda, toplantilarda, isyerlerinde farkli tarzda ve sekillerde. Ta ki o vatanda topraga

girene kadar devam eder.

. BEYTULLAH AKKAYA

Bundan dolayidir ki vatani sdzde hepimiz severiz.
Yoktur sevmeyen, aksini soyleyen. Astigimiz bayraklar,
coskuyla soyledigimiz marslar, takilan rozetler, belirli
gun ve haftalardaki etkinlikler ve gerektiginde atilan
sloganlar bunun birer gostergesidir.

“Biz bu vatan icin gerekirse milletce canimiz,
kanimizi veririz, vatanimizi vermeyiz” deriz siklikla
ki; tarih sahittir hep boyle de olmustur. Eger hala

bu cografyadaysak tek sebebi de budur zaten. En
sonuncusu ise 15 Temmuz destanidir; canlarin feda
edildigi. Vatan sevgisinin en Ust noktalara ¢iktigi...
Daha otesi de yoktur zaten...

Peki, vatan sevgisi sadece vatan igin canimizin

feda edilmesi midir? Vatani sevmek icin canimizi

feda etmeyi mi beklemeliyiz? Ya da canimizi feda
edecedimiz glne kadar umursamadan yasayip, 0
gunun gelmesini beklemek midir vatan sevgisi? Vatan
icin canlarini feda eden sehitlerimize layik olabilmek
ve emanetlerine sahip ¢ikabilmek icin daha baska
neler yapabiliriz acaba?...

Vatan i¢in sehit olabilmek durumu bizlere Allah-i
Tedla tarafindan cok ender verilen, muhtesem bir
sanstir aslinda. Hicbir dinde Islam'daki sehit olmak
serefi kadar kuvvetli bir paye bulunmamaktadir ayrica.
Ender olmayan sansimiz ise yasamdir, yasamaktir. O
zaman bize disen yasarken, 0mur boyu sevebilmektir
vatani. Yasarken de sevginin hakkini verebilmektir.

Sozde degdil 6zde bir sevgi olmali dncelikle.
Vatanimizin kiltirine, degerlerine, eserlerine,
dogdasina, insanlarina ve kurumlarina sahip ¢ikarak
sevebiliriz vatani. Dogru dusuntlenler, bilinenler

ve 6grenilenler hayatimiz iceresinde teoride degil,
uygulamada olmalidir her daim.

Sayginin sevgiyi, saygisiziigin ise siddeti getirdigini
bilerek; kirmadan, dokmeden, herkes benim gibi
disunecek, en dogru ben distnirim demeden, saygi
gostermeyi bilerek sevilmelidir vatan.

Ulkece gecirdigimiz su zor gunlerde her seye,
herkese ve hatta dunyadaki tum dismanlarimiza



ragmen detaylara takilmadan birlik olabilmek, bir
olabilmektir gercek vatan sevgisi. Bizi biz, bizi bir
yapacak onlarca ortak noktamiz varken bizi bir kag
konuda ayristirmaya; bizlikten, birlikten vazgecirmeye
calisanlara karsi durabilmektir. Birbirimizi yargilamak
yerine anlamaya calismak, uyanik olmaktir gercek
vatan sevgisi.

Ayrica zihnimizde soyle bir soru olmali her zaman;
“Acaba ben bunu yaparsam memleketime, vatanima
hayri mi olur? Yoksa zarari mi olur? Kim kaybeder?
Kim kazanir?” Bu sorularin cevabi *hayn olur” tlkem
kazanir ise, evet dogru yoldayizdir.

Ornegin; is yerinde ve evde bos yere yanan bir
lambanin sondurilmesinin evde size, isyerinde
patrona faydasi var gozikmekte. Ama sondurme
eylemini bir adim oteye tasirsaniz, milli servetimizi
korumakta oldugumuzu bulursunuz. Iste vatan
sevgisi...

Hangarda basteknisyene kizip bakim islerini
yavaslattiginizi ve salladiginizi farz edelim. Amag
basteknisyeni sikistirmak. Ama ortaya ¢ikan
sonug; kaybolan isgiict, 3-5 saat ge¢ ucacak bir
ucak, kaybolup giden paralar... Kim kaybetti peki,
basteknisyen mi?

Bir akademisyen, egitmen disundn... Tm

enerjisini 6grencilerin egitimi yerine kendi kisisel
gelisimine odaklamis. Derslerini savsakliyor, kendini
guncellemedigi igin gecmiste kalmis. Belki o kisi;

kisisel olarak maasini alip kazaniyor gozukuyor. Ancak

Ulkemin genclerinden, geleceginden ¢aliyor... Bu mu
vatan sevgisi?

Bir kardesimiz alisveriste ve iki GrUn arasinda kalmis.
Karar veremiyor bir trlU hangisini alacagina... Ve son
anda aklina gelip YERLI MALI olani alacagim diyor ve
aliyor. Kim kazandi?...
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Apronda gordiguntz bir FOD'yi (civata vb.) alip ¢ope
attik. Belki onemsiz ve siradan klcuk bir durum. Alip
atmasaydik olasl sonug neydi peki?... Hasarlanan

bir ucak motoru, seferden cekilen bir ucak, magdur
olan insanlar, havaya ucup giden milli servet... Kim
kaybetti?

Bir brokrat ya da devlet memuru hayal edin, ihale
yapiyor; kendi cebinden cikacak gibi pazarlik yapip,
devletin parasini kendi parasi gibi harciyor. Isin ya da
malin kalitesini, kendisine yaptirir gibi titizlikle inceliyor
ve sonuclandiryor. Kazanan kim oldu acaba”..

BIR MILLET KI; TURLU TURLU TAHRIKLERE,
SIDDETE VE HER TURLU DUSMANLIGA RAGMEN
AYRISMIYOR, KAVGA ETMIYOR, BIRBIRINE SIKI SIKIYA
BAGLANIYOR. BIR VE BIRLIK OLUYOR... KAZANAN
KIM? KAYBEDENLER KIMLER? Bu 6rnekleri daha da
artirip devam edebiliriz.

Bizler her nerede ve ne sekilde ya da hangi iste
olursak olalim, en lyiyi yaparsak ve isimizin hakkini
teslim edersek vatan sevgisinin de hakkini vermeye
baslamis oluruz. Gérevimiz ne kadar kicuk veya
onemsiz gortnurse gorinsun ‘sen mikemmel
olarak yap” dusturumuz olmalidir. Belki bu ¢ok ilging
ve gosterisli olmayacaktir ama en iyi baslangictir
vatan sevgisi icin. CunkU gundelik yasantisinda
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olan biz salt cogunlugun vatani icin en dogru ve
surekli yapabilecegdi davranistir bu. Gindelik yasama
indirdigimiz andir vatan sevgisini. Mustafa Kemal
AtatUrk’Gn en glizel s6zlerinden birisi olan “vatanini en
cok seven gorevini en lyi yapandir” sozd bu isin tam da
Ozetidir aslinda.

Vatan sevgimiz, etnik kokenlerden arindiritmall,
siyaset ve partiler UstU olmali. Siyaset, partiler ve
etnik koken vb. vatan sevgisi icin birer aractir, asla
amag olmamaldir.. Vatan sevgimiz; en temiz ve saf
kalbimizle kliselere ve olaylara endekslemeden, anne
babamizi sever gibi evladimizi sever gibi gonilden,
sorgusuz-sualsiz ve her seye ragmen olmalidir.

Vatan sevgisi bir yasam bicimidir aslinda; piramide
benzer ve en Ust noktasi da sehitliktir. Vatan sevgisinin
sadece canimizi feda etmek olmadigini, giindelik
yasamimiz icinde de surekli var olmasi gerektigini

hem yasamak, hem de kutsal emanetlerimiz
cocuklarimiza ayni sekilde 6gretmek boynumuzun
borcu olmalidir.

lyilige, gizellige, birlik ve beraberlige, saygiya, sevgiye
dogru atilan her kiglk adim aslinda vatan sevgisinin
cok degerli birer parcasidir. Hayatlarimizdaki boyle
kicUk kicUk parcalar birlesip bUyUk bir bUting, vatan
sevgisinin ete kemige burinmus halini olustururlar.
Ve bunlarin tamami vatan sevgisinin eylem halleridir,
0zde olanidir aslinda.

Haydi, artik Vatan sevgimizi, “gerektiginde biz de

bu vatan icin sehit oluruz” soylemi ile bekleyerek
gegirmeyelim. Bu essiz Vatan i¢in canlarini feda

eden sehitlerimize sahip ¢ikmak ve layik olmak

adina, hayatimizin her aninda bu sevgiyi guindelik
yasamamizin bir parcasi haline getirmeye bakalim.
Once dzelestiri yapalim sonra da uygulamaya gecelim.
Geg kalmadan, ge¢ olmadan. Baska vatanimiz yok...

Bizi ezansiz, bayraksiz, vatansiz birakma Allahim...
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MICHAEL FARADAY’IN
BILIMSEL CALISMALARI
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Maddenin en kiiciik parcacigi ATOM’un alt
parcaciklari ile tanisma

Hepimizin bildigi ve hentiz okul dncesi yaslarimizda
deneyerek gozlemledigimiz basit elektriklenme
deneyi olarak da bilinen, plastik bir taragi yiin ya da
benzer bir kumasta ileri geri hizli hareket ettirdikten
sonra sagimiza ya da musluktan akan bir suya
yaklastirdigimizda sacimizin taraga dogru cekildigini
ya da musluktan akan suyun akis yoninun degistigini
gozlemlemisizdir.

1800'lU yillarda bu tdr bir hareketliligin nedeni
maalesef aciklanamamaktaydi ¢iinki atomun alt
parcaciklari heniiz bilinmemekteydi ve o yillarda
maddenin en kiicik parcacigi atom zannediliyordu.

Bu cesit bir elektriklenme sirasinda maddeler
arasinda atom transferi gerceklesmemektedir, eger
maddeler arasinda atom transferi olsaydi maddelerin
ozelliklerinde degisiklik gozlemlenirdi. Peki, henliz
elektronlarin varligindan soz edilemeyen donemlerde
bu tir bir elektriklenmenin nedeni ne olabilirdi?

GUnUmuzde atomun altparcacigi kuarklardan
bahsedilmekte ve her gegen gin fizik alaninda yeni
gelismeler karsimiza cikmaktadir. Bilim bugink
seviyeye gelene kadar olan siirecte pek ¢ok bilim
insaninin katkisi bulunmus ve hala bulunmaya
devam etmektedir.

1800'lU yillarda ise Faraday atomun alt
parcaciklarinin da var oldugunu, atomun belli bir
deg@erde ya da belirlenen degerlerin katlari kadar
elektrik yUklendigini, bunun sonucunda atomun alt
parcaciklarinin oldugunu ve elektrigin de bu kiiclk
parcaciklardan olustugunu yaptigi deneylerle ortaya
cikartmistir.

Gegen ay bahsettigim elektromanyetizmanin
varligindan yani akimin bir bakir tel icinden

gegisi sirasinda etrafinda bir alan olusturdugunu
yaptigi bobin ve miknatis deneyi ile ispatlamis ve
manyetik alan varligini gézler 6nline sermistir.
Elektromanyetizma sayesinde bugin kullandigimiz
arac ve gereclerin bulusu igin de bir kapi agmayi
basarmistir.

Faraday’in en inli deneylerinin ve yasalarinin
giiniimiize olan etkileri

indiiksiyon Ocaklari; Faraday'in indiiksiyon yasasina
dayanan induksiyon ocaklari karsilikli indiksiyon
kurali ile iletken kapta olusan bir akim sayesinde isi
Uretmektedir.

Faraday'in indiksiyon kanunu akimalcer diye
adlandirilan galvanometreye bir tel halka
baglandiktan sonra, bir miknatisin tel halkaya
yaklastirilip uzaklastirilmasiyla galvanometrenin
ibresi hareket eder. Miknatisin halka igcindeki bu
hareketi ile akim olusur. Miknatis halkanin icinde
hareketsiz oldugunda galvanometrenin ibresi
hareket etmez. Bu tarz bir deney bizlere akim ile
degisen manyetik alan arasinda bir iliski oldugunu
ispatlamistir. indiiklenen EMK tarafindan olusan
akima indiklenmis olan akim denmektedir.

Michael Faraday bu deneyi devreye bir anahtar
baglayarak yapmistir. Anahtari kapatip acarak deneyi
detayli bir sekilde gozlemlemistir.



indiiksiyon ocaklarinin 6zellikleri, icindeki
elektromiknatis sayesinde manyetik alan

olusmasi ve Isi islevinin manyetik alan sayesinde
gerceklesmesidir. Bu ocaklari elinizi deddirdiginizde
elinizi Elektrik Jeneratorleri; Faraday yasalarindan
karsilikli indUksiyon yasasina dayanarak bulunmus
olan jeneratorler son yillarda hayatin temel ihtiyaglari
arasinda yer almaktadir. Mekanik enerjinin elektrik
enerjisine donislim deneyi ile jeneratorlerin calisma
prensibine imza atan bilim insani Faraday'dir.
Yukarida anlattigim bir tel bobin ve miknatis deneyi
ile ortaya ¢ikan manyetik akimin degistirilmesi ve
kullanilmasi prensibidir. Jeneratorlerin hareket
etmesini saglayan ilk etki su, gaz tirbini, giines,
rlizgar enerjisi ve buhar tiirbini olabilir.

Elektrik trafolari; Her ne kadar onceki aylarda
manyetik alanin zararlarina deginirken trafolarin
olumsuz etkilerinden bahsetmis olsam da
gunimuzde trafolar hayatimizin bir pargasidir.

Trafolar akimi ve gerilimi gerektiginde kademe
kademe dusuren ya da gerektiginde kademe kademe
yukselten AC devir ile calisan aygitlardir. Trafolarin
galisma prensibi Faraday yasalarina direkt olarak
baglidir.

Faraday Kafesi; iletken tellerle kapatilmis olan
bir kafes ya da kutudur. Tamamen kapali olan bir
bélgede olmasi nemli bir detaydir. ici bos olan
iletken tellerden olusturulan bu kafesin disinda
olusan elektrik, kafesin icinde sifirdir yani kafesin

icine gecmez ya da kafesin icinde olusan elektrik
alani kafesin disina gegmez yani disarda elektrik
sifirdir. Faraday kafesinin en etkili oldugu alan yildirm
carpmalarina karsi korunak olma gorevleridir.

Bu durumda Faraday kafesinin bizi disardan gelecek
manyetik alandan koruma o6zelligi olacagi gibi tam
tersine icinde manyetik alan olusan bir Faraday
kafesi ise iyi bir topraklama olmamasi durumunda
bizlere zarar verecektir.

Son olarak bu buyiik buluslara imzasini atan bilim
insani Faraday'in buluslarinin insanlik icin daha
faydali kullanilmasini temenni ederek yazimi
sonlandiriyorum.

Bilimsel gelismelerin olumlu etkilerinin daha fazla
yasanmasi dilegiyle...
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KUSLAR OLMESIN,

Kus sirdleri pilotlarin korkulu riyasidir. Ugus esnasinda motora giren kuslar ya arizaya

ya da biyik ucak kazalarina sebep olur.

ISMEI' ”_HAN Diyarbakir Fen ve Teknoloji Lisesi Model Ugak Ogretmeni

Pilotlarin korkulu riyasi

Diyarbakir Bahcesehir Fen ve Teknoloji Lisesi 6grencileri
(Call of Harmony) ucak kazalarinda kus carpmalarindan
kaynaklanan kazalarin 6nine gegilmesi icin bir

proje gerceklestirdi. Kuslarr Grkuterek ugaklardan
uzaklastirmayi hedefleyen bir devre tasarlayan 6grenciler,
bu devreyi simdilik model ucakta tasarlad...

Hava limanlarinda radyo dalgalariyla kuslar kovmayi
amaclayan bir sistem vardir. Ama bircok havalimanlari
cevresinde yerlesim alanlari bulundugundan dolayi
maalesef bu sistem kullanilamamaktadir. Kazalarin
en cok yasandigi noktalardan bir tanesi de ugcagin
kalkis esnasinda motoruna kus girmesi ve 6n cama
capmasi sonucu olusan kazalardir. Son yillarda
bircok havayolu sirketlerinin yaptigi calismalardan
biri de ucaklarin 6n camina kus carpmasi sonucu
camin zarar gormemesi (SEKENCAM) bu sayede
ucagin zarar gérmemesidir. Fakat bu durumda kus
blyuk zarara ugrar. Fakat kus motorun igine girdigi
zaman ucak arizalanabiliyor ki bu da blyUk kazalara
sebebiyet verebiliyor.

Call Of Harmony Takiminin Projesi

Projemizin amaci ucaklarin inis ve kalkislarinda
guvenli ucus saglanmasi ve yuksek irtifada ugus
esnasinda onune c¢ikabilecek kus surdsini ses
dalgalariyla uyarmak, ucagimizin rotasinda guvenli bir
sekilde ilerlemesini saglamaktir.




GUnUmMuzde ucak kazalarinin sebeplerinden biri de
kuslardir. Fakat bu ¢6zim hava limanlarinda yogun
ucak seferlerinden dolayr kullanilamamaktadir. Bizim
¢6zUmUmUz ise her turld ucakta kullanilabilecek,
ucaga hicbir zarari olmayan ses dalgalarini kullanarak
kuslarr uzaklastirmaktir.

Kuslar 30 khz' e kadar duyabilirken insanlar 20 khz'
e kadar duyabiliyor. Bizim kullanacagimiz sistem

ise 20 khz. ile 30 khz. arasinda bir sinyal yayiyor.
Bdylece insanlar bu sesleri duyamadigindan rahatsiz
olmuyor, kuslar da korkup o bolgeden uzaklasiyor.
Ayni zamanda ses dalgalarinin sicakliktan ve
ortamdan dolay strekli degisme dzelligini kullanarak
kuslarin bu sese adapte olmasini engelliyoruz.
Ucaga yerlestirildiginde fark edilmeyecek kadar hafif
olan devre, 120 derecelik bir aciyla ses yayiyor. Bu
kullanacagimiz sistem higbir sekilde ucaga zarar
vermeyecek ve ucusu bozmayacaktir. Sebebi zaten
ugagin dstinde yeterince anten sistemi olmasidr.
Buna drnek verecek olursak pilotlarin kuleyle
arasindaki haberlesmeyi telsiz Uzerinden sagdlamasi
ayni zamanda ucadin radar Uzerinde gorundyor
olabilmesini verebiliriz.

Bu sistemin ucakla olan baglantisini ise muhendislik
hesaplamalari dogrultusunda ucagin statik agirlik
merkezini etkilemeyecek bir noktaya yerlestirecegiz.
Bu sistemi aktiflestirebilmek icin ise pilot tarafindan
kolayca ulasilabilen bir tus kullanacagiz. Biz bu devreyi
simdilik model ucakta tasarladik dolayisiyla sadece
kisa mesafede ses yayabiliyoruz. Oysa ucaklara
takildiginda bu sistem daha verimli calisabilir.

HAVACILIK

/ f’/

: ﬁf/ ki, &
Bizlere bu calismada, Bagcilar Anadolu Teknik

ve Endustri Meslek Lisesi Ugcak Bakim Bolumu

ve Hava Harp Okulu Elektronik Mihendisligi
BolumUndn degerli 6gretmenlerine ve dederli ugak
bakim bolimiine sonsuz tesekkirler son derece
muhtesem katkilar olmustur. Hava Harp Okulu
Elektrik Elektronik MUhendisligi ve Bagcilar Anadolu
Teknik Ugcak Bakim Bolumintn degerli 6gretmenleri
sayin Huseyin Glnad, sayin Ibrahim Sahin, sayin
Salim Behlul Kose, sayin Abidin Karakdse, sayin
Hikmet Duran, sayin Alpaslan Akbulut, sayin Recep
Aksoy, sayin Can Arasli'ya katkilarindan dolay
tesekkurlerimi sunuyorum. Ayrica Diyarbakir
Bahgesehir Fen ve Teknoloji Lisesi Stem Direktord
sayin Emrah Akdogan Hocama da katkilarindan dolayi
sonsuz tesekkarler..
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MITOLOJININ
BA§K_ENTI:

ATINA

Atina, Yunanistan'in baskenti... O kadar ¢ok
soyleyecek yazacak sey var ki bu guizelim kent igin.
inanin yazmaya baslarken bir hayli zorlandim. Bilyiik
bir kent olmasindan mi? Yoksa Antik Caga kadar
uzanan zengin tarihinden mi? Ya da capcanli sehir
yasantisindan mi?

DR. HANDAN DlKER Ogretim Gorevlisi, Yeditepe Universitesi

Atina bir yandan modern, éte yandan da ¢ok renkli bir tarih

ve kultdr kenti. Bunu kente adim atar atmaz anliyorsunuz.
Atina demek tarih demek bence... Dolu dolu bir tarih hem de.
Genellikle Yunan kentleri bana hep cekici gelmistir. Bize benzer
olmalarindan mi, yoksa komsu ulke olmanin getirdigi ortak
kdlttrlerden mi? bunu bilemiyorum ama Atina'ya giderken

de ayni duygular icinde idim. Kentin ismi savas tanrisi olan
Athena'dan gelmekte. Atina Antik Caglarda da gtinUmuzdeki
gibi dnemli bir ticaret ve kultir merkezi durumunda imis... Atina
Yunanistan'in hem baskenti hem de en buyuk kenti. Atina'ya
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gitmek icin bircok seceneginiz var. Hava, kara ya da
denizyolu. Deniz yolu ile gittigim kentin 2 limani var.
Lavrion ve Pire. Pire'nin kent merkezine uzaklig
yaklaslk yarim saat sirerken, Lavrion'un ise bir saatlik
mesafesi var. Ben Lavrion'dan giris yaptim ve Atina'nin
merkezine geldigimde inanin adeta buyulendim.
Burasi yUzyillarin tarihini ginumUize kadar taslyan
tarih yukla bir kentti. Yanilmamistim...

Sehir icinde ulasim cok kolay... Tramvay, Otobus ve
dinyanin en eski metrolarindan biri olan, 1900°1U
yillarda yapilmis, metro kullaniliyor.

Atina ile ve kentin tarihi ile 6zdeslesmis bir yer var o
da Akrapolis... Tam merkezde yer alan yUksek bir tepe
Uzerinde kurulmus. Sehirden 90 metre ylksekte yer
aliyor. 1.0. 5. yUzyilda yapilmis. Akropol sézctiginin
Yunanca anlami da zaten "yUksekte olan sehir”
demektir. Antik Yunanda sehirler kurulurken en 6nem
verilen sey “Tanrilarin” oturacad yerleri insa etmekti.
Iste Akropol'lin amaci da budur. Denir ki, Akropol de
sehrin karuyucu tanrisi olan Athena icin insa edilmistir.
Akropol'Un iginde yer alan tapinaklar Athena, Nike,
Partheon, Erekhtheion ve Propylaion adini tasiyor.
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Buradaki en 6nemli tapinak Partheon. Burasl cami
ya da kilise amagli kullanilmis bir ibadet yeri. Ancak
bircok parcasi Londra'daki British Museum'da
bulunuyor. Akropole girdikten sonra tepeye ¢cikmak
icin bir hayli yol var Ustelik de yokus. Bu yola “Kutsal
Yol" adini vermisler. Buraya giderken saglam ve rahat
ayakkabr giymek gerekiyor.

Atina civil civil hareketli bir kent... Alisverisin yapildigy,
gesitli dUkkanlarin yer aldigi, guzel restoranlarin
bulundugu bir yer var o da Unli Plaka. Plaka'dan

¢ikip kentin tam merkezinde yer alan Syntagma
meydanina geliyorsunuz. Ben de ayni yolu izleyerek
bu Unld meydana ulastim. Bu meydanin Tdrkge ismi
‘Anayasa Meydani”. Parlamento ve Unlu Mechul Asker
Aniti da bu meydanda bulunuyor. Parlamento binasi
oldukca gorkemli bir bina... itk Yunan Krali Bavyerali
Otto da dahil olmak tzere bircok devlet adami bu
binada énemli kararlar almis. Ayrica Yunan askerleri
buradaki Mechul Asker anitinin 6ntinde nobet
tutuyorlar. Anitin Gzerinde Perikles'in su sozleri yer
aliyor: “Demokrasi ve vatan igin dlenlerin mezari bitun
dunyadir” Yunan askerleri ile resim ¢ektirmek hayli
zor. Ama ben bu zor isi basardim. Gelelim askerlerin o
ilging giysilerine: Giydikleri su pilili eteklerinin megerse
bir de anlami varmis. Eteklerde tam tamina 400 pilse
yer aliyormus. 400 tane olmasinin sebebi ise sehrin
Osmanli egemenliginde gecen 400 yilini simgelemek
amaci ile imis.
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Atinalilarin dviingle soz ettikleri bir sey var: O da
tiyatronun burada dogmus olmasi. Atina halkinin
eglenceye diskin olmasi sonunda tiyatro da bu kentte
dogmustur. Antik Cagda Dionysos Senlikleri denilen
senliklerde keyiflenen insanlar rastgele ortaya ¢ikip
gulduricu hikayeler anlatarak taklit yaparlarmis.
Sonra bu bir gelenek haline gelerek tiyatroya
donismus. Onceleri Agora denilen yerlerde oynanan
oyunlar daha sonra ‘Amphitheatro’ya donisen
yerlerde oynanmaya baslad.

Atina ile 6zdeslesmis bir diger etkinlik de Olimpiyat
oyunlandir. 1.0. 8. ylzyilda Olimpia'da gerceklestirilen
ve Antik oyunlardan kaynaklanan bu etkinlikler
dinyaya Atinalilarin armaganidir.

Atina'da bircok da muze var. Oregin Ulusal Arkeoloji
Muzesi, diinyadaki en zengin arkeolojik eserlerin
sergilendigi bir muze... Ayrica Yunan Halk Sanatlar
Muzesi ile Cocuk Mizesi sayilabilir.

Iste Atina, gérduguniz gibi bu kent, isminin basinda
bircok sifati hak eden bir sehir. Ama ben burayi bence
en agir gelen ozelligi ile cagirmak istiyorum: Tarih,
kadlttr ve sanat kenti...

Unlt Yunan sairi Konstantinus Kavafis “Sehir” adli
sirinde adeta bu kenti tasvir eder. Kavafis'in o Gnld
dizeleri ile yazimi sonlandiryorum. Inaniyorum ve
biliyorum ki ben de donip dolasip yine Atina’ya
gelecegim. Kenti yasamak icin. Siz de zaman
yitirmeden gelin. Tarihi soluyun ve tarihi yasayin.

SEHIR

Bu sehir arkandan gelecektir,

Sen gene ayni sokaklarda dolasacaksin,

Ayni mahallede kocayacaksin,

Ayni evlerde kir disecek saclarina,

Dondp dolasip bu sehre geleceksin sonunda...



ACT Havayollari - My Cargo'ya ait
BOEING 747 - 400 Tipi TC - MCL Tescil isaretli ugak,
HONGKONG - BISKEK seferini yapmakta iken
16 Ocak 2017 gunu Turkiye saati ile 04.20'de
BISKEK-MANAS Havalimanina
inis esnasinda dismustdir.

Kazada, Kaptan Pilot ibrahim Giircan DIRANCI, ikinci Pilot Kazim ONDUL,
Yiikleme Uzmani Melih ASLAN ve Ucus Teknisyeni ihsan KOCA hayatini
kaybetmistir. Ucagin yerlesim yerine dismesi nedeni ile murettebat disinda
da 34 kisi hayatini kaybetmistir. Bu elim kazada hayatini kaybedenlere
Allah’tan rahmet, havacilarin ailelerine, ACT Havayollari - My Cargo ve
Kirgizistan halkina bassagligi ve sabirlar dileriz.
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NOBEL ODULLU PARCACIK:

HIGGS BOZONU

UTKU UZUN Teknik Egitmen

Standart Model

Higgs bozonunun (Tanri Parcacig) teorik olarak ilk
kez ortaya clkmasindan kesfine kadar ve hayatimizda
beklenen degisikliklerinden s6z edecegiz. Oncelikle
parcacik fizigini ve kapsamini tekrar hatirlamakta
fayda var. Bilim cevrelerince ve 6grenim hayatimizda
da gordigimiz gibi; madde, en temel yapitasi sayilan
atomlardan olusuyor.

Bir zamana kadar boliinemez ve parcalanamaz
olarak bilinen atomun; J.Thomson'un elektronu,
Ernest Rutherford'un protonu ve James Chadwick'in
notronu kesfedilmesiile atom alti parcacik diinyasi da
aralanmis oldu.

Arom Proton ve nitron
Cekirdek wpinddeki kuarklar
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Higgs bozomu
Hareketlenen protona
eslik eden Higgs alam

Yillar sonra olusturulan Avrupa Nikleer Arastirma
Merkezi parcacik fizigi laboratuvarinda (CERN) bircok
onemli fizikcinin calismalarinin birlestirilmesiyle atom
ve atom alti parcacik fizigi icin bir “standart model” elde
edildi.

Bu standart model olusturulurken atom cekirdeginde
bulunan proton ve noétronlar pargacik hizlandiricilar ile
birbirlerine carpistirilarak; maddeyi olusturan temel
parcaciklari ve bunlarin etkilesimi inceleniyor.

Ozet olarak bu protonlari veya nétronlari carpistirma
sonucu kuark, lepton ve kuvvet tastyici parcaciklar




olan bozonlar ortaya cikiyor. Bu parcaciklar etkilesime
girerek, evrendeki maddeleri sekillendiriyor.

Bu parcaciklar standart modelde temel madde kabul
ediliyor. Burada diger parcacik tiplerinden farkli olarak
bozonlar apayri bir 6zellige sahip. “Bozon; kisaca tam
sayi spinli hareket eden atom alti parcacik anlamina
geliyor.

Burada spin 6zelligini, belirsizlik ilkesinin tanimladidi
sinirlar icerisindeki iki benzer parcacigin hem ayni
hizda hem de ayni konumda bulunamamasi olarak
aciklayabiliriz.

Ornegin ocak sayisindaki kosemizde bahsi gecen ve
protonu olusturan 3 kuarki ele alalim. Eger bu 3 kuark
ayni hizda ayni yonde ve ayni anda hareket ederlerse
artik tek bir kuark gibi davraniyor ve protonun;
dolayisiyla atomun olusmasindan bahsetmek
mUmkin olmuyor. Yani spinler farkli olmak zorunda.

Fakat bu bir dize soruyu da beraberinde getiriyor.
Kuarklarin bir araya gelmesi ve bu alanda kalmasi

icin bir kitlesi olmasi gerekiyordu. Neden parcaciklar
evrende sagilmadi veya savrulmadi da atomlarda sabit
bir bicimde kaldi?

Neden tek diizende bir araya gelip belirli bir
yapi olusturarak hareket ediyordu?

Peter Ware Higgs

1964 yiinda bir teori ortaya koydu. Temel parcaciklarin,

her yerde mevcut olan bir alan ile strekli etkilesimleri
sonucu ktle kazandiklarini 6ne sirdd.

Onun bu teorisi ‘Higgs alani’ olarak tarihte yerini aldi.
Teorinin basitce aciklamasini da soyle dile getirdi:

Bir oda icerisinde birbirleriyle sohbet eden insanlar
olsun. Sonra kapidan biri nemli bir kisinin geldigini
soylesin ‘Einstein geliyor!! Birazdan burada olacak!!
bunu duyanlar elbette ki bir anda hareketlenecektir.
Einstein'in odaya adim atmasiyla birlikte herkes ona
yonelecek, hareket edecektir. Einstein'in ilerlemesini
yavaslatacaklar ve Einstein ilerledikce ona dogru
yonelen insan sayisi daha daha artacaktir. Boylece
Einstein'in hayrani insanlar odada bir alan ve bir ktle
olusturacaktir.

Peter Higgs kuarklarin ancak bu alanla bir araya
geleceklerini, kiitlenin ve alanin boyle olusacagini
one surdd. Buna ‘Higgs alani’ deniliyor. 48 yil sonra
2012 yiinda Cern'de yapilan deneylerde bu alanin
varligi dogruland “Higgs bozonu ile tutarli” bir
parcacig kesfedildigi aciklandi. Ekim 2013’ te atom
alt parcaciklarin kitle kokeni anlayisimiza katkida
bulunmasindan dolayi Nobel fizik 6dull Francois
Englert ve Peter Higgs'e ortaklasa olarak verildi.

What is a Higgs

The etusive Higgs boson, if found, would complete

Standard Model of physics. It is thought that matter
obtains mass by interacting with the Higgs field If Higgsy
did not exist, according to the model, everything in the
universe would be massless. b

The “cocktail party” analogy

Imagine a party where guests are evenly spaced around  As the celebrity passes thiough the raom, the cancen-

the room. The room of guests represents the Higgs trated clump of guests surrounding her gives the
field, which is everywhere in the universe. Suddenly a
celebrity enters. Guests notice the celebrity and rush in

closer to be near her, forming a tight knet.

group additional mementum. The clump Is harder to »
stop than one guest alone would be, and so we can say
that the clumg has acquired mass.

Peki Faydasi Ne Olacak

Higgs bozonun en dnemli 6zelligi bazi parcaciklar ile
etkilesime girmeleri, bazi parcaciklar ile etkilesime
girmemeleri (6r: foton) denilebilir.

Bu da bazi parcaciklarin kitleli bazi parcaciklarin
kitlesiz olmasini doguruyor.

Bunu bilmemiz ile su an enerji ile madde arasindaki
iliskiyi (E=MC2 ) cozUmleyebilmeyi ve icap ederse cok -
clzi enerji ile Uretim yapabilmeyi 6ngormekte. Yani var
olan sistemdeki tim ekonomiyi degistirebilir.

by 3
-:_....f

19. ylzyilin ortalarinda elektrik ve manyetizma
kuramlarini gelistiren buyUk fizik¢i Michael Faraday'a
“bu kesiflerinin ne ise yarayacagini” sorduklarinda,
“bilmiyorum ama bir giin bunlardan vergi alacaginiza
eminim” diye cevap vermistir. “ -

Kaynak;
Kenneth W.Ford: 101 soruda kuantum
Hans Reichenbach: Kuantum mekaniginin felsefi temelleri

http://www.taek.gov.tr/attachments/article/1413/PhysRevLett.114.191803.pdf
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| PSIKOLOJI

ZORLA
(STRESLE)

GUZELLIK

STRES VE ETKILERI - STRES YONETIiMi (2. BOLUM)

Stresin ne oldugunu ve de ne olmadigini, biyolojik temellerini ve islevlerini, 6zelliklerini
ve bu dzelliklere gore farklliklarini ilk yazimizda soyle bir derleyip toparlamistik. Yazinin
bu ikinci bolumuinde odaklanacagimiz noktalar ise stresin nasil yonetilecegi ve asiri
stresli durumlarda zarar gérmeden isin icinden nasil ¢ikilacagi konulari olacak.

PSK. BURAK BADUROGLU Tirk Havak Vakfi

Oncelikle sayle net bir gercekle ve net bir durusla
baslamakta fayda gortyorum: Eger bir strese

maruz kaldiginizi distndyorsaniz, ilk yazimizda

stres yapici faktorlerin (stresorlerin) dzelliklerinin
belirlenmesi ile ilgili agiklamalara ve drneklere
dayanarak, stresinizin siddetini ve hayatiniza etkilerinin
seviyesini tespit etmeye calisin. Stresinizin ne kadar
zamandir surdtgu, hem hissiyatiniz tzerinde hem

de bedeninize fizyolojik etkileri agisindan ne boyutta
olumsuz etki sahibi oldugu ve nasil seyredeceginin
6ngoruldigundn tespiti ilk adim olacak. Cunkd
niyetimiz bu meshur “stres nasil yonetilir?” sorusuna
tipik bir insan kaynaklari departmani perspektifi ile
degdil, hem bilimsel hem ruhani hem de kisisel gelisim

perspektifinden bakarak ¢cozim ve cevap Uretmek
yoninde. Yani konuyu ele alirken “ne kosulda olursa
olsun her stres yonetilir, yonetilmelidir, en azindan bir
yonetim sekli denenmelidir” gibi bir durusumuzun
olmadigini ve boylesi bir durusun da kesinlikle

tavsiye edilmedigini vurgulamak istiyorum. En
nihayetinde insaniz. Sinirlarimiz, deneyimlerimiz ve bu
deneyimlerin neticesinde bazi 6denen bedeller ve elde
edilen kazanimlar var. Zorla guzellik demisken kas
yapmaya calisip goz ¢ikartmayalim derim.

Bu noktada yasadiginiz stresin siddetine gore, o stresi
kendinizce yonetmeye cabalamanin haricinde iki
temel seceneginiz oldugunu zihninize kaziyin lUtfen.



1. Cok siddetli ve cok zararli bir strese mutemadiyen
maruz kaldiginizi ve maruz kalmaya devam
edeceginizi dustntyorsaniz ilk olarak bu stres
faktorinden uzaklasmanin ve stresin kaynagini
hayatinizdan cikartmanin yolunu arastirmaniz
gerektigini bilin. Is olsun, iliskiler olsun, uzun stre
cabaladiginiz ve meselenin icinden ¢ikamayip
kendinize, srece ve etrafinizdakilere zarar verdiginizi
distnddguntz bir dizenegin bozulmasi herkes
acisindan daha saglikli olacaktir. Kronik bir sekilde
yogun strese maruz kalmak ylksek devirde arabayi
vites degistirmeden kullanmak gibidir; Motor sonunda
bogdulacaktir. Buna musaade etmeyin. Siz dnemlisiniz.
Karamsar olmayin, yeni baslangiclar stressiz ya da
katlanilabilir boyutta stresli oldugu middetce daha
umut ve huzur dolu gunlere gebe olacaktr.
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2. Bu tip bir sonlandirma, hayattan cikartma ve yer
degistirme gibi imkaninizin olmadigi cok siddetli

ve sUrekli strese maruz kalma senaryosunda ise
yapmaniz gereken tek sey bir uzmana basvurmak

ve sirece onunla birlikte devam etmektir. Uzman
hem davranis yonetimi yapmanizi saglayacak bir
terapist/psikolog ve de ayni zamanda size stresin
olumsuz etkilerini azaltmasi igin psikofarmokolojik
bir cozim sunabilecek (ilag kullanimi) bir psikiyatrist
olabilir. Genelde iyi anlasan iki ruh sagligi uzmaninin
kontrolinde (psikolog ve psikiyatrist) en ylksek
verim alinir. Yeri gelmisken soyleyelim, bildiginiz

gibi psikologlar ilag veremez ama iyi psikologlar
ilaclari tanir ve cok lyi ilag takibi yaparak psikiyatristi
bilgilendirir, iyi psikiyatristler de birebir gorismenin
ve diyalogun kalitesine - islevine dnem verir, dyle
ezberden ilac yazip "bakalim ne olacak” seklinde stireg
takibi yapmaz. Anlasilacagi Uzere iyi bir psikolog da
oyle yontemsiz, yapilandirmasiz ileri geri konusarak
gorusme yapmaz, ‘bu isi ilagsiz cozecediz” diye
diretmez. Uzman seciminizde dikkatli olun. Ulkemizde
ruh sagligi alaninda galismalar yeni gelismekte ve bu
konu ile ilgili meslek yasalarimiz hentiz olmadigindan
denetim mekanizmalar cok yetersiz. Sorgulayici
olmakta ve cogunlukla referanslar Gzerinden hareket
etmekte fayda var.

Egder yaptiginiz dederlendirme sonucunda kendi
durumunuzu yukarida bahsettigimiz iki madde
kapsaminda bulmuyorsaniz o zaman stres ile birebir
micadele icin kollan sivamanin tam zamani diyebiliriz.
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Peki, ne yapacagiz?

Tabir uygun ise “ddevler” cok. Ancak biz dnem ve etki

siralamasini da belirleyerek maddelerimizi siralayalim;

1. Her seyin basi fizyoloji... Bizler bedenimizin
icerisinde hayat bulan, duygu ve dislncelerimizi
bedenimizden bagimsiz olusturamayan varliklariz.
Elbette duygu ve dustncelerimiz de bedenimizin
isleme seklini dogrudan etkiliyor, ancak ilk 6nce bu
alt yapiya yani bedene odaklanacagz. lyi (duzenli ve
cesitli) beslenecediz, iyi (duzenli ve yeterli) uyuyacagiz.
Bu olmazsa gerisi olmaz demeyecedim ama yarm
kalir, eksik durur, benden séylemesi.

2. Zihinsel aktivitelerimizi bedensel aktiviteler ile
dengeleyecegiz. Yani ayada kalkacagiz, duzenli
yurdyusler yapacagiz, mimkunse yasimiza ve kendi

fiziksel kondisyonumuza uygun spor aktiviteleri
yapacagiz. Eger hareket etmek de size iskence

gelir durumda ise (yani basli basina stres kaynagi
ise) o zaman kendinize icerisinde harekete yer olan
eglenceler bulmalisiniz. Sosyal cevrenizden yardim
almali yakininizdaki insanlar ile birlikte bu aktiviteleri
gerceklestirmeye calismali ve mumkun oldugunca
keyif almaya cabalamalisiniz.

3. Kendinize 0zel rahatlama ve eglence zamanlari
organize etmeli tabiri uygun ise “sarj olmali'siniz.
Bilgisayar oyunu oynayabilir, okumalar yapabilir,
televizyon seyredebilir, maca gidebilir ya da bos bos
oturup hichir sey yapmamayi tercih edebilirsiniz. Nasil
rahatliyorsaniz.. Ancak bu zamani da programiniz
icerisine yerlestirmeli ve rutin icerisinde dizenli olarak
yasamalisiniz. Nefes almak icin bogulma noktasina
gelmeyi ya da pilinizi doldurmaya baslamak igin %4
doluluk oranina inmesini beklemeyin. Eger farkl
rahatlama teknikleri biliyorsaniz uygulamalisiniz ya

da birini 6grenmek icin ge¢ olmadigini kendinize telkin
etmelisiniz. Nefes alma teknikleri, farkli meditasyonlar
ve dinginlik arayislari oldukca etkilidir. Parapsikolojiden
ya da spiritUel ritGellerden bahsetmiyoruz, bedeninizi
tanimak ve sakinlemeye calismak, bu yonde de

bazi yontemler uygulamak bilimsel gegerliligi olan
yardimci tekniklerdir.

Simdi buraya kadar ¢ok da bilmediginiz ya da kulaga
yeni gelen bir seyden bahsetmedik. Ama unutmayin
hayatta en blyUk dogrular en buyik kliselerden ¢ikar.
Temel dogrulart hatirladiktan sonra biraz farkl bakis
acilart ile yonlendirmeler yapalim;

1. Hatadan kaginmayin. Hata yapabileceginizi,



neticesinde “insan” oldugunuzu, herkes ile bu mutlak
olguyu paylastiginizi unutmayin. Isyerinizde rekabet
olabilir, yoneticiniz hata yapmaniz konusunda benimle
ayni goruste olmayabilir ya da hatalar cok vahim
sonuglara neden olabilecek olabilir. Ancak unutmayin
hata yapmaktan korkmak sadece stresinizi dolayisi ile
hata yapma riskinizi arttiracak. Sonuglarin 6nemine
gore inisiyatif alma konusunda isteksiz olabilir ve

pas gecehilirsiniz, ancak boyle bir secenek yoksa
elinizden gelenin en iyisini yapmaya calismalisiniz.
Eger goreviniz geregi kendinize iyi bakiyorsaniz (dikkat
ve performansa etkisini distnerek), bilgi ve deneyim
anlaminda kendinizi strekli gelistiriyorsaniz geriye
kalan tek islevsel sey; karsiniza cikacak olgulari birer
tehdit olarak degil becerilerinizin sinandig testler
olarak gormek ve bu testleri gelisiminiz anlaminda bir
imkan olarak degerlendirmek.

2. Problemin kendisine degil cozim opsiyonlariniza
odaklanin. Problemi cozememek degil, problem
¢6zmek icin elinizden gelenin en iyisini yapamamak
gekinecediniz durum olmali. Sadece probleme ve onu
nasil cozemeyeceginize odaklanirsaniz sizce elinizden
gelenin en lyisini yapmis olabilecek misiniz?

3. Kacinma - erteleme (procrastination) davranisindan
uzaklasmaya calisin. Zaman planlamasi yapmak

ve bu plana uyabilmek verimliliginizi arttiracak,
gelisiminize ve dolayisi ile 6zguveninize blyUk katki
saglayacak. Planlamaya uydugunuz zaman islerin
eksik kalmasi ve birikmesi dolayisi ile son dakika
stresleri ciddi oranda azalmis olacak. Eften pUften
konularin sirf planlama yapamadiginiz igin birikerek
Uzerinizde baski haline gelmesine sakin sebep
vermeyin. SUre¢ yonetimi yapmaya 0zen gosterin.
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4. lletisim becerilerinizi gdzden gecirin. Kendinizi
ozel hayatinizda ve is hayatinizda ne kadar iyi ifade
edebiliyorsunuz degerlendirin. Sakince ve bolca
iletisime gecmeye ¢abalayin, kendinizi anlatin. Bu
konuda ¢ok basarili olmadiginizi dUstnlyorsaniz
destek almaniz gok iyi bir fikir olabilir. Insanlara

‘mis gibi” davranmaya ¢abalamayin, samimi olun.
Inanin samimiyet ve hosgérd, zamanimizda bilgiden
ve beceriden daha az gorulur ve daha kiymetli
meziyetler. Ayrica samimi oldugunuzda kendinizi
gelistirme imkaniniz da daha fazla olacak. Kendinizi
tanimaniz ve taniyacaginiz insan ile barisik olmaniz
stres yonetiminiz ile alakali yazmakta oldugum

son madde ancak simdi en sona yazdigim icin
tereddUtliyam. CUnku bu 6zel madde aslinda sadece
stres yonetiminde degil bireyin tim duygu - davranis
batunltgunde en 6nemli madde. Kisi kendisini
bilmeden kendisi ile mutlu olabilir mi? Kendisi ile
mutlu olmayan kisi cevresi ile mutlu olabilir mi?
Mutlu olmayan insan nasil ¢ozUme ve gelisime
odaklanabilir?

Ne glzel sdylemis Hz. Mevlana ; “Kendinden kendine
sefer eyle”

Kendinize sefer eyleyecediniz, dogrusu yanlisi, artisi
eksisi ile kendinizi tantyacaginiz ve kabul edeceginiz
gelisim ve saglik dolu bir yil gecirmenizi dilerim.
Unutmayin bireyler gelistikce toplumlar ilerleyecektir.

Sorulariniz ve elestirileriniz icin bana burak.
baduroglu®@gmail.com adresinden ulasabilirsiniz.
Onumuzdeki ay gérismek Uzere.

Sevgiler.
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UCAN COCUK

Ozellikle cocuk ve genclerin havaciliga olan ilgisini giiclendirecek bir yer var izmir'de;
Uzay Kampi Turkiye... Bir uzay ve bilim merkezi olan Uzay Kampi Turkiye, gengleri
bilim, matematik ve teknoloji alaninda kariyer yapmalari icin motive etmeye
odaklanmis. Hem cocuklar hem de yetiskinler uzayla ilgili interaktif similasyonlarin
kullanildigi dinamik ve eglenceli bir ortamda; iletisim, takim calismasi ve liderlik
alanlarinda da egitim aliyorlar.

MUMIN BALKAN

Uzaya Yolculuk Var

Uzay Kampi Turkiye programlarinda, katilimcilara
uzayda yasama ve calisma hissini veren simulatorler
kullaniliyor. Uzaya gitmek 8,5 dakika struyor.

Ote yandan gercek bir ugus gorevinin hazirliklari
yillar aliyor. Uzay kampi ziyaretcileri bu konuda da
bilgilendiriliyor.

Her firsatta cesitli 6zel programlar hazirlayan Uzay
Kampi Turkiye, yariyil tatilinde de farkli iceriklerde 2 ve
5 gunluk programlar sunuyor. Uygulamali fen ve uzay
bilimleri egitiminin verildigi Uzay Kampi Turkiye'de

somestr tatilinde de edlence ve uzay teknolojileri



egitimi bir arada yasaniyor. Somestrde gidemediyseniz
Uzdlmeyin, hafta sonu programlari da oldukca
doyurucu...

Muhtesem Bir Macera

Bu yil diizenlenecek programlara katilan 6grencilere
astronomi bilgileri, icerigi yenilenen dijital yildizevi
filmiile birlikte sunulacak; katiimcilari uzayin uzak
noktalarindan kendi gezegenimize dogru bir yolculuga
cikaracak. Filmde, katilimcilar evrenin hayal edilemez
buydklugunt ve guzelligini kesfederken ayni zamanda
uzay calismalarinin giinimz teknolojilerine olan

Bu yil diizenlenecek programlara
katilan 6grencilere astronomi bilgileri,
icerigi yenilenen dijital yildizevi filmi
ile birlikte sunulacak; katiimcilar
uzayin uzak noktalarindan kendi
gezegenimize dogru bir yolculuga
cikaracak. Filmde, katiimcilar evrenin
hayal edilemez blyuklagind ve
guzelligini kesfederken ayni zamanda
uzay calismalarinin ginimuz
teknolojilerine olan katkilarini
ogrenecekler.

katkilarini 6grenecekler. 9-15 yas araligindaki
ogrencilerin katilabildigi 2 ve 5 gunlik programlarin
yani sira 7-11 yas araligindaki 6grencilerin
ebeveynleriyle birlikte katilabilecegi Aile-Cocuk Uzay
Kampi programi da yariyil kamplari segenekleri
arasinda bulunuyor.
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5 Ginlik Uzay Yolculari Programi Dopdolu!

Uzay Kampi Turkiye'nin en genis kapsamli
programlarindan biri olan ve 5 giin stiren Uzay
Yolculary, 2 gUnlik Yildizlar ve Gezegenler Macerasi
programindan farkli olarak, tek kademeli model
roket yapimi ve firlatilmasi, sihirli kiirede astronomi
dersleri, Mars kolonisi tasarimi / sunumu ve tim
simulatorlerin kullaniminrigeriyor. 12-15 yas
arasindaki katilimcilar ise igerigi Robolab'lerle
zenginlestirilmis, 5 GUnluk Robot Aktiviteli Uzay
Yolculari programini da tercih ediyor. Ogrenciler 6zel
tasarimli laboratuvarda kendi model robotlarini insa

ederlerken; robot dizayn sureclerini, bu sireclerde
muhendislerin ne tur gorevler aldiklarini 6greniyorlar.
Programda, robotlarla ilgili aktivitelerin yani sira;

uzay istasyonu ucus gorevi, astronot simdlatorlerinin
hepsinin kullanimi, dijital gezegenevinde konum
astronomisi egitimi ve uzay mirettebat sistemleri gibi
aktiviteler de bulunuyor.

Yildizlar ve Gezegenler Macerasi Heyecani

9-15 yas grubu araligindaki 6grencilerin katilabildigi
bu program, 1 saatlik sanal uzay ucus gorevi,
teleskopla gokylzU gozlemi, uzay giysileri, simulator
kullanimi gibi aktiviteleri igeriyor. Uzay bilimleri ve

12-15 yas arasindaki katiimcilar ise
icerigi Robolab’lerle zenginlestirilmis,
5 Gunlik Robot Aktiviteli Uzay
Yolculari programini da tercih

ediyor. Ogrenciler 6zel tasarimli
laboratuvarda kendi model
robotlarini insa ederlerken; robot
dizayn sureglerini, bu slreglerde
muhendislerin ne tur gorevler
aldiklarini 6greniyorlar.




teknolojileri alaninda bilinglendirmeyi hedefleyen bu
program; haftasonu icin katilimcilarini bekliyor.

2 Gunlik Aile-Cocuk Uzay Kampi

Bir ebeveyn (veya 18 yasindan blyuk bir refakatci) ve
7-11 yas grubundan bir cocugun birlikte katildiklari bu
programin oncelikli amaci cocuklarin ebeveynleriyle
olan iletisimlerini gelistirip, ebeveynlerin cocuklarinin
uzay bilimlerine bakis agilarini gézlemlemesi. Tum
aktivitelere birlikte katilan aileler, uzay istasyonu ve
uzay mekigiyle ucus gorevi, model roket yapimi ve
firlatilmasi, simalator kullanimi gibi takim calismasi
gerektiren etkinliklerle hem egleniyor, hem 6greniyor.

Havaciliga Yonlendiriyor

Kamp programlarina katilan katilimcilarin
hayatlarindaki essiz deneyimlerden birini yasadiklarini
aktaran, Uzay kampi trkiye'nin Yurtigi Pazarlama

ve Halkla Iligkiler MUdirt Emre Aday olusturduklari
editimlerin okuldaki ders mufredatini da destekledigini
ve 6grencilerin akademik basarilarina direkt katkida
bulundugunu soyledi. Aday, “Kamp programlarina
katildiktan sonra kariyerini fen ve mihendislik
alaninda yapmaya karar veren, Universite bolim
tercihlerinde astronomi, uzay bilimleri, havacilik,

ugak muhendisligi gibi alanlara yonelen ¢ok sayida
6grencimiz var. Turkiye'nin gelecekteki uzayla ilgili
calismalarinda aktif rol oynayacak muhendislerin,
arastirmacilarin kampimizdan mezun olan 6grenciler
olmasi bizi hi¢ sasirtmayacak” dedi.

UZAY KAMPI
TURKIYE

12 Haziran 2000de agilan egitim ve eglence
merkezi Uzay Kampi Turkiye'yi, 55'in Uzerinde
Ulkeden 185 bini askin geng ve yetiskin ziyaret

etti. Son teknoloji ile donatilmis tesis farkl
uluslardan genclerin bir araya gelip uzun streli
arkadasliklar kurabilecekleri ve diger kilturleri
anlayabilecekleri ideal bir ortam sunuyor. Uzay

Kampi Turkiye dinyadaki GglncU; Tdrkiye,

Ortadodu, Guneydogu Avrupa ve Bati/Orta

Asya'da bulunan tek uzay kampl...

Uzay Kampi Turkiye, Uluslararasi Adnan
Menderes Havalimani'na 5 dakika, izmir sehir
merkezine 15 dakika uzaklikta.

Bilimsel editim veren Uzay Kampi Turkiye,
Milli Egitim Bakanligi tarafindan da taniniyor.
Kamp; merkezi Hunstville Alabama'da bulunan
Amerika Uzay Bilimleri Sergi Komisyonu
Lisansina sahip...

Egitimci kadrosu, cesitli egitim
programlarindan sertifika almis en az bir
yabanci dil bilen uzman kisilerden olusan

kampin kadrosunda, egitim bilimleri alaninda
calisanlarin yani sira astronomi ve diger
bilim alanlarinda yuksek lisans ve doktora
derecelerine sahip kisiler de bulunuyor.

—
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HABERLER - NEWS

HAVA ARACI TAKIP SISTEMLERI (HATS)
GENELGESI REVIZE EDILMISTIR

Ulkemiz hava sahasinda VFR ucus yapan
cok hafif hava aracglari harig tim sabit

ve doner kanatli hava araclarinin takibini
kolaylastirmak, ucus emniyetini artirmak
ve gerektiginde ge¢mise yonelik ugus
verilerine ulasabilmek amaciyla, VFR ugus
yapan hava araclarina Hava Araci Takip
Sistemlerinin (HATS) takilmasi ihtiyaci
ortaya ¢lkmistir.

Bu cercevede ulkemiz hava sahasinda VFR ucus
yapan cok hafif hava araclart harig, tim sabit ve doner
kanatli hava araclarinin takibine yonelik hazirlanan
UOD-2014/7 sayili Genelgenin T numarali revizyonu,
10.01.2017 tarihinde onaylanarak yurirlige girmistir.

Genelge'ye gore cihazlar, hava aracindan aldigi
enerjinin kesilmesi durumunda, yalnizca GSM
altyapisini kullaniyorsa, dahili batarya ile en az 6
saat sinyal verebilecek kabiliyete sahip olmalidir.
Uydu Uzerinden veri aktarimi yapabilen cihazlar ise
enerji kesintisinden itibaren son konum bilgisini en
az 10 dakika boyunca, uydu vasitasi ile merkezi yer
sistemine aktarabilir olmalidir

Isletmeler ekteki genelgede belirtilen sartlarini
saglamaktan sorumlu olup, konuya gerekli
hassasiyetin gosterilmesi 6nem tasimaktadir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/
files/mevzuat/sektorel/genelgeler/HATS_GENELGE_
REV1pdf.pdf

web.shgm.gov.tr

INGILIZCE DIL YETERLILIK SINAVLARI HIZMET
SAGLAYICI YETKI LISTESI GUNCELLENMISTIR

2017 yili icerisinde Genel Mudurligumuzce Ingilizce
Dil Yeterliligi Sinavlari gerceklestirilmeyecek olup,
bahsi gegen sinavlar yetkili hizmet saglayicilar
tarafindan yurUtulecektir. Yetkili hizmet saglayici

listesi bu dogrultuda giincellenmistir. Sinava katilmak
isteyen adaylarin asagdida yer alan linkte bulunan
kuruluslara basvuruda bulunmasi gerekmektedir.

web.shgm.gov.tr
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“BOLGE HALKININ OZLEMINi GIDERECEGIZ”

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani

Arslan: “Deniz tGzerine dolgu yontemiyle
insa edilen Turkiye "nin ikinci havalimani
olacak Rize-Artvin Havalimani 'nda

mali teklifleri aldik. Turkiye "nin dev
yatinmlarindan biri olacak bu havalimanin
altyapi ihalesini kimin kazandigini 10/ila 15
gun icinde acgiklayacagiz”

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani Ahmet
Arslan, deniz Uzerine dolgu yontemiyle insa edilecek
Turkiye'nin ikinci havalimani Rize-Artvin Havalimani
icin mali tekliflerin alindigini belirterek, “Turkiye'nin
dev yatinmlarindan biri olacak bu havalimanin

altyapi ihalesini kimin kazandigini 10 ila 15 gun iginde
aciklayacagiz.” dedi. Nisan ayina kadar havalimaninin
temelini atmayi planladiklarini belirten Arslan, 3

milyon yolcuya hizmet verebilecek sekilde yapilacak
havalimaninin 2022'ye kadar tamamlanacagini
soyledi. Bakan Arslan, yaptidi aciklamada, Rize-Artvin
Havalimani'nda mali tekliflerin alindigini ifade ederek,
havalimaninin altyapi insaati icin yeterlilik alan 5
firmanin ihaleye katildigini anlatti.

www.dhmi.gov.tr

UDH BAKANI AHMET ARSLAN “SON 14 YILDA CUMHURIYET
TARIHININ EN BUYUK ATILIMLARINI GERCEKLESTIRDIK.”

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakani Ahmet Arslan, gecen yil 15
Temmuz'da yasanan hain darbe girisimi
ve Ortadogu'daki kaos gibi yasanan

onca olumsuzluga ragmen havayolunda
tasinan yolcu sayisinin 174 milyon olarak
gerceklestigini soyledi.

Bakan Arslan, AA muhabirine yaptigi aciklamada, son
14 yilda Cumhuriyet tarihinin en baydk atilimlarini
gerceklestirdiklerini ve yapilan yatinmlarla 6zellikle
havacilik alaninda en hizli biytyen Ulkelerden birinin
Tarkiye oldugunu belirtti. Bu stirecte 26 olan havaalani
sayisinin iki kattan fazla artarak 55'e ulastigini dile
getiren Arslan, “Hi¢ ucagda binmeyen milyonlarca
insanimiz artik neredeyse tim seyahatlerini ugakla
yapabilir hale geldi. Bu sayede 2003'te toplam 34

SKYJET BAKIM
HiZMETi VERECEK

Ugak Teknisyenleri tarafindan yonetilen SKYJET firmasi da SHY-145.099 yetki

milyon olan yolcu sayimiz gecen yil 182 milyona cikti.
2016 yilinda ise basta 15 Temmuz'da yasanan hain
darbe girisimi ve Ortadogu'daki kaos gibi yasanan
onca olumsuzluga ragmen havayolunda tasinan yolcu
sayisi 174 milyon oldu.” diye konustu.

www.dhmi.gov.tr

numarall yetki belgesi ile ucak bakim hizmeti vermeye baslayacaktir.



AJANDA

OKAY TEMiZ “14. RiTMIN GUNU”

Okay Temiz'in efsane grubu Oriental Wind

bir araya geliyor! Okay Temiz her yil dogum
gununde duzenlendigi geleneksel “Ritmin Gund”
konserinde bu kez efsane grubu Oriental Wind'in
muzisyenleriyle birlikte sahne alacak.

Okay Temiz her yil dogum gind 11 Subat's
‘Ritmin GUnd” sloganiyla Cemal Resit Rey Konser
Salonu'nda gerceklestirdigi buyuk bir konserle
kutluyor. Sanatgl, 11 Subat 2017'de, 14'GncUsUnU
duzenleyecegi geleneksel “Ritmin GUnd”
konserinde bu kez sahneyi efsane grubu Oriental
Wind'in muzisyenleriyle paylasacak.

CRR, istanbul
11 Subat 2017, 20:00

CRR CAZ SUBATI

Subat ayI boyunca Cemal Resit Rey konser
salonunda cesitli caz etkinlikleri izlenebilecek.
CRRde izlenebilecek sanatgi ve gruplar soyle:

Ketil Bjornstad - Terje Rypdal Duo, Fred Frith Trio,
Roberta Gambarini,

CRR Caz Orkestrasl,

Enrico Rava New Quartet & Trio ELF,

David Sanborn,

Hijazz Project,

Zerrin Ozer & Jazz Band.

Etkinlikler icin www.crrkonsersalonu.org web
sitesini ziyaret edebilirsiniz.




AHMET 6ZHAN “YUZYILIN
SARKILARI”

2007 Yilinda "YUzyilin Sarkilari” adin
verdigi alblUmde ge¢misten glinUmize
gelen halkimizin cok sevdigi Turk Sanat
MUziginin birgok eserini seslendiren
Ahmet Ozhan, bu konserde Turk

MUzigi eserlerini, siz sevgili sanatsever
dostlarimiz icin seslendirecek.

CRR istanbul
24 Subat 2017, 20:00

iSTANBUL'DA PAZAR KONSERLERI
SECIL HEPER

Turk muziginin essiz sesi Secil Heper, usta yorumculugu ve Uslubu kadar
zerafeti, guzelligi ve sahne hakimiyetiyle de bir doneme imzasini atmis
unutulmaz isimlerden biri. Gazinolarin ¢ok revacta oldugu ginlerde Ankara
Radyosu'ndan sahnelere gegen Segil Heper, gazino sahnesinde sadece sesi
ve guzelligi ile degil, bir radyo sanatgisi olmasinin verdigi bilgi ve terbiye ile de
gonulleri fethetti.

Turk Sanat Muziginin goz kamastiran yildizlarindan Secil Heper'den sarkilar
dinleme zamani. Soyledigi her makamin, her notanin, her kelimenin hakkin
veren, abartisiz, zarif ve bir o kadar da etkili yorumuyla Secil Heper, tekrar
dinleyicisiyle CRR'de Pazar konserleri icin bulusuyor.

CRR istanbul
26 Subat 2017, 14:00

!,. F o ! ‘

ﬂJBAT’TA

NUTMA!

Kibris Turk Havayollari'nin
Tdrkiye-Kibris seferine baslamasi
3 SUBAT 1975

Dunya Sigarayl Birakma GUnd
9 SUBAT

Sevgililer Gunu
14 SUBAT

Turk Hava Kurumu'nun kurulusu
16 SUBAT 1925

Sivil Savunma Gund
28 SUBAT
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SINEMA

Subat ayinda vizyona girecek filmlerden bazilar...

03 SUBAT 2017 CUMA

GECENIN KANUNU

Gerilim, Aksiyon, Polisiye

Oyuncular: Ben Affleck, Zoe Saldana,
Elle Fanning

Ddrust ve namuslu bir hayati geride birakan Joe
kendisine kotU sohreti gangster yasamini seger.
Kucuk yastaki hirsizlik kariyerini geride birakan
adam artik sehrin en korkutucu gangsterlerine
hizmet etmektedir.

10 SUBAT 2017 CUMA
JOHN WICK 2
Aksiyon, Gerilim

Oyuncular: Keanu Reeves, Ruby Rose

Emekliye ayrilmis olan John Wick can yoldas!
kopediyle sakin bir hayat stirmektedir. Ancak
basina gelen kimi olaylar onu bir kez daha sug
diunyasina iter.

17 SUBAT 2017 CUMA
PARCALANMIS

Gerilim, Fantastik, Korku
Oyuncular: James McAvoy, Anya
Taylor-Joy

Coklu Kisilik Bozuklugu'ndan muizdarip geng
adam Kevin'in 23 ayri alter egosu vardir. Bu alter
egolari arasinda en baskin olani da suca meyilli
olan bir karakterdir.

b AT Tk WA RS LR

I{kﬂ\n
numﬂ:

13

24 SUBAT 2017 CUMA
KARLAR KRALICESI 3

Animasyon

Gerda, Karlar Kraligesi ve Krali'ni alt etmesine
ragmen aradigi huzuru bulamamistir. Kuzey
Rizgar'nin kendisinde ayirdigi anne ve babasini
bulmak ve allesini tekrar bir araya getirmek
istemektedir.

BERET TH Fousai s VOL N T R
AEHEKD §RIL aunviacs YOHE RS

Hll]ll)["\T

GIZLIi SAYILAR

Yonetmen: Theodore Melfi

Oyuncular: Taraji P Henson, Octavia Spencer, Janelle
Monae

Turkiye'de vizyon tarihi: 24 Subat 2017
Tur: Dram, Biyografik

Katherine G. Johnson, Dorothy Vaughan ve Mary Jackson
tarihin anlatitmayan hikayelerinden birine sahiptir. 3 siyahi
kokenli kadin NASA'da blyUk islere imza atmaktalardir.
Uzay ve bilimlerinin derinliklerindeki sorunlari muthis
zekalariyla cozmeye calisan bu kadinlar gelmis gecmis
en dnemli NASA operasyonlarindan birinde de byuk rol
oynayacaklardir. Dinya yoringesine cikan itk Amerikali
astronot John Glenn'in bitdn dinyay heyecana bogan
operasyondaki her adimi bu 3 zeki bilim kadininin
yardimiyla olacaktir.
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DORT DORTLUK DORT o
TURK HAVACILIK TARIHI KITABI

Turk havaciligi ile ilgili tarih kitaplari ne yazik ki pek az. Piyasada baskisi olan dort tanesini
bulmak bile zor oldu. Konuyla ilgili daha fazla ¢alisma yayinlanmasi dileklerimizle...

MUMIN BALKAN

TURK HAVA KUVVETLERININ DOGUS YILLARI
1903 Yilinda, motorlu bir ugagdin, ilk defa yerden havalanip, 12 saniyelik bir ucusla 36 metre mesafe kat ettikten sonra W
salimen yere inmesi, havacilik tarihinde yepyeni bir cagin baslangici olmustur. Baslangicta sportif amacli bir vasita olarak T HLAVA
disinulen ucagdin, bunu takip eden yillarda ticari ve askeri sahada kullanilmasi fikriyle birlikte havacilik endUstrisi stratle S
geliserek basta Amerika ve Avrupanin ileri sanayi Ulkeleri olmak Uzere genis bir alana yayilmistir. Uc bolum halinde

hazirlanan kitabin Birinci baliminde Turk Hava Kuvvetlerinin dogusu 1911 1914 yillan, Ikinci Bélumiinde 1. Diinya Savasi g
Yillari ve Uctinct Bolumiinde Kurtulus Savasi Yillar anlatilmistir, T
Pozitif Yayincilik, 192 sayfa S

TURK HAVA HARP SANAYIi TARIHI

Osmanli Devleti de, Turkiye Cumhuriyeti de havaciigin kisa tarihi iginde, yirminci ytzyilin itk yarisinda hatiri sayilir bir yere
sahiplerdi. Havaciligin askerlikte kullanilmaya baslanmasiyla Osmanli ordusunda yer bulmasi neredeyse es zamanliydi.
Balkan Savaslar’'nda Osmanli ordusu ilk hava harekatini diizenledi.

Birinci Dunya ve Kurtulus savaslarinda havacilar nemli rol oynadi. Cumhuriyet'in ilk yillarinda ¢ncli havacilarin

kisitl imkanlarla baslattig ugak Uretimi, hem devletin hem de havaciliga gonul vermis kisilerin ve 6zel girisimcilerin
yatinmlariyla, diinya capinda rekabet edecek diizeye ulasti. Ancak ikinci Dinya Savasi sonrasinda devlet politikasi, Uretime
yatinm yapmaktansa hazir Uretilmisi almaya yonelince, bu geng sanayi dali tarihe karisti ve ancak yizyilin son ¢eyreginde
yeniden ve yan Urinlerden baslayarak gelisme yoluna girdi. Tirk Hava Harp Sanayii Tarihi, erken ve hizli baslayan, ancak
cabuk duraklayan hava sanayii macerasini, baslangicindan ginimuze kadar ayrintili bicimmde ele alan bir basvuru kaynadgi..
is Bankasi Yayinlari, 604 sayfa

NURIi DEMIRAG KiMDIR?

1008 km demiryolu, ugak fabrikasi kurmus, ugaklar ugurmus, Demokrat Partiden once itk muhalefet partisini, Milli
Kalkinma Partisini kurmus, Tas tas Ustine koyarak, sUrekli projeler Ureterek ve bunlari gerceklestirerek, hayatini
sekillendirmis ve ona anlam vermis Nuri Demirag'dan birkag veciz cimle;

Basariya amil 6 kural isret, Oyun (kumar) Iffetsizlik, Egrilik, Tembellik ve Zulumkarliktan sakin.

Eger Avrupalilar, Amerikalilar yapabiliyorlarsa, biz de yapariz.

Yapamam demek, benligimden varligimdan vazgectim, aczimi, zaafimi kabul ettim demektir.

Hesapli hareket ettigini zanneden ve onunla iftihar eyleyen dar kafalar kurtulmada, yukselmeye elverisli hicbir eser viicuda
getiremezler. Kurtulus ve yUkselisi ancak varligina dayanan ve milletin mulku olan gizli kapali hazineleri verimli hale
getirmesini bilen, sahsi menfaatini, millet menfaati ugrunda feda eden, ruhu idealist, dimadi realist sahsiyetlerde aramalidir.
Akil Fikir Yayinlari, 250 sayfa

NURi DEMIRAG - TURKIYE’NIN HAVACILIK EFSANESI

1941 yiindaki milakatinda “Gelecek icin tasavvurlariniz nedir?” sorusuna verdigi cevap, onun ruh halinin en gizel
ifadesidir:"Evvela bu miesseseyi fevkalade genisletmek, blyiik Yesilkdy Gok Lisesini kurmak... Divrigide binlerce genci
sinesine alacak, telsizciligi, motorculugu vs. 12 subeyi ihtiva edecek sekilde Gok Universitesini kurmak... Sonra su cayirin
bir kenarinda, muradina ermis insanlarin huzur ve saadetiyle oturup kahvemi icerken, bir isaretle yizlerce tayyarenin
birden havalandigini gormek.” Sikintili bir gocukluk ve genclik devresinden sonra, “Turkiye'nin en zengin adami” mevkiine
geldiginde, yasadidi mutevazi hayat dizeniyle oldugu kadar Ulke icin hayata gecirmeye calistigi projelerle de dikkati
cekmektedir. O, yurtttigu taahhdt islerindeki titizligi, dUristligu yaninda, egitime katkilaryla kendinden s6z edilmesi
gereken isadamlari neslinin ©nclistddr. Buglin bazi zengin isadamlarinin yiz binlerce dolar 6deyerek satin aldiklar
ucaklara kendi isimlerini verdiklerini gortiyoruz. Ne var ki onlardan hicbiri kendi fabrikalarinda, kendi teknisyenleriyle, kendi
sermayeleri ile sifirdan imal ettirdikleri bir ucaga kendi isimlerini veremediler. Bir kisi haric: NURI DEMIRAG

Otiiken Yayinlari, 231 sayfa
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BiL BAKALIM

Sp2
Sp2

KAG
GELMELI?

Soru isareti yerine gelmesi
gereken rakam kagtir?

HANGI B D
KOP?

Acik hali verilen kupin
hangisi dogru?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen (i okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Subat’a kadar dogru cevabi génderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Ahmet Erbag, Zafer Kizilarmut, Emrah Akman

@8 | 107

15x4+6=066 45 | 53 | 54
21 | 24 | 29 | 25
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BIZE GORE

KUSURSUZ BIR MEKANIZMA!

80 yillik deneyimimiz ve guclu teknolojik altyapimizla dunyanin 6nde gelen
hava yolu sirketleriyle caligiyor, goklerde biyuk bagarilara imza atiyoruz.
Gelin, siz de Turkish Technic farkiyla kusursuzluga imza atin.

TURKISH @
www.turkishtechnic.com TECHNIC




f@ Avrupa’nin A STAR ALLIANCE MEMBER W *
=/ Enlyi Havayolu

MIAMPYE UCMAK ICIN
(OK SEBEBINIZ VAR
DIREKT UCMAK ICINSE
TEK SECENEGINIZ

Tiirk Hava Yollarryla, Istanbul’dan Miami’ye direkt ucun.
Diinyanin en popiler sahillerini, en laks alisveris merkezlerini
Ttirk Hava Yollar konforuyla kesfedin.

TURKISHAIRLINES.COM

SKYTRAX PASSENGERS CHOICE ODOLLERINDE
AVRUPA'DA 2016 YILININ EN iYi HAVAYOLU SEGILDI.



