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DEGERLI MESLEKTASLARIM,

Bilindigi tizere, Ocak sayimizda SHGM Genel Midiiri Sayin Bilal EKSI ile, Glkemizdeki ha-
vacilik sektorinin mevcut yapisini ve Glkemizin hedeflerine ulasabilmesi icin Sivil Havacilik
Genel Mudurlaguandn calismalarini iceren bir soylesi gerceklestirmistik.

Bu soyleside, Ulkemiz havaciliginin éntmuzdeki yillardaki artisindan, nitelikli ve lisansli bakim
personeli sayilari ile ilgili bilgiler 6ne cikan konular arasinda yer aldi. Soylesimiz ile ilgili olum-
lu tepkiler aldigimizi belirtmek isterim.

ilginizden dolayi tesekkiir ederim.
Degerli meslektaslarim,

Sivil Havacilik Yuksek Okullarindan (SHYO) mezun olan kardeslerimizin, sektorimizde is
olanadi bulamadiklarina tanik olmanin hos bir durum olmadigini da belirtmistik.

SHYO mezunu olup hentiz is olanag bulamamis kardeslerimizi tespit etmek icin bir calisma
baslattik. Bu kardeslerimizin bir kismi ile dernek lokalimizde bulustuk. Kendilerini dinledik.
SHYQ yonetimlerinin mezunlart igin din oldudu gibi, bugin de higbir girisimde bulunmadigini
gormenin UzUcU bir durum oldugunu da buradan ifade etmek isterim.

UTED olarak, mezun olan ve sektérimiizde ¢alismayan SHYO mezunu kardeslerimize is
olanagi saglanmasi icin girisimlerde bulunacagiz.

Bu kadar is glct agigi varken mezunlart is bulamiyorsa, bizlerin vergileri ile kaynak saglanan
Sivil Havacilik Yitksek Okullarinin hangi amag igin kuruldugunun ve bu okullarin son yillar-
daki mevzuat degisikliklerine uyumunun gézden gecirilmesi gerekir.

Ozel Universitelerimizde yakin zaman 6nce olusturulan Ucak Teknolojileri bolumleri isim
olarak cok cezbedici durmaktadir. Bu bolimlerden mezun olan kardeslerimizin ellerindeki
belgelerle hangi haklara sahip olduklan ve hangi alanlarda kendilerine is olanagi saglanacag
YOK yetkilileri tarafindan aciklanmalidir,

Buradan YOK'e bagli SHYO ve Ucak Teknolojileri béliimlerini tercih etmeyi diisiinen liseli
kardeslerimize ve onlarin velilerine sesleniyorum. Ugak Teknisyenligi yiiksek geliri, gele-
cegi ve kiiresel is olanagi olan bir meslektir. Yiiksek 6grenim tercihlerinizi yaparken, lut-
fen tercih etmeyi disiindligiiniiz okulun SHY-66 miifredati ile uygunlugunu sorgulayiniz.

Degerli meslektaslarim,

Ulkemizin havacilik alanindaki buytik hedeflerinin gerceklesmesi icin, ugak bakim sektori-

nuUn gucld kuruluslarinin is glict planlamasini yalnizca kendi ihtiyaclarinin karsilanmasi igin
yapmas! uygun degildir. Kuruluslar lisanslandirma surecindeki sorunlarin cozimu icin daha
fazla ¢aba sarf etmelidir. Lisans edinme strecinde gelinen son durum bunu gostermektedir.

Emniyetli calismalar dilerim.
Saygilarimla...

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
Aircraft Technicians Association President
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Bu yazimizda ucak bakim lisansi alinmasi icin gerekli sartlarla ilgili bazi 6nemli
noktalara deginecegiz. Dernegimize, mevzuat®uted.org e-posta adresine ve
www.facebook.com/uted.dergi sayfamiza dzellikle 6grenci arkadaslardan gelen ¢ok
sayida soru var. Bu sorularda 6grencilerin okudugu bolimiin lisans almada nasil bir
avantaj sagladigina dair sorular yogunlasmaktadir. Bundan dolayi bu yazimizi bu konuya
tahsis etmek istedik.

UTED MEVZUAT mevzuat@uted.org

Lisans Almak icin Gerekli Siirecler Yontem 2:
{ \ Oncelikle asagidaki tabloyu inceleyelim. Bu tabloda Bu y(’jntemde.is.e égrenim gbrd_UC_jUﬂUZ okulun SHY/
— "0 dil sarti ve deneyim icerigi haricindeki kriterler Part-147 yetkisi yoktur ancak Sivil Havacilik Genel

ozetlenmistir. Ornek olarak B1.1 lisansi almak icin MUdrlugtntn yaptigi degerlendirme sonucunda

f \ gerekli olan stireclerden bahsedilmistir okglunuzun egiltiml mufreudahmrj “ka‘lifiyle personel"
X yetistirme kabiliyeti tasidii tespit edilmistir.
Yontem 1: i .
\ Ayni zamanda 6grenim gordiguniz mufredat SHY-
Bu yontemde okulunuz SHY/Part-147 onayli bir okul 66 mUfredatina da uygunsa ve kredilendirme igin de

ise egitim esnasinda egitimin bir parcasi olarak gegme ~ SHGM™in bir raporu varsa uygun gortnen moddllerin
notunun % 75 oldugu modul sinavlar yapilmaktadir. kredilendirme |mkan|ndan yararlanabilirsiniz.
Dolayisiyla bu yéntemle lisans almak istediginizde Sonrasinda okul diplomasinin yaninda 3 yillik bakim

okuldan aldiginiz sertifika (Form-148, CoR) yeterli tecrube5|n| belgeleyeced kay|ltldgﬁ¢r| (logbook) ile
lisans basvurusunda bulunabilirsiniz.

"

olmaktadir. Mezuniyetinizden sonra onayli bir bakim k e ——
kurulusunda 2 yillik bakim tecriibesini belgeleyecegi Yontem 3: .

kayit defteri (logbook) ile lisans bagvurusunda Okulunuz bu ikisinden birisi degilse lisans almak
bulunabilirsiniz. icin hem modul sinavlarini tamamlamaniz hem de

Yontemler Alinan Egitim Mod(l Sinavlari Gerekli Tecriibe
1 SHY/Part-147 onayl bir okul Egitimin bir parcasi olarak yapilir. 2yl
2 Taninan okul Gerekmiyor 3yl

Ikisi de degil Gerekiyor 5yil




5 yillik tecribenizi bir kayit defteri ile belgelemeniz
gerekmektedir. Bu durumda okudugunuz okulun
ugak bakim bolumi olup olmadiginin tecribe stresini
kisalticr bir etkisi olmayacaktir. Ancak okulda aldiginiz
bilgiler modul sinavlarindan basarili olmanizda size
yardimci olabilir.

SHY/Part-147 Onayli Bir Okul Olmak icin Neler
Gereklidir?

SHY/SHT-147'de belirtilen kosullara hazir olduktan
sonra SHGM'ye onay icin basvuru yapilir. Bu konuda
uzun uzadiya bitlin mevzuattan bahsetmek yerine
konuyu soyle ozetleyebiliriz:

* Personel Gereklilikleri

Yeterli niteliklere ve bakim tecribesine sahip bir
6gretmen kadrosu

o Tesis Gereklilikleri

Uygun sinif ortamlari ve pratik egitimin verilmesi
icin gerekli olan at6lye, ekipman ve hangar ve
hava araci

e Kalite Sistemi Gereklilikleri

Egitimin ve kurulusun usullerinin ayrintili olarak
tanimlandidi bir el kitabi (BEKAD), editmen
yetkilendirme ve yetki takibi prosedurleri, sinav
prosedurleri, tesis kontrol prosedurleri, denetleme
ve bulgulari kapatma prosedurleri vs.

o Miifredat Gereklilikleri

Iceriginin SHY-66'yva uygun olmasi icin teorik
egitimin gerektirdigi strenin ve seviyenin tahsis
edilmesi, egitim dokidmanlarinin buna uygun
olmasi

Pratik egitim iceriginin ve yapilan tasklarin SHY-
66/147de tariflenen nitelikleri tasimasi

Genel Mudurluk bu konularda uygunluk igin yerinde
denetleme(ler) yapar ve uygun sartlari saglayan
kuruluslara yetki verir.

Taninan Okul Statiisii Kazanmak icin Neler Gereklidir

Taninan Okul stattisU; okulun hem kalifiye personel
gerekliliklerini hem de bittin modul gerekliliklerini
saglayan kuruluslara verilen bir yetkidir.

Taninan Okul statUsu igin 6zetle asagidaki gereklilikler
tariflenmistir:

1. Verilen egitim, SHT-66 Talimati Ek-1.C SHT 66
Temel Bilgi Gerekliliklerini karsilamalidir.

2. Pratik egitim gerektiren hususlarda 147
mifredatinin birebir aynisi beklenmemektedir. Taninan
okullardan beklentiler asagidaki sitede ayrintili bir
sekilde tarif edilmistir:

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/

files/mevzuat/sektorel/genelgeler/mekanik pdf

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/
files/mevzuat/sektorel/genelgeler/aviyonik pdf

3. Ge¢me notunun 100 puan Uzerinden minimum 75
puan olarak belirlenmesi gerekmektedir.

4. Teorik sinif ortaminda 6grenci sayisinin 35'i, pratik
egitimde ise egitmen basina 6grenci sayisinin 20'yi
asmamasi gerekmektedir.

5. Egitim verilen sinif veya atélye ortamlarinin
uygun iklimlendirme, havalandirma ve 6grenmeyi
kolaylastiran bir aydinlatma sartlarina sahip olmasi
gerekmektedir.

Su Anda Hangi Okullarda Yetki Vardir
Ocak 2016 itibariyla;
SHY-147 Onayli Temel Egitim Okullart:

1-Anadolu Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri
Fakultesi (Kategori:A&B1&B2)

2-Erciyes Universitesi Sivil Havacilik Yiksek Okulu
(Kategori:A&B1&B2)

3-Kapadokya Meslek Yuksek Okulu (Kategori:A)
4-THY Teknik AS. ( Kategori:A)

EASA Part-147 kapsaminda Temel Egitim Okulu
olarak ise sadece THY Teknik A.S.de Kategori: A
yetkisi vardir.

SHGM Tarafindan Taninan Okullar ise su sekildedir:
1-Bagcilar Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi

2- Eskisehir / Tepebasl - Sabiha Gokcen Mesleki
ve Teknik Anadolu Lisesi

Yetki basvurusunda bulunmus ve degerlendirilmekte
olan veya yetkisi askiya alinmis ve eksiklerini kapatma
surecinde olan okullari bu listeye dahil etmedik

Ozetle okulunuz yukaridakilerden biri degilse lisans
almak icin yukaridaki tabloda Yontem 3'U takip etmek
durumundasiniz.

Meslek hayatinizda basarilar dileriz.

A
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BASTEKNISYEN iLHAN OZDEMIR:

UCAK

TEKNISYENLERININ
KALITESI ARTIYOR...

Meslekte 22. yilini dolduran ilhan Ozdemir, ucak
teknisyenlerinin kalitesinin her gecen gun arttigini ve

her gelen neslin 6ncekinden daha donanimli oldugunu
vurguluyor. Ozdemir, “Bugiin ucak teknisyenlerinin teorik
donanimi daha fazla ve bu donanim pratikle bitiinlesince
sonug ¢ok daha iyi oluyor” diyor...

ISMAIL SEN

UTED: Ugak teknisyenligine nasil
basladiniz? Hedefleriniz arasinda
var miydi?

ithan Ozdemir: Ben Vize Endistri
Meslek lisesi torna tesviye
bolimu mezunuyum. Askerlikten
sonra Istanbul’a gelip bir stre
sanayide tornaci olarak galistim.
Bu sirada cevreden Turk Hava
Yollar'nda teknisyen olarak
calisabilecegimi duyup girisimde
bulunmustum ama o0 zaman
olmamusti. Sonra SSK'ya memur
olarak girdim ve Ug bucuk yil

calistim. Bana uygun bir is degildi.
Cok zorlandim.

UTED: Memuriyet ne acidan
uygun degildi?

ilhan Ozdemir: Ben yerimde

pek duramam. Bir masada
oturup calisamam. Bu nedenle
zorlandm. Hatta o zaman
mMUdurdmdz bu durumumu fark
etti ve bana dairede dolasmam
icin izin verdi. Sikilinca biraz
dolaslyor, sonra biriken isleri kisa
surede tamamliyordum.
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UTED: Sonra?

ithan Ozdemir: Zaten memuriyetin bana uygun
olmadidini anlamis ve arayisa girmistim. Daha dnce
de basvurdugum icin teknisyenlik hep aklimdayd.
Ancak bazi seyler kismetten ziyade olmuyor. Sartlar
olusmadan mimkun olmuyor. Bu kader... Bizim icin
o zaman tecelli etti. Evlendikten sonra kayinpederimin
arkadaslarindan biri olan Teknik Genel Midurlerinden
Yusuf Bolayirli ile bir aile ortaminda tanistim.

Benim ne mezunu oldugumu sordu. Meslek lisesi
mezunu oldugumu ogrenince, “ne isin var devlet
memurlugunda” dedi. Onun cesaretlendirmesiyle
tekrar THY'ye basvurdum ve 1994 yilinda takimhane
sorumlusu olarak calismaya basladim.

UTED: Takimhanede ne yapiyordunuz?

ilhan Ozdemir: Orasi da masa bast isiydi maalesef.
Aslinda rahat bir isti ama ben sikiliyordum. Gereken
takimlari verip, is bitince yerine koyuyorduk. Kalorifer
basinda ve gayet rahat, belki cogu kisinin tercih
edebilecedi bir istir ama bana uygun degil. Ben

firsat buldukca yardima gidiyor en azindan isin

nasil yapildigini izliyordum. Hep o isin icine girmeye
calistim.

UTED: Burada ne kadar calistiniz?

ilhan Ozdemir: Sekiz ay kadar... Sonra hangarda
yardimci oldugum arkadaslar tarafindan da tavsiye
edildim. Kabul gorda ve gectim.




UTED: Siz de hangarda ¢alismayi istiyordunuz...

ilhan Ozdemir: Ben cok istiyordum. Hatta Yusuf
Bey'e sdyleyince, “kaloriferin basinda oturuyorsun,
maasin da degdismeyecek, ne isin var karin,
yagmurun icinde” dedi. Ben sahada daha mutlu
olacagimi soylemistim. Hic de pisman degilim. Su
anda mecburen masa basl sayilabilecek bir isim var
ve yasima ragmen ozlUyorum.

UTED: Hangarda hareket var tabii... Basinizdan
gecen ilging olaylardan birini anlatir misiniz?

ilhan Ozdemir: ilginc olay cok... Bizim zamanimizda
pratikte yetisme usta cirak iliskisi ile yUriyordu.
Benim ustam Ergin Oztekin'dir. Ozellikle inisiyatif
alma konusunda ¢ok sey katti bana... Zor zamanlarda
nasil bir yol uygulanmasi gerektigini uygulamali
ogretmistir... O gunler pek anlamamistim ama geriye
dondp baktigimda katkisini daha iyi anliyorum.

UTED: Basinizdan gegen inisiyatif alma ile ilgili
galiba...

ilhan Ozdemir: Evet... ki yillik teknisyendim.

0 zaman aklimin ucundan gecmeyen bir olay
basima geldi. 3-11 vardiyasi i¢in ise geldim. Bas
teknisyenimiz beni gordd ve bir ugaga bindirip
Viyana'ya gonderdi. Orada bir ucagimiz kalmis...
Sonucta degisecek komponentlerle birlikte gittim.
Ben gittigimde oradaki gorevli teknisyenden sorunun
halledildigini 6grendim. Ama kisa sUrede sorunun
aslinda ¢ozulmedigini anladik. Ariza da “shock
absorber” sisteminin yaginin bosalmis olmasi
dolayisiyla amortisérin gorevini yapmamasi... Tekrar
baktigimizda amortisorin gorevini yine yapamadigini
gorduk. Cozmek igin ugagdin hangara gekilmesi

ve en az 24 saatlik bir calisma ile ilgili pargalarin
dedismesi gerekiyor. Pilot ile istisare ettik, ugadin inis

iCIMiZDEN BRI 11

ve kalkisinda bir sorun yasanmayacagi teminatini
aldiktan sonra ugurmaya karar verdi. Bu olay bugin
yasansa ne biz ne pilot boyle bir karar verebilir.
Prosedurler cok degisti.

UTED: Geng teknisyenlere tavsiyeleriniz neler?

ilhan Ozdemir: Ucak teknisyenlerinin yeterliligi her
gecen gun artiyor. Bugln ucak teknisyenlerinin
teorik donanimi daha fazla ve bu donanim pratikle
battnlesince sonug cok daha iyi oluyor. Herseyi
kitaba uygun yapmalarini tavsiye ediyorum. Bugln
prosedurlerde karsilasilabilecek her sorun karsisinda
nasil davranilacag belirli. Mesleki yayinlari iyi takip
etmeliler ve bu isi dinya capinda yapabilecek
yeterlilige sahip olmalilar..

ILHAN OZDEMIR

1967 yilinda Kirklareli Vize Balkaya'da dogdu.
Ilkégrenimini Balkaya'da tamamladiktan son-

ra ortaokulu Kirklareli Imam Hatip Lisesi orta
boltimunde yatili olarak okudu. Ortaokuldan sonra
girdigi Vize Endustri Meslek Lisesi Torna Tesviye
boltimunden mezun oldu. Askerlik gorevi sonrasi
bir stire Istanbul Gaziosmanpasa SSK'da memur
olarak calisti. 1994 yilinda Turk Hava Yollarina
girerek teknisyenlige basladi. 1999 yilinda lisansini
aldi. 2014 yilina kadar hat bakimda calisti. Bu yil
atandigi Ramp Check biriminde basteknisyen ola-
rak gorev yapti. 2016 yili basinda hat bakima dondi
ve basteknisyen olarak gorev yapiyor.



Kurum Kaltira

Kurum kaltdrd, calisanlarin timd

veya cogunlugu tarafindan kabul

goren aliskanliklardan, tutum ve davranis
kaliplarindan olusur. Her kurumun kendine ait

bir kilttrd vardir ve bu kiltdr kurumlarr ayakta
tutan onemli bir etkendir. Insanlari ice déniik, disa
donuk, esnek, kati veya duygusal gibi kisilik kaliplar
ile tanimladigimiz gibi, kurumlari da buna benzer
kaliplar ile tanimlayabiliriz.

Baska bir acidan kurum kaltird, kurumun calisanlar
tarafindan ve kurum disindaki insanlar tarafindan
algilanis bicimidir. Yonetenlerin, calisanlarin ve hatta
musterilerin gelenek, gérenek ve aliskanliklar kiltar
kavramini olusturur. Sirket icinde paylasilan degerler,
semboller, fazla mesailer, vardiyalar hatta dedikodular
bile kurum kltirindn birer parcasidir.

Bilimsel olarak yaklasildiginda ise kurumsal
kalturun baslica karakteristik 6zelliklerini su sekilde
siralayabiliriz:

« Yonetim tarzi ve kriz aninda alinan tavirlar

- Uniteler arasi bittnlesme ve iletisim modelleri

- Isyerindeki catismalar ve basa cikma yontemleri
- Odul ve ceza sistem

- Calisanlarin takim calismasina yatkinligi

- Is tanimlar, gorev, yetki ve sorumluluklarin
belirginligi

« Calisanlarin insiyatif kullanma orani ve risk alma
derecesi

EMNIYE]
KULTURU

. HUSEY|N GUMU$ Teknik Egitmen

Kurumlari beton binalarin
ve yillik bilangolarin 6tesine
gotiiren, bir anlamda kuruma
hayat veren ve kisilik kazandiran
yonetim sekli ve calisanlaridir.
Kurumlar, karmasik yapida olan canllar
gibidir. Kurumlarin da bilingleri, hafizalari,
problem meydana getirme ve problemi ¢ézme
yetenekleri vardir. Organizasyondaki yonetici ve
karar vericiler kurumun beyni, calisanlar viicudu,
kurum kultird de kisiligidir denebilir.

Kurum kdlttranan kazalarin olusmasindaki etkisi
de ¢ok fazladir. Bu anlamda calisanlarin davranis
bicimini anlatan ve kurumsal kiiltiiriin uzantisi
diyebilecegimiz yaklasimlar icin, “Burada isler boyle
ylrir”, “Eski kdye yeni adet getirme” ve “Boyle
gelmis boyle gider” gibi ifadeler 6rnek olarak
verilebilir. Bir bakim kurulusunda ucus emniyeti
oncelikli hedef olmalidir. Bunun icin de kurum
kilturtne emniyet kavramini yerlestirmek gerekir.

Emniyet Kaltari

Klasik insan faktort anlayisl, emniyeti riske sokan
davranislar azaltmak ve onlemek dusiincesine
dayanir. Bu yaklasim ile ‘insan’ icin gosterilecek her
gaba, kurumdaki kaza risklerini azaltir. Ugak bakimi
karmasik ve bir biri ile irtibatli bir stire¢ oldugundan,
kazaya yol acan faktorler incelenip kok-neden
analizi yapildiginda, bir cok organizasyonel hata
oldugu gorilar. Bu agidan kurum kiiltiriinde
‘emniyet’ prensibini kismen de olsa ihmal eden bir
anlayis, uzun bir sireg icerisinde beslenerek blyiir
ve belirli kosullarin tetiklemesi ile de biyuk bir
kazaya yol acabilir.




Kurallara ¢ok uygun davranan ve emniyet
konusunda 6din vermeyen sirketlerde dahi
prosedirlerden sapmayi hos goren, hatta
cesaretlendiren, resmi olmayan davranislar (kurum
kaltard) gelisebilmektedir. Sirket kiiltirindeki bu
egilim son derece tehlikeli ve zararlidir. “Bu seferlik
yap, bir sey olmaz” gibi anlayis ve davraniglarla
kesinlikle micadele edilmesi gerekir. Bu acidan bir
organizasyonda emniyet kultdrdndn olusabilmesi igin,
isyerindeki pozisyonu ne olursa olsun, yoneticilerin
ve tim calisanlarin hata énlemede aktif rol dslenmesi
gerekir. Bir ucak bakim organizasyonunda emniyet
KUltdrunun olusumuna katki saglanmasi yonunde,
dogrudan insan faktorleriyle ilgili asagidaki konularda,
uygun proseddrlerin ve uygulamalarin yer almasi
zorunludur:

« Emniyet politikasi
- Is gUct kaynaklari
« Planli bakimlar icin adam-saat kontrolu

« Bakim hatalarini saptama ve giderme
prosedurleri

- Vardiya/gorev devir prosedurleri
- Insan faktorleri egitimi

Bakim faaliyetleri sirasinda, ugus emniyetini etkileyen,
ugak, malzeme ve ekipman hasarina neden olan
hatalarin veya calisanin emniyeti ile ilgili is kazalarinin
sayisi, her calisanin benimseyecedi bir emniyet
kilturd ile azaltilabilir. Organizasyonun bir ‘emniyet
raporlama ve inceleme’ planinin olmasi énemlidir
ve gereklidir. Ancak bu plan icin kaynaklar yeterli
degilse, emniyet ile ilgili kurallara ve dnerilere uygun
hareket edilmiyorsa, 6zellikle de organizasyonel
hatalarin Gizerinde durulmadan sadece calisanlarin
hatalarinin {izerinde duruluyorsa verim almak
mimkiin degildir.

Ucak bakim organizasyonunda bulunan “‘Emniyet
Yonetim Sistemi”, mevcut sistem ve prosedurler
ile bUtUnluk icinde kalmali ve uzun vadeli olarak
ele alinarak asagidaki girisim ve uygulamalar
kapsamalidir:

- Bakim ortamindaki tehlikeleri tanimlama,
degerlendirme ve kontrold

- Calisanlarin is yerindeki tehlikelere karsi
korunmasi, emniyet konularinda bilgilendirilmesi
ve denetleme

- Is ortaminda maruz kalinan tehlikeli ve zararll
maddelerin izlenmesi

- Is yerindeki kazalarin, olaylarin, yaralanmalarin
ve hastaliklarin raporlanmasi ve incelenmesi

« Acil durum plani
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Emniyet kiltriinin bilesenleri su sekilde
siralanabilir:

Bilgi klltri: Sistemi yoneten ve isletenlerin,
emniyeti bir bUtln olarak belirleyen insan, teknik,
organizasyonel ve cevresel faktorler hakkinda gtincel
bilgiye sahip olmasidir.

Haber verme kaltiird: Calisanlarin, hatalari ve hata
olusmasina sebep olacak davranislari bildirme
iradesine sahip olmasidir. Yoneticilerin bu konuda
zemin hazirlamasi ve calisanlari tesvik etmesi cok
onemlidir. Kendisine bir zarar gelecegini distnen
calisan haber vermeyerek ‘banane’ anlayisini
gelistirecektir.

Ogrenme kiiltiirii: Yonetici ve calisanlarin olaylardan
dogru sonuclar cikarmasi ve ihtiyaca gore biyik
degisikleri uygulayacak istek ve iradeye sahip
olmasidir.

Adil kaltar: Insanlari suclamayan, glven ortami
saglanmis, dogrudan emniyeti etkileyen bir konuda
ortaya konan gorusu kabul gortp oddllendiren bir
kalttrdur.

Esnek kltiir: Geleneksel hiyerasik yapiya
gore daha profesyonel ve organizasyonel
esneklige sahip olmasidir.

Emniyet kUltGrdnd olusturan bu
basliklarin hepsi, kurumun
organizasyonel yapis

ile ilgilidirler ve
‘Organizasyonel
insan faktorleri’
kapsaminda
ele alinirlar.

Sonug
olarak, tim
organizasyonlar
kar amaciyla kurulur
ve Uretimi artirmayi hedefler.
Havacilikta ise konunun ugus emniyeti
gibi 6nemli bir boyutu vardir. Bu agidan havayolu
isletmeleri icin ‘emniyet’ daima oncelikli hedef
olmalidir. Riskleri basarili bir sekilde kontrol
altina alabilmek ve kazalari 6nlemek,
kurum kiiltiirine emniyet
kavramini yerlestirmek
ile mimkin
olur.
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Resimli Persembe
Resimli Persembe, 25 Haziran 134] (25 Haziran 1925), Sayi 5, Kapak
J “Havada Tramvay”
“Yarinki tayyare diinyasinda bugiin karada yuriiyen tramvaylarin yerine hava tramvaylariyta seyahat edecegiz.”
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21. YUZYILDA

TURK HAVACILIK TARIHi

TORUNLARIMIZ
NASIL YASAYACAK?

DEMIR ORHAN BEY'IN GELECEK YUZYIL MACERALARI...

1926'dan 2026'ya bir bakis... Gazi'nin Sivastopol'dan goriinen bes yiz metrelik heykeli,
gramofonlu uyandirma makinesi, sadece diigmeye temas suretiyle diinyanin tekmil
havadisini tekrar eden telsiz telefonlar, miteharrik kaldirmlar, hava otomobilleri ve
daha neler... Gelecek tasarimlarida havaciligin yeri agisindan 6nemli bir yazi...

ISMAIL SEN

Gelecekle ilgili 6ngorulerde bulunmak insanoglunun
eski aliskanligl. Astronominin deforme hali astroloji-

den, buttn cesitleriyle fallara kadar bircok saibeli “ilm1”

ugras gelecekle ilgili dngorulerde bulunur, bugin artik
bilimsel bir disiplin sayilan fitdroloji de...

Edebiyatta da orneklerine rastlanir gelecekle ilgili
ongordlerin. Jules Verne'nin insanin hayal sinirlarini
zorlayan romanlari, Herbert George Wells ya da bildi-
gimiz adiyla H. G. Wells'in oncu eserleri hep gelecek-
ten haberler verir.

Bu ongortlerin kimi gerceklesir, kimi de ham hayal
olarak kalir. Ornegin Jules Verne'nin eserlerindeki
birgok 6ngoru gegtigimiz ylzyil boyunca gerceklesti.
Aya seyahatten, denizaltilara kadar. Bu nedenle dinya-
nin itk nUkleer yakitli denizaltising, Verne'nin Denizler
Altinda 20 Bin Fersah adli eserinden ilhamla Natilius
adi verildi.

Bir baska oncu olan H. G. Wells'in eserlerindeki 6ngo-
ruler ise gerceklesmelerini gormek icin beklenmesi
gerekenlerden... Gorinmez Adam, Dinyalar Savasi,

Diken Dergisi

Diken, 29 Kanuni Sani 1335 (29 Ocak 1919), Sayi 40, Sayfa 3.
“1950 senesinde Istanbul manzaras..”

Sag Ustteki zeplinde: “Bogazigi - Marmara”
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Zaman Makinasi, Dr. Moreau'nun Adasi gibi eserleri,
hem bilimkurgunun ana temalarini belirleyen, hem de
defalarca filmi cekildigi halde tiketilereyen roman-
lar. Wells'in gerceklesmesi en yakin ongortileri ise
Gorunmez Adam'daki gorinmezlik ve Dr. Moreau'nun
- Adasi'ndaki genetik denemeler... Gortinmezlik calis-
Kalem Dergisi - ; .. o
Kaler, 12 Kanuni Ewel  Malarinda oldukea lyi sonuglar aliniyor. Insan Gzerinde
132425 Aralk 1908),  genetik calismalarla ilgili bircok yasal engel olsa da

sy 17,52y 8 E 3 ne olacagini kim bilir?
sene sonra Tirkiye'

L g )
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Bizdeki futuristik eserler...

Aslinda az da olsa Turkiye'de de gelecekle ilgili on-
gorulerde bulunulan eserler kaleme alinmis. Ancak
bu eserlerin bircogu bilimkurgudan ¢ok siyasi kurgu
ornekleri... Ornegin Yakup Kadri Karaosmanoglu'nun
Ankara adli romani boyle bir eserdir. 1932 yilinda
yayinlanan roman Uc balimden olusur: Ilk béliminde
Milli Micadele donemi anlatilir ve bu dénemin ruhu
yUceltilir. Ikinci bolimde ise Milli Miicadele sonrasi
1932'ye kadar olan dénem tasviri vardir ve buyuk bir
hayal kirkliginin izleri goralir. Uglinet bolim fatdristik
bir boltimdur ve aslinda 6ngoriler sadece bu bo-
lUmdedir. 1932'den sonra biytk bir degisim yasayan
Turkiye, Milli Micadele ruhunu tekrar yakalar ve gigld,
modern ve tam anlamiyla Batili bir tlke olmayi basarir.
Bu buyuk sigrayis ise 1932 yilinda acilan Halkevleri
sayesinde olacaktir.

Ancak kitabin 1960'lardaki bir baskisina 6nsoz yazan
Yakup Kadri, Ankara'nin Ggtncl bolumundeki Turki-
ye'ye henliz ulasilmadigini ve romanin ikinci bolumtin-
deki Turkiye'de kaldigimizi belirtir. Kisacasi yazar kendi
ongorulerinin gerceklesmedidini itiraf eder.

Bu drneklerin birkagina da 1930’ yillar boyunca
ozellikle Halkevleri ve okullarda sergilenen piyeslerde
rastlanir. Bu eserler de Ankara romanindaki gibi, dev-
rimler sonrasinda gerceklesmesini umduklari modern
Tarkiye'yi tasvir ederler.

Gazeteler ve dergilerdeki 6rnekler...

Gazete ve dergilerdeki drnekler ise daha cok giindelik
olaylarla ilgili gondermeler iceren futdristik yazilar ve
cizimler... Ornegin Istanbul'da ulasimla ilgili sorunlar
yasandiginda 100 yil 6nce bile gelecekte yapilacak
bodaz koprusu karikaturleri yayinlanarak belediye
elestiriliyordu. Bazi yazilar ve cizimler ise cok daha
ilging gelecek 6ngoruleri icerebiliyordu.

Ornegin 20 Mart 1926 tarihli Resimli Gazete'de yayin-
lanan “Yirmi Birinci Asirda Torunlarimiz Nasil Yasaya-
cak?" baslikli yazi gibi.




Yazinin birkag cimlelik girisi, tam bir futristik metin
ile karsl karslya oldugumuzu gdsteriyor. Konumuz
yirmi birinci yizyilda blydk bir sehirde yasayan bir
kisinin glindelik hayatl. Ne yazik ki imzasi bulunmayan
yazarimiz, burada anlatilanlarin belki de yirmi birinci
ylzyildan 6nce gorilebilecegdini de eklemeyi unut-
muyor: “Fennin her gunkd terakkisi, iginde yasadigi-
miz yirminci asri on dokuzuncu asirdan o kadar cok
ayirmistir ki yirmi birinci asirdaki yasayis icin bu gidisle
fevkalade tahviller ve tekadmdller husultnG tasvir
etmek (degisim ve gelismelerin gelip catmasini hayal
etmek) yanlis olmayacaktir. Bu makale yirmi birinci
asirda blytk ve medeni bir sehrin manzara ve hayati-
ni ve orada ikamet eden yirmi birinci asirli bir zatin bir
gunlik yasantisini fennin bugtinkt hazirliklarina gore
tasvir etmektedir. BuglinkU hayata gore bazi noktalari
hilya-amiz (hayale sirikleyen) gorinse bile bir kisim
terakkiyatin belki de yirmi birinci asrin hululinden
(girmesinden) evvel idrak edilmesi de mumkadnddr”

Yirmi Birinci Asirda Bir Gun...

Isimsiz yazarimiz yirmi birinci asirda yasayan kah-
ramaninin adini Demir Orhan koymus. “Orhan” ikinci
Osmanli Padisahinin adi olsa da neticede bir Turk adi
oldugu icin secilmis olmali. “Demir” ise yazarimizin
2026 yilinda sanayilesmeyi basarmis olacagimiza olan
inancinin gostergesi olsa gerek. Maceramizin basinda
bir “akilli evde” oturdugu anlasilan Demir Orhan Bey
yatagindan bile kalkmadan yuksek teknolojik Grtnler-
le giine basliyor...

2026 senesi Martinin birinci gina sabahleyin saat ye-
dide Demir Orhan Bey'in Istanbul Bogazi'na nazir olan
yatak odasinin panjurlar hentiz kapalidir. Demir Orhan
Bey, hentiz uyumakta bulunuyor. Derken yatagin

~ basucundaki gramofon uyandirma makinesi hare-
kete gelerek tatli bir ahenk ile beyi uyandiriyor. Demir
Orhan Bey gdzlerini aginca el yordamiyla buldugu bir

TURK HAVACILIK TARIHi
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dugmeye basiyor. Derhal pencerelerin bitin pan-
jurlari acilarak odaya guizel bir bahar gtinesi doluyor.
Orhan Beyin yatak odasi zevk ile dosenmistir. Zaten
yirmi birinci asirda insanlar evlerini sislemek icin
fazla zengin olmak ihtiyacinda degildirler. Yatak ucuz
mevaddan (malzemeden) yapilmistir. Eski kumaslar,
yUnler, pamuklar ve kus tayleri simdi kullanilmiyor.
Yastiklar hava ile dolmus olup, bu havanin harareti de
bu mevsime gdre degisir. Tuvalet yeriyle hamam yeri
hemen oraciktadir. Buttin gece kapali olmakla beraber
odanin havasl hi¢ bozulmamistir. Cinkd bisut-u
muceddit (yenilenen) hava vasitasiyla daima kendi
kendine degisir ve duvarlarin arasindaki elektrik cihazi
soguk mevsimlerde her tarafa meddal bir hararet
tevzi eder. Iste Demir Orhan Beyin Anadolu Hisar tepe-
sinde Ismet Pasa Caddesinin Uzerindeki binanin 45'inci
katinda isgal ettigi dairenin vaziyeti budur.

Giileryiiz Dergisi
Gllerytiz, 1 Tesrini Evvel
1337 (1 Ekim 1921), Sayi
24, Sayfa 5

“Amerika aleminin bu tarz
ihtiraindan (icatlarindan)
sonra artik evlerimizde
rahat oturabilecegiz. Zira
kapimizi kurcalayan hirsiz
iceri adimini atar atmaz,
yeni sistem elektrik
cihaziyla miteharrik
(hareket eden) bir teskilatla
yiz ylize kalacaktir. Ayni
zamanda cekic kafasina
inecek, kiskag kolundan
yakalayacak, fotograf
resmini alacak, tulumba

su fiskirtacak, gramofon
telefonla polise haber
verecektir, biittin bu
hadiselerin hepsi bir anda
olacaktir. Bundan sonra vay
hirsizlarin haline!”

Sol Ustte gramofondan “Allo
allo! Polis”
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Evet, Demir Orhan Bey'in akillara
durgunluk veren odasi boyle tasvir
edilir. Ancak odada bulunanlar

bu yuksek teknolojik Urtinlerle
sinirli degildir. Hatta daha ilgincleri,
“periler mi yapti” dedirtecek olan-
lart yeni baslamaktadir. Otomatik
asansorle servis edilen kahvalti,
6zel kanallardan “dinlenebilen”
tematik gazeteler ve daha neler:

‘Demir Bey yattig yerde karyolanin
kenarindaki kiiclk dolaba dogru
seslenir: “Sicak bir kakao!” Birkag
dakika sonra dolap kendiliginden
acilarak sabah kahvaltisi kendili-
ginden meydana cikar. Fakat bunu
yapan masallarda oldugu gibi
periler degildir. Dolaptaki mikrofon
Demir Orhan Beyin sesini asagi-
daki kapiclya getirmis ve kapici da
bizzat-i muteharrik (kendi kendisi-
ne ¢alisan) bir asansorle kahvaltiyi
dolaba yuklemistir. Demir Bey

bir taraftan kahvalti ederken bir
taraftan da sabah gazetesini dinler.
CUnkd yirmi birinci asir konforuyla
mucehhez (donanimli) olan buttin
evler istenilen saatte dinyanin
tekmil havadisini tekrar eden bir
telsiz telefonla munasebetdardirlar.
Bunun iginde elektrik saati gibi bu
aletin icine bir madeni para koy-
mak kifayet ediyor. Demir Orhan
Bey siyasi havadisten usaninca
dugmeyi tazyik ediyor. Bu defa
iktisadi haberler basliyor. Boyle
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yazik ki giyim kusam konusunda
sinifta kaliyor. Gelecekte giysiler

Ust foto: Yirmi birinci asirda alelade bir binanin
kirk besinci katindaki taracada yolcular hava
otomobillerini bekler ve bir limana benzeyen
semayl temasa ederken.

Alt foto: Yirmi birinci asirda bir kundura atolye-
sinde calisan amele hassas makinelerin muhtelif
aksamini tecriibe etmekten baska zahmet ihti-
yar etmeyerek binlerce kunduray birkag zaman
- zarfinda imal ediyor.

Sayfa alti yazi: Alacaginiz tayyare piyangosu
bileti beklemediginiz bir glinde sizi zengin
edecektir.
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icin “rahatlaniz herhalde” diye distinmus olmali amma
‘rahatligi” biraz abarttig stphesiz:

“‘Gazetesini kafi derecede okudugu yani dinledidi
zaman artik yatadindan kalkarak giyiniyor. Fakat elbise
buginki gibi iskenceli degildir. Yirmi birinci asirdaki
erkekler kadim Roma ve Atina'da oldugu gibi basit

ve sade bir harmaniye ile ortinmekle iktifa ederler.
CUnku hem her turlt harekete miisait hem de yirmi
birinci asir doktorlarinca her vechile mureccahtir (ter-
cih edilir). Giyinmek meselesi de bittikten sonra Demir
Orhan Bey artik isine gitmeye hazirdir”

Evet, Demir Orhan Bey isine gitmeye hazirdir. Peki,
Anadolu Hisari'ndan ta Bakirkdyu'ne nasil gidecektir?
2026'da Istanbul'da ulasim diye bir sorun kalmadigi
icin tek sorun, Demir Beyin hangi “nakil vasitasini”
tercih edecegidir. Hareketli kaldirimlar, her sokagin
altindaki yeralti simendiferleri yani metro, hava oto-
mobili ve hatta sema vapurlar.. Bu arada Bogazigi'nin
iki tarafini yekdigerine alttan ve Ustten baglayan képri
ve tlneller de unutulmamal::

“Bir mUddet hangi nakil vasitasini tercih edecegini

'dU§UnUr. Muteharrik (hareketli) kaldirimlar insani arzu

ettigi yere goturebili. Hermen her sokacjm altinda ha-
ricten gérinmeyen simendiferler var. Bogazici'nin iki
tarafi hem alttan hem Ustten yekdigerine birgok nok-
talarda baglidir. Hisarlar arasindaki asma kopri kendi
semtine en yakindir ama bu sabah biraz acele gitmek
istedidinden Demir Orhan Bey hava otomobilini tercih
ediyor. Odasinin yanindaki asansorle binanin damina

yani kirk besinci katin Gzerine yarim dakikada giktiktan L

sonra isaret edecedi bir hava otomobilinin gecmesini
bekliyor. Buttin bodazin mavi semasi biyik bir liman
gibi turlU sekilde hava otomobilleriyle, sema vapurla-
riyla doludur. Bogazin iki sahilindeki tepelerin Uzerinde

TURK HAVACILIK TARIHi

sanki acayip ve harikulade bir kus strtsu dolasiyor
zannedilir. Demir Bey gecen bir hava otomobiline isa-
ret ederek biniyor. Sabahleyin islerine giden adamlarin
ve bircok kadinli erkekli amele hava otomobillerine
binmisler. Bogazin mavi semasini teneffls ede ede
civari seyrediyorlar.”

Demir Orhan Bey ve yol arkadaslari kadinli erkekli
amele, Istanbul'u seyrederken gelecegin Istanbul
mimarisiyle ilgili de bilgileniyoruz. Eski eserlerin pek
kalmadigi bir Istanbul hayal eden isimsiz yazarimiz,
sadece birkaginin hala ayakta oldugunu séyliyor, diger
binalar Istanbul’'un siluetini bozmus gibi:

“‘Suleymaniye, Ayasofya gibi bazi eski mebani (bina-
lar) hala durmaktadirlar. Celikten mamul elli, altmis
katli binalar arasinda muzeyyen (suslu) bahceler ve
bunlarin arasinda da Turk mesahirinin (meshurlarinin)

heykelleri gortnuyor.”

Peki, kim bu meshurlar? 2024 yilinda Istanbul'u kim-
lerin heykelleri stisleyecekmis? Iste cevabr:

“Yirminci asir basindaki buytk Turk inkilap ricalinin
heykelleri sehre tarihi bir manzara bahsetmektedir.
Bunlarin arasinda Eski Yusa ve simdi Gazi Tepe denen
dagdin Uzerinde bes yuz metrelik muazzam Gazi abi-
desi altindan sttunlanyla gtnddzleri, yiz bin mumluk
elektrik kuvvetiyle de geceleri bir glines gibi ta Sivas-
topol sahillerinden goruliyor.” Sivastopoldan gori-
nen bes yiz metrelik heykel, Gazi'nin ilk heykelinin
Sarayburnu’na dikildigi 1926 yili icin oldukea “hulya-a-
miz" degil mi? Gelelim Demir Beyin galistig fabrikaya.
Her gelecek tasariminda oldugu gibi bunda da emek
sermaye celiskisi bir bicimmde ¢ozilmis gorunlyor ve
otomatik dretim bilgisayara benzer aynalar vasitasiyla
kontrol ediliyor:

“‘Demir Orhan Yesilkoy'deki bir kundura fabrikasinda
calisiyor. Orada hem amele, hem sermayedardir. Cln-
ki yirmi birinci asrin fabrikalari bu sekildedir. Fabrika
elli katlik celikten mamul, fakat zarif bir yerdir. Demir
Bey hava otomobilinden inerek calisma odasina girer.
Fakat ortada ne deri, ne kdsele, ne de kundura gorul-
mez. Yalniz bir takim aletler vardir. Koltuguna yerlesir
ve bu aletleri maharetle isletmeye baslar. Karsisindaki
ayna bdtun fabrikanin on bes, yirmi kisi ile bir asir
evvel binlerce adamin yapamadigi kadar kunduranin
nasil muhtelif makinelerden gecerek tam ve mukem-
mel bir sekle girdigini gostermektedir.”

Son olarak isimsiz yazarimiz, kelime sayisini doldur-
dugundan olsa gerek Demir Orhan Beyin hayatiyla
ilgili diger ayrintilar okura birakir: “Bu tafsilattan sonra
Demir Bey'in gunlik hayatinin diger teferruati hakkin-
da kafi derecede fikir edinmek kolay olur.”

-
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Sevgili okurlar, UTED dergimizde havacilik teknigi konularda yeterli ve iyi yazilar
cikiyor. Ben bu konularin disina ¢ikip biraz gilimsetecek, gunlik sikintilarinizdan
uzaklastiracak, hosca vakit gecirecek sekilde kaleme alinmis bizzat yasadigim, ilginizi
cekecegine inandigim bazi anilarimi nakletmek istiyorum. Yarim asirlik havacilik
deneyimimde biriktirdigim bu anilarimla siz geng meslekdaslarimi, yillar 6nce
yasadiklarimla bas basa birakmak istiyorum. Umarim begenir keyfini ¢ikarirsiniz.
Yazilarimla ilgili distncelerinizi, sorularinizi benimle paylasabilirsiniz.

ERHAN |NANC erhaninanc39@gmail.com

THY Teknik Egitim, artik her ucagin tip kursunu SHY/
Part-147 yetkileri altinda verebildigi icin teknisyenlerin
yurt disinda tip kursuna gitmelerine gerek kalmadi. Es-
kiden ucak tip kurslar baslangicta, 1-2 defa dretici fir-
mada alinirdi. Bu kurslara katilan teknik o6gretmelerimiz
(hepsini rahmetle aniyorum : Hulusi Ugulas, Sami Aka-
lin, Behzat Gezgi¢, Ahmet Unutulmaz), Ureticide kurs
alip egitim materyallerini temin ettikten sonra transpa-
rent ve tepegoz kullanarak kendi egitim merkezimizde
tip kursunu verirlerdi. Iste, 1975 yiinin Nisan ayinda 28
kisilik Teknisyen ve Teknik Yonetici grubu olarak THY'na
yeni alinan B727 tip kursunu gormek icin ABD-Seattle
sehrindeki dretici BOEING'in egitim merkezine gittik.
Iste, asagida 8 hafta stren Seattledaki B727 tip kursu
anilarimi okuyacaksiniz. Uzun bir yazi oldugu icin, UTED
dergi koordinatorligu tarafindan uygun sekilde bolune-
rek tefrika seklinde yayinlanacakr.

Istanbul’ dan Seattle’a ucusumuzun ozel bir dykisu var.
Istanbul'dan 3,5 saat stiren THY ucusu ile Londra'ya

vardik. Londra, o zaman THY'nin en uzak ugus noktasl
idi. Ertesi gund Londra'dan TWA ucadi ile yolculugumu-
za devam edecediz. (Trans World Airways-17.07.1996
gund TWA800 ucus numarali B-747100 ucagin New
York'tan kalkisindan 12 dakika sonra infilak ederek
okyanusa dusttgind ve 230 kisiden kurtulan olma-
digini hatirlayacaksiniz. Bu kaza nedeniyle havacilik
camiasinda CDCCL-Fuel Tank Safety egitimi mecburi
oldu) Londra'da bir gece otelde kaldik. Bu tarihlerde
hentz Turk pasaportlu olanlardan Avrupa Ulkeleri vize
isterniyordu. Onceden rezervasyonu yapilan otelimize
gidip yerlestik. Sonra disariya cikip gezdik, zamanimiz
elverdigince.

Seattle, ABD'nin kuzey bati-kdsesinde, Los Angeles ise
guney-bati kdsesinde. DUnya haritasini acip bakarsaniz
Londra’nin 52, Seattle'in 48, Los Angeles’in da 34. en-
lemlerinde olduklarini goreceksiniz. O yillarda Ulkemiz
agir bir doviz sikintisi cektigi icin, tasarruf tedbirleri
uygulaniyordu. Tasarruf distncesi ile, biletleri pahali



oldugu i¢in, Londradan Seattle’a direkt ucus yerine Los
Angeles Uzerinden aktarmali olarak Seattlea ugacaktik.
Indirimli pass bileti olmasina karsin 28 Kisi icin yine de
oldukca yuksek bir Ucret farki olmaliydi ki boyle acaip
bir parkur secilmisti.

Los Angeles-Seattle arasi, Istanbul-Londra arasi kadar
bir mesafe ve bizim yolculugumuz su érnede benziyor-
du: Istanbul'dayiz, Trabzon’a gidecegiz ama Istanbul'dan
once Adana'ya ugup orada 7 saat kadar bekledikten
sonra Trabzon'a ugacadiz, daha ucuza geliyor diye.

Londra-Los Angeles

Ertesi sabah Londra Heatrow havalimanina geldik ve
Los Angelesa ugacak olan TWA ucagina bindik. Ugak,

0 zamanin en populer uzun mesafeli ucagdi olan B707.
Los Angelesa ugusumuz 11,5 saat strdu. Buna karsin,
ugusumuz batiya dogru oldugu igin ayni guin 6gle sa-
atlerinde Los Angeles'a indik. Pasaport kontrolundan
gectikten sonra bavullarimizi alip gumrikten gegecegiz.

Los Angeles'da glimriik kontrolu

Cogumuz Amerika'ya ilk defa gittidi igin oraya 6zgu uy-
gulamalar bilmiyoruz. Los Angeles'da hemen her sir-
ketin kendine ait terminali var. TWA terminalinin gtim-
ruk salonunda 3-5 tane uzun banko var. Her bankoda
bir gmrik memuru gorev yapiyor. Bavulumu doner
banttan alip bekleyen yolcu sayisi en az olan bir banko-
da kuyruga giriyorum. Beklerken hem kendi bankomu
ve hem de diger bankolart izliyorum, gumrtk kontro-
lunda acilip igi elle lyice arastinlmayan bavul yok gibi.

ABD vatandaslari dahil, istisnasiz tUm yolcular canta ve
bavullarini bankoya yatiriyor, kapagini aclyor, muayene
memuru bavulu eliyle didik didik aryor, gimrige tabi
birsey bulamazsa yolcu bavulunu kapatip ayriliyor. Ba-
vul kanstinldig icin esyalar kabariyor, cogunun kapadi
kapanmiyor, giysilerin bazilarinin uglar kapatilan bavul-
dan sarkiyor. Seyirlik bir komedi gibi.

Yarim saat sonra dnimde Amerikali 80'li yaslarda bir
kart koca kaldi. Eh, sona yaklastik diyorum ama, o da
ne? Gumrik muayene memuru once bavullardaki tim
esyalari bankoya bosaltti ve her bir giysiyi tek-tek eli ile
kontrol ederek aramaya basladi. Muayene memuru isi
oylesine abartti ki, dis fircalarini eli ile eddi, bukty, sapla-
rintisida tutup icini gormeye calisti. Erkek olan yolcunun
kolunda duran ceketini alip kol agizlarini ve etek kenar-
larini eliyle yoklayarak muayene etti. Siranin bana gel-
mesi icin daha uzun sure bekleyecedimi anladim ancak,
diger bankolardaki kuyruklar da uzundu.

Cikip onlardan birisine girsem gereksiz bir sUpheye ne-
den olabilir distincesi ile vazgegtim ve sabirla bekleme-
ye devam ettim. Sonunda yasli kart kocada gimruge
tabi bir sey bulunamadi ve 2 yasli insan binbir zorlukla
bavullarini toplayip bankodan ayrildilar.

Sira bana gelmisti. Bavulumu bankoya yatirip kapagdini
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actim. Muayene memuru her iki elini bavula daldirarak
pullukla tarla strer gibi her yerini yoklad. Istanbuldan
¢ikarken glmriksUz magazadan aldigim ve Londrada
bavula koydugum agilmamis Samsun-216 sigara
kartonunu bulup disariya cikardi, Uzerindeki yazilari
okumaya calistl, sonra elinde sigara kartonu bankonun
arka ucundaki kirst gorimunde masasina gitti, tele-
fonu alip birisiyle konustu ve kapatti. Ben, bavulum acik
olarak bankoda ya sabir cekerek beklemeye devam
ediyorum, tabii benim arkamdaki yolcular da. Muayene
memuru bu sirada yanina gelen 1-2 kisiyle kisa sohbet-
ler bile yapt..

Koklama Uzmani

Tahminen 5 dakika sonra, sumo guresgisine benzer
150 kiloluk, kafasinda kirmizi jokey sapka, bahgevan
giysili zenci bir adam salina salina zorlukla yiriyerek
masanin basina geldi. Muayene memuru ona bir seyler
sayledi ve Samsun-216 kartonunu verdi. 150 kiloluk
adam sigara kartonunu iki eliyle tuttu, gozlerini kapatti
ve kartonu uzunlamasina burnunun altindan mizika
calar gibi yavasca cekerek kokladi. Ayni islemi bir kere
daha kartonun diger kenarinda uyguladi, sigara karto-
nunu kdrsindn Gzerine attl, muayene memuruna bir-
seyler soyledi ve geldidi gibi zorlukla, iki yana sallanarak
adir agir yaradua gitti. Saninm bu adam, bugun egitilmis
kopeklerin yaptidi gorevi yapan bir uyusturucu koklama
uzmaniydi. Muayene memuru sigara kartonunu getirdi,
bavula koydu ve bana “kapatip gidebilirsin” dedi.

Bavulumu kapatip gumrik salonundan disariya ¢iktim.
Bizim grup kiimelenmis beni bekliyorlar. “‘Bu saate ka-
dar nerede kaldin, ne oldu?" gibi sorulari cevapladiktan
sonra disarlya, sokada attik kendimizi. Eh, artik Ameri-
ka'daydik.

TWA Terminalinden Western Airlines Teminaline gog

Los Angeles havalimani terminal binalari o zamanlar
‘U harfi seklinde idi, belki hala dyledir, bilmiyorum. Yan
yana degisik havayollarina ait onlarca terminal var.
U'nun disi ucaklarin bulundugu apron, i tarafi ise ter-
minal binalarindan caddeye ¢ikis yapiliyor ve ortasi da
devasa bir acik otopark. Oyle ki, U harfinde en kestirme
karsiya gegis 200-300 metre.

Bizim, TWA terminalinden disariya ¢ikti§gimiz yerden
tam karslya gecip bizi Seattle’a ucuracak olan Western
Airlines'in terminaline gitmemiz gerekiyor. Grup lide-
rimiz Tibet Giray, terminaller arasi bir servis otobUsU
olup olmadigini arastirdi. Maalesef yokmus. Ya U harfi ic
kenari boyunca yaya kaldinminda yUrtyecegiz ki, 15 - 2
kilometre kadar tutuyor veya otoparkin icinden, araba-
larin arasindan kestirme gidecediz. Biz yorgun savas-
gllar kestirme yolu tercih ettik ve ellerimizde bavullarla
otomobillerin arasina daldik. Bir bavulu olan bavulunu
onde tutarak iki araba arasindan rahatlikla gecebiliyor.
Fakat iki bavulu olanlar arabalarin arasindaki bosluk dar
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geldigi icin gecemiyor.

Bir bavulla 2-3 araba kadar ileriye gidip bavulu birakiyor,
geriye donuyor, ikinci bavulunu alip ilerde biraktidi birinci
bavulun yanina gotdriyor. Bu arada sahipsiz kalan ba-
vulun ¢alinmasindan korkuldugu icin cift bavullu arka-
daslar birbirlerine yardim ederek bavul ndbeti tutuyorlar.
Bu durum mehter takiminin yGrtytsine benzetilebilir,
Sonunda bu 200-300 metrelik mesafeyi grup olarak bir
saate yakin bir zamanda ancak alabildik ve kestirme
yolu tercih etmenin dayanilmaz zevkini(!) yasadik.

Sonunda, Western Airlines'in terminaline erisip iceriye
girdik. Bizi Seattlea goturecek ucagin kalkis saati 19.45.
Tam 7 saat orada beklemek zorundayiz. Biletlerin ucuz
olmasinin nedeni de bu ucusa yeterli sayida yolcu bulu-
namamasi imis. Anladigimiz kadariyla sirketin bu uca-
Ja ertesi giinun erken saatlerinde Seattlede ihtiyaci var,
Los Angeles'tan bos ugmamak icin fiyatlari indirmis.
Ayrica terminaldeki duvar ilanlarinda bu ugus sirasinda
bedava sampanya dagitilacadi yazili (Free Champagne
Fligt). Tibet Giray, check-in bankosundaki gorevlilere ba-
vullarimizi erkenden teslim edip edemiyecegizi sordu,
kabul etmediler, ucusa daha 7 saat var, sonra bavullari-
niz dUnyanin bir baska yerine gidebilir demisler.

Biz de, bavullarimizi terminalin bir kdsesine UstUste
yigdik. Aramizdan birkac gonulld ¢ikti bavullar bekle-
mek icin. Digerleri terminalin icinde veya disinda cevre
tanima gezisine ¢iktl. Karni acikanlar otopark icindeki
fast food dukkanlarinda sorunu halletti. Jet-lag ne-
deniyle 1-2 saat sonra hepimizde yorgunluk ve uyku
hali basladl. Saat 6gleden sonra 3 olmasina karsin bati
Avrupa saati ile ertesi gin, gece yarisi 01. Terminalde
uzanacak, uyuyacak bir yer yok. Mecburen bavullara
dayanip sttcl beygiri misali ayakta kestirmeye, dinlen-
meye calislyoruz.

Saat 19:00 da ugagda yolcu almaya basladilar. Yerleri-
mize oturunca yapilan anonstan ucagin Seattledan
once Portlanda da inecegini 6grendik. Bu haber tzerine
hemen herkes Tibet Giray'a yukleniyor; ‘boyle yolculuk
mu olur, 15 saattir yollardayiz, daha 10-12 saat yolda
kalacagiz" diye. Tabii onun bir kusuru yok ama orada
satasacak baska bir yonetici yok. Tibet Giray da yatistirici
sozler sdyleyerek arkadaslarin sinirini bastirmaya calisi-
yor. Tibet Giray'in esi ve muhendis Atil Turan, esl, annesi
ve bir bucuk yaslarinda olan kizi Eser de var. Eser, pem-
be-beyaz tenli, kumral bukleli saclari, iri gozleri ile bizim
ekibin sevgilisi olan bir bebek. Gezdirmek icin puseti
kapanin elinde kaliyor.

Los Angeles-Portland-Seattle

Londra'da, otelde uyandigimdan bu yana gozimu kirp-
mamistim. Yolculukta uyuyamamak gibi kendime zarar
sevimsiz bir 6zelligim oldugundan bu son ucus bo-
yunca da uyuyamayacagima inaniyordum ama, kalkis
takiben cam kenarindaki koltugumda sizip kalmisim.

Derken kuvvetli bir sarsinti, gUrdltd ile uyandim, En
arkadan 4-5 koltuk 6nde, sag siranin cam kenarinda
oturuyordum, disariya baktim, ucak hendz inmis, pistte
yavaslamaya calisiyordu. Yanimda oturan Cetin Biber'e
“Seattle'a geldik mi? " diye sordum. * Yok abi, simdi
Portlanda indik, buradan kalktiktan sonra 45 dakika
daha ugup Seattle’a varacakmisiz” dedi. Ucak park
yerine giderken karanlikta pantolonumun 6n tarafinin
1slak oldugunu anladim. Parmak uclarimi koklayinca
idrar gibi eksi koktugunu anlayip baygin gibi uyurken
herhalde tuvaletimi kagirmisim diye panik oldum. Kabin
los oldugu icin okuma isigini yakip baktim, gercekten
pantalonumun onu islaktl.

Cetin Biber'e “Cetin, benim pantalonumun ond 1slak ve
eksi kokuyor, derin uyku sirasinda kacirdim mi acaba?”
diye sordum.

Cetin; "yok abi, sen 6lu gibi uyuyordun, ugusta sampan-
ya dagittilar. Servis sirasinda aniden ¢ok kotd bir tirbu-
lansa girdik, sarsintilar uzun surdu ve oyle kuvvetliydi ki,
servis arabasindaki iampanya siseleri devrildi, bazi yol-
cularin bardaklari ellerinden kacip havaya uctu, kemeri
bagl olmayan yocular koltuklarindan yukariya firladilar,
alisik olmamiza karsin biz bile cok korktuk, senin bu
olaylardan hic haberin olmadi, pantalonunun islakligi
bardaklarimizdan sagilan sampanya olmali” dedi.

Kalkip tuvalete gittim, 1slak mendille pantalonumu sile-
rek eksi sampanya kokusunu azaltmaya calistim. Tabii
1slaklik daha da artti ama, Allah'tan kabin los oldugun-
dan diger yolcular gormuyorlardi bu durumu.

Portland'dan 30-40 dakika sonra kalkarak yarm

saatlik ugus sonrasinda gece 12 civarinda Seattlea
indik. Yurt i¢l ugus oldugdu icin Los Angelesdaki gibi bir
pasaport-gimrik kontrolu yoktu, bavullarimizi alip
terminalden disariya ciktik ve bizi bekleyen BOEING
firmasinin gdnderdigi otobise binerek gecenin karanlig
icinde onceden rezervasyonu yapilan otelimize dogru
yola ciktik.

Amerika'da rezalet pis bir otel

Otobis sehrin ana caddelerinin birisinde, simdi ismini
hatirlamadidim bir otelin 6ntinde bizi indirdi. (Yazimi ya-
yimlanmadan dnce e-mail ile halen Boeing Seaatle’da
calisan Tibet Giray'a gondererek yazdiklarimi denetle-
mesini istedim. Yazdiklarimin timundn dogru oldugu-
nu, bir katkida bulunmasi gerekirse sehir merkezindeki
pis apart otelin adinin “Commodore” oldugunu bildirdi,
kendisine tesekkir ediyorum)

OtobUsten bavullarimizi alip otele girdik. Lobi grubu-
muzun tamanini almadigdi igin bir kismimiz disarida
caddede kaldik. Grup liderimiz Tibet Giray receptiondan,
2 kisiye bir oda seklinde, odalarin anahtarlarini aldikca
ismi sesleniyor, anahtarini veriyor, anahtarini alanlar
odalarina gidiyordu.




l’f‘%

P R ma— T T

Ben caddede bekleyenlerdenim. iceride ne kadar
eksilme var diye otelin cam kapilarindan bakmaya
calistigimda camlarin igerisini gdrmeye mani olacak
kadar pis oldugunu farkettim. Sonunda ismim okundu.
Kapidan igeriye girerken yerdeki paspas gorevi yapan
koyu renkli Haliflex'in ayak basilan yerlerinin kirden
siyah musamba gibi oldugunu gordum. itk gérinim,
bu otelin inanilmayacak derecede pis bir otel oldugu idi.
Anahtar alip beraber kalacagim arkadasla kata ciktik.
Asansorden cikinca koridordaki kesif idrar ve yemek
kokusu genzimizi yaktl. Odamiza girdik, les gibi kirliy-
di. Bavullarimizi yere koyduk, yataklarimiza egreti bir
sekilde oturduk ve otelin pisligini konusmaya basladik.
En az 1 haftadir degistirimedigi belli olan carsaflari olan
yatada giremiyecedimiz icin gece uyanik kalmaya karar
verdik. Yarim saat sonra koridorda konusan, tartisan
arkadaslarimizin seslerini duyduk. Bu otelde yatilmaz
diye lobiye inip orada sabahlamaya karar vermislerdi.
Biz de lobiye inmeye karar verdik. Lobiye indigimizde
bizden 6nce inmis 5-10 arkadas daha vardi. Koltuklara
oturup durumu tartismaya basladik. Kisa stre sonra
grubun yarisi lobideydi ve hepsi bu otelde yatilamayaca-
gina karar vermisti.

Boylesine pis ve adi bir otelin Amerika (yil 1975) gibi
zengin ve konforlu bir tlkede olabilecegine bir turll
inanamiyorduk ama, gercekle yuz ylzeydik. GUnluk
yurtdisi harcirah yanilmiyorsam 24 dolardi. Otel dahil
her tUrlU giderimiz bu para ile yapilmasi zorunluydu.
Boeing'ten otel rezervasyonu istenirken ucuz otel tercihi
belirtilmis, onlar da ucuz diye bu pis oteli bulmuslard.
Kendi aramizda durumu grup liderine haber vermeyi
konustugumuzda, sabaha az kaldigini, Tibet beyi esinin
yaninda rahatsiz etmenin saygisizlik olacagini disine-
rek, sabahi beklemeyi yegledik. Derken Atil Turan, an-
nesi ile yanimiza geldi. Kizi Eser pusetinde uyudugu icin
esi odada kalmisti. Kisa bir stre sonra Tibet Giray'in esi
de yalniz olarak lobiye, yanimiza geldi. Boylesine pis bir
otelde kalamayacagini, bunu Tibet'e soyledigini, onun da
kendisine hak verdigini ancak, gece yarisi sorunu ¢o-
zemeyecegini, sabahi beklemek gerektigini soyledigini,
ama kendisinin o pis odada daha fazla kalamayacagini
ve lobiye inip oradaki arkadaslarla koltuklarda sabahla-
yacagini soyleyerek odadan ayrildigini anlatti.

Arkadaslardan birisi bavulundan iskambil kagitlarini alip
getirdi, koltuklarr yaklastirdik ve 51 oynamaya basladik.
Bir sure sonra Tibet Giray haric hemen herkes lobidey-
di, resepsiyon gorevlisi de saskin bakislarla buna bir
anlam vermeye calisiyordu. Kisa bir stre sonra Tibet
Giray da yanimiza geldi. Bu pis otelde kalinamayacagini
kabul ettidini, ancak otel rezervasyonunu yapan Boeing
oldugu igin onlarin yardimi ile sabah olunca baska bir
otel bulunabilecegini sdyledi. Bazi arkadaslarimiz bizden
once B727 kursuna gelen arkadaslarindan 6grendigi
Camlin Otel ile City Center Motel'in isimlerini ortaya atti.

Gecenin bu saatinde ne yapilabilir diye distnurken ara-
mizdan Ingilizce bilenlerden iki grup yapilmasi, aramiz-
da para toplayarak 2 taksi ile bir grubun Camlin otele,
diger grubun da City Center motele giderek konusmala-
ri ve donUslerinde getirecekleri haberlere gore hareket
edilmesi kararlastirildi.

Taksiler tutuldu ve 2 grup bu otellere gittiler. Tahminen
bir saat sonra geriye geldiler. Gidilen otellerin higbirinin
grubun tamamini alamadigi, grup ikiye ayrilirsa bu iki
otele gidilebilecedimiz anlasildi. Yeni otellerdeki bos ya-
tak sayisina gore grup ikiye ayrildi, ayrilacagimiz otelin
resepsiyon gorevlisi ile durum konusuldu. Adam, dnce-
den baglanmis bir rezervasyon oldugu igin aynlmamiza
siddetle itiraz etti ama, “sorunu rezervasyonu yapan
Boeing ile halledersin” denildi, kapidan gegen bir taksi
cevrildi, durum anlatildl, sofort telsizle daha fazla taksi
gerektigini anons etti. Arka arkaya gelen taksilerle yeni
otellerimize vardigimizda artik gece yarisi saat 03:00
olmustu. Kag saattir uykusuz oldugumuzu siz hesap-
layin artik.

Hollywood filmlerinden lUks ve konfor Ulkesi olarak
tanidigimiz, heyecanla ve merakla geldigimiz Amerika,
umdugumuz kadar modern ve temiz bir tlke degildi
bizim icin artik. Adi ve pis bir otel kafamizdaki Amerika
efsanesini yikip yok etmisti bir-iki saat igcinde.

Iste, hava alanlar, oteller ve iletisim kurulan ilk insanlar,
yabanci insanlar Uzerinde unutulmayan etkiler yara-
tiyor. Bu nedenle bir Glkeye ilk defa gelen yabancilarin
karsilastiklar hava alanlar, terminal binalar, oteller ve
orada ¢alisan insanlar o Ulkenin imaji icin gercekten cok
onemli.

Yazinin 2. ve son bolumiinde bulusmak Gzere.

Sevgiyle kalin.
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GOKYUZUNUN GUMRUK
KAPISINDAN GELIP GECENLER VE

YUVASIZ KARTALLAR

Keske, orasi u¢suz bucaksiz bir yer olsaydi. Git git hi¢ bitmeseydi...

Gece-gundiz hem piril piril hem de isilisil olan bir yer var bildigim, insanlarin aklini
basindan alacak kadar giizel olan makinelerin sira sira dizilip, birbirlerine caka
satarcasina renkli isiklarini durmadan yakip sondiirdiikleri, kocaman bir yer. Orada, her
ne ararsaniz mevcuttur. insanlar, akin akin girip cikarlar ve neredeyse giiniin her saati
kalabaliktir. Dinginlikten uzak, guraltinin alip basini gittigi bir yer iste orasi. Bir cimle
var, hemen herkesin diline pelesenk olmus. “Cok acelem var!”. Kimin yok ki?

NlHAN YAVA$ Planor Pilotu

GokylzUne en yakin yer orasi ya da arkasi gokytzine
acilan devasal bir kapi desek hi¢ yanlis olmaz. Zamanin,
en hizli gectigi yer de orasi, kaybedilmeyecek kadar
degerli oldugu yer de. Kimi yerleri buram buram kahve
kokusundan gecilmez, kimi yerleri de kaucuk kokar
bana gore.

Yurumekle bitiremeyeceginiz yollar ve tabandan tavana
kadar camlari var. Mekanlar buytdukee sempatikligini
yitirir derler ama burada baska bir efsun var. Hem
simsicak hem de rengarenk. Neresi oldugunu sip diye
anladiniz biliyorum, ama ben uzattik¢a uzattim iste.
Tabii ki havalimanindan bahsediyorum. Gittigimde en
mutlu hissettigim yeri, sayfalarca anlatabilirim ama
bunu size yapmayacagim.

Tahminimce kultUrlerarasi etkilesimin en yogun oldugu
yerdir. En son teknolojiye sahip Urlnleri de en cok

havalimaninda gorurstiniz. Gelip gegen binlerce insana
kucak acar ve kendilerini glivende hissetmelerini saglar.

Alfabedeki harflerin okunuslarinda, sayilarin ise hem
: : okunuslarinda hem de yazilislarinda epey farkliliklar
Havaciligin her dalinda, once emniyet derler. Emniyet, vardir. Havacilikta rakamlar - grup halinde olsalar bile
kapilardaki guvenlik gorevlilerinden baslar, kuledeki bilyik cogunlukla tek tek telaffuz edilir

hava trafik kontrolorlerinde son bulur. Ucaklardaki J ~eleri e

glvenlikten pek tabii ki ucus ekibi sorumludur. CUs SO SRS
altimetre basing ayarlar,
ucak cagri adlan,

rUzgar yon ve siddet,
hava surati,

transponder kodlari ve frekanslar vb. Tabii ki ezber
bozan durumlar da yok degildir. Iste size istisnai
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durumlara 6rnekler;

« FL180 > Flight Level One Eight Zero

« FL.200 > Flight Level Two Hundred

+ GQNH 1002 > GNH One Zero Zero Two

- BIGJET347 > Big Jet Three Four Seven
« 150 degrees > One Five Zero Degrees
« 18 knots > One Eight Knots

« (Squawk) 6500 > Six Five Zero Zero

Oyleyse, bu alfabeyi 6grenmeden gokyizine cikmak,
uc¢mak, kagmak yok. Tim havacilar bu egitimi almak

SR

=

‘Kanat, yelkenkanat ve_-@lgqbrgibi'ai,ﬁoil yapldf an

Kesitsekliya

ve bu alfabeyi ezberlemekle yikUmlulerdir.

Havacilik, 6yle heyecan verici 0yle ugsuz bucaksiz bir
ilgi alanidir ki, bir kere kapildiginizda kendinizi o guizel
duygulardan ayirmak istemezsiniz.

Havalimanlarindan bahsettim ve ne denli biydleyici
olduklarindan, ama bazi havacilar var ki, ucmak icin
havalimani dedil, daglar tepeler ararlar kendilerine
ve o yerleri bulduklarinda kosa kosa gégde ytkselip,
gumrtksuz yerlere dogru suzulurler.

Yamaccilar, gokyUzindn kartallandir ve bilirsiniz ki
kartallar hep yUksekten ucarlar. Yamag parasitu
extrem bir sportif havacilik faaliyetidir. Yamag
parasutd, cok hafif hava araclar icerisinde en hafif
olanidir. Kolay tasinabilirligi sayesinde, yolu bile
olmayan tepelerden kalkis yapilabilir. Ozel olarak
tasarlanmis bir kalkis-inis pisti gerektirmez. Dogal
kaldirici kuvvetleri yani termik hava akimlarini
kullanarak saatlerce havada kalabilir, bulutlara kadar
yikselebilir ve kilometrelerce mesafeler kat edebilir.
Su bir gercek ki dinyada en yaygin ve en hizli gelisen
havacilik sporudur.

Parasutun sirt cantasina sigacak kadar kuculebilmesi
ve agirliginin az olmasi nedeniyle bazi dagcilar
tarafindan daglarin zirvelerinden inmek igin de
kullanilir. Ulkemizde yamac parasuti ile 4000-5000

m. yUksekliklere cikilabilmekte ve 100 ila 300 km
arasinda mesafelere gidilebilmektedir. Turkiye mesafe
rekoru 343.5 km'dir. Bu rekor milli yamag parasutcust
Hakan Akcalara aittir.

Hakan Akgalar, Kahramanmaras'dan kalkis yaptiktan
sonra Mardin Kiziltepe've inig yapmistir. Ayrica yamag
parasutl akrobasisi, diger dallara gore daha ¢ok
manevra icerir.

Yamag parasitu ile bulutlar arasinda dans edebilmek
oyle cok kolay degildir. Bunu yapabilmeniz icin

belli basli bir ekipmana sahip olmaniz gerekir.

Bu ekipmanlar; kanat, aski ipleri, tasiyici kolonlar,
harness, yedek parasut, kask, GPS cihazi, variometre,
rlzgar olcer, manyetik pusula ve telsizdir. Bu, olmazsa
olmazlara bir goz attigimizda;

Kanat

Ucak parasttlerinin aksine yamag parasttlerinin
kumas kismina parasut degil "kanat" adi verilir.
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i eies i 5 oA
Wil irinde a-_dr (%

e )



Daniel Bernoulli prensiplerine gore kanadin altinda

ve Ustlinde farkli hizlarda akarak bir basing fark
olustururlar ve yamag parasutinin dikey hizini 0.8 m/s
seviyelerine kadar dusurebilirler.

Aski ipleri

Ipler iki kisimdan olusur. Icteki kisim agirliga karsi
direncli fakat strtinmeye karsi zayif olan kevlar
denen bir malzemeden yapilir. Bu malzeme kursun
gecirmez yelek yapiminda kullanilan cok dayanikli

bir malzemedir. Ikinci kisim ise bu agirligi taslyan
malzemeyi dag kosullarinda stirtinme ile asinmaktan
ve bunun sonucunda kopmaktan koruyan dacron adli
malzemedir.

Taslyicl Kolonlar

Taslyici kolonlar, kubbe iplerini kusama baglarlar.
Agirligi ya da yuku ipler yoluyla tasirlar. Kusama
karabinalar ile iplere kiguk metal (rabit) halkalarla
baglidirlar. Kalkis esnasinda tasiyici kolonun yardimiyla
kubbenin basa getirilmesini saglar. Arka kolonlar aynca
halkalar yardmiyla frenleri de tutarlar. Frenlerin ucunda,
kolay tutmak amaciyla sik siklar bulunur ve bunlar arka
kolonlara gitcit veya verkuro ile tutturulur.

Harness

Pilotun ucarken bagli oldugu ve karabinalarla kanada
bagli olan kusanma yontemine denir.

Yedek parasiit

Ucus icin oncelikli olan malzemelerdendir. Temel
prensip olarak yedek parasutstz ugus yapilmaz.
Malzeme olarak asil parasutten daha hafif ve cok daha

kaygan bir kumastan yapilmistir. External ve internal
olmak Uzere iki tipi mevcuttur.

Kask

Tam yUz korumali ve tam yUz korumasiz seklinde iki
tip kask mevcuttur. Genelde kevlardan dretilir. Darbelere
karsi son derece korumalidir.

GPS Cihazi

Gps cihazi ile yukseklik, hiz, konum bilgisi gibi bilgiler
sadlanacadi gibi belirli bir rota cizilerek hedefe
ulasabilmek de elbette mimkindur. GPS ayrica
yarismalarda mutlaka sporcularin kullanmasi gereken
bir cihazdr.

Variometre

Variometre, termal hava akimlart ile genellikle mesafe
ucuslan yapmak icin kullanilan; yuksekligi, o anki
kaldincr icerisindeki yikselme veya alcalma hizini
gosteren cihazdir. Ayrica sesli bildirim ile bu yukselme
ve alcalmalar pilota bildirir. Variometre ve GPS'in bir
arada bulundugu compact cihazlar da mevcuttur.

Riizgar Olcer

Rizgar olcer rlzgarin siddetini, varsa darbe araligini
km cinsinden gosteren kiicUk fakat onemli bir yamac
parasttd malzemesidir.

Manyetik Pusula

Her ne kadar yamac parasttu pilotlar GPS kullanarak
yon tayin etseler de manyetik pusula da yanlarinda
bulundurmalari gereken bir cihazdir. Elektronik
cihazlarin bazi durumlarda hatali bilgi verebilme
olasiligina karsi manyetik pusula bulundurulur.

Telsiz

Telsiz yamag parasutinde mesafe uguslarinda
egitimlerde kullanilan ve mutlaka olmasi gereken bir
cihazdr. Havadaki veya yerdeki diger pilotlarla ucus
esnasinda yalnizca telsiz ile iletisim kurulur.

Tdm bu ekipman sayesinde siz de bir yamag parastti
pilotu olup, bulutlarr delip gecebilirsiniz. Asil mesele
gokylzUnu ne kadar sevdiginiz ve onu ne kadar
hissetmek istediginizle ilgilidir. Havaciigin birinci sarti
maceraperest olmaktan ote, kendini emniyete alip, her
ugusta bilincli ve glivenli hareketler icerisinde olmaktir.

GokyUzUnd hi¢ tanimadigi halde altinda yasayan
milyarlarca insan var, siz onlardan biri olmayin ve
kendinize, sizi ona daha da yakinlastiracak bir gift kanat
bulun.

Macera dolu hava sahalarindan birinde gorismek
uzere...
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’ SPINNER CONE
UZERINDEKI SPIRAL

' NE ISE YARAR?

TEKNIK

Gunimuzde bir cok jet motorunun giris kisminda tam
ortada bulunan spinner cone (izerinin spiral benzeri
beyaz bir boyayla boyandigini goriirsiiniiz. Gercekten de
bakildiginda motora farkli bir hava katan bu spirallerin
acaba daha onemli bir amaci var midir?

EMRAH YENER Teknik Egitmen

Spinner Uzerindeki bu beyaz isa-
retin malesef havacilik terminolo-
jisinde resmi bir adi bulunmuyor.
Biz de yazimiz boyunca bu isareti
spiral olarak isimlendirelim. Ucak
ve motor Ureticileri onlarca yildir
bu beyaz isaretlemeyi kullan-

maktalar. Gegcmisi ise 2. DUnya
savasinda Alman Messerschmitt
ucaklarinin spinnerlarinin boyan-
masina kadar uzaniyor. Solda
spinner kismi spiralle boyanmis
bir Messerschmitt goriyorsunuz.

Spinner Uzerindeki bu isaretlere
biz yazimizda spiral desek de as-
linda sadece spiral olarak boyan-
miyorlar. Farkli havayollar farkl
sekilleri tercih edebiliyor. Ornek
olarak asagida farkli sekillerde
boyanmis spinner cone modelleri
gorebilirsiniz.
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Spirallerin amaci nedir?

Fazla uzatmadan acik ve net olarak soyleyelim; spiral-
ler amaci yer personelinin emniyetini artirmak. Cali-
san bir jet motorunun yakininda calismak son derece
tehlikeli bir istir. Rélanti devrinde calisan bir Boeing
737 motorunun 3-4 metre 6niinde ya da yanlarinda
bulunan bir personelin motor icine cekilme tehlikesi
bulunmaktadir. Daha 6nce yasanmis 6lumcil kazalar
da bu anlattigimiz riski dogrulamaktadir. Motorun dev-
ri yUkseldikce ve ugakta kullanilan motor biyuddukee
icine cekilme riski taslyan mesafe daha da artacaktir.

TUm bu sebeplerden dolayi yer personelini calisan bir
motordan uzak tutmak son derece dnemlidir.

Motorun calistigini anlamak igin spinnerin boyanma-
sina ihtiyac yok ki, zaten motorun sesinden calistigi
anlasiliyor diyebilirsiniz. Ancak havalimanlarinda
calisanlar bilirler ki, bazen yakinlarda birden fazla
motorun yuksek sesle calistigi oluyor ve bu yuksek
sesli ortamda (bir de kulaklarinda koruyucu ekipman
varken) hangi motorun calistigini anlamak yer perso-
neli icin zor olabiliyor.

Hala ikna olmamis olabilirsiniz, motorun galistigini
anlamak icin bladelerin/pervanelerin donduginu gor-
mek de motorun ¢alistigini anlamaya yeter diyebilir-
siniz. Ancak yiksek hizda donen fan bladeler, 6zellikle
karanlik vakitlerde goz yanilgisina sebep olabilir, yer
personeli fanin dondugundn farkina varmayabilir.

Tdm bu sebeplerden dolayi spinner cone Uzerini spiral

seklinde (ya da baska sekilderde) boyamak bir bakista
motorun dontp donmedigini anlamaya yeterlidir.

2. Diinya Savasina spirallerin etksi var midir?

Bir efsaneye gore Almanlar ucaklarinin spinner kis-
mini spiral seklinde boyayarak diisman kuvvetlerinin
kafasini karistirip dikkatlerini daditarak nisan almala-
rini zorlastirmayr amacliyorlarmis. Peki bu gercekten
ise yarayabilir mi? Isterseniz bazi gercekleri de goz
onune alarak bu efsaneyi beraber inceleyelim; yiksek
devirlerde donen bir pervanede bu spiral sadece beyaz
bulanik bir nokta olarak gortndr. Bir de nisan alan
kisinin bu beyaz bulanik noktayr gorebilmesi icin gtin
IsIginin, ugagin acisinin ve mesafesinin mikemmel
olmasi gerekmektedir. Tum bu sebeplerden dolayi
efsanemizin gercek olamayacagini anliyoruz. Bununla
beraber 2. DUnya Savasi'nda Almanlar motorlarin
spinner kismini boyarlarken Ingilizler genelde perva-
nenin ug kisimlarini boyarlardi. Cinkd sebep ayniyd:;
yer personelinin emniyeti. Ornek olarak asagida blade
uclari boyanmis 2. Dinya Savasi'nda kullanilan Ingiliz
yapimi bir Avro Lancaster ucagi gorebilirsiniz.

Spiraller kuslar kagirir mi?

Malesef bu soruya kimse kesin bir cevap veremiyor.
Daha onceki yazimizda belirttigimiz gibi kus ¢arpma-
lart ucaklar icin son derece tehlikeli olabiliyor. Ayrica
hayati tehlikenin yani sira diinya ¢apinda yilda milyar-
larca dolar mali kayba sebep oluyorlar.

GUnumUze kadar spinner cone Uzerinin spiral seklin-
de boyanmasinin kus carpmasina olan etkisi Uzerine
yapilan bazi arastirmalarin hicbirisi kesin olarak spiral-
ler kus carpmasini dnler ya da énlemez diyemiyor.

Bu konuda atilmis en somut adim Japon All Nippon
Airways tarafindan atildi. 1986 yilinda tamamlanan bir
arastirma sonucunda Japon Havayollari birkag uga-
dinin spinner cone kismini boyama karari aldi. Belirli
bir stre sonra bu ucaklarda kus carpmasi olaylarinin
cok az da olsa azaldigini gordd. Bu tespitin ardindan
filolarindaki tum ucaklarin spinner cone kisimlarini
boyama karari aldilar.




Uzmanlar bu konuda ne diyor?

Boeing muhendislerine sordu-
gumuzda kesin bir fikire sahip
olduklarini gortyoruz: “Spinner
cone Uzerinin boyanmasi kus
carpmalarini azaltmaz”. Boeing'e
ait AERO dergisinde de ucagin
hangi renge boyandiginin ya

da spinner cone Uzerinin spiral
boyanmasinin kus ¢carpmalarini
azlattigr bilgisinin yaygin yanlis bir
yorumlama olduduna dair bir yazi
bulunmakta.

Rolls Royce firmasindan bir
temsilci ise soyle diyor; “Spinner
cone hem dayanim olarak hem de
acisal tasarim olarak kus carp-
mas! hasarlarini azaltacak sekilde
tasarlanmistir. Spinner cone Uze-
rinin spiral seklinde boyanmasi ise
taksi esnasinda yer personeline
uyart amacini tasir. Ucus esna-
sinda motorun ¢ok yuksek hizda
doénmesinden dolayi spiraller
kuslar tarafindan gorilemez”

Her ucak motorunda var midir?

Her jet motorunda spinner isaret-
leri bulunmaz. Ornegin Embrarer
E-Jetlerinde (170,175,190,195)
boyasiz spinner vardir. Bazi Boe-
ing 757, 787 Dreamliner ve B747
ugaklarinda da boyasiz spinner
cone kullanilmaktadir.

Apron bolgesinde ¢alisan perso-
nele sordugumuz zaman onlar
da spinner cone Uzerinin isaretli
olmasinin emniyet agisindan
oldukga faydali oldugunu, bazi
ugaklarda boyasiz spinner kulla-
niminin kendileri agisindan pek
dogru olmadigini sdylemeden
gecemiyorlar.

Sonuc olarak kus carpmalarini
engellesin ya da engellemesin,
emniyet agisindan énemi ne olur-
sa olsun spinner cone Uzerindeki
spiraller havacilik tarihinin ve
geleneginin bir pargasi ve bunlarin
zamanla kaybolmasini hig istemi-
yoruz.
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Eyeballs keep the birds at bay

Bird strikes can be an expensive business, ws many sirlines
know to thelr cost, Japanese carrier All Nippon Alrways
(ANA) has come up with its own solution—a giant eyeball
painted on the nir intake turbine shafis of its 747s which will,

hopefully, scare away the feathered marauders. ANA's
annual bill from bird strikes is about $630,000, and with the
new engine eye-make-up costing only 8§40 & time the poten-
tinl savings nre conviderable. European airlines will also be
Interested in ANA's experiment. According to n recent report
by the UK Civil Aviation Authority, bird strikes cost Euro-
poan airlines & total of $21 million between 1976 and 1950,

including the loss of n 737 and a Learjet.
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GURULTU

ONLEME PROSEDURLERI

Ulkemizde havayolu ile yiik ve yolcu tasimanin siirekli olarak
artisi, havalimanlarinin bulunduklari cevreye zararlarinin en aza indirilmesi igin
calismalar yapilmasi zorunlulugunu beraberinde getirmektedir.

GONCA DEM|ROZ Hava Trafik Kontrolori . GOKAY GUVEN

Bu baglamda Yesil Havaalani Projesi uygulamalari,
cevresel etkileri azaltmak adina dnemli bir girisimdir.
Havalimanlarinda gurdltt haritalarinin hazirlanma-
s, cevre politikasi olusturulmasi, cevresel risk analizi
yapilmasi, atik yonetim plani olusturulmasi, Isinma-
dan kaynaklanan emisyonlarin élgulerek emisyon
izni alinmasi istenmektedir. Bu cevresel etkilerden

en onemlileri ise gurultd ve gaz emisyonudur. Butdn
havaalanlarinda guraltt, yakin cevre igin fiziksel bir
etki olusturmaktadir. Ugak girdlttsi en fazla, gliciin
harcandidi kalkis esnasinda olusmaktadir. Diger gu-
rultbler ise ucagin inis, taksi yapmasi ve park esna-
sinda motorun ¢alistinlmasi sirasinda olusur. Alinacak
onlemlerle bu gurdltilerin etkilerinin aza indirilmesi
mMUmkundur. Jet motorlu ucaklarin inis ve daha cok
kalkis manevralari sirasinda olusan havayolu gurdl-
tUsU, havaalani yakinindaki yerlesim bolgelerini, gece
saatlerinde daha fazla olmak Uzere glin boyunca teh-
dit etmektedir. GUrtltd olgtmleri yapilirken tarih, saat,

ugagin inis kalkis durumu ve meteorolojik sartlar baz
alinarak bir rapor olusturulmaktadir.

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgit ICAO " nun guraltd
onleme prosedurleri konusundaki arastirma ve gelis-
tirme projelerini baz alarak hazirlamis oldugu calis-
malar, bu konuda alinabilecek dnlemler icin yon gos-
terici olmaktadir. Universitelerin, dizenleyici kurum ve
kuruluslarin, uygulayicilarin, hava seyrisefer hizmet
sadlayic kurumlarin ve isletmecilerinin bir araya gelip
olusturdugu calismalar, uygun standart bir hava tra-
fik kontrol (ATC) prosedurt olusturulmasl agisindan
oldukca 6nemli olmaktadir. Bu ihtiyaca yonelik olarak
gurdltu azaltma proseddrleri olan Nadp1 ve Nadp?2
gelistirilmistir. Nadp'in amaci ucagin kalkisindan itiba-
ren gUrUltdye hassas bolgelerde mumkiin oldugunca
motor sesini azaltmay! saglamaktir. Ozellikle Atatirk
Havalimani gibi yerlesim birimleri yakininda bulunan
limanlar igin gurdltd kirliligini azaltmak amaciyla uy-



gulanmasi zorunlu bir kalkis ve tirmanma kurallari
belirlenmistir. Her meydan icin belirlenmis irtifalar
arasinda motor glctnu sinirlandirmak ve flap topla-
may! geciktirmek yontemiyle, meydana gelecek gu-
rUltlyy azaltma amaclanmaktadir. Konuyla ilgili ola-
rak uygulamadaki teknik detaylar her ucak icin farkl
olmaktadir. Kaptanlarin operasyona baslamadan 6nce
bu konuda da meydan haritalarini ve agiklamalarin
mutlaka incelemeleri gerekir. Gurdltd onleme prose-
darleri olan Napd1 ile 2 arasindaki farki ise irtifa sinir-
lart icinde yapilacak olan uygulamalar olusturmak-
tadir. Prosedurlerin daha erken irtifada uygulanmaya
baslandigi Napd1 daha cok sessizlik saglayan uygula-
madir. Napd uygulanan havalimanlarinin chartlarinda
hangi prosedurin (1 veya 2) uygulanmasi gerektigi
belirtilir ve bu prosedurlere uyulmamasi durumunda
ilgili otorite tarafindan sirkete once uyari gonderilir
daha sonra ise sirket cezai isleme tabi tutulabilir

Her ne kadar guraltt 6nleme prosedurlerinin gevreye
faydalari bulunsa da etkin bir sekilde uygulanmasi zor
olabilir. Prosedurlerin 6nce her meydan icin gelistiril-
mesi, test edilmesi, faydalari ve hava trafige etkileri
acisindan degerlendirilmesi gerekmektedir. Ucaklarin
kalkista, takside, yaklasma ve alcalis asamalarinda
uymalari gereken prosedurlerin yani sira baska bazi
onlemlerin alinmasi da mimkunddr.

Bunlar arasinda; gurultiye en az hassas olan pist se-
¢imlerinin yapilmas, pist zemininde gurdltiyd tolere
edebilecek yapida bir malzemenin kullanilmasi, ma-
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liyetli ve cok daha dnce planmasi gereken bir unsur
olmasi bakimindan cevredeki evlerin ses yalitimlarinin
yapilmasi, hem gelis hem kalkis gurtltu azaltma pro-
sedurleri hakkinda gerekli veri tabani kapasitesinin ve
bu konudaki egitimlerin yayginlastirilmasi ve son ola-
rak daha sessiz ucak Uretimi ve kullanimi hususunda
onlemler alinmasi, sayilabilir. Daha temiz, daha sessiz
bir cevre icin bu calismalara hiz verilmesi gerektigi
ortadrr.
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olmaya calisiyorlar.

AYSEGUL DURAK

Didnyada son 20 yildir, genis govde ucaklarin business
koltuk mesafesi iki katina cikarilirken, yeni slim (ince
arkali) koltuklar gerekce gosterilerek ekonomi koltuk
mesafesi 10 cm kadar daraltilmistir. Kabinde en cok
inovasyon goren business koltuklar ve IFE (ucak ici
edlence sistemi) iken, konfor anlaminda ekonomi
koltuklart ‘en ihmal edilen” olmustur. Ekonomi koltuk
tanitim brosurlerine baktigimizda, asil vurgunun
"konforu distrmeden agirlik azaltimi” oldugunu
goruyoruz, sanki konfor olabilecek maksimumdaymis
gibi. Demek ki ekonomi koltuk konforu artisi, artik
imalatcilar icin hedef olmaktan bile cikmis.

QOysa, ne servis edersek edelim, ne en lyi IFE, ne en
lezzetli yemekler; 6zellikle uzun ucuslarda yolcularin
uyumaya, koltuk Uzerindeki pozisyonlarini degistirmeye
ihtiyaclar var. Yolcu memnuniyeti icin, sertifikasyon
konulari, agirlik/maliyet artisi, ilave bakim ve operasyon
problemleri vb tim zorluklarina ragmen tasarim
konularinin dncelidi, ana gelirimiz business yolcular
olmasina ragmen, ‘uzun yol ekonomi class yolcularr
olmalidir. Koltuklarda agirlik azalmasiyla tasarruf
ediyoruz ancak bunun yolcuya dondst olmuyor. Yolcu,
koltugun agirligyla ya da bakim zorluguyla ilgilenmiyor,
yolcu yalnizca 6zellikle uzun yol ekonomi koltuklarinda
konfor talep ediyor. Koltuk agirliklarindaki azalma,

bize konforu artirma ve yaygin yolcu sikayetlerini
cOzecek dizayn alanlan yaratiyor. Maliyeti bagka
kazanimlarimizla dengeleyerek, ekonomi koltuklarinda
endustriye katma degder getirmeliyiz. Yolcu sayisini

DAHA 1Y EKONOT\-Ai SINIFI
KOLTUKLAR YAPMALIYIZ

Son yillarda ugak koltugu imalatgilari, ‘business class'da koltugun konforunu
artirarak, ‘ekonomi class'da ise koltugun agirigini azaltarak havayollari igin cazip

disidrmeden, makul maliyetler igcinde kalarak, sertifikali
ve Uretilebilir koltuklar ile, ekonomi yolcularimizin
konforunu artirabilir, endUstride ses getirecek atiimlar
yapabiliriz.

Koltuk konfor 6zellikleri

Konfor artisi icin yolcularin ugaga gelirken yanlarinda
tasidiklarina bakarak, ucusta en cok neye ihtiyag
duyduklarini gozlemleyebiliriz; mesela uzun yolda
boyun yastigi taslyorlar; zaten endustride mevcut
koltuk basliklarinin dzellikle uyuyan yolcunun basini
ve boynunu desteklemedigi bir sir degil. Demek ki
koltuk basligini boyun yastigi seklinde sunarsak yolcu
konforunu artirabilecegiz: Adina U-Baslik diyelim:

U seklinde olsun, havayla sisirilsin, boyuna gore
ayarlanabilsin, hatta farkli agilarda kilitlenip basa yandan
da destek verebilsin.

Mevcut bel destekleri de yetersiz; cok derinde oldugu
icin hissedilemiyor, dolayisiyla yolcular tarafindan
verimli kullanilamiyor. Dagrtilan yastiklar ise oturma
minderine oturdugundan zaten yolcunun en blyuk
sikayeti olan dar diz mesafesini daha da daraltiyor.

Bel destegini derinlere gommeyelim, koltuk sirtinin
icinde bosluk birakip, disaridan ayri parca olarak monte
edelim, adina da Dis-Bel Destedi diyelim : Dis-Bel
Destedi sisirilmedigindeki min boyutlariyla sirt minderi
ile aynr hizada olsun. Kivrilabilen yan kanatlari ise
yolcunun belini yanlardan da desteklesin. Gormek
inanmaktir mantigiyla, koltuk kilifindan ayr bir dizayn




ile yolcunun dikkatini daha oturmadan
Dis-Bel Destegi'nin varligina cekelim.

Mevcut kabin sartlarinda yolcu
konforunda yapabilecegimiz bir
lyilestirme daha var ki yalniz konforla
da sinirli degil; hayati bir sGneme sahip:
LiteratUrdeki adi Ekonomi hastaligi
/Pulmonary Thromboembolism
olan. Uzun uguslarda kanin asagdida
gollenmesi nedeniyle bacak
toplardamarlarinda olusabilen pihti
(staz), koparak kalbe ve oradan da
akcigere giderek 6lum riski yaratmasi
durumuna verilen isimdir. Hekimler,
bacaklardaki kaslarin kasilarak kani
yukart dogru pompalamasi igin
yolculara yurtmelerini 6nermektedir.
Ancak diger yandan bildiginiz gibi,
operasyonel ve givenlik sebepleriyle,
yolcularin ugakta gezinmeleri

de havayollar tarafindan tesvik
edilmemektedir.

Bu durumda piyasada oturdugu
yerde ylrime egzersizi yaptiran
aletlerden ilham alarak, pedal ya

da ayniislevi gorecek benzer direng
aletlerini platform igine gdmerek
ucak zeminindeki raylara baglayabilir
ve yolcularimizin Ust kayar kapagdi
kendilerine dogru cekme suretiyle
acida cikacak pedallarda diledigi
zaman yUrUme egzersizi yapmalarini
sadlayabiliriz.

Kabin

Acikcasi cok uzun zamandir, endUstride
beni heyecanlandiran bir kabin
inovasyonu olmadi; kabinde hersey
birbiriyle icice, kayda deger bir degisim
domino etkisi yapiyor ve diger alanlarda
da degisiklik gerektiriyor, ki endustrideki
degisimi kisitlayan tutuculugun asil
sebebi de budur. Koltugu etrafindaki
yapilardan ayri tutamayiz. Tim

kabin Uniteleri -mutfaklar, tuvaletler,
mutfak ekipmanlari- inovasyona dahil
edilmeli. Biz, havacilik isindeki herkes
bir araya gelmeli ve ucagin dortte
UcUnU bastan tasarlamaliyiz. Uzun
yolda kan dolasimini desteklemenin,
yeni konforlar sunmanin, yolcuya

genis alanlar vermekten daha kolay
yollar olmali. Koltuktan beklenti yol
boyu degisiyor, demek ki koltugun
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surekli degisebildigi bir dizayna ihtiyag
var; yani esnek koltuk. Ancak bitin
bunlar, uzun yol ekonomi yolcularinin
konforunu gercek anlamda artirmak
icin koltuklarin da otesinde, ucak kabin
yerlesiminde lyilestirme gerektiriyor.
30, 40 yildir ayni koltuk konsepti,

ayni ikram konsepti kullaniliyor; artik
degisim zamani geldi geciyor.

‘U-Baslik’ konseptinin 6nden
gorunasi

Ozellikle genis gévde ugaklarda yolcu
bagajlan kargo bolumunde kisitl bir
alani kapliyor; kabinde 1cm icin binbir
miucadele verirken, kabinin altindaki
bos alanlar: mutfak, belki tuvaletlerin
dahi kargo bolgesine tasinmasi
gerektigini distnduriyor. Eger
mutfak ekipmanlarini yalniz ucusun
2-3 saatinde kullaniyorsak, neden
tim ugus suresince onlari koltuk
koyabilecegimiz lokasyonda tutuyoruz
ki? Ayrica trolley'ler servis icin ideal
mi, yoksa yiyecek dagitmanin daha
farkli ve daha kolay baska yollar da
olabilir mi; yeni kabin dizayninda ¢ikis .
noktamiz yeni ikram konsepti olmali. \
Kabinde hicbir sey depolanmamall, A
kirli ya da yedeklerin yolcu koltugu R
takilabilecek alanlan kaplamasi
yanlis.Tum genis govde ucaklarda
kargo bolgesine tasinmis ve daha az
ekipmanin yeterli oldugu mutfaklar,
ucak imalatcilar tarafindan standart
opsiyon olarak sunulmali. EASA hem
mutfak hem tuvaletlerin, FAA ise
yalniz mutfaklarin kargo bolgesine
tasinmasina izin veriyor. Boylelikle
havayollari, yolcularini sikistirmadan,
mevcut kabine daha ¢ok koltuk
koyabilecek ve geliriyle de ekonomi
koltuklarinin iyilestirilmesi icin kaynak
yaratabileceklerdir.

‘U-Baslik’ konseptinin yandan
gorundsl

|

N

U-Baslik'in kullanimi

s

Yukarida, Dis - Bel Destegi'nin
- o - fonksiyonlari gériilmektedir
Tark havacilik sektorunin bugin

geldigi nokta, yolculara rahat edecekleri
kabinleri sunmak icin endistrideki
dizaynlar ile sinirli kalmadan, inovasyon
konusunda imalatcilarla isbirligi
yaparak, diinya havayollari icinde

basi cekmenin mumkin kiinmasidr.
Kisa vadede, endustride ses getirecek
atiimlara, yolculara dinyada esi
olmayan konforu sunan, 6zel uzun

yol ekonomi koltuklar sunarak
baslanabilir.

Yukarida, ugak zeminindeki raylara monte
edilen ve uzun yol ekonomi yolcularinin tibbi
rahatsizliklarini azaltmayr amaglayan pedal
sistemi gortlmektedir.
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Amerika'da 6000 fizikgi hicbir kar amaci glitmedikleri bir toplanti gerceklestirerek,
tarihe imza attilar. Konu elektro manyetik alan, radyo frekanslari ve etkileri; cep
telefonlari, tabletler hakkinda neleri bilip bilmedigimiz; cocuklarimizin, geng niifusun
ve hastaliga karsi direnci duisiik kisilerin elektro manyetik alandan nasil etkilendikleri
ile ilgiliydi. Bu toplanti sonrasinda Cumhuriyetciler tarafindan kabul edilmeyecegi
disundlen bir tasari 6ne surildi. Gergeklesen bu toplanti aslinda tiiketiciyi
bilinglendirmeye yonelik bir arastirmadir.

Lly SEBNEM BAYEZIT Yer Hizmetleri, Rezervasyon ve Bilet Satis Egitmeni

Uzay yolculuklari déniisiinde astronotlarda
rastlanan rahatsizliklar;

Elektro manyetik alan ve bu toplantida konusulanlara
deginmeden once manyetik alanla ilgili ilk defa
calismalar ne zaman baslamistir, buna dedinmek
gerekir.

itk uzaya gonderilen astronotlarda tim saglik
kontrollerinden gegmis olmalarina ragmen uzaya
gidip geldikten sonra haftalarca yorgunluk, adele
agrisi, bas agrisi ve bas donmesi gozlemlenmekte
olup nedeni bir suire anlasilamamistir. Yapilan

detayli arastirmalar sonrasinda diinyanin manyetik
alanindan uzaklasmanin cesitli hastaliklara neden
oldugu anlasilmistir. Yani dinyanin bir manyetik alani
var ve bu alanin da bir giict var. Diinyada yaratilmis

olan her canlinin ve insan vicudundaki hiicrelerin
kendine 6zgii manyetik 6zelligi vardir. insan kendine
6zgli bir elektrik devresidir de diyebiliriz. Insan
viicudundaki her organ birbirleriile haberlesir ve bu
haberlesme esnasinda-hem hiicreler hem organlar
kendi aralarinda manyetik bir iletisim icinde olup
ayni zamanda organlar diinyanin manyetik alani ile
de uyum icindedirler. Her ne kadar yasamalari icin
gereken ortam saglanmis olsa bile insanoglunun
dinyanin manyetik alanindan uzaklasmasi
durumunda organlar birbirleri ile haberlesme
sorunu yasamaktadir. Eger insanin kendi icindeki
manyetik alani ile diinyanin manyetik alani arasinda
herhangi bir uyumsuzluk da gerceklesirse insan
yine hastalanir. Dinyanin manyetik alaninin etkisi
gece ve gundiz ayni degdildir. Gece uykusunun insan




izerinde glindiiz uykusuna nazaran daha yararli
olmasinin nedenlerinden birisi de bu manyetik alana
dayanmaktadir. Dinyanin manyetik alani hiicresel
oksijeni arttirma gibi bir 6zellige sahiptir ve bu
ozellik geceleri daha etkilidir. Manyetik alandan
direkt olarak etkilenen melatonin hormonu iyi

ve saglikli bir uyku icin mutlaka belli bir seviyede
olmalidir. Insan yasi ilerledikge bu hormon daha

az Uretilmeye baslar bu da ciltte yaslanmaya,
adelelerde zayiflamaya neden olmaktadir. Insan geng
yaslarinda iken viicudundaki bu hormon herhangi bir
sebepten dolay Uretilmezse ya da yeterli tretilmezse
yine hastalanmaya baslayacaktir. Demek ki gece
uykumuz esnasinda bulundugumuz ortamdaki
manyetik alanin belli oranda olmasi gerekmektedir.

Diinya’nin Manyetik alani nasil olusur ?

Dunyanin cekirdeginde, cok derinlerdeki magmadan
guney kutbuna dogru hareket eden ve gliney
kutbundan cikip diinyanin etrafini sararak tekrar
kuzey kutbundan giris yapan ve tipki yercekimi

gibi gozle gorilmeyip varligr bilimsel calismalara
dayanan, dunyamizi ve Uzerindeki canlilari uzaydaki
gunes ve diger yildizlarda meydana gelen radyo
aktif patlamalara karsi koruyan bir dis kalkandir.
Bu kalkanin belli bir oranda olmasi demek bizi
uzaydan gelen etkilere karsi korudugunu ayrica
diinyada yasayan canlilarin saglikli olmasini,
hastalandigimizda iyilesmemizi, gece uykumuzda
hicre yenilenmesini de saglamaktadir.

Peki diinyanin manyetik alani bu kadar onemliyken
biz ondan yeterince yararlanabiliyor muyuz?

Son yillarda insanoglunun manyetik alan
Uzerindeki etkileri nelerdir? Elektro manyetik

alan nedir? Evlerimizde, alisveris merkezlerinde
ve isyerlerimizde elektro manyetik alanin etkileri
nelerdir?

Elektro Manyetik alan ve manyetik alan ile ilgili
detayli bilgilere bir sonraki yazida devam edecegim;

Saglkli gunler...
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TEKNIK

UCAK UZERINDE KULLANILAN

SAYISAL VERI ILETIM
STANDARTLARI

Havacilik sektoriinde farkli ucak tipleri ve uygulamalari icin gelistirilmis sayisal veri
iletim standartlari mevcuttur. Verici ve alici sistemler arasinda analog ve sayisal
sinyallerin etkin olarak iletilebilmesi icin bazi standartlara uyulmasi gereklidir.

Baska bir ifadeyle bilgisayar sistemlerinin ayni dili paylasmalari gereklidir. Ucak veri
hatlarinda kullanilan dil tipi protokol olarak tanimlanmaktadir. Sivil ucak veri hat
protokolleri ARINC (Aeronautical Radio Incorporated- Havacilik Radyo Kurulusu)

ile tanimlanirken, askeri ucaklardaki protokol MIL-STD (Military Standard-Askeri
Standart) ile tamimlanmaktadir. Ucak Uzerindeki sayisal veri iletimi icin ARINC 429,
ARINC 629, CSDB (Commercial Serial Digital Bus- Ticari Seri Sayisal Hat), ASCB
(Avionics Serial Communication Bus- Aviyonik Seri Haberlesme Hatti), MIL -ZTD 1553

gibi veri iletim standartlar gelistirilmistir.

YASEMIN ISIK

CsDB

Bu standart 1980'li yillarin basinda bolgesel ugak ve is
jetlerinde kullanilmak Gzere “Collins Avionics” tarafin-
dan gelistirilmis ve SAAB bdlgesel ucaklari ve Hawker
is jetlerini de icine alan ¢ok sayida ucakta kullanilmak
Uzere sertifikalandinlmistir. Veri iletimi blendajli ve bu-
kdlmus kablo cifti Gzerinden tek bir verici sistemden
bir veya bircok alici (maksimum 10) sisteme dogru tek
yonld olmak Uzere RS-422 A standardinda, asenkron,
NRZ (Non Return to Zero unipolar- sifira déntssuz tek
kutuplu) formatta ve iki farkli hizda (50 Kb/s ve 125
Kb/s) gerceklestirilmektedir [1,2,3].

ASCB

Bu standart Honeywell sirketinin bir boldma olan Sper-
ry sirketi tarafindan 1986 yilinda gelistirilmis ve 1987
yilinda revize edilmistir. ATR 42/72 bolgesel ucagi ve
Hawker 1000, Gulfstream IV is jetleri gibi cok sayida ve
farkll ucakta kullanilmak Uzere sertifikalandinlmistir.
Veri iletimi CSDB standardindan farkli olarak ayni kablo
¢ifti Uzerinden ¢ift yonlu veri iletiminin es zamanl olma-
digr yan cift yonlU olmak Gzere EIA (Electronic Indust-
ries Alliance- Elektronik Endustrileri Birligi) standardi-
na dayali HLDLC (High Level Data Link Control-Ylksek
Seviye Veri Baglanti Kontrolt) endUstri protokold ve
bagimsiz hat kontrol edicinin kullanildigr iki farkli hizda
(2/3 Mb/s) gerceklestirilmektedir [2].

MIL-STD Veri iletim Standartlari

MIL-STD-1553 dzellikle askeri ugaklar igin 1973 yilinda
gelistirilmis ve F-15, F-16, F-22 ve C-17 gibi ugaklari ici-
ne alan pek ¢ok tipteki askeri ucakta ve sivil ugaklarda-
ki sinirli uygulamalarda kullanilan bir LAN (Local Area
Network-Yerel lletisim Ag1) taniminin yapildigi coklu
verici coklu alici yapisinda veri iletim standardidir. Bu
standardin yenilenerek gelistirilmesi ile ilk olarak 1975
yilinda MIL-STD 1553A ve 1978 yilinda ise MIL-STD
1553B standartlari yayinlanmistir. Fakat uygulamada
daha cok MIL-STD 1553 olarak bilinmektedir. Bu sayi-



sal komut-cevap TDM (Time Division Multiplexing-Za-
man Bolmeli Coklama) agi ayrica hizli kontrolun isten-
digi askeri ucaklarin yaninda ticari uygulamalarda ve
yerdeki askeri ekipmanlarda, gemilerde, denizaltilarda,
test ekipmanlari ve benzetimlerde de kullanilmaktadir.

Cift yonlU veri iletiminin es zamanli olmadigr yan cift
yonlU hat Uzerindeki tim islemleri kontrol eden hat de-
netleyici, uzak (remote) terminal ve hat izleyici olmak
Uzere (g tip terminal vardir. Her alt sistem veri hattina
uzak terminal Uzerinden bagldir. Veri iletimi 1 Mb/s
hizda maksimum 20 bitlik kelimelerle yapilmaktadir.
Veri hattina maksimum 31 terminal baglanabilmek-
tedir.

Ucak yapisinda kullanilan kompozit malzemeler dola-
yistyla olusan elektromanyetik etkilesimlere engel ol-
mak amaciyla veri iletimi igin fiber optik kablolarin kul-
lanildigi MIL-STD 1773 standardi gelistirilmistir. Optik
elemanlarin kullanimi disinda MIL-STD 1553 ile benzer
ozelliklere sahiptir.

MIL-STD 1553 en fazla kullanilan ve ilk gelistirilen veri
iletim standardidir. Bunun yaninda F-22 ve Eurofighter
2000 gibi gelismis savas ucaklarinda veri iletim hizinin
20 Mb/s oldugu optik veya elektrik kablolarin kullanil-
digi itk F-22 ucaklarinda kullanilmis olan HSDB (High
Speed Data Bus - Yuksek Hizli Veri Hatti), optik kablo
kullanilan NATO STANAG 3910, donanma ucaklarinda
da MIL-STD-1553 ile benzer 6zelliklere sahip MACAIR
veri iletim standartlan kullanilmaktadir.

KAYNAKLAR

TEKNIK

ARINC Veri iletim Standartlar

ARINC havacilik, savunma ve ulastirma isletmelerinin
verimliligini, calismasini ve performansini arttirmak
icin sistemler ve servisler gelistiren ve isleten bir ku-
rulustur. 1929 yiinda, dort buyuk havayolu sirketi tara-
findan devlet yonetimi haricinde, radyo haberlesmesi
icin tek bir lisans ve koordinasyon saglama amaciyla
kurulmustur [9] ve birlesik radyo kurulu tarafindan
yetkilendirilmistir. Aviyonik ekipmanlar icin ARINC ta-
rafindan belli sartnameler ve standartlar (400, 500, 600,
700 ve 800 serileri vb.) gelistirilmistir. Gelistirilen bu
standartlar farkli ugak tiplerinde farkli sistem ve ekip-
manlarda kullanilmaktadir. Oregin ARINC 573 ucus
veri kaydediciler tarafindan kaydedilen verilere iligkin
parametrler icin standart format iken, ARINC 661 CDS
(Cockpit Display System-Kokpit Gosterge Sistemi) ve
diger sistemler arasindaki haberlesme icin kullanil-
maktadir. Ticari hava tasima ucaklarinda genellikle en
fazla kullanilan veri iletim standardi olan ARINC 429
aviyonik ekipmanlar ve sistemler arasindaki veri alis-
verisini tanimlayan bir spesifikasyondur.

Teknolojideki hizli gelismeyle birlikte ucak Uzerinde
daha fazla bilgiye intiyac duyulmaktadir. Gelismis avi-
yonik veri hatlarinda iletim hizi daha yuksek ve elekt-
romanyetik parazitlerin sistem performansi Gzerindeki
etkisi daha 6nemli oldugu icin yukarida bahsedilen sa-
yisal veriiletim hatlarina ilave optik veri iletim standart-
lart da kullanilmaya baslanmistir [2, 4,5, 6,7, 8, 91.

[11TTS Integrated Training System Module 5, Digital Techniques Electronic Instrument Systems for EASA Part-66 Licence Category B1 and B2,Vol1,9-362008

[2] Davies, A., “IR Part-66 Aircraft Maintenance Licence, Distance Learning Modules, Module5-Digital Techniques/Electronic Instrument Systems”, Barry

College,67-90, 2002-2005

3] Tooley M., “Aircraft Digital Electronic and Computer Systems:Principles, Operation and Maintenance”, Elseiver, U.SA.,33-44, 2007
4] Kayton M., Fried W. R., “Avionics Navigation Systems”, J. Wiley., New York, 691-694,1997.
5] Helfrick A. D., “Principles of Avionics, Avionics Communications”, Leesburg, Bt, 258-288, 2002

71 Spitzer. C .R., Digital Avionics Systems : principles and practices”, McGraw-Hill, New York, 19-47, 1993.
8] Collinson R.P.G., “Introduction to Avionics”, Chapman & Hall, London,406-427,1996

[
[
[
[6] Moir, |., Seabridge, A., “Civil Avionics Systems”, AIAA,U.S.A,11-29, 2003
[
[
[

91 http://www.ecrin.com/downloads/ARINC-429-tutorial.pdf (Agustos 2009)
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SMART PROJESI VE
GETIRDIGI YENILIKLER "

“Hava Trafik Yonetimi Sistemlerinin Sistematik Modernizasyonu” olan SMART (System
Modernisation of ATM Resources in Turkey) Projesi, DHMI tarafindan2006 yilinda
baslatilmistir. Kullanilan sistemlerin artan hava trafik talebine karsi yetersiz kalacagi
ongorilmis ve devamli artan hava trafiginin ilerleyen yillarda da diizenli ve emniyetli
karsilanmasi icin ve gelisen teknolojiye uyum saglamak amaciyla ATM sistemlerinin

modernizasyonu hedeflenmistir.

EMINE TUMUKLU AKTUG

Kasim 2015'e kadar Turkiye hava sahasi 2 FIR (Flight
Information Region-Ucus Bilgi Bélgesi) olarak Istanbul
ACC (Area Control Center) ve Ankara ACC'den Saha
Kontrol Hava Trafik Hizmeti vermekteydi. izmirden

de Istanbul FIR'Inin giiney bolgesine saha kontrol
hizmeti verilmekteydi. Proje kapsaminda 2008 yilinda
ara modernizasyon tamamlanmis ve mevcut sektor
yapis ile Kasim 2015% kadar kullanitmistir.

Mevcut hava saha sahasi yapisinin degisikligi ve
sistemin givenliginin saglanmasini icin uzun stren
test asamalari nedeniyle nihai proje 2015 yili icinde
tamamlanmis olup, SMART sistemleri ve tek ACC
yaplya gegis 22 Kasim 2015 tarihinde gerceklesmistir.
SMART projesi sonucunda Tirk hava sahasinda
toplam 26 ACC sektord ile ACC hizmeti verilmeye
baslanmistir. Bu tek merkez Ankara Cubuk'ta

yapilan Turkiye Hava Trafik Kontrol Merkezi (THTKM)
binasindaki tek bir (ACC) merkezidir. Proje dahilinde,
Istanbul, Antalya, A. Menderes, Dalaman, Bodrum
Havalimanlari Hava Trafik Kontrol Merkezlerinden,
Havalimanlari igin Yaklasma Kontrol (APP) ve Meydan
Kontrol (TWR) hizmetleri verilmeye devam etmektedir.
Bu APP merkezlerinde de SMART sistemine uygun
binalar yapilmistr.

Ayrica, Proje kapsaminda KKTC Ercan Hava Trafik
Kontrol Merkezi de yeni bina ve kontrol kulesi ile
modernize edilmis, SMART Projesinde yer alan
donanim ve yazilim ile modernize edilerek tam
entegrasyon saglanmistir.

Kullanima giren bu yeni sistem, radar sistemlerinin
kesintisiz ve dogru calismasi ve anlik verileri
kontrolore sunmasi agisindan yeni teknolojilere
sahiptir. THTKM'de ve radarli APP Unitelerinde
kullanilan yeni Hava Trafik Kontrol Sistemleri su
sekildedir:

- SDPS (Sureveillance Data Processing System/
Gozetim Veri Isleme Sistemi)

- ARTAS (ATM Surveillance Tracker And Server/Ucus
Bilgi Islerne Sisterni)

- FDPS (Flight Data Processing System /Ugus Bilg
Isleme Sistermn!i)

- Safety Nets (GUvenlik Aglar)

- STCA (Short Term Conflict Alert/Yakin Zamanli
Cakisma Ikaz))

- APW (Area Proximity Warning/Saha Yakinlik Ikazi)

- MSAW (Minumum Safe Altitude Warning/Asgari
Guvenli Irtifa Ikaz)

- APAM (Approach Path Monitoring/Yaklasma
Rotasli Takibi)

-MTCD (Medium Term Conflict Detection/Orta Donem
Cakisma Tespiti)

- HMI (Human Machine Interface/insan Makine
Araytzl)

- ASF (Arrival Sequency Function: Inis siralamasi
fonksiyonu



-Mode S Enhance
-Recording & Replay (Kayit ve Tekrar Oynatma)

-Kontrolor Calisma Pozisyonlari (CWP-Controller
Working Positions)

- Genis Alan Agr (Wide Area Network -WAN)

-VCS (Voice Communication Systems/Sesli
Haberlesme Sistemleri)

-UPS (Uninterruptible Power Supply)

ARTAS, EUROCONTROL Un gelistirdigi radar veri
isleme sistemidir. ECAC bolgesi gibi bir cografyada
standart yaratmak, mevcut sistemlerin siniriligini
ortadan kaldirmak, merkezler arasi track surekliligini
saglamak, dogru ve surekli bir hava resmini
kullanicilara esnek olarak sunmak, tim radar aglarini
ve verilerini en etkin bicimde degerlendirmek ve baska
bir cok teknik kolaylik saglamaktadir.

Guvenlik agdlarr ile kontrolore yardimci olarak
emniyetin arttinildigi bir sistem kurulmustur. STCA,
iki ucak arasindaki duzlemsel ve dikey mesafe, es
zamanli olarak, belirlenmis degerlerin altina inmisse
veya kisa zaman iginde inecekse sistem STCA ikazini
Uretir, sesli ve gorsel olarak kontrolord uyarir. APW,
sistemnde belirtilmis olan tehlikeli ve yasak bélgelere
giris yapan veya yapacak olan trafikler icin Gretilen
ikazdir. MSAW, herhangi bir trafigin muhafaza
ettigi seviyenin uctugu bolgedeki minimum ugus
degerlerinden disuk olmasi halinde Uretilen ikazdir.
APAM, inise gelen ucagdin pozisyonun o liman igin
tanimlanmis olan glide path konisinin disinda olmasi
durumunda dretilen ikazdir.
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ASF ise, APP kontrolorlerine inis
trafikleri icin siralama yapmada
yardimci olan bir asistan hizmetidir.
ASF, bir liste ve grafiksel bir
pencereyle inise gelen trafiklerin
yaklasma siralamasini, son yaklasma
fixi icin tahminlerini ve mevcut
hizlarina gore tavsiyeler Uretip
yaklasma kontrolorine yardimci olur.

MTCD, otomatik isleyen bir fonksiyondur; fakat
kontrolor HMI vasitasiyla bu fonksiyondan
faydalanabilir. MTCD, sistemde rotasi tanimlanmis
tim ucuslar icin cakisma tespiti yapan ve kontrolore
kolaylik saglayan bir aractir.

ASF ise, APP kontrolorlerine inis trafikleri icin siralama
yapmada yardimci olan bir asistan hizmetidir. ASF, bir
liste ve grafiksel bir pencereyle inise gelen trafiklerin
yaklasma siralamasini, son yaklasma fixi igin
tahminlerini ve mevcut hizlarina gore tavsiyeler Uretip
yaklasma kontrolortne yardimci olur.

SMART sistemi ile gelen Mode-S kabiliyeti sayesinde
daha dnceki sistemde olmayan ozellikler ile ucaga
dair dnemli verilere hava trafik kontrolériinin
zamaninda erismesi pratiktir. Once kullanilan radar
sisteminde, ucagin cografi pozisyonu, rotasi, cagri
adi (transponder kodu vasitasiyla tanimlanmis), ucus
seviyesi ya da algalis/tirmanis esnasinda gecilen
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seviye, yere gore surati (ground speed) ve ucus
planindaki veriler anlik olarak hava trafik kontrolorine
radar ekraninda sunulmaktaydi. Mode-S ile hava
trafik kontrolorine ekranda sunulan veriler artmistir,
Yenilikler hava trafik kontroloru icin cok onemlidir.
Artik radarda hizmet veren hava trafik kontrolord,
ucaktan alinan veriler dogrultusunda, eskiden alinan
bilgilere ek olarak, FMS datalari olan;

- Pilot tarafindan set edilen ucus seviyesini,
- Mevcut sUratini - IAS (Indicated Air Speed),
- Alcalma/Tirmanma oranini,

-0 anki ucus basini ve

- Trafigin pilot tarafindan FMS'e girilmis olan ¢agri adini
izleyebilir.

Bu bilgiler ugus emniyeti acisindan énem arz
etmektedir. Kullanilan bir énceki sistemde oldugu

gibi, kontrolor ugaga verdigi seviyeyi radar sistemine
girmekte, pilot da aldigi seviyeyi kokpitte FMS'e
girmektedir. Sistem, iki seviye (pilotun FMS'e girdidi ve
radar ekraninda kontrolorin ilgili ugaga tanimladign)
birbirinden farkli ise, seviye gortntisindn farkl bir
renk olmasi ile hava trafik kontroldrinG uyarmaktadir.
Boylece olusabilecek yanlis anlamalarin zamaninda
onune gegilebilir. Aldigi bilgi dogrultusunda hava

trafik kontrolort IAS ve alcalis/tirmanis oraninda da
planlamasina uymayan bir durum varsa, sistemden
rahatlikla gordp, pilotu ilgili konuda uyarabilir. Safety
Nets sayesinde, tehlikeli durum olma ihtimalinde
kontrolorl uyaran fonksiyonlar ugus emniyetini
artirmaktadir. Ayni 6zellikler Istanbul, Izmir Adnan
Menderes, Antalya, Bodrum, Dalaman yaklasma
ofisleri ile Ercan ACC radar sistemlerinde de aynen
kullanilmaktadir. lyi ucuslar..

ol
Mesen e 5730\
2024 LTBS
G436 090 APT o4
CLHDG ASP r+22

Ucaga ait radar ekranindaki etiket.. Etiketin saginda
bulunan veriler FMSden alinan datalardir. Sagdaki
FMS datasinin en altindaki 140 (FL140) cagri adinin
altindaki seviye bilgisi ayni olmalidir, olmazsa sistem
bu sekilde ikaz eder. Ustteki “01" ibaresi ASF'nin
planladidi inis siralamasini gosterir,

Sektorin sinirlart disinda ugan ucagin FMS'e girilmis
¢agri adinin gorundm..
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Cesme, duinya guzeli bir liman. Yazimin basligindan da gordigiiniiz gibi iddiali bir
deyim kullandim. Gergekten de en giizel, en esintili, en renkli, en mavi ve en samimi bir
liman. Istanbul'dan araba ile ciktigim yolculuk tam 8 saat siirdii. izmir'den, Urla ya da
Cesme Yarimadasi olarak anilan yarimadaya giden yola giriyorsunuz karsiniza diinya
giizeli Cesme cikiyor. izmir ile Cesme arasi yaklasik 80 km. Cesme’nin dogusunda Urla,
kuzeyinde ise Karaburun yer aliyor. Yol o kadar giizel ve keyifli ki inanin hig bitmesini

 istemiyorsunuz.
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Gittigim kentlerin tarihini arastirmak benim baslica
isim. Bu da benim tarihgi olusumdan kaynaklaniyor
saninm. Ama inanin ge¢cmisini 6grendidiniz zaman
bakis aginiz dedisiyor. O halde simdi gelelim
Cesme'nin tarihcesine. 1.0. 7. yy'da Giritliler tarafindan
Erithrai (Ildir) ad ile kurulmus. isa'dan 6nce 560'ta
Lidyalilarin egemenligine girmis olan sehir, Buyuk
Iskender tarafindan 6zgurligune kavusana kadar
Perslerin egemenliginde kalmistir. 11. ylzyilin
sonlarinda ise bir Turk denizcisi olan Caka Bey ile Turk
egemenligine kavusmustur. 14. ylzyilin sonlarina
dogru ise Osmanlilarin egemenligine girmistir.

Cesme ile ilgili en cok sorulan soru su: Neden buraya
Cesme adi verilmistir? Bu sorunun yaniti cok kolay;
¢ok sayida cesmeye sahip oldugu icin (bunlarin blyUk
bir kismi halen duruyor). Yani Cesme'nin antik cagdaki
adi Cyssus iken bugin Cesme denmesinin en temel
nedeni o limana yanasan denizcilerin faydalanmasi

icin cok sayida cesme yaptirilmis olmasi.

Cesmeye girer girmez hemen Osmanlidan kalan tarihi
gecmisle karsilasiyorsunuz. Once sizi tim gdrkemi

ile Cesme kalesi karsiliyor. Kale ve hemen yanindaki
Kervansaray bence kentin kalbi.

Cesme Kalesi Ikinci Bayezid tarafindan yaptiriimis. Ve
gunumuzde en ok ziyaretci geken yer bu kale. Bugun
muze olarak kullanilan kale, o dénemde 1508de
Mimar Mehmet'e yaptirilmis. Onceleri deniz kiyisinda
olan kale zamanla kiyinin doldurulmasi ile buginki
yerinde. Kalenin iginde bir de Arkeoloji MUzesi
bulunuyor. GinimUuzde Cesme Festivali bu kale icinde
duzenleniyor.

Gelelim cok etkilendigim Kervansaray'a,1529'da
Kanuni Sultan Stleyman tarafindan yaptirilmis tam
bir Osmanli mimarisi. Tam bir kervansaray. O kadar
etkileyici ki ancak gormeniz lazim.

Cesme denilince denizi ve kumsali da eklememiz
lazim tabi ki. Burasi tam bir plaj cenneti. Ozellikle
llica bolgesi tam bir turistik plaj kasabasi. Yaklasik
Cesme'den 5 km uzakta bulunan llica'da ayni
zamanda termal tesisler de bulunuyor. Cinku
buradaki su sicakligi 50 derecenin Usti. Adi gibi tam
bir llica.

Bir de oldukga popdler Alagati var ki. Burasi aslinda
sorf tutkunlarinin yeri. Cesmeden yaklasik 7 km
uzaklikta bulunan Alacatida hic bir zaman eksilmeyen
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rlzgar, sorf tutkunlarini adeta buraya davet ediyor. adasini izleyerek Cesme’nin tadini cikarin. Ben oyle
Oldukea turistik olan Alacatida her taraf otel, pansiyon  yaptim. Ya da sakizli dondurmasinin tadina mutlaka
ve restoranlar ile dolu. Aslinda merkez ile sahil arasi bakin. Tabii bir de glizelim Ege mutfaginin da nefis
2 km. Yani Alagati merkezi sahilden hayli iceride yer mezeleri esliginde en guzel baliklarini tadin. Iste
aliyor. Denizi seviyorsaniz, hele deniz sporlarina ilgi sizlere dnerim bunlar.

duyuyorsaniz mutlaka Alagati'ya ugramalisiniz. o S _
Gezmek, tarihi solumak, denize girmek, belki

Pasaportunuz yaninizda ise Cesme'den guntbirlik zamaniniz yeterli ise Sakiz adasina gecmek, nefis
Sakiz adasina gidip gelebilirsiniz. O kadar yakin yemeklerden yemek, spor yapmak. Iste Cesme'ye
ki. Limandan yaklasik 45-50 dakikalik bir motor gitmek icin nedenleriniz.

ya da hizli feribot yolculugu ile Sakiz adasina
gidebiliyorsunuz. Adaya adini vermis olan Sakiz
adaclari ile Unld Sakiz adasinda yapacak ¢ok sey

var ve yiyecek lezzetli deniz Grinleri de bulmaniz
mamkan. Ornegin Unlu sakiz receli ve sakiz rakisi.
Cesme'ye gelmisken mutlaka Sakiz adasi gérulmeli.

Gormediyseniz mutlaka gidin. YdziinUzde denizden
gelen hafif islak deniz suyu ile karisik riizgari hissedin.
Inanin tekrar buraya geleceksiniz.

Ben Cesme'de limanin tam karsisinda oldukca guzel

bir otelde kaldim. Limana yakin olmasi bana hareket
L, . kolayligi sagladi. Ayrica restoranlara da yakin olusu
benim agimdan ok iyi idi.

Unld Tarihi Rumeli Pastanesinden sakizli kurabiyemi
alip deniz kiyisinda demli bir cay esliginde Sakiz
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dogru zamanda, dogr
zordur.” ARISTO

MERVE YAMAN uzman Psikolog

Ofke nedir?

Ofke, dogal bir tepki ve insanlar icin gerekli olan

bir duygudur. Uygun ve normal sartlarda ofke
gosterildiginde son derece dogaldir, ama kontrolden
ciktigi durumlarda karsilikli olarak insanlart kétu
etkilemektedir. Ofke kontrolden cikarsa kisinin aile,
sosyal ve is yasantisinda problemlere yol agar ve
kisinin yasam kalitesini dustrmeye baslar. Ofke hafif
sinirlilik halinden yogun hiddete kadar degiskenlik
gosteren bir duygusal durumdur ancak ifade edilis
sekli cok anemlidir.

Ornegin; kolayca ofkelenen bir kisi 6fke nedeninin
kendisi oldugunu fark edemez ve 6fkesinin kaynagini
baskalarinda arar. Ofkelendigimizde kendimize su
soruyu sorabiliriz;

‘Ofkernin kaynagi benim icimde mi, yoksa diger kisi ya
da yasadigim durumda mi?’

var ki; dogru insana, dogru derecede,
dogru bicimde 6fkelenmek, iste bu

Ofkemin kaynagi nedir?

Buzdagdinin suyun tstinde kalan kismi dfkedir. Oysa
ofkenin ortaya ¢ikmasina neden olan pek ok duygu
suyun altinda gizlidir. Bu duygulardan bazilari; kiskanclik,
kizginlik, dismanlik, Uzantd, kaygl, nefret ve kindir.
Hangi durumlarda o6fkeleniriz?

e Istek ve ihtiyaclarimiz karsilanmadigi ya da
karsilanmayacagini distndugumiizde,

e Skildigimizda ve anlasilmadigimizi
hissettigimizde,

e Haksizliga ugradigimizi distindigimuzde,
o Kendimizi ifade edemedigimizde,
e Yalnizlik, kayg, utang hissettigimizde 6fkeleniriz.

Duygu ve dusuncelerimizi denetleyebildikce
yasadigimiz ofkeyi azaltabiliriz.



Ofke ne degildir?

Ofke; siddet gostermek ve suc islemek icin bir neden
degildir.

Bir problem ¢dzme araci degildir. Bir 6¢ alma ve
intikam yolu degildir. Baskalarini suglama bicimi
degildir. Baskalarini kontrol etme yolu degildir. Bir hakl
olma yolu degildir.

Neden ofkeyle basa ¢cikmaliyiz?

Ofke ile bas edememe, insanlarin sosyal iliskilerinin
zayiflamasina ve duygularini yasayamamalari gibi
sorunlarr beraberinde getirir. Ofkeli haller sonucunda
hissedilen stres ve gerginlik sebebiyle ciddi saglik
problemleri yasanmaya baslanabilir. Bagisiklik
sistemi, kalp hastaliklari, mide-bagirsak sistemi ve
ruhsal hastaliklar kontrol edilemeyen 6fke sonucunda
sikca gorilmektedir.

Ofkemizi nasil kontrol edebiliriz?

Ofkemizi kontrol etmek icin, dfkeyi yok saymak yerine,
var oldugunu ve insani bir duygu oldugunu kabul
etmek gerekir. Insanin kendini degistirebilecegine
inanmasi, yani degisimi kabul etmek ¢ok dnemlidir.
Ofke sonucu olan ileri derecede yikici davranislari
kontrol altina almak igin uzmanlardan yardim almak
gereklidir.

e  Kendi ofkenizi tetikleyen durumlari ve 6fkenizin
bigimlerini tanimlayin.

e Kendi kendinizi sakinlestirmeye yonelik egzer-
sizleri surekli ve duzenli olarak yapin. Spor, nefes
egzersizleri gibi...

e  Kendinize zaman taniyin. Eger mumkdin ise, ken-
dinizi 6fkeli oldugunuz ortamdan hemen uzak-
lastirin ve sorunla ancak kontroltintzU yeniden
kazandiginizda ugrasin.

e Problemi agikliga kavusturmaya calisin ve ¢ozu-
mu aramaya odaklanin.

e  Cevrenizdekileri 6fkelendiginize dair bilgilendirin
ancak asla bagirmayin, vurmayin.

Kendinize, sizi sakinlestirecek climleler soyleyin.

SAGLIK 49

“Sahip oldugunuz tek sey
cekic ise, her seyi civi olarak

gorirsiniz.”

Abraham Maslow
e Kendinizi, kontrol etme konusunda kararli olun.

e Siddete yonelik davranislari asla kabul edilebilir
¢ozUmler olarak degerlendirmeyin.

e Bol bol gulun ve espri yetenegdinizi kullanin, olaya
yeni bir bakis agisi ve yeni bir cerceve kazandirin.

e Yenibir bakis acisi icin glvendiginiz bir tanidiginiz-
dan olaya dair farkli bir bakis acis isteyebilirsiniz.

o Kisisel saldinlara cevap vermeyin, olaylar kisisel-
lestirmekten kaginin.

Ofke yonetimi icin éneriler

Suphe, yalnizlik, degersizlik hisleri, kin, korku,
aldatilma, anlasilamama gibi duygular ofkeyi
dogurmaktadir. lletisim kuramamak, insanlar
arasindaki sorunlarin ¢ozilememesinin sonucudur.
Iletisim yollarini bilmek ve bu konuda bilgi almak,
ofkemizi kontrol etmeyi ve ofkeyi engellemeyi
saglamaktadir. Yasadigimiz 6fke nedeniyle, duygusal
veya kindar olmamiza gerek yoktur. CUnku insanlar,
bu sekilde hicbir sorununa ¢ozdm bulamaz. Birey
olarak, size yapilan kotd davranisa uygun bir davranis
ve Uslup ile izin vermeden, 6fkeyi kontrol altina alip

kendinizden emin olmayi basarabilirsiniz.
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OKUL BASARISINI ETKILEYEN FAKTORLER

Vens caligmaya caligmamak

Ders calisma yontemi de okul basarisini etkileyen 6nemli faktorlerden biri...
Dogru yapilmadiginda “ders calismaya calismak” olarak isimlendirilebilecek
sureg, verimsiz, uzun ve sikici bir cabadir ve aslinda higbir ise yaramaz.

. MUMIN BALKAN

Calismak mi, calismaya calismak mi?

Yaslari ne olursa olsun yetigkinler de hatirlarlar, bir
ders calismak vardir, bir de ders calismaya calismak...
Itkinde odaklanip verimli bir bicimde calismaktan soz
edilebilirse de ikincisi ders calisma disinda her seye
benzer: Sikilirsiniz, oyalanirsiniz, yapmaniz gerekenleri
yapamazsiniz ve yapmaniz gerekenler akliniza
geldikce tekrar ve siddetle caniniz sikilmaya baslar.

Once ortam...

Ders calismak genellikle okul disinda, ev ya da
kitUuphanede yapilan bir eylem. Her ne kadar yasllar
sokak lambasi altinda ders calistiklarini sik sik ve
sizlanarak anlatmis olsalar da boylesini ben hic
gormedim.

Mekani daha gok ev kabul edersek, evdeki ders
calisma ortaminin uygun olmasi onemli. Evdeki
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diger bireylerin ve televizyonun gurultUsinden uzak
bir oda ya da en azindan bir masa 6n sart olarak
sayilabilir. Isigin dogru olmasi, sandalyenin ve masanin
ergonomisi de 6nemli ama odaklanma icin 6n sart
sayilmaz.

Hedef...

Ders ne icin calisilir? Ya ev odevlerinin yapilmasi, ya
sinav ya da ders tekrari... Her biri farklidir ve farkl
galisma yontemleri gerektirir. En azindan calisma
hedefinin ve onceliklerinin belirlenerek kicUk de olsa
bir plan yapilmasi ve tabii bu plana uyulmasi yararli
olacaktir. GUnluk ev 6devleri zaten ayni gun yapilmali
ancak haftalik veya donemlik 6devlerin son zamanlara
birakilmasi, sinavlar igin yapilmasi gereken calisma
programinin aksamasina neden olabilir. Bu nedenle
bir ev 6devi calisma plani isi cok kolaylastiracaktir.

Yontem...

Aslinda herkes icin etkili olabilecek bir ders ¢alisma
yontemi yok. Kimi okuyarak, kimi yiksek sesle
okuyarak, kimi kitaptaki 6nemli buldugu yerlerin altini
cizerek, kimi de not alarak ve 6zet ¢ikararak calisir.

Bu nedenle 6grencinin hangi yontemi kullanmasi
gerektigi kendisini tanidikca belirlenecektir. Mesele

dogru yontemi buluncaya kadar her birini denemesi
ve hatta bazi derslerde birini, bazilarinda 6btrint
kullanabilmesidir.

Asla vazgecme...

Ders calisirken odaklanma ve hedefe kilitlenerek
calismayi stirdirmek en dnemli nokta. Cabalamak
surekli cabalamak, basart icin hem ilk hem de son
sart. Ders calisma yontemlerini gelistirmek ve bu
dogrultuda calismayi strdtirmek, dolambagli bile olsa
basarili bir sonuca ulastiracaktir.
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HABERLER - NEWS

4
CES 2016: PILOTLESS
DRONE TO TRANSPORT
HUMANS ON DISPLAY

A human-carrying drone is one of the transport innovations on display at the CES
tech show in Las Vegas.
The EHang personal minicopter is not operated by manual controls. The passenger chooses a point on

amap to travel to. The device is likely to cost more than $200,000 (£137,000) and could be illegal to ride
in public in many countries.

NEW ‘TWISTING’ ERGONOMIC SEATS COULD
CHANGE AIR TRAVEL FOREVER

The “Twister” seat rotates with the passenger to follow the movements of the human spine
in an attempt to make long flights more bearable

Fourteen hours on a long-haul flight to Japan inspired
an aviation expert to design an economy class seat
that twists to protect fliers’ backs.

The “Twister” design takes up no more room than
anormal seat but is fitted with ribs connected to

a central position that mimics a human spine and
moves with the passenger’s weight. A button then
holds the seat in a position that the person finds
comfortable, and returns the seat to neutral position
when pressed again.

Factorydesign, the company behind the seat, came up
with the concept after creative director Adam White
took long-haul flight to Japan in economy class, and is
a riposte to the traditional airline seat that works on a
single hinge with five inches of recline.
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HABERLER - NEWS

FAA SHUTS DOWN 36 DRONE
CLUBS WITH NEW NO-FLY ZONE RULING

The Federal Aviation Administration (FAA) extended its no-fly zone around the Washington
D.C. area, prompting 36 drone clubs to shut down, Motherboard first reported.

The area surrounding Washington D.C. has always Aeromodeler, told Tech Insider that that his club fell
faced greater restrictions than any other part of the 14.86 miles outside the White House, which didn't
United States by being dedicated a Special Flights Rule  mean it was clear whether the club would have to
Area (SFRA). Those flying in the SFRA were subject shut down.

to greater restrictions, regarding where and how high
they could fly, as a resuilt.

After 9/11, the SFRA restrictions were made
applicable for drones and model aircrafts as well. In
September, the FAA put in place further restrictions
for those flying drones and model aircrafts in the
SFRA, ruling that anywhere 15 miles outside of the
White House was a no-fly zone.

Andrew Wachholz, a member who does digital
marketing for drone hobbyist group Free State

SCANIA’DAN
HAVALIMANI
COZUMLERI

Scania, havalimanlari operasyonlarinda
kullanilan, farkli donanim ve Ustyapilara
sahip aracglarini, Munih Inter Airport Avrupa
Fuari'nda sergiledi.

Fuarda; Scania P250 4x2 havalimani ikram araci, Turkiye'de de hizmet vermeye baslayacadi acikland.
Scania G450 4x4 havalimani pist onarim arac, Scania Scania'nin isletme maliyetlerini distrmenin yani sira
G490 4x2 havalimani pist temizleme aract ile Scania cevreye duyarli motorlara sahip modelleri de fuarda
Citywide Hybrid Otobus yer aldi. Sergilenen araclar, blydk ilgi gordu. Bu araclarda; alternatif yakitlarla
Scania’nin moddler sisteminin bir parcasi olarak karbondioksit salinimini en aza indirirken maksimum

ziyaretgilere tanitildi. Bu araclarin yakin gelecekte verimlilik ve gavenilirlik de saglaniyor.



~ * De-icing (Buz C6zme) Ara0|

Havada Karada Scania

Havacilik sektériiniin degisen ihtiyaclarina goére,
urekli olarak gelistirdigimiz araglarimizla
)

~ e Havalimani ikram Araci.._. —
¢ Havalimani Kurtarma ve Yangrna Mudahale Araqr -
 ®Ucgak Yakit ikmal Aract

© Havalimani Kar Kiireme Araci .~~~

@ Kamu ve Ozel Arag Dlrekt Hatt| e

0216 266 54 41

Scania. Her sey yolunda.

Trafik Hayattir | Dogus Otomotiv | Scania Finans | DOD Aéerasna LE

Scania aktif bir Uri gdiﬂmrﬂo lemektedir Bu nedenle Dogus Otomotiv ve Scania tasanm, renk, donanim, aksesuar ve teknik

ozelhklernedlgér‘twh bilgileri onceden bildirmeksizin degistirme hakkini sakli tutar. Bu ilan baski tarihinden soni nceIIenmls olabilir Dogus Otomotiv

~\we/veya Scania tarafindan Uriinii tanimlamak igin kullanilan isaret veya numaralarfa ilgili olarak bir hak iddia edilemez. Bu ilanda kullanilan sekil ve
gorseller, standart donanima dahil olmayan aksesuarlar ve 6zel donanimlar icerebilir. Baski islemlerindeki sinifandirmalar-nedeniyle kagit tizerindeki
renkler Urlinlerin gergek renklerine gore farkliik gosterebilmektedir. Bazi tiriin ve hizmetler ulusal ve AB yasalar veya iklim kosullan geregince tim
pazarlarda sunulamamaktadir. Scania Urlin ve hizmetlerini satin alirken kanuni gereklilikler géz éntinde bulundurulmalidir. Bu'baglamda daha fazla bilgi
almak icin litfen Scania Yetkili Saticilan ve Servisleri ile iletisime gegin veya www.scania.com.tr adresini ziyaret edin.
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HABERLER - NEWS

WHY IS IN-FLIGHT

TURBULENCE SO UNPREDICTABLE?

An Air Canada flight bound for Toronto from Shanghai made an emergency landing after
severe turbulence injured 21 passengers, including three children.

The plane was diverted to Calgary after turbulence hit
and the injured are in a stable condition.

Turbulence injuries cannot always be prevented by
passengers wearing seatbelts when instructed to do
so, and turbulence cannot always be predicted.

So what causes plane turbulence in the skies? The list
is long.

According to to the Federal Aviation Administration,
turbulence can be caused by:

air movement not normally seen

atmospheric pressure

jet streams

air around mountains

cold or warm weather fronts

thunderstorms

In-air turbulence is the leading cause of injury to
people on flights, according to the FAA, and on average
58 people in the US are injured during turbulent flights
when not wearing seatbelts every year.

Most turbulence accidents happen at 30,000 ft (9144m)
or above.

‘WINGSUIT’: UCMAK, ADRENALIN VE TEHLIKE

Fransa’nin Chamonix vadisi dagcilik ve agik hava sporu tutkunlarinin en gozde
mekanlarindan biri. Adrenalin diiskinlerinin vadide yaptigi en tehlikeli sporsa ‘wingsuit’
yani 6zel bir kombinezonla kendini dik bir yamactan asagi birakma. Amagsa kanat gérevi
goren bu 6zel kiyafet sayesinde kuslar gibi ucabilmek. Bu disiplinin tutkunlarina gore

ucmak igin cok calismak lazim:

Matt Gerdes:

“Insanlar gelip Gylece ucurumun kenarindan ugma
takimlarini giyip atlamiyor. Bunun éncesinde cok
blyuk bir hazirlik sireci bulunuyor. Serbest dususle
hasir nesir olmak parasutle atlamayr 6grenmek icin

icin yillar siren bir antrenman sureci var. Boylece
havada nasil hareket edilecegi ve gerekli yeteneklerin
kazanilmasi gerekli. Bu da cok fazla zaman ve arzuyu
sart kiliyor.”

Kat edilen her 3 metrede 1 metre irtifa kaybedilmesi
rotanin da cok iyi belirlenmesini gerektiriyor. Bu dalin
en iyileri bazen yeri adeta yalayip geciyor. Fakat alinan
bu bUyUk risk kazalarin da baslica nedeni. 1981'den
beri bolgede 276 sporcu hayatini kaybetmis.

Dr. Bruno Durrer:

“‘Bence zamanla birlikte sportif maceralar da degisiyor.
Su ana kadarki deneyimlerimiz gergekten sorumluluk
sahibi kisilerin bile sanssizliktan dolayr kaza yaptigini
gosteriyor.

Buna dagcilik ve acik hava sporlarinda rastliyoruz.
Ayrica sinirlari cok zorladiklar icin kaza yapan
adrenalin duskdnleri de var. Ama biz yargilamak igin
burada degiliz”



N T a7 WP
ADANA — \Th;,#ﬂ,__ e
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ANTALYA — &

*BODRUM — A < — AMSTERDAM
*DALAMAN — — BERLIN
DIYARBAKIR — — DUSSELDORF

ELAZIG — — FRANKFURT
GAZIANTEP ISTANBUL ODESSA
IZMIR — ATATURK HAVALIMANI — PARIS
KAYSER| — — STUTTGART

MALATYA — — ViYANA

SAMSUN — — LEFKOSA
SANLIURFA —

TRABZON — — NALCIK

— ERBIL

*Sadece yaz tarifesinde ucusumuz bulunmaktadir.



60

o
L
—l
L
=
O
L
wn
4
<
<
S
Q
LU
=
<
S
v
(=
(V)

HAZIRLAYAN
HUSEYIN
cUMUs

SOSYAL MEDYA

B Sivil Havacdik GM

Licak Tekmsierdicn aaitirm venar 47 yilik SHYOManmin

Jcak Bakim Mdhendislifing DOMUSUMU hakkinda ki

chisinceniz?

Fiarlk Evmiez %5
Muhendistife Dongsin a1
Ayman Koksan wia

B Sivil Havacihk GW

Taknik Lise Wi
bl Yillkoook Ol
Uribvprsited 4 yilik) %81
Eurslarda 3

E Kahmet Sait ¥ilmaz

Dol Edyiterma, Mol Sanandar,
clalire.. Ddryarnn en ghoe! meshkbsinden

Ingiizoe, Mesiek Ask ile EASA'ya Adapie
v sizcer nalvp olabilirsiees

mmmuun'

UCAK TEKNISYENI
SAYISI 2023°E
KADAR IKi KATINA
CIKMALL..
UCAK TEKNISYENT SAYIS] 2023'E KADAR K] KATINA
CIKMALL.,

Sivil HAVACILIK GENEL MUDURD BLAL EXS) ILE SERTOREL SORUNLAR
RO TUN

% Arda Thrkmen

Gofu Avrupa {mesinds Unhersielends
(Almamya, Yunarisian |l'|_|||IE-rr.'.-ﬁE:.'- va. ) ugak bakom Mihandisigl va
sadece Tiukiyede de ofmal ayw uygulama

=@= Sivil Havachik GM

Istanbul Atatlrk Havalmanin binik basanst. Avrupa'da
3. srada, 2007-2015 arasinda S havalimanin

karsdastirmas!

Major Eurcpean hub airports
Annusl passengers 2007-2015 [millions)

i o b L |
- e (OB
- En Bl [ TRT]
PRt (FE |

» b shs [AH]

s ansp mag aan i iy My i i

Fe Tayyaroci Vocihl Hirkus - Vocihi Hurkus

Tayyrrac Viacih Higkesun yaph ik Tiirk ugag VE Gl E-V icin
Demegimiz taratindan 2010 yilsnda (PTT) kgisel pul bastinimeg ve il giin
damgah olarak kullanimeshr

Yaplrdoferiz 4 puldan b olarak demedimode bulunmaktade,
Saypilanmizia.

TVHMD

ﬂ Bes! Aviation Pholos

Being an aircrafl iechmczan i not jusl aboul reading manuals or inding
troutde, It requires to do somathing hard, difucult somatimas dirty




SOSYAL MEDYA

Ekrem Bayhan 35 yeni fologral ok Husayin Manl ve B PR Mibon Yovag
difger kigi ' i

CarmI AN veya S8 daan har gepden dakialar ermnde uzakiasmann

2016 ik Drages toplantimiz. heyecarin yasadiing huzus Kavugluiun, insanlann o sida ne yagbgmin
. HIG umeundi slmad@) tok yor GOKYUZU v seni oraya tagiyabilen ok ang
UGAKTIRI Sryigecsier 500 Ve Havaailik, hig bitmayen ASKTIRN

T Tuha Ama Sahici L

Ozetle hayat

i

r‘J‘ Rafet leOGungnran Istanbul'da

iste bana béyle bir motivasyon lazim... 2

5 LY VR
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AJANDA

iKi PERDELIK KARA KOMEDI

*?8 = p) W “YETERSIZ BAKIYE”, YETERLI EGLENCE...
= '.d .. 8 Bu tiyatro oyununda aci gerceklerle bir kez daha yizlesiyoruz. Ginimuzde sadece tUketen
a.. (. : N J ve tUketmeyi aliskanlik edinmis insanlarin asil degerlerinden nasil koptuklarini anlatan bu
it ‘!_';I' 0] | = oy bir kara mizah 6rmegi..
27 OCAK CARSAMBA Mizah sanatgisi Murat Kirlz'tin uzun bir aradan sonra yazip yonettigi, prodiksiyonunu

Rl basarili islere imza atan Gergedan yapim, Cengiz Sahin ve Oyunadami’nin Ustelendigi

oyunda usta ve sevilen sanatgilarimizdan Hakan Yilmaz, Hande Subasl, Turgut Tuncalp,
Eylul Oztiirk sahne aliyor. Kara mizah ile yogrulmus bu oyunda tiyatro sanatcilar yiiksek
tempolu bir oyun sergiliyorlar. Pes pese gelen espriler ile seyirci gulerken bir anda gercek
bir dram karsisinda sasinyorlar. Aglanacak halimize gilmek icin bu oyun izlenir. Seyirciler
kendileri ile oyun arasinda mutlaka baglant kuracaklar. Tuketme hastaligina yakalanan
herkes bu oyunda kendinden veya ¢ok yakininda ki bir insandan bir parca bulacak.
Cebimizde tasididimiz, koleksiyonunu bile yaptidimiz kredi kartlarinin engellenemeyen
somurisune tanik olacadiz. O avug igi kadar kart nasil da koca yasamlarin igine siziyor...
Kredi karti virtisti gormediniz ise bu oyunda goreceksiniz. Cipli canavar nasil da icimize
kaciyor cok iyi gozlemleyeceksiniz... 16 haneli numarasiyla icimizde ki kart gorindmlu
seytan bakin basimiza neler agiyor..

=7 3 06 Subat 2016 20:30

Hﬂﬂﬂnﬂu ﬂ'ﬂgﬁ [FELHU?E:EJE? e Duru Tiyatro Biiyiik Salon, istanbul

JURASSIC LAND’DE SOMESTR PROGRAMI

Yarwyil tatili boyunca TRT Cocuk'un cizgi filmi ve Kasim 2015'te vizyona giren sinema filmi “PIRDINO- Sirpriz Yumurta'nin
animasyon karakterlerini de agirlayacak olan Jurassic Land, ziyaretcilere kesif ve maceranin ardindan cifte sov, doyasiya eglence
ile dopdolu bir deneyim vaat ediyor...

Tasarimi, Universal Studios da dahil uluslararasi pek ¢ok tema parkin dizayninda deneyimli Nicholas Koenig ve ekibi tarafindan
yapilan tesis, Turk mimar, mihendis ve sanatgilarinin dokunuslariyla da nihai 6zgin kimligini kazandi.  Kaltdr ve Turizm
Bakanligi onayli bir “Edutainment” projesi olan, bir yandan eglendirirken bir yandan da egiten Jurassic Land, tema park, mize ve
lazer arenasina ek olarak Forum Istanbul'un bagimsiz bir kanadinda yesillendirilmis acik ve tematik kapali mekanlari olan 1200
metrekarelik yeme-icme alanlari ile her yastan ziyaretginin
keyifli birkag saat gecirecegi bir yasam alanidir.

Yariyil Tatil Programi (23 Ocak- 7 Subat )

Miize / Park Acilis: 10:00

Miize / Park Kapanis: 20:00

Miize Ziyareti: Strekli

Yumurta ve Kemik Arama- Kazi Atdlyesi: Strekli

Rehber Esliginde Adaya Ucus (Juracopter - 4D) ve Bilim
Merkezi Turu

Her Yarim saatte Bir: 11:00-19:30

Pirdino Sahne Sov - Yiriyen Dinozorlar Dans Gosterisi:
Gosteriler donusumlu sergilenecek olup, itk sov 12:00'dadrr.
GUnluk toplam gosteri sayisi 6-8dir.




CARO EMERALD,
CRR KONSER SALONU’NDA...

Nadiren de olsa, sesi ve estetigi ile digerlerinden farkli duran bir
sanatgl ¢ikar; Caro Emerald'da béylelerinden. Samba, caz, bossa nova,
mambo ile harmanlanmis muzigi ile nerede boy gosterse dinleyicilerin
gondllerini fethetmistir. Ilk albimi “Deleted Scenes from the cutting
room floor” albumdyle 2 milyonu askin bir tiraj elde eden ve en basarili
yeni isimlerden biri olmayi basaran Caro Emerald, yeni albumuyle de
bu iddiasini stirduriyor. Ingiltere muizik listesine direk 1 numaradan
girerek iddiali bir baslangi¢ yapan “The Shocking Miss Emerald”
albumu isminin hakkini verecege benziyor. Album ayrica Ulkemizde de
yabanci mizik pop kategorisinde 1 numara olmayi basard!

Son doénemde “Tangled Up” ile radyolarin favorileri arasinda yer

alan Caro’nun, yeni albimu ilk alolmUndn basarisinin ardindan
muzikseverler tarafindan da merakla bekleniyordu, “The Shocking
Miss Emerald” alolmunde yepyeni 14 sarkinin yani sira, albimu
satin alan dinleyicileri “Tell Me How Long” isimli bir de bonus sarki
surprizi bekliyor. Albdmden gikacak ikinici single, “Liquid Lunch”
olarak belirlendi.Donem olarak 1920'li ve 60'li yillarin Avrupa'sinin
temel alindigi alblm konseptinde, Paris'in moda, sanat ve edlence
dinyasinin renkliligi de Caro ve ekibine ilham vermis. Albtm, neseli
melodilerden,romantik sarkilara, tangodan, melankolik tinilara genis
bir yelpazeye yayilmis sarkilardan olusuyor. Albimde, Paris”, “Paris”
ve “Black Valentine” gibi sarkilar 6zellikle slow muzik sevenleri bir
hayli memnun edecede benziyor. AlbbUmun favori sarkilarindan “The
Maestro’, moda dinyasinin en 6zel isimlerinden Karl Lagerfeld'e ithaf
edilmis ve sarkinin finalinde kendisinin sesi de parcaya ayri bir renk
katmis. Caro Emerald ve ekibi “The Shocking Miss Emerald” albimu
ile basanilarini devam ettirecege benziyor.”

24 Subat 2016 20:00

CRR Konser Salonu, istanbul
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SINEMA

Subat’ta vizyonda...
Box Office Tuirkiye verilerine gore Subat ayinda vizyona girecek filmlerden bazilar...

5 SUBAT CUMA

KOTU KEDi SERAFETTIN

Komedi, Cizgi Film...

Seslendirenler: Ugur Yucel, Demet
Evgar, Guven Kirag, Okan Yalabik,
Gokge Ozyol, Aysen Gruda, Cezmi
Baskin, Yekta Kopan, Ahmet Mimtaz
Taylan

Kotl Kedi Serafettin, Turkiye *de yetiskinler

icin yapilmis ilk uzun metraj animasyon

filmi. Babalar ve ogullar disinda ameliyatla
sincap olmak isteyen fare Riza, romatizmalari
ylzinden rutubetten uzak durmaya calisan
marti Rifki, intikam atesiyle yanip kavrulan Cizer,
Sero “ya ragmen veresiye defterini dogrultmaya
calisan bakkal Semistance saire...

12 SUBAT CUMA

HESAPTA ASK

Romantik Komedi

Oyuncular: Meric Aral, Derya Sensoy

Hesapta Ask, Sosyal medyada tanistigi sevgilisin
gormek icin annesinden habersiz Ankaradan
Istanbul " a gitmeyi planlayan Ezgi (Meric Aral)
ve en yakin arkadas! Didem (Derya Sensoy)'in
basindan gecen macerayi anlatiyor.

19 SUBAT CUMA

OSMAN PAZARLAMA

Komedi

Oyuncular: Sahan Gokbakar, Mehmet
Selim Akgul, Feristah Senem Yildirnm

Sahan Gokbakar'in yeni kahramaninin dogdugu
film Osman Pazarlama, asik oldugu kizla
evlenebilmek icin basarili bir is adami olabilmeyi
hedefleyen Osman Sasmaz'in (Sahan Gokbakar)
kahkaha dolu hikayesini anlatiyor.

26 SUBAT CUMA

SENARIST

Politik Gerilim, Dram
Oyuncular: Asim Tuncay Aynur,
Mustafa Uzunyilmaz

Adem siyasi bir yazardir. Yillarca edindigi
tecrUbeler sonunda gorinenle aslinda olanin ok
farkli oldugunu géstermek icin “Senarist” isminde
bir kitap yazar. Fakat bu kitabin bastirilmasi bir
sekilde engellenir. Adem bosa cikmakta olan
cabalarinin getirdigi maddi ve manevi sikintilar ile
bogusurken bir not alir; “Senaristi Bul'...

AWBITIBN CAN B0 BRADLY

USTALARIN HATIRINA:
HESAPLASMA / MISCONDUCT

Yonetmen: Shintaro Shimosawa

Oyuncular: Josh Duhamel, Anthony Hopkins, Al Pacino
Turkiye'de vizyon tarihi: 26 Subat 2016

Tir: Gerilim, Dram

ABD'de 5 Subat'ta gosterime girecek filmin oyuncu kadrosu umut
verici. Yonetmen Shintaro Shimosawa ise ilk kez kamera arkasina
gecen, genellikle yapimcl olarak imzasina rastlanan bir isim.
Boylesi gucli bir kadroyla bir ilk film ¢ekecek cesarette olmasi
takdire sayan. Sonucu gorecegiz.

Filmin konusu soyle: Ben, New Orleans “da prestijli bir hukuk
firmasinda alisan geng ve hirsli bir avukattir. Acil servis doktoru
olan Charlotte ile evlidir. Charlotte'un disuk gebelik yapmasi,
kariyerlerine agirlik vererek birbirlerinden kopmalarina vesile

olur. Ben'in de hukuk firmasinda daha uzun saatler calismasi
blyik davalar almasi ve bu davalan kazanmasi ile neticelenir. Ben
basarili oldukga, Charlotte'ten uzaklasmaya baslar.

Universiteden eski kiz arkadasi Emily Hynes, bir anda Benin
hayatina girer. Emily ilag endustrisinin dev firmalarindan birinde
calismaktadir ve sirketin CEQ “su ile iliski yasamaktadir. Emily
milyarder erkek arkadasi tarafindan devamli ihmal edildigi icin
kendisini Uzgun ve yalniz hissetmektedir. Emily, Ben'e ilag sirketi
ve CEO "suna sahsi olarak zarar verecek gizli bilgileri vermeyi
teklif eder.

Boyle bir dava hukuk sirketi igin altin firsattir. Ben sirketin kidemli
ortagi olan Charles Abrams “a bu konudan bahseder. Bu davayi
kazanmak Ben'e firmada ortaklik sansi verecektir. Abrams bu
davayi almayi kabul eder ve Ben'i kanitin kaynadi icin uyarir.
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GUNUMUZ

KUTUPHANELERI NE ISE YARIYOR?

MUMIN BALKAN

Gecen hafta kagit kitaplarla elektronik kitaplar
karsilastirarak, ‘kadit kitaplarin sonu geldi mi’
sorusuna cevap aramistik. Sonucta, elektronik kitabin,
simdilik kagit kitabi destekler gortindugu dustncesini
savunmustuk.

Odevlerini halk kttphanelerinde hazirlayan son
ogrencinin coktan mezun oldugu ginimuizde
kitUphanelerin akibetiyle ilgili de birkag spekilasyon
yapmakta fayda var.

Yillar 6nce kasaba kutlphanesinin blydld ortaminda,
okuldan ¢ok daha resmi bir ortamda 6devlerimizi
yapmak Uzere sessizce sayfalari cevirirdik. Not
yukseltme belasina ve de mecburen “ortama” takilan
ve kUtUphanecinin baska tarafa bakmasini firsat bilip,
ansiklopedinin ilgili sayfasini sessizce yirtmaya calisan
haytalar disindakiler, dosya kagidina ilgili bolumi
yazmaya calisird!.

ik gidislerimiz 6dev icin olsa da zamanla kitap

okumak icin de gitmeye basladik. Ozellikle Renkli
Dunya ansiklopedisinin sayfalari arasinda kaybolmanin
lezzetini hala hatirlarim. En blyuk sorun raftaki kitaplari
incelememizin zinhar yasak olmasiydi. Cok duzenli,
temiz ve guzel bir kitUphaneydi. Ancak okuru pek

azdi. Hani meshur maarif vekilinden mulhem, “okurlar
olmasa kutUphane ¢ok guzel idare edilir” disturuyla
hareket edilir gibiydi.

GUnumuzdeki durumu kisaca, daha az diizenli, daha az
temiz ve pek de glzel olmayan bir kitphane olarak
ozetlenebilir. En 6nemli “mUsterileri” olan ddev yapmak
icin gelen 6grenciler de pek ugramiyormus.

Peki, 6grenciler de aradiklar konulari “Google’lamaya
basladigina gore kutlUphaneler ne olacak?

. I
AN

AT

Vil TN IR T

Benim nagizane tahminim soyle: Milli kitiphaneler
hafiza gorevini yapmaya devam edecek, bazi kent
kitUphaneleri kapanacak, bazilart kiigllecek, bazi 6zel
ve tematik kUtUphaneler zuhur edebilir ama daha cok
kisi veya sirket omurleriyle sinirli kalmalari muhtemel.

Bu arada kittphanelerdeki kitap ve dergilerin elektronik
ortama aktarilmalari artan bir ivmeyle surecek. Bilgiye
ulasmak daha da kolaylasacak. Her zamanki gibi

bilgiye ulasmak isteyen azinlik ulasacak, ilgilenmeyen
cogunluk ilgilenmemeye devam edecek.

Velhasil kagtt kitap ile ilgili gegen sayi yayinladigimiz
tahminlerimize benzer seylerin olacagini saniyoruz.
KutUphaneler yakin zamanda élmeseler de
yayginlasacaklarini soylemek pek mimkan
gorunmuyor. Elektronik kitiphaneler ise giderek
yayginlaslyor. Hatta indirilen kitaplarla her bilgisayar
birer kiitiphane haline geliyor... Tabii bilgisayarlardaki
kitUphanelerin 6mrU isletim sistemlerinin 6mri kadar
olmaya mahkum...
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NASIL
OLUR DA
OLUR?

Adamin biri, hicbir sekilde pasaport kullanmadan onlarca
farkli Ulke topragina yillarca girip cikiyor. Ustelik bu isi gizlice
yapmiyor. Memnuniyetle karsilanip, ugurlaniyor. Mantikli bir
aciklamasi var midir?

L] L]
] L]
MUMKUN MU?
Yandaki kareyi dort kibrit ¢copU daha
ekleyerek iki esit parcaya bolebilir
[ -

misiniz?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen (i okurumuz birer hediye kazanacak. Talihliler 25 Subat’a kadar dogru cevabi génderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Erol Uriindii, Mustafa Demir, Eyiip Sarikog

n Adamin boyu ¢ok kisa. Yirminci kat n 519

digmesine ulasamiyor. Asansordeki baska
birinden yardim istiyor ya da semsiyesiyle
digmeye ulasabiliyor.

Soldaki saatten baslayarak her biri
digerinden 42 dakika sonray gosteriyor.
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