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Yeni Bir Toplu Is S6zlesmesine Dogru...




Seciminiz prestijinizdir:s

nli ucaklar sayilan :
sinin MD-88 ucaklari “
ir gok 'reyiz.
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YENI BiR TOPLU i§ SOZLESMESINE DOGRU...

ildiginiz tizere; THY'de 19. Donem Top-

B‘Iu Is Sozlesmesi goriismeleri, 1 Ocak
2003 tarihinden itibaren start almis bulunmak-
tadir. Her iki senede bir yapilan bu toplu is
sozlesmesi; geride kalan dénemin enflasyonist
baskilarindan etkilenmis tcret-
lerimizin, gelecek iki senenin
yasam standartlarimiza olacak
etkilerinin pesinen degerlendiri-
lecegi ve alt aylik periodlarla
hayata gecirilecegi bir platform
olacaktir.

HAVA IS sendikamizla THY’yi
temsilen katilan TUHIS arasinda
yasanacak bu mizakerelerde,
oncelikle iki tarafin birbirini iyi
anlamasinin yant sira, her iki ta-
rafin da personeli iyi anlayip
dogru istek ve verilerin giinde-
me getirilmesini gerektirmekte- §
dir.

Toplu is soézlesmelerinde
isveren acisindan Onemli
olan, toplam isci maliyetidir.
Gruplar arasindaki ticret deger- yapl
lendirilmesi, isverenin toplam
maliyet giderini arttirmadig:
stirece isveren icin ¢cok Onemli
degildir. Yani, dagitilacak pas-
tanin biyiikligii, pastay: da-
gitani ilgilendirir. Pastanin
paylasilmasi ise, sendikami-

THY’nin personel yapisina
baktigimizda; iicretlerin bazi gruplarca
NET, baz:1 gruplarca BRUT olarak degerlen-
dirildigini gormekteyiz. llgili gelir vergisi
kanunumuz, ugus ekiplerini vergiden muaf tut-
mustur. Bu durum, sendikamizin yaptim de-
digi is gruplar: arasimndaki iicretsel denge-
vi, her gruba esit oranda zam yapilmasina
miisaade ederek bu iki grup disinda boz-
mus, taban-tavan arasindaki dengeyi degi-
siklige ugratmustir. Bu durum sadece toplu is
sozlesmesi donemlerinde degil, her alti aylik
doénemlerde bile diger gruplar aleyhine isle-
mektedir. (Ortalama %30° luk zamnun net
olarak verildigindeki durum ile briit olarak ve-
rildigi durum farklh olacak, zam oranuu net
olarak alan, ber altv ayda briit olarak alana
karsu tistiinltik saghyarak, kuruldugu séylenen
dengenin bozulmasina yol acacaktir.)

 Na
Sefa inan
UTED Baskani / President

Toplu is s6zlesmelerinde
bazen e?itlik adina esitsizlik
maktadir. Esitlik
demek, her is grubuna esit
hak ve menfaat almak
degildir. Yeni toplu is
sozlesmemizin ne getirip ne
gotiireceginin
sorumlusu olanlar, alin
terinin akiginin hesabini
Ao dogru yapmalidirlar.

HAVA IS ve TUHIS (THY) yonetimlerinden
beklenen; is barisint bozmayacak, herkese diiz
isci mantigryla bakilmadan, personelin tahsil
diizeyleri, yaptig: isin sirkete maddi getirisi, ca-
lisma kosullarinin zorlugu, temininde cekilen
gliclik ve her seyden onemlisi;
o personele isverenin yaptig
yatinm g6z Ontnde tutularak
bakilmasidir...

Sozlesmeli personellere gelin-
ce; aslinda, sozlesme de bir ce-
sit akitdir ve kadrolu personel-
den fark: bulunmamaktadir. Za-
ten sozlesmeli personelin asil
istegi, sosyal ve rakamsal esitli-
liktir. Yani, ayni isi yapan per-
sonel arasinda farkli tcretlerin
olusmasi, is barist acisindan
yanliglarla doludur.

Toplu is so6zlesmelerinde
bazen esitlik adina esitsizlik
yapilmaktadir. Esitlik demek,
her is grubuna esit hak ve men-
faat almak degildir. Eger, toplu
is sozlesmesi mantigini kendi
sendikal anlayisiniz, oy potansi-
yeline yonelik beklentileriniz,
isverenin bazi gruplara yonelik
istedigi farkliliklar tizerine ku-
rarsaniz, buyik bir ¢ikmaza gi-
rersiniz.

Serbest piyasa hiikiimlerinin
hayatimizin her alanma girdigi
yasantimizda, havacilik sekto-
riniin de kendi piyasa kosullar: oldugu
unutulmamalidir. Hi¢ bir is grubu, piyasa
kosullarinin kendisine uygun gérdiigii rakam-
sal degerlerin yanlisint sdyleyemez. Giinkii; et-
rafina baktiginda baska havacilik kuruluglari-
nin personeline uyguladigi degisik rakamsal
veriler, 6zel sirketlerdeki is degerlendirmeleri-
dir. Glinkt; patronlar burada gercek ig deger-
lendirmesini piyasa kosullarinda ARZ-TALEP
mantig1 icinde yapmakta olup, kimsenin hak-
kinin, kimseye ge¢memesine dikkat etmekte-
dirler..

Sonuc olarak; yeni toplu is sézlesmemizin
ne getirip ne gotiireceginin sorumlusu olanlar,
alin terinin akisinin hesabini dogru yap-
malidirlar.

Saygilarimla...
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YABANCI MADDE Merhaba,
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- 3435 Ay e
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bulacaksiniz. Sayfa
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i T larak i
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demimizde yer aliyor.
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“Saghk” konumuz ise

YﬁKSEK BASING yine kis glinlerinde

okurlarimizin gribe

44,46 karsi korunmasina

yardimci oluyor.

TEKNiK K'SALTMALAR Diyarbakirda yasanan

acl olayda olenlere

47 rahmet, yakinlarini
kaybedenlere bassagligi
g dilerken, bu tir GzlcUl
GRIP olaylarin  bir daha
yasanmamasini temenni
48-49 ediyorum.

BULMACA Kemal KANAT
50 Editor
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haberler
Atatiirk Havalimam Dis
Hatlar Terminali Irak’ta
olasi bir savasa karsl
hazirlaniyor.

TAV Yénetim Kurulu Murahhas Uyesi Sa-
ni Sener, bitin olumsuzluklara ragmen dig
hatlar terminalini kullanan yolcu sayisinda
gecen yil 2001’e goére yuzde 9.2°lik bir ar-
tis yasandigini kaydetti.

2003 yih ile ilgili planlama g¢aligmalari
yaptiklarini, ancak ufukta savas gérindugu-
nU belirten Sener, sunlari sdyledi:

“Irak savasinin havacilik sektérine, 6zellik-
le turizm sektériine ¢ok bliyik olumsuz etkisi
olacagi agik. Bu etkileri minimuma indirebil-
mek igin belirli senaryolarimiz var. O senaryo-
lan, yeri geldiginde uygulamaya koyacagiz.
Irak savasi eger olmayip bu sekilde devam
ederse, bu da sorun. Savas olmasin ama so-
runun da ¢éziimlenmesi gerekiyor. Savas olur
ve kisa stirerse, pek bliyik sorun yasayacagi-
mizi zannetmiyorum. Ama savas uzun surer-
se ciddi sorunlar yasayacagimizi bekliyorum”
dedi.

Jithansa Gahsanlarinin
3 Saatlik Uyan Grevi 50
Ucusu Iptal Ettirdi.

Lufthansa’da 17 Ocak’ta
@ 05.00°'dan 08.00’a kadar ya-
" pilan grevin 50 ugusun iptal
| edilmesine neden oldugu,
iptallerden 5 bin yolcunun
etkilendigi ifade edildi. Grev
' nedeniyle bircok ucusta da

rétarlar meydana gelirken,
uguslar gin ortasinda normale doéndu

Yizde 9’luk maas artis talep eden cali-
sanlarin bagh oldudu sendikayla sirket yet-
kilileri arasinda devam eden goérismeler,
anlagsmaya varilamamasi nedeniyle Sali gi-
nid sona ermigti. Sirketin 52 bin yer perso-
neli ve kabin gorevlisinin, artisin yaninda
kardan pay talebini kabul etmeyen Lufthan-
sa, 1 Ocak’tan itibaren ylizde 2.4°luk artis,
2004 sonuna kadar da ek ylzde 1.5 zam
Onermisti. Sirket ayrica kardan pay talebine
de olumlu yaklasirken, kasim ve aralik igin
bir maas da ikramiye teklif etmigti.
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Tiark Hava Kurumu (THK) Genel Sekrete-
ri Emekli Hava Pilot Tuggeneral Bican Er-

¢akir, kurban derisi toplama yetkisinin
THK’da oldugunu hatirlatarak, THK’nin elde
edilen gelirin ylizde 60’in1 yoksul ve kimse-
sizlere dagitiimak tzere ilgili kuruluslara ak-
tardigini soyledi.

THK Genel Sekreteri Ercakir, yaklasan
Kurban Bayrami dolayisiyla yaptigi acikla-
mada, kurban derisi, bagirsak toplama ile
fitre ve zekat zarfi dagitmak suretiyle yar-
dim toplama yetkisinin kanun ve yénetme-
liklerle  THK’ya verildigini hatirlatti. Ttrkiye
genelinde toplanan derilerin tam sayisinin
belirlenmesinin  mimkin olmadigina isaret
eden Ergakir, yaklasan Kurban Bayrami ile
birlikte THK disinda kurban derisi toplayan
Kisilere kargi vatandaslarin dikkatli olmalari-
ni istedi.

British Airways’te
Maksimum Bagaj Agirlig
| Limiti Yenilendi

ingiliz  Havayollari
British Airways, asiri
11 agir yolcu cantalarin
5 tasiyan  personelin
=' yaralamasina ve ra-
ki hatsizlanmasina se-
bep olmasi ve yara-
‘lanan personel sayi-
sinl azaltma amaciy-
la nedeniyle yeni el

‘Lm tiyelerimizin, dergi
okurlarimizin ve havacilik camiasinin
Kurbar Bayramini, savassiz givilerde
esenlik icinde gecirmelerini dileriz.
UTED YONETIM KURULU-UTED DERGI

bagaji standartlari belirledi. British Airways
1 Ocak 2003’den itibaren, 32 kg.I gecen el
bagajlarini kabul etmeyecek ancak, yolcuya
artan egyalarini koyabilmesi igin yeni bir
canta verilecek.

Air France Ucagindan |
Dusenler Balikesir'li Cikti

Fransiz Havayollari Air Francein Paris-
Sanghay seferini yapan ugaginin inis ta-
kimlari arasindan duserek 6len iki kisinin,
Balikesir’in ivrindi ilcesi ile Akcay Belde-
sinde oturan Ramazan Karagoban ile
Onur Oziiyaman olduklari bildirildi.

Emiroglu, edindigi ilk bilgilere gore, Ra-
mazan Karacoban'in Edremit'e bagh Ak-
cay Beldesi’nde calisirken tanistigi bir ki-
siyle yurtdisina ciktiginin sanildigini kay-
detti. Sanghay’in Nanhui bdlgesindeki La-
opiang semtinde bulunan bir evin Uzerine
disen diger kisinin de, Akcay'da oturan
Onur Ozilyaman (19) oldugu bildirildi.

Dunyayi hayrete disiren olay gectigimiz |
Cuma ginti meydana gelmisti. Sanghay |
havaalanina inmek icin inis takimlari acil-
diginda iki kisi boslukta yere dogru ugmus
ve evlerin lizerine dismusti. Ugagin inis |
takimina saklanarak seyahat etmeyi diisii-
nen genclerin ucak yaklasik 10 bin met-
rede ucarken soguk ve atmosfer basinci
nedeniyle 6ldigl saniliyor. Ancak gencle-
rin niye Cin'e hem de kagak yollarla gir-
meye calistigl bilinmiyor.
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haberler
THY Hac Seferleri Yapiyor

Turk Hava Yollari (THY), 10 Ocak'tan iti-
baren baslattigi hac seferlerini strddrdyor.
Yapilan yazili agiklamaya gére; THY, bu yil
hacca 10 Ocak-05 Subat 2003 tarihleri ara-
sinda gidis, 14 Subat-12 Mart 2003 tarihle-
ri arasinda da donls seferleri diizenledi.

Toplam 494 seferde 103 bin yolcu tagi-
nacak. Seferler, THY nin filosundaki A310-
A340 ve B737-800 tipi ucaklarla gercekles-
tirilecek. Hac seferleri, istanbul (Atatiirk ve
Sabiha Gokgen Havalimanlari), Ankara,
Adana, izmir, Kayseri, Antalya, Diyarbakir,
Dalaman, Erzurum, Gaziantep, Isparta,
Nevsehir, Konya, Trabzon, Samsun ve
Van’dan vyapiliyor. Yurtdigi baglantili Hac
seferleri ise 16 Ocak-05 Subat 2003 ara-
sinda gidis, 15 Subat-01 Mart 2003 tarihle-
ri arasinda dénis olarak planlandi.

Adana Havaalani, Yeniden
Hava Trafigine Acildi

Devlet Hava Meydanlari isletmeleri Genel
Madurliga tarafindan, 4 Kasim 2002 tari-
hinde baglatilan pist bakim onarim
calismalari nedeniyle kapatilan Adana
Havaalani yeniden trafige acildi.

Boeing’in Yeni Ucagi 7E7
Sekilleniyor

Havacilik sirketi Boeing, orta ve uzun me-
safelerde kullanilan mevcut modellerinden
%15-20 daha verimli, 200-250 yolcu kapa-
siteli yeni ugagl 7E7’nin ilkk asamalarini ta-
mamladi. Verimlilik, ekonomi, ¢evresel per-
formans, ylksek konfor ve e-sistem 6zellik-
leriyle 6ne cikan ugak, 13.000-14.500 kilo-
metrelik menzili ve Boeing 777 ile 747
ucaklarina yakin hiziyla, aktarmasiz ugus
imkani saglayacak.
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Boeing, 2008 yilinda kullanima sunacagi

7E7'den, Onumizdeki 20 il igerisinde
3.000 adet Uretecegini dngoriyor. Boeing
7ET7yi tasarlayan ekipte, her biri en az 20
yildir Boeing’de goérev yapan mihendisler
ve teknisyenler yer aliyor. Pek cok tasarim
ve teknoloji 6duli alan Boeing 777’nin
geligtiriimesinde de ©nemli gbrevler Ust-
lenen miihendisler, havayolu sirketleriyle
goérts aligverisinde bulunarak 7E7’nin diger
Ozelliklerini belirliyor.
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Boeing, 2008 yilinda kullanima sunacagi 7E7’den,
onimiizdeki 20 yil icerisinde 3.000 adet iiretecegini
ongoriyor. Fotograf: Boeing
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haberler

Giiney Afrika Havayollar
Ik A340-600 Ucagimi
Teslim Aldi

Guney Afrika Havayollari (SAA) 41 yeni
ucak ile 10 yilda komple filo modernizas-
yonu programi kapsaminda satin aldigi 9
yeni Airbus A340-600 ucaginin ilkini 24
Ocak 2003 ginl teslim aldi.

Bu ay icinde servise baglayacak olan
A340-600 ucagr ile SAA, Guney yarimku-
re ve Afrika’da ilk ultra-uzun menzil yik-
sek kapasite ugak kullanan havayolu sirke-
ti olacak. SAA A340-600 ucaklari Johan-
nesburg’dan Frankfurt ve Hong-Kong’a uga-
cak.

SAA cok genis alan kapsayan koltuk du-
zenegini liks Premium Business’da 48 yol-
cu, ekonomide ise 291 yolcu oturacak se-
kilde yaptirdi. SAA’nin CEO’su Andre Viljo-
en “llk A340-600’yi teslim alarak Airbus ve
Rolls Royce ile olan ortakligimizda yeni bir
adim attik. Bu bize Airbus’in ortak igletim
kolayliklarindan daha fazla yararlanma ola-
nagi verecek. Bu ucaklarla okyanus agiri
yolculuklarda yolcular essiz bir konforla
ucabilecekler. SAA i¢in 4 motorlu ugaklar,
Ozellikle 1ssiz topraklar ve okyanus asir
uzun menzil ucuslarda en iyi ¢dzimdur. Ay-

o
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Fotograf: Airbus
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ni zamanda A340-600’lerdeki kargo bolu-
mUnin genisligi 747’lere goére iki misli kar-
go tasima olanag: veriyor.” dedi.

Airbus’'in Bagkani ve CEO’su Noel Forge-
ard ise “ SAA gibi ileriyi distunen ve din-
yanin prestijli havayollarindan birinin  bu
ucaklar ilk kez kullanacak olmasi A340-
500/-600 programinin basarisini bir kez da-
ha onayliyor, ortak igletim kolayliklari ve
modern teknolojinin ucak dizayni ve igleti-
mine uygulanmasinin faydalarini gdsteriyor”
dedi.

Dort Rolls-Royce Trent 500 motoru ile
glclendirilen A340-600’ler, ETOPS kurallari
ile kisittanmadan komple ucgus 6zgurltgu
sagliyor. Bu o6zellik daha fazla direkt ugus
yapma imkani saglayarak ugus sdresini Ki-
saltiyor ve yakit kullaniminda maliyeti disu-
rayor.

SAA, ayni zamanda daha kiguk tip ucak-
lar olan A340-300’lerin geligtiriimis modelin-
den siparis veren ilk misteri oldu. 2004 yi-
lindan baslayarak SAA bu yeni tip ugaklar-
dan 6 adet teslim alacak. Ayrica, SAA i¢
hatlar ve yoéresel ucuslarda kullanmak UGze-
re; 15 adet tek koridorlu A319 ile 11 adet
cift-motorlu A320 model siparisi verdi. Bu
ugaklarin teslimati 2005 ile 2010 vyillari
arasinda yapilacak. : .
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haberler

Northwes_t A330-200
Kullanan llk Amerikan
Havayolu Olacak

Northwest Havayollari  Airbus’in  yeni
A330-200 genis gbvdeli ugaklarini igletime
sokacak ilk Amerikan havayolu oldu. North-
west 2001 yilinda verdigi 24 adet A330-300
siparigsinden 10’unu A330-200’lere gevirdi.
Havayolu, Atlantik asiri filosunu gelistirme
plani gergevesinde, bu yil icinde elindeki
DC-10’lari A330’un yakit tasarrufu saglayan
iki modeli ile degistirmeye karar vermisti.

ilk A330-300°0nii bu yaz teslim alacak
olan Northwest’in diger siparigleri 6nimiz-
deki bes yil iginde, ilk A330-200 ise 2004
yazi baglarinda teslim edilecek. Her iki
A330 modeli de Pratt & Whitney PW4000
serisi motorlarla tesis edilecek.

Northwest filosuna ekleyecegi A330-300
ve daha klgik ancak menzili daha uzun
olan A330-200’ler ile gelecektieki misteri
kapasitesine daha fazla esneklikle yanit ve-
rebilecek. Kabin tasarimi havayolunun iste-
gi Uzerine yapilan A330-300’ler 300 koltuk,
A330-200’ler ise 250 koltuk kapasiteli ola-
cak.

Kurban Derisi Toplama
Yetkisi THK’da...

— Tark Hava Kurumu
L=\ / (THK) Genel Sekreteri
¢/ Emekli Hava Pilot

= Tuggeneral Bican

Ercakir, kurban derisi

toplama yetkisinin  THK'da

oldugunu hatirlatarak, THK’nin elde edilen
gelirin yuzde 60’in1 yoksul ve kimsesizlere
dagitilmak Gzere ilgili kuruluglara aktardigini
soyledi.

THK Genel Sekreteri Ergakir, yaklasan
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Kurban Bayrami dolayisiyla yaptigi acikla-
mada, kurban derisi, bagirsak toplama ile
fitre ve zekat zarfi dagitmak suretiyle
yardim toplama yetkisinin kanun ve yénet-
meliklerle THK’ya verildigini hatirlatti.
Tlrkiye genelinde toplanan derilerin tam
sayisinin belirlenmesinin mamkdan
olmadigina igaret eden Ergakir, yaklagsan
Kurban Bayrami ile birlikte THK disinda
kurban derisi toplayan kisilere karsi vatan-
daglarin dikkatli olmalarini istedi. Bican
Ercakir, soéyle konustu:

“Vatandaglarin yiizde 90’1 kurbanini ilk gtin
kesmek ve kesim isleminin ardindan kurban
derisinden Kkurtulmak istiyor. Bu kisa stirede
deri toplama pesine diisen kKisilere karsl,
vatandaglarimiza, sire agisindan sabirli ve
sagaduyu ile hareket edip deriyi tuzlayip, katla-
yarak THK yetkililerini beklemelerini éneriy-
oruz” dedi.

Ulagilamayan kurban derileri igin vatan-
daglarin THK’nu telefonla aramalari halinde,
en uzak vyerlere kadar gidilerek deriler
aldirlacak.

SunExpress Hergiin Miinih-
Antalya Seferleri Yapiyor

Tirk-Alman ortakhigi olan SunExpress Ha-
vayollari, Almanya’nin Minih kentinden An-
talya’'ya gergeklestirdigi seferlerin sayisini
artirma karari aldi. Sirket herglin Miinih-An-
talya ucusu gerceklestirecek. Uygulama

Mart ayl sonundan yaz sonuna kadar de-
vam edecek. Kis uguslarinda ise sefer sa-
yisi haftada 4 kez olacak.
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MBE Merkeziniz, isiniz icin gerekli olan tim bhiro, posta, kargo
ve iletisim hizmetlerini size sunmaya hazir. Uygun fiyatlarla, benzersiz hir kolayhikla.

Posta ve Kargo Hizmetleri
PAKETLEME ve KARGO

PAKETLEME SERVIS] POSTA KUTUSU
E ETC., ETC., ETC.

Bir degil, bircok hizmete bir merkezden ulasin.

TOPLU DAGITIM HIZMETLERI

N7 POSTA VE PAKET KABUL{

{lke ici Kargo ‘ //
Posta Kutusu Hizmetleri y \ \
Toplu Dagitim Hizmetleri

Paketleme Malzemeleri

Seri Postalama
Fotokopi Kirtasiye
Sayisal Loto Faks Hizmetleri
Evrak Basimi Cilt Laminasyon
Sehir ici Kurye Posetleme, Katlama
Pul ve Jeton Insert Ekleme, Zarflama
Terciime Uluslararas: Kargo
Cem
MAIL BOXES ETC ILETISIM DAGITIM HiZ.LTD.STI.

Davutpasa Caddesi Emintas
Davutpasa San.Sitesi 103/293

Giiclii Kurulus Dogru Hizmet! 34020 Topkap! / ISTANBUL

S —r— Tel :(0212) 567 67 84 (Pbx)
Fax:(0212) 612 41 07

MBE Merkezleri Bagimsiz Isletilen Franchise'lardir
e-mail: mbe@mbetopkapi.com



Guncel

SOSYAL YARDIMLASMA VAKFI GENEL
KURULU'NDA AKTIF CALISMAYA CAGIR...

Malumunuz oldugu tizere THY sosyal
yardim vakfimizin olagan genel kurulu
Nisan 2003 icerisinde yapilacaktir. Yazima,
THY nin tim personelini tiye olarak bulun-
duran vakfimiza su ana kadar hizmet eden
durustliklerinden hicbir kusku
duymadigimiz fakat, bilgi ve becerileri
tartisilir tim yonetici arkadaslarimiza
tesekkir ederek baglamak istiyorum.

Bildiginiz tizere Turkiye'nin en saygin
kurumlarindan olan THY’nin kendi
sayginligina yakisacak kalitede personel
yapist bulunmaktadir. Bu nezih ve kiiltiirli
topluluk ne yazik ki kendi adina ve per-
sonelinin niteligine uygun bir sosyal tesis
yapilanmasint saglayamamistir.

Ulkemizde 6rgiitlii miicadelenin, ve sivil
toplum orgiitlerinin ne kadar énemli
oldugu yasadigimiz bu giinlerde kendini
gostermektedir. Milli havayolumuz THY de
de bu tir kurumlar bulunmakta ve her biri
kendi tiyesi dogrultusunda faaliyet goster-
mektedirler.

Derneklerin ttiziiklerine ve yapilanma-
larina baktigimizda tyelerinin menfaati
dogrultusunda faaliyet gosterecekleri
yazilmig bulunmaktadir. Bizler de tiyeleri-
mizi son derece ilgilendiren sosyal yardim
vakfimizin daha iyiye gidebilmesi ve tiye-
lerinin sikinti icine diismeden biiyiik bir
istek ve zevkle aidat ddemelerine yonelik
calismalari yine toplumdan aldigimiz istek
ve dneriler dogrultusunda yapmaktayiz..

Sosyal yardim vakfimizin su anda ikinci
emeklilik ve faaliyetlerini daha iyi yapabil-
mesi, hatta ikinci emeklilik rakamlarinin
glnin sartlarina uygun daha iyi rakamlara
getirilmesi i¢in, ¢dziimu sadece iiye aidat
miktarlarina yiklemenin cok acimasiz
olacagini disinmekteyiz. Ayrica koskoca
sosyal yardim vakfimizin, ginimiizde ufa-
cik sigorta sirketlerinin bile yaptigi sadece
ikinci emeklilik gibi dar bir alanda kalma-
sinin da yetersizligini diisinmekteyim...

THY yo6netiminin senelerdir yapa-
madig1 sosyal tesis sorunumuzun da bu
yap1 icerisinde vakfimiza hicbir maddi
kulfet getirmeden yapilabilecegini diisiin-

mekteyim. Sosyal yardim vakfimiza yakisan
THY nin buytkligine yakisir bir sekilde
gerek ikinci emeklilik, gerekse toplumu-
muzun ihtiya¢ duydugu sosyal tesis ve has-
tane gibi 6nemli konulara yaklasim yapip,
sadece tiyeden alinan aidatlarla degil
THY’nin isminin buytkliginden kay-
naklanan bazi yaptirim olanaklarinin da
faydalanilmas: gerektigidir. .

Sonug olarak, sosyal yardim vakfimizin
daha iyiye gidebilmesi, maddi olanaklarinin
daha iyi olabilmesi (sadece tiye aidat1 ve
faiz geliri degil) birikimimiz olan paramiza
dokunmaksizin, ikinci emekliliginin tehli-
keye dismeyecegi ve rakamsal degerinin
ytkselecegi bir paltformda, ben, THY de
orgiitlenmis tim sivil toplum 6rgiitlerini
tamamen kendi paramizi kontrol etmeye ve
tiim personelin lehine daha iyi projeler
uretme icin ¢alisma yapmaya davet ettim.
Gerek SENDIKAMIZDAN gerekse
ulastigimiz TALTA, MUH DER VE
HOSTESLER DERNEGINDEN toplumsal
calisma sozt almis bulunmaktayim.
Orglitlenmemis memur ve isci arkadas-
larimizin da distince ve Onerilerini her an
yukarida yazdigim sivil toplum orgiitleri-
mize sahsen veya yazi ile iletmelerini ve
kendi menfaatlerinin bizlerden farkli
olmadigini belirtmek isterim.

Bizler ayrica DELEGE yapisinin olusu-
munda demokratik yaklasim icinde olun-
mast gerektigini de dustinmekte, liste ya-
pan arkadaslarimizin, ileriye doniik proje-
ler iretmeden ve anlatmadan sadece “seni
delege yazdim” diyerek genel kurulun
sanki sadece kendilerine oy verilecek bir
platform olarak goriilmesine sebep oldu-
gunun yanlisini da dile getirmek isterim.

Degerli arkadaslar, tim THY personelinin
ortak menfaatlerini gdzetmenin séz konusu
olacagi sosyal yardimlasma vakfimizin
genel kurulunda hicbir kurum, kurulus,
sahis ayrimi yapmaksizin THY’de orgiitlen-
mis tim sivil toplum 6rgtitlerini ve konu
hakkinda bilgili olan kisileri tek viicud
olarak birlikte gérmek istiyor, saygilarimi
sunuyorum....

SEFA INAN
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TURK HAVA YOLLARI AILE DESTEK TiMi

Dr. Oya TORUM Y.Miih. Mimar

im havayollarinin temel ilkesi “emniyet" tir. Esas olan yolcula-
rin emniyetli ve givenli bir sekilde bir noktadan diger noktaya
tasinmasiclir. Yolcular havayollarinin emanetleridlir.

on glinlerde st Uste gelen
olaylar ve en acisi 8 Ocak
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Ba§ta {Jgucufar ve teknisyen-
ler olmak tzere tim persone-
lin egitimi en ince detayma
kadar planlanip, programlana-
rak  gerceklestirilmektedir.

Tim egitimler JAA / jA&(Toiﬁt :
Aviation Association™ 7 “Joint

Aviation Require-
ments) ve FAA / FAR
(Federal Aviation As-
sociation / Federal

Aviation Require-
ments )  kurallarna
uygundur. Egitim bi-

mektedir. Gitim
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rum”larda yapilacaklar
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SOris

olarak tanimlanmaktadir. Kisi
onemli bir heyecan, kaza, vb
karsisinda gereken tepkiyi ve-
rememigse psikopatolojik be-
lirtiler ortaya c¢ikabilmektedir.
Bu gibi hallerde karsilasilan
travma eskiden varolan nevro-
tik bir yapinin da ortaya ¢ik-
masina neden olabilir. Savas,
kaza, yakinini kaybetme, bir
felaketi yasama, ayrilik, gibi
bir sokun stresi; ytrek darligi,
sikinti, ajitasyon, akil bozuk-
luklar1 gibi hastalik belirtileri
yaratabilir.*

Kisaca bireyler travma son-
rasinda strese maruz kalirlar.

S6z konusu travma, evde,
ucakta, komsuda, bir ulasim
aracinda, herhangi bir yer ve
zamanda yasanabilir. Ozellik-
le, ugakta bir yolcu travma ge-
cirebilir, ani hastalikla karsila-
silabilir. Ucus fobileri ortaya
cikabilir. Ucak bir kaza/kirim
da gecirebilir. Turk Hava Yol-
lar1 Aile Destek Timi; ucakta
hastalanan, yaralananlarla, ha-
yatini kaybedenlerin, yakinla-
riyla, ik, din, dil kultdr, statt
farki gozetmeksizin, Turk in-
sanmin sicakligiyla, sefkatle ve
ihtimamla her ttrlt ihtiyaclari-
n1 karsilamak, ulasim, hastane,
kayip esya, psikolojik destek,
cenaze isleri gibi gorevlerin
yerine getirilmesi icin kurul-
mustur. Ailelere yardimct ola-
bilme, refakat etme, otele yer-
lestirme, hastaneye, merkeze,
kaza yerine ulastirma, mevsim
farki nedeniyle giyim sorunu-
nun c¢ozilmesi, kimlik tespiti,
ya da talep edilecek ihtiyacla-
rin yerine getirilmesi, bilgilerin
verilmesi, dini inanclara gore
yapilacaklarin saglanmas: da
timin gorevlerindendir.

Bu gibi durumlarda, uzman
kisilerin ya da uzman Kkisilerce
yetistirilecek kisilerin yapacak-
lar1 “stres yonetimi” yardimlari
bir ¢ok insan icin hayati dnem

UTED « SUBAT'2003 « 16

herhangi bir yer ve zamanda yasanabilir. Ozellikle, ugakta bir yolcu
travma gegirebilir, ani hastalikla karsilailabilir. Ugus fobileri ortaya
gikabilir. Uak bir kaza/kinm da gegirebilir. Tiirk Hava Yollani Aile
Destek Timi: uakta hastalanan, yaralananlarla, hayatini kaybeden-
lerin, yakinlariyla, irk, din, dil kiiltiir, statii farki gozetmeksizin, Tiirk
insaninin sicakligiyla, sefkatle ve ihtimamla her tiirlii ihtiyaclarini
karsilamak, ulagim, hastane, kayip esya, psikolojik destek, cenaze is-
leri gibi gdrevlerin yerine getirilmesi i¢in kurulmustur.

tastmaktadir. Tletisim becerileri
gelistirilmis, travma sonrast ya-
sanan stres ve istenen olumlu
degisime yonelik teknikler ko-
nusunda “gonilli” personelin
yetistirilmesi yolu izlenmistir.
Gontlliler testlere tabi tutula-
rak degerlendirilmistir. Egitim-
leri verecek olan uzman firma-
lar titizlikle arastirilmis ve
Ozenle secilmigtir. (Alaninda
ihtisas ve deneyimi olan,
Prof.Dr.Emre Konuk / Davra-
nis Bilimleri Enstitiisti)

Amag, travmazede ile dogru
iletisim kurmak, travmazedeye
degisim teknikleri destegi ver-
mek, travmanin meydana ge-
tirdigi stresle basa cikabilmek
icin stres ve yonetiminin egiti-
mini yapmak olmustur. Egi-
timlerin iceriginde, insanlarin
duygularini anlayabilmek, on-
larin yerine kendilerini koya-

bilmek, disiince stratejilerini
¢ozmek, ahenk olusturmak,
iletisimde ustalasmak, esnek-
lik kazanmak, ne istedigini bil-
mek, kaynaklart ortaya cikar-
mak, optimum 6zglveni gelis-
tirmek ve stresle ilgili ana ko-
nular yer almaktadir. Yetiskin-
lerden, cocuklara, bebeklere
uzanan tepkiler ve yapilabile-
cekler de egitimlerin kapsami
icinde bulunmaktadir.

Yazik ki, bu hazirliklar, akla
degil hayale bile gelmeyen 08
Ocak 2003 glini yasanan tra-
jedide, kazazedeler ve yasami-
nt yitirenlerin yakinlari icin
“bas yaslanacak omuzlar” ol-
mustur. Tirk Hava Yollar Aile
Destek Timi gonillileri kaza
duyuldugu anda, telefon zinci-
ri olusturarak gorevlerinin ba-
sinda yer almiglar, katlanidmasi
cok gii¢ olan acilari, Gizlintu ve



it

Ugak en givenli ulagim aracidir. Ugak kazalarinin nedenleri: hava durumu, ugak;
meydan, trafik kontrol, ugus ekibi, bakim gibi faktérlerdir. Massachusetts Insti-

lara, arizalara, hatta
kazalara neden ola-
 bilmektedir. Yazik
ki, isleyisler, organi-
zasyonlar kamuoyu
. tarafindan tam ola-
rak bilinemedigin-
den olagelen her
terslik  havayoluna
® mal edilmektedir.

Baska bir havayo-
lunda da yasanabile-
' cek bir ariza veya
- aksaklik, THY’da ya-
| sandiginda basinda
' genis yer bulmakta-
~dir. Yabanci hava-
- yollarinin yéneticile-
@ i bu durumu hay-
=40 retle  karsilamakta-
B dirlar. Bizim de hay-
' retle ve esefle karsi-
ladigimiz bir husus
da, Unld bir yabanci
yayim organinin Di-

tute of Technology tarafindan yapilan bir arastirmaya gére, bir yolcunun ucak yarbakirda ve Istan-
kazasinda yagamini yitirme olasiliginin 8 milyonda 1 oldugu agiklanmigtir. Bir P! dalki act gorint-

bagka deyisle bir yolcunun, ugak kazasinda yagamini yitirmesi icin 21 yl siirey-
le her giin ugmasi gerekmektedlir.

kederi paylasmislardir.
Risk Faktorii

Tim ulasim sistemlerinde
risk olasiligi vardir. Konuya
kazalar acisindan bakildiginda
havayolu tasimaciligi kaza ris-
ki en dustk olan ulasim mo-
dudur.

Ucak en glivenli ulasim ara-
cidir. Ugak kazalarinin neden-
leri; hava durumu, ugak, mey-
dan, trafik kontrol, ucus ekibi,
bakim gibi faktorlerdir. Mas-
sachusetts Institute of Techno-
logy tarafindan yapilan bir
aragtirmaya gore, bir yolcunun
ucak kazasinda yasamini yitir-
me olasiliginin 8 milyonda 1
oldugu aciklanmigtir. Bir bas-
ka deyisle bir yolcunun, ucak

kazasinda yasamini yitirmesi
icin 21 yil streyle her giin uc-
mas: gerekmektedir.

Risk faktorinin bu denli di-
stk olmasmna ragmen, ucak
kazalarinin nedenleri arastiril-
diginda, ufacik hatalarmn, “bii-
yiik felaketleri nasil olusturdu-
gu” sorusunu sorariz.

Havacilik bir sistemdir. Siste-
min temel komponentleri; ha-
vayolu (¢alisanlari, tedarikcile-
ri, tim varliklariyla) havacilik
teknolojisi (ucak, malzeme,
komponentleriyle), hava mey-
danlari (konumu, techizati, ya-
pilari, cevresi, iklimi ve tiim
alt yapistyla) ve hizmet sekto-
ridir. Gok iyi bilindigi tizere;
Sistem bir butindir. Sistemin
herhangi bir parcasindaki
olumsuzluk sistemde aksama-

ere genis yer verme-

sidir. Oysa ayni giin,
ABD’nin Kuzey Ca-
rolina eyaletinin
Charlote/Douglas hava lima-
ninda diisen Beech 1900 tipin-
deki iki motorlu ucakta bulu-
nan 21 kisi yasamini kaybetti.
Federal Havacilik Dairesi uca-
gin  havalandiktan sonra bir
hangara ¢arparak infilak ettigi-
ni bildirdi. Havacilikla ilgisi
olanlar bu haberleri dikkatle
izlediler. Bu yayinlar sirasinda,
hicbirimiz aciy1 yasayan kaza
kurbanlarinin yakimnlarinin fer-
yatlarina tanik olmadik.

Son yasanan kaza, nedeni
her ne ise, tiim havacilik cami-
asint derinden yaralamustr.
Fakat cok iyi bilinmelidir ki
Tirk Hava Yollart bu sanssiz-
liklart yasamaya layik degildir,
bu trajediyi hak edecek bir
hata yapmamustir.

* Meydan Larousse
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ucus emniyeti

Ocak 2003, Carsamba gi-
811(’1 I[Stanbuldan sa.t 15-35
de kalkan THY RJ-100 ucagi
(TC-THG), saat 20.13 de Di-
yarbakir Havaalanina inerken,
inis pistine erisemede diiserek
yandi. Ucagin diismesi ve son-
rasinda ¢ikan yangin sonucu
ucakta bulunan 80 kisiden 76
s1 oldiler.

Bu ucak kazasinda olen in-
sanlar, onlarin yakimnlar ve 37
yilimi verdigim Turk Hava
Yollarinin bu kaybi bana tarifi
acilar verdi. Tim
Olenleri rahmetle aniyor, ya-
kinlarina ve THY mensuplari-
na bagsagligi ve sabirlar diliyo-

imkansiz

rum.

70 civarinda bir ucak filosu
olan THY'nin kazalarda kay-
bettigi ucak sayisint hatirla-
mak zor ama, oldukca fazla
oldugunu biliyorum. Keske bir
istatistik olsa da, hangi tarih-
lerde hangi ucaklar nerede ve
hangi nedenlerle dustti, bil-
sek. Bunlardan bazilari insan
kaybina neden olmasa da uca-
gin, ekonomik nedenle onari-
lamaz durumda hasar gérmesi
(kal=total lost) de kayip de-
mektir.

Bu kayiplar; ucak, insan, ku-
rum olarak prestij ve ekono-
mik kayip demektir. Her ucak
kaybindan sonra oldugu gibi,
ucaklar icin Odenen sigorta
primlerinde anormal artislar
olacagi muhakkaktir.

THY'nin ucak kazalart ince-
lendiginde, bunlarin nerede
tamami yurt icinde ve
onemli bir miktart da Anka-

ise

ra'nin dogusunda kalan sehir-
lerin hava alanlarina inis Sira=
sinda oldugu  goriilecektir.
Samsun, Van, Siirt, Adana ve
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VEILS

Erhan inanc

Onur Air Kalite Glivence Md.

ILS hartlermmsagiimlinstrument LandmarSysentyans
Aletltinis Sistemidemektir Gunumuzde meveut modern
ucaklarin hemen tumande bwlkS Sistemistandateolarae
meveuttur NS SIrasinta ueaKktaki AL IESTSe yarantast
e nilecek havaalaninta dIES Vereilernimnalmast ve
calismast gerekirIES  hattlermin agmeInstrument kan:
ding System yani, Aletlinis Sistemi demekiir Gunumuzs
demeveut modern ucaklarn hemen tumunde bu LS Siste:
mi standart olarak meveutiur. [nis'siasinda, ucaktaki bu
ILS'in ise yaramast icin inilecek havaalanininda da ILS ve-
ricilerinin olmasi ve ¢alismast gereKir.

simdi de Diyarbakir. Bu kaza-
larin 75 civarinda degisik yurt
dist havaalanina yapilan inis-
lerde neden meydana gelme-
digi sorulmali ve cevabi bu-
lunmalidir. Bulunacak cevap
yurt ici meydanlann ve belki
de ucus ekplerinin sorunlarini
gozler onune serecektir sani-
yorum.

THY, 2002-2003 kis progra-
minda yurt icinde 25-26 sehire
ucuyor. Bunlarm 13 adedi yur-
dumuzun dogusunda kalan
licte birlik sahada. Bildigim
kadart ile bu 13 havaalanmin
sadece birisinde, Trabzon da
ILS cihazi mevcut.

Yazili ve gorsel basinda
cok konusulan ILS nedir?

ILS harflerinin acilimu Instru-
ment Landing System yani,
Aletli Inis Sistemi demektir.
Gunumtuzde mevcut modern
ucaklarin hemen timinde bu
ILS sistemi olarak
mevcuttur. sirasinda,

standart
Inis
ucaktaki bu ILS in ise yarama-
s1 icin inilecek havaalanininda
da ILS vericilerinin olmasi ve
calismast gerekir. Bu iki sart
bir arada almazsa o alana ILS
inisi yapilamayacak demektir.
Havaalanindaki ILS cihazinin
Localizer anteni, inis pistinin
uzaktaki ucunun 1000 feet ka-

|
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dar'uzagina, Glide Slope ante-
nil/ise inis pistinin inis ucun-
dan 750 feet kadar icerive pist
kend®na monte edilir. Locali-
zer vericisi 108.1 ile 111.9 MC,
Glide Slope vericisi 329.3 ila
33801 MCov DA, Oval
déngti §ekliﬁdeki bu yayinlar,
pist icinden I ETRDIE acida (2,5
-3 derecé civainda) havaya
koni seklinde bir yaym alani
olarak dusiinebilirsiniz.

Pilotlarin inis haritalarinda
her inis pistinin ILS (tabii var-
sa) frekanst yazilidir. Inis 6n-
cesi, ucagin ILS sistemi bu fre-
kansa baglanir(set edilir). Inis
yapilacak pistin yanindan ini-
sin aksi istikametine dogru
ucularak (buna riizgar alu ta-
bir edilir ki, Diyarbakir'da da
boyle yapildig: aciklandr) pist-
ten yeteri kadar uzaklasilir,
sonra pistin bulundugu dog-
rultuya donulerek alandaki ILS
cihazinin yayinladigr koni sek-
lindeki yayin icine girilir. Pilot
ucagin ILS sistemini bu yayin
frekansina onceden bagladigi
icin, ucagin ILS’ i bu yayini ta-
nunlar ve pilot mahallindeki
aletlerde bilgi olarak gosteril-
meye baslanir. ILS in yaka-
lanmas: icin muhakkak yuka-
rida anlatildigr gibi rtizgar al-
tinda gelmek gerekmez. Degi-
sik acilardan gelerek radar
yardimt ile de ILS konisi icine
girilebilir.

Sayet ucagin oto pilotu faal
ve devrede ise, pilot kuman-
dalara midahale etmeden
ILS’in Auto Pilota kumandasi
ile ucak kendiliginden ILS ko-
nisi merkezine girer ve bunu
pilota, ILS yakalandi=ILS cap-

tured olarak gosterir.

Yapilacalk eSS partasmast ve
inis icin, pilotlarmin_egitimi-ve
ugagm LS velcncsines HESIH
olatak BI, BII veya BIII kate-

«gorileri vardir.

Bunlardan BI ile BII i¢in sir-
ket kurali olarak en dusuk al-
calma ve pisti gorme irtifalary/
minimalar: olup Operasyon
Elkitabinda yazilidir. Pilot, izin
verilen bu irtifaya alcaldigin-

da, ILS yaklasmas: yapmasina

karsin inis pistini, gece ise pist
siklarint  géremiyorsa daha
fazla alcalma izni yoktur, pass
gecmek mecburiyetindedir.

ILS konisi merkezinde piste
yaklasilirken, piste uzakliklari
inis haritasinda belirtilmis Mar-
ker yayinlart tizerinden gecilir.
Pist basindan 4-7 mil uzaklikta
ve 400 saykillik yayin yapan
dis marker Uzerinden gecilir-
ken kokpitte mavi 1sik ile ses-
li ikaz alinir. Alcalma ve yak-
lasma devam ederken pist ba-
sina 3250-3750 feet uzakliktaki
1300 saykillik yayin yapan or-
ta marker Gzerinden gecilirken
de amber renkli stk ve sesli
ikazi alinir. Inis pistine, bu 6l-
ctler icinde yaklasildig: halde
markerlerin 1sikli ve sesli ikaz-
lart alinmiyorsa, ILS konisi di-
sia cikildigr yani, pist dogrul-
tusundan sapildigt anlasilir.

Glide Slope ve Localizer ya-
yinlari, ucagi otomatik olarak
belli bir stiziilme acist ile ve
koni disina c¢ikarmadan inis
pistinin orta cizgisinde ve ilk
ticte birlik kismina getirir. Bu
sirada havanin sisli olmasi, pi-
lotun belli bir seviyeye kadar

(ILS Kkategorisine gore yazils
sirket minimalarn icinde) gore-
memest negatil bie oloTINASSis
&l

Sayet sirket izin ve

rek kalmadan ucag: pistin tize- .
rine indirir. i

Radyo Alumetre denilen,
ucagm vyerden olan gercek
yuksekligini gosteren  sistem,
100 feet' ten baslayarak sesli
olarak yiiz, elli, kirk, otuz gibi
rakam sayarak pilota, ucagin
yerden ne kadar yiiksekte ol-
dugunu bildirir.

Bitiin bunlara ilave olarak
sayet ucagin otomatik frenle-
me sistemi faal ise ve pilot ta-
rafindan 6nceden pistin uzu
lugu, pist tizerindeki frenlem
etkisine gore zayif, orta, ku
vetli modlarindan birisi secil:
misse, yine pilotun miidahale
sine gerek kalmadan, otoma-
tik fren yaptirarak ucagin hizi-
n1 uygun sekilde yavaslatacak-
tur.

Pilot, gerek gordugili her an
levye tzerindeki ilgili diigme-
sine basip ucag: oto pilottan
cikarabilir
kendi eline alarak inise devam

ve kumandalari
edebilir veya inisten vazgec-
meye yonlenebilir. Pass gec-
me karart vermissse, Auto Pi-
lotu devreden cikarmadan, Go
Around modunu devreye so-
karak ~da inisten vaz gecip,
“pass gecme” yi gerceklestire-
bilin
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ucus emniyeti

Iste, cok fazla teknige kac-
madan ILS sisteminin Ozellik-
leri ve calismasi boyledir. Bu
bilgilore gore, Divarpaerrda
IESNOISay 1. ‘RI-100_ucagr yeri
SOCMEdIg iCiflmpen), A\RSA Dir
pilot hatast sonucu (kéza. aras- §
tirma raporu yayinlanmaddin
kesinlikle bu soylenemez)
pistten once bir yere inermiy-
di? Litfen siz karar veriniz.

Bir ucak kazasinin sonug ra-
paorunun hazirlanmasi ve ya-
yinlanmas: dogal olarak bir yi-
It asabilir. Kili kirk yararcasina
yapilacak uzmanlk calismala-
rindan sonra Sivil Havacilik
Genel Mudiirligt tarafindan
uzun zaman sonra yayinlana-
cak kaza raporu olay, basin ve
halkin goziinde guncelligini
kaybetmis olacagi icin, yalniz
ilgili havacilik kuruluslari tara-
findan 6grenilecek ve raporun
oneriler bolumtnde talep edi-
len uygulamalar, dizeltmeler
yapilacaktir.

Sivil Havacilik Genel Miuiduir-
ligi'niin  yaymlayacag: kaza
raporundaki diizeltme taleple-
rinin ilgili kuruluslar tarafin-
dan yerine getirilmesi sarttir.

Bana gore ¢6ziim; THY nin
sefer yaptigi meydanlarda ka-
ca cikarsa c¢iksin, arazinin to-
pografik yapist izin veriyorsa,
ILS vericileri DHMI (Devlet
Hava Meydanlari Isletmesi) ta-
rafindan kurulmali ve calistiril-
malidir. ILS olmayan meydana
da inis yapilabilir denerek ki-
\ksi hakde
yani, hava durumu/ minimalar

virtmak yanlistir.

altina distuglindc ya sefer ip-
tali veya varis al.animin Gstiine
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]i‘lll\f yapllrnadan ank ajis
va tahmin rapot ik I

ileri saatler icin varis yerinin

VEpaileCele (LS yelle-
ESL VG s [l pllode-
1010 GO VE UCECIl
IS yeteneome  beoll
oletele Bl Bl veye Bl
Kateqorertvardik

HunlareanBLieBlken
Sifket Ruralralarakeen
dusuk alcalma ve  aisti
gorme iktitalan/ mine:
malart olup Operasyon
Elkitabinda yazilidir Pis
lot, izin verilen buiittita:
ya alcaldiginda, ILS yak-
lasmast yapmasina Kkar-
Sin inis pistini, gece ise
pist Isiklarini goremi-
yorsa daha fazla alcal-
ma izni yoktur, pass
gecmek) mechuriyetin-

dedir,

P()hlll\ nedenlele “sefer

hava tahminleri vardir ve pilot,
varis saatindeki hava tahmini
inis limitlerine uygunsa sefere
baslar. Ucak varis yerine geldi-
SIS RANASENPaTT. TV Lah-
min raporunda lmlinilulsart-
lara uymayabilize §  limit aler
olabil il I§Le boyle bir durum~
il pﬂot kendini, inis yapils
li yontinde, (en diisiik seviy
de bile olsa), psikolojik 01a :
bir bask: altinda h '
dir. Pilotun dogal a-
cagi alana inis yapmaktir ama.
bu elbette emn1yed1/saghk11 :
bir inis olmalidir. s

Bu, bir ucagin inecegi mey-
dana kadar gelip inemeden
pass gecmesi, yedek meydana
gitmesi veya kalkis yapilan
meydana geriye donmesi ne-
deniyle bosa harcanan ucak,
yakit, zaman, yolcularin git-
mek istedikleri yere gideme-
mis olmalarindan dolayr ya-
kinmalari, otele transfer edil-
meleri, otel ve yemek giderle-
rinin 6denmesi gibi unsurlarin
tamamu, sirket tarafindan sor-
gulanmasa dahi, pilot uzerin-
de psikolojik baski demektir.

Samsun, Siirt ve Adana kaza-
larinda THY adina inceleme
ekibinde yer almis bir teknik
eleman olarak o zaman ve
simdi yine yasadigim tarifi
mimkiin olmayan acilarin tek-
rar yasanmamasini can-i go-
ntlden diliyor, olenlere Allah-
tan rahmet, geride kalanlara
sabirlar, yaralilara acil sifalar
ve tim havacilik toplimuna
kazasiz, kinmsiz ucuslar Jiliy-
orum.

Sevgiyle kalin.



From. sefa <ma11to-utedOturk net>

To: scebeci@ubak.gov.tr

Sent: Tuesday, January 21, 2003 10:58 AM
Subject: Temennimiz hk.

Sayin Serdar Cebeci,

Oncelikle size tiim meslektaslarimin saygilarim iletmek isterim. TV’deki net ve olumlu, bilingli konus-
malarimiz ve konuya olan hakimiyetiniz bizleri havacilik camiasinin birer fertleri olarak gururlandir-
di.

Sizden ricamiz, yeni olusan ve hentiz gecmeyen Sivil Havacilik Kanunu ile gelismeleri bizlere ilet-
menizdir. Ayrica ilgili kanundan ucgak teknisyenlerinin de faydalanmasi icin gerekli dizenlemelerin
yapilabilmesidir. Tarafsiz kisiliginiz, bizlerin de faydalanmas: gereken konular: gozlerinizin éniine
getirecektir.

Ulkemizi tiziintiiye sokan elim ucak kazasinda dernegimizi temsilen bir elemanimizin olmamasi,
bizim icin bir eksiklik olarak gorulmustir. Mimkinse kaza kirim ekibinizde UTED’den de bir uzman
bulanmasimin temini igin ilgili birimlerinize gerekli emri vermenizi beklemekteyiz. Saygilarimizla...

UTED YONETIM KURULU adina
SEFA INAN

Original Message ——
From: serdar_cebeci <mailto:scebeci@ubak.gov.tr>
To: sefa <mailto:uted@turk.net>
Sent: Thursday, January 23, 2003 11:49 AM
Subject: Re: temennimiz hk.

Saymn Sefa Inan,

Oncelikle hakkimdaki diisiinceleriniz i¢in sahsim ve kurum arkadaslarim adina tesekkiir ederim.

Su anda bizler yogun bir sekilde 5 Mayis 2003 tarihinde yapilacak, ICAO Follow - Up denetleme’ sine
hazirlaniyoruz. Bu kapsamda c¢ikartmamiz gereken kanunlar ve yonetmelikler oldugu gibi, yogun egi-
tim ihtiyaclarimiz da bulunmaktadir. Bu kapsamda sirketlere yaptigimiz ziyaretlerimizde sektorel is-
birligi yapabilecegimiz hususlar kendilerine bildirilmistir. Ayn1 sekilde, sivil toplum 6rgiitlerine de zi-
yaretlerimiz olacakti. Ancak, meydana gelen izticli kaza programimizda zorunlu olarak degisiklik
yapmamiza yol agmistir.

Sivil Havacilik Kanunu ve 2920 sayilh kanunun ginln gereklerine adaptasyon calismalarimiz devam
etmektedir. Bu kapsamda, Turk Sivil Havacili§in' da ucus emniyete parmagl dokunan her kez bu ka-
nunda tanimlanacaktir. Yeni yapilanmayla beraber piyasa kosullarina yakin bir sekilde her siniftan
nitelikli uzmanin denetim ve gozetim maksadiyla Kurum icerisinde istihdami saglanabilecektir.

Bu kazayla ilgili olarak en basindan itibaren nétr bir konumda kalacagimizi her keze acikladik. Ta-
mamen tarafsiz ve adil bir inceleme yaparak, olayin olusumuna etkili olan tim kOk nedenleri ortaya
cikararak, bir daha bdyle bir acinin yaganmamasi icin el birligiyle cok calisacagiz. Ilk ekip tamamen
Bakanlk blinyesinden olusmasina ragmen, 6zellikle FDR acildiktan sonra, elde edilen bulgulara gére
Universiteler ve sivil toplum Orgutleri de dahil olmak tizere, her kesimden uzmanhk diizeyindeki kisi-
lerin bilgi ve gorgllerine de bas vuracagiz.

Size agikea belirtmeliyimki, Hava Harp Okulun’da sizin de bulundugunuz toplantidaki, kurumsal ka-
rarlilik beyammizin sonuna kadar arkasindayim. Bu konuda sektérun bilinclenmesi kadar, kendi ic
yapilanmamizda da kurumsal kiltir yaratma calismalarimiz devam etmektedir. Ancak, takdir eder-
siniz ki, bu galisma uzun solukludur ve meyvelerini karahlikla takip ettigimiz taktirde yakin gelecek-
te alabilecegimiz imidindeyim.

Bu ve benzeri konularda ayni vizyonu takip ederek, siz degerli sektor temsicilerinin, gercek aktor
olarak, yardimi ve destegi bizim icin her zaman gerekli ve su kadar hayati olacaktir.

| Butlin camiamza en derin sayg: ve sevgﬂemm; i

r1h calismalar dllemm

| Serdar CEBECI

Kaptan Pﬂot, SHGM
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arastirma

UCAKTA NEREDE
OTURMALI?

Kemal KANAT

cakta “koltuklarin bazist

glvenli, bazisi gtivensiz-
dir” demek yanlis olur. Cinku
koltuklar ve baglantilari ayni-
dir. Koltuk yerlerinin gtivenligi
ise; olayin olus ve ucagin dis-
me sekline gore degisecegin-
den kazalarda kimin kurtula-
cag1 veya hangi koltugun gi-
venli oldugu konusunda bir fi-
kir yuratip bu konularda kro-
kiler ¢izmek yanlis olur.
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D iyarbakir'da meydana gelen Uiziicii kaza sonrasi medya bu
konuyu cok isledi. Hatta bazi gazeteler sayisal loto sonuc-
larini agiklar gibi “ISTE SANSLI NUMARALAR” diye kurtulan yol-
cularin koltuk numaralarini sema ile verince, bu konu hakkinda
birka kelime etme ihtiyaci da beraberinde dogdu. Ciinkii olay-
dan sonra ilk giinlerde konu ile alakasiz o kadar ¢ok kisi medya
ya ¢iktr ki, havacilik eski uak korsanlarina ve emekli amirallere
sorulmaya baslandi. Bu konu ile ilgili bazi yanhs fikirleri orta-
dan kaldirmak zor olsa da bu bilgiler kulak arkasi edilemez.



Avusturya’da bir askeri pilot
arizalanan ucaktan 2000 met-
rede atlamis ve parasitii agil-
maymca dik bir yamactaki
agac dallart1 boyunca dallara
carparak yamactan asagiya,
kar dolu bir ¢ukura diigsmis ve
2000 metreden paragiitsiiz at-
layip sag kalmay: basarabil-
mistir. Oysa ki medyada am-
pul degistirirken 1 metreden
az bir yukseklikteki sandalye-
den duslp bagint carparak
Olenlerin sayist oldukca kaba-
riktir. Bu kimine gore kader,
kimine gore ise sans olayidir.

Eski bagbakanlardan (rah-
metli) Adnan Menderes ucak
kazasindan sag kurtulmay1 ba-
sarmig kisilerdendi. Ucagin
durumu tehlikeye girince gii-
venlik olarak arka koltuklara
oturtulmus ve ucak kazasin-
dan sag kurtulmustu. Bu olay-
dan sonra kamuoyunda arka
koltuklarin gtivenilirligi konu-
sunda bir distince de ister is-
temez kendiliginden olusmus-
tu. Hala bu koltuklarin giive-
nilir oldugunu distinerek, ar-
ka koltuk tercih edenler halen
bulunabilir. Ama bu tamamen

Avusturya'da bir askeri pilot
anizalanan ugaktan 2000
metrede atlamis ve paragii-
tii agimayinca dik bir ya-
magtaki agac dallari boyun-
ca dallara carparak yamag-
tan asagiya, kar dolu bir qu-
kura diismiig ve 2000 metre-
den paragiitsiiz atlayip sa§
kalmayr bagarabilmistir. Oy-
sa ki medyada ampul dedis-
tirirken 1 metreden az bir
yiikseklikteki sandalyeden
disiip bagini arparak Glen-
lerin sayisi oldukga kabarik-
tir. Bu kimine gdre kader,
kimine gore ise sans olayi-
dr.

bir tesadiftiir ve olaylarin na-
sil gelisecegini kestirmek giic-
tir. Cinkd kimse boyle bir
olayin olmasini istemez. Bu
sadece yolcunun kendisini gii-
vende hissetmesini saglar. Yi-
ne yukseklik korkusu olanla-

oy

rin koridoru, kapali yer korku-
su olanlarin ise pencere kena-
rint tercih etmesinin nedeni de
bu olsa gerek.

Her ne kadar medyada bu
kaza hakkinda cok yazilsa da
ucaklar en giivenli ulagim ara-
cidirlar. Cinkl ucaktaki fren-
lerin sayist bile otomobillerde-
kilerden  kat kat fazladur.
Ucaktaki her sistem bir cok
yedegine sahiptir. Simdiye ka-
dar bir ucagin tiim yedek sis-
temlerini kullandigr ve bir
“Stand by generatdor” veya
“RAT” sistemine kaldigi kay-
dedilmemistir. Inanmayacaksi-
niz ama, istatistikler maymun-
larin yol actigi kaza ve hastalik
sonucu oOlen insanlarin sayisi-
nin, ugak kazalarinda 6len in-
sanlarin sayisindan fazla oldu-
gunu gosteriyor. Dustiniin ki
her giin medyada verilmeyen
kiicik caplt trafik kazalarini
tiim yurtta bir gtinde, bir ayda,
ya da bir yilda meydana gelen
trafik kazalarini ve 6len insan-
larin sayisini distiniin.

Unutmayin! Ucak hala en
giivenli tasittir. Istatistikler de
bunu acik¢a ortaya koyuyor.

UTED « SUBAT2003 « 23



Arastirma

Korozvonla Mucadele

Nerede ve ne zaman olacagint bile-
mezsiniz fakat er yada gec korozyon-
la miicadele ettiginiz bir savasa gir-
meniz gerekecektir. Makalede kazan-
maniza yardimet olacak birkac ipucu
ve ara¢ bulabilirsiniz.

Ucaklarda korozyonla mucadele
milyonlarca dolarlik bir problemdir
ve her yil maliyetleri artmaktadir. En
onemli problemlerden biri korozyo-
nun bircok farklt formda ortaya cika-
bilmesidir. Konsantre hiicre korozyo-
nu ve catlak korozyonu ucaklarda
yaygin olarak bulunan tiirlerdir. Ko-
rozyon olusumu; suyun iki gecirgen
olmayan yiizey arasinda tutuldugun-
da, gevsek boya tabakast altinda,
kimyasal olarak yapistirilmis fakat ta-
baka ayrilmast gortilen bolgelerde ya-
da uygun sekilde korunamamis diger
bolgelerde sik rastlanan bir durum-
dur. Sekillerde goriildiign gibi anlat-
lan durumlar kolaylikla karmncalanma
yada tabakalasma korozyonuna yol
acabilir. Metal, alagimina, imalat sek-
line ve sertlik derecesine bagli olarak

saldinilara maruz kalir.

Korozyon, en azindan bizim ilgilen-
digimiz kadar1, basitce bazi ana me-
tallerin cevre sartlart (hava ve su) al-
tinda kimyevi reaksiyonlara girmesi
sonucu olusan elektromekanik bozul-
malar olarak aciklanabilir. Biitiin
bunlarla beraber reaksiyona giren
metallerden bir cogu magnezyum ve
aliminyum gibi ucak yapisinda cok
sik kullanilan ve kolaylikla asinabilen
metallerdir. (Korozyon hakkinda ve
korozyona nelerin sebep olduguna
dair daha fazla bilgi icin “Korozyon
Doktorlart” internet sayfasini ziyaret
edin www.corrosion-doctors.org ya-
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da FAA tavsiye genelgesini AC 43-3
“Ucaklar icin Korozyon Kontrolii” in-
celeyin )

Mantik stnirlart dahilinde kabul edi-
len ve su buhartyla metal formlarinin
temastnt durduran en iyi yontem mal-
zemenin boya gibi su gecirmez bir
ayirict ile kaplanmasidir. Bu
yontem iyi bir calisma per- '* X
formanst gostermektedir. Ta g
ki govde yapist kagmilmaz
bir sekilde titresime, basinca
ve ylksek st degerlerine
maruz kalip metallerde ha-
reketlenme ve stirtinmeler
olusmasina ve bunlarda ko-
ruyucu kaplama tabakasimnim
atilmasima yol acincaya ka-
dar. Bir kez daha metalle su buhart
karst karsiya gelir ve bahisler kapa-

Corrosion Technologies bagkant Jim
Van Gilder “Korozyonu tamamen on-
lemenin hichir yolu yok diyor” diyor.
“Ucak govde vapisinda hala bircok
farkli metal var. Dogrusu bir cok uz-
man ucagin imal edildigi dakikalarda
korozyonun da basladigt inancinda.
Boylece boya yada zinkromat gibi
aywrict kaplamalarin niye bu kadar
cok onemli oldugunu gostermektedir.
Fakat bir kez korozyon lap joint nok-
tasinda veya percin ve vida cevreleri
de meydana ¢ikarsa teknisyenlerin
korozyon kontrol programinda aktif
olarak calismali ve su buharinin hasar
gbrmus bolgelerden uzaklastirilmast-
n1, bolgenin korunmasini saglamali-
dir.”

Bu makalenin amact korozyon on-
leme ve kontrol (CPC: Corrosion Pre-
vention and Control) amactyla treti-
len Urtinlere dikkatinizi cekmek ve
devam eden miicadele amact teme-
linde kullanilan trtnleri tanitmak.
Biytk ugak govde imalatcilart kendi
CPC prosediirlerine sahipler ve diger
uygun olan Urtinleri onerilmektedir-
ler. Ugagin teslimat: tamamlandgs an-
dan itibaren korozyonun etkilerini
minimize etmek bizim gérevimiz ha-
line gelir. Uygun korozyon engelliyi-

ci bilesenler (CIC: corrosion inhibi-
ting compounds ) su buharmt metal-
lerden uzaklagtirmak icin en etkili si-
lahlardir.

Ug temel tip CIC icinden kisa glic-
lendiriciler ile baslayalim:

Avyirict kaplama tamamlayicilar

Ayirict kaplamalar tama-
Bl men isminden anlatilmak

{ isteneni yapmaktadir. On-
- celikle metali kuruturlar,
su buharina karst gecissiz
bir engel olustururlar. Co-
% su ayma tamamlayicilar
gecici olmayan bir 6zelli-
ge sahiptit. Bu ise iri-
- niin bir silinmeyle ytizey-

den kolaylikla uzaklastiri-
lamayacagr manasina gelir. Olumsuz
tarafi ise tiriiniin sokilmesinin zor ol-
mast ve aguliginin fazla olmasidir.
Fazla agulik olusturmasindan dolayt
yapi icindeki cok cesitli uygulamalar
ucak govde yapisina Onemli agulik
yiklenmesine neden olmaktadir.
Urtinlerin yeni jenerasyonlart ise yart
saydam Ozellige sahiptir. Boylelikle
malzeme kaldirlmadan altundaki me-
tal kolaylikla incelenebilmektedir.

Yart sert balmumu kaplama

Gunlimiz yart sert balmumu kapla-
malari eski nesil mamullerden her ba-
kimdan daha Gstiindtr. Hafifler, ko-
laylikla uygulanabilirler, daha kulla-
nislhilar, cevreye dostlar ve daha iyi
engellemeyle korozyon korunmast
sunmaktadir. Bu Grtinler muhtemelen
en genis kullanim alanina sahip CIC
kategorisi Grtinleridir.

LPS labratuvarlart teknik yoneticisi
Ed Williams “Bizim LPS-3 Urtiniimuz
bu cesit bir tGrtin ve triniin esnekligi
btytk bir kar, Clinkti bu irtin boya
yada sert ytzeyli kaplamalar gibi de-
gildir, strekli yumusak ve esnek ka-
labilme ¢zelligine sahiptir. Mamulde
sicaklik degisimi yada titresimden do-
layt catlaklar olusursa ‘kendi kendini
tyilestirip’ metali su buharindan koru-
ma gorevine en iyi bir sekilde devam
eder” diyor.

St ince film kaplama




Stvi ince
film tabaka
bilesim ce-
sitleri ucak
govdesinden
. korozyon et-
kisini uzak-
' lastirmak
amaciyla
' kullanilan
| yiksek de-
 receli yaglar
- temel alina-
| rak gelistiril-

- : e 11113 bir
Urtindtir. Mikroskobik bogluklara,
catlaklara ve yariklara kolaylikla nii-
fuz edebilmektedir. Bilesimin asla
tam olarak kurumamasindan dolay
ilk kullanima bagladigr andan aktif
émrii boyunca su buharint uzaklag-
tirmada stirekli aktif olarak kalmak-
tadir. FTFC (Fluid thin film type
compounds ) saydam bir sekilde
ucak govdesi icine doldurulur ve
hicbir kat: yada macunsu tabaka
icermezler. Bu trtintn kullanimi faz-
la mesaiyi ortadan kaldirir ve hicbir
fiziksel artik birakmaz. Bu yizden
uygulanma aralig; iki yada t¢ yila
kadar ¢lkmustir.

Tiim bunlarim arasinda hig biri mu-
kemmel ¢oziim gorilmemektedir.
Herhangi bir CIC uygulamasinda
avantajlar ve devaminda gelen deza-
vantajlar mevcuttur. Herhangi bir
énleme durumunda diello ilan et-
mek icin uygun Griinler gozden ge-
cirilmeli ve govde OEM lerinin tavsi-
yelerinde ne yazdigi okunduktan
sonra istikrarlt bir korozyon izleme
programi izlenmelidir.

Ureticilerin yeterli standart belile-
yememesi sebebiyle 6zel yada hava-
yolu ucaklarinda calisan teknisyen-
ler hangi trtiniin hangi ucakta kulla-
nilacagini saptamak icin kendi calig-
malarin ve planlamalarini yapmak
durumunda kalmuslardir, Fakat her-
hangi bir CIC secilip onaylanmadan
once teknisyenin son derece proak-
tif bir sekilde korozyonla savasa de-
vam etmesi gerekir. Corrosion Tech-
nolagies satis yardimcist Bill Gamb-
le'm bu konudaki gorisleri ise soy-
le: “ Teknisyen yada ugak sahibi bo-

ya kabarmast gordigiinde bunun
kot bir boyama’ dan daha 6te bir
durum oldugunu diisiinmelidir. Ko-
rozyonun olugumunu ihbar eden be-
lirtilerini tanimayt 6grenmek herhan-
gi bir programin basarili olmasinin
temelini olusturur. Bir kere korozyo-
nu buldugunuz zaman, ¢ok hafif bir
korozyon olsa bile, CIC iirinleriyle
geregi gibi miidahale edilirse bu is-
lemlerin korozif siireci yanda kes-
mesi mimkiin olabilecektir.”

CIC mamul dreticileri korozyon
kontroliinde efektif yontemler 6ner-
digi icin yeni prosediirler devam
eden bir gelisme igerisine girmistir.
Williams'in séyledikleri ise ilging:
Yaklagik iki buguk yil 6nce UPS (
United Parcel Service) ilging bir 6ne-
riyle birlikte bizimle baglantiya gec-
ti. LPS-2yi (¢ok ince penetrant tirlin)
ana Urlind Ustine bizim Procyon
sert ayirict kaplamayi da Gizerine uy-
gulayip uygulamadigimizi bilmek is-
tediler. Tabii ki bunu o zamana ka-
dar denemenmistik. Fakat baz1 deney-
lerden sonra bu yontemin gercekten
korozyonla savasmak icin etkili bir
yontem oldugunu bulduk. Aslinda
UPS bu yontemin Dauglas ucaklar
uguslarindaki uygulamast icin yazili
bir mihendislik diizenlemesi kullan-
makta.”

“Bu ozellik ilgin¢ ctinkt bu tip iki
basamakli yontemler gercekte Bo-
eing'in yillar once kullandigi bir
yontem. Imalat srasinda zaman ka-
zanmak icin tek basamakli bir iglemi
degistirmisler. Buna ragmen UPS ye-
terli OEM prosediirinii saglayama-
mis ve kendine 6zgl alternatifler
kesfetmeye karar vermisler uygula-
ma boyunca secici davranmuslardir.
Miihendislik diizenlemeleri sunu
gostermis ki iki basamakli bir islem
sadece en kotii korozyon 6rnekleri-
nin bulunabilecegi zemin seviyesin-
de etkili olmaktadir.”

Bu yontem de kanitlamustir ki etki-
li bir korozyon kontrolii imalat ve
devam etmekte olan bakim faaliyet-
leri icin kullandabilir. Williams s6yle
devametmekte: “Meksika korfezinde
helikopter operatérii buyiik bir miis-
terimiz var ve onlarin metodu bizim
sert kaplama Urtinimiizi 20-mils'in

biraz daha Uzerinde bir kalinlikta
uygulamaktalar. Spatula ile konmusa
benziyor. Cogu zaman OEMlerin
uyguladig herhangi bir kaplamadan
daha ince. Fakat bu misteri bula-
bileceginiz en korozif cevre sart-
larindan birinde istisnai bir koroz-
yon korunmasi ile basarili olmak-
tadir. Tuketicilerin talebi ve tec-
rtibesi korozyon kontrol iiriinleri
imalatcilarindan her kosul altinda
calisacak bir mamul Uretmeleridir.
Her seyden sonra tecriibe en biyiik
6gretmen. UPS tecriibesinden 6gren-
diklerimizi alip simdi de korozyon
kontrolii konusunda Lockhead C-
130 ucuslanindaki calismalarda da
kullaniliyor.”

“Sectigimiz hazir bazi korozyonlu
govde alanlari var; tekerlek yuvast
gibi. Ince penetrant tiriini uygulayip
hemen ardindan Procyon uy-
guluyoruz. Zaman bize dogru bir
seyler yapip yapmadigimizi gos-
terecek.”

Diger endustri uzmanlart gibi Wil-
liam'da korozyon kontrol {iriin-
lerinin ~ gelecegini  ve  uy-
gulamalarmnin farkli fakat uygun
kangimlarin ortaya  koyulmasinda
yatuginda hemfikir. Gelecek belki
de en iyi ve en pratik ¢coziimiin il-
lede OEMler tarafindan degil fakat
ucak bakiminda sonuctan sorumlu
kisiler icin uygun olan ¢oziim ol-
dugunuda gosterecek.

Kaynaklar

Av-DEC Fort Worth, Texas Telefon: 1-817-
738-9161 Faks: 817-738-9163 www.av-
dec.com

Corrosion Technologies Dallas, Texas
Telefon: 1-972-271-7361 Faks: 972-278-
9721 WwWw.Corrosionx.com

CRC Industries Warminster, Pennsylvania
Telefon: 1-215-674-4300 Faks: 215-674 -
2196 www.crcindustries.com

Dinol, (US.) Redmond, Washington
Telefon: 1-800-331-4304 Faks: 425-556-
0196 www.dinolus.com

Lear Chemical Mississauga, Ontario
(Kanada) Telefon: 1-905-564-0018 Faks:
905-564-7077 www.learchem. com

LPS Laboratories Tucker, Georgia Telefon:
1-770-934-7800  Faks:  770-493-9206
www.Ipslabs.com

Zip-Chem Products Morgan Hill, California
Telefon: 1-408- 782-233 Faks: 408-782-6304
www.zipchem.com

Dale Smith

Aviation Maintenance Makale
Editorii
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Tarih

GrIIRIMIA N LA

Yurdaer ihsan Aksoy

lkcagin en onemli tarih yazarla-
Irmdan biri olan Romali Publius
Cornelius Tacitus, Roma imparatorla-
1 Galba, Otho, Vitellius, Vespasi-
anus, Titus, Domitianus, Nerva ve
Traianus'un saltanatlart zamaninda
M.S. 55 ile 117 yillart arasinda yaga-
migtir.

Tacitus’un basta “Annales” (“ Yil-
Iiklar ) isimli bir dizi tarih kitabindan
baska bir ¢ok eserinin yaninda bu
glinkli Almanya yoresinde o caglarda
yagamis olan ve genel olarak Ger-
manlar adi altinda anilan insanlarin
adet, gelenek ve goreneklerini anla-
tan “De Origine et situ Germaniae“
(Germanlarm kokii ve Ulkesi hak-
kinda) isimli bir kitabt ile “Agrico-
la’min Hayati veya Britanya Taribi”
ismi altinda, Britanyalilart anlatan
bir diger kitabi da vardir.

Tacitus'un caginda Akdeniz kiyila-
rinda ve bu kiyilara komsu topraklar-
da yasayan halklar, ¢zellikle Romali-
lar, zamanlarinin en uygar topluluk-
lartydilar. Italya’nin kuzeyinde, Roma
Imparatorlugu'nun hudutlart &tesin-
deki topraklarda Romalilar'm anladig
manada uygar bir yasamdan bahset-
mek ise mimkin degildi ve bu du-
rum Orta ve Kuzey Avrupa icin de
ayniyle vaki idi. O zamanlar buralar-
da yasayan barbar insanlarin torunla-

TS e pc——
German tanri
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1 simdi de hemen hemen ayni top-
raklarda yagamaya devam etmekte-
dirler ve ancak, bunlar artik uygar
Avrupa Birligi'ni olugturan ve su sira-
larda, bizleri aralarma katilmaya layik
gormeyen milletlerin mensuplaridir-
lar. Iste bu sayimizda Tarih¢i Taci-
tus'un biraktig bilgilerden yola ¢ika-
rak kendi caginda, Almanya’da yasa-
yan Germanlar'in, gelecek sayida ise
Romali devlet adami Tulius Caesar'n
“ Bellum Gallicum “ ( Galya Savagi )
isimli eserinden yararlanarak o za-
manlar Gallia olarak anilan giinima-
zUn Fransa’sinda yagayan Kelt halki-
nin 6tf ve adetlerinden bahsedecegiz.

Bakalim Tacitus bin dokuz ytiz k-
sur sene 6nce Germanyalilar'i nasil
anlatmus?

“Biitlin German Ttlkesi Gallia, Ra-
etia, Panonia’dan Ren ve Tuna nehir-
leriyle, Sarmatia ile Dacia'dan ise
daglarla ve korkuyla ayrilir“ diye bas-
liyor Tacitus ve devam ediyor; “Di-
ger yanlarini, son zamanlarda harbin
biz Romalilar'a tanitmis oldugu yeni
milletlerle krallarinin yasadigi biiytk
adalar ve yarimadalart kucaklayan
Okyanus cevirir. Raetia Alplerinin
yalcin ve astlmaz bir tepesinden c¢i-
kan Ren nehri battya dogru kiictik bir
kivrim yaparak Simal Denizi'ne do-
kalir. Tuna, Adnoba dagmin hafif
meyilli yamaclarindan akar, bir ¢ok
memleketlerden gectikten sonra ni-
hayet sularini altt agizla Karadeniz'e
bosaltir. Yedinci agiz batakliklar ara-
sinda kaybolur.”

“Germanlar’in kendileri, zannede-
rim, gocler veya dostluk miinasebet-
leri ytztinden bagka wklarla pek faz-
la karismamis yerli bir halktir. Cinkt
eski zamanlarda yurtlarini degistir-
mek isteyenler karadan degil, gemi-
lerle seyahat ederlerdi ; denizin ug-
suz bucaksiz genisligi, dinyanmn
obur tarafinda olmasi yiiziinden bi-
zim gemiler Germania’yr nadiren zi-
yaret etmislerdir. Sonra firtinali ve
mechul bir denizin tehlikelerinden
bagka Asya ve Afrika yahut ftalya'ys
birakip da manzaras: korkung, iklimi

kotti, yasamasi ve bakmast bile insa-
na (meger ki onun kendi vatan: ol-
sun) kasvet veren Germania'ya kim
gider 7

Bundan sonrasni, bize ayrilan say-
falara sigdirabilecegimiz olctide 6zet-
leyelim :

Germanlar arasinda, tarih ve gele-
negin yegane sekli olan eski sarkilar,
topraktan dogmus tant Tuisto ile og-
lu Mannus'u 6verler. Bunlar wklarinin
atast ve kuruculardir. (Burada Taci-
tus'un bahsetmedigi, Wodan (veya
Odin) ile Donar (veya Thor) adlarty-
la anilan ikinci nesil German tanrilar
da vardur)

Tungrlar, Marslar, Gambriviler, Su-
ebler, Vadililer gibi bir cok kabileden
olusmus bir halktirlar. Germania keli-
mesinin mengei ve mevhumu ise ye-
nidir. 1k defa Ren’i gecip Galyalilar’s
yurtlarindan atan ve simdi Tungr de-
nilen kabileye o zaman German de-
niliyordu ; bu suretle bir milletin de-
gil, bir kabilenin ad: yavas yavas ya-
yilmus, korku ilham etmesi icin ilkin
galipler tarafindan verilen ad, bu se-
kilde ortaya ciktiktan sonra, hemen
hepsi kendilerine German demeye
baslamustir.

Germanlar kiz alip verme yoluyla
baska milletlerle karismadiklarindan,
sitf kendilerine benzeyen bir 1k ola-



rak kalmiglardir. Iste bunun icindir ki
vasiflar, sayilarnim cokluguna rag-
men, her yerde aynidir ; keskin mavi
gozler, kizil saclar, yalniz ani gayret-
lere kaabiliyetli iri viicutlar. Calisma
ve emege Romalilar kadar sabirla kat-
lanmaz, susuzluk ve sicaga dayana-
mazlar. Fakat toprak ve iklimleri on-
lart soguk ve acliga aligtirmustir.

Memleketleri umumiyetle sik or-
manlar ve pis batakliklarla kaplidir.
Toprak ekine elveriglidir, ama yemis
agaclan yetistirmez. Sirtler coksa da
hayvanlar hep bodur kalmistir. Ger-
manlar daha ziyade sirilerinin bii-
yiklugiinden zevk alular ; yegane
oviindukleri servet sekli budur. Altin
ve glimiige itibar gostermezler. Ulke-
lerinde bu madenlerin bulunup bu-
lunmadigs bilinmemektedir. Zira kim-
se bu iglerle ilgilenmez. Demir bile
bol degildir, bunu silahlarmmn cinsin-
den anlamak mimkiindiir. Kilic ve
uzun mizraklar yerine kargilar veya
Framea “ denilen, kisa, dar basly, kes-
kin ve kullanish silahlarla savagirlar.
Ciplak, yahut hafif bir kaputla dogii-
stirler, gosterigli stsleri yoktur. Yalniz
bitbirlerinden ayirdedilebilmek icin
kalkanlarini parlak renklere boyarlar.
Pek azi zith giyer, migfer veya baslik
giyenleri hemen yok gibidir. Savasa
yirtrlerken tanrilarini ve eski kahra-
manlarint 6ven sarkilar, diismanin
asabint bozacak sekilde kulak yirtan
sedalarla soylerler. Thtizazlaryla ses-
lerine daha dolgun, daha giir bir ton
vermek icin yurtrlerken kalkanlarint
agizlarinin 6ntinde tutarlar.

Savasta kalkanini kaybetmek en
buytk serefsizliktir. Boyle bir duru-
ma digen kimse kurban kesilirken
yahut bir toplantida hazir bulunamaz.

Savasa ailelerini de beraberlerinde
gotirirler, dogsiirlerken bu en sev-
dikleri kimseler yakimlarinda bulu-
nurlar, kadinlarin bagirismalarmi, be-

beklerinin aglamalarint  kulaklartyla
isitirler. Her German bunlarm sahitli-
gine en fazla saygi gosterir, Gvmesini
degerli sayar. Bir bozgundan sonra
sag kalanlardan cogunun namuslari-
na strtlen lekeyi temizlemek icin
kendilerini astiklari gorilmiigtir.

Bazi German kabilelerinin  men-
suplari, 6rnegin Suebler saclarini ge-
riye dogru alip baglart iizerinde bir
topuz yaparlar. Bunu, kendilerini gii-
zel gostermek icin degil, daha ziyade
uzun boylu ve heybetli gérinip, gir-
dikleri savaslarda diismanlarmm go-
zini korkutmak icin yaparlar.

(Romali askerler, bu insanlarla sa-
vag meydaninda ilk defa kargilastikla-
ninda, goriintslerinden Gylesine tirk-
miislerdi ki, komutanlari siper kazdi-
r1p, gozleri bu vahsi adamlara aligsin
diye onlart bir hafta savasa sokmadi.)

Yine bu insanlar, senenin belli bir
zamant kutsal saydiklart bir ormanda
toplanirlar ve tanrilarma insan kur-
ban ederek kanli ayinler yaparlar.
Baska bazi German halklari da gortil-
memis derecede vahsidirler, 6rnegin
Hariler viicudlarimi boyar, siyah kal-
kanlar tasirlar. Savas icin karanlik ge-
celeri secerler. Korkung golgeler ha-
linde, bir hortlaklar ordusu gibi iler-
leyisleri oyle bir panik yaratir ki hic-
bir disman bu garip ve hemen he-
men cehennemi manzaraya dayana-
maz.

Tacitus kitabinda benzeri pek ¢ok
baska adetleri etraflica anlatiyor.
Bunlardan yerimizin miisaadesi nis-
petinde ilging olanlarin aldik.

Konuya biraz da modern tarihin
verileri acisindan bakalim : German
milleti Kuzey Iskandinavya kokenli
bir halktir. M.O. bin yillarindan itiba-
ren bulunduklari yerlerden yola cika-
rak yavas yavas Avrupa'nin giineyine
dogru yayildilar ve M.O. tigiinci yiiz-
yilda Almanya’da yasamakta olan

Keltler'i oradan uzaklasmak zorunda
biraktilar. Romalilarin Galyali olarak
adlandirdiklar Keltler de eski bir Av-
rupa halkidir. Germanlar M.O. ikinci
ylzyildan baglayarak Roma Devleti
ile catismaya bagladilar. Tacitus'un
biraktig1 yerden sonra German kabi-
lelerinin isim ya da yer degistirmele-
riyle aralarinda yeni federasyonlarin
ortaya ¢ikti1 goriiliir. Ren yakinlarin-
da Saksonlar, Franklar ve Alamanlar,
bélgenin dogusunda Burgundlar, Vi-
zigothlar, Ostrogothlar ve Vandallar
gibi yeni kabileler tarih sahnesinde
belirdiler. Romalilar biitiin bu insan-
lart M.S. Gi¢tincii yiizyila kadar hudut-
larint diginda tutmayt basardilarsa da,
bu tarihten sonra Asya'dan gelen
Hunlar'm 6ntnden kacan Vizigoth-
lar, smirlan agarak Roma topraklarina
yerlestiler. Hunlar'in Germanya'y1 tii-
miiyle istila etmeleri iizerine burada
yasamakta olan Burgundlar ve Van-
dallar, daha sonra Ostrogoth ve Lom-
bardlar gibi bagka kabileler de Ren
nehrini agarak Imparatorluk toprakla-
rina girdiler ve buralarda uzun &miir-
ld olmayan kigiik kralliklar kurdular.
Bu kralliklar aralarinda birlik olustu-
racak bilingten yoksun olduklari icin
Roma imparatorlugu'nun 395 yilinda
Dogu Roma ( Bizans ) ve Bati Roma
olarak ikiye ayrilmasini takiben, Im-
paratorlugun  bu cografyada kalan
parcas: Bati Roma, 476 yilma kadar
varligini koruyabildi. Artik flkcag so-
na ermis, Ortacag baglamist. Bu ta-
rihte ¢dken Imparatorlugun toprakla-
n Uzerinde ilk olarak Frank Krallig:
ile Karolenj imparatorlugunu kuran
biitiin bu insanlar, Ronesans’a kadar
uzanan bir cizgide yavas yavas hiris-
tiyanlastilar, medenilestiler ve bin kii-
sur yil sonra da, kokenleri farkli olan
bagka halklarla birlikte Avrupa uygar-
liginin temellerini attilar ki bu da cok
uzun bir hikayedir.

Eros 433

daki paragrafin da yer almast gerekiyordu.

DizeLTME : Gegen sayida “ Hero ile Leandros “ basli: altinda yaymlanan yazinm sonunda yer
| alan Bros 433 isimli astereoid fotografinin yaninda, bu fotografin bir anlam ifade etmesi icin asagt-

* Jupiter ile Mars gezegenlerinin yGriingeleri arasinda kalan bolgede, astereoid adint verdigimiz
| irili ufakl: ytizbinlerce gok cismi, tipki gezegenler gibi Giineg'in cevresinde doniip durmaktadilar,
Bunlanin en ilging olanlarindan biri Eros 433 olarak adlandintlir ve zaman zaman Diinya'nin oldukca
| yakinindan gecer. Eros, adint Yunan mitolojisinin ask ve sevgiden sorumlu tannisindan almstir ve
kegfedilis strastna gore 433. astereoiddir. Bilindigi gibi NASA tarafindan incelenmek tizere bu gok cis-
mine 17.ubat.1996 tarihinde NEAR - Shoumaker isimli bir uzayaract gonderilmis, bu arac Eros 433
hakkinda cok 6nemli bilgileri Diinya'ya gonderdikten sonra 12.$ubat.2001 giinii astereoidin yiizeyi-
| ne indirilmek suretiyle gorevini tamamlanugtir. Bu konuya Subat.1999 sayssinda etraflica yer vermis-
| tik. Projenin baslannda, Planetary Society, tiyelerinden bu astereoid izerinde tespit edilecek olan kra-
| terlerin isimlendirilmeleri icin (Eros kavramuna uygun diisecek sekilde) onerilerini istemis, ben de

bulunabilecek komsu iki kratere Hero ile Leandros adlarinm verilmesini 6nermistim.”
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Y & Bie dilek tut deeneyi
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ir Dilek Tut Dernegi, yasam miicadelesi
B veren 2 ile 18 yas arasindaki hastaliklarla
miucadele eden cocuklarimizin bir dilegini yeri-
ne getirerek, tedavi sureclerinde onlara moral
vererek hayata baglanmalarina yardimci ol-
maktadir. Toplumda gittikce yitirilmekte olan
sosyal dayanisma ve yardimlasma olgusunu
glindemde tutarak, onlara yureklerinden ¢ikan
kiiciik bir seving c¢igligi attirmak, aciyla arada
bir kirpissa da, gozlerindeki o pariltili ve cosku
dolu 15181 gorebilmek arzusu ile psikolojik ve
bedensel sagliklarina katkida bulunmak amaci-
n1 temel hedef ve ilke olarak belirlemis bir der-
nektir. Bu hastaliga karsi olagantstii buytik bir
cesaret, gercek bir olgunluk ve sonsuz umutla
direnen cocuklarimizin arzularint yerine getir-
mek amaci ile kurulmus olan dernegimiz, bu
gline kadar ¢ok sayida ¢cocugun arzusunu yeri-
ne getirmis olmanin huzuru ile yoluna devam
etmektedir. Bu dernek insanlik var olduke¢a ya-
sayacak ve her gecen giin gliclenerek, daha
fazla cocugun arzusunu yerine getirmek icin
calismaya devam edecektir.
Dernegimiz bu dileklerin gerceklestirilmesin-
de efektif calisabilmek icin asagidaki organi-
zasyonel yapi gercevesinde calismaktadir:

1. Dilek Degerlendirme ve Gerceklestirme
Komisyonu

2. Saglik Komisyonu

3. Egitim Komisyonu

4. Bilgi Islem Komisyonu

5. Halkla Iliskiler ve Tanitim Komisyonu

6. Finans Komisyonu

Dileklerin gerceklestirilmesi asagidaki stirec-
lerin yasanmasi ile saglanmaktadir.

Dileklerin Alinmast
Dileklerin Smiflandirilmast
Dileklerin Uygunlugu
Dileklerin Gergeklestirilmesi

Dilekler, ¢cocuklarimizin doktorlari, ailesi, ya-
kinlart veya kendileri tarafindan bize iletilmek-
tedir, dileklerin karsilanabilirliginin gticligii
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bakimindan dilekleri 4 ana kategoride toplamis
bulunuyoruz

*Bir meslek grubuna dahil olma (doktor, pi-
lot, itfaiyeci , hemsire v.b. olmak)

*Bir oyuncak v.b. sahibi olmak (bilgisayar,
bisiklet, play station v.b.)

o Bir tinli ile tanismak (Fatih Terim, Seda Sa-
yan v.b.)

e Bir yere gitmek (Tatilya, Anitkabir v.b.)

Dileklerin uygunlugu cocugumuzun doktor-
larinin tibbi kararlari dogrultusunda tespit edi-
lir ve ailesininde onayi ile gerceklestirilir.

Dileklerin gerceklestirilmesindeki en 6nemli
unsur kuskusuz finansal kaynaklardir. Bir Dilek
Tut olarak bu konuda,

e Gonulliler,

e Etkinlik Sponsorlari,

e Daimi Sponsorluk, olarak destek gormek-
teyiz. Bazen, bir cocugumuzun dilegi bire bir
bir gonulli kisi veya kurum tarafindan karsila-
nabilmektedir. Bu tip uygulama, etkinlik spon-
sorlugu kapsamina girmektedir.

Bir diger yontem de; ilgili kisi veya kurulus-
larn periyodik araliklar ile yaptiklart ve belirli
bir dilekten bagimsiz bagista bulunmalaridir.

BIR DILEK TUT DERNEGI hakkinda daha ay-
rintils bilgiyi, www.birdilektut.org
<http://www.birdilektut.org/> web adresinde
bulabilirsiniz.

BIZE ULASMAK ICIN:

Telefon: : +90 216 380 40 10

Fax: +90 216 410 86 50

E-Mail: mail@birdilektut.org
GERCEKLESMIS SON DILEKLER:

e Furkan Berk Delibasoglu
3 Temmuz 1997 Istanbul Dogumlu

Furkan, dernegimize GS formasi ile antrema-

~ na gkmak istedigini belirtti. Dernegimiz tara-

findan kendisine hediye edilen GS formast,
ayakkabisi ve topu ile bu dilegi gerceklestirildi
ve GS futbolcular ile antremana ¢ikti.

o Ash Ipek
Zonguldak/Eregli dogumlu



& Bir dilek tut devneg

Asli, bize bir
bebek sahibi ol-
mak istedigini
belirtti ve bebek
dernegimiz tara-
findan kendisi-
ne hediye edil-
di.

e Kardelen Nacak
1997 Istanbul dogumlu Kardelen’in bebek is-
tegi dernegimiz tarafindan gerceklestirildi.

e Mustafa Akkaya
2 Kasim 1987 dogumlu.

Mustafa?nin
dilegi -ise GS .[E_—
Antrenori Fatih
terim ile tanis-
makti. Bu dilek
dernegimiz ta-
rafinda kisa st- |
rede gercekles- |
tirildi.

e Ridvan Diktas
1 Mayis 1999 Istanbul dogumlu.

Ridvan’in arzusu ise uzaktan kumandalt bir
araba idi. Dilegi yerine getirilerek arabasi ken-
disine verildi.

e Ayfer Ozdemir
17.10.1990 Sivas Dogumlu.

Dilegi Anitkabiri ziyaret etmek olan Ayfer’in
bu arzusu dernegimiz tarafindan gerceklestiril-
di. Ayferin Anitkabir seyahatinin detaylarini
ontumuzdeki sayida bulacaksmiz...

Anitkabir seyahatininin gerceklestirilmesi icin
desteklerinden dolayr; :

Istanbul Merkez Komutanr'na,

Anitkabir Komutani’'na,

Ankara Valisi'ne,

Seyahatimiz boyunca Dernek Baskanimizi,

" s, e O Bl el VP

doktorumuzu ve sevgili Ayfer Ozdemir’i Ferdi
Kaza Sigortasi ile Sigortalayan OZEN Sigorta’ya,
Ankara Seyahatimiz icin gidis gelis ucak bilet-
lerini temin eden Sayin Nil-Aycan Acan’a,

VIP ve CIP salonlarint yolculugumuz esnasin-
da bize acan T.H.Y’na,

Armada Restaurant’a,

Ve Her zaman yanmmizda olan Kamil Koc¢’a
en icten tesekkirlerimizi sunariz...

YENILENEN WEB SAYFAMIZ:

Uzun zamandir yenilenmesini bekledigimiz
web sayfamiz nihayet yeni yiizi ile size mer-
haba dedi. Yenilenen web sitemizde pek cok
farkli dizenleme ve daha detayli bilgi bulun-
maktadir. Genel tanitim kisminda, Bir Dilek
Tut Dernegi'ne ait bitin bilgileri daha kap-
samli olarak bulabileceksiniz. Dernegimize
tuye olmak isteyen herkes online ve daha hiz-
li olarak bagvurularini Uyelik Basvurusu kis-
mindan yapabileceklerdir. Web sitesine tye
oldugunuz taktirde, her turli aktivite ve her
yeni bilgiden haberdar olacaksiniz. Uyeler
arasi iletisimi artirmak amact ile olusturulan
Uye arama butonu ile diger tyelerin bilgileri-
ne, Uyenin izin verdigi oranda ulasabileceksi-
niz. Takvim kisminda ise, egitim, etkinlik v.b.
gibi zamana bagli unsurlarin tarih bazinda yer
aldig1 bir pano ve detayinda tarih, etkinlik, du-
yuru, konu baglig1 bazinda sorgulama yapabi-
leceksiniz.

Egitimler, Duyurular, Forum, Ddkimanlar,
Tutanaklar kisminda ise size yardimcit olacak
ve fikir verecek pek cok bilgi bulacaksiniz.
Forum kismundaki kullanict gruplari ve kulla-
nicilar bazinda tanimlanan forumlart mutlaka
ziyaret etmelisiniz. Dernegimizle ilgili kararla-
ra yardimct olabileceginizi diisiniyoruz. Tuta-
naklar kismi sadece dernek tiyelerimiz tarafin-
dan izlenmektedir. Komiteler baglhigi altinda,
Bir Dilek Tut’ta yer alan komitelerin amaclari-
ni ve bu komitelerde kimlerin yer aldigini 63-
renebilirsiniz.

“Kisisel bilgilerim” kisminda yer alan bilgile-
rini guncelleyebilir, diger Uyeler tarafindan
hangi bilgilerin gortinmesi gerektigine siz ka-
rar verebilirsiniz. “Hesaplarim” kisminda ise,
tyelerimizin bor¢/alacak hesaplart goriintii-
lenmektedir.

En kisa zamanda, yenilenen web sitemizi zi-
yaret etmeniz dilegi ile....
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I o 0D ( Foreign Object Demage)

motora girerek motorun

sabit ve donen parcalarina
FOD (Foreign Object Da-

mage) yabanct madde

hasari denir Hazirlayan: Levent USTUNTEPE

Motor tuzerinde meydana

gelen FOD o parcani ta-  otor iizerinde meydana gelen FOD, o parcanin tamir
mir edilmesine veya degis- . F i : i
edilmesine veya degistirilmesine, motorun revizyon

tirilmesine, motorun reviz- . ) X e
yon edilmesine, ucus em-  edilmesine, ucus emniyetini etkileyerek can ve mal kay-
niyetini etkileyerek can ve  bina sahap oldugu gibi, bakim hizmeti veren sirketlerin

mal kaybina sebep oldugu

gibi, bakim hizmeti veren MUgterilerine karsi olusturdugu giiveni kaybetmesine
sirketlerin - miisterilerine e emek kaybina neden olan 6nemli bir faktdrir. Tim
st olusturdugu giveni pnjany sonucunda FOD, bir motorun satin alma fiyati-

kaybetmesine ve emek } : ’
kaybina neden  olan NN yaklasik % 20 si kadar maddi zarar vermektedir.
onemli bir faktordir. Tim
bunlarin sonucunda FOD
bir motorun satin alma fi-
yatinin yaklasik % 20 si ka-
dar maddi zarar vermekte-
dir. Ornek vermek gerekir-
se; 3-4 milyon dolar satin g
alma maliyeti olan MD 80 &=
ucaginin motoruna, olusan NS
FOD sonucunda revizyon |
yapilmasi 250.000-1 mil-
yon dolara mal olmakta- B
dir. Baska bir ornekte ise;
havacilik  teknolojisinin
cok ilerisinde olan
ABD’nin, yabanci madde
hasarindan dolay: yillik 50
milyon dolar maddi kayba
ugradigl g6z ontine alindi-
ginda, FOD’nin yabana
atilacak bir konu olmadigi
anlasilmaktadir.

FOD’yi meydana getiren
sebepleri 4 ana grupta in-
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celeyebiliriz.

1. Ucak ve motor parca-
lar1 : Ucak Uzerinde cali-
san teknisyenlerin sokim,
montaj, ariza giderme ve
bakim islemleri sirasinda
sokilen emniyet tellerinin,
civatalarin, somunlarin,
dikkatle sokilip takilma-
masindan dolayi yabanci

madde hasari olusmakta-

dir.

2. El aletleri : Bazi teknis-
yenlerin ariza giderme ve
bakim islemlerini tamam-
ladiktan sonra, kullanmus
olduklari el aletlerini, ca-
listiklari motor tizerinde
unutarak yabancit madde
hasarina sebep olmakta-
dirlar.

3. Sahsi esyalar : Teknis-
yenlerin Uzerlerinde tasi-
mis olduklart kalem, ma-
deni para, gozlik, cakmak
gibi sahsi esyalarin motor
hava aliginda unutulmasi
veya etrafina disirilmesi
FODye  davetiye cikar-
maktadir.

4. Etrafta bulunan par-
calar: Ozellikle gaz tiir-
binli motorlarin calistiril-
mas: sirasinda, yiksek
oranda vakum olusturma-
sindan dolayi pist, apron
ve taxi yollarin lzerinde
veya etrafinda bulunan
tas, kum, cakil, beton, as-
falt parcalari, bagaj parca-
lari,kutular  yabanci mad-
de hasari olusumunu art-
tirmaktadir.

Yukarida sayilan madde-
lerden herhangi birinin

motorlar tarafindan emil-
mesi, ucak vylzeylerine
carpmast ve kumanda yii-
zeylerine, mekanizmalari-
na sikismasi sonucunda
meydana gelir.

Asagida belirtilen onlemler
alinarak yabanci madde
hasari engellenebilir:

* Oncellikle tehlikeye se-
bep olacak yabanci mad-

uygun yarlerde muhafaza
edilmelidir. Eksik malze-
me c¢iktiginda arastirma
yapimalidir.

* Sahsi egyalar (sapka,
gozlik, kalem vb) cepte
serbest olarak bulundurul-
mamalidir.

* Ucak park sahalari ve ta-
xi yollart sik sik onarilarak
yabanct madde hasarina

kadar yabanci madde hasarina sebep olan fak-
torler ve bunlarr dnlemek icin alinmasi gereken
teabirler agiklanmustir. Buna benzer bir progra-
min uygqulanmastyla 9 aylik siirede ABD'de ya-
banci madde hasar %66 oraninda azaltilarak
yaklagik 5-6 milyar dolarlik kazang saglanmigtr.

deler belirlenir.

* Yabanct madde hasarini
Onemi tim personele be-
nimsetilmeli ve Onlemeye
yonelik 6zendirici tedbir-
ler almak.

* Ucak park sahalari ve
taksi yollarina, pistlere dui-
sen veya atilan maddeler
toplanmali ¢op kutusuna
veya ait olduklart yerlere
konulmalidir. Mekanik si-
purgeler kullanilarak bu
bolgeler belli araliklarla
supurilmelidir.

* Her bakim islemine bas-
larken veya bitiminde kul-
lanilan malzemeler (so-
mun, rondelecivata v.b)
sayilmali ve bunlar icin bir
takim sistemler gelistirerek

sebep olacak durumlar or-
tadan kaldirilmalidir.

* Teknisyenlere calisma si-
rasinda cepsiz veya ceple-
ri fermuarli is elbiseleri
giydirilerek, hassas olan
bolgelere yabanci madde
disme olasiligi ortadan
kaldirilmal.

Buraya kadar vyabanci
madde hasarina sebep
olan faktorler ve bunlari
Onlemek icin alinmasi ge-
reken tedbirler aciklanmis-
tir. Buna benzer bir prog-
ramin uygulanmasiyla 9
aylik strede ABD’de vya-
banct madde hasart %66
oraninda azaltilarak yakla-
stk 5-6 milyar dolarlik ka-
zang saglanmustir.
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Kaltir

[APONYA'DA SOVALYELIK:

UAMURAY LA

Kisisel onurlarini yosamlarindan
daha dstin tutan Japonlarin
efsanevi savasgilari
Samuraylar, modern
Japonya’nin yaratilmasina da

onculik ettiler.

aponya’da 18. Yiizyilda son bulan feodal

yonetim donemindeki savasct grubun Uye-
eridir. Tlk olarak 11. ve 12. yizyilda ortaya ¢1-
kan samuraylar, o donemde soylu simiftan geli-
yorlardi. Orta Cag’daki sovalyelere benzetilen
samuraylara, daha sonra soylu smifin disindan
da katilimlar olmaya basladi. 11.YUlzyil samu-
raylary; at sirtinda, hafif zirh, kilig, ok ve yay ile
savagirlardi. 12.Yuzyilda samuraylar yayan sa-
vasmaya ve ok yerine iki kili¢ kullanmaya bas-
ladilar. Samuraylar, Bugido (savasc¢inin yolu)
olarak bilinen ve yazili olmayan bir dizi, siki
kurallara uymak zorundaydilar. Bu kurallar ce-
saret, onur , gurur ve sadakati yasamdan Ustiin
tutard:. Bir samuray bu kurallara uymazsa, ye-
nilirse, ya da onurunu kaybederse; harakiriadi
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B yenilirse, ya da onurunu kaybeder-
se; harakiri adi verilen intihari secerdi.
Samuraylik yigitligi, diristliga, basit
yasam tarzini ve efendiye sadakati ge-
rektiriyordu.

riistliigii, basit yasam tarzini ve efendiye sada-
kati gerektiriyordu. Samuraylar Zen Budaciligi
ile birlikte, tipki ¢ay torenleri ve cicek dizen-
leme gibi bir ¢ok sanatin ve gelenegin japonla-



"
X
Y

kismmin feodalizme son veren
eylemlere  katil-

rin yasaminda yer almasina kaynaklik etmistir.
16. Ve 18. Yiizyillar arasinda Japonya barisci
bir dénem yasadigindan Ségun ad: ~_masina ragmen
verilen komutanlarin, degisimlere g » cogu cagdas
karsi cikmalarindan dolayr samu- T , 3> Japonya’'nin
raylik bu dénemde kapali bir birlik ) - - : ‘¥ olusmasin-
olarak kaldi. Bu dénemde disa- ; f) . A\ : 3 da onci
ridan samuraylarin  arasina g gt =, bir rol oy-
girmek imkansiz hale gelmis, ¥ nadi.
samuraylar kan bagiyla ayrilan gruplagsma-
lara baslamiglardi. Bu baris déneminde
samuraylar memur-
luk, tiiccar-

lik, /

€S-

naflik
gibi mesleklere yonelmek zo-
runda kaldilar. Bu donemler-
de dahi herkes onlardan iyi
ahlakli olmalarini ve Busido
kurallarini uygulamay: bek-
ledi. Bir donem iilke niifusu-
nun %5’ini olusturan samuray-
lar, sogunluk ve feodal

sistemin c¢okmesiyle bir-

likte, ayricaliklarint yitirdiler ve

bir sinif olarak resmen ortadan kaldirildilar. Bir
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UCAKLARDA
KONTROL

GIRIS

Ugak tizerinde olusan buzlan-
ma, ugus performanslarint olum-
suz yonde etkileyen ve sonucta
da ugus emniyetini azaltan 6nem-
li bir olaydir.

Kanatlarda ve ugak dis ylizeyin-
de biriken buz, oncelikle ucagmn
agirligini arttirarak, performansini
diistirtir. Ozellikle kanadin aero-
dinamik gseklini bozarak tasima
kuvvetinin azalmasina ve strikle-
me kuvvetinin artmasina yol acar.
Bu da ucgagin minimum havada
tutunma hizinin (stall  hizt) yik-
selmesine yol agar [1]. Ucus kont-
rol ylizeylerinin (kanatciklar, irtifa
diimeni vb.) donmasi, dikey ve
yatay kuyruk stabilizelerindeki
buzlanmalar ise gii¢ ve hiz kaybt
disinda ugagin kararliligini bozar
ve kontroliini azaltir [2].

Piston motorlu ucaklarda mey-
dana gelebilecek karbirator buz-
lanmas: ¢ok tehlikelidir. Benzinin
buharlasmast sirasinda karbirato-
riin sogumast ile hava giris kanal-
larinda biriken buz motora giren
hava miktarini azaltarak, giiclin
diismesine ve hatta motorun ta-
mamen durmasina neden olabilir.
Gaz ttrbinli ugaklarda da hava gi-
ris kisminda olusan buzlanma,
motora giren hava miktarint azal-
tarak giic kaybina ve hatta motor
kompresorintin hasar gérmesine
neden olabilir. Ayrica pervaneli
ucaklarda pervane buzlanmas:
verimi distirtr; pervane balansini
bozarak tehlikeli titresimlere yol
acar [1].

Diger ¢nemli bir konu ise ugak
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dis ylzeyinde bulunan degisik
amacli hava deliklerinin buzlana-
rak tikanmasidir. Ornegin, pitot
tipl girisi buzlanacak olursa bu-
nun ¢alistirdigt hava hizi goster-
geleri, altimetre gibi cihazlar yan-
lig gosterirler. Bu da buytik kaza-
lara neden olabilir. Havalandirma
sistemi temiz hava girislerinin,
motor yaglama veya yakit siste-
mindeki hava deliklerinin tikan-
mast da cok tehlikelidir. Bunlarin
disinda diger bir tehlike de kokpit
on caminin buzlanarak goriist
bozmast, kalkis ve inisleri zorlas-
tirmasidir [1].

Bu tehlikelerin her biri soguk
hava sartlarinda calisan tiim ucak-
larn buz kontrol sistemleri ile do-
natilmis olmalart geregini ortaya
koymaktadir. Ucaklardaki buz
kontrol sistemlerini ise iki ana
grupta incelemek mumkindir

[3:

A Lt T

1. Buz onleme (anti-icing) sis-
temleri.

2. Buz giderme (de-icing) sis-
temleri.

BUZ ONLEME SISTEMLERI
(Anti-Icing)

Ucaklarda buz onleme sistemle-
ri ¢ bolimde incelenmektedir
[3]:

1. Termal buz 6nleme sistemle-
iol,

2. Elektrikli buz ¢nleme sistem-
leri.

3. Kimyasal buz 6nleme sistem-
leri.

2.1. Termal Buz Onleme Sis-
temleri

Glintimtizde gaz tirbinli ucak-
larda yaygin bir sekilde kullanilan
termal sistemlerde motor kompre-



sortinden alinan sicak hava 6zel-
likle kanat ve kuyruk ytizeylerinin
hiicum kenarlarinda ve motor ha-
va girislerinde buz olusmasint 6n-
lemek amaci ile kullanilir. Piston-
lu motorlu ucaklarda ise sicak ha-
va, yanmali isiticilardan ya da eg-
zoz gaz istticilarindan temin edile-
bilir [3].

Ayrica bazi ugaklarda, buzlan-
ma ve buhar olusumunu kontrol
etmek amaci ile kokpit 6n camla-
1 aralarinda bogluk bulunan iki
panelden yapilirlar. Bu panellerin
arasindaki bosluga sicak hava ve-
rilerek cam 1sitilir [4].

Bir ¢ok ucakta buzlanma ihti-
malinin yitksek oldugu yerlere
monte edilmis olan pitot-statik tii-
pu, stall uyari cihazlar ve degisik
amacl hava girisleri elektrik aki-
mu ile wsitilmaktadir. Biytk yolcu
ucaklarinda tuvalet ve lavabolar-
da su hatlarinmn ve cikiglarin don-
mamast icin de elektrikli isiticilar-
dan yararlanilmaktadir. Ayrica ba-
z1 turboprop ugaklarin hava giris-
lerindeki buzlanma elektrikle 1siti-
larak onlenmektedir [3].

Modern ugaklarda kokpit on
camlarinin buz ve buhar kontro-
linde yaygin olarak kullanilan
yontemlerden birisi 6n cam icin-
de elektrikli 1sitma elementlerinin
kullanilmasidir [4].

Kimyasal Buz Onleme
Sistemlerl

Bir ucagin bazi yiizeylerinde ve
elemanlarinda izopropil alkol ya
da etilen glikol ve alkol karisimi

W kullanilarak buzlanma onlene-
< bilir. Bu kimyasal maddeler
i hem ucak tzerindeki suyun
donma noktasint distiriir hem
de yiizeylerde kayganlik olus-
turarak buzun tutunmasint en-
gellerler. Ucaktaki buz dnleme

; 7 stvist tankindan temin edilen

kimyasal buz onleyiciler karbt-
ratorlere, pervanelere ya da kok-
pit 6n camina uygulanmaktadir
Bl

Kimyasal buz oOnleme islemi
ucak yerde iken tim ylizeylere
etilen glikol puskrtilerek de ya-
pilmaktadir. Ayrica pnomatik buz
giderme sisteminde kaucuktan
yapilmis kaplamalara sik sik sili-
kon sprey puskiirtilerek yiizey
dizgtinligt artturilir ve boylece
yuzeyde kolayca buzlanma mey-
dana gelmez.

BUZ GIDERME SISTEMLERI
(De-Icing)

Kanat ve kuyruk yiizeylerinin
hiicum kenarlarinda buz 6nleme
sistemi yerine 6nce buzun olus-
masina izin veren, sonra da olu-
san buzu kirarak uzaklastiran
pnomatik buz giderme sisteminin
daha etkili oldugu tespit edilmistir
[3]. Bu sistem sayesinde buz 6nle-
me sistemi ile sitilan bolgelerden
akan sularin isitilmayan bolgeler-
de donmast sonucunda olusan ve
kanat verimini olumsuz yonde et-
kileyen stirtikleme artisi dnlenmis
olur.

Pnomatik buz giderme sistem-
leri kanat ve kuyruk yiizeyi hu-
cum kenarlarina yerlestirilen ka-
ucuk kaplamalardan ve bunlarin
icinde de calisma stiresince belli
bir islem sirasina gore sisirilip, bo-
saltilabilen tiiplerden meydana
gelmektedirler [4].

Pervaneli ucaklardaki elektro-
termal buz giderme sisteminde ise
pervane palalarinin hticum kenar-

larina yerlestirilen kaucuk kapla-
malarin icinde sitici kablolar bu-
lunur. Bu kablolara gelen elektrik
akimi kaucuk kismu sitir ve olu-
san buz erimeye baglar. Merkez-
kag kuvvetin ve riizgarn etkisiyle
de buz uzaklagtirilir [3].

Ucaklar karli havalarda hangar-
dan ¢ikarildiklarinda da ucak tize-
rinde buzlanma meydana gelebi-
lir. Bu nedenle ucak hareket et-
meden Once buzlanmay: gider-
mek icin uygulanan yontemler
tekrar buzlanma olasiligmt orta-
dan kaldirmalidir. Kar tortulari fir-
¢a vb. araclar ile temizlenebilir.
Ayrica, hafif kuru kar sicak hava
tflenerek de giderilebilir. Ancak
tekrar buzlanma olasiligt nedeni
ile bu yontem tavsiye edilmez.
Normalde ugak yerde iken olugan
buz ve kar, isitilmis etilen glikol
ve izopropil alkol karisimi ps-
kiirtiilerek eritilir. Daha sonra ise
onerilen buz onleyici sivi ile tek-
rar buz olusumu Onlenir [3].

SONUC

Glintimtizde ozellikle ucuslarda
buz olusumunu o6nlemek ve gi-
dermek icin bir ¢cok yontem gelis-
tirilmigtir. Bunlar ucak modeline
ve yapisina gore farkliliklar gos-
termektedir. Onemli olan bu yon-
temlerin ucus glivenligini tehlike-
ye sokmayacak hassasiyette olma-
sidir.

KAYNAKLAR

[1]. Aksan, M., Ucak Techizat: Dersleri, ITU Mat-
baasi, Istanbul,1974.

[2]. Sahin, K., Ucaklar ve Helikopterler, inkilap Ki-
tapevi, {stanbul, 1999.

[3]. A&P Technician Airframe Textbook, Jeppesen
Sanderson, Inc., USA, 1997.

[4]. Airframe Handbook, FAA, USA, 1976
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Yasam

DENIZLERIN “AKVTY:

-

-

,aml-:
DAKISAR sivil



Denizlerin ekonomik ve kltiirel alanlarda kulla-
‘mima yogunlugu her 10 yilda bir iki kat artiyor.

um denizcilerin ilk 6gren-
digi ve hep soyledigi s6z-
dir: “Denizle saka olmaz!”
Ola ki denizin ortasin ast-
niza tatsiz bir olayfggeld'wﬁ

,“‘har‘,’?'gugegyle blrhkte esinizi
dostunuzu toparlayip kendini-
zi serin sulara birakiyorsu-
nuz... Aksilik bu ya! Bir motor
arizasy; denizin ortasinda kali-
verdiniz...Ya da, belki kendi-
nizi balik tutmaya kaptirip ki-
cik sandalinizla lizumundan
fazla acildiniz ve kocaman bir
dalgayla alabora oldunuz...Ol-
maz demeyin, olur ya; bogul-
makta olan birini kurtarip tek-
nenize aldiniz ve ne yapacagi-
niz1 bilmiyorsunuz...Belki de
tam tatlt bir rizgara karst sorf
yaparken...

Iste bu ve benzer durumlar-
da, yani denizi sosyal ya da
sportif amaclt kullanirken ba-
siniz derde girerse, denizlerin
AKUTu diyebilecegimiz
DAK/SAR (Denizde Arama
Kurtarma) gonullileri size bir
telefon kadar yakn... Ustelik
24 saat boyunca...

- Denizde goniillt acil kurtar-
- ma isini Ustlenen DAK/SAR,




1993 yilinda deniz profesyo-
nelleri tarafindan kurulmus
Denizciler Dayanisma Derne-
(DDD) biuinyesinde hiz-
0.DDD, “Kiyidan

mac1y1a yola ¢ik
daha cok ve b1hn Ie

Yasam

zedeyi kurtarabiliyor.

Ikinci adim olarak ise, deni-
zi sosyal amacla kullanan
amatorlere yoénelik, okumas
ve anlamast ke L SDeni

Boylelikle tam donanimli,
diinya capinda 6negli nitelik-
lere sahip, 40 bin peund dege-
rindeki iki bot Turkiye’ye gel-
rnl§ Stiratleri 36 k¢ /saat)

iewbho!
B
- S -

‘-e - bo
o

asi ile, Bo-
an Mehmet

cadar olan bolge-




oz Ustelik de nobetci dokto-

Wa?ig’ﬂkaraya ulastirmaya ha-

ruyla birlikte...

DAK/SAR simdilik bir istas-
yonla hizmet veriyor, ancak,
hedefleri bu sayiyt 4’e c¢ikar-
mak. Egitim ve yardim amacl
kullanilan botlarin  benzin
masrafi da hayli yiiksek. Bu
nedenle botlara, 6zel giysileri-
ne reklam aliyor ve bagis ka-
bul ediyorlar. Yani onlar des-
tek ariyor, “size ihtiyacimiz
var” diyor ve ekliyorlar: “Bir
gln, sizin de bize ihtiyaciniz
olabilir...™

Cekirdek kadro Ingiltere’de
egitilmis. Diger gontilliiler ise
burada 9 hafta siiren kurslarda
navigasyon, meteoroloji, ilk
yardim, bot kullanma, deniz-
den adam kurtarma egitimleri
almis. DAK/SAK su an 200 go-
niilliiye sahip. Uyelerin ytlizde

- 3/(,)’u kadmn.

yor, ancak, hedefler bu saynyr 4 cikamak
Eitim ve yardim amagl kulamian
benzin mastaf da hayli yiksek. Bu nedenle
botlara, dzel giysilerine reklam allyor ve hadis..

2e itiyacmiz var" dyor ve ekl orlar

g, sz debize iiyacmz olabi



TeknolojideYenilikler

KREDI KART! KADAR MAKINE :

Dijital fotograf makineleri giinlik yasantimiza
iyice yerlesti. Her tiirli teknolojik avantajlari
ile klasik makinelerin hizla yerini alan bu
makinelere her glin yeni ozellikler ekleni-
yor. Bu defaki gelisme ise; satislarla ilgili.
86x54 mm olciisinde ve 6 mm kalinliginda
olan bu fotograf makinesi, piyasaya ciktigin-
dan beri en ¢ok satan dijital fotograf makine-
si oldu. Kredi kart: buytkligi ile clizdaniniza
sigabilen ve sizi fotograf makinesi tagima
zahmetinden kurtaran bu makine, her yerde ve her zaman bir fotograf makinesi
bulundurma ve her ani yakalama imkani veriyor. Baz: alisveris merkezleri ile miize
gibi fotograf cekiminin 6zel izine bagli oldugu yerlerde izinsiz ¢ekim imkani sagla-
masi en tercih edilen makine olmasini saglamis. Multimedya karti icin bir yuvast
bulunan, sarj edilebilir lityum-iyon pilli cihaz, 99 dolara satiliyor. 640x480 ¢oziintir-
likteki makineye autobrite teknigi 6zelliginden dolay: flas gerekmiyor. www.smal-
camera.com ulagsmak icin kullanacaginiz adres olacak.

KISIN KEYFI; KIZAK

Kiglart yagan karin keyfini kardan adam ve kartopu ile ¢ikarmak ¢ok gtizeldir. Ya-
pabilenler i¢in kayak ve kizak ta unutulmayacak kis eglencelerindendir. Kis sporu
olan yerlerde kayak kiralayabilseniz bile, kizag: her yerde bulamayabilirsiniz. Kaya-
ga gore daha agir olan kizag: buldugunuz da ise yukarilara tasimak eglenceye gol-
ge dusurur. Kisacasi kis eglencelerinde kizak bu nedenlerle pek yer alamamaktadir.
Bu kizak 1 metre
yuksekligine ve
47 cm. genisligine
sahip olmasina

. | ragmen, katlandi-
¥ ginda eni 14 cm.
gibi kiictk bir de-
gere ulasabiliyor.
3 kilogram agirli-
P ginda olan kizagi
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bu 6zelliginden dolay: elinizde ve sirt ¢antanizda kolayca her yere gotiirebilirsiniz.

Sertlestirilmis plastik ve aliminyumdan yapilmis oldugu icin ucakla ve arabanizla
tatile giderken yanmizda tasiyabileceginiz bu kizaga www.pro-idee.com adresinden

99 euro’'ya sahip olabilirsiniz.

MARS BASMAYINCA:

Gece karanlikta , yagmurlu bir havada veya gi-
venli olmayan bir yerde arabanin calismamasi

rtinizin guvenligi icin dikkat etmeniz gerekenler:

Kartinizi teslim alir almaz arka ytzdeki bolimi
imzalayiniz.

Kartinizi uzun siire kullanmadiysaniz hala elinizde
olup olmadigini kontrol ediniz, kayip ya da ¢alinmig
oldugunu farkederseniz hemen (212) 331 00 00°dan
Advantage Cagri Merkezi'ni arayiniz.

Kayip veya calinti kartin, aninda bildirilmesi ¢ok
énemlidir. Kayip veya galinti kart bildiriminden
énce yapilan harcamalarin sorumlulugu kart
sahibine ait olabilir.

Restoran ve kafeler diginda, tim kart islemlerinin_
sizin dniiniizde gergeklestirilmesi gerektigini
unutmayiniz.

Advantage Card'iniz sadece Advantage logolu
POS’lardan gegirilebilir.

e [ lfl | Ry | ) |

Advantage iiye isyerlerinde yapilan kimlik kontroli
sizin givenliginiz i¢indir. Bu nedenle kartinizin
yaninda kimliginizi de gosteriniz.

Advantage Card’inizi sadece siz kullanabilirsiniz.
Yakinlarinizin da Advantage Card olanaklarindan
yararlanabilmesi i¢in ek kart bagvurusunda
bulunabilirsiniz.

POS slibi iizerine basilan kart no, ad ve soyadi
bilgilerinin size ait olup olmadigint mutlaka kontrol
ediniz.

islemlerinizin kontrolii igin POS slibinizi mutlaka
saklayiniz.

ozellikle
otomobil
kullanan
bayanla-
rin en
biyiik
korkusu-
dur. Ba-
zen acik
kalan bir
lambanin yada koti bir akiiniin neden ol-
dugu bu olay sonucunda ¢6ziim bazen
gec, bazen de cok zor olabilir. Baska bir
arabadan yardim almak ve baglant: kablo-

su bulmak her zaman mimkiin degildir.
Bu trtin bu gibi durumlarda ve soguk ha-
valarda imdadiniza yetisiyor. Oto cakmagi-
na takildiginda bataryaya tizerindeki elekt-
rigi veren ve marsin kolay basmasint sag-
layan bu sistem, size yedek batarya olarak
yardimcr olacaktir. Otomobilinizden disari
¢tkmadan, motor kaputunu a¢cmadan,baska
bir arabadan yardim almadan ve ara kab-
losu tagimadan en kolay ¢dziim bu yedek
batarya ile olacaktir. 49.99 Dolarlik bu sok
cihazini www.skymail.com. adresinden,
yada yerli versiyonlarint buytik yapt mar-
ketlerden daha ucuza temin edebilirsiniz.
Ama orijinali sifirin altindaki isilar icin 2
yil Uretici firma garantili.
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THY TEKNIK NEREYE KOSUYOR"

THY ve Umman Hava Yollari ile yapilan bakim
anlasmasi geregi, anlasma
kapsamindaki B737-800 tipindeki ilk ucak
THY Teknik'de her 5000 ugus saatinde bir
yapilan C bakimina alinmig, bakim esnasinda
gerceklestirilen biiyiik modifikasyonlar
netlcesmde test ugusu da yaptlrllarak Umman « "
_ , — ‘
BRRNY
-} / A N [ Hava Yollari teknik

yetkililerine teslim
edilmistir.
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haberler

~ Qantas ile Avrupa’dan
Avustralya’ya Kesintisiz
Rekor Ucus

Qantas, Fransa’nin Toulouse ile Avust-
ralya’nin Melbourne kentleri arasindaki
17,000 km.'yi 20 saat 4 dakikada katede-

rek Airbus A330-200 ile en uzun kesintisiz
ugus rekorunu Kirdi.

Bu ucusla, 16,910 km.’lik en uzun kesin-
tisiz ucus rekorunun yani sira saatte 865
km. ile Toulouse-Melbourne arasi en yuk-
sek hiz rekoru da kiriimis oldu.

4 Qantas pilotunun kullandigi A330-200
Airbus’in teslimat ugusunda tam tesekkdill(
yolcu kabininde 12 yolcu seyahat etti. Nor-
mal ucgus prosedurl uygulanan seferde Air-
bus ucaklarinin yakit tasarrufu vurgulandi.

Qantas A330 ucagi 24 Arahk 2002 gini
Toulouse’dan havalandi ve Noel gini Mel-
bourne’a indi. Ucak 9 Ocak gini Qantas
havayollarinda servise girdi. Bu ugak Qan-
tas’in yerel ve bolgesel filo modernizasyo-
nunun belkemigini olusturan 13 adet Airbus
A330 sipariginden teslim edilen ikinci ucak
oluyor.

Qantas’in

A330’lari  secmesindeki en

onemli etkenler i¢ hatlarda ekonomik olma-
sinin yani sira ETOPSIimitleri dahilinde ke-
sintisiz uzun menzilli Asya ucguslarini da
gergeklestirebilmeleridir. Quantas, 12 sipari-
siyle, 2006’da sevkiyati baslayacak yeni Air-
bus A380’lerin de ilk miusgterileri arasinda
bulunuyor. Piyasadaki en modern ve en
muikemmel Gr0n serisine sahip olan lider
ugak imalatcisi Airbus  Fransa, Almanya,
ingiltere ve Ispanya ‘da bulunan tasarim ve
Uretim tesisleri ile ABD, Cin ve Japonya’da-
ki yan kuruluslariyla global bir sirkettir. Mer-
kezi Fransa’nin Toulouse sehrinde bulunan
Airbus, bir EADS ve BAE SYSTEMS ortak
yatirimidir.

Bir Soru Bir Yanit

SORU: DUNYANIN EN BUYUK BINASI NEREDEDIR ?

YANIT : ki binli yillarda niifusun kalabaliklig: ve topragin degerli olmasi yiiziin-
den binalar gittikce yiikselmeye basladi. Apartmanlarin yerini gokdelenler, gokde-
lenlerin yerini kuleler ald1. Her yeni yiksek bina rekorunu bir digerine birakmaya
basladi. Kanada'nin Toronto sehrindeki CN Tower, her ne kadar bir verici kulesi
olsa da 553 metre yiiksekligi ile su anda dinyanin en yiiksek binasidir. Cin’in
Shangai sehrinde yapimina baslanan Bionic Tower ise rekoru kirllamayacak bir
yukseklige sahip olacak. Bittiginde 1127 metre gibi bir dev olan kule neredeyse en
yakin takipgisinin iki misli yiksekliginde olacak. Ispanyol mimarisi ile yapilacak
olan bu dikey sehir, oteller, parklar ve sinemalar: ile 100.000 den fazla insanin

yasayacagi bir sehir olacak.

“IS[IPASPUISIESNA 21w OT§ 24 §0% ST JO[[N3] ZINI UB[IIA ‘ZIUesIOAIPa sfelow 1985
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Arastirma

B arometrik basin¢ degisikliklerinin sebep
oldugu rahatsizliklar tehlikelidir. Bu ba-
sing degisikliklerinin meydana gelis sebebi iyi
bilinirse alinacak tedbirler de o 6l¢iide basarili
olur.

Barometrik basing¢ degisikliklerinin yol a¢tigi
rahatsizliklar sunlardir;

1. Dysbarism : Hipoksiya disinda baromet-
rik basing degisikliklerinin meydana getirdigi
rahatsizliklari tarif etmek kullanilan bir tanim-
dir.

2. Aeroembolism : Dekompresyon hastalik-
lariyla es anlamli olarak kullanilan bu terimdir.

Barometrik basing degisikliklerinin fizyolojik
etkileri sunlardir;
1. Mekanik etkileri :

a. Mide ve bagirsaklardaki gazlarin genisle-
mesi,

b. Kulak tikanmas,
c. Sints tikanikligt,
d. Dis agrist,

e. Akciger siskinligi

2. Dekompresyon etkileri :
a. Bend ve soklar
b. Norolojik emareler

c. Deride cesitli emareler (kasinti, kizarik le-
keler)
UTED - SUBAT'2003 » 44



Basing Degisikliklerinin Mekanik Etkileri

Viicutta mide, bagirsak yollari, orta kulak, si-
nusler ve solunum yollari ¢esitli gazlart biinye-
sinde bulundurur. Bu gazlar, vicut disinda
meydana gelen bitin basing degisikliklerin-
den etkilenirler. Irtifa artttkca genlesme artar,
irtifa diistiikce buztlirler. Bu gazlar hapsedil-
mis olarak addedilir. Dis basincin azalmastyla
gaz genigslemesi buylr ve organ duvarlarina
ytksek basing uyguluyarak degisik dereceler-
de agrilar meydana getirirler.

Yiiksek irtifali ucuslarda sik, sik orta kulak
havasinin hacminde degisiklikler meydana ge-
lir ve kulaklarda dolgunluk hissi, kulak tikan-
mast meydana getirir. Kulak titkanmast bazen,
inisten 2 ila 6 saat sonra bile goriilebilir.

Tikanma, kulaktaki basincin esitlenmedig za-
man meydan gelir. Tibbi tanimi Barotis Me-
dia’dir. Kulak zarinin iki tarafindaki basing far-
ki nedeniyle ortaya ¢ikar. Bu durum, kan top-
lanmas, iltihap, rahatsizlik ve agri ile neticele-
nerek gecici veya daimi isitme kaybina neden
olur. Gidermek icin orta kulaktaki basimnci esit-
lemek amaciyla okstrilir veya yutkunulur.

Basing degisikligi ile yakindan iligkili olan si-
niisler kafatast bogluklarinda yer alir. Irtifa de-
gisikliklerinde sintsler i¢indeki hava, ayni orta
kulakta oldugu gibi azalir veya cogalir.

Eger sintis kanallart aciksa herhangi bir ra-
hatsizlik meydana gelmez. Fakat sintis kanalla-
rinda iltthap varsa tikanma meydana gelebilir.
Sintis tikanikligindan dolay: meydana gelen ag-
11, ¢cok siddetli olabilir.

Dis agrlart ise, basin¢ degisikligine maruz
kalan personelin duzeltilebilir fakat en dnemli
problemidir. Agrilari ¢ok siddetli olur. Bu tiir
hadiseler genellikle onarim gérmis dislerde
gorulir.

Akciger siskinligi ise, akciger icindeki hava
keselerindki yirtilmalardir. Nedeni ise, ¢ok hiz-
li basin¢g dismesi durumunda akciger icindeki
havanin, bulundugu hava kesesini yirtmasidar.

Basing Degisikliklerinin Dekompresyon
Etkileri

Bu tirden hastaliklar, dokulardan ve viicut
swvilarindan agiga cikan gazlarin meydana ge-
tirdigi etkiler olarak tarif edilir. Basing azaldi-
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Arastirma

ginda viicutta nitrojen
gazi kabarciklari olu-
sur.

Diz, omuz ve ayak
bileklerindeki buylk

gortilen agrilara bend
ad1 verilir. Agriy1 onemsememek bayginliga ka-
dar gotiirebilir. ok agrilari, akciger damarlarin-
da hava kabarcigr oldugunu gosterir ve kendi-
sini kuru bir okstrtk veya teneffiis kabiliyeti-
nin azalmasi seklinde kendini gosterir. Terle-
me, solgunluk, bitkinlik gibi etkilerde gortilebi-
lir. Kolda ve bacakta tek tarafli hissizlik ve ka-
rincalanmada gorilebilir.

Beynin cesitli bolgelerinde etkilenme duru-
muna gore bazi norolojik etkilerede rast-
lanilabilir.

Urperti veya kasinti olarak  tarif edilen

o

arometrik basing degisikliklerinin se-

bep oldugu rahatsizliklar tehlikelidir.
Bu basing degisikliklerinin meydana gelis
sebebi iyi bilinirse alinacak tedbirler de
eklem  bolgelerinde O 6'l§l'ide ba;ar 1l olur.

durum, deri altindaki
azot gazi kabarciklarinin
sinir uyarilarini beyine
ileten deri alt1 sinir uc-
larina etki etmesi ve
bunlarinda beyinde
degisik hisler uyandir-
masidir.

Bu hisler kasinti, sicaklik veya sogukluk his-
si ve uyusukluk hisleridir.

Yas ilerledikce dekopresyon hastaligina
yakalanma ihtimalide daha fazla artar. Sisman-
lik dekompresyon hastaligiyla karsilasma ris-
kini arttiran bir etkendir. Clinki, nitrojen gaz
yagin icerisinde suya nazaran 5 kat daha fazla
eriyebilir. Bu, vicut yaglarinin ayni zamanda
bir nitrojen deposu oldugu anlamimada gelir.

Ayrica, alkol dekompresyon hastaligiyla kar-
stlasma ihtimalini arttiran bir faktordr.




Teknik kisaltmalar
e L . . %
AMTOSS(AIRCRAFT MAINT

R
M

ENANCE TASK ORIENTED SUPPORT SYSTE

FONKSIYON KODLARI VE UYGUNSUZLUK GiDERME TERIMLERI

00 REMOVAL(SOKUM)
01 REMOVE/OPEN FOR ACCESS — SOK / ULASIM iCiN AC

Access Cover/Plate’ lerin s6kimi veya agiimasi; komponentlerin, yapisal elemanlarin
ya da isin yapiimasinda giris (ulasim) kolayligi saglayacak her item’in sékimu.
02 REMOVE UNIT/COMPONENT — UNITE / KOMPONENTI SOK

Belirlenen isin yapilmasi igin gerekli Ginite/lkomponentin ve irtibatli parcalarin sékimi
yada ayrilmasi.

03 DISCONNECT / LOOSEN/REMOVE ITEM — ITEM’I AYIR/GEVSET/SOK

Belirlenen igin yapilmasinda sokilmesi gerekli komponente bagl hatlarin,
somun,kelepge, bracket gibi item’larin ayrilmasi/gevsetilmesi/sokiilmesidir.

04 DEACTIVATE - CALISMAZ DURUMA GETIR

Bakim amaci i¢in ya da ayr bir isleme tabi tutulacak operasyon igin sistemin
calismaz duruma getiriimesi.

08 REMOVE TEST EQUIPMENT — TEST CIHAZINI SOK (AYIR)

Ucaga/sisteme/iiniteye, sistemlerin/komponentlerindurumunu ve sartlarini izlemek igin
baglanmis test cihazlarinin (pitot-static tester, flight cont. quadrant gibi) ayriimasi.

09 REMOVE SUPPORT EQUIPMENT - DESTEK CIHAZINI SOK (AYIR)

Ugaga/sisteme/liniteye baglanarak task/sub-task’larin uygulanmasinda yardimci olan
destek cihazlarinin (fish-pole hoist, hydraulic jeep, safety lock, special tool gibi) bagh
bulundugu yerden sokilmesi (ayriimasi).

10 CLEANING (TEMIZLiK)
11 CHEMICAL - KiMYASAL

ChemicalCleaning, ylzey lzerindeki atik ve kalintilarin kimyasal bir ¢Ozicl ile temi-
zlenmesidir.

12 ABRASIVE - ASINDIRICI

Abrasive Cleaning, parga Uzerindeki atik ve kalintilarin islak ya da kuru pargacik
vuruntusu/sartinmesi ile yapilan temizliktir.

13 ULTRASONIC - HF SES TiTRESIMLI

Ultrasonic Cleaning yiizey kalintilarini ve sikismis birikintileri yuksek frekansli ses
titresimlerinin ylizeyde yaratti§i esnemeler araciligi ile temizlenmesidir.

Bu temizlik metodunda, temizlik yapilacak malzeme ses eneriisini geciren bir sivi
icine alinir ve sonugta sokllen atiklar bu sivida birikir.

14 MECHANICAL — MEKANIKi

Mechanical Cleaning, bir firga, kegce veya diger elle (ya da mekanik) yapilan
faaliyetler ile parca lzerindeki kalintilari gidermeyi icerir.

15 STRIPPING - SIYIRMAK, SOYMAK

Metalik ya da metalik olmayan ylizey (izerindeki boya veya kaplamanin herhangi bir
onayli igsleme gére soyulmasi/sokilmesini igerir.

~-Devam Edecek-
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GRIPLE MUCADELE

Fizikoterapist, Ahmet SAHIN, Sicil No:498, E.Mail: ahmetsahin1965@hotmail.com

cinde bulundugumuz bu
mevsimde hepimizin kar-
sulashgr hastahklardan biridir
“grip”. Halk dilinde “soguk al-
gimhgi, bafif vsiitme” gibi ad-
landirilmalar, vardw. Zarar-
s1z gibi goriinse de insanlk ta-
ribi boyunca grip bastahgimin
milyonlarca oliim vakasina
neden oldugunu biliyor muy-
dunuz?
Bu ay grip hastaligin masa-
ya yatiracagiz.

GRIP NEDIR?

Viicut savunma sistemlerinin
yeterli gelismedigi cocukluk
yaglarinda en sik gortilen has-
talik grubu”Akut solunum yol-
lar1 enfeksiyonlaridir”. Bu has-
taliklarin ¢ogu virtis kaynakli
olup en ¢ok bilineni ve toplu-
mu yakindan ilgilendiren IN-
FILUENZA virlstiniin sebep
oldugu grip hastaligidur.

infiluenza virisii solunum
yoluyla havadan canlt viicudu-
na vyerlesir. Tastyict olarak
canlilart kullanir. Domuzlar,
atlar, fareler, kuslar ve insanlar
grip virlisini en ¢ok yayan
canlilardir. Infiluenza viriisi
canli bedeninde gelisir, glcle-
nir. Once yasadig1 bedeni has-
ta eder. Sonra gelisip solunum
yoluyla diger canlilara gecer.

Viris, yasadigt bedende sa-
vunma sistemini ¢ozer, gelisir
gliclenir. Cogalarak oldirtict
giice sahip olur. Canlilar igeri-
sinde insan genetigine en ya-
kin ve savunma sistemi en
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Virds, yasadigi bedende savunma siste'miﬂviyéﬁ-
zer, gelisir gticlenir. Cogalarak oldiirdicii gtice
sahip olur.



giicli hayvan domuzdur. Grip
virtisti (Infiluenza) domuz be-
deninden ¢ikarken en giicli
haldedir. Bulastigi her canliy1
erken onlem alinip tedaviye
baslanmazsa, kesinlikle 6ldi-
rur. R

Grip virlsii Infiluenza A,B,C
olarak tice ayrilir. Bu gruplar
kendi aralarinda yayildig: yere
gore isimlendirilir. Asya gribi,
Afrika gribi gibi. Salgmnlarin
%80'ni Infiluenza A virtsiin-
den kaynaklanmaktadir. Virtis-
ler 2-3 yilda bir patlama yapar.

Infiluenza B ve C virtisleri
nispeten daha kiictik salginlar
ve daha hafif hastaliklara ne-
den olmaktadir.

Grip virisi bulasmis veya
hasta kisinin oksiirme, aksir-
ma ve konusma sirasinda sac-
ugt ufak capli parcaciklar has-
ta kisilere solunum yoluyla
bulasir. Hastaligin  kulucka
middeti (virisin alindiktan
hastaligin baslangic belirtileri-
nin ortaya ¢itkmasina kadar ge-
cen siire) 18 ile 72 saat arasin-
dadir.

Hastalik birden bire baslar.

Bogazda diigiimlenme, agizda
sulanma, burun c¢ekme ve
hapsirma gorilir. Kurumus
bir bogaz ve akintili bir burun-
la gelisir. Ates, Urperme, ani
titreme, bas agrisi, halsizlik,
kiriklik, istahsizlik gibi belirti-
ler 6n belirtidir. Cigerlerde gii-
riltali oksurige dondsiir. Bi-
tiin viicuda yayilan agn kasla-
rin zehirlenmesi gibi sizlanma-
sina yol acar.

Yaklasik 1 haftada, alinan
ilac tedavisiyle sagliga kavusu-
labilir. Tedavi edilmezse yasa

‘ve blinyeye gore degisik kalict

etkiler birakabilir. Oldirtici
zatlireye dontsebilir. Akciger
iltihab1 gecirme riski iki kat ar-
tar.

GRIP TEDAVISI

Akut donemlerinde hasta
dinlendirilir. Steril hava akimi
olmayan odalarda tutulur. Bol
stvi verilir. Rutin ilaglar1 kul-
landirilir. Bu hastaliktan ko-
runmanin en Onemli yolu,
hastadan uzak durmaktr. Ba-
gisiklik  sistemini  giiclendire-
cek besinler alinmali ve alis-
kanliklar edinilmelidir. Terli
olarak soguk hava akiminda
durulmamalidir. Soguk hava-
larda viicut kendi 1sist olan
30,5 dereceyi korumak icin
enerjiye ihtiya¢ duyar. Bu
enerji, icinde C vitamini bulu-
nan turunggillerden saglanabi-
lir. Dr. Skehel ve diger grip
uzmanlari, grip virsiine karsi
en glcli silahin protein oldu-
gunu saptadi. Ozellikle he-
maglutinin proteinin kandaki
alyuvarlari gticlendirdigi belir-
lenmistir. Proteinler hayvansal,
bitkisel ve stit proteini olarak
cesitlendirilebilir. Bitkisel
(Baklagiller ve soya fasulyesi
gibi ) ve stit enzimlerinden el-
de edilen proteinler viicutta

kolay islenebildigi icin daha
cok tercih edilmelidir.

GRIP TEDAVISI VE ASPIRIN

Grip olan cocuklara aspirin
veya diger salisilat tirevi ilag-
lar verilmez. Bu tir ilaclarin
kullanimt 12-16 yaglardaki co-
cuklarda siklikla goriilen (Rey-
no Sendromu) ¢izgili kas felci-
ne sebep olan ciddi bir hasta-
1181 olusturabilir,

Grip Virlisii devamli gelistigi
icin dlinya saglik orgiiti WHO
dinyanin cesitli tlkelerinde
faaliyet gosteren virosologlar
sayesinde topladigi bilgileri
merkezlerinde sentez yapip
her sene yeni bir as1 gelistir-
mektedir.

GRIP ASISI

Asinin koruyuculuk 6zelligi-
nin ¢ok yiksek olmamasi ve
virlistin yapisinda ¢ok goriilen
degisiklikler sebebiyle as1, ru-
tin olarak herkese tavsiye
edilmez. Grip asisi;, 65 yas
tzerindekiler, direngsiz ve
yiiksek riskli hastalara temasi
yiksek olan saglik personeli-
ne, romatizmal kalp hastalig,
seker hastaligi, akut akciger
hastaligi, astimatifari, bronsit
gibi riskli hastalara tavsiye edi-
lir.

Ayrica, sik¢a grip enfeksiyo-
nu geciren ve bunyesi zayif
cocuklara grip asisi yaptirilabi-
lir.

Grip tedavisinde semptoma-
tik sikayetleri azaltci ilaclar
verilir. Koruyucu olarak antibi-
yotiklerin kullanilmasi uygun
degildir. Antibiyotikler ancak
komplikasyon olarak grip
tzerinde bakteriyel enfek-
siyonlar gelisirse kullanilir.

Saglikli glinler dileklerimle.

UTED - SUBAT’2003 « 49



Bulmaca

Erdal Alpay

[ o ) e e ] ) S

o

—
T 0 o o e s

SOLDAN SAGA:

1-Gemi halati — Ses bilgisi
2-Bayindirlik — Sinema ve tiyatroda
glindiiz oyunu — Cet,soy

3- Kabiliyet — izleme

4-Saha — Efelek — Alan olgusu
5-Sart edati — Gidis — Cocuk Oyklsu
6-Yilin onikide biri — Bir emir — Bir
nota

7-Ermenistan’in bagkenti —
Volamperin simgesi — Bagislama
8-istanbul'un eski adlarindan —
Vilayet — Baryum ele-

YUKARIDAN ASAGIYA:

1-Pazar — Kralice.

2-isci — Utang

3-Kalin ve dar tahta — Bina arsasi
4-Boga glres alani — Yagh kara
5-Acl

6-Operasyon

7-Sayl — isve

8-Bir sayr — Yarim

9-Deger — Yada

10-Bir sayl — Kiloamperin simgesi —
Argonun simgesi

11-Gizli tehlike — Yerine

mentinin simgesi. Tl e getirme
9-Bir miizik tird — Solen [ oryTst Ialula WAL cwia] 12-SOyluluk
‘ 13-Degis tokus —
10-Sivi hale gelmek — RGN RRaraEn I _
Atletizmin en uzun LAl R 2k [L]a[v[s [l +| JaPonyada kullanilan eski
kosusu s/ AB A [N AR e[m] bir hacim 6lgU birimi
| MEMRIO K| AJMRANTIMAL 14-Bildigini aciklama
M{A|VIA[LIMKA]AIN 0|R ety i
Bulmacamizi dogru ¢6zip "May | Al TS E N [A 15-Glney Afrika’nin en
Optik'e getirenler arasinda ceki- uc noktasi — Takma adi
lecek kurada 1 kisiye 2003 mode/ || /E1__ENLIA EILIE ZIAIN
glines gézligi hediye edilecek- | LILSENNN ARMAIHIEAM
tir. LA Ml olL]yImp[i[c AL
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HAVACILIK DUNYASINA ACILAN PENCERENIZ:

UTED DERGI

Ucak Teknisyenleri Derneginin aylik yayin organi
UTED Dergi‘ye her ay diizenli olarak sahip olmak
ister misiniz?

Yanitiniz evet ise; asagidaki formu doldurup yillik
abone (icreti olan 20.000.000.- TL'yi asadgida belir-
tilen banka hesap numaralarindan birine yatirarak
dekontunuzu ve abonelik bilgilerini iceren formu,

. faks, posta ya da internet araciligi ile dernek

merkezimize ulastiriniz.

Ya da dernek merkezimize dogrudan basvurarak
abonelik islemlerinizi yaptirabilirsiniz.

"I DERGINiz DUZENLi OLARAK ADRESINIZE ULASACAKTIR.

~ BANKA HESAP NUMARALARIMIZ
Tiirkiye Is Bankasi Yapi Kredi Bankasai

Carsi Bakirkoy Subesi/istanbul Yesilkéy Subesi/istanbul
1006-01233989 No.lu Hesap 121-304-002080 No.lu Hesap

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 Kat:5 Daire:8 Bakirkdy-ISTANBUL |
Tel: 0212 542 1300- 543 29 74 Fax: 0212 542 13 71 |
E.mail: uted@uted.org WEB SITE: www.uted.org |

UTED DERGI ABONE FORMU
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