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Gliindem

ISTE CALISMA HAYATIMIZ: KADROLU-
SOZLESMELI-TASERON-MEVSIMLIK-PART-TIME.. !

23 ncil GENEL KURULUMUZUN ARDINDAN:

1 Ocak tarihinde yaptigimiz Olagan Genel
3Kurulumuza arkadaslarimizin katilimi ve
ilgisi; vardiya diizeninde calismuig olmanin getir-
digi zaman sorunu yaninda, Uye potansiyelimi-
zin gerek yurt ici, gerekse yurt disina da dagil-
mis olmasi nedeniyle iiye sayimiza uygun olma-
makla birlikte, hi¢ de kot degildi.

200’4 askin tyemizin katildigt Genel Kurulu-
muzda, dernegimizin durumu ve mesleki sorun-
larimiz tartisilarak, daha etkin calismamizi sagla-
yacak, ileriye dontk tuziik degisiklikleri yapildi
ve son ginlerde yogunlasan isyeri sorunlarimiz
giindeme getirildi.

0OSS'den alinan en yiiksek puanla girilen Sivil
Havacilik Yiiksek Okulu’'ndan mezun olan geng
arkadaslanimizin, havacilik sektoriiniin  i¢inde
bulundugu zor kosullar nedeniyle is bulamama-
s1, ya da, bu arz-talep dengesinin yarattigi “talep
bollugu”ndan etkilenen sektortin ticret yoniin-
den yetersiz kalmasi, gercekten, ilerideki zor
glinlerin habercisi gibi...

THY nin kiictilme politikast nedeniyle isci al-
mamasi, milli havayolumuzun fazlasiyla eksikli-
gi hissedilen teknisyen sayistyla ters orantt arzet-
mektedir. Milli havayolumuz yoneticileri de, bu
teknisyen acigini sozlesmeli statlide veya tage-
ron sirketler araciligiyla gidermeye calismakta-
dirlar. Kisa vadede gecici ¢oziim olarak baslati-
lan bu uygulama; “sendikamizin oluru” alina-
rak(!) maalesef kalict olarak calisma hayatimiza
girmis bulunmaktadir. Sozlesmeli ve kadrolu
personel arasindaki dengeyi kuramamisken, bit
de taseron firmalar kanaliyla alinan elemanlarla
is hayatimiz iyice ilging duruma gelmistir.

Burada anlayamadigim; taseron sirketlerin ya-
pist. Teknisyen kiralayan THY, bu firmalara ekst-
ra Ucret odemektedir. Sozlesmeli stati Basba-
kanlik¢a durdurulsa bile, bu teknisyenlerden ka-
zanilacak rakam, bir sekilde izah edilip, bu ka-
rar delinemez mi?!..

Birbirleriyle yarisir gibi, devamli olarak
acilan havacilik okullari, 6grenci cekebil-
mek icin bundan sonra neyi anlatacaklar,
nasil cazip olacaklar? Dogrusu merak ediyo-
rum...

Ozel havayolu sirketleri bu disiik ticretle ise
alnan teknisyenlerden etkilenip, ticret politika-
larint degistirerek, bu yanlisa onlar da katilacak-
lar m? Krizin faturasini direkt olarak calisana mi
yukleyecekler? Merak konusu.

Sendika yonetiminin, bence sirket
yoneticilerinin ¢bzemeyecegi bu tiir is-
tihdam ve kadrolasma sorunlarini, hi-
kiimet kanaliyla ¢ozmeye calismalari-
nin glint geldi ve geciyor sanirim.

OSS'den en yiiksek puant tutturarak
egitim alan ve hakli olarak havacilik
sektorinde calismak isteyen gencleri,
asgari Ucretin biraz yukarisinda olan
Ucretlerle calismak zorunda birakmak,
bence tlilkemizde emege ve egitime
verilen deger bazinda en biiyik
yanhstir. Her giin dernek merkezimizi ziyaret
ederek, Istanbul’da bu komik ticretlerle nasil ca-
lisabileceklerini ve yasamlarini nasil siirdiirebile-
ceklerini soran, meslekleri ve egitimleri geregi
bagka iste calismalart mimkin olmayan bu
genclere, “ben ne yapabilirim” demek, beni
gercekten son derece Uzmektedir.

Kanunlar geregi yaptirim giicii olmayan
bizler, sivil toplum 6rglti olmanin disinda, sa-
dece yayin organimiz araciligi ile kitlelere ulag-
mak ve onlarin sorunlarini gozler Oniine ser-
mekle yetinebiliyoruz, ayn1 duyarliligi yapti-
rim giicii olan baska kurumlarimizdan da
beklemekteyiz.

Milli havayolumuzun giin gectikce artan
miisteri kaynakls teknik bakim geliri; bu po-
litikalar devam ettigi siirece saglanabilecek, Tiirk
Cumbhuriyetlerinin ve ¢zel havayolu sirketlerimi-
zin milyonlarca dolara varan yurtdisinda yaptir-
mak zorunda kaldiklart bakim giderleri, kolay-
likla milli havayolumuzun kasasina girebilecek
durumdadir.

Bu, atimast ¢ok gecikmis adim; “THY disinda-
ki sirketlerin bakimlar1” ve elde edilebilecek ge-
lirler, sanirim yukarida sozini ettigimiz yetismis
ve yetisecek kalifiye meslektaslarimizla elde edi-
lebilecektir. Uluslaras: adam-saat Ucretinden fe-
dakarlik etmeyen sistem, neden calisanlara ge-
lince ayn: mantik i¢inde degerlendirme yapma-
maktadir? Bunlarn hepsi ilgililerce ilgili yerlere,
getirilerinin ne olacagi anlatilarak mutlaka izah
edilmelidir... Hiktimetimizde veya bagli oldugu-
muz ilgili Bakanlikta, sozint ettigim bu gercek-
leri anlayamayacak hichir siyasi veya biirokrat
yoktur. BU ULKE HEPIMIZINSE VE BU ULKE
ICIN SEVE SEVE DIYEBILIYORSAK, bu sézletin
sadece lafta kalmamasi icin calismalar yapmak
zorunda oldugumuza inaniyorum.

Saygilarimla...
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Sefa Inan
UTED Baskani / President
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Helikopter Dinyasindan | ¥

e Malezya Deniz Kuvvetleri-
nin ihtiyact olan 27 devriye
helikopterinden 6 adedi Euro-
copter’in AS 555 R deniz he-
likopteri olacak. Fransiz Sa-
vunma  Bakaniin  Ekim
2001'de Lima'ya ziyaretinde
anlasma saglandi. Teslimatlar
2 yil iginde gergeklestirilecek.
e iskogya ambulans helikop-
terleri icin EC 135'leri secti.
Helikopterle IFR uguslar igin
techiz edilecek ve radarlarla
da takviye edilip kéti havat
sartlarinda kisi bolgelerine de
inis kabiliyeti kazandirlacak.
Helikopterlerde ayrica
GPS’de var.

e ingiliz Bristol Helikopter sir-
keti, BP’nin Kuzey denizindeki
petrol arama bélgelerinde
SAR (havada arama ve kurtar-
ma) faaliyetleri ihalesini ka-
zandi. SAR gorevleri EURO-
COPTERin 15 adet modifiye
edilmis AS332 Super Puma
helikopterleriyle yapilacak.

Eurocopter, Avustralya
Kara Kuvvetlerinin achgi
AIR 87 helikopter ihalesini
Tiger helikopteri ile kazan-
di. lhale, silahl kesif mak-
satl 22 Tiger helikopterini
kapsiyor. Anlasma ayrica
motor Uretimi ile EC 120
hafif helikopterlerin alimini
da igeriyor.

Anlasmaya gére ilk heli-
kopterler Fransa’da Avust

dan monte edilecek, taki-

UTED *SUBAT'2002 6

ralyali teknisyenler tarafin-

* %k ¥k

Aqutralya Tlgerdech

ben islemler Avustralya’da
yapilacak. ihale bedeli
660 milyon ABD $'ini bu-
luyor.

Tiger'lar MTR390 motor-
lanyla techiz edilecek ve
Locheed Martin AGM-114
Hellfire roketlerini kullana-
cak. llk Tiger teslimatlari
2004 yili sonlarinda.

Avustralya Kara Kuvvet-
leri halen silahli kesif icin
Bell 206B-1 Kiowa'lar kul-

laniyor.

DUYURU
Gegen ayki bulmacamizi dogru olarak ¢5zip bize
gonderen arkadaslarimiz arasinda yapilan cekiliste
Sayin; ibrahim Yetis, Aysu Kazanai ve Mehmet
Ketenci birer adet roman kazanmslardir.
ilginize tesekkir ederiz...

Bu ayki bulmacamizi dogru olarak ¢6ziip bize gon-
deren okuyucularimiz arasinda yapilacak cekiliste,
bir okurumuz resim cercevesi kazanacaktr.

UTED DERGI
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A318 ILK UCUSUNU BASARIYLA TAMAMLADI

Airbus’in cok satan A320 Alile-
sinin en yeni ve en kictk Uyesi,
100 koltuk kapasiteli A318; ilk
ucusunu gerceklestirdi. 3 saat 44
dakika siren ugusunu basariyla
tamamladi. Ik olarak Alman-
ya'nin Hamburg'ta ki Airbus fab-
rikast Finkenwerder'den kalkan
A318  basarili  bir  ucus
gerceklestirdi.

Airbus Yonetim Kurulu Baskani
Noél Forgeard, ucus ekibini ve
yeni ucagin gelistirilmesinden so-
rumlu calisanlari basariyla ta-
mamladiklari gérevden dolay
kutlad.

Test Pilotu Berndt Schaefer, yeni
ucagin beklenilen sekilde perfor-
mans gosterdigini  belirterek;
“Ugagi minimum ve maximum is-
letim hizlarinda calistirdik. Ortak
kokpit &zellikleri ve elektronik do-

nanimli ucus kontrol panelleri so-
yesinde A318 diger A320 ugak-

lari ile ayni performansi sergiledi.
A318, 57.5 ton agirlikla, ik kal-
kisini yaph. Yaklasik 7 tonu test
ekipmanindan olusan yik; ugus
performansi analizinde kullanila-
cak binlerce parametreyi kaydet-
meye yarayan; 94 km.lik elekirik
kablosunu iceriyordu. Ekip; direk
ve normal talimatlardan yararlo-
narak; ugadr durmaya yakin mini-
mum hizda ve Mach 0.82'e ka-
dar ¢ikan maksimum hizlarda ¢o-
listrarak  performans  kontroli
yapt. Degerlendirme kriteri; dur-
maya yakin tekleme ve kontrol ka-
rakferistigi; ayrica yiksek hizda
ses, fitresim ve isletim karakferis-
tiklerini igeriyordu. Isletim kontrol-
lerinde ise; inis takimlarinin agilip
kapanmasi ve gesitli kanat diizen-
lemeleri yapild.

Ilk ucusunda A318'in iki motoru
ozel olarak gelistirilen Pratt and

Whitney’s PW6000 ve CFM In-

ternational’s CFM56-5 motorlari
kullanildi.  Test ugusu PW6000
motoru ile techiz edildi. CFM56-5
motorlari ile sertifika alacak olan
A318'in; havayolu hizmetine
2003'6n ilk geyreginde girmesi
bekleniyor.

Isvec Icisleri
Bakanhg ilk EC 135
helikopterlerini

teslim aldi

Isvec icisleri Bakanhg:
ilk EC 135 helikopterlerini
teslim aldi. Tamami 7 adet
olacak helikopterler 2003
yil baslarina kadar teslim
edilecek. Tek pilota sertifi-
ye EC 135'ler IFR ugus
sartlarinda ugabilecek tec-
hizata sahip. Ayrica, heli-
kopterlerde gece goris
gozlikleri, infrared kame-
ra, arama projekiéry, kar-
go ve kurtarma vinci, hari-
ci ses ikaz tertibati, emer-
censi botlar ve yarali tasi-
ma sedyeleri mevcut.

UTED  SUBAT'2009+7




Dassault, Fransiz uzay arashr-
ma Enstitisi ONERA ile bir
tim olusturarak, sessiz ucak
teknolojisi de dahil olmak
Uzere supersonik isjeti konu-
sunu tekrar canlandiriyor.
Dassault/Onera timi, ozellikle
aerodinamik gelismelerle geri
suriklemeyi azalhp (drag) ya-
kit sarfiyatimi disirmek ve
ucak vibrasyonunu dusiriip
sessiz yolcu kabini saglamak
Uzerinde calisiyor. Neticede,
SSBJye ilave olarak ticari ha-
vayolu ucagi da giindeme ge-
lebilecek.

Dassult; supersonik teknoloji
Uzerinde gecmiste yaphgi
arastirmalara  dayanarak,
ozellikle eksoz cikisinda tek-
rar yanma saglanmasi (after
burner) durumunda olusacak
guriltinin halen mevcut tali-
malarla belirlenmis girilts se-
viyelerini gecmemesi, cevre

koruma standartlarina uygun

olmasi ve ucagin makul islet-

me maliyetlerine sahip olmasi

konularinin ©nemini vur-

guluyor.
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Yeni E

Sy kop

hedefi daha kolay bakim

Dassault ve Honeywell
firmalarinca  birlikte  di-
zayn edilen ve Uretilerek
Falcon isjetleri kokpitleri-
ne uygulanacak EASy
(Enhanced Avionics
System) kokpitler teknis-
yenlere biyuk bakim ko-
layligi saglayacak. Pilo-
larin is yokini dnemli &l-
cide azaltacak yeni sis-
tem, bUytk bakim kolayl-
g1 da getiriyor.

Halen isjetlerinde “In-
tegrated Maintenance”
sistemi  uygulanmakta.
Buna gére, teknisyenler
bir dizusti bilgisayarini
irtibatlandirarak kodlari,
bilgi dosyalarini ve mo-
tor parametrelerini yUkl-
yorlar ve her sistemi tek

tek kontrol edip veri elde
ediyorlar. Oysa yeni sis-
temde merkezi bakim ve
diagnostik kabiliyet var.
Ozetlenecek  olursa:
EASy ugagin tim sistem-
lerine otomatik olarak
baglaniyor. Bitin sistem-
lerin kesistigi yolun mer-
kezinde herhangi bir ari-
zada tim diger sistemleri
temizleyip sadece ariza
bulunan sistemi otomatik
olarak ortaya cikariyor.
Diger taraftan halen kul-
lanilan ucak bilgisayarla-
rinin aksine arizanin ta-
rih ve saatini de kaydedi-
yor. Bu kayitlar ayni zo-
manda pilot tarafindan
EFISte de gorilecek.



HAVACILIK DUNYASINA ACILAN PENCERENIZ:

UTED
DERGIH

Diinya ve llkemizdeki havacilik olaylarini, gelismeleri
yakindan izleyen dergimiz UTED; aylik yayinini
havacilik konusunda Tiirkiye’nin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesintisiz 10 yildir siirddiriiyor.

UTED DERGI, tiim havayolu kuruluslari ve persone-
line, VIP, CIP salonlarina, tiim devlet kademelerine,
basina, havacilikla ilgili akademik kuruluslara ve
aboneleri ile tiim teknik personele dagitilmakta ve
ayrica dergimizin her sayisi internette web
sayfamizda yayinlanmaktadir.

Bu seckin kitleye hizmetinizi ve triinlerinizi tanitan
reklamlarinizi, dergimiz araciligi ile sunabilirsiniz
Reklaminiz ayni zamanda web sitemizde de yayinla-
narak sanal ortamda da ziyaretcilerine seslenebile-
cektir.

BU FIRSATI DEGERLENDIRIN...

SIZE HERTAMANKINDEN DAHA YAHINIL..

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 kat:5 Daire:8
Bakirkdy-ISTANBUL

Tel: 0212 542 1300- 543 29 74 Fax: 0212 542 13 71
E.mail: uted@uted.org WEB SITE: www.uted.org




siparisini ald

Yeni Nesil 737ler icin bu-
gune kadarki en buyuk sipari-
si veren Irlanda havayolu sir-
keti Ryanair, 9.1 milyar dolar
degerinde 100 adet Boeing
737-800 ugag! icin anlasma
imzaladi. 50 ugak icin de op-
siyon anlasmasi Ryanair, yeni
ugaklarini 2010 yilina kadar
teslim alacak.

Londra’da yapilan bir basin
toplantisiyla siparisi  agikla-
yan Ryanair Baskani Michael
O'leary, “1991'de baslathg-
miz ucuz bilet politikasiyla,
yolcu sayimizi her yil ortala-
ma %25 artirdik. Filomuzun
tamaminin Boeing ugaklarin-
dan olusmasi, bakim, egitim
ve yer hizmetleri agisindan bi-
ze zaman ve para kazandiri-
yor” dedi.

Dinya havalimanlarindan
her 5.6 saniyede bir havalo-
nan Boeing 737 ucaklari, bu-
gine kadar 7 milyardan faz-
la yolcu tasidi.

UTED *SUBAT'2002 <10
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Goc ederken “V” seklinde
dizilen kazlar, kanat cirpis-
larinin yarathgi hava kori-
doruyla, yash ve yorgun
kazlarin ugmasini kolaylas-
tirir. NASA'nin - “Otonom
Dizenli Ugus” projesi de
ayni temele dayaniyor: V
pozisyonunu alan ugaklar-
da arkadan gelen ucak, 6n-

Ucacaksan kaz gii uc..!

deki ucagin yarathg gir-
dap benzeri hava akiminin
hemen Ustine tek kanadinin
sokarak bir tir sorf yapi-
yor! Boeing’le ortak proje
F/A 18 savas ucaklarinda
deneniyor. Bu ydntemle
ucaklarin yizde 20 daha
az yakit tiketilmesi bek-
leniyor. (ap)

JETBLUE HAVAYOLLARI 2002'DE LK AIRBUS SIPARISINI VERIYOR

New York merkezli (JFK) Jet Blue Havayollari yeni 10 adet A320 si-
parisi verdi. Bu siparisle Airbus'in orta menzilli yolcu ucagi A320 sa-
yisini 74'e cikaran JetBlue havayolu; modelin dinyadaki ilk bes kulla-
nicist arasina girdi. Ugaklarin teslimatlarinin bu yil baslamasi ve
2005'e kadar sirmesi planlaniyor.

Yeni siparis edilen ucaklar, Jet Blue'nun diger tim A320 ucaklari gibi
International Aero Engines V2500s motorlari ile techiz edilecek. JetB-
lue'nun her bir A320 ucag@i ferah, tek sinifli dizenlemede 162 yol-
cu fastyor ve canli televizyon ve deri désemeli koltuk olanagi sunu-
yor.

Yiksek yolcu konforu ve tasarruf saglayan A318, A319, A320 ve
A321 ucaklari dinyanin en karli ve en ok satan tek koridorlu ucak
ailesini olusturuyor. Ayni gévdeyi temel alan tim A320 Ailesi ucaklari
havayollarina, 107-185 koltuk kategorisinde; yiiksek seviyede ben-
zer ozellikler ve essiz bir ekonomi sagliyor.




alan NASA araci, 1989 yilinda Cape Co-
neveral Ussi’'nden firlatilmisti.

14 milyar dolarlik (yaklasik 2 katrilyon lira)
arag, Jupiter'in siddetli radyasyon kusagi-
nin icine girdiginde biyik antenini yitirme-
sine ragmen, kicik anteni araciligiyla 2
milyar kilometre éteden Dinya'ya, 14 bin

adet gorinti yolladi. ~
“Galileo”, Jupiter'in volkanlarla kapli uydu-
su lo'nun 180 kilometre yakinina sokulmay |
ve bir volkani patlarken gérintilemeyi de
basardi. io, adini mitolojideki irmak tanris-

Gﬂmeo,' gafeVini fﬂlﬂﬂlﬂllyorm nin kizi lo’dan aliyor. Gines sisteminin en

Al yildir dinyadan 1500 kat biyuk Jipiter b.uyuk”g.(‘azegem. oan Jipiter] 3 muTh|§ it
A : ) kim gicU nedeniyle uyduda siddetli volka-
' gezegenin cevresinde dolanan uzay arac

5 nik patlamalar yasaniyor.

Glllser igoreymimiiamamiyer Aiogieey 2.2 tonluk Galileo, yedi yilda ulash@i Jipi-
gezegenin uydusu lo'nun yéringesinden . ;
Sornkezgececck ter'in etrafinda 33 kez dolasti. Yakih tiken-

Adini 16'nci yizyilda yasamis Italyan, ma- ™ noth.SI.nq ge'l_er? TOIUl Jazimiizayiaic
o e e T e bu yil icinde Jipiter'in atosferine son kez
girip pargalanacak. (aa/ap)
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AVIATION SERVICES Inc.
Low Cost
@ High Safety and Rehablllty
Quality § ‘
Services

We provide Experlenced
cost with high safety and rella Fty fof
Man power

e Aircraft Maintenance
® Spares Support,
e Wheel Built Up,

e Whell Overhaul,
e Brake Repair/Overhaul

Atatiirk Airport, ic hatlar VIP istis, stanbul-Tirkiye
Tel  :+90 212 663 7010
Fax :+90212 6637013
E.mail : prima@primaaviation.com
sales @ primaaviation.com




UTED Genel Kurul

23 ncii Genel Kurulumuz Yap:ld:

B1r Genel Kurulu daha
uyelerimizin katilimiyla
gerceklestirdik... Her genel
kurulda mevcut durum de-
gerlendirilirken, ge¢misten
de sz edilir, nerden nereye
geldigimiz bir kez daha de-
gerlendirilir.

Bilindigi gibi 1968 yilinda
hentiz bir dernek yeri bile ol-
madan, belgelerinin soyun-
ma odalarinda saklandigi,
biilteninin 3. hamur kagida
basildigi, Uye sayisinin bu-
glnlerle kiyaslanamayacak
kadar az oldugu, o zor giin-
lerden bugtinlere gelindi.
DC-3lerden buglntin ultra-
modern jet ucgaklarina A-
340’lara, B-737’lere gecildi.
Teknoloji ile birlikte is yasa-
mimiz ve kosullart da degisti.
Gegmisin yaga bulanmis tek-
nisyen gorintisinin yerini,
bugiiniin gorintste daha ko-
lay fakat uygulamada daha
karmasik teknolojik sorunla-
rin Ustesinden gelen ucak
teknisyeni aldi. Objektif bir
olgu olarak ucgak teknisyen-
leri, ge¢cmisten bu gline var-
liklarint hissetirmek ve orgiit-
i bir yapida varolmak duru-
mundaydilar.

Iste, gecmisi bugiinlere ta-
styan bu gug; is hayatimiz-
dan aldigimiz disiplin, 6zveri
ve kararlilk ruhuydu. Bu
ruh, bugin de surmekte ve
genel kurulumuzda bir tye-
mizin de dedigi gibi, UTED
bayragi dalgalanmay: stirdir-
mektedir.

Bu agidan baktigimizda;
UTED Baskanimiz  Sefa
Inan’in da belirttigi  gibi;
“UTED” sozcuginin acilimi
yapilmadan kim oldugu,
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hangi kurulus oldugu hemen
anlagilan bir kavram haline
gelmis, onemli sektorel top-
lanti ve etkinliklerin vazge-
cilmez delegasyonu arasinda

yer almistir. Uyelerinin mes-
leki ozIlik haklart ve yasal
haklarinin korunmasi gelisti-
rilmesi, isyerlerinde daha gui-
venli ve insanca yasam ko-

“UTED” s6zcligtiniin acilimi
yapilmadan kim oldugu, hangi kurulus
oldugu hemen anlasilan bir kavram
haline gelmis, 6nemli sektéorel
toplanti ve etkinliklerin vazgegilmez
delegasyonu arasmda yerini almistir.

Uyelerinin mesleki 6

zliik haklari ve

yasal haklarinin korunmasi gelistir-
ilmesi, isyerlerinde daha gtivenli ve
insanca yasam kosullarinin
yaratilmasinin yaninda bilgi ve deney-
imlerinin de artirilmasi, dernegimizin
baslica amaci durumuna gelmis, sek-
torde ornek ve saygin yerini
tiyelerinden aldigi gticle boylece

olusturmustur.



sullarinin  yaratilmasi-
nin yaninda bilgi ve
deneyimlerinin de arti-
rilmast, dernegimizin
baslica amaci durumu-
na gelmistir. Sektorde
ornek ve saygin yerini
uyelerinden aldig1
glicle boylece olustur-
mustur.

Ayni zamanda, tyemiz ol-
sun olmasin, actigimiz yolda-
ki kazanimlarimiz, tim sek-
tordeki calisanlart etkilemek-
te, onlara yol. gosterici ol-
maktadir.

Yayimlanmasi biyuk 6zve-
riyle, amator ruh, profesyo-
nel disiplinle strdirilen
UTED Dergimizin, bu amaci-
miza katkisi buytuk olmustur.
Bugtin beklenen, dergimize
daha c¢ok tyemizin katkisinin
saglanmasidir. Biitlin bu say-
digimiz olumlu gelismeler,
dogaldir ki aynt zamanda
olumsuzluklart da iceriyor.
Dernegimizin c¢alismalarina
aktif tiye katilimi ne yazik ki
istenen diizeyde olamamak-
tadir. Her iyemizin yapabile-
cegi birseyler vardir, olmali-
dir.

-
EOSYENLER)

Baskan Sefa Inan’in, UTED'in gegmis iki yilinin etkinliklerini agiklayan Yénetim Kurulu Raporunu okumasinin ardindan, yé-
netimin ibrasi oylandi ve oy coklugu ile ibra edildiler.

Bu durum, Genel Kurula
katilimda da kendini goster-
mistir. Genel Kurulumuza
katilim daha ytksek olmaliy-
di. Yapilanlari olumlu ya da
olumsuz elestiren, kendi go-
risini ortaya koyan Uye ya-
pisina kavustugumuz zaman,
daha gicli, daha etkin bir
dernek olmamamiz ic¢in hig
bir neden yoktur. Uyelerimiz
arasinda yer alan ¢ok degerli
arkadaslarimiz, yonetim ka-
demelerine de aday olmal,
potansiyellerini degerlendir-
melidirler.

Genel Kurulumuz her za-

man oldugu gibi, THY nin
Egitim Mudurligu Binasinda
200’in Uuzerinde Uyemizin
katllimi ile gerceklesti. Sip-
hesiz katilim daha yiksek
olabilirdi ancak, wvardiyali
olan Uyelerimiz igyerlerinde
olduklarindan, ya da islerini
birakamadiklarindan, ayrica
yurtdisinda ve THY disinda
baska isyerlerinde, baska

kentlerde olan arkadaslarimi-
zin katilimi mumkin olama-
di. Yine de katdimin 200Un
uzerinde olmast
idi.

Izmir'den kalkip gelen tiye-

sevindirici




miz Saymn Cumhur GOK’iin
Divan Baskanligina secilmesi
ve Divan’in olusturulmasinin
ardindan, saygi durusu ya-
pild: ve Genel Kurul ¢alisma-
larina gecildi.

Kayseri Sivil Havacilik
Yuksek Okulu Muduri Sa-
yin Profesor Veysel Atli, Ec-
zacibast ilac Kamu Iliskileri
Danismani Sayin Dr Suphi
AYVAZ ve THY Hostesler
Dernegi Baskani, Sayin Yase-
min Yurdagilen, konuklari-
miz arasinda yeraldilar.

Baskan  Sefa  Inan’in,
UTED’in gegmis iki yilinin et-
kinliklerini aciklayan Yone-
tim Kurulu Raporunu oku-
masinin ardindan, yonetimin
ibrast oylandi ve oy coklugu
ile ibra edildiler.

Emekli olan tyelerin de,
dernek uyeliginin strmesi,
secme ve secme haklarinin
korunmast hakkindaki tizik
degisikligi onerisi, Genel Ku-
rulun en 6nemli ¢alismast ol-
du ve Uzerinde yapilan tartis-
malar sonucu oy ¢oklugu ile
kabul edildi.

Dernek Uye aidatlarinin
2002 yili icin; icinde bulun-
dugumuz kriz kosullart ne-

Kayseri Sivil Havacilik Yiiksek Okulu
Mudiirii  Sayin Profesor Veysel Atli,
konusmasini yaparken...
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UTED Genel Kurul

KRISTERLERT S

Eczacibasi ila¢ Kamu lliskileri Danismani Sayin Dr Suphi Ayvaz, Genel Kurul
konugumuz olarak bir konusma yaparak UTED’in calismalirini degerlendirdi

Emekli olan iiyelerin de, dernek (iyeliginin siirmesi, secme
ve secme haklarinin korunmasi hakkindaki tiiziik degisikligi
onerisi, Genel Kurulun en 6nemli calismasi oldu ve lizerinde
yapilan tartismalar sonucu oy coklugu ile kabul edildi.

deniyle artirtlmayarak,
2003’den itibaren artirilmasi-
na oybirligi ile karar verildi.

Elestiriler bolimiinde ise;
bir tek tyemizin bile soz al-
mamasi Uzerine, Sefa Inan,
kendinin ve Yonetim Kurulu
olarak yapamadiklarinin 6ze-
lestirisini yaparak, katilimeili-
gin ve bu tir yapilanmalarin
dinamiginin elestiri-Ozelestiri
mekanizmast oldugunu vur-
guladi.

Daha sonra dilek ve tem-

menniler dinlendi, istekler
yeni donemin calisma gin-
demine alindi. Secimlere ge-
cildi ve Sefa Inan baskanli-
ginda yeni Yonetim Kurulu
yeniden oylanarak secilmis
oldu.

Baskan Sefa inan’a ve ye-
ni Yonetim Kuruluna yeni
donemdeki calismalarin-
da basarilar diliyoruz.

UTED DERGI



UTED 23. DONEM YONETIM KURULU

Sefa Inan

. Baskan | “t 3
Erdal Alpay Serdar Balaban
Baskan Yard. Genel Sekreter

Serhat Yurdakul Kemal Kanat Sileyman Yilmaz Cem deolcuoélu
Mali Sekreter  Egitim Basin Yayin Sek. Uye Teskilatlandirma Sek.

. & 3 ol

o e s
Anl Tirkmen Muammer Erkus . ommer Bayramcavus
Uye Uye Uye Uye
DENETLEME KURULU ONUR KURULU

Naci Piskiilci

Zeki Girsoy

Hidayet Kapkag
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A340-600 Test Ucuslarini Yarilad

irbus’'in en buytik en son
Augzlgl olan A340-600, test
ucuslarint yariladr test progra-
mina katillan ¢ ucgak toplam
700 saatlik 225 ucus gercekles-
tirdi.
A340-600"tin
planlandigr gibi ve sertifikas-
yon gereklerine uygunluk gos-
terdi. Ucak teslimatlart 2002 yi-
linin ortalarinda baslayacak. Er-
ken sonuclara gore tahmin edi-
lene ¢ok yaklasildi, buna gore
ucak planlandigr Gzere, uzun
menzilli ucuslar yapabilecek.
A330/A340 modellerinin daha
buytik tiirevi olan A340-600, ti-
pik olarak t¢ siniflt standart di-
zenlemede;  7,500nm/13,900
km menzille; 380 yolcu tastya-

performansi

bilecek.

Uc testle A340-600

arhk ucuyor

ilk olarak; gecen yilin 23 Ni-
san’'inda gerceklestirilen ucus;
tic test ucusundan biri idi. Tkin-
ci olarak Temmuz'da yapilan
ugusla sistem ve oto pilot test-
leri tamamland:. Uctincti olarak
da Eylul'de tim yolcu kabini
havalandirma, mutfak ve tuva-
letler test edildi.

llk Testler Basarih Gecti

ilk ucus testleri A340-600’iin
tim ucus sisteminin hiz ve irti-
fa seviyelerini arastirmak icin
yapildi. Bunlart takiben ucgus
kontrol kurallarmnin dogrulugu-
nu kanitlamak ve ayarlamalari
icin testler yapildi. Boylece
ugagin performansinin uygun-
lugu ve diger Airbus ucaklari
ile benzer “his” verip vermedi-
gi pilot acisindan  kesinlestiril-
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A 3 4 @ = @ @ @ ‘in performansi
planlandigi gibi

ve sertifikasyon gereklerine uygunluk gosterdi.

Ucak teslimatlar 2002 yilinin ortalarinda basla-
yacak. Erken sonuglara gére, tahmin edilene ¢ok
yaklasildi, buna gére ucak planlandigi izere,
vzun menzilli vguslar yapabilecek.

mis oldu.

Motorlar mikemmel

guvenirlilik gosteriyor

[lk ucuslarda A340-600’tin
dort Rolls-Royce Trent 500 mo-
toru ve sistemleri bircok farkl
kosulda kontrol edilerek, simi-
lasyon motor ve sistem eksik-
likleri tarandi. Alinan ilk sonuc-
lara gore iki alanda da miikem-
mel gtivenirlilik gosterdi.

Minimum unstick hiz

denemeleri

Minimum unstick hiz dene-
meleri; A340-600'tin hizini he-
saplamak amaciyla; pistten kal-
kisa gecerken kuyruk kismini

stirikleyerek; Eylul'de Marseil-
le yakinlarinda Istres’de yapildi.
Yan alt govdesi tamponla ko-
runmaya almarak gerceklesen
testerde; pistten kalkis sirasinda
ucak; arkasmdan kivileimlardan
olusan iz birakiyordu.

Sicak ve yuksek testler

Ayrica Eylul'de A340-600; si-
cak ve yiiksek kosullarda per-
formans oOl¢timleri icin Meksi-
ka’da Zacatecas’a uctu. Bunu,
deniz seviyesinden 13,100ft/
4,050m ytksekte bulunan ve
dinyanin en yuksek havali-
manlarmdan biri olan La Paz ve
Bolivya’da; gerceklesen irtifa




testleri izledi. Ek olarak, ytiksek
1s1 denemeleri Tunus, Toze-
ur'da basartyla tamamland.

Su-sizdirma denemeleri

Ekim ayinda A340-600 Fran-
sa, Bretigny'de gerceklesen su-
sizdirma testlerini basartyla ta-
mamladi. Bu testlerde ucak, su
dolu bir pist tizerinden ytiksek
hizda gegisler yapti. Boylece te-
kerlek tGzerinden gelen suyun;
motorlarin ¢alismasint bozma-
dig1 kesinlestirildi.

Yer hizmetleri ve hava-

alani uyumluluk alistir-

malan

Ekim ayinda ayrica A340-
600'lerin diinyanin en kalabalik
havalimanindan biri olan Lond-
ra Heathrow’'da; yer hizmetleri
donanimlart ve havalimani

uyumlulugu testleri yapildi.
Mikemmel isletim gu-
venliligi hedefi hizmete
girmeyi bekliyor
Airbus’in amact A340-600'tin
hizmete girdigi ilk glinden iti-
baren milkemmel isletim gii-
venliligi gostermesi idi. Bunu
saglamanmn en iyi yollarindan
biri ise; Avrupa’da Kasim ayi
icinde bir seri ucusun yapilma-
st oldu. Bu ucuslarla havalan-
dirma, mutfak ve tuvaletler gibi
kabin donanmmlart test edildi.
Bu denemeler ilk kez Eyliil
ayinda ucan ve full yolcu kabi-
ni yerlestirilmis bulunan A340-
600’lerin tglinctist ile yapild:.
Airbus’in ¢alisanlart bu deneme
sirasinda ucuslarda yolcu gibi
davranarak A340-60070 ilk el-

den tecriibe imkanma sahip ol-
dular.

A340-500 Yer Deneme-

lerine Hazirlaniyor

Ucus denemelerinde A340-
600 n ilerlemesi devam eder-
ken Airbus halihazirda ona is-
tikrarlt bir arkadas hazirhyor.
A340-600 ultra uzun menzilli
olacak ve gelecek yilin basla-
rinda ilk ucusunu yapacak. ik
A340-500 insaa edildi, ve Rolls
Royce Trent 500 motorlart ile
techiz edildi. Halen ucus test
ekipmani takilarak yer testleri-
ne hazirlaniyor. A340-500 Ug¢ st-
nifli diizende 313 yolcu tastyor
ve 16,000 km.lik bir menzile sa-
hip bulunuyor.
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Vi 1927 Okyanus ik uus

Havacilik Tarihi

I.INDBERGH IN CESARET] HAJS
YENI BIR DONEM BA$I.ATTI... |

indbergh 5800
Kilometreyi 33 Saatte

Ucarak Atlantigi Nasil

Asti..?

24 Yasinda azimli ve inat-
ctydi. Havaciliga gontil ver-
misti. Azrail'le havadaki ran-
devulardan hi¢ korkmuyor-
du. Basaracakti, inantyordu.

Atlantik’i ilk kez ucmayt
distindiigiinde Charles Lind-
bergh hentiz 24 yasindaydi.
Gencti, fakat deneyimsiz de-
gildi. Uzun zamandan bu ya-
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na, herkesin dokunti dedigi
yamah ucgaklarla u¢cmaktaydi.
Posta pilotlugunun yanisira
akrobatlik da yapiyordu.

Lindbergh bu ise cok erken
baslamustr. Tlk ucusunu yolcu
olarak yaptiginda daha 19
yasindaydi. Daha o zamanlar
cok iyi biliyordu ki u¢cmak
onun yasami olacakti. Onun
icin ugmak hersey demekti.

Fakat ugmak icin, yani bir
ucak almak icin paraya ihti-
yaci vardi. Deneyimli bir pi-
lotun yaninda asistan olarak
calismaya basladi. Bu pilot,
akrobasi ucusu yapan gezgin
bir aktordi. Lindbergh mo-
torlarin kontrol ve bakim isi-
ni aldi. Seyirciden para top-
lar, akrobasi ugusunda ikinci
koltugu alirdi. Birglin kanat
tzerinde ucus sirasinda yu-
rimek nasil olurdu diye du-
sindi ve ilk seferde bunu
uygulayarak basardi. Sonun-
da eski bir “Jenny” ucag: ala-
cak kadar parast oldu. St. Lo-
uis’e Lambert Havaalaninda-
ki uluslararasi hava yarislari-
ni gormek Ulizere gitti.

Duizglin Uniformali kara ve
deniz kuvvetlerinin pilotlar

ve onlarin iki motorlu “Cur-
tiss” ucagt ile tek motorlu
“Fokker” wucaklari Lind-
bergh’in gozlerini kamasgtir-
maya yetti.

1920’lerin ortasinda havaci-
lik daha hentiz gelisiyordu.
Bircok kimse hentiz u¢cmanin
iyi bir gelecegi olduguna
inanmiyordu. Posta ucuslar
da sicrama olarak niteleni-
yordu.

“Cok uzun mesafeler uca-
bilsem” diye dustndi Lind-
bergh. Butin Amerika’y,
hatta bir kitadan bagkasina
ucabilmek cok iyi olurdu.
New York’tan Paris’e dur-
maksizin ucacak olana veri-
lecek 25.000 dolarlik Orteig
odilint distndi. Seneler
once, iki Ingiliz Alcock ve
Brown, Atlantik’te Newfo-
undland’dan Irlanda’ya uc-
muslardi. Fakat Paris-New
York ¢ok daha uzun bir yol-
du.

Posta ucag: ile ucgarken
Lindbergh hep dustntyordu:
Atlantik’i durmaksizin u¢gmak
icin ideal ucak ne olmaliyds?
Neye benzemeliydi? Ka¢ mo-
toru olmaliydi? Eger dogru



olani secilmisse, bir motor
yeterdi. En son model 220
beygir guctiindeki “Wright
Whirlwind” motoru bu is icin
idealdi.

Kac kanat olmaliydr? Yine,
bir diye dustndu. Iki kanatl
bir ucagin kablolart ve bag-
lantilar1 daha cok riizgar di-
renci yapardi. Atlantik’i uc-
mak kac¢ saat siirecekti? 30-
40? Lindbergh zaten daha
fazla uyanik kalmaya aliskin-
du.

Kag kisi olmaliydi? Bu so-
ruyu her zaman kendine sor-
mustu. Sonuc¢ yine birdi:
Kendisi. Bu isi tek basina ya-
pabilirdi.

Odil aciklandiktan sonra,
bu iste yalniz degildi. Ancak,
tek motorlu bir ucakla uc-
mak istedigi zaman kimse

1920’lerin ortasinda
havacilik daha heniiz
gelisiyordu. Bircok
kimse ugmanin iyi bir
gelecegi olduguna
inanmiyordu. Posta
ucuslan da sicrama
olarak niteleniyordu.

Kiigik bir firma olan Ryan Havayollari Lindbergh’in projesine ilgi gésterdi, bu ugus icin
en az onun kadar istekliydiler. Sadece iki ay icinde ucagi insa ettiler. Lindbergh bu :

Ryan tipi ucaga “Spirit of St. Louis” adini verdi.

Lindbergh’i ciddiye almadi.
Kicik bir firma olan Ryan
Havayollari ona ilgi gosterdi,
bu ucus icin en az onun ka-
dar istekliydiler. Sadece iki
ay icinde ugagi insa ettiler.
Lindbergh bu Ryan tipi uca-
ga “Spirit of St. Louis” adi-
nt verdi.

Spirit of St. Louis, diger
ucaklar gibi degildi. O, daha
cok ucgan bir yakit tankerine
benziyordu. Buylk kalin ka-
natlarda ¢, burunda ve gov-
dede iki yakit tank: vards. Pi-
lot icin dar bir oda bulunu-
yordu. Ileriyi gormek icin
Lindbergh periskop kullan-
maliyd.

St. Louis Atlantik’i ucabile-
cek nitelikteydi. Tasarimcisi-
nin disindiginden fazla
olarak, saatte 128 mil (206
km.) hiz yapabilmekteydi ve
bu hizda giivenle ucabilmek-
teydi.

Lindbergh St. Louis’de son
testlerini yapti. San Di-
ego’dan New York-Roosevelt
Alanr'na 2400 mil (3800 km.)
ucarak Amerika’yt boydan
boya gecti.

Indiginde gazeteciler onu
bekliyordu ve ona yolda ters-
lik olup olmadigint sordular.

Sadece motorun kesik ke-
sik ve duizensiz calismasin-
dan yakindi. Bunun da kar-
buratorin donmasindan do-
lay1 olustugunu biliyordu ve
wsitict eklemeye karar verdi.
Bu arada ucusta kesinlikle
sekstant ve radyo tasimaya-
cagini, yonini pusula ile bu-
lacagint belirtti. Ayrica fazla-
styla yakit tagtyacaktr.

Gazeteciler bu distnceyi
begenmediler ve Lindbergh’e
“Ucan Deli” ad1 takildi.

Kiclik gorinmesine rag-
men Spirit of St. Louis, 400
galondan (1500 1It.) fazla ya-
kit ve yag tastyordu. Sadece
bu yuk iki bucuk ton agirlik
yaptyordu.

Sonunda beklenen an
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geldi, ucus baslamal rydi
artik... Teknisyenler motoru
calistirdi. Lindbergh kemerini
bagladi ve alandakilere tako-
zu kaldirmalarint soyledi.
Ucak simdi gitmek icin hazir-
di. Tekerlekler camurlu ¢ime
batarak agir agir hareket etti,
Spirit of St. Louis ileri atild1.

Fakat 300 metre kadar git-
mesine ragmen, ucus hizina
ulasamamisti. Acaba ucak
havalanacak miydr? Lovyeyi
kendine dogru cekmeye ve
tekerlekleri yerden kesmege
calisti. Sonra tekrar lovyeyi
ileri itti ve tekrar hiz kazan-
may: denedi. Tekerleklerden
camur sicradi ve gumus
renkli ucag kirletti.

Giimiis renkli ucagin istek-
siz olarak yeri terk edisi ve
yiikselisi ve telleri bir iki
metreyle kurtarisindan sonra
herkes derin bir nefes aldi
“Ucan Deli” artik havadayd.

Sabah saat 7.45 ve Paris
3600 mil(5800 km.) uzaktay-
di. Sis icinde asagi bakti ve
Long Island’t gordi. Daha
sonra havada yalniz olmadi-
gt farketti. Cevresinde ga-
zetecilerin ucgaklari dolasi-
yordu. Kabinlerden ve pen-
cerelerden kameralar ¢ikmis-
t1. Fakat Long Island iizerine
geldiginde artik yalnizds.

Ucus kabini olduca dardi.
Lindbergh’in omuzlar: ¢elik
catt Uzerine tutturulmus ku-
masa degiyordu. Koltugu se-
pet orglsuyle yapilmisti ve
onu sikica tutuyordu. Hicbir-
sey yememisti. Aclik ve su-
suzluk ayik durmak icin iyi
bir yoldu. Lindbergh’in az da
olsa uykusu gelmisti ama he-
niiz daha bes veya alt1 saattir
havadaydi.

Lindbergh, Cape Breton
Adasini arkasinda birakarak
Newfoundland icin yonunu
Atlantik’e verdi. Cok yorul-
mustu.

9. Saat:1290 km.

Fakat, yildizlar goz kirpma-

UTED o SUBAT'2002 20

Havacilik Tarihi

Aniden Atlantik’i gordii. Dalisa gegti. Deniz ¢ok ka-

ba dalgaliydi. Sonunda diizgarin yonini buldu.
Riizgarin yoniiyle pusulanin yéniini kararlastrd.
O’na yolu boyunca yardim edecek kuvvetli bir riiz-

gar vard.

ya basladi. Duman yiikseldi.
Yoksa firtina bulutlari m1 ge-
liyordu? Hemen dumanin Us-
tiine yiikseldi. Birden basini
tavana carpti. Neden carp-
mistr. Tavan mu daralmusti,
yoksa o mu biylimusti?
Problemi diisindi ve buldu.
Yiikseldikce atmosferik ba-
sin¢ diiseceginden, icine ha-
va doldurulmus koltugunda-
ki hava genislemisti. Bitin
olay buydu. Valfi act1 ve bi-
raz havanin ¢ikmasini sagla-
di.

14. Saat:2100 km.

Saat 9.00 Gece koyulast1 ve
dolayisiyla bulutlar sikisti.
Bulut kimeleri arasinda
Lindbergh’in dinyasi siyah
ve soguktu. Spirit of St. Lo-
uis’t dogru tutmaya calisirken
havanin sogudugunu ¢ok
gec farketti. Buz tutmustu.
Kolunu pencereden c¢ikardi.
Avucuna sanki igneler bati-
yordu. Fenerinin ¢evresinde
bir buz tabakasi olusmustu
bile. Donduran bu durum-
dan kagmaliydi, ama ne yap-

maliydr? Bulut kiimeleri ara-
sindaki bosluklari kollamak
sartiyla Lindbergh yiksekten
ucmayt secti.

19. saatte disindigi yart
yola geldi. 2900 km. asilmis-
tr. Ontinde bir 2900 km. da-
ha vardi. Yaklasik saatte 160
km. hiz yapmisti. Tyi bir orta-
lama sayilabilirdi. Aniden At-
lantik’i gordid. Dalisa gecti.
Deniz c¢ok kaba dalgaliydu.
Sonunda dizgirin yonunu
buldu. Rizgarin yoniyle pu-
sulanin yonunt kararlastirdi.
O’na yolu boyunca yardim
edecek kuvvetli bir riizgar
vardi.

20. Saat: 3100 km.

24. saatte ucus defteri tut-
maktan vazgecti. Cok fazla
enerji gerektiriyordu. Sanki
yaninda baska kimseler var-
mis gibi geliyordu. Onlari
gormesi icin basini ¢evirme-
sine gerek vyoktu. Dostca
davraniyorlardi. Kendisi ucu-
yordu ama akli onlardaydu.

Birden 6liim ve diisme kor-
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aris arasind

aki 5800 km."yi 33 saat 30 dakikada u¢mustu... Lind-

bergh bu zor isi kendi bagina tamamladi ve sadece édiilii degil, ayni zamanda tiim in-

sanligin kalbini kazandi.

kusuyla doldu. Hemen ken-
dine geldi. Basimni pencere-
den cikardi. Guntn ortalarin-
da kendine gelmisti. Artik
gerceklerle ilgilenebilirdi.
Gecgen, ilgin¢ riya dolu ge-
ceye ragmen, hala dogru ro-
tasini korumaktaydi.
27. Saat...

27. saatte deniz uUstinde
kalbinin atisini hizlandiran
birseyler gordi; motorlar...
Bir balike¢i filosuydu bu. Al-
caldi ve daire ¢izmege basla-
di. Sadece bir tanesindeki bir
balik¢t onu gordi. Kimse gii-
verteye bile ¢itkmadi. Bu mo-
torlar nereden geliyordu?
Belki Norveg gibi ¢cok kuzey-
den, belki Ispanya gibi cok
glineyden, bu olay, kendisi-
nin nerede oldugu hakkinda
hicgbir fikir vermedi.

28. Saat...

Birden, ileride kara gorin-
du. Siyah daglar, kiyida mo-
torlar, yemyesil araziler ve
kiictik ciftlikler. Irlanda sahil-
lerine ulasmisti. Herkes evin-
den ciktt ve ustlerinde daire
cizmekte olan bu glimis
ucaga el salladi. Lindbergh
de cevap verdi. Bunlarin ger-
cek olduguna zor inanmisti.
Eger bu riiya degilse, tam
planladig: yerden karay: gor-
mustd. Fakat distindigin-
den iki saat Once gelmisti.
Boylece yakit ve zaman ka-
zanmistt. Hedefi olan Paris-
Le Bourget Havaalanina sa-
dece 970 km. vardi. Irlanda,
Ingiltere, Fransa ve yolculu-

gun sonu.
31. Saat: 5300 km.

Motor tekledi ve birden dii-
zensiz calismaga basladu.
Lindbergh’in kalbi duracak
gibi oldu. Fakat, sonra hatir-
ladi. Planladigi gibi burnun-
daki yakit tank: bitiyordu.
Kanat ortasindaki tanki acti
ve Wright Whirwind’in tekrar
o kita ve okyanus asan dii-
zenli ritmi duyuldu.

Ileride Cornwall tepeleri
uzantyordu. $imdi artik Ingil-
tere Uzerindeydi. Hava ak-
sam Uzerine vyaklasiyordu.
Bir saat sonra Fransa sahille-
rini gérecekti.

32. Saat: 5500 km.

Fransiz kiyt sehri Deauvil-
le’i geci. Hava aksam olmak
tzere ve kipkirmiziydi. Kiyi-
daki isciler hosgeldin anla-
minda el salladilar. Durmak-
sizin uculan biitiin uzun me-
safe rekorlarint kirmist1. Artik
dismemesi lazimdi. Lovyeyi
dizlerinin arasina sikistirarak
bir sandvic¢ yedi.

Hava kararmistt. Tam ile-
risinde uzakta, bir 1s1k deme-
ti gordl. Burasi Paris’ti.

33. Saat-5800 km.

Fakat ne isareti ne de hava-
lanini bulabildi. Birden altin-
da karanlik genis bir yol far-
ketti. Alan bu olabilirdi. Ama
olmayabilirdi de. Sadece bir
yanda bir sira 1sik vardi. Bel-
ki de bunlar bir fabrikanin
pencereleri olabilirdi. Daha
da alcald: ve bakti. Evet, bu

buytk bir havaalaniydi. Bu
wsiklar da arabalarin farlarty-
di. Stipheyle bir tur att1 ve bi-
raz zorlanarak alcalma yapti.
Sanki biitiin ucgus tecriibeleri
onu terketmigti. Alanin siniri-
n1 iyici belirlemek icin yan-
dan algaldi. Nereye inmeliy-
di? Isiklar ¢cok parlak, golge-
ler cok koyuydu. Bir daha
dolanmali miydi? Cok gecti.
Tekerlekler yere degdi. Lov-
yeyi ileri itti. Ilerisi karanlikt,
ama inmisti. Biraz daha gitti
ve Spirit of St. Louis donerek
durdu.

Projektorlere dogru taksi
yapacakti ki, kalabaligin ken-
disine dogru geldigini gordii.
Herkes bagiriyor, cagiriyor
ve alkisliyordu. Sanki Paris’te
herkes delirmisti. Fakat deli-
ren sadece Paris degildi. Bi-
tin dinya bagiriyordu. 5800
km.yi 33 saat 30 dakikada
ucmustu... Lindbergh bu zor
isi kendi basina tamamladi
ve sadece odilt degil, ayni
zamanda tim insanligin kal-
bini kazandi. Bu uzun boylu,
genc¢ Amerikali simdi bir ef-
sane oldu. Butin havacilarin
ylreginde yer etti.

Yazan: Rq_ymond Briggs

Ceviren: Ozcan Ertem

“[stikbal G6klerin, Gékler

Bizimdir” (THK Yayini).

11
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Lindbergh, cesareti ve havacilik sevgisi
ile gerceklestirdigi ilk Atlantik 6tesi ugus-
la, simdi bir efsane oldu ve biitiin hava-
alarin yiireginde yer etti. O zamanlar, Ti-
me dergisi de bu kahraman havaciyi ka-
pak yaparak oliimsiizlestirdi.
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~avayollarinin ve 6zel-

E likle Turkiye’deki hava-
yollarinin ucak bakim ve fi-
nans birimlerinin 6nemli so
runlarindan  birisi, ucaklarin
Brake Unit dedigimiz fren
Unitelerinin kisa siirede asina-
rak degistirilmeleridir.

Cok pahali olan Brake Unit-
lerin kisa stre icinde asinma-
lart ve/veya kullanim sirasin-
da agirt 1siya giderek ilave ha-
sarlara neden olmasi, nasil
6nlenebilir veya minimuma
indirilebilir? Bu yazimizda bu-
nu incelemeye calisacagiz.

Brake Unitlerin asinma Om-
rii, takildigindan sokiilmesine
kadar gecen zamanla degil,
ucagin bu zaman araliginda
kac inis yaptigi ile takip edilir.
Uzun mesafe ucuslar yapan
bir ucagin Brake Uniti kisa
mesafe ucuslart yapan ucak-
tan daha gec bir stirede asina-
caktir. Burada bahsedilen
asinma, Brake Uniti degistir-
mek zorunlulugu getiren limit
dist asinmadir, yoksa, her fren
kullaniminda bir miktar asin-
masi dogaldur.

Araba kullananlar, hatta ya-
yalar sik sik gorirler; bazi si-
rictler kalkista patinaj yap-
may1 severler, bazilart da dur-
mus oldugu gortilen trafik ve-
ya kirmizi stk nedeniyle 50
metre sonra duracaklarini bile
bile gaza basarak hiz artirirlar
ve sonra sert frenle araclarini
kisa bir mesafede durdururlar.
Biittin bu tip strtctler etrafa
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Brake Unit'in ucaga montaij...

H avayollarinin ve 6zellikle Tiirkiye'deki havayollarinin
ucak bakim ve finans birimlerinin dnemli so runlarin-
dan birisi, ucaklarin Brake Unit dedigimiz fren iinitelerinin
kisa siirede asinarak degistirilmeleridir.

hava atarlarken, kendi ceple-
rinden (veya babalarinin cep-
lerinden) paralarin bos yere
ucmasina neden olurlar. Ger-
cekte ucup giden milli servet-
tir.

Ucak kullaniminda da ben-
zer davraniglar olabilir. Bunlar
digardan gorenler tarafindan

anlagilamaz, farkedilemez.
Yalniz tecribeli olanlar inis
yapan ucagin icinde yolcu
iseler, yapilan frenin etkisi ile
koltuklarinda 6n tarafa dogru
egilerek sert fren yapildigini
anlayabilirler. Tabii bunu en
iyi anlayanlar Amerikan Dola-
r’nin veya Euro’larin ucarak



gittigini goren havayolunun
bakim ve finans birimleridir.
Zira, Brake Unitlerin onarim
ve yenileme islemi yurt icinde
yapiliyor bile olsa, degistirilen
tim parcalar yurt disindan
doviz ile getirtilir. Ayrica, asi-
narak sokilen Brake Unitin
yerine hemen takilacak olan
faal yedeginin bulunmas: ge-
rekir ve bu da doviz yatirimi
yapilmis demektir.

Elbette kullanilan hersey
asinacak ve eskiyecektir ama,
dogru kullanim ile asinma si-
resini uzatmak ve dolayisi ile
masraflari azaltmak mimkiin-
dar.

Ozellikle inislerde ve inis
sonrasi taxide (park yerine gi-
dislerde) Brake Unitler asirt
istya ve dolayist ile aginmaya
maruz kalmaktadirlar. Inis pis-
ti tzerinde yapilacak frenle-
me, ucagin var olan hizindan
kaynaklanan kinetik enerjinin
Brake Unit’ler tarafindan emil-
mesine ve orada istya donis-
mesine neden olur.

Frenleme sirasinda ugagin
agirligi, inis ve taxi hizi, Brake
Unit’in 1stnmast ve asimnmasin-
da 6nemli bir etkendir. Ayrica
kullanim nedeniyle asinmis
ama degistirme Olclstine gel-
memis bir Brake Unit, kendi-
sinden daha az asinmis olan
bir diger Brake Unit'ten %30

Yeni

rake Unit'lerin asinma 6mri, takildigin-
dan sokilmesine kadar gecen zamanla
degil, ucagin bu zaman arahiginda kag inis
yaphd ile takip edilir. Uzun mesafe ucuslar
yapan bir ucagin Brake Unit'i kisa mesafe
ucuslar yapan ucaktan daha gec bir siirede

asinacakhr.

civarinda daha fazla isinacak-
tir. Bir ucakta bulunan ‘Brake
Unit’lerin hepsi (2,4 ve 8 adet
gibi) ayni ol¢ciide asinmis de-
gillerdir. Bu nedenle esit fren-
leme yapilsa bile, ileri derece-
de asinmis Brake Unit'ler di-
gerlerine nazaran daha fazla
isinacaklardir.  Farklt 1sinma-
nin bir diger nedeni de, yan
rizgar altinda inis yapildigin-
da ucgagi pist tizerinde tutabil-
mek icin sol va sag dikmeler-
deki frenleri degisik etkinlikte
kullanma zorunlulugu da ola-
bilir.

Modern ucaklarin hemen
hepsinin cockpitinde Brake
Unit’lerin herbirinin 1s1 degeri-
ni gosteren ekranlar/gosterge-
ler ve bazilarinda bunlart so-
gutmak icin kullanilan fanlar
vardir. Daha onceden belir-
lenmis ve hafizaya alinmis bir
1st degerine (degerler ucgak
tiplerine gore farklidirlar) ula-
sildiginda, o Brake Unit'in st

Kullanilmis

Yeni ve Kullanilmis Brake Unit Farki (Carbon)

gostergesi renk degistirir veya
yanip sonmeye/flash yapma-
ya baglayarak pilotu ikaz
eder. Bir Brake Unit'te asirt
isinma meydana gelirse, o
Brake Unitin tzerindeki lasti-
gin icindeki havanin da (dog-
rusu nitrojen gazi) 1stnmasina
ve basincinin artmasina ne-
den olur.

Bunun sonucu olarak ya
asirt 1stnma veya ayirt basing
nedeniyle lastigin Uzerinde
var olan emniyet tapasiin
erimesine veya atmasina ve
havasinin bosalmasina neden
olur. Bu, lastigin infilak etme-
sini Onleyen bir emniyet terti-
batidir. Havast bosalan lastik
artik ucagin yukini tasimi-
yordur. Boyle bir durumda
ucak vyurirken, yuk tasima
gorevi havasi bogalan lastigin
aks komsusu dedigimiz diger
saglam lastik tarafindan karsi-
lanacaktir. Asirt yuk altinda
kala saglam lastik, havacilik
kurali geregi havast bosalan
lastikle beraber ucaktan sokii-
lerek, yerlerine yenileri takila-
caktir. Havast bosalan lastik
ile onun aks komsusu saglam
lastik atelyesinde kontrol edil-
diklerinde buytik ihtimalle
karkas yapilarinin deforme ol-
mast nedeniyle yeniden kap-
lamaya gonderilemezler ve
hurdaliga atiirlar. Bu defor-
masyon eger atelyede tespit
edilemez ve kaplama yapila-
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cak fabrikaya gonderilirse,
karkas deformasyonu halog-
ram inspection’da tespit edilir
ve orada hurdaya ayrilirlar.
Var olan masraflara, bir de las-
tigin yurt disina gonderilme
masarfi da katilir.

Brake Unit'in kullanim sira-
sinda asirt 1sinmast  ayrica,
tizerinde bulunan coklu sayi-
daki pistoncuklarin contalari-
nin (seal) deforme olmasina
ve hidrolik kacirmalarina da
neden olur. Bu sonug; Brake
Unit'in ucaktan sokiilerek
onarim icin atelyesine gitmesi
demektir. Brake Unit, atelye-
sinde test edilerek kacak ya-
pan pistoncuklar tespit edile-
cek, sokim yapilacak, hasarli
seal’ler yenileri ile degistirile-
cek, montaj sonrast yeniden
test edilecek ve faal bulunur-
sa yeniden sertifiye (re-certifi-
cate) edilerek faal olarak de-
poya verilecektir.

Buraya kadar gortuldigu gi-
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bi, ucaklarin Brake Unit'leri-
nin gereksiz asirt kullanimi bir
havayolu icin 6énemli bir mas-
raf kapisidir. Ozellikle 11 Ey-
lal 2001’den itibaren her bir
dolarin havayollar icin 6énemi
bilinirken. Bu masrafin kabul
edilebilir bir seviyeye indiril-
mesi nasil mimkin kilinabi-
lir?

Bu sorunun cevab: pilotla-
rin fren kullanma tekniklerin-
de yatmaktadir. Inis yapan bir
ucagin Brake Unit’lerinin park
yerine daha soguk olarak ge-
tirilmesi gerekir.

Bunu temin icin almnacak
onlemler soyle olabilir;

1- Inis icin mimkiin olan en
buytk flap setting’i kullana-
rak inis hizint minimumda tut-
mak,

2- Iniste tekerleklerin piste

temasindan taxi hizina erigin-

ceye kadar ugagi yavaslatmak
icin (mumkiinse) fren yerine
Thrust Reverser ve Spoiler

kullanmak,

3- Uzun pistlerde ugagin ae-
rodinamik geri strtiklemesin-
den (aerodinamic drag) yarar-
lanarak zaman icinde yavagla-
masini beklemek,

4- Iniste Autobrake kullani-
liyorsa, uzun pisti ile orantilt
olarak Low Setting kullan-
mak. Bu yolla her Brake Unit
esdegerde ve dusik ba-
sing/yik altinda kalirlar, asi-
metrik frenleme ve farkli 1sin-
ma olmaz.

5- Uzun oturmaktan kacin-
mak ve kisa yoldan pisti ter-
ketme aliskanligini birakmak,

6- Taxi yolunda fren yap-
mak gerektiginde az glicte
ama surekli fren yapmak yeri-
ne orta glcte ve kisa sireli
fren yaparak istenen yavasla-
ma saglandiginda, fren pedal-
larini tam birakarak tekerlek-
lerin donmesinden yararlana-
rak Brake Unit'lerin soguma-
larina firsat yaratmak.

7- Bu tedbire ilave olarak,
cok motorlu ucaklarda, taxi
yoluna ciktiktan sonra yeterli
sayimnin disinda kalan motorla-
r1 durdurarak, yavas taxi hizi
ile hem sik ve glicli fren ihti-
yact olmaz ve hemde yakit ta-
sarrufu yapilmis olacaktir.

8- Eger inisteki kacinilmaz
olumsuz sartlar Brake Unit'le-
rin 1s1sint Flight Manual'de ve-
rilen limit degerlerin lzerine
ctkmasina neden olmussa,
Brake Unit'lerin 1sisinin bu
degerlerin altina dustnceye
kadar tekrar kalkisi geciktir-
mek gerekir. Bu yapimadan
tekrar kalkisa gidilecek olur-
sa, taxi yolunda gerekecek
frenleme strasinda ayiri 1s1 yi-
zinden yukarida sayilan
olumsuzluklarla karsilasma ve
park yerine donmek stirpriz
olmayacaktir.



Yﬁzyllm Bulusu

iste GINGER..!

u Dunyay| yerinden oynata-
cak bir bulus” olarak rek-
lami yapilan Ginger (dilimizdeki
karsiligi ile Zencefil) medya da cok
sozii edilen bir arag olmakla birlik-
te heniiz nasil calistigi tam olarak
bilinmiyor. Kardesi Scooter gibi iki
tekeri ve bir tutamagi olan Ginger,
halen seri Gretim ile magazalarda
satilmiyor. Hidrojenle calisan bir
motora sahip olan Ginger'in yara-
tiaisi, onun fazla abartildigini ve
ylizyilin bulusu olarak nitelendir-
menin gereksiz oldugunu soylese
de o gercekten biiyik bir kesif. Bir
cok kisi bu mucidin Bill GATES'den
daha zengin olacagini soyliiyor. O,
sehrin kalabaligi, kargasasi, kirlili-
gi, pahaliligi ve tehlikesine karsi
bir onlem olarak planlanarak yara-
tilmis. Clinkii sehir ici ulasim ya-
vastir, taksiler ve diger aralar tra-
fikte hizli ilerleyemezler ve cevreyi
kirletirler. Ginger'in yaraticisi olan
Dean KAMEN bir fizik¢i. Bu onun
ilk icadi da degil. O daha once 100
den fazla bulusa imza atmis ve
bunlan yasallastirmis, yani hepsi-
nin patentini almis. En son icadi ise
Ginger'in daha degisik bir versiyo-
nu olan IBOT arazide ilerleyebilen
hatta merdiven cikabilen bir teker-
lekli sandalyeymis. KAMEN bu ye-
tenekleri sayesinde giizel bir eve
sahip olmus. Ayrica New Hampshi-
re'da kurulu bulunan DEKA ( DEan
KAmen ) isminde bir sirketi ve
Connecticut aciklarindaki kiigiik
bir ada da satin almistir.

Ginger, scooter'a benzemekle
birlikte gizem dolu bir aractir. Ure-
timine baslanmak iizere olmasina
ragmen, veriler ve teknigi gizli tu-
tulmaktadir. Aracin teknik ozellik-
leri, patent basvurusu ile resmile-
since ozellikleri gizlice ve yiizeysel
olarak  ogrenilebilmistir. Patent
biirosundaki adi “Kisisel Hareketli-
lik Arac"dir. Kayitlara kod adi “It"
(0) olarak gegmistir. Scooterlarda
onde ve arkada olmak tizere bulu-
nan iki tekerlek aracin diiz gitmesi
icin en biiyiik etkendir. Dengede

durmak siiriiciiniin yetenegine ve
bostaki ayaga kalmistir. Ginger'da
ise tekerlekler daha biiytktiir ve
yan yanadir. Kullanicinin ayaklari
kiiciik bir zemin lizerinde ve nere-
deyse bitisiktir. Yani Ginger'da sti-
riicii ayaklarini kesinlikle kullan-
maz. Arag bir hidrojen motoruna
sahiptir. Kamen, “Contilevered
Crancshaft Stirling Cycle Machine”
sisteminin de mucidi oldugundan
patentini aldigi bu triinii de ilk
olarak Ginger'da kullanmistir. Ki-
saca ylizyilin bulusun da ayni anda
iki icat sergilenmistir. Bu motor,
yakitini havada da bulabileceginiz
hidrojen gazini yakarak calisir.
Ginger'in motoru teknik ozellikle-
rinden dolayi diizenli, sessiz ve ve-
rimlidir. Motorun en biiyiik 6zel-
liklerinden biriside egzost gazi ol-
mamasidir. Bu 6zel motorun %1
oraninda tek atik maddesi vardir,
oda saf sudur. Bu ¢evre dostu mo-
tor (her ne kadar Kamen alcakgo-
niillii davransa da) gercekten bii-
yuk bir bulustur ve belki de gele-
cek icin bir kurtaricdir.
Zencefil'de kumanda sistemi bir

. gyroscope sisteminden olusmakta-

dir. Stabilize sensorleri bir insanin
kusursuz dengesi ile calismaktadir.
Bildiginiz gibi' gyrolar konumunu
yeryiiziine gore dik olmak tizere
her kosulda muhafaza ederler. Bu
prensipten yola cikarak Ginger her
turlii yolda stiriiciisiinii ve kendisi-
ni iki tekerin tizerinde tutmayi ba-
sarir. Bu teknige Kamen

“Dinamik Stabilizasyon” adini
vermektedir. Ginger siirekli olarak
surticisiintin  hareketini takip
eder. Saga donmek icin viicudunu-
zu yavasca saga dondiirmeniz ha-
linde bu stiper scooter yavasca sa-
ga dogru doner. Unutmayin! tuta-
mak sadece tutmaniz icindir. Ayni
sey diger yon icinde gecerlidir. He-
likopterlerde bulunan “kablosuz
hedef tespit basligi” gibi calisan
bu sistem gibi fren sistemi de uzay
cagina yakismaktadir. Standart
araclarda bulunan fren pedali Gin-

ger da yoktur Durmak icin ken-

dinizi geriye dogru vermeniz
halinde stabilize sensorleri dev-
reye girerek agirliginiz ile arac
durduracaktr.

Kamen bu projesini uzun bir
stire gizli tutmustur. Uretime bas-
layincaya kadar gecen zaman icin-
de sanayi casuslari pesinde kossa
da ayrintilar elde edememislerdir.
Bir ok bilyiik otomobil yapim-
asinin bu o6zel motorun pesine
diismeleri ile Kamen'in Bill
GATES'den daha zengin olacagi
kesindir. Oyle gosteriyor ki bu arac
sehir karmasasinda, cevre kir-
liliginde, giiriiltiide ve trafik prob-
leminde bizlere ¢dziim sunacak.
Simdilik 30 km siirat yapabilen
Ginger belki de ileride direksiyon-
suz sensorlii uzay otomobillerinin
bir baslangici ve kirlenen diin-
yanin bir kurtaricisi olacaktir.
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Havacilik Dinyasi

2001 Yilinda Uretilen Yolcu
Ucaklarinin % 62’si Boeing

D tinyanin en buytk hava-
cilik ve uzay sirketi Bo-

eing, 2001 yili boyunca, yari-
st Boeing 737 modeli olmak
tzere; toplam 527 ucak tes-
lim ettigini acikladi. Yilbasin-
da, belirlenen teslim hedefi-
ne ulastigini aciklayan  Bo-
eing, 2001 yilinda yolcu uca-
g1 pazarindaki  Uretimin
%062’sini gerceklestirdigini ve
ayni stre icinde 27 havayo-
lundan toplam 355 siparis
daha aldigint belirtti.

Gectigimiz yil, binincisi
tretilen Yeni Nesil Boeing
737 ucaklarinin, 188 adetle
toplam siparis icerisinde en
yiksek paya sahip oldugu
bildirildi.

Boeing 737’lere bu oranda
talep olmasi, sektorde halen
daha bu ucgaklara olan ilginin
ve glvenin buytk oldugu-
nun bir gdstergesi olarak de-
gerlendiriliyor. Buglin tim
ulkelerin havayollarinda
3000’in tzerinde Boeing 737
ucmakta.

Ticari Ucaklar Grubu Bas-
kani Alan Mulally, 2001 yilin-
da tim dinyadaki havayolla-
rninin filosuna katilan her 3
ucaktan birinin Boeing 737
oldugunu wvurgulayarak bu
basarinin, havayolu sirketle-
rinin sik ve aktarmasiz ugus-
lara uygun orta boy ucgaklar
talep edecekleri yontndeki
ongorilerini haklt ¢ikardigini
soyledi. 11 Eylul olaylarinin
yarattigt olumsuzluklarin, ha-
vacilik sektoriindeki buyi-

UTED ¢ SUBAT'2002 <26

meyi yavaslattigini  belirten
Mulally, “Uretim planimizt
yaparken sadece bu daral-
may1 degil, halen ug¢makta
olan ve kisa vadede emekli-
ye ayrilarak yenileriyle degis-
tirilmeyi bekleyen 20-30 yas
arasindaki 3.000 ucag: da
gbz oOnitnde bulunduruyo-
ruz” dedi.

Mullaly, 2002 ve 2003 yilla-

rinda ortalama 350-400 ara-
sinda ucak teslimi gercekles-
tirmeyi hedeflediklerini acik-
ladi.

Tiirk havayolu sirketleri de
Boeing 737'leri tercih ediyor

Boeing, gectigimiz 2 yil
icinde tlkemizdeki havayolu
sirketlerine toplam 24 Bo-

Diinyanm en biiyiik havacilik ve uzay
sirketi Boeing, 2001 yili boyunca, ya-
risi Boeing 737 modeli olmak iizere; top-
lam 527 ucak teslim ettigini aciklad.
Yilbasinda, belirlenen teslim hedefine
ulasan ve 2001 yilinda yolcu ucagi paza-
rindaki lretimin %62’sini gerceklestiren
Boeing, ayni sire icinde 27 havayolun-
dan toplam 355 siparis daha aldi.



eing 737 ucagt teslim etti. Bu
donemde, Ulkemizde en bi-
yik Boeing 737 filosuna sa-
hip Turk Hava Yollartna 9, §=
Pegasus’a 7, SunExpress’e 4, =\

Kibris Tlrk Hava Yollart'na 3 N
ve Sky Havayollar’na da 1
adet Boeing 737-800 ucag: [
katildi. -

2002 yilinda yeni Boeing
737 ucaklarint teslim alacak
sirketler arasinda, Turk Hava
Yollar1 ve Pegasus bulunu-
yor.

itlhan Ozdemir
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Turkiye’nin, “Mucize Kanatlar’a Sahip Ik Boeing'i Geliyor!

Kivrik kanatl il Boeing 737"yi, Pegasus Havayollan alyor

Boeing’in gelistirdigi yeni teknoloji
sayesinde, “kivrik kanat uclart”yla tire-
tilen yeni Boeing 737’ler; yakit tiketi-
mini %4’e kadar disturtyor ve ucus
menzilini artiran kivrik kanatlar saye-
sinde, yakit masraflarinda yilda ortala-
ma 100 bin dolara kadar tasarruf sag-
layabiliyor. Kivrik kanatlar; sirtinme-
yi azaltarak, motorun daha verimli ¢a-
lismasint ve ucagin daha kisa sirede
yukselmesini sagliyor. Kivrik kanatlar,
havayollarina, kitalararasi ucuslarda
onemli oranda zaman kazandiracak.

SN - ~wwswgj

Kivrik E=
kanatl:
Boeing
737 ucak-
lart, yuk-
sekesiras
kimli, s1-
cak iklim-
li bolge-
lieindie ke
havaalan-
larindan
daha kolay inis-kalkis yapabiliyor. Ba-
kim maliyetlerini diistiren kivrik kanat-
lar, maksimum kalkis agirliginda 3 tona
kadar artis sagliyor ve ucagin daha ses-
siz u¢gmasina olanak tanryor.

Yeni “kivrik kanatli” Boeing 737’lerin
Turkiye’deki ilk kullanicisi, tilkemizin
onde gelen charter havayolu sirketle-
rinden Pegasus Havayollar1 olacak.
Klasik kanatlardan farkli olarak egimli
kanat uclarina sahip ¢ yeni Boeing
737-800 ucagt, 2002 yili icinde Pega-
sus'un filosuna katilacak. Boeing, kiv-
rik kanatli ucaklarin ilkini bu ayin so-
nunda teslim edecek.

=1
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(Gecgen sayidan devam)
4) UYKUSUZLUK :

Uyku, hemen hemen hergiin
ayni saatte gerceklesen periyodik
bir olaydir. Uyku ve uyanma saat-
leri arasinda degisiklikler oldu-
gunda, uykusuzluk so6z konusu
olur. Ote yandan, bedensel ve zi-
hinsel yorgunluk, stres, saglik so-
runlari da uykusuzluk yapabilir.

Uykusuzlugun neden olacag:
diizensizlikler ve etkileri asagida-
ki tabloda verilmistir:

Uykusuzluga karsi; uyumadan
once, kafein ve tein iceren ice-
ceklerden uzak durmak, giin icin-
de kictk goz dinlendirmelerine
(sizmalara /sekerlemelere) izin
vermemek,  stresten (duygusal
veya fiziksel etki doguracak ey-
lemlerden) uzak durmak, ilik bir
icecek (stit vb.) icmek, hafif eg-
sersizler yapmak sayilabilecek
birka¢ 6nlemdir.

5) YORGUNLUK

Yorgunluk, eksik dinlenmeden
kaynaklanan, kisinin uzun sireli
ve belirli limiti asan bedensel ve-
ya zihinsel calismasinin neden ol-
dugu durumlardir.

Dogustan yorgun olanlar konu-
muzun disinda kalmaktadir!

Yorgunlugu, uykusuzluk veya
dikkatsizlikten aywmak gerekir.
Bu ti¢ faktortn birbiri ile neden
sonuc iliskisi vardir. Ornegin,

Uk Bakiminda s Fatrlr

ltisim, Performans ve Stres (6

yiksek dikkat gerektiren isler
yorgunluk dogurabilir.
Yorgunluk, yapilacak is icin ge-
rekli olan caba ile ters orantilidir.
Adele yorgunlugu ya da beden-
sel yorgunluk, objektiftir ve 6l¢u-
lebilir. Zihinsel yorgunluk halin-
de ise; normal dinlenmeye rag-
men duygusal stres yasanir. Siib-
jektiftir, kolaylikla olciilemez.
Vicut ritminin yorgunlukla bo-
zulmast 6nemli hata kaynaklarin-

SAGLIK
Mide ve barsaklarda

dizensizlik
Sinirlilik
Zayiflama

Yorgunluk
Hastaliklara karsi zayiflik

ETKENLER

Dikkat azalmasi

Konsantrasyon
eksikligi

Hafiza zayifligs
Yogun duygusallik

Isteksizlik
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dan biridir.

Astrt yorgunluk (fatique ) yine
is performansini etkileyen bir di-
ger faktordlr. Asirt yorgunluk,
uzun sireli gorevlerden ya da
gereginden daha kisa stirede ger-
ceklestirilmesi beklenen gorevler-
den sonra da yasanir. Akut ve
kronik olmak tizere ikiye ayrilir.

Akut yorgunluk, yogun fiziksel
veya zihinsel bir aktivite sonra-
sinda kisa stireli olarak yasanir ve
iyi bir gece uykusundan sonra
yok olur.

Kronik (miizmin) yorgunluk
ise; olusmast ve gecmesi uzun si-
relidir. Belirtileri; dikkatin azal-
masi, hafizanin zayiflamasi, tu-
tumlarda aldirmazlik, ice kapa-
niklik seklinde gozlenir.

Yorgunluktan c¢ikip, dinlenme

durumuna ge¢menin kosullart da
fazlaca bilinmemektedir. Bazen



yeterli bir uykudan sonra bile
yorgun kalinabilmektedir.

Yorgunluk halinde kargilagilan
olaylar, asagidaki tabloda goste-
rilmistir. Yorgunluk halinde artan
faktorler (+), azalanlar (-) isaretle-
riyle gosterilmigtir.

Monoton gorevler de yorgunlu-
ga neden olmaktadir. Dikkat di-
zeyi, hem cevreden, hem de ko-
nunun niteliginden kaynaklanir.
Monotonluk; goérev sirasinda ya-
pilan islerin sabit ya da aynt ve
strekliligi ya da tekrarlanmasi
seklinde tanimlanmaktadir.

Birim zamanda tekrarlanan az
sayida hareketle veya basit hare-
ketlerle yapilan islerin yanisira |
yine birim zamanda alinan az bil-
gi monotonlugu artirir. Monoton
isler yorgunluk ve dikkat azalma-
sina neden olacagindan hata ola-
siligmi artirir. Bu tiir “gorevlerde”
kontrol islevinin detaylandirilma-
s1 gerekir.

6) ISYUKU

Performanst etkileyen bir diger
faktor is yikintn ya cok fazla
yada az oldugu durumlardir.

Cok uzun calisma saatleri 6zel-
likle dikkatin yogunlasmasi gere-
ken onemli islerin cok fazla ol-
mast soz konusu ise, calisanda
stres yaratacak ve hata yapma ris-
ki artacaktir. Zihinsel ve fiziksel
yorgunluk diizeyi ytikselecektir.

Buna karsin is yiikiinin az ol-

mast da gerginlik yaratmaktadur.
Amacsiz  bos zamanlar ortaya
cikmakta ve calisanda aliskanlik-
lar dogurmaktadir. Ise baglilik,
basarty1 ortaya koyma, miicadele
etme istegini engellediginden,
umursamazlik ve is huzurunu
bozmaya kadar uzanan sonuclari
olabilmektedir.

7) BESLENME ALISKANLIK-
LARI (Alkol, ilac vb. kulla-
nimlari):

Besinlerin insan davranislarin-
da ve performanslarinda etkili bir
faktor oldugu bilinmektedir. Or-
negin; protein, yaglar ve rafine
sekerlerin, huzursuzluk hissi, az
uyaniklik, kararsizlik, cabuk of-
kelenme ve uykuya dalma meyli
gibi etkileri olabilir.

Kahve, cay, zengin soslar, ba-
haratli etler ¢ok pismis yiyecek-
ler sinir sistemini etkiler ve meta-
bolizmanin hizint artirir.

Alkollu ickiler enerji vericidir-
ler. Fiziksel aktiviteyi gliclendirir-
ler, ama ayni zamanda duygusal-
ligt da artuwlar. Alkolin gorme
ve isitme, kisa ve uzun donemli
hafiza tizerinde olumsuz etkileri
vardir. Karar verme ve distince
sistemlerini aksatir. Refleksleri za-
yiflatir. Hareket koordinasyonunu
bozar. Daha da kotisi; kisinin
kendisi ile ilgili algisini farklilagti-
rir, agirl giiven veya asirt gliven-
sizlik duygularni 6n plana cika-

rir. Ornegin; Pilotlarin ucustan 8
saat once alkol almay1 kesmeleri,
ucus strasinda asla icmemeleri
gerekmektedir. Kanda izin veri-
len alkol duzeyi ise % 04'dur.

1975 - 1981 vyillart arasindaki
oltimctl kazalarn %10'unun ne-
deninin alkol oldugu saptanmus-
tir. Nedeni tam olarak saptanama-
yan kazalarda ise alkoliin ne den-
li etkisi oldugu bilinmemektedir.

Diyet: Yorgunlukla miicadelede

beslenme seklimizin de o6nemi

FIZYOLOJIK PSIKOMOTOR
Vicut isisi Hafiza

Adole- guci ile’ri,c:im yeteneg
Gérij; Nesn:aleri gozle izlen

Kan dolasimi

Dikkat

Adale glikojeni  Kisisel 6zen

Kan sekeri Hareketlilik
+ -

Isiga refleks Is paylasimi
+ -

Gorsel uyum zamani  Elestri kabuli
+ -

Nabiz Korku,depresyon
+ +

Hatalar
+

Yanit verme zamai

o+
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vardir.

Aldigimiz besinin cinsi ve mik-
tarina bagl olarak, bazen kendi-
mizi agirlasmis, tembel, bazen de
enerji destegi almis hissettigimiz
olmustur. Bu konudaki bazi 6ne-
riler ise asagida siralanmustur:

e Vardiya Oncesi veya vardiya
sirasinda, sadece birkac ogiinde
cok vyiyerek beslenmek yerine,
daha sik, fakat daha az yiyerek
beslenme tercih edilmelidir.

e Vardiyali calisanlar icin agir
fiziksel is Oncesi saatlerde, kiiciik
ogunler halinde yemek ayni za-
manda bir diyet stratejisidir.

e Vardiya Oncesi veya vardiya
sirasinda alinmas: tercih edilen,
karbonhidrat bakimindan zengin
yiyecekler, yavas yanan karbon-
hidratlart ihtiva etmelidirler. (Es-
mer piring, portakal, fasulye,
greyfurt, sit, yogurt, elma, fistik
gibi.)

e Calisma performanst icin iyi
beslenme c¢ok oOnemlidir. Diyet
yapiliyorsa asla a¢ kalmmamali
ve mesaiye tok baslanmalidir.

Tahillar ve sebzeler B vitamini
bakimindan zengin olduklarin-
dan, sinir sistemi izerinde olum-
lu etkileri vardir. Ayrica sindirim
fonksiyonunun isleyisinde yar-
dimcidirlar.

Sekerin olumsuz etkisi bulun-
maktadir. Viicudun dengesi icin
kandaki sekerin belli bir dizeyde
olmast gerekmektedir. Sabah cok
tatli yenirse, kandaki seker ani-
den yukselebilir.

Eger hemen enerjiyi kullanmak
mimkiin degilse, belirsiz bir si-
nirlilik s6z konusu olur. Ozellikle
seker stres seviyesini direk etkile-
mektedir. Bas agrsi, yorgunluk,
konsantrasyon bozuklugu, stres
artar, kisi kendini depresif ve
uyusuk hissetmeye baslar ve kah-
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ve veya caya yonelir.

Kahve veya cay gibi kafein ve
tein gibi maddeler stimulan olup
cok alindiginda sinirliligi ve ger-
ginligi arttirmakta, reaksiyon za-
manint diistirmektedir. Ditiretik
6zelligi olup viicudun su kaybina
neden olur.

Sakinlestirici ilac kullanmak da
insanlarin ¢ok kolay basvurdugu
bir yontemdir. Bunlar gecici ola-
rak rahatlik vermekle birlikte
eger performans: disiren ana
neden ortadan kalkmamissa, etki-
si olmayacag: gibi aliskanlik da
yaratabilmektedir.

flag, alkol, cay, kahve veya si-
gara gibi aliskanlilarin  yerini fi-
ziksel form tutucu aktiviteler alir
ise, saglik tzerinde olumlu etkisi
daha kolay gozlemlenecektir.

Sonug olarak; performansimizi
etkileyen faktorlerin pek cogu
glinltik yasamimizda alabilecegi-
miz basit Onlemler ile (dengeli
beslenme stirekli aktiviteler vb.)
hem 6zel hem is hayatimizda ka-
pasitemiz dogrultusunda olumlu
sonuglar verebilir.

FOBILER

Hem kaygi, hem korku herkes-
te vardir. Bu dogaldir. Ne var ki,
korkunun derecesi kisinin ginlik
yasamini aksatacak diizeye erisip
onun normal islevini engelledigi
zaman, dogal olmayan bir durum
s6z konusu olur. Bu durumda fo-
bilerden stz ederiz.

Fobilerin en belirgin ¢zellikle-
rinden biri, onlarn kaynagmin
bilingsiz olusudur. Fobilerin kay-
nag:, Freud’'un yaklasimina gore
bilincaltinda coziimlenmemis ce-
liskilerdir. Bu celiskiler ¢oziim-
lenmedikce yalniz fobinin orta-
dan kaldirlmasina calismak ye-
tersiz ve anlamsiz bir ¢abadir. Bi-
lincaltindaki celiski ¢c6ziimlenme-

digi icin, kisi kendisine baska bir
fobi bulabilir.

Tabloda belli bagli fobilerin bir
listesi verilmektedir. Psikologlar,
fobileri iki sinifa ayirirlar: Basit
fobiler ve karmasik fobiler. Basit
Fobi (simple phobia) olduke¢a iyi
belirlenmis tek bir nesne veya
durumdan gelen korkuyu tanim-
lar. Karmasik fobi (complex pho-
bia) ise cok boyutludur. Orne-
gin, yilandan korkma ya da ytik-
sek yerlerden korkma basit fobi-
lere 6rnektir. Ote yandan agora-
fobi ad: verilen ttirden fobi, disa-
nida, toplum icinde, yabanci kim-
selerin arasinda ortaya cikar ve
gortldigi gibi son derece kar-
magik uyaricilar icerir. Agorafo-
binin aslinda cevirisi “ carsi ve
pazar yerinden korkma”dir, fakat
psikoloji yazilarinda “acik yerden
korkma” biciminde adlandirilmis-
tirKlostrofobi ise kapali yerden
korkma olarak nitelendirilmekte-
dir. Havacilikla ugrasanlarda ve
yolcularda goriilen istiine gidil-
memesi gereken bir rahatsizliktir.

SIK SIK GOZLENEN BAZI

FOBILER:
FOBININ iSMi KORKULAN UYAR
Akrofobi Yiikseklik
Agorafobi Acik alan
Ailurofobi Kediler
Antofobi Cicekler
Antrofobi Insanlar
Akuvafobi Su
Astrafobi Simsek
Brontofobi Gokgiriltisi
Klostrofobi Kapali yer
Kinofobi Kopek
Ekuinofobi Atlar
Herpetofobi Kertenkele
Mizofobi Pislik, bulasicilik
Nikotofobi Karanlik,gece
Ofidofobi Yilanlar
Fayrofobi Ates




Ik Gizli GOF@VI! Ucok Tekmsyem

MAKINIST FERIT

B irinci Diinya Savast su-
rerken, Osmanli ordu-
sunun ucak ihtiyact devam
etmekteydi. Milliyetci bir tic-
car olan Erzurumlu Nafiz Bey
(Nafiz KOTAN), 1920 Yilinda
Turk ordusuna satin almalari
icin iki ucaklik para verir ve
ayrica kendi imkanlarryla
Italyanlardan dort adet Fiat-1
ucagt satin alarak bunlart da
orduya teslim eder. Yapilan
gizli toplantilar sonucu, bu 4
ucagin gizlice ucurularak
Anadolu’ya gecirilmesine ka-
rar verilir. Ucaklarmn Inebolu
tizerinden Eskisehir'e getiril-
mesi planlanmis olmasina
ragmen, satin alman ucaklar
o zamanlarin sartlarinda
uzun mesafe ucamadiklarin-
dan aktarma icin Bolu yakin-
larinda bir alan yapilmasi ih-

tiyact dogmustu. Bu nedenle
Ustegmen Sitki ile makinist
Ferit gorevlendirilir.

Bu iki gizli gorevli, Bolu’da
gorevlerini icra ettikten sonra
ilk ucak yola cikti. Bir talyan
pilot tarafindan gizlice Istan-
bul’dan havalanan ucak, Ine-
bolu tzerinden Bolu'ya geti-
rildi. Ama maalesef bu ucak
Bolu’da arizalandi. Yokluklar
ve imkansizliklar icerisinde
disman hatlar1 gerisinde
ucak icin fazla bir sey yapila-
madr. Tkinci ucak ise degisen
hava kosullarinin elverissizli-
gi nedeni ile ancak 10 gliinde
Boluya varmisti. Sanssizlik
Osmanlinin yakasina yapis-
mustt bir kere, deneme ucusu
yapan ikinci ve saglam uca-
ginda iniste inis takimi ve

pervanesi hasar gormusti.
Bu iki uc¢agin daha gitivenli
bir yere sevk edilmesine ka-
rar verildi. Kara yoluyla Po-
latl'ya nakledilen ucaklar
icin yedek parca siparisi ve-
rildi. Gemiyle Italya’dan ge-
len yedek parcalarla makinist
Ferit, bu iki ucag: tamir etti
ve ucaklari sefere verdi. Ma-
kinist Ferit tarafindan o gi-
niin kosullart, imkansizliklart
ve tehlikesi ile bu iki ucagi
Turk ordusuna yeniden hiz-
mete vermek, gercekten
onemli ve zor bir gorevdi ve
O bunu basarmisti. Bu iki
ucak 1921 yilinin haziran
ayinda Birinci Tayyare bolu-
gi'nde hizmetlerine devam
etmislerdir.

Hazirlayan: Kemal Kanat
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Dinozorlarin Sessiz Gecesi (3)

(Gecen sayidan devam...)

B azi bitki tiirleri cicek tozla-
rint ya da tohumlarint riiz-
garlarla uzaklara gondermek
icin mukemmel aerodinamik
yapilar olusturmuslardir. Yaz
mevsiminin sonuna dogru kirlik
bir arazide dolasirken bunlarin
cesitli ornekleriyle karsilasiriz.
Burada rastlayacaginiz bazi bit-
ki tirlerinin meyvalarina deg-
diginizde birikmis olan i¢c ener-
jileriyle patlayarak tohumlarin
etrafa firlattklarint goriirsiintiz.
Bazi bitkilerin dikenli tohum
paketleri giysinize takilarak
kendilerini  cogalmak tizere
uzaklara tagsitirlar,

Bir esek arist tiirti, bir yaprak
biti, tiiriintin bireylerinin i¢ine
birer yumurtasini birakmakta ve
yumurtadan cikan ari yavrusu
yaprak bitini icten yiyerek gelis-
mektedir.

Bazi karinca tirleri gida ola-
rak tiketmek amaciyla mantar
tarlalar yetistiriyorlar.

Bocek yiyen pek cok bitki tii-
rl var. Bunlardan bazisi tizerine
konan bocegi sararak ¢zel en-
zimlerle sindiriyor. Bazisinin
ozel bir haznesi var; bdcegin
bir sekilde bu haznenin icine
dismesini sagliyor, bu hazne-
nin bodcegin yukart dogru yiiri-
yup citkmasini engelleyecek se-
kilde kaygan bir i¢ ylzeyi var
ve ayrica bu i¢ ylizeyin ¢eperin-
de bulunan ve disaridan gelen
18181 geciren pencereler bocegi
aldatarak disar1 cikma cabalari-
ni bu yonde yogunlastirmasina
neden oluyor. Kurtulmak icin
harcadigi cabalar bu sekilde he-
der olan bocek, bir zaman son-
ra haznenin dibine diserek bit-
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Yurdaer ihsan Aksoy

Son yillarda, aralarinda bazi bilim adamlarinin
bulundugu bir takim disiiniirler de giderek gelisen
biokimya biliminin verilerinin ve yukaridaki drnek-
lerin 151ginda, evrende bilingli bir tasarimar giiciin
varolmasi gerektigi gorisini benimsemeye

baslamiglardir,

kiye yem oluyor. Buna karsilik
bazi bocek tirleri aynt hazneyi
mesken edinip burada sindiril-
meden yasayabiliyorlar.

Denizde ve karada yasayan
bazi canlilar dismanlarindan
korunmak veya yakinlarina ka-
dar gelen avlarint aldatmak icin
yasadiklart ortama renk ve bi-
¢im bakimindan uymak kabili-
yetine sahip bulunuyorlar. Bir
tutd  tirG, kendisini tizerinde
yasadigt agacin dalina benzet-
mis, buna ilaveten dallarin riiz-
garda sallanmasi olaymni da
kendi govdesiyle taklit edebili-

yor. Bazi bocekler renk ve bi-
¢im bakimindan tizerinde yasa-
diklart bitkilerin yapraklarindan
ayut edilemeyecek gorinimler
kazanmis bulunuyorlar.

Bazi kelebek ve bocek tiirleri
dismanlart tarafindan goriin-
mesinler diye, konakladiklar:
ortamin renk ve desenini cok
kisa bir zaman diliminde kendi
govde ve kanatlar Gizerinde ay-
nen olusturabiliyorlar. Bunu o
sekilde basartyorlar ki ortamda-
ki cizgileri bile, kapladiklart ala-
nin  sinirlarindan  baslatarak
govdeleri tizerinde ayni bicim



Baz bitki tirleri cicek tozlarini ya da tohumlarini rizgarlarla vzaklara géndermek icin milkemmel aero-
dinamik yapilar olusturmuslardir. Yaz mevsiminin sonuna dogru kirlik bir arazide dolasirken bunlarin
cesitli 8rnekleriyle karsilasiriz.

ve dogrultuda devam ettirebili-
yorlar.

Sularda yasayan bagka canli
tirleri de benzer aldatma tek-
niklerini kullaniyorlar. Bilim
adamlarinca varliginin farkina
yeni varilmis bulunan bir mu-
rekkep baligi tiri, korunmak
ya da avlanmak icin dokuz ile
on ayri tir deniz canlisini gori-
nim olarak cok basarili bir se-
kilde taklit edebiliyor.

Tatlt sularda yasayan bir balik
tiirli, ytizeye yakin bir yerden
agziyla firlatugi su damlastyla
disaridaki bir bitki yaprag: tize-
rinde duran bocegi vurarak su-
ya dusirmekte ve yemektedir.
Bilindigi gibi, 151k 1sinlari hava-
dan suya gecerken kirinima ug-
rarlar. Bu olguyu uzunca bir ¢u-
bugu suya sokarak kolayca test
edebiliriz. Gubuk suya battig
noktadan itibaren dogrultu de-
gistirmis gibi goztkr. Siz bir si-
lahla cubugun suyun icinde ka-
lan ucunu vurmaya kalkarsaniz

ve gordiginiz noktaya ates
ederseniz basarili olamazsiniz.
Zira, 151gm kirilma olayt nede-
niyle cubugun sudaki ucu aslin-
da gorduginliz yerde degildir.
Isin pratik yani bir kenara bira-
kilirsa, dogru atis icin havanin
ve suyun kirilma endekslerini
isin icine katarak bir dizi hesap
yapmaniz gerekir. Ayni keyfi-
yet, suyun icinden hava orta-
mindaki bocege bakan balik
icin de wvarittir, yani, bocek de
aslinda baligin goérdigi nokta-
da degildir. Buna ragmen, balik
atisint buytk bir isabetle ger-
ceklestirebilmektedir.

Bu Orneklerin sayist kolaylik-
la arttirilabilir. Yukanda da ifa-
de ettigim gibi; btttiin bunlarin
kor tesadiiflerle gerceklesen ya-
pisal degisimlerin sonucu oldu-
gunu kabul etmek akla aykir
gelmektedir. Evrimciler devamli
olarak su 6rnegi verirler: Birkac
maymunu bir odaya kapatip
Onlerine birer daktilo koyarsa-
niz ve kendilerine yeteri kadar
uzun zaman tanirsaniz, tuslara
rastgele basan bu maymunlar-
dan biri bir glin mutlaka, Seks-
pirin bir siirini yazacaktir. Bu
sekilde tek bir siirin yazilmas:
icin bile ihtimal hesaplarina go-
re akil almaz strelere ihtiyac
bulunmaktadir. Buna Kkarsilik,
bugtine kadar dogada tek bir si-
ir degil, yizbinlerce cilt kitap

yazilmistir.

Tesadifi mitasyonlari, doga-
daki canliligin lokomotifi olarak
kabul eden evrimci gorisin
karsisinda yer alan ve kutsal ki-
taplart yegane kaynak olarak
kabul eden yaradilis¢ilarin
inancina gore ise; evreni her
zerresiyle planlayarak yaratan
bir tanri vardir.

Son yillarda aralarinda bazi
bilim adamlarinin da bulundu-
gu bir takim distntrler de gi-
derek gelisen biokimya bilimi-
nin verilerinin ve yukaridaki or-
neklerin 1s18inda, evrende bi-
lincli bir tasarimer gliciin varol-
mast gerektigi goriistini benim-
semeye baslamuslardir. Bu yeni
yaklasimi evrimciler bilimsel
bulmadiklart icin (bir baska ifa-
deyle mistik bulduklart icin)
reddetmekte, yaradiliscilar ise
kuvvetle desteklemektedirler.
Konuya bilimadamlart acisin-
dan yaklastigimizda “ mistik “
kelimesine tartisilmaz bir 1srarli-
likla takildiklar gorilmektedir.
Bilim en hakiki yol gostericidir.
Ancak olaya evrensel boyutlar-
da baktigimizda, bilim alanina
giren ve muhtemelen bazilarimni
hicbir zaman cevaplayamayaca-
gimiz Oylesine sorularimiz var-
ken bugin sahip oldugumuz
kisitlt bilimsel bilgilerle bu gibi
konularda boylesine iddiali
konusmamak gerekir.
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Bu ayki konugumuz; Ap-
ron’da operatdr olarak cali-
san bir arkadasimz, Ismail
COBAN. Kendisinin pek bilin-
meyen sanatct yontinii sizler-
le paylasmak istedik.

Arkadasimiz Ismail Coban,
Turk Hava Yollar'ndaki isinin
disinda amatér ruhla calisan bir
sanatct. O bir tiyatrocu, sinema
oyuncusu, maketci, fotografci,
ressam ve antika tutkunu.
THY’den onceki islerinde de
hep sanati aramis, ama bunu
meslek olarak yapamayacagint
anlayinca, amator olarak yapma-
ya karar vermis. Ilk kez 1976 y1-
linda Bakirkéy Halkevi Tiyatro-
sunda oynamaya baslanus. Bun-
dan zevk almis ve gizli yonini
aciga cikarmis. Bu  ozelligini
kesfeden sadece kendi degilmis.
200 oyuncu arasindan secilerek
“Hababam Smifi'nda oynamus.
Ertem EGILMEZ gibi yonetmen-
lerle calismis. Bunu, “Hababam
Sinifi Tatilde” ve yonetmenligini
Kartal TIBET'in yaptg: “Haba-
bam Smift Dokuz Doguruyor”
serisi takip etmis. Daha sonra
filmler skecleri, skecler dizileri
izlemis. Zeki ALASYA ile “Kose
Kapmaca”, Munir OZKUL ile
“Ibisin Rilyasi’nda oynamis ve
buytk ustalarla tanismig. Bunu
Ali POYRAZOGLUnun televiz-
yon skecleri izlemis. TRT nin ce-
kimlerini yaptigt “Kuyu” adlt
film ve Ismail COBAN'a gore en
cok etkilendigi cekim olan “Yor-
gun Savasct” dizisi, yaptigt calis-
malardan buytk keyif almasint
saglamis. Ismail COBAN kendi-
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O, Tiirk Hava Yollari’ndaki isinin disinda
amator ruhla calisan bir sanatci. O bir ti-
yatrocu, sinema oyuncusu, maketci, fotograf-
¢1, ressam ve antika tutkunu. THY'den 6nceki
islerinde de hep sanati aramis, ama bunu
meslek olarak yapamayacagini anlayinca
amator olarak yapmaya karar vermis.

3
sini soyle anlatiyor;

“Ben gecmise 6zlem duyan bir
insanim. Geg¢miste yasayan in-
sanlar, yasanan olaylar hep be-
nim ilgimi ¢ekmistir. Bu konuda
Istanbul cok zengin sehirlerden
birisi. Ben Istanbul'u ¢ok geze-
rim. Tek tek yok olan eski Istan-
bul evlerini ve bu nostaljiyi ya-
satmayt hep disinmustimdir.
Sonunda bir glin bu evlerin ma-
ketlerini yapmaya karar verdim.
Odamda kiiciik bir atolye kur-
dum . Malzemeler aldim. Bu ev-
leri bulup resimlerini ¢ektim bu
evlerin cephelerinin maketlerini




yaptum ve halen yapmaya de-
vam ediyorum. Onlari resimler-
de ve maketlerde yasatabilmek
bana buytik mutluluk veriyor”.
Ismail COBAN yagli boya ve
guaj boya ile tablolar yaparak
resim yonint de kesfetmis.
Yaptigi calismalar, zamanin
SKYLIFE dergisinde tam sayfa
olarak yayinlanmus. Istanbul ev-
lerinin resimlerini cekerken bas-
ladig1 fotografcilik, onu konulu
fotograf cekmeye ve bu sanata
dogru itmis. Ismail COBAN'In
ahsap ev maketleri ile eski eser-
lere karst olan ilgisi de artmus.
Artik eski eserlerin satildigi pa-
zarlarda gezmeye ve maddi gi-
cli yettigince eski esyalar, obje-
ler almaya baslamis. Bunlarla
verdigi dekorlarin resimlerini
yapmis, fotograflarini cekmis.
‘“Leman” adli mizah dergisinde

yaymlanan gonil adami tiple-
mesi, sanki onu anlatiyor gibi...
Ciinkt; Istanbul'u, sanati ve
nostaljiyi ¢cok seviyor. Ge¢misle
beraber yastyor, kusu, bocegi,
agact ve cicegi seviyor.

O, insani seviyor.

*

ilk kez 1976 yilinda Bakirkéy Halkevi
Tiyatrosunda oynamaya baslamis. Bun-
dan zevk almis ve gizli yéniinii aciga ¢1-
karmis. Bu 6zelligini kesfeden sadece
kendi degilmis. 200 oyuncu arasindan
secilerek Hababam Sinifi'nda oynamis,
Ertem EGILMEZ gibi ySnetmenlerle ¢a-
lhismus. (Ustte)

TRT'nin ¢ekimlerini yaphg “Kuyu” adli film

ve Ismail COBAN'a gére en ¢ok etkilendigi
cekim olan “Yorgun Savasci” dizisi, yaphg
sahsmalardan bijyik keyif almasini sagla-
mis. (Yanda)
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Las Vegas, buytli sozcik! ABD’de yalnizca
o'nun adindan séz edilmesi bile herkesi bir
anda canlandirmaya yeter! Hele bir de oraya git-
meyi disindiguniizii séyleyin. Hemen en liiks
otellerden, kumarhanelerden ve diinyada gortip
gorebileceginiz en muhtesem gosterilerden konu
acilir. Ama, karsinizdaki bu diinya cennetini gor-
memisse, sizi kiskanabilir de...

Havaalanimna ayak basar basmaz kulagima bir ses
capti: “Tling tlong, tling tlong”. Bavulumu almak
icin ilerledigimde, insan1 bastan c¢ikartan piril piril
oyun makinelerini gordiim. Iclerinden biri yalniz-
ca beni, beni bekliyordu! Buyiik paralar kazanaca-
gim makineye dogru ilerledim. Elimdeki 25 senti
atum. Kolunu cektim. Carklar donmeye basladi.
Bir stire sonra dénme durdu; ama, hicbir sey olma-
d1. Hic bir sey! Ilk 25 sentimi boyle kaybettim. Eh,
artik Las Vegas'T gormek icin disartya cikabilirdim.
Bu bagima gelen kimsenin géziinti korkutmasin;
sonraki denemelerimde biraz cep harchg kazan-
dim elbet. Kumar oyunlari, Las Vegas eglence sek-
toriniin bastact. Kumar makineleri hep el altinda
ve her kdgse baginda. Ama, kumarla hic aligverisi-
niz olmasa da gazinodan gazinoya, otelden otele
gezmek, insanlart gozlemek miithis bir deneyim.

Amerikalilar icin Las Vegas yeniden dogusun,
katigtksiz eglencenin simgesi. Diinyanin hangi ye-
rinde New York’ta, Empire State’in golgesinde yii-
rirken kendinizi bir anda Paris’te bulabilir; sikilin-

]

Wben you mention o any one here in the
State that you are planning a trip to Las
Vegas suddenly they become energized. If they
have ever been there they are eager to tell you
about the most extravagant hotels, the greatest
gambling spots and the finest shows, and if they
have never been there they are envious.

Hearing so much from friends and family
who bad been there, I could not wait to see this
magical land. When I peeered down from the
airplane as Las Vegas approached I thought T
was seeing a mirage, but Las Vegas is no illusi-
on.

Entering the airport after landing I heard a
Dpaculiar clanging noise “cha ching cha ching”.
As I rounded a corner to retrieve my luggage I
saw there in the airport Shiny, enticing slot
machines begging for me to put my quarter in.
Having checked out just the right one, the one
that was calling my name, the machine just for
me and no one else, the one I was going to win
on, I placed my quarter in the siot. I reached for
the handle, pulled it down, and the wheels went
spinning. It stopped spinning and nothing hap-
Dpened, not a thing. There went my quarter, and
T was off to see the city of Vegas. But do not be
discouraged by my first failure, I did win some
nice pocket change later. And if you are not a
gambler, there is plenty more to do in Las Vegas.

To Americans las Vegas is a place reinvent yo-
urself, to let your hair down and bave a great ti-
me Where else in the world can you go from
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ca gondola atlayip Italya’ya gecer; ardindan antik
Roma’da soluklanabilir; acik denizde korsan gemi-
leriyle yolculuk edip, vahsi batr'da kovboylarin pe-
sinde at kosturabilir ya da canmiz istediginde M-
si'dan Rio’ya gecebilirsiniz? Hem de en cok on
bes dakika icinde! Yani, o eski deyisteki gibi bura-
da her sey mimkin!

Biitiin o gosterigli oteller “The Strip” (Las Vegas
Bulvarr) denilen serit boyunca siralantyor. Her ote-
lin ozelligi baska. Ornegin, Hotel Paris. Burada,
benzer bir mithendislik teknigiyle yapilmis tinli
Fiffel Kulesi'nin bir kopyasini gérmek mimkiin.
Luxor Hotel'deki siyah camdan yapilma piramit
ise; boyutlartyla Misir’daki orjinallerine adeta mey-
dan okuyor. Yine buradaki Kral Tutanhamen Me-
zar1, 1922’de bulunan asil mezarin bire bir kopya-
st. Caddenin asag1 kismi antik Roma'ya cikiyor; ya-
ni Caesars Palace’a. Otelde antik Roma’'nin stitun-
lu, tas doseli caddelerinde gezinirken Gucci ve Lo-
uis Vuitton marka {riinleri satin alabileceginiz
ditkkanlar (Forum Shops) da bulunuyor. Rio de Ja-
neiro karnavalini izlemek icin cok uzaga gitmeni-
ze gerek yok. Rio Suite Hotel ne giine duruyor?
Suni olarak yaratilan Como Goli kiyilarinda din-
lenmek isterseniz., Bellagio Hotel sizin icin bicil-
mis kaftan. Hard Rock Hotel'in miidavimleri ise
genc vash rocker kumarbazlar! Unutmadan, Holly-
wood'u cok merak edip de gormediyseniz, neden
MGM Grand Hotel'e ugramtyorsunuz? Gortlmesi
gereken bir baska sey de otellerin gtiniin belirli sa-
atlerinde programa koydugu halka acik, bedava
gosteriler. Ornegin, Gellagio'nun oniinden gecer-
ke Pavarotti ve diger tnliilerin mizikleri egliginde
sunulan muhtesem bir su 151k gosterisini izleyebi-
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New York to Paris, take a gondola ride through
Italy, see Ancient Rome, sail the bhigh seas with
pirates hit the bigh country with the cowboys,
visit Egypt, or take a trip to Rio, all within abo-
ut fifteen minutes or so?

I drove down the Strip (Las Vegas Boulevard)
for an initial look at all the sights, and began to
get a sore neck gazing up at all the extraordi-
nary hotels. Each botel bas a theme, scaled
down in size. One example is the Hotel Paris,
which bas a reprodution Eiffel Tower built with
the same engineering techniques as the Paris
original. You can even take an elevator ride to
an observation deck and see an amazing view
of the Strip. At Luxor Hotel there is a black glass
pyramid which rivals the originals in EgQypt for
size, and a replica of the tomb of Tutankbhamen
discovered in 192. The lower part of the boule-
vard leads to ancient Rome in the guise of Ca-
esars Palace. Along the colonnaded and stone
stone paved ancient Roman streets you can by



lirsiniz. Treasure Island Hotel'de tam on bes daki-
ka boyunca savasan iki gemiyi izlemek de ¢ok eg-
lenceli. Mirage Hotel’in ¢niinde ise hava karardik-
tan sonra her on bes dakikada bir patlayan volkan
var!

Eglence dunyasindan uzaklasmak isterseniz,
kent icindeki muze ve parklar sizi bekliyor. Yore-
ye ilk kez 1855'te Utah’'tan gelerek yerlesen Mor-
monlarin izlerine Old Las Vegas Mormon Fort Sta-
te Historic Park’ta rastlanilabilir.

Ayrica Lee Canyon zirvelerinde kayak, Bonnie
Springs Ranch'te gezinti, kentin yalnizca 25 kilo-
metre batisinda kalan ve cok renkli kumtas: for-
masyonlarin  gortlebilecegi Red Rock Kan-
yonu'nda ytriiytis ve Desert National Wildlife Ran-
ge’de ise kamp yapilabilir. Kakttslerle bezeli 1ssiz
¢oliin ortasinda masmavi Mead Goli’'ni yaratan ve
kentin bu denli gelismesinde biiylk pay: olan
mucizevi Hoover Baraji, Grand Canyon National
Park ve Valley of Fire State Park da giint birlik
geziler dahilinde...

Las Vegas'a gelmisken, “Yok, ille de kumar
diyorsaniz”, size bu kez bir bagka Onerimiz var.
Hayat boyu oynayabileceginiz kumarlarin belki de
en tehlikelisi: Evlilik... Biliyorsunuz, Las Vegas
diinyanin evlilik bagkenti! Nevada Eyaleti gecik-
tirici bazi kanunlari uygulamadigindan, ciftler goz
acip kapayana kadar evlendiriliyorlar. Bol sans!

Skylife

Gucci and Louis Vuitton originals from the Fo-
rum Shops. If you want to watch the Rio de Ja-
neiro carnival, you do not have to go to Brazil.
What is Rio Suite Hotel for? Or if you want to re-
lax on the shores of Lake Como, the Bellagio Ho-
tel is for you. Hard Rock Hotel is, of course, po-
pular with the younger rocker gamblers! And if
you have never been to Hollywood, but are fil-
led with curiosity about it, then call in at MGM
Grand Hotel.

I was also fascinated by the free public shows
each hotel puts on at specific times of the day.
As you walk down the street you can stop and
watch twoj ships battle it out at Treasure Island
Hotel and actually see one of the ships sink into
the water once it has been hit. Or alternatively
stroll past the Bellagio Hotel and watch a brili-
ant water and light show to music by Pavarotti
and other favorites. In front of Mirage Hotel is a
volcano which erupts every fifteen minutes after
dark!

The nightlife is what people really come to Las
Vegas for. Every place offers excellent shows
with talented impersonators, comedians, jugg-
lers, magicians, showgirls, western dancing,
and famous musicians and singers. Or enjoy
an elegant dinner overlooking the city.

If you want to get away from the world of en-
tertainment, there are numerous museums and
parks in the city. In Fort State Historic Park in
Old Las Vegas, you can learn about the Mor-
mon community who came here from Utah in
1855. Or go out of the city to ski on the peaks of
Lee Camyon, take a trip to Bonnie Springs
Ranch, trek though Red rock Canyon with its
colourul sandstone formations 25 kilometres
west of Las Vegas, or camp at Desert National
Wildlife Range. Day trips can also be made to
the Hoover Dam, which miraculously created
Lake Mead in the Centre of the cactus spangled
empty desert, and without which Las Vegas co-
uld never have developed as it has, the Grand
Canyon National Park, or Valley of Fire State
Park.

If, having come to Las Vegas, you are deter-
mined to gamble, then I have another sugges-
tion, which is possibly the greatest risk you have
ever made in your life: marriage. As you know,
Las Vegas is the wedding capital of the world.
Since some of the Nevada marriage laws do not
apply bere, it is possible to walk in and get mar-
ried on the spot. So good luck!

(Skylife)
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Hava Trafik

avayolu sektorindeki

hizli buyume, gokyu-
zindeki trafigi her gecen giin
daha da skistirtyor. Yapilan
arastirmalar, Avrupa semalarin-
daki her ucagin dort dakika
geciktigini ortaya koyuyor.
Yolcular, havalimanlarinda |
beklemekle gecen saatlerle ¢i- &
leden ¢ikarken, havayollar ise;
gecikmelerden dolayt her yil
milyonlarca dolarlik faturalar
odemek zorunda kaliyor.

RVSM

R@@ﬂ@@@@ﬂ V@ﬁ"ﬂ@@ ScepdaliontMinimm

Artlk ya§l| kitaya dar gelen hava sahas: Av-
. rupa goklerinin otoritesi Eurocont-

A rol'lin yeni uygulamasi ile rahatlaya-
W/ cak. Briksel merkezli, Tiirkiye'nin de
W iye oldugu kurulus, 24 Ocak giinii-
nden itibaren yeni uygulamayi ha-
yata gegiriyor.

Artik yasli kitaya dar
gelen “hava sahast”,
Avrupa gokleri-
nin otori-

/kiye’nin de tuyesi oldugu
kurulus, 24 Ocak giintinun ilk
4 “Eyro- saniyelerinden itibaren yeni bir uygulama

control”iin ye- basladi. “Gokytiziinde Milat” olarak adlandi-
ni uygula- filan bu uygulamayla 29 bin feet dahil (ugus
> masi ile seviyesi, yani FL290, yaklasik 9 bin 570 met-
. rahatlaya- re) ile 41 bin feet dahil (FLA410-13 bin 530
cak. Briiksel merkezli, Tiir- metre) arasinda ugan ucaklar arasindaki ytik-
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sekligi 2 bin feetten (660
metre) bin feeet'e (330 met-
reye) indiriliyor. Boylece
FL290 ve FL410 arasindaki 7
seviyeye 6 tane daha ekleni-
YOL.

Avrupa semalarina ciddi bir
rahatlama getirecek uygula-
ma ile, 1955’te diizenlenen
hava trafigi kurallari da de-
gismis olacak. Kisaca RVSM
(Reduced Vertical Separation

Minimum-Azaltilmis Dikey
Ayirma Minimumu) olarak
adlandirilan bu uygulamanin
ona-
AL 1L 77 =
deki bir kag
yil icinde Amerika
Birlesik Devletleri, Uzak-
dogu Asya ve Ortadogu’da
da hayata gecirilmesi planla-
niyor. Bu kural degisiklikleri
gelecekteki hava trafiginin

sekillen-

mesinde
onemli bir rol oynayacak.
Ayrica yisek irtifalarda daha
fazla ugaga trafik, yani ucus
imkani verilecegi icin yakit
tasarrufu da saglayacak. Cun-
kii, 31 bin feet ‘in tzerinde
ucaklar daha az yakit harci-
yorlar.

Avrupa hava sahasinin ha-
ritast ¢ikarilirken, Tirk sema-
lar1 timiyle RVSM icine alin-
di. Boylece bir bakima gok-
yuzinde Avrupa Birligi'ne
girmis olduk.

Yogun Trafik

Hava sahalarinin verimli
kullanilmasini  hedefleyen
Uluslararast Sivil havacilik
Orgiitii ICAO, 1980’lerde bir
calisma baslatti. Buna gore
hava sahalari tekrar diizenle-
necekti. Ozellikle Avrupa’da-
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Hava Trafik

ki hava sahasinin ytksek irti-
falarda sikistigint belirleyen
ICAO, bu soruna Eurocont-
rol’den ¢ozim istedi. Euro-
control, sorunu yiiksek irtifa-
daki trafiklein arasnda irtifa-
nin  azaltulmasiyla c¢ozdu.
RVSM adi verilen uygulama
ilk olarak sanal hava sahala-
rinda simile edildi. Trafikler
arasinda bin feetin emniyetli
oldugu teknik olarak ispat-
landi. Ancak. RVSM icin
ucaklara yeni ekipmanlarin
takilmasi gerekiyordu.

RVSM ilk sinavint Kuzey
Atlantik’te verdi. Avrupa-
Amerika arasinda ucan tra-
fikler icin 27 Mart 1997'de
FL330 ile FI370 arasinda bi-
ner feetlik ayrimlar yapildi.
Ekim 1998'de bu uygulama
FL310 ile FL390 arasini kap-
sayacak sekilde genisletildi.
Sistemin basart ile uygulan-
masindan sonra sira Avru-
pa'ya geldi. 24 Ocak 2002 ta-
rihinin ilk saniyelerinden iti-
baren Avrupa Hava Sahasi
yeni bir milatla tanisacak.
RVSM hava sahasini yiizde
20 buytitecek.

Egitim verildi

Bu dev proje, aralarinda
Turkiye’nin de bulundugu

AT'2002 =42

RVS M ik simavini Kuzey Atlantik'te verdi. Avrupa-Amerika arasinda

ugan trafikler icin 27 Mart 1997'de hiner feet'lik ayrimlar ya-
pildh. Ekim 1998'de bu uygulama genisletildi. Sistemin bagan ile uygulanma-
sindan sonra sira Avrupa'ya geldi. 24 Ocak 2002 tarihininden itibaren Avru-
pa Hava Sahast yeni bir milatla tanisacak.

Eurocontrol tyelerinin yani
sira toplam 41 tulkeyi ilgilen-
diriyor. Ciddi bir egitim prog-
ramu hazirlayan Eurocontrol
65 Hava Trafik Kontrol Mer-
kezi'nde gorev yapan 6 bin
kontrolort egitimden gecirdi.
Projede Finlandiya, Fas ve
Turkiye'nin 6nemli bir rold
var. Bu tulkelerden sonraki
hava sahalar genellikle radar
sistemine
sahip de-
gil. Trafik-
lerin =~ ¢1-
karken
ieltze - 2
bin feetlik
ayrimlara
gore ayar-
lanmasti
gerekiyor.

RVSM’le
ilgili calis-
malar yak-

lasik Uc¢ yildir Turk Hava Sa-
hasr'ni kontrol eden Devlet
Hava Meydanlar1 Isletmesi
tarafindan sturduriliyor.
Tirkiye, gokytzinde girdi-
8i Avrupa Birligi'ndeki tyeli-
gini, emniyet ve basarn ile
stiirdiriiyor. Herglin Uzakdo-
gu ve Ortadogu’ya ucan yiiz-
lerce ucagin gectigi Turk Ha-
va Sahas’'nda iki ana saha
kontrol merkezi bulunuyor.

Istanbul bati, Ankara ise
Tirkiye’'nin dogu tarafindaki
hava trafigini kontrol ediyor.
RVSM uygulamasinda Anka-
ra'ya buyuk is dustyor. Do-
gu'ya giden-gelen trafigin ir-
tifalarinin  acilip azaltilmas:
Ankara’ya onemli bir is yiiki
getirecek.

(Hiirriyet, Cockpit’ten

alinmuagstr.)



EnilkiBisaltmalal

ATA: AIR TRANSPORI

ASSOCIATION

ATA CHAPTER'’'LAR
1- GENEL UCAK CH. 5-10

3- STRUCTURE CH. 51-5

ANA BOLUMDUR
2- SISTEMLER CH. 21-4

4- POWER PLANT CH. 70-83

53- FUSELAGE

54- NACELLES/PYLONS

55- STABILIZERS

56- WINDOWS

57- WINGS

60-69 PROPELLERS

70- STANDART PRACTICES-

ENGINES

71- POWER PLANT (PACKAGE)

72- ENGINE (INTERNAL)

73- ENGINE FUEL AND CONTROL

74- IGNITION

75- AIR

76- ENGINE CONTROLS

77- ENGINE INDICATING

78- EXHAUST
79-OIL

80- STARTING

82- WATER INJECTION

91- CHARTS (MISCELLANEOUS)

(DEVAM EDECEK)
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Nereden Nereye

Teknisyenlerden, Muhterem Erenli

Hazirlayan: Zeki Giirsoy

el ¢ m o
A0 " 9.7

‘/ i )
»

| "
P )
HES AR

Devlet Yonetimi

Cumhurbaskani:
Basbakan
Ulastirma

THY Yonetimi

Celal Bayar
Adnan Menderes
Seyfi Kurtbek
Yimnt Uresin

(Devlet Hava Yollar: Isletme Genel Miidiirligii)

Biitcesi : 11.261.259.-TL
Genel Mudir : Osman Nuri Baykal

Filo Yapisi

Ucak Tipi

DC-3

C-47

Filo Toplamt

Ticari ve Mali Durum
Tasinan yolcu adedi
Tasinan posta
Tasinan kargo

UTED » SUBAT'2002 <44

Adet Koltuk Adedi
30 30x24=720

5
33 Koltuk Toplami 720
127.225

97.201 kg.

1.188.163 kg.



BIR SORU - BIR YANIT

Soru: Cisimleri havada
tutmak miumkiin miidiir?

Yanit: Bir cismi bir yere
bagli olmaksizin havada tuta-
bilmek, fizik kurullarina gore
olanaksizdir. Ama diamikna-
tis denilen ve manyetik alan-
lara karst ktictik bir itme gii-
ci ile tepki gosteren cisimle-
rin etkileri bu fizik kurali ile
celismektedir. Bilim adamlari
onceleri stiper iletken bilye-
leri havada tutmaya calismis-
lar ve bu konuda basarili ol-
muslardi. Bilim adamlarinin
metal ve ametal cisimleri,
hatta canli hayvanlar gibi di-
amanyetik cisimleri bile ha-
vada asili tutma deneyleri ba-
sartli sonu¢ vermisti. Boyle
oldugu halde bilim adamlart
super iletkenleri kullanma-
dan bir miknatist havada asi-
It tutmayr basaramamislardi.
Bu olay, yakin bir zamana
kadar imkansiz gibi gorini-

Bir ¢ok kisiye gbre olanaksiz kabul edilen olayi
bu 4 bilim adami yillarca siiren sabirli bir calisma
sonucu elde ettiler. Heniiz bu konuda veriler cok
derin olmamakla birlikte arastirmalar gésteriyor
ki havada asili tutulacak olan miknatis dénce bir
manyetik alan yardimi ile etkilendirilerek kaldiri-
liyor, daha sonra da sabit durmasi icin dengesi
saglaniyor. Bu miknatis yakinlarindaki diaman-
yetik maddelerin (6rnegin; parmak gibi) itme
kuvveti ile kararli hale getiriliyor.

yordu. Ama bundan 3 yil 6n-
ce ikisi Hollandali, diger ikisi
de Amerikali olmak tzere 4
bilim adami bir miknatisi ha-
vada asili tutmayi basarmis-
lardi. Bircok kisiye gore ola-
naksiz kabul edilen olay: bu
4 bilim adami yillarca stren
sabirli bir ¢alisma sonucu el-
de ettiler. Hentiz bu konuda
veriler cok derin olmamakla
birlikte arastirmalar gosteri-

yor ki havada asili tutulacak
olan miknatis 6nce bir man-
yetik alan yardimi ile etkilen-
dirilerek kaldiriliyor, daha

- sonra da sabit durmasi igin

dengesi saglantyor. Bu mik-
natis yakinlarindaki diaman-
yetik maddelerin (6rnegin;
parmak gibi) itme kuvveti ile
kararli hale getiriliyor. Bu de-
ney Nature dergisinin 22
Temmuz 1999 yili sayisinda
yayimnlanmis ve bilim adamla-

- rinin basarist kamu oyuna ta-

nitilmisti, ayni bilim adamlari
su anda daha buytk cisimle-
rin kaldirilmast ve havada tu-
tulmasi Uzerinde c¢alismaya
devam etmektedirler.
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DEEPAND [y
OF THE OCEAN 5

FILMLER

VIZYONDA

o Corelli’/nin Mandolini,
* Yiziklerin Efendisi,

* Ogul Odasi,

* Vanilla Sky,

® Son,

¢ Felsefe Tasi,

Gizli Gergek

Gizel Dedektif

Herkes Kendi Evinde
Kaplan ve Ejderha
Kapidaki Disman
Kutsanmis Cocuk

Lumumba

Mumya Geri Déniyor
Olomsiz Maskesi (Bruiser)

© Deli yurek
En Cok Satan Verli Albtimler EN COK SATAN YABANCI KASETLER
' 1 Andrea Bocelli / Cieli Di Toscana
1 Teoman

Goniilgelen
2 Ebru Gindes
Hayat Kadere Inat

3 Isin Karaca

Ana Dilim Ask
4 Yasar

Masal
5 Kirag

Zaman

2 Shakira / Servicio De Lavanderia
3 Sting/ All This Time
4 Enrique Iglesias / Escape
5 Ost / Bridget Jones's Diary
Kaynak: Raksotek

EN COK SEYREDILEN VCD FILMLERI  EN COK SEYREDILEN DVD FiLMLERI

1- 12 Maymun 1- Meksikali
2- Kursun 2- Nehirler Kirmizi
3- Mumya Dénijyor Akacak

3- Yeni Hayat

4- Dikey Limit

5- Gladyatér . ‘4- Dikey Limit
\ 5- Zor Baba

g b’ 1- Askin Omrii G yildir / Frederic Beigbeder

2- Gelibolu / Buket Uzuner

3- Seytan ve Geng Kadin / Paulo Coelho
4- Gazi ve Fikriye / Hifzi Topuz

5- Ask Hayatim / Zeruya Salev

EN COK SATAN KiTAPLAR, MARTI KiTABEVi

Kaynak: Raksotek
6- Hayat Guzeldir / iclal Aydin %
7- Kulagina Kipe Olsun/ Bilent Senver

8- Sokratesi’'n Karisi / Gerald Messadie

9- Erkekler icin Divan / Murathan Mungan

10 - Harry Potter ve Ates Kadehi / J.K. Rowling
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Teknoloji

Teknolojide Yenilikler

EGITIMCILER ICIN

SAMSONG

Bu dijital ses kayit cihazi standart olarak 69, sikistirilmig olarak ise 138 dakika ses kayd: ya-
pabiliyor. Yapilan konusma kayitlarini ileri, geri alabiliyor, durdurabiliyor, silebiliyor ve bun-
lar1 LCD ekraninda gésteriyor. 8MB hafiza ve 99 mesaj kapasitesine sahip olan cihaz; egitim-
ciler, isadamlari, yogun yasayanlar ve gazeteciler icin milkemmel bir yardimer olacak. Presen-
tasyon, egitim ve show icin kullanilabilen bir lazer pointer't da bulunan cihaz, kullanilmadi-
&1 zaman otomatik olarak kapanityor. Yaka mikrofonu ve kulaklik takmak icin tzerinde ¢ikis-
lart bulunan triin, bir bilgisayara, kasetcalara ve bir hoparlore baglanabiliyor. Fiyat:: 199,95
dolar olan bu ses kayit cihazi ve lazer pointer's www.skymall.com adresinden temin edebilir-
siniz.

ALKOLLU MUSUNUZ ?

Alkol alip, araba kullanmak zorunda kalanlar icin
ne kadar ictigini bilmek zordur. Onlara kalsa ¢cok az icil-
mistir. Bunu bir polise sormay1 kimse tercih etmez. Iste
bu gibi durumlarda alinan alkol derecesini 6l¢mek icin
kullanabileceginiz bir test cihazi var. Dijital olan bu alkol
tester standart cihazlarla ayni sistemde olup, farkli olarak
sesli ve gorsel uyarilara sahiptir. Alinan alkol miktars lim-
itlerin tizerindeyse, promil cinsinden alkol degeri ekran-
da flash yapar ve bir uyari sesi duyulur. Daha ¢ok sirket
soforlerini denetim altinda tutmak icin ya da otobis fir-
malarinin uzun yolculuklar dncesi striictleri icin tercih
ettigi bu test cihazinin fiyati: 129,95 dolar.

TITiZLERE OZEL

Stk seyahat edenler ve otel odalarindaki nevresimleri
yadirgayanlar icin tretilmis olan bu set, aslinda bir battaniye
ve nevresim takiminin bir araya gelmesinden olusuyor.
Sicakta serin, sogukta sicak tutma Ozelligi ise; yapildigi 6zel g
malzemeden kaynaklaniyor. Otel odalarinda battaniye ve ¥
nevresim takimi arasinda kullanabileceginiz gibi otomobil, FFEE
kamp ve benzeri yatak olmayan yerlerde ve dogal afetlerde g
istnmak amaci icin kullanabilirsiniz. Otomobil ve canta da az €
yer kaplamast ise tirinin en buyiik 6zelligi.

149 dolar olan fiyata bu 6zel malzemeyi saklamak icin bir
canta ve iki yastik kilifi da dahil.
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HAVACILIK DUNYASINA ACILAN PENCERENIZ

UTED DERCI

Ucak Teknisyenleri Dernegi‘nin ayhk yayin organi

UTED Dergi‘ye her ay diizenli olarak sahip olmak ister

misiniz?

Yanitiniz “evet” ise; asagidaki formu doldurup, yillik

abone licreti olan 20.000.000.-TL"yi belirtilen banka
-~ hesap numaralarindan birine yatirarak, dekontunuzu

r, ve abonelik bilgilerini iceren formu faks, posta ya da

ACILIRTARE RRIZ “EY IGIN FISSA™ CLABILIR M 2

#
v internet aracihigi ile dernek merkezimize ulastiriniz.
Ya da, dernek merkezimize dogrudan basvurarak
abonelik islemlerinizi yaptirabilirsiniz.
(m, : DERGINIZ DUZENLI OLARAK ADRESINIZE ULASTIRILACAKTIR.

Turkiye Is Bankasi Yapi Kredi Bankasi
| Carsi Bakirkoy Subesi ISTANBUL Yesilkoy Subesi ISTANBUL
1006-01233 989 No.lu hesap 121-304-002 080 No.lu hesap

UTED DERGi ABONE FORMU
ADINIZ :

SOYADINIZ

POSTA KODU
TELEFON

UCAK TEKNISYENLER| DERNEGI

Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24, Kat: 5 Daire: 8 Bakirkdoy ISTANBUL
TEL: 0212 542 13 00 - 543 29 74 FAX: 0212 542 13 71
E.MAIL:uted@uted.org WEB SITE: www,uted,org



“Insan ne icin yastyorsa, onun buyikligi ve 6nemi kadar ytikselir”
H.Wolpoole
L L 2]

“Gercekleri giinese benzetirler, dogrudur. Gozlerimizi yaralar korkusu ile ¢cogu kez
bakamayiz”

C.Sahabettin
L L L
“Iyimser, yaranin Ustiinde kabuk, kotimser de kabugun altinda yine yara gortr”
E.Schroder
L L 3
“Baz1 kimseler, giillerin dikeni oldugundan yakinurlar. Ben dikenlerin giili olduguna
stikrederim”
A.Karr
L L L]
“Gecenin en karanlik ani, safak sokmeden az 6ncedir”
V.Hugo
L L L]
“Cicegi kiicimseyen, Tanrt'yt da kiicimser”
A.Dumas
Ll L
“Ani yazmak, 6limin elinden bir sey kurtarmaktir”
A.Gide
L L L)
“Sahip olmadig: seylere tizillmeyen ve sahip olduklarina sevinen, akilli bir insandir”
Epictetos
L L L)
“Kalp kor olduktan sonra, goziin gormesinde yarar yoktur”
Hz.Ali
L L)
“Mevcut bir aski uzun zaman gizleyecek veya bulunmadigi yérde onu var gibi gostere-
cek bir ylz ortiist yoktur.”
“Gercek ask, tipki cinler, periler gibidir: herkes ondan stzeder, ama géziyle gdrmiis
olan pek azdir.”
LA ROCHEFOUCAULD
L L L
“Asklar, ovalar1 kaplamig olan muazzam ordulara benzer... Daha diin, biitin ihtisamu ile
orada iken, buglin arariz, yerinde yeller eser.”

MONTHERLANT

L L L
“Ogrendikten, sevdikten sonra daha ¢ok aci ¢cekeceksiniz.”

VICTOR HUGO

L L L]
Iciniz kor gibi yanarken susmak, acilarin en beteridir.”
F. GARCIA LORCA
L L L
“Hafif acilar konusabilir ama, derin acilar dilsizdir.”
SENECA

UTED ° SUBAT'2002049



Bulmaca

Hazirlayan: Tayyar Ugkun

8 9 10 11 12 13 14 15
| _l
2
3
4

10

11

12

Soldan Saga: 1- Miskinlik, beceriksizlik,- Karakter,
2- Zeybek,- Hamambécegi,- Ince perde, 3- Bir fijr
gemi,- Acele,- Yapma, etme, 4- Stronsiyumun simge-
si,- Rutenyumun simgesi,- Gaziantep'in bir ilcesi, 5-
Bir hayvan,- Acik toprak rengi,- Uzgi, eziyet, 6- Yo-
taga mahkum hasta,- Bir besin maddesi,- Bagirma,
haykirma, 7- Yazinla ugrasan kimse,- Lisa'nin nsiiz-
leri,- Buyukluk, ululuk, 8- Isyankar,- Ciplak,- Nazi hi-
cum kitasi, 9- Bir organimiz,- Gézlem,- Ekip,- Tirk
malt anlamindaki kisaltma, 10- llag,- Arak Bas co-
ban,- Bir haber ajansimiz, 11- Yeryizinin yada bir
pargasinin, belli bir dlcege gore kusbakisi gorini-
style kigultilerek duzlem Uzerine gizilmis plan,- Se-
kerli su, 12- Kiloamperin kisaltmas,- Yagmur suyu-
nun biriktigi ukur,- Cendere,- Bagirsaklar.

GECEN SAYININ COZUMLERI

Soldan Saga: 1-Uzunkopri,- Esame, 2-Yol,- Aka,-Selin, 3-Akel,- Es,- Uye, Ela, 4-Raman,- Mikar, 5-Alasulu,- Erat, 6-

Yukanidan Asagiya: 1- Agt- Amag, gaye, 2-
Harcanan emek, giic, ¢aba,- Adaletli olan, 3- Bas,
kafa,- Gelecek,- (Tersi) Helyumun simgesi, 4-
qumqklorlmlzdon biri, 5- llave,- Islam ilkelerinde
kullanilan tahil lgisii,- Eski Misir'da bir tanri, 6-
Sodyumun simgesi,- Ahsbilim, 7- Gece gunduz
esitligi,- Avrupa Ekonomik Toplulugu 8- Odiin,-
Aticilikta bir yarisma tiri, 9- (Tersi) Yomlmo,
yanlis,- Kudret, enerii, g, 10— Elezer, eziyet
etmeyi seven,- Erkek kegi, 11-Tim,- Yansima, yanki,
yankilanma, 12- Komisyon, komite, 13- Deprem,-
Bir tir cetvel, 14- Tibet 6kizi,- Carsilarda ayni isi
yapan esnafin bulundugu bélim, 15- Erler,- Tek
yada gift direkli biyik balikg kayig.

As,- Are,- Ag, 7- Cek,- Efal,- Elenme, 8-Fennari,- Lineer, 9-Tr,- Eriste, 10-Ham,- iz,- Ramas,- Av, 11-Ale,- Yad,- Ab,-Ti,

12-Kispet,- Are,- Elit.

Yukaridan Asagiya: 1- Uyarlac,- Hak, 2- Zoka,- Seftali, 3-Ulema,- Kermes, 4-Lala,- 5-Ka,- Narenciye, 6-Oke,- Sefa,-

Zat, 7-Pas,- Ark, 8-El - Li, 9-Uti,- Ua,- Aar, 10-Gelembe, 11-Eseme,- Lira, 12-Se,- Ir,- Eniste, 13-Aleka,- Nes, -il, 14-
Milat,- Meta, 15-Enar,- Kerevet.




KIRRIC TURK HAVA YOLLARY
CYPRUS TURKICH AIRLINES

Biirolar/Offices

TURKIYE

ISTANBUL

Mecidivekoy:---------- 0212-2889182
Feneryolu: —---------- 0216-4494738/39
Laleli: ——===-mmm- 0212-5139853
ANKARA: s 0312-4180425/45
ADANA: i 0322-3631224
IZMIR: - soeemicee 0232-4649095
ANTAI YL =— 0242-2489957
DALAMAN: ----=me--- 0252 614 4964

http://www.kthy.net

KIBRIS

Genel Miidiirliik:---------- 0392-228 3901

LEFKOSA: ==---mnee- 0392-228 3045

MAGUSA: =~ ==ecemeen- 0392-366 7799

GIRNE: = —ceeeeeem- 0392-815 2513

ERCAN: —mmeeeeeee 0392-231 4639

INGILTERE

Londra:  =====e-ee- 0044-207 930 4851
---------- 0044-207 2415523

Manchester: ---------- 0044-161 9483532

ALMANYA

Frankfurt: =-----e--- 0049- 692 426400
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