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u siralar ¢ok kritik gunler geciriyoruz.

THY'deki toplu is sozlesmesi goriismele-
rinde anlasmazlik imzalandi. Her toplu s6z-
lesme doneminde sanki hep ayni filmi izli-
yor gibiyiz. Hep son ana birakilan ve acik-
landiginda hayal kirikligi yaratan isveren
teklifleri ve karsisinda da hep ayni gergin ta-
VII.

pilan isin Uretime/hizmete katkisini be-

lirleyip onun karsiligint vermek bu kadar
zor mu? Sendika, yillardir reel anlamda st-
rekli geriye giden ucretleri ytkseltebilmek
icin ilk bakista abartili goriinen zamlar talep
ediyor, isveren ise ulkedeki diger kamu s6z-
lesmelerini de dikkate alarak mimkin olan
disiik zamla toplu is sozlesmesini bitirmek
istiyor.
Bu durumda her iki taraf da olaya kendi

acgisindan bakinca hakli goziikiiyor. Ama
artik bazi tabulari yikmanin zaman: gelmedi
mi? Bize ne diger kamui sdzlesmelerinden?

ger biz calisanlar el birligi ile avrupa
Estandardmda hizmet Uretip, sirketimizin
basari grafigini sturekli yukseltebiliyorsak,bu
basarimizin karsihigini da gormeliyiz. Iste en
son Ornek: THY Teknik olarak JAR 145 Serti-
fikast aldik ve hizmet kalitemizin ne kadar
yuksek oldugunu bir kez daha kanitladik. Bu
gurur hepimizin tabii ki. Ancak bu gurur tril-

yonluk ucaklarin arizasint bakimint yapan bir

teknisyenin calisirken gecim derdini dustn-
mesini engelleyemiyor ne yazik ki.

slinda bizlerin ge¢cim degil daha iyi yasa-
/s &ma kaygimiz olmali. Hep birlikte omuz
omuza vererek daha kaliteli hizmet tretmeli,
sirketimize ve kendimize daha cok kazandiri-
rak daha insanca yasamaliyiz. Calisanlara bu
motivasyonu vermek ise yoneticilerin isidir.
Bu konuda bir 6rnek vermek istiyorum; bir-
kac¢ sayfa sonra dergimizde okuyacaksiniz.
Amerikan Southwest havayollari, personelini
yolcusundan bile 6nde tutarak yillardir rekor
karlar elde ediyor. Tabii ki kendisine verilen
degeri goren personel de ¢ok yiksek duzey-
de hizmet uretiyor.

izler bu satirlari okurken, toplu sozlesme i
Sile ilgili gelismeler ne durumda olur bile-
miyorum. Ancak, ben uyusmazlik zapti imza-
lanmis olmasina ragmen gorismelerin devam
edecegine inantyorum. Clnki her iki taraf da
elinden gelenden fazlasina yapmak zorunda.
Toplu sozlesme oncesi UTED olarak hem

iseverene hem de sendikaya gortislerimizi
bildirirken, dikey zamlara degil, yatay iyiles-
tirmelere buytk
agirlik verilmesi
gerektigini belirt-
mistik. bu isin
¢6zUmil yine bu
noktadadir. Her-
kesin gozinun
uzerimizde oldu-
gu bir donemde,
cok yiksek yiiz-
deli zam taleple-
rini savunmak
zordur. Ancak,
direkt Gcreti ma-
kul seviyede
yukseltip, yan
ddemeleri gercekten kabul edilebilir yiksek-
likte iyilestirmek bir cikis yolu olacaktir.
rsveren teklifindeki bizi izen bir nokta da,
Ibaz1 is gruplari i¢cin sendika tarafindan iste-
nilen zamlarin neredeyse tamaminin verilme-
si, diger calisanlar igin ise istenilenin ¢ok al-
tinda zam onerilmesidir. Bu davranis mevcut
durumdaki adaletsiz orantiyir daha da art-
tiracak. ve calisma barisint olumsuz et-
kiliyecektir.

revé gitmenin hem kendimiz, hem sir-
ertimiz, hem de tlkemiz icin ne kadar
kot oldugunun bilincindeyiz. Ancak demok-
ratik bir-hak olan grev hakkini psikolojik bas-
kilar yoluyla ya da yasalari suistimal ederek
engellemenin de adaletli ve durtst bir dav-
ranig olmadigini da kabul etmeliyiz.

muyoruz ve istiyoruz ki, sagduyu galip
Ugelécek ve ortak bir paydada bulusarak
arzu edilmeyen noktalara hi¢ gelmeyecegiz.

S aygilarimla.

Hidayet Raplag
Bagban Yandemecwse
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G ectigimiz aylarda, THY ve

diger havayollarinda calisan
pilotlann érgutlendigi Hava Yollar
Pilotlar Dernegi, asagidaki yeni
adrese tasinmistir.
Adres: Feneryolu caddesi, No:9/5
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HAVACILIKTA YENI UYGU-
LAMALAR

Southwest, Teksas merkezli bir
havayolu sirketi. 1995 yili kari 183

milyon dolar ve sirket son 23 yildir

hep kar etmis.

Southwest Havayollar belki de
musterilerin ikinci sirada oldugu
tek sirket. Zira birinci sirada sirket
_ ¢ahlisani yer aliyor. Eger ¢alisan
mutlu edilirse mutlu calisanin da
musteriyi mutlu edecedi dusunu-
[Gyor. Sirketin 23 yildir hep kar et-
mesi bu varsayimin ne kadar dog-
ru oldugunu gosteriyor.

Sirket, calisanina birinci sirada

oldugunu hep hissettiriyor. Ust
yonetim tarafindan 23.700 calisa- |
nin her birine dogum gunu kart

yollaniyor. Bu kart yollama evlilik-
ler ve ¢ocuk dogumlarinda da
tekrarlaniyor.

_Basarilar her firsatta kutlaniyor.
Oduller ve kutlamalar icin hic bir
firsat kaginimiyor. Bu oduller ba-
zen bir kutu sekerleme, bir paket
dondurma bazen isten eve erken
¢ilkma izni seklinde olabiliyor.

Southwest Havayollari, elbette
musterilerini de memnun etmek
icin calisiyor. Sirket, insanlari du-
suk bilet fiyatlan ile ucururken, se-
yahati cazip hale getirmeyi de ba-
sarmis durumda.

Ucus esnasinda anlatilan gu-
venlik kurallar diger havayollarin-
da yolcularda tedirginlige sebep
olurken Southwest'de kullanilan
cUmleler ve isaretler ile ucuslar
daha eglenceli hale getirilmekte.
Inislerde, kalkislarda veya sigara-
Nnin yasak oldugu bélumde sigara
icmek isteyenler icin kanatlarin
Uzerinde yer ayrildigr ve “Gone
With The Wind-RUzgar Gibi Gecti”
filmini izlemelerini tavsiye etmeleri
yolcularin yUzlerinde tebessum
olusturuyor.

LUFTHANSA %100 OZEL-
LESTIRILIYOR

Almanya’nin en buyuk havayolu
sirketi Lufthansa, tamamiyle devle-
tin elinden cikiyor.

Lufthansa'nin halen devlete ait
olan %36'lik hissesi, yabanci yati-
rimcilara da acik bir sekilde satisa
cikarilacak. Yabanci sirketler Luft-

hansa hisselerinden satin alabil-
mek icin teklifte bulunabilecek,
ancak havayollari grubunun yo-
netiminde s6z sahibi clma hakki-
na sahip olamayacak. Yetkililer,
devletin elinde bulunan Lufthan-

sa hisselerinin satisindan toplam 2.

milyar dolar gelir elde etmeyi bek-
liyor.

HAVACILIK SEKTORUNDE
SON DURUM

1990-1993 yillan arasinda yakla-
sk 2 milyar dolar zarar eden ha-
vayolu sirketleri, 1994 yilindan iti-
pbaren bu olumsuz durumu asarak
karli duruma gectiler. 1995 yilin-
da toplam 5.5 milyar dolar kar
eden havayollarinin, 1996 yilini
da karli kapatmalar beklenmekte.

Dunyadaki siyasi ve ekonomik
gelismelerden buyuk oranda etki-
lenen havacilik sektérinde, 1996
yilinda toplam uluslararasi tarifeli
yolcu trafiginin %7.0 oraninda

arttigr tahmin edilmekte.

1996-2000 yillar arasinda ise
uluslararas! trafigin yillik ortalama
%7.1 oraninda artacagl tahmin
edilirken, 1995 yilinda 371 milyon
olan yolcu sayisinin 2000 yilinda
yakalasik 522 milyona ulasacag!
beklenmekte.

1996-2000 yillari arasinda en
yuksek blaydme oraninin ge¢mis
yillarda oldugu gibi yine Asya-Pa-
sifik boélgesinde gerceklesecedi
bunu sirasiyla Orta Asya ve GU-
ney Amerika boélgelerinin takip
edecegi beklenmekte.

1995 yilinda uluslararasi tarifeli
trafik icerisinde %35.8 gibi buyUk
bir orana sahip Asya Pasifik bolge-
sinin 2000 yilinda bu payini daha
da artirarak %38.2'ye yukseltecedi
tahmin edilmekte.

GUNEY AFRIKA HAVAALAN-
LARI

THY'nin ugus agina son olarak
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dahil edilen GUney Afrika’'da ha-
vacllik otoriteleri, Ulkenin havaala-
ni altyapisini gelistirmek ve gug-
lendirmek amaciyla dnemili bir ya-
tinm programi hazirliyor. Yaklasik
1.3 milyar dolar maliyetli ve 5 yili
kapsayan program dogrultusun-
da ulkenin belli basl ¢ havaalani
Johannesburg, Cape Town ve
Durban’in kapasitelerinin artiril-
mas! amaclanmakta.

Sézkonusu havaalanlarinda ka-
pasite artisi ile, Guney Afrika hava-
alanlarinda son yillarda surekli
olarak artan trafigin karsilanmasi
amaclanirken, 2004 olimpiyatlari
icin evsahipligi yapmak icin giri-
simlerde bulunulmasi da buyuk
bir etken. Zira olimpiyatlara evsa-
hipligi yapmalari durumunda Ul-
ke, yogun bir trafik ile karsi karsiya
kalacak.

GOKLERDEKI GUVENLIK

GUnamuazde hava yolculugu
1960 yillarda oldugundan yakla-
sik U¢ kat daha guvenli. Uluslara-
rasi uguslarda yolcularn élumcdl
bir kazaya ugrama ihtimali dunya-
da bes milyonda bir iken, Ameri-
ka'da yedi milyonda birdir. Buna
ragmen her ucak kazasi insanlar-
da blyuk endise yaratmakta.

Mayis ayindaki Value Jet kazasi
ve sonrasindaki TWA felaketi ha-
vayollarinin bakim ve guvenlik ku-
rallarina yeterince uymadiklari ko-
nusunu gundeme getirdi. Bu ¢er-
cevede Amerikan Sivil Havacilik
Idaresi (FAA), buyuk, yerlesik ha-
vayollarinin denetiminden ziyade
ktcuk, hizli baydyen ve sektor ta-

rafindan “yeniler” olarak adlandiri-
lan sirketlerin guvenlik acisindan
denetimine agirlk verme kararini
aldu.

Bunun yanisira ugak ureticileri

aciklandi.
Aciklama-
ya gore
11 milyar
dolarlik
sermaye
senetlerini
birlestiren
kararin
dort ulke-
nin mey-
dana getir-
digi Avru-
pa‘daki
dev ucak
firmasi Air-
bus’t bu-
yuk o6l¢cu-
de etkile-
mesi bek-
leniyor.
30 il
once 400

ve havayolu sirketlerinin ugraslari
sonucunda: son zamanlarda kaza-
lardaki mekanik hatalarin da cok
azaldigi gorulmekte.

GELECEGIN UCAKLARI:
JUMBO JETLER

Jumbo jetler veya havacilik sek-
térundeki tanimiyla yuksek kapasi-
teli ucaklarim birkac yil icinde sek-
tordeki en dnemli rekabet unsuru
olacaklar tahmin ediliyor.

Pazarda %30 oraninda bir paya
sahip Airbus, Boeing firmasinin
747 model ucaklarina oranla %15
daha ucuz maliyetli bir ucak uret-
meyi planlamakta. Sézkonusu fir-

“ma Uzerinde calistiklari A3XX mo-

del ucak ile, yolcu ucuk pazarinin
tum sektorlerinde Boeing ile reka-
bet etmeyi dUstiinmekte.

A3XX, 747'nin alt katta iki kori-
dorlu Gst katta tek koridorlu konfi-
gUrasyonundan farkl olarak her
iki katta_da-iki koridora sahip ola-

~cak ve isteyen havayolu sirketleri

icin yatak odalar, konferans salo-
nu, saglik birimi veya bir mini bar
eklenebilecek.

BOEING VE MDD EVLILIGI
Amerikan ugak yapim firmalari

Boeing ile Mc Donnell Douglas’'in
gecgen ay birlesme karari aldiklari

UTED

kisilik en
yUksek koltuk kapasiteli ucaklar
(B747) ureterek sektdrde oncu
olan Boeing firmasi, birlesme on-
cesi ucak pazarinin %60'INa sahip
idi. Sirket, 8000 milin Uzerindeki
mesafelerde 450 ile 550 yolcu ka-
pasiteli 747-500 ve 747-600 mo-
del ucak planlamakta.

McDonnell Douglas, bir kag yil
once ¢ift kath ve 500 koltuk kapa-
siteli MD-12 model ucak projesi
icin kendisine bir ortak bulmada
pasarisiz olunca calisma sonugsuz
kaldi. Ancak sirket G¢c motorlu
MD-11'in gelistirilmis modeli
MDXX ile buydk ucak pazarinda
rekabet etmeyi planlamakta.

MD-11 Uzerine insa edilme giri-
simlerinin en sonuncusu olan bu
yeni ucakta, uzun menzilli 370
koltuk kapasiteli ucak olusturmak
icin uzatilmis MD-11 ucak gévde-
si, yeni kanat ve gUg¢lu motorlar
ile birlestirilecek.

(Kusbakisi Haberleri THY APK Bas-

kanhgi 1997/19 )

AIRBUS A 321 TURK HAVA
YOLLARINA TANITILDI

Airbus Industrie’nin en blyuk
tek koridorlu ucagr olan A321, Is-
tanbul'da THY'na tanitildi. Toulo-
use' dan Istanbul'a mola vermek-
sizin ucan A321'de, Patrick Ba-
udry ve Christian Krahe yoéneti-
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minde bir dizi testler de yapildi.
Ici désenmemis test ucagini Istan-
bul'a getiren pilotlardan Patrick
Baudry ayni zamanda Uzay Meki-
gi Discovery ile uzaya gitmis, So-
yuz uzay gemisi ve salyut Uzay is-
tasyonunda calismis olan bir ast-
ronot ve eski savas ucagi pilotu,
Istanbul semalarinda yapilan
A321 test ucusunda THY'ndan
Genel Mudur Yardimcisi Yusuf Bo-
layirli, Ucus Isletme Baskani Yiimaz
Aytekin ve A340 filo kaptani Cen-
giz Cirpanoglu ile diger teknik yet-
kililer bulundular.

DUNYANIN EN IYI UCAKLA-
RI BELIRLENDI

Havacilik konusunda dunyanin
onde gelen dergilerinden biri
olan "Airfinance Journal" tara-

findan yapilan ankete gore Bo-
eing ucaklari dunyanin eniyi
ucaklar olarak belirlendi.

Dunyanin cgesitli Ulkelerinde ya-
tinm danismanlari, ticari ve sinai

YATIRIMCI ANKETI véusnc[mxm

1. 737-300 1. 737300

2. 767-300 2. 737-400

3. 737-400 3. 737-200 Kargo
4. 757-200 4. 757-200

5. 777-200 5. 737-500

6. 747-400 6. 767-300ER
7.A320 7. 777-200

8. 737-700 8. 767-300 Kargo
9. 737-800 9. DC10-30 Kargo
10. A340-300 10. 747-400

kuruluslarin yoéneticileri tarafin-
dan cevaplanan anket bir yilda
tamamlandi. Ikinci el
pazar potansiyeli, ba-
kiye degeri, musteri
tercihi ve isletim kapa-
sitesi gibi farkl kriter-
lerde yapilan deger-
lendirmeler sonucun-
da Boeing'in dokuz
modeli de dunyanin
en iyi on ugag! arasin-
da gosterildi.

Havacilik sektérunde
sekseninci yilini kutla-
yan Boeing, gectigi-
miz aylarda Amerika
Milli Havacilik EndUstri-
si Kurumu tarafindan,
Uretim teknolojisi, per-

LT

formans, yeterlik ve gavenilirlik
konularida sektérdn en buyuk
6dull olan Robert J. Collier Ku-
pasi'na da layik gordimusta.

DOGU VE UZAKDOGU
HAVAYOLU SIRKETLERI
ONUMUZDEKI 10 YILDA
DUNYA HAVACILIGINA
HUKMEDECEK

Dogu ve Uzakdogu ulkeleri-
nin énumuzdeki 10 yilda; Cin,
Vietnam ve Hindistan ekonomi-
sinde yasanacak kac¢inilmaz ge-
lismeleri yaninda, artan nu-
fusun da kaginilmaz olarak ha-
vacilik sektéranun gelismesine
neden olacagi ileri saraldu.
Ozellikle Uzakdogu'nun bu ge-
lismenin basini ¢cekecegi 6ngod-
rultyor. Emirates Genel mudu-
ru Nigel Page'e gore simdilerde
trend; Ortadogu'dan Uzakdo-

- gu'ya ugmak. Bu anlamda, Or-
tadogu'nunun en iyi havayolu
Unvaninina sahip Emirates yillik
%20 buydme gosteriyor.

BOSNA AIR ISTANBUL
UCUSLARINA BASLADI

Bosna-Hersek Cumhuiyetinin
yeni kurulan milli havayolu Bosna
Alir, ilk seferini gectigimiz hafta Is-
tanbul'a yapti. Bosna Air Yesilkdy
Havaalan’ na, Rusya'dan kirala-
nan Yakovlev 42 tipi bir ucakla
geldi. 102 yolcuyla ilk seferini ya-
pan Bosna Air'in filosunda su an
yalnizca bir ucak bulunuyor. Yeni
kurulan bu havayolu sirketi, Tarki-
ye'den sonra siraslyla Aimanya ve
ltalya'ya sefer yapacak. Sirket bun-
yesinde 12 pilot ve 8 hostes
gorev yaplyor.

UCAN FILLERE VEDA Ml
EDILIYOR?

Ucak ureticileri 'ucan filler’
olarak tanimlanan ucak tiplerinin
Uretiminden vazgecmeyi plan-
liyor.

The Economist dergisinin
yaptigr arastirmaya gore,
gunumuzde artik orta boy jetler
populer. Havayolu firmalar yavas
yavas dev ucaklar yerine daha
ekonomik u¢aklara yoneliyorlar.

Jiew
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GAZIANTEP AVRUPAYA
BAGLANDI

Istanbul Havayollar [s-
tanbul-Gaziantep ucuslarina
basladi. Her hafta pazartesi ve
carsamba gunleri yapilacak
olan dogrudan seferlerin sayi-
SI, mart ayindan itibaren haf-
tada U¢ gune cikartilacak. Og-
renildigine goére, Istanbul ha-
vayollarinin gergeklestirdigi ilk
ucusu, buaytk goévdeli ucaklar-
la ilk kez ucan bayan pilot
olan Alev Kilickeser gercekles-
tirdi.

BOEING'DEN YENI URE-
TiM TAKTIKLERI

Boeing yolcu ugaklan grup
baskani Ron Woodard, 767
ve 777 gibi orta ve uzun menzilli
ucaklar icin karsilastiklar yogun ta-
lep Uzerine, Grdn gelistirme prog-
ramlarnini bu modellerin yeni versi-
yonlarini Uretmek icin bastan du-
zenlediklerini belirtti. Woodard,
2000 yilinda servise girmesi planla-
nan yeni nesil 767'lerin uzun men-
zilli modeli olan 767-400 ERX'lerin
303 yolcu kapasiteli olmasi icinr ¢a-
hismalarin strdUrdlddguand, non
stop 16.000 km. ucmak Uzere ha-
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zirlanan yeni 777 modellerinin yol-
cu kapasitelerinin ise 400'Un Uze-
rinde olacagi ni bildirdi.

Ayrica, bir suredir 550 yolcu ka-
pasiteli ucak dretimi icin 747 mo-
dellerinin revizyonu Uzerinde calis-
malar yapildigini belirten Woodard,
yeni teknoloji kullanilarak tasarla-
nan ve musterilerin tum ihtiyaclari-
na cevap verebilecek projeler gelis-
tirildigini ancak, bu projelerin
devam edebilmesi icin siparis ra-
kamlarinin belirli duzeyin Gstune
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cikmasi gerektigini sdyledi. Wo-
odard aciklamasinda 747 programi
ile calismalara devam edilecegini,
fakat kaynaklarin bGyuk olcude 767
ve 777 ucaklarinin gelistirilmesine
kanalize edilecegini belirtti.

BELAIRBUS VE FOKKER HA-
VACILIK A3XX ICIN AIRBUS
ILE ANLASMA IMZALIYOR

Hollanda ve Belcika havacilik
endustrisi ile yapilacak olan isbirligi-
nin ilk adimi olarak Airbus In-
dustrie, Belairbus ve Fokker
Havacilik (Stork) ile A3XX pro-
jesinde risk paylasan ortak ol
duklarina dair birer mutaba-
kat zapti imzaladi. Bu anlas-
ma cercevesince Belcikall ve
Hollandah sirketlerden mu-
hendisler A3XX'in tasarim eki-
binde gorev alacak.

Belairbus ve Fokker mu-
hendislerinin bu asamada
gorev almasi, bu sirketlerin
arastirma, tasarim ve Uretim
konularinda gelistirdikleri yeni
teknolojilerle programin gele-
cekteki safhalarinda ne kadar

yer alacaklarina karar verme-
lerini saglayacak.

Imzalanan mutabakat zapt-
nin, Belairbus ve Fokker Ha-
vacilik igin iki milyar dolarlik is
hacmi saglayacak bir Is Anlas-
masi'na dénusmesi bekleni-




yor. Her iki firma da 70’lerden beri
konsorsiyumun ortak Uyesi. Fokker
Havacilik, 1996 Haziraninda Stork
Group tarafindan satin alindigin-
dan beri ucak Ureten boélumden ay-
ri olarak is hayatina devam ediyor.

Airbus Industrie, Buyuk Ucaklar
BolumU Baskan Yardimcisi JUrgen
Thomas, konuyla ilgili yaptgi acikla-
mada “Dunyanin en buytk ucagl
A3XX'in uretim projesinin bu
onemli asamasinda Airbus Industrie
ile zaten bir ortaklik iliskisinde bulu-
nan Belairbus ve Fokker Havacilik
gibi Avrupa’nin ucus elektronigi ko-
nusunda buyuk tecrUbeye sahip iki
firmasinin katkilarindan dolayr cok
mutluyuz” dedi.

Airbus Industrie, A3XX Uretiminin
%40'1na kadar olan boélimunu risk
paylasimci ortaklarla bolusmek igin
dunya capindaki ucak Ureticileri ile
gortsmeye devam ediyor.

Belli bash 6nemli havayollarindan
olusan bir grupla isbirligi yaparak
A3XX'in ozelliklerini belirleyen Air-
bus, A3XX ile simdiye kadar hicbir
ucakta uygulanmamis veya plan-
lanmamis yolcu rahathigr ve ekono-
miklik sunacak. A3XX baslangicta
G¢ sinif dizeninde 555 yolcu tasi-
yabilecek, ve 13.900-15.750 km'lik
bir menzile sahip olacak. A3XX ayni
zamanda yeni nesil A320 ve
A330/A340'ar ile maksimum ben-
zerlige sahip olacak. Airbus Indust-
rie A3XXi 2003 yilinda hizmete gi-

recek sekilde piyasaya surecek.

AIRBUS'TA YENIDEN YAPI-
LANMA:

AVRUPA HAVACILIK ENDUST-
RISINDE ILERI BIR ADIM

Airbus Industrie’'nin dort ortagi
Aerospatiale, British Aerospace, Da-
imler-Benz Aerospace ve Const-
rucclones Aeronautics, Airbus’i
1999 yilina kadar sirket olarak yeni-
den yapilandirmak icin bir mutaba-
kat zapti imzaladilar. Airbus Indust-
rie su anda bir Ekonomik Topluluk
(GIE) statUstinde. Airbus'in tek firma
kimligine (SCE-single corporate en-
tity) bUrlnmesi Avrupa’da havacilik
endUstrisinin yerini saglamlastirmak
icin atilan ilk dGnemli adim.

Airbus tek firma kimligine burdn-
dUkten sonra tek bir yonetim su an-
da konsorsiyuma devredilmis olan
pazarlama, satis Urin destek gibi
konularin yanisira muhendislik, test
etme, Uretim, tedarik ve musteri
hizmetleri gibi konularda s6z sahibi
olacak. Bu konularla ilgili tim bilgi-
lerin konsorsiyumdan, kurulacak
olan tek yonetime devrediimesi bil-
gilerin bu konular icin ne kadar ge-
rekli oldugu degerlendirilerek yapr-
lacak. 1997 yili sonuna kadar bu
bilgilerin degerlendiriime islemi biti-
rilecek. Yeni hessadarlarin eski kon-
sorsiyum hissedarlari ile ayni olmasi
Airbus Industrie’'nin konsorsiyum
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statUstnden tek firma kimligine ge-
cisini ve Uclncu sahislarla yapilan
anlasmalarda sorun yasanmamasi-
ni saglayacak.

Airbus’in yeniden yapilanmasi
sunlar saglayacak:

- Tum isletim verimliliginde strekli
ilerleme,

- Yeni uluslararasi stratejik ortak-
liklarin olusturulmasi, ve

- Airbus’a dis finansal katilimin da-
ha uzun donemli yapilabilmesi.

Yeniden yapilanmis bir Airbus
hem su andaki hessadarlarina hem
de gelecekteki ortaklarina mukem-
mel bir blylme imkani sunacak.
Airbus su anda urun yelpazesini
gelistirme calismalar yapiyor. bu
calismalar sunlar:

- Italyan Alenia, Singapur Aeros-
pace (Uzay Arastirmalari) ve Cin
Havacilik EndUstrisi (AVIC) ile ortak-
lasa 100 koltuklu bir ugak yapimi,

- Dort motorlu A340tan yeni tipler
turetilmesi. Ornegin A340-500°Un
8300 deniz mili menzili, A340-
600'Un de 400’e yakin koltuk kapa-
sitesi bulunmasi.

- A3XX ile yUksek kapasiteli uzun
menzilli ucak pazarina giriimesi,

- Avrupa’nin gelecekteki ihtiyaclarini
karsilamak amaciyla askeri tasima
amach bir ucak (FLA) Gretilmesi.
Mutabakat su anda yeni tek yone-
timli sirketi kurma asamasina geldi.
Yeni sirket zaten cok basarili olan
artn ailesini daha da gelistirmek
icin iyi bir ortam yaratacak.
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fava [Kazalar

'AN-124 TORINO MEYDANINA
YAKLASMADA DUSTU

Akin Diler
Kaptan Pilot

THY Ucus ve Yer Emniyet Baskani

zun mesafe, askeri kargo
ngagmm sivil versiyonu
olan ucak, Moskova konuslu,
“Ayaks Cargo Airlines”a aittir
ve Aeroflot-Rusian Internati-
onal Airlines’a ucus ekibi ile
kiralanmistir. Ingiltere/Bir-
mingham’da bulunan “Aviation
Consultans” hava kargo sirketi
adina charter ugusu yapmakta-
dur.

Moskova’dan Torino’ya 23
kisilik ekip ile Sharjah, Birlesik
Arap Emirlikleri ve Brunei’ye
liks arabalarin tasinmasi icin
gelmektedir.

Gorgl sahitlerine gore ucak,
hafif yagis icinde bulutlarin
arasinda goruldiginde, yak-
lasma hattinin tizerindedir ve
kaza olusundan dnce pas gec-
me islemine baslanilmistir.

07.02 fabrika imal numarasi
olan 4 motorlu ucak, 1993 yi-
linda Ukrayna’da imal edilmis-
tir. Aviation Consultans yetkili-
si, Ayaks sirketinden AN-124
ucaklarini sik stk kiraladiklari-
nt ve son ay 8 ugus yapildigin

ntonov AN-124 kargo ucagi, Torino-
Caselle meydanina yaklasmada italyan
koyune dustu. Ucakta ve yerde 2 Kisi
hayatini yitirirken, ayrica 5 ucus ekibi de
yaralandiu.

belirtmistir. Ayaks sirketinin
AN-124 ucaklarini isletme li-
sansi yoktur ve iki ucagini Ae-
roflot’a kiralamistir. AN-124
ucagt kullanan diger sirket He-
avylift/Volgadnepr’dir ve 7
ucagi vardir.

1982 yilinda ilk prototip’i
ucan AN-124 ucagindan
30’dan fazla uretilmistir. Sivil
ucuslar icin 1992 yilinda serti-
fika alinmustir.

Aviation Week & Space
Technology 4 Kasim 1996

Altl aylik bilongosunu Eylul ayi icerisinde aciklayan THY'nin karinin arttigi bildirildi. Gegen seneden itibaren
zarar eden bir KIT gortiniimiinden ¢ikarak, artik kar eden bir sirket olan THY, son yillardaki hizli atilimlarinin
meyvelerini topluyor. Bu senenin alti aylik bilangosunu Eylil ayi icerisinde bagimsiz denetim kuruluslarindan
onaylatarak borsaya sunan THY, toplam 4 trilyon 9 milyar liralik (63.1 milyon dolar) karla kapatti. Milli bayrak tasi-
yicimizin gecen seneki kari ise 616 milyar lira olmustu. Son yillarda yeni ucak alimlariyla filosunun yas ortalamasi-

THY YUKSEKTEN UCUYOR

ni oldukga diistiren, THY, bu yil artan yolcu talebini karsilamakta zorland.

ATED
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Aava Dolmusy

HD1

irfan Caliskan

ic dasiindunuz

mu? Bir gun
gelecek, Ankara'’dan
dolmusa athiyacak-
siniz ve bir cirpida
Samsun’dasiniz
Acaba olabilir mi?
Hatta istanbul'dan
Kars’'a bir dolmus ile
gitme'k...

agda inebilirmiyim?..., Késede
Litfen...., Miisait bir yerde...
Herhalde bir anlam vereme-
missinizdir bu sozlere. Cinkl
onlar, ancak ortamlarinda anlam
kazanan, dolmuslara imzasini at-
mis edebiyat ciimleleri. Edebiyat
amaci olmaksizin olusan edebi-
yat parcalarimiz. Gun gelir yag-
murdan kacisin bir yolu, glin ge-
lir bir mecburiyet, giin gelir oku-
la, ise yetismenin hizli ayni za-
manda ekonomik yolu... Dol-
musglardan s6z ediyorum, dgren-
cilerin, memurlarin, kisacasi orta
diregin tartigilmaz yegane ulasgim
aract dolmuslar...
Hic¢ distindiniz mi? Bir gin

gelecek, Ankara’dan dolmusa at-
liyacaksiniz ve bir ¢irpida Sam-
sun’dasiniz Acaba olabilir mi?
Hatta Istanbul’dan Kars’a bir dol-
mus ile gitmek...

Herhalde teklifimi ttopik bul-
dunuz... Olabilir mi o sehirici
ulasim kdltirini yizlerce kilo-
metreye tasimak...

Nicin olmasin?

HD 19’dan sz ediyorum.
TAT'in projesi. Hava Dolmusun-
dan. On yillik ortak tretim basa-
risina sahip TAI, bu basarisinin
miinferit bir meyvesi olarak
planladigi, 19 yolcu kapasiteli,
bolgesel yolcu ucagt HD19 ile
glindeme geldi. Cok amacli kul-
lanilabilecek olan bu ucak, Bo-
eing’in B777lerde 6n planda tut-
tugu yolcu Ust planinin rahat
kullanilabilirligini ihmal etmedi.

Pist ve meydan kisirliginin ya-
sandig1 tilkemizde bu ucak kisa
ve yiiksek (yerlerde bulunan)
pistlere inebilecek sekilde di-
zayn edildi. Ayrica ses guriltisi
icin bir dezavantaj olmaktan
uzak tutuldu. Boylece uluslarara-
st gUrdltl sinirini agmayan tur-
boprop motorlari, basinglt kabini
ile HD ortaya cikt1.

‘Askeri, sivil, kargo ve deniz
devriye ucagi olarak dizayn im-
kan: bulunan HD19un disik
maliyet ve konforuyla pazardan
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Bélgesél Yolcu Ugag

HD-19 Regional Airliner
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Teknik Ozellikleri - Technical Specifications

Boyutlar - Dimensions
Kanat Agikhdi
WIng:Span .caenems
Kanat Agiklik Orant

ASIIEET RALIO oospevivivsasusis 1139
Uzunluk

LERGHT jssvessoriins vumpsassmrissssst 2 172 /m(55.77 1)
Kabin Genisligi

Cabin Width ........ccoooveevveveeenecen, 2.05m(6.73 1)

Kabin Yuksekligi®

Gabin HEtth st

Kabin Uzunlugu

Cabin Length' i -allei X s miaisit
Yolcu Kabin Hacmi

Passenger Cabin Volume ................
Kabin Basing Farki

Cabin Pressure Difference ........................
Taban Yiikleme Standardi

Alanlar - Areas
Kanat Alani

Govde Planform Alani
Fuselage Planform Area ...............

Agirliklar - Weigths
Azami Kalkis Agirhg

MTOW ovosmivvmsa SRS ... 8544 kg (18850 Ib)
Bos AGirhgr
Empty Weigth ................ O — L5560 kg (12268 Ib)

Azami Tagiyabilecegi YUk
Maximum Payload ....................

Performans - Performance
Azami Seyir Hizi
CriiSeiSpeed v sz cnvansiaesusanied
Tutunma Hizi

Stall Speed ...
Yedeksiz Menzil

Range No Reserve .........cceceeeni
Kalkis Mesafesi

Take-off DiStOnCe .vivivvisoieivirsns
inis Mesafesi

Landing:DISLONEE «.ewwensrsssnzressawongrsnsins
Azami Tirmanma Hizi
Maximum Climb Rate ........

Gii¢ Unitesi - Power Plant

WAL ..o amismisnssesssia PR PTEE-3
Gilicl
Power ....... R .. 1800 shp

. 20mM (63,6211

.1.95m (6.4 f))
9.25m (30.3511)
e B (1B 1)
0.34 bar (5 psi)

Floor Loading Standard .................. R, 1962 N/m’

WIRG-ATET: xcvcsvovcossssnpnionsitmersngonse 35.12m7 (377.89 ft%)

34.51 m”(371.328 ft)

oo 1815 kg (4000 1b)

... 560 km/h (300 kts)
158 km/h (85 kts)
1377 km (743 nmi)
e 360mM (1185 1)
. 400 m (1314 ft)

e 15,34 m/s (3020 ft/min)

bekledigi pay: alacagi distinili-
yor. Aerodinamik yapi, kalkis ve
inis mesafeleri, kabin ve kargo
hacmi ile aynt sinuftaki diger ra-
kiplerinden ¢ok istiin olan
HD'’nin basarist bizler icin biyiik
bir kivang vesilesi olacak ve ar-
ttk tim dinya bu sozi sOyeye-
cektir: Ucmak bir tutku olacak...
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EMmnivat

ve FM radyolarinin gercekten
ucaktaki seyrisefer sistemlerini et-
kileyebilecek boyutlarda karistir-
ma yaptiklart gorillmiistiir. Ayrica,
adi gecen cihazlarin etkinlikleri,
yolcu kabinindeki elektronik ci-
hazlarin bulunduklar yerlere, ayni
anda ve ayni frekansta calisan kac
adet cihaz olduguna ve bu aygitla-
rin dogru calisip calismadiklarina
gore degiskenlik gdstermektedir.

Elektromanyetik karistirma-EMI
(Electronic Interferences) ile ilgili
rapor edilmis olay sayisi, diger ra-
por edilen olay sayisindan cok az
dahi olsa bile, EMI olaylarinin
muhtemel sonuclart dikkate alin-
maya deger durumdadir. Safety In-
formation System (SIS)in 1983-
1992 yillarini kapsayan arastirmast,
bu tip 97 olay1 ortaya koymustur.
Olaylarn yillara gore dagilimi Se-
kil I"de goriilmektedir.

Calismalar gostermistir ki, elde
taginan eski tip kayit cihazi, radyo
ve isitme cihazlarinin, ucaktaki
seyrisefer cihazlarina bir etkisi ol-
mamaktadir. Ancak 1990 yilindan
bu yana, ucaga elinde elektronik
cihazla binen yolcu sayisinda goze
gOrliniir bir artma olmus ve mo-
dern ucaklarin distik voltajla cali-
san digital sistemleri, EMI'ye karst
daha hassas duruma girmislerdir.

Dikkati ¢cekmesi gereken konu,
son yillarda PED ile ilgili olaylarin
¢ok arttig1 ve bu cihazlarin ucagin
ucusunu kontrol eden sistemlerde
ve haberlesme sistemlerinde elekt-
ronik karistirmaya sebep oldugu-
dur. Sekil 2’de bilinen EMI kay-
naklarinin genel dagilimi goril-
mektedir. -

Bircok durumda, herhangi bir
alet veya otopilot arizasinin EMI
ile ilgili oldugunu teshis etmek
¢ok zor, hatta- imkansizdir. Rapor
edilmis bircok olayda, ucak rota
disinda u¢masina ragmen, isarlar
rota lizerinde ucuyor seklindedir.
Suna inanilmaktadir ki, pekcok
olayin EMI ile ilgili oldugu teshis
edilememekte ve bu sebeple ra-
por edilememektedir.

Elektronik Karistirma Ne-

dir?

Alternatif akim treten cihazla-
rin biytk cogunlugu manyetik
alan yayar ve diger cihazlarla giri-
sime neden olurlar. Ucakta kulla-
nilacak cihazlara, girisime sebep
olma ve girisime hassasiyeti acisin-
dan genis kapsamli olarak RTCA
(Radio Technical Commision for
Aeronautics) DO-160C kurallarmna
gore ve sistemler ucaga takildiktan

sonra tim mod’larda calistirilarak
karsilikli girisimleri kontrol edilir.
Ucaktaki seyrtsefer sistemleri-
nin frekans araligi cok genistir. Bu
aralik 10.2kHz ile X bandda
10Ghz’e kadar uzamaktadir. Bu
saha icinde ucagmn radyo sistemle-
ri tarafindan kullanilan binlerce
frekans vardir (Sekil 3). PED’lerde
genis bir frekans spektrumunda
yaymn yaparlar. Ornegin laptop bil-
gisayarlarinin yaydig: alan birkac
Ghz seviyesine ulagmistir. Bu ne-
denle PED’den yayilan frekansin
herhangi bir seyriisefer frekansiyla
cakismasi olasiligt ¢ok fazladir. FM
radyo alicist, lokal osilatér frekanst
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98.7 Mhz-118.7 Mhz arasinda degi-
sir. Bu aralik, VHF seyriisefer ban-
dint ve 28 adet VHF haberlesme
frekansini icermektedir.

PED’ler Kokpitteki Aletleri

Nasil Etkilemektedir?

Modern havayollar1 ucgaklar:
seyrisefer ucuslarinda, Cok Yiik-
sek Frekansli Omnidirectional
Radyo (VOR) kullanirlar. Amerika
Birlesik Devletlerinde, VOR’lar
yerden yayin yapan 400 adet istas-
yondan olusmaktadir. Ucakta bu-
lunan bir alici, bu istasyonlardan
gelen sinyalleri degerlendirir ve
ucagin o esnada muayyen bir veri-
ciye dogru gidip gitmedigini ve
secilen basta (360 radyal/derece-
den herhangi bir tanesi) ucup uc-
madigin: hassas sekilde tesbit
eder.

Ilgili otoriteler muhtemel “in-
terference” hadiselerine karsi bir
onlem olarak, Radyo Araliklarin:
(spectrum) belirli frekans kiimele-
rine bolmuslerdir. Televizyon, FM
Radyolari, Polis ve Itfaiye Radyola-
1, Cep Telefonlari, Karayollar1 Hiz
Tesbit Radarlari ve Havayollar:
Seyriisefer Radyolari gibi 6zel ay-
gitlar icin ise bazi bindirmesiz (no-
noverlapping) 6zel frekanslar tah-
sis edilmistir. Bu frekans genislik-
leri hertz (cycle/sn.) cinsinden 6l-
ctltr. Frekans ne kadar yiiksek
olursa, Hertz degeri de o kadar
biytk olur. VOR frekanslari, FM
radyo bandinin Ustsinir1 olan 108
Mhz (milyon cycle/sn.yda baslar
ve 117.95 Mhz’e kadar uzanir. An-
cak, bu frekans genisliginde sinyal
treten cihazlar sadece Seyriisefer
ve FM vericileri degildir.

Isitme cihazlarindan tutun por-
tatif bilgisayarlara, bu bilgisayarlar-
dan cep telefonlarina kadar her
tirli elektronik alet RF dalgalar:
yayarlar. Birer verici olarak tanim-
lanan cep telefonlari ve CB radyo-
lar1 gibi cihazlar kuvvetli RF dalga-
lar1 gébndermek amaciyla imal edil-
mistir. FM radyo alicilar;, CD pla-

yer'lar ve portatif bilgisayarlar gibi

verici olarak kabul edilmeyen
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elektronik aletler ise, ana
fonksiyonlarinin bir yan et-
kisi olan zayif RF dalgalar
tiretmektedirler. RF dalga-
lar1 yayan cihazlar genellik-
le orijinal frekansin birkac
kat1 olan ve “armonik” ola-
rak tanimmlanan emisyonlar
da yaparlar. Bu dalgalarin
hava seyriiseferi icin hicbir
risk olusturmamasina kar-
sin, havayollar sirketleri
bu frekanslarin bagka RF
dalgalartyla birlesmek sure-
tiyle seyriisefer cihazlarinin
sinyal kuvvetine esit veya
bu degerlere yakin boyut-
lara ulagmalarindan endise
duymaktadirlar.

Elektronik Cihaz
Onay1
Elektromanyetik alan
yayan cihazlar FCC tarafin-
dan onaylanmalidir. Test
yaptirma sorumlulugu Ure-
ticiye aittir. Ancak pekcok
treticide gerekli test cihaz-
lart yoktur. FCC'ye yaptiri-
lan onay testleri bitirildi-
ginde cihazin tasarimi de-
gistirilmez ve uretilen diger
cihazlarin sinyal yayma se-
viyesi de ayni olarak kabul
edilir. Test edilen ornek
dikkatli imal edilmistir ve
tim karsilasan ytizeyleri te-
mizdir. Zamanla Uretim to-
leranslart cihazi idealden
uzaklastirir, oksidasyon
karsilasilan ylzeyler arasin-
da temassizliga neden olur.
Belli bir zaman sonra
cihazda yapilan kayith ve-
ya kayitsiz 6nemsiz degi-
sikliklerin toplam sonucu,
cihaz orijinal test 6rnegin-
den oldukca farkli bir hale
gelir. Gelistirilmemis bir te-
mizlik iglemi, temas eden
yuzeyler arasindaki iletimi
degistirebilir ve sinyal yayi-
liminda artisa neden olabi-

lir. Tuketiciye ulasincaya
onayli olan PED, tiiketici tarafin-

YAPMAYIN!
DON'T!

Saym Yolcularimiz
Ucus emniyeti icin;
iniste, kalkista veya
"Kemerlerinizi

‘Baglaymiz" ikaz 1siklari

yanarken; walkman,
elektronik oyunlar,
laptop kompiiter ve
benzeri elektronik

| cihazlarm kullanilmasi
| yasaktir.

Ladies and Gentlemen

| For safety reasons, il

is forbidden to use any
electronically operated
device such as
walkmans, electronic
entertainment devices
and laptop compuilers,
during take-off.
landing or when the
“fasten seat belt"

sign is on.

Saymn Yolcularmiz
Tiim ucus boyunca,
compact disc player,
radyo ve televizyon
abicilan ile taginabilir
telefonlar ve telsiz
cihazlan, yolcular
tarafindan kesinlikle

kullanilamaz.

Ladies and Gentlemen

During the entire

2 [light, the operation of

compact disc players,
radio and TV recivers, -
portable phones and
walkie talkies is strictly
probibited.

dan yapilabilecek degisiklikler ile
EMI karakteristiklerini kaybedebi-
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lir.

NOT: * FCC onayi,
ABD’de satilan Urtnler igin
uygulanmaktadir. Diger il-
kelerin tiiketimi icin tretilen
cihazlara uygulanmamakta-
dir.

Ulkemizde tiretilmekte ve
satdmakta olan her cesit ra-
dyo verici ve alicilart TURK
TELECOM tarafindan onay-
lanmakta ayrica kisisel ha-
berlesme araclarinin teknik
ozellikleriyle ilgili sinirlandir-
malar konusunda da Telsiz
Genel Miudirliginden izin
alinmaktadir.

Ucak Govdesi ve An-

tenler

Ucak govdesi, sinyalleri
antenlere ulastirmayacak se-
kilde bloke etme egiliminde-
dir. Ancak ucak govdesi
komple aliminyum olsa ve
iletken olmayan-acik nokta-
ya-sahip olmasa, sinyalin en-
gellenmesi mumkiin olabil-
mektedir.

Tim antenler govdenin
ortasina veya dikey stabilize-
nin tizerine monte edilmistir
ve yolcu kabinine yakin ko-
numda yer almaktadir. A-340
ucaginda SATCOM antenleri,
ucagn first class bolim pen-
cerelerine 1 metre yakinlik-
tadur.

FCC ve ICAO limitleri

Cesitli frekanslar i¢cin FCC
bolim 15 limitleri, Sekil 4'te
ve cesitli cihazlar igin
ICAO’nun belirledigi sinyal
yogunluklar Sekil 5'te goriil-
mektedir. PED’lerden yayilan
elektromanyetik alanin 3m.
mesafedeki degeri, ucak sis-
temlerinin frekans aralig:
icindeki yaydig: elektroman-
yetik alan degerinden bi-
yiiktir. Ornegin 88-216 Mhz

' arasinda caligan bir cihazin
3m. mesafede olusturdugu elekt-
romanyetik alan, VOR sisteminin
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olusturdugundan daha giicliidiir.

PED Uzerinde Calismalar

Bu testlerin timt, Knoxvil-
le/Tennessee’de bulunan ve
FAA’den onayli saygin bir avionics
hizmetleri kurulugu olan Knox A-
ir'in avionics uzmanlari tarafindan
ve cagdas teknolojinin en modern
cihazlari kullanilarak yapilmustir.
Asagidaki tabloda, bu test sonuc-
larinin genel bir dékiimii gortl-
mektedir. Tablo incelendiginde,
elektronik karistirma yapma olast-
ig1 en fazla olan cihazin portatif
bilgisayar (laptop) oldugu anlasila-
caktir.

URETICI FIRMALARIN GO-
RUSLERI

ATRBUS

* Yeni Uretilen veya gelecekte
ortaya citkacak olan ¢ok sayidaki
tasinabilir cihazin denenmesinin
olanak dist olabilecegi bilinmekte-
dir.

* Airbus ucaklarinda kullanil-
makta olan elektrikli ucus ve mo-
tor kontrol kompiiterlerine uygu-
lanan yiiksek derecede koruma
sistemleri nedeniyle yolcu tarafin-
dan kullanilan elektrikli cihazlar-
dan etkilenme sansi bulunmamak-
tadir. Buna ragmen bu sorun, her-
hangi bir ucakta kullanilmakta
olan seyrtsefer ve haberlesme sis-
temlerinde ortaya cikmaktadir.

* Bu konular tizerinde RTCA
tarafindan calismalar yapilmakta-
dir. Bu kurulusun énerisi bu tiir
cihazlarin inis ve kalkista kullanil-
mamas: seklinde olmakta ve Air-
bus sanayi de bu goriisii paylas-
maktadir,

* Bundan bagka yolcularin ha-
berlesme icin bu cihazlar ve git-
tikce giicti artan cihazlart kullana-
cagr endisesi duyulmaktadir.

* Bu cihazlarin isletici sirketler
tarafindan yasaklanmasini tavsiye
ederiz.

-Devam edecek-

108 dBm
136 dBm dBm

108 dBm
136 dBm

a
108 dBm
136 dBm

* A £>3 e

4

116 dBm

- 62dBm | -76 dBm | - 102 dBm - 82 dBm - 105 - 100
dBm dBm
-74dBm |-88dBm | -114 dBm - 94 dBm -117 - 112
dBm dBm
-82 dBm -96dBm | -122 dBm - 102 dBm -125 -120
dBm dBm

* Cep telefonu her aramada frekans degistirdigi icin sinyal

kuvvetini élcmek zordur.
** Band boyunca arama yapilirken frekans degisir.
*** FM alicisi gibi calisir

PED OLAYLARI
Tarih:11.06.1993
Ucak: B747-200
Route: MAD-NYC
Ucus Durumu: Cruise

FL 310°'da 0.84 mach ile ucus yapilirken, “Leading
Edge” ikazi alindi. Gézle kantrolda kapali durumda
olrugu géruldi. 6B'de oturan yolcunun "LIOUID
CRYSTAL LAPTOP COMP." kullandigi gorilda.

Tarih: 07.08.1993
Ucak A320

Route: LHR-MAD
UcusDurumu: Tirmanis

Taksi aninda 5 no.lu spoiler'den ariza ikazi alindi.
Kalkistan hemen sonra FDI ters isar vermeye
basladi. Birka¢ saniye sonra FD2 ve ND2'de ters
isarlar alindi. IF'de oturan yolcunun "SONY
ACVG5A" video kullandigi goraldd.

ATED
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Nostalil

Sevgili UTED Okuyuculari,
Bu ay 63. sayisini yayinlamakta ol-
dugumuz UTED dergimiz ile 6vu-
nurken gecmise déndp baktigimiz-
da, birzamanlar blytk &zverilerle
UTED dergiyi yayinlamis olan bu-
yuklerimize biraz vefasizlik etmis gi-
bi hissetik kendimizi.
Bildiginiz gibi, dergimizi son 63 ay-
dir kesintisiz olarak ve hep daha
iyiyi hedefleyerek yayinlyoruz. Bun-
dan tam 20 yil 6nce de UTED yone-
timinde gérev alan ucak teknisyen-
leri ayni cabanin icinde olmuslar ve
bir stire UTED dergiyi ¢ikartmislar.
Zamanin sartlan géze alindiginda
da oldukca basanili olmuslar. Daha
sonra cesitli nedenlerle UTED dergi-
nin yayin yasami zaman-zaman ke-
sintiye ugramus. Aralik 1991'den bu
yana ise kesintisiz yayinlanmaktadir.
Bu sayimizdan itibaren, bir nostallji
késesi ayirarak, hem20 yil 6nceki-
havacilik ve ucak teknisyenligi hak-
kinda bilgilenmek hem de, gecmis-
te yasananlardan gelecegimizle ilgi-
li paylar cikartmak amaciyla ilk sayr-
s1 haziran 1977 'de cikan UTED der-
gilerden alintilarak yaparak yayinla-
yacagiz. /UTED/

20YIL ONCE UTED

Biz Neyiz,

Kimiz?

Erhan inancg

cak teknisyenleri Dernegi

bundan 9 yil énce kuruldugu
icin bilhass 8 ve daha az yillik
THY hizmeti olan tyelerimize ku-
rulus amaclarimiz ve tarihgesini
anlatmak istiyorum.

Bildiginiz gibi bu gtin bir ucak
teknisyeni asgari sanat enstitisd
veya Hava Kuvvetleri Makinist
Okulu mezunu olmasi gerekir.
Ayrica fazla sayida Tekniker ve
Yiiksek tekniker Mezunu ucak
teknisyeni tiyelerimiz vardir. Bu
asgari 11 yillik bir tahsil hayati
demektir. Ancak, biitiin bunlar
ucak teknisyeni olmaya yetme-
mektedir. Turkiye Sivil Havacilik
Dairesi 35 sayili talimatt geregince

fillen gorev yapan Teknisyen 4
sene hizmetten sonra 13 yazili ve
12 sozli / ameli dersin imtihanina
girme hakkini kazinmakta, bagari-
li olursa lisansini almaktadir. Bir
ucak lizerinde selahiyetle calisip
imza atabilmek icin bu da yetme-
mekte, THY filosundaki ucaklar-
dan en az birinin kursunu goriip
imtihanlarinda bagarili olmak ge-
rekmektedir. Oyle ise iyimser bir
hesapla bir ucak teknisyenin fikri
ve bedeni tahsil hayatt 16 yil de-
mektir. 24 saati igler durumda
olan teknik hizmeti, sosyal yasan-
timizi tamamen yok etmis durum-
da. Fakir millet, fakir sirket slo-
ganlartyla hala 25 senelik ve dami1

Fotograf: UTED 1976-1978. 8.D6nem yéneticilerinden bir grlip. Soldan saga; Gundiiz Pesinci, Orhan Ta-
ring, Erhan Iinanc, Haluk Kolcuoglu, Fethi $en, Sami Zoray.

UTED
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delik emektar hangarda calismak-
ta, iyimser bir hesapla bakim ve
ariza giderme iglerimizin %80'i 1
acik havada giines, yagmur, kar, : ‘
riizgar gibi tabiat kogullar icinde
yapilmaktadir. THY'nin siddetli
kalifiye ucak teknisyeni ihtiyacina
ragmen senesini dolduran arka-
daglarimiz, agabeylerimiz genc
yaglarina ragmen atesten kacarca-
sina emekliliklerini talep etmekte-
dirler.

Iste biittin bu kosullar bizleri 8
sene once kendi aramizda bitlin-
lesmeye, bir dernek catis1 altinda
organize olmaya itmistir. TGzig-
muzin arka sayfasinda bulacagi-
niz 10 arkadas, gerekli calismalart
yaparak, kanuni formaliteleri ta- B G .
mamlayip, 30.03.1968 tarihinde & o
ilk yonetim kurulu toplantisini Teknlk BUIten
yapmislardr. Bu 10 kisiden biri de
ben oldugum ig}n, o giinlerin tatli , Haznrla({JaCr;:(ag;lI ‘;;ggg:u?KSOY'
heyecanini ve tye arkadaslarimi- Yusuf BOLAYIRLI
zin kuvvetli desteklerini hic bir (DC-9 GRUP MUHENDISI)
zaman unutamam. Arkamizi do-
nip 9 seneye baktigimizda, der-
negimiz vasitasi ile elde ettikleri-

mizi gériyorum. Meslek onuru- KONU: Anti-Skid Sistem . kartlarindaki hatalar,
muza yarasir is elbisesinden, tek- Problemleri Bu Uc¢ neden incelendigin-
nisyenlik ve lisans primine kadar Bilindigi gibi DC-9 ucaklarin- de;
birikmisler ve unutulmuslar. Onur da anti skidsistemine bagli 1- Antiskid dual servo valfle-
micadelemizden galip ctkmisiz | olarak ana lastiklerinde nok- rin kirlenmesine asagidaki
ve egilmemek icin bu miicadele- tasal asinmalara, lastik patla- haller sebeb olabilmektedir.
ve daha da giiclti olarak devam | ‘mjaring ve emniyet tapala- a) Asin hidrolik harareti ne-
edlypmz' rnin atmasi hadiselerine sik deniyle hidroligin zelliginin
E;;Z‘:Tgégaw' ' sik rastlanmaktadir. Bu du- bozulmasi,
rum bazi hallerde lastik kap- D) Fren sistemine ait kom-
lamasinin ayrilmasi suretiyle penentlerin overhaul'u sira-
onemli hasarlara neden ol- sinda uygun bir sekilde flus
maktadir. yapiimamas,
Imalatci firmalar tarafindan Hidroligin hararetinin asiri
yapilan arastirmalar bu tip artmasina kisa mesafelerde
olaylara sebe olabilecek ucaklarda asin fren yapiima-
muhtemel Uc nedeni ortaya sI neden olabilir. Bu dfibi
cikarmistir: hallerde frenler gerekli so-
1- Anti-skid dual servo valfle- guma zamaninin bulama-
rinin kirlenmesi adan ikinci bir inis yapiimak-
2- Anti-skid dual servo valfle- tadir.503 tester ile kontrol
rinin seal veya asinma prob- edilmelidir.
lemleri,
3- Gerekli modilari intiva et~ UTED DERGI, Sayi 1, Ha-
meyen anti-skid kontrol box ziran 1977,
(I'_I'_ED
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GURULTU
Hazirlayan: Dr. Sedat Apaydin
THY Hekimi / Yesilkoy

Bu seminer konusu sahsi, ¢zel bir calismamdan ziyade
eserlerden temin edilmis derlemedir. Bununla beraber bugi-
niin medeni insant bakimindan cok ilgi cekici ve is yerimizin
de simdiye kadar Gizerinde pek durulmamis esas faktori oldu-
gundan, beni bu calismaya zorlamistir. Faydali olur timidi ile
sozlerime bagltyorum.

Once normal sesten bahsedelim: Ses, qok kiiciik partikiil-
lerin havada titresimi ile meydana gelir. Bu partikiiller hava
icinde titresirken artan ve azalan basing sahalart hasil ederler.
Bunlara ses dalgalart denir. Bizzat atmosfer icindeki basing
degismeleri de bu partikiillere tesir ederek onlarm hareketle-
rind azaltir veya cogaltirlar. Dolayst ile ses siddeti de azalir ve-
ya cogalir,

Sesin duyulabilmesi icin ses dalgalarmin belirli kiymette
bir esit basinca ve saniyede belirli bir frekansa cikmast lazim-
dur. 15'ten agag1 15000 dan yukar titresimler ses olarak duyul-
maz. 20 000 dan fazla frekansli seslere ultrasonik dalgalar de-
nir. Bunlarin zararlarnindan sirast gelince bahsedilecektir.

Ses dalgalari, havada suda ve kati cisimler icinde seyrede-
bilir. Hava bulnmayan bosluklarda seyredemez. Sesin hava
icindeki hiz1 saniyede 340 metredir.

Sesi teskil eden bir partikiliin titresim esnasinda normal
pozisyonundan ayrilip gidebildigi en uzak mesafeye sesin sid-
deti denir. Bunun tezahiirati basing seklinde oldugundan ol-
climiinde basing birimi kullandir. Atmosfer basincmin milyon-
da birine bir mikrobar denir. Bu 0,0002 mikrobarlik bir tazyik
olup ses olarak duyulabilir. O sebeple bu miktar temel olcii
olarak kabul edilmistir. Saniyede 1000 frekans ve 0,0002 mik-
robar sese bir fon denir. Bu kii¢ik bir deger oldugundan bu-
nun 10 katt birim kabul edilmis olup buna DESIBEL denir ve
kesin siddet olciisii olarak kullandir. Ses siddetini 6lcen alete
SONOMETRE denir.

Tnsan kulag: 0,0002-2000 mikrobarlik ve 1000-3000 fre-
kansli titregimler icin hassastir. Onlart rahat duyabilir ve kula-
ga da hos gelirler.

Bu kisa 6n bilgiden sonra, simdi esas konumuz olan gii-
riiltiye gecelim. Bu hususta bazi tarifler yapilmustir.

I.- Kulaga ahenkli gelmeyen seslere giiriilti denir,

IL.- Birbiri ile ilgisi olmayan frekanslarin meydana getirdi-
&i ahenksiz bir takim sesler mecmuu .

III.- Hos olmayan, taciz edece ve insan organizmasinda
hasar yapan titresimler giiriiltiiden ibarettir.

Guirtiltl, yapilan incelemelere gore asagidaki belirtileri
meydana getiririr. 1- Tibbi olarak gbriilebilen objektif hasar
yapar.

2- Fizyolojik degismelere sebeb olur.

3- Mental ariza tevlit eder, yani his bozuklugu; daha bas-
ka deyimle psikolojik etki meydana getirir.

4- Mevzuata konsantre olma kabiliyetini azaltir,

Bu artzalar biraz daha genisleterek inceleyelim:

I- Duyma yorgunlugu: Guriltiiye belirli bir zaman maruz
kaldiktan sonra geici olarak bir duyma kaybt meydana gelir.
Eger boyle bir gliriiltii i¢ kulakta alict sistemde dejenerasyon
yani organik bir kayipla beraber olarak isitme kaybt meydana

getirirse bu durum irreversibl'dir. Yani tekrar isitme meydana
gelemez. _

[I- Giirtiltd sagrligr: Uzun zaman giirtiltiye maruz kalma
ile olur. Ilkin siibjektif bir belirti olarak cinlama ve artan bir
resepsiyon geriligi olur. Daha sonra sagirlasma baglar. Diizel-
tilmesi imkansiz saguliklar icin glrdlti sagulik travmasi 100
desibeldir.

Giirtiltintin hasar sebebleri:

1- Giirdltiintin siddeti,

2- Glirtltiiye maruz kalmanin total sresi,

3- GiirGltiiye intibak kabiliyeti,

4- Yorgunluk faktorii (yas, cins, sahsi hassasiyet) ile ilgili-
dir.

80 desibelde yarim saat calisma duyma yorgunlugu ya-
par. Bunun tezahiiri, ses idrakinde giiclitk ve duyma egiginde
yikselme tarzindadir. Evlerde boyle bir giiriiltiye maruz kal-
ma ancak taciz edici bir karakterde tesir meydana getirir.

Giiriiltiiniin diger organlar iizerindeki tesirleri:

120 desibel siddetindeki giiriltiiler spiral gangliyon hiic-
relerini pralizeye ugratir.

Gtirtiltiiye maruz kalma isitme siniri vasitasiyle vejetatif
merkezleri etkiler ve netice olarak periferik kapiller sistemde
spasm tarzinda belirtiler ortaya cikar. Bu hususta yapilan bir
incelemede ftalya'da Pavia Universitesi Endistriyel Tip Servisi
Sefi Prof. Salvatore, 90 desibel ve 4000 frekans siddetindeki
seslerin kalbde astri yiklenme ve yorgunluga sebeb oldugu-
nu, ayrica elektrodermal fotomikroskobik tirnak ve konjonkti-
val arastirmalarinda kapiller vasokonstriiksiyon ve alyuvar k-
melesmelerinin meydana geldigini objektif olarak gostermistir.

Giriltd, yeni ¢alisma glicii kazanmak icin gereken istira-
hat siiresini uzatir ve mevzua yonelmeyi azaltir.

Gliriilti kiside norozise zemin haziladigr gibi hazir ze-
min bulunanlarda béyle bir ortamin yerlesmesini temin eder.

Kisa fasilalarla devam eden giirtiltiler, birbirlerine ekle-
nir, akiimile olur; sanki devamlt bir giiriiltti imis gibi tesir
ederler.

Gliriiltii beyinde merkez tazyikinin artmasina, o da tai-
kardi, ekstra sistol, metabolizma ve hazim bozukluklar tarzin-
da duzensizliklerin meydana gelmesine sebeb olur. Esasen bu
belirtiler psikosomatik hastaliklarin baslica belirtileri oldugun-
dan, griltd bu tablo klinigi meydana getiriyor demektir.
Bundan boyle girdltii is yerleri icin, ise ilk alindiginda sag-
lamken, bilahare is yerinde calismalarindan sonra personelde
miisahede edilen bu tiir beklentiler cok mthim bir belirti ola-
rak ele alinmalidir.

Fena ses demek olan giiriiltiniin nahos tesitlerini sonuc
olarak yukaridan beri izah ettiklerimize bakarak soyle Gzetle-
yebiliriz:

1. Fazla girdltali is yerlerinde griiltiiye maruziyetten
sonra duyma organlarinda fiziki degismeler olur.

2. Aynt sekilde giirtiltiye maruz is yerlerinde muayyen
siddet ve frekanstaki giirtiltiiye maruz kalmakla vejetatif reak-
siyonlar husule gelir. yani glrdltii bir diizensizligi arttirr. No-
rozis zemini kurar, bizzat var olan norozisi peklestirir. Ayni
mahiyette olmak tizere WH: (Dinya SaglikTeskilatt) nin kana-
att da vardur. "Gliriltiintin sosyal hayati bozan bir faktor" ol-
dugunu kabul ve bu fikri israrla savunmasidir.

UTED DERGI SAYI: 1 HAZIRAN 1977
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Gorls

Bir kurulusun varolma
nedeni musterilerdir.
Bu nedenie musteri Is-
teklerinin karsilanmasi
kurulus icin en énemli
hedeflerin basinda ge-
lir. Dis musteri memnu-
nuyeti; kurulusta cali-
sanlar, yani ic musteri-
lerle dogrudan iliskili-
dir. Dis musteri, sivil
hava tasimacihgnda
yolcu olarak ele alin-
maktadir. Dolayisiyla
yolcu memnuniyeti, ku-
rulusun calisanlarindan
bagimsiz disunulemez.

RAFIKTE gortilecegi gi-

bi, musteri beklentileri
egrilerle 6zetlenmistir.Di-
yagramdaki en alt egri, yol-
cularin soyleyemedikleri an-
cak her hava yolunda gor-
mek istedikleri temel bek-
lentiler egrisidir. Ornegin
yolcunun, ucakta tuvalet,
oturacagi bir koltuk, aydin-
latma gibi gereksinimler, te-
mel beklentisi oldugundan
ayrica bunlar talep etmesi
distntlemez. Temel bek-
lentiler 'olmazsa olmazlart'
tanimlar. Ancak, yemek ter-
cihi, oturacag: koltuk, sigara
icme durumu , istendiginde
yolcuya sunulabilen 6zellik-
ler, onun dile getirebildigi,
soyleyebildigi istekleridir.
Telefon etme, faks cekebil-
me bir yazi yazdirabilme,
disketten yazi bastirabilme,
film izleyebilme. hava sart-
larini, gidecegi yerdeki ser-
gileri, muzeleri, sehir ya da
tlke ile ilgili haberleri du-
yabilme, sunuldugunda yol-

TOPLU SOZLESME
GORUSMELERINDE IC
VE DIS MUSTERILER

Dr. Oya Torum
Y.Muh.Mimar

"EAMAN

Sdyldamenen

Memnuniyet
A Devecesi

e \Ch
He‘l can Ve

Pocfomud

Bosar

cuyu fazlasiyla memnun
edecek, heyecan veren ve
beklenmeyen surprizler ola-
caktir. Diger taraftan temel
ya da soylenen istekleri ye-
rine getirmek hic bir zaman
musteriye "+" bir heyecan
getirmeyecektir.

Ote yandan zaman geg-
tikce, heyecan verici ozel-

likler de temel beklentiler

haline gelecektir.
iIC MUSTERI MEMNUNI-
YETI

Kurulus icinde, birbirine
drin ve hizmet verenler ic
tedarikci, birbirinden urin
ve hizmet alanlar, i¢c misteri
olarak tanimlanmaktadir.
Bovylelikle kurulus icinde
her calisan, birbirinin mus-
terisi konumunda olmakta-

UTED

.
Deveces,;

“emel
Sé \oy
{ \eifﬂe:y&\

Gok .
s.l{age{‘f:i
duir.

Dis musterilere sunula-
cak urin ve hizmetlerdeki
kalite, zamanlama, ortak ca-
lisma disiplini, 6zetle cali-
sanlarin yaklasimi goreceli
olarak yolcu beklentilerine
yanstyacaktir.

Kurulusun ic¢ tedarikcileri
ve i¢ musterilerinin sorunla-
rinin giderilmesi, stireclerin
surekli iyilestirilmesini, ge-
reksiz islemlerin elenmesini
ve verimliligi saglayarak
urtin ve hizmet kalitesini,
kurulusun karliligini artira-
caktir.

iC MUSTERI ISTEKLERI
Ic misterilerin istek ve

ihtiyaclarinin tipki dis mus-
terilerin istek ve ihtiyacla-

20



rinda oldugu gibi 6zenle ta-
nimlanmasi gerekir. Bunun
icin oncelikle kurulus icin-
deki streclerin birbirleriyle
iliskileri belirlenmelidir.
Hangi sirecin 'ciktisinin'
hangi stirecin 'girdisi' oldu-
gunun tanimlanmasindan
baslanmalidir. Islerin daha
iyi yapilabilmesi icin neler
gerektigi anketler ve goris-
meler yoluyla saptanabil-
mektedir.

Saptanacak konularin
ana basliklar;

* Yapilan isin stirece uy-
gunlugu, dogrulugu, acikli-
g1, tamolmasi, kalite.

* Isin siiresinin uygunlu-
gu ve tam zamaninda yapil-
masi, zamanlama,

* Verilen sozlerin yerine

* Sistemlerin yoneticiler
tarafindan uygulatilmas: ye-
rine, calisanlar tarafindan
uygulanmast,

Yukarida belirtilen konu-
larin gerceklestirilmesi, is
mikemmelligine gecisin
anayasasidir. Kuskusuz bu
anayasanin yasayabilmesi
calisma barisinin saglanmasi
ve saglikli endustriyel iliski-

ler kurulmasiyla paralellik

arzeder. Isci ve isveren sen-
dikalarinin ayni pastay: pay-
lasma miucadelelerinde pas-
tayr buyltme yani buylyen
pasta ile artacak pay en te-
mel hedef olmalidir. Bu or-
tamda calisanlar, yoneticiler
ve sendika, oncelikle sirke-
tin rekabette basarili olabil-
mesi ve olanaklarinin artti-

getirilmesi, isin kalitesinin
degismemesi, giivenilirlik,

* Isteklere, gereksinimle-
re cabuk cevap verme, ileti-
sim,

* Sorunlar: birlikte ¢oz-
me, esnek olma, ishirligi,

*Tim calisanlarin ve yo-
neticilerin calisma tarzlari-
nin ve davranislarinin degi-
sime hazir olmasi,

*Sorunlarin masa basi ye-
rine kaynakta ¢6zim,

* Genellemeler yerine ve-
rilere dayali anlatim,

rilmasi, artan olanaklarla da
calisanlarin yasam kosullari-
nin gelistirilmesini 6ngdren
bir anlayist benimseyerek,
cagdas yonetim felsefesini
yakalamaya c¢alismalidir.

YONETIM VE SENDIKA

Sendika ve yodnetimin
yalnizca Toplu Is Sozlesme-
si donemleri yerine yil icin-
de periyodik toplantilar ya-
parak iliskilerine yeni bir
boyut getirmeleri, ¢alisma

UTED

ve is mikemmelliginin bi-
rinci ve en onemli adimzi
olacaktir. Kald: ki bu, 1978
yilinda yapilan 7. donem
Toplu Is Sozlesmesi ile
baslatilmis ancak yasatila-
mamustir. Boylesi bir anlayis
karsilikli olarak iyi iletisim
kurulmasini- ve yanlis anla-
yislarin ortadan kaldirilma-
sint saglamada buyuk fay-
dalar saglar, dedikodu ture-
tim merkezlerinin calismala-
rint glclestirir! Karsilikli gti-
ven duygulart pekisir, bilgi
alisverisi netlesir ve sorun-
larin Toplu Is S6zlesmesi
gorusmelerine kadar birik-
mesi ve surtincemede kal-
masi Onlenir.

icerik ve zamani 6nce-
den belirlenen bu toplanti-
larda

e Dunyada ve ulkemiz-
deki havacilikla ilgili gelis-
meler,

e Kisa orta ve uzun va-
deli planlamalar,

e Ic ve dis miisteri sika-
yetleri

e Degisiklik yapilmasi
gereken stirecler,

e Bir Onceki toplantida
goriisiilen ve izlenmesi ge-
rekenkonularla ilgili son
durumlar, ele alinmalidir.

Tum bunlart gerceklesti-
rebilmek icin, Oncelikle y6-
netimin ve sendikanin siste-
me inanmasi ve organizas-
yonlarint bu metodlart kul-
lanacak bicimde yenileme-
leri gelecegi basariyla bu-
lusturmanin en cagdas yo-
ludur.

Kaynak: 5 Ulusal Kalite Kongresi,

13-14 Kasim 1996, ist.
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1 Giris

UTED’in 6nceki sayilarinda,
Bakim Merkezi'nde calisan teknis-
yenlerin JAA’ya gore nitelendiril-
mesine iliskin bilgi vermistik. Ar-
tik, A/B1/B2 ve C kategorilerine
ulasmak icin gerekli olan egitim
asamalar ve iceriklerini de biliyo-
ruz.

Bu iceriklerin profesyonel an-
lamda uygulanabilmesi ve egitile-
bilmesi icin egitmenlerin ilk 6nce
gerekli uzmanlik bilgisine sahip
olmalart gerekmektedir. Ancak is
bununla bitmemektedir: Egitmen,
uzmanlik bilgilerini belirli bir yapi
icinde uygun olarak aktarma yeti-
sine de sahip olmalidir.

Bu baglamda sizlere bu ve ge-
lecek sayilarda kisaca

TRAIN THE TRAINER (TTT)

(Egiticinin Egitimi)

programi hakkindaki calisma-
lardan s6z etmek istiyoruz:

TTT iki genel konu alan: icer-
mektedir. Bunlar:

1. Egitmenin pedagojik anlam-
da nitelendirilmesi

2. Egitmenin, teknik yazar ola-
rak nitelendirilmesi

2 Pedagojik nitelendirme

2.1 Egitim hedefinin belirlen-
mesi

TTT

THY yulardir teknik egitim ko-
nusunda hizmet vermektedir ve
bu nedenle bir¢ok deneyimli egit-
menlere sahiptir. Bu egitmenlerin
her biri konularinda uzman ol-
makla beraber, pedagojik anlam-
da ek bir egitimin gerekliligi sap-
tanmustir. Bunun icin proje cerce-
vesinde bir TTT programi gelisti-
rilerek, egitmenlerimize pratik ve
teorik anlamda dersi daha kalici
kilmaya yarayan bilgiler aktaril-
maya caligilmustir.

Ik olarak tim egitmenler icin
(pratik ve teorik egitim veren
egitmenler) bu programin sonun-
da ulagsilmasi istenen bir kalifikas-
yon hedefi (olmast gereken du-

THY “On Wing”
Balam Personeli
lleri Egitim Projesi
(8)

Ferda Binath
Proje Asistani
LH Consulting GmbH

Development of Train The Trainer Courses

Evaluate

nominal condition Knowledge Ribaladge Behaviour

Bilgi Davran
Olmasigereken ilgi e '$
durumu saptamak ileri egitim

Planing of work
Develop one’s

:

I I

Evaluate
actual condition
Mevcut durum

Test of knowledge
Bilgi Testi

General
observation
Gozlem

‘Observation
during teaching
Gozlem

T

I l

Difference
corresponds to _yp
Mevcut duruma
ulagmak igin =

Train The Trainer Modules

rum) saptandi. Bu saptamada (g
unsur rol oynadi.

1. Bilgi (Knowledge)

2. Is planlamasi, Ileri egitim
(Planning of work, develop one’s
knowledge)

3. Davranis (Behavior)

Her ¢ nokta kendi icinde tek-
rar iceriklere gore bolimlendiril-
di. Ornegin, “Bilgi” bashigini, te-
mel bilgi (Matematik, Fizik, ...) ve
ucagin yapisina iliskin temel bilgi-
ler (Yapi, Hidrolik, Motor, Elekt-
rik,...) olmak tzere tekrar bolim-

lendirdik. Ayn: uygulamay: 2. ve

3. noktalar icin yaptik. Boylece
ulagiimak istenen hedef belirlen-
mis oldu.

dTED

Ikinci adimda, mevcut bilgile- .
rin ve durumun saptanmasi gere-
kiyordu. Bu da egitmenlerin ver-
dikleri derslere girilerek saptandi
ve bu dogrultuda her bir egitmen
icin bir kalifikasyon profili olustu-
ruldu. Olusturulan bu profilde
mevcut durum ortaya c¢ikti.

Uclincii adimda ise hedefler
ve mevcut kalifikasyonlar karsi-
lagtirlldi. Aradaki farkliliklar TTT .
kursunun icerigini (hedefini)
olusturdu.

Ve

“Basics of pedagogic”

adi altinda tim egitmenler (te-
orik ve pratik) icin gecerli olan
bir kurs programi hazirlanmis ol-
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EGITIM MERKEZ|
TRIMNB CENTE

2.2 TTT-Egitim modiili “Ba-
sics of Pedagogics”

Egitim icerikleri iki genel bas-
likta toplandi. Bunlar:

1. Kurs olusturmak ve

2. Kurs akist

2.2.1 Kurs olusturmak

Kurs yapisint olusturmak igin
kesin ve gecerli olan ydntemler
mevcuttur. Bir dersi olustururken
dikkat edilecek hususlar asagida
belirtilmistir:

e Teknisyenin ilerde yerine
getirecegi is birimlerinin (Task)
sistemli bir sekilde islenmesi

o Ogretilmesi gereken task’in
programa dahil edilmesi.

e Belirlenen tasklarin dogrul-
tusunda egitim hedeflerinin sap-
tanmasi

e Her egitim hedefi icin bir
egitim yontemi belirlenmesi (Egit-
men odakl: ders, grup calismast,
Video, Bilgisayar,...)

e Diger yardimci ders araclart-
nin belirlenmesi '

e JAR 66'ya uygun smavlarin
hazirlanmasi

* JAR 60'ya uygun smnav dii-
zenlemelerinin yapilmasi

2.2.2 Kurs akis1

Bu icerigin agirlik noktasi, pe-
dagojidir. Burada temel olarak su

soru irdelenir:

Teknisyende, ilerde yerine ge-
tirmesi beklenen isleri, uzun siire-
li bellekte yer etmesi i¢in dersi
nasil daha kalici kilabilirim?

Bu soruyla ilgili olarak asagi-
daki temel konular islenmektedir:

¢ Bellek ve 6grenme

e Motivasyon

o iletisim

e Derse hazirlanma ve dersi
planlama )

e Egitmenin islevi ve rol ta-
nimlamast

2.3 TTT-Egitim modilia
“Teknik Yazar”

Uzmanlik ve pedagojik anlam-
da yeterli olmak teknik yazarlik
vasfini beraberinde getirmez. Bu-
nun icin ek bilgilere ve kitap yaz-
ma konusunda bazi tekniklere
gereksinim vardir.

nu alanlar goyle:

e Metinlerin okunmasi ve an-
lagilmasi

e Metin cesitleri (Uzmanlik
metinler, giincel metinler, ...)

e Metnin yapisi (dil ve yazi ti-
pi)

e Metinlerin degerlendirilmesi

e Metinlerin gorsellestirilmesi

e Metin icinde resim ve yazi
diizeni :

e Sayfa diizeni (hangi veriler
hangi sayfada yer almali, dipnot,
logo, sayfa numarasi, revizyon
tarihleri,...)

e Tum bu hususlarin bil-
gisayar Uzerinde uygulanmasi.

Bu modiliin hedef kitlesi,
daha sonra pratik egitmenlerin
egitim dokimanlarinin olusturul-
masinda buyuk katkist olacak
olan teorik egitmenlerimizdir.

2.3.1 Sonug

Proje siiresince, TTT kurslari
cercevesinde edinilen temel bil-
gilerin pekismesini saglayacak
olan bagka egitim modulleri de
olusturulacaktir. Bunlar:

e Egitim psikolojisi,

e Sosyoloji

e Yetiskinler pedagojisi

TTT egitim programinda bilgi
aktariminin nisbeten kolay bir
olay oldugunu vurgulamak is-
tiyoruz. Asil zor olanin uzun
vadede olusacak davranis
degisikliginin saglanmasidir. Yil-
lardir yerlesmis bazi davranis
kaliplarint yikip yerine farkli olani
edinmek uzun yillar ve belirli
periyotlarda yuritilen uygun bir
TTT programu gerektirir.

Bu neden-
den  otiri,
TTT Dbagla-

minda, teknik
yazarlik konu-
sunda bazi te-
mel bilgileri
aktarmak tze-
re bir egitim
moduli olus-
turuldu. Bu

modilun ko-

UTED

23




Uzay ve Bilim

UPITER VE YDULAR

lines sistemimizin en ilgin¢ ge-
Gzegcnlcrindcn birisi de Jupi-
ter'dir. Son derece btiytik boyutlar-
da olan Jupiter gezegeni yalniz bii-
yiklugi ile degil ayn1 zamanda ya-
pistyla da diger bitiin gezegenler-
den ayn oOzellikler tasir. Jlpiter'e
simdiye kadar 4 arastirma uydu-
su yollanmistir. Bunlar sirastyla
Pioneer 10, Pieneer 11, Voyager
1, Voyager 2 uydulardir. Simdi
ise besinci bir uydu Jipiter yo-
lunda. Bu uydu Galileo uydusu-
dur ve yalnizca Jupiter ve uydu-
larint incelemek icin yollanmis-
tir. Jupitere gezegen bilimciler
neden bu kadar ilgi duyuyorlar?
Neden Vents, Mars, veya Mer-
kiir degil de Jupiter? Cunki Ju-
piter biitin gezegenler ve kuy-
ruklu yildizlar ve uydular icin
bir anahtar niteligini tasir. Jipi-
ter gezegeni Glines sisteminin
baslangicta olustugu ilk bulutsu
maddenin 6zelliklerini goster-
mektedir. Kiclik gezegenler ge-
lisirken, atmosferlerindeki hidro-
jen ve helyumun buyiik kismini
kaybettiler. Oysa Jupiter'in bi-
yik cekim kuvveti, ilk bulutsu-
dan olusan atmosferini tutmak-
tadr.

Jupiter gezegenini Diinya ile
karsilastiracak olursak oldukca
ilgin¢ rakamlarla karsilasiriz. Ca-
p1 diinya capinin 11.2 kati, hac-
mi Diinya hacminin 1400 katidir.
Dev yapisina ragmen Jipiter,
kendi ekseni etrafinda bir doni-
suni 9 saat 55 dakikada tamam-
lar. Bu yiksek donts hizinin bir
sonucu olarak, Jupiter atmosfe-
rindeki bulutlar gezegenin etra-
finda kusaklar olusturur. Geze-
genin bu kusaklar nedeniyle ciz-

gili bir gortuntlst vardir. Ama ciz-
gili degildir. Baz1 yerlerinde buytik-
It kictikli girdaplar sonucu olus-
tugu sanilan bazi bulut olusumlar
vardir. Bu olusumlara en iyi 6rnek
buyik kirmizi lekelerdir. Bu leke

ilk olarak 1664'de gortlmustir. Bii-
yik kirmizi leke yaklasik 45000 ki-
lometre uzunlugunda 13000 kilo-
metre genisligindedir.

Jupiteri teleskop yardimiyla ilk
inceleyen bilgin Galileo'dur. Gali-
leo, Jupiter'in dort uydusu oldugu-
nu gormistir. Guntimuzde gonde-
rilen arastirma uydularnin sayesin-
de bu say1 16'ya cikmustir. On alti
uydusuyla Jipiter, sistemi minyattr
bir glines sistemi gibidir. Hemen
hemen Ay buytklugiinde dort bi-
ylik uydusu vardir. Bunlar ilk go-
ren kisi Galileo oldugu icin bu dort




buytk uyduya Galileo uydulart da
denilmektedir. Bu uydularin isimle-
ri; Io, Europa, Ganymede, Callis-
to'dur. Bu uydular birbirinden il-
ging Ozelliklere sahiptir.

Bu uydulardan en dis yoriinge-
de bulunan Callisto'nun tipik 6zel-
ligi hemen biitiin ylizeyinin biyiik
kraterlerle kapli olusudur. Giines
sistemimiz icinde, kraterli oldugu
bilinen gezegenler arasinda diiz-
ltikleri olmayan tek gezegendir. Bu
uyduda nispeten az kraterli olan
yerler bircok buytik halkadan olu-
san yapilarin merkezleridir. Callis-
to'nun ylizey sicakligi ekvatorda
ogle zamanindaki 140 150 K'den
ortalama ytizey sicakligi olan 100
K'ya kadar degisir. Kabugun ic ta-
raflarinda ylzey sicakligi daha faz-
ladur.

Bir buz devi olan Ganymede,
Callisto'nun bircok 6zelligini tas-
makla birlikte, bu uydu tzerinde
simdiye kadar yersel gezegenlerde
saptanamamis bircok sekil vardir.
Biylitmesi fazla olmayan bir diir-
bunle incelendigi zaman Ganyme-
de, nispeten parlak bir zemin iize-
rinde bulunan, diizensiz koyu
renkteki bolgeleri ile Ay'a benzer.
Ganymede'nin yansima giicii Ay'in-
kinden 4-5 kat fazla oldugu halde
bu koyu renkteki bolgelerde za-
manla "Mare(Deniz)" adi verilmis-
tir. Aydinlik kisimlar, koyu renkli
bolgelerden daha genctir ve uydu-
da tektonik olaylarin olduguna isa-
rettir. Aydinlik bolgelerde cok bu-
lunan oluk seklindeki goriintiiler
birbirine paralel sira daglar olup,
kilometrelerce genislikte ve muhte-
melen bir kac yliz metre ytiksekli-

gindedir. Bu oluk sistemleri, her

yerde koyu renkli bolgelerin ke-
narlarina kadar uzanir, fakat bazi
yerlerde koyu renkli bolgelerin igi-
ne kadar ulastigt gorinimuni ve-
rir. Bu bolgelerdeki krater yogun-
lugunun az olusu, bunlarn koyu
renkli kabugu bozmak sureti ile se-
killendirildiklerin gosteriyor. Krater
yogunlugu bir uydu ytizeyinin ya-
sin1 gostermektedir. Konu edilen
her iki bolge de 3 - 3,5 milyar yil-

dan daha yashdir. Galileo uydulari-
nin en gizemlisi olan Europa'nin
ylzeyi bilardo toplart gibidir. Vo-
yager 1'den alinan ilk fotograflarda
Percival Lowell, bu uydunun yiize-
yini Mars'in ylizeyine benzetmis,
ancak daha sonra Voyager 2'den
alinan fotograflarda gorildigi gi-
bi, ylizeyinin Mars'in ylizeyi ile
benzer olmadigi gorilmustiir. Vo-
yager fotograflarinda bu uydu tize-
rinde 50-100 km.den buytk krater-
ler goriilmustiir. Bu kraterlerden
diger uydularda cok daha fazla ol-
dugu g6z Ontine alinirsa, bu uydu-
nun ytizeyinin diger uydulara gore
daha genc oldugu anlasilabilir. Eu-

J upiter' teleskop yadimiyla
ilk inceleyen bilgin,
GALILEO'dur. Bu gezegeni
Dunya ile karsilastiracak
olursak, oldukca ilginc
rakamlar ortaya cikar: Cap;
Diinya capinin 11,2 kati,

hacmi; Duinya hacminin 1400
katidir. Dev yapisina karsin,
Jupiter kendi cevresindeki bir
dontisunu 9 saat 55 dakikada
tamamlar. Bu yuksek hizin bir
sonucu olarak, Jupiter
atmosferindeki bulutlar,
gezegenin cevresinde
kusaklar olusturur.

ropa'nin kesin yasini vermek zor-
dur. Yuzeyindeki kugclik kraterlerin
yogunlugu cok degildir. Bununla
beraber cisimler, bu uyduya, Ay'a
gore, ondabir daha segrek carp-
muslar ise, Europa'nin yast Ay de-
nizleri kadardir. Bu yas: yaklasik
olarak 3-3,5 milyar yil olarak alabi-
liriz. Europa'yr kaplayan buzun ka-
linlig1 ylizey cizgilerinin ve sira
daglarin olusumuna baglidir. Uy-
dunun Ust kisminda suyun gaz ha-
linde ciktig1 ve simdi butiin ytze-
yin buzla kapli oldugu varsayilir-
sa,3gr./cm’lik bir ortalama yogun-
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luk olmasi halinde kabuktaki bu-
zun kalinligi 75-100 km. arasinda-
dir. Bu kabuk tizerinde cesitli siyah
benekli bolgeler bulunmaktadir.
Bunlar, silikatlt sularla buzlarin ka-
rismast sonucu uydu yiizeyinin Kir-
letimis bolgeleridir.

Jipiter'in en ic¢ yoringesinde
bulunan Io ise, Gilines sistemimizin
en tuhaf cismidir. Siddetli volkan
ve diger faaliyetleri bakimindan
simdiye kadar kesfedilen gezegen
cibimleri arasinda en aktif ve en il-
gincidir. bu uydunun rengi kirmizi-
turuncu bir renktir. Renginin bu se-
kilde olusu; yapisindaki silftir'iin
fazla olmasindan ileri gelmektedir.

Galileo uydularinin hepsi Jupi-
ter'in manyetik kiiresinin icinde
bulunurlar. To, gezegene en yakin
uydudur. Bu nedenle manyetik kii-
reden en cok etkilenen uydu olma-
sindan dolay1 buyik 6nem tasir.
Io'nun manyetik kiire icinde bu-
lundugunu gosteren en 6nemli de-
lil, bu uydudan gelen sinlarin rad-
yo dalga boyunda goriilen radyo
patlamalaridir. bu patlamalar Jipi-
ter,Jo ve Yer(Diinya) aynt komun-
da iken artmaktadir ve bu hareke-
tin nedeni, manyetik kure icinde
meydana gelen elektrik akimlari ile
ilgilidir. Io'nun manyetik kiire icin-
de oldugunu gosteren baska bir
delil de To civarinda kesfedilen,
tayfindaki sodyum cizgileridir. Bu
cizgiler Io'yu cevreleyen notral
sodyum bulutundan gelmektedir.
Bu cizgilerin, bu kadar kuvvetli
olusu, bize Io'nun manyetik kiire
icinde oldugunu ispatlar. Voyager
1'in Jipiter'e yaklasmasindan son-
ra, Jupiter'in manyetik kiresinde
bulunan ve Io ile ilgili olan atom
ve Tyon tiirleri 6grenilmistir. man-
yetik kirede bulunan yiikli parca-
ciklarin Io'nun ylzeyine carpmasi
sureti ile strekli etki altinda kalan
To oldukc¢a kiiclik olmasina karsin
bu nedenle volkanik etkinlik gos-
termektedir. Cevresindeki sodyum
bulutlar volkanik bulutlardir.
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Business Jais

"

Dassault Aviation

DASSAULT FALCON JETS

Sirketin kisa o6ykiisu:

assault Falcon

Jet Corp. biutu-
niyle Dassault
Aviation'un bir ko-
lu olarak Falcon
Business jetlerinin
satis ve servis hiz-
metlerini yerine
getirmek Uzere
1995'de yeniden
olusturulmustur.
Simdiye kadarki
basarili hizmetleri-
ni ayni anlayisla
devam ettirmek is-
temektedir.
800 calisaniyla iki
biyik bslim ha-
linde New Jersey
ve Arkansas'da fa-
aliyetini is jetle-

rinde iddial: ola-
rak stirdirmekte-
dir.

Falcon Jet Corp.
1972 vyilinda, Das-
sault ve Pan Am
Havayollarinin bir
ortak girisimi ola-
rak kuruldu ve

~Dassault'un, ti-

muyle ikincil bo-
limi olarak faali-
Fetine de 1980 vyi-
inda basladi. Ku-
zey ve Gine
Amerika ve Pasifi
kiyilarin: kapsayan
genis bir bolgede
satilmis olan her 3
is jetinin ikisi,
Falcon Jet tarafin-
dan satildi veya
servis destegi ve-

dTED

rildi. 1994'den bu
yana, Falcon akti-
viteleri sirket is

"hacminin %40'na

yaklasarak, dinya
capinda daha c¢ok
satis, destek hiz-
meti ve ydnetim
yetenegine sahip
oldu.

Dassault Falcon Bi-
cimleniyor:

cih edilen is jeti
olarak geli§tiriien
Dassault Falcon is
jeti, New York

entinin disinda,
kente yarim saat-
likCaraba ile)
uzaklikta, New
Jersey varoslarinda

I s dinyasinin ter-
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faaliyet goster-
mektedir. Sirketin
ucus departmanit,
goOsteri birimi, ye-
dek parca deposu,
Teterboro Hava-
alan: yakinlarinda
yerlesmis bulun-
maktadir. Yeni
Falcon'lar, bat: ya-
rim kiresindeki
musterileri icin,
Dassault'un Borde-
aux-Merignac fab-
rikasindan, kon-
disyon, opsiyon-
lar, ve -baslangic-
ta musteriler icin
onemli olan- genel
dis Orinimintd
sergilemek icin,

Falcon is jetlerinin
Bat: Yarimkiresin-
deki en buyik ba-
kim merkezi olan
Little Rock'a ger-
ceklestirdigi test
UQUfu oldukca ba-

sarili gecti. Ve Us-

tin erformans

goOsterdi.
Ortaliklar

Dassault Falcon
Jet'lerinin onde
gelen amaci, tim
dinyada gereksi-
nim duyulan is jeti
gereksinimini kar-
stlamak tzere or-
ganize olmustur.
Dassault Falcon bu

amacla, Aero Pre-
cision Repair and
Overhoul Com-
pany (A-PRO) ve
Messier Bugatti
sirketinin meyvesi
olarak dogdu. Bu
sirket, bakim, tek-
nik denetim, ve
hidrolik servisi ,
Dassault Eqiup-
ments; ucus kont-
rol compenentleri
(Dassault Aviati-
on'un bir bolimu)
Massier Bugatti,
inis takimlar1 ko-
nusunda hizmetle-
rini yiritmektedir.

UTED
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Tembellik, dunyada en blyUk seyin; hayatin israfidir.
Jeremy FAYLOR
Ogrendiklerini bir saat gibi cebinde tasl, ikide bir saati ol dugunu gdstermek isteyen
insanlar gibi ortaya ¢ikarma, eger birisi sana saati sorarsa sdylersin, ama her saat
basinda, sorulmadan saat kulesi gibi 6tme.
Lord CHESTERFIELD

Dalkavuklardan sakininiz. Cunku onlar insanlari bos kasikla besler.
Casino de Gregrio
Para her kaply! acar fakat kilitleyemez.
Yunan Ozdeyisi
Bir tesisatci bir 6gretmenin evinde bazi tamir isleri yapmis, fakat parasini bir tUrl
alamamisti. Ogretmene telefon etti ve su cevabi aldi: “Ben yaptiginiz isin tam ve
mukemmel oldugunu anlamak icin bir sure bekliyorum, ondan sonra paray!
odeyecegim.”
Bunun Uzerine tesisatci: “Bilmem, okul 6gretmenlerinin paralarini bu esasa gore
verseler hosunuza gider miydi? “diye sormus.
Ogretmen ertesi gun paray! ddemis.
Readers Digest'tan
Herkesin istedigini yapabilecegi bir yerde, hi¢ kimse istedigini yapamaz.
D.ROOSEVELT
AKkIl, birbirinden farkli olan seylerin benzeyen yanlarini ve birbirine benzeyen seylerin
farkli yanlarini bilmekten olusur.
Von GEOTHE
Insanlar basaklara benzerler, icleri bosken baslar havadadir, doldukca eg|l|r(er
MONTAIGNE
En KGItarlt kisi, kendisini en ¢ok sayida insanin yerine koyab:len Kisidir.
Jane ADAMS
Bazi devlet adamlari devamlilik deyince, kendilerinin daima kendileriyle halef selef
olmalarini anlarlar.
Yukio IKUZAI
Egitim kafayl degistirmek demektir, bellegi doldurmak degil.
: Mark TWAIN
Hergeyden once planl Nuh Peygamber gemisini yapmaya basladigi zaman daha
yagmur baslamamisti.
General Features Corp.
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TORSION
Torsion Bar
TOTAL

total pressure

TOTALIZER

TOUCH
Touchdown

Touch and Go

TOUGH
Tough Steel
TOW

Tow Bar

Tow Cable
TOWER

TOXIC

TRACK

TRAFFIC PATTERN

TRAILING EDGE
TRAIN

Trainee

Trainer
Training
TRANSCEIVER

TRANSDUCER

TRANSFORMER
TRANSIENT
TRANSLATING COWL

TRANSMITTER

TRANSONIC SPEED
TRANSPARENT
TRANSPORT
TRANSVERSE
TRAVEL

Travel range
TRANSPONDER (ATC)

TRIAC
TRIANGLE

: Burma, burulma
: Burulma cubugu
: Toplam, tamam, butdn, hepsi

: Toplam basin¢. Ornegin hareket halindeki

akiskanin hareketinin durmasiyla ulasacagi
pasinc.

: Toplayici, sayag. Tum yakit tanklarindaki
toplam yakiti gosteren indikator.

: Dokunmak, degmek, temas etmek.

: Ucagin inisi sirasinda tekerleklerin piste ilk
degisi.

- Iniste ucagi pist Uzerinde tamamen
durdurmadan yeniden kalkis yapmak.

. Sert, kati, egilmez

: Sert celik

: Cekmek, cekerek gotirmek

: Ceki demiri. Ucagl ceken-iten traktorle ugak
arasindaki baglantyr saglayan alet.

: Cekme kablosu

: Kule. Hava trafigi kontrol kulesi

: Zehirli

: Iz, yol, gUzergah, tekerlek izi

: Ucaklann bir havaalanina yaklasma ya da
uzaklasma sirasinda izlemek zorunda olduklari
yol

: Firar kenari. Bir airfoil yapinin arka ucu

: Egitmek

- Kursiyer, égrenci

. Egitici

: Egitim -

: Hem alici hem verici ozelligi olan elektronik
haberlesme cihazi

- Mekanik hareketi elektrik enerjisine ya da
elektrik enerjisini mekanik enerjiye ¢eviren

cihaz

: Transformatér, trafo

: Gegcici. Bir gegis surecinde meydana gelen

: Turbin motorlarda reverse thrust yapildiginda
fan havasinin akis yonunu degistiren hareketli
kaporta

: Verici, yayicl. Bir yerden aldigi bilgileri
elektriksel olarak baska bir yere gonderen
cihaz.

: Ses sUrati civarindaki surat

: Saydam, seffaf, berrak

. Tasimak, nakletmek

: Enine, capraz

. Seyahat, calisma

... Calisma sahasi

: Yerdeki bir radar sistemi tarafindan
sorgulandiginda kodlanmis belli bir sinyali

alan-veren cihaz

: Bir cesit elektronik yari iletken

- Ucgen, Ug tarafli

Hazirlayan: Hidayet KAPKAC
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Ayeloriniin pararbonsbibosegi anlogmell lblsgamez yortor...

"yelerimiz asagida adi gegen firmalardan, UTED (ye
‘€ kartlarini géstermek suretiyle, belirtilen kogullara
uygun olarak mal ve hizmet alabilirler.

KiP MAGAZALARI

Kredili aligveriglerde 6 esit taksit ve ddeme kolaylig.
KIP Beyoglu, Osmanbey, Besiktas, Erenkdy, Levent,
Kadikoy.

METRO GROSMARKET

Dernegimizden saglayacaginiz aligveris formlariyla,
tim Grosmarketlerden alisveris yapabilirsiniz.

PIERRE CARDIN ERKEK GIYIM MAGAZASI
Pesin aligverislerde %15 indirim yapiyor.

*Galleria/ Atakdy

* Osmanbey / Sair Nigar Cad. No:91

+ Bakirkdy / istasyon Cad. No:16 istanbul

* Cankaya/izmir, Fevzipasa Bulvar No:17/F

* Galleria / Samsun

o Gaziantep/ Miitercim Asim Cad. No:11

(Osmanbey Magazamizdan yapilacak aligverislerde 5 ay vade

yapilr.)

BILEN EGZOST

%20 indirim uyguluyor.
Fabrika:Yukaridudullu,  Organize
Bolgesi,Gengoglu Cad. Umraniye/istanbul
Tel:(0216) 364 5958/59-415 95 26/27
Servis: Bostanci Oto Sanayii girisi,istanbul
Tel:(0216)361 10 92

KOSOUA ET LOKANTASI

Nakit 6demelerinizde %20, kredi karti 6demelerinizde
%10 indirim uyguluyor.

Turistik Tesisler,Florya

Tel: (0212) 573 78 38-573 67 82

YKM-YENi KARAMURSEL

YKM, istanbul-Beyoglu, Biiyiikcekmece, Esenler, Fatih,
Kadikéy, Sultanhamam, Sigli, Pendik, Uskiidar,
Yalova ‘'magazalarindan yapacaginiz pesin
aligveriglerde %10 indirim, vadeli alisverislerde ise;
pesin fiyatina 4-6-8-10 ay vade olanagi
saglamaktadir.

istanbul, YKM Pazarlama-Sigli, Eski Bilylikdere
Cad. No:34

Ankara,Kizilay,Ulus

izmir, Konak, Bornova

Adana, Fevzi Cakmak Cad. No:95/A

Erzurum, Cumhuriyet Cad. No:34

Sanayi

Gaziantep, Mitercim Asim Cad. Korikgli Sok.
Malatya, indnii cad. No:120

Samsun, Osmaniye Cad. No:26

Trabzon, Kunduracilar Cad. No: 104

MOBILYA

"Hertlrlli mobilya ve dekorasyon islerinizde %15

indirim.

Yeni Mahalle, inéni cad. No:94,(iSKi yani)
K.Cekmece-istanbul

Tel:(0212) 592 50 19

ENDER MAGAZALARI

Pesin yapilacak alisverislerde %10 indirim, kredili
aligverislerinizde, o dénemdeki kampanya kosullarina
gore, 4-6-8-10 aya kadar vade olanagi sunuyor.
Ender Bakirkdy; istanbul Cad. No:61

Ender Aksaray; N.Kemal cad. No:2

Ender Beyoglu; istanbul cad. No: 180

Ender Saydam; Saydam Cad. No: 40 ADANA
Ender Gakmak; Cakmak Cad. No:136 ADANA
Ender Mersin; Hastane Cad. No:38

ERDILLI TESISLERI

LE CHATEU RESTAURANT: Yilbasi disinda her
glin, %25 indirim.

Yat Limani/Yesilkdy Tel: (0212) 573 34 99

YALI ER 1 RESTAURANT: Yilbasl disinda her
glin, %25 indirim.

Kéybasi Cad. Yenikdy Tel:(0212) 262 12 88

YALI ER 2 RESTAURANT: Yilbasi disinda her
gin, %25 indirim.

Yat Limani/Yesilkéy Tel: (0212) 573 54 59-573 75
18

ARMUTLU KAPLICALARI-ERDILLi OTELI

Yilbasi ve bayram giinleri disinda, %25 indirim.
Armutlu-Yalova

Tel:(226) 531 41 25-531 44 20

YESIMED GORUNTULEME MERKEZI
Dr. Cahit Yegin/ Radyoloji Uzmani

Rontgen, Ultrasonografi, Bilgisayanrli Tomografi,
Momografi.

NOT: Vadel) satis yapar fiomalurdan Kedt alsveristorini
derneginizden y@;?/?z/a//%oej/}(é bred fa/e/ ﬁwr/af/ it

yelerlidie, Aintagnall oldiganaz i fimatarm canbormde
a/w/(q,é/h/’z/}( elislor Lt bulunmakiadse,

yapabilisive. Pegiv abigvericlorinide iye Kartume gisterment
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UTED DERGI, 1URK siviL
HAVACILIK SEKTORUNUN AYLIK
YAYINLANAN TEK DERGISIDIR...

Havacilik diinyasinin ve iilkemiz havaciliginin atan
nabzim derginiz UTED ile izleyebilirsiniz.

2000 adet olarak basilan dergimizs

TBMM, bakanhklar ve diger devliet kademelerine,
THY,])]!Mi ve tiim 6zel havayollarimizin
yoneticilerine ve personeline, havaeilik egitim
kurumlarina, Yurtdis: ve yurtici THY
temsilciliklerine, 1000'i askin iiyelerimize iicretsiz
olarak dagitilmaktadar.

Reklam, tamitim ve diger konular icin
telefonlarimizi bekliyoruz...

Tel £ (0212) 542 13 00 - 543 29 74
Fax £ (0212) 542 13 71
Internet e mail adres : utd @ dominet.in.com.tr.

ards
v wa
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THY Teknik Bakim Servisi Diinya

Capindadir. Turk Hava Yollarr'ndaki bakim ve

teknik servis ustunlugu, benzersiz bir duzeyde.

Emirates, Iberia, KLM, Kuveyt, Delta gibi
dtnyanin buytk havayolu kuruluslarinin
ucaklarina transit bakim, teknik servis ve
yedek parca destek hizmeti Turkiye'de
veriliyor. Ekip olarak, son gelismeleri izleyen,
deneyimli muhendis ve teknisyenler; ekipman

olarak dunyadaki en gelismis sistemler

Bakmadigimiz
ucak

yok...

TURK HAVA YOLLARI
(@

/'
g4

Turk Hava Yollari'nda!

Tiirk Hava Yollari, 61 yillik deneyimi, A-340,
A-310, B-737, RJ 100 gibi ucaklardan kurulu
diinyanmn en genc filosu ve mitkemmel servisiyle,
uluslararasi duzeyde First Class, Business Class
uygulamalariyla hizmetini butun Turkiye'ye,
butun dunyaya ulastiran havayolumuz!

Yurticine, yurtdisina ucarken, ulusal
havayolunuzu secin.

Dunya 6zeniyor, siz éviineceksiniz!
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	RESTAURANTS:
	360istanbul (world cuisine)
	Asitane (ottoman)
	Ayazpaşa (russian)
	Banyan (asian fusion)
	Bebek Balıkçı (seafood)
	Beyti (kebab and meat)
	Bierstube (german&austrian)
	Bird Bar & Grill (asian)
	Borsa (turkish/ottoman)
	Cipriani (italian)
	Çiçek Pasajı 
	Da Mario (italian)
	Dragon (chinese)
	El Beso (mediterranean /spanish)
	Fener Lokantası (seafood) 
	Feriye (turkish&ottoman)
	Gaja (world)
	Kıyı (seafood)
	Kordon (seafood)
	Köşebaşı (kebab&meat)
	Lacivert (seafood)
	La Maison (french)
	Mia Mensa (italian)
	Mikla (Scandinavian-Turkish)
	Mimolett (mediterranean /french)
	müzedechanga (mediterranean)
	Papermoon (italian)
	Reina (mediterranean)
	Sunset Grill & Bar (japanese/trukish/international)
	Topaz (turkish/ottoman)   
	Tuğra (turkish/ottoman)
	Ulus 29 (turkish/ottoman)
	Venge (kebab)
	Vogue (japanese/international)
	Zuma (japanese)

	CAFES: 
	Cookshop
	Kitchennette
	Saray Muhallebicisi
	Starbucks Coffee

	BARS & LOUNGES:
	Anjelique
	Reina 
	Al Jamal Badawii
	Le Fumoir
	NuTeras    
	UpLounge

	SHOPPING:
	A Plus
	Capacity
	İstinye Park
	Kanyon
	Kapalıçarşı (Grand Bazaar)
	Nişantaşı

	ARTS & ENTERTAINMENT
	Cinema: 
	Istanbul Modern:
	Santralistanbul:
	21st Akbank Jazz Festival:
	The 12th Istanbul Biennial:
	iDans 05: “At Work”:




