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KIS ICI/NTIOFFE B OZUR VE DUZELTME

Sayn Sefa Inan’in bagyazisinn 2.
stitun 17. satirindasbulanan
“diigiiniilmeli” v& 19. satrinda
bulunan “gdsterilmelidir”
kelimeleri dizgi hatasi sonucu yanlig
basilmigtir.

“Diisiiniilmemeli” ve “goster-
ilmemelidir” seklinde diizeltir,
sayin okurlarimizdan oziir dileriz.

UTED Yaz1 Kurulu

8 — 10 — 12 AY TAKSITLERLE
KURK MANTOLAR, TURVAKARLAR

* LEOPAR « VASAK *« RAKUN x RONAR ARJANTE (GUMUS TILKi
* VIZON * KUYRUK VIZON # FOK % SAMUR « RAMUSKI *ASSTRAGA)N
* PAT ASTRAGAN * SANSAR xKUNDUZ 4 SINCAP %V.S.

6 — 8 AY TAKSITLERLE

* DERI « NAPA *xNAPATO (IPEK DERI) «NUBUK xSU
, I E
* KURK AKSESUARLARI % CEKET «# KABAN « MANTO i
* PELERIN #« PANCO *YELEK «xDOPIYES # ETEK

% % % % KURK ve DERI MAMULLERINDE % % % %

w Ozel siparisler = Fason degistirme = Astar ve renk degisti
egistirme
= Yaz aylarinda muhafaza = Yangin ve hursizliga karsi sigorta

: T OPTAN PERAKENDE *Peosin ve Taksitlhi
. OSMANBEY : Halaskargazi Cad. No:309/49 (Lale Pasaji Ust Kat) Tel: 233 00 33 - 233 00 34

Satislar

BAKIRKOY : Tirkci Sokak No:7 Kat:1 ....................... B s e Tel: 572 5371




ayin Uyelerimiz,
S Turk Hava Yolllari,

gercekten son ug¢ dort
senedir, gerek filo gerekse,
hizmet kalitesi olarak,
Diinya Devleri ile
yarismakta, zaman zaman
onlart bazi hizmet
dallarinda geride bile
birakmaktadir.
Bu, gercekten, Turk Hava
Yollari personeli ve Tirk
Milleti olarak onur ve gurur
duyulacak bir gelismedir.
Turk Hava Yollar’'nin yayin
organi olan BIZ BIZE’ nin
Subat sayisinda Sayin
Bolayirly'nin degindigi
“‘ulusal hava yolu olmaktan
cikipuluslararast hava
yolu olmak” gercekten
layik oldugumuz ve
asmamiz gereken bir
seviyedir. Turk Hava
Yollar’'nt bu seviyeye
cikartan UST YOnetiminin
aldigt kararlar olmakla
beraber, daha da énemlisi
personelinin Ozverili
calismalaridir. Simdi
gelelim, uluslararas: olma

bilincine;

Bu bilince sahip ¢cikmak,
her THY personelinin
gorevi oldugu gibi, su
andaki ve bundan sonra
gelebilecek Ust
Yonetimlerin de, tizerinde
durmalari gereken hassas
bir konudur. Ctinkt, Tiurk
Hava Yollar1 Personeli
hizmette uluslararasi
distundikce ve Dinya
Devleri kendilerine 6rnek
gosterildiginde Turkiye
genelindeki ticret
politikalarini da
benimsemesi disuntlmeli
ve ornek olarak
gosterilmelidir.
Sosyoekonomik yapisi
urettigi hizmetin kalitesine
paralel gidebilmelidir ki,
basar1 gecici degil kalici
olsun. TCDD’nin Eskisehir
atelyelerinde %100 Tirk
muhendisi ve iscisinin
calismalar: ile Urettigi
DEVRIM ad1 verilen ilk
Tirk otomobilinin tanitimi
sirasinda, benzinin bitmesi
tzerine; donemin

Cumbhurbaskani Sn.Cemal
Giirsel’in soylemis oldugu
‘Garp kafasiyla otomobil
yapryoruz, sark
kafasiyla benzin
koymay:
unutuyoruz’sozu dikkat
cekicidir.

Bilindigi gibi insanlar yasam
kosullarinin ve cevrelerinin
etkisinde kalarak diinya
gortslerini ve davraniglarini
sergilemektedirler Halbuki
kendilerine tek hedef
gosterildiginde, ayn1 gorus
ve davranis bicimi icinde
olmalar1 gerekecektir. Bir
futbol takiminda defansin
iyi olup, forvetin kot
olmasi veya tam tersinin s6z
konusu olmasi basarty1 nasil
engellerse, 17 degisik is
kolu bulunan bir sirkette,
calisan kesimler arasindaki
sosyo-ekonomik buytik
farklililklar da basariy1
engeller. Stratejiyi belirleyen
kisilerin bu gercekleri de
g6z ard1 etmemeleri
basarinin devamini ve
kaliciligini saglayacaktir.
Personelin once kendini
sonra sirketini,
sirketlerin de once
kendini sonra

 personelini diisiinmeleri

arasindaki sicak
yaklasim ve ozveri THY'i
ve personelini
uluslararast bilince ve
yasam Rosullarina
Zotiirecektir.

Saygilarimla,

Sofe tran
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Bize

Sayin Ugak Teknisyenleri Dernegi Saym Uted Yetkilileri. Oncelikle sizlere sonsuz saygilarimi sunuyorum. Is ve yaymn
UTED Aylik Yaym Organt hayatmizda bagarilar dilerim. -
: Ben Cetin Giil. Meteoroloji Mithendisiyim. Istanbul’da dogma biiyiimeyim. 3 yildir Van
istanbul Universites Tktisat Fakiiltesi DSI Bolge Miidiirliigii’nde gérev yapiyorum. 1985 Magka Teknik Lisesi Elektronik Béliimii,
doktora 6grencisiyim. Uzmanlik konum, 1990 ITU Ugak ve Uzay Bilimleri Fakiiltesi mezunuyum. Aramzda aym okuldan mezun
Tiirkiye’de kagit sektoriiniin geligimi ve teknisyen arkadaglarin var olduguna inamyorum. En son Istanbul’dan Van’a ugarken, Atatiirk
ekonomik analizidir. Okuma olanagy|  Havalimam’ nda ilk kez sizin derginizi gordiim, okudum ¢ok begendim. Ugaklara ¢ok ilgim var,
buldugum UTED Dergisini gok Ben Tiirkiye nin bir ucunda oldugum i¢in, derginizi almam miimkiin degildir. Sizler i¢in e
uygunsa, derginizi okumak, yararlanmak istiyorum. Bundan otiirii sizlere uygunsa, derginizi
benim de bilgilenmem gereken giizel ¢iktiginda bana da yollarsaniz,gok memnun kalirim, beni ¢ok mutlu edersiniz. Ciinkii derginiz
igeriklidir. Beni de Derginizi okuyabilen ok giizel. Cok yararlanacagima inantyorum. Sizlere son kez saygilarim sunuyorum. Kismetse
kisiler listesine dahil ederseniz, ok|  derginizi bekliyorum. Gerekirse iicretini yollayabilirim. Sonsuz saygilarimla.

begendim. Derginizin i¢erdigi konular,

sevinirim. Yardiminiz ve ilginiz i¢in ¢ok Cetin Giil
tesekkiir ederim. Meteoroloji Mithendisi
DSI 17.Bolge Miid.Etiid
Saygilarimla, Plan Daire Bagk./Van
Fatih Berker e -
AIRCRAFT ENGINEERS INTERNATIONAL UYESIDIR
UGAK TEKNISYENLER] DERNEGI Dr. Cem M. KOZLU -
L istanbul Milletvekili
AIRCRAFT TECHNICIANS :
ASSOCIATION -06.01.1994 |
UTED i
AYLIK YAYIN ORGANI Sayin Sefa inan
T R Ugak Teknisyenleri Dernegi
SAHIBI VE SORUMLU YAZIISLERI Fisekhane Cad. No:18/5
MUDURU Bakirkdy/istanbul
Sefa INAN
KOORDINATOR
Muharrem SAVUR
YAZI KURULU Dernediniz tarafindan ¢ikarilan
Hidayet KAPKAG - derginin gerek kalitesi gerek muhtevasi
Fahretfin KORKUT bakimindan biliyik bir titizlikle
Recep GUL hazirlandigi hemen belli oluyor. 1lgi
Oznur BEKAR ile okuyorum.
Aysen Cumhur OZKAYA Sizi kutluyor, basarila
calismalarinizin devamini diliyorum. L
UTED :
Fisekhane Cad. No: 18/5
Bakirkdy-ISTANBUL .
Tel: 543 29 74 - 571 39 23
Fax: 5432974 Saygilarimla,
Lokal Tel: 542 14 26
Dergimizde yeralan yaziar tamamen
yazariarnin gordslerini'yansttir, -
Demegimiz ve Yonetimimizi ytktmitidk
alfina sokmaz.
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TESEKKUR

Dergimiz i¢in, dernegimize ulagan iiyelerimizin
haricindeki okuyucu mektuplarimn ¢oklugu bizler i¢in bir
mutluluk kaynag ve gelecek icin bir tesvik sebebi
olmaktadir. Bu vesile ile dergimizin tiim okurlarina
ilgilerinden dolay: tek tek tesekkiir ediyoruz. Bizlere
ulasan okuyucu mektuplarinda ortak bir konu olan abone
isteklerine ekonomik sebebler ile tirajimizin yeterli
olmayigindan dolayu iiziilerek cevap veremiyoruz. Gerek
Uted yonetim kurulu, gerekse Uted yazi kurulu olarak bir
abone servisi olugturulmasi yoniinde ¢alismalarimiz
devam etmektedir. Ilgi ve desteklerinizden dolay: tekrar
tesekkiir ederiz. Saygilarimizla.

EB Ef’ RF‘% E 5 ¥i Yonetim Kurulu

15.02.1994 giinii yapmug oldugu toplantida, Tiiziiglimiiz'iin
aidatim 3 ay Oziirsiiz 6demeyenlerin iiyelikten
cikartilacagini belirten 33-C maddesine istinaden Nevaip
ISKENDER, Arif CEVIK, Hiiseyin DINC, Hiiseyin
YILDIRIM, Engin KAVAL, Siileyman TUNCBILEK, H.
Hiiseyin AYGUN, Ergin OGAN, Metin KAYA, Mehmet
OKUR ve Yavuz GULMAN'n iiyelikten ¢ikartilmasina ve
emekli olna Metin EFEKAN ile Hiisnii TARHAN'm Fahn
Uyelik sifat1 kazanmasina karar vermistir.

UCAK EN GUVENL ULASIM ARACI

1983-1992 verilerine gére, ulastirma alaninda
en givenle aracin ugak oldugu bir kez daha
belilendi. “Volare” adli Italyan havacilik dergisine
gore, ozellikle Kuzey Amerika‘'da ugak kazalarinin
yok denecek kadar azalmasi, bu ilkenin halkini
ucakla yolculuga itmekte... Kara ve denizyollarina
oranla cok daha givenli sayilan ugak yolculugy,
hem zamandan tasarruf, hem de konfor acisindan
daha ¢ok fercih ediliyor.

Kuzey Amerika’da son dokuz yllda, her 1
milyon 710 bin kalkista ancak bir kaza oldugu ve
ortalama 89 kisinin yasamini yitirdigi belirtildi.

Ayni rakamin, Avrupa‘da 1 milyon 164 bine
ulastigi, ve 123 kisinin 6ldigu bildirildi. Eski
Sovyetler Birligi'nde ise her 213 bin kalkista bir
kaza oldugu ancak ne kadar yolcunun hayatini
kaybettigi agiklanmadh.

Avrupa’da en cok kazanin italya’da garildigi
ve her 800 bin kalkista bir kaza oldugu saptand.

10.02.1994 Persembe
glnd tamamlanan A-310
Govde-Motor Tip Kursu
kapanig kokteyli Egitim
tesislerimizde yapildi.
Sn. Erdogan
FIRTINAOGLU ve
degerli teknik
ogretmenlerimiz ile
kursiyerlerin katildigi
toplantida, yeni bir egitim
sisteminin kurulug
galismalari i¢in aramizda
bulunan misafirlerimiz de
vardi. Kursu bagari ile
tamamlayan
arkadaslarimza
¢alismalarinda bagarilar
diliyoruz.

UTED Yazi Kurulu
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Erdogan Vardar
Ertugrul Cemberci
Sikri Torkay
Ahmet Ozgir
Mevlit Askinoglu
Osman llgin
Cavit Yurtseven
Abdilaziz Aydin
Osman Cangrili
Hasan Cebi Alaybey
Ahmet Kuz

Ali Bayrakg!
Mustafa Unalan
Tayyar Kenar
israfil Tosun

Veli Biilent Akinci
Mustafa Gilgiin
Necmi Ayaz
Mustafa Ertung
Beytullah Birinci
M.Yasar Dogan
Mehmet Riza Erdem
Melih Tanis
Oktay Okan

Halil Yamaci

Erol Akgiin

S

10.02.1937
07.02.194l

01.02.1940
15.02.1949
14.02.1947
27.02.1947
08,02.1950
03.02.1944
04.02.1950
15.02.1950
25.02.195l

16.02.1950
15.02.1948
09.02.1948
11.02.1952
12.02.1948
115102511951
28.02.1948
12.02.1949
07.02.1952
10.02.1958
24.02.1956
113102311957
03.02.194l

©06.02.196]

27.02.1958

Osman Cam 03.02.1963  Nisret Erdin
Ertan Haspulat 20.02.1961  Mehmet Onder
Adnan Giingér 24.02.1960  Tarik Akbalik
Tevfik Girpinar 25.02.1959  Hiseyin Ozkan
O.Nihat Kalburcu 15.02.1959  Alpaslan Basar
Ibrahim Tezer 19.02.1960  Garip Karakus
M.Tuncay Olgag 17.02.1958  Ufuk Bilir
Nedim Degnekgi 09.02.1962  Giiray Kiranel
P— Turcan Yilmaz

Pogum
giinlerini kutlar,
esenlik ve mutlulukla
gececek nice
yillar dileriz.

Selehattin Yildirim
Mustafa Akman
Mustafa Erdogan
Cem Yurtsevener
B.Erding Kaprol
Sahin Kaba
Mehmet Algil
Coskun Baydar
Zafer Dinger
Omer Kuzucuoglu
Ugur lsler

Tayyar Ugkun
Tahir Asarkaya
Cevdet ince
Ayten Turgut
Ziya Giiler

Halit Kaya

AYINDA DOGMUS OLAN UYELERiMiz -

18.02.1959
02.02.1966
26.02.1967
20.02.1966
18.02.1963
19.02.1958
15.02.1964
22.02.1966
105.02.1965
01.02.1942
02.02.1965
02.02.1948
05.02.1962
14.02.1947
01.02.1965
10.02.1952
04.02.1958
03.02.1958
19.02.1960
05.02.1944
01.02.1970
07.02.1970 ..
17.02.1949
18.02.1951
08.02.1969
01.02.1969

EVLILIK YILDONUMU

Mehmet Onder
22.01.1994 giini Birgiil ile

evlenmistir.

SUBAT AYI
S .
YILDONUMLERI

Erdogan Vardar ~ 06.02.1970
Ahmet Karakullukcu 08.02.1973

Okkes Giinel 28.02.1967
Huseyin Asar 12.02.1974
Osman ligin 23.02.1969
Erol Ozin 10,02.1975

~ Metin Akgay 16.02.1975
Dogan Germiyanoglu 06.02.1979
6 UTED

04.02.1972
09:02:19774
28.02.1977
04.02.1978
02.02.1993
20.02.1993

Ciftlere bir mir boyu

Ferit Ginaydin 15.02.1982 Mustafa Erdogan
M.Zeki Ugal 14.02.1982 Soner Arat
Mustafa Giilgiin 14.02.1983 Ferruh Afsar
Kenan Altun 22.02.1982 Cevdet Ince
Hikmet Yetilmezsoy 19.02.1979 Engin Yilmaz
Hasan Cumhur Gk 27.02.1988 Ayhan Dogan
Tarik Bassaka 05.02.1983

Azmi Mutly 02.02.1986

Girkan Coskun 14.02.1992

Ersan Aktas 11.02.1983

Ahmet Pamak 21.02.1986

Ahmet Aslan 02.02.1991

Necdet Akbulut 10.02.1986

M.Celalettin Ozinan 08.02.1992

Ali Dijlger 06.02.1988

Muammer Karakiitik 21.02.1992

Metin Tekin 12.02.1984

Ali Tashan 07.02.1965

mutluluk diliyoruz.

-




—TANITIM ——

AEl (AIRCRAFT ENGINEERS INTERNATIONAL)

AEI,
teknisyenlerinin olusturdugu
politik olmayan uluslararasi bir
organizasyondur. Bu organizas-
yon, havacilik guvenligini, ba-
kim &zelliklerini ve dunyadaki
kalifiye sivil havacilik bakim
personelinin statisunil etkilile-
yen konulan ile ilgilenir.

AEI'nin son yapilan yillik
kongresinde Avrupa Biirliginin
hazirlamakta oldugu JAR-65
(Birlesik Havacilik Kurallari)’in
diizenlenmesinde, ugak bakim
teknisyen lisanslarinin stan-
dartizasyonu ile ilgili olarak ya-
pilan g¢alismalarin ilerledigine-
liyeler tarafindan Ozellikle dik-
kat ¢ekilmistir.

Birlesik Havacilik idarele-
ri(JAA, Joint Aviation Administ-
ration) Avurupa Toplulugu btin-
yesinde bulunan tilkelerin sivil
havacilik kuruluslarinin olug-
turdugu bir birliktir. Amaci ise,
Avrupa’daki Sivil Havaciligin
ortak kurallarini olusturmaktir.
Bu birlige AT ulkeleri digindaki,
Bulgaristan, Romanya, Cekos-
lovakya, Polonya, Macaristan,
Malta ve Tlrkiye’ de (eger ister-
lerse) liye olma hakki verilmis

ve bu llkeler potansiyel tliyeler

lisansla ugak bakim

‘olarak kabul edilmislerdir. Bu-

nunla birlikte, bu birlige katil-
mak i¢cin Bagimsiz Devletler
Toplulugu da istekli olduklari
yoniinde isaretler vermiglerdir.
Avusturalya, Kanada, Cin gibi
Avrupall olmayan ulkeler de
birlige katilim icin ilgi goster-
mektedirler.Bu birligi (JAA)
olusturmaya basladi@r kurallar,
JAR Joint Aviation Regulations
(Birlesik Havacilik Kurallari)
bagli@ altinda toplanmisgtir.
AEl, JAR 145 (Bakim Orga-
nizasyon Kurallar1) olusturul-
mus ve sonuca ulasmak tlizere
olan JAR65 (Sertifikall Perso-
nel) kurallari ile ilgili calismalar
yodunlastirilmistir. JAR 145
(resmen kabul edilmistir) ile
ortaya ¢ikan durum, Avru-
pa’daki ugak bakim standartla-
rinin bozulmasina yol agacak-
tir. Soyle ki, “Sertifikasiz Tek-
nisyen” tanimlamasi ile bakim
islemlerini imza yetkisi olma-
yan, yetkileri belirlenmemis
bakim elemanlarini kabul et-
mek sirketlerin niteliksiz ele-

manlar ile bakim yapmasina

yol agacaktir.

Bu durum dikkate alindigin-
da, JAR 65’in lisansli ugak ba-
kim teknisyenlerinin profesyo-
nel beklentilerinin altinda kala-
cadi gérilmektedir.

Lisanshh Ugak Bakim Taknis-
yenlerinin birligi ve sdzcusu
olan AEI ‘Aircraft Engineer In-
ternational) tarafindan da JAR
65 kabul edilemez niteliktedir.

JAR 85 bakim sirketlerinin,
ugak bakimi igin 6zel yetki ver-
mesine yol acgacakitir. Bu
durum Ulusal Sivil Havacilik
Kuruluslan tarafindan yapilan
siki kontrollarin durmasina
sebeb olacak ve suistimallere
aclk bir sisitem olusturacaktir.
Sonug olarak bunun sebebi,
Ugus Gilvenliginden c¢ok,
ekonomik baskilarin neticesi
oldugudur.

Lisansli ugak teknisyenleri
olarak bizlere disen
gorev,ulusal veya uluslararasi
otoriteler tarafindan verilmis
TEMEL veya TiP ASAMALI bir

ucak bakim lisansinin varhgina

destek vermektedir.

aTED 7



— TEKNIK

Hidayet
KAPKAG

Smoke detection sisteminin gaye-
si, ugagin belli bdlgelerindeki kompa-
nentlerde veya materyallerde meyda-
na gelebilecek yanma ya da kémur-
lesme gibi olaylari smoke dedektdrler
ile hissederek kokpite ikaz olarak bil-
dirmektedir.

Ucak havada veya yerdeyken
gercek SMOKE durumu olmasa da
pek ¢ok yalanci SMOKE alinmakta-
dir. Bunun nedeni, avionic komprt-
manda ve kargo kompartmanlarinda
kirlenmis havanin dolasmasidir. Bu
kirlenmeye genellikle ugakta kullani-
lan cesitli tip sivilar, gres yaglari, uca-
‘gin haricindeki araglardan veya or-
tamdan gelen dumanlar ve tozlarin
air condition sistemine karismalari
neden olmaktadir. Gergek olmayan
SMOKE ikazlar, yolcu konforu, islet-
mecilik ve zaman agisindan problem-
lere sebeb olur. THY ‘nda bizlerin de
sikga karsilastigimiz bu yalanci
SMOKE ikazlan bazi énlemler ve ba-
kim pratikleri ile en aza indirilebilir.

Smoke ikazlarinin nedenlerini iki
genel baglak altinda inceleyebiliriz.

- Air-Condition kirlenmesi

- Smoke detektdrlerinin hassasi-
yeti

AIR CONDITION KiRLENMESI

Air Condition duct’larda

water seperatdr bezleri(coalescer
bag) ile avionic air extraction sistemi
ile ilgiliarizalar bu gruba girer ve

8 UTED

SMOKE ikazlarinnin goguna sebeb
olur. Bu kirlenmeye sebeb olan kay-
naklar:

- APU yagi

- Motor Yagi

- Hidrolik sivi

- Ve digerleri olarak siniflandirila-
bilir.

APU YAGI

Apu ‘daki dahili cve harici yag ka-
¢aklar hava duct’larininin kirlenmesi-
ne neden olur. APU kompartimanin-
da meydana gelen yag kagaklari ge-
nellikle sol taraftaki ulagim kapaginin
en alt kdsesinde birikir ve belli bir biri-
kimden sonra disariya akar. Yagin di-
sariya atildigr yer APU4nun hava
emisine yakindir. Bu yaglar bazen
rizgarin da etkisiyle hava ile emilerek
APU’ya oradan da air sisteme gider
ve smoke ikazina sebeb olur. Bu ola-
yI 6nelemek amaciyla daha 6nce
APUnun sagkapak altina konulmus
olan drain mast kapatiimig ve sol ka-
pak altina yeni bir drain mast kon-
mustur.

Bu iglemle disariya atilan yaglarin
APU hava emisinden az da olsa
uzaklastirnimasi amaglanmistir.Harici
yad kacagina sebeb olan kompene-
netlerden biri de LOW OIL PRESS
SWedir. Bunu énlemek icin de yekpa-
re gbvdeli yeni bir sw. gelistirilmistir.

APU load compresérdeki dahili
yag kacgaklari da gelistiriimis copresér
seallerinin kullanilmas: ve digli kutusu
basinglama sisteminin iyilestirilmesi
ile 6nlenmeye galisiimistir:

Butln bu tedbirlerin  bir él¢lde
faydasi olmustur, ancak APU’daki
yag kacaklarindan meydana gelen
SMOKE olaylarini tamamen ¢6zdigi
sOylenemez.

MOTOR YAGI

Pratt and Whitney motorlarindan
bazilarinda seallemeden kaynakla-

Lk |

—

A310 SMOKE IKAZLARI =

nan yag kacgaklarinin spinner'da birik-
tigi ve daha sonra motor hava emisi-
ne karisarak hava sisteminin kirlen-
mesine yolagtigi bildiriimistir.

Ancak THY A310 filosunda kulla-
nilan GE motorlarinda bdyle bir prob-
lem yoktur.

HIDROLIK SIVI

Ugak eger 36 saatten daha uzun
bir siire park ederse, ve hidrolik de-
polarinin basinci tazelenmezse hidro-
lik sivi ile hava ductlarinin kirlenmesi
ihtimali vardir. Bunu séyle agiklayabi-
liriz;

Depo basinci dustigunde, ugagin
kuyruk bélimunde bulunan ve hidrali-
di calisan kompanentlerdeki sivi ylk-
seklik farki nedeniyle depo basincin-

——
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dan daha fazla bir basing yaparak
depodaki hidrolik seviyesinin artmasi-
na neden olur. Bdyle bir durumda
eger deponun basinglama hattindaki
Check valve arizali ise depoyu ba-
singlama havasinin geldigi hatta hid-
rolik kagirir.

Béylece hava sistemine hidrolik
karisir ve duct'lari kirleterek SMOKE
ikazina sebeb olur. Hidrolik depolarin
asiri doldurulmasi da ayni etkiyi ya-
pabilir. Bu ylizden hidrolik depolar
asir dolduruimamali ve hidrolik depo
basinglarinin uzun sire dislk kalma-
sina izin verilmemelidir.

DIGER NEDENLER

Motor ya da APU'nun  veya on-
larintizerindeki hava ile ilgili kompa-
nentlerin s6kim-takiminda érnegin
bir Driit’t, bir doct flangini, veya bir
kelepgeyi yerine rahatca oturtabil-
mek icin gres tirl yaglarin kokulari-
nin 1sinin da etkisiyle hava sistemleri-
ne karismasina yol agabilir.

SMOKE ikazlarina diger bir ne-
den de yer araglarinin ¢ikardigr du-
man ve eksoz kokularinin kargo
kompartimanlarina va avionickom-
partimanina girmesidir. Bunu 6nle-
mek icin yer araglari bakimli tutulmali
ve ucagin etrafinda kurralara uygun
olarak konumlandiriimalidir. Kis se-
zonunuda ugaktaki buzlanmay! énle-
mek icin yapilan deicing islemi sira-
sinda motorlarin ve APU ‘nun hava
emis bodlgesine anti-icing sivisinin
kagmamasina dikkat edilmelidir. Aksi
halde, bu sivida air conditioning
duct’larrinda kirlenmeye ve kokuya

dolayisiyleSMOKE ikazina sebeb’

olabilir.

Air condition sistemde meydana
gelen kirlenmeleri temizlemek igin
AMM(Aircraft Maintenance Menuel)
21-51-00'da belirtilen prosedire uy-
gun olarak duct'lar temizieme islemi
yapiimalidir. Bu iislem ana hatlari ile
avionic kompartimandaki soguk hava

duct'laririn tapalanarak APU ya da
motordan tam sicak va tam soguk
hava almak suretiyle hava duct’lari-
nin igindeki kirlenmenin sokdltp atil-
mas! ve islemin sonuna kadar sepe-
rator bezlerinin degistirilmesini icerir.

SMOKE DEDECTOR’LERIN
HASSASIYETI

Smoke dedectdrlerin igindeki hiic-
relerin tozlarla ve diger etkenlerle kir-
lenmesi dedectérlerin hassasiyetini
arttinr ve ¢ok sik ‘SMOKE' ikazi ver-
dirmelerine sebeb olur. Bu yizden
smoke dedectérlerine temezlenmesi
ve kontrolu her iki AC* bakimindan bi-
rinde CMM (Companenet Maintanan-
ce Manuel) 26-11-15’e uygun olarak
yapllmalidir. Ancak ¢evre ve hava kir-
liliginin yogun oldugu, fabrika ve
konut bacalarinin, ara¢ eksozlarinin
havaya pislik sactigi yerlerde bu
temizleme ve kontrol islemlerinin
daha sik yapiimasi yararli olacaktir.

Yalanci smoke arizalarinin kokpit-
te 6nce "MINIMUM EQUIPMENT
BAY SMOKE™" olarak ikaz edilmesin-
nin nedeni sudur. Avionic kompar-
timanda 8:Vu raflarinin bulundugu
kismin enalt b&limi olan ve iginde
bazi kompdterlerin bulundugu kapali
bélim (Minimum Equipment Bay),
avionic kopmartimanin sol arka
tarafinda bulunan IRU (Inertal
Referance Unit) 1 ve 2 ile birlik-
tehavalandirilir ve havalandirmada
duct’lari oldukg¢a dardir. Bu ylizden
air sisteme giren toz, pislik ve yag
zerrecikleri burayl daha g¢abuk kirletir
ve 6nce ‘MINUMUMEQUIPMENT
BAY’ ikazinin alinmasina sebeb olur.
Bataryalar icin konulmus olan
ASMOKE®" ikaz! sistemi uzunca bir
sline 6nce iptal edilmistir.

Sonug olarak ugak isletmeciligin-
de sikintilara sebeb olan sahte
ASMOKE? arizalarini en aza indirmek
icin burada anlatmaya calistigimiz
konular géz 6ntinde bulundurulmali
teknisyenler ve pilotlar gercek
ASMOKE” durumu ile yalanci
arizalari birbirinden ayirabilme
yoninde egitilmelidir.
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Asirlardir tim insanlarin ilgisini geken, nasil ve nigin yapil-
digr hakkinda ilging tezler 6ne sirilen PRAMIT'ler diger adiyla
EHRAM'lar tabani dérigen ve dért cephesi iicgen bigiminde,
tepesi sivri bir ugla biten ve illkesine gére mezar veya tapinak
olarak kullanilmis olan biiyik yopllor olarak nitelendirilmekte-
dirler Ansiklopedilerde...

Evet, bugin klasik tanimlama ile diinyanin yedi harikasin-
dan biri olarak kabul edilen MISIR PIRAMITLERI, dinyomizda
asirlardir ilgi odagi olmayr basarabilen ve gizemini koruyabi-
len ilging yapilardandir. Piramitler dendiginde, hemen aklimi-
za Kahire yakinindaki Gize Piramitleri gelir: bunlar KEOPS
(Hufu), KEFREN {Hefre) ve MYKERINOS (Menkaure) adlarini
tasirlar. Dinyanin yedi harikasindan biri olan ve giinimiize
kadar kalanlarin arasinda érnek olarak gésterilebilecek tek
ehram olan KEOPS'un boyu 138 m.,genisligi 227 m.dir.

Piramitlerin bugiine kadar insanlarin béylesine ilgisini
toplayabilmeleri, onlarin bugiinin teknolojisiyle bile yapilma-
larinin zorlugu gézoéniine alinirsa, o eski caglarda nasil ve
kimler tarafindan yapildigi izerine ileri sirilen teorilerden de
kaynaklanmaktadir. Piramitlerin yapimi konusunda bircok id-
dia ortaya ahlmishr, atlmaktadir. Bunlardan biri: Ehramlarin
yapiminda, bir kaldiragla hareket ettirilebilen kizaklarin kulla-
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nilmis oldugudur. Fakat bu araglar, yalniz yeni imparatorluk
devri mezarlarinda gérilir, Eski ve Orta imparatorluk devri
mezarlarinin hicbirinde rastlanmaz. ikinci bir idiia da, bugin
kuyulardan su gekmekte kullanilan ¢ikriklarrin |s|ey|§|m andi-
ran bir metodun kullanilmis oldugudur. Fakat bu aralar, yal-
mz Yeni imparatorluk devri mezarlarinda gérilir, Eski ve Orta
Imparatorluk devri mezarlarinin hicbirinde rastlanmaz. ikinci
bir iddia da, bugin kuyulardan su cekmekte kullanilan gikrik-
larin isleyisini andiran bir metodun kullanilmis oldugudur. Bu-
nun yanisira, piramitlerin cok ileri bir teknolojiye sahip uzay-
dan gelen yaratiklar tarafindan insa edildigine, iglerinde bir-
gok sirrin sakli olduguna inananlar, hatta piramitlerin iginde
baska diinyalara, zamanlara agilan kapilar olduguna, Piramit-
lerin zaman kesismelerinin kapist olduguna inananlar belki de
bilimsel agiklamalara inananlardan daha fazla, doha yaygin.
Bir diger teori de o zamanki medeniyeflerin su anki teknoloji-
den daha ileri oldugudur. Giiniimiiz insaninin inanisinin tersi-
ne, cok eski caglarda ya su anki modern(!) teknolojiden daha
ileri bir teknik vardi, ya da bilinmeyen diinya dist birileri tara-
findan onlara yardim edilmisti.

Bu konuda 19 Ekim 1966'da Londra Daily Telegraph Go-
zetesinde sdyle bir yazi gikiyordu:
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‘MO 2650 dolaylarinda Keops, Gizze'deki Biyik Pira-
mid'i gerek farihgileri, gerekse teknik adamlar: sasirfacak bir
dlcilere uygunlukla yaptirdi. Anitin dértbir yani, tam dért ana
ybne dontktir. (o cagda pusula biliniyormuydu ki?) ve 148,20
metre lik yiksekligi, Dinya ile Gines arasindaki 148,208.000
kilometrelik ve M.S.1860/a kadar bu derece dogru olarak he-
saplanmamis bulunan uzaklikla dogru orantilidir.”

Piramitler yalnizca Misir'da bulunmuyor. Giiney Ameri-
ka'da: Meksika ve Peru’da Hindistanda da ehramlar bulun-
makta. Meksika'da (M.O. 200: M.S. 700 yillari arasinda hi-
kim strmis ) “TEOTIHUCAN” adi verilen medeniyete ait son
derece biiyik kalintilar bulunmakia. Kat kat bes taragadan
meydana gelen ehramin yiksekligi 60 m.yi asar."KORFEZ"
(Meksika Korfezi) medeniyefi denilyen devrede biyytk “TA-
JiIN"ehrami kalmistir. (Veracruz eyaleti) MAYA'larin yurdu Pa-
lenque’ta da (Chiapas eyaleti) iginde buradaki diger ehram-
larda olmayan bir 8l odast ve tas bir lahit bulunan, duvarlari
kabartmalarla stisli “YAZITLAR TAPINAGI” ADINDAKI Ehram
bulundu. Daha yakin zamanlara ait olan 3MAYA DEVRI” kill-
fortintn eserlerinden CHICHEN-ITZA'daki (Yucatan eyaleti) EL-
CASTILLO dokuz katli bir ehramdir.PERU'da da sayilart daha
az olan basamakli ehramlar, birer tapinma yeridir.

HINDISTAN'da ise, bazi tapinaklar kare bicimindeki to-
~ banlar (V1. ve VII. yiizyillar) ve ehram bigimindeki damlariyla
dikkati cekerler. “MAHABALIPURAM, DHARMARAJARATHA”

Birbirinden oldukca uzak tlkelerde ayni bigimsellikteki yo-
pilar: Bugin hala kimler tarafindan ve ne amagla yapildig:
tartislan, arastrilan ve hala gizemini koruyan Piramitler hak-
kinda kendilerine “PIRAMIDOLOG” denilen ve piramit formu,
yani piramidin g boyutlu geometrisi ile ilgilenen arastirmaci-
larin tezleri ise sizlere hayli ilgi gekici gelecekdir.

lleri sirtlen tezlere ve arastrmalar gére, piramit sekli ya
da piramidal form, bigiminden 6tiri bir fir enerjinin oda
noktasidir ve cevresine bu enerjiyi yaymaktadir. Arastirmaci
George Van Tassel séyle diyor: “Piramit arastrmalarinda or-
taya konan sonug, sézkonusu enerjinin, piramitin seklinrden
kaynaklandigidir. Piramit muhakkak dért yiizli - olmalidir. Pi-
ramit yiizleri, kuzey, giiney, dogu ve bat yénlerine bakacak
sekilde yerlestirilmelidir. Maksimum enerjinin elde edilmesi
icin, piramidin sabit konmasi gereklidir. Yine enerjinin doruk
noktasina ulasmasi icin de , 28 giine, yani bir manyetik aya
gereksinim vardir. Ayrica piramidin tepesine konulacak olan
bir kuvars kristali, bu enerjiyi daha da gok arthiracakhr.” Peki,
bu enerji nasil bir sey? Bilim heniiz tirini ve boyutlarini sap-
tamis degil ama bu belirsizlek piramidal enerjinin vorligini or-
tadan kaldirmiyor. Ortada, bir yigin kanit var. Ornegin
ABD'de bazi mesrubatlar piramit sekli kaplarda satiyorlar ve
cok danha uzun siireler icinde dayandiklart gérilyor. Yine
ayni uygulama, gida endistrisinin bir ok dalinda yapilyor. Bir
defa piramit formu igine konan et pargalarinin bozulmadiklari
kesin, etlerde kokusma olmuyor, etler sularini kaybediyorlar,
kaskat bir sekilde kuruyup, kaliyorlar. Bir diger ilging deney,
Cekoslovak TV ve Radyo Mihendisi Karel Drbal tarafindan yo-
pildi. Drbal piramit enerjisiyle, kérlesmisiiletleri yeniden kulla-
nilir hale getiriyordu. Bugin bircok tlkede onun tras bigag bi-
leyicisi ilgi gériyor ve satliyor. Kspiikten yapilan bu modeller-
de, tras bicaklarinin 1000 defadan daha fazla kullanildig

;E

gférilmis, tabii bu jilet fabrikalarinin hig isine gelmeyecektir.

Séyle veya béyle, ortada bir piramit enerjisi var ve kullani-
liyor.Son yillarda piramitler evlere de girmeye basladi. Alj-
minyum ve camdan veya fiberden yapilan piramitler evlere ko-
nuyor. bunlarin biytklakleri igine bir insani alabilecek kadar.
Her gin belli saatlerde burada oturanlar, biiytk bir enerji ka-
zandiklarini, adete yenilendiklerdini belirtiyorlar.

Ozellikle kadinlar, bu yéntemden ok tmili, piramit icinde
gegirilen periyodik zaman dilimleri bozi jenital rahatsizliklar:
tedavi etfigi gibi, cilt bakiminda da gok etkin oluyor.

Bunlar isin gincel ysni, piramitlergercekten bir giic kay-
nagi olabilirler mi2 Bu mmkin gériinyor, 7000 yi dnceki
Misir uygarliginin bu muhtesem yapitlan olusturdugunu distin-
mek pek kolay degil. Benzerlerinin bsulundugu Aztek ve Maya
piromifleri icin de ayni sey séylenebilir.Sovyet baskanlarindan
Nikita Kruscev'ininlii Keops piramitinde aniden fenalik gegirip
yere yigidigini artik herkes biliyor.Birgok arastirmact ve uz-
man, Gize piramiflerinin igine girip birkag saat gegirdiklerinde
birgok olaganiistii gérinti le karsilastlar. Ortada gergekten
olaganisti bir olay var mi2 Béylesine gizemli bir yerde, yalniz
kalmanin getirdigi psikolojik bir duygu karmasasi mi2 Bako-
lim, bunun cevabini yakinda bilim verecek., clinky, piramit
arastrmalart olanca hizwla sirip gidiyor. Biz simdilik, kitk
bir deneyle yefinebiliriz. Herkes evinde kiigk bir piramit ya-
pabilir. Bu camdan veya aliminyumdan olabilir. 30 cm. yuk-
seklik yeterlidir. Yalniz igine konacok cismin yUksekligin Ugte
ikisi oraninda bir diizeyde bulunmasi gereklidir. Bir deneyin
ve icine, pasl jiletler, et pargaciklari, hatta dlmekte olan kiigik
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sigeklerinizi koyun. Eger yukarida belirtilen yénleri tutturursa-
niz siz de piramit enerjisi ile karsilasabilirsiniz.

Ondan sonra da salatalik sitinizi piramitin icine koyun,
cildinizin iki misli gizellesecegini goreceksiniz. Ama sabirli ol-
may! da unutmayin. Cinkii piramidiniz ancak 28 ginin so-
nunda tam enerji vermeye baslayacaktir.

Piramitlerin sekli, havadaki boslugu degistirip bilinmeyen
radyasyon (isima) tirlerini biraraya getirip birlestirdigi iddi-
alari vardir. Bu konuda cesifli arastirlamar yapandan “Enel”
takma ismini kullanan kisinin yazdigi calismalar gercekten son
derece ilgi cekicidir. Basit kartonlarla yapilan deneyleri anlo-
tan kitabi herkesin anlayabilecegi ve uygulayabilecegi gibidir.
Dogruyu sdylemek gerekirse ben de bu deneylerin bazilarini
uygulamis ve basarili olmustum. Bu deneyi gerceklestirmek icin
6zel sezgilere ve gizli giiglere sahip olmak gerekmemektedir.
Yeter ki, verilen 8lgilere sadik kalarak aynen yapilmis olsun.
Bu cohsmayl gerceklestirmek icin gerek“ olan malzeme bir
miktar karton ve biraz yapistiricidan ibarettir. Onemli olan ve-
rilen 8lgileri hassas olarak aynen kullanilmasidir. Yoksa isteni-
len netice alinmamaktadir. Kartondan yapilan sekil bir piramit
modelidir. Olgiilere tam uyuldugu zaman ortaya ¢ikan pirami-
din egimi 51.51 derecedir.

Olgler: e
Yikseklik: S8
3cm, Taban:
4.71cm, Kenar:
4.48cm

Piramit yapi-
mi icin verilen
dlcileri cok ki-
sik bulduysaniz
taban, yiikseklik,
kenar arasinda-
ki orantiyr sabit
tutarak istedigi-
niz kadar biyi-
tebilirsiniz. Or-
negin; Yukseklik:
3cm, Taban:
4.71cm, Kenar:
4.48cm Toplam (e ~
Y=106cmT = ;
9.42cm K = 8.96cm. Daha biiyiitmek istiyorsaniz bir kez daha
kendisiyle toplarsiniz. Veya kagkere biyitmek istiyorsaniz
onunla carparsiniz. Yikseklik: 3cm, Taban: 4.71cm, Kenar:
4.48cm, "garpi: 3em" Toplam: Y = 9ecm T = 14.13cm K =
13.44cm. Istediginiz oranda biyitmeniz mimkindir. Ancak
yukseklik, taban, kenar arasindaki orani bozabilecek herhangi
bir yanlis hesaplamada bulunmamalisiniz. Kartonunuzu eliniz-
deki &lgiler nisbetinde dikkatle izip milimetre hatasi yapma-
dan, kestikten sonra kenarlarindan yapistirmalisiniz. Tabanin
bir kenari yapisik iic kenan serbest kalacak sekilde yapistirabi-
leceginiz gibi taban élilerine sadik kalarak tabani hig yapis-
tirmayabilirsiniz. Yani piramidin alti agik olabilir.

- Kartondan yaptiginiz piramit modeli orjinalinin orantils
olarak kijgiltilmis seklidir. Model piramidinizin alt kisminin
agtk olmasi daha iyidir. Ciinkii piramid deneylerini yaparken
icinde durmasi gereken maddeleri piramide yerlestirme agisin-
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dan kolaylik saglar. Piramidinizin kenarlar muntazam sekilde
ve dort yan dogrultusunda konulmalidir. Yani dogu, giney,
bat, kuzey yénlerine kenarlar diizgin gelecek sekilde yerles-
tirmelisiniz. Piramit igin ayrilmis bir sehpanin iizerine
koyabilirsiniz. Daha sonra sehpanin yerini degistirmeyecek
sekilde diizenlemelisiniz. Bu durumda yerinin oynatilmamas,
gerekmektedir.

Piramit deneylerinde, piramidin orfasina yerlestirilen ker
jiletin keskinlestigi, baligin Ug-dért giin gegmesine ragmen
bozulmadig gérilmis ve benzeri birgok deney yapilms, ilgine
sonuclar alinmistir,

Model piramitlerle yapilan deneyler sayilamayacak kadar
qoktur. Bu deneylerin bir kismini uygulayabilir ve ayrica ak-
liniza gelen ilging denemeler yapabilir, olabilir mi acaba diye
disindugiiniz sorularin cevabini kendiniz bulabilirsniz.

Piramit igin sectiginiz yere baska bir sey koymaymn. Deney
malzemesini temiz bir bez veya kagit iizerine yerlestirin. Or-
negin bir miktar peyniri temiz diiz bir kabin veya kagidin
izerine koyabilirsiniz. Sonra bunu piramidi koyacaginiz yere
birakin ve Uzerine piramidinizi ortalayarak dikkatlice yerles-
tirin. Deney malzemeniz piramidin yanlarindan disari tas-
mamalidir.

Piramitle
yapilan deneylerin
ilging sonuglari
bazi firsatcilari
para  kazan-
malarina sebep ol-
mustur.  Bicak
bileme aleti olarak
bir dénem
piyasaya sirijlen
model piramitler,
sahiplerine biyik
paralar kazandir-
mistir. Ciinkii ger-
cekten piramitlerin
amacina hizmet
ettigi gdzlemlen-
mistir,

Bu sonug

- ~ S piramidin geomet-
rik seklinden dolayr tanimlanamayan bir enerji biriktirdigi
disincesini olusturmaktadir. Bu disiinceden yole gokarak bazi
kisiler daha bilyik piramitler yapip iginde bir siire oturmayi
planlamislardir. Hatta bu konuda deneyler yapanlara rastlan-
migtir.

Piramidin iginde oturup neler olacagini bekleyenlerden biri
hissettiklerini su sekilde ifade etmistir: “Bir stire sonra zihnimin
icinde garip imajlar olmaya basladi. Daha sonra ¢ilgin gérin-
tiler gérmeye basladim. Mithis bir duyguya kapildim.”
Piramitten ciktiktan sonra izleyicilerin ifadesine gdre delirmis
gibi olan sahis, biiyik zorlukla sakinlesfirilebilmistir.

Ne dersiniz denemeye deger mi?

Aysen Cumhur OZKAYA
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- EVLIYA CELEBI'DEN PIRAMITLER HAKKINDA...

Nil'in batisinda, Cize
kasabasindan bir saat 6énce U¢
dagdir. Dinya ylUzlnde ve
bunlardan evvel ve yliksek bina
yoktur. Ugli beraber kaf dagi
gibidir. Biyuk Ehrama Belbehis

B Dagl, ortadakine Mulheviyye ve
kuigigiine Ebllhevi Dag: derler.
Bu yahma daglar hakkinda nice
bin sdylence vardir.

Bazilari tufandan evvel Ad
oglu Seddad yapti derler. Halife
Me'mun, ehramlardaki defineyi
elde etmek i¢in tam yedi ay
odunlar yigdirip, atesler yakip,
(zerlerine siriklar dokip ve
manciniklar atarak ancak yirmi
arsin yerini yikabildi.

Hakir, y(z kantar barut ile alti
hazineli bir kandiye kalesi lagimi
atsam bu ehramlari temelinden
yikarim ama...

Surid Melik "Ben bunu alti -
yilda yaptim, benden sonra gelen
hiikimdarlar 600 yilda
yikabilsinler" diye mertlik
iddiasinda bulunmus. Hakir, yiz
kantar siyah barut ile alti hazineli
bir kandiye kalesi lagimi atsam bu
ehramlari behava edip temeli bile
bulunmaz yaparim ama dogrusu
yeryliziinde bdyle blylk bina
gérmedim.

Allah'a hamd olsun, ibrahim
Pasa zamaninda bes on gin
ehramlar etrafinda zevk ve sefa
ederken birkag kere varip seyir ve
temasa edip hayran durduk. Bir
keresinde imrahor Aga ile Behlill
Aga'nin ve bagka agalarin

, adamlarindan 45 kisi alarak
T mesaleler, musammali fanuslar ile
blylk ehramin kapisindan
Besmele ile girdik. Hakir,
kibleniimaya ve saate baktim.
Giliney tarafa tam 700 adim gittik.
71 karig incik kemigi... 70-80
adim boyunda adamlar... Karga
bliyUkliginde yarasalar...
Ortalama on zira' eninde bir
yol... iki tarafinda magaralar,
meydanlar, kubbeleri kesme kaya

ve sisll. Her hlcrede insan
kemikleri... Her bir kelle yaz kile
bugday alir. Yol zerinde derisine
sariimig bir incik kemigi var idi.
Hakirin karigi ile 71 karis idi. Ve
bir magarada hurma lifi kefenli
beni a&demler yatar idi. Her birinin
boylari 70-80 adim.

Ama karga biyuklugundeki
yarasalarin pisliginin kokusundan
adam helak olur. Hepsi
gagalarindan kayalara asilip
dururlar. Bazi mesalelere
kendilerini vurup yanarlardi.
Bazis! suratimiza vururdu.
Burada bazi arkadaglarimiz
korkularindan geri déndiler. Biz
35 arkadas ciret ederek devam
ettik.

Kible tarafina bir saat daha
gittik. Genis sofalar kisra taklari
altinda kadid olmus insan
cesetleri, kimi oturur kimi yatar.
Yanlarinda hurma lifinden bezler
var. Buradan 50 adim yokus
asag! gittik. Su ile dolu biydk bir
havuz vardi. Etrafinda karakus
gibi kuslar, kenarlarinda karga
kadar kuslar oturmuslar, bizi
gorlnce hepsi kanatlarini vurup
oyle gurdltd ile ugustular ki
beyinlerimiz giiya kulaklarimizdan
akti... Elbiselerimiz berbat oldu.

Kus siddetinden helak olma
derecesine geldik.

Arkadaglar "¢iralarimiz az
kaldi" dediler. Hepimize bu kanat
gurdltistinden korku dustd, geri
gidelim, megaleler sonerse
halimiz neye varir derken, kuglar
tarafindan Oyle bir riizgar koptu ki,
kus siddetinden helak olma
derecesine geldik.
Mesalelerimize, suratlarimiza
kanatlarini vura vura bizi

usandirdilar.
Allah bir daha girmeyi nasip
etmeye...

Hepimiz perisan ve bitkin giktik
ama biiylk seyir ve metagalar
ettik. Ne hazine ne define gordik.
Sadece gémuli adamlar gérdik.

Ama tilsimli oldugunda stiphe
yoktur. Digari cansiz ¢iKip, temiz
havada yeniden can bulduk.
Sonra digarida kahveler igip
ehramlarin dis kisimini gezdik. iki
ehramlarin her kenari ikiseryiiz
adimdir... Her tasin biyukligu
yirmiser otuzar argindir.

Hakir ta tepesine ¢iktim. Bitn
Misir ayaklar altinda idi.
Yiiksekligi 200 arsindir. Ebilhevi
ehrami kiiguktir. Ama ébdr ikisi
goklere sercekmis dortkose
daglardir. Hakir igine girdigim
ehramin ta tepesine ¢iktim.
Tepesi on hazineli bir kadir
kurulacak genigliktedir. Batin
Misir ayaklar altinda idi.

Guye tebessiim eden Sfenks
eskiden gelen giden ile konugur
imis... Ebllhevi (sfenks), kiiglk
ihramin dogusunda hamam '
kubbesi kadar beyaz tastan koca
kelledir. Kasl, basi, géz, disi,
kulaklari ve gerdani var. Bas!
tizerinde yiiz kisi oturabilir. Canli
gibidir, gliya tebessiim eder
durur.

Eski zamanda bu kelle, gelip
gecen ile konusurmus. Misir
tizerine asi bir padisah gelecegini,
kitllk olacagini, yagmur yagip
yagmayacagini, Nil'in ne kadar
tagacagini, kimin 6lip kimin
dlmeyecegini, velhasil bitiin beg
adet bilinmeyenden haber
verirmis. Hatta Hz. Musa'ya
bunun konustugunu sdylemigler.

Gazapl bir kimse olan Musa
asasiyle sfenkse vurup "sus ya
mel'un" demesiyle...

Hazreti Musa gelmis, onun
sozlerinden sonra: "Her geyi
soylersin, Allah'in hak
peygamberine de iman et"
buyurmuslar. "idris peygamberi
bilirim, gayrisini bilmem" deyince,
gazapli bir kimse olan Musa,
asasiyle basa vurup "sus ya
mel'un” der. O giinden beri
konugmaz. Asanin vurulugundan
bas! gozu Kiriktir.
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HEDEF TAM

D. Oya TORUM
Kabin Kalite Muduri

TC JCR Ugaginuzin ikinci 4 yil-
lik bakimi tamamlanarak uc¢agimiz
sefere verilmigtir. Ucgagimiz
15.11.1993 tarihinde bakima alinmig
8 yillik bakim siiresi 35 is giinii ola-
' rak hedeflenmistir. Hedef “tam za-
maninda ve en uygun kalitede” baki-
min gergeklesmesini saglamaktir.

Bir havayolunun bagarisi. ugakla-
rinin u¢ma zamanint en yiiksek dolu-
luk orani ile maksimize etmesiyle 61-
ciilir. Bagarinin temel parametresi,
bakim zamanlarinin optimizasyo-
nundan gecer. Bilindigi iizere, uca-
gin bakimu igin yerde kalma siiresini
kisaltabilmek ¢ok iyi bir iiretim plan-
lama diizenlemesiyle mimkiin olabi-

lir.
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Bu amagla, TCJCR’nun bakimu
icin ilgili tiim birimlerin koordinas-
yonunu saglamak, bakimi hedeflenen
zamanda tamamlayabiilmek iizere
“bakim yonetim merkezi” kurulmus-
tur.

Bakim Yonetim Merkezi; Bakim

Bas Teknisyeni, Miihendislik Tem-

silcisi, Koordinasyon Sefi, Uretim

Planlama eleman ile olugturulmus-
tur. Bakim baglamaran 6nce, bakim
pakéti bakim yénetim merkezi so-
rumlularinca incelenerek, genel bir
degerlendirme yapilmis, isim sirasi-
na gore “Microsoft Projekt” ile is
akis semas1 P.E.RR.T diyagramu ile
diizenlenmistir. Burada amag is yii-
kiinii en uygun sekilde dagitarak
mevcut ig giicii kapasitesinden mak-
simum 6l¢iide yararlanmaktir.

Yine bu amaca erisebilmek lizere
bakimla ilgili her atelyenin birer so-
rumlusu “Bakim Yo6netim Merkezi-
ne” katilmigtir. Tegkil edilen ¢ekir-
dek kadro 6nceki bakimda yasanan
aksakliklar1 ortadan kaldirmak icgin
bilgisayar destekli bir ¢alisma siste-
mi kurmustur.

Bu sistem agagidaki yéntemle ca-

ZAMANINDA BAKIM

lismigtar.

- Uretim planlama miihendisle-
rince “Excel” de programlar hazirla-
narak, bakinmun gidisi izlenmis,uca-
gin bolgelerine gore operasyonun ve
is yiikiiniin is giicline nazaran giini
gliniine degerlendirilmesi yapilmig-
.

- Tem form, item, T.Y.E ve
G.1.E’lerin kaybolmamasi, hasar gor-

memesi i¢in fiziki mekan diizenlen-

"Bir bavayolunun
basarisy, ucaklarinm
uCma zamanini en
yiiksek doluluk
orani ile maksimize

etmesiyle olciiliir."

mesi MOKAP atelyasinde yapilmis
s6z konusu “bakim kartlar” hazirla-
nan panolara. i§ programina gore
yerlestirilmistir.

- Yoneticilerden, teknik kontrol-
lara,i teknisyenlere, temizlik¢ilere ka-
dar hepimiz arasinad ig takibi zorun-

lulugu olugturulmustur.

e
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- Her grubun, is sirasina gore, ¢a-
ligmaya baglamast igin ilgili panodan
bakim kartini almasi ve geri getirme-
si diizeni kurulmusg; Teknisyen-Te-
mizlik¢i Teknik kontrol- Teknisyen-
Teknik kontrol arasinda el degistiren

kartlar saglikli bir bigcimde ve zama-

duygusu giiglendirilmeye caligilmis-
tir.

- Atelye temsilcileriyle giinlik
durum degerlendirmeleri yapilmus,
VERIMLILIK, ISBIRLIGI. KOOR-
DINASYON, PROGRAMLAMA,
KONTROL, GERI BESLEME

esit varsayilarak yapilan is giici
planlamas fiziki duruma uymamis,
bakim siiresi uzatilmigtir. Atelyeler
arasi igbirliginin normal is akis1 igin-
de olmasi saglanamamis ve eski
klasik

sistemde oldugu gibi,

“board”’lar is takibi yapmak zorunda

1n11da yerinde olmugtur.

- Tiim kartlar, yazilan “iténx”lar
bilgisayara girilerek kontrpl altinda
tutulmustur.

- Uzcagn bolgelerine gore hafta-
lik is yiikii saptanarak, bakim gidiga-
t1 icin raporlar iretilmis, grafiklere
dokilmistiir.

- Tiim grafikler hazirlanan pano-
lara asilarak, (;ah@nl:nm YONETI-
ME KATILMA ve ISBIRLIGI

kavramlarimin ¢aliganlarca benimsen-
mesine gayret edilmistir.

Bu yeni uygulamada da bir seri
aksaklikla karsilagimusgtir. Ornegi.n;-
bakim o6ncesi hazirlanan ig siralama-
smna uyulamamig, bakim 6nce gerekli
malzeme kontrolu ikinci planda kal-
digindan, baglanan bazi isler mal-
zeme/parca bekler duruma gelmis,
adam saat kaybi olmustur.

Yine bakim oncesi, performanslar

kalmuglardir.

Tiim aksakliklar “geri bildirim”
kaynag1 olarak degerlendirilmis, ve
04.01.1994 yilinda S2 bakimina
giren TC-JCS ugagimiz igin Snlem
almak iizere tabani olusturmug-
tur.Umuyoruz kazandigimiz
deneyimle, TC-JCS’dan sonra TC-
JCU ucagimizda daha bagarili bir

koordinasyon saglayacagiz.
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AIR BUS TASINABILIR
 HANGARI

____ TEKNIK

|

Airbus uriun destek servis-
leri, havayollarinin elinde bu-
lunan ucaklarin yapisal hasar-
larinin bakimini yaparlar.
Serviste bulunan Airbus ucak
sayisinin artmasiyla bu aktivi-
te surekli artmaktadir. Bu ser-
visler daha ¢ok ucak pist tze-
rinde giderken, kéti hava
sartlar1 ve kaygan zemin gibi
sebeplerden powerplant’in za-
rar gormesi veya burun dik-
mesinin ¢okmesi yuzanden
cagirilir.

Havayolu sirketleri boyle
kazalardan sonra mumkuin
olan en kisa zamanda ucak is-
letme gelirlerinin geri doén-
mesini, yani ucagin kisa za-
manda servise verilebilmesini
isterler. Bu gibi durumlarda
sigorta sirketleri bu zaran

karsilayabilecek pirimi, kulla-

nim kaybr adi altinda havayo-
lu sirketlerine sunarlar. Boyle
bir uygulamayi, pirimlerin bi-
riktirilmesi ile gergeklestirir-

ler.

BAKIM SERVISI
Airbus urun destek servis-

leri mumkun olan en kisa za-

- manda ve en cabuk sekilde

ucagin hizmete girebilmesi
icin, ucak operatorlerine ve
sigorta sirketlerine yardimci
olurlar. Bir tamir ekibinin uz-
manlar1 hasar tesbiti yaparlar
ve istenen hasar raporunu 48
saat icerisinde gonderirler.
Eger istenirse bir onarim eki-
bi hazirlanir ve bu ekip mim-
kin olan en kisa zamanda ca-
lismalarina baslar. Airbus ba-
kim servisi gunin 24 saati ve

yil boyunca faaliyettedir.

HANGAR

Airbus endustri strekli
olarak yapilan servisler hak-
kinda gelistirme yoluna git-
mektedir. Bu gelistirme prog-
raminin sonucunda tasinabi-
lir hangar sistemini elde et-
mislerdir. Bu bulundugu ko-
numda mevcut bir hangarin
mevcut bulunmadigr durum-
larda ve bakim sirasinda uca-
gin korunabilmesi icin dizayn
edilmistir. Diger zamanlarda
bu hangar, Toulouse’daki
Airbus sirketinin siradan bir
hangari olarak kullanulmakta-
dir. Gelistirilmis olan bu han-
garlar:

- Gelir kaybini azaltmada,

-Ucagin c¢evre ve hava sart-
larindan maruz kalacag zara-
r1 azaltmada

- Bakim zamanin azaltma-

da
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- Kontrol edilemeyen mas-
raflarin azalulmasinda

saglacigi faydadan dolayr,
havayolu isletmecilerinin ve
sigorta sirketlerinin masrafla-
rint distirmektedir.

Hangar 43 ila 72 metre
boyunda, tucgen seklinde ce-
lik kemerler ile desteklenmis
olup PVC yanmazyva dayan-
ma giicti yuksek bir muhafa-
za ortusu ile kaplanmistir.
Boylece maksimum diizeyde
bir esneklik saglanmustr.

Hangarin dlc¢uleri, baki-
min dl¢lisine ve ucagin tipi-
ne gore degisiktlik gostere-
bilmektedir. Hangarin timu
6 adet kemeri ile birlikte 105
ton agirhiginda olup, hacmi
7000 m3 tar. Bu hangarin en
genisi ozel bir sekilde imal
edilmis olup, Airbus Endistri
adina Paris yakinlarinda bu-
lunmaktadir. Hangar, kota
hava kosullarina karst olduk-
ca dayaniklidir. Saatte 180
km. hizla esen ruzgari ve

metre kareye dusecek 95 kg.

kar1 karsilayabilecek mukave-

mettedir.

BAKIM
Bakimlarin %95’inde
ucak kriko ile kaldirilir. Boy-
lece sifir bask: seviyesiyle is-
lemlere baslanir, bu kritik

safha esnasinda ucak yapisi-

" nin bukilmesi mumkiundur.

Gunes 1sisina maruz kalan
bir ugakta alt ve st yuzey 1s1
farklarindan dolayr yluzey ge-
nislemesi de s6zkonusu ola-
caktr. Yapilan bu hangar,
sozkonusu olan bu 1st farkl-
liklarini da ortadan kaldira-
caktr.

Bununla beraber bakim
esnasinda, olabilecek olan
yagmur ve kar yagisinin mah-
zurlarini azaltacak ve bakim
ekibinin performansina kat-
kida bulunacak ur. Hangarin
kurulmasi i¢in gereken sure
(Toulouse’dan sokumau, ta-
sinmasi ve monte edilmesi)
A340 icin 56 gin, A320 icin
35 giindir. Bakim esnasinda
musteri ve sigorta sirketine

bazen 4 haftada zarar hakkin-

da fikir verilir.

Gercek bakim hasar tes-
bitinden sonraki 6. haftada
baslar. Bu periyotta hangar
icin ekipmanlar hazirlanir,
dizayn ofisinde c¢oéztumler
tasarlanir, daha sonra bakim
ekibi

derilecektir.

olay vyerine gon-

SONUG

Airbus endustri, meydana
gelebilecek kazalar karsisin-
da cok bilinglidir. Ayni
zamanda harcanacak olan
cabalar ¢cok dnemlidir. Bu
olayda yapilan ilk adim,
ucagin bakim yapilabilir ol-
masinin belirlenmesi ve
kontrol listesinin guvenilir-
lilik niteliklerini tasimasiduir.
Uzmanlar, bunlara goére calis-
malarini yaparlar. En son
yapilan is hangarin yerles-
tirilmesidir. Batan bunlar,
Airbus ucaklarinin gelir ve
zaman kaybini azaltmasinda

yardimar olurlar.

Tankut Demir
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12. HEDIYE FUARINDAYDIK..

18-31 Aralik 1993 tarihleri arasinda Tepebasi’ndaki
Tiiyap-Istanbul Sergi Sarayi’nda diizenlenen “12. Hedi-
ye Fuar’ndaydik sizler i¢in. Her yil oldugu gibi fuar, bu
sene de oldukga renkli, civil civil ve bir o kadar da tika
basa doluydu.

Girigte yesil benekli kocaman, sirinmi sirin bir dina-
zor oyuncagin bizi kargiladigr 12. Hediye Fuar, kiigii-
glinden biiyiigiine herkesin kendini bir masal diyarinda
bulabilecegi ve zamanin icinde zamansizlig1 yasayabile-
cegi harika bir yer...

Fuar bu sene iki kata yayilmis. Giris katinda sanatsal
eserler gorebilme ola- :
naginiz daha fazla. Alt
katta ise aradiginiz her
seyi bulabilirsiniz.
Standlarin bulundugu
sokaklar numaralandi-
rilmug, boylece higbir
stand1 atlamadan sis-
temli bir bicimde do-
lagsma olanag: bulabi-
lirsiniz.

Bir tarafta civil ci-
vil hediyelik egyalar,
bir tarafta rengarenk
tablolar, géznuru do-
kiilmiig, emek verilmig
sanat eserleri, balon-
lar, mumlar, kokular,
oyuncaklar. Hangi ta-
rafa bakacagimzi, ki-
me hangi hediyeyi ala-
caginizi $agirlyorsu-
nuz. Bazen de alama-

diginiz, alamayacagi-
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mz hediyeler igin kii¢iik ¢ocuklar gibi boynunuzu biikij-
yorsunuz. Ne de olsa herseyi almamizin imkani yok de-
&il mi? Ayrica fuar 6yle bir yer ki gerekli gereksiz bir
¢ok seyi de alma ¢ilginligina da kapilabilirsiniz farking
varmadan. Herseye ragmen yeni yila bdylesine renkli ve
canlilik dolu bir yerde hazirlik yahmak ve aradigimz bir
¢ok seyi ayni giinde ve fazla dolasmadan ve eglenerek
bulmak giizel bir olay...

Bu arada belirtmeden gegemiyecegim: Fuarda belki
de en biiyiik ilgiyi Atatiirk standi ¢ekiyor. Atatiirk pos-
terleri, kartpostallar1 ve rozetleri 6zellikle kiiciikler tara-
findan satin alimyor.
Bu giizel fikirlerinden
otiirii Atatiirk Vak-
fr'na 6zellikle tegek-
kiir ediyorum.

1994 yilinin
hepimiz ig¢in boy-
lesine civil civil,
heyecan, nese dolu ve
rengarenk gecmesini
ve hepimizin goniil-
den istedigimiz ve
hakettigimiz  tiim
giizelliklere, tim
mutluluklara kavug-
manmuzt ve saglikl bir
yasam gecirmemizi
camgoéniilden dilerinm.

Mutlu yillar...

Aysen Cumhur
OZKAYA

i |

ﬁ
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YILDIRIM
 GARPMASI

Havadaki bulutlar rizgarla si-
rtklenirler. Bu striiklenme sonu-
cunda havaya slrtiinen bulutlar
statik elektrikle yiiklenirler. Bir
‘kutuplagma séz konusu olur.
Farkh kutupta statik elektrikle
ylklt bulutlardan bir birine de-
sarj olma durumu, hepimizin ¢ok
iyi bildigi SIMSEK olayini olustu-
rur. Bulutlardan topraga olar de-
sarj olayl da, YILDIRIM adi veri-
len doga olayini olusturur. Kimi
zaman elektrik haraketlerinin ne-
gatiften pozitife dogru oldugu yo-
rumundan yola ¢ikilarak bosal-
manin topraktan buluta oldugu
savi ortaya atilmaktadir. Ancak
saniriz topraktan buluta, veya
buluttan topraga her iki yonde de
desarj olayr mimkunddr.
Ancak ugaklar icin bulutla-
rin elektrik yiklenmesi ve
bunu bir metal kitlesi olan
ugak tzerine desarj etmesi
bizim daha 6nemlidir. So-
run atmosferin alt tabakala-
rinda olusan pek ¢ok doga
olayindan biri olan yildiri-
min neden ugaklara carpa-
bildigini anlamak ve bu
olaya karsi koruyucu ve 6n-
leyici tedbirleri alabilmek-
tir.

Kaptanin tam arkasinda-
ki koltukta oturuyordum,
hava kapaliydi. Tam onu-
miizde butin ufuk kapka-
raydi. Bu karanlik iginde
glcli isiklar yanip sontyor-
du. Uzanip radarin ekrani-
na baktim. Karsimizdaki

alan kipkirmiziydi. COCPIT’e bir
sessizlik gokmiusti. Kargimizdaki
olagantstl bulut kiimesinin igin-
den gecmek zorunda idik. Bu ta-
baka elektrik ytiklt bulutlar, kar,
dolu gibi yagislar, turbilans ve
tehlike demekti. Ve ucak hizla bu
bolgeye dogru ilerliyordu. Bolge-
ye iyice yaklasinca, radar ekra-
ninda ontimtizdeki dev bulut k-
mesinin saginda dar bir koridor
gorduk.

‘Dogal olarak ucak kirmizi
renkli olmayan bu bdlgeye yo-
neldi. Koridora yaklasirken ekip
kemerlerini bagladi. Koltuklar
dikkatle ayarlandi. “Kemerlerinizi
Baglayiniz” lambalari yand.
Ugak simdi yogun bir tlrbilansi

kar§llamaya hazirlaniyordu.

Sol tarafimizdaki sabit cam-
dan disariyr gozliyorum. Dev
kiitle yukaridan asagiya kadar
g6z alabildigine uzaniyordu. Bir-
den her yer aydinlandi. Yiizlerce
feet asagiya dogru dev bir alev
stitunu gecti. O an o alev yuma-
gindan uzak oldugumuz igin siik-
rettim. Ugak sarsilmaya tiremeye
basladi. Sol tarafimizdaki simsek-
ler cakmaga devam ediyordu.
Oldukga sallanarak ama kazasiz,
belasiz turbtilanstan ¢iktik. Ucak
sanki birden hafiflemisti. Son de-
rece rahat ve kolay uguyordu.
“Kemerlerinizi Baglaymiz” lam-
balari sondu. Kokpit artik neseliy-
di.

Simsek ugaktan 200-300
feet ileride olusmasi beni
_¢ok fazla korkutmamisti.
Yanlis bir kani sonucu ugak
tam altindan gecmezse, yil-
dinm ugaga garpmaz sani-
yordum. Oysa sonradan 6g-
rendim ki.,ugaga carpan yil-
dirimlar bir rastlanti sonucu
degildir. Yildirimlar ¢ogu
kez,ucagin varlig iule bas-
lar. Yildinm topraga desar]
icin bir metal yigini olan
ugagl bir sigrama noktasi
ya da hir baslangic noktasi
olarak seger. Nasil mi?
Tipki Benjamin Frank-
lin‘in ugurtma ile yaptig
paratoner deneyinde, ugurt-
ma ipine bagladig metal
anahtar gibi.
Bulutlar elektrikle ytikle-
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nirler. Bu statik elektirk, buluttan
buluta, ya da buluttan topraga
bosalir. Eger civarda metal bir
ucak varsa, bu metal kitleye
“elektrigin degsarj olma egilimi var-
dir. Peki ama kargimiza gikan her
buluttan korkmalimiyiz.? Hani su
glineste piril piml yanan ak ytzli
bulutlar da yildinm tehlikesi tagir
mi?

Bu sorulara kolaylikla hayir
yaniti verebiliriz. Ugak igin tehli-
keli bulutlar KUMULUNIM-
BUS'tur. Kiimultinimbus'lar diger
bulutlardan siyahimsi ve karanhk
renkte olmalari ile ayirt edilebilir-
ler. Bu bulutlar bizim havada
buzlanma kosullari dedigimiz
WING,TAIL ya da NACELLE Anti-
Ice sistemlerini devreye soktugu-
muz kosullari olustururlar.

Bu bulutlari ve dogal olarak
buzlanma kosullarini ayirt etme-
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nin bir diger yolu, ucaklar igin
radardir. 2u bulutlar radar ekra-
ninda kirmizi renkte gériinlr ve
ucaklarin kesinlikle uzak durmasi
gereken alanlari belirler. Yine ra-
dardan buzlanma kogullarini be-
lirlmeyen ancak zorunlu kalinirsa
gecilebilecek bolgeler sari, yagis
olabilen ancak tehlikesiz bélgeler
yesil renkte belirtilir. Bir diiglinti-
niiz, radar’1 olmayan bir ugak ile
ucus ne denli zor ve tehlikeli
olurdu.

UCAGA YILDIRIM CARPAR-
SA NE OLUR?

Tecriibeli kaptanlarimizdan
biri, basindan gegen bir olayi
soyle anlatmigti. :

“Hava kapaliydi. Avrupa’dan
geri doniyorduk. Bir an parlak
bir 151k kiimesinin tam énden
ucaga yaklastigini gordim. Uza-

nip, Strom Light’lari yakmaya bi-
le firsat kalmadan ,yildirim bu-
rundan ,tam RADOME’un orta-
sindan ugaga vurdu. Ugak sarsil-
di. Pilot kabini birden 1sil isil bir
aydinlik ile doldu. Aydinlik gal-
ley’ler arasindan kabine ydneldi.
Yolcularin saskin ve korkmus ba-
kislari arasindan blittin kabini
boydan boya kal ederek arka (a-
raftan yok oldu. Hig bir sistem
veya kompanent zarar gérmedi.
Yalnizca indikten sonra yerde
RADOME’un énemli hasar gor-
dagind farkettik.”

Yildinmin ugaga garpmasi, bir
devin ugaga yumruk atmasi gibi
bir etki yaratmaz. Yani ugak sav-
rulmaz, dengesini kaybetmez. Bu
olay yukarida da tanimlamaya
cahistigimiz gibi, gok yiiksek bo-
yutlarda statik elektirk ile yUkle-
nip bosalmasidir. Her hangibir
noktadan, ucaga giren elektrik,
ucagin kanat uclari ve kuyrugun-
dan havaya desarj edilir. Ugak
metal govdesi ile dev bir faraday
kafesi gibidir. Dogal olarak statik
elektrik tim govdeye yayilir. Yine
hatirlatmakta yarar var, ugak ha-
vaya slrtiindigu igin, bulut ve
yildinm olmasa da statik elektirk
ile yiklenir. A 340 gibi hizl,
uzun menzilli ve yiksek irtifada
ucan ugaklarin yolculari bunu
cok kolay farkeder, yolcular bir-
birine dokunurken, hosteslerden
birsey alirlarken veya bir metale
dokunurken statik elektrik bosal-
malari olur. Bunu sesinden, 15k
ve hafif 1sink gibi acisindan his-
sedebiliriz.

Ucak tizerinde bu statik elekt-
rigi bosaltmak igin basit ve iki
elemanli temel bir sistem vardir.
Bu sistem yildinmdan degarj edil-
mesi igin kullanilir.

Statik elektrigin ugaga yuklen-
mesinin engellenmesi olanaksiz-
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dir. Ancak yapilmasi gerekn ko-
lay bir elektrik bosalmasinin sag-
lanmasidir.

Statik elektrigin belli govde
elemanlarinda veya kompanenet-
lerde birikmesi ve-desarj edile-
memesi ciddi tehlikeler olusturur.
Bu nedenle kesinlikle istenmeyen
bir durumdur. Bu durumu énle-
mek igin buttin ucak govde ele-
manlari ve cihazlari birbirilerine
iletken gelik kablolar ile bagla-
nirlar. Boylelikle belli bolgelerde
statik elektrigin birikmesi ve ark-
lar ile gevreye bosalmasi 6nlenir.

Ugak Gzerindeki statik elekt-
rik, kanat uglarinda, dikey stabili-
ze uglarinda ve elevator uglarin-
da bulunan &zel desarj puskdilleri
ile havaya atilir. Bu iki temel ele-
man her ugakta bulunur ve ya-
samsal bir gorev yaparlar. Ugak
lzerine garpan yildirim, desarj
puskdllerinden disari atihr,

Yildirrm ugaga carptiginda,
eger mevcut desarj sistemi tam
olarak isliyorsa. hic bir olumsuz
etki yapmadan disari atilir. Ancak
cok yogun bir elektrik akimi ol-
masi bazi hasarlara va arizalara
yol acabilir.

YILDIRIM CARPAN BIiR
UCAKTA KONTROLLER

Yildirim carpttug pilotlarca ra-
por edilen bir ucakta, dogal ola-
rak pilottan alinacak bilgiler cok
onem tagir. Pilot yildirimin nere-
den garptigini, garpma olayindan
sonra hangi gcihaz ve sistemlerin
etkilendigini ya da ariza yaptigini
bildirir. Bu durumda ilk yapilacak
islem yildinmin carptigi bolgenin
ve cevresinin yapisal kontroli-
dur. Daha sonra arizali oldugu
bildirilen sistem ve kompanentler
kontrolden gegirilir. Bu kontroller

WIRING CHECK (Devre Kontro-

It) dahil olmak tizere, daha kap-

samhdr. Daha sonra sigorta(C/B)
panelinin kontroll yapilir. Eger
atik sigorta bulunrsa bu sigorta-
nin ait oldugu sistemlerde kont-
rol edilecektir. Buttin harici lam-
balar, navigation ve landing
light'ler tek tek kontrol edilir.

Bunlarla birlikte stand-by
magnetic pusula, kaptan taraf
primary compass sisitemi ile
kontrol edilir. Bu islem sonucun-
da sapmalar gortlirse de?mag-
netize islemi ile giderilir. Rudder,
elevator ve aileron menteseleri
ile desarj puskdilleri ve tim harici
antanler incelenir. Motorlarin
Gzerindeki generator baglantilari
ve dagilim hatlar, avionik kom-
partmanda bulunan junction
box’lar tek tek elden gecirilir.

Kontrol islemleri bittikten son-
ra sira sistemlerin tek tek isletil-
mesine gelir. Ozellikle bitiin
lamba, radyo, radar ve elektriki
sistemlerin galisma testleri ile
VOR, DME, VHF, ATC. MARKER,
sistemlerinin testleri yapilir. Bii-
tlin sistemler normal ise, govde-
nin desarj islemine gecilir ve
ozel cihazlar ile govde statik
elektrikten arindirihr.

YILDIRIM iCiN YAPILAN
ARASTIRMALAR

Yildirimlarin bilimsel arastiril-
masi ve incelenmesi icin ¢alis-
malar yapiliyor. Dogaldir ki, bu
bilimsel arastirmalar igin yildi-
rimlarin tanimlanabilmesi igin
bazi parametrelerin saptanip &l-
cllmesi gereklidir.

Bunlar,amplitude denilen or-
talama akim degeri, magnetic
alan etkisi, 1s1 ve tirbulans et-
kileridir ki, bunlar gesitli yontem-
ler-ile 6lgllmektedir.

Yildirim konusundaki arastir-
malarda gesitli yontemlerle bilgi
ediniliyor.

=

Bunlardan en &nemli olan-
larindan biri yildirim ¢arpan
ugaklarin ekipleri tarafindan
hazirlanan bilgilerdir. Tek basina
yeterli olmasa da, bu bilgiler,
hangi yérelerde yildirm carp-
masinin yogun oldugu, hangi
mevsim veya donemlerde yil-
dirima rastlandig ve ucagin
nerelerinin etkilendigi konularin-
da bilgiler saglar. Bir diger yon-
tem bilgisayar ve dlciim aletleri
ile donatilmis istasyonlardir. Yil-
dirim olayimnin yogun oldugu bél-
gelere kurulan bu tiir istasyonlar,
yildirimi Gzerlerine ¢ekerek in-
celerler. Benzeri sekilde donatil-
mis ucaklar havada dolasarak
bilgi toplamaktadirlar.

Bir Gglincl yontem olarak
laboratuvar ¢alismalari yapilmak-
tadir. Ornegin iki elektrot ile
hazirlanmis bir yapay yildinm or-
taminda, yildirnrmin ugak iizerine
etkileri titizlikle arastirilir. Bu
arastirmalar sonucunda yildirim-
lar ile ilgili tablolar gikarilmis,
yildirrmin siddeti magnetic
alanin siddeti turbtlanslar ile il-
gili bilgiler ugak tzerinde uy-
gulanmaya baslamigtir. Buna en
iyi ornek, laboratuvar deneyleri
sonucunda ve diger bilgilerle
ugagin en gok yildirim carpan
bolgelerinin, kompozit malzeme
ile kaplanmasi gibi bir ¢6zim
dustinalebilir.

Bu cok genis ve kapsamli
olayi genel hatlan ile ele almaya
calistik. Elestirilecek ve tar-
tisilacak bir ¢cok nokta olabilir.
Bu konunun siz degerli meslek-
taslarimca tartisilmasi dilegimdir.

Sevgi ve saygilarim ile.
M.Ekmel Pakis
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Seri cinayetler

isleyen psikopat
rublu bir katille,
onu yakalamaya
calisan bir polis
arasindaRi nefes

kesen miicadele...
22 UTED

Beyazperdenin
sevilen oyuncusu
Bruce Willis uzun bir
aradan sonra
“Striking Distance-
Vurus Mesafesi” adli
yeni filmi ile
hayranlarinin karsisina
cikiyor. Filmde seri
cinayetler isleyen

- psikopat ruhlu bir
katille, onu
yakalamaya calisan bir

polis arasindaki nefes
kesen miicadele
anlatiiyor. Senaryo
yazarhgi ve yonetmenligini

Rowdy Herrington’in

gerceklestirdigi filmde,
diger énemli rolleri ise

Sarah Jessica Parker,

Dennis Farina, ve Tom

Sizemore paylasiyorlar.

Tom Hardy (Bruce
Willis)'nin ailesi bes
kusaktir Pittsburgh'da
polislik yapmaktadur.
Tom, bir olayda ortaginin
. aleyhinde taniklik yapinca
biitiin polis departmanin karsisina alir. Iste tam bu sirada
uzun zamandir pesinde olduklari, seri cinayetler isleyen bir
katil Tom'um babasini 6ldiirtir.

Bu olay {izerine dedektiflikten Tom, nehir devriyesine
tayin edilir. Yeni gérevinde Jo Christman (Sarah Jessica
Parker) adl bir kadin polis ile calismak mecburiyetinde kalan
Tom'u zor giinler beklemektedir. Derken kisa bir siire sonra
katil yakalanir ve hapise atilir. Fakat Tom, o kisinin gercek
katil olmadigina inanmaktadir.

Cok gecmeden cinayetler yeniden baslar. Tom, aln
zamanda babasinin da katili olan bu adam: yakalamak icin
her sevi goze almaya hazirdir. Ancak, éncelikle bolim
baskani olan amcast Nick (Dennis Farina)i siiphelerine
inandirmak zorundadir. Biitiin bunlarin yaninda mesai
arkadasi Jo ile de aralarinda duygusal bir yakinlasma
baslamustir.




"YiikseR topuklu ayakkabilar, yiizyilin en giinabkar icadr”

]:':[I:LE-. ]::l TTE TFIRE

Daniel Hillard (Robin Williams) hem issiz,
eski bir sinema yildizi, hem de cocuklariyla
birlikte olmak i¢in ne gerekiyorsa yapmaya
hazir bir babadir. Ama ne yazik ki,
cocuklarinin en cok hosuna giden
ozelliklerinden biri olan ¢ilgin mizah anlayist
ve yasamu fazla ciddiye almayisi, esini
Daniel’den uzaklastiran nedenlerin en basinda 3
yer almaktadir. Esine gore bunlar 14 yillik bir
evliligi bosanmayla noktalayacak kadar
onemli gecimsizlik nedenleridir.
Cocuklar icin bir “hafta sonu babasi” olmayi
kabullenemeyen Daniel, puril puril hayal
glclnl calistirarak bu soruna parlak bir
coziim bulur. Bosandiktan sonra Daniel cok
degisecek ve her yoniiyle farkli, yepyeni bir
insan oluverecektir.

YAPIM HAKKINDA
“Drakula” filmindeki dizayniyla Oskar 6diila
alan makyoz Greg Cannon, “Beetiilejuice”
filmindeki dizayniyla Oscar odild, Makas
Eller'deki dizayniyla da
Oscar odult adaylig
alan makyo6z Ve Neill,
Robir Williams't Mrs.
Doubtfire kimligine
sokmak icin 4,5 saat
ter doktiiler.

Bu film, Robin
Williams’t yiiksek
topuklu ayakkabilarin
ylzyilin en glinahkar
icadi olduguna
inandirdi. Glzel
Bacaklar ugruna
belimizi ne hallere
sokuyoruz sozleri film
boyunca Williams'in
dilinden dismedi.
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D zi my a n 1 n

DUnya’daki belli bash uygarlikla-
rnn besigi olan Anadolu'muzda, gu-
nimuUze kalmis Arkeolojik eserler
icinde en gérkemlisi, Adiyaman ilimi-
zin 100 km.kadar dogusundaki Nem-
rut Dagi'nin doruk kismindaki teras-
larda tahtlar Uzerine oturmug vaziyet-
te bulunan dev ftanr heykelleridir,
Nemrut Dagi’'ndaki tann heykellerini
gormek icin, heykellerin bulundugu
zirveye Eski Kahta kéyUnden 4-5 so-
atte yayan veya katrlarlara binilerek
cikilyordu. Yol Horik mahallesinden
geciyordu, ayni gUn daga inig ve ¢GI-
kis icin bir gece Eski Kah-
ta kdyUnde kalmak icap
ediyordu.

Bugun Adiya-
man’dan otomobille ve
Narince yoluyla 2- 2,5
saatte zirveye kadar bU-
yUk kismi asfalt, az bir
kismi parke fas olan yol-
la cikilmaktadir.10-15
dakikalik bir yarayusle
heykellerin bulundugu
teraslara varlir. Adiya-
man Nemrut zirvesi yolu
106 km.dir. Zirve'ye 9
km. mesafede bulunan
Zeus Moteli de, Nem-
rut’u ziyaret edenlere
bluylk kolaylhk sagla-
makfadir ve ¢ok dnemlr
bir ihtiyact kargilamaktadir,

Nemrut Dagdi'ndaki tanri heykel-
ler, Commagene krali 1. Antiochus
tarafindan yaptinimigtr. M.O. 62-34
yillart arasinda hkdm stren bu hu-
kimdar, kendi heykelini de tann hey-
kelleri arasina koymasindan, kendisi-
ni de ilah saydi§l anlagimaktadir. Ba-
ba tarafindan Unld iran hikumdar
blyUk Darius, ana tarafindan da bu-
yUk iskender'den geldigi ileri strdl-
mektedir. Acikhava tapinaginin du-
varlaninda bulunan kitabe kendisini
nasil élimstz goérdugune bir delildir.
Antiochus, bu kitabede sdyle de-
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mektedir: “"Dogum gundm her ay ve
yil kutlanip, bayram gunu olacak bu
glnlerde bagrahip , tanrilar ve benim
icin , kendisine benim ve kanunun
cémertce verdigimiz pars kiligina bu-
rlinerek hepimizin Gstdne (tanrilarin
afalarinin ve kendisinin heykelleri Us-
ttne) altin ¢elenkler koyacak, herbi-
rimiz i¢in bol bol kokular yakacak ve
geregince kurbanlar kesecek, kutsal
sofralan en glizel yemekler ve sarap-
lar ile  donatacak, buraya foplanan
halk bol bol yiyip bayram edecek...”
Bu kutsal tapinakta her ay rahiplerin

mUzisyenlerin ve o devir lleri gelenle-
rinin katildigi bayramlar terfip edil-
mistir. Mesela ayin 10. ginind kend
tahtina ¢ikig gund, 16. gininl de
dogum gunU olarak kutlamalarini bil-
dirmigtir. Bir ok k&yun gelirini bu kut-
sal tapinakta kalacak rahiplere ba-
dislamistir. Commagene, Roma ve
Pers imparatorlukian arasinda verimli
topraklari olan kUguk bir tampon
kralliktt. Zaten, heykellerde de Yu-
nan, Roma ve Pers efkisi ok belirgin-
dir. Tann yUzleri, Yunan ve Roma,
baslanndaki serpus ise, lran mengeli-
dir. Unlt cografyaci Strabon (M.O.58-

H a rr i B a s 2

M.S. 25) Romalilar tarafindan  fethe-
dilen bu kugUk fakat zengin kralligin
¢ok verimli topraklarn oldugunu ke-
restelik agaglart, bol ormanlar ve
blyUk bas hayvanlar bulundugun-
dan sézeder. Oysa bugln, o bélge
susuzluk ve erozyon nedeniyle kirag,
agagsiz bir hale gelmistir. Halen yao-
plimakta olan Atatlrk Baraji bittikten
sonra bu bdlgenin cehresi cok degi-
secektir.

Heykellerin bulundugu agik hava
tapinad 2206 m. yUksekliktedir. Hey-
keller, Nemrut Dagl dorugunun kuzey
dogu ve glney bati ta-
rafindaki iki taraga Uze-
rinde bulunmaktadir.
Tahtlar Gzerindeki dev
heykellerin boyu 9 met-
redir. Heykellerin sadece
basbdlUmlerinin uzunlu-
- Ju, 2,5 metredir. Her iki
. terasta da heykellerin di-
. zilig sirasi aynidir. Heey-
kellere dog@ru ydzimuzU
déndugumuzde solda,
glnes, sanat, Iskk ve ke-
\ hanet tanrisi Apollon
(Mithra-Hermes-Hellios)
vardir. Onun yaninda
< Bereket Tanngasi ve'bo-
g sinda bollugu simgele-

‘L2 . ven elma, seftali, kiraz
ve Uzum gibi meyvalar-

dan olusan taciyla, kadin tanri¢a
Tykhe (Fortuna) bulunmaktadir. Orfa-
da , tanrilann en blyugd ve tanriarin
tannsi ayni zamanda gok gurlemesi
tannst Zeus Ahuramazda, onun ya-
ninda kendisini tanri ilan eden Kral
Antiochus “un heykeli vardir. Sag fo-
rafta basta kuvvet tanrisi Heracles(
Artanes, Iran‘da Varathzagna) ol-
mak (zere 5 adet heykel siralan-
maktadir. Bu heykeller her iki basta
da birer kartal ve aslan heykelleriyle
korunmaktadirlar. Tanrilarin heps|
sapkalidir. Bugtine kadar rasflanan,
tek, baslikli tann heykelleridir. Baglarin
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timu kopuk vaziyettedir. 1960°1 yil-
lara kadar yerinde kalan tek bas
bereket tanricaninkiydi. Fakat bu-
gln o da yere dismuUs vaziyettedir,
Tykhe'nin saglarn yunan tarzinda fo-
ranmigtir. Nemrut Dagl dorugundaki
dev heykeller, takriben 150 m. ¢a-
pinda ve 50 m. yUksekliginde bir pi-
ramitin etegindeki iki taraca Uzerin-
dedirler. Dag@in sivri kismi tamamen
kUcUk tas parcaciklarindan yapay
olarak olusmustur. . Antiochus me-
zarinin bu héyUk icinde bulundugu
tahmin ediimektedir.

Commagene Kralig (M.O. 69-
M.S. 72) en blyUk glcUne 1. Antfioc-
hus zamaninda ulasmistir. Kralligin
dérdtnc krall Antiochus, Suriye’de
hukdm stren Selefkuslerin I-XIIl Kral-
liklanni elinde tutan Antiochus sula-
lesinden ayri bir ciledendir.

1. Anfiochus, Kom-
magene Kralliginin basl-
na, M.0.62 yiinda geg-
mis ve M.0.32'deki 8lU-
mune kadar hUkdm sur-
mUstUr. Daha sonra ba-
sa gelen Il. Antiochus Il
ve IV zamanlarinda
Kommagene Kralligi, &
Roma imparatorlugu- |
nun yUksek himayesi al-
findaydi. Nitekim M.S.72
‘de IV Antiochus'un &10-
mUinden sonra, krallik &S
famamen bir roma eya- |
lefi haline geldi ve bdy-
lece bir buguk asir ka-
dar bagimsiz kalarak
dogu ile bati arasinda-
ki tampon goérevi yapan bu kiguk
krallik tarih sahnesinden silindi.

Kommagene'nin payitahti Sa-
mosa’'da (Bugunku adiyla Samsat)
idi. Adiyaman’in 38 km. guneyindeki
bu kigUk iice, Bizansllar zamaninda
dnemli bir askeri kentti. M.S. 640°da
Arap’larin eline gecitikten sonra
dnemini yitirdi, Samsat veya stryani-
ce adwyla Simsat ya da SUmeysant,
glnes anlamina gelmektedir. Na
yazik ki, birzamanlarin glnes diyar
Samasota, buglnkd Samsat ilgesi ve
topraklan Atatlrk Barajinin gél sular
altinda kalmustir. '

Nemrut Dagi'ndaki dev heykel-
lerden ilk kez Osmanli Sultan’t nez-
dindeki bir AlIman Askeri Atese,
H.Von Moeltke 19. ylzyilin ik yarnn-
sinda bahsetmigtir. ik bilimsel calis-
may! 1881 yiinda yine 2 Alman ar-
keologu O. Puchstein ve K.Sester
yapmiglardir. Daha sonra M.Humann
ve Istanbul Mdze MudUrd Osman
Hamdi Bey, 1882 ve 1883 yillarnda
Nemrut Dadi heykellerini incelediler.
Bundan sonra uzun zaman unutulan
bu essiz glizellikteki arkeolojik deger-
lerimiz, 1938 yiinda Alman Profesér
Friedrich Karl Dérner ve Rudolf Na-
umann tarafindan sistematik bir se-
kilde ele alinmistir. Prof. Karl Dérner,
Nemrut Dagi Uzerine ¢ok sayida ya-
yin yapmistir. Dérner, Karakus HOyU-
gu’'nde yaphigr sondaj ¢alismalarin-
da 7m. yUkseklik ve 6 m2 genislikte

bos bir mezar odasi bulmustur. Kara-
kus HOyUgU, Kahta yolu Uzerinde
bulunmaktadir. 8’er metre yUksekli-
gindeki sttunlar Uzerinde bulunan
Kartal ve Aslan heykellerinin bulun-

- dugu hoyukte, Kommagene(Kumu-

hu) kraligelerinin mezarlari bulun-
maktadir. Aslan ve Kartal heykelleri
Nemrut zirvesindeki teraslardaki-tan-
1 heykellerini bekleyen gardiyan
bek¢i heykellerin benzerleri olmali-
dir.

Karakug HoyUginden Eski Kahta
kdylne giderken 9 km. sonra yol,
Kahta Cayi Uzerinde tarihi Cendere

KoprUst'nden geger. Bu gorkemli
yapit, (M.$.193-211) Roma impara-
torlarindan Septimsever zamanin-
dan kalmadir. Sel¢uklular zamanin-
da énemli bir onanmdan ge¢mistir,
Nemrut Dagi Uzerinde ¢alisan
6nemli arastirmacilardan biri de,
Amerikall bayan arkeolog Theresa
Goell'dur. American School Of
Oriental Researches'den (New
Haven Connecticut) gelen Goell,
1953 ve 1954 yillarindan itibaren
Philadelphia Universitesi ile an-
lasarak arastirmalar yapmig ve Nem-
rut Piramidi Uzerinde . Antiochus “Un
mezar odasini aramig, fakat
bulamamistir. Bugtn hala piramit
Uzerinde Goell’Un actirdigl sondaj
cukurlarinin izleri bulunmaktadir.
Theresa Goell'in Nemrut Dagi ile il-
gili "Throne Above The Euphrates”
adli makalesi National
Geographic Dergisinin

Mart 1961 sayisinda
yayinlanmistir.
Nemrut  Dagi'na

giden ziyaretcilere; Kah-
ta ilcesinden gegerek,
Karakus  Héyuguna,
Cendere Képrist'nu,
Eski Kahta kdylnde Ar-

semeia Nymhaios
Hierothesion'unu ve
Kale'yi  gezmelerini

dneririm. Nemrut zir-
vesinden safagdl sey-
reden turistlerin sayisi
glnden glne artmak-
tadir. Nemrut'a giden
turistler arasinda, Turk-

ce. ingllizce ve Fransizca su deyim

¢ok meshur olmugtur. “Gineg Din-
yanin her yerinde dogar ama, Nem-
rut Dagr’'nda bambagkadir...”

“The sun rises the same in every
place of the world, but it rises quite
differently on Namrut Dagi...”

“Le soleil se leve partout de la
meme fagon mais sur le Nemrut
Dag, c’est different.”

Dr.Jeolog Temugin AYGEN
HAVACILIK DERGISI Sayr: 8 $ubat 1993
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Hindistan kita yarimadasi,
Pakistan. Nepal ve Cin’e komsu
bir asya ulkesidir. Kuzey vadile-
rine 23 eyalatin kuruldugu dun-
yanin en yliksek siradaglan ile

cevrilidir. Daha glineyde ise,
platolari tropik ormanlar: ve
colleri, palmiye adgaclar golge-
sinde genis kumsallar gevreler.

(lkenin carpici topografik
cesitliligi ile bir dizi din ve yerel
gelenedin birlikte yasamasinin
yarattigi kultlrel cesitlilik kol
koladir.

Heykellerle stsli ylUzeyleri

Jama Mescidi, Delhi

26 UTED.
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ile hemen dikkati ceken Glney
Hindistan’in dev tapmaklari, yo-
renin sayisiz el sanatlan 6rnek-
leri ve gosteri sanatlanyla bira-
radadir. Ote taraftan, Guja-
rat’taki Kutch ¢olinde acima-
siz doga kosullarinin elinde ya-
sam savagl veren daginik koy-
lerde, bol mlcevherle, giysi ve
ev esyasl stuslemesi ince nakis
islerinde ifadesini bulan yilmaz
bir miicadelenin izlerine rastla-
nz. En kuzeyde, ytksek rakimh
LADAKH c¢élinde yerel kiilti-
riin sekillenmesine sert cografi

kosullarin yaninda dinin (Bu-
dizm) rolii, de kolayca goézlem-
lenebilir.Hindistan Daglari, heli-
skiing, kano gezileri, dagcilik ve
doga gezileri igin mikemmel
olanaklar sunar. Plajlarinda gi-
nes banyosunun yanisira, riz-
gar sorfii ve sualti sporlan ya-
panlara her tirli olanak sagla-
nirken, vahsi hayat avcilan or-
manlarda kamerelar igin ara-
diklarn dogal ortami yakalamak
firsatinl bulurlar.

Hindistan’in tarihi, Hindiuz-
min dogdugu M.O. 3200 yilinda
baslar. Budizm, Cainizm, Si-

- hizm, Cudaizm, beraber yasi-

yorlar bugiin...

Modern Hindistan, ilkel ya-
sam tarzinin tim o6zelliklerini
barindiran gécebe kabilelerin

- oldugu kadar, sehir hayatinin

en modernini yasayan ylksek
sosyetenin de vatanidir. Zengin
tarihi eserleri, atom enerjisinin
tretildigi ve sinai gelismelerin
llkeyi dunyadaki ilk on arasina
soktugu dinyanin en genis
demokrasisine fon olusturur.
Bugtin, kiyilar boyunca balikgi-
larin ylzyilhk gelenekle insa et-
meye devam ettikleri basit ba-
likq teknelerinin yaninda, bir-
kag kilometre 6tede, son tekno-
loji ile donatilmis fabrikalarin
hareketli kayiglarinin tzerinde
son model motorlu araglarin
kaydigina sahit olabilirsiniz.
Hiindistan’in baskenti DELHI
diinyanin belli bagh bir gok ha-
vayolunun varis noktalarindan
birisi olmasi sebebiyle {ilkenin
en cok tercih edilen ikinci giris
noktasidir. Tren, havayolu ve
karayolu ile llkenin herkosesi-
ne - buradan ulasilabilinir. Yedi
dnemli baskentin (bunlarin ara-

sinda Shahjanabat ve Qutab




Minar'da saylabilir. ) kalntila-
rin1 Delhi’de gérmek mUmkin-
dir. Sehirde bulunan miuze, sa-
nat galerileri ve kiltlir merkez-
leri, Glkenin ve hatta yurtdigi-
nin en iyi sergi ve gosterilerini
Delhi'ye ceker.

Delhi’'nin en ¢arpic1 yoni,
kendine 6zgi karakteridir. Bu
karakteri olusturan &geler, ge-
nis bir alana yayilan parkin
icinde kalan 13. ylzyildan kal-
ma Lodi kral mezarlarindan ult-
ra modern, krom ve camdan
kurulu gokdelenlere , Hindistan
Meclis binasi ve Baskanlhk Sa-
rayindan Jama Mascit’i gevrele-
yen surlu sehrin bitmeyen tela-
sina dek uzanir. Kubbasini
kaplayan altin tabaka nedeniyle
Altin Tapinak olarak anilan Si-
ihlerin en kutsal ibadet merkezi
Amritsar’dadir. Hem Pencap
hem de Haryana’nin bassehri
olan Chandigarh, tek bir mimar
tarafindan planlanan ve cizilen
yegane hint sehridir. (lkenin
dogsunda bulunan, Hindistan’in
en eski kenti Varanasi bulunur.
Hindu hac yolculugunun 6énemli
duraklarindan biri olan Varana-
si’ o6lenlerin yeniden dogus zi-
nicirinden kurtulduklarina inani-
lir. Ziyaretgiler igin sehrin en il-
ging yeri kutsal Ganj Nehri'dir.

Eger Ulkenin zarif baskenti
Delhi, sanayi baskenti Bom-
bay’sa entellektlel baskenti de
Kalklta’'dir. Avangard oyunlar
- ve sanat sergilerinin yilin istis-
nasiz her gunli sanatseverelere
aqik oldugu sehirden uluslara-
rasi Une kavusmus bir ¢ok sair,
distnlr ve film yonetmeni ye-
tismistir.

Hindistan’da ug¢ belirgin

mevsim yasanir. Kis, yaz ve

yagmur mevsimi. Kasim ayin--

dan Mart’a kadar sliren kisg
mevsiminde, butin Hindis-
tan’da havalar genel olarak
agik ve glneslidir. Aralik ve
Ocak aylaninda havalar hig bir
zaman gergekten soguk olmaz.
Serin ama yumusak bir iklim
goruldr.

Nisan’dan Haziran'a kadar
stren yaz mevsimi Hindistan’in
bircok yerinde sicak gecger.

Glineybati musonu, kendini

Haziran basinda, ilk olarak al-
_ kenin bati kiyilarinda gosterir.
Ve zaman gectikce etkisi tim

—

Glkeye yayiyilr.

Glneydogusu disinda, Hin-
distandaki yagmurlar Haziran
ve Eylll aylan arasinda yogun-
lagir. Glineydogu Hindistan’ da
yagmur mevsimi, kuzeydogu
musonunun etkisiyle, Ekim or-
tasindan Aralik sonuna kadar
surer.

Hindistan'de en popller
mevsim geleneksel olarak kis-
tir.

(India Tourist Offices, “Hin-
distan’t Kesfedelim” brostirin-
den yararlantmustir. 1994)

}

101 adet siislenmig fil, Kerala'daki fil festivali ne katilir.
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YAGMA SOFRASI

Bu sofracik, efendiler vutulmayr bekliyvor,
Ontiniizde ritriyor, bu ulusun hayatidr;
Bu welus ki acilichr, can ¢ekismektecir!
Ama sakin ¢ekinmeyin, viyin yutun bapu.hapir...

Yivin, efendiler vivin, bu i¢ agict sofra sizin;
Doyunca, tiksiinca, ¢atlayincayva kadar yivin/

Efendiler, pek a¢siniz,bu viiztinizden bellidir;
Yivin, yemezseniz bugiin, yarin kRalir ma Rimbilir.? ‘
Su nimetler yigin, bakin, gelisinizle bébiirlenir!
Bu hakkidir savasiinzin, evet, o hak da elde bir...

Yivin, efendiler yivin, bu senlikli sofra sizin;
Dovunca, tiksininca, ¢atlayincaya kadar yivin/

Biittin bu nazh beylerin ne varsa ortalikia say:
S0y sop,seref gosteris, oyun, diigiin, Ronar, saray,
Hepsi sizin, efendiler,konak, saray,gelin.alay;
Hepsi sizin, hepsi sizin, hazw bazwr, kRolay kolay...

Yivin, efendiler yivin; bu i¢agict sofra sizin;
Dovinca tiksirinca, ¢atlayincaya kadar yiyin/

Briviik lokmanin sindirimi gii¢ de olsa. yok zarar,
Gosterisin gururit var, 0¢ almaninin sevinci var.
Bu sofra ilginizden sizin parlakiik winar,
Sizin bu bas, beyin,ciger, ttim su kanl lokmalar...

Yiyin, efendiler yivin; bu icagict sofra sizin;
Dovunca tiksininca, ¢atlayincaya Radar yivin/

Verir zavally tilke. verir nesi varsa; 1mciliii.
Viicudunu, bavatin, vinudunu, bayealing,
Biitiin esenligini, gonliintin britiin sevincini.
Hemen yutun, diistinmeyin haramin, helalini...

Yiyin, efendiler vivin; bu icagicit sofra sizin;
Doyunca tiksinnca, ¢catlayincaya kadar yivin!
But harmanin gelir sonu, kapistirin giderayak/
Yarin bakarsiniz soner bugtin ¢catirdayan ocak!
Bugiin mideler gii¢lii, bugtin ¢orbalar sunsicak,

Anstirin, tikistirin, kapis kapis, ¢anak ganak...

Yiyin, efendiler vivin; bu igagict sofra sizin;
Dovunca tiksirinca, ¢atlayvincaya Radar yivin!

Teufik FIKRET
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Benim I¢in Bir Siir Yaz

- Benim icin bir siir yaz
Icinde ask olsun
Yaz Kki bencillikten uzak,

Icinde sen olsun, ben olsun

Benim icin bir siir yaz
iginde umut olsun, duygu olsun
Yaz ki ayriliktan uzak,

Tiim kalpler sevgi ile dolu olsun

T - Ama yaz Ki isimsiz kalmadan
Adi benim icin bir siir yaz olsun
Bana oyle bir siir yaz Ki

Icinde sadece ben olsun, sen olsun

Gegen Sayldakl Bulmacanm (;ozumu _ |
Soldan,Saga.1)Suleyman Demirel 2)  Yukandan Asagi: 1)Supara Urgan 2)

Ulah.- El - Alalama 3) Pe - ibri_k.4) i Ules - Zr 3) La Isima - Udi 4) Ehil -
'Ag.nam'a Arakiye 5) Diger - Damiz6) Zamir 5) Badana Bul 6) Merm| - Ikraz 7
Ariza - Amanos La 7) Mani - Anag 8): s ?Ahaga Enam 8) Emir 9) Da Ara Am|r

Uzamak - Rana An9) Rr - Re ‘Me - th 1 D)'EI Nane 11) Maradona 12) il Kasa
10) | Urban Aksn 11) Uza - Naat 12) Nalm - Kana 13) Rakim - (;alkar 14) Em - Y|I -
= Mi - Marn , : . lean 15) Lalezar - Plt ' -
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Cocugunuza bir armagan ala-
caksiniz.

“Nasil bir sey almali?” Bir be-
bek, tabanca ya da uzaktan ku-
mandali araba... Ama diyelim ki,
siz bltlin bu segenekleri bir tarafa
biraktiniz ve kitap almaya karar
verdiniz. isiniz heniiz sona ermedi.
Hatta belki de isin gi¢ yani asil
bundan sonra basliyor. “Nasil bir
kitap se¢meli? “ sorusuyla karsi
karsiyasiniz bu kez...Cizgi roman
m1?, klasiklerden biri mi? Bilim kur-
gu tarinde bir eser mi? Yoksa
derslerinde de yardimci olacak bir
ansiklopedi mi?

Dilerseniz gelin bu sorulara ya-
nit aramayi daha sonraya biraka-
m ve 6ncelikle COCUK-KITAP
iliskisine bir g6z atalim:

- Bugtin artik herkesin bildigi ve
lzerinde birlestigi nokta, gocugun
kitapla tanismasinin, okuma yaz-
ma 6grenmesinden ¢ok 6nce bas-
ladig gergegidir. Nitekim, eldeki
bulgular, bu tanigmanin iki-U¢ yas-
larina kadar uzandigini gosteriyor.

« Hi¢ kuskusuz, bu asamada en
dnemli rol ana-babaya dusmekte-
dir. Birlikte okunan ilk kitaplarin go-
cugun belleginde keyifli bir ani ola-
rak kalmasi ilerde kitapla kuracagi
dostlugu saglam temellere oturta-
caktir. Yalnizca, ana babasi kitap
okuma aliskanliginda olan gocuk-
larin diger yasitlarina oranla ¢ok
daha fazla “Kitapsever” olduklan
yapilan arastirmalarca kesinlesg-
mistir.

+ Cocuklar biyUklerinin kiglk
modelleri midir? Uzmanlar bu so-
ruyu hep bir agizdan “Hayir!” diye
yanithyorlar. Gocuklar zihinsel, be-
densel ve sosyal gereksinimleri
agisindan erigkinlerden farkl, geli-
sim siirecinin gesitli evrelerinde

. degisik algilama agilarina sahip ki-

silerdir. iste bu saptama her yas

gurubundaki gocuga hitap edecek
kitabin da cesitlilik gostermesini
zorunlu kiliyor. Kitabin her seyden
énce, gocugun ilgisini cekmesi ge-
rektigi dasundlarse, s6z konusu
cesitliligin yalnizca yas gurubuyla
sinirl kalmayip, gevre, cinsiyet gibi
unsurlari da igerecegi ortaya ciki-
yor.

« Kimi Kkitaplar vardir ki, uzun
boylu distinmeden “zararl” ya da
“yararli” damgalarn vurulur Ustleri-
ne. Omegin; Teksas, Tommiks tii-
ri ¢izgi romanlar bu baglamda he-
men akla geliveren kitaplardir. Pe-
ki ama bir kitabi zararli ya da ya-
rarh diye nitelerken, hangi ozellik-
leri belirleyici rol oynar? Bu tir ki-
taplarin neredeyse ders kitaplari-
nin icine saklanarak okunmaya ite-
cek kadar dayaniimaz gekiciligi go-
zardi-edilebilir mi? Bu ¢ekicilmigin
ardinda yatan temel etmen gorsel
anlatimin kavramay oldukga ko-
laylastirmasidir hig kuskusuz. YO-
neltilen elestiriler ise iki baghk al-
tinda toplanabilir. Konularinin ve
diyaloglarinin agirlikli olarak siddet
unsuru igermesi ve resimli roma-
nin okuma aliskanlhgini kéreltmesi.

Bugine kadar ¢ok sayida
kitaba zararli dendi, yasak dendi.
Ama etkili olmadi. Bu tur yaymnlari
yasakliyarak sorunu ¢ézme yoluna
gitmektense, onlarla yarisacak
nitelikte kitaplar basmak, daha
akillica bir ¢bzim degil mi? Ama
zaten, belki de en dnemlisi gocuk-
lardin okuduklari kitaplari sor-
gulayabilmesi, elestirebilmesidir.
Bu durumda, higbir kitap zararl ol-
mayacak, en kot olastlikla “yarar-
s1z” olacaktir.

Bitin bu tartismalar Mantaig-
ne’in tek bir cimlesinde dagum-
leniyor.” Bir gocugu egitmek, bir
vazoyu doldurmak degil, bir
ates yakmaktir.”

sl s
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KRAVATINIZI NASIL

Erkeklerin vazgegilmez bir aksesuan olarak gérmeye alisugmmiz Kra-
vatm nasil baglandigu biliyor musunuz?

BEYLER, SIZLERE SORUYORUM: Cogunuz icin kisitlayic, siki-
c1 olarak nitelendirilse de gene de giiniimiiz i diinyiismda olduk¢a énemli
bir yeri olan Kravatmiz1 hangi stilde bagliyorsunuz, hig disiindiiniz mii?
Sikicr renk ve formlardan kurtularak ozgiir renk ve dizayna kavusturulan
Kravatlardan, hammlarmn artik oldukga hoglandiklarm da gozoniine alirsa-
mz, Kravatimzs nasil bagladigiizin ne denli énemli oldugu daha iyi ortaya
cikacakdtir.

HANIMLAR SIZLERE DE SESLENIYORUM: Her nekadar Kra-
vat erkeklere mahsus dense de giiniimiizden kadmlar tarafindan da tercih
edildigi bir gergektir. ve ayrica evdeki erkek gocuklarm kendi baglarina gi-
yinmeyi dgrenene kadar annelerinden yardim aldiklarim ve bazen bir sevei
gosterisi olarak eslerinizin Kravatni baglamanizin onlart ne denli mutlu
edecegini de hatirlarsak bu konuyu sizlerin de 6nemle egilmenizin gerekli-
ligi ortaya cikmaktadir.

Gordiigiiniz gibi Kravat giinliik yagamda oldukga énemli yeri olan bir
aksesuar. Bazilar igin bir kisilik ifadesi, bazilart igin giiven verici bir ta-
mamlayici, bazilan iginse kisitlayict, bogucu, anlamsiz bir bez pargasy, se-
kilcilik, aymmeilik ifadesi... Ama ne olursa olsun genelde herkesi meggul
eden bir nesne oldugu da su gétiirmez bir gercek.

Simdi sizlere Kravat baglama stilleri hakkinda elime gegen bir yaziys
aktarmak istiyorum:

Olay ABD’de bir televizyon programinda, 92 yagindaki bir konugun
yakigiklt sunucu Don Shelby’ye kravatni dogru baglamayr bilmedigini
sdylemesiyle baglacs. Jerry Pratt adli yagh konuk, tam anlamryla dengeli,
kesinlikle simetrik ve tamamen orantil olma ézelliklerini tagryan miikem-
mel bir kravat diigiimii konusundaki “eski bir formiilii” paylagsmak igin gel-
migti.

Sov sirasinda Pratt, sunucu Shelby’ye daha sonra “Shelby Diigiimii”
ad verilen diigiimii yahmak icin gerekli hareketleri gdsterdi.

Amerikal kravat {ireticileri ve saucilarmun olugturdugu “Ulusal Kravat
Birligi"nin bagkam Jerry Anderson bile bu diigiimiin “Miikemmel” oldu-
gunu kabul ederek soz konusu diigiim geklinin, Italya’mn Como kentindeki

- “Ratti Ipck Isletmeleri” tarafindan hazirlanan ve “Kravat, papyon ve diger
boyun baglarinin bilinen tiim diigiim ve baglama gekillerinin” agiklan-
181 referans kitabinda bulunmadigm séyledi.

Anderson, bu diigtimiin, Milano’lu bir lokantac1 tarafindan bulundugu
bildirilen ve Nikita Kruggev'in yegledigi kravat baglama stili oldugu i¢in
“Niki” adh verilen diigiimiin degigik bir versiyonu oldugunu da ekledi.

Andersen’in sdyledigine gore “Shelby diigiimii nii degisik kilan, kra-
vaun dikigler éne gelecek sekilde, yani yanlig taraftan baglanarak baglan-
mast. Bu diigtim dogru yapilinca kravati iiste gelen genis kisnu son derece
diizgiin olurken alttaki dar ve kisa ug dikisler ve etiket diga gelecek gekilde
one doniik kaliyor.

ABD Ticaret Odasi’'ndan emekli bir memur olan Jerry Pratt, bu diigii-
mii 30 yildir kullandigim belirtirken, Shelby’nin kendi adi ile amlan diigi-
mii yaharken son anda alt ucu gevirdigini ve bdylece kravatn her iki ucu-
nun da diizgiin gériindigiini agikliyor. Pratt’n *Shelby digimii nii tantti-
&1 TV programmdan sonra bu kravat baglama bigimini geligtirerek manken-
lerinde kullanan giyim magazasi sahibi Kingford Bavender, Shalby kravat
diigiimiinin Windsor diigiimiinden daha kiigiik, yanm Windsor ve dort at-
I’dan (four-in-hand) daha simetrik oldugunu soyliiyor.

Amerika’da gogunlukla daha ince bir diigim olan dért-ath digiimii
kullamuyor. Shelby diiglimiinii deneyip kendi zevkine gore ¢ok yumugak
buldugunu belirten Andersen’in gériisii bir ¢ok kravat meraklist tarafindan
-paylasiliyor. Bu diigiimiin ézellikle genis yakalt gomleklerle kul-
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AGLIYORSUNUZ?

lanilabilecedi ve Windsor tarz1 kravat baglamayr seven Ronald Reagan'in
zevKini paylaganlarca denenebilecegi belirtiliyor.

Yine Windsor diigiimii yapan Richard Nixon’m aslinda bunu pek
beceremedigi ve kravatun daha ¢ok “Sam Amca Stili” bagladig: soy-
leniyor. “Sam Amea Stili”, adi gegen kravat referans kitabinda anlatlan bir
diizine kadar degisik diigiim stilinden biri. Yine bunlardan biri olna *Prens
Alber Diigiimii”; tinli yazar Joseph Conrad tarafindan kullantan bir cesit
cift dort-ath digiim.

Not-atl g _hy Sifiumi

®

1.Kravatibaglamaya
dikislerdisagelecek
sekilde, genis ucaltta
olarak baslayin.
2.Genis ucukisa ucun
istiindenvealtindan
gegirin.

3.Cekin.
4.Genisucusaga
déndirdn.

5. Genis ucu alttan gekip
diiglimiin iginden gegirip
sikin. -
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YAPISAL TESTLER

StaTic TEST ISLEMI

Kanat boyuncu statik ytiklerin daha konumlarda gériilebilmesi ihtiyaci icin
yeni statik test teknikleri gelistirilmistir. Eski yerlesik tiretim tekniginde, kanat uclarina
dogru kademeli olarak azaltilmas: gereken agirlik, 6zenle yerlestirilen kum torbalar ile
saglanmigtir. Kanatlar govde merkez hattindan ana spar boyunca agagiya dogru
¢Okertilmigti. Bu 6nemli ve kirillma yiikleri testlerinin sinir1 konusundaki anlaml gelisme
aragtirmacilarin kararsizigini ortadan kaldirarak daha ¢ok kabul edilebilir hale getirdi

Kanad1 ters gevrilmis Dewoitine D-27 tek kisilik savas ugaginin D-20
lerde oldugu gibi uygun yiik altinda yapilan statik test iglemi

40 metrelik kanat agikligr boyutlarindaki Rohrbach-Romar deniz ugaginin kanatlarinin
100 adam yiikii ile desteksiz yapilan statik testi goriiliiyor.
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Soldan Sada : 1) (1810-1856) yillarinda yasamis
inlt Alman bestecisi. 2) Haksiz saglanan
kazanc - Uyelerin ddedigi para - Bir ajansimiz.
3) Eski dilde ogul - Paranin geliri - Fransa ve
ingiltere arasinda bir deniz. 4) Bir ¢esit Ingiliz
birast - Gorevdin alma - Belirti. 5) Tabaklanmus
ceylan derisi - I¢ degil - Bir yenge¢ cinsi. 6)
Goreli, izafi - Gumusin simgesi - Bir spor. 7)
Kopekler icin hazirlanmis yiyecek - Binek
hayvanlarinin sirtina konulan oturmalik -
Osmanlilar'la Italyanlar arasinda imzalanan bir
anilasmase-8) “Arap alfabesindes ‘nasil
okunacagini gosteren isaret - Kirlilik. 9)
Yurdumuzdaki teror orgitii - Ortme, gizleme -
Bir nota - Jupiter'in ilk uydusu. 10) Derneginiz
- Cay demlenen musluklu kap. 11) Savasta
gosterilen yigitlik - Kabe'de bulunan 3 puttan
biri. 12) Bir goz rengi - Bir seyin icindeki 6z -
Diyarbakir'in bir ilgesi.
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Yukaridan Asadi: 1) Bir Gzim cesidi - Bir cins
baykus. 2) Beyzi - Tek, essiz. 3) Halat sargisi -
Buyik sican. 4) Arapcada ben - Kari ve
kocadan olusan bir topluluk. 5) Rota'nin
Unstzleri - Bir araba parcast - Nazi polis 6rgltQ
- Eskiden kullanilan bir tahil 6l¢egi. 6) Uslup -
Hiza bulmak icin duvarcilarn kullandigr ip. 7)
Ait olma durumu - Bir cetvel. 8) Diri - Duman
lekesi. 9) Liste bast olan muzik parcast - Sehir -
Bir iskambil oyunu. 10) Bir mizik aleti -
Yasaklama. 11) Eski dilde su - Ty, kil - Yikik,
harap. 12) Yurtict bir kug - Bir kadin adu.
13) Asker kitast - Eski bir devlet. 14) Iurh bir
bitki - Sairin yazdigt. 15) Yemek - Geminin
zincirini toplayip hazir olmast - Neonun
simgesi.

Hazirlayan, Ferruh AFSAR
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ABU DABI, ADANA, ALMA ATA, AMMAN, AMSTERD

BAHREYN, BAKU, BANGKOK, BASEL, BELGRAD, BERLIN, BEYRUT, BOMBAY,
BRUKSEL, CENEVRE, CIDDE, DALAMAN, DENIZLI, DIYARBAKIR, DUBAI,
DUSSELDORF, ERZURUM, FRANKFURT, GAZIANTEP, HAMBUéG, HANNOVER,
HELSINKI, ISTANBUL, IZMIR, KAHIRE, KARAGCI, KOPENHAG, KOLN, KUVEYT,
LEFKOSA, LONDRA, LYON, MADRID, MALATYA, MILANO, MOSKOVA,
MUNIH, NEW YORK, NICE, NURNBERG, PARIS, RIYAD, ROMA, SINGAPUR,

STOCKHOLM, STRASBOURG,STUTTGARD, SAM,
TAHRAN, TASKENT, TEL AVIV, TOKYO, TRABZON 2 '
TRIPOLI, TUNUS, VAN, VIYANA, ZURIH 0

Nereye dilerseniz gidin, 5 kitadaki 66 ugus merkezine Tiirk Hava Yollar'yla ulasabilirsiniz.
“Business Class” servisimizdeki, genellikle “First Class” servislerde rastlayabileceginiz diizeydeki konfor ve
ilginin keyfini yasayarak. Elbette bu, geleneksel Tiirk konukseverliginin bir geregi...
Quo vadis? Nereye gidiyorsunuz? Yolunuz nereye olursa olsun, sizinleyiz...
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