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YENi HAVAYOLUNUZLA iLDEN ILE
YOLCULUK ARTIK DAKIKALARLA..

TURK HAVA YOLLARI'nin deneyimi ve teknik giivencesiyle
bitinlesen THT'nin yeni nesil Turbo-prop ucaklariyla sehirlerarasi
yolculuk hem konforlu, hem ¢cabuk, hemde ekonomik olacak.

S

L - USTELIK:

IZMIR / ADANA / IZMIR ve BURSA-ANKARA / ANKARA-BURSA
hatlarimizda ¢ok daha ekonomik ugmanizi saglayacak,
"SUPER EKONOMIK UCUSLAR"imizla sizlere yeni olanaklar
sunuyoruz.

ILDEN ILE DAKIKALARLA...
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Saymn Uyelerimiz,

Bilindigi tizere 12. 02. 1993 giinii THY
tarihinde ilk defa yapilan grev oylamasi so-
nucu THY personelinin. GREVE HAYIR
y tercihi ile bitmig bulunmaktadir.

& Tirkiye gibi demokrasi ile idare edilen
B lilkelerde kurumlar kalic1, yéneticiler ise
degiskendir. THY ne kadar bizimse, Hava-
Is sendikast o kadar bizimdir, Bunlar1 birbi-
rinden ayirmak, etle tirnagi birbirinden

ayirmak kadar giictiir.
Bu neticenin demokratik bir tercih oldugu unutulmadan GREVE EVET veya HA-

'YIR diyenlerin birarada i barisini bozmadan ¢alismalan gerektigi unutulmamalidir.

Uted yonetimi olarak dilegimiz bu iki kurum yéneticilerinin de yukaridaki mantik
cergevesinde davranmalar, kisisel davraniglardan uzak kalarak toplu is s6zlesmesini
imzalamalanidir. THY personelinin bu tercihinin Milli Havayolumuz'a, Sendikanuz'a,
tiim THY caliganlarmna ve en 6nemlisi iilkemize hayirli olmasini diliyorum.

Degerli Arkadaslarim

Toplu i§ s6zlesmeleri isverene, sendika yonetimleri tarafindan bir taslak olarak su-
nulur ve bu taslaktaki maddeler tek tek savunulur. Toplu is s6zlesmesi taslaklari sanki
birer kanunmus gibi hi¢bir zaman~degistirilmemekte, bu yanlis sistem iizerine ¢alis-
malar siirdiirilmektedir. Toplu i§ sozlesmesi taslaklarinda yapilmig olan grupsal sis-
temdeki yanliliklari, gelen tiim yoneticiler devam ettirmekte, igverenler de yeni bir
sistem oOnerisi getirmeden bu yanlig sistem iizerinde miinazara yiiriitmektedirler. Bu
sistem yanlighgini, temeli yanlig atilmus bir binaya kat ¢ikilmasindaki israr kadar yan-
lis ve tehlikeli bulmaktayim. THY su ana kadar, iki defa birisi yurt digmdan olmak
lizere ig degerlendirmesi yaptirmis, her ikisinin de yanlis olduguna karar vererek uy-
gulamadan vazgecmistir,

Sorarim sizlere, rekabet icerisinde oldugumuz dey Avrupa sirketleri hala bu
kisir dongii icerisinde midirler? Isletmecilik anlayigini, teknigini 6rnek olarak
aldigimz Avrupa sirketlerinin personel iicret politikasini kabul etmemek cifte
standardi dogurmaz m1? Biitiin diinya havayolu sirketlerinde olan tiim is grup-
larmin bizde de oldugu gerekeesiyle, diger sirketlerin gruplar arasmdaki oranti-
sini uygulamak veya aralarinda fark varsa bunlarm ortalamalarim almak daha
mantikhi olmaz mi? THY personelinin tiim Avrupa sirketlerinde uygulanan ig
degerlendirmesine karsi cikmasi disiiniilebilir mi?

Ancak...

Sendika yonetimleri grupsal dengeleri biitiin diinyada gecerli olan sistemler yerine
oy potansiyeline gore yaptikea, sirket yonetimleri grupsal dengeler igin bagka sistem
arayismna girmeden, bu sistem iizerine galismalarint siirdiirdiikge toplu is s6zlesmele-
rinde girketin kasasindan gikan total rakam dagilimi, rakamin biiyiikligiine orantili
olarak is verimini arttirmamaktadir.

Aslinda;

THY ve sendika yonetimleri tarafindan bir Avrupa sirketi pilot olarak segilir. Bu
sirketin ticret dengeleri tim THY personeline deklare edilip, gruplarin birbirine
uistiinliik savasma son verilerek, toplu is sozlesmesinin mantig1 (ekonomik alanda)
devamli degisken bir yapi meydana getiren gruplarin savasina meydan vermeyerek
bu sistemi kabul etmis personelle birlikte sirketin toplu is s6zlesmesinde verecegi to-
tal rakam arttirimina dayali olmalidir,

Degerli meslektaslarim

Bu toplu i§ sozlesmesinde bu yanlig uygulamalar yiiziinden sorunlarimizm bitmedi-
gini biliyor, Saym Genel Miidiiriimiiziin Revizyon Teknisyenlerinin sorunlar ve ig
degerlendirmesi hususunda vermis oldugu sozlere giivenerek gelecek giinlerin bizleri

layik oldugumuz yere getirecegini umut ediyorum.

Saygilarimla. -
Sefa Inan
Baskan
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—HABERLERE;
TURK HAVA YOLLARINDA

DEMOKRASIi ORNEGI:

1 Ekim 1992 tarihinde baslayan
THY 14.dénem TIS; Hava-Is sendi-
kas! ile THY’ni temsilen TUHIS ara-
sinda yapilan gorismeler neticesinde
iki temel konuda uyusmazlik ile so-
nuglandi. Yasal sirenin sonunda bir
sonug alinamamasi Uzerine Hava-Is
sendikas! yasal hakkini kullanarak,
toplu s6zlesme yetkisi bulunan HA-
VAS ve THY’na ait is yerlerinde grev
karari aldi.

Yasanin 6n gordigl 6 gunlik si-
re iceriside grev oylamasinin yapila-
bilmesi i¢in sendikali ve kapsam digl
personel valilie dilekge ile bag vura-
rak grev oylamasi istedi. Valilige veri-
len dilekgelerin yeterli saylya ulagma-
s1 Uzerine 12 Subat 1993 gind, 24
saat slire ile grev oylamasi yapiima-
sina karar verildi.Oylama oncesinde
gerek Hava-is sendikasi, gerekse
THY yénetimi, bildiri ve tebligler ile
personele grev oylamasi ve sonrasi
ile ilgili yasal prosedirl ve TIS’nin
son durumunu bildirdiler.

THY’nin gelecegini ve dolayli ola-
rak Tirk turizmi ile ekonomisinin ge-
lecegini ilgilendiren bir THY grevine
ait karar verme sorumlulugu THY ¢a-
lisanina verilmis oldu. THY galisani

£ THY’nda yapilan grev oylamasinin sonuglarinin agik-
lanmasindan sonra, THY Genel Maduri Sn.Tezcan YA-
RAMANCI, THY biinyesindeki dniteleri ziyaret ederek,
¢ikan hayir sonucunun sadece THY ve personeli igin
degil tim Tiirkiye igin olumlu bir sonug oldugunu belir-
terak, personele THY’na sahip ¢iktiklar igin tesekkr et-
{i. */ermis olduklan tim sdzleri yerine getireceklerini be-
literex, sonucun hayirli.olmasini diledi.

Sicak igileri ve nazik ziyaretleri igin UTED dergi yaz
kurulu olarak bizde kendilerine tesekkur ediyoruz.

érnegi pek sik goriimeyen bir sekilde

hem THY’nin gelecegine, hemde

kendi ekonomik ve sosyal yapisinin
gelecedine karar verme sorumlulugu
ile karsi karsiya kald.

Oylamanin éncesinde is verenin
ve sendikanin birlestigi tek fikir; grev

.Oylamasinin demokratik bir hak oldu-

gu, personelin bu hakkinin bilincinde
olarak, her tiirlii baskidan uzak ve ti-
miyle vicdani ve hir iradesiyle en
dogru karar verecegi ydninde idi.

12 subat 1993
cuma gini saat
10’da baglayan
grev oylamasi,13
subat 1993 cumar-
tesi gund saat
10’da bitti. Sakin
gecen oylama on-
celikle personelin
demokratik haklari-
ni kullanmadaki ol-
gunlugunu goster-
mesi agisindan
I memnunluk verici-

dir. Katihmin yok-
sekligi de bu olgun-
lugun bir baska
gbstergesidir.
Yapilan grev
oylamas! sonucun-
da THY'nda 3011
Evet oyuna karsi-
Iik, 4226 Hayir oyu
ile greve hayir so-
nucu gikmistir. HA-
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VAS'da ise 934 Hayir oyuna karigllik,
1192 Evet oyu ile greve evet sonucu
alinmistir.

Sonug ne olursa olsun bdylesine
onemli bir konudaki kararin personel
tarafindan verilmesi, Turkiye'nin is
hayatinda ve sendikal platformunda
demokrasinin uygulanabilir oldugunu
gostermesi agisindan son derece
memnunluk vericidir. Alinan sonucun
gerek kisa gerekse uzun vade de
THY ve THY personeli icin hayirli ol-
masini diliyoruz.

YAZI KURULU

Sivil Havacilik Diinyasi degerli bir
lyesini daha yitirdi.

Caligkan, ozverili, yagaminin her
anini havacilik diinyasinin gelisimine
adamis, Havacilik Dergisi Yaziigleri
Mudir, THY MEN-DER Sekreteri,

{ THY emekli mensubu

MUSTAFA GOKMEN’i
kaybetmis bulunuycruz. Ailesine,
dostlarina ve tiim havayolu cami-
asina bagsaglig! dileriz.
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KUVVACI
OLDURULDU

urk basinin degerli ka-
lemlerinden Ugur Mum-
cu'yu yitirdik. Mumcu
24 Oacak Pazar gini
arabasina konan saatli
bombanin patlamasi sonucu ya-
samini kaybederken, Tirkiye'de
Atatirkgu, laik ve yurtsever bir di-
stince adamini kaybediyordu.

Ugur Mumcu 22 Agustos 1942
yilinda Kirsehirde dogdu. Ankara
Universitesi Hukuk fakiilkesini bi-
tirdi. 12 Mart 1972'de tutuklandi.7
yil hapse mahkum edilen Mumcu
yargitay'in karari bozmasi (izerine
serbest birakild.

1975 yilinda basladi§i Cumhu-
riyet gazetesi kése yazarh@ini &l-
diruldigu gine dek strdirdd.
"Sakincali Piyade", "Terérstiz Oz-
gurlik", "Séz Meclisten igeri",
"Rabita" gibi kitaplara da imzasi-
ni atan Mumcu, en karmasik ko-
nularin Gzerine biy(k bir cesaret-
le gitmeyi kendine ilke edinmisti.

Bir llkede insanlarin insanca
yagsayabilmesi ancak terériin son
bulmasiyla miimkiin.insanlarin dil,
din, mezhep, sinif ayrimi gézet-
meden bulusabilecedi degerler
vardir. Sinirlari agan, butiin millet-
leri kapsayan moral élgiler insan-
hgin temelini olusturur. Bu 6lgiler-
den uzaklasan toplumlar uygar
diinyada yerlerini alamazlar. Bu
ylzden toplum olarak insanlarin

yasama hakkini elinden alan teré-
rin kargisinda durmak zorunda-
yiz. Ugur Mumcu terdriin ilk hede-
fi degil. Her insanin yagamasinin
kutsal oldugunu bilmeyenler daha
6ncede cinayetler gergeklestir-

diler. Ama bizler bagimsizligin,
demokrasinin ve Atatiirk ilkelerinin
devami igin Mumcu cinayetinin
son olmasini istiyoruz. Ve Ugur
Mumcu'nun onurlu ilkeli yasami
karsisinda saygiyla egiliyoruz.
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HUKUKTA DEGISIKLIKLER

epimizin adalet iginde

yasamimizi en adil bir

sekilde yurltalebilmesi

amactyla medeni kanun-

da zaman zaman degi-
siklikler yapilmig, yasanin aksayan
blinyemize ve degisen hayat sartlari-
na uymayanlarinin tespit edilerek es-
kiyen hiiklimlerin-degistiriimesi ya da
yeni maddeler eklenmesi yoluna gidil-
mistir. Boganma ile ilgili baz! bélimler
1988 yilinda, 3444 sayili yasa ile de-
gistirilmisti. Esasen 1990 yilinda,
3678 saylli yasa ile Medeni Kanun'a
yeni hikiimler konuldu. Ben bu hafta
sizlere getirilen yeni hikimlerden ki-
saca s6zetmek istiyorum.

1- MK. (Medeni Kanun)'un degisik
141. maddesi uyarinca:

“Bosanan kadin, evlenme ile ka-
zandi§i kisisel durumunu korur, an-
cak bekarilik soyadini yeniden alirsa
sayet bosandig! kocasinin soyadini
kullanmakta menfeati bulundugu ve
bunun kocaya zarar vermeyecegi sa-
bit olursa, talep lzerine hakim koca-
nin soyadini kullanmasina izin verir.

' Koca sartlarin degismesi halinde
bu iznin kaldinimasini isteyebilir.”

Degistirilen bu madde ile bosanan
kadinin talep etmesi halinde kocasi-
nin soyadini taglyabilme imkani sag-
lanmistir. Ancak kadinin menfaatinin
bulunmasi ve bunun kocaya zarar
vermemesi sartl aranmistir.

Kanimizca bu ¢ok isabetli bir de-
Gisiklik (yenilik)tir. Zira, evli iken koca-
larinin soyadi ile Gne kavusan kadin-
lar icin bu elzemdi. Boganma halinde
eski durum kadinlart izmekte, onlar
maddi ve manevi zararlara sokmakta
idi. Yeni diizenleme bu haksiz ve
hakkaniyete aykiri tutumu ortadan
kaldirmigtir.

2- MK.'nun 443. maddesi assagi-
daki sekilde degistirilmistir.

“Nesebi sahih olmayan hisimlar,
nesebi sahih hisimlar gibi mirasgilik
hakkina sahiptir.”

6 UTED

AVUKAT KADIR ERSOYLU

Son diizenleme ile madde kokten
degisiklige ugramistir. Bu diizenleme
ile evlilk diginda dogan gocuklarin
kendilerinin higbir kusur ve glinahlar
yokken anne ve babalarinin giinahla-
rini onlara gektirip, miras paylarini
azaltan (maddenin eski halinde sahih
olmayan gocuk, mezhebi sahih gocu-
gun hissesine isabet eden miktarin
yarisin alabiliyordu) hakkaniyete ve
esitlige aykir duruma son verilmis ve
mirasta esitlik ilkesi getirimis olmakta-
dir.

3- Medeni Kanunun 444 maddesi
de degistiriimistir. Buna gore:

Sag kalan es:

A- Miras birakilan fiiruu (Cocukla-
ri-gocuklarinin gocuklar gibi altsoy)
ile birlikte miras¢i olursa mirasin
1/4'ini,

B- Miras birakan ana-baba veya
bunlarin firuu ile birlikte mirasg! olur-
sa mirasin yarisini,

C- Miras birakan blyiikbaba veya
biiylikanneleri ile birlikte mirasgi olur-
sa mirasin 3/4’0nd,

D- Bunlarda yoksa mirasin timi-
na alir.

Bu madde, eskiden kanuni intifa
hakki gézéniinde tutularak diizenlen-

" mig idi. Ancak intifa hakki uygulama-

da gesitli-gigliklere yol agmig ve de-
vamli sikayet konusu olmustur. Gin-
ki, esin intifa hakkini tercih etmesi
durumunda, intifa hakkina konu olan

hisse lzerinde diger mirasgilar higbir
tasarruf imkanina sahip olamiyor, bir
kil teskil eden tasinmaz satilamiyor,
degis edilemiyor ve o taginmaz ‘mal-
da intifa hakkina bagl ise Gzerinde
bagkaca higbir ayni hak (irtifak, ipotek
vs. gibi) tesis edemiyordu. Ozellikle
de Uveylik sdzkonusu oldugu durum-
larda esler bu haklarini mutlaka kulla-
nip, diger yani magdur etme.yoluna
gidiyorlardi. Yeni diizenleme ok hak-
I ve isabetli olarak intifa hakki m-
esssesini (Burada kastedilen kanuni
intifa hakkidir, miras yoluyla taninan
intifa hakkinin disinda herkes kendi
mali {izerinde intifa hakkini kullanma-
ya haizdir) mirasgilarla birlikte mirasgi
olmasi durumunda miras pay! artirnla-
rak denge saglanmistir.

Ayrica yeni diizenleme ile miras-
cllar biyikbaba ve blyikannelerle
bitirilmis, bdylece esler igin-hayli uzak
sayilan sihri hisimlarin mirasgihigina-
da son verilmigtir.

4- Medeni Kanunun 159. maddesi
kadinin galisabilmesini kocasinin iz-
nine baglamisti. Yine ayni madde
uyarinca koca bu izni vermezse, ka-
din mahkemeye miracaat ederek bir
is veya sanatla igtigal etmesinin evlilik
birliginin veya biitiin ailenin menfaati-
ne oldugunu ispat ettidi takdirde haki-
min izniyle ¢aligabiliyordu.

Yasanin insan haklari ve kadin-
erkek esitligine aykiri ve hayatin de-
gisen kosullan karsisanda g¢agdis!
kalan bu maddesi Anayasa Mahke-
mesinin 29.11.1990 tarih, 1990/30-31
sayili karar ile iptal edilmigtir. Boyle-
ce bu madde ydrurlikten kalkmig ve
Medeni Yasanin kadinlara tanidig
imkanlar giderek genislemeye ve ka-
din toplumda hakettigi ve kazandigi
yerleri yasalarla da saglamlagtirmaya
baglamigtir.

Diger degisiklikleri gelecek sayida
incelemeye devam edecegiz.

Hoscakalin.

Il
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 HAVACILIKTA

FREYZYOLOJI NIN ONEMI
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im dunya pilot ve
kontrolérlerinin arala-
rindaki konugmalar in-
gilizce yapilmaktadir.
Bu konusmalar hava-
cilik terimleriyle donatilarak ve
dondurularak kisa kalipli ctimle
dizileri haline getirilmis olup ulus-
lararas! (beynelmilel) kullanilan
bu dile havacilikta “Freyzyoloji”
(Phraseology) denir.
Freyzyoloji'de verilen talimatla-
rin veya pilot-kontrolér arasindaki
konusmalarin, dogru acik ve anla-
silir bigimde ifade edilmesi buyik
dnem tagimaktadir. Bu tiirden
yanls ve eksik anlamalar netice-
sinde yerde ve havada hava trafi-
ginin tehlikeye girmesi, yakin geg-

Niikhet Hikmet Sinag

meler ve hatta kazalar olmasi s6z
konusudur. Diinyanin her yerinde
bu durum aynidr.

Bu ylizden pilot-kontrolér ara-
sinda Freyzyoloji'nin tam ve ek-
siksiz kargilikli tasdik edilmesi
sarttir. Genellikle 1-5 ve 5-9 rak-

“kamlar yanlis anlagiimaktadir. Bu
“yanlis anlamadan dolayi pilot ve-

rilen ugusbags! ve ugus seviyesin-

de seyredebilir.

Ornegin: A Ugus seviyesi
310’a tirmanin ve muhafaza edin!

K Climb and maintain FL 310
cumlesindeki;

FL 310'u pilot FL 350 algilaya-
rak o seviyeye tirmanabilir. Ayni
durum bir kontrolér igin de s6z
konusudur. FL 310 ve FL 350 tir-
manan ugag 1-5, 5-1 olarak algi-
layabilir. Tirmanan, algalan, ugus-
bag! verilen ugagin (trafigin) yan-
Iis anladigi her sézciik veya rak-
kam, affediimez hatalarla netice-
leneceginden konusmalar tek tek,
tane tane vurgulanmali ve dogru

Freyzyoloji: (Phraseologyj Anlatim bigi-
mi, s6zciikeri segme ve ciimle kurma
usuld.

"UTED 7
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Havacilikta kullanilan numaralar ingilizce telafuz edilir.
Bunlarin telafuzlari séyledir:

0..ZEE-RO Bk FIFE Decimal
1...WUN Brasan SIX DAY-SEE-MAL
2..TOO Vi s SEV-en Thousand
3..TREE B AIT TOU-SAND

4 .. FOW-er Oilse NIN-er

Onlar.basamagindan ylksek sayilar igin de sistem soyledir:

10 .......0ne-Zero
19 One-Niner

800....Eight-Zero-Zero
11.000....0ne-One-Thousand

anlasildiginin teyidi yapilmalidir.
Ozellikle yodun trafik akiginda, bil-
gi aligverisinin karsilikl olarak
acik ve anlasilir olmasina ayri bir
ozen ve titizlik gésterilmelidir. Za-
ten 6nemli olan karsilikli talimat-
larda mutabik kalinmasidir.

Yine clmleyi tamamlayici bir
6genin tam ve dogru anlagiima-
masindan ugak yanlis anladigt
problem olabilmektedir.

Ornek: Yine ugugbasi ve
ugus seviyesine serbestsiniz,
ctimlesinde ;

A- “Clear to 80" demek yerine,

K- “Climb and maintain FL 80°
demek daha dogru ve anlagi-
lir olacaktir; veya:

K- “Fly heading 280" (Right he-
-ading) 280 gibi

Ayni sekilde; bu 6rneklerden
hareket ederek; yine

- “Decent and maintain FL 80°
talimatini, pilot, FL 280 anlayarak
tam ve dogru sdylense de kendisi-
ne verilmeyen bir seviyeye tirma-
nip alabilmektir.

Gelisen teknoloji, havacilik
sektorinin hizla gelismesiyle, ar-
tan hava trafiginde; kurallara (tali-
matlara) “az-6z-dogru-agik-segik”
anlayisla, saygin bir tarzda uyum
gosterilmesi, ugus emniyetini ve
trafik akisini hizlandirmanin en
énemli unsurlarindandir. Bir tali-
mati yogun trafikte 3-5 kez tekrar-
lamak veya tekrarlatmamak igin
dikkat ve karsiliklt 6zen sarttir. Bu

8 UTED

durum hem uganlar, hem uguran-

“lar igin emniyet ve zamandan ta-

sarruftur. Ugus emniyetini ve aki-
sini saglamakla gérevli “Hava Tra-
fik Kontrolérleri“ islemini daha
saglikh suratli ve emniyetli ydrite-
bilmek icin “3” sektér halinde ¢a-
lismaktadir. Yukarida anlatilan oOr-
nekler ACC (Saha Kontrol Rada-
rindan) ve APP (Yaklagsma Kontrol
Radari) genellikle sik rastlanan
yanlis ve eksik anlagiimalardan-
dir.

Hava trafiginin 3 sektdriinden

biri olan TKR (kule)'de de, inen -
kalkan ve yerdeki ugaklar arasin-
da da yanlis anlamalar olabilmek-
tedir

Ornegin, yodun hava trafigin-
de, trafigi hizlandirmak igin “inen
trafikten sonra (pist bagindaki
ugaga), “Piste girip bekleyin!* tali-
mati;

- After landing traffic (aircraft)
clear to line up and wait.

Burada “After landing traffi
vurgulanmalidir ki, yerdeki (kalka-
cak ucak) yanlis veya eksik anla-
yarak piste girmesin ve inen uga-
ga probiem teskil etmesin.

Freyzyoloji yahut Air freyzyolo-
ji; s6zlik manasi diginda hava-
yer konugmasi igin &zel anlam ifa-
de eden ingilizce esasina daya-
nan kelimeler gurubudur. Yukari-
da da bahsedildigi gibi, bu biitin
diinyada (pilot ve kontrolér arasin-




ZAMAN

Zamani belirtmek igin 4 saatlik skala
kullanilir. Zaman 4 figir halinde
gosterilir. [k ikisi saat, diger ikisi ise

dakikay! gosterir.
Q0 EREA T s sk Sl -0000
13l me et et -0030
25| BrasmEse i i —-0215
SrdSRa iR e —0545
112/00inoank At et St -1200
3:30ipimAsaEEe Rty -1530
10:50 mimEsE SRS A 2250

Giin 0000 Z'de baslar ve 2359 Z'de
biter. 2400 kullaniimaz.

ALFABE
AR Alfa Nezmmdns November
Bitescis Bravo "BRAH-voe" (O) it Oscar
Eadn il Charlie PAaias Papa "POP-ah"
(DY Delta (@I Quebec "KAY-BECK"
Emia Echo Rimrseves Romeo
Egelg e Foxtrot S PR Sierra
s Golf Tty Tango
Bt Hotel Llgsdiesas Uniform -
e India W/ s Victor
o Sy Juliet "Lool-ee-YET" Wi oo Whiskey
K Kilo "KEE-loe" Xt w X-Ray
iR Lima "LEE-mah" YA e Yankee
Mersisse Mike TLERr T Zulu

da) konusulan uluslararasi bir dil-
dir.

Ornegin “Roger” bir erkek ismi
oldugu halde (ing.) havacilikta
bambagka bir anlam ifade etmek-
tedir. Freyzyoloji’ de

- “Roger = tamam, anlagildi...”
anlamini tagir.

Havacilikta kullanilan alfabe
ve Freyzyololji'nin ana kaliplar
asagidaki gibidir.

"- A= Alfa, B =Bravo,
C=Charlie, D=Delta, E=Eko,
F=Foxtrot,

G=Golf, I=India,

J=Juliet, K=Kilo,

L=Lima, M=Mayk,
N=November,

O=0skar, P=Papa,
R=Romeo, S=Siema,
T=Tango, U=Uniform,
V=Victor, W=Whiskey,
X=X-ray, Y=Yankee, Z =Zulu.

- Affimitive=Evet (anlaminda)

Negative= Hayir ()

Roger=Anlasildi, tamam.

Over=Konugmalarim bitti.

(Siz devam edin.)

Willco=Anlasild.

Willdo=Yapacagim.

(kesinlik bildirir.)

Say again=Tekrar edin.

Read-back=Konugmalarin
rica seklinde tekrarinin beklen-
mesi. Tekrar edin.

HEADING VE UGUS YUKSEKLIGI

Ugus ylikseklikleri her zaman binler ve yiizler seklinde verilir. Bu
deger deniz seviyesinin zerindeki yliksekligin feet olarak ifadesidir.

@ONERTE@USANDT 0 3wt o o i riitm e s 1000 FEET

TWO THOUSAND FIVE HUNDREDF..........c..cccceecennne. 2500 FEET

ONEZERGITHOUSAN B S i e e 10.000 FEET

ONESIXEHEOUSAND i o S e i o 16.000 FEET

ERIGHIREEVEISRWEOIE@U R¥ZE R @SS s e s FL 240

Ugak Heading'i 3'li sayi gruplari halinde verilir.

060 e s e e Ty HEADING ZERO SIX ZERO

e e HEADING TWO SEVEN FIVE

STANDART MESAJLAR

ACKNOWIEDGE s Mesajimin alindigini ve anlasildigini
dogrula

AEIRMAYIV ERS it s Evet, olumlu

BREAKE st s Mesajin bélimleri arasinda aykirilik var

CEONE|RMESESE s eie et Durum veya mesaji dogrula, teyid et

GCORRECTIENISSSGEsa Bir hata yaptim, diizeltiyorum; dizeltme

DO YOU READ? Seni birkag kez aradim. mesaji duyuyorsan
yanitla

GO AHEADR e Sesbin il i Mesajiniza devam edin

HOW DO YOU READ ME? ............... Beni nasil duyuyorsun

RSAYSAGAINT s s dn s Tekrarlyorum

NEGATIVE - et sot iy Hayir, olumsuz :

@UIPRRe S sl e b e e Konusmam tamamlandi, sizden yanit
bekliyorum

OVERSS: ietasiein o ot i Konusmam bitti, sizden yanit bekliyorum

READIBAGK et el Benim mesajim bitip ‘over' deyince
mesajimi bana tekrarlayiniz

ROGERMEET v Aoy Okey, mesajinizi aldim

SAVEAGAIN s mem o S Tekrarlayiniz

SPEAKES [@WERSSIERes e Daha agir konusunuz

STANDIBAY Rt s memn i Birkag saniye beklemede kaliniz

MHATEIS CORREGI S et 2r: Bu dogru

VERIEYESRrent e s e Dogrulayiniz

WILC@RE R e e i Talimatiniz alindi, anlasildi, uyulacak

WORDSHIWI|CE S s Her kelimeyi iki kez tekrarlayiniz.

Haberlesme ¢ok zor. Ben de ayni sekilde
yanitlayacagim

"UTED 9




MOTORLARI DURDUR

KUYRUK iSKELEYE KUYRUK SANCAGA
UCAK GERIi GIDERKEN YAPILAN iSARETLER

l& f‘ { *

TAKOZLAR sOKULDU TAKOZLAR KONDU iSARET EDILEN TARAF
‘ \ ] MOTORU YAVASLAT
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OTEKI iISARETCIYE GORE
HAREKET ET

FREN ALMA:
Elini parmaklarin
acik olarak gévde-
nin énlinde yere
paralel hale getir ve - -
parmaklarini kapa- -
yarak yumruk hali-

ne getir.

FRENDEN
KURTARMA:

Elini yumruk halin- .
de vicudunun 6n

kisminda yere pa-

ralel tut ve parmak-

larini ag.

GUNDUZ: Bel seviyesinde
elinle yatay bir sekiz isaretini
hizli hizli yaparken, diger elin-
le yangin olan tarafi goster.

GECE: Ayni hareketi 1sikli
isaretler kullanarak yap.

)

"YANGIN HERSEY TAMAM
UTED




Z=TEKNIK

idrolik  sistemler,

ucaklar dzerine ko-

nuldugundan beri hid-

rolik kagaklari prob-

lem olmustur. Ginu-
mizin modern ugaklarinda, hid-
roligin ne kadar ¢cok ve ne kadar
ylksek basinglarda kullantldigi
distndlirse konunun énemi daha
da artar.

Ucak teknisyenlerinin de en
énemli- sikintilarindan biri olan
hidrolik kagaklari, sistem eleman-
larinin iyi dizayn ve monte edilme-
si ve de bakim pratikleri ile en aza
indirilebilir.

~ Oncelikle sunu belirtemekte
fayda vardir: Hyjet, skydrol vs. gi-
bi fosfat ester anamaddeli hidrolik
sivilar insan sagligi icin oldukca
zararl kimyasallardir. Mimkun ol-
dugunca cilde temas ettirmemeli,
ettiginde hemen temizlenmelidir.
Pulverize halde gelen hidrolik sivi
solunum yoluyla viicuda girebilir.
Buna da ayrica dikkat edilmelidir.
Hidrolik kacag! arastirmalarinda
maske, gdzIUk, eldiven gibi koru-
yucular kullaniimalidir. Hidrolik si-
vilar, metal olmayan maddeler ve
boyali ylizeyler icin de oldukga
zararlidir. Bu ylizden aktigi yerler
iyice temizlenmeli ve hasar verip
vermedigi gdzlenmelidir.

Hidrolik kagaklarinin %60'l bo-
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HIDROLIK
KAGAKLAR

ru hatlarindaki baglanti yerlerinde
ve contalarda, % 40'da pompalar,
valfler vs. gibi yerlerde meydana
gelmektedir. Aslinda bazi basit
kurallara uyarak bu kacaklari bu-
yik olglide 6nlemek mimkunddr.
Bu kurallari su bagliklar altinda
inceleyebiliriz.

Ucak teknisyenlerinin de
en 6nemli sikinhlarindan

biri olan hidrolik

kacaklari, sistem
elemanlarinin iyi dizayn
ve monte edilmesi ve de

bakim pratikleri ile en aza
indirilebilir.

TEMIZLIK: Hidrolik tesisat ve
kompenent'lerin bulundugu yerler
temiz tutulmalidir. Toz, kir, boya
kirintilari vs. gibi maddelerle kirle-
nen hidrolik elemanlar asinmaya
ve kacak yapmaya daha musaittir.
Hidrolik sivinin kendisinin de bir
kirletici oldugunu, gevredeki boya
bostik, yapiskan madde vs. bozul-
dugunu ve o bdlgeyi kirlettigini bu
ylzden de cevresel kirlilik olustu-

" rabilecegini distnerek temizlige

azami dikkat gosterilmesi gereki-
gi unutulmamalidir.
Hidrolik sistemde herhangi bir

boru ya da komponent sékuldi-
glinde agilan hidrolik hatlari mu-
hakkak uygun tapalarla kapatil-
malidir. (Figlr 1)

| B /7
'~ Dogru Bg’/
3 Sas Hatali Baglanti

Figr 1

Bdylece hem oralardan akabi-
lecek hidroligin gevresini kirletme-
si 6nlenir, hem de acik portlardan
hidrolik sisteme yabanci madde
girisi engellenmig olur.

BORU BAGLANTILARI: Hid-
rolik basing borulari genelde 3000
P.S.I (206 bar) nominal basingta
calisacak sekilde saglam, egilme-
ye, cizilmeye dayanikli ve boyasiz
olarak imal edilirler. Bir hidrolik
boruyu takarken baglanti dlgtleri
ve boy olarak yerine uydugundan
emin olmak gerekir. Borular kelep-
ce ya da hat bloklari ile sabitlesti-
rilirken zorlanmamalidir. Zorla yer-
lestirilen borular, kagaga, hatta
borunun ¢atlamasina sebep olabi-
lir.

Hidrolik boru baglantilarinda
dikkat edilecek ¢ok ériemli bir ko-
nu da sdrtinmedir. Sirtinmeyi
dnleyebilmek icin borular sabit ya-



O Dirsek
' @ Emniyet Somunu
@ Pu

@®  '0'ring

@ Rekor

Hatali Baglanti

Figur 2

pidan en az 6 mm, kontrol rotlari
ya da hareketli sert parcalardan
18 mm kontrol kablolarindan en
az 25 mm uzakta olmalidir. Aksi
halde vibrasyon ya da diger par-
calarin hareketinden dolay! sir-
tlinme ve onun sonucunda da hid-
rolik kacaklar meydana gelebilir.

Hidrolik baglantilarinda tork
degerine kesinlikle riayet edilmeli-
dir. Yanhs torklama hidrolik kagak-
larina, catlamalara, kopmalara se-
bep olur. :

Eger celik ve hafif metal kari-
simli malzeme bir arada kullanil-
migsa tork degeri daima hafif me-
tale gére hesaplanmalidir.

DIRSEK BAGLANTILARI:
Aslinda basit bir sekilde dizayn
edilmis olan ve montaji kolayca
yapllabilen dirsek baglantilarinda
yanlis takmalara ve bu ylzden
hidrolik kacaklarina sikga rastlan-
maktadir. Dirsek baglantilarinda
su hususlara dikkkat edilmelidir.

Figlr 2'de gorlldugl gibi dir-
sek, emniyet somunu, rondela,
conta baglanti sirasina uyulmali,
conta takimindan énce hidrolik sI-
vi veya uygun yag ile yaglanmali
dirsegin dislerinden gegerken ha-
sarlanmamasina dikkat edilmeli-
dir. Emniyet somunun yeri dirsegi
takmadan 6nce gdzle yaklasik
olarak ayarlandiktan sonra dirsek
ve somun birlikte ¢evrilmeli, bag-

lanti yapildiktan sonra emniyet
amaclyla somun sikilmali ve uy-
gun degerde torklanmalidir. Bi-
tin boru, dirsek vs. baglantilarin-
daki torklamalar sirasinda mu-
hakkak cift anahtar kullanilarak
muhtemel burkulma ve hasarlar
dnlenmelidir.

6zel aletler ya da yumusak malze-
meler kullaniimalidir.

Hidrolik kagag! bazen kendini
sizintl ya da gevresel pislik olarak
g6sterir. Bu durumda ilgili sistem-
deki basin¢ kaldirilarak bdlge te-
mizlenmeli ve gevsek bir yer var-
sa cikilmah ancak asiri da  sikil-

Uygun Olmayan
Takimlarla S6kim

Figir 3

Hidrolik baglantilarinda en gok
dikkat edilmesi gereken hususlar-
dan biri de; contalarin sékim-taki-
minda keskin, sivri uglu malzeme-
ler kullanmamaktir.

Tornavida, emniyet teli, gize-
cek gibi malzemelerle contalarin
sékim-takimi halinde contalarin
kendisinin ya da yuvasinin hasar-
lanmasi ihtimali ¢cok yiksektir. Bu
islemler icin Figlr 3'te goriilen

mamalidir. Hidrolik kagaginin yan-
lis hizalamadan meydana geldigi
durumlarda baglantilarin gevseti-
lip, yeniden hizalanarak sikilmasi
kacag! giderebilmektedir.

Hidrolik sistemlerle ilgili ¢alig-
malarin sonunda eger gerekiyor-
sa sistem havasi alinmali ve sivi
miktar kontroli yapilmalidir.

Hidayet Kapkag
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HAVACILIK
HiZMETINDE
KALITE

ivil hava tagimicihgi

yapan kuruluslarin

uretim birimi kol-

tuk/km, Grind dolu ve

ucretli ugurdugu yolcu
sayisidir. Uriiniin géstergesi ise
'HiZMET'ir. Yakin zamana degin,
Grinin ve hizmetin kalitesi énce-
den tanimlanan standartlari yaka-
lamasi, maliyeti ve adeti gibi nice-
likli kavramlarla anlatiimakta
idi.Bugiin ise YOLCU/KULLANICI
istek ve beklentileri gelir diizeyle-
rine gore nitelik kavramlari ‘kalite’
anlayisina katiimaktadir. iSO
9000’e gore "kalite; bir Uriin ya da
hizmetin belirlenen ihtiyaglari kar-
silama yetenegine dayanan ozel-
liklerin timidur” seklinde tanim-
lanmaktadir.

Ancak konuyu sivil havacilik
hizmetine indirgedigimizde, yolcu
istek ve beklentilerinin 'agik' ve
'sakli' yonlerini énceden saptamak
gerekir. istekleri agik ve belirgin
yonler olarak ele aldigimizda; gu-
venli, ucuz ve rahat bir ugusu ifa-
de etmektedir.Beklentiler ise bu-
nun farkl yoninl kapsar.Yolcu-
nun beklentisi 6dedigi ucretin kar-
siliginda en kaliteli hizmeti almak-
tir. Yolcu beklentileri gesitli yon-
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tem, arastirma
ve gbzlerle sap-
tanabilmektedir.
Anket, bu yon-
temlerden biri
olup bilindigi
tzere, yolculari-
miza uygulanma-
ya baglanmistir. Hi¢ kugkusuz ver-
mis oldugumuz hizmetteki kalite-

-nin ne olduguna iligkin karar yol-

cu verecektir. lyi kalite, HIZMETIN
GOSTERGESI OLDUGU KADAR,
KAYNAKLARIN (iS EKIiPMAN
TEKNOLOJI) ve BILGI AKISININ
iYi KULLANILDIGININ DA GOS-
TERGESIDIR.

iC VE DIS PAZARLARDA
KALITENIN ONEMI

Yolcular ve pazarlar hep ayni
degildir. Bazi yolcular aligilagel-
mig fonksiyonlarin yerine getiril-
mesinden hognut olurken, blyik
bir kismi bunlara ek olarak en son
teknolojiyi en modern konfor ko-
sullarini ararlar. Bunlarin yerine
getirilmesi, belirli bir maliyet getir-
mekle birlikte, sunulmasi, yani,

- yolcuyla yuizylize gelen her perso-

“nelin egitim dizeyi, tutum, dig go-

riinigti son derece énemlidir. Tum
bu faktérlerin yanisira, KURUM

IMAJI, KURUM PERFORMANS]
yolcuyu dogrudan etkilemektedir.
Kurum imaji ve kurum performan-
sinin ilk lgtlerinden biri de yolcu-
ya kurum tarafindan sunulan i¢ ve
dig cevre'dir. Bizim ilgi alanimiz,

nun hizmet kapsami iginde algila-
digi gevrede; ugak iginde ve digin-
da tek tip gérinim uygulanmasi,
kurum imajina katkida bulunarak
yeni bir boyut kazandirmaktir.

Ote yandan bir havayolunun
“toplam kalitesi” hizmeti sunug ka-
litesi, ¢alisanlarin yénetim ve ¢a-
lisma sekli, “kurum digi gorinu-
si" ile; pazarlardaki degiskenlikle-
re, edilimlere ayak uydurmasi,
sans ve risklere katlanmasi, yeni
pazarlardan pay koparmasi ile an-
lagilacaktir. Ancak Gok iyi bilinme-
lidir ki istenen kaliteye sadece
“KONTROL" sistemleri ile erismek
mimkin degildir.



]

INSAN FAKTORUDUR

Yénetim; planlama, organizas-
yon, yénlendirme, izleme ve kont-
rol kavramlarinin bir fonksiyonu-
dur. Sistemi ayakta tutan “insan”
faktéru bu fonksiyonun énemli bir
parametresidir. Galisanlarin konu-
yu benimsemesi ve katilmi gerek-
lidir. Glnky sunulan hizmet bir bu-
tlnddr ve kurum igindeki her béli-
min her birimi, birbirinin mugteri-
sidir. Birimler arasinda dostca ilig-
kilerin etkin oldugu bir ortamda
disince ve Oneriler sistemin ge-
nel faydasina yénelik olarak geli-
secektir. Bu nedenle amir konu-
munda g6rev yapanlarin isin ge-
rektirdigi konulara yeterince hakim
olma 6zelliklerinin yanisira grup
calismasina yatkin olmalari da
gerekmektedir. Grup iginde her-
kes kendini ve birbirini kontrol
edeceginden, ybénetiminde temel
prensip, kontrol etmek yerine ON-
LEM ALMAK olacaktir. Bunun da
ana kosulu planlama ve egitim fa-
aliyetidir. Fiatic

“Tasarim-malzeme-Uretim-per-
sonel-pazarlama-planlama-teknik-
isletme" disiplinleri arasindaki ilig-
kilerin kurulmas! ile beklenen kali-

te kavramina yakinlagnacaktir. Bu
iligkinin kurulmasinin en etkin yon-
temi, zamanlama ve igerigi uz-
manlar tarafindan saptanmig EGi-
TiM PROGRAMLARINDAN gece-
cektir. Boylelikle, gesitli birimlerde
calisan kisilerin ta-
nigmalarina, kar-
silikh bilgi aligveri-
sinin saglanmasi- &
na ve KURUM-
SAL KULTURUN !
gelismesine yar-
dimci olunacaktr.

SISTEMIN
ISLEYISi BiR
TAKIM
OYUNUDUR

Sistemde yer
alan tum eleman- |
larin rollerini gok _
iyi yerine getirebil- ¥ _°
meleri KURUM- B
SAL KULTUR’dn £
varhig! ile mim-
kiindur. Oyunda
amag; her birimin
ya da her elema-
nin tek basina ba- e
sariya ulagmasi-
nin yerine, tim ;
kurumun beraber-

ce ana amaca v= sifir hata hede-
fine ybntelerek, beliren hatalar
gerekli yerlere ileterek, yapici
elestiri ve dnerilerde bulunarak
oyunun performansini yikselt-
mektir.

SONUGC:

Sivil havacilik hizmetinde, “kali-
te" kavrami bugilin diinden gok
farklidir. Kalite standartlari yiksel-
mekte, yolcu beklentileri artmakta-
dir. Bu degisim, sadece var olan
bilgi ve teknolojileri kullanmakla
degil, degisimin geregini ve énemi-
ni kavrayan, ¢alisanlarin amag be-
raberligine katimini saglayan yé-
neticilerle gergeklesecektir. Kalite-
nin maliyeti sanildi§i kadar yiksek
ve saglanmas! sanildigi kadar zor
degildir. Kalite bir sistem disiplini,
bir inang ve dislince beraberligi ile

. gerceklestirilebilir.



z=BizZiM GOZUMUZLE

DC-3'TEN A-340°A

Teyyare makinistliginden ucak
tekmsyenllgme, oradan modern Jet yolcu
ucagi (Fly by wire) teknisyenligine gegis

eslegimiz ugak tek-
nisyenliginin slreci,
Tark Sivil Havacihigr-
nin bayraktari olan
THY'deki sireg ve
asamalarindan ge¢mistir. Fazla
nostaljik takiimadan séyle bir gec-
mise goéz gezdirip glinimize gel-
mekte yarar olduguna inaniyorum.
THY'nin (baglangigta DHY-Devlet
Hava Yollar) ilk ugaklari, iki adet
5 koltuklu KING-BIRD, iki adet 4
koltuklu JUNKERS F-13 ve bir
adet 10 koltuklu ATH-9'du, 3
ucak, 28 koltuk kapasite 7 pilot, 8
makinist, 1 telsizci, 8 memur, 24
personel sayisi vardi. Oradan iki
motorlu, ikinci Diinya Harbi gér-
mug DC-3 (C-47 Dakota) ugaklari,
14 silindirli yildiz motor, metal i¢
pal'li Hamilton-Standart hidroma-
tik pervane. Ugagin yapisi metal,
tim kumanda sistemleri mekanik,
ancak kumanda ylzeyleri beze-
mayit kaplama. Kabin basinci yok,
ama yolcu koltuklari hakiki deri-
den kaplama. Bu ugaklarin akla
gelebilir her turli bakin, onarim
ve revizyonu THY makinistleri ta-
rafindan yapiliyordu.

50’li yillarin sonlarina dogru
ileri bir asama geliyor: Ingiliz ima-
lati Vickers-Viscount, 4 motorlu ve
kabin basingl ugaklar. Pervane yi-
ne var ama motor piston-silindirli
degil, tlrbin motorlu: Turbo prop.
Ucagin kursunu gérmemis herkes
hemen “bu ne bigim motor?” diye
soruyor. Frenlerde anti-skid siste-
mine gegis, kokpit ugak aletlerin-
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Erhan inang

de elektronik ve elektrikli kuman-
dalar daha fazla, ugagin ugus ta-
vaninda, hizinda ve yolcu konfo-
runda ylkselme var. THY ugak
makinistleri DC-3'deki teknik tec-
ribenin temeli tizerine bu yeni
teknolojiyi ekleyebiliyorlar.Hemen
arkasindan gelen F-27'ler (Fokker
ve Fairchaild) ayni teknolojiye sa-
hip ugaklar. Viscount’larla ayni
motoru (Rolls-Royce Dart Engine)
kullaniyorlar. Teyyare makinistleri,
artik ucak teknisyenliginde gegis
siirecine giriyorlar ve bu sureg
1960' yillarin sonlarina kadar de-
vam ediyor.

En kuvvetli degisiklik jet yolcu
ucaklari ile geliyor; Amerikan Do-
uglas imalati DC-9 ugaklari, 2
adet kuyruktan PRATT-WHITNEY
JT 8 D fan duct’li jet motorlu. Sis-
temlerde elektronik ve elekirik da-
ha agirlikhi kullaniimis. Ugak tek-
nisyenleri olarak kisa bir tedirgin-
lik yaglyoruz. Ugaklari ve sistem-
leri taniyabilecekmiyiz, arizalarda
sistemlere girip ¢6zUm yaratabile-
cek miyiz diye. Bakimlar ve ariza-

“lar geldikge tedirginlik azahyor.

Mevcut bilgi ve beceri temellerinin
lizerine yeni yapi taslar ylksel-
meye bagliyor, basarilar ard arda
siralaninca eski givenimize tekrar
kavusuyoruz. Heyecan dorukta
hepimiz okumayi, égrenmeyi,
mesleki minazaralar yapmay! da-
ha fazla seviyoruz. Bu yénde gli¢-
lendikge, basarilari goérdikee,
kendimize olan gliven devaml ar-
tiyor. Pervaneli ugaklardan jet
devrine gegis stirecimiz korktugu-
muz gibi sancili olmuyor.
Arkadan gelen B-707‘ler, F-
28'le, DC-10’lar ve B-727’ler bu
guvenin Gzerine geliyorlar, ne
gam, hos geldiler sefalar getirdi-
ler. Aramiza katilan geng arkadas-
lara kendi bilgi ve becerimizi akta-
riyor, beraberce THY tekniginin
glictint arttiriyoruz, hakli olarak
gurur duyuyoruz. Degisenler neler
mi? Hemen her sey yukarllara
cikmis; filodaki ugak sayisi, gln-
lik sefer sayisi, arzedilen kol-
tuk/km, ucaklarin ginlik ugus sa-
atleri (utilizasyonlar) taginan yolcu
sayis! ve tabii bunlara bagl olarak
daha sik bakimlar ve arizalar.Yeni
acllan ve kis aylarinda dondurucu
sogugu nedeniyle “Karga Sek-
mez” adini verdi@imiz apronda o
ugaktan bu ugada kosup duruyo-
ruz. Isin verdigi yorgunluga, tek-
nolojide eristigimiz ylksek seviye,
dinlendirici merhem gibi geliyor.
Geng arkadaslarimiza her firsatta
bllg| yliklemesi yaparak bellekleri-
ni zorluyoruz. Ama onlarda bu yol-
la ayaklar Gzerine daha saglam




basacaklarinin bilincindeler, bu
ylklenmeden zevk aliyorlar. 50
yilik THY’de hig birimiz elli yildir
calismiyoruz, dogal olarak, ama
bu sistemle 50 yilin tecriibesine
sahip oluyoruz, bu yolla “THY 50
yillik tecribeli bir havayolu” diyo-
ruz.

1980'li yillarin ortalarinda sag-
lam temeli alan bu yapinin (zeri-
ne yepyeni yapi taglari geliyorlar:
AIRBUS-A 310'lar. Zaman ve tek-
noloji dev adimlarla ilerliyor. Dir-
seklerinden yag damlayan, gozu-
ne skydroll kagtiginda felegini sa-
siran ugak teknisyeni agirlik ola-
rak elektronikle, yiksek voltajla
daha sik karsilagiyor. Gériinme-
yen elle tutulmayan serbest elekt-
roniar baslangigta bir beyin soku
yaratiyor. Degisen zaman ve tek-
noloji geregi olarak ugak teknisye-
ni de degisiyor. Computerlerle ta-
nigip, onlarin dilini 6grenip, filoya
ilk katilan A 310°a 7 yillik (C-7)
bakim-revizyon yapmaya bagla-
dik. Bir diger deyisle, A 310'lar 7
yildir, tarifedeki yuklerini, teknis-
yenin varligi ile tasiyorlar. B-737-
400'ler bu manada bir sikinti ya-
ratmiyorlar.

Simdi, 1993'ten itibaren bir bu-
yik teknoloji sokuna hazirlaniyo-
ruz. Gok sofistike, tam elektronik,
kumanda kablolari ve aileron/ele-
vator levyesi olmayan Joy- Stick'li
(FLY BY FIRE) teknolojisindeki A
340'lara hazirlaniyoruz. Agdirlagan
mekanik karmasikligin yaninda
ugak teknisyeni artik DIGITAL tek-
nolojiyi 6grenmek mecburiyetinde.

Dinyanin ilk komputer imalat
1939°da bagslamis, 1946'da ¢alis-
maya bagslayan, lambali ve 30 ton
agirhigindaki ENIAC'ti. Saniyede
100 bin islem yapabiliycrdu ve 3
milyon dolardan daha pahaliya
mal olmustu.

Simdilerde ise kucakta (LAP-
TOP), hatta elde, cepte taginabi-
len (NOTEBOOK) ve ENIAC'dan
daha genis bellekli kapatisede
olan kompditerler var ve saniyede
25 milyon islem gergeklestiriyor-
lar. Kompdterlerde kullanilabilen

CHIP’ler (genellikle yonga deni-
yor) 4 megabaytlik. 1998'de 256
milyon birim bilgiyi (yani 256 me-
gabaytlik) saklayabilecek chip'ler
piyasaya gikacak. 1 cm2 ebadinda
ve i¢ devrelerini birbirine baglayan
tellerin kalinhigr 0,2 mikron 1 mik-
ronun milimetrenin milyonda biri
oldugunu hatirlayiniz.

Anlama ve yaklagim tarzimizi
yeniden revize etmek durumunda-
yiz. Zira artik mikro elektronik ¢a-
ginda yasiyoruz. Ugak elektronigi-
ne, ki biz bunu, AVIONICS diye
adlandirnyoruz. (AVIOTION keli-
mesinden AVI, ELECTRONICS'in
ONICS kisiminin birlesiminden
geliyor.) Genelde kominikasyon
(COMMUNICATION) ve nevi-
kasyon (NAVIGATION) sistemleri-
nin kullanilmasina tiim havacilik
asinadir. Sonra buna oto pilot
(AUTOPILOT) ilave oldu. Arkadan
Flight Director geldi. Mekanik inst-
rumentler ¢abukca yerlerini elekt-
ronik olanlara birakti. Hatta pek
gok barometrik instrumentlerde
elektronigin pargasi oldular. Elekt-
ronikten nasibini almayan sistem
sayisi azaldi. Ugak gdvdesinin ge-
rilme ve yorulmalari (STRESS ve
FATIQUE) elektronik sistemlerde
otomatik kontrola alindi.Bitin
bunlar ugak teknisyeninin elektro-
nikle daha siki fiki olmasini mec-
bur tutuyor. Arizalidir diye sékilen
kara kutularin (BLACK BOX) %
50'si atelye testlerinde normal
(anzasiz) bulunuyor. Arizali diye
sokulenin yerine takilacak bu ka-
dar ¢ok yedek bulunmasi hava
yolfarina taginmasi ¢ok agir mad-
di yik getiriyor. Ortalama bir ciha-
zin fiyatini 20 bin dolar kabul et-
sek toplam rakamin ne oldugu ha-
fizalarda hemen belirir. Bu kapana
dismemenin tek ve en etkili yolu;
egitim, iyi egitim, cok iyi eg@itimdir
sadece.

A 340 ugaginin yapilacak egiti-
mine elbette tim teknisyenler katil-
mayacak. Ama, bu ugagin kursuna
katiimayacak olanlarin bile artik
elektronigin ve digital teknigin te-
melini 6grenmeliler diye diisiinlyo-

—_————

rum. Hatta klasik temel egitim
kurslarina bu iki dal artik ilave et-
meli diyorum. Yetersiz egitimin so-
nuglari ne olabilir diye sorsak he-
men su cevaplari verebiliriz:
—Uretim kapasitesinde kiicliime
azalma. y
—Daha fazla komponent sékiimii
ve tamir masrafi,
—-Guvenirliligin azalmast,
—Teknisyen hatalarinda bariz
yukselme,
—Tehirler, iptaller ve prestij kay-
br.
Teknisyen egitiminin ¢ok paha-
I oldugunu biliyoruz. Bu masraf-
tan kaginmayi disinenlerin yuka-
rda siralamaya galistigim 5 nok-
tay! da terazinin 6bir kefesine ko-
yup dyle tartmalarini tavsiye ede-
rim.
Sevgili arkadaglarim, bu yazi-
mi da, daha énceki yazilarimda

-sOylediklerimi tekrarlayarak bitire-

yim:

Mesleginizi sevin, gok calisin
¢ok 6grenin, bilenleri sayin ve on-
larin 1s1gindan aydinlanmaya ba-
kin, “en iyi teknisyen ben olaca-
gim* atesini iginizde yakin. Bilme-
nin ve bilimin sizi daha guglu kila-
cagina inanin, bu hasletlerinizle
de hakh olarak gururlanin. Bun-
dan sonra siz A 340'lardan degil,
A 340'lar sizden korksun diyorum
halk tabiri ile.

Iginizden birisi BILGI, BECERI,
ve CALISKANLIGI ile sizi bir
adim gegerse bundan ugak tek-
nisyenligi adina gurur duyun, sevi-
nin. Arkadasinizi, daha ileri gide-
bilmesi i¢in maddi ve manevi des-
teginizi esirgemeyin, ona omuz
verin. Onun bu basarisini kiska-
narak, kigimseyerek +karalaya-
rak degil, sizin igin de erigilmesi
mUmkin olan bir hedef olarak gé-
riin ve ayni yolda yurlyln. Basa-
rilari éverek dile-getirin, meslek-
taslarinizla birbirinize sarilin, birbi-

Tinizi samimi olarak sevin ne olur.

1993'te 60 yasinda olacagiz.
Nice bagarili mutlu yillara.

UTED 17
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DUSUK SICAKLIKLARDA TRIM
SYSTEMIN CALISTIRILMASI

egmiste, 727 trim sis-
teminin buzlu kosgul-
larda galistirmasini
gelistirmek igin bir
kag dizayn calisma-
sinda ilerleme kaydedilmigtir. Bu
makale, bu konuda mevcut bilgile-
ri tedarik etmek ve bu kontrol sis-
teminin disuk sicakliklarda galis-
tinimas! ile ilgili, gergekte fonksi-
yonlan ayrilan dizayn gelismeleri-
ni degerlendirmek igin yazilmistir.
ileride, bu gelismelerin neticesin-
de elde edilen ||erlemeler bir ser-
vis biiteni ile kolaylikla eski ugak-
lara uygulanabilecektir.
SISTEMIN IZAHI
Bu yenilemeyi yaparken hangi
kompenentlerde modifikasyon ya-
pilacagini daha iyi anlamak igin
bir yazili sistem izahi gikarilir.
‘Yatay stabilizer kontrol sistemi;
ugada, yatay stabilizerin gelis agi-
sini degistirerek ugagin uzunla-
masina (longitudinal) trimini sag-
lar. Bu yuzey dikey kanatgik (ver-
dical fine)’a monte edilen bir
jackscrew ve gearbox asamblesi
tarafindan pozisyonlandirilir.
Jackscrew stabilizerin 6n sparina
tutturulan bir ballnut iginde hare-
ket eder. Jackscrew kendisine Ug
yerden kontrol girigi sadlanan ge-
arbox tarafindan hareket ettirilir.
Bunlar; main elektrik trim actu-
ator, otopilot (cruise trim) servo
motor ve manuel olarak posizyon-
landirilan kablo drumy. Batin
bunlar jackscrew'i hareket ettiren
gearbox'a monte edilmislerdir.

SERVIiS DENEYIiMi
Havayollari, 727 servise bagla-
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digindan bu tarafa stabilizer ¢alig-
tirma problemlerini bildirmektedir-
ler. Bu problemler iki ayn katogori-
ye ayrilabilir.

Main, Cruise (otopilot) ve bi-
tlin inoperative durumlarda manu-
el trim, Sade ve inoperative du-
rumda main trim.

INOPERATIVE TRIM

Inoperative main, cruise ve
manuel trim genellikle; yag rezer-
vuarimnin kuru kalmasi veya gerek-
siz gres yaglamasindan dolay!
ballnut’in hatali yaglanmasindan
meydana gelen jackscrew prob-
lemleriyle ilgilidir.

1975-1981 yillar arasinda Bo-

“eing, havayollarinin bildirdigi

jackscrew ve ballnut’larin hatali
yaglanmalarindan dolayr meydana
gelen 31 stabilizer trim arizasini

- kaydetmistir. Bu arizalarin hepsi

jackscrew ve ballnut't dogru sekilde
yaglayarak giderilmigtir. 1978 den
once, ballnut kege siliciler vasita-
siyla yag fitillenen bir yag rezervu-
ariyla yaglaniyordu.

Kasim 1978 de AIRLINER der-
gisi yag rezervuarli jackscrew’in
uygun bakim tekniklerini izah
eden bir yazi yayinladi.

Uygun bakim, her 600 ugus
saatinde bir MIL-L 7870 yag: ile
yaglamay gerektirir. Yag rezervu-
arina uygun yag koyulmasi, fitille-
rin iyi olmasi ve jackscrew’in ince
bir film tabakasi seklinde yaglan-
masi énemli hususlardir. Fitilleri

“veya rezervuar temizlerken ball-

nut'a su temas ettiriimesi muhte-
mel buzlanma veya korozyona se-
bebiyet verebilir.

1978 de bir Uretim degisikligi

yapilarak yag rezervuarinin yuze-
yine bir gres fittingi takilmistir.
Servis Bllten 727-27-180 ile bu
fittingin yeri degistirildi. Bu degi-
siklik, yag rezervuarini tamamen
s6kerek, ballnut'un tst ucuna bir
gres fittingi tutturularak tamamlan-
migtir. Gresle yaglama fittingini ta-
karak uzun zaman araligiyla yag-
lama kolayligi saglanmigtir. Bu
yaglamayla yag (oil) filminden da-
ha pratik, uygun bir gres filmi bu-
lunmusgtur.

Gres fittingli Jackscrew yilda bir
defa yaglanmalidir. Screw’i uygun
sekilde yaglamak ve ballnut'in ha-
reketini gresle yapmasi bir nevi si-
gortadir. Uygun yaglama teknikleri
agagida tarif edildigi gibi her ser-
vis bllten 727-SL-27-20'de yayin-
lanmigtir.”

1- Butin jackscrew’i temizle ve
ince bir tabaka gres, MIL-G-
23827 veya muadilini batin
jackscrew’a uygula.

2- Grease MIL-G-23827 veya
muadilini, ballnut'in Gst ucun-
daki gres fittingine, ballnut'in
st ucundan gres tasana ka-
dar uygula.

3- Ballnut, jackscrew’ da yaklaglk
olarak '7' arti ve eksi hareket

edecek sekilde stabilizeri ugak

burun agag! ve burun yukari
hareket ettir.

4- Fazla gresi ballnut'tan sil.

5- Ballnut'in igine gerektigi kadar
gresin girdiginden emin olmak
icin gerekirse adim 2, 3 ve 4'U
iic defa veya daha fazla tekrar
et.

Daha fazla sigorta sistemli ¢a-
ligtirma tatminkardir. Havayolu
bakim pratikleri; stabilizer trim dis-
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li kutusu ve ilgili mekanizmalarin
uygun yaglanmasini ve bakimini
talep eder. Not edilmelidir ki, sta-
bilizerde bir sikisma oldugunda,
yeterli pitch kumandasi ugagin
kontrolunl korumak igin eleratér-
den yapilabilir.

MAIN TRIM .
ANORMALLIKLERI

Main elektrik trim’in ¢alisma-
mas! veya kesik kesik g¢aligsmasi
genellikle; actuator clutch kaydir-
ma ringlerinin nemden, gresden,
firga artiklarindan dolayidir. Kap-
tan veya F/O kendi elektrik trim
switchlerini kullandigi zaman, ha-
reket ettirildiginde trim tekerlegi
veya indikatériinliin arizasindan
calismayan main trim kolaylikla
hissedilebilir. Manuel trim veya
otopilot (cruise) trim galismasini
etkilemiyecektir.

Hatall firga tansiyonu veya ye-
tersiz housing contalari da calis-
mayan main trim actuator proble-
mine sebebiyet verebilecektir.

Kayar ringli ve firgalli main trim
actuatorunun parga numarasi 10-
3088-6'dir. Bu actuator P/N 10-
3088-8 olan yeni bir Unit ile Ekim_
1979'da yenilenmistir.

DUSUK SICAKLIKTA CA-
LISTIRMA

Subat 1978'de, Boeing diisik
sicakliklarda ¢alistirma problemle-
rini ¢dzmek igin main elektrik trim
actuator uzerinde bir galisma yap-
maya bagladi. Bu galisma asagi-
dakilerden ibarettir.

1- Main trim actuatorun sékiumle-
-rinde bir havayolunun tetkiki.

2- Main trim actuatoruna buzlan- -

ma testi,

3- Clutch’a bir 1sitici ilave etmeyi
degerlendirme testleri.

4- Kayar ringli ve firgal clutchlara
dizayn alternatifleri.

Bu tetkik, 3.700 ugus saatlik
bir MTBR-Main Time Between
Removals (Sékimler arasindaki
esas zaman)'l gésteriyor.

210 saatlik bir servis iglemi so-
nunda takilan 10-3088-6 actuatora

buzlanma testleri yapildi. Buzlan-
ma testi 3 saat buhar, daha sonra 2
saat buzlanmadan olusuyordu.
Buzlanmadan &nce, actuator nor-
mal olarak g¢ahstirldi. Fakat buz-
lanmadan sonra ¢alistirilamadi.
Sonugta actuator housinginin uy-
gun sekilde contalanmadigi, kayar
ring alaninda nem toplanmasi ve
buzlanma oldugu tesbit edildi.

Bu testten yararlanilarak Bo-
eing deposundaki 10-3088-6 P/
N'li actuatorlar yukarida tarif edil-
digi gibi test edildi.

Bu Unite baslangicta iyi galistl.
Fakat housing contalar bozulduk-
tan sonra buzlanma esnasinda sa-
at istikametinin tersi yéniinde ¢ali-
san clutch caligmamaya bagladi.
Bu sonug, nemli kirlenmelere has-
sas bu actuatordaki clutch’larin tet-
kikinden sonra meydana ¢iktr.

Clutch housingine bir elektriki
isitici yerlestirildi, fakat kayar ring-

lerdeki buzlanmayi énleyemedi. -

Bu da isitici kullaniminin uygun
olmadigini gdsterdi.

Dlslk sicakliklarda kayar
ring/firca bélgesinin kontrol edil-
mesi buzlanmanin nedeninin su
sebeplerden oldugunu gdstermis-
tir: Gres ve/veya diger kirlilikler.
Elektriki devamliiginin kaybolma-
sindan dolayi firgalarin kayar ring-
lere bindirip kalmasindan kaynak-
lanan yapigkan lekeli sekiller. Ka-
yar ringleri ortadan kaldirarak
mevcut clutch’lar (izerinde modivi-
kasyon yapacak dizayn alternatif-
leri Uzerinde galiildi; fakat kabul
edilebilir bir dizayn yapilamadi.

YENi ACTUATOR

Calismalar sonucunda 10-
3088-8 P/No'lu yeni actuator ge-
ligtirildi ve Uretildi. Bu actuator, sa-
bit bobinleri olan, bu sebeple ka-
yar ringleri ve firgalari ortadan kal-
dirmayi gerektiren ydnlendirici (di-
rectional) clutch’larla birlegtirilmig-
tir. Bu yeni actuator herhangibir
727 ugagdinda bulunan eski 10-
3088-6 P/N'li eskisiyle dogrudan
degistirilebilmektedir.

Figur 9'da 10-3088-8 P/N'li ac-

tuator gérillyor. Calistiricilar, bl-

tln 727 ugaklarina Servis Billten

727-SL-27-15 vasitasiyla 10-

3088-8 P/N'li actuatorun takiima-

sini tavsiye etmiglerdir.

Duslik sicaklikten dolay! bildiri-
len bir stabilizer ¢aligtirma proble-
mi uzun middet devam ediyorsa,
Boeing havayollarina en son main
elekirik trim actuatcru 10-3088-8
ve ballnut gres fittingini takmalari-
ni tavsiye eder. Bu arada, hava-
yollar1 10-3088-6 P/N'li actuatorun
her 3.000 ugus saatinde veya
sartlara bagl olarak bakimini yap-
mall ve yag rezervuarina her 600
saatte bir servis yapmalidir. Ball-
nut ve jackscrew’i her 600 saatte
bir yagla
. Oiler’i yenisiyle degistir veya
. Yag ilavesi igin fitilleri ve rezer-

vuarlari sék.

. Fitilleri MIL-L 7870 yag ile yag-
la. :

. Kege/ylin rezervuar packingleri-
ni yagla.

. Viday! temizle ve ince bir taba-
ka yag uygula.

. Ball oluguna fitil keskilerini tak.
Oiler’i gres fittingi ile degistir

. 10-3088- 6 main trim actuator

. Overhaul'da

. Clutch’lari degistir.

. Kayar ringleri silecek ile temizle.

. Firgalan degistir.

. Fazla gresleri temizle.

. Housingleri contala,
10-3088-6'y1 10-3088-8 ile de-
gistir.

OZET

Bu gelismelerle birlestirilen ve
tavsiye edilen stabilizer trim sis-
tem bakim iglemleri uygulanan
ucaklarda, diisik sicakliklarda ga-
lismalara karg! herhangibir stabili-
zer trim kontrol problemi olmamig-
tir.

D. E. RUSHO
Post Production Engineering
AIRLINER / OCT - DEC 1988 -
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CEMIL KAYAHAN:

“CAGDAS TEKNOLOJiYi YAKALADIK"

THY diginda ve iginde bir
6zgecmis ?

1944 yilinda Ankara'da dog-
dum. Ankara Atatlrk Lisesini bi-
tirdim. istanbul Teknik Universite-
sinden 1967 yilinda Makina Yik-
sek Muhendisi olarak mezun ol
dum. Sekiz ay Karayollarinda
makina temel kursiyeri olarak ¢a-
histim.

1968-70 yillarinda yedek su-
baylik gérevimi Deniz Kuvvetle-
rinde yaptim. Nisan 1970 yilinda
THY A.O.'na katildim. 1974 yilin-
da Motor Rev. Atl. Md.'lugd,
1977 yihinda Givenilirlik Mihen-
disligi, 1978 yilinda tekrar Motor
Rev. Atl. Md.'ligd gérevlerine
atandim.Haziran 1990 tarihin-
den bu yana Rev. Atl. Bsk.'ligi gorevi-
ni strddrdyorum.

Size bagl birimleri ve gorevleri
kisaca anlatirmisiniz?

MOTOR REV. ATL. MD.'LUGU

Filomuzdaki ugaklara ait motor,
Apu ve yakit kompenentlerinin reviz-
yon ve test iglemlerini yapar.

ERA REV. ATL. MD.'LUGU

Filomuz ugaklarina ait elektrik,
elektronik kompenentlerin revizyon
ve testlerini yapar.

HM ATL. MD.'LUGU

Ucaklarimizin hidrolik, pnématik
ve mekanik kompenentlerin revizyon
ve testlerini yapar.

KiT ATL. MD.'LUGU
Kullanilan takim ve teghizatin be-
lirli stirelerde kalibrasyon ve tamir is-
lemlerini yapar.

IMALAT VE TAMIR ATL.
MD.'LUGU
Ugak, motor ve kompenentler igin
gerekli 6zel takimlari imal eder. Ugak,
motor ve kompenentlere ait pargala-
rin, imalatgi kitaplarinda belirtilen
ustllere gdre tamirlerini yapar. :
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THY Rev. Atl. Bagkani C

.
‘ N

ENERJi VE US BAKIM
MD.LUGU

Bakim merkezimizin gereksinim
duydugu bakim, onarim ve tamir igle-
rini yerine getirir.

Revizyon atelyeleri olarak yeri-
miz neresidir. Yeterli miyiz?

Revizyon atelyelerimizin ¢agdas
teknolojiyi yakalamis oldugunu, Avru-
pa ve Amerika'da 6nde gelen igletici-
lerin kullandigi takim ve teghizati kul-
landigini iftiharla soyliyebilirim.

Bir bitiin olarak THY’nin diin-
yadaki yeri nedir?

THY son yillarda gok hizli bir ge-
lisme gdstermektedir.Filo blyUkli-
glinde olmasa da Urettigi hizmet kali-
tesi ile 6n siralara dogru kosmaktadir.

Yeni kurulan 6zel girketler Tiirk
Sivil Havaciliginin geligsiminde na-
sil etkide bulunuyor?

Sivil havacilik kurallarina uyan ve

"THY ile birlikte yabanci sirketlerin payi-

ni azaltacak sekilde hizmet veren yerli
sivil havacilik sektérinin Trkiye Turiz-
mi agisindan faydali oldugu gordstn-
deyim.Ancak bugiin bu anlayisin tam
olarak gergeklestigini séylemek zor.
Revizyon atelyeleri yabanci sirket
ve piyasaya hizmet veriyor mu?
Rivezyon atelyelerimiz THY ugak-

lart disinda Tirkiye'deki 6zel
havayollarina motor, APU, kom-
ponent, revizyon ve test hizmet-
leri, i¢ piyasaya ise balans, isil
islem, metal kaplama, plasma
spray, catlak kontrol ve takim
imali konularinda hizmet ver-
mektedir.

Komponent bakim, onarim
ve temininde revizyon atelye-
lerinin genel durumunda ek-
sik ve sorunlar nelerdir?

Filomuza yeni katilan her tip
ucak i¢cin komponent fizibilite
calismasini takiben atelyeleri-
mizde revizyonu karli bulunan
komponentlere gerekli takim,
~ test cihazi, yedek parca ve egi-

tim temin edilerek belirlenen ta-

rinte revizyon ve test islemlerini
gerceklestirmektedir. Eskiden yedek
parca ve egitim temininde sikintilari-
miz vardi. Bugiin komponent, reviz-
yon, tamir ve takim imali konularinda
hizmet vermektedir.

Komponetlerin daha dmirlii ku-
lanimi i¢in tavsiye ve dnerileriniz
var mi?

Ariza aramada, imalatgl bakim ki-
taplarinda dnerilen cihaz ve prosedir
ile ariza tesbit edilmesi, Guvenilirlik
Midurligi’nce engok ariza yapan 10
komponentin (top ten) devamli iz-
lenerek, sebeplerinin arastirimasi uy-
gundur.

Dergimiz UTED igin goris-
leriniz nelerdir?

Derginizdeki gelismeler beni ger-
cekten mutlu ediyor. Ozellikle teknik
konularda g¢ikan yazilariniz igin her

2 o]

emil 'Kﬂé}élw'la

-sayinizi merakla bekliyorum.

THY toplulugu ve teknisyeniere
son bir mesajiniz..

Bugiinlere; teknisyeni, mihendisi,
ybneticisi ve tim c¢alisanlar ile elele
getirdigimiz bakim merkezimizi, tim
6zel havayollarina hizmet veren bir
kurulus haline getirmek, THY'ni hakki
oldugu en &n siralara tagimak igin
hep beraber daha ¢ok ¢aba har-
camamizi diliyorum.

L
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SINEMA

uginlerde sinema dun-

yasinda adini sik¢a du-

yaran bir isim var. Dani-

el Day Lewis. Son giin-

lerin Ulkemizde de ¢ok
konusulan ve ilgi géren filmi ‘Son
Mohikan’da oynadigi basaril rol is-
minin sik anilmasina yol agti.

Yil 1757. Mohikan kabilesi ya-
sam savag! veriyor. Amerikan kolo-
nisini ele gegirmek isteyen ingilizle-
rin éninde biyik bir engel olustu-
ran Mohikanlar yok olma tehlikesiy-

le kargi karsiyadir. Bu kabilenin be- -

yazlardan kagirip yetistirdigi ‘Sahin
Go6z0’ Mohikanlarin en blyik umu-
dudur. Bu yakigikli ve mert Mohika-
nin bir askerin kizina agik olmasi
olaylari daha da karigtirir. Evet son
glinlerin en gok konusulan filmi olan
‘Mohikanlarin Sonuncusu’nun ko-
nusu bdyle. Yazildiginda blyik
yankilar uyandiran romanin sine-
maya uyarlanigi olan bu filmde ‘Sa-
hin Gézi’nii irlandal aktér Daniel
Day Lewis basroli oynuyor.

Ama Daniel Day Lewis'in kendi-
ni kanitladii film bu degil. Daha
6nce oynadigi ‘Sol Ayagim’ adh
filmde canlandirdigi 6zurlt yazar
roliiyle hemen herkesin begenisini
kazanan sanatgl, ayni rolle ‘En iyi
oyuncu’ dalinda Oscari elde etmeyi
bagard. Bu roll i¢in aylar stiren ¢a-
smalar yapan Daniel Day Lewis
bdyle farkl bir roli oynamanin gi¢
ama bir o kadarda zevkli oldugunu
sdyluyordu. Sanatgiyla ¢alisan yé-

. netmenlerde gen¢ aktérin ¢ok ba-

sarili oldugu konusunda hemfikirler.
iste bu yénetmenlerden biri Sergio
Leone’nin “Hayatimda gérdugum
en degisken aktdrlerden” diye nite-
lendirdigi Day lewis'in bu basarisin-
da en bliylk pay rolline ¢ok iyi kon-
santre olmast.

‘Sahin Goz{’ roliine aligabiimesi
icin aylarca ormanlarda yasamas
cekimler surerken bile tufegi ve fi
sekligiyle agaglar arasinda jogging
yapan Daniel Day Lewis geg¢=nler
de “Shakespear’in Aski” adll filmde

oynamasi icin yapilan éneriyi geri
gevirdi. EGer oynasayd basroll Ju-
lia Roberts ile paylasacakti.

‘Son Mohikan’da oynamasi igin
teklif geldiginde de bir hayli zorlan-
mig sanat¢l. “Sol ayagimdan sonra
hep ayni tarz filmlerde oynayacagi-
mi sanmigtim. Sonra mohikan igin
teklif geldi. Kendi kendime bunu ka-
bil etmemeliyim, simdiye kadar
yaptigim seylerle taban tabana zit
bir ¢calisma olucak” diyen Day Lewis
oynadi§i iyi rolle. bu sorunun (s-
tesinden geldi.

‘Sol Ayagim’ ile yakaladigi
basarisini bir zamanlar blylk yan-
kilar uyandiran ‘Varolmanin
Dayanilmaz Hafifligi'nde ¢izdigi tip-
lemesiyle sirdliren ve ‘Son
Mohikan’la zirveye tirmanan sanat-
¢l elde ettigi basarilarla yetinmeyen
Daniel Day Lewis zirvede olmanin
hem ¢ok glizel hem de ¢ok blyk
sorumluklar istedigini bildigini her
firsatta s@yllyor.
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KURTULUS SAVASI’NDA

S

Veysel Tolun

922 yilinin Temmuz
aylydi. Guzel Afyon
isgal edilmis herkes
~ esir olmustu. Halka
tarlu iskenceler yapili-
yor, hergin karadan yapilan
bombardiman yaninda dis-
man ucaklari da havadan sal-
dirarak halki sindirmek, yok et-
mek i¢in ugrasiyorlardi. Halkin
yabancisi oldugu ucgaklar gii-
nesin o tatl isiklarini gélgeli-
‘yor, halka cehennemi bir hayat
surdiriyordu. insanlar Gmit-
sizce inliyor ve ¢irpiniyordu.
"iste bdyle karanlik gtnler-
den biri temmuzun yirmibesi
idi. Gokler aniden uguldamaya
gozler yine gelecek diisman
ucaklarini kaygi ile beklemeye
bagladi. Ugaklar iyice yaklas-
misti. O da ne? Bunlar, iki
Tark ucagi olduklarini kuyruk-
larindaki ayyildizla haykiriyor-
du. Kalplerde birden umut ci-
gekleri acti. Kendi goklerimiz-
de, kendi ayyildizimizi gérmek
ne buylk mutluluktu Tanrim!
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iste kahraman pilotlarimiz ha-
vada biraz daha parlayan ay-
yildizli ucaklariyla géklerde
dolasiyor, dismani tehdit edi-
yorlardi. Agagidaki diisman bir

yandan kagisirken bir yandan
da kulaklari ¢inlatan ve mavi
g6kylzunl siyaha boyayan
toplarla ugaklara saldiriyorlar-
di. Bu amansiz micadeleyi
seyreden Afyon halki ugaklari-
mizin galip gelmesi i¢in en ic-
ten dualarini ederek sokaga
dékulmis “Yasasin tayyareci-
lerimiz, kahrolsun dismanlar"
haykiriglariyla ortahdi ¢inlati-
yorlardi. Yarim saat kadar si-
ren ama herkese aylar gibi
uzun gelen bu micadele so-
nunda ugaklarimizdan birisi
bulutlar arasindan uzaklasarak
kayboldu. Digeri ise gokleri-
mizde suzllmeye devam edi-
yordu. Tam bu sirada gokydi-
ziinde iki ugak daha goéziiktil.
Herkes ucaklarimiz (¢ tane ol-
du diye sevinirken gelen ugak-




larin tek bagina kalmig ugagi-
miza saldirmasi tzerine bunla-
rin diagsman ugaklari oldugu
anlasildi. Simdi g6klerde 0lU-
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~ yen asagidaki halkin

mine bir micadele baglamisti.
Ugagimiz i¢in kagip kurtulsa
diye dlisunen ¢oktu. Ama uga-
§imiz saldiriya cevap vermisti
bile. Kisa bir slire sonra dis-
man ugaklarindan biri arkasir-
da siyah dumanlar birakarak
hizla yere dogru gak||d| Afyon
halki seving gézyaslariyla tek-
bir getiriyordu. Bu amansiz
micadeieyi digman ordusu
komutan ve erleri de halkla bir-
likte izliyordu. Selameti kag-
makta bulan diger ugagin pe-
sinden giden ugagimiz o uga-
ginda yere gakildigini gorda.
Ugagimiz bu hava savasindan
galip ¢ikmis havada zafer tur-
lari atiyordu. O anda Eskisehir
tarafindan iki ucak daha go-
zuktu. Bunlar arkadaslarina
yardima gelen diisman ugakla-
riydi. Hi¢ vakit kay-
betmeden ugagimizi
capraz atese aldilar.
Ugagimiz dumanlar
arasinda sonsuzluga
dogru suzilerek dug-
tu. Bu sahneyi izle-

gbzleri aci yaglarla
doldu. Etrafi korkung
bir sessizlik kapla-
misti. Ug saat sonra
Tayyareci Cemal ve
rasiti Utgm. Bahattin
Beylerin kutsal ceset-
leri Afyon’a getirildi.
Vicutlari parga parca
olmus, elbiseleri kan
icindeydi. Yuzlerinde
6lumsazItgan 1giltist,
dudaklarinda tebes-
sim dolasiyordu.

.Hurriyet ugruna can-
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iarini feda eden bu aziz sehit-
ler herkesi tiziintlye bogdu. Is-
gal ordusu komutanlarinca ge-
hitlerin yerel adetlere gére def-
nedilmesine izin verildi.

Butiin Afyon halki mevlevi-
hanede toplanmigti. Digman

komutanlari ve pilotlart kollari- -

na siyah band bagliyarak ban-
do ile cenaze torenine katildi-
lar. En 8dnde bando matem ha-

Cemal Bey (Afyonda Sehit)

vasl caliyor, arkadan magrur
disman komutanlar yurayor-
du. Onlarin arkasinda hoca ve
muezzinler tekbirler getirerek
daha arkada da talihsiz Afyon-
lular omuzlarinda sehitleri
tagiyarak agir adimlarla ilerli-
yorlardi. Cani disman ucgakla-
rida vahsi isliklar ¢alarak dola-
siyor ve sehitlerimizi selamh-
vorlardt.

Mezarliga gelin-
migti. Sehitler tabut-
larindan ¢ikarilip
ebedi istirahatgahla-
rina defnedildiler.
Her tarafi istila eden
“higkirik sesleri ara-
sinda dualar okundu.
Dagilmak zamani
gelmisti ama halk bir
turlt aziz sehitlerden
ayrilamiyordu. Gun
| kararana kadar sehit-
lerini yanliz birakma-
yan halk nihayet me-
zarli§i bir élim ses-
sizligi ile terkederek
onlari temiz hesapla-
1y n ile bagbasa birak-.
I {

Ruhlari sadolsun.
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THE BODYGUARD

RSHEESTNTIRERTF

adinin lakabi 'Cey-
lan'. Adam ise “Holly-
wood'un en yakigikli-
larindan”. Bu ikili The
Bodyguard’da bulus-
tular. Senaryosunu Amerika’li Gnld
senarist Lawrence Kasdan'in yap-
tigi film olduk¢a begenildi. Daha
dnce 'Grand Canyon'la Berlin’den
‘Altin Ayi'yla dénen Kasdan'in ay-
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ni bagariy! elde ettigini séylemek
mimkin degil.

Filmin konusuna gelince.
Bodyguard elbette Kevin Cost-
ner’dan baskasi degil. Bagkanin
yakin koruma gérevlilerinden olan

Frank Farmer (Kevin Costner),

Ronald Reagan’a bir suikast girsi-
minde bulunuldugunda gérevden
ayrilmistir. O zamandan beri, kira-

hk olarak g¢alismaktadir. Rachel
Marron (Whitney Houston) ise si-
rekli olarak tehdit mektuplar alan
unld bir sarkicidir. Marron’un gi-
venilir adamlari sarki dinyasinin
superstari olan patronigelerinin
glivenligini saglamak igin Frank
Farmer'le anlasirlar. Bundan son-
ra yakin koruma baslar...
Yénetmen Mick Jackson, bir

—t—
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Daha dnce Oliver Stone’nun
cevirdigi 'JFK' ile ajanlikla
tanisan Costner,
Bodyguard'da tam bir
profesyoneli canlandiriyor.

ingiliz. BBC’nin belgesel uzmani
iken, Ken Russell’den esinlenip si-
nemaya yénelmis. 'The Bodygu-
ard' yénetmenin ikinci filmi.

Daha énce Oliver Stone’nun
cevirdigi 'JFK' ile ajanlikla tanigan
Costner, Bodyguard’da tam bir
profesyoneli canlandiriyor. Ama
siradan bir profesyonel degil. Bir
sanatgi yalniz ve dikkafali bir
adam. O’da 6bdri gibi kalabalik-
tan kagiyor. Star olmamak igin ¢a-
ba harcayan Cotner, "itiraf etmeli-
yim ki zaman zaman, yalniz kal-
ma istegimle yasamak zorunda ol-
dugum yasami uzlastirmakta glic-
Itk -cekiyorum. Cok 6zenle koru-
maya c¢alistigim, asla asiimamasi
gereken bir sinir var. Bu her za-
man kolay olmuyor” diyor.

Filmin senaristi Lawrence Kas-
dan 1975 yilinda Steve McQuen’e

bir senaryo énermeyi distinmus
ve Bodyguard'in Onun tarzinda

bir tip olduguna karar vermis ve.

bu roliin McQuen’e hayran biri ta-
rafindan oynanmasinin given ve-

rici bir yaninin oldugunu disin--

mus. Bdylece rol igin en uygun
isim Kevin Costner oluvermis.

Bu arada siyahi sanat¢i Whit-
ney Houston’a deginmekte yarar

var. Film boyunca séyledigi sarki-
larla filme ayri bir renk katmay! ba-
saryor sanatcl. Guvenligi bir tetik
cekme delisi tarafindan tehlikeye
dustrlimis olan siyah pop yildizi-
ni da en az sdyledigi sarkilar kadar
iyi canlandirmis. Filmde de hemen
hemen kendini oynamis.

Filmin koruma dinyasina ilis-
kin neleri verip neleri veremedigi-
ne yonelik elestiriyi Fransiz eleg-
tirmenden dinleyelim isterseniz.
"Film bize yakin korumacilarin
dinyalari izerine gok fazla bir sey
vermese de, buna karsin varyete
dinyasinin kulislerinin derinlikleri-
ne kadar sokuluyor. Bir vedetin
katlanmak zorunda kaldigi baski-
lar gbsteriyor.”

'The Bodyguard'da polisiye
entrikalara yer yok. Daha gok agk
6n plana gikariimis. Bu yizden bi-
raz polisiye biraz ask biraz glzel
muzikler dinlemek isteyenlere ra-
hatlikla énerebiliriz "'The Bodygu-
ard'l. Unutmadan, Kevin Costner
hayranlari, sanatgiy! degisik bir
gérintiyle izleme sansini elde
edenbilirler.
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aniniz yillarin komedyeni il-
yas Salman’i tanimayaniniz
yoktur. Yaratthg: tiplemelerle
herkesin sevgilisi olmayr basa-
ran sanatgiyla  sinamamizin
yasadigi sorunlar konustuk. Yasam Gykis-
sini kendi agzindan dinleyelim. “Baba-
L\ min adi Vahap Annemin adi Havva. Ma-
. latyali yoksul bir ailenin gocugu olarak
k dinyaya geldim. 1950 yilinda Istanbul'a
' “kactm”. Kiigiik Ciftlik lunaparkinda yazin
kotu bir treni iteleyerek ekmek parami ka-
- zandim. Gece altinda yatarak giindiiz bi-
letleri satarak. Kisin da bir gazinoda per-
decilik yapdim. Sanatgilara gay, sigara,
gazoz alarak iki yil yasamimi sirdiirdim.”
Daha sonra konservatuarin varligini duya-
rak ‘bu sanatin Gniversitesini’ okumak iste-
mis. lyi bir puanla kazandigi Ankara Dev-

let konservatuarini bir ‘tahammiilsiizlik
sonucu birakmis. Iste sanatginin gorisleri.

TLYAS SALIAN
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Once tiyatro tarihinizi 6gre-
nebilir miyiz?

Ben sinavi kazandi§im halde,
devletle anlasamadigim igin dev-
let tiyatrosunda yer almadim. Is-
tanbul Sehir Tiyatrosuna girdim.
Ug yil kadar burada oynadim.
Sonra $an Tiyatrosuna girdim. Ti-
yatroda ¢ok énemli kompozis-
yonlar gizdim. 1977°de Avni Dilligil
yilin tiyatrocusu 8dllinG kazan-
dim. Asil sanatsal gliciim tiyatro-
dan aldim.

Biraz Bilo’dan sézeder misi-
niz? Sinemamizda
6nemli bir tipti Bilo.

Bilo bence de
gok 6nemli bir tipti.
Hatta Turk sinema-
sinda ¢izilen en
6nemli tiplerdendi
diyebilirim. Bir za-
manlar toplumsal
muhalefeti ilgilendi-
ren sorunlari igle-
mek buginki kadar
riskli degildi. Simdi
dyle bir noktaya ge-
lindi ki, toplumsal en
ufak bir sey soyledi- |
ginde acaba beni
hangi érgut éldire-
cek diye diglinmek AN
zorunda kaliyorsun.

Tirk ve Diinya sinemasinin
geldigi nokta nedir?

Simdi Amerikan sinemasi diin-
yaya damgasini vurdu. Bu hakimi-
yetin altinda sanatsal kaygilar ya-
tiyor demek yalnis olur. Sézgelimi
biz insani, daha ¢agdas, daha vya-
rina yoénelik filmler yaparken,
Amerikan sinemasinda dort araba
yerine sekiz araba pargalayarak
‘iyi filmler’ yapildigi zannediliyor.
Ama hi¢ araba pargalamdanda
cok iyi filmler yapilabiliyor “Olii
Ozanlar Dernegi” 6rneginde oldu-
gu gibi. Séyle diyebiliriz, Dogulu-

W A
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lar film yapiyor, Batililar gésteri.
iddia ediyorum bizim sinemamiz
Amerikan sinemasindan daha gi-
zeldir. Ve bizim sinemamizi izle-
yenler Amerikan sinemasini izle-
yenlerden daha glizeldir.

Tiirk sinemasi festival filmle-
ri gaginimi yagiyor?

Biz 1960’ yillarda Alman em-
peryalizmine satilan Tirk isgisinin
filmini yaptik. isci Bayram'in bu fil-
mine 1986 yilinda bagladik, 1990
yilinda bitirdik. Ama tiim bunlara
ragmenTurk sinemasinin ilerici

LAY o

yonetmenleri, son derece marjinal
filmler yaptilar. ve son Antalya film
festivalnde bunun sovu yasandi.
Sézgelimi son Antalya film festiva-
linde juri tyelerinden biri bana ilet-
ti. Bende Antalya’da halkimiza an-
lattim. En iyi oyunculuk benim
hak<am oldugu halde, politik kay-
gilarla bana verilmedi. Bu duru-
muca &dli alan sanatgi karde-
sim bir dergiye verdigi demegte
sunlari séyleyerek dile getir-
di.”Odiil ilyas abinin hakkiydi, niye
bana verildi anlamadim. Kisacasi
Zonguldak'taki isgilerin hikayesini

anlattiginizda karginiza ¢ikiliyor.
Onun igin ¢ok marjinal meseleler
yakala deniliyor. Bu bir aldatmaca.

Neler yapmayi istiyorsunuz
bundan sonra?

Ekonomik anlamda ¢ok rahat
bir duruma gelecegimizi sanmiyo-
rum. Glnkd Tarkiye’nin yarinini biz
degil Amerika ¢iziyor. Yalniz Tiirki-
ye’'nin degil, cok sayida Glkenin ka-
derini bunlar giziyor. ister istemez
su noktaya yaklasmak zorunda ka-
liyorsun. Biz istedigimiz sanata hig
bir zaman tiyatroda olsun sinema-
da olsun ulasama-
yacagiz. Ama ben
kendi sanatsal gele-
cegim agisindan su-
nu sdyleyebiylirim:
insanca seyler yap-
mak istiyorum. Ama
ne kadar izin verir-
ler 0 konuda kugku-
luyum. Bunu agik¢a
s@yliyorum degis-
meyen gelisemez.
Bizim Ulkemizi y6-
netenlerin zihniyeti-
nin radikal bir de-
gisime ihtiyaci var.

Yarina iligkin
projeleriniz neler?

8 yil énce yazdi-
gim bir senaryom
var. Komedi tarzinda. Adi bizim ké-
yun delisi. Bu senaryonun hayata
geg¢mesi igin tim kapilar agindir-
dim. Gunkd maliyeti 1,5 milyar. Bu
paray! bulacak birini bulamadim.
Komedi tarzini segtim ¢link{i bizim
tlkemizde hersey komik.

Evet, gok yénli bir sanatg! iI-
yas Salman. iki tane gikmis, bir
tane de ¢ikacak olan mizik kase-
di var. Ayrica iki tane de yayin-
lanmig kitabi. Bir yenisini daha
piyasaya siirmek lzere. Sanatgi

kavgasiz bir sanatin basaril

olamayacagini séyliyor.
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KUMLUCA—-ADRASAN OLYMPOS, CIRALI VE
CHIMAERA (YANAR) CiVARININ HARITASI

GIZEN: TEMUGIN AYGEN

ANTALYA'YA

D Ulupinar

CHIMAERA

Yeni yol

/ W Yeni yol :
FINIKE'YE GAVUSKOY
(Adrasan)

Adrasan<3
otel ve moteller
O Karagdz Mah.
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ADRASAN KOYU
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ntalya-Kumluca-Fini-
ke-Kas asfaltinin, An-
talya'dan itibaren 70
nci km.'deki Ulupi-
nar’t biraz gegtikten
sonra, guneye ayrilan yol sizi 23

km. sonra Adrasan, diger ismiyle

Cavus Kdyu’'ne oradan da 6 km
kadar daha glineydogu ydniinde
bulunan ayni isimdeki koya, Adra-
san Koyu'na gétlrtr. Antalya’ya
99 km mesafede bulunan Adra-
san Koyunda birka¢ otel-motel-
pansiyon vardir. Bunlar en mis-
kiilpesent turisti bile memnun
edecek kapasitededirler. Servis ve
yemekler mikemmel olup, ikiser
yatakli odalarinda dus ve tuvalet-
leri bulunmaktadir. Ana yoldan
uzak olusu ve heniiz taninmamig
bir yer olmasi dolayisiyla ve yan-
lizca 6zel vasita ile gidilebilmesi
nedeniyle, daha henlz bakir bir
yerdir. ince kum bir plajda doga ile
basbaga sakin bir tatil gegirmek
isteyenlere Adrasan Koyu'nu ha-
raretle tavsiye ederim.

GEZiP GORULECEK YER-
LER

Olympus ve Chimaera (ya-
nar ates) gezisi

Likya uygarliginin en énemli 6
kentinden biri olan Olympus, Ad-

rasan Koyu'na 17 km. mesafede-

dir. Bu yolun son 3 km.'si henlz
yapiimamis olup, ancak yaz ayla-
rinda vasitalara agiktir. Son 3 km.
Dere mecrasi (Talvegi) i¢inde ve
iri ¢akil iginde oldugundan ve de-
reden kis aylarinda oldukga fazla
su geldiginden bu yolla Olympus’a
kadar gitmek mumkin degildir. Bu
yoldan ancak, yaz aylarinda her
trlt binek arabasiyla kent aku-
aduklerinin son buldugu képriye
kadar (harabelerin bulundugu yer)
gidilebilmektedir.

Harabelerin basladigi yerde
sol yamag dibinden cok sayida
karstik menba ¢iktigindan derenin
denize karismadan son 500 m.'si
suludur. Derenin denize karistigi
yerden itibaren kuzey yénilnde, 4
km kadar, kumsalin gerisinden ya-
magla dizliik sinirindan 45 dakika
yuridikten sonra, yanardag: ya-
macinin ova ile kesistigi yere vari-
hir. Oradan takriben 250 m. yk-
sekte bulunan yanar atese yarim
saatte ¢ikilabilir. Olympus harabe-
lerinin bulundugu yerden itibaren
duzlikte gidilen yola traktér veya
taksi ile de gidebilirsiniz.

Yanar atesin mitolojideki ilging
efsanesi gok mesghurdur.

Chimaera mitolojik efsanevi bir
hayvana verilen isimdir. Typhon
ve Echidna'dan dogan, aslan bas-
I, kegi viicutlu ve yilan kuyruklu,
agzindan alevler sagan bu cana-
vari, Caria krall Amisodaros besli-
yordu. insanlari yutan ve (lkenin
lzerine bir kabus gibi ¢éken bu
canavari sonunda Bellarafontes
oéldurdd. (Bellarofon, Bellarosu yi-
yen manasina gelmektedir.) Belle-

.gf

rofon, bir yunar kahramaninin
adidir. Korent krali Glaucus’un 0g-
ludur. Asil adi Hipponous’dur. Kar-

‘desi Bellaros’u bir av patisinde

yanhslikla 6éldurdikten sonra, bu-
yUk bir yeise kapilir ve ulkesini
terkederek Argos krali Proteus’un
yanina siginir. Kralin karisi Steno-
be (veya Ante) bu son derece ya-
kisikli gence agik olur. Fakat ya- -
ninda kaldigi ve ekmegini yedigi
Argos kralina hiyanet etmeyi dog-
ru bulmayan Hipponous kraligenin
askina karsilik vermez. Hiddetten
deliye dénen Stenobe, birgiin kra-
lin yaninda Bellerofon’un kendisi-
ne tecavize kalkigtigini soyler.
Oldiirilmesini ister. Kral bu yagiz
delikanhyi kendisi éldirmek iste-
mez. Olim fermanini kapali bir
tablet icine yazar ve kayinbiraderi
Likya krali Lobates’e gbénderir.
Tableti agmadan 6nce , epey izzet
ikram gdren Bellerofon, onuncu
giin sonunda mektubu okuyan
Lobates tarafindan, bir nevi 8lim
fermani demek olan Chimaera
adli canavari 6ldirmekle gorev-
lendirilir. Fakat beklenilenin aksine
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Bellerofon Pegasus
(Kanatl At) Gzerin-
de Chimaera'ya sal- |
dirir ve onu 6ldardr.
" Yanar’a Ulupi- |
nar'dan giral yoluy-
la gitmek daha uy- g
gundur. Béylece va-
sita ile yanardagi
veya Kizilkaya sirti-
nin dibine kadar gi-
dilebilir. Oradan iti-
baren Yanar'a ¢ikis
yarim saattir.
Bugin vyanar
ates denen yerdc
6len canavarin agzindan gikan
ates, asirlardan beri hala yanma-
ya devam etmektedir. Aslinda bu
ateg serpantin-kalker kaya catlak-
larindan gikan metan gazidir. Ve
Yanar’i gece gérmenizi tavsiye
ederim. - )

Sazak Li‘manl Gezisi

Adrasan koyundan kuzeydo-
guda bulunan Sazak Limanina
gunlik motor gezisi tertiplenmek-
tedir. Adrasan’a 15 gunlik gezi
programiyla gelen yabanci turist-
ler, piknik yaparak bir gunlerini
bdylece degerlendirmektedirler.

Sazak Liman: hilal bigiminde
dogal sahane guzellikte kiigik ka-
pall bir koydur. Ad-
rasan’dan motorla 1
saat sirmektedir.
Sazak Limaninin
kuzeyinden 30 mt
yiksekligindeki bo-
yun noktas! asilarak
Ceneviz Limanina
da gegcilebilmekte-
dir. Denizden mo- -
torla dolasarak gu-
neydogudan gelen
dalgalara (yaz ayla-
rinda bu yérede dal-
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ga genellikle bu yénden gelir) ka-
pali olan Ceneviz Limanininda do-
gal guzelligi sahanedir.

Suluada ve Gelidonya
Burnu Gezisi

Denizden, iyi havada yapilacak
bir gezide Suluada ve Gelidonya
Burnu gezisidir. Gelidonya Bur-
nu’nun birgok haritalarda degisik
isimlerine rastlanmaktadir. Kirlan-
gi¢ Burnu, Yardimer Burun, Tashk
Burnu, 5 Adalar Burnu vs. gibi. Ad-
rasan Koyundan 2 saatlik gidilen
bu gezi, iyi havada ve dalgasiz bir
guinde yapilmalidir. 5 adalarda (Sil-
danlar) bulunan kii¢ik bir deniz
magarasi turistlerin ¢ok ilgisini gek-

mektedir. Yalniz Su-
luada’ya gidilirse,
Adrasan Koyu'ndan
motorla 45 dk. sir-
mektedir. Adanin en
yiksek yeri 165 mt
dir. Suluada’ya ismi-
ni veren adada bu-
lunan igme suyudur.
Bu su kalker serpa-
tin kontagindan ¢i-
kar ve bitin sene
devam eder. Suyun
arkasindaki genis
kaya gatlaklari ay-
nen dogal bir rezer-
vuar vazifesi gérir ve sonbaharda
yeni yagmurlar baglayincaya kadar
durmadan akar, kiiglik tekneler,
bazi mavi yolculuk yapan ve sulari
biten yatlar, bu sudan istifade
ederler. Sonbahara dogru suyun
azalmaya bagladi§i siralarda yeni
yagdislar baglar ve bdylece bu su
hi¢ tikenmeden akmaya devam
eder.

Suluada’nin orta kisminda
adanin bir tarafina gegit veren do-
gal bir de delik vardir. Kiigtik mo-
torlu tekneler bu gegitten gegebil-
mektedirler. Adrasan Koyu'ndan
itibaren yapilabilecek giizel gezi-
lerden biri de budur.

Ben, son 3 yil
her yaz birkag giin-
ligline Adrasan’a
gitmekteyim. Ford
Motel-Restoran,
Meltem Motel ve
Klglk Ev Motel'in
her Uglinden de ¢ok
memnun kaldim.

-Deniz ve dogay-
la bagbasa birkag
gun gegirmek iste-
yenlere Adrasan
Koyu’'na gitmelerini
dneririm.
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SULAR KENTI

ir zamanlar etkisi batun
Akdeniz’'de duyulan Ve-
nedik Cumhuriyeti’'nin
merkeziyken, ginimuz-
de kanallari, sanat ya-
pitiarl, mimarisi ve romantik atmosfe-
riyle taninan bir kent haline gelmistir
Venedik. -

Venedik'te ylzlerce kanal 118
adacigi birbirinden ayiran eski suyol-
larini izler. Bu suyollarinin baginda
kentin icinde iki biylk kivrim gizen
Biylk kanal gelir. Genisligi 37-69
metre arasinda degisen ve ortalama
derinligi 2.7 metre olan biyik kanalin
kiyilarinda ¢ok sayida saray ve kilise
bulunur. 19. ylzyila degin kanalin
lizerindeki tek koprl olan Rialto Kép-
rist’niin tasarimini Antonio de Ponte
yapmistir. Glinimuzde kanalin kiyila-
rini birbirine baglayan iki kdpri daha
vardir. Kentteki 400’e yakin képrinin
en Unlisl, DUkIOk Sarayiyla Venedik
Cumhuriyeti hapishanesini birbirine
baglayan (sti kapali, kiiglk bir gegit
olan Ozlem Képriistidiir.

Venedik'te italyan, Arap, Bizans,
Gotik, Rénesans ve Barok usluplarda
cok sayida tarihsel yapi bulunur. Yiiz-
yillar boyunca kentin siyasal ve top-
lumsal merkezi olan San Marco Mey-
dani diinyanin en Unli meydanlardir.
Ug yani arkadli yapilarla gevrili olan
meydanin dogu ucunda 67 metre
ylksekliginde bir ¢an kulesi ve San
Marco Bazilikas! yer alir. DUklik sa-
rayinin pembe renkli 6n cepheside
buraya bakar. Diklik Sarayr'nin sa-
lonlar Gnll Venedikli sanatgilar tara-
findan bezenmistir.

Venedik'te tarihsel ve sanatsal
acidan dnem taglyan 450 kadar sa-
ray ve eski ev vardir. Kaziklar ya da

tas dolgu Uzerine insa edilmis olan bu
yapilarin ¢ok azi eski sahiplerinin
elindedir. Konutlarin biyik bélimu
isyerine ve antikaci diikkanina, sa-
raylarin bazilar da otele donlsturdl-
mstr.

Venedikteki baslica sanat mizesi,
eski Sta. Maria della Carita Manastir,
kilise ve okulunun binalarini kullanan
Blyik Kanal kiyisindaki Venedik
Akademisidir. Mizede birgok unli
Venedikli sanatginin yapitlan sergile-
nir. Akademinin bazi koleksiyonlari
eski hayir derneklerinden devralin-
mistir. Bu derneklerden ikisi giini-
miizde de aslina uygun bigimde res-
tore edilmis eski yapilarinda hizmet
vermeye devam etmektedir. 1430’da
Dominiklerin kurdugu SS. Giovanni
ve Paolo Kilisesi'nde Giovanni Bel-
li'nin gok kanath bir panosuyla Paolo

 VENEDIK

Veronese’nin tavan resmi yer alir. 13.
ylzyilda Fransiskenlerin yaptirdigi
Sta. Maria edei frari Kilisesinde Tizi-
ano’nun mezari ve sanatginin inli
tablolari bulunur. Obir énemli kilise-
ler arasinda |l Reqentore, San Gior-
gio Maggiore ve Le Zitelle kiliseleri
sayilabilir.

Venedik'te ulagim genellikle suyo-
luyla saglanir: kentin kanallarinda bi-
yik tonajli gemilerden taksi ve otobiis
gibi calisan teknelere, gondallardan
itfaiye ve polis motorlarina kadar de-
gisen cesitlilikte su tasiti gérilebilir.
Kentin merkezine otomobillerin girisi
yasaktir. Eski kente bir képrd yolla
ulagabilmekle birlikte, tagitlarin kent
disinda park edilmesi yasaktir. Bir de-
miryolu képrisi képriyola kosut
uzanir. Hava ulasimi ise Marco Polo
Havaalanindan saglanir.
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THY BAYAN VOLEYBOL TAKIMINDA

Gegen sene ikinci
ligde miicadele eden
THY bayan voleybol
takim ligi namaglup

olarak sampiyon

bitirmis ve birinci
lige merhaba demis.
Birinci lig igin
hedefleri neler.

Bayan Voleybolcular Avrupa'ya gitraekte
kararhlar :
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HY'nin
binye-
sinde
bayan-
larda vo-
leybol, hentbol er-
keklerde ise baske-
bol, masatenisi ve
amator futbol takimi
var. Bundan bdyle
bu branslardaki ta-
kimlarin sporculari,
antrénérleri ve ybne-
ticileri ile réportajlar
yapmak ve onlari si-
ze daha ayrintih ta-
nitmak istiyoruz.

iste THY bayan

“voleybol takimi bu

ayki konugumuz.
Play of'a katilma

HEDEF AVRUPA

hakki elde etmis ve Avrupa yolun-
da iddiali bir isim. Takimin genel
kaptani Guner Arikan da hedefle-
rinin play of'u ilk dértte bitirerek
Avrupa'ya gitmek odidugunu séy-
liyor. Kendisi de geng yaslardan
beri voleybolla ilgilenen Arikan,
istanbul'da gesitli kultiplerde ve iki
yil yurtdisinda strdirdiga voley-
bol yasamini uzun slredir THY
bayan voleybol takimnda genel
kaptan olarak surdrtyor.

Gegen sene ikinci ligde miica-
dele eden THY bayan voleybol ta-
kimi ligi namaglup olarak sampi-
yon bitirmis ve birinci lige merha-
ba demis. Birinci lig icin hedefleri
nelerdi.

"Bu sene hedefimiz ilk dorttu.
Bu sayede Turkiye'yi Avrupa ku-
palarinda temsil etme hakki ka-

3
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zanabilecegiz. Bunun
icin ugrasiyoruz. Su an-
da ligin ilk yarisi bitti ve
biz ilk dértteyiz. Bu dere-
ceyi tutturabilirsek hede-
fimizi yakalamis olaca-
giz. Bu yi! Eczacibasi,
Emlak Bankasi, Glnes
Sigorta, Yesilyurt ve Ga-

Play Off maglarinda seyircilerin THY
bayan voleybol takimini desteklemeleri
cok bilyiik 8neme sahip. Sporcular ve

yoneticilerin de en dnemli dnemli istekleri
seyircilerin daha duyarli olmasi
noktasinda birlesiyor.

¢in biylik dnemi oldugu-
‘nu belirtiyor. Jean Erben
ancak ilk dért iginde yer
alan takimlarin Avrupa'ya
gidebilcegini hatirlatiyor
ve bir mag kaybi ile be-
sinci siraya dismenin gok
mimkin oldugunu séyle-
yerek sunlari ekliyor;

latasaray gibi giglu ra-
kipler var karsimizda. Butin bu
takimlarin maddi anlamda glgleri
cok fazla. Bu gugli takimlarin ara-
sindan siyriimak igin bazi trans-
ferler gergeklestirdik. Béylece Di-
nomo Kiev'den irena ve
Minsk'den Tanya adinda iki tane
cok basarili oyuncuyu kadromuza
dahil ettik. Bunun yanisi-
ra Argelik'ten Nur'u da
kadromuza katarak daha
glclu bir hale geldik. Di-
ger oyuncularimizin bi-
yik ¢ogunlugu alt yapi-
dan yetisti. Iki oyuncu-
muz Umit Milli, iki oyun-
cumuzda Yildiz Milli'de
gbrev yapiyor."
Gercekten de THY ba-
yan voleybol takimini zor
“gunler ve maglar bekliyor.
Bu zor maglara nasil ha-
zirlandiklarin sordugumuz
Arikan'in yaniti séyle.
"Play Of'a glinde gift id-
man yaparak hazirlaniyo-
ruz. Su dénemde de ha-
zirhk maglarimz ¢ok yo-
gun. Bizim amacimiz
THY gibi glizide bir girke-
tin genelde Tirk sporuna, ézelde
de THY'nin basarisini sirekli kil-
mak. Bu noktada en blyuk sikintila-
rimzdan bir personelmizin maglara
gerekli duyarliligr géstermemesi.

Biz son derece énemli ve heyacanli

maglar yaparken seyircilerimizi ara-
mizda gérmek ve bu heyecani on-
larla paylasmak istiyoruz.

Ozellikle Play off maglarinda
bizleri desteklemeleri ¢ok blylk
énem tasiyor. Seyircilermiz bizden
bu destegi esirgemezlerse hedefi-
mize daha kolay ulasacagimiza
inaniyoruz. Eger takim Avrupa'ya
¢ikarsa bu ayni zamanda THY
icin bir tanitim araci olacak." diyor.

THY Voleybol takimi genel kaptani Giiner Arikan

THY bayan voleybol takimi
agirlikla Kaptan Ayse, Nur, irena,
Tanya, Derya, Filiz, Didem, Zeh-
ra,Yesim ve Fatma'dan kurulu bir
diizenle oynuyor.

Antrenér Jean Erben yaklasik
dort sezondur takimn basinda.
O'da hedeflerini tipki Arikan gibi ilk
dort olarak adlandiryor ve her ma-

"Bundan sonraki tim
maglarimiz bir final havasinda ge-
cecek. Biz her magin énemini gz
énline alarak hazirliklarimzi sir-
dirlyoruz. Ancak seyircilerimiz-
den de ayni ilgi ve destegi bekliyo-
ruz. Gunkd seyirci ile oynan mag-
larda motivasyon ¢ok daha yiiksek
oluyor." diyor. Jean Erben, hedef-
lerini yakalamak igin gok
calistiklani ve oyuncula-
rina glvenlerinin tam ol-
dugunu belirtiyor. Hazir-
hklarini izledigimiz THY
bayan voleybol takiminin
tim oyuncular antrenér-
lerinin duygularini pay-
lasiyorlardi. Play Off'a
hazirlanan bayan voley-
bolcular son derece hirsli
= bir galismanin igersin-
. deler.
|  Evet THY bayan
voleybol takim su anda
ilk dort icinde. Ama 6n-
lerinde ¢ok zorlu bir Play
Off micadelesi var.
Yoneticisinden oyun-
cusuna herkes Play Off
sonunda ilk dérdin igin-
de yer alarak Avrupa
kupalarina katilicagina emin. Yal-
niz bu konuda en buylk beklen-
tileri bir spor takimin en iyi ates-
leyecek olan seyirci destegi.

THY bayan voleybol takiminin
bagarilarini paylagmak istiyor-
saniz tim maglari izleyin. Basari
o zaman daha kolay olacak.

Omer 0ZGUNER
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; OSMANBEY: Halaskargazi cad. 309/49 Lale Pasaji Ust kat

‘6 9— 'I 2 AY TAKSITLERLE

*Vizon * Astragan *Rénar-Arjante
*Kuyruk *Ayak Vizon
*Patastragan
*Samur *Sansar
KURK MANTOLAR, TURVAKARLAR

*DERI *NAPALAN *NUBUK *SUET *GUDERI
MONTLAR - KABANLAR - ETEKLER - TAKIMLAR
Toptan-Perakende

TEL: 233 00 33 - 233 00 34
TEL: 5725371

| BAKIRKOY: Tiirkgii Sok. No: 7

i.M.C. 5. Blok 5558 Unkapani 34470 ISTANBUL
Tel: (1) 520 96 88 - 519 28 39 - 527 72 77 - 527 72 93
Fax: (1) 513 28 43

Personelinizin
Isbas elbiselerd,
Tulumlari,
Laboratuvar
onliikleri,
Asci, Garson,

Komi ceketleri

icin
Emrinizdeyiz...

Bitin modellerimizin stoklari mevcuttur.
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AN, AMSTERDAM >

ABU DABI, ADANA, ALMA ATA, AMM
BAHREYN, BAKU, BANGKOK, BASEL, BELGRAD, BERLIN, BEYRUT, BOMBAY,

BRUKSEL, CENEVRE, CIDDE, DALAMAN, DENIZLI, DiYARI?ZAKIR, DUBAI,

DUSSELDORF, ERZURUM, FRANKFURT, GAZIANTEP, HAMBURG, HANNOVER,

HELSINKI, ISTANBUL, IZMIR, KAHIRE, KARACI, KOPENHAG, KOLN, KUVEYT,
LEFKOSA, LONDRA, LYON, MADRID, MALATYA, MILANO, MOSKOVA,
MUNIH, NEW YORK, NIiCE, NURNBERG, PARIS, RIYAD, ROMA, SINGAPUR,

STOCKHOLM, STRASBOURG,STUTTGARD, SAM,
TAHRAN, TASKENT, TEL AVIV, TOKYO, TRABZON 2
- TRIPOLI, TUNUS, VAN, VIYANA, ZURIH 0

Nereye dilerseniz gidin, 5 kitadaki 66 ugus merkezine Tiirk Hava Yollari'yla ulasabilirsiniz.

“Business Class” servisimizdeki, genellikle “First Class” servislerde rastlayabileceginiz diizeydeki konfor ve

-ilginin keyfini yasayarak. Elbette bu, geleneksel Tiirk konukseverliginin bir geregi...
Quo vadis? Nereye gidiyorsunuz? Yolunuz nereye olursa olsun, sizinleyiz...

TURK HAVA YOI.LARI
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