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Q SABiHA GOKCEN 20 UTED, TURKISHTECHNIC
HAVALIMANFNIN KOMPONENT ATOLYELERFNi
IKINCi PISTi AGILDI ZIVARET ETTi

4 HAVACILIKTA
RISK ODAKLI _
DUSUNCE SISTEMI

/8 HURDAKLAVYEDEN
UCUS SIMULATORD
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UCAK TEKNiSYENLERi DERNEGI

Degerli Okurlar;

Mart ayinda gdreve geldigimizden bu yana tam dokuz ay gecmis ve neredeyse koca bir yil
devirmisiz. 2023 yilini UTED acisindan iyi gecirsek de; yasanan depremler, cevremizdeki savaslar ve
verdigimiz sehitler sebebiyle toplum olarak iyi gecirdigimizi sdéyleyemeyiz. Simdi énimizde yine
baska koca bir yil, yeni umutlar ve hayaller var. Hepinize sagdlikh, huzurlu ve basarili bir yil dilerken;
gelin hep beraber UTED olarak gectigimiz yil neler yaptik, yapmaya calistik hatirlayalim.

. ilk olarak sizlere UTED’i yeniden hatirlattik. Yavas yavas gliven kazandik ve emin adimlarla %
ilerlerken sizlerin destedi ile Uye sayimizi 3 binlere ulastirdik. SHGM, sirketler ve teknisyenler
arasinda bir kdpri olmaya calistik. Calisma arkadaslarimizla daha yakin iliskiler icinde olarak g i} >
7/24 bizlere ulasabilmelerini sagladik. Bizim icin dnemli olan giiven ve samimiyeti kurmaya ! ”
gayret gosterdik. Omiir CANINSAN

. 46 yilik UTED Dergi’yi yazar kadrosunu gelistirerek sikisip kaldidi dijital ortamdan kurtarip, Ugak Teknisyenleri Dernegi Baskani
tekrardan basili yayin ile sizlerle bulusturduk. Sirketlerimizin de destegdi ile dagitim agimizi
genisleterek dergimizi yurticinde ve yurtdisinda sizlere ulastirmaya calistik. 2024 yilinda ulusal
yayin olmaktan cikip uluslararasi yayin olma yolunda calismalarimizi hizlandiriyor olacagiz.

. SHT-66 UTED Danisma Kurulu Toplantisi ile ilk aksiyonumuzu Sivil Havacilik Genel Madurligd’nin yénetmelik degisikligi sonrasi
aldik. 22 sirket yoneticisinin katihmi ile gerceklestirilen bu toplanti sonrasinda alinan ortak kararlari Sivil Havacilik Genel Madarlaga
ile yaptigimiz toplantilarda paylastik. Sizlerin lisanslari ile ilgili 6zIUk haklariniz icin cabalarimizi strdtrdik. Bu konudaki ¢alismalarimiz
hala devam ediyor. 9 Subat 6ncesinde modul sinavlarini EASA’dan almis Gyelerimizin kazanilmis haklari, kabinici-yapisal gibi spesifik ve
6nemli bélimlerde gérev yapan arkadaslarimizin lisanslanma strecleri, sirket degisiminde yetki devami, komponent atélyelerine ayri
bir lisanslandirma ile SHGM nezdinde tanimlanmasi konularinda ¢alismalarimiz sirmektedir.

. istanbul Teknofest Fuarrnda ilk kez stand acarak milyonlarca ziyaretcinin UTED’den haberdar olmasini ve hava araci bakim teknisyeninin
kim oldugu, ne is yaptigi hususunda bilgilendirme ve tanitimlarda bulunduk.

. istanbul Havacilik Egitim Fuar’nda (IFTE) stand acarak katiim sagladik. Bu organizasyonumuzda UTED Akademi’nin lansmanini
gerceklestirdik. Su ana kadar sektdr arastirmalari ve ihtiyac analizi Uzerine ilerleyen akademi yapisinin 2024 yilinin G¢lnci veya
doérdlinci ceyredi itibari ile sektdre hizmet verebilir hale gelmesini umut ediyoruz.

. Asia Connect MRO Kongresi'ne katilim gerceklestirdik. Ozellikle Ortadogu ve Asya pazarinda Uye teknisyenlerimizin is ve egitim
imkanlari konusunda gérismelerde bulunduk.

. Air Transport Leader Congress’e ekip olarak katilim saglayarak, havacilik liderlerinin bakis acilarini degistirmek ve 6zellikle teknik
personelin itibar ve dederi konusunda yapilabilecek iyilestirilmeler hususunda fikir alisverisinde bulunduk.

+ Ulastirma Bakanligi ve Avrupa Birligi'nin ortak calismasi olan ATLAS Projesi’ne davet edildik. Bu ¢alistayda havacilik mevzuati bosluk
analizi ve bosluk doldurma ile ilgili neler yapilmasi gerektigi ve hali hazirda Avrupa yonetmeliklerine nasil uygun hale getirilebilecegi
konusunda tavsiyelerimizi ilettik. Konu ile ilgili calismalarimiz devam etmekte olup Tirk teknisyenlerinin uluslararasi nitelikte oldugunu
biliyor, sertifika ve lisans olarak da bunlarin esdeder olabilmesi icin sizlerin de destegi ile elimizden geleni 2024 yilinda da yapmaya
devam edecegiz.

. 5’inci Havacilik ve Uzay Psikoloji (HUP) Kongresi’'ne istirak ederek bugline kadar hava araci bakim teknisyenlerini konu almadiklarini,
havaciligin bu 6nemli meslek dalinin ¢alisma kosullari, zorluklari ve bunlarin yarattidi psikolojik travmalar konusunda neler yapilabilecedi
ile ilgili 6nerilerimizi sunarak 2024 yilinda yapilacak olan 6’nci kongreye tasidik.

+ [stanbul, Kocaeli, Elazid, Eskisehir, Kayseri, Ankara, Samsun, iskenderun, Bursa’da onlarca havacilik lisesi ve Universitelerine giderek
veya temsilciliklerimiz vasitasi ile UTED’imizi ve meslegdimizi ¢esitli konferans ve seminerler ile tanittik. Geng nesillerin gercekgi hayaller
kurarak ayakta durabilmesi icin tavsiyelerde bulunduk. Gittigimiz okullardaki olumlu ve olumsuz yoénleri okul yonetimlerine ileterek
verdikleri egitimlerin niteliginin artmasi icin katkilarimizi sunduk.

. "UTED on Air” isimli bir youtube programi baslatarak sektdérimizde yer edinmis duayen isimleri, yurtdisi teknisyenlerini sizlerle
canli yayinlar ile bulusturmaya basladik. 2024 yilinda da bu ve benzeri programlari daha da gelistirerek yayinlarimiza devam etme
arzusundayiz.

. Sagliktan ulasima, egitimden spora bircok kurum ve kurulusla Gyelerimizin menfaatleri dogrultusunda indirim anlasmalari yaptik.

Degerli meslektaslarim,

Soyle bir geriye donlp baktigimizda dokuz ayda iyi bir yol kat ettigimizi distniyorum. Daha iyisini yapmak icin sizden aldi§gimiz enerjinin
ylkselmesini imit ediyorum. Yaptigimiz bu calismalar konusunda gerek sahsi zamanini gerek maddi katkilarini sunan basta yénetim
kuruluma ve degerli Gyelerimize; sektdr icin yapmak istediklerimizi anlayan, deder verip degisime katki sunmamiza yardimci olan sivil
havacilik otoritemize; maddi manevi desteklerini esirgemeyen sirket yonetimlerine ve biz gbéreve gelene kadar hizmet vermis tim eski
UTED yoénetimlerine tesekkir ediyorum. Hep sdyledigimiz gibi bizler bir bitinin parcalariyiz; teknisyeni, sirketleri,

otoritesi ile Turk sivil havacihdini ve meslegimizi birlikte ylceltmeye ve uluslararasi standartlara tasimaya devam

ediyor olacagiz.

2022 yili aralik ayinda kaybettigimiz Onursal Baskanimiz Sefa inan’i da seneyi devriyesinde rahmetle aniyor, yaptigi E
hizmetler icin takdirlerimizi sunuyoruz. Tim camiamizdan UTED’i 2024 yilinda daha biyUk hedeflere tasiyabilmek ]
-

icin Gyelik konusunda adim atmalarini ve ayni sekilde slreclerin icine dahil olarak da destek olmalarini rica ediyoruz.

Saygilarimla.

AYLIK HAVACILIK DERGISI OCAK 2024 / www.uteddergicom | 3



ICINDEKILER

. Pist Acilis Toreni

25 Aralik 2023 - istanbul

4

I_‘. =
Sahiha Gokcen Havaliman =
2. Pist Aqalis Tirenik &

s -r
o g2 R
e—— 4
s, g W
¥.om L
L -
&= TN
e T
— ¥y
’.-
d—
e —

SABIHAGOKCEN
HAVALIMANPNIN iKiNCI
PiSTi ACILDI

Sabiha Gok¢en Havalimani'min ikinci pisti 9 yilhik
calismanin ardindan acildi. Yeni piste Airbus A319
ve A318 serisi iki ucakla inis yapan Cumhurbaskan:
Recep Tayyip Erdogan tarafindan acilan ikinci pistin
uzunlugu 3 bin 540 metre uzunlugunda.
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TURK HAVACILIGINDA MARKA
YARATAN KADIN GIRISIMCI...

ASLIHAN BULUT

1994'te havacilik sektoriine ucus maliyetcisi

olarak giris yaptiktan sonra Tlirk Hava Yollar1 ve
MNG Havayollar gibi biiyiik sirketlerde deneyim
kazandiktan sonra 2007'de sektordeki eksikleri fark
edip kendi sirketini kuran kadin girisimci Ashihan
Bulut, Aviation Parts & Services ile uluslararasi
pazarda saygin bir marka olma basarisi ile tilkemiz
adina iyi bir 6rnek teskil ediyor.

HAVACILIKTA RiSK
ODAKLI DUSUNCE
SISTEMI

Risk odakl diisiince, kuruluslarin siirec ve
faaliyetlerindeki potansiyel riskleri yonetmek

ve ele almak icin kullandiklari bir yaklasimdir.
Havacilikta risk degerlendirmesi, potansiyel
tehlikeleri tanimlamak, degerlendirmek ve bu
tehlikelerle basa ¢cikmak icin stratejiler gelistirmek
amaciyla yapilan kapsambl bir siirectir.
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Bolu'da bulunan krater ve birikinti golii Abant, temiz
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HAVACILIK TARIHINDE OCAK e

» 10CAK 1925

Amerikan Astronom Edwin Hubble, Samanyolu disinda
baska galaksiler kesfettigini agikladi.

\

2 OCAK 1880

Fransiz pilot, ucak tasarimcisi, sanayici ve Air France’in
kurucusu Louis Charles Breguet dogdu.

» 3 0CAK 1496

Leonardo da

Vinci bir ugma
makinesini test etti,
fakat basarisiz oldu.

istiklal madalyal korkusuz bir kahraman olarak adini
tarihe yazdiran Vecihi Hiirkus, 6 Ocak 1896°da, istanbul’da
diinyaya geldi.

> 6 OCAK 1745

Sicak hava balonunun mucidi Firansiz Jacques-Etienne
Montgolfier dogdu.

» 7 OCAK 1785

Fransiz havaci Jean-Pierre Blanchard ve Amerikali
fizik¢i John Jeffries, bir balonla Mans Denizi’ni gectiler.

> 9 0CAK 1926

Piyango cekilisinin yalnizca Tayyare Cemiyeti’ne ait
olduguna iliskin kanun kabul edildi.

6
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> 9 0CAK 1969

Ses hizini asan ilk yolcu ugagi Concorde, deneme
ucusunu basariyla gerceklestirdi.

> 10 OCAK 1978

Sovyetler, Soyuz kapsiilii icinde iki kozmonotu, Salyut
VI laboratuvariyla bulusmak (izere uzaya yolladi.

4

» 11 OCAK 1935

Amerikali havaci ve
yazar Amelia Earhart,
ilk tek kisilik ucusu
Hawaii’den
Kaliforniya’ya
gerceklestirdi.

12 OCAK 1959

\

Sovyet uzay araci
Luna 1, Gilines
cevresindeki
yoriingesine yerlesti.
Luna yer ¢ekiminden
kurtulan ilk uzay
araci oldu.

17 OCAK 1966

Sovyetler Birligi MiG-17 jet u¢aginin ilk prototipi ucus
denemesini tamamladi.

A\




> 14 OCAK 1950

Bir Amerikan B-52 bombardiman ucagi, ispanya iizerinde
bir yakit tanker ucadi ile yakit ikmali sirasinda garpisti ve
dort hidrojen bombasini Palomares koyii civarina diistrdd.
‘Palomares Olayr’ olarak hatirlanan olay sonrasi, ¢cevrede
radyasyon Kkirliligi olustu.

>
»

16 OCAK 1804

Fransiz fizik¢i Joseph Louis
Gay-Lussac, bir hidrojen

balonu icinde 7.016 m’ye
yiikselerek, sonraki 50 yil icinde
kirillamayacak olan bir rekora
imza atti.

> 24 OCAK 2004

NASA’nin

Opportunity adl araci,
ikizi Spirit’ten iki hafta
sonra Mars ylizeyine indi.

> 26 OCAK 1911

Pilot Glenn H. Curtiss, ilk deniz ugcagini ugurdu.

» 27 OCAK 1967

\

18 OCAK 1911

ilk defa bir ucak, bir geminin giivertesine inis yapti.
Pilot Eugene Burton Ely, San Francisco limaninda
bulunan USS Pennsylvania (ACR-4) gemisine indi.

\

19 OCAK 1960

isvec’in baskenti Stokholm’den Ankara’ya
gelen iskandinav Havayollarr’na (SAS) ait yolcu
ucadi Esenboga Havaalani yakinlarinda dstii, 42 kisi 6ldi.

\

> 21 0CAK 1970

Jumbo-Jet Boeing 747 ticari seferlerine basladi.

22 OCAK 1952

Diinyanin ilk jet yolcu u¢adi olan De Havilland
Comet, BOAC Havayolu Sirketi’nin filosunda hizmete girdi.

A\
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Apollo-1 uzay araci, Kennedy Uzay Merkezi’nde test
edildigi sirada yandi. Astronotlar Gus Grissom, Edward
Higgins White ve Roger Chaffee hayatlarini kaybetti.

» 28 OCAK 1986

“ Uzay mekigi Challenger,

g firlatilisindan 73 saniye
; f : sonra parc¢alandi;
g yedi astronot 6ldii. Hatanin
kati yakit motorlarindaki
sizintidan kaynaklandigi
. One siirdldd.

5

b

> 29 OCAK 2005

Cin, 55 yil aradan sonra ilk defa Tayvan’a ugak seferi
diizenlendi.

> 30 OCAK 1948

British South American Airways’e ait bir ucak, Atlas
Okyanusu’ndaki Bermuda Seytan Ucgeni’nde kayboldu.

> 31 0CAK 2000

Alaska Havayollarr’na ait bir yolcu ucgagd,
Blyiik Okyanus’a diistii; 88 kisi oldii

AYLIK HAVACILIK DERGISI OCAK 2024 / www.uteddergi.com |
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G enel havacilik terminallerinde, Milli Sivil Havacilik Glvenlik
Programi ve ilgili mevzuatta belirtilen sart ve tedbirlerin
gerceklestirilmesi halinde, ticari yolcu ve yolcu beraberi yuk
tasimaciligi yapilabilecek. icisleri Bakanlhiginin, Genel Havacilik
Hava Tasimaciligina iliskin Guvenlik Tedbirleri Hakkinda
Yoénetmelikte Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmeligi Resmi
Gazete’de yayimlanarak ylrlrlige girdi. Yonetmelikte “genel
havacilik terminali”, “Sivil Havacilik Genel Mudirlidi mevzuati
kapsaminda C grubu havaalani terminal isletme ruhsati almis
terminaller” olarak tanimlandi. Yonetmelige eklenen “istisna”

baslikli ek maddeyle genel havacilik terminallerinde, Milli
Sivil Havacilik Guvenlik Programi ve ilgili mevzuatta belirtilen
sart ve tedbirlerin gerceklestirilmesi halinde, daha &nce
yasak olan ticari yolcu ve yolcu beraberi yik tasimaciligi
yapilabilmesine imkan tanindi. Buna gére, havalimani ve/veya
terminal isletmecisi tarafindan ticari yolcu ve yolcu beraberi
yUk tasimaciligi icin havalimani mulki idare amirligine basvuru
yapilacak. Basvurusu, havalimani glvenlik komisyonunca
incelenerek uygun gérilenler, havalimani malki idare amirligi
tarafindan icisleri Bakanligina génderilecek.

i

rezilya BuUyUkelcisi Carlos Martins Ceglia, Turk Hava

Yollari Genel Mudura Bilal Eksi’ye, iki Ulke arasindaki
ticari ve kaltarel iliskilerin gelismesine sagladigi katki ve
pandemi déneminde gdsterdigi dzverili ¢calismalari nedeniyle,
Brezilya’nin en ylksek sivil nisani olan Rio Branco’yu takdim
etti. Ciragan Sarayr’'nda vyapilan toérene, Tirkiye-Brezilya
Parlamentolar Arasi Dostluk Grubu Baskani ve AK Parti
Erzurum Milletvekili Selami Altinok, Disisleri Bakanligi istanbul
Temsilcisi BlyUkelci Ayse S6zen Usluer, Brezilya dogumlu eski

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / OCAK 2024 / www.uteddergi.com

Turk Milli Takimi futbolcusu Mehmet Aurelio, THY ydneticileri,
havacilik, siyaset, spor ve basin camialarindan temsilciler
katildi. Tark Hava Yollari iki Glke arasinda yaptidi ucuslarla
ekonomi ve turizme katkida bulunuyor. THY halen istanbul
Sao Paulo seferlerini gerceklestiriyor. Haftalik 11 adet karsilikli
ucuslarla birlikte ayrica buradan yapilan aktarma ile Buenos
Aires seferleri de bulunuyor. Tirk Hava Yollar’'nin gelecek
dénem icin acmay! hedefledigi Brezilya’daki yeni ucus noktasi
ise Rio de Janeiro olacak.
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Sabiha Gokcen Havalimanrnin ikinci pisti 9 yillik ¢alismanin
ardindanacildi. Yenipiste Airbus A319 ve A318 serisiikiucakla
inis yapan Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan tarafindan
acilan ikinci pistin uzunlugu 3 bin 540 metre uzunlugunda. Pist
Acilis Toéreni’nde konusan Cumhurbaskani Erdogdan, toplam
970 milyon dolari bulan yatirim tutariyla acilan yeni pist ile
Sabiha Goéc¢en Havalimanrnin kapasitesini ikiye katlayacagini
ve havalimaninin yillik 85 milyondan fazla yolcuyu adirlayacak
kapasiteye ulasacagini sdyledi. 2021 yilinda i¢ ve dis hatlarda
yaklasik 181 bin ugus trafigiyle 25 milyon yolcuyu agirlayan, 2023

yilinin ilk 11 ayinda 208 bin ucgus trafidiyle yolcu sayisi gecen yilin
ayni dénemine goére ylUzde 2Tlik artisla 34 milyona yikselen
Sabiha Gékcen Uluslararasi Havalimani, istanbul Havalimani ve
Antalya Havalimanrndan sonra yolcu trafiginin en ¢cok oldugu
3’0ncd havalimani konumunda. 3 bin 520 metre, 3 bin metre ve
2 bin 400 metre uzunlugunda 3 adet paralel taksi yolu bulunan
havalimaninda, toplam 62 ucak kapasiteli 650 bin metrekarelik
orta apron ve 40 ucak kapasiteli 300 bin metrekarelik kargo
apronu bulunuyor. Sene sonunda havalimanindan seyahat eden
yolcu sayisinin 37 milyonu asacagi éngérullyor.

ISTANBUL HAVALIMANI’NDA YOGUNLUK REKORU

vrupa Hava SeyrUsefer Glvenligi Teskilat’nin (Eurocontrol)
4-10 Aralik tarihlerine iliskin Avrupa Havacilik Raporu
yayinlandi. Rapora gére, istanbul Havalimani, bu dénemde giinliik
ortalama bin 296 ucusla Avrupa’nin en yogun havalimanlari
arasinda ilk sirada yer aldi. Bu basari, istanbul Havalimanrnin
bolgesel ve kiresel havacilik arenalarinda etkileyici bir konuma

sahip oldugunu gosteriyor. Havalimani,
birlikte uluslararasi ucus trafigindeki liderligini strdurerek
Tarkiye’nin havacilik sektéorindeki 6nemini bir kez daha
kanitlamis oldu. istanbul Havalimanr’ni ginliik ortalama bin 286
ucusla Londra Heathrow, bin 251 ucusla Amsterdam Schiphol ile
bin 217 ucusla Paris Charles de Gaulle havalimanlari izledi.

yogunluk rekoruyla
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THY, TURKSAT, ALP VE KALE TEMSILCILERINi AGIRLADI

|

Grk Hava Yollari Teknik A.S. Yénetim Kurulu ve icra

Komitesi Baskani Ahmet Bolat, Glkemizin savunma
ve havacilik endustrisinde faaliyet gosteren ¢ sirketin
yoneticilerini agdirladi. Turksat Uydu Haberlesme Kablo TV
ve Isletme A.S.nin Genel Mudiri Hasan Hiseyin Ertok ile
bir araya gelen UTED ydneticileri, AJet ucaklarinda verilen
internet hizmetine iliskin yapilan c¢alismalar hakkinda
gdérisme gerceklestirdi. Turkish Technic AS ve TCI Aircraft

Interiors Kabin ici Sistemleri AS’nin hem bu projede hem
de THY’nin kendi filosundaki yeni konsepti olan “Global
Komdinikasyon” projesindeki roliini de degerlendirdiklerini
ifade eden yetkililer, “Buradaki ihalemiz strtyor ve Turksat
bu ihaleyi almak icin calisiyor. Neticede, AJet yolcularimiza
yUksek hizda kesintisiz internet hizmeti sunmak ve bunu da
olabildigince ekonomik yapmak istiyoruz. Bunu saglayacak
firma ihalemizi kazanacak” seklinde aciklama yapti.

o

arkiye’nin ilk insanli uzay misyonu icin geri sayim baslad.

Sanayi ve Teknoloji Bakani Mehmet Fatih Kacir, sosyal
medya hesabindan yaptigr aciklamada, Alper Gezeravcrnin
AX-3 mirettebatiyla birlikte 17 Ocak’i 18 Ocak’a baglayan gece
0117de Uluslararasi Uzay Istasyonu'na firlatilacagini duyurdu.
Kacir, bu tarihi goérevin, TUrkiye’nin uzay bilimi ¢alismalarinda
onemli bir kilometre tasi olacaginin yani sira gelecek nesiller igin
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de biyuk bir ilham kaynagi olacagdini belirtti. Yaklasik bir bucuk
gln slrecek olan yolculuk sonunda murettebatin 19 Ocak’ta saat
13.15’te Uluslararasi Uzay Istasyonu’na ulasmasi bekleniyor. Bu
gorev kapsaminda, Turkiye Uzay Ajansi (TUA) ile PTT tarafindan
Turkiye’nin ilk insanli uzay misyonunu gerceklestirecek astronot
Alper Gezeravcrnin Trk Bayragini uzaya ¢ikaracagl misyona 6zel
hatira pulu ile zarf tasarlandi.
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ALTIN LIDER ODULLERI 202:

Urkiye’de 2023 yilinin en bedenilen 50 st yodneticinin

(CEO) belirlendigi Altin Lider Odulleri sahiplerini buldu. THY
Yoénetim Kurulu Baskani Prof. Dr. Ahmet Bolat, 2023 yilinin en
begenilen yonetici isimlerden biri oldu. Tlrkiye’'de is diinyasinda
calisan her bireyin katilabildigi ve bu yil 73 bin 882 adet oyun
kullanildigi yarismada, en fazla oy alan liderler, 2023’Gn Altin
Lideri CEQ’lari olarak ac¢iklandi. Daha kapsayici ve teknolojik bir
odullendirme platformu olusturma amaci ile C-Level Liderler

e

ET BOLATA BiR ODUL DAHA

L
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EN BEGENILEN CEO

e

= T :

icin sunulan Altin Liderler Odul Platformu’na 2023 yilinda bir
onceki seneye goére ylzde 60’tan fazla tekil oy ulasti. ‘Altin
Lider Odulleri’ platformunda son ¢ yildir Turkiye genelinden
150 binin Uzerinde tekil oy kullanildi. Altin Lider Odlleri;
demokratik bir secim altyapisiyla kurgulanmasi, her is insaninin
kendi begdendigi lideri aday gdsterebilmesi ve is dlnyasindan
her sene rekor katilimlar olmasi sebebiyle en prestijli liderlik
odulleri arasinda gosteriliyor.
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aykar’in milli ve 6zgln olarak gelistirdigi Bayraktar TB3

SIHA, 32 saat havada kaldigi 13’GncU test ucusunu da
basariyla tamamladi. Milli SIHA, 32 saatlik ucusu sirasinda
godkylzinde toplam 5 bin 700 kilometre mesafe katetti.
Baykar’dan yapilan ac¢iklamaya gore, ilk ucusunu 27 Ekim
tarihinde yaptiktan sonra art arda performans testlerinden
gecen Bayraktar TB3 SIHA icin orta irtifadaki sistem ve
dayanim performansinin  6lctldiagid 13’Gnct  ucus testi
gerceklestirildigi belirtildi. Bayraktar TB3 SiHA, Tekirdag’in
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Corlu ilgesindeki AKINCI Ugus Egitim ve Test Merkezi’nde

yapilan testte, ortalama 20 bin feet irtifada kesintisiz
olarak 32 saat havada kaldi. Milli SIHA, TEI tarafindan yerli
olarak gelistirilen PD-170 motoruyla havalandi. Baykar SiHA
ailesinin yeni rekortmeni Bayraktar TB3, 32 saatlik ucusu
sirasinda gokylzinde toplam 5 bin 700 kilometre katetti.
Orta irtifadaki sistem performansinin 8lcildigi 12’nci ugus
testinde 12 saat havada kalan Bayraktar TB3, bdylece kendi
rekorunu da kirmis oldu.



THY iLE ROLLS-ROYCE ARASINDA i$ BIRLIGi

Unyanin en ¢ok uluslararasi noktasina u¢an hava yolu sirketi
DTUrk Hava Yollari (THY), ingiliz Rolls-Royce firmasi ile A350
ucaklarinin motor-bakim hizmeti ve yedek motorlarin temini
icin anlasma imzaladi. THY Basin Musavirligi’'nden yapilan
aciklamada, Tirkiye’nin bayrak tasiyici hava yolu THY’nin,
yeni Airbus genis gdvde siparislerinin motor bakim saglayicisi
olarak Rolls-Royce’u sectigi kaydedildi. ingiltere is ve Ticaret
Bakani Kemi Badenoch, Airbus Turkiye Baskani Simon Ward
ve Rolls-Royce Orta Dogu, Tirkiye ve Afrika Baskani John
Kelly ile istanbul Havalimanrnda bulunan Rolls-Royce motorlu
bir Airbus A350 ucadinda yaptidi anlasma, THY’nin filosunu
modernize etme ve dlnya ¢apinda lider hava yolu konumunu
glclendirme konusundaki kararhhidini yansitiyor. Anlasmadan
duydudu memnuniyeti dile getiren ingiltere is ve Ticaret Bakani
Kemi Badenoch, “Turkiye, Birlesik Krallik’a diinyanin énde gelen

havacilik, uzay ve Uretim sektdérleri icin bUyUk firsatlar sunuyor.
Bu tdr ziyaretlerin, her iki Glkedeki ortak is firsatlarinin éndnd
daha da acacadina inaniyorum” dedi. Bu toplantilarin bircok
sektorden isletmeler icin rekabet glclnU artirdidina ve yeni
firsatlar ortaya cikmasina imkan sagladigina dedinen Airbus
Turkiye Baskani Ward ise, “GUnUmuzde uc¢an her ticari Airbus
ucaginda Tuarkiye’de Uretilen parcalar bulundugunu sdylemekten
gurur duyuyoruz ve bu siparis ile THY ve Turkiye’nin havacilik
sektortyle olan koékli ortakhdimizi daha da glgclendiriyoruz”
diye konustu. THY’nin yakin zamanda 100 adet Trent XWB-84
ve 40 adet Trent XWB-97 kesin motor siparisi verdigine isaret
eden Rolls-Royce Orta Dodu, Tirkiye ve Afrika Bolgelerinden
Sorumlu Baskani Kelly ise “Birlikte havacilik teknolojisinin
sinirlarini zorlamaya ve her iki kurulus icin de strdirdlebilir ve
yenilikci bir gelecek saglamaya devam edecegdiz” vurgusu yapti.

p—

r-'

—< X

NEWTON UCUS AKADEMIS| iSTANBUL HAVALIMANFNDA ACILDI &

Newton Ucus Akademisi, ucak Ureticisi Boeing, istanbul
Havalimani isletmecisi IGA, FIRST Scandinavia ve Bilim
Kahramanlari Dernegi isbirliginde istanbul Havalimanrnda
hizmet vermeye basladi. ilk olarak 2016 yilinda Norvec¢’in

Bodo sehrinde faaliyetlerine baslayan Newton Ucus
Akademisi’nin ikincisi gecen yil iskocya’nin Glasgow sehrinde,

Gc¢lncdsa ise bu yil Cin’in baskenti Pekin’de kuruldu. 2016-
2022 yillari arasinda 24 binin Gzerinde Kisinin ziyaret ettigi
ve ucgus egitimlerine katildigi Newton Ucus Akademileri,
istanbul’da acilan son merkezle birlikte cok daha fazla genci
havacilik odakli STEM egitimi ve ucus simUlatori deneyimiyle
tanistirmaya devam ediyor.
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THY, 220 AIRBUS UCAGI SiPARISi VERDI

vrupall ucak Ureticisi Airbus, Turk Hava Yollar’nin 150’si

buyUk kapasiteli tek koridorlu A321 ve 70’i uzun menzilli
A350 olmak Uzere 220 ugak siparis ettigini duyurdu. siparisin
satin alma opsiyonlari ile birlikte 355 adet oldugunu bildiren
Turk Hava Yollar, Kamu Aydinlatma Platformu’na (KAP);
“Ortakligimiz 2023-2033 yillarini  kapsayan Stratejik Plani
cercevesinde ortaya koydugu blydme hedefleri dogrultusunda
ucak ve motor Ureticileri ile gérismelere devam etmektedir.
Bu cercevede Yonetim Kurulumuz; 60 adet kesin siparis ve 20
adet satin alma hakki bulunan A350-900 uc¢adi (01.09.2023
tarihli 6zel durum aciklamamizda belirtilen 10 adet A350-900

ucagdi dahil), 15 adet kesin siparis A350-1000 ucagdi, 5 adet kesin
siparis ve 5 adet satin alma hakki bulunan A350F kargo ucagdi ve
150 adet kesin siparis ve 100 adet satin alma hakki bulunan A321
NEO ucagi olmak tzere toplam 355 adet ucadin Airbus’tan satin
alinmasina ve A350 ucaklarinin motor bakim hizmeti ile yedek
motorlarinin Rolls-Royce firmasindan temin edilmesine karar
vermistir” seklinde bildirimde bulundu. Konuyla ilgili agiklama
yapan THY Genel Madard Bilal Eksi, “Tirkiye baydyor, THY
yiksekten ucuyor. KAP Ozel Durum Aciklamasi'nda kapsami ve
sartlari izah edildigi Gzere 355 adet ucagin Airbus firmasindan
alinmasina karar verilmistir” dedi.

B

CESNNA CARAVAN, ILK PILOTSUZ UCUSUNU YAPTI

— %

Lo
Unyanin en yaygin kullanilan kargo ucadi olan tek motorlu
Cesnna Caravan, ilk kez pilot olmadan uctu. Kuzey
Kaliforniya’daki Hollister Havaalani’ndan baslayan ucus, Reliable
Robotics tarafindan yari otomatik sistemle kontrol edildi. 50
milden fazla mesafe giden ucak, toplam 12 dakika boyunca
havada kaldi. Ugusta egitim, turizm, insani yardim ve bdlgesel
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e L | e
g wn MY gger w
.‘-f.‘r_‘-q.f:_:.'*‘. ~_

B = 3
SN o g

kargo icin tercih edilen saglam bir tek motorlu Cessna Caravan
ucagr kullanildigini belirten Reliable Robotics CEO’su Robert
Rose, “Cessna, 3 bin adet Caravan Uretti - adini pek duymadiginiz
ama endustrinin is ati olarak nitelendirdigi popduler bir kargo
ucadl” diyerek pilotsuz ucusun, pilot eksikligi ve glvenlik
konularinda olumlu etkiler yaratmasinin beklendigini soyledi.
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AFI KLM EGM'DEN TRANSAVIA FRANSA'YA YENI A320NEO BiLESEN DESTEG]
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irFrance Industries (AFI),KLM Engineering & Maintenance

(KLM E&M) ve Fransiz dastk maliyetli havayolu
Transavia France, 6zel tasarlanmis yeni bir A320neo bilesen
destek sézlesmesi imzaladi. Havayolu, genis bir filo yenileme
programinin parcasl olarak ilk A320neo uc¢agini yakinda
teslim alacak; onarim hizmetleri, havuz erisimi ve Ana Us Kiti
(MBK) tedariki saglamak Uzere ise AFlI KLM E&M’le anlasildi.
Saglanan destek, Transavia Fransa’nin A320neo filosunun
tamamini kapsayacak. Hizmetlerin, Hatla Degistirilebilir

]

Uniteler'in (LRU) o&tesine gecerek tekerlekler ve lastikler,
oksijen sistemleri ve piller gibi diger kritik 6geleri de icerecek
sekilde genis bir bilesen yelpazesini kapsayacadi belirtiliyor.
Buna ek olarak Fransiz havayolu, Aeroxchange platformu
aracihgiyla isletim sistemleri ile AFI KLM E&M bilgi sistemi
arasinda bir ara baglanti kurulmasiyla basitlestirilmis siparis
isleme ve kolaylastiriimis bakim ydénetiminden yararlanacak.
AFI KLM E&M ayrica birkac yildir Transavia Fransa Boeing 737
ucagdi icin bilesen destegi de sagliyor.

H ava muharebesinde kullanilan mudhimmatlar acisindan
6nemli bir gelecegi olan “ramjet motor teknolojisi” izerine
calismalar devam ediyor. Bu c¢alismalar kapsaminda General
Electric, gectigimiz hafta New York’'taki arastirma merkezinde
dinyada ilk oldugu belirtilen, uzun menzilli hipersonik
araclarda kullanilmasi hedeflenen, verimliligi yiksek “dénen
detonasyon” mimarisine sahip “Hipersonik Cift Modlu Ramjet
Test Unitesi”ni tanittl. Yapilan test ile gelistiriimesi planlanan

iR

ramjet motorunun énemli dénim noktalarindan biri asiimis
oldu. Bu test ve diger calismalardaki ilerleme ile elde edilen
firsat ile General Electric, 2024’Un ikinci ceyredinde kurulmasi
ve hipersonik calismalarin yuritdlecedi alt sirketin temelini iyi
bir konuma getirmeyi hedefliyor. General Electric, Hipersonik
itki Programi kapsaminda yiiksek isiya dayanikli malzeme ve
elektronik komponent, 1s1 yonetimi, yiksek hiz aerodinamigi
gibi alanlar Gzerine calisiyor.
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TOKYO’DA HAVALIMANINDA 2 UGAK CARPISTI

ey

»

aponya’nin baskenti Tokyo’daki Haneda Havalimanr’’nda,
instte bulunan Japan Airlines’a (JAL) ait ucadin sahil
glvenlik ucagi ile carpismasi sonucu c¢ikan yanginda yolcu
ucagindaki 379 yolcu ve murettebatinin tamami kurtulurken,
sahil glvenlik ucadinin alti mudrettebatindan besi hayatini
kaybetti. Japon basini, deprem boélgesine yardim gdétirmekle
gorevli ucaktaki 6 kisi arasinda bulunan pilotun son anda yarali
halde kacmay! basardigini aktardi. Sahil glvenlik yetkilileri,

carpismanin, yilbasi gini meydana gelen ve en az 48 Kisinin
6limuUine yol acan depreme yakalananlara yardim ulastirmak
Uzere Japonya’nin bati kiyisindaki Niigata havaalanina giden
ucaklarindan biriyle gerceklestigini acikladi. Dakikalar icinde
alev alan Japan Airlines ucagdinin tahliyesi ise, sadece 90
saniye strdidu aciklandi. Tahliyenin bu kadar kisa slrede ve
profesyonel sekilde yénetilmesinde emegdi gecen kabin ekibinin
basarisi da havacilik tarihine adini yazdirdi.

LUFTHANSA TECHNIK VE ROLLS-ROYCE, N3 PROJESINi GENiSLETIYOR

ufthansa Technik ile Rolls-Royce’un Rolls-Royce Trent ugcak
motorlarinin revizyonu ve onarimina yonelik ortak girisimi
olan “N3 Motor Revizyon Hizmetleri” (N3), Erfurter Kreuz'daki
bina kompleksini genisletiyor. Proje, ayrica N3’, Rolls-Royce
ucak motorlari icin kiresel bakim aginda énemli bir Avrupa
lokasyonu haline getirecek ve ylzlerce yeni is yaratacak. N3
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projesi cercevesinde, dnimuzdeki iki yil icerisinde yeni fabrika
alanlari insa edilecek, mevcut binalar genisletilecek, makine ve
ekipman alimi yapilacak ve ofis alanlarinda yeni, esnek calisma
yontemleri hayata gecirilecek. N3, su anda yilda yaklasik 160
motora bakim vyapabiliyor ancak kapasitesinin artiriimasiyla
yilda 250 motora kadar bakim yapmasi bekleniyor.



GE AEROSPACE, YAKIN ZAMANDA CALISAN

BiR RDE MOTOR VERSIYONU GELiSTiRDIiGINi DUYURDU

960’lI yillardan bu yana dinyanin doért bir yanindaki

muhendisler, déner patlamali motor (RDE) adi verilen
yeni bir jet tar0 Gzerinde calisiyorlar, ancak bu hi¢cbir zaman
deneysel asamanin 6tesine gecemeyen calismalar bu kez
tamamlanmak Uzere olabilir. Dinyanin en blytk jet motoru
Ureticilerinden biri olan GE Aerospace, yakin zamanda calisan
bir versiyon gelistirdigini duyurdu. Amerika’nin ileri Savunma
Arastirma Projeleri Ajansi, bir baska blayUk havacilik grubu
olan RTX’in bir parcasi olan Raytheon’a Gambit adli bir RDE

gelistirmesi icin 29 milyon dolarhk bir s6ézlesme imzaladi. Her
iki motor da flzeleri itmek icin kullanilacak ve roketler ve
mevcut jet motoru tirleri de dahil olmak Gzere mevcut tahrik
sistemlerinin menzil ve hiz sinirlamalarinin asarak yUksek
miktarda itki Gretmek icin kullanilacak. Basit ve ve kompakt
olan bir RDE’nin yapiminin da ucuz ve yakit verimli olacagdi
belirtiliyor. Bu baglamda ilk RDE’ler ile fUzelerin ses hizinin
5 (Mach 5 yada 6,125 km/s) katina kadar hizlarda ucmayi
saglamasi hedefleniyor.

e

MICROSOFT, OEM’LERE AZURE HIZMETI VERECEK

olan Rolls

icrosoft amiral
Royce ve GE gibi 6nde gelen motor OEM’leriyle ortaklik
yaptl. Buna gére Microsoft, Azure Bulut Bilgi islem Teknolojisi
aracihdiyla OEM’lere daha iyi performans &ngoruleri sunacak
bir calisma yuritecek. Teknolojisini su anda calismakta olan bin
300 motorun performansini izlemek icin kullanan OEM, Azure

gemisi musterilerinden biri

ile motor performansini ve veri modellerini iyilestirmek icin her
hafta 100 milyara kadar simile u¢us gerceklestirme olanadina
sahip olunuyor. Microsoft, Azure Bulut Bilgi islem Teknolojisi
icin 2019'da orijinal yapay zeka standartlari gelistirmis; ancak,
teknolojideki ilerlemelerin ardindan, artik uygulanmamasi
nedeniyle, 2022’de yeniden yazilmis halini kullanmaya baslamisti.
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cak ve motor satis sonrasi ¢dzim saglayicisi AerFin, yakin
U zamanda 11 adet “CFM56” ve 9 adet “V2500” motoru satin
alarak, 2013’ten bu yana satin aldidi toplam motor sayisini 250’ye
cikardi. Sokulebilir portféyl icinde “CFM56-5B/5C/7B, CF34-

8, CF6, RB211 ve V2500 platformlari bulunan AerFin, sirketin
Birlesik Krallik’taki 100 bin metrekarelik EASA, FAA ve CAA onayli
motor atdlyesinde kendi blnyesinde musterilerine sokip takma
hizmeti veriyor.

L SPACE “SQX-1 Y7”ROKETIYLE

GERI DONUSUMLO KARGO KAPSULU FIRLATTI

1 Y7 roketini kullanarak, geri doéndsimli bir kargo
kapsulinlU basariyla uzaya génderdi. AZSPACE’in gelistirdigi
“DEAR-1” kargo kapsuli Gobi Coéli’'ndeki Citcten Uydu
Firlatma Merkezi’nden firlatildi. Bu firlatma, i-Space’in SQX-1
roketleriyle gercgeklestirdigi Gg¢lncl basarili gbérev oldu. Daha
once, sirket 2019°da ‘SQX-1 YT’ roketiyle iki uyduyu Alcak Yer
Yoriangesi'ne firlatarak Cin’de 6zel bir sirketin Grettigi roketle
ilk basarili uydu firlatma deneyimini yasamisti. ‘Hyperbola-1’
olarak da bilinen SQX-1 roketleriyle gerceklestirilen firlatmalar

Cin merkezli 6zel havacilik ve uzay sirketi i-Space, ‘SQX-
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arasinda 2027'de iki, 2022’de ise bir firlatma basarisiz
olmustu. Ancak sirket, bu yilin nisan ayinda Glnes Es Zamanl
Yoringe’ye basarili bir deneme firlatisi yapmistl. Ayrica,
i-Space, 10 Aralik’'ta ‘Hyperbola-2’ adini verdigi, metan ve
sivi oksijenle c¢alisan geri donisimli 6zellikteki roketinin test
ucusunu basariyla tamamlamistl. Cin’in uzay programinda
Longh March (Uzun Yurayis) roketleri disinda, 6zel sirketler
i-Space’in Hyperbola-1 (SQX-1), Galactic Energy’nin ‘CERES-T’,
Space Pioneer’in ‘TL-2’ ve LandSpace’in ‘Cuclie-2’ (ZQ-2)
roketlerini firlatmalarda kullaniyor.



.svicre Uluslararasi Hava Yollari (Swiss Air), Covid-19 krizine

o6nlem olarak uzun sireli depolamaya alinan son uc¢agini ugus
operasyonlarina geri dondurdi. Swiss Air, seyahat talebindeki
coklse lojistik bir yanit olarak, koronaviris salgini sirasinda 25
ucagini Amman’da depolamisti. Ozel egitimli bir Swiss ekibi
tarafindan yapilan kapsamli incelemenin ardindan Airbus A320

\"'. o

HB-I1JO, ¢o6lde gecirdigi bin 180 gunlin ardindan 17 Aralk’ta
Amman’dan ayrildi ve Zirih’e geri uctu. 19 Aralik’ta Zirih’ten
X974 sefer sayili Berlin’e hareket ederek yolcu hizmetine geri
dondd. Swiss’in kendi teknik uzmanlarinin liderliginde ve yerel
bir MRO sadlayicisiyla isbirligi icinde, Swiss’in depolanan tim
ucaklari, kurulu ekipmanlarinin diizenli denetimlerine tabi tutuldu.

i

BOOM SUPERSONIC ILE HONEYWELL AEROSPACE ARASINDA i$ BIRLIG
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Unyanin en hizh ucadr Overture’u insa eden Boom

Supersonic, yeni nesil ucus glvertesi ve moduler aviyonik
platformu icin Honeywell Aerospace ile bir tedarik¢i anlasmasi
imzaladi. Honeywell Anthem wucus gUvertesi, Overture’un
Ozel gbrev gereksinimlerine gére 6zel olarak tasarlanacak ve
olaganisti durumsal farkindalik ve gelismis gtvenlik saglamaya
yardimci olacak. Gelismis aviyonik araylz(l, Boom pilotlarina
simdlatoérdeki ilk ucus egitiminden fiziksel test ucuslarina kadar
sUreklilik saglayacak. Honeywell, Anthem’in pilotlari, ucadin
calisabilirligini  6nemli 6lclde artiran gelismis ve sezgisel

ozellikler ve yeteneklerle glglendirdigini belirtiyor. Bunlar
arasinda, pilotlarin ugus rotalarini degistirmelerine, degisiklikleri
gbzden gecirmelerine ve yeni rotayi kolaylikla baslatmalarina
olanak taniyan ekran ve kontrol 6zellestirmesinin etkinlestiriimesi
yer aliyor. Platform, pilotu ucus glvertesi aviyonikleriyle daha
da entegre etmek icin uyumlu Sentetik Gorls gibi kanitlanmis
teknolojilerden vyararlaniyor. Yiksek ¢o6zanarlaklh ekranlar,
enerji ydnetiminin gorsellestiriimesinden arazi farkindaliginin
arttirlmasina kadar ucus sembolojisini perspektif araziyle
birlestirerek ucmayi daha kolay ve daha givenli hale getiriyor.
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UTED, TURKISH TECHNIC
KOMPONENT ATOLYELERI’Ni ZiYARET ETTI

cak Teknisyenleri Dernedi (UTED), gectigimiz ay
Ugerceklestirdigi ‘Atolye  Ziyaretleri’ c¢ercevesinde,
Turkish Technic Komponent Atélyeleri’ni ziyaret etti.
Turkish Technic Komponent Atdlyeleri Baskani Fikret Kog¢
ile bir araya gelen UTED vyetkilileri, komponent atoélyesi
calismalarina yonelik bilgi aldi. Gérismede samimi bir
sohbet gerceklestiren Fikret Kog, Turkish Technic’e ait 3
yerleskede bulunan 55 bin metrekare komponent bakim alani
ve 33 komponent atdlyesi cercevesinde; 125 bin komponent
bakimi, 250 Leg inis takimi bakimi, 180 motor donatimi, 110
motor testi, 30 bin tool kalibrasyonu, 75 bin konteyner ve
palet trolley bakim ve montaji yapildigi bilgisini paylasti.

Atélye calisanlarinin gelecegi ve dernedin bu konuda
yapabilecekleri Gzerine gorUs alisverisi gerceklestiren Fikret
Koc’a keyifli sohbeti, UTED hakkinda olumlu ve destekleyici
gorUsleri icin tesekklr eden UTED vyetkilileri, “Yaptiklari
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basarili calismalar icin Tlrkiye’nin bayrak tasiyici bakim
onarim kurulusu olan Turkish Technic’i tebrik ediyor. Turkish
Technic Komponent Atélyesi’nde gbrev yapan bin 330 bakim
personeli meslektasimiza gayretli ve o6zverili calismalari
icin tesekklr ediyoruz” diyerek, UTED’in havaciligin her
dalindaki hava araci bakim teknisyenlerine ulasmaya ve
sektdrln ihtiyaclari ile teknisyen beklentilerini értistirmek
adina gerekli calismalara devam edecegi mesajini verdiler.



UTED’DEN DOLMABAHCE OKULLARI’NDA
MESLEKi BILGILENDIRME KONFERANS|

cak Teknisyenleri Dernedi (UTED), “Lisanslanma

Surecleri ve Turk Sivil Havacihiginda Hava Araci Bakim
Teknisyenliginin  Yeri ve Onemi” bashkl bir konferans
gerceklestirdi. Beylikdlzl Dolmabahge Okullarrnda
duzenlenen konferansa okul yénetimi ve 63retmenlerin yani
sira, 6grenciler katildi. UTED yetkilileri konferans cercevesinde
yaptiklari mesleki bilgilendirmenin yani sira, okula yonelik

f)""..__ -
olarak da bir dizi incelemede bulundu. inceleme sonunda okula
yonelik eksik hususlari ve olumlu yoénleri okul ydnetimiyle
paylasan UTED vyetkilileri, “Unutmamak gerekir ki agac yasken
egilir. Egitim kalitesi, liseden itibaren arttikca sektore katilacak
teknisyenlerin de kalitesi artacaktir. Bu bagdlamda okul
yOnetimine tesekklr eder, calismalarinin geliserek artmasini

temenni ederiz” denildi.

UTED, SIVIL HAVACILIK GUNU’NDE

G ectigimiz ay Istanbul Gelisim Universitesi’nin dizenledigi
“Sivil Havacilik Guna” adli etkinlige katilim saglayan Ucak
Teknisyenleri Dernegi (UTED), Turkiye’de ucak teknisyenleri
yetistiren meslek okullari ve Universiteleri desteklemeye
devam ediyor.

Sivil Havacilik GUnU etkinligine actigi stand ile katihm g&steren
UTED, standda gelecegin meslektaslariyla bulustu ve dernegdin
gerceklestirdigi faaliyetlerin yani sira, ucak bakim teknisyenligi
hakkinda katilimcilara bilgi paylasiminda bulundu. Ogrencilerle

GELECEGIN MESLEKTASLARIYLA BIR ARAYA GELDI |

1968

UCAK TEXNISTENLER] DERNES

bire bir temas kuran dernek yetkilileri, havacihdin dinamikleri
ve ucak bakim teknisyenligi meslegine yonelik bilgilendirme
yaparak, bu mesledi sececek olan ddrencilerin geleceklerinde
karsilasacaklari temel noktalar Uzerine bilgi aktariminda
bulundu.

Standa gdésterilen yogun ilgiden duyduklari memnuniyeti dile
getiren UTED yetkilileri, “Genclerimize ve istanbul Gelisim
Universitesi'ne misafirperverliklerinden dolayi tesekkir ederiz.
Gelecek havacilikta, gelecek genclerde” mesaji verdi.
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Erhan iNANC
UTED Kurucu Uyesi
erhaninanc@uted.org

F-27 UCAK ARIZALARI

Teknik Kontrolor olarak calistigim 1970'li yillarin ortalarinda bir giin, bir F-27
ucaginin “‘sag motor disli kutusu yag basina sifir” arizasiyla Trabzon'da kaldig:

wANIVE, . a .

haberi geldi. Bir ucak elektrik teknisyeni ile Trabzon'a gidip arizay gidermemiz
istendi. Ucak elektrik teknisyeni olarak Sabahattin Cakarcan gorevlendirilmisti.

Trabzon'da kalan yolculari alip Ankara'ya gotiirmek icin bir bagka F-27 ucagi ile
Istanbul'dan 6zel sefer yapilacak, biz de bu ucakla Trabzon'a ucacaktik.

-27 ucaklari, THY filosunda 10 adetle, o tarihlerde

sayisi en fazla olan ucak tipiydi. Ucaklarin besi

Hollanda Fokker, besi de ABD Fairchild Uretimiydi.

Kanatlarinda 2 adet “R&R Dart Turbo-Prop” motorlu,
Ustten kanatli, 40-45 yolcu kapasiteli, ucmak icin tasarlanmis
glizel ucaklardi. Kisa mesafeden kalkabilen, Anadolu’'muzun
kisa pistlerine inebilen, DC-3’lere nazaran daha hizli ucabilen,
kabin basin¢li ucaklardi. Fairchild Gretimi olanlarin kuyruk
icine monte edilmis klima cihazi ile ucak kabini yerde
isitihip sogutulabiliyordu. R&R Dart Turbo-Prop motorlarinin
disli kutusu, motorun hemen arka Ust tarafi/kanat hicum
kenarinda, motorun Ustinden gecen bir dis saft vasitasiyla
motordan aldigi doénl hareketi ile jeneratér, pneumatic
kompresdr gibi komponentleri calistirir. Devir regllasyonu ile
komponentlere hareket iletimi saglayan disli kutusu, icindeki
yag ve kendi 6zel yag pompasi ile yaglanir. Disli Kutusu yagd
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miktar veya basincinin limit altina dismesi veya sifirlamasi,
motor calisirken disli kutusunun parcalanmasina neden
olacadi icin, havada motor durdurulmasi (IFSD - In Flight Shut
Down), dolayisi ile tek motora kalma gibi énemli sonuclari
olan bir arizadur.

Disli kutusu yag basincinin dismesinin genel olarak, basinci
kokpitteki indikatore ileten transmitter, wiring veya indikatér
arizalarindan kaynaklandigini, yani gercek bir yaglama sorunu
degil, indikasyon problemi oldugunu deneyimlerimizle
biliyoruz. Biz de, 0Oncelikli olarak indikasyon arizasina
odaklanip yanimiza gerekli malzeme, takim ve techizatimizi,
AMM, Wiring Diagram gibi doktmanlari alip yola ¢iktik.

Bizi Trabzon’a gétlirecek ucadimizin kaptani Ali Dalgi¢c
(rahmetli), F/O Aydin Tekkoc idi. (Giizel insan Aydin Tekkoc,
villar sonra THY’den ayrilip Libya Kargo sirketinde B707



ucaginda kaptan olarak ucarken, Libya’da yerden atilan flzeyle
vurularak distrildid ve genc yasinda rahmetli oldu) Ozel
sefer oldudu icin, ucagimizda sadece ucus ekibi ve teknisyen
olarak biz 2 kisi vardik. Trabzon’a yarim saatimiz kalmisken,
kaptan Ali Dalgi¢ bana, “Havada bir F-27 Ankara ile konusuyor
ve kalkis yeri olarak Trabzon diyor. Sizin arizasini gidermek
icin gittiginiz ugcak bu olmasin” dedi. Ben de “sanmam,
bizim ucadin disli kutusu yag basinci sifir imis, orada arizaya
mudahale edecek teknik imkanlar yok, yag basinci gercekten
sifir ise ucma imkani da yok” diye cevap verdim. istanbul’dan
kalktiktan 1,5 saat sonra Trabzon’a indik, parkettik. Apronda
bizim geldigimiz ucaktan baska ucak yok. Ali Dalgi¢c kaptan
hakliymis, demek ki, arizasini giderecegimiz ucak nasil
olmussa, gercekten kalkip gitmisti. Saskin bir vaziyette
istasyon hat bakim teknisyenine arizali F-27’ye ne oldugunu
sordugumuzda, teknisyen disli kutusu yag seviyesini kontrol
ettim, normaldi, sonra kaptan, su motoru bir daha ¢calistiralim
bakalim, ariza devam ediyor mu diye motoru c¢alistirdi ve
yag basin¢ indikasyonu normal gdérilince, yolcularini aldi ve
Ankara’ya dogru havalandi. Bu da, kendi kendini onaran ariza
olarak kayitlara gecmis oldu. Zaman-zaman wiring arizalari
bir titresim veya hareket ile diizelebiliyor ancak, kisa bir slre
sonra tekrarliyabiliyor. Nitekim bu ucak 3 glin sonra ayni
arizay Istanbul’da tekrarlamis ve tespit edilen wiring arizasi
onarilmisti.

Arizall F-27’'nin Trabzon’dan bizi beklemeden yolcularini
allp Ankara’va uctugunu telex ile Istanbul’a bildirip ne

istanbul’dan kalktiktan 1,5 saat sonra Trabzon’a indik,
parkettik. Apronda bizim geldigimiz ucaktan baska ucak
yok. Ali Dalgi¢ kaptan hakliymis, demek ki, arizasini

giderecegimiz ucak nasil olmussa, gercekten kalkip gitmisti.
Saskin bir vaziyette istasyon hat bakim teknisyenine arizal
F-27’ye ne oldugunu sordugumuzda, teknisyen disli kutusu

yag seviyesini kontrol ettim, normaldi, sonra kaptan, su

motoru bir daha ¢alistiralim bakalim, ariza devam ediyor
mu diye motoru ¢alistirdi ve yag basing indikasyonu normal

goriiliince, yolcularini aldi ve Ankara’ya dogru havalandi.

yapacadimizi sordum. Bana “sizi Trabzon’a gdtlren ucak
Trabzon-Ankara yolcusu kalmadidi icin, yolcusuz olarak
Ankara’ya ucacak, oradan da doguya seferi var, siz onunla
Ankara’ya gidin, oradan da ilk ucakla istanbul’a dénersiniz”
talimati verildi. Trabzon’dan kalktiktan 1 saat sonra Ankara’ya
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vardik, artik hava kararmisti. Ucaktan inip pilotlarimiz
Ali Dalgic ve Aydin Tekko¢ ile vedalastik ve ilk ugakla
istanbul’a dénmek icin aprondaki ESB Hat Bakim Sefligi’ne
gittik. Selamlastiktan sonra sefe durumu anlatip ilk ucakla
istanbul’a dénme istedimizi belirttim. Sef bana “Erhan, az
dnce Istanbul’dan bir telex aldik, bizim burada kabin basinc
arizasindan kalan bir baska F-27 ucadimiz var, bu gece burada
kalip onu onarmaniz istendi” dedi. Ben ve Sabahattin sabah
saat 07’de ise baslamistik. Istanbul, Trabzon oradan Ankara
derken zaten 12 saat gecmisti. Sefe “Bu bir saka/yanhslik
olmasin, biz sabahtan beri isteyiz, istanbul’dan baska bir ekip
geliyor olmasin” diye sordugumda bana gelen telexi verip
okumami istedi. Gercekten bizim Ankara’da kalan F-27’nin
kabin basin¢landirma arizasini gidermemiz bildiriliyordu.
Canimiz sikildi ama, mecburen malzeme ve takimlarimizi alip
ESB hangar énlndeki arizali F-27’nin basina geldik.

F-27 ucaklarinda APU olmadidi icin, ESB Hat Bakim’dan bir
teknisyen arkadasla 28VDC veren Murex cihazi ile ug¢agin
motorlarini c¢alistirdim. Kabin basinci c¢alismiyordu, tabir
caizse “tik” yoktu. Birka¢c denemeden sonra basarili olmayinca
Trouble Shooting ile arizayr aramaya basladik. Sirasiyla
baktigimiz her sey normal cikiyordu. Bu durumda ariza
kabin basinci komputerinde (CPC-Cabin Pressure Controller)
idi ama ESB’de yedek parca veya u¢mayan bir baska F-27
olmadidi icin, faal olani ucaga takip deneme sansimiz yoktu.
Mecburen, Istanbul’a bir adet faal CPC siparisi verdik. Artik,
0 gec saatte istanbul’dan Ankara’ya gelecek sefer olmadigi
icin parcanin gelisi ertesi sabaha kalmistl. Ucagl kapatmaya
calisirken, kendi aramizda “sirket bir ariza icin ucgadini
istanbul’dan Trabzon’a, oradan Ankara’ya bos olarak ucurdu,
su zarara bak, yazik degil mi” diye konusmaya baslamistik.
Fatura gercekten cok kabarikti.
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Ucaktan ayrilmadan once, bu
hislerle son sans olarak, CPC'nin
wiring diagramina incelemek
istedim. Sabahattin ile semay1
incelerken komputerin icinde giic
girisinde 10A'lik bir adet cam sigorta
oldugunu tespit ettik.

Ucaktan ayrilmadan énce, bu hislerle son sans olarak, CPC’nin
wiring diagramini incelemek istedim. Sabahattin ile semayi
incelerken komputerin icinde gug¢ girisinde 10A’lk bir adet
cam sigorta oldugunu tespit etik. Ucak teknisyeni olarak
cihazin icine midahale hakkimiz olmadigini biliyorduk ama,
sadece wiringte gorllen sigortanin saglam olup olmadidina
bakabiliriz karari verip CPC’yi u¢aktan sékup kabini actik, cam
sigortay! bulup ¢ikardik ve AVOmeter ile dlctiik. Veee bingo,



ROLLS & ROYCE TURBO-PROP DART ENGINE

Yanma Odalari

Santrifiij Kompresor

umdugumuzu bulmustuk, gercekten 10A’lk sigorta kopuktu.
Ucagin yedek sigorta-ampdl kutusundan aldigimiz yeni
sigorta ile degistirdik, komputerin kapagini kapatip ucaktaki
yerine taktik. AMM’ye gbére kabin basin¢landirma sistem
statik testleri normal sonug¢ verince sira motorlari calistirip
gercek kabin basinclandirma testine gectik. Mutlu son;
CPC’nin yanik sigortasi degistirilince ariza giderilmisti, ucagin
kabini basin¢landirilabiliyordu. Testleri tamamladigimizda
saat 05:30 olmustu. Uyumadan, vyasalara aykiri olarak
22 saat calismistik ama Istanbul’dan gelecek faal CPCyi
beklemeye gerek kalmadan ucagdi sabah ilk seferine faal
olarak verebilmistik. Yorgunduk, uykusuzduk ama mutluyduk,
sevincliydik hatta gururluyduk. Ne hissettigimizin tarifi
gercekten zor ancak, “direndim, olacagina inandim, denedim
ve iste oldu”yu ancak yasayanlar anlayabilir. Sektdér deneyimi
sifir olan SHGM denetcilerimiz bu animi okurlarsa, “Siz nasil
olur da kompenentin icini a¢ip yanik sigortayi degistirirsiniz,
yetki asimi yapilmis, ucagin yedek ampal kutusundan alinip
komponente takilan cam sigortanin faal etiketi de yok,
yapanlara ve havayoluna idari ve mali ceza verilsin” diyecekler
mi acaba?

Aradan 40 kdsur yil gegcmis, sanirim zaman asimi nedeniyle
siyiririz. Hani bir deyim vardir “sirket mutesekkirdir, heykelini
diker, otorite ise cezalandirir” Heykelimiz dikiimedi, ceza da
verilmedi.

Bu yazimi okuyacak bazi gen¢ meslektaslarimin gene “22 saat
araliksiz ¢alisiir mi? Bir de bunu ballandirarak anlatiyor, bize
k6t 6rnek oluyorsunuz” diye yorum yapacaklarini biliyorum.
Maksadim elbette genc meslektaslarima koétd drnek olmak,

Yag Sogutucunun
Hava Aligi

Pervanenin
Tak_!ld|§| Saft

Motor Hava Aliginin Buzlanmasini Onleyen
Elektrik Rezistansh Bblge

biz bdyle yaptik, siz de dyle yapin demek dedil; bizim yillar
6nce bu meslekte nasil calistigimizi, ¢calisma sartlarimizi,
asik oldugumuz mesledimiz ucak teknisyenligini severek
neler yaptigdimizi sizlere anlatabilmek. Eski camlarin bardak
oldugunu biliyoruz. Ucak teknisyenligi sevilmeden yapilacak
bir meslek degildir, eziyetlidir, mesakkatlidir, stirekli okumays,
dgrenmeyi, bilgi tazelemeyi, iyi ingilizce bilmeyi, yenilikleri
takip etmeyi gerektirir. Sivil havaciigimiza ucak teknisyeni
olarak yarim asirdan fazla (52 yil) hizmet etmis birisi olarak,
kimseden alkis veya bravo sozclkleri gibi beklentim yok.
Tarihini bilmeyenlerin buglnl saglkli olarak degerlendirme,
gunln kiymetini bilme sanslari olmayacagina inanirim. Bugin
faal olarak calisan genc¢ meslektaslarim, sizler o giinlerden bu
glnlere nasil geldigimizi, yasananlari, tim gercekleri bilmek
durumundasiniz. Anilarimla anlattiklarim; sivil havaciligimizin
yakin tarihine isik tutmaktir. Yunus Emre’nin bir sézu ile yazimi
sonlandirmak isterim : “Bilmeyen ne bilsin bizi, bilenlere selam
olsun”

Spot isikla aydinlattigimiz yere, gbren gdzlerle bakmanizi
dilerim.
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TURK HAVACILIGINDA MARKA YARATAN KADIN GIRISIMCi...

Aslhoun Dulut

1994'te havacilik sektoriine ucus
maliyetcisi olarak giris yaptiktan
sonra Tiirk Hava Yollar1 ve MNG
Havayollar gibi biiytik sirketlerde
deneyim kazandiktan sonra
2007'de sektordeki eksikleri fark
edip kendi sirketini kuran kadin
girisimci Ashhan Bulut, Aviation
Parts & Services ile uluslararasi
pazarda saygin bir marka olma
basarnsiile iilkemiz adina iyi bir
ornek teskil ediyor.
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avacilik alaninda 30 yil yakin bir stiredir calismalar

yUrtten ve Tlrk Hava Yollari ve MNG Havayollari

gibi 6nemli sirketlerde calistiktan sonra 2007°de

havacihk  sektérindeki ihtiyaclar  (Gzerinden
Aviation Parts & Services sirketini kuran kadin girisimci
Aslithan Bulut, Sirketin 17 vyilhik gecmisinde, sektordeki
eksiklikleri fark edip ¢cdéztmler Ureterek, uluslararasi pazarda
saygin bir marka olma basarisini elde etti.

Bulut, Turkiye’de ucak parcasi ticaretini dinya standartlarina
tasimak icin cabalarken, bir taraftan da Tirkiye Kadin
Girisimciler Dernedi Gyesi olarak kadin girisimcilere ilham
olma ve destek verme misyonunu Ustleniyor. Hem sektorel
hem de kadin girisimcilik alanindaki basarilariyla dikkat
ceken; havacilik sektorinde kaliteden 6din vermeyen,
esneklige 6nem gosteren ve diinya standartlarina bagl kalma
misyonuyla hareket eden Aviation Parts & Services yetkilisi
Aslihan Bulut ile sicak ve samimi bir sohbet gerceklestirdik...

Aslihan hanim dncelikle sizi taniyabilir miyiz?

1975 istanbul dogumlu ve 2 cocuk annesiyim. 19 yasinda
havacilik sektérine “ucus maliyetcisi” olarak girdim. Daha
sonra ucak sigortasi, ucak bakim ve satis islerinde calistiktan
hemen sonra, 17 sene 6nce kendi sirketimi kurmaya karar
verdim.

Havacilik sektériine ilginiz nasil basladi?

Aslinda havacilik sektértine girisim 19 yasinda ise ihtiyac
duymam ve birarkadasiminbana 6nayak olmasiyla gerceklesti.
1995 yilinda Air Alfa Havayollar’’nda “ucus maliyetcisi” olarak
ise basladim. Takip eden yillarda Tirk Hava Yollar’na yine ucus
maliyetcisi olarak girmek istememe ragmen kadro aciimadigi
icin uzun bir miaddet yer hostesligi; ardindan Top Air, MNG
Havayollari ve MNG Technic’te calistim. MNG Havayollar’nda
ucus maliyetcisi ve MNG Technic’te ise “ucak bakim satis sefi”
olarak calistim. 8 Kasim 2007 tarihinde ise kendi havacilik
sirketimin resmi kurulusunu gerceklestirdim.

30 senedir havacilik sektoriindesiniz, yaklasik 17 senedir
de ucak parcalari tedarik sirketiniz var. Bir girisimci olarak
bu ise girmek ve Aviation Parts & Services’i kurmak fikri
nasil gelisti?

Belirttigim gibi havaciligailk girisimle beraber, slre¢ icerisinde
havacilik sektértntn farkh alanlarinda uzun yillar boyu ¢alistim.
Yaptigi iste farkindaligi yiksek bir karaktere sahip oldugum
icin sektor icerisindeki aksakliklari ve firsatlari da hem bilincli
olarak hem de bilingsiz olarak icimde biriktiriyordum. Aslinda
AP&S’i kurdugum zamandaki hedeflerimden bir tanesi, ucak
bakim yabanci temsilci planlamasini organize etmek ve
bunun yaninda ucak parcasi isini de ayni anda yuratmekti.
Fakat isin tam planlamasina girdigimde, asil acigin ucak
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uyumlanmasindan kaynaklandigini gérdim ve bundan dolayi
sadece isletmemi gelistirmek degil, ayni zamanda Ulkemizde
bu isi en iyi sekilde oturtmak icin yetkili makamlarla
gdrismeler yaparak bugline kadar pek cok konuda mevzuatsal
degisikliklere katkida bulunmaya calistim. Buglin geldigimiz
noktada uluslararasi pazarda yetkin bir marka olabilmemiz,
bu mevzuatlarin uluslararasi standartlara uyumlanmasiyla
gerceklesmistir.

TUm bu slrec¢ icinde yasadigim en buUylUk zorluk, bireysel
hareket etme zorunda olmam ve bir Turk sirketi olarak
kendi Glkemde rtstimu ispat etmek durumunda kalmamdi.
Biraz daha net ifade etmek gerekirse; enerjimizi amacimiza
yonelik sarf etmenin yaninda, o amaca giden yolda varhidinizi
kabul ettirme cabasi ile kuvvet bolinmesi belki de bir hedefe
ulasmada yasanan en blyudk sikintidir.

Havacilik sektoriine ¢ok 6nem verdiginizi biliyoruz. Aviation
Parts & Services’in ilk kuruldugu giinle bugiinii kiyaslayabilir
misiniz? Sektorde neler degisti sizce?

Havacilik sektérinde kendi yaptigim isin disinda butintne
¢cok 6nem veriyorum. Hatta énem vermenin disinda ben bu
sektére asigim diyebilirim. Havacilik sektérinin Ulke icinde
kendi kendine yetkinligi arttik¢ca, 6zgurliginin de o oranda
gelistigi kanaatindeyim. Tabi bir de Turkiye’nin havacilik
gecmisine dair bir bilgiye de sahip olunca; aslinda havaciligin
ilk tarih yazanlarindan olusan kiymetli bayUtklerimizin cesitli
sebeplerle sekteye ugramis, belki de virgll vermis slrecini,
simdi devam etme motivasyonumun olmasi da ayri bir
konu. Osmanl’nin son déneminde baslayan ve Tlrkiye
Cumhuriyeti’'nin kurulusu strecinde devam eden havacilik
hamleleri; sadece Ulkemizi degil dinyay! da ilgilendirecek
kadar ciddi ve kuvvetliydi. Aslinda bizlerin yaptigi; bir mirasin,
bir hikayenin devamini saglamak.

Sirketi ilk kurdugum dénemde; daha 6nce de séyledigim gibi,
| Turkiye’'de ucak parcasi tedarigi, “temsilcilik hizmeti” sinirlari

icindeydi. Bugltin geldigimiz noktada ise tlkemiz; u¢ak parc¢asi
depolayan, planlayan, sadece satis degdil; gévde 6mri bitmis
parcasi ticaretinde olduguna kanaat getirdim. Dlnya ucaklari tekrar piyasaya kazandiran, takas ve kiralama gibi
standartlarinda, kendi Glkemde bu isi yapmak icin konularda yetkinlesen ve gittikce uluslararasi markette
oncelikle dinyadaki en iyi sirketlerin prosedurlerini de yer edinen bir seviyeye gelmistir. Bu konuda en
inceledim ve bir benzerini olusturmak hedefiyle bu biytik hedeflerimizden biri sahsi basarimiz degil, tim
yola ¢iktim ve hala o yoldayim. paydaslarin basarisiyla bir adrese degdil bir markete
déntsmektir.

N 8

Sirketinizi kurarken karsilastiginiz sikintilar oldu
mu ve bunlari nasil astiniz?

Bu, is modelinin Glkemizde temsilcilik ile kisith
kalmasindan dolayr ilgili mevzuatlarin hazir
olmamas!i énimuzdeki en buyldk engeldi. Dinyadaki
benzer basarili érnekleri inceledigimde, basarinin
sadece sirketin kendi islevi degil; ayni
zamanda dlkenin regtlasyonunun da “Aviation Parts & Services olarak

bugiin geldigimiz noktada
uluslararasi pazarda yetkin
N " bir marka olabilmemiz,
{0

bu mevzuatlarin

uluslararasi standartlara

uyumlanmasiyla

gerceklesmistir.”

Calistigimiz, goérev aldigimiz hicbir kurum ve
kurulus; sektoriin gelisim hedefinde bir digerinin
rakibi degdildir. Gelisim hedef ise burada rekabet

degil, ancak is birligi olabilir. Rekabet kavrami ile
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Aslihan Bulut, “Net ifade etmek
gerekirse; enerjimizi amacimiza
yo6nelik sarf etmenin yaninda, o
amaca giden yolda varliginizi kabul
ettirme c¢abasi ile kuvvet boliinmesi
belki de bir hedefe ulasmada

yasanan en bilyiik sikintidir”’ diyor.

is birligi kavramlarini dogru yerlere koymadan yol almamiz
mUmkan degildir, her iki kavramin islevselliginin oldugu yerler
vardir; ama temelde gelisim olmaz ise rekabet zaten hUkmUnu
yitirir.

Hepimiz goérev alanimiz icinde olan aksakliklara hakim olmali,
bu aksakliklari butindn faydasina ortak cabayla dizeltmeliyiz.
Kimse aksakliklara g6z yummamali, “Aman n’apayim, benim
derdim mi?” dememeli veya “Vay arkadas, bu buradan guzel
nemalanir! Ben niye destek olayim?” gibi distnce kaliplarina
kapilmamalidir. Geldigimiz yer hedefimize giden yolda kat
ettigimiz onurlu bir mesafedir. Yol uzun ve zevkli.

SHGM’den Tiirkiye’de uc¢ak pargasi satma yetkisi alan
ilk 4 firmadan bir tanesisiniz. Bu konuda neler séylemek
istersiniz?

Cok 6nem verdigim bir belgelendirme. Ve bunun sadece bir
belge degil; sektoérlin standartlarinin belirlenmesini saglayan
ve bizidlnya standartlarina uyumlu hale getiren bir yénetmelik
oldugunu dusdndyorum. Bu konuda c¢ok gururluyum ve
sayimizin giinden gline arttigina sahit oluyorum. Bu da market
olma hayalimin ginden gine yakinlastiginin ve Ulkemizin
havacilik parca sektériinde bir market haline dénismesinin en
buyUk gdstergesi.

Diinyanin dort bir yanina hizmet veren bir sirketsiniz, bu
basarinizin sirrini nasil tarif edersiniz?

Yola ¢iktigimda oncelikli hedefim global markette yer almakti.
Bu hedefe ulasmak icin hem fiziksel hem zihinsel ¢cok ciddi
bir efor sarfettim. Bu isin en dogru sekilde yapiimasinin
standartlara bagli kalarak ve fakat ayni oranda esnekligini
muhafaza ederek gerceklestigi kanaatindeyim. Esneklikten

Sirketiilk kurdugum donemde; daha
once de soyledigim gibi, Tiirkiye'de ucak
parcasi tedarigi, “temsilcilik hizmeti"”
simirlari icindeydi. Bugtin geldigimiz
noktada ise iilkemiz; ucak parcasi
depolayan, planlayan, sadece satis

degil; govde omrii bitmis ucaklari tekrar
piyasaya kazandiran, takas ve kiralama
gibi konularda yetkinlesen ve gittikce
uluslararasi markette de yer edinen bir
seviyeye gelmistir.”

kastim kurallara bagli; ama hizmette musterisine ¢6zim
Uretme, performans yiksekligidir. Biz, sektortin degerleri ile
kaltlrel degerlerimizi birlestirerek sektérdeki yerimizi en iyi
sekilde aldigimiz kanaatindeyim.

Ugak pargasi tedarigi, cok genis bir iiriin yelpazesi demek...
Siz ucaklarin hangi boliimlerinin pargalarini tedarik
ediyorsunuz?

Biz nose to tail tim Grin yelpazesinin tedariginde
hizmet veriyoruz. Tedarik stoklama ve hizmet skalamizi
musterilerimizin ~ filo ihtiyaclarina gbre dlzenliyoruz.
Musterilerimizle yaptigimiz isbirliklerinde; onlarin yil icinde
planh satin almalari ve bizim kendi icimizde tuttugumuz
istatistiki verilerle Grin gamimiz sekilleniyor. Sabit bir Grin
yelpazesi bulundurmamamizin en blytk sebebi, musteriyle
organik sekilde ilerliyor olmamizdir.
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ACMI'In en 6nemli bacaklarindan olan “M”nin altinda, ciddi
bir maliyet kaleminde musterilerimize finansman kolayhgi
yaratiyor olmamiz ve ayrica planlamada is birligine acik bir
yaklasim icende oldugumuz anlami var.

Sektore ucak parcalan satmak her ag¢idan dikkat ve
zamanlama gerektiren bir is, olmazsa olmaz dediginiz
kriterleriniz vardir mutlaka...

Buna verilebilecek en net cevap kalite standartlari. Havacilik
sektérinin belki de en zor sektdrler arasinda gecmesi ve
fakat standartlarinin bir o kadar da net bir sekilde belirlenmis
olmasi bu isin en ylksek kalitede ve en kolay sekilde
yapiimasini saglamaktadir. insanlar bir iste ne kadar cok
kural varsa; o kadar zor oldugunu duastndrler. Halbuki sinirlari
belirlenmis bir isi yapmak, siniri olmayan bir isi yapmaktan her
zaman daha kolaydir. Dolayisiyla yapmis oldugumuz iste bize
hiz kazandiran sey, aslinda standartlarin bu kadar net belirli
olmasidir.

Cok basarili bir kadin girisimci olarak ayni zamanda Tiirkiye
Kadin Girisimciler Dernegi (KAGIDER) iiyesisiniz... Bu
konuda 6zellikle vurgulamak istediginiz bir husus var mi?

Evet, benim icin ¢cok 6énemli bir konuya degindiniz tesekklr
ederim. KAGIDER Turkiye’deki pek cok girisimci kadinin bir
araya geldigi; tecrlbe ve fikirlerini paylastigi, birbirine ilham
oldugu ¢ok énemli bir dernek. Benim de diger insanlar gibi
tikandigim pek ¢ok konu oluyor ve siz aslinda konunun
icindeyken bazen kérlesebiliyorsunuz. Size disaridan tamamen
profesyonel bir yaklasimla bakan, dostluguna gtvendiginiz
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Insanlar bir iste ne kadar cok kural
varsa; o kadar zor oldugunu diistintirler.
Halbuki sinirlar belirlenmis bir
isi yapmalk, sinir1 olmayan bir isi
yapmaktan her zaman daha kolaydir.
Dolayisiyla yapmis oldugumuz iste bize
hiz kazandiran sey, aslinda standartlarin
bu kadar net belirli olmasidir.

insanlarin  yaninizda oldugunu bilmek kuvvet veriyor.
Havacilik sektériinde ¢cok daha fazla kadinin girisimci olmasini
ve Ulkemize maddi-manevi katki sunmak icin birlikteligimize
dahil olmasini cani génilden dilerim.

Bir kez daha diinyaya gelseniz se¢eceginiz meslek ne
olurdu?
Astronot... =/

Bizlere vakit ayirdiginiz icin ¢ok tesekkiir ediyoruz...
Eklemek istediginiz, eksik biraktigimiz bir konu varsa
dinlemek isteriz...

Sektoérin kendi insan kaynagini yaratmak icin planlama
yapmaya ve egitime dahil olmaya yetecek kadar glcl var.
Malzeme saglamak, ekipman vermek, para vermek degil
kastim; onlara vizyon vermek, bilgi vermek, emek vermek.
Ve sizin bu yolculukta katkiniz ¢cok kiymetli ben sahsim adina
sizlere cok tesekkir ederim.
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AXIAL HAVA AKISLI MOTORLARDA
LPC/HPC COMPRESOR STALL VE SURGE
SISTEMLERINi TANIMA

Axial hava akish motorlar, kompresor rotor ve stator kademelerinden gecen havanin
' ! basincin arttirarak performanslarini optimize etmeye calisir. Ancak, bu siirecte
karsilasilan kompresor stall ve surge gibi sorunlar, diizenli hava akisini engelleyerek
motor performansini olumsuz etkiler. Bu metinde, Turbofan High Bypass motorlarda, ,
olusan kritik sorunlarin nedenlerini ve 6nleme yontemlerini inceleyecegiz.

iymetli okurlarim ve takipcilerim, bu ayki yazimda,

TurbofanHighBypassmotorlardaolusan“Kompresor

Stall” ve “Surge” kavramlarina ve motorda olusan

olumsuz etkilerinin nasil azaltilacagina iliskin bilgiyi
siz de@erli arkadaslarimla paylasacagim.

Axial hava akisli motorlarin kompresér rotor ve stator
kisimlarinda LPC&HPC kademelerinden basinci ve sicakhgi
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artan/hizi disen hava yanma odasindan gectikten sonra,
elde edilen 1s1 enerjisi (difizér) vasitasiyla hizin arttiriimasi
ve basing enerjisine donlstlrilmesi saglanir. Kompresoér
kademelerinden gecen havanin basinci arttirilmis olur. Bu
nedenle, motorun tim kompresér kademelerinde, hiz disisi
ve basing artisi olacaktir. Artan basin¢ da kendi tarafina ters
basin¢ olusumu meydana gelmesi sebebiyle yanma odasi
ve tlrbin kademelerine dizenli hava akisini slrdirmesini
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zorlastirir, motorun performansini etkiler. Bunun icinde
kompresér kademeleri 6nden arkaya dogru hava akisini
saglamak icin axial hava gecisi yapilir. Sonuc¢ olarak, Rotor
Blade ve Stator Vane’lerin hava gecisine uyum saglamasi i¢in
dizenli hava akisi saglanmasi énemlidir.

Kompresor Stall

Kompresor kademelerinden gecen hava akisi, hava basincinda
degisiklikleri/dalgalanmalari  gostermektedir. Bu durum,
havanin dasitk basingh bir alandan daha yuksek basin¢li bir
alana dogru ters bir basin¢ olusmasina karsi akmasi olarak
ifade edilebilir. Bu akisin dizgln basin¢la olmasi icin, asadi
ydnde etki eden statik basin¢ ve dinamik basincin toplaminin
yukari ydnde etki eden basin¢tan daha biyUk olmasi gerekir.
Bu durum, hava kdtlesi (mass) debisi ve kompresér LPC/N1)
devrinin (RPM) azalmasi sonucunda s&z konusu olacaktir.
Bu da kompresore giden hava akisini kisitlayan, ters basin¢
olusumunun kabul edilemez hava akisinin bozulmasina neden
olur. Motorun LPC/LPT/N1 devrinin diismesiyle motor durma
noktasina dogru hareket etmesi, ucus emniyeti acisindan
buylk risk tasir.

Axial akisl kompresorlerin Stator Vane’leri, Gzerlerindeki hava
akisinin hGicum acisina gdére dedismesi sonucunda meydana

gelen olumsuzluk, Vane’lerin (aerofoil yapi) varligi hem
avantaj hem de dezavantaj yaratir. Dezavantaj ise kompresor
stall olarak adlandirilir. Stall olusmasi, hava akisinin herhangi
bir tek vane veya vane grubuna, bu vanelerin stall acisindan
daha buyUk bir aciyla yaklasmasina neden olan bir faktor
olarak etkisini gosterir.

Kompresor Stall’a Sebep Olan Muhtemel Faktorler

. Motor start (Accelaration) ve idle devrinde olusur.

*  Yerde kuvvetli yan rizgarlar

. Motor girisinde buzlanma

. Kirlenmis veya hasar gérmis kompresér ( LPC, HPC)
vaneleri

*  Ucagin yuksek nose-up/nose-down acisi nedeniyle hava
girisi olumsuz etkilenir.

Genellikle motorda titresim, yiksek ¢alisma sesi veya patlama
sesleri ve hizla artan EGT ile birlikte Thrust kayiplari olusur.
Kompresor/Aerodinamik Stall olusumunun engellenmesi icin
baska bir sistem kullanilir.

Kompresor Surge

Kompresdr Surge terimi, genellikle kompresdrden gecen hava
akisinin tamamen bozulmasinin meydana geldigi olguyu ifade
etmek icin kullanilir. Bazi durumlarda, surge, kompresdrden
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gecen hava akisinin aralikli olarak tersine dénmesine sebep
olur. Hava akisinin bozulmas! ve hava akisinin aralikli olarak
tersine ¢evrilmesi genellikle motor devrinde hizli degisikliklere
neden olur.

Stall ve Surge nasil engellenir?

Variable Inlet Guide Vane (VIGV) ya da Variable Stator Vane
(VSV) olarak isimleri anilan sistem ile kompresorin stall’'unu
dnlemek icin, motorun distk/yuksek/dusuk devir kosullarinda
hava akiminin vanelere stall acisindan daha distk bir aciyla
yaklasmasini saglamak gerekir. DUsik (idle) devirde dénerken
bunu saglamanin bir yéntemi, kompresérin kademelerinin
hemen 6nlinde bulunan IGV kullanmaktir. Stator Vanelerin
acisi, istenen kitle (mass) hava akisi ve her bir motor devir
kosullarina uyacak sekilde ayarlanarak, hava HPC (High
Pressure Compresor) yoénlendirilmis olarak gdnderilir. Bircok
High byPass Turbofan motorda bu teknik, kompresorin
kademelerinde degistirilebilir acili stator vaneleri hareket
ettirerek saglanmis olur. Stator Vanelerin acisinin degdisimi
icin, motorun servo-fuel hattinda kullanilan servo/actuator’ler
vasitasiyla hareket ettirilir.

Surge Bleed Valfler

DusUk devirde dusik kompresor verimliliginin ve bunun
sonucunda ortaya cikan ters hava akisi basinci etkileri,
genellikle surge bleed valfleri aracihdiyla azaltilir veya énlenir.
Bunlar, kompresor kisminin orta gévdesinde bulunur. DUsUk
devirde aciktirlar, fazla havanin atmosfere atilmasina izin
verirler, bdylece HPC kademelerinde havanin bogulmasini
Onlerler. Devir arttikca, motordaki kiitle (mass) hava akisini
arttirlp, motor verimliligi icin otomatik olarak kapanirlar.
Motorun yuksek devirlerden, dislk (idle) devirlere diserken,
meydana gelen kitle (mass) debi etkisini azaltmak i¢in Surge
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Bleed Vafler acilarak HPC tarafindaki fazla basincin atmosfere
atilmasi saglanir. Bu da motorun stall olmasini engeller.

Dual spool (iki saftl, N1/N2) motorlarda, saftin hizi, her
birinin gecerli kutle (mass) hava akis kosullarina (motorun
her devrinde) uygun olmasini saglamak icin badimsiz
olarak calisirlar. Ayrica, yiksek basin¢li saftta (HPC) olusan
basincinin az da olsa azaltilmasi saglanarak, dustk (idle)
devirlerde Fuel Metering Unit (FMU) yakitin él¢tlendirilip
yakitin miktarini artirdigimizda (thrust leveri ileri dogru
hareket ettirdigimizde) motorun devrinin artmasina ¢cok hizl
tepki verilir. Bu da motorun verimliligini arttirmis olur. Ancak
stall/surge olumsuzlugunu tamamen ortadan kaldirilmaz.
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_ RUSYA'DAKI YOLCU UCAKLARI _
IMALAT ENDUSTRISINDEKI DONUSUM

Batidan ucak ve ucak parcasi ahmindan umudunu kesen Rusya, ¢careyi yeni dizayn
' ! ettigi “Superjet ve “MS-21" jet motorlu yolcu ucaklarinin motor dahil tiim sistemlerini
yerlilestirmekte ve bat1 yolcu ucaklarini aldig icin iretimini aksattig: yerli mah
“Tljushin I1-114 turboprop” motorlu pervaneli yolcu ucagy, jet motorlu yolcu ucagi

Boeing 757 benzeri Tu-214 yolcu ucag ve genis govde, dort motorlu
“Tljushin 11-96" yolcu ucag iiretimlerini arttirmakta buldu.

Urkiye’de havacilik endustrisi sdylemini domine eden

bir géris; Birinci ve ikinci Dinya Savasl arasindaki

dénemde olusturulmaya calisilan ugak Gretimi

kabiliyetinin ikinci Diinya Savasrnin bitiminde, ABD
tarafindan hibe olarak verilen savas ve yolcu ucaklari nedeniyle
sonlandigini ifade eder. Bu ifade, daha sonra “iste bu sekilde
havaciligimizi bitirdiler” feryadina déndsur.

Olayin kendisi tespit olarak dogru olsa da ABD’nin Tlrkiye
Cumbhuriyeti'ne ¢ok sayida son teknoloji ucak vermesinin
sebebinin Tarkiye’de ucak Uretimini engellemek oldugunu
iddia etmek cok agir olacaktir. Tirkiye Cumhuriyeti, ikinci Cihan
Harbi’ne katilmamis olsa da sinirlarini korumak icin seferberlik
ilan etti ve cok sayida kisiyi askere aldi. Hem alti yil siiren savas
boyunca bu blytk ordunun ihtiyaclarinin karsilanmasi hem
de savas sUresince zaten sinirli olan kaynaklarin silah alimina
harcanmasi nedeni ile ugak imalati ihmal edildi.
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Tiirkiye Cumhuriyeti, ikinci Cihan Harbi’ne katilmamis olsa da
sinirlarini korumak icin seferberlik ilan etti ve ¢cok sayida kisiyi
askere aldi. Hem alti yil siiren savas boyunca bu biiyiik ordunun
ihtiyaclarinin karsilanmasi hem de savas siiresince zaten sinirh
olan kaynaklarin silah alimina harcanmasi nedeni ile ugak
imalati ihmal edildi.

Savasin sonrasinda, ABD’nin Almanya’ya karsi destek verdigi
Sovyetler Birligi'nin  Avrupa’da isgal ettigi Ulkeleri terk
etmemesi ve buralara komunist rejimini ihra¢c etmesi, ABD’yi
Tarkiye Cumhuriyeti ile muttefiklik iliskisi kurmaya sevk etti. Bu
sekilde hem Tlrk Hava Kuvvetleri’ne cok sayida savas, nakliye



ve egitim ucadi hem de Tirk sivil hava tasimaciligina cok sayida
modern yolcu ucadl kazandiriimis oldu. Elbette bu modern
ucaklar, Tarkiye’de ugcak imalatinin yerine ucak bakimina agirlik
verilmesine neden oldu.

Sovyetler Birligi'ni takip eden Rusya’nin hikayesi de bu
hikayenin biraz degdisik bir versiyonu. Sovyetler Birligi’'ndeki
havacilik endustrisinin kokli bir ge¢misi var. Buna ilave olarak
ikinci Dinya Savas! sirasinda ABD’den Sovyetler Birligi'ne
Almanya’ya karsi savasta kullanmalari icin ¢ok sayida ucgak
da hibe edilmis. Sovyetler Birligi, ucak Uretim kapasitesi ile
dinyada en cok sayida Uretilen ucaklarin listesinde de Uretici
olarak yer aliyor.

Ornegin 1941 ile 1945 yillar arasinda, “iljushin 1I-2” havadan
yere saldiri ucagindan 36 bin 183 adet Gretilmistir. Bu ucadin
gelistirilmis modeli “lI-10” ile birlikte toplam Uretim sayisi 42 bin
330 adettir. Bu rakam, bu savas uc¢agini ABD’nin sivil “Cessna
172” ucadl ve ikinci Dinya Savas’nin Alman savas ucadi
“Messerschmitt Bf-109” ile birlikte dinyanin en c¢cok sayida
Uretilmis ucadl yapmaktadir.

[I-2 ucadinin ¢ok sayida Uretilmesi ve savasta ¢ok sayida
kullaniimasi ona ¢ok sayida isim takilmasina neden olmustur.

“Sturmovik” ismi Rusca’da “Firtina Kusu” anlamina gelip,
zirhli havadan yere saldiri ucaklari icin genel kullanilan bir
isim oldugu halde ingilizler tarafindan 6zellikle 11-2 ucagd icin
kullanilmistir. Ucaga ayrica “Kicik iljushin” anlamina gelen
“lljusha”, “ucan tank”, “ucan piyade” ve “kambur” isimleri de
takilmistir. Savas sonrasinda NATO raporlarinda bu ucak icin
“havlayan” kod ismi kullaniimistir. Savas sirasinda Hitler’in
isgal ordularinin Moskova’ya yaklasmasi Uzerine bu boélgede
bulunan ucak fabrikalari Ural Daglar’na tasinmis ve Uretim
kesintiye ugramisti. Sovyet diktatéri Stalin, ucak fabrikalarinin
tekrar Uretime baslamasi icin gdnderdigi mektup ile fabrika
yoneticilerini “Ulkemizi ve kizil orduyu yari yolda biraktiniz.
[I-2 ucadinin Uretimine hangi cesaret ile halen baslamadiniz?
Ordumuzun soludugu hava ve yedigi ekmek kadar II-2
ucaklarina ihtiyaci var. Ben sizin yerinizde olsam devletin sabrini
test etmem ve bir an énce ¢ok sayida II-2 Uretirim. Bu size son
uyarimdir” seklinde Uretime hemen baslamalari icin motive
ediyordu. Gaddarldi ile bilinen Stalin’in uyarisi ise yaramis ve
[I-2 Gretim hizi eski hizini dahi ge¢cmistir.

ilk ucusunu 1927 yilinda yapan “Polikarpov Po-2” ucagindan ise
30 bin adet Uretildigi tahmin edilmektedir. “Kukuruznik” takma
ismi verilen bu ucagin NATO raporlarindaki kod ismi “Katir” idi.

Ucak, egitim ucadi olarak Uretilmis olsa da karmasik olmayan
ve saglam yapisi ile hafif saldiri ucagi, kesif ucadi, psikolojik
saldiri ucadi ve askeri amach yolcu tasima ucadi olarak savas
sirasinda ¢cok yaygin olarak kullaniimistir.

Ruslarin yine rekor sayida Urettikleri baska bir ucak ise “Antonov
An-2” ucadidir. Bu ucaktan 1947 ile 2001 arasinda 54 vyil
sUresince 18 bin adetten fazla Uretilmistir. An-2 ucadi, temelde
bir zirai ilaclama u¢agi olsa da kisa piste inip kalkabilmesi, ugus
kararliigi ve dayaniklilidi onu ¢ok farkli amaclarla kullanilan bir
ucak yapmisti.

12 yolcu kapasitesi olan “An-2" ucagdi bu nedenle hava ambulans
ucagdl, orman yangini séndirme ucady, inis takimi yerine dubalar
takilarak deniz ucagi, hafif silahli olarak parasttcl indirme
ucagdi ve askeri amacli yolcu ve yUk tasima ugagdi olarak yaygin
kullanim bulmustur.

Dlnyada en ¢ok sayida Uretilmis olan jet motorlu savas ucagdi
da “Mikoyan-Gurevich MiG-15" savas ucagidir. ilk ucusunu 1947
yilinda yapan bu ugaktan Sovyetler Birligi'nde 13 bin 130 adet
lisans ile dis Ulkelerde de 4 bin 180 adet Uretilmistir.

Sovyetler Birligi, Sovyet muttefikleri, Demirperde Ulkeleri ve Cin
tarafindan yaygin olarak kullanilan ucagin NATO raporlarindaki
kod ismi “Fagot” idi.
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Sovyetler Birligi doneminde Boeing, Douglas,
Lockheed, McDonnell Douglas gibi Amerikali
tireticilerin veya ingiliz, Fransiz ucak iireticilerinin
yolcu ucaklarinin kullaniimasi s6z konusu

degildi. Sovyetler Birligi’nin kendi iirettigi yolc
nakliye ugaklan vardi.

Askeri amacli hava araci yapiminda bu kadar ileri gitmis olan
ve uzay teknolojisinde de ABD ile basa giresen Sovyetler
Birligi, elbette yolcu ucaklari da yapiyordu. Slpersonik yolcu
ucadl Concorde’a ikiz kardesiymis gibi benzeyen stpersonik
yolcu ucagdi “Tupolev Tu-144”, saatte 2500 kilometre hizi ile ses
hizinin iki katindan fazla hiz yapmaktaydi.

Concorde’a olan benzerligi nedeni ile Batililar'in “Konkordski”
(Rus Konkordu) adini taktiklari ucgak aslinda ilk ugusunu
Concorde’tan iki ay o©nce yapmistl. Sovyetler'i havacilik
yarisinda bir adam éne geciren ucadin parlayan yildizi maalesef
1973 yilinda katildigi Paris’teki Air Show’da yaptigi gosteri
ucusu sirasinda dismesi ile séndid. Bu kazada ucakta bulunan
alti mirettebat ve yerde bulunan sekiz kisi yasamini kaybetti.

— -
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Buna ragmen ucak 1977 yilinda ticari olarak yolcu tasimaya
basladi. 1983 yilina kadar kargo ucadi olarak da gbrev yapan
ucak, daha sonra Rus Buran uzay mekidi pilotlarinin egitiminde
kullanildi. Soguk savasin bitmesi ile ABD uzay kurumu NASA
tarafindan Ruslar’dan satin alinan bir Tu-144 ucadi, stpersonik
ucus arastirmalarinda kullanildi. Bu ucak 1999 yilina kadar
gdrev yapti.

Sovyetler Birligi doéneminde Boeing, Douglas, Lockheed,
McDonnell Douglas gibi Amerikali Ureticilerin veya ingiliz,
Fransiz ucak dreticilerinin yolcu ucaklarinin kullaniimasi séz
konusu degildi. Sovyetler Birligi'nin kendi Urettigi yolcu ve
nakliye ucaklari vardi.

Yukarida iljushin firmasinin Grettigi “lljushin 11-86” modeli dért
jet motorlu genis gdévde ucagdinin fotografi goriltyor.

Bu ucaktan 106 adet Uretilmistir. Bu ucaktan daha sonra “Iljushin
11-96” modeli dort jet motorlu genis gdvde ucadi gelistirilmistir.
11-96 ucagdinin 6zel modelleri Rusya liderleri Putin ve Medvedev
tarafindan VIP ucagi olarak da kullaniimaktadir.

Tupolev firmasinin ve lljushin firmasinin Uretmis oldugu c¢ok
saylda yolcu ucagr modelinin yani sira Yakovlev firmasinin da
Urettigi yolcu ucaklari da vardir.

Sadece vyolcu ucaklari Uretiminde degil, kargo ucaklari
Uretiminde de Sovyetler Birligi basarili bir ge¢cmise sahiptir.
Sovyetler Birligi déneminde Antonov Ucak Fabrikasi tarafindan



gelistirilen “An-225 Mrya” adli agir nakliye ugagi, 640 tonluk
kalkis agirligi ile ginimdize kadar yapilmis en adir ucak ve
operasyonel hizmete girmis en bilyUk kanat acikligina sahip
ucak rekorlarini elinde tutmaktaydi.

Mihail Gorbacov ismi ile butlnlesen “Perestroyka” ve “Glasnost”
kavramlart 1991 vyilinda Sovyetler Birligi’nin dagiimasi ile
sonuglandi. Avrupa ve ABD artik Bati Glkeleri ile hem siyasi hem
deticariiliskilerini arttirmak isteyen Rusya’ya ve eski Dogu Bloku
Ulkelerine havacilikta dnemli bir engel ¢ikartti. Rus yapimi yolcu
ucaklari kullanan bu Glkelerin havayolu firmalarina, kullandiklar
ucaklarin ¢cevre kirliligi ve gurdlta kirliligine yol actigi icin Batih
Ulke havalimanlarina inis kalkis yapamayacaklari bildirildi.

Dolayisiyla Bati ile siki iliskiler gelistirmeye calisan bu Ulkeler,
ABD, Avrupa ya da Kanada yapimi yolcu ve kargo ucaklarini
satin almaya zorlandi. Bu sekilde Rusya ve diger eski Dogu
Bloku Ulkelerinin filolari Boeing ya da Airbus ucak modelleri ile
dolmaya basladi.

is dyle bir hal aldi ki Rusya, Batili ucak sistem Ureticilerinin
artnlerini kullanan ama Rus markasi olup Rusya’da Uretilen
yolcu ucagi projesi gelistirdi. “Sukhoi Superjet” yolcu ucagdi,
Bati imalati sistem drUnlerini kullandidi icin kendisine pazar
olarak hem Rusya’yl hem de Batil tlkeleri hedeflemisti.

Sukhoi Superjet yolcu ucaginda Fransiz Snecma firmasinin jet
motorlari, Fransiz Thales firmasinin aviyonik sistemleri, ingiliz
Messier-Bugatti-Dowty firmasinin inis takimlari, Honeywell
firmasinin APU’su, Fransiz Intertechnique firmasinin yakit
sistemleri, ABD’li Parker Hannifin firmasinin hidrolik sistemleri

Batidan ugak ve ugak parc¢asi alimindan umudunu kesen Rusya, ¢areyi yeni
dizayn ettigi “Superjet ve “MS-21” jet motorlu yolcu ucaklarinin motor dahil tiim
sistemlerini yerlilestirmekte ve bati yolcu ucaklarini aldigi igin iiretimini aksattigi

yerli mali “lljushin 11-114 turboprop” motorlu pervaneli yolcu ugagdi, jet motoriu
yolcu u¢agi Boeing 757 benzeri Tu-214 yolcu u¢agi ve genis gévde, dért motorlu

“Iljushin 11-96” yolcu ucagdi iiretimlerini arttirmakta buldu.

ve ABD’li B/E Aerospace firmasinin kabin ici ekipmanlari
kullaniliyordu.

Rusya’nin Ukrayna’yi isgal etmesi ile Batili Glkelerin Rusya’ya
uyguladigi agir ambargo, hava araclarini ve hava araclarinin
malzemelerini de kapsiyor.

Rusya’nin icine diasmuis oldugu durumda, bayrak tasiyic
havayolu firmasi dahil olmak Uzere Rus havayolu firmalarinin
tasimis oldugu toplam yolcu sayisinin yizde 95’i halen ABD
ya da Avrupa yapimi yolcu ucaklari ile tasiniyor. Rusya, Batili
Ulkelerin uyguladigi ambargodan dolayr bu ucaklarin bakimi
icin gereken malzemenin temin edilmesinde zorlaniyor.
Batr'dan yeni ugak alamiyor. Bati malzemesi ile imal etmeye
giristigi yolcu ucaklarini da imal edemiyor.

Batr’dan ucak ve ugak parcasi alimindan umudunu kesen Rusya,
careyi yeni dizayn ettigi Superjet ve MS-21 jet motorlu yolcu
ucaklarinin motor dahil tiim sistemlerini yerlilestirmekte ve Bati
yolcu ucgaklarini aldigi icin Gretimini aksattigi yerli mali “lljushin
1I-114” turboprop motorlu pervaneli yolcu ucadini, jet motorlu
yolcu ucagi Boeing 757 benzeri “Tu-214" yolcu ucadini ve genis
gbvde, doért motorlu “lljushin 11-96” yolcu ugagdinin Gretimlerini
arttirmakta buldu.

Rusya, 2030 yilina kadar 142 adet yerli mal “Superjet”, 270
adet yerli mali “MS-21”, 70 adet turboprop “lljushin 1I-114”, 70
adet “Tupolev Tu-214” ve 12 adet genis gdvde “lljushin 11-96”
Gretmeyi hedefliyor.

Kaynak: https://www.reuters.com/business/aerospace-defense/exclusive-
russia-aiming-fly-solo-without-airbus-boeing-2022-09-28/
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777X

FOLDING WINGTIP

BOEING 777X’iN
KATLANABILIR KANAT UCU

90'h yillarin ortalarinda piyasaya ¢ikan Boeing 777, gliniimiizde ve lilkemizde aktif
' ! kullanimda olan modern bir yolcu ucagi modelidir. Havayollarinin gozdesi olan
ucagin yeni nesil versiyonu Boeing 777X ucaginin disaridan gortilen en belirgin , ,
farki olan katlanabilir kanat ucu tasarimini (Folding Wingtip) inceleyecegiz.

oeing 777X, ucadin mevcut 777 modelleriyle
ayni havaalani kérik kapilarina ve taksi yollarina
sigmasini  saglamak icin  katlanabilir ~ kanat
uclarina sahiptir. Katlanabilir kanat uclar, 777X’e
mevcut 777 modellerinden daha blylUk bir kanat acikligina
sahip olma ve ayni zamanda daha klcUk kanat acikliklari
icin tasarlanmis havalimanlarinda calisabilme yetenedi
kazandirmaktadir. Bu sayede havayollari, havalimanlarinda
altyapr degisiklikleri gerektirmeden daha genis kanat
acikhginin artan verimliliginden ve performansindan fayda
saglamaktadir. Ucak yerdeyken kanat uclari yukari katlanarak
kanat acikligi daha dar bir genislige indirilebiliyor. Bu 6zellik,
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Boeing 777X’ kullanan havayollarinin havalimanlarinda
maliyetli degisikliklere gerek kalmadan mevcut altyapiya
erisebilmelerini saglamaktadir.

Bu ucak tipi o6nceki 777-200/300 modellerine kiyasla
6nemli 6lcide daha genis bir kanat acikligina sahiptir.
777X’in kanat acikhdi yaklasik 71,8 metredir (235,5 feet)
ve bu da onu herhangi bir Boeing u¢aginin en genis kanat
acikhdr yapmaktadir. Eklenen kanat acikhdi, gelismis
aerodinamik, daha fazla kaldirma ve daha az vyakit
tuketimi dahil olmak Uzere cesitli avantajlar saglamaktadir.
Bu kanat uclar, farkli ucus kosullarina uyum saglayarak



ucus sirasinda esneme ve hareket etmek Uzere
tasarlanmistir.  Bu esneklik, sUrtinmeyi azaltarak ve
yakit  verimliligini artirarak  aerodinamik  performansi
optimize etmeye yardimci olur. Kanat uclari ayrica kalkis
ve inis sirasinda daha fazla denge (Stability) sadlar.

Katlanir kanat uclari, gtivenli ve dogru bir sekilde calismalarini
saglayan sofistike bir sistem tarafindan kontrol edilir. Sistem,
kanat uclarinin belirli ucus asamalarina ve kosullarina
gbre uzatilmasina veya geri c¢ekilmesine olanak taniyan
sensorler, aktUatorler ve kontrol mekanizmalari icerir. Kanat
ucu kontrolleri ucagin genel fly-by-wire sistemi ile entegre
edilmistir.

Boeing 777X’teki katlanir kanat wuclar, emniyet ve
glvenilirliklerini saglamak icin kapsamli test ve sertifikasyon
sUreclerinden gecirildi. Boeing muhendisleri, katlama
mekanizmasinin yapisal butinlaguna, aerodinamik
performansini ve operasyonel kararliigini degerlendirmek
icin titiz degerlendirmeler yapmistir. Kanat uclarinin tasarimi
ve islevselligi siki yasal gerekliliklerle uyumludur.

Boeing 777X'teki katlanabilir kanat
uclari, ucagin mevcut havaalani
altyapisiyla uyumlulugunu korurken
daha genis bir kanat acikhgindan
yararlanmasini saglayan yenilikci bir
¢oziimdiir. Bu 0zellik Boeing 777X'in
verimliliginin artmasina, yakit
tilkketiminin azalmasina ve genel
performansinin artmasina katkida
bulunmaktadir.

Ayrica, Boeing 777X’teki katlanabilir kanat uclari, ucagin
mevcut havaalani altyapisiyla uyumlulugunu korurken
daha genis bir kanat acikligindan yararlanmasini saglayan
yenilikci  bir ¢dézUmdlr. Bu 6zellik Boeing 777X’in
verimliliginin artmasina, yakit tdketiminin azalmasina ve
genel performansinin artmasina katkida bulunmaktadir.

Belki yakin tarihte havalimanlarimizda TUrkiye tescili ile ucan
bir Boeing 777X gorebiliriz.
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Deniz GUNALTAY
Part-147 Teknik Ogretmen

HAVACILIKTA RiSK ODAKLI
DUSUNCE SISTEMI

Risk odakl diistince, kuruluslarin siirec ve faaliyetlerindeki potansiyel riskleri
yonetmek ve ele almak icin kullandiklar bir yaklagimdir. Havacilikta risk

degerlendirmesi, potansiyel tehlikeleri tanimlamak, degerlendirmek ve bu tehlikelerle , ’
basa cikmak icin stratejiler gelistirmek amaciyla yapilan kapsaml bir siirectir.

SO 9001:2015’e gobre risk odaklh duasitnce, “belirsizligi

gidermek ve potansiyel firsatlari degerlendirmek

icin bilgi, birikim ve eylemlerin sistematik bir sekilde

uygulanmasli” olarak distnulebilir. Baska bir deyisle, risk
odakli daslince; sorunlara veya firsatlara yaklasimin proaktif
yolu olarak tanimlanabilir.

Risk, tim yonleriyle bir kalite ydonetim sisteminin dogasinda
vardir. Risk odakli dUsince, risklerin kalite ydnetim sisteminin
tasarimi ve kullanimi boyunca tanimlanmasi, dikkate alinmasi
ve kontrol edilmesini saglar.

Bir kalite yonetim sisteminin tim sdrecleri, kurumun veya
sirketin hedeflerine ulasma kabiliyeti acisindan ayni risk
seviyesini temsil etmez. Bazilari digerlerine gbre daha fazla
dikkat, planlama ve kontrollere ihtiyac¢ duyar.

Risk Odakli Diisiince Sistemine Ait Tanimlamalar
Risk: Belirsizligin hedefler Gzerindeki etkisi.

Risk Yonetimi: Risklerle ilgili olarak kurumu yénlendirmek ve
kontrol etmek icin yaratilen koordineli faaliyetler.
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Risk Yonetimi Cergevesi: Risklerin yoénetilmesi icin
uygulanacak tim organizasyonel dizenlemeler ve bilesenler
icin tasarim, uygulama, izleme, gdzden gecirme ve sirekli
iyilestirmeyi amac edinen yénetim cercevesi.

Risk Yonetimi Politikasi: Kurumun riske genel yaklasimini
ifade eden Ust diizey belge.

Risk Yonetim Plani: Kaynaklarin, ydnetim bilesenlerinin
ve yaklasimin diuzenli bir sekilde ifade edilmesi ve bir plan
olusturulmasi riski yonetmek icin gereklidir.

Risk Yonetimi Siireci: Yonetim politikalarinin, prosedurlerinin
ve uygulamalarinin riskle ilgili iletisim, danisma, tanimlama,
analiz, degerlendirme, ele alma, izleme ve gdzden gecirme
faaliyetleri.

Etki: Riskin gerceklesmesi halinde hedefleri etkileyen sonug.
Olasilik: Riskin gerceklesme olasiligi.
Kontrol: Riski degistiren dnlemler.

Artik Risk: Risk ydnetim slrecinden sonra arta kalan risk.



PLANLAR KONTROL

Risk ve Yonetimi
Risk yonetimi, herhangi bir sirketin veya organizasyonun
hedeflerine ulasma yolundaki risk etkilerini en aza indirmek
icin  risklerin  tanimlanmasini, degerlendirilmesini  ve
onceliklendirilmesini icerir. Tipik olarak is, finans veya proje
yonetimi gibi cesitli alanlardaki potansiyel tehditlerin veya
belirsizliklerin planlanmasini, izlenmesini ve kontrol edilmesini
kapsar.

Kurumsal hedefler ic ve dis faktorlerden etkilenir; bu
nedenle, hedeflere ulasmada belirsizlikler meydana getirir. Bu
belirsizligin kurumsal hedefler Gzerindeki etkisi “risk” olarak
ifade edilir. Belirsizligin etkisi negatif veya pozitif olabilir.

Organizasyonu yonlendirecek ve kontrol edecek koordineli
faaliyetler 6ngdrilen tim riskleri ortadan kaldirmanin ve
sifirlamanin aksine “risk yonetimi” isletmenin varhd ve
gelisimi ile ilgili her tarlG riskin strekli ve sistematik olarak
kaydedilmesi anlamina gelir. Tanimlanan risklerin analiz
edilmesi ve dnceliklendirilmesinin yani sira tolere edilemeyen
riskleri en aza indirmek icin yeterli stratejik veya midahaleci
Onlemlerin tanimlanmasi ve uygulanmasini igerir.

Sirketlerin Risk Yaklasimi
Sirketler yenilik arayisi, rekabet avantaji ve potansiyel finansal
karhhik da dahil olmak Uzere c¢esitli nedenlerle risk alirlar.

Yetersiz  (deal Risk Alma  Asin Risk Alma
My Risk Ama

Tahrmind
igletme
Dargeri

Risk Seviyesl

Organizasyonu yonlendirecek ve kontrol
edecek koordineli faaliyetler ongoriilen
ttiim riskleri ortadan kaldirmanin ve
sifirlamanin aksine “risk yonetimi”

isletmenin varlig1 ve gelisimiile ilgili her
tiirli riskin siirekli ve sistematik olarak
kaydedilmesi anlamina gelir.

Risk almak yeni firsatlara, pazarin genislemesine ve dinamik
is ortamlarinda bir adim énde olmaya yol acabilir. Ancak,
olumsuz sonuclari en aza indirmek icin sirketlerin riskleri
dikkatle degerlendirmesi ve ydnetmesi cok énemlidir.

Glndmuazde stratejik  yo6netim yapan kuruluslar, riski
kacinilmasi ya da blyuk 6él¢lde azaltilmasi gereken bir unsur
olarak dedil, is sUreclerinin bir parcasi olarak gérmekte ve
yeterli risk almanin stratejik hedeflere ulasmaya katkisini
degerlendirmektedir.

Risk, kurumum hedeflerine ulasmasini etkileyen her tirlQ
unsurla (finansal, operasyonel, calisanlar, vb.) ilgilidir.
Etki olumlu veya olumsuz olabilir. Bu nedenle, kurumlarin,
sirketlerin veya organizasyonlarin risklerini ydnetmeleri
gerekir.

Risk Degerlendirmesi

Risk degerlendirmesi, mevcut faaliyetlerde karar verilirken
riskleri siralamak icin kullanilir ve bunlari en aza indirmek icin
Onlemler gelistirmeye yarar. Risk degerlendirmesi asagdidaki
parametreler kullanilarak gerceklestirilir:

* Uygulama olasiligi (olabilirlik)
*  Sonuclarin etkisi

Risk degerlendirmesi, riskin gerceklesme olasiligi ve riskin
sonuclara etkisini iceren dederlerin carpiminin sonucu elde
edilen bir sayidir.
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- Yolcu Trafigi
Azalmasi Riski
- Hizmet Kalitesi Riski
- Prestij Riski
- Cevresel Riskler

- Piyasa Riskleri FINANSAL
- Likidite Riskleri RiISKLER
- Kredi Riskleri

- Ucus Emniyeti
Riskleri
- Havacilik Giivenligi
Riskleri
- Emniyetli Calisma
Riskleri
- Bilgi Giivenligi
Riskleri
- Ucak Bakim
Riskleri

OPERASYONEL

RiISKLER

HAVAYOLU OPERASYONLARI iGiN GEGERLI OLAN
GENEL RiSKLER

- Otorite (SHGM,
EASA, ICAO)

- Regiilasyonlar,
kurallar, mevzuatlar,
yonetmelikler
-ig ve dig
denetlemeler

UYGUNLUK /
UYUMLULUK
RiSKLERI

Risk yonetim onlemleri, onleyici tedbirler ve bir riskin
gerceklesmesi durumunda alinacak tedbirler olmak (zere alt
boélumlere ayrilmistir. Baslica risk yonetim teknikleri sunlardir:

1) Kaginma,

2) Aktarim,

3) Azaltma (Olasilik ve Etki)
4) Risk Kabul.

Riskten Kaginma: Riskten kacinmak icin planin degistirilmesi.
Yeni bir yaklasim yerine denenmis ve test edilmis bir
yaklasimin kullaniimasi.

Risk Azaltma: Bir riskin olasiliginin veya etkisinin azaltiimasi

Riskin Aktarilmasi: Uclinci taraflarla sigorta veya performans
garantisi icin anlasma yapilmasi (garanti anlasmasi, bakim
anlasmasi gibi).

Riski Kabul Etme: ik basta herhangi bir eylemde bulunmamak.
Eger bir risk olusursa, riskle basa ¢ikmak. Riskin kabull aktif
ve pasif olmak Uzere ikiye ayrilir:

I. Pasif Kabul: Risk sonuclariyla basa ¢cikmak icin hicbir plan
yapllmaz.

1. Aktif Kabul: Riskler izlenir ve acil durum plani olusturulur.
Riskin gerceklesmesi durumunda acil durum plani devreye
alinir (ek butge, kaynak ayrilmasi).

Kabul edilebilir risk, sirketin kabul etmeye hazir oldugu risk
Olclsudur. Mali ve ekonomik faaliyetlerin uygulanmasinda
yetkisi dahilindeki islevleri yerine getirirken hakh ve kabul
edilebilir gorar.

Kabul edilebilir risk, sirketin stratejisinin operasyonel ve
finansal kabiliyetleriyle uyumlu olmasini saglar. Risk limiti,
belirli bir finansal ve ekonomik faaliyet, risk portféyl veya
sirket tlzel kisiligi icin tahsis edilen kabul edilebilir risk payidir.
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Kabul Edilebilir Risk Risk Kapasitesi

Giiniimiizde stratejik yonetim yapan kuruluslar, riski
kac¢inilmasi ya da biiyiik 6l¢iide azaltilmasi gereken bir unsur
olarak degil, is siireglerinin bir pargasi olarak gormekte ve
yeterli risk almanin stratejik hedesere ulagsmaya katkisini
degerlendirmektedir.

Risk Odakl Diisiincede Siire¢ Yaklasimi

Risk odakh dustnce, tanimlanan sireclerdeki bu risklerin
kalite yonetim sisteminin tasarimi ve kullanimi boyunca
tanimlanmasini, dikkate alinmasini ve kontrol edilmesini
sadlar. Sirketler sadece tanimlanan sirecleri gerceklestirmek
icin slre¢c tanimlarini takip etmekle kalmamalidir. Ayni
zamanda bazi 6l¢cim teknikleri yoluyla riskleri gdzlemlemeli
ve izlemeli, riskleri azaltici karsi dnlemler almahdir.

Sistem genelinde ve tim silreclerde risk g6z 6nlnde
bulundurularak slre¢ yonetimi gerceklestirilir. Sistem ve
tim sirecler boyunca riskin dikkate alinmasiyla, belirtilen
hedeflere ulasma olasiligi artar, ciktilar daha tutarli olur ve
musteriler beklenen Urin veya hizmeti alacaklarindan emin
olabilirler.
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Riski Tanimlama Risk Tahmini Risk Degerlendirme

* Adimlar

*  Riski tanimlayin

. Riskin sonuclarini belirleyin

*  Riskin gerceklesme olasiligini belirleyin

* Riski hesaplaymin. Risklerin is  sUrecini  nasll
etkileyebilecegine iliskin bir dederlendirme yapin.

* Herbirriskicin en az bir “risk azaltma” stratejisi belirleyin.
Yani, bu riski nasil daha klcUk bir risk haline getirebiliriz?

»  Strateji uygulandiktan sonra kalan riski tahmin edin.

ORNEK RiSK DURUM iINCELEMESI

Risk Tanimlama

Boeing’in ve Airbus’in énimuUzdeki 20-25 vyillik 6ngéri
raporuna goére, ucak bakim-onarim teknisyeni icin uzun
vadede talep glcli olmaya devam edecektir. Onimizdeki
20 yil boyunca kuresel ticari filolarin bakimini yapmak icin
dinyada yaklasik 700 bin, bélgemizde ise 156 bin yeni ucak
bakim teknisyenine ihtiyac duyulacaktir.

Riskler
*  Ucak Bakim Onarim Bakim Teknisyeni Eksikligi

Risklerin Sonuglan
« Adir is YUk, Zaman Baskisi, Stres, Yorgunluk ve Bakim

Hatalari
OLASILIK ETKI
Her zaman — 5 Felaket — 5
Sik sik >4 Buylk —> 4
Bazen >3 Orta > 3
Nadiren —>»2 Kacuk > 2
Asla -1 Onemsiz — 1

Risk Hesaplama
*  Risk = Olasilik X Etki

Hava Araci Bakim Teknisyeni Eksikligi icin Risk Hesaplamasi
e 4X4=16

Ucak bakim teknisyeni eksikligi tiim diinyadaki bakim-onarim
organizasyonlari i¢in hayati bir sorundur. Risk azaltma

yontemi uygulandiktan sonra, bakim-onarim organizasyonlari
etkili ve verimli bakim planlamalari yapar ve diger sirketlerle
rekabet etme kabiliyetini stirdiiriir.

Ucak Bakim ve Onarim Teknisyeni Eksikligi icin Risk Azaltma

Yéntemi

+ ihtiyac analizi yapin, istihdam politikalarini gézden
gecirin

* Kalite Yoénetim Sisteminde hedeften taviz vermeden
esnek planlar olusturun

* Acig1 kapatmak icin onayh temel egitim lisans kategori
egitimlerinin sayisini artirin (B1 ve B2 2400 saatlik teorik
ve pratik kurslar) veya onayli egitim kurumlariyla anlasma
yaparak riski transfer edin

* Acig kapatmak icin temel egitim programi olusturun
ve dizenli bir sekilde uygulayin (TEP - 3 ay teorik, 3 ay
pratik)

Sonug¢

Ucak bakim teknisyeni eksikligi tim dUnyadaki bakim-
onarim organizasyonlari icin hayati bir sorundur. Risk azaltma
yontemi uygulandiktan sonra, bakim-onarim organizasyonlari
etkili ve verimli bakim planlamalari yapar ve diger sirketlerle
rekabet etme kabiliyetini strdurr.

Ozetle, risk odakh dustunce, kuruluslarin  sirec ve
faaliyetlerindeki potansiyel riskleri yénetmek ve ele almak
icin kullandiklari bir yaklasimdir. Potansiyel sorunlari proaktif
olarak tanimlamak, degerlendirmek ve azaltmak icin karar
alma sirecleri boyunca risklerin dikkate alinmasini ve
degerlendirilmesini icerir. Bu yaklasim kurumlarin zorluklari
ongdérmelerine, bilincli secimler yapmalarina ve olumsuz
sonuclari en aza indirirken hedeflere ulasma becerilerini
gelistirmelerine yardimci olur.

Kaynak: .

Bahcesehir Universitesi Yuksek Lisans Kalite Yonetim Sistemi Ders Notlari
https://www.iso.org/standards.html

https://focuseracademy.com/the-importance-of-risk-based-thinking-in-
management-systems/
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ROTOR BOWING NEDIR?

Motorlar kapatildiktan sonra, yiikselen sicaklik, motorun iist ve alt kisimlari arasinda
' sicaklik farklihgi olusmasina neden olur ki bu da motordaki metal parcalarin farkh
oranlarda genlesmesi nedeniyle rotorun hafifce biikiilmesine (howing) neden olabilir. , ,
Sogumanin alttan iiste dogru olmasi temel sebeplerdendir.

gilme derecesi (the degree of Bowing), motor yatak

bolgelerinin dizayni, motor icerisindeki hava akisinin

kontrold, ortam sicakhdi gibi pek cok faktore baghdir.

Egilme (bowing) vuku bulmusken motor calistirilirsa,
tlrbin blade lerinin motor kasasina (case) stirtmesiile asinma ve
yUksek vibrasyon meydana gelir. Fakat motor kapatildiktan ¢cok
kisa bir stre sonra (hala sicak iken) veya tamamen soguduktan
sonra tekrar calistirilirsa sorun olmaz.

Bu sorunu asmak veya etkilerini minimuma indirmek icin
motorun yatak dizaynini uygun hale getirmek ve motor
icerisindeki hava akisini kontrol altinda tutmak o6nemlidir.
Motor icerisindeki hava akisini kontrol edebilmek icin verimli
bir contalama (sealing) 6énem arz eder. Contalama ile
motordaki sogutma kontrol altina alinabilirse egilme (bowing)
etkisi de azaltilabilir. Bu bahsettigimiz konular motorun imalat
asamasindaki temel konulardir.
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Lakin fabrikadan c¢ikmis halihazirda u¢maya baslamis olan
motorlarda bu sorun ortaya ciktiginda problemi tamamen
ortadan kaldirana veya belirli bir derece azaltana kadar sUrekli
uygulanmasi gereken isletme proseddrleri yayinlanmaktadir.
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Ornegin GE90-115 motoru icin, motoru kapatmadan énce idle da
belirli bir stire calistirmak gerekir. ilgili ucagin bakim kitabinda
(AMM) bu islemin motorun sogumasini sagladigi, tdrbin
kilittlenmesi (locked turbine rotor) ve tlrbin hava contalarinin
(tarbin air seals) ve tlrbin bladelerinin hasarlanmasini énledigi,
edilmis rotor sebebiyle ortaya ¢ikan ytksek vibrasyonu azalttigi
belirtiimektedir.

b

10 5age HPC 2 Stages HPT
3 Stage LPC
= 7 Stngs LPT

Benzer durum A320NEO ucaklarinda kullanilmaya baslanan ve
yUksek yakit tasarrufu saglayan PW1100 serisi motorlarda da
mevcuttur.

Rotor egilme sorunu icin P & W’in, sekiz kademeli IBR’nin
(integrally bladed rotor) blade uclarina, ultra sertlestirilmis,
ultra keskin kibik bor nitrir (CBN cubic boron nitride),
sertlestirilmis bir kaplama yapacagdi belirtiimektedir. Bu CBN
kaplamasi, yiksek basing kompresdri dénerken blade uglar
kompresdr muhafazasinin asinabilir kaplamasini kestiginde
bladeler ile muhafaza (case) arasinda daha iyi bir sizdirmazlik
olusturmasini saglar ki bu da HPC verim kaybini azaltir.

Bu motorda modifikasyon ile bowing etkisini azaltmak
icin calismalar sdrdardlirken, halen kullanilan
motorlarda bu etkiyi azaltmak icin baz
operasyonel  uygulamalar  gelistirilmistir.
Motor calistiriimasi esnasinda motor devri
yaklasik %12 N2 gecmeyecek sekilde start
valve modulasyonlu calistiriimaktadir. Bu
islem ile motorun icerisinin sogumasi temin
edilmektedir. Fakat bu islem yaklasik 4-5
dakika strmektedir. Bu islemi motorun EEC
dedigimiz kontrol Unitesi kontrol etmektedir.

Bu islem idle dan énce, HPC rotoru termal olarak uyumliu
hale getirmektedir. Bu koruma islemi motorun ¢alistirma
sUresini etkilemektedir.

Motor to Start logic MtS olarak isimlendirilen buislem

icin start valf EEC tarafindan kontrol edildiginden,

start valf arizasinda diger motorlarda uyguladigimiz

manuel acma (manuel override) islemi bu motorda

uygulanamamaktadir. Manuel acma islemi ancak
tam sogumus motorda yapilabilmektedir.
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Can URASLI
BMTAL Ucak Bakim Alani Ogretmeni

HURDA KLAVYEDEN UCUS
SIMULATORU NASIL YAPILIR?

Bu yazimizda sizleri oyun, yazilim, elektronik ve mekanik icerikli bir hobi-belki
' ! de bir is kolu ile bulusturmak istedik. Eski Milli Egitim Bakanimiz Sayin Mahmut
Ozer'in tesvikiyle 3 ay icerisinde uygun maliyelerle yaptigimiz ucus simiilatoriine , ,
uzanan siireci adim adim sizlerle paylasmak istiyorum.

egerli okuyucular, Bagcilar Mesleki ve Teknik
Anadolu Lisesi Ucak Bakim Alanrnda “Biz Yapalim”
isimli ekibimizle simuUlator, editim seti, 3D parca
tasarim ve imalati, elektrikli ve mekanik her turlt
arac¢ icin bakim hizmetleri gerceklestiriyoruz. Bu hizmetlere
egitim-6gretim faaliyetlerine ufak bir katki olmasi amaciyla
baslamistik; fakat yaptigimiz c¢alismalar, gelinen noktada
neredeyse egitim-6gretimin vazgecilmez bir parcasi oldu.
Bu sebeple doéner sermaye kapsaminda kendi is sahamizi
olusturduk. Bakim-onarim faaliyetlerinden daha c¢ok imalata
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yonelerek dgrencilerin pratik egitimlerini had safhaya ¢ikarmayi
amacladik. Bu baglamda pratik egitimin ¢cok yodun oldugu
simuUlatoérlere yoneldik.

Yazi bashdimizdaki simUlatér yapim yontemini, daha 6nce
yaplilip-yapiimadigini bilmeden ekibimizle beraber olusturduk.
Bu yontemi size tarif etmeden 6nce olusturmamiza sebep olan
olaydan bahsetmek istiyorum. Eski Milli Egitim Bakanimiz Sayin
Mahmut Ozer, okulumuza yaptigi bir ziyaret esnasinda tasarlayip
Urettigimiz “Glass Cockpit” egitim setimizde, yazilimini kendi
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yaptigimiz PFD ve ND ekranlarinin calismalarini inceledi. imal
ettigimiz “Yapisal Gévde Tamir istasyonu” egitim standinda
yaptidi incelenmeler sonucu bizim calismalarimiza yeni bir
yon verecek o diyalog basladi:

- Ugus simulatéri yapabilir misiniz?

- Yapariz Sayin Bakanim! (Sayin Bakanimiz o gin “uzay
mekigi” de istese cevap ayni olurdu)

- Ne kadar slirede yaparsin?
-Enaz3ay.

- O zaman sana maksimum 3 ay. Peki sana kac¢ para lazim bu
isicin?

- (Daha 6nce hi¢ boyle bir calismam olmamisti. Fakat egitim
setlerindeki maliyetleri distnerek duraksamadan) “250.000
TL!” dedim.

Sayin Bakan, onayi verdi ve 3 ay sonra gelecegini sdyledi. Sayin
Bakani ugurladiktan sonra il Milli Egitim Madirimuz, ilce Milli
Egitim Madirimuz, Sube Midurleri, Okul MadUrimuz teker
teker projenin ¢cok 6énemli oldugunu ve kiclik disinmemem
gerektigini hatirlattilar.  Sonunda aktif panelli, hareket
mekanizmasina kolayca adapte olabilecek A320’yi temel
model alacagimiz bir simalatérin yapimina karar verdik.

Oncelikli olarak yurt disinda vapilan bircok similatéri
inceledik. Hemen hemen hepsinde “Microsoft Flight Simulator”
kullaniliyordu. Dolayisiyla aslinda simtlatér yapmanin dev bir

Eski Milli Egitim Bakanimiz Sayin
Mahmut Ozer, okulumuza yaptig1
bir ziyaret esnasinda tasarlayip
trettigimiz “Glass Cockpit” egitim
setimizde, yazihmin kendi yaptigimiz
PFD ve ND ekranlarinin calismalarini
inceledi. Imal ettigimiz "“Yapisal Govde
Tamir Istasyonu” egitim standinda
yaptigi incelenmeler sonucu bizim
calismalarimiza yeni bir yon verecek
olan “Ucus simtilatori yapabilir
misiniz?" diyalogu basladi.

oyun konsolu yapmak oldugunun farkina vardik. Dolayisiyla
isin en zor kismi olan simulatér oyun yazilimini halletmis
olduk. Kapall kabin fikrinden dolayl projeksiyon makinesi
yerine sabit kavisli ekranlar kullandik. Kaptan ve yardimci
pilot EFIS-ECAM ekranlari icin 6 tane ekran daha ekledik.

AYLIK HAVACILIK DERGISi OCAK 2024 / www.uteddergicom | 49



< | e

Toplamda 9 ekranimiz olmustu. Bu ekranlari kontrol edecek,
oyun grafiklerini kaldirabilecek ekran karti ve bilgisayari
topladik. Simulatér kasa, sehpa ve kaplamalarini yaptik. ic
kaplamalar ve sabitleme sehpalarini imal edip yerlestirdik.
Koltuklar, kontrol ve kumanda ekipmanlari ve daha bircok
donanim ic¢in neredeyse hi¢ paramizin kalmadigini gordik.
Overhead, glareshield ve pedestal panellerimiz hala yoktu.
Pedestal ve joystick yerli piyasada da denk gelebilecegimiz
ithal GrUnlerdir. Onlar da bir sekilde hallolurdu fakat
digerleri icin harcayabilecedimiz para kalmadi. Ufak tefek
sponsorluklarla tamamlamak zorundaydik. Buldugumuz aktif
bir overhead panel 40.000 dolardi. iste bu asamadan sonra,
artik bashgimizdaki konsol imalatina basliyoruz.

Hemen hemen bir kere dahi oyun oynamis bir birey, oyun
icindeki kontrollerin kisisellestirilebildigini bilir. Yani hangi tus
takimina basildiginda oyunda neyi dedistirecegdinize siz karar
verebilirsiniz. Ornegin; “ctrl+shift+U” tus kombinasyonunu
kullandiginizda inis takimlarinin toplanmasini, “ctrl+shift+D”
tus kombinasyonunu kullandiginizda inis takimlarinin
acllmasini  saglayabilirsiniz.  Peki, overhead panelde
bulunan “taxi light” agma butonuna bastigimizi oyuna nasil
aktaracagiz? iste asil mesele bu. Bunu yapmanin birkac yolu
var. Air manager ya da benzeri ara programlar satin alarak,
izin verdikleri tus takimlarini araci denetleyiciler ile oyunda
tanimlamak kolay bir yontem olarak gérilse de kullaniciya
zorluklar c¢ikartmakta ve sadece izin verilen kadarini
kullanabilmekteyiz. Bizim kullandigimiz kendimize 6zgU olan
yontem ise mekanik klavyeleri gelistirmektir.
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Mekanik bir klavyede bir tusu (K) sékttiginizde karsiniza bir
anahtar c¢ikar. Bu anahtari séklp yerine overhead paneldeki
“taxi light” anahtarinin acma konumunu badlayabilirsiniz.
Artik “taxi light” anahtarinin acik konumu icin oyundaki
tanimlamanizi yapmaniz gerekir. Oyun icerisinde kontrol
ayarlarinda taxi light open boéliminde “K” tusunu
tanimlayarak konsolumuzun ilk digmesini tanimlayabilirsiniz.
Tabi konsolda taxi anahtari icin yayl anahtar kullanmaniz
gerekecektir. Toggle ON/OFF anahtar kullanirsaniz K
tusu hep basili kalacaktir. Bu arada oyunda kontroller
icin kullanacagimiz kendi klavyemiz olmayacak mi diye
sorabilirsiniz. Kasaya birden fazla klavye takmanizda bir sorun
yoktur. Hangi klavyede tusa basiliyorsa oyun onun komutunu
alacaktir. Bahsettigim yontemi klavyedeki hemen hemen
bircok tusta kullanabilirsiniz. Bunu sadece Ucus simulatéri
icin sinirlamamak gerekir. Sevdigimiz herhangi bir oyun icin
kendi konsolumuzu tasarlayabiliriz.



Yaklasik 100 tuslu bir klavyenin 80 taneye yakin tusu
icin tanimlama vyapilabilir. Bu ydntemde c¢ikabilecegimiz
maksimum tanimlama sayisidir. Bu ydéntemin ¢ok ucuz
olmasinin yaninda eksik kalan yonU tanimlama sayisi ve
tim anahtarlarin yayli olmasidir. Ger¢cedi ile benzesmeyen
tus kullanimi dezavantajdir. Peki bu yéntemde daha iyisi
mUmkan madair? Evet tabi ki mamkdn. Arduino ya da raspery
gibi denetleyiciler ile daha iyisini yapmaniz mimkandur.

Kullanacaginiz denetleyici ile yazacadiniz program yayl
anahtar kullanma zorunlulugunu ortadan kaldirir. Yazacaginiz
yazilimla tusa sadece ilk basildiginda is yapma 0&zelligi
katabilirsiniz. Peki, tanimlama sayisi nasil artar. Simdi
egitim hayatimizda hep bu ne isimize yarayacak dedigimiz
bir formilden bahsedecediz. “n” elemanli kimenin “r”
sayil alt kiime sayisinin hesaplanmasini nasil yaptigimizi bir
hatlrlayallm:#@Klavyemizde aktif olarak kullanabilecegimiz
tus sayisini 80 olarak kabul edelim. Her tanimlama i¢in ayni
anda iki tusa basildigini varsayarsak olasi tus kombinasyonu
sayimizi su sekilde hesaplariz:

n! 80! __ 80x79x78!

(n—r)!xr!_(so—z)!le T (78)1x 2! = 3160

2’li tus kombinasyonumuz 3 bin 160 adet tanimlama
yapmamiza olanak verir. Hicbir oyun bu kadar fazla
tanimlama ihtivaci duymaz. Siz ihtiva¢c duydudunuz
tanimlama sayiniza goére formilde kendi hesaplamanizi
yapiniz. Biz kendi similatérimuzde 14 farkli tusu sdékerek 3’0
tus kombinasyonlari ile 364 farkli tanimlama sagladik. 2’li ya
da 3’li tus kombinasyonlari icin role ya da baska sdruciler
kullanmamiz gerekir. En kolay yol her tus icin bir réle
kullanmaktir. Yukarida verdigimiz inis takimi agma érneginden
gidelim. Ctrl-Shift-U tus kombinasyonu ile inis takimlarini
toplamak istiyoruz. inis takimi kontrol kolunu yukari konuma

aldigimizda bagdli oldugu arduino girisine, mimarimize gore
1-0 bilgisi gidecektir. Arduino kontroll ile Ctrl, Shift ve U
tuslarinin baglh oldugu roleler kontak degistirip klavyede bu
tuslara ayni anda basiimis olacaktir. Simulatérde inis takimi
toplanacaktir. Yazilimda rolelerin aktif kalacagr sdreyi bir
sonraki komut icin iyi belirlememiz gerekir.

Burada arduino icin o kadar girisi nereden bulacagdiz sorusu
kafamizda olusmus olabilir. Onu da su sekilde ¢bézlyoruz:
Birden c¢ok arduino kullanarak klavyenin bagdl oldugu ana
arduinoya seri haberlesme ile basilan tuslari aktariyoruz.
Bodylece similatérimuizin panellerini artik hurdaya ayrilan
klavyelerle yapmis oluyoruz.

Degerli okuyucularimiz; bu yazimizda sizleri oyun, yazilim,
elektronik ve mekanik icerikli bir hobi-belki de bir is kolu
ile  bulusturmak istedik. Yazimizin resimlerinde kendi
simulatorlerimizden 6rnekler verdik. Tabi ki simUlatér diinyasi
bu kadar basit degdil, fakat ucuza baslamanin bir yolunu
deneyimledigimiz kadariyla sizlere aktardik. Belki bir gin bir
projede beraber yer almak dilegiyle kendinize ¢ok iyi bakin.
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Japon Imparatorluk Deniz Kuvvetleri'nin Oahu Adasi'nda bulunan ABD'nin Pasifik Filosu ve
Pearl Harbor askeri tislerine diizenledigi saldir1, yalmizca bir tissti degil, ayni zamanda tarihin
seyrini derinden etkileyen bir dizi olayin habercisi olmustur. Diinya tarihi icin unutulmaz bir
donemecin baslangicin anlatan olayin izleri, Pearl Harbor Havacilik Miizesi'nde sergileniyor.
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arih 7 Aralik 1941.. Japon Imparatorluk Deniz

Kuvvetleri, Hawaii Adalar’'nin Oahu Adasi’nda bulunan

ABD’nin Pasifik Filosu ve Pearl Harbor askeri Uslerine

karsi bir saldirt diizenledi. Bu beklenmedik saldiri, tim
dinyayi sarsan bir hikayenin baslangicinin da isaretiydi. Japon
ucaklarinin, 83 yil 6nce ABD Ussiine dizenledikleri bu saldiri,
sadece bir limani degil, ikinci Dinya Savasr’'nin kaderini ve ayni
zamanda tarihin seyrini degistirdi.

Hava saldirisinin ilk dakikalarinda, limanda demirli olan “Utah”
adh zirhli savas gemisi, 2 torpido ile vurularak batti. 12 dakika
icinde zirhli savas gemisinde bulunan 58 asker hayatini kaybetti.
Saldiriyi strdiren Japon ucaklari, bombardimanlarda 12 ABD
savas gemisini ciddi sekilde hasara ugratirken, 188 savas ucagdi
imha edildi. Japonya " nin Pearl Habor baskininda yaklasik 2 bin
400 kisi olda.

Japonlar’'in Pearl Harbor’a yaptidi baskin, sadece bir baslangicti.
Avrupa ile sinirli olan savas, Japonlar'in saldirsiyla birlikte
Pasifik " e yayilarak, bir diinya savasi halini aldi. Saldirinin hemen
ardindan Washington yénetimi acilen toplandi ve ABD Baskani
Franklin D. Roosevelt’in imzasiyla ertesi gin Japonya " ya savas
ilan edildi. Bu da ikinci Dinya Savas’nin déniim noktasi oldugu
gibi, baskindan 3.5 yil sonra gerceklesecek ve tarihin seyrini
degistirecek gelismelerin de ilk habercisiydi.
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Tarihler 6 Agustos 1945’i ve saatler 08.15’i gdsterdiginde; dlinya,
insanhdin en acimasiz silahlarindan biri olan atom bombasiyla
tanisti. ABD tarafindan Japon semalarina gdénderilen “B-29” tipi
ucak ile Hirosima kentine “klictk cocuk” (little boy) adi verilen
ilk atom bombasi atildi. Bomba, kent merkezi Gzerinde 3 bin
santigrat derece isI olusturdu ve Hirosima’nin ylzde 70’ini yok
etti. ABD bu saldiridan 3 glin sonra, 9 Adustos 1945 tarihinde,
bu sefer Nagasaki kentine, “sisman adam” (fat man) adh
ikinci atom bombasini atti. iki atom bombasi, Japonya’da 100
binlerce insanin 6limine neden oldu.

Pearl Harbor’un izleri...

iste Pearl Harbor'in ortasinda 441 déniimliik bir ada olan tarihi
Ford Adasrnda yer alan Pearl Harbor Havacilik Mlzesi, diinya
tarihindeki dénim noktasi anlami tasiyan o anlara ait izleri
barindiriyor. Pasifik havacilik tarihini kapsayan Pearl Harbor
Havacilik Muizesi icinde bulunan 50’den fazla ucak, Hangar
37, Hangar 79 ve Raytheon Pavilion; o kader giiniinde dusen
bombalarin neden oldugu tahribati o gin oldugu gibi ders
verircesine tekrar tekrar yasatiyor.

= : |

Ford Adasi Kontrol Kulesi

“Pearl Harbor’a hava taarruzu!.. Bu bir tatbikat degildir!...”
Bunlar, tarihin gidisatini degistiren bir ani isaret eden Pearl
Harbor’a hava saldirisi basladiginda Ford Adasi’ndan yayinlanan
ilk sézlerdi.



Tarihi bir doniim noktasi olan Ford Adasi, bugln sessiz ama
halad savasin izlerini gosteriyor. Ford Adasi Kontrol Kulesi de,
saldirinin gercgeklestigi o giinden bu yana neredeyse 83 yil
boyunca, Pearl Harbor Uzerinde sessiz bir sekilde ndbet tutan
tarihi bir simge niteliginde. ikinci Diinya Savasrndaki savasin
bir aniti olan Ford Adasi Kontrol Kulesi, “Tora! Tora! Midway”
gibi destansi filmlerle beyazperdede daha da 6luimstzlestirildi!

Hangar 37

ikinci Dinya Savasi déneminden kalma otantik bir hangarda
yer alan Pearl Harbor Havacilik Mizesi’nin 6nemli yerlerinden
biri olan Hangar 37, Pearl Harbor’a ve 6tesine yapilan saldirinin
OykUsund anlatan koleksiyon eserlerine ev sahipligi yapiyor.
Mlze tiyatrosunda, her 15 dakikada bir, 12 dakikalik 6dalla
belgesel olan “Dogu RUzgari Yagmuru”nun gdsterimleri
sunuluyor. Ziyaretciler iceri girdikten sonra ilk olarak 1940’larda,
savas oncesinde Adalar’daki yasami tasvir eden bir koridora
giriyorlar. 25 bin metrekarelik sergi alanina giren konuklar, o
kader giininde gdékyuzlinde beliren otantik ucaklarin yani sira,
bu blyuleyici hikayeye nlians ve derinlik katan koleksiyondaki
haritalar ve diger eserlerle saldiri aninin icine cekiliyor.

Hangar 37 icinde; Hem ABD hem de Japon kuvvetlerine ait
6zgln ve 6zenle restore edilmis ucaklar, Niihau Olayr'nin dikkat
cekici hikayesi, 6zel bir Midway Muharebesi sergisi, klasik
filmdeki Doolittle Raid’in yeniden anlatiminda 6limsizlestirilen
bir “B-25B Mitchell” ABD bombardiman ucadi yer aliyor.
Hangar 37, Pearl Harbor ve eski Amerika Birlesik Devletleri
Baskani George HW Bush’un solo kalifikasyonlarinin bir kismini
tamamladigi “Stearman N2S-3” ile saldirinin oldugu gline yeni
bir 1sik tutuyor.

Hangar 37, Pasifik'teki Thunder'da tropikal sular Uzerinde
vapllabilecek ylrek hoplatan it dalasi icin, iki eksende 360
derece hareket edebilen, yuvarlanma, takla atma, dénme
ve dongl yapiimasina imkan taniyan iki yeni simulatér olan
“Fighter Ace 360 Ucus Simulatorleri’ne de ev sahipligi yapiyor.
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Hangar 79

Hangar 37°deki hikaye, Hangar 79’da kaldigi yerden devam
ediyor. ikinci Diinya Savasi sirasinda, Pearl Harbor’da bulunan
veya On hatlara giden savas ucaklari, bombardiman ucaklari
ve devriye ucaklariyla dolu bir bakim ve motor onarim tesisi
olan Hangar 79, ikinci Dinya Savasrnda kurulan ve sonraki
yillarda Kore Savasi, Vietham Savasl ve Koérfez Savaslar’nda
ylUkselmeye devam eden Amerikan hava UstUnltGgindn
yUkselisini de belgeler nitelikte. 80 bin metrekarelik bu bakim
ve motor onarim tesisi, Pearl Harbor saldirisi sirasinda, savasin
biraktigi kursun delikleriyle dolu mavi cam pencerelerle
ziyaretcileri gegcmise géturlyor.

Ugak restorasyon magazasi, Shealy...

Hangar 79 icinde bulunan ve onlarca yillik ucaklari hayata
doéndiren Shealy Restorasyon Magazasi, aralarinda efsanevi
“B-17 Swamp Ghost”un da bulundugu, ikinci Dinya Savasi
ve sonrasindaki orijinal ucaklarin bakimini ve restorasyonunu
yapan gercek bir ucak restorasyon madazasl. Restorasyon
Atolyesi’nin bulundugu Hangar 79, buna uygun olarak, savas
sirasinda bir bakim ve motor onarim tesisiydi. Hangar, Pearl
Harbor’da Uslenmis veya en 6nde savasmis avcl ucaklari,
bombardiman ucaklari ve devriye ugcaklariyla dolu. Shealy
Restorasyon Madazasi, restore edilmekte olan tim ucaklarin
yani sira bir Douglas C-47yi de sergiliyor.
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USS Arizona’ya Hava Saldirisi Miizesi

Hava Saldirnsi Muzesi, USS Arizona’ya yapilan saldirinin
gecmisine 1sik tutuyor. 7 Arallk 1947de sabah 8:00°den
kisa bir stre sonra, 10 Japon Nakajima B5N2 “Kate” torpido
bombardiman ucadi, USS Arizona’ya saldirarak 10 bin feet
yUkseklikten gemiye dért bomba atisi gerceklestiriyor. ilk tc
bomba klclk hasar vererek asagdidaki glvertelerde kicUk
yanginlar baslatirken; dérdinci bomba ise 2 No’lu taretin
yakinindaki bes glverteden kara barut sarjériine distyor ve
on taretlerin cephane ve barut depolarini atesliyor. Ortaya
citkan patlama dehset verici. Glverteler ¢dkerken, USS Arizona,
sadece birkac dakika icinde batiyor. Bu saldirida toplamda
bin 177 kisi hayatini kaybediyor. Hava Saldirisi Miizesi’'nde
gerceklestirilen en yeni sergi olan ‘Delici Bir Darbe’ sergisi, USS
Arizona’ya yapilan bu hava saldirisini ¢cok carpici bir sekilde
ortaya koyuyor.

Pearl Harbor Havacilik Mdizesi’'nde, Pearl Harbor saldirisi
Oncesinde, sirasinda ve sonrasinda c¢ekilen ¢ok sayida gercek
fotograf da sunuluyor. Bu fotograflarin ¢codu, yillara gore
siniflandiriyor. Maze, Pearl Harbor saldirisina dair bircok
hikayeye de fokuslaniyor. Bunlardan biri de Von Tempsky
ailesinin hikayesi. Von Tempsky ailesi, savasa baslamadan
Once ciftliklerinde pilotlara, denizcilere, askerlere ihtiyac
duyulan bircok yardimda bulunuyor. Bu yardimlardan
faydalanan askerlerin bircogu, minnettarlik ve dostluktan
dolay! ciftligin bulundudu duvari imzaliyor. Savas ¢ok seyi
degistirmis olsa da, Von Tempsky Ciftligi’'nin GnlG duvari
korunuyor ve Pensacola’daki Ulusal Deniz Havaciligi Mizesi’'ne
tasiniyor. Burada sergilenen ve ziyaretcilerinin erisimine kapali
olan duvarin birkac kisi disinda herkes tarafindan unutulmus
olabilecek bircok hikayesi, artik Pearl Harbor Havacilik
Muzesi’nde paylasiliyor.

7 Aralik 1947deki Pearl Harbor saldirisinin derin izlerini bugline
tasiyan Pearl Harbor Havacilik Muzesi, tarihi bir dénemecg
olan bu olayin anlamini ziyaretcilere sunuyor. Mlizenin icinde,
saldirinin gergeklestigi glin yasananlari ve sonrasinda gelisen
tarihi olaylari detayli bir sekilde gdérmek mimkan.
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u ay Bolu’nun yaklasik 34 kilometre glineybatisinda

bulunan bir krater ve birikinti goli olan Abant Golu

ve Abant beldesindeyim. Burasi adeta bir riyanin

icindeymissiniz hissi veren cok etkileyici, cok yesil
ve cok gizel bir yer. istanbul-Abant arasi 258 kilometre. Abant
GOl ise yeralti sulari ile beslenen bir gél. 18 metre derinlikte
ve alani 127 hektar. Denizden yiksekligi ise bin 328 metre.
Suyu ise tath sudur. GOl ve cevresi zengin bitki cesitliligine
sahip.1988 yilinda alanin 1196.5 hektarlik bélimU ‘Tabiat Parkr’
olarak koruma altina alinmis durumdadir. Gélin kenarlari ¢esitli
su bitkileri ve niltferlerle dolu. Ayrica s6gut, ardi¢, saricam,
kayin, mese, karacam, disbudak, glrgen, ardic agaclari
bulunmaktadir. Bitki olarak, alic, bddurtlen, kusburnu, cilek,
mantar ve dag cilekleri gorilmektedir. Golde Abant alabaligl,
g6l kenarinda da susamurlari yasamaktadir. Ormanda ise,
bircok yabani hayvan bulunmaktadir; domuz, geyik, tavsan,

tilki, kurt, cakal, vb... Ayrica orman, bircok kus tdrin0 de
barindirmaktadir. Gélin etrafinda konaklama tesisleri, piknik
ve kamp alanlari da bulunmaktadir. Dogal bir ortamda, doga
ile yesil ile bir arada bulunmay! kim istemez? Ben Abant’ta ve
g6l cevresinde gezinirken kendimi bir masalin icinde hissettim.
Raya gibi bir seydi. Temiz bir hava, gérkemli bir orman, piril
piril bir gél cevresinde gezmek, dinlenmek istiyorsaniz mutlaka
Abant’a gitmelisiniz. inanin cok etkileneceksiniz.
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Yapilan calismalar, Avrupa'da ve uzak doguda oliim hizlarinin mevsime bagh olarak
' ! artis gosterdigini, oliimlerin kis aylarinda en yiiksek diizeylere ulastigini ortaya
koymustur. Ozellikle kalp hastaliklari, beyin damarlanyla ilgili hastaliklar ile zatiirre,
grip ve kronik obstriiktif/tikayic1 akciger hastaligi (KOAH) hastaliklarinin kis aylarinda , ,
olim hizlarim onemli dlciide artirdig) gosterilmistir.

Is aylarinda élimlerdeki artis en ¢ok yaslilar arasinda
gorilmekle birlikte, mevsim sartlari tim yas gruplari
acisindan dikkatli davranmayi gerektirmektedir.
Kis aylarindaki dustk nem, 6zellikle influenza (grip
virGs() gibi enfeksiyon ajanlarinin bulasmasina sebep olarak
kis mevsiminde goértlen o&lumleri artirmaktadir. Ayrica kis
aylarinda artan hava kirliligi nedeniyle acik ve kapali alanlarda
karbonmonoksit gibi zehirli (toksik) gazlardan etkilenimlerinin
artmasina badli olarak kalp ve damar hastaliklarinin gériime
sikhdi ve 6lUm hizlarinda artma gortldtgu bildirilmektedir.
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Toplumda sik gorulen, sik oldiren, siklikla sekel birakan ve
isglcl kaybina yol acan hastaliklar halk saghdi sorunu olarak
tanimlanmaktadir. Kis mevsiminde daha sik gérilmekte olan
halk saghigi bakis acisiyla distnaldtginde, bulasici hastaliklar
araclar, vektorler ve hava ile dolayl yollardan bulasabildikleri,
cevresel etmenler nedeniyle yayilabildikleri icin énemli bir
halk saghgi sorunu olarak degerlendiriimektedir. Hastalanma
ve 6lim hizlarinda alinan tiim tedbirlere ve buna bagh olarak
saglik alaninda yasanan yeni gelismelere ragmen hala diinyada
6lumlere neden olan akut (ani baslangich) hastaliklarin en



6nemlilerinden biri bulasici hastaliklardir. Gortlme siklig
nedeniyle Turkiye icin hala édnemini koruyan bir halk saghgi
sorunu olan ttberkiloz hastalidi da damlacik yoluyla insandan
insana kolayca bulasabilmektedir.

Hastaliklarla bas etmenin en kolay ve ucuz yolu, hastalida
yakalanmadan &nce gerekli &nlemlerin alinmasidir. Kisilere
hastalanmaktan, yaralanmaktan, sakat kalmaktan ve erken
6lumden korumak amaciyla verilen saglik hizmetleri “koruyucu
saglik hizmetleri” olarak degerlendirilir. Bu hizmetler, kisinin
bulundugu hastalik dénemine gére ¢ grupta incelenebilir.

Birincil (primer) koruma: Hastalik kiside biyolojik olarak
baslamadan &nce bazi 6nlemler alarak s6z konusu hastaligin
gorulmesini dnlemektir.

ikincil (sekonder) koruma: Hastaliklarin belirtisiz ddnemlerinde
ya da belirtilerin hafif oldugu dénemlerde teshis edilerek tedavi
edilmesidir.

Uciinciil  (tersiyer) koruma: Hastaligin klinik bulgu ve
belirtilerinin ortaya cikisindan sonra, hastalarin en iyi sekilde
tedavisi, sekelli hastalarin rehabilite edilmesi gibi hizmetleri
kapsar. Hastalarin, hastaligin két sonuclarindan korunmasini
amaclar.

Koruyucu sadlik hizmetleri bir baska yaklasima gdre kisiye ve
cevreye yonelik olmak Gzere iki grupta ele alinmaktadir:

Kisiye yonelik koruyucu hizmetlere érnekler:
« Asilama/bagisiklama

+ llacla koruma

*  Erkentani

e Saglik egitimi

+ lyi beslenme

* Aile planlamasi

*  Kisisel hijyen

Cevreye yonelik koruyucu hizmetlere 6rnekler

Atiklarin zararsiz hale getirilmesi, vektoérlerin kontrold, temiz
su saglanmasi, ¢cevre Kirliliginin énlenmesi, gida kontrolU gibi
hizmetler sayilabilir.

Soguk alginhigi, grip, agrih eklemler, cilt kurulugu gibi durumlar
kis mevsiminde daha sik gorllmekle birlikte, soguk hava
sartlarinda vilcut direncinin diismeye egilimli olmasi nedeniyle
astim hastasi bireylerde astim krizlerinin yasanmasi olasidir.

Asadida, kis mevsiminde sik goériilen bazi durumlar ve bu
durumlarla ilgili alinabilecek dnlemler belirtilmistir.

Soguk alginhgi
Soguk alginhgi asagidaki bulgu ve belirtilerle seyretmektedir:

e Burun tikanikhdi ya da burun akintisi
. Bogaz agrisi

. Bas adrisi

*  Kas agrilari
«  Oksuruk

. Hapsirma

e Ates

. Kulaklarina ve yizine baski hissi
* Tat ve koku kaybi
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Belirtiler yetiskinlerde ve c¢ocuklarda aynidir. Bazen,
semptomlar cocuklarda daha uzun sUrer. Soguk alginligi ile
grip sikca karistirilan iki hastaliktir. Ayrimlarini yaparken dikkat
edilecek bazi noktalar: Soguk alginligi yavas baslar, kademeli
olarak ilerler. Baslica burun ve bogazi etkiler. Genellikle Kisi
kendini iyi hisseder ve ise gitmek gibi ginlik aktivitelerini
gerceklestirebilir.

*  Eller duzenli olarak yikanarak soguk alginligini énlemeye
yardimci olunabilir. Bu, 1sik digmeleri ve kapi kollari gibi
diger insanlar tarafindan kullanilan temas yizeylerinden
bulasabilecek mikroplara engel olmaktadir.

* Evin ve bardak, gdézlik, havlu gibi ev esyalarinin temiz
tutulmasi da énemlidir, 6zellikle de evdeki biri hasta ise bu
6nlem daha blylk énem tasir.

* Soguk alginhgina yakalanildiginda, yeniden bulastan
kacinmak icin kumas mendil yerine tek kullanimlik mendil
kullaniimalidir.

Grip

Grip, korunmasiz kisilerde 6ltimle sonuclanabilen bir hastaliktir.
Birka¢ saat icinde hizli baslar. Burun ve bogazdan daha fazla
organ ve sistem etkilenir. Daha yorgun hissedilir ve glnlik
yasama normal olarak devam edemeyecek kadar rahatsiz
olunabilir. Yaslilar, gebeler ve seker hastaligi, bébrek hastaligi
ve kronik obstruktif akciger hastaligi (KOAH) dahil olmak Uzere
uzun vadeli saglik sorunlari olan bireyler 6zellikle risk altindadir.
Gripten korunmanin en iyi yolu, her yil grip asisi yaptirmaktir.
Grip asisI 18 yas ve Uzerine yapilmaktadir.

Diinya Saglik Orgiitli, asagidakilere yénelik mevsimsel grip
asilamasini 6nermektedir:

*  Gebe kadinlar

*  6-59 ay arasi cocuklar

* 65 yas Ustl bireyler (yasllar)

+  Ozel kronik hastaligi olan kisiler

*  Saglik calisanlari
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.Lll&
Ayrica 65 yasin Gzerinde olan veya ek hastaligi olan bireyler,

zatlrreye karsi koruma saglayan pndémokok asisi icin de
uygundur.

Astim

Astim, siklig1 ve siddeti kisiden kisiye degisen, tekrarlayan nefes
darligr ve hisiltili ataklarla karakterize slreden bir hastaliktir.
Astim gelisimi icin en gUclQ risk faktorleri solunumla etkilenilen
astim tetikleyicileridir:

« Ic mekan alerjenleri (6rnegin yatak takimlarindaki ev tozu
akarlari, halilar ve doldurulmus mobilyalar, kirlilik ve evcil
hayvan tehlikesi),

. Dis mekan alerjenleri (polenler ve kifler gibi),

e Tatdn dumani,

« syerindeki kimyasal tahris edici maddeler,

*  Diger tetikleyiciler: soguk hava, 6fke veya korku gibi asiri
duygusal uyariima ve fiziksel egzersiz. Bazl insanlarda
astim, aspirin ve diger bazi ilaclar ilaclar tarafindan da
tetiklenebilir.



Kis mevsiminde daha fazla maruz kalinan soguk hava, hirilti
ve nefes darligi gibi astim semptomlarinin ana tetikleyicisidir.
Astimi olan insanlar o6zellikle kis mevsiminde dikkatli
olmalidirlar. Cok soduk ve rtzgarl glnlerde evde kalmak,
disari cikildiginda burun ve agiz lzerine gevsek bir fular/
atki vb takmak, dizenli kullanilan ilaclart sarekli yaninda
bulundurmak gibi 6nlemler alinabilir.

Saglik Agisindan Kis Mevsiminde Alinabilecek Onlemler
Kis mevsiminin gelisi strpriz olmasa da, ¢cogu insan gelisine
hazirlikli  halde bulunmamaktadir. Soduk hava sartlar
Ozellikle hastaliklar agisindan risk gruplarinda olan pek ¢cok
insan icin tehlikeli olabilmektedir. Hastaliklari Kontrol ve
Onleme Merkezi tarafindan hazirlanan éneriler kapsaminda
6nceden planlama yaparak; evleri ve arabalari hazirlayarak,
elektrik kesintileri ve dis mekan aktiviteleri icin hazirlanarak,
olabilecek tehlikelere karsi daha guvenli ve saghkli kalmak
mUmkdnddar.

Ev ortami ile ilgili alinabilecek énlemler

* IsI kaybina yol acacak bdélimlere yalitim yapilmalidir
(6zellikle pencereler).

*  Dis duvarlar boyunca akan su hatlari varsa onariimalidir.

* Tavan sizintilari varsa onarilmalidir.

*  Temiz oldugundan, dizglin calistigindan ve disaridan
havalandirildigindan emin olmak icin 1sitma sistemine bir
profesyonel tarafindan bakim yapilmasi saglanmalidir.

e Baca temizligi yapilmalidir.

* Duman dedektorld dnerilmektedir. Dedektérlerin rutin
kontrolleri yapiimalidir.

*  Guvenli bir alternatif isitma kaynagdi ve alternatif yakitlar
bulundurulmahdir.

. Karbon monoksit (CO) nedeniyle olusabilecek acil
durumlarini dnlenmesi icin hazirlikli olunmalidir.

«  Olume neden olan, kokusuz, renksiz gazin varligindan
haberdar olabilmek icin bir CO dedektdrd takilmalidir.
Pilleri belirli araliklarla kontrol edilmelidir.

* Karbon monoksit zehirlenmesi belirtileri bilinmelidir:
bas adrisi, bas dénmesi, halsizlik, mide agrisi, kusma,
gdgus agrisi ve olasi biling bulanikhgr.

Dis ortam acisindan alinabilecek dnlemler

Bircok insan kisin disarida zaman gecirmekte, kis sporlarina
katilmakta veya seyahat etmektedir. Acik hava etkinlikleri
kisiyi birka¢ glvenlik tehlikesine maruz birakabilir, ancak
bunlar icin hazirlanmak icin asagidaki adimlar atabilir:

* Uygun dis giysiler giyilmelidir.

e Sikica dokunmus, tercihen rlizgara dayanikh bir ceket,
eldivenler, sapka, atki- fular gibi sicak giysiler ve su
gecirmez botlar gibi uygun dis giysiler giyilmelidir.

*  Buzluyamalar tizerine kedi kumu veya kum serpilmelidir.

. Disarida iken takip etmek icin glvenlik 6énlemlerini
6grenilmelidir.

* Disarida ev isleri yaparken yavas calisiimalidir.

* Acik hava rekreasyonuna katilirken mimkinse eslik
edecek bir arkadas ve acil durum kitini alinmalidir.

*  Bir cep telefonu tasinmalidir.

Her seyden &nce, 6zellikle soguk hava tehlikeleri riski altinda
olan kictk cocuklar, yash yetiskinler ve kronik hastalari kontrol
etmeye hazirlikli olunmalidir. Evcil hayvan sahipleri, hayvanlarini
iceride tutmalari konusunda uyariimalidir. iceri getirilemedigi
durumlarda, yeterli, sicak bir barinak ve icmeleri icin donmamis
su saglanmalidir.

Kis baslangicini kimse durduramaz. Ancak, bu éneriler izlendigi
takdirde, gercek anlamda kis geldiginde, daha hazir halde
olmak mimkdindr.
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HAVACILIK
TARIHINDE DIKKAT
CEKEN 25 OLAY

Yazar: Kerem Gok
Yayinevi: Kanon Kitap

Havacmk her  seyden
6nce merak meselesidir.
Olaylara elestirel bir gozle
yaklasmak, nesnel kanitlarin
pesinden gitmek ve birbiriyle
ilgisiz gibi duran pek c¢ok
alani bagdastirarak  bir
aciklama, bir anlatim gelistirmek gerekir. Tlrk sivil havacilik
tarihindeki ucak kazalarini inceledigi, alanindaki ilk ve tek
kitabin yazari olan Kerem GOk, bu kitabinda da okurunu
olaylarin dikkat ceken noktalarina tasiyor. Ozenle sectidi,
dinyanin ¢esitli zamanlarindan ve mekanlarindan derledigi
25 farkli olaya iliskin tarihsel analizleri ile okuruna yeni bir
bakis acgisi kazandiran ve derinlemesine arastirmak isteyenler
icin izlenecek bir yol ¢izen yazar, bu ¢alismasiyla da havacilik
tarihinde 6nemli bir iz birakacak.

KEREM GOK

HAVACILIK TARIHINDE
DIKKAT CEKEN 25 OLAY

2FiLM

ATATURK 1881-1919

Biyografik, Dram

Yénetmen: M. Ada Oztekin
Oyuncular: Aras Bulut iynemli,
Songul Oden, Mehmet Glnsir

tattrk’dn cocuklugu

ile baslayan “Atatlrk
1881-1919” Birinci filmi, Milli
Mlcadele’ye giden yolda
kahramana donlserek hem
kendi hem de Ulkesinin
kaderini degistiren bir lideri
anlatiyordu. Atatlrk 1881
- 1919’un ikinci bolima ise, Canakkale Savasi'na ve 1919
yilina kadar siren sirece odaklaniyor. Mustafa Kemal,
1915 yilinda Gelibolu cephesinde blyUk bir sinav vermistir.
Ancak onun o6nlnde baska savaslar da vardir. Dogu
Cephesi'nde Ruslara, Suriye cephesinde ise ingilizlere karsi
bUylk bir micadele verecek olan Mustafa Kemal sonunda
1. DUnya SavasI’nda Savasi'ni kaybetmeyen tek Osmanli
Subayi olarak tarihe gececektir. Ancak cephelerde verdigi
bu bilylk basarilarin ardindan istanbul’a déduginde
Mustafa Kemal’i kott bir strpriz bekler.

FI SENFONIK
Yer: Zorlu PSM - Turkcell Sahnesi

Tarih: 19 Ocak 2024
Saat: 21:.00

Urk muziginin énci isimleri iskender Paydas ve Ferhat

Gocer, kariyerlerinin zirvesinde, mizigin dilini senfonik
orkestrasyonlarla  bulusturarak dinleyicilere  unutulmaz
bir deneyim sunmaya hazirlaniyor. “Fi Senfonik” projesi,
matematiksel bir terim olan “Altin Oran”i mizigin icine
yerlestirerek, duygu, gorsellik ve enerjiyi ayni sahnede
birlestirmeyi amaclyor. Bu bUyUlt yolculuk, 19 Ocak’ta
Zorlu PSM Turkcell Platinum sahnesinde gerceklesecek, ve
sanatcilar, dinleyicilerle bu mizikal sertivene dalacak.

TOLGSHOW

Yonetmen: Ali Yalciner
Oyuncular: Aysegul Yalciner
Yer: Zorlu PSM

Tarih: 21 Ocak 2024

Saat: 21.00

007-2010 yillari arasinda

Komedi Dukkani adiyla
bir talk show programinda
dogan ‘Arkadasim’ karakteri
ile milyonlari  glldiren
Tolga Cevik, artik bir klasik
haline gelen dogaclama
oyununun Tirkiye Turnesi’yle izleyicinin karsisina c¢ikiyor.
Dizi ve sinema oyuncusu olarak baslayan kariyeri, komedyen
olarak sahne almasiyla zirveye tirmanan Tolga Cevik Ulkenin
en begenilen komedyenlerinden ve oyuncularindan biri.
Bugiine kadar ‘Yonetmen’in akla sigmayan isteklerini yerine
getirmeye calisan ‘Arkadasim’ Turkiye turnesinde yénetmeni
cildirtmaya kararll. ‘Gizemli Yénetmen’ Firat Parlak ve
‘Minik’ lakapl mizisyen Ozer Atik’in de eslik ettigi tamami
dogaclama gosteri seyircisiyle bulusmak icin bu kez Zorlu
sahnesinde.
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Biv hava araciun a’zetiminc[e, bakiminda ve siekli ueusa e[ve’z@/é[ig“inc[e

Ai’z teknisyenin emeg“i ve umzast ua’zc/ﬁz. ..

Bu fotograf UGUR OZKAN

tarafindan profesyonel
olarak ¢ekilmistir. .
Daha Fazlasi igin... : j

@ugurozkanphotographer
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Yukaridaki iki bulmacayi dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
Uc okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Ocak‘a kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak

cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Aralik ayl bulmaca sorularimiza dogru cevap veren olmamistir.
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YANIT1
X+y=x-y)Ix+y)
5+0=5ve5-0=5
5+0=55ise

Sonug
12+11=123

Asagidaki islemin sonucu ne olur?

9-3+1:3+1=?

?+? =123 isleminde

x+y=123
x-y=1
X+y=23
2x=24
X=12
y=1

2

Sadece bir kibrit cépunin yeri degistirilerek esitlik nasil saglanir?

YANIT 2
0 ®y
0 ) =0




Her sey calisanlarimiza daha konforiu
calisma alanlari olusturmak icin.

Aydinlik ve ferah yeni calisma kabinlerimiz calisanlarimiza hayirli olsun.
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Ey, bu toprakiar icin topraga diismiis asker!
Gokten ecdad inerek opse o pak alm deger.

BASIMIZ SAG OLSUN

Pence-Kilit Operasyonu hilgesinde sehit olan askerlerimize
Allah’'tan rahmet, yakinlarina bassaghdi dileriz.
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