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Degerli meslektaslarim,

2022 yilini da bitirdik. Son evrelerini yasadigimiz pandemi, calisma standartlarimizi degistirdi,
‘hibrid’ ve ‘uzaktan ¢alisma’ gibi yeni calisma sistemlerin zorunlu olarak test edilmesini
sagdladi. Sahip oldugumuz ama ¢odu zaman farkina varmadigimiz olgu ve dederlerimizi daha iyi
anlamamiza vesile oldu. Havacilik en fazla etkilenen sektérlerden biri oldu. Emekgiler olarak bu

zorlu ortamda yasadik ve calistik.

Havayolu firmalarimiz ve havalimanlarimiz pandemi déneminde ucus verilerinde hep Avrupa’nin
zirvesinde yer aldi. Krizi, calisanlarinin 6zverisiyle firsata ¢eviren ve basari hikayeleri olusturan

havacilik sirketlerimiz oldu.

Sirketlerimiz, 6zveri ile ¢alisan personeline pandemi dénemindeki kayiplarini ortadan kaldirmak
icin iyi yonde licret diizenlemeleri ve ilave 6demeler yapti. 2022 yili tiim sektor icin mutlu bitti

diyebiliriz.

Cumbhuriyetimizin 100. Yihim kutlayacagimiz 2023 yilinda da havayolu sirketlerimizin blyUk

kazanimlari ile Glkemiz ekonomisinin lokomotif glict olacagina génilden inaniyorum.

Ulu Onder Mustafa Kemal Atatiirk’in gosterdigi “istikbal’ hedefine ulasmak icin, ‘Yasasin

Cumhuriyet’ diyerek calismaya devam edecegiz.

Kiymetli Meslektaslarim,

Hatirlayacaginiz tizere, 2021 yili Aralik ayinda, Glkemizin doért bir yaninda ucak veya hava araci
bakimi alaninda egitim veren orta 6grenim kurumlarimiz, Gniversitelerimiz, u¢ak bakim alaninda
egitim veren yetkili sektdr kuruluslart ve Sivil Havacilik Genel MadarlGgimuzin yetkilileri ile
ilk Tirkiye Ugak Bakim Egitim Kuruluslari (TUBEK) Toplantisini gerceklestirmistik. Bu toplanti
sonrasinda degerlendirme raporunu yayinladik. Rapor ve iceriginde belirtilen konularla ilgili

calismalar yaptik.

20 Ocak 2023 Cuma giinil, ikinci TUBEK Toplantisini yine Atatiirk Havalimanr’nda bulunan Tark
Sivil Havacilik Akademisi’nde gerceklestirecegiz. Bu alanda calismalara degder katacak tim
havacilik paydaslarini toplantimiza davet ediyoruz. Katilimcilarin, iletisim bilgilerini paylasmasi

icin dernegimizle iletisime ge¢cmesini bekliyoruz.

Otorite, sektdér paydaslari ve egitim kurumlari olarak, ‘Gelecege ve Genglere Deger Katma
Vizyonu’ ve ‘Ortak Akil’ yaklasimiyla ortaya cikan firsatlari dederlendirmeli ve gelisim stratejileri

belirlemeliyiz.

Tm meslektaslarimiza ve sivil havaciligimizin gelismesi icin calisan, emek veren tim
paydaslarimiza mutlu bir yil gecirmelerini temenni ederken, gorevlerinde kolayliklar ve emniyetli

calismalar dilerim.

Saygilarimla...

|~

N cedet Ahsas

Ugak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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EASA, KABIN EKiBI
EGITIMINI UYUMLU
HALE GETiRMEK iCiN
KILAVUZ YAYINLADI

EASA, havayollarinda ve diger baz ticari
operasyonlarda sertifikal bir ucus gorevlisi
olarak kalifiye olmak icin gereken birincil egitimi
ozetleyen Kabin Ekibi Egitimi icin ilk Egitim
kilavuzunu yayinladi.

iCINDEKILER

4
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ISININ EHLI BiR KALITE

GUVENCE TEKNISYENI (DENETCI)

OGUN EVCIL

Bu ay icimizden Biri sayfamizin konugu olan

Ogiin Evcil, 27 yil siirdiirdiigii is hayatindan emekli
olduktan sonra da sektorden kopmadi. Evcil, sekiz
yildir UTED yonetim kurulunda gorev alarak Ucak
Teknisyenligi'ne goniil vermis. Bu sektorde calisan
meslektaslarinin karsilastigl sorunlarimin ¢éziime
ulasmasi ve onlarin daha rahat calismasi icin emek
harayor. Evcil, ucak teknisyenligi mesleginin diini
ve bugiliniinii anlattu.

NASA’NIN VERTIPORT
PROJESI

Oniimiizdeki yillarda NASA, iilke genelindeki
bolgelere yenilikci havacilik hizmetleri getirmek
istemektedir, bu da muhtemelen gokyiiziinde daha
fazla helikopter tarzi ucak anlamina gelmektedir.
NASA arastirmacilar1 yakin zamanda bu vizyonu
gercege doniistiirmeye yardimci olmak icin bir dizi
testi tamamlamustir: biiyiik hacimli dikey kalkis ve
inis yapan ucaklarin calisabilecegi bir tesis simiile
edilebilmektedir.



ISVICRE’NIN KULTUR BASKENTI

0 BASEL

40 miizeye ev sahipligi yapan kiiltlir sehri Basel,

tilkedeki en yiiksek miize yogunluguna ve isvicre'nin

en eski iiniversitene sahiptir. Basel Sanat Miizesi , demir
heykeltiras Jean Tinguely'ye adanmis miize , Fondation
Beyeler ve Kiiltiir Miizesi gibi uluslararasi iine sahip
miizeler, bircok galeri ve oyun evi gibi cok sayida ziyaretci
cekmektedir. Basel ayrica glizel bir Eski Kent'e, modern
mimariye ve bir siire dinlenmek icin davetkar bir yer olan

Ren Nehri'ne sahiptir.
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HAVACILIK TARIHINDE OCAK e

» 10CAK 1925

Amerikan Astronom Edwin Hubble, Samanyolu disinda
baska galaksiler kesfettigini agikladi.

\

2 OCAK 1880

Fransiz pilot, ucak tasarimcisi, sanayici ve Air France’in
kurucusu Louis Charles Breguet dogdu.

» 3 0CAK 1496

Leonardo da

Vinci bir ugma
makinesini test etti,
fakat basarisiz oldu.

> 9 0CAK 1969

Ses hizini asan ilk yolcu ugagi Concorde, deneme
ucusunu basariyla gerceklestirdi.

istiklal madalyali korkusuz bir kahraman olarak adini
tarihe yazdiran Vecihi Hiirkus, 6 Ocak 1896°da, istanbul’da
diinyaya geldi.

Sovyetler, Soyuz kapsiilii icinde iki kozmonotu, Salyut
VI laboratuvariyla bulusmak (izere uzaya yolladi.

4

» 11 OCAK 1935

Amerikali havaci ve
yazar Amelia Earhart,
ilk tek kisilik ucusu
Hawaii’den
Kaliforniya’ya
gerceklestirdi.

> 6 OCAK 1745

Sicak hava balonunun mucidi Firansiz Jacques-Etienne
Montgolfier dogdu.

12 OCAK 1959

» 7 OCAK 1785

Fransiz havaci Jean-Pierre Blanchard ve Amerikali
fizik¢i John Jeffries, bir balonla Mans Denizi’ni gectiler.

\

Sovyet uzay araci
Luna 1, Gilines
cevresindeki
yoriingesine yerlesti.
Luna yer ¢ekiminden
kurtulan ilk uzay
araci oldu.

> 9 0CAK 1926

Piyango cekilisinin yalnizca Tayyare Cemiyeti’ne ait
olduguna iliskin kanun kabul edildi.

17 OCAK 1966

Sovyetler Birligi MiG-17 jet u¢aginin ilk prototipi ucus
denemesini tamamladi.

A\

6
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> 14 OCAK 1950

Bir Amerikan B-52 bombardiman ucagi, ispanya iizerinde
bir yakit tanker ucadi ile yakit ikmali sirasinda garpisti ve
dort hidrojen bombasini Palomares koyii civarina diistrdd.
‘Palomares Olayr’ olarak hatirlanan olay sonrasi, ¢cevrede
radyasyon Kkirliligi olustu.

> 16 OCAK 1804

Fransiz fizik¢i Joseph Louis
Gay-Lussac, bir hidrojen

balonu icinde 7.016 m’ye
yiikselerek, sonraki 50 yil icinde
kirillamayacak olan bir rekora
imza atti.

> 24 OCAK 2004

NASA’nin

Opportunity adl araci,
ikizi Spirit’ten iki hafta
sonra Mars ylizeyine indi.

> 26 OCAK 1911

Pilot Glenn H. Curtiss, ilk deniz ugcagini ugurdu.

» 27 OCAK 1967

\

18 OCAK 1911

ilk defa bir ucak, bir geminin giivertesine inis yapti.
Pilot Eugene Burton Ely, San Francisco limaninda
bulunan USS Pennsylvania (ACR-4) gemisine indi.

\

19 OCAK 1960

isvec’in baskenti Stokholm’den Ankara’ya
gelen iskandinav Havayollarr’na (SAS) ait yolcu
ucadi Esenboga Havaalani yakinlarinda dstii, 42 kisi 6ldi.

\

> 21 0CAK 1970

Jumbo-Jet Boeing 747 ticari seferlerine basladi.

A\

22 OCAK 1952

Diinyanin ilk jet yolcu u¢adi olan De Havilland
Comet, BOAC Havayolu Sirketi’nin filosunda hizmete girdi.

A

o
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Apollo-1 uzay araci, Kennedy Uzay Merkezi’nde test
edildigi sirada yandi. Astronotlar Gus Grissom, Edward
Higgins White ve Roger Chaffee hayatlarini kaybetti.

» 28 OCAK 1986

Uzay mekigi Challenger,
firlatilisindan 73 saniye
sonra parc¢alandi;

it

yedi astronot 6ldii. Hatanin
kati yakit motorlarindaki
sizintidan kaynaklandigi
6ne surildi.

> 29 OCAK 2005

Cin, 55 yil aradan sonra ilk defa Tayvan’a ugak seferi
diizenlendi.

> 30 OCAK 1948

British South American Airways’e ait bir ucak, Atlas
Okyanusu’ndaki Bermuda Seytan Ucgeni’nde kayboldu.

> 31 0CAK 2000

Alaska Havayollarr’na ait bir yolcu ucgagd,
Blyiik Okyanus’a diistii; 88 kisi oldii
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‘:’/ ‘ GUNDEM

Aralik Uluslararasi Sivil Havacilik GUnG sebebiyle

kurumumuz bilnyesinde sivil havacihidin gelecedinin
ve hedeflerinin konusuldugu toplanti gerceklestirildi. SHGM
Genel Mudird Prof. Dr. Kemal YUKSEK, toplantinin acilis
konusmasinda havaciligin gelisimine katki saglayan ve sivil
havaciliga goénul vermis herkesin 7 Aralik Uluslararasi Sivil
Havacilik GUnind kutladi. Uluslararasi Sivil Havacilik GUnUnin
tarihcesine degdinen YUKSEK, degisen ve gelisen havaciliga

uyum saglayabilmek amaciyla ‘yeni sivil havacilik modeli’
anlayisi ile havacihdin gelecedi icin c¢alismalara devam
ettiklerini belirtti. Ayrica, insansiz hava araci projeleri ile
cevre ve iklim dedisikligi cercevesinde havacilik blnyesinde
gelistirilen yazilimlar hakkinda da bilgi verdi.Toplanti,
katilimcilarin sivil havaciligin hedefleri vizyonunda sundugu
Oneriler ile sona erdi.

shgm.gov.tr

EEEEETE ™

) Ikemizde sivil
kabiliyeti kisith yolcularin hava yolunu tercih etmelerinin
6nem kazanmasiyla birlikte, 2009 yilinda SHGM tarafindan
“Engelsiz Havaalani” projesi baslatiimis ve 2015 yilinda Engelli
veya Hareket Kabiliyeti Kisith Hava Yolu Yolculari Talimati’nin

hava ulasiminda engelli veya hareket

yurarltlige girmesi ile birlikte projenin  uygulanmasi
zorunlu hale gelmisti. SHGM tarafindan yapilan genisletilen
proje kapsaminda, havaalanlarinda engelli yolculara direkt
olarak hizmet veren kuruluslarin, yolcularin madduriyet
yasamamasi, verilen hizmetlere iliskin olarak yolculara gerekli
tim kolayhdin saglanmasi ve dider yolcularla esit sartlarda
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seyahat edebilmesine yonelik imkanlarin, herhangi bir ek Ucret
talebinde bulunulmaksizin yerine getirilmesi zorunlulugu
getirildi ve proje cercevesinde, havaalaniisletmecileri, terminal
isletmecileri, yer hizmeti kurulusu ve havayolu kuruluslar
olmak Gzere bircok isletmeye “Engelsiz Havaalani Kurulusu”
unvani verildi Bu kapsamda Istanbul Havalimanrnda
engelli yolcularin seyahat ederken faydalanabilmesi icin
engellilerin istihdam edildigi 6zel bir kafe hizmete girdi.
istanbul Havalimanrnin ic Hatlar Terminali giden yolcu katinda
bulunan, dinyadaki diger havalimanlarinda benzeri olmayan
“Cafe Yanimda”nin acilisi yapildi.
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TUSAS'A INOVASYON STRATEJisi:_[iE*

KATEGORISINDE BIiRINCILIK ODULU b

,( |
_ill_il o L,

Urkiye Ihracatcilar Meclisi (TIM) tarafindan dlzenlenen

Tarkiye Inovasyon Haftasi cercevesinde, Turkiye’nin
inovasyon sampiyonlarinin belirlendigi inovaliG yarismasinda
kazananlar belli oldu. Tirk Havacilik ve Uzay Sanayii, INOVA LiG
inovasyon Liderleri Buytk Olcek Kategorisi “inovasyon Stratejisi
Sampiyonu” olurken, inovasyon Haftasr’na stratejik katkilarindan
dolayl ayrica “Ozel Odul” kazandi. Tarkiye’nin énde gelen
kurum, kurulus ve Gniversitelerinden Gst dizey yetkililerin ve
yoOneticilerin yer aldidi jiri 6ninde sirketin inovasyon vizyonunun
anlatildigi srecte diger projeleri geride birakan Turk Havacilik
ve Uzay Sanayii adina édulleri Genel Madar Prof. Dr. Temel

Kotil, Cumhurbaskani Recep Tayyip Erdogan’in elinden aldi.
Turk Havacilik ve Uzay Sanayii, daha 6nce bircok kez ddile layik
g6rildtgi inovaliG yarismasinda bu kez “inovasyon Stratejisi”
kategorisinde birincilik 6dultinin sahibi oldu. Tarkiye’nin énde
gelen kurum, kurulus ve Universitelerinden Ust diizey yetkililerin
ve yoneticilerin yer aldigi jiri 6ntnde sirketin inovasyon
vizyonunun anlatildigi slrecte diger projeleri geride birakan
Turk Havacilik ve Uzay Sanayii, 6d10 kazanan sirket oldu. Tirk
Havacilik ve Uzay Sanayii’nin sunumunda kurum ici girisimcilik
calismalarinin yani sira, inovasyon odakli calismalar ve 6rnek
projeler de yer aldi.

'rt.t. % b E
N ]'-.lrt- 'f"'

Urkiye merkezli insansiz hava araci Ureticisi Baykar
Teknoloji tarafindan tasarim ve gelistirme calismalari devam
eden, turbofan motorlu ve stealth 6zelliklere sahip insansiz
savas ucagl olan Kizilelma, 18 dakika siren ilk ugusu ile Tlrk
havacilik tarihinde yeni bir dénemin perdesini acti. KIZILELMA

insansiz Savas Ucadi projesinin test sireci, yer testleri ile
devam edecek. Bayraktar KIZILELMA’nin ilk ucusunun 2023’te
gerceklestiriimesi hedefleniyor. Bayraktar Kizilelma, 6zellikle
kisa pistli gemilere inis kalkis kabiliyetiyle muharebe sahasinda
devrim gerceklestirecek bir platform olacak.
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TURKIYE’NIN IKINCI INSANSIZ SAVAS UCAGI DA GELIYOR

Urk Havacilik ve Uzay Sanayii (TUSAS) tarafindan gelistirilen

ANKA-3 Muharip Savas Ucagi (MiUSY'nun ilk géruntdleri
paylasildi. MiUS’un, gelecek yil ilk ucusunu gerceklestirmesi
bekleniyor. V formundaki hava aracinin, herhangi bir yatay ve
dikey stabilizeye sahip olmadigi ifade ediliyor. Bir adet turbofan
jet motorundan gli¢c alacak ANKA-3, insansiz Savas Ucaklari,
ic ve dis silah istasyonlarina sahip olacak. Gelecek yilin ilk
yarisi icerisinde gorlclye cikmasi planlanan insansiz savas
ucagl, ANKA’dan elde edilen tecrtbeler 1siginda gelistiriliyor.

Halihazirda Uretim hattinda oldugu &grenilen ve yaklasik 7
tonluk bir azami kalkis agirligina sahip olan TUSAS’In insansiz
Savas Uc¢adi, agdirlikli olarak hava-yer gérevleri icin gelistiriliyor.
Bu dogrultuda, derin taarruz (deep-strike) ve disman hava
savunmasinin  imhasi/bastiriimasi  (DEAD/SEAD) misyonlari
ucagin ana taarruz kabiliyetlerinden olacak. ANKA-1 projesi
kapsaminda gelistirilen ANKA MALE [HA, halihazirda Tirk
Silahli Kuvvetleri, icisleri Bakanhgi ve Milli istihbarat Teskilat
tarafindan aktif olarak kullaniliyor.

W L L

R o
HURJET’IN iLK UCUSU iCIN SONA YAKLASILDI

T[]rk Havacilik ve Uzay Sanayii (TUSAS) tarafindan
yuratilen HURJET Jet Egitim ve Hafif Taarruz Ucadi
Projesi, basariyla devam ediyor. Halihazirda 3 adet
prototipinin Gretimi devam eden HURJET’in ilk prototipinin,
bu ay icerisinde inis takimlari Gzerine konulmasi bekleniyor.
HURJET’in  montaj hattinda, Ocak 2022’de ilk kez
SavunmaSanayiST girmisti. Nihai montaj faaliyetleri basariyla
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ile diger kisimlari birlestirilen
HURJET prototipinin, bu ay icerisinde kendi inis takimlarinin
Gzerine alinmasi bekleniyor. Ucak, 18 Mart 2023 tarihinde
dizenlenecek toérenle hangardan c¢ikis yapacak. Aralik
2022’den Mart 2023’e kadar yer testleri gerceklestirilecek
HURJET’in, testlerin vaktinde tamamlanmasi durumunda 18
Mart 2023’te ilk ucusunu gerceklestirmesi planlaniyor.

devam eden ve godvdesi



ISTANBUL HAVALIMANI ZiRVEYi BIRAKMIYOR |

vrupa Hava Seyrisefer Emniyet Teskilati

(EUROCONTROL) tarafindan 01 Ocak-06 Aralik 2022
dénemi ‘Kapsamli Degerlendirme Raporu’ yayinlandi.
Avrupa’daki adirladigr yolcu sayisi bakimindan en yogun
havalimanlarinin belirlendigi listenin ilk sirasinda, glnlik
ortalama bin 206 ucus ile IGA istanbul Havalimani yer aldi.
Aciklanan rapor ile Istanbul Havalimani Avrupa’nin en yodun
havalimani oldu. iGA istanbul Havalimani yilin ilk 11 ayinda
59 milyondan fazla yolcuya ev sahipligi yaptli. Bu yilin 11
ayinda i¢ hatlarda 100 bin 950, dis hatlarda 287 bin 511 olmak
Uzere toplamda 388 bin 461 ucak trafiginin gerceklestigi IGA

istanbul Havalimani ,Avrupa’daki havalimanlari arasinda ilk
sirada yer aldi. Avrupa Hava SeyrUsefer Emniyet Teskilati’'nin
(EUROCONTROL) istatistiklerine gdre; glnde ortalama bin
206 ucus gerceklestiren IGA’yi, bin 147 ucus ile Amsterdam
Schiphol Havalimani ve bin 120 ucus ile Paris-Charles de Gaulle
Havalimani takip etti. Sivil Havacilik Genel MudurlGgu’nin
sosyal paylasim sitesinden vyapilan aciklamaya goére ise
” [stanbul Havalimani gunlik ortalama bin 206 ucus ile
Avrupa’daki en yogun havalimani oldu. Antalya Havalimani
ise gunluk ortalama 545 ucus ile Avrupa’daki en yogun 20
havalimani icerisinde yer aldi* ifadelerine yer verildi.

THY, ULUSLARARASI OGRENCILERI INDIRIMLI UCURACAK

T(Jrk Hava Yollar, Hizmet ihracatcilari Birligi (HIB) ile
egitim alaninda is birligi anlasmas! imzaladi. imzalanan
anlasmaile bayrak tasiyici, uluslararasi dgrencilere Tlrkiye'ye
seyahatlerinde yizde 30’a varan indirim saglayacak ve
egitimde 3 milyar dolarlik ihracatin éntnd acacak Protokol
kapsaminda; 20 Aralik 2022-30 Kasim 2023 tarihleri

arasinda dizenlenen biletlemeler ve 20 Aralik 2022-31 Aralik
2023 tarihleri arasinda gerceklesecek ucuslar icin indirim
saglayacak. Buna gore, ilk defa 2022 ve 2023 yillarinda yeni
kayit yaptiracak uluslararasi édrenciler ve 3 aile yakininin,
ekonomi kabininde tek yén ve gidis-donis seyahatleri icin
ylzde 20 indirim saglanacak.
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THY’NIN UEFA SAMPiYONLAR LiGi TEMALI UCAGI GOKYUZUYLE BULUSTU

TUrk Hava Yollari (THY) Basin Mdusavirliginden yapilan
aciklamaya gére, 2023 finali istanbul’da yapilacak UEFA
Sampiyonlar Ligi’ne sponsor olan dinyadaki ilk havayolu sirketi
olma unvanini tasiyan THY, Airbus A330 tipindeki TC-JNM
kuyruk numarali ucaga 6zel bir tasarim uyguladi. Yaklasik 2
ay sUren calismalarin ardindan goéklerle bulusan ucagin, UEFA
Sampiyonlar Ligi temali yeni tasariminin uygulama streci THY
Teknik tarafindan yiritilerek 4 glinde tamamlandi. UEFA

Sampiyonlar Ligi temaliugak ilk ucusunu TK1821sayili seferle yeni
yilin ilk gliniinde istanbul Havalimanrndan Paris’e gerceklestirdi.
Turk Hava Yollari (THY), UEFA Sampiyonlar Ligi’'nin resmi
sponsorlugu kapsaminda THY’nin, ma¢ yayini 6ncesi, esnasi
ve sonrasinda aralarinda saha kenarindaki LED ekranlarin da
bulundugu bircok logo goérindrlagu ve isim kullanim hakki var.
THY, UEFA Slper Kupa, UEFA Futsal Sampiyonlar Ligi ve UEFA
Gencler Ligi finallerinde de resmi sponsor olacak.

avaalani isletme ve Havacilik Endustrileri A.S. (HEAS)
Yoénetim Kurulu’nca alinan karar ile Genel Mudir Faruk Kacir
oldu. Yaklasik 4 ay 6nce gdreve gelen Mustafa Karakus gorevini,
PTT Para Lojistik ve Ozel Glvenlik Hizmetleri A.S. Genel Mudiri
olan Faruk Kacir'a devretti. Konuya iliskin HEAS’tan yapilan
aciklamada, “Genel MidUrimuz Sayin Mustafa Karakus Yonetim

12 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / OCAK 2023 / www.uteddergi.com

=

Kurulumuzca alinan karar geregince; Genel Muadurlik gorevini
Sayin Faruk Kacir'a devretmistir. Sayin Mustafa Karakus Bey’e
godrevi siresince sirketimize yaptigi kiymetli katkilarindan dolayi
HEAS Ailesi olarak tesekkir ediyoruz. Yeni Genel Mudirimiz
Sayin Faruk Kacir Bey’'e de aramiza hosgeldiniz diyerek,
gbrevinde basarilar diliyoruz.” ifadeleri kullanildi.



Kurumsal ve Bireysel is Jeti
'VatanJet ST
Corporate and Individual

Business Jet Charter Service
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EASA, KABIN EKBi EGITIMINi UYUMLU HALE GETIRMEK iCIN

EASA, havayollarinda ve dider bazi ticari operasyonlarda
sertifikall bir ucus gorevlisi olarak kalifiye olmak icin gereken
birincil egitimi dzetleyen Kabin Ekibi Egitimi icin ilk Egitim
kilavuzunu yayinladi. Bu kilavuz, EASA (yesi Ulkeler tarafindan
uyumlastirmay! tesvik etme temel amaci ile operatérlerle ve
egitim kuruluslari ile paylasildi. EASA, Uye Ulkeler arasinda ilk
egitim sdresinin 50 ila 168 saat arasinda degistigini, yayinlanan

kilavuz ile bu farkhligin ortadan kaldirilmasi icin molalar hari¢ 95
saatlik minimum net egitim sdresi dnerdi. Kilavuz yonergelerinde
dnerilen bir diger 6nemli konu ise, dgretmen/6grenci oranlarini
iceriyor. Yeterli denetim ve kontrollin saglanmasi icin, bir sinif
ortaminda egitmen basina en fazla 20 kursiyer Onerilirken,
Bilgisayar tabanli egitiminde ise egitmen basina en fazla 30
kursiyer énerilirdi.

r

L i

ELIF GUVEYLER, KUVEYT'IN iLK KADIN KAPTAN PILOTU OLDU

Kuveyt merkezli Jazeera Airways’de yaklasik 3 yildir gbérev
yapan Elif Glveyler, egitimi tamamlayip kaptan pilot oldu.
Dort sirmali fotografini paylasan Gaveyler, Kuveyt’in ilk kadin
kaptan pilotu oldugunu acikladi. Sosyal medya hesabindan
paylasimda bulunan Elif Glveyler “Ka¢ zamandir bu haberi
vermek istiyordum sizlere. Uzun vyillar ¢ok¢a calismanin,
cabalamanin, kendini kanitlamanin ardindan yurtdisinda
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bir sirkette hatta Kuveyt tarihinde bir ilki gerceklestirerek
sirketin ve Ulkenin ilk kadin kaptan pilotu olma gururunu
sizlerle paylasmak istiyorum” dedi. 37 yasindaki Elif GUveyler,
9 Eylul Universitesi ingilizce béliminden mezun olduktan
sonra havalimaninda goérev yaparken 2010’da pilotluga karar
verdi. isinden ayrilarak egitim almaya basladi. Toplam iki
yillik egitimin sonrasinda pilot lisansina kavustu.



THY’NIN YENI UCAGI BOYANARAK FiLOYA KATILDI

Urk Hava Yollar’nin (THY) yeni nesil ucaklarindan Airbus
A350-900, boyanarak filoya katildi. THY Teknik A.S.
tarafindan boyanan ucakla ilgili sosyal medya hesaplarindan
yapilan paylasimda, “Evine hos geldin TC-LGL. THY filosuna

yakin zamanda katilan yeni nesil ucaklardan biri olan Airbus
A350-900 tipiicin ilk ucak boyama hizmetimizi tamamladik.”
ifadeleri kullanildi. Paylasilan gértntulerde, ucadin boyanma
asamalari yer aldi.

~ zellikle Covid-19 sonrasi temassiz sistemler d6nem kazandi.
iGA’dan yapilan aciklamaya gére, bu kapsamda istanbul
Havalimani’nda THY is birligiyle temassiz bir yolculuk deneyimi
sunacak “Star Alliance Biometrics” gecis sistemi i¢c hatlarda
denenmeye baslandi. Biyometrik gecis sistemi icin istanbul
Havalimanr’nda 6zel bir altyapi kuruldu. Uygulama guvenli
ve temassiz yolculuk deneyimi sunacak. Dlnyanin en buylk

Ftantul Alrpi

havayolu ittifaki Star Alliance, Gyesi olan havayollarinin sik
ucan vyolcu programi, mdusterilerinin seyahat deneyimlerini
onemli Olclide kolaylastiracak biyometrik kimlik tanimlama
sistemi gelistirdi. Star Alliance Gyesi olan THY’nin sik u¢an yolcu
programi Miles&Smiles Uyeleri icin IGA istanbul Havalimanr'nda
da i¢ hatlarda sistem denenmeye baslandi. Denemelerin
ardindan sistem dis hatlarda da kullanilacak.
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NASA’NIN UZAY ARACI JUNO,

BD Havacilik ve Uzay Dairesi NASA’'nin 11 yil 6nce
JUpiter’in yoringesine gdnderdigi Juno adli uzay araci,
gezegenin Uclncl en blyik uydusu io’ya dogru ilerliyor. io,
Glnes Sistemi’nin volkanik olarak en faal uydusu. Uyduda
strekli gaz ve lav plsklrten yanardaglar var. Juno, 80 bin

kilometre mesafeden io’nun lavlarla kapli yizeyinin carpici
fotograflarini gecti. Uzay aracinin gelecek yil io’ya 1.500
kilometre kadar yaklasmasi planlaniyor. 3.600 kilometre
capindaki uydunun en son benzer gérintaleri 20 yildan uzun
bir stire 6nce cekilmisti.

= 3

AEROSHARK TEKNOLOJISI -

777'LER iCIN ONAYLANDI

vrupa Birligi Havacilik Gavenligi Ajansi (EASA), Lufthansa

Technik’e 777-300ER ve 777F’nin vyakit tasarrufu
teknolojisiyle degistiriimesine izin veren Ek Tip Sertifikasi
(STC) vererek, BASF ile ortaklasa olusturulan ‘AeroSHARK’
sUrtinmeyi azaltan nervirld filmi, Boeing 777 ucadi icin
onaylandi. AeroSHARK’In bu ucaklarda kullanima sunulmasi,
Lufthansa Cargo ve Swiss International Air Lines ile baslayacak.
Frankfurt ve Zurih’teki degisiklik aktarmalarinin Ocak basinda
yapillmasi planlaniyor. Lufthansa Technick, AeroSHARK’In
mikroskobik nervirlerden olusan ézel yizey yapisi sayesinde
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ucak kaplamasinin sdrtinme direncini azalttigini acikladu.
Sonuc olarak, yakit tiketimi ve CO2 emisyonlari yaklasik ytizde
bir oraninda azaltilacak. Isvicre tarafindan isletilen her bir
Boeing 777-300ER icin bu, yilda yaklasik 400 ton kerosen ve
1.200 tondan fazla karbondioksit tasarrufu anlamina geliyor.
Biraz daha kisa olan Boeing 777F, her yil yaklasik 370 ton yakit
ve 1170 ton CO2 tasarrufu saghyor. ilk AeroSHARK donanimli
777-300ER ucadi (HB-JNH), su anda alinan sertifika icin
ucus testi programini tamamlamak Uzere Isvicre tarafindan
ucuruldu.



Federal Havacilik idaresi (FAA), Boeing 787 Dreamliner'da
potansiyel su basinci kaybir ve kritik ucus ekipmani
etkileyebilecek su sizintisi raporlari aldidini bildirerek Ucusa
Elverislilik Direktifi yayinladi. Boeing 787 Dreamliner’in bir
operatdrindn, tuvalete yanlis monte edilmis bir kapakli kaplinin
neden oldugu, gevsek bir icme suyu sistemi hortumundan
kaynaklanan &nemli bir su sizintisi sikayetinin ardindan
harekete gecildigi belirtildi. Boeing, operatorleri ilk olarak
Agustos 2022’de bu durum hakkinda bilgilendirdi ve olasi

sorunlari teshis etmek ve ¢dézimler 6nermek icin FAA ile yakin
bir sekilde calismalari istendi. Her iki taraf da yanlis monte
edilmis veya eksik tuvalet ve kuzine kapakli kaplinlerin, ele
alinmadidi takdirde su sizintilarina ve kritik ucus ekipmaninda
potansiyel hasara yol acarak ucagin strekli givenli ugusunu ve
inisini tehlikeye atabilecegini kabul etti. Taraflarin, yurarlige
girmeden o6nce teklif hakkinda yorum yapmak icin 27 Ocak
2023’e kadar sureleri var. ilgili problemin ABD’de kayith en az
134 Boeing 787’yi etkilemesi bekleniliyor.

U

EASYJET, WiFi TABANLI AKIS I_E_E_HiZMETiNi GENISLETIYOR

asyJet, ucak ici eglence pazarinda blayUk bir adim atiyor.

Basarili bir deneme slresinin ardindan disik maliyetli
tastyici, yeni dijital eglence ¢6zUmu AirFi'yi filosunun neredeyse
yarisinda kullanmaya basladi. ilk olarak Ekim ayinda duyurulan
easyJet, sistemi Basel (BSL) ve Cenevre’de (GVA) bulunan 27
jetin tamaminda denedi. AirFi’nin devrim niteligindeki tasinabilir
akis ¢dzamd, yolcularin, sistemin yerel WiFi agdi araciligiyla

telefon, tablet veya dizUstl bilgisayarlardaki oyunlara ve

yolculuga 6zel icerige Ucretsiz olarak erismesine olanak taniyor.
EasyJet’in denemesi Oncelikle mdisteri memnuniyetine ve
AirFi’nin genel glvenilirligine odaklandi; ancak havayolu sirketi,
ucak ici menulerinin ve dergilerinin dijitallestirilmesi yoluyla
kagit israfinda da keskin bir disis fark etti ve teknolojiye
strdardlebilir bir avantaj ekledi. Sistemin muteakip basarisinin
ardindan, AirFi’'nin Avrupas’’'nda bulunan bir¢cok ucada daha
konuslandiriimasi bekleniyor.
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Brezilyall ucak Ureticisi Embraer, 2050 yilina kadar net
sifir emisyon elde etme planinin bir pargasi olarak hibrit
elektrikli ve hidrojen elektrikli ucaklar icin iki yeni konsept

gelistirmeye odaklanacak. Ucak konseptleri, Embraer’in
gecen yil daha kucUk ucaklar icin yeni tahrik teknolojisine
dayall olarak baslattigi Energia sardurdlebilirlik girisiminin
bir parcasl. Goévde dreticisi, yenilenebilir enerji kullanan
dort gelismis ucak konseptini inceliyor ve bunlari mimariler
ve tahrik sistemleri acisindan degerlendiriyor. Embraer’in
baslangicta odaklanacagi konseptler arasinda, strddrulebilir

EMBRAER, ENERGIA’NIN SURDURULEBILIR UCAK KONSEPTLERINI INCELIYOR

havacilik yakiti kullanirken %90’a kadar CO2 emisyonu azaltimi
sunan paralel hibrit-elektrik tahrik 6zelligine sahip 19 koltuklu
ve 30 koltuklu ucak cesitleri olan Energia Hybrid E19-HE ve
E30-HE yer aliyor. Arkaya monteli motorlar ayrica %60 daha
distk dis giriltd ayak izine sahip olacak. ikinci konseptte ise,
Embraer’in Energia H2 Yakit Hlcresi E19-H2FC ve E30-H2FC
varyantlari, hidrojen elektrikli tahrik, sifir CO2 emisyonu, %70
daha duasidk dis glrdltd ve minimum 200 nm menzile sahip
arkaya monteli elektrik motorlarina sahip bir ucaklar Gzerine
calisilacak.

3 Motor Bakim Hizmetleri,
gl¢ saglayan Rolls-Royce Trent 1000 TEN motorlarinin

Boeing 787 Dreamliner’a

bakimini yapma vyetkisi aldi. Luftfahrt-Bundesamt (LBA),
Lufthansa Technik ve Rolls-Royce arasindaki ortak girisim olan
N3’e motorlar icin bir bakim organizasyonu (B&lim 145) olarak
calismak Gzere onay verdi. Trent 1000 TEN, N3 tarafindan
bakimi yapilacak besinci motor tipi ve bir Boeing ucagdina glic
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veren ilk motor tipi olacak. N3, isletme lisansinin Rolls-Royce
Trent motorlari icin artan bakim hizmetleri talebini karsilamaya
yardimci olacagini ve ayni zamanda Arnstadt’in Thiringen
belediyesinin eteklerinde bulunan tesiste daha fazla genisleme
projesi icin temel olusturdugunu séyledi. ileriye dénik olarak
N3, hizmet kapasitesini mevcut yilda 160 motordan édnimuzdeki
yillarda yilda en az 250 motora ¢ikaracak.
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ISININ EHLI BiR KALITE GUVENCE TEKNISYENI (DENETCI)

K. OGUN EVCIL

1993 yilinda Fethiye'de kendi diikkkaninda calisirken, THY Ucak
Bakim Teknisyeni alim duyurusunu goriip basvuru yapan, ayni

yil THY AO'da Hat Bakim Ariza Elektrik boliimiinde Ucak Bakim
Teknisyenligi'ne adim atarak bu meslekte 27 yil geciren Ogiin Evcil,

Ucak Bakim Teknisyenligi'nin 6nemli prensibini temel bilgi ve
deneyim gerekliligi seklinde tarif ediyor.

Ogiin Bey, oncelikle bizi kabul ettiginiz icin tesekkiir ederiz.
ilk sorum “Ogiin Evcil kimdir?” olsun. Sizi tanimak isteriz.
Babam Yozgatli, annem Bulgaristan gé¢meni Lileburgazhdir.
Babamin devlet memuru olmasi sebebiyle 10 Kasim 1966
yilinda Edirne’de dogdum. ilkokulu Ankara’da, ortaokul ve
liseyi Aydin’da, Universiteyi ise Isparta’da okudum. 15 Temmuz
1993 yilinda THY AO’da calismaya basladim ve 30 Kasim 2020
tarihinde emekliye ayrildim. 14 Agustos 1993 yilinda evlendim
ve iki kiz cocuk babasiyim.

Meslege baslamadan 6nce havaciliga ilginiz var miydi?

Ben aslinda elektronik ve haberlesme mihendisligi okumak
istemistim. Lisede Teknik Lise Elektrik bélimuinde, Gniversiteyi
ise Jeoloji mihendisligi boéliminde tamamladim. Belki
hayalimdeki ve hedefimdeki meslegi edinebilseydim hayat
beni havaciliga direkt yénlendirecekti ama okudugum brans
havacilikla ¢ok fazla alakali degildi. Lakin hayat, ne mutlu ki
beni Teknik Lise Elektrik boélimi kapsamindan havaciliga
muazzam bir sekilde bagladi.

Jeoloji Miihendisligi okudunuz. Egitim hayatinizi
tamamladiktan sonra hemen ise basladiniz mi? O siireci de
biraz anlatir misiniz?

1991 yilinda Akdeniz Universitesi Jeoloji Mihendisligini
bitirdikten sonra Ankara’da askerlik gorevimi kisa dénem
olarak yaparak tamamladim. Bu esnada Mugla Fethiye’de
hediyelik esya ve cafe dikkanimizda ¢alismaktaydim. Calisma
hayati devam ederken evlilik hayatina da baslamak Ulzere
hazirliklar var gliclyle devam ediyordu.

THY’de ise baslama siireciniz nasil oldu, bizimle paylasir
misiniz?

1993 yilinda Fethiye’de kendi dikkanimizda calisirken THY
ucak bakim teknisyeni alim duyurusu (THY’de calismakta
olan abim S. Alp EVCIL tarafindan bildirilmisti) ile (Aydin
Teknik Lise Elektrik mezunuyum) ise alim sireci baslamisti.

Ben de basvuru yaptim ve devam eden slrecleri basaril
sekilde gectikten sonra mdilakat sonrasina muteakip is
basvuru ve kabull sonrasinda 1993 yilinda THY A.O’da Hat
Bakim Ariza Elektrik boliminde ucak bakim teknisyeni
olarak ise alindim. 15 Temmuz 1993 - 27 Subat 2006 tarihleri
arasindaki ilk goérevim, Hat Bakim Baskanligrna bagh Hat
Bakim Mudurligt’nde ugak bakim ariza teknisyeni (B1-B2)
olarak calismak oldu. Daha sonra 27 Subat 2006-01 Temmuz
2014 tarihleri arasinda Ucus Emniyet ve Kalite Glvence
Baskanligr'na bagh Kalite Glvence (teknik) Midurligd’nde
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Kalite GlUvence Teknisyeni (Denetci) olarak, 1 Temmuz
2017’den baslayarak emekli oldugum 30 Kasim 2020 tarihleri
arasinda ise yine ayni mudirlUkte, Kalite GUvence Teknisyeni
(Denetci) olarak calismaya devam ettim.

1993’lerden 2023’¢.... neredeyse 30 yil ge¢cmis... Bu siirede
nasil bir degisime sahit oldunuz?
1992’10 yillarda havaciliktaki gelisime paralel olarak personel,
techizat, takim ile dokimantasyondaki degisim de asikar bir
sekilde gbze carpmaktadir. llk senelerimizdekiucak ariza teshis
ve bakim islemleri daha ‘manuel’, biraz da mevcut tecribeye
daha fazla dayaliydi. Ama artik gerekli doklimantasyonlarin
dahafazlabilgiicermesiveiyilestirilmesiile dokiimantasyonun
daha iyi kullanabilme kabiliyetine sahip olunmasi ve bunlarla
birlikte olmazsa olmaz tecrlbenin de Ust seviyeye ulasmasi
sonucu bugiin ¢cok daha iyi ve gerekli zamaninda ariza
giderme ile bakim islemleri yapilabilmektedir. Bu slre¢ yillar
boyu gerekli egitimleri almalarina ragmen bitmeyen ve her
zaman icerisinde glincellenmesi gerekli egitimlerin tekrardan
ama tekrardan ta ki emekli olana dek egitim alan ugcak bakim
teknisyenlerinin kendilerini gelistirmeleri ile
ese.  MUmMkin oldugu ve denetimlerle de
= == kanitlandigi gdzlemlenmektedir.

THY’de geg¢en 28 yilin biiyilkk bir
boliimiinde ‘Kalite Giivence Teknisyeni
(Denetg¢i)’ olarak ¢alismissiniz. Bu
durum sizde nasil bir psikoloji
yaratiyordu? Sonucta ‘0’ hata
gerektiren bir is, dyle degil mi?
Evet calisma hayatimin
ilk vyarisinda ugcak bakim
teknisyenligi yaptim diger son
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yarisinda ise Kalite Teknisyeni Denetc¢i olarak calistim. Artik
din yaptigim isin denetlemesini yapiyordum. Hata aslinda her
zaman olabilir. iste belki de Kalite Glvence ve Denetcilerinin
de bunun icin her daim olmasi gerekiyor. CUnkl yapilan is
gercekten cok onemli ve 7/24 calisan bir sistemde insan
hatalari, zaman icerisinde degisiklik gdsterebiliyor. Bunun da
oniine gecebilmek icin ¢calisma sahalarinda mukerrer kontroller
olmak suretiyle sonrasinda yine tarafsiz g6z olarak calisma
sahasinda goérev almis ve ucak bakim teknisyenligi yapmis
denetciler gerekmektedir. Denetci olarak aslinda sifira yakin
hata kapsaminda c¢alisma hayatim boyunca dile getirdigim
ucak bakim teknisyenligi yapmis Kalite denetcilerinin 7/24
calisma sahasinda olmasi gerekliligi idi. Ancak bu, gerekli
tecribe ve vyeterlilige sahip personel olmamasindan ve/
veya temin edilememesinden hayata gecirilmemistir diye
dasindyorum. Kalite sisteminin ana wunsurlarindan biri
bagimsiz denetlemedir. Emniyet her zaman birincil éncelik
konusu olarak kabul edilmelidir.

Meslekte yaklasik 30 yil calismis tecriibeli bir denetgi
olarak, karsilastiginiz problemlerin iistesinden gelmek igin
kullandiginiz yollardan, yontemlerden de biraz bahseder
misiniz?

Insanin calistigi yerde dogal olarak her daim problem
mevcuttur. Bizim camiamizda Ugcak Bakiminda da her daim
problem, ariza vs. insan vicudunda hastalik olmasi kadar
normal karsilanmaktadir. Bu slre¢ denetim esnasinda da
meydana gelebilmektedir. Teknisyen kdkenli denet¢i olarak
daha 6nceden yapmis ve tecrlbe sahibi oldugumuz isleri
denetlemek de cikacak problemlerde aslinda problemin
kaynagdini da c¢ok iyi bilmek demektir. Bu sebeple ¢ikacak
problemler bizler icin bir sorun degil hangi kurallara uyarak
yapilmasi gerektigine ait ¢6zim bularak Gstesinden gelmek



demektir. Teknik Denetci olarak kendimiz, isimiz, bagl
bulundugumuz kurum ve denetleme yaptigimiz kurumlar igin
problemleri ulusal ve uluslararasi sivil havacilik kurallarina
bagl kalarak ¢dzimlendirmekteyiz.

90’larda THY’nin durumu, sizlerin ¢calisma kosullari nasildi?
O yillardan biraz bahseder misiniz?

90’ll yillarda THY’de calismak bugin de oldugu gibi bir
onurdu ve gururdu yani bu duygularla ise baslamistim.
O zamanlarda THY’de tamamiyla bir aile ortami olarak
calisilmaktaydi. Tam calisanlar bu sekilde islerine sahip
cikarak 6zveriyle calismaktaydi. B737-400’lerin filoda bakim
doéngulerinin gelmesi sebebiyle is yodunlugu fevkaladenin
fevkindeydi. isten basimizi kaldiramiyorduk. Ozellikle
biz genc ucak bakim teknisyenleri olarak ¢ok daha fazla
cahsiyorduk. Lakin biz bunu ustalarimizla bir yaris olarak
goriyorduk. Daha kisa slrede nasil tamamlayacagimiz
Gzerine o kadar ustalasmistik adeta kendimizle yaris icerisine
girmistik. Huzur ve mutlulukla isimizi yapmanin keyfinin
verdigi yorgunlukla evlerimize gidiyorduk. Kafamizda ise
geldigimizde sadece is vardi. Belki buglnk( imkanlar yoktu
ama mevcut huzurlu ortamlar sayesinde is yukinin cok
olmasini kimse problem etmezdi. Belki ydnetim bizleri dyle
motive ediyordu ki, dedim ya aile sirketi gibiydi, biz bir
aileydik. is bize hichir zaman agir gelmezdi.

Tim calisanlar islerine sahip ¢ikarak 6zveriyle ¢alisir ve
yorulmak bilmezdik dediniz. Peki simdiki meslaktaslariniz
i¢in ayni hissiyat hala gegerli mi? Ne dersiniz?

Calisma hayatimin son yarisini denetci olarak gecirdigim icin
bu sorunun cevabini aciklamak icin ucak bakimindaki gérev
alan yetkili teknisyen sayilarina bakilmasi gerekmektedir.
Ancak hatirladigim kadariyla maalesef bu sayi limitlerde
oldugudur. Bu da bize ac¢ik olarak tabi ki 6zverili bir calisma
yapildiginin gostergesidir. Artan ucak sayilari ile yetkili
teknisyen sayisinin dodru orantili artmasi ve/veya insan
kaynaklari tarafindan planlanmis olmasi beklenmektedir ama
glinimuizde bu oranlara bakildiginda bir yerlerde yanlisin
oldugunu gostermektedir.

Sizce ucak teknisyenliginin en 6nemli prensibi nedir?

Ucak bakim teknisyenliginin énemli prensibi temel bilgi ve
deneyim gerekliliklerine sahip, Hava Araci Bakim lisansi sahibi,
lisansinda isli ucak tipinde yetkilendirilmis ve tim havacilik
ve sirket kurallarina uygun ilkelere gére calismak olarak
belirtilebilir. Bunun yaninda iyi bir hava araci teknisyeni, her
seyden dnce sorumluluk sahibi olan kisidir. Ylzlerce insanin
hayatinadirekt etkiedenbiris yapmakta ve milyonlarcadolarlik
ucaklar kendisine emanet edilmektedir. Analitik dlstnebilen
ve sorun ¢6zebilme kabiliyeti yiksek, el becerileri iyi, calistigi
alanda tecriibe sahibi olan ve inisiyatif kullanabilen, ingilizce
bilgisi yazili ifadeyi anlama, yanlis anlasiimayacak sekilde
yazili raporlama yapabilecek ve s6zli olarak ifade edebilecek
yeterli ve ileri seviyede olmasi iyi bir hava araci teknisyeninin
sahip olmasi gereken énemli oOzelliklerdir. Ucaklarin ucus
operasyonunda olmasi zaman baskisi olusturan

bir durum, bir durum. Bu baski altinda da
islerimizi sogukkanli ve ucus emniyetini
sekteye ugratmadan yapmak en temel is
disiplinimizdir.

isinizin gelecedi hakkindaki
diisiinceleriniz neler? Teknolojinin
hizla ilerledigi giiniimiizde isler daha

da kolaylasiyor mu yoksa daha da
karmasik bir hal mi aliyor?

Aslinda karmasik olan ya da olacak bir
durum meslegimizde cok kabul edilebilir
degildir. Ucak Bakiminda teknoloji, ginin
sart ve durumuna gdre hizla dedisebilir.
Ancak kurallar ve mevzuat her zaman bize
yol gosterecek ve bizler de buna ¢ok
cabuk ayak uydurabilecek potansiyele
sahip oldugumuzdan ucak bakim
teknisyenligi ve denetciligi hicbir
zaman  karmasiklida  muUsaade
etmeyecektir. Bilgi ve tecrlibeye
sahip personeller ve sistemler
her zaman mevcuttur.
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Geg¢misle bugiinii kiyasladigimizda teknisyenligin daha da
kolaylastigini soyleyebilir miyiz?

Kolaylasmak biraz goreceli olsa da adina kolaylasmak
diyemeyiz. Farkli bélumlere ayrilmis goérev dagilimi yapilmis,
kisilerin hangi isi yapacagdi belirlenmis sinirlari ¢izilmis olarak
nitelendirebiliriz.  Gecmiste teknoloji bugline gére fazla
gelismediginden teknolojik olarak bilgiye ulasmak ¢ok daha
kolay olmustur. Eskiden kitaplardan arayarak yaptigimiz
defterlere yazdigimiz is takipleri simdi bilgisayarlar araciligiyla
¢ok daha kolay, rahat ve hizli yapilmakta, ulasiimaktadir.

Yurt disi deneyiminiz oldu mu? Oralarda mesleginiz ile ilgili
benzerlikler ve ayrilan noktalar nelerdir?

Ucak bakim teknisyeni, hat bakim teknisyeni olarak 6ncelikle
ucak arizalarinda veya gorevli olarak bulundugum seferlerde
gorev aldim. Ancak yurt disindaki farkliliklari ancak Denetci
olarak c¢alistigim zamanlarda Yurt disi denetimlerinde
gorebiliyor veya tespit edebiliyorduk. Tirk Ucak Teknisyenleri
olarak bizlerin yaptigi bakim ve ariza giderme islerinin bircok
firmadan daha kaliteli ve iyi oldugunu gérebiliyorduk.

Emekli olduktan sonra da c¢alismaya devam etmissiniz,
nerelerde ¢alistiniz?

Emekli olduktan sonra 06zel bir kargo sirketinin kurulus
asamasinda kisa slre gorev aldim ancak sonrasinda sirketten
kendi istegimle ayrildim.

Bu meslegi se¢gmek isteyen genglere tavsiyeniz ne olur,
neler s6ylemek istersiniz?

Ucak bakim teknisyenligi gercekten cok ama cok severek
yaptigim bir meslekti. Sonrasinda yaptigim isi denetlemek
ise tamamen farkli bir pencere, farkl bir bakis acisi. Aslinda
tim pencerelerden bakisi goérebilecediniz bir yer. Her iki
konumda da yeteri kadar calisilarak gecirilecek ¢cok ama
¢ok glzel meslek olarak tanimlayabilirim. Birincisi severek,
zaman icerisinde kazanilan tecrlbeyle daha gizel bir ask
ile yapilacak. Tabii ki ingilizcesiz de olmayacak. Kisaca
vazgecilemeyen bir meslek.

Yani “Bir daha diinyaya gelsem yine bu isi yaparim”
diyorsunuz...

Ucak bakim teknisyenligi gercekten dogasi geregi yine
yaparim denilecek mesleklerden olduguna inaniyorum.
Ama su var ki tabiki egitim hayatimda daha énceden
alinmasi gerekli egitimleri alarak yani bu isin
okulunda egitim alarak gelmeyi daha dogrusu
uygun olduguna inaniyorum. S6z kosunu ucak
bakim teknisyenligine hazir olarak yeterli egitim,
bilgi, deneyim ve tecrlibe verebilecek yetkinlikteki
okuldan tam tesekkdlli yetiserek bu meslegi
yapmay!i tercih ederdim.
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Her giin mesai baslangicindan sonra bir siirprizi de
beraberinde getirebilen bir is yapiyorsunuz. Yasadiginiz
siirprizlerden bahsetmenizi istesem neler séylersiniz?

Bu kapsamda eskiden hat bakimda calistigim yillarda
hani dedim ya aile gibiydi o yillar diye, iste bir sabah ise
geldigimizde, Van'da bir ucadimizin dustigd haberini
almistik inanin o zaman vyer varilsa icine girsek diye
dasanltyorduk, her calisan baslar 6ne egik herkes dustnceli
herkesin kafasindan kim bilir neler geciyor ucak icindeki ekip
personeller vefat edenler, ya yaptigi bakim ya degistirdigi
komponent hepsi bir film seriti gibi haftalarca bdyle gecti
glnler. Yillar sonra Adana’da ucadimizin dastagu
haberini aldik aldik. ise geldik sanki hicbir sey olmamis
gibi normal ¢calisma devam ediyor tamam kimse gulip
oynamiyor ama iste o zaman aidiyetin o ucakla adinin
profesyonellesme olarak degisime ugradigini gdérdim.

Meslegin gelecegi konusunda neler
ongoriiyorsunuz?

Havaciigin  gelismesine mditeakip ucak
bakim teknisyenliginin gelecegi de c¢ok
parlak ve saygin mesleklerden olmaya
devam edecektir. Ancak bu konuda
karamsar  olunabilecek  nokta  ugak
bakim teknisyeni vyetistiren okullarimizin
yetkinlikleri ve yeterlilikleri ile mezunlarina
ne verebilecedi konularinin gelistiriimeye
fazlaca ihtiyac¢larinin oldugudur. Bu, g6z
ardi edilmemelidir. Cink( meslegin gelecedi
yetistirilen kisilere de bagli olmaktadir.

Ucak Ureticilerin ondmuzdeki 10-20
yillik periyotlarda strddralebilir  sekilde
yonetilebilmesi icin Ucak teknisyenlerinin de



icinde oldugu nitelikli insan kaynadi ihtiyaci ile ilgili raporlar
yayinlandi ve yayinlanmaya da devam edecek. Bu 6éngoruleri
takip edince dinyadaki havacilik alaninda genclerimizin
kendilerini iyi  yetistirmesi halinde sinir tanimayan
meslegimizin oldugunu ve ddnyanin her yerinde is imkani
oldugunu goérecegiz. Belki de ulusal alanda bir plan ile tim
Ulkemizin kazanacagi sonuclar elde edilebilir.

Uc donem UTED’de de gdrev yaptiniz. Bu konuda neler
soyleyebilirsiniz?

Calisma hayatimda edindigimiz bilgi ve tecrlbelerimizi
mesleki sorunlarin ¢6zUmi icin kullanabilecegimizi beraber
yola c¢iktigimiz arkadaslarla beraber gérdik ve 2015 yilinda
yonetime aday olduk. 2006 yilinda Avrupa Birligi miktesebati
kapsaminda yapilan lisans dénisimi sonrasinda ortaya ¢ikan
sorunlarin ¢6zimda icin SHGM ve sektdr paydaslari ile birlikte
calistik ve istedigimiz sonucta da basarili olduk. Lisans alma
slrecinde Deneyim kayitlarinin glincellenmesi icin dernegimiz
ile birlikte buydk emek verildi ve alinan sonuc¢ta dernek
olarak ¢ok bulyik katki sagladik. Bizler 1993 yilinda sirkete
girdigimizdeki bizden 6nce de sonra da ne zaman sonraya
kadar devam etti bilmiyorum, UTED’e Uyelik sirkete girer
girmez mecburdu. Mecburiyet dogru yanlis tartisilabilinir
ancak benim kanaatim her ucak bakim teknisyeni mecbur
olmasa da kosa kosa Uye olmasi gerekir. Ben ¢ donemdir
Mali Sekreter olarak gérev aliyorum. Uyelik aidati 2022
yilinda olmamiza ragmen ne yazik ki cok komik rakamlarda
ve glincellenemiyor! Dernedimizin gelecegi icin acilen giincel
bir aidat belirlenmesi gerekmektedir. Uciinci dénemimizin
maalesef pandemiye denk gelmesi sebebiyle fazlaca faaliyet

gosterilmemis gibi gdzikse de (tidm mali kisitlamalar
getirildigi icin) unutulmamalidir ki maalesef bu dénemde tim
dinyada faaliyet gdsterilememistir.

Unutmadan sormak istiyorum, ‘O’ hata gerektiren isinizde
denet¢i olmak mi, Uted’de yodnetici olup meslaktaslariniz
icin faydali isler yapmaya ¢alismak mi? Hangisi daha zordu?
Denetci olarak yapmis oldugum isimde kurallar yazilidir ve
bu kurallara tabi olarak calismalarinizi strddrtrsinldz. Bu
size kurallar disina ¢cikmamaniz ¢cikamayacaginizi belirtir. Siz
istesenizde kurallar disinda hareket edemezseniz de gelisim
saglanmaktadir. UTED’de c¢alismak, gobrev almak aslinda
gdénallaldk esasina dayanmaktadir. Onun da kendine gore
bagdl oldugu kurallar, yonetmelikler mevcuttur ama izin ve
yetki alarak gelistirebilirsiniz. Lakin bu yetki ve izin zaman
almakta, bu da gelismeyi biraz zamana yaymaktadir. Bu
slirec icinde izin ve yetkiler kendi binyenizin disina tastigi
zamanlarda ise zaman gecip gitmektedir. UTED’de goéndllu
olarak Necdet AKSAC (Dernek Baskani) ile beraber bu yola
cikisimiz daha din gibi geliyor ama geride kalan ¢ dénemde
her zaman faydali isler yapmaya calistik. Lakin dedigim gibi
zaman su gibi gecip gidiyor. Daha nice faydali islerin genc
arkadaslarimiz tarafindan yapilmasi dilegiyle...

Son olarak eklemek istediginiz bir sey var mi?

30 yillik meslek hayatim boyunca 6rgitli micadelenin sonug
verdigini gérdim. Gen¢ arkadaslarimizin dernege cok daha
fazla sahip c¢ikarak, mesleki alandaki sorunlarin ¢6zUmu icin
bu glicl ve olanagi bizlere sunmus olan dernek kurucularimiza
dernegimizi daha ileriye gdtirmeleri ve blyUtmeleri igin
gerekli destegi vermeleri gerekmektedir.
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BOLUM 1: ONCULER

022 yilinin aralik ayi, motorlu insan ugusunun 120.

yil dénimuydi. Soylemeye gerek yok, havacilik o

zamandan beri cok yol kat etti. Amerikali Wright

Kardeslerin dinyanin ilk motorlu ucadini Uretip
basariyla ucurduklarinda, bununla nasil bir toplumsal
donisimi harekete gecirdiklerini hayal edebildiklerini
sOylemek zor.

Ses hizindan daha hizli ucan veya yizlerce insani 30.000
feet’in Uzerinde okyanuslari gecerek tasiyan, gumrik
vergisinden muaf (Duty Free) alisverisi, internet kullanarak
Wi-Fi imkani ile ugak ici eglenceyle yolculuk yapilabilecek
ucaklar olacagini hayal ettiler mi dersiniz?
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Ucagin 120 Yilik Evrimi yazim oldukca uzun oldugu icin ii¢ boliim olarak
yayinlayacagiz. Ikinci boliimde ‘Jet Cagr'mi degerlendirecegiz, iiciincii ve son
boliimde ise ‘Supersonik Ucaklar ve Etops'lar konu bashigimiz olacak.

Kitty Hawk’tan, 17 Aralik 1903 tarihinde havalanarak ilk
ucusu yapan Wright Kardesler’den Boeing 777X’e ve
Otesine nasil gecildi? Ucak yapisindaki dedisiklikler, ucus
tekniklerinin ve yontemlerinin iyilestirilmesine odaklandi.
Daha sonra muhendislik, karlihgr ve verimliligi artirmak
amaclyla pazardaki trendler ve havayollarinin gereksinimleri
dogrultusunda yoénlendirilmeye devam etti. 21. Ylzyiln
ortalarina dogru ilerlerken, bunlar 6n planda kalmaya devam
ediyor.

Bu yazimda, ucadin evrimi tarihindeki bazi 6nemli anlara ve
olaylara bir g6z atalim istedim. Ele alinacak ¢ok sayida 6nemli
nokta var ama, hepsini konumuza dahil edemeyecegdiz, en



onemlilerini paylasacagiz. Wright kardesler 1903’te motorlu
bir ucakla uc¢may! ilk basaranlar olarak tarihe ge¢mis
olsalarda Wright Kardeslerden ¢cok dnceleri de ugmakla ilgili
denemeler olmustu.

En erken kaydedilen u¢ma distncesi icin, 2000 vyildan
uzun bir sire énceki Yunan Mitolojisi’nde yer alan ikarus
karakterine bir g6z atalim. ikarus ve babasi usta zanaatkar
Daidalus, ty ve balmumu kanatlari kullanarak Girit adasindan
kacmaya calisirlar. Birka¢ Hindu metinlerinde ve Sanskrit
destanlarinda uc¢an saraylardan ve savas arabalarindan
(Vimana) s6z eder. Tabii bir de U¢can Hali (veya Sihirli Hali)
masali var. Ucan Hali, Uzerindeki insanlari aninda hizli bir
sekilde hedeflerine ulastiran efsanevi bir halidir.

Yunan Mitolojisi’nde ikarus, Girit Labirenti’nin mimari olan
usta zanaatkar Daedalus’un ogluydu. Girit Krali Minos,
ikarus ve babasi Daidalus’'un yapiklari labirentin sirlarini
acida cikaracaklarindan siphelendigi icin, onlari denize
bakan buyuk bir kuleye hapseder. ikarus ile babasi Daidalus,
buradan baska tarli kurtulus olmadigini  distnerek,
kus taylerinden, battaniye ipliklerinden, giysilerden ve
balmumundan yaptiklari kanatlari ile kuleden atlayarak
kacmaya calisirlar. Daidalus oglu ikarus’a, “denizin nemi
kanatlari islatip bozmasin, glnes Isisinin  balmumunu
eritmesin diye ¢ok alcaktan ve cok yuksekten ugmamasini”
soyler. ikarus, babasinin ginese yakin ucmama talimatini
dikkate almayarak yUkselince kanatlarindaki balmumunun
sicaktan erimesine neden olur, denize diser ve bogulur. Bu
efsane, “glinese yakin u¢ma” (don’t fly close to the sun)
deyimini dogurmustur.

ikarus adi bizlere bir yerden tanidik gelebilir. ikarus 260
ve 280, Macar otobus Ureticisi ikarus’un sehir ici tasimacilik

icin Urettigi otobus modelleridir. Tarkiye’deki bircok sehirde
kullanilmis olan 260 modeli, 21 koltuk kapasitelidir.- Bu
otobdsler yillarca Turkiye’nin sehir i¢i tasimaciligina hizmet
vermistir. ilk kez 1979 yilinda istanbul Belediyesi tarafindan;
260 ve 280 modeller satin alinmis, 1991 yilinda ise o dénemin
bUylksehir belediyesince de tercih edilerek, sayilari binlerle
ifade edilen miktarlarda alim yapilimistir.

Hezarfen Ahmed Celebi, 1632 yilinda lodoslu bir havada
Galata Kulesi’nden kus kanatlarina benzer bir arac ile kendini
bosluga birakmas! ve istanbul Bogazi Uzerinden siJz}]Ierek
Uskdar’da Dogancilar Meydanr'na inmesiile bilinir. IH_ezérfe_n ;

Ahmed Celebi, sadece Evliya Celebi’nin Seyahatname’si_hde
yer alan ve Osmanl arsivleri dahilinde hichir kaynakta-adl_ 2

gecmeyen efsanevi bir karakterdir. 17. ylzyilin ilk yar|5|hda' i

yasamis olan Hezarfen Ahmed Celebi, ilk ucan y-é da:-_bun_l_j_. FEts

deneyen insan olarak kabul edilir.

Hezarfen Ahmed Celebi, 1632 yilinda lodoslu bir havada Galata
Kulesi’nden, bedenine kus kanatlarina benzer bir ara¢ takarak kendini
bosluga birakip ugarak istanbul Bogazi’'ni ge¢mis, 3358 m dtedeki
Uskiidar’da Dogancilar’a inmisti.
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~ biri ofarak kabul edilen Abbas Kasim
lbn  Firnas; astronom, simyacl,
_:_ ! 'fi-zikci, sair ve islam bilginidir. Tarihi
'~ kaynaklar, Enduluslu ibn Firnas’in
“.uzun ‘cahismalar sonunda yeni bir
kesifte ~ bulunup kumas Uzerine
buyuk kus'kanatlarl taktigini ve bu
aletle havalanip u¢tugunu kaydeder.
ispanya’nin. Cordoba sehrinde 810-
888 yillari arasinda yasamis olan
Abbas Kasim ibn Firnas, bilinen
ilk ucus modelini icat etmesinin
yanl sira dereceli g6zligu de
kesfeden kisi olarak tarihte
yerini almis biri. 9. Ylzyilda
Endaltsli mucit basit  bir

planér tasarlamasiyla basladi.
. O zamanki yazilar, “vicuduna akbaba tayleri giydirdigini,
ucusu- sirasinda anka kusundan daha hizli u¢tugundan”
bahsediyor. Sonug¢ olarak, insanlar yuzlerce yildan beri
kuslar-gibi ucabilmek icin sayisiz denemeler yapmis ve bir
¢ogu bu yolda canlarini vermisler.

Abbas Kasim ibn Firnas

: 16.  yuzyillda Leonardo da Vinci Kkuslarin ugusunu
by gozlemleyerek birkac ucan makine tasarlayinca bunlara
dayanan bazi deneyler yapildi. Ancak, Leonardo da Vinci’nin
bu calismalari ne kadar buyulleyici olsa da, bildigimiz
A kadariyla onlardan basarili bir ugcan makine yapilamadi.

1773-1857 yillar arasinda yasamis olan ingiliz. mihendis
George Cayley, ucagin erken tarihlerdeki gelisimin en 6nemli
figlrlerden biridir ve modern havaciligin babasi olarak bilinir.
Ucusa tesir eden kuvvetleri (Gravity-Agirlik, Lift-Kaldirma,
Drag-Geri Surlkleme ve Thrust-itme) arastiran, belgeleyen,
kaldirma, itme ve kontrol sistemleri ile sabit kanath bir
makine olarak ucak konseptini gelistiren ilk kisi oydu.

Planérler- de dahil olmak Uzere basarili bircok model
tasarladi ve Uretti. Ancak calismalari, yeterli motor gicl
ve hafif bilesenlerin yoklugu nedeniyle sinirli kaldi. Bununla
birlikte, tasarladigi sey, ana kanatlar, kuyruk dikey ve yatay

George Cayley
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- Gunumiz havaciiginin onculerinden.

stabilizeler dahil olmak ‘Uizere, daha sonra dretilen motorlu

- ucaklarla pek cok benzerlige sahipti.

Cayley’in ayrintili calismalara dayanarak bunlari uygulamaya
koymak icin bazi girisimler'de bulunuldu, Ornedin, Fransiz
havaci Jean-Marie Le Bris, bir atin ¢ektigi plandrle u¢gmayi
basardi. Onu 1868’de Albatros II'de fotografta gdrebilirsiniz.
Bu, ucan bir makinenin cekilmis ve ilk kayitlara girmis
fotografidir.

Jean-Marie Le Bris ve Albatros 2

1886°da baska bir Fransiz havaci, Clement Ader, ‘Eole’ olarak
bilinen buhar glciiyle calisan bir ucak yapti. Bu ucak, kismen
basarili oldu ve yerden yaklasik 50 metre yUkseklikte ucus
sagladi.

Ader Eole

Ulmer Schneider-Ulm’lu Terzi

Almanya’nin Ulm sehrinde yasayan bir terzi olan Albrecht
Ludwig Berblinger, ince bambu ¢ubuklari ve kumasla yaptidi
kanatlarla 31 Mayis 1811 tarihinde Tuna Nehri’nin kenarindaki
Adlerbestei’in 19 metre yUksekligindeki duvarindan atlamis,
ancak ucamayarak Tuna Nehri’ne dusmuis ve balikgilar
tarafindan sudan c¢ikariimis. Berblinger’in atladigi yere
korkuluklu bir teras yapilmis, turistlerin ucus denemesi
yapilan yeri goérmeleri saglanmistir. Ulm’lu terzinin
basarisizlikla sonuclanan bu ucus denemesi her yil 31
Mayis tarihlerinde ayni yerde Tuna Nehri Uzerinde yapilan
eglencelerle kutlaniyor.

Albrecht Ludwig Berblinger




Wright kardeslerin 1903’teki ilk uguslari

Tekrar basa donerek basarili motorlu ucusa dénelim. Wilbur
ve Orville Wright, 17 Aralik 1903’te Kuzey Karolina Kitty
Hawk yakinlarinda ilk motorlu u¢agdini ucurdu. Bu rekor kiran
ucus, Federation Aeronautique Internationale tarafindan
“havadan agir ilk stirekli ve kontrolli ucus” olarak kaydedildi.

1903’teki bu ilk girisimde ucak sadece 12 saniye havada kaldi
ve 37 metre yol kat etti. Kardesler isin pesini birakmadilar,
calismaya devam ettiler ve 1905’te U¢lncU ucaklart Wright
Flyer-3, daha uzun sUreli kontrollG ucus yaptilar. Daha uzun
sUreli ucus icin, daha biyik yakit deposu ve motor sogutma
sivisi eklenerek 1905’te yapilan en uzun test ucusu 39 dakika
sUrdl ve 38 kilometreden fazla yol kat etti.

Charles Furnas, Wright kardeslerin, ¢ift kanath ugaklarinin yaninda

Bu basarih  ucuslarin  ardindan kardesler, rakiplerin
kopyalamasini 6nlemek icin ucagi parcalara ayirdi. Kardesler,
Amerika ve Fransa’da sozlesmeler 1908 yilina kadar tekrar
tekrar uctular. Bir seferinde Mayis 1908’de bir yolcu tasimak
icin uctular, teknisyen Charles Furnas tarihteki ilk ucak
yolcusu oldu.

Bu arada diger havacilar da benzer tasarimlar Uzerinde
calisiyorlardi. Bunlarin en dnemlisi Fransiz mucit Louis Bleriot
oldu. 1908’de ucan Bleriot VIII u¢agdi, dimen icin ayakla
calistirilan bir pedal ile hem yalpayl hem de yunuslamayi
kontrol etmek icin tek bir cubuk (I6vye) konseptini ilk kez
kullandi. Bu konsept bugline kadar uc¢aklarda kullaniimaya
devam ediyor.

1914’te askeri ucaklar 3 ] Sk 5

1914’te |. Diinya Savasrnin: patlak vermesi, bircok sitketin
ve hikimetlerin -askeri’ amaclar -ici_h- ucak tasarimint
hizlandirmasina  yol acti.- Onceki ucaklar '-igin gelistirilen
pervane tabanli 'tekndloji daha da ileriye gberUIdU,;da_ha-
fazla hiz ve'menzile sahip daha buyUk ucaklar dretildi. :

italya, askeri kesif ucagini 1911-12°deki italyan-Tirk I_.ibyé:_-'__"___,

Trablugarp savasinda kullanan ilk Ulkelerden biriydi.

Birinci Dlnya Savas! sirasinda bircok Ulke fotograf, kesif, :

bombalama ve havadan havaya savas icin yeni veya modifiye
edilmis ucaklar kullandi. S

Ucak teknolojisi ac¢isindan en 6nemli gelismelerdeh biri
Alman muhendis Hugo Junkers’'ten geldi. ilk olarak 1915’te
ucan Junkers J1 ucadi, tamamen metal gdvdeye sahip ilk
ucaktl. Bu, daha sonra biytk yolcu ucaklarinin gelistirilmesi
icin 6nemli bir adimdi.

e

Metal govde ve kanatlari ile ‘Junkers JI° ugagdi

-

ilk yolcu ucusu 1914 yili Ocak ayinda, ABD’de Florida’daki
Tampa Korfezi boyunca St. Petersburg ile Tampa arasinda
yapilan 20 dakikalik ucus, ticari havacihdin baslangicini
olarak kabul ediliyor.

Birinci Dlnya Savasinin bitiminden sonra, sivil pazara
pervaneli ucaklar hiicum etti. Bu, yeni bir eglence ve gezi
ucuslari endustrisinin yani sira heyecanl hava gdsterilerine
de yol acti. :

ilk transatlantik ugus ise, 1919’'da ingiliz havacilar John Alcotk
ve w’in modifiye edilmis bir Vickers askeri ucadi ucurmasiyla
gerceklesti. Bunu, Londra’daki Daily Mail gazetesinin “ABD,
Kanada veya Newfoundland’daki herhangi birnoktadan "
Blyuk Britanya veya irlanda’daki herhangi bir- noktaya:
kesintisiz ilk basarili ucus icin 10.000 Sterlin 6dl verilmesi.
takip etti. -

m

Vickers Vimy, Vickers tarafindan iiretilen Bilyiik Britanya
yapimi bir agir bombardiman ugagi
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1927°de Charles Lindbergh, Spirit of St. Louis adini verdigi tek
“motorlu ucadi ile Atlantik’i ilk defa tek basina ve kesintisiz
. ucusu vyaparak 25.000 $'hk odult kazandi. 1957 yilinda
James Stewart’in basrol oynadigi Spirit of St. Louis-Atlantik
Fatihi- adi ile bir sinema filmi cevrildi. internet ortaminda
bulup izlemenizi dneririm.

‘= Avustralyah Charles Kingsford Smith ve ekibi 1928’de Pasifik
Okyanusunu gec¢en ve 1929'da dunyanin cevresini dolasan
ilk kisi oldu.

Bu yillarda pek cok deney ve gelistirme géraldi. Ornegin,
1929'da piyasaya strilen Alman yapimi Dornier Do X (Giant
Flying Boat), zamanin en buytk ucadiydl. 169 vyolcuya
kadar tasiyabiliyordu. Bu 12 motorlu ucak, 1.700 kilometre
‘menzile sahipti ve bayUk bir potansiyel sunuyordu. Ne yazik
ki, 1930’larin biytk ekonomik buhran’t (Great Depression)
nedeniyle, yalnizca 3 adet Gretildi.

Douglas DC3 ile ticari basan

Birinci DlUnya Savasi’'ndan sonraki yillar bircok ucadin
gelistirmesine tanik oldu. Amac¢ her zaman basarili ve
karh ticari ucuslarin yapilmasiydi ve bunu basaran ilk ucak
Douglas DC-3 oldu. DC-3, Douglas’in sef mihendisi Arthur
E. Raymond tarafindan tasarlanmis ve ilk ucusunu 17 Aralik
1935’te yapmistir. [lk DC-3, 28-32 yolcu koltugu veya yatakli
14 yolcu kapasiteli idi.
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DC-3, menzil, hiz ve glvenilirlik acisindan strekli gelistirildi.
Sadece U¢ durakla kitalararasi hizmet sunuyordu. Herhangi
bir kargo veya posta stibvansiyonu olmadan, sadece yolcu
hizmetleri yapabilen dinyanin ilk karl yolcu ucagiydi.

THY’nin ‘TC-ATA’ tescil isimli D
uc¢agi terminal onii aprond_

g
LT

Toplamda 11.000’den fazla DC-3 (C-47, C-53, R4D, Dakota
gibi tim varyantlari dahil) dretildi. Uretim, 1942 vyilina
kadar devam etti. Modellerde cesitli motorlar kullanilmis,
ancak, Pratt & Whitney R-1830 en cok tercih edilendir.
DC-3 kesinlikle uzun é6marlQ, iyi tasarlanmis ve Uretilmis bir
ucaktir, havacilikta cok dnemli bir kilometre tasidir. THY Ikinci
Dinya Savasi sonrasinda 30 adet DC-3 yolcu ve 2 adet C-47
kargo ucagini yillarca u¢urmustu. Turk Hava Kuvvetleri’de
cok sayida bu ucaklardan edinmis ve 1974 Kibris Baris
Harekatinda parasttci komandolarimizi havadan indirme
hizmetinde kullaniimistir.

- > e —

THY’ C-47 kargo ugadi TC-YUK _:Hv j

Eylal 2022 itibariye diinyada hala, nostalji ucuslari ve kargo
tasimaciligi kullaniminda olan tahmini 164 DC-3 var ve yedek
parca temin edilebiliyor. Bazilarina mod uygulanarak torbo
prop motor takilmis ve kokpitleri modernlestiriimis.

Jet Cagi “Bolum 117 olarak daha sonra yayinlanacaktir.

Kaynakga:https://simpleflying.com/the-evolution-of-the-airplane/
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NASA’NIN VERTIPORT PROJESI

Oniimiizdeki yillarda NASA, iilke genelindeki bolgelere yenilikci havacilik
hizmetleri getirmek istemektedir, bu da muhtemelen gokytiiziinde daha

fazla helikopter tarzi ucak anlamina gelmektedir. NASA arastirmacilari
yakin zamanda bu vizyonu gercege doniistiirmeye yardimci olmak icin bir

dizi testi tamamlamistir: biiyilk hacimli dikey kalkis ve inis yapan ucaklarin
calisabilecegi bir tesis simitile edilebilmektedir.

ASA’nin Gelismis Hava Hareketliligi (AAM) projesi,

gelismekte olan havacilik pazarlarinin insanlari ve

kargoyu tasimak icin hava tasimacilidi sistemlerini

glvenli bir sekilde iyilesmesine yardimci olmak
icin calismaktadir.

Yiksek Yodunluklu Vertiplex (HDV) projesi, bu
sistemleri desteklemek icin gereken altyapiyr gelistirmeyi
amaclamaktadir. Ulkenin hava altyapisinin codu ucaklara
ayrilmistir. Ancak gelecekte vertiportlar, 6zellikle kentsel
alanlarda giderek daha 6nemli hale gelecektir.

NASA’nin Langley Arastirma Merkezi ve Ames Arastirma
Merkezi, kisa bir sire 6nce, gelecege veya sehir ici ucusa
dogru énemli bir adim olan AAM icin ilk Seviye-1 kilometre
tasini belirleyen bir dizi HDV testini tamamlamistir.
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NASA Langley’deki arastirmacilar, Otonom Gorevler icin
Uzaktan Operasyonlar laboratuvarinda komuta ve kontrol
operasyonu yuUritmektedirler. Arastirmacilar, kentsel hava
hareketliligi ucuslarini simile edebiliyor ve tesis icinden canl
izleyebilmektedirler.

Arastirmacilar ¢alismalar sirasinda ii¢c benzersiz zorlukla
karsilasmistir:

ilk olarak, ucak operasyonlar, hava sahasi yénetimi, yer
kontroli ve filo ydnetimi icin otomatiklestirilmis sistemler
dahil olmak Uzere cesitli temel gereksinimleri karsilayan
bir prototip Urban Air Mobility ekosistemi gelistirmek
zorunlulugu.

HDV teknoloji lideri Glaab, Kentsel Hava Hareketliliginin, ucak
operasyonlarina farkh bir yaklasim gerektirecektirecedini



NASA Langley’deki arastirmacilar, Otonom Gorevler i¢in Uzaktan Operasyonlar laboratuvarinda komuta ve kontrol operasyonu vyiiriitiiyor.

Arastirmacilar, kentsel hava hareketliligi uguslarini simiile edebiliyor ve tesis i¢cinden canli uguslari izleyebiliyor.

bildirmistir. S6z konusu yaklasimlardan biri: Bircok ucadin
ayni anda bir alanda calismasini gerektiren, beklenen yiksek
yogunluklu operasyonlardir. Hava trafik yonetimine daha
otomatik bir yaklasim gerektiren havalimanlarinda hava trafigi
yogunlugunun mevcut trafik seviyelerinin Gzerinde olmasini
beklenmektedir.

Otomasyonun artirilmasi, AAM vyeniliklerinin  potansiyel
pazarlarin blyuk bir yizdesi tarafindan karli ve karsilanabilir
hale getirilmesine de yardimci olacaktir; bu konu kritiktir.

Glaab, Karli olma yetenegini gelistirmek icin pilotu kabin
den kaldirma secenegine sahip olmak mimkin olmasi
gerektigini belirtmektedir. Sonu¢ olarak, ucak ici pilotun
trafik carpismasindan kagcinma, saglik izleme ve acil inis gibi
bircok geleneksel rolinin otomatiklestirilmesi gerekecedi
distndlmektedir.

HDV icin ikinci blytk zorluk: operatorlerin goéris alanlarinin
Otesindeki kentsel alanlarda uzaktan kumandali hava
araclari icin dnerilen ucus operasyonlarini gelistirmektir.
Arastirmacilar, Langley de otonom entegre navigasyon icin
sehir ortami mesafe testleri gerceklestirmektedirler.

Ucak Langley menzilinde ucarken, pilotlari onlari Ames’in
Hava Sahasi Operasyon Laboratuvar’ndan uzaktan kontrol
etmektedirler. Similasyon filosu ve vertiport yoneticileri
olarak gorev yapan ekip Uyeleri ise GclncU bir tesis olan,
Ames’in  Otonom Araclar Operasyon Laboratuvari’nda
calismaktadirlar.

Vertiport yoneticisi, vertiportlar bir nedenle kapandiginda,
araclarinrotalarinialternatif vertiportlara dogru yéneltebilmek
gibi gorevleri gerceklestirebilmektedir.

HDV’nin G¢lnch hedefi, araclarin goéris alani icinde u¢maya
devam ederken otomasyon yeteneklerini devam ettirebilmedir.

Test senaryolarindan bazilari, standart A’dan B’ye ucuslari,
alternatif vertiportlara yeniden yonlendirilen ucuslari, simile
edilmis acil durumlari ve otonom “algila ve ka¢” islevlerini
yerine getiren ucus testlerini kapsamaktadir.

Bu ucus testleri ayrica, Ames’in laboratuvarlarindaki
filo yoéneticileri ve vertiport yoneticileriyle etkilesim
halinde olan Langley’s otonom goérevlerdeki yer kontrol
istasyonu operatorleri ile uygulanmis olup, operatérler
genisletilmis go6rsel gobris hattini kullanarak bu calismalari
gerceklestirmislerdir .

Ames’te HDV proje yoneticisi olarak gorev yapan Jeff Homola,
sz konusu operasyonlarin, tahmin edilen faaliyet seviyelerine
ulasmak icin iyi koordine edilmesi gerektigini belirtmistir.

Uc gdrevi tamamlayan ve ilk hedefine ulasan HDV ekibi,
vertiportlar etrafindaki ortam icin gerekli olan kavram ve
teknolojilerin gelistirilmesine ve test edilmesine odaklanmaya
devam etmektedir.

Gelecekte, otomasyonun, ucus operasyonlarinin givenligini
ve verimliligini  nasil  artirabilecedine  odaklaniimasi
gerekmektedir.

Emniyetli glnler dilegi ile...

Referanslar: NASA Space tech web sayfasi
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METAL KANATLAR
HUGO JUNKERS’IN ANISINA

859 vyilinda, (daha sonra Nazi Propaganda Bakani
Joseph Goebbels’in de dogum yeri olacak olan) Prusya
Kralligrnin Rheydt kasabasinda, zengin bir sanayicinin
yedi erkek ¢ocugundan birisi olarak dinyaya geldi. On
yasindayken annesi 6llince, babasi tekrar evliendi.

Hugo Junkers c¢ok zekidir, ¢cok caliskandir, ¢cok Uretkendir.
Kelimenin tam anlami ile bir mucittir. ilave olarak, cok basarili
bir sanayici ve girisimcidir. 1878 yilinda, henliz 19 yasinda,
Berlin Universitesinde basladigi yiksek egitimine, farkli
Universitelerde devam etmis ve 1883 yilinda, makina ytksek
muhendisi olarak mezun olmustur. Daha sonra, elektro teknik
Uizerine, tahsiline devam etmistir.

Hugo Junkers’in GU¢lU bir gaz motoru gelistirme calismalari,
1892 yilinda, 6 numarali ¢ift pistonlu Motor modelinden, 100
beygir gict elde etmesi ile sonug¢lanacak ve bu motorun
patentini alacaktir. Bu patent, Hugo Junkers’in ¢ok sayida
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5 Aralik Miihendisler Glinii miinasebetiile yazdigim bu yazida, tinli Alman
mithendis Hugo Junkers'i aniyor ve gelecegimizi tasarlamak icin azimle ve 6zenle
calisan tiim mithendislerimizi kutluyorum.

Ersan YUKSEL

Kidemli Aviyonik Mihendisi
istinye Universitesi
ersan.yuksel@uted.org

Belki de ¢ok ¢ocuklu bir ailede biiyiimiis olmasinin etkisiyle,
Hugo Junkers’in 39 yasinda iken, kendisinden 17 yas kii¢iik bir
bayanla yaptigi evliliginde, on iki tane ¢ocugu olacaktir.




1893 yilinda icat ettigi 1s1 degerini dl¢en kalorimetre, Sikago’da
diizenlenen Biiyiik Diinya Fuarinda altin madalya almaya

hak kazandl. icat ettidi gazl sofben de su deposuna ihtiya¢
duymadan suyu aninda isitabiliyordu.

yeni bulus ve tasarim ile gecen hayatinda, alacagi yizlerce
patentinden ilkidir.

1895 yilinda, icat ettigi cihaz ve makinalarin Gretimini yaptigi
Junkers & Co. adli firmayi kurdu.

1897 ile 1912 yillar arasinda, Aachen Teknik Universitesi
Makine MuUhendisligi Fakulltesinde 6gretim Gyelidi yapan
Junkers, laboratuvarindaki calismalara da devam etti.
Evlerde kullanilan gaz sobalari, basing regtlatérleri, gaz yadi
motorlari, fanli isiticilar ve diger icatlarinin patentlerini aldi ve
Uretimlerini yapti. Gazli sofben ve boylerin patentlerini aldigi
icin, glinimuzde dahi, Bosch Junkers markasi ile, gazli sofben
ve boyler Uretimi yapilmaktadir.

Havacilik tarihi deyince akla ilk gelen isimlerden olan bu
6nemli mUhendis ve mucit, havacilik konusuna ilgi duymaya
basladiginda, elli yasindaydi.

Havadan agir olan ilk motorlu hava araci olarak kabul edilen
Wright Kardeslerin ahsap ve kumastan yapilmis Flyer u¢aginin,
1903 yilinda ilk ugusunu yapmasindan sadece 6 yil sonra, Hugo
Junkers, arkadaslari ile, tamamen metalden yapilmis ilk ugagin
gelistirilmesi Gizerinde ¢alisiyordu.

Birinci DUnya Savasi’na giren Almanya’da, hilkiimet Junkers’in
ucak tasarimina ve Uretimine adirhk vermesini istedi. 1915
yilinda Junkers, c¢elik malzeme kullanarak, J1 adini verdigi
tamamen metal ucagini Uretti. Bu ucak, “teneke esek” takma

adiyla anilmaya baslandi. Junkers’in 1916-17 yillarinda Urettigi
iki koltuklu, zirhli gdvdeli, Junkers J.I modeli, tamamen metal
ucadi, savasin en basarili bombardiman uc¢adi olarak Un yapti
ve 226 adet Uretildi.

Junkers’in ilk ugusunu 1917 yilinda yapan D.l ya da J 9 modeli
disiik kanatli, monoplane tamamen metal savas ucagi 41 adet
tretilmistir. Junkers D.l. modeli ugak ¢elik yerine tamamen
yeni bir metal olan duralumin alasimi kullanan ilk ugaktir.
Duralumin yiizde 95 aliiminyum ve yiizde 4 bakirdan olusur.
Dayanikh ve hafiftir.

Alman ordu mdufettisligi, 1917 yilinda Junkers firmasinin
Anthony Fokker'in firmasi ile birlestirilmesini istedi. Bunun
sonucunda, 1917 yilinin Ekim ayinda, Junkers-Fokker Anonim
Ortakligi olusturuldu.

Junkers’in tiretmis oldugu W33 modeli ugak ilk ugusunu

1927 yilinda yapmis ve Bremen adini tasiyan bir W33 uc¢adi
Avrupa’dan Amerika’ya, ara vermeksizin ugabilen ilk ucak
olmustur. Tek motorlu ve saatte 180 kilometre hiz yapabilen bu
ucaktan 199 adet tretilmisti.

Hugo Junkers tarafindan Uretilen ucaklar icinde Ju-52 yolcu
ucaklarinin yeri ayridir. Sivil havayollarinin kurulmasinin
kapisini emniyetli ve konforlu Ju-52 ucaklari aralamistir.

Ju-52 Gic motorlu ucadi, 1931-1945 yillari arasinda Almanya’da,
1945-1947 vyillari arasinda Fransa’da ve 1945-1952 vyillari
arasinda ispanya’da Uretilmistir. On iki farkli havayolunda
gbrev yapan 17 yolcu kapasiteli ve saatte 280 kilometre
hiz yapabilen bu ucak, 2. Dinya Savas’nin baslamasi ile

AYLIK HAVACILIK DERGISI / OCAK 2023 / www.uteddergicom | 35



“( ‘ INCELEME

Garip goriinmesine ve bazilar tarafindan 2. Diinya Savasi'nin patlak vermesiyle modasinin gegtigini diisinmesine ragmen, Ju-52
Luftwaffe'nin ¢ok ihtiya¢ duydugu hava ikmal kapasitesini saglayacakti. Toplam agirligi azaltirken gii¢ saglayan oluklu metal kaplamasi
ve ekstra kaldirma saglayan Junkers "¢ift kanadi” ile tanimlanan u¢ak, baslangi¢ta bir yolcu u¢agi olarak tasarlandi. Saglam tasarimi,
Kanada'nin kuzeyine, Avrasya Bozkirlarina ve hatta Giiney Amerika'da i¢ hava yolculugunun gelismesine yol agacak ve onu tarihteki en
onemli ticari ucak tiirleri arasinda yapacakti. Bununla birlikte, u¢agin mirasini tanimlayan sey, 2. Diinya Savasi’ndaki hizmeti olacaktir.

ilk ucusunu 1930 yilinda yapan ve Tante Ju (Ju Teyze) ya

da Iron Annie (Demir Annie) takma ismiyle anilan Ju 52 {i¢
motorlu ug¢agi ¢ok basarili bir yolcu ugcagidir. Bu ugak 31
sene boyunca 6nce Almanya’da, sonra Fransa’da ve sonra da
ispanya’da olmak lizere, toplam 4845 adet iretilmistir

Nazi Almanya’sinda, ordunun askeri birlik ve askeri kargo
tasimasinda kullandidi baslica u¢agr olmustur.

1925 yilinda, tim dinyada havayollari tarafindan kullanilan
yolcu ucgaklarinin ytzde kirkini tek basina Junkers Uretiyordu.
Berlin merkezli Junkers Luftverkehr AG firmasi, kuzeyde
Oslo’dan glineyde Cenevre’ye, doguda Budapeste’den Bati’da
Londra’ya kadar hava yolu baglantisi sagliyordu.

Junkers Ju 52 yolcu ucaklart kullanilarak olusturulan bu
muhtesem havayolu baglanti aginin, 1925 yilinda kurulmus
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7 Junkers Luftverkehr
Streckennelz

20. April 1925

Hugo Junkers ¢ok girisimci bir insandi. Urettigi yolcu
ucaklarinin kullanilacagi hava yollarini da kendisi kurmustur.
Bu harita 1924 yilinda kurdugu Junkers Luftverkehr AG
(Junkers Hava Trafik A.S) Firmasinin 1925 yilinda u¢tugu
rotalari géstermektedir.

olmasi  Junkers’in  dehasini  g&stermektedir.  Junkers
Luftverkehr AG daha sonra Deutsche Aero Lloyd havayolu
firmasi ile birleserek, gliniimtzde de Alman bayrak tasiyicisi
olan Lufthansa’nin atasi, Luft Hansa firmasini olusturacakti



Almanya’da Nazilerin iktidara gelmesi Junkers i¢in sonun
baslangiciydi. Havacilik tasarim ve liretim kapasitesini sivil
projeler igin kullanan toplumcu ve baris yanhsi Junkers’in
yildizi Birinci Diinya Savasr’nin intikamini almak icin biiyik
askeri projeleri planlayan Nazi yonetimi ile barismadi. Nazi
yonetimi, 1933 yilinda, kendileri ile is birligi yapmayan
Junkers’i ev hapsinde tuttu ve fabrikalarinin ylizde 51
hissesini tiim patentleri ile hiikimete devretmeye zorladi
Junkers, 1935 yilinda ucak fabrikalarindan uzaklastiriimis
olarak vefat etti. Dul karisi, ugak fabrikalarinin kalan yiizde
49 hissesini 30 milyon Reichsmark karsiliginda Alman
hiikiimetine satti. Bu fotograf, Alman Nazi rejiminin lideri
Adolf Hitler’i Junkers fabrikalarinin tiretimi bir nakliye
uc¢aginin oniinde selam verirken gésteriyor.

Turkiye’'nin ilk ucak fabrikasi olan Kayseri’deki TOMTAS
fabrikasi da Tarkiye Cumhuriyeti ile Hugo Junkers’in ortakligi
ile kurulmustur.

Junkers A20’ler alttan tek kanatli, tamamen metalik gévdeli
uc¢aklardi. Teknoloji ve konstriiksiyon olarak ¢aginin diger
ucaklarindan oldukga ilerideydi.

Junkers’in 6liimiinden sonra, artik devletlestirilmis olan
Junkers tesisleri hem Junkers ismini devam ettirdi hem de
¢ok basarili ugak modelleri yapmaya devam etti. Bu ugaklarin
bir bdlimi, ikinci Diinya Savasi’nin en basarili ve en ¢ok
tiretilen ucak modelleri arasinda yer alacaktir. Junkers’in Ju87
Stuka Pike Bombardiman ug¢agindan 6000 adet Uretilmistir.

Ju88 ¢cok amagli, iki motorlu bombardiman uc¢agdi 14 ton
agirliga sahipti ve saatte 470 kilometre hiz yapabiliyordu. Bu
ucaktan 15183 adet iiretidi. ikinci Diinya Savasinin bu efsane
ucagdi, savastan sonra da Fransa’da 1945-1951 yillari arasinda
dretilmistir.

Almanya’nin 1.Dinya Savas’ndan yenik ¢ikmasi sonucunda
imzaladigi  antlasma, Almanya’da ucgak Uretilmesini
yasakliyordu. Bu nedenle Junkers yurtdisinda arayislara
basladi. Alman hilkimetinin de destediyle 1925 Agustos’unda,
%50’si Hugo Junkers’e %50’si Turk HukUmeti’'na ait olmak
Uzere Kayseri’de kurulan bu sirkete TOMTAS adi verildi.

Sézlesme geregdi Junkers Kayseri’de bir motor imalat tesisi
kuracak, Tirk Hiikiimeti de savas ugaklarini Tomtas’tan satin
alacakti.

1925 ve 1926 yillarinda 20 adet A20 uc¢adi Almanya’dan
Tlrkiye’ye getirilmistir. TOMTAS ucak fabrikasinda
Almanya’dan gelen parcalarla iiretilen 45 adet A20 ugagdi ile
beraber Tiirkiye’nin elinde 65 adet A20 ug¢adi olmustur.

GUnUmuUzde uzak vyerlere kisa slrede, konforlu olarak
ulasmamizi saglayan yolcu ucaklarinin gelisiminde ve
cogumuzun calisan olarak icinde yer aldigi sivil havacilik
sektérinin var olmasinda, Unld mucit ve mihendis Hugo
Junkers’in rolind unutmamaliyiz.

Kaynaklar: wikipedia.com, tayyareci.com
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AKU VE BATARYA SECIMi

' ' Akii ve batarya seciminde dikkat edilmesi gereken unsurlar neler? Bakim
isteyen ya da bakim istemeyen akiileri neye gore sececegiz? Bu ayki yazimda ’ ,

sizlere akiiler ve bataryalar hakkinda genel bilgiler vermek istiyorum.

egerli okuyucularim,

Akl ve bataryalar; kursun asit, nikel kadmiyum, nikel

demir, Nikel Metal Hidrit (NiMH) ve Lityum-iyon aku

(Li-ion) gibi kullanilan metal cinslerine goére cesitlere
ayrihir. GUnUmuzde en yaygin kullanilan ak( tipi kursun-asit
akUmulatorleridir. Bu akuller de temel olarak kuru ve sulu diye
ikiye ayrilir. Sulu akuler SLI (baslatma, isiklandirma ve atesleme),
bu tarz akuleri yiksek akim c¢ekilen devrelerde kullaniriz.
Arabalardaki mars motoru, forklift ucaklardaki APU starter gibi.
Bu akdilerin de kendi iclerinde Low Maintenance (yani kapaksiz)
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ya da kapakli olanlari vardir. Bu iki tip akiinin de i¢ yapisi aynidir.
Yani her ikisi de klasik tipte kursun asit akulerdir. Peki bakim
isteyen ya da bakim istemeyen aklleri neye goére sececegiz?
Kapaksiz (low maintenance) olanlari, sarj voltajinin cok yutksek
olmayan arabalarda se¢meliyiz. Cink{ sarj voltaji artarsa icindeki
elektrotik sivi buharlasmasi olur, sonucta su eksiltir. Arabalar
icin konusursak sarj voltaji 13.2 ile 14.6 VDC arasinda degisirler.
Voltaj degeri ne kadar artarsa daha kisa sire sarj tamamlanir
fakat akinin de &mri bir o kadar kisalir. iste burada bu aklere
su eklenemedigi icin voltaj dizenekleri iyi olan araclara takilmasi



SARJ YESIL SIYAH BEYAZ
GOSTERGESI G0z 60z 60z
@ @ @ Arabalardaki mars
motoru, forklift
SAF SU .
SARILI | SAR | iLavesi ucaklardaki APU starter
GEREKLI iy s ' .
gibi. Bu akiilerin de
R BLOKIKARAG] kendi iclerinde Low
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- kapaksiz) ya da kapakl
o olanlari vardir. Bu iki
~|C HUCRE BAGLANTISI . o .
KUTUP CIKIS! tip akiiniin de ic yapisi

BAGLANTI KOPRUSO aymdir. Yani her ikisi de

YEKPARE KUTU klasik tipte kursun asit
3 aktilerdir. Peki bakim
POZITIF (+) PLAK .
isteyen ya da bakim
L] istemeyen akiileri neye

NEGATIF (-) PLAK gore sececegiz?

daha uygundur. Bu akilerin en buyik problemi, sarj esnasinda
asit buhari olustururlar. Medikal yerlerde ve kapall alanlarda bu
tarz akuler sagligimiz icin ¢ok risklidir. ikinci en biyik problemi
ise, raf dmdarleri kisa surelidir. Ozellikle arabamiza aki alacagimiz
zaman akinin iginde elektrolotik olmamasina dikkat etmeliyiz.
AkU satin aldiktan sonra Elektrolit (potasyum hidroksit) dedigimiz
sivi icine konur ve ilk sraj yapilmalidir. iste low maintenance adi
altinda satilan akulerde bodyle bir sey yapamadigimiz icin, imalat
tarihlerine bakip, Uretim tarihinden en fazla 6 ay ge¢cmis akdleri
satin almaliyiz. Bazi firmalar sadece son kullanma tarihini yazarlar,
bu akuler problem yasama riski ¢cok fazla olanlardandir.

VRLA AGM
Valve Regulated Lead Acid Absorption Glass Mat (VRLA
AGM), diger aku tipi olan kuru akdlerin i¢ yapilari ve teknolojileri
farklidir. AkU icerisindeki sivi elektrolit, ayrac (seperator) gorevi de
goren yuksek gozenekli cam elyafina emdirilmistir. AkU plakalari
ve bu ayraclar 6zel bir ydntemle minimum alan kaplayacak sekilde
akl hicrelerine yerlestirilmistir. Bu sayede AGM akinin birim
hacminin sulu akilerden daha az yer kaplamasi saglanmistir.
AGM akdulerin en blyUk avantaji, sulu akl sarj yontemleriyle sarj
edilebilir yapida olmalaridir.

VRLA jelli akiileri

Jel icerisinde jel - jole kivaminda elektrolit bulunan
akullerdir. Adir cevresel kosullara 6zellikle
de sicakliga ve titresime dayanikli bakimsiz

akllerdir. Bu yizden denizcilik sektérinde

ve rlzgar, glnes gibi yenilenebilir enerji
sistemlerinde Ozellikle tercih edilirler. Jel Aku
hemen sarj edilmese bile, derin desarjdan tamamen
geri dondurdlebilir. Ganlik ¢evrimsel kullanim icin

il

idealdir. Uzun desarjlarda mikemmel performans gosterirler.
‘02 recombination’ prensibiyle calisir ve icinde gaz fazina
gecen elementler daha sonra yodunlasarak kimyasal reaksiyona
dahil olurlar. Bundan dolayi, jel akllerde guvenlik

nedeniyle sadece ylksek basin¢cta acan 6zel
valf sistemi bulunur ve bu sistem gazlarin
aklden uzaklasmasini engelleyerek su kaybini
minimize eder. Jel akiler bakimsiz tip akdlerdir,
dolayisiyla jel akdlere hicbir sekilde saf su vb.
ilave edilmez. AkU valflarini zorlayarak acmak,
aki icinde bulunan gazlarin uzaklasmasina bu da
akl 6mrinln azalmasina neden olur. Gaz ¢ikislari
ancak ylksek basinca ulastiginda meydana
gelip, normal sartlarda ak( icindeki gazlarin
tekrar reaksiyona girmesinden dolay! akilerde gaz
cikislari minimal dlzeydedir. Dolayisiyla jel akdlerin
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kullanildiklart alanlarda ortaya ¢ikan gazlari uzaklastirmak icin, sulu
akuUlerin kullanildiklart alanlara gére ¢ok daha kiictk havalandirma
pencereleri yeterli olmaktadir. Jel akilerin avantajlarindan biri de
blnyesinde sivi elektrolit bulundurmayisidir. Bu nedenle herhangi
bir sekilde elektrolitin akip akindn bulundugu ortama zarar verme
ihtimali yoktur. Jel akllerde sulfarik asit belli bir oranda silika ile
kanistirilarak jel kivami elde edilir, aki icindeki iyon transferi de bu
jel elektrolit ortaminda gerceklesir. Kullanicilarin jel akiya tercih
etmelerindeki 6nemli etmenlerden biri jel akulerin kullanilabilir
kapasitesidir. Sulu akullerde kullanilabilir kapasite maksimum
ylzde 50 mertebesindeyken, jel aktlerde bu deger ylizde 80. Yani
100 AR’lik bir sulu akiiden 50 Ah kullanilabilirken, 100 Ah’lik jel
akUnln rahatlikla 80 Ah’lik dilimi kullanilabilmektedir. Bu akulerin
temel 6zelligi asit tasmasi veya sizdirmasi olmamasidir. Gaz ¢ikisi
minimumdur. Bu ylzden ¢ok glvenlidir ve rafta bekleme édmdrleri
cok daha uzundur. Ayrica sulu akUlere kiyasla titresime karsi daha
dayaniklidir. Sevkiyati, tasinmasi sorunsuzdur. Kullanim alanlari
arasinda sabit tesisler, UPS’ler, tekneler, giines ve/veya rizgar
enerjisi sistemlerinde kullaniriz. Bu ¢esit akilerin bir dezavantajl
ve bir de avantaji vardir. Dezavantaji; ilk ¢ekilen akimin ylksek
olmamasi gerekmektedir. Yani arabanin mars motorunu
ceviremezler ya da ucaktaki APU starterini déndiremezler, ilk
cekilen demeraj akimi distk yerlerde tercih edilmelidir. Avantaj
ise icinde elektrolitik sivi olmadiginda, asit buhari olmaz ve deep

40 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / OCAK 2023 / www.uteddergi.com

Jel akiilerde giivenlik
' ! nedeniyle sadece ytliksek
basincta acan ozel valf
sistemi bulunur ve bu
sistem gazlarin akiiden

uzaklasmasini engelleyerek , ,
su kaybini minimize eder.

cycle 6zellikleri daha fazla olurlar. Peki biraz da akulerin glict nasil
ifade edilir, deep cycle ne demektir ondan bahsedeyim ve sonra da
ucak aki’lerine (battery) gecelim.

Dogru akimda frekans olmadigindan watt veya kilowatt veya
voltamper diyemiyoruz. Yani amp/hrs diye gecen gl birimi
kullanilir. Ornek vermek gerekirse 60 amp/hrs dedigimiz iki sekilde
sOyleyebiliyoruz; 60 amp’ lik alici bagladigimizda bir saat slre ile
elektrik verir ya da 1amp’ lik alici bagladigimizda 60 saat elektrik
verir. Peki deepcycle 6zelligi ne demektir; sulu aki degimiz akd
cesitlerinde, akinln voltaji sifira (0) ¢cok yakin olursa, o akl bir
daha sarj olmaz. Ama kuru aku diye tabir ettiklerimizde boyle



Jel ve Sulu Akiilerin Kullanilabilir Kapasitesi (Ah)

100 Ah JEL AKU =% 80
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bir problem olmaz ve kuru aku alirken Gzerinde bir de deepcycle
dederi en az 50 veya Uzeri secersek, bu da 50 defa aklinin voltaji
sifira yakin dusse bile sarj olur demektir. Sulu dedigimiz, kapakh
veya kapaksiz dediklerimizde, akii uzun zaman (3 veya 6 ay)
stire ile kullanmazsak voltaj sifira (0) disecegdinden bir daha sarj
tutmaz ve aklyUl ¢cdpe atmis oluruz.

Nikel kadmiyum ugak akiileri

Bu akller, elektrolitik (sulu tip) dedigimiz akl c¢esidine
girerler. Akt bakimi iyi yapildigi srece uzun 6murlt olurlar. NiCd
akUler sadece tukendiklerinde (bos) sarj edilmelidir, aksi halde
kapasitelerini yitirirler! (yani tekrar sarj edilmeleri gerekmeden
once daha kisa calisma sUresi). Bunlar, ozellikle sicak ve soguk
hava kosullarinda en saglam ve givenilir akid tipidir. Kursun asit
akllere gore daha fazla ilk cekilen akima karsi kuvvetlidirler
yani fazladan gic¢ saglarlar. NiCd akduler, sarj edilmezlerse kendi
kendine dejarj olma gibi dezavantajlari vardir. Bu aktler, eger raf
Omr0 uzun olacaksa arada bir sarj edilmelidirler, yani depolama
sirasinda kendi kendilerine bosalirlar.

Nikel Metal Hidrit (NiMH)

Bu akdler, NiCd aktlerden daha yiksek bir ‘enerji yogunluguna’
sahiptir, yani tekrar sarj etmeniz gerekmeden 6nce daha uzun
stre cahisabilirsiniz. NiCd akuler gibi, NiIMH akller de sadece
tukendiklerinde (bos) sarj edilmelidir. Ancak bundan 6nce sarj
edildiklerinde, kapasite kaybi (calisma stresi kaybi) NiCd akulere
kiyasla daha azdir. NiMH akuler en yiksek kendi kendine bosalma
hizina sahiptir, yani depolama sirasinda kendi kendilerine hizla
bosalirlar. NiMH akuler, depolanmadan &nce sarj edilmelidir.
Bu akilerde kullanilan malzemeler NiCd akilerde kullanilanlara
kiyasla daha c¢evre dostudur.

Lityum-iyon akii (Li-ion)

Bu akdller, NiCd ve NiMH akulerden ¢cok daha yUksek bir ‘enerji
yogunlugu’na sahiptir. Sonu¢ olarak ayni ¢alisma siresi icin ¢cok
daha kiclUk ve hafif akller gereklidir. Ayrica bu akuller dastk
bir kendi kendine bosalma hizina sahiptir, dolayisiyla bu akuler
depolama sirasinda kendi kendilerine kolayca bosalmazlar.
Akuler, bos olmasalar bile, kapasiteleri etkilenmeden herhangi
bir zamanda sarj edilebilirler. Lityum-iyon teknolojisi belirgin
avantajlara sahiptir, ancak NiCd ve NiMH akdlere kiyasla daha
pahalidir. itk anda yiksek amper cekecek devrelerde kullaniimaz.
Ozellikle cep telefonlarinda tercih edilmelerinin sebebi, yikte
veya bosta iken sarj edilebilmesi en belirgin 6zelligidir.

100 Ah SULU AKU = %50

Sulu akiilerde kullanilabilir
kapasite maksimum yiizde
50 mertebesindeyken,
jel akiilerde bu deger
yiizde 80. Yani 100
AR’lik bir sulu akiiden
50 Ah kullanilabilirken,
100 Ah’lik jel akiiniin
rahathikla 80 Ah’lik dilimi
kullanilabilmektedir.
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Bunlara sabit ‘tesis aklis’ de denilmektedir. Akiden anlik yiksek
akim ¢cekme yerine sUrekli olarak diistik akim cekilebilen akllerdir.
UPS Sistemlerinde kullanilan akuUler stasyoner tip akulerdir.
Ayrica telekom sistemlerinde acil aydinlatma sistemlerinde de
stasyoner tip akuler kullaniimaktadir.

Sizlerin de &gdrenmek istediginiz konular olursa bana ulasip
sorularinizi veya egitim taleplerinizi gdnderebilirsiniz. Sizlere daha
da ¢ok faydali olmak adina, ‘Bilgi paylastik¢a glzeldir’ felsefesini
hatirlatarak yazimi sonlandiriyorum.

Youtube’da actigim, egitim kanalimi meslede yeni baslayan veya
bu konulara ilgili arkadaslarin, kanalima abone olup, paylasmasi
beni memnun eder. Beni okudugunuz icin hepinize ayr ayri
selamlarimi ve sevgilerimi génderiyorum.

http://www.youtube.com/c/selimkona
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TERMINAL BILGI HIZMETI

ava trafik kontrolérlerinin is yikind azaltmak ve

frekans mesguliyetini azaltmak icin gelistirilen

ATIS, otomatik yayinlarinda basta hava durumu ve

kullanilan pist olmak Gzere, yaklasma usulleri ve
6nemli notamlar gibi, ilgili meydana varan veya meydandan
ayrilan ucaklar icin énemli bilgileri icerir. Pilotlar genellikle
ATIS yayinini hava trafik kontrol Unitesiyle temasa gecmeden
hemen &énce dinlerler.

iki tip ATIS yayini bulunmaktadir:

D-ATIS (Data Link-Automatic Terminal Information
Services) ve Voice-ATIS. Her ikisi de ayni icerik ve formatta
yayinlanmalidir. Voice-ATIS ile pilot kokpit icinde sesli yayini
dinler ve notlarini alir. Ancak bircok ucakta artik D-ATIS
kullaniilmaktadir. Sistem FMS in bir parcasi haline getirilmis
olup, tiim bilgilerin bir ¢ikti halinde alinmasini saglamaktadir.
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ATIS (Automatic Terminal Information Service), hava trafiginin yogun oldugu
meydanlarda bir radyo frekansindan stirekli olarak yayinlanan, meydana
dair bilgileri iceren, onceden kaydedilmis mesajlardir.

Pilotun Voice ATIS "te oldugdu gibi tek tek yayini dinlemesine
gerek olmamakta, D-ATIS ile kadida doékilmus haliyle ¢ikt
alinabilmesi pilotlarin da is yakinG azaltmaktadir. D-ATIS "in
kullanilabilmesi icin ise yer istasyonunun da bu vyayini
saglayabilecek ekipmana sahip olmasi gerekmektedir.

ATIS kaydi standart aralklarla ve &nemli bir degisiklik
oldugunda gincellenir. Her ATIS mesajina A’dan baslayarak
bir harf tahsis edilir ve ismini sirasiyla alfabeden alir. Her yeni
ATIS mesaji alfabenin siradaki harfi ile adlandirilir. Béylece
bir ucucu hava trafik kontrol (ATC) Unitesine elindeki mevcut
ATIS kodunu bildirdiginde hava trafik kontrolorl pilotun
sahip oldugu bilgilerin glincel olup olmadigini anlar. Pilotlar
bu durumda hava trafik kontrolérleri ile ilk temaslarinda
ATIS bilgilerine sahip olup olmadiklarini bildirirler. Eger
ATIS edinmemislerse veya yanhls ATIS bilgilerine sahiplerse



hava trafik Uniteleri ‘departure information’ veya ‘landing
information’ adiyla ATIS bilgilerini pilotlara iletir. Ancak hava
trafik birimlerinin verdigi ATIS 6zet halindedir. Pilotlar hem
detayl ATIS edinmek hem de hava trafik birimlerinin yikinU
azaltmak icin mimkin oldugu middetce ilk temastan dénce
bu vyayini dinlemelidirler. Frekansa ilk cikislarinda pilotlar
o6rnegin ‘Information A Copied’ derse ancak temastan hemen
Once pist degismis ve yeni ATIS B yayinlanmissa A gecerliligini
kaybettigi icin gerekli bilgilendirme yapilr.

ATIS yayinlari icin mamkin oldugunda ayri bir VHF frekans
kullaniimakta olup, ayri bir frekans kullanma imkani yok
ise, en uygun seyrlsefer yardimci cihazinin tercihen VOR
frekansindan yayinlanmalidir. Ancak, VOR’In yayin mesafesi
uygun olmah, VORIn tanitma isaretini engellememelidir.
ILS kanallarindan yayin yapilmamali ve vyayinlar sarekli
ve tekrarlanir olmalidir. ATIS vyayinlari belirlenmis hava
meydanlarinda uluslararasi havacilik hizmetleri icin ingilizce
olarak yayinlanmakta, yayinlar birden fazla dil icin uygun olup,
kullanilacak her dil icin ayri kanal kullaniimaktadir. Mesajlarin
operasyonel hizmet veren hava trafik hizmeti Unitesince
hazirlanmadigi durumlarda, yayinlarda yer alan bilgilerin
yaklasma, inis, kalkis pozisyonunda bulunan hava araclariyla
birlikte ilgili hava trafik hizmet Unitelerince aninda alinmasi
sadlanarak hizmete verilmelidir. ATIS yayinlari uygulanabilir
oldugunda 30 saniyeyi asmamali, yayinlar anlasilir olmali,
seyrusefer yardimci cihazinin sinyalinden etkilenmemelidir.
Yogun havalimanlarinda mesguliyet slresini azaltmak
icin inen ve kalkan ucaklarin ATIS bilgileri ayri bir sekilde
yayinlanmalidir.
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Manual

ATIS bilgileri yalnizca bir meydana ait olup, mesajlarin
hazirlanmasi ve vyayinlanmasi hava trafik hizmeti veren
Unitelerin sorumlulugundadir. ATIS “te yer alacak meteorolojik
bilgiler, yerel meteoroloji raporlari ya da SPECI denen 6zel
olarak yayimlanan meteorloji raporlarindan alinmalidir.
Operasyonel olarak anlamli olabilecek degisiklikler aninda
hava trafik kontroldrlerince glincellenmektedir.

ATIS yayinlarinin igeriginde su bilgiler yer almaktadir:
*  Meydan adi

« Inis ve/veya kalkis gdstergesi

*  Yayin tipi, eger yayin D-ATIS ise
*  Yayin tanimlayicisi

*  Gozlem saati

*  Uygulanacak yaklasma tipi

* Kullanilan pist, eder varsa potansiyel tehlike yaratacak
durumlar

*  Pist ylzey kosullari eger uygunsa frenleme durumu
* Uygunsa bekleme gecikmeleri

*  Gerekli ise, gecis seviyesi

*  Diger temel operasyonel bilgiler

«  Onemli degisiklikler ile birlikte yer rizgar yéni/hizi, eger
rizgar sensorleri kullanilan pistin belirli bdélimlerinde
bulunuyorsa, pistin bdélimleri icin alinan ridzgar bilgisi
degerleri

* GOr0s ve gerektiginde RVR degeri (Runway Visual
Range)

. Mevcut hava durumu
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Her ATIS mesajina A'dan
baslayarak bir harf tahsis

edilir. Her yeni ATIS
mesajl alfabenin siradaki
harfiile adlandirilir.
Boylece bir pilot hava

trafik kontrol (ATC)
uUnitesine elindeki mevcut
ATIS kodunu (harfini)
bildirdiginde ATC pilotun
sahip oldugu bilgilerin
glincel oldugunu anlar.

1500 mt / 5000 ft’'in ya da en yuksek sektér irtifain
altindaki (hangisi yUksek ise) bulutlar, gdkylizl kapali ise
muUmkin oldugunda dikey goris mesafesi

Hava sicakligi
Isba degeri
QNH altimetre degeri

Alcalma / tirmanma hattini ilgilendiren meteorolojik
bilgiler ve hava durumunda yer alan operasyonel olarak
anlamli olabilecek yeni ek bilgiler, gerekli ise wind shear
(ani rizgar degisimleri) raporu

Uygunsa hava durumundaki gelisme tahminleri

Gecerli SIGMET mesaj bilgisi (Significant Meteorological
Information)



Dernegimizin uzun yillar
baskanligini yapan

AHMET SEFA INAN’,

Sayglyla aniyoruz...

Camiamizin basi sagolsun.

%ngm; GENCUTEEY



‘.( ‘ ARASTIRMA

KAYIP, ARANIYOR... _
BERMUDA SEYTAN UCGENI

' Gectigimiz yiizyil boyunca binden fazla ucak, gemi ve
bir o kadar da insan kaybolmus olmasina ragmen bolge, Diinya Dogay1 , ,
Koruma Vakfi'nin tehlikeli sular listesine alinmad.

onlarca agirliktaki gemiler, yolcu ucaklari ve jet

ucaklari birden bire arkalarinda hicbir iz birakmadan

yok oldular. Ucaklar ve gemiler bir sekilde de olsa

kabul edilebiliyor, peki Bahamalar'daki Great
Isaac Deniz Feneri’nde 1969°'da kaybolan ve bir daha asla
bulunamayan iki bekciye ne demeli? Bolgede gerceklesmis,
rapor edilmeyen ya da farkl gerekceler gosterilerek temelsiz
raporlarla 6rtbas edilen o kadar ¢cok olay var Ki...

Bermuda Adasi, Miami ve Porto Riko’daki San Juan
noktalarinin olusturdugu kabul edilen Bermuda Seytan Ucgeni,
bircok kitaba ve filme de konu oldu. Bélgede kaybolanlarin
bulunamamasi tedirginlik yaratirken zaman icinde slpheci
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bilim adamlari da bilimsel bir aciklama bulmaya calisti.
Ancak gectigimiz ylzyilda 1000 civari kayip vakasi yasanan
bolgede sir perdesi tam olarak kalkmis degil. Bu olaylarin
bazilarina bakacak olursak:

Aktarilanlara gore, 1881 senesinde Ellen Austin isimli gemi
New York’a dogru giderken icinde murettebat olmayan
basibos bir gemiye rastladi. Dért kisilik bir ekip bu gemiye
ciktl ve gemiyi Ellen Austin’e baglayarak bir slire bu sekilde
yol kat ettiler. Ancak gemi, Ellen Austin’den koptu ve
kayboldu. Cok gecmeden gemi tekrar bulundugunda, bu
kez de dort kisilik ekibin kayboldugu bildirildi. Garip geliyor
ancak gercek...




Yapilan higbir bilimsel agiklama konuyu merak edenleri tatmin
etmiyor. Bunda kayith bir gorsel kanitin bulunmamasinin ve
olaylarin abartili bir sekilde aktarilmasinin payi bilyiik...

USS Cyclops vakasinda ise Amerikan donanmasi tek seferde en
cok kaybi verdi. “Kayip” kelimesi burada gercek anlamiyla éne
ctkiyor ¢linkt 309 kisiden olusan mirettebatin tima gemiyle
birlikte 1918 yilinda sirra kadem basti. Gemide mangan cevheri
tasiniyordu ve olayla iliskisi uzun sire arastirilsa da hicbir sey
bulunamadi.

Ne goren var, ne duyan

19 numarall  ucus, Amerikan Hava Kuvvetleri’nin
dizenledigi bir egitim ucusu... Bu ucusu ilging kilan olay
ise bes ucakla baslamasi ve talim sonunda hicbirinin geriye
dénmemesi... Ucaklarin  telsiz  kayitlarindan pilotlarin
yonlerini bulamadiklari anlasiliyor ancak sonug itibariyla
tim ucaklarin yakitlari tidkeniyor ve denize dusuyorlar.
Kayip ucaklari aramaya giden ucak da ayni bélgede kayboldu
ve 19 numarali ugusta toplam alti ucak, pilotlariyla birlikte
adeta yeryizinden silindi.

Bolgede iki yolcu ucaginin bir sene arayla kaybolmasi da
bUyUk yanki uyandirdi. Star Tiger ve Star Ariel isimli ucaklar
1948 ve 1949 yillarinda boélge Gzerinde ucgarken kayboldular
ve kendilerinden bir daha asla haber alinamadi.

Nedenler tatmin etmiyor

28 Aralik 1948’de Douglas DC-3 tipi bir ucak San Juan’dan
Miami’ye ucarken kayboldu. 32 yolcusu bulunan ucaktan
hicbir haber alinamadi. Sivil Havacilik Kurulu’nun dizenledigi
raporda ucadin kaybolmasiyla ilgili muhtemel bir neden
bulundugu belirtildi. Buna gére ucagdin pilinin sarji distkti ve
ikmal sirasinda sarj edilmemisti. Ucaktaki elektrik sorununa
bunun neden olup olmadigi kesin olarak bilinmese de, bu sarj
teorisi pek de tatmin edici bulunmadi.

Bu olaylarin sayisi pek de az olmadigindan, “rastlanti” demek
pek mimkin gérinmiyor. Bu nedenle bdlge icin en tutarh
aciklama olarak “Koérfez Akintisi” teorisi gosteriliyor. Buna
gore sicak su akintisinin gectigi bélgede tabanin zaman zaman
Isinmasi nedeniyle, tabandaki tebesir gazlar eriyor ve sudan
hafif olduklari icin ylzeye cikiyor. Bu sirada da tabandan
ylzeye kadar olan suyun yogunlugunun azalmasina neden
oluyorlar. Béyle olunca da o esnada oradan gecen ne varsa
cok derin bir kuyuya diser gibi hizl bir sekilde okyanusun
dibine iniyor. Ucaklar da bu etki nedeniyle okyanusun dibine
dustyorlar ¢ink( ayni gaz havadan da hafif oldugu icin
ylkselerek yogunluk azalmasina neden oluyor. Bu kez de
oradan gecen ucaklari etkileyip hizli bir sekilde dismesine
neden oluyor. Ama hala yanitsiz kalan bir soru var. Deniz
fenerindeki bekcilere ne oldu?

Anlasildigl Gzere Bermuda Seytan Ucgeni, tim bilimsel
aciklamalara ragmen gizemini korumaya devam ediyor. Bunun
nedeni olaylara ait ne bir video veya ses ne de bir fotografin
bulunmasi. Henlz kesin olarak ¢éztlemeyen bu sir, insanlikla
birlikte uzun bir stre daha yasayacak gibi gérandyor.
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)iral benzeri beyaz bir boyayla boyandigini |
bakildiginda motora farkh bir hava n bu

spirallerin acaba daha onemli bir amadi var midir? : I

spinner cone iizerinin sy
goyursiiniiz. Gercekten de
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pinner Uzerindeki bu beyaz isaretin maalesef

havacilik terminolojisinde resmi bir adi bulunmuyor.

Biz de yazimiz boyunca bu isareti spiral olarak

isimlendirelim. Ucak ve motor Ureticileri onlarca yildir
bu beyaz isaretlemeyi kullanmaktalar. Ge¢misi ise 2. Diinya
savasinda Alman Messerschmitt ucaklarinin spinnerlarinin
boyanmasina kadar uzaniyor.

Spinner Gzerindeki bu isaretlere biz yazimizda spiral desek de
aslinda sadece spiral olarak boyanmiyorlar. Farkl havayollari
farkll sekilleri tercih edebiliyor. Ornek olarak asagida farkli
sekillerde boyanmis spinner cone modelleri gdrebilirsiniz.

Spirallerin amaci nedir?

Fazla uzatmadan acik ve net olarak sOyleyelim; spiraller
amaci yer personelinin emniyetini artirmak. Calisan bir jet
motorunun yakininda calismak son derece tehlikeli bir istir.
Rélanti devrinde calisan bir Boeing 737 motorunun 3-4 metre
6ninde ya da yanlarinda bulunan bir personelin motor icine
cekilme tehlikesi bulunmaktadir. Daha 6nce yasanmis d6limcdl
kazalar da bu anlattigimiz riski dogrulamaktadir. Motorun
devri yUkseldikce ve ucakta kullanilan motor buyudikce
icine cekilme riski tasiyan mesafe daha da artacaktir. Tim bu
sebeplerden dolayi yer personelini ¢calisan bir motordan uzak
tutmak son derece 6nemlidir.

Motorun calistigini anlamak i¢in spinnerin  boyanmasina
ihtiyac yok ki, zaten motorun sesinden calistigi anlasiliyor

2. Diinya savasinda Spinner kismi spiralle boyanmis bir Messerschmitt

diyebilirsiniz. Ancak havalimanlarinda calisanlar bilirler ki,
bazen yakinlarda birden fazla motorun yUksek sesle calistigi
oluyor ve bu yiksek sesli ortamda (bir de kulaklarinda
koruyucu ekipman varken) hangi motorun calistigini anlamak
yer personeli i¢in zor olabiliyor.

Hala ikna olmamis olabilirsiniz, motorun calistigini anlamak
icin bladelerin/pervanelerin déndagini gérmek de motorun
calistigini anlamaya vyeter diyebilirsiniz. Ancak yUksek
hizda dénen fan bladeler, 6zellikle karanlik vakitlerde g6z
yanilgisina sebep olabilir, yer personeli fanin dénddginin
farkina varmayabilir.
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TUm bu sebeplerden dolayi spinner cone Gzerini spiral seklinde
(ya da baska sekillerde) boyamak bir bakista motorun dénip
dénmedigini anlamaya yeterlidir.”

2. Diinya Savasina spirallerin etksi var midir?

Bir efsaneye gdre Almanlar ucaklarinin spinner kismini
spiral seklinde boyayarak disman kuvvetlerinin kafasini
karistirip dikkatlerini dagitarak nisan almalarini zorlastirmayi
amacliyorlarmis. Peki bu gercekten ise yarayabilir mi?
isterseniz bazi gercekleri de g6z éniine alarak bu efsaneyi
beraber inceleyelim; ylksek devirlerde dénen bir pervanede
bu spiral sadece beyaz bulanik bir nokta olarak goérindr. Bir
de nisan alan kisinin bu beyaz bulanik noktayi gérebilmesi icin
gln isiginin, u¢agin acisinin ve mesafesinin mikemmel olmasi
gerekmektedir. Tiam bu sebeplerden dolayr efsanemizin
gercek olamayacagini anliyoruz. Bununla beraber 2. Dlnya

50 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / OCAK 2023 / www.uteddergi.com

Savas’’nda Almanlar motorlarin spinner kismini boyarlarken
ingilizler genelde pervanenin uc kisimlarini boyarlardi. Clink
sebep ayniydi; yer personelinin emniyeti. Ornek olarak soldaki
resimde blade uclari boyanmis 2. Diinya Savasi’'nda kullanilan
ingiliz yapimi bir Avro Lancaster ucagi gorebilirsiniz.

Spiraller kuslari kagirir mi?

Malesef bu soruya kimse kesin bir cevap veremiyor. carpmalari
ucaklar icin son derece tehlikeli olabiliyor. Ayrica hayati
tehlikenin yani sira dinya capinda yilda milyarlarca dolar
mali kayba sebep oluyorlar. Ginimuze kadar spinner cone
Gzerinin spiral seklinde boyanmasinin kus carpmasina olan
etkisi Gzerine yapilan bazi arastirmalarin hicbirisi kesin olarak
spiraller kus ¢arpmasini 6nler ya da énlemez diyemiyor.

LI

¥
34




Bu konuda atilmis en somut adim Japon All Nippon Airways
tarafindan atildi. 1986 yilinda tamamlanan bir arastirma
sonucunda Japon Havayollari birka¢ ucaginin spinner cone
kismini boyama karari aldi. Belirli bir sire sonra bu ucaklarda
kus carpmasi olaylarinin ¢ok az da olsa azaldidini gérdd. Bu
tespitin ardindan filolarindaki tim ucaklarin spinner cone
kisimlarini boyama karari aldilar.

Uzmanlar bu konuda ne diyor?

Boeing muhendislerine sordugumuzda kesin bir fikire sahip
olduklarini goériyoruz: “Spinner cone Uzerinin boyanmasi
kus carpmalarini azaltmaz”. Boeing’e ait AERO dergisinde
de uc¢adin hangi renge boyandiginin ya da spinner cone
Gzerinin spiral boyanmasinin kus carpmalarini azalttig
bilgisinin yaygin yanlis bir yorumlama olduguna dair bir yazi
yayimlanmisti.

Rolls Royce firmasindan bir temsilci ise sdyle diyor; “Spinner
cone hem dayanim olarak hem de acisal tasarim olarak kus
carpmasi hasarlarini azaltacak sekilde tasarlanmistir. Spinner
cone Uzerinin spiral seklinde boyanmasi ise taksi esnasinda
yer personeline uyari amacini tasir. Ugus esnasinda motorun
cok ylUksek hizda doénmesinden dolayl spiraller kuslar
tarafindan goérilemez.”

Her u¢cak motorunda var midir?

Her jet motorunda spinner isaretleri bulunmaz. Ornedin
Embrarer E-Jetlerinde (170,175,190,195) boyasiz  spinner
vardir. Bazi Boeing 757, 787 Dreamliner ve B747 ucaklarinda
da boyasiz spinner cone kullaniimaktadir.

miihendislerinin can giivenligini saglamaktir. Motor donmeye basladigi
an bu spiraller kaybolur ve yer ekipleri ve bakim miihendisleri bu
sayede motorun calistigini ve yanina yaklasmamasi gerktigini anlarlar.

Apron bolgesinde calisan personele sordugumuz zaman
onlar da spinner cone Uzerinin isaretli olmasinin emniyet
acisindan oldukca faydali oldugunu, bazi ucaklarda boyasiz
spinner kullaniminin kendileri acisindan pek dogru olmadigini
sOylemeden gecemiyorlar.

Sonuc olarak kus ¢carpmalarini engellesin ya da engellemesin,
emniyet acisindan 6énemi ne olursa olsun spinner cone
Gzerindeki spiraller havacilik tarihinin ve gelenegdinin bir
parc¢as! ve bunlarin zamanla kaybolmasini hi¢ istemiyoruz.
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SOGUK SAVAS VE KORE SAVASI’NIN iZLERi:

CiN HAVACILIK
MUZESI

Miizede daha cok Kore Savasi ve Soguk Savas doneminde kullanilmig
ya da ele gecirilmis hava tasitlari sergileniyor.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / OCAK 2023 / www.uteddergicom | 53




| iz

urada Cin Hava Kuvvetleri ve Cin havacilik tarihi

birlikte nefes aliyor. Hem mulzenin etrafinda

hem de icerisinde bulunan tarihi hava tasitlariyla

ziyaretcilerine zengin bir secki sunan Cin Havacilk
Muzesi, Cin’in baskenti Beijing’in 40 km kuzeyinde bulunuyor.
Cin Halk Kurtulus Ordusu Hava Kuvvetleri’nin kurulusunun
40. yildénimind kutlamak amaciyla ilk defa 11 Kasim 1989
tarihinde halkin ziyaretine acilan mlzenin bir kismi, Shahezhen
Hava Ussi’niin yeralti siginaklarinin da bulundugu Datangshan
Dagr’'ndaki bir magdaranin icine kadar uzaniyor.

Hava Usst Uzerinde bulunan mizenin yakinindaki pistler bir
mil uzunlugunda ve tepeye kadar devam ediyor. Uzunca bir
hizlanma pisti de mizeye baglaniyor. Tepede U seklinde buyik
bir tlnel var. Burasi sayisiz ucada ev sahipligi yapabilecek
kapasitede... Civarda birkac apron ve bir de hangar bulunuyor.
S6zUn 6z, burada bircok hava tasitiicin yer var, 6zellikle askeri
olanlar ¢cogunlukta olsa da sivil ucaklar da bulunuyor.

MUlzenin sadece i¢c kismini gezmek icin Ucret aliniyor. 50 yuan
Odedikten sonra muzeyi gezebiliyorsunuz ancak mdizenin
icinde bulunan Orbis ucan hastaneye ya da Mao’nun uc¢adina
daha yakindan bakmak isterseniz, ayrica 5 yuan daha 6demeniz
gerekiyor. Mlzenin disindaki ucaklari izlemek icin hicbir Gcret
talep edilmiyor.

Sergilenenler kiiltiirel miras niteliginde

200’den fazla ucadin sergilendigi mtzenin ismi, 1991 senesinin
Nisan ayinda “Hava Kuvvetleri Havacilik Mizesi” olarak tescil
edildi ancak Cin’in disinda Cin Havacilik Miizesi olarak anilmaya
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devam ediyor. Sergilenen ucaklarin cogunlugunu Kore Savasi
ve Soguk Savas ddéneminde kullanilmis olanlar olusturuyor.
Koleksiyonda aralarinda 1903 model Wright Flyer ucadinin
reprodiksiyonunun da bulundugu bircok nadide parca var.
Ucaklarin yani sira yerden havaya roket sistemleri, top, radar,
ucak bombasi ve havacilik kameralari da bulunuyor. Bunlarin
blyUk bir kismi Glkenin ve dinya havaciliginin kilttrel mirasini
olusturuyor.

ikinci Dinya Savasi sonrasi Cin Hava Kuvvetleri, genelde MIG-15,
MIG-17, Tupolev TU-4 ve benzeri Rus yapimi ucaklar satin aldi.
Ancak hemen ardindan Cin, kendi havacilik sektérint kurdu ve
belirli bir lisans anlasmasi altinda Rus yapimi bu ucaklari daha
da gelistirerek Gretmeye basladi.

Ucak siniflandirmasi  hayli  basit:  Saldiri  ucaklari ‘A’
bombardiman ucaklari ‘B’, savas ucaklari ‘F’, nakliye ucaklari
‘Y’ ve helikopterler ‘Z’ ile gdsteriliyordu. Daha sonralari egitim




ucaklarina ‘T" ve kesif ucaklarina da ‘R’ harfleri verilerek
siniflandirmaya eklendi. Cin yapimi ilk saldiri ucaginin ismi
‘A-Idi ve BT-5, 11-28 bombardiman ucadinin Cin yapimi
egitim ucagdi modeliydi. Cin’de fabrikalara isim verilmiyor. Cok
saylda ucgak Ureticisi var ve sadece bulunduklari sehrin ismiyle
aniliyorlar. Shenyang’daki F-2, F-5, F-6, F-8, Xi’an’daki F-5, F-6,
F-7, H-6, Chengdu’daki F-7, Harbin’deki Y-5, Y-12, H-5, Z-5 ve
Nanchang’daki CJ-5, CJ-6, A-5 en ¢ok bilinenleri...

Miizenin ii¢ b6liimii var
Mlzeye geri ddnecek olursak; ¢ bdlimden olusuyor. ilk
bélim tinel... iki girisi de F-7’lerle (Cin yapimi MIG-21) korunan
tnelde park halinde iki sira 50’den fazla hava tasiti bulunuyor.
Bunlarin arasinda hem Cin yapimi ucaklar hem de ele gecirilmis
Japon uc¢aklari bulunuyor. Ayrica MIG-15 ve MIG-17, bunlarin Cin
yapimi alternatifleri F-2 ve F-5; F-6 ve F-7ler ve bir de F-8 gibi
ikinci Diinya Savasi sonrasi déneme ait ucaklar var. Biraz ileride
dort adet A-5 ‘Fantan’ saldir ucagr ve ¢ adet muhtesem
B-5 (Cin yapimi IL-28) bulunuyor. Bunlari standart bir B-5,
bir BT-5 egitim ucagdi ve bir de BR-5R kesif ucadi izliyor.
Tlnelin sonunda yurtdisindan gelen ucaklar bulunuyor;
Pakistan Hava Kuvvetleri'ne ait bir Saber, Vietham’da
ele gecirilmis Amerikan Hava Kuvvetleri'ne ait bir
UH-1H ve miizenin en son sahip oldugu italyan Hava
Kuvvetleri'ne ait bir F-104S. Bu 4-1/MM6795 kodlu
ucak, 200T7°de Hercules model bir ucak yardimiyla
getirildi ve italyan Blykelcisi tarafindan mizeye
bagislandi. Son olarak, bir Apache helikopteri var
ama biraz daha yakindan bakildiginda bunun tam
boy bir model oldugunu anlayabilirsiniz. Bu model,
bir albay tarafindan tamamen bir bos vakit

Uctincli bélimde ise apronlar, yesil alan ve hatta kiclk bir
g6l bile var. Burada blytk ucaklar ve helikopterlerin yani sira
bircok savas ucadi bulunuyor. Eger birkacindan bahsedecek
olursak bunlar;

Cin bayradi renklerinde iki buydk TU-4 (B-29 bombardiman
ucadinin Rus yapimi versiyonu), Cin Hava Kuvvetleri’nin hala
kullandigi TU-16 bombardiman ucagdi, kayitsiz iki adet C-46
Commando, doért adet Cin Hava Kuvvetleri'ne ait Rus yapimi
C-47 Dakota, birer adet 1I-10, 1I-12 ve [I-14 ve AN-12, AN-
24 ve bir adet de TU-124 olarak sayilabilir. Bu ucaklarin yani
sira aralarinda bes adet Z-5 (MI-4) ve iki adet Z-6’nin (MI-
8) bulundugu helikopterler de muzenin bahcesinde ziyaret
edilebiliyor.

Feng Ru’nun oykiisii
Sira geldi bu mizenin belki de en anlaml ucagina... “Feng Ru
No. 2” ucadi, mize tarafindan cok blylUk emek harcanarak
ve Ozen gosterilerek yapildi. Feng Ru, Cin’in ilk ucak
tasarimcisi, yapimcisi ve Uluslararasi Havacilik Dernegi
(International Aviation Association) tarafindan verilen
Aeroplanist Sertifikasini almaya hak kazanan ilk Cinli.

Amerikali Wright Kardesler'in tasarladigi ve Urettigi
ucak, 17 Aralik 1903 tarihinde diinyada ilk kez deneysel
bir ucus gerceklestirmeyi basardi. Takip eden alti
sene icerisinde Feng Ru da kendi yaptidi ucagi
ucurmay! basardi. Bu ucadin ciktigr yukseklik
ve gittigi uzaklik Wright kardeslerin yaptigi
ucaginkinden ¢ok daha fazlaydi.

Feng Ru bir ucak daha yapti ve iki ucagr da
anavatani Cin’e goétlrdd. TUm zamanini

sen’in emriyle “Cin Havaciliginin Onciisi”

ugrasi olarak yapilmis. 1

I . R ! - buna adamisti. Dénlslinden hemen
Ikinci bolime gelince; burasi disaridaki [+ ; 4 \ sonra, 1912’nin  Agdustos  ayinda,
taksi yolu Uzerinde 19 adet savas | = i | Guangzhowda bir gosteri sirasinda
ucaginin bulundugu bir ucus hatti. 1 ucaginin  diismesi  Uzerine hayatini
Ucaklardan bir tanesi Kuzey Kore’den | i ig &b | kaybetti. Ulusal bir kahraman ilan edilen
gelen bir MIG-15, digerleri ise Cin Hava | . (1883-1912) - . .| Feng Runun anisina yaptinlan biste
Kuvvetleri'ne ait olan dort adet FT-2 | . ey w— (e Cin’in kurucusu ve ilk baskani Sun Yat-
(MIG-15’in egitim ucadi versiyonu), bir | s s EEh

adet FT-6 (Cok nasir bulunan MIG-19’un
egitim ucagdi versiyonu) ve 13 adet F-5

.
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yazildi. Feng Ru, Cin’in gurur kaynadi
olarak miize ziyaretcilerini karsilamaya
devam ediyor.
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Arastirmacilar gelecekte, savas jetlerinin diismanin diistincelerini okuyabilecek
ve onlara tepki verebilecek zihin okuyan bir savas ucagi gelistirmek icin yapay

zeka (AI) ve norobilimin bir kombinasyonunu kullandilar. Arastirma ekibi simdide,

diisiincelerin yam sira duygular1 da okuyabilen ve bunlara tepki verebilen zihin ’
okuyan bu savas jetinin daha gelismis bir versiyonunu gelistirmek icin calisiyor.

ngiltere’den BAE Systems, Rolls-Royce, Avrupa flize
grubu MBDA ve italyan havacilik sirketi Leonardo
tarafindan gelistirilen ve 2027°de ilk test ucusu yapiimasi
planlanan, lazer ve hipersonik silahlarla donatilacak
ve drone benzeri, yari otonom ucak olan ‘Tempest’ her sey
planlandigi gibi giderse 2035’te gbdkyUtzinde olacak.

Tempest’in ilk modeli 2018'de bir havacilik fuarinda
sergilenmisti. O dénem ucak, gérinlsid nedeniyle ‘hamile bir
pelikana” benzetilmisti. O tarihten sonra agirligi azaltihlan ve
hatlari inceltilen Tempest jetinin en 6ne cikan 6zelligi yeni
gelistirilen yapay zeka sistemi. Giyilebilir kokpit teknolojisi
konseptine dayanan Tempest sisteminin kokpiti, basa takilan
ekranli kasklarla pilotlar tarafindan Ozellestirilebilecek.
Kasklar, yeni nesil artirilmis ve sanal gerceklik etkilesimli kokpit
ekranlarini ve kontrollerini dogrudan pilotun g6zlerinin éntine
yansitmak icin kullanilacak. Pilot destegi icin sanal asistanlar
gibi diger kavramlar da test ediliyor. Kokpitte bulunan jest
kontrol ve g6z takip 6zelligi, pilotun is yukanin &l¢tlmesine,
yorgunlugunun ve zihinsel stresinin tespit edilmesine olanak
saglayacak. Kaska entegre olan bu sistem, pilotun hayati
degerlerini ve beyin dalgalarini strekli gézlemleyecek. Bu
sayede pilotun asiri stres altinda oldugu anlarda ya da bilincini
kaybetmesi durumunda devreye girecek.
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Deneysel arastirmada, deneklerinin beyin dalga modellerini
izleyen, kaskin altina takilan elektroensefalogram (EEG)
kapaklari  kullanilarak test islemi gerceklesiyor. Bilim
adamlari laboratuvarin sinirlari icinde gerceklestirilen ucus
simulasyonlari sirasinda pilotlarin ne zaman asiri ytklendigini
veya strese girdigini izleyebiliyor. Kasklardaki sensoérler ucus
sirasinda pilotun beyin sinyallerini ve tibbi verilerini izleyen
sensorlerle donatilacak. Takip eden her ucusta yapay zeka
giderek daha fazla biyometrik ve psikometrik veri toplayacak
ve bunlari pilotun ayirt edici ézelliklerinin haritasini ¢ikarmak
icin kullanilabilecek bir veri tabaninda saklayacak. Pilotun
karakteristigine iliskin bu veri tabaniyla yapay zeka, sensorlerin
ucadi kullanan kisinin yardima ihtiyaci olduguna isaret etmesi
halinde devreye girecek. Ornegin, yiksek yercekimi gici
nedeniyle pilotun bilincini kaybetmesi halinde yapay zeka,
ucagdin kontroliint devralabilecek.

Ucak, yeni nesil esnek, yazilimla calisan bir ucus kontrol
sistemi ile donatilacak. Yeniden vyapilandirilabilir iletisim
sistemi, bagdll bir ag araciligiyla hava, deniz, kara ve uzayda
glvenli ve kesintisiz iletisim sunacak.

2030’larda kullanima girmesi planlanan Tempest savas jeti,
gdrevlere yaninda insansiz savas drone’lari ile ¢ikacak. Tim

u u o u '
PILOTLARIN ‘ZIHNINI OKUYAN’
YENI NESIL SAVAS UCAGI



bu sistemler, yazilimlar ve yapay zeka yardimiyla ve pilotun
gbzetiminde es zamanli hareket edecek. Bu sekilde toplanan
veriler, pilotlarin dikkatlerini énemli goérevlere vermelerine
olanak tanirken, 6érnegin bir alarmi veya uyariyl kacirmasi gibi
bir kriz durumunda da yardimci olabilecek.

Tempest ucagi tasarimi ve ozellikleri

Tempest, degisen tehditlerin bir adim 6ntnde olmak
icin baglantili, esnek ve vyukseltilebilir olacak sekilde
tasarlanacak, istege bagh olarak insanli, gizli hareket
kabiliyetine sahip altinci nesil bir savas ucadi olacak.

Tasarimin, gelecekte yetenekleri uyarlamak ve gelistirmek
icin acik mimariyi icermesi bekleniyor.

Ucagin goévdesi, daha yuksek sicakliklarda calisabilmesi
icin gelismiskompozit malzemeler ve katkimaddelerinden
yapilacak.

Daha genis FCAS’In bir pargasi olarak gelistirilmekte
olup, Uretim sUresini azaltmak icin dijital mthendislik
teknolojisini ve gelismis sUrecleri kullanacaktir.

Ucak, insanli, insansiz ve istege badh olarak insanli
operasyonlart mimkin kilacak 6l¢eklenebilir otonomiyi
destekleyecek.

Tempest, mevcut silahlari, planlanan silahlari ve yeni nesil
goris mesafesinin 6tesinde havadan havaya flize olan
Meteor gibi gelecegin silahlarini destekleyebilecek. Silah
efektleri ydnetim sistemi, yapay zeka ve makine 6grenimi
ile gelistirilmis yazihm kullanarak savas alanindaki tim
silahlarin koordinasyonunu kontrol edecek.

Tempest, gelen flzeleri takip edebilen, hedef alabilen ve
Onleyebilen bir savunma yardim sistemine sahip olacak.

Gorev yetenekleri

Savas ucagdl, savas alanindaki tim alanlarda bir sistem
sistemi icinde baglantili bir digim gdrevi gbrecek.

Gelecekteki catismalarda murettebatsiz savas ucaklari,
sivil platformlar, uydular ve siber glvenlik merkezleri
gibi FCAS'deki diger sistemlerle koordinasyon icinde
calisacak.

Ucak, insanli/insansiz ucus yetenekleri saglamak icin
yapay zeka (Al), makine 6grenimi ve otonom sistemler
kullanacak. Ayrica dronlari kontrol etmek icin yapay
zekaya entegre yeni bir teknoloji kullanilacak.

Bir muharebe bulutunda diger bagh ucaklarla
paylasilabilecek glvenilir bilgiler olusturmak icin farkh
kaynaklardan veri alacak.

Ucak, yonlendirilmis enerji ve hipersonik flzeler gibi
yeni nesil silahlar da dahil olmak Uzere 6énemli bir yik
tasirken, gizli modda savas alaninin tam bir g6zetimini
elde edebilecek.

Motor

Yeni bir gaz tlrbini demo motoru olan Orpheus, FCAS
programi icin Rolls-Royce tarafindan insa edildi. Ucadin
gelismis glc¢ ve tahrik sistemi, optimize edilmis genel
performans, menzil ve tasima kapasitesi icin aerodinamik
olarak tasarlanacak.

Hava tasitinin 1s1 yidkselmesini en aza indirmek icin
akilll bir glic yénetim sistemi ve verimli termal yénetim
ile birlikte artirilmis elektrik enerjisi Uretim kapasitesi,
verimli bir gli¢ sistemi tarafindan calistirilacak.

Sensérler ve radarlar

Ucak, yapay zeka aracihdiyla savas alaninda hizli, glvenli
ve dayanikl bilgi alisverisine izin verecek gelismis
sensorlerle entegre edilecek.

Leonardo, Tempest icin entegre bir algilama ve kinetik
olmayan efektler (ISANKE) ve entegre iletisim sistemi
(ICS) tzerinde calisacak.

Tempest programiicin ISANKE ve ICS’nin gelistiriimesinde
kullaniimasi beklenen JAGUAR sensér teknolojisinin
gelistirilmesi Uzerinde ¢alismak Uzere Mitsubishi Electric
ile ortaklik kurdu .

ISANKE, ucak gdvdesi boyunca bir sensér agi saglayacak.
Farkli ekipmanlardan entegre sistemlere gecerek
altinci nesil sensérlerin potansiyelini ortaya ¢ikarmasi
bekleniyor. ICS, ISANKE sisteminin FCAS icindeki daha
genis sistemlere baglanmasini saglayacak.

Ucagin sensorlerine entegre edilen efektérler, ucadin
elektronik harp karistirma ve yoOnlendirilmis enerji
silahlari gibi bir dizi kinetik olmayan efektérle angaje
olmasina izin verecek.
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GENCUTED HAVACILIK KAMPI

UTED (Ucak Teknisyenleri Dernegi) ‘in genclik platformu olan
GENCUTED'in 1. Havacilik Kampi GENCUTED Elazig Temsilciligi ve
Firat Universitesi Sivil Havacilik Yiiksekokulu Havacilik ve Uzay
Teknolojileri Ogrenci Toplulugu isbirligi ile gerceklesti.

ilk gin takimin katilimi ile voleybol turnuvasi dizenlendi.

Cekismeli gecen turnuvanin kazanan takimina édullerini
GENCUTED Baskan Yardimcisi Alisan Dedirmenciler, Firat
Universitesi Sivil Havacilik Yiksekokul Ogretim Uyeleri ve
Firat Universitesi Havacilik ve Uzay Teknolojileri Ogrenci
Toplulugu Yonetim Kurulu tarafindan takdim edildi. Kamp
etkinliginin ikinci gininde GENCUTED Baskan Yardimcisi
Alisan Degirmenciler’in yuksekokul &grencilerine havacilik
ve ucak bakim muhendisligi/teknisyenligi ile ilgili bilgi ve
deneyimlerini aktardi. Kampin sonunda ac¢iklama yapan
GENCUTED Baskan Yardimcisi Alisan Degirmenciler,

1 5-16 Aralik tarihlerinde gerceklestirilen kamp kapsaminda

“GENCUTED ailesi olarak ucak bakim mihendisligi’ni
gelecekteki meslektaslarimiza bircok ydnlinden aktarip
sektdrel gelismeleri paylasmak hem de sporun birlestirici
glclerinden birisi olan takim olmak kavramini uygulamali
olarak deneyimledik. Glizel bir turnuva oldu. Her takim
arkadasimi kutluyorum. GENCUTED Havacilik Kampr'nin
ilk ayadini Elazig’da yaptik. 2023 yilinda da bir farkh
temsilciligimizde bunu yapmak bizim i¢in gurur kaynagi
olacak.’seklinde konustu. GENCUTED olarak gerceklesen
calisma kapsaminda katkilarindan dolay! Firat Universitesi
Sivil Havacilik Yiksekokulu Havacilik ve Uzay Teknolojileri
Ogrenci Toplulugu’na tesekkirlerimizi sunariz.

GENCUTED NISANTASI UNIVERSITESPNDE

kampUsinde gerceklesti. Soylesiye GENCUTED Baskani Glnay Esen ve GENCUTED Baskan Yardimcisi Alisan Degirmenciler

G ENCUTED ailesi olarak Nisantasi Universitesi Havacilik Kulibi’niin organizasyonu ile Nisantasi Universitesi maslak

katildi. Ucak bakim mihendisligi, havacilik ve network kurmanin dnemi, ucak bakim alaninda ingilizce basliklariyla soru
- cevap seklinde gerceklesen sdyleside gelecekteki meslektaslarimizlia bulusmanin heyecanini yasadik.
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YENILIKCi FIKIRLERLE
GELECEGE YON VERECEGiZ

LGENG UTEEY

GENC UTED Ucak Teknisyenleri Dernedi’nin genclik platformudur. Havaciligin

cesitli calisma ve egitim alanlarindan bir araya gelen genclerin 1 Temmuz
2018 tarihinde kurulusunu gerceklestirdigi GENC UTED, havaciliga genc bir
bakis acisi olusturma amaciyla yola ¢cikmistir. GENC UTED hakkinda daha
fazla bilgi almak, etkinliklerinden haberdar olmak icin sosyal medya ve
iletisim organlarini takip edebilirsiniz.

’@gencuted @gencuted n fb.com/gencut

Whatsapp iletisim Grubumuza
g Link veya QR Kod ile Katilabilirsiniz.
https://chat.whatsapp.com/laJHW31FvHpGaAkfcGdYBH

GENCUTED, Ucak Teknisyenleri Dernegi tarafindan desteklenen bir genclik platformudur. Havacilhigin gesitli calisma
ve egitim alanlarindan bir araya gelen genclerin 1 Temmuz 2018 tarihinde kurulusunu gergeklestirdigi GENCUTED,
havaciliga genc bir bakis acisi olusturma amaciyla yola ¢ikmistir. GENCUTED hakkinda daha fazla bilgi almak,
etkinliklerinden haberdar olmak i¢in sosyal medya ve iletisim organlarini takip edebilirsiniz.
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40 miizeye ev sahipligi yapan kiiltiir sehri Basel, tilkedeki en yiiksek miize yogunluguna ve
Isvicre'nin en eski iiniversitene sahiptir. Basel Sanat Miizesi , demir heykeltiras Jean Tinguely'ye
adanmis miize , Fondation Beyeler ve Kiiltiir Miizesi gibi uluslararasi iine sahip mtizeler, bircok
galeri ve oyun evi gibi cok sayida ziyaretci cekmektedir. Basel ayrica giizel bir Eski Kent'e, modern
mimariye ve bir siire dinlenmek icin davetkar bir yer olan Ren Nehri'ne sahiptir.
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ISVICRE’NIN KULTUR BASKENTI:

BASEL

Dr. Handan DIKER
Ogretim Uyesi / Yeditepe Universitesi
handandiker@uted.org
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u ay Isvicre’nin Gictincl en kalabalik sehri olan (Birinci

Zarih, ikinci Cenevre) Basel’deyim. Nifusu yaklasik

200 bin olan klcUk ve sevimli bir orta ¢ag kentinde.

isvicre’yi hep sevmisimdir. Neden derseniz diizenli,
temiz, dakik, stk ve zarif bir Ulke olmasindan tabi ki. Basel
isvicre’nin kuzeybatisinda bir sinir sehri. Isvicre’nin Basel
Stadt kantonunun da baskenti.

istanbul Basel arasi ucakla 2 saat 55 dakika striyor. AlImanya
ve Fransa’ya komsu olan Basel’de Euroairport Basel havaalanr’
nin, isvicre, Almanya ve Fransa’ya acilan 3 kapisi mevcut. Ren
nehrinin kiyisinda yer alan Basel adeta bir orta cad kenti
durumundadir.

Ren nehri sehri Kiclik Basel ve BlyUk Basel diye ikiye
ayirmistir. BlyUk Basel tarihi sehri, Klclk Basel de sehrin
modern yizin( ifade etmektedir. Basel, isvicre’nin en zengin
kentlerinden birisi ecza ve kimya sirketlerinin merkezleri de
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Spalentor Kapisi

burada bulunuyor. Bu nedenle Basel’e ¢cevre kantonlardan ya
da Ulkelerden insanlar calismak icin geliyorlar. isvicre zengin
bir Ulke. Yaklasik kisi basina disen yillik kazang 115 bin Isvicre
Frangl. Basel ayrica diinyaca UnlU bir fuar kenti. Ayrica bir de
sanat kenti. 40’dan fazla mlzeyi barindiran Basel gercekten
6nemli bir sanat kenti oldugunu bize boylelikle gdsteriyor.

Kentin simgesi 12.yy. dan kalma bir yapi olan Ren Kdéprusu.
Basel’de beni en ¢ok etkileyen seylerin basinda ulasim geldi.
Ulasima hemen hemen hi¢ para édemiyorsunuz. Kaldiginiz
otel size konakladiginiz middetce gecerli tramvay ve otobls
bileti veriyor. Bisiklet kullaniminin da cok yaygin oldugu kentte
yesil tramvaylar ¢ok Unll. Cok rahat cok hizli ¢cok dakik ve
cok keyifli. Ben bu tramvaylari bir benzetme yaparak, kentin
caddelerinde adeta dans ettiklerini dasdnddm.

Basel cok tarihi bir kent. .0 5. yy. da kurulmus. ismi eski
Yunancada imparator anlamina gelen Basileus ‘tan geliyor.



Fine Arts Musesi

Basel
Manastiri

Basel, orta ¢cagda Avrupa’nin derebeyliklerinden birisi iken,
13. yy. da ise Roma Germen Imparatorlugunun bir parcasi
olmustur. Ayrica kentte 1460 yilinda kurulan ve Isvicre’nin
en eski Universitesi olan Basel Universitesi de bulunuyor.
Ozellikle Orta cagda Katolik kilise baskisindan kacan bilim
adamlari burada calismislardir.

Sehirde gezilecek yerlerin basinda Rathaus ya da Belediye
saray! geliyor. En dikkat ¢ekici yani kirmizi dis cephe boyasi.
Yapimi1501. GUnUmuzde Basel HikUmetinin ve Parlamentonun
merkezi durumunda. Eski sehrin tam ortasinda yer aliyor.

Kentte Unl0 de bir manastir var adi Basel Manastiri. Burasi
tam bir orta ¢cad mimarisi ile (Gotik Mimari) yapiimis 60
metrekarelik iki kuleli bir kilise. Adeta burasi sehrin simgesi
durumunda. Ozellikle desenli catisi cok gdz alici. Duvarlar
ise pembe renkte. Yapim yili 1356. Burasi Isvicre Ulusal miras
listesinde bulunuyor.

Basel’'in en Unli mizesi ise Fine Arts Museum Basel. Mlzede
Ozellikle 19-21 yy. arasinda yasamis sanatcilarin yaklasik 1600
tablo ve sanat eseri bulunuyor. Spalentor ya da Basel’in
Kapisi’na gelince, Burasi 15. yy. da ticari mallarin sehre girmesi
icin kullanilan bir kapi. Bir zamanlar surlarla cevrili olan Basel
sehrine giris icin bu gérkemli kapi1 kullaniliyor imis.

Gelelim Marktplatz’a burasi Basel'in merkezi. Magazalar ve
restoranlar, kafeler burada yer aliyor. Ozellikle burada kurulan
Noel Pazarlari ¢ok etkileyici.

Basel’de bir de Hayvanat Bahcesi var 135 vyilllk ve 25
dénim zerine kurulu bir bahce burasi. icinde 4500 hayvan

barindiriyor. Kunstmuseum ya da Guzel Sanatlar Muzesi
de bir diger Unli mudzesi. Burasi dinyanin en eski sanat
koleksiyonlarini barindiriyor. Ayrica kentte bir Tarih Mizesi,
Oyuncak Muzesi ve Kagit Fabrikasi da bulunuyor.

Basel kiiclk bir kent olmasina ragmen yapilacak o kadar ¢cok
sey var ki. Aralik ayinda olduk¢a soguk bir zamanda gitmis
olmama ragmen inanin sicak soguk hi¢ fark etmiyor. Sadece
yaz ayinda gitse idim belki ren nehri kiyisinda biraz daha fazla
otururdum. Basel’'i goérin oOzellikle de tramvaylarin dansini
izleyin ¢ok etkileneceksiniz.
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ZAMAN
KAYBOLMAZ

Yazar: ilber Ortayl
Yayinevi: Kronik Kitap

Kaleme aldigi kitaplarla
okurlarin hayatina
dokunan  ilber  Ortayl;
yalnizca tarih tutkunlarinin
degil, yasamini en
glzel sekilde gecirmek
isteyenlerin de keyifle takip
ettigi entelekttel bir isim.
ilber Ortayli yeni cikan kitabi Zaman Kaybolmaz’da yasam
Oykisunt okurlariyla bulusturuyor. Bir nevi tecrtbeler
kitabi olarak da tanimlanabilen Zaman Kaybolmaz ilber
Ortayl’nin ¢ocuklugunu, yetistigi iklimi, egitim hayatini,
tutkuya doénlsen mesgalelerini, degdisen yasama dair
gdzlemlerini ve kisaca hayatin battinligtne dair yaklasimini
ortaya koyuyor. Zaman Kaybolmaz kitabini okuyarak
sevilen tarih¢inin engin tecribelerinden yararlanabilir ve
daha anlamli bir hayatin pesinden gidebilirsiniz.

UCAK

Gerilim, Aksiyon
Yonetmen: Jean-Francois
Richet

Oyuncular: Gerard Butler,
Mike Colter, Yoson An

Pilot Brodie Torrance,
yildirim dismesi sonucu
hasar alan ucadl savas

alanina doénmis bir adaya
indirerek yolculari kurtarir.
Acil inis yapmak zorunda
kalan Ray, ucagi basaril bir
sekilde karaya indirirsede, inis yeri iki yari askeri grubun
catisma bolgesidir. Torrance bu inisin hayatta kalma
micadelesinin sadece baslangici oldugunu fark eder. Batin
yolcular tehlikeli zorbalar tarafindan rehin alindiginda,
Torrance’in yardim isteyecegi tek bir kisi vardir; cinayetle
suclanan ve FBI tarafindan baska bir yere transfer edilen
Louis Gaspare’dir ve onda gordiginden ¢ok daha fazlasi
oldugunu 6grenecektir. Vizyona Kasim 2022’de girecedi
aclklanan film, Ocak 2023’de sinemalarda gdsterime girecek
bu gecikmeni nedeni icin resmi bir aciklama yapilmamisti.

EFLAL
Yazar: R. ideli
Yayinevi: Artemis Yayinlari

opuler kultarde blyuk

bir kitleye sahip olan ve
Wattpad’de on milyondan
fazla okunan R. ideli Eflal
kitabinda kimsesiz genc
bir kadinin sirlarin ardina
saklanan hayatini aydinhga
kavusturuyor. Kisa sirede
satis rekorlart kiran Eflal
kitabinin konusu, hikayesi,
Uslubuyla ve kitap tasarimiyla okurlarin  begenisini
kazandi. 2022’nin en ¢ok okunan kitaplari arasinda yer alan
kitap, cok satanlar listesindeki yerini de uzun stre korudu.
Genc¢ bir kadinin yeni bir aile edinmesini, bu slrecte
edindigi deneyimleri, zor bir ask icin verdigi micadeleleri
ve duygusal gelisimini keyifli ve sirukleyici bir sekilde
kaleme alan yazar, okurlarini bir yandan hizinlendirirken
bir yandan da guldirmeyi basariyor. Eflal kitabi ciltli
secenediyle de kitapliklari stslyor.

CIZMELI KEDI:
SONDILEK

Animasyon

o T AR

Yonetmen: Januel Mercado

otdlagayle nam salmis,
Kefsanevi Dilek Yildiz’ni
bulmak icin Kara Orman’a
dogru destansi bir maceraya
cikan ve bu slrecte tek cani
kalan Cizmeli Kedi’'nin, eski
ortadi ve dismani Yumusak
Pati Kitty’den yardim
istemek zorunda kalmasi sonrasi gelisen olaylari anlatiyor.
Cesur kanun kacadi Cizmeli Kedi, tehlike tutkusunun
ve glvenligi ihmal etmesinin zarar verdigini kesfediyor.
Cizmeli Kedi, hesabini sasirsa da dokuz canindan sekizini
kullanmistir. O canlarini geri almak icin buglne kadarki en
buylk macerasina ¢ikiyor. Akademi 6dilu adayr Antonio
Banderas, kotuligayle nam salmis, efsanevi Dilek Yildizi'ni
bulmak icin Kara Orman’a dogru destansi bir maceraya
¢ikan Cizmeli Kedi’yi yeniden seslendiriyor.
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TEOMAN

Tarih: 13 Ocak 2023
Saat: 21:00
Yer: Zorlu PSM - Turkcell Sahnesi

eoman, TUrkiye turnesinin yani sira yaz boyunca

Harbiye’de verdigi 11 konser ile adindan s6z
ettirirken, 2023’0Un ilk performansi icin Bayhan Mizik
organizasyonuyla 13 Ocak Cuma aksami Zorlu PSM Turkcell
sahnesinde. Seyircilerin bu kez ayakta izleyecedi konserde
sanat¢l, “N’apim Tabiatim Bdyle”, “Kalbin Yok Mu?”,”Koma
Hali”, “Dus”, “Ruhun Sarisin” gibi dikkat ceken sarkilari
ve hitlerinden olusan repertuariyla mizik severler ile
bulusacak.

SAHLARI DA
VURURLAR

Oyuncular: Celal Belgil,
Erkan Uctinci

Yer: Mall Of istanbul Moi
e Tarih: 17 Ocak 2023

. Saat: 20.30

FerhanSensoy’unvefatmdan
sonra Sahlar da Vururlar
ile sahnelere doénerken tarihi
Ses Tiyatrosu da perdelerini
yeniden festivalde aciyor! ilk
kez 1980 yilinda sahnelenerek
Ulke capinda buytk yanki
uyandirmis olan oyun, 42 yil sonra tekrar tiyatroseverlerin karsisina
cikiyor. Hikaye, 1940’larin iran’inda isim benzerligi yuzinden iran
istihbarat Teskilati ile basi belaya giren Omer Hayyam’in yanlislikla
hapse atilmasi ile baslayan olaylari ele aliyor. iran’daki karisikliklar
Gzerinden dénemin Turkiye’sine ciddi elestiriler yonelten Sensoy,
icinden gelenleri ifade eden Uslubu, kivrak zekasi ve isyankar
vapistyla farkliigini ortaya koyar. 1980’lerin ilk vyarisi boyunca
araliksiz 586 kez sahnelenmis olan oyun, bicimsel 6zellikleriyle
Sensoy’un vazarlk ve yonetmenlik tarzinin mikemmel bir érnegi
olmakla beraber yasarken yazilan gercek bir tarih parodisidir.

¢ Sammati be &
o DEROEG

I
DUMA

Tarih: 20 Ocak 2023
Saat: 21:00
Yer: Volkswagen Arena

999 yilinda istanbul’da kurulan ve ayni yil yayimlanan

“Eski Koéprindn Altinda” albimuyle hizli bir baslangi¢c
yapan Tlrk Rock grubu Duman; “Kdéprialt1”, “Hayati Yasa”, “
Yalnizhik Paylasiimaz” gibi sarkilariyla muzik listelerinde st
siralarda yerini aldi. Mlzik piyasasinda iz birakan sarkilarla
konserlerine devam eden Duman; unutulmaz bir konser icin
sizleri bekliyor. Duman, Kaan Tang6ze’nin genis aralikh vokal
performanslariyla birlikte Amerikan Grunge ve Alternatif
rock tdrlerini Turkiye’'ye 6zgl Arabesk ve Halk muzigini
birlestiren tarziyla taniniyor.

KARLAR ULKES|
COCUK OYUNU

Oyuncular: Zeynep Sevi
Yilmaz, Mert Arat, Cansu
Demirci

Yer:Cevahir Sahne Salon B
Tarih: 22 Ocak 2023
Saat: 13.00

arlar Ulkesi ile cocuklar

hayal dinyasinin sinirlarini
zorlayan bir yolculuga ¢ikiyor!
Mehmet Zorlu Vakfi catisi
altinda etkinlik gbsteren Zorlu
Cocuk Tiyatrosu tarafindan
“bir sosyal sorumluluk projesi olarak” sahnelenen, ve 4 yas ve
Uizeri seyircisine perdelerini acan muzikal, ¢ocuklarin yasadiklari
dinyayl anlamasina ve anlamlandirmasina katkida bulunmayi
amacliyor. Mlzik, dans ve bircok sanati blnyesinde barindiran
muzikal ¢ocuklara sinirsiz bir hayal dinyasinin kapilarini agiyor.
En yakin arkadaslar Kay’i Karlar Ulkesi'nde yasayan koti kalpli
Karlar Kralicesi’nin elinden kurtarmak icin tehlikelerle dolu bir
yolculugu gbéze alan Tar¢cin ve Gerda, amaclarina ulasmak icin
engelleri astiklari gibi rengarenk diyarlarda her biri kendi icinde
kendi mesajini barindiran mevsimleri de kesfediyor.
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Ik iki isleme gére {iciincil islemin sonucu ne olur?

LABIRENT + EKONOMI= 11
BUNALTICI + GUZELLIK = 56
GUCLU + KABINE = ?

Asagidaki sekilde bos birakilan alana hangi sayi gelmelidir?

5

300 150
449

Yukaridaki iki bulmacay! dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
(¢ okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, Ocak‘a kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Aralik ay1 bulmaca sorularimiza dogru cevap veren olmamistir.

-I YANIT 1 2 YANIT
21.978 6
Gorselde yer alan karenin kenarlari
A=2,B=1, C=9, D=7, E=8 toplami 15 ediyor. Bu nedenle
bosluga 6 sayisi gelmeli!
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GELENEKTEN GELECEGE...

UCAK .
TEKNISYENLERI
DERNEGI




Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve gucli envanterimizle AOG ekiplerimiz mUsterilerimize komponent,
yedek parga, sarf malzeme satisi, kiralama ve takas ihtiyaclariigin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dort bir yaninda yuksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, musterilerimizin ihtiyac
duyabilecegi tum gerekli bilgi ve destede 7/24 ulasimini mimkun kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com
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