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Degerli meslektaslarim,

2018 yili icerisinde havacilik sektérl oldukga hareketli gecti. Biz de dernegimizin faaliyetleri i¢in oldukca emek harcadik. 2018 yilini
icerisinde Antalya ve istanbul’daki iki uluslararasi fuara katildik. Her iki fuarda da mesledimizi, dernedimizi ve dergimizi tanitma
firsati bulduk. Her iki fuarda da standimiz 6zellikle gengler tarafindan ¢ok biiyiik ilgi gordii. Acikcasi bu ilgiden dolayi da mutlu
oldugumuzu ifade etmek isterim.

Ekim ayinin sonunda istanbul Havalimani da acildi. Bircok gencimize istihdam saglayacak. Havaciligin aktarma merkezi, tilkemizin
itici glict olacak. istanbul’'umuzun yeni havalimani ile havacilik sektéri de Gilkemiz ekonomisine biyik katki saglayacak. Bizler de
sirketlerimizin blyUk hedeflerini gerceklestirmek icin emek sarf edecegiz.

Yeni havalimaninin iilkemize ve sektoriimiize hayirli oimasini ve tiim hedeflerine ulasilmasini dilerim.

2018 yilinda ‘Ucak Teknisyenleri Dernedi Genclik Platformu’nu olusturduk ve ‘Gen¢ UTED’i kurduk. ‘Gen¢ UTED’ ile havacilik
alaninda egitim alan daha fazla gencimize ulasmaya, havacilik sektériiniin glncel bilgilerini aktarmaya ve meslegimizi tanitmaya
devam edecegdiz.

Gencglerimizle sosyal sorumluluk projeleri de olusturup hayata ge¢mesini saglayacagiz.

Yaptigimiz calismalarimizda elde ettigimiz kazanimlarimizi da burada paylasmak isterim. Dernegimizi, abilerimizin misyonuna
yeniden tasidik ve meslegimizin sorunlarinin ¢6zimda i¢in emek sarf eden bir yapiya donUstlirdik.

Goreve geldigimiz giinden beri Ulkemizdeki ‘Hava Araci Bakim Lisans’'nin temin edilmesi ile ilgili sirecin yanhs oldudunu her
ortamda dile getirmis ve emekli olan meslek bulydlklerimizin calisma hayatlari boyunca tecriibe etmedikleri islerin yeni lisans
alan meslektaslarimizin ‘Temel Egitim Tecrlbe Kayit Listeleri’'nde bulundugunu ifade etmis ve yeniden olusturulmasi icin talepte
bulunmustuk.

Amaca hizmet etmeyen bu listeleri daha efektif ve belirli siireli yinelenen bakim islerinden olusturup SHGM’nin onayina sunmustuk.
Gecikmeli olsa da, ‘SHT-66 Talimatr’, 2018 yili agustos ayi icerisinde glncellendi. Modiil sinavlarinda basarili olan ve yeni listeleri
dolduran gen¢ meslektaslarimizin olumlu geri doniisleri bizim igin sevindirici oldu.

Lisans alimi strecinde havacilik kiltari gelismemis otoriteler yerine, Glkemizin kurumlarinda sorunlara ¢6zim bulunacak bir yapi
olusturulmasi icin ¢alismaya devam edecegiz.

Sevgili meslektaslarim,

Aralik ay! icerisinde de Ugak Teknisyenleri Dernegi’miz - UTED’in kurulusunun 50°nci yilini Elite World Europa Hotel'de
dizenledigimiz Gala Yemegimiz ve Yusuf Giiney’in sahne performansi ile kutladik. Kutlama gecemizde ‘Gelenekten Gelecege’
sloganimizla tiim meslektaslarimizla birlikte bu gururu yasadik.

Kurucu baskanimiz rahmetli ilhan Acar énciligiinde 1967 yilinda yola ¢ikan 10 koca yiirek; Hakki Coker, ismail Dorter, Silleyman
Piskinoglu, Basri Cekici, Aykut Giintekin, Erhan inang, Fahrettin Ucarlar, Necati Yiice ve Ayhan Yanik basta olmak (zere
dernedimizin kurulusu icin emek veren ve buglnlere gelmesini saglayan tim meslek buytklerimize minnettariz.

Ahirete go¢ eden blyUklerimize Allah’tan rahmet, hayatta olan meslek blyuklerimize saglik ve esenlikler dilerim.
Tiim meslektaslarimizi da UTED catisi altinda gii¢ birligi yapmaya ve bu gururu yasamaya davet ediyorum.
Tiim meslektaslarimizla birlikte, basarili ve gurur dolu nice yillarimiza...

Tum meslektaslarimiza ve sivil havaciligimizin gelismesi icin calisan tim paydaslarina goérevlerinde kolayliklar ve emniyetli
calismalar dilerim.

Saygilarimla...

N cedet Ahsae

E Ucak Teknisyenleri Dernedi Baskani
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50°NCi M. ERCAN DUYAR:

YILIMIZI MESLEKi BASARININ
COSKUYLA TEK SARTI, SEVGI...

KUTLADI K 1984-1986 yillar1 arasinda UTED Baskanlig

da yapan Mehmet Ercan Duyar, 20 yil hizmet
ettigi THY'den 1991 yiinda emekliye ayrilmis.
Duyar teknisyen arkadaslarina islerini severek
yapmalari tavsiyesinde bulunurken eskiden
yaptiklari isin daha tatmin edici oldugunu da
eklemeden edemiyor;
“Eski donem daha tatminkardi. Clinkii bizzat
isin icindesiniz. Teshisi siz koyuyorsunuz.
Sizden 6nce birkac kisi bakmus, tespiti
yapamamis, sorunu giderememis, gorememis.
Siz gidiyorsunuz, bakiyorsunuz ve sorunu bulup
gideriyorsunuz. Bunun hazzi baska bir sey!

HAVACILIKTA
STRATEJIK
YONETIM-3

Tim havacilik kurallari, insan faktoriiniin
bireylerin verimliligini nasil etkiledigi
uzerine degil, insan kaynakl hatalarin ve
insan faktoriiniin havacilik emniyeti ile ilgili
potansiyel etkileri konusunda
yogunlasmaktadir.

ICINDEKILER
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Ucak Teknisyenleri Dernegi, 50'nci
kurulus yil doniimiiicin “Gelenekten
Gelecege' tiim tiyelerimizle bir araya
geldik. Sarkici Yusuf Giliney'in sahne
aldig1 gecede, ucak teknisyenleri UTED'in
kurulusunu coskuyla kutlarken, yemege
katilan havacilik sektorii mensuplari
doyasiya eglenme firsati buldular.
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»

< Amerikan Astronom Edwin Hubble, Samanyolu disinda
baska galaksiler kesfettigini agikladi.

>
»

< Endonezya Adam Air Hava Yollarr’na ait AA574 sefer
sayili Boeing 737 tipi bir yolcu u¢adi, Sulawesi Adasr’nin
daglik bir bélgesine diistii. U¢cakta 102 kisi bulunuyordu.

»
»

< Fransiz pilot, ugak tasarimcisi, sanayici ve Air France’in
kurucusu Louis Charles Breguet dogdu.

\

< Ses hizini asan ilk yolcu u¢agi Concorde, deneme
ucusunu basariyla gergeklestirdi.

\

 Leonardo da
Vinci bir ugma
makinesini test etti,
fakat basarisiz oldu.

»
>

« Turk Hava Yollar’nin Afyon u¢agi Ankara’da diistii.
47 kisi oldi.

< Sicak hava balonunun mucidi Firansiz Jacques-Etienne
Montgolfier dogdu.

\

< Amerikall havaci ve
yazar Amelia Earhart,
ilk tek kisilik ucusu
Hawaii’den
Kaliforniya’ya
gerceklestirdi.

»

«” Fransiz havaci Jean-Pierre Blanchard ve Amerikali
fizikci John Jeffries, bir balonla Mans Denizi’'ni gectiler.

\

>
»

< Birlesik Krallik’ta East Midlands Havaalani
yakinlarinda Boeing 737 tipi bir yolcu u¢agi karayolu
lizerine distii. 46 kisi 6ldi, 80 kisi yarali kurtuldu.

< Sovyet uzay

araci Luna 1, glines
cevresindeki
yoriingesine
yerlesti. Luna yer
¢ekiminden kurtulan
ilk uzay araci oldu.

>

»

< THY’nin istanbul-Diyarbakir seferini yapan RC-100 tipi
uc¢agi, Diyarbakir’a inisi sirasinda diistii. 74 kisi old{, 3 kisi
yaralanarak kurtuldu.

< Sovyetler Birligi MiG-17 jet u¢aginin ilk prototipi ucus
denemesini tamamladi.

>
»

< Piyango ¢ekilisinin yalnizca Tayyare Cemiyeti’'ne ait
olduguna iliskin kanun kabul edildi.
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»

< Bir Amerikan B-52 bombardiman ucagi, ispanya lizerinde
bir yakit tanker ucadi ile yakit ikmali sirasinda carpisti ve
dort hidrojen bombasini Palomares kéyi civarina diisiirdii.
‘Palomares Olayr’ olarak hatirlanan olay sonrasi, ¢cevrede
radyasyon kirliligi olustu.




\

18 OCAK 1911

< Ik defa bir ucak, bir geminin giivertesine inis yapti.
Pilot Eugene Burton Ely, San Francisco limaninda
bulunan USS Pennsylvania (ACR-4) gemisine indi.

> 26 OCAK 1911

< Pilot Glenn H. Curtiss, ilk deniz u¢agini ugurdu.

19 OCAK 1960

< Isvec’in baskenti Stokholm’den Ankara’ya
gelen iskandinav Havayollarr’na (SAS) ait yolcu
ucagi Esenboga Havaalani yakinlarinda diistii, 42 kisi 6ldi.

\

vy

26 OCAK 1974

< Tark Hava Yollar’nin Van adli yolcu
ucadi, izmir Cumaovasi Havaalanr’nda pistin 100 metre
uzaginda yere cakildi; 63 kisi 6ld.

\/

21 OCAK 1970

I I s

< Jumbo-Jet Boeing 747 ticari seferlerine basladi.

\

22 OCAK 1952

< Dilinyanin ilk jet yolcu u¢agi olan De Havilland
Comet, BOAC Havayolu Sirketi’nin filosunda hizmete girdi.

> 27 OCAK 1967

1 . - o 3 1 AR <. J 1 N
h A el £ h i
< Apollo-1 uzay araci, Kennedy Uzay Merkezi’nde test

edildigi sirada yandi. Astronotlar Gus Grissom, Edward
Higgins White ve Roger Chaffee hayatlarini kaybetti.

» 22 OCAK 1970
< Boeing 747 ilk kez Londra’ya uctu.

» 28 OCAK 1986

< Uzay mekigi Challenger,
firlatilisindan 73 saniye
sonra parg¢alandi;

yedi astronot &ldii. Hatanin
kat1 yakit motorlarindaki

Fa™ . .. ik
? . v s sizintidan kaynaklandigi
i '*_ . P .
i R = one sirdldi.

> 24 OCAK 1966

< Hindistan Havayollar’’na ait Boeing 707 tipi

bir yolcu ugadi, Bombay-New York seferini

yaparken isvicre’nin Cenevre kentine inmeye hazirlandigi
sirada, Alp Daglar’nin Mont Blanc tepelerine ¢arparak
dusti. 117 kisi olda.

» 24 OCAK 2004

< LNASA’nIn
Opportunity adl araci,
ikizi Spirit’ten iki hafta
sonra Mars yiizeyine indi.

> 29 OCAK 2005

< Cin, 55 yil aradan sonra ilk defa Tayvan’a ucak seferi
diizenlendi.

30 OCAK 1948

« British South American Airways’e ait bir ucak, Atlas
Okyanusu’ndaki Bermuda Seytan Ucgeni’nde kayboldu.

A\

A\

30 OCAK 1975

< THY’nin izmir-istanbul seferini yapan Bursa ucagi
Marmara Denizi’ne diistii; 41 kisi 6ld.

> 31 0CAK 2000

< Alaska Havayollarr’na ait bir yolcu ug¢ad,
Blyiik Okyanus’a diistii; 88 kisi oldii
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HAVAYOLUNDAKI ENGELLER KALKIYOR

ngelli veya hareket kabiliyeti kisith yolcularin havayolu
Eseyahatlerinde gerekli kolayhidin saglanmasi amaciyla
yiukamlaluklerini  yerine getiren havacilik isletmelerine
verilen ‘Engelsiz Havalimani Kurulusu’ sertifika sayisi 75’e
ulasti. Sivil Havacilik Genel Mudurligiu(SHGM), 2009 yilinda
baslattigi ve Tlrkiye'nin bu alandaki 6nci projelerinden
biri olarak kabul edilen Engelsiz Havalimani Projesi’ni 2015
yilinda yayimladigr bir talimat ile yasal bir dizenlemeye
donlstirdd. 24 Kasim 2015 tarihinde yayimlanan ‘Engelli
veya Hareket Kabiliyeti Kisith Havayolu Yolculari Talimati’;
havalimani isletmecileri, terminal isletmecileri, havayolu
sirketleri ve yer hizmetleri kuruluslarinin sertifika almak

gereklilikleri yerine getirerek ‘Engelsiz Havalimani Kurulusu’
sertifikasi almaya hak kazanirken, 8 terminal isletmecisine,
yer hizmeti kuruluslarindan TGS’ye 8 havaalaninda, HAVAS’a
16 havaalaninda, CELEBi’ye 7 havaalaninda, havayolu
kuruluslarindan ise Corendon, SIK-AY ve Sunexpress’e
sertifika verildi. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi’'nin Avrupa
Birligi Projesi olarak 16 Agustos 2017 tarihinde baslattigi
‘Engelliler, Yashlar ve Hareket Kisithhgi Olanlar icin
Ulasim Hizmetlerine Erisilebilirligin Gelistirilmesi Projesi’
kapsaminda ise calismalar devam ediyor. Hava Ulasim
Calisma Grubu ile birlikte Karayolu ve Kentsel Ulasim,
Demiryolu Ulasim, Deniz Ulasimi ve Entegre Ulasim olmak

Uzere toplam 5 calisma grubu bulunuyor.

shgm.gov.tr

icin yerine getirmesi gereken yukumlultkleri belirliyor.
Havalimani isletmecimiz olan DHMIi, 33 havalimaninda

Urkiyeile ingiltere arasinda Havacilik Glvenligi 2019 yili isbirligi Programi
Tyaplldl. isbirligi anlasmasi 7 Aralik 2018 tarihinde Sivil Havacilik Genel
Midar Vekili Bahri Kesici ve ingiltere Buyikelgisi Dominick Chillcott
tarafindan imzalandi. 2017 ve 2018 yillarinda da iki Glke arasinda var olan
ve etkin bir sekilde yUrdtalen isbirligi programi, 2019 yili icin yenilendi. Bu
kapsamda, ingiltere ve Tirkiye havaalanlarinda ortak degerlendirmeler, iki
Ulke sivil havacilik otoriteleri arasinda denetci dedisimi, Dalaman ve
Bodrum Havaalanlarinda da glvenlik personeli ve stpervizorlere yonelik
egitimler, kargo guvenligi alaninda karsilikli ziyaret ve egitimler isbirligi
yapilacak konular olarak belirlendi. isbirligi programi ayrica, havacilik
glvenligi programlarinin paylasimini, testler ve kalite kontrol konusunda
ortaklasa calistay diizenlenmesi ve iki Ulke tarafindan ortaklasa uluslararasi
bir konferans organize edilmesini de iceriyor.

shgm.gov.tr
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95 milyon yolcumuzu 1992'den beri glivenle ve
uyeun fiyatla ucurmanin Onur’unu yasiyoruz,
Bizi tercih eden ve bugtinlere uguran tiim

yolculanimiza tesekkiir ederiz.
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BOEING'DEN TURKIYE'DE MUHENDISLIK VE TEKNOLOJI MERKEZI

Boeing,TUrkiye’deki ilk ‘Muhendislik ve Teknoloji Merkezi'ni
actl. Boeing Turkiye Milli Havacilik Plani kapsaminda istanbul’da
gerceklestirilen Boeing Teknoloji GUnU ve Boeing Tulrkiye
Muhendislik ve Teknoloji Merkezi acilis téreninde konusan Savunma
Sanayi Baskani ismail Demir, acilisi yapilan Mihendislik ve Teknoloji
Merkezi’nin Boeing ile yapilan ‘inis takim kapagr, ‘irtifa dimeni’
anlasmasinin 6tesine gectigini ve TUrkiye savunma sanayi arasinda
yogunlasan is birliginin bir parcasi oldugunu sdyledi. Tark havacilik
sirketlerinin de s6z konusu merkezle calisabilecek mihendislik
kiimelenme faaliyeti icinde olmasi gerektigini belirten Demir,
bunun Turkiye'de kiresel ekonomiye katkida bulunabilecek
dinya markalari ¢ikarmaya giden yolda énemli bir basama olarak
nitelendirdi ve yaratacadr katma degerin ¢ok blyUk olacadini
kaydetti. Tarkiye’nin son yillarda ‘mucit ruhlu’ insanlara sahip

ciktigini belirten Sanayi ve Teknoloji Bakan Yardimcisi Mehmet
Fatih Kacir ise, tersine beyin gé¢ini destekleyecek, Ar-Ge odakh
reformist bir yaklasim icinde calismalar yarutttklerini soyledi.
Tarkiye’nin Universiteler, arastirma kurum ve kuruluslari ve
KOBP'lerin calismalariyla birlikte, savunma sanayiinde gelistirilen
yerli Grlnlerin ylzde 65 seviyesine geldigini belirten Kacir, bunun
Ulkenin kiresel bir glic haline gelmesine katki sundugunun altini
soyledi.

Turkiye’de sivil havacilik sektérindn yillik 20 milyar dolarlik cirosu
ve 200 binden fazla dogrudan calisani ile énemli bir alan haline
geldigini belirten Ulastirma ve Altyapi Bakan Yardimcisi Omer Fatih
Sayan ise, Turkiye’nin istanbul Havalimani ile birlikte 60 Ulkeyi ve
20 trilyon dolarlik ekonomiyi birbirine baglayacagini kaydetti.
aa.com.tr

Havalimanr’na 30

istanbul
Aralik 2018’de planlanan tasinma, Mart 2019 tarihine

tatirk Havalimani’ndan

ertelendi. Ulastirma ve Altyapr Bakani Mehmet Cahit
Turhan baskanlhiginda yapilan ve Devlet Hava Meydanlari
Genel Mudurt Funda Ocak, Atatlrk Havalimani Mdlki
idare Amiri Ahmet Onal, Tark Hava Yollari Yénetim Kurulu
Baskani ilker Ayci, THY Genel Muduari Bilal Eksi, istanbul
Havalimani isletmecisi IGA (st dizey yetkililerinin katildig
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toplantida, tasinmanin ertelendigine yonelik karar ciktidi
6grenildi. Erteleme kararinda hava kosullarinin ve havayolu
sirketlerinin etkili oldugu bildirilirken, tek seferde yapilacak
tasinma isleminin teknik sistemlerle ilgili aksamalara yol
acabilecegdi ifade edildi ve Atatiirk Havalimanrndan istanbul
Havalimanr’'na yapilacak kademeli tasinmanin 2019’un mart
ayinda yapilacadi kaydedildi.

ntv.com.tr



ICAQ KABIN EMNIYET
UZMAN GRUBU
MONTREAL'DE BULUSTU

luslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu

(ICAO)Ynun Kabin Emniyet Uzman Grubu
14. Calisma Toplantisi, ICAO’nun merkezi
Montreal’de gerceklestirildi. Toplantiya, ICAO
Kabin Emniyet Uzman grubuna Uye olan
Ulkemizden Sivil Havacilik Genel Mudurlaga
Kabin Emniyet Denetcisi ibrahim Yurdakul, THY
Kabin Hizmetleri Baskanhdr Teknik Muadura
Bllent Metin ve Glnes Ekspres Havacilik
(SunExpress) Kabin Egitim Mudart Gangor
Ay katihm gosterdi. Toplantida, ‘Kabin Ekibi
Egitiminde Dijital Ogrenmenin Gelistiriimesi ve
Uygulanmasi Kilavuzu’, ‘Kabin Ekibi Emniyet
Egitimi El Kitabi Rev.0T, ‘Cocuk Emniyet
Sistemlerinin (CRS) Karsilikl Kabul Edilmesi
Kilavuzu (Rev.01)’ ve ‘Devlet Kabin Emniyet
Denetcileri Kilavuzu’ konulari masaya yatirildi.
shgm.gov.tr

[ -

vrupa Hava Seyrlsefer Emniyeti Teskilati (Eurocontrol)

Gecici Konseyi’nin 50’nci toplantisi, Briksel’de dlzenlendi.
Toplantiya SHGM Genel Mudar Yardimci ve Eurocontrol Gegici
Konsey (PC) Temsilcisi Haydar Yalcin, DHMI Genel Midiiri Funda
Ocak ve ekibi ile HKK Hava Trafik Sube Midiri Hava Tuggeneral
Yusuf Erge’den olusan Tirkiye heyeti katilim sagladi. Toplantida
Avrupa ATM sisteminde yasanan sorunlar ve ¢6zim Onerileri,
gectigimiz hafta itibariyle 10 milyon ucusun gerceklestigi, AB
Komisyonu’nun Eurocontrol Ajans’ni 2020 vyilindan itibaren
10 yillik sireyle ‘sebeke ydneticisi’ olarak atamasi, Emniyet
Yoénetim Komisyonu’nun gelecedi gibi konular ele alindi.

Toplanti ¢ercevesinde Haydar VYalcin ve Funda Ocak

T, T, . ... .. TR

50°NCI EUROCONTROL GEGICI KONSEYI TOPLANTISI RKSEL’DE YAPILDI

baskanhgdindaki Turkiye heyeti ile Eurocontrol Genel Mudira
arasinda bir bulusma gerceklesti ve Tlrkiye ile Eurocontrol
arasindaki iliskiler ele alindi. Toplantida, Ulkemiz hava
seyrisefer hizmet saglayicisi olarak hizmet veren DHMI Genel
Mudarlagt’ntn, Avrupa sebekesine sadladigr katkilar igin
tesekkir edilirken, Tlrkiye ile mevcut isbirliginin gelistirilerek
devam ettirilmesinin 6éneminin alti cizildi. Toplantida ayrica
Eurocontrol Gecici Konsey’in 2019-2020 ddéneminde gorev
alacak iki baskan yardimciligi icin de oylama yapildi ve
oylamada Birlesik Krallik ve Polonyali temsilciler baskan
yardimciligina secildi.

shgm.gov.tr
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THY'YE ‘SEYAHAT’, ‘HAVAYOLU', ‘PERSONEL
KATEGORILERINDE 3 ULUSLARARASI ODUL

Unyanin en ¢ok Ulke ve uluslararasi destinasyonuna ucan
havayolu sirketi olan Tark Hava Yollari (THY), ABD’li yayin
organi Global Traveler tarafindan ‘En lyi Kurumsal Seyahat

Programr’, ‘Business Yolculari icin En lyi Havayolu’ ve ‘En
iyi Havalimani Personeli’ dallarinda (¢ 6dille birden layik
goruldl. Global Traveler tarafindan yapilan okuyucu anketleri
sonucunda belirlenen éduller, ABD’nin Kaliforniya Eyaleti’nde

Beverly Hills sehrinde diizenlenen térenle sahiplerine verildi.
Odiil téreninde ilk olarak ‘En lyi Kurumsal Seyahat Programi’
kategorisinde, kurumsal mdsterileri icin 6zel tasarlanan
programi ‘Turkish Airlines Corporate Club’ oédillendirildi.
Ardindan THY’ye Ust Uste ikinci kez ‘Business Yolculari icin En
lyi Havayolu’ ve ‘En lyi Havalimani Personeli’ édiilleri verildi.
hurriyet.com.tr

SHGMDE IS0 9001:2015 GOZETIM TETKiKi BASLADI

._f} .F.

2013 yilinda “ISO 9001:2008 Kalite Yonetim Sistemi Belgesi’'ni
alan ve zaman igerisinde aldigi basarili sonuglarla ‘ISO
9001:2015 Kalite Yonetim Sistemi Belgesi’ almaya hak kazanan
Sivil Havacilik Genel Mudirlagi, Kalite Yonetim Sisteminin
sUrdurdlebilirliginin saglanmasi icin risk tablolarinin hazirlanmasi
ve sidre¢ O6lcim calismalarinin tamamlanmasinin - ardindan
‘Gozetim Tetkiki’ asamasina ulastl. SHGM Ust yonetiminin konuyu

sahiplenmesi ve calisanlarinin 6zverili calismalari ile alinan bu
belge sonucunda; gelisen yonetim anlayisi ve usuld ile sunulan
hizmetlerin standart bir yapiya kavusurken, hizmet kalitesinin
arttigl, is ve islemlerin daha nitelikli bir hale geldigi kaydedildi.
Tetkik sUreci ile birlikte sire¢ sonunda sivil havacilik ve Ulke
adina kurumsal faydayi artirmasinin beklendigi ifade edildi.

shgm.gov.tr
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* corendon

45 Ulke
145 Havalimanindan
yaptigl ucuslar ile
Turkiye turizminin
hizmetinde

corendonairlines.com
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O’NCI YILIMIZI
COSKUYLA KUTLADIK

Ucak Teknisyenleri Dernegi, 50'nci kurulus yil doniimii icin
“Gelenekten Gelecege” tiim iiyelerimizle bir araya geldik.
Sarkaa Yusuf Giiney'in sahne aldig: gecede, ucak teknisyenleri UTED’in
kurulusunu coskuyla kutlarken, yemege katilan havacilik sektorii
mensuplari doyasiya eglenme firsati buldular.
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C@ ‘ 50'NCI YIL

UCAK TEKNISYENLE

1968

W NISYENLERI DERNEGI
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YUSUF GONEY ILE DOYASIYA EGLENDIK

Devrim Giin ve Murat Akkus'un sunucgulugunu yaptig1 ve yiizlerce konugun katihm
gosterdigi UTED 50'nci kurulus y1l ddnimii gala gecesinde, yapilan konusmalarin
ardindan sahneye genc miizisyen Yusuf Giiney cikti. Giiney, sarkilariyla geceye
katilan tiim konuklar1 costurdu.
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Erhan iNANG
UTED Kurucu Uyesi
erhaninanc@uted.org

NICE BASARILI YILLARA UTED!

Ucak Teknisyenleri Dernegimiz UTED'in 50'nci yil1, 20 Aralik 2018
! Persembe giini, dernegimize yakisir bir cosku ile kutlandi. Bir sivil
meslek kurulusu olan dernegimizin 50 yasina basmasi cok biiyiik
bir basar1 ve bu gurur hepimizin. Baskan ve dernegimizin yonetim
kurulunu bu glizel karar ve harcadiklari emekler icin kutlarim. , ’
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gsekkur ederim.

illar sonra ilk defa yapildidi icin olacak, dernegin

kurulus glinl olan 5 Aralik yerine 20 Aralik tarihinin

tercih edilmesi; gala organizasyonunda c¢ok Kisinin

dikkatinden kagan bazi protokol yanlislarin ve gaflarin
olmasina karsin, mesledin duayenleri, UTED kuruculari ve eski
baskanlar unutulmadigi icin, Baskan ve Yonetim Kurulu’na
tekrar tesekkir ederim. Oniumuzdeki yil kutlamasinda ilk yilin
acemiliginin  kalmayacadina, benzer protokol yanlislklarinin
tekrarlanmayacadina, bu yanlisliklar nedeniyle hakl olarak kirilmis
olabilecegini dastindagim Kkisilerden 6zUr dilenip géndllerinin
alinmasi gerektigine inaniyorum. Malum, yanlisi bilip 6zUr dilemek
de bir erdemdir.

Kutlamanin yapildigi salon ve sahne cok glzeldi. Baslangictaki
kokteyl kismi biraz uzunca sUrd0gU icin yorulan misafirlerin
oturmasi icin (benim ve Tayyar Baba’nin oturdugu iki sandalye
hari¢) bir imkan yoktu. Salona gecip herkes yerine oturduktan
sonra yemek servisinin yapildidi sirada aniden baslayan muzigin
ses kuvveti, B707 motorlarinin  T/O takat desibelinin ¢cok
Uzerindeydi. Yemegin sessizligi icinde, obls topunun 2 metre
uzagindaymisim gibi ilk giimlediginde, oturdugum sandalyeden
firlamistim, yere diismedigime stkrediyorum. Salondaki etkinligin
her aninda Jimmy Jib kamera ile cekilen videonun canli olarak
sahnedeki buytk ekranda gosterilmesi gizel bir uygulamayd.
Acaba bu video ¢ekimlerinin CD’ye aktarilip Uyelere dagditilmasi
dustnuliyor mu? Yapilirsa bir CD de ben isterim.

Ucak teknisyeni elit bir tabakadir ve dyle olmak zorundadir. Bir
ucak teknisyeni calisirken, hatta emekli olduktan sonra bile,
devamli 6grenmek, yenilikleri takip etmek, kendisini gelistirmek
arzusunda olmalidir.

UTED, meslektaslarinin yarasina merhem olmali

Hat Bakim’da gérev yapan meslektaslarimin, 7/24 gérev basinda
olduklari icin, sosyal yasamlari neredeyse yok gibidir. Teknisyenin
kendisi gibi esi ve evlatlari da ayni sikintilari yasamak zorunda
kalmaktadirlar. Vardiya sisteminde calistiklar icin, yillik izinleri
haric, komsuluk iliskileri dahi neredeyse yoktur. Simdi hala
Oyle midir bilmiyorum ama, bizim isyeri dolaplarimizda icinde
ic camasiri, corap, tiras takimi, dikis igne ve ipligi, dis fircasi ve
macunu vb ihtiyag malzemeleri olan c¢antalarimiz. bulunurdu.
Beklenmedik bir zamanda “Su ugak surada su ariza nedeniyle
kalmis...! Sen-sen hazirlanin! Gorev emrini alip hemen ilk ugakla
oraya gidip arizayi gideriyorsunuz!” dediklerinde cantamizi alir
giderdik. O yillarda cogumuzun evinde telefon olmadigindan, es
veya annelerimize goéreve gittigimizin haberini yakinda oturan bir
arkadasimizla goénderirdik. Ugak teknisyeninin gérevinde basarili
olmasi icin, bu anormal yasam tarzi, esi ve cocuklari tarafindan
anlayisla karsilanip desteklenmelidir. Bu olmazsa, getirisi aile ici
gecimsizlik olacaktir. Bu yaranin merhemi de UTED olmalidir.

' Amator ruhla yapilan
dernek gorevleri,
calisma sartlan
nedeniyle zaten bozuk
olan sosyal yasami
tahrip eder, hatta
tamamen yok eder.
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'C:')iellik'lé amator ruhla yapilan dernek gérevleri, calisma sartlari
nedeniyle zaten ‘bozuk olan sosyal yasami tahrip eder, hatta
tamamen. yok-eder. 70’li yillarin sonlarinda dernek baskanligim
sirasinda. yoénetim kurulu - Gyelerimin - yasadigi bu, sikintinin
farkina ‘vardim. Dernedimizi havalimani disinda kiralayacagimiz
bir ‘merkeze tasimak, bir UTED dergisi ¢ikarip Gyelerimizi
dernek calismalari ve teknik gelismeler hakkinda bilgilendirmek,
Uyelerimizin haklarinin alinmasi icin sendikamizla sdrekli temas
icinde olup isteklerimizi Toplu is Sézlesmesi’ne kabul ettirmek,
yoOneticilerle toplantilar yaparak sorunlarimizi dile getirmek,
dernegin kurulus tarihi olan 5 Aralik’ta bir gece tertiplemek vb
gibi ideallerimiz vardi. Bunlari gerceklestirmek icin cok calismamiz
gerekiyordu.

Oncelikli olarak dernegimizi, THY Teknik yemekhanesi girisindeki
4 metrekarelik odadan artik kurtarmamiz gerekiyordu. Bakirkdy
meydaninda bulunan Bakirsaray ishanrnin (80 sonrasi istimlak
edilip yerine belediye otobdusleri icin park alani yapildi) 3’Uncl
katinda bir isyeri kiralayarak bir odasini UTED Yoénetim Merkezi
olarak tefris ettik. Buylk salonu da lokal olarak Uyelerimizin
kullanimina sunduk. Kiralama ve tefris islerini sirtlayan, bos
zamanlarini bu ise hasrederek mikemmel bir is ¢ikaran Halil
Kolcuoglu ve rahmetli Yilmaz Celik arkadaslarimi stkranla
antyorum. UTED Dergisi’ni cikarmaya basladigimizda, her ay basim
oncesi, guniimUz teknolojisine gore cok ilkel sayilacak yontemlerle
hazirlanan formalari inceleyip gerekli dizeltmeleri ve sayfa
dizenlemesini yapan, baskidan ¢ikan dergileri sirtinda tasiyarak
dernek merkezine getiren, oradan hangara tasiyip Uyelere dagitan
Fethi Sen, dergimizin karikatUrlerini cizen Ali Ayaz, dergiye yazi
veren arkadaslarim ve fedakarliklari hi¢ unutulur mu?

Yonetim kurulu Gyelerinin tamaminin lokalimizde bulunabilecegi
bir giin, yonetim kurulu Gyelerimi ve evli olanlarin eslerini dernek
merkezinde bir toplantiya davet ettim. Sag olsunlar hemen hepsi
katildilar. Pastamizi yerken hanimlar birbirleriyle tanistilar, sohbet
etmeye basladik. Sohbetimizde meslegimizin bilinen zorluklarini,
calisma sartlari nedeniyle zaten sosyal yasantimizin olmadigini,
dernek olarak ideallerimizi, bunlari gerceklestirme faaliyetlerinin
bizlere ailemizle gecirecedimiz bos zaman birakmayacagini
anlatarak, 2 yil sdre icin evlerini ihmal etmelerini anlayisla
karsilamalarini rica ettim. Eslerimiz ricami anlayisla karsiladilar,
“Onemli islere soyunmussunuz, ideallerinizi gerceklestirmek
icin 2 yil bu sikintilara biz de severek katlanacagiz” diyerek
istegimi onayladilar. Hatta bazi esler “Bizim de yapabilecegimiz
bir seyler olursa bize de gorev verin, size aktif olarak destek
verelim” dediler. Boylece yonetim kurulumuzun sayisini ikiye
katlamis gibi olduk. Yénetim kurulu Gyelerimizin, dernek merkezi,
ev, is Ucgeni icinde yasadiklari icin, aileleri icinde bir anlasmazlik,
problem yasamamalarini saglayarak, iki yillik gbérev siirecimizde
huzur icinde gbérev yapma sansina kavustuk. Aradan bunca yil
gecmis olmasina karsin, kendi esim de dahil, bu giizel insanlara
anlayis ve sabirlari icin tekrar tesekkir ederim. “Her basarili
erkegin arkasinda muhakkak bir kadin vardir” deyiminin
dogruluguna inanirim.

5 Aralik geleneksel bulugsmalari

Dernedimizin kurulus gecesini ilk defa, kurulus gini olan 5
Aralik 1967 (veya 1968) tarihinde, sonradan yerine AVM ve kapali
otopark yapilan Atakdy sahilindeki Gaskonyali Toma’nin Ancelo
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Gazinosu’nda ¢ok kalabalik bir Gye katilimi ile yapmistik. Gecenin
assolisti 2007 yilinda vefat eden Turk Sanat MUzigi sanatcisi
Biilent Oral idi. Bu ilk UTED gecemizden sonra 5 Aralik aksamlari
geleneksel hale gelen gecelerle kutlamalar devam etti. Sayin Sefa
inan’in baskanlik dénemlerinde gecelerimiz sinif atlayarak Maksim,
Gunay, Coskun Sabah gibi mlzikhollerde yapilmisti.

izninizle, gercekten dzveriyle UTED’e hizmet veren ve dernegimizin
tarihine ilkleri yasatan 1976-1978 vyillarinin yoénetim kurulu
Gyelerimizi hatirlamak istiyorum: Orhan Taring, Naci Piiskiilcii,
Turgut Sayman, Sami Zoray, Halil Kolcuoglu, Fethi Sen, Ahmet
Zelva ve Salim Sever... UTED’e verdikleri hizmetler nedeniyle
Onlerinde sayglyla egiliyor, stkranlarimi iletiyor, aramizdan erken
ayrilan Salim Sever’e Allah’tan rahmet diliyorum. Sizler gibi degerli
meslektaslarimla calistigim icin hala mutluyum.

Son yillarda yapilan genel kurullarin 25-30 Gyenin katihmi ile
yapilmasi inanilir gibi degdil. UTED 10 yasinda iken genel kurulumuz
Yesilkdy Cinar Oteli’nin salonunda yapildiginda, éyle gizel bir
heyecan ve katilim vardi ki, koca salonda bazi Uyelerimiz ayakta
kalmislardi. Bizden sonraki yonetim icin iki liste yarisiyordu, Kadir
Ural ve rahmetli Sabri Ersan. Bayradi benden devir alan Kadir Ural
agabey olmustu.

Ucak teknisyenligi meslek olarak bireysel degil, ekip calismasi
olmasina ragmen, glnimuizde c¢odu yUksek &grenimli olan
Gyelerin derneklerine karsi ilgisiz kalmalari, zamanimizin sosyal bir
yaras! olsa gerek diye distniyorum. UTED yo6netimi, arkasinda
yeterli Gye destedi gbremezse ne yapabilir ki? Birlikten glc
dogacagini bilmeyen veya inanmayan Uyelerin toplumsal dedil,
bireysel menfaat pesinde kosmalarinin nedenlerini analiz edip bir
program icinde tedavi yollari bulunmali. Okul ve Universitelerde
verilen egitimin sivil toplum kuruluslari konusunda yararli olmadigi
ortada. Ornegin, 80’li yillarin sonlarinda kuruldugunu hatirladigim
kardes THY Muhendisler Dernegi MUHDER yasiyor mu?

50 yil boyunca tiim hizmet edenlere sonsuz tesekkiirler. Nice
basaril yillara UTED...



Anta\ya |<;|n

i Sa
0as éh'

Cok yakinda Antalya'da _
& hizmetinizdeyiz. | 9

Galley Equipment Shop | Oxygen Shop | Brake Unit Shbp

Fire Extinguisher Shop | Slide Shop | Battery Shop
NDT Shop | Paint Shop
atolyelerimiz ile cok yakinda hizmetinizdeyiz.

l\total

Ammmmtechnic




4% o
%’f ‘ TARIHIN TANIKLARI

Tarihin Taniklari sayfamizin bu ayki konugu Mehmet Ercan Duyar. 1942 yilinda Ankara’da dogan Duyar, 20 yil THY’de
calistiktan sonra 1991 yilinda emekliye ayriliyor. Emekli olduktan sonra da farkl sirketlerde ¢calismalarini siirdiiriiyor. 2002
yilinda is yasamina kendi istegiyle son veriyor ve sakin bir hayati seciyor. 76 yasina gelen Duyar, simdi bol bol geziyor,
dolasiyor, yiirilyiis yapiyor, kitap okuyor ve yillarin yorgunlugunu atmaya ¢alisiyor. Ge¢misin birikmis anilarini hayatinin
geri kalan kismina hos bir tebessiim olarak hatirliyor olsa da, sorularimizi yanitlarken o giinlere yeniden yolculuk yapmanin
heyecanini paylasiyor. 1978 yilinda evlienen Duyar’in iki cocugu var. Bilyiik oglu Pegasus’ta kontolor, kii¢iik oglu da ticaretle
ugrasiyor. Gelin bu heyecani, anilarin bir kismini onun agzindan dinleyelim.
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 M.ERCANDUYAR:
MESLEKi BASARININ TEK SARTI, SEVGi..

1984-1986 yillan arasinda UTED Baskanlhg) da yapan Mehmet Ercan
Duyar, 20 yil hizmet ettigi THY'den 1991 yilinda emekliye aynlmis. Duyar

teknisyen arkadaslarina islerini severek yapmalarn tavsiyesinde bulunurken
eskiden yaptiklar isin daha tatmin edici oldugunu da eklemeden edemiyor;
“Eski donem daha tatminkardi. Clinkii bizzat isin icindesiniz. Teshisi siz
koyuyorsunuz. Sizden once birkac kisi bakmus, tespiti yapamamis, sorunu

giderememis, gorememis. Siz gidiyorsunuz, bakiyorsunuz ve sorunu bulup
gideriyorsunuz. Bunun hazz baska bir sey!

%& Nihat CELIK

rcan Bey, oncelikle bize kendinizi kisaca tanitir

misiniz, Mehmet Ercan Duyar kimdir?

1942 Ankara dogumluyum. Ankara 1. Erkek Sanat

Enstitist mezunuyum. 1961 yilinda mezun olduktan
sonra Devlet Su Isleri’nde (DSI) ise basladim; 1964 yilina kadar
makine ikmalde calistim. Oradan askere gittim. Askerligi
bitirdikten sonra, Deniz Kuvvetleri Komutanligi’nda calismaya
basladim. Deniz Kuvvetleri Komutanlgrnda 1965 yilinin sonu
gibi gemi yapiminda is basi yaptim. Deniz Kuvvetleri Komutani
Oramiral Necdet Vural Pasa, ¢ok aktif bir kisiydi. Turkiye’nin
kendi gemilerini yapmasi i¢in ¢aba gdsteren, inanmis bir
askerdi. Sonrasinda emekli oldu, Roma’ya gitti atese olarak.
Ondan sonra gelenler gemi insasina ilgi géstermediler. Onun
zamaninda 4 tane muhrip yapildl. Glzel isler yaptik, cep
denizaltilari, muhripler, o zaman Tirkiye’nin en blylk tasima
gemisi olan Amiral Sadik Altincan’i yaptik. Necdet Pasa gidince
ilgilenilmedi ve atil duruma gelindi. Cok iyi paralar aliyordum
o tarihlerde, 2 bin 500 lira maas aliyordum. Isler yurimeyince,
o paray! almak icime sinmedi. 1971 yilinin sonu gibi THY’ye
muracaat ettim, imtihana girdim. Sinavi birincilikle kazaninca
ise basladim.

THY sinavini kazaninca istanbul’a tasindiniz...

Gemi insasinda calistigim dénem Ankara’da kaliyordum,
fakat bir ayadim GolcUk’'te, bir ayadim da Kasimpasa’'daki
tersanedeydi. Hem proje ciziyorduk, hem de gelip bire bir
nezaret ediyorduk. Dedigim gibi o is olmayinca, bir annem
vardi zaten aldim istanbul’a geldik.

19771°de ise basladiginizda egitim siirecini nasil gegirdiniz?

Bir seneye yakin genel egitimlerimiz oldu. isi bilenlerin
yaninda yardimci gibi bir durum vardi. Kurslar acildi, sirasiyla
kurslara gittik. Dizinany 707 vardi o zaman, Disdain vardi.
Onlarin  kurslarini gérdik. Ondan sonra teknisyen olduk.
O zaman teknisyenlik gizeldi, cazip bir meslekti. Once
genel egitime tabi tutulduk, daha sonra tip egitimi aldik.

DSi, Deniz Kuvvetleri, sonrasi THY’ye gecmek nasil bir etki
yaratti sizde, o zamanin atmosferini biraz anlatir misiniz?

0O zaman tabii cok ki¢lk bir topluluktan bahsediyoruz. O zaman
THY filosunda 3 adet Viscount, 7 adet F-27, 8 adet DC-9-30, 1
adet DC-9-10 ve 3 adet de B-707 jet ucadi olmak Uzere toplam
22 ucak bulunuyordu. Yil 1971. 1972’de filoya 2 adet DC-10
ucaginin katilmasinin ardindan blaydmesini strdardi. Bizler de
bu glizide kurumun bir parcasi olarak, elimizden gelen gayreti
gosterdik ve bugln THY hepimizin gurur duydugu bir kurum.

Farkh bir soru sormak istiyorum size havalimaninda
¢alisiyorsunuz, servis vs. var miydi, nasil ise gidiyordunuz?
Ulasim zordu tabii o zaman. THY personel alirken “Nerede
oturuyorsunuz. Havaalanina yakin misiniz?” diye sorardl.
Yesilkdy, Bakirkdy, Bahcelievler, Sirinevler gibi yerlerde
oturuyorsaniz, puan olarak avantajli oluyordunuz. Ehliyet sahibi
olmak da avantajdi. Ben Bahcelievler’de oturuyordum. O zaman
zorluklari vardi, ekseriyet yemegimizi kendimiz gétirtyorduk.
Bir tane servis vardi, servisi kacirsan Cobancesme’de inip
yUrimek zorunda kaliyorduk. O zaman Yenibosna’da tek tik
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Bizim isimiz tamir etmektir. Doktor insan sikintisini nasil gideriyorsa,

' ! bizler de ucaklarin doktoruyduk. Pilot, bas gosteren bir arizay: anlattiginda,
o arizayl bulmak ve gidermek biiyiik bir haz veriyordu.

evler vardi. Kar filan yagdi mi korkudan gidemezdik, dyle bir
durumdu. Topkaprdan bir servis kalkiyordu, Bahcelievler’den
gecip geliyordu; Yesilkdy’den bir servis vardi. Trenle Yesilkoy’e
kadar gelenleri aliyordu. iki tane servis vardi.

Sizler mekanik ugaklar i¢in egitim aldiniz, daha sonra elektronik
gegisle birlikte ne tiir zorluklar yasadiniz?

Egitimler de gittikce kalitelesti. ilk baslarda biraz da usta-cirak
iliskisi vardi. Ik zamanlar lisan diizeyiniz normal seviyelerde
olsa dahi idare edebiliyorduk. Daha sonraki doénemlerde dili
ivi bilmek gerekiyordu. O bakimdan ingilizcesi iyi olmayan
arkadaslar cok buyUk sikintilar yasadilar. Bakim kitaplari var,
hicbiri Turkce’ye cevrilmedi. Az Ingilizce ile bile anlamak
mUmkindd. Elektronik dénemin baslamasi ile birlikte bu
bakim kitaplarinin da kapsami degismeye basladi. Bu da artik
yeni bir dénemin basladigini gdsteriyordu. Meslegi elektronik
olanlar dahi bocalama yasadi diyebilirim. Ama c¢ok c¢abuk
atlatildi, arkadaslarimiz kendilerini cabucak adapte edebildiler.
Bizim zamanimizda ucaklarin blydk boélimi  mekanikti.
Yizde 10 elektrik-elektronik ucaklardi. Airbus ile birlikte her
sey cok cabuk degismeye basladl. Artik elektronik ddéneme
gecildi. Kokpitteki gostergelerin  tamami elektrik aliyordu,
fakat hepsi gorseldi. Airbus ile birlikte tim gdstergeler dijital
olmaya basladi. Hatta pilotlar uzun zaman sikinti da cektiler.
Bir ara Hollanda’dan F-27 ucaklar geldi. Pervaneli ucaklardi. ingiliz
motorlari vardi, Gstinde. Sikintili ucaklardi, ¢cok kaza yaptilar. En
son THY onlari basindan atip, kurtuldu. B-707 aldi, ¢cok iyi ucaklardi.

B-707’leri biraz anlatir misiniz? O zaman sizde bilyiik etkisi
olmus sanirim...

Cok harika ucaklardi, mekanik harikasi ucaklardi. Sonra o
ucaklari modifiye ettiler. Awacs ucadl olarak bilinen E-3
Sntry modifiye edilmis Boeing 707 modelidir. Turk Hava
Kuvvetleri’nde hala bulundugunu biliyorum. Onlarin iki tanesini
biz Awacs’a cevirdik. Birinci Awacs projesinde calistim o zaman.

30 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / OCAK 2019 / www.uteddergi.com

80’lerde THY’nin durumu, sizlerin ¢alisma kosullar nasildi, o
yillardan biraz bahseder misiniz?

THY her gecen glin gelisen, blylyen ve ucus noktalarini artiran
bir kurum olarak géze carpiyordu. 1982°de 27 ugadi vardi. 1983’te
ucak sayisi 30 olmus, personel sayisi 6 bin civarlarina ulasmisti.
1985 vyilinda 4 tane Airbus A310°un filoya katilmasiyla birlikte
Uzakdodu ve okyanus asiri seferlere basladi.

Turgut Ozal’in iktidariyla birlikte THY’de da bir degisim bashyor
sanirim, anlattiklariniz onun dénemine tekabiil ediyor?

Ozal'n faydasi oldu tabii. Turgut Ozal’ ucuran pilotun ismi su
an aklima gelmiyor. Bir sefer esnasinda ucagi elektrik almiyor.
Gostergelerin hicbiri calismiyor. Yalova Uzerindeyken dénulyor,
Yesilkdy’e acil inis yaptl. O zaman bize haber geldi, tabii bir telas
basladi. Hazirliklar filan yapildi. Bu durum Ozal't cok etkiliyor.
Pilotun mahareti, teknisyenlerin becerisi vesaire Ozal’l etkileyince,
bu alana yonelik calismalar yaparak énemli dedisiklikler yapildi.
Maaslarda iyilestirmeler yapti. A310-300’ler, Boeing 737’ler filan
1997lerin basinda gelmeye basladi. THY, dlnya ile paralel bir
sekilde gelismesini strdurda.

THY’de ne kadar ¢alistiniz?

20 yil kadar ¢alistim, 1991 yilinin temmuz ayinda emekliye ayrildim.
Sosyal yanim ¢ok agirdi. Yapistirici tutkal gibi yonium vardi. Teknik
maddr, teknik baskan cok saygi duyarlardi bana.

Emekli olduktan sonra da ¢alismaya devam etmissiniz, nerelerde
calistimz?

Green Air'de calismaya basladim. Ali Sen’in sirketi idi, Rus ortakhdi
vardi. Yurt icinde ucuyordu, bazen Rusya’ya da seferleri oluyordu.
Yaklasik iki yil calistim Green Air’de. Air Group diye bir firma vardi,
ona gectim. Bir stre sonra da Albatross Air firmasina gectim,
yaklasik ¢ yil gibi de orada calistim. Kapaninca bir slre bosta
kaldim. Sonra Foxflight’a gectim. Oradan da kendi istegimle
ayrildim. Artik vicut gétirmuyordu. Dolayisiyla tam anlamiyla
2002 yilinda emeklilige ayriimis oldum...



2002 yili sonrasinda ¢alisma hayatini birakinca neler yaptiniz,
vaktinizi nasil gegiriyorsunuz?

Bazi saglik problemlerim oldu, onlarla ugrastim. Simdi de sakin
bir hayat strlyorum, kitap okuyorum. Bol bol yirlyUs yapiyorum,
gUnldk yasamin gereklerini yerine getirmeye c¢alisiyorum. Saglik
problemlerim bas géstermeden &nce yegenimin araba tamirhanesi
vardi, hobi olarak onun yerine takiyordum. Keyif aldigim bir isti.
Kafama gdre takiliyordum. Sorun olan bir seyi tamir etmek, onu
yeniden calisir duruma getirmek keyif veriyordu. Bir sire arabalara
olan ilgimi de o sekilde, tatmin ettim diyebilirim.

Bizim isimiz tamir etmektir. Doktor insan sikintisini nasil
gideriyorsa, bizler de ucaklarin doktoruyduk. Pilot, bas gdsteren
bir arizayi anlattiginda, o arizay! bulmak ve gidermek byutk bir
haz veriyordu. Simdiki gibi degildi, simdi birakin ucaklari arabalar
dahi arizalarini kendileri séyliyor. Ama mekanik dénemde 6yle
degdildi, maharet isteyen bir is vardi. Birka¢ kisi ugrasmis, bir
sikintlyl giderememis siz gidiyorsunuz, o sikintiyr buluyorsunuz
ve gideriyorsunuz. Gururunuz oksaniyor, gurur duyuyorsunuz,
mutlu oluyorsunuz. Simdiki ucaklar parca numarasina kadar her
seyi soyllyor, size onu getirip yerine takmak kalyor. Isler cok
kolaylasti aslinda.

Yaptigimiz sdylesilerden anliyorum ki, eskiden isinizin hazzi ¢ok
daha fazlaymis, dogru mu?

Eski dénem daha tatminkardi. Clnk( bizzat isin icindesiniz.
Teshisi sen koyuyorsun. Mesela daha soyunmadan, sef diyor ki
“Soyle bir ariza var git bir bak”. Aslinda sizden 6nce birkac kisi
bakmis, tespiti yapamamis, sorunu giderememis, gérememis vs.
Siz gidiyorsunuz, bakiyorsunuz ve sorunu bulup gideriyorsunuz.
Bunun hazzi baska bir sey! Eskiden pilot deftere yaziyordu, simdi
o da yok. Gidip ekrana bakiyorsun, her sey orada yazil. Gidip onu

yapacak olanlar basarili olacaktir. Bizim zamanimizda bir laf varda,
‘Kiiciik bir hata biiyiik kan getirir’ diye. Hata yapmamak icin, bilgili
olmak lazim, devamh okuyup calismak gerekiyor.”

! "Bu isi yapan arkadaslarin severek yapmasi cok onemli. Severek

degistirmek veyahut tamir etmek kaliyor.
“Bunu herkes yapabilir” diyorsunuz. isin erbabi
olmay! gerektiren bir durum vardi kisacasi...

Boyle bir aniniz varsa bizimle paylasir
misiniz?

Ucakta iki cesit motor vardir. Bir
ucagi ucuran jet motorlar, bir de
ucagda elektrik ve hava saglayan
yardimci  motor vardir. Bir
keresinde sef bana dedi ki, “Bir
bak ucagin elektrik ve hava
saglayan motoru calismiyor.”
Onceki postadan arkadaslar
bakmis, baska da bakan
olmus, fakat giderilememis.
Gittim etrafi dolastim.
Baktim, motoru calistirdim
yok calismiyor. Yag basinci
olmazsa c¢alismaz! Yakita
yol vermiyor. Baktim yad
basinci hi¢ yok! Elektrik
arizasi degil. Arabalardaki
gibi bir yag cubugu var,
cikardim c¢ubugu kupkuru.
Yag yok! Normal sartlarda
yag eksildiginde yarim veya
bir kutu yag koyarsiniz. Bir
kuart koydum yok, bir kuart
daha koydum yok. U¢ bucuk
kuart yag aldi ancak kendine
geldi. Aradim sefi “Tamam!”
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dedim. Sef geldi “Hayrola! Ka¢ adam geldi calistiramadi, neyi
var?” dedi. “Yagi bitmis!” dedim. O zaman bdyle durumlar
yasaniyordu, ilgin¢g bir anidir benim icin tabii. Yani gelen
arkadaslarin aklina gelmemis yaga bakmak. Diger seylere
bakiyorlar, sorun yok oysa yadi bitmis... Aslinda ¢ok basit bir
sey ama onu idrak etmek mesele, ustalik da oradan geliyor.

Pratik zeka gerekiyor yani?

Pratik zekad gerektiriyor, o da bende cok fazlayd: (gultyor).
Sorunluislerin bana geldigi cok olmustur haliyle. Bir defasinda da
Boeing 707’lerle Suudi Arabistan’a et tasiniyor. Dediler “Cabuk
bir bak! Ucak kalkmazsa 40 ton et bozulacak!” Birkac¢ saatlik
durumlar yani. Adam agliyor, “Bu et u¢cmazsa ben éldim!” diyor
da baska bir sey demiyor. “Sermaye, servet bu et” diyor. 40
ton et, distnin. Ucagin ana kargo kapisi var, kapanmiyor. 2,5
metre civari boyu, 2 metre eni bir kapi. Hidrolik basin¢ gitmedigi
icin kapi kapanmiyor. Gittik baktik. Ali diye bir arkadas vardi.
Ali dedigim arkadas da pehlivan gibi, iri yari bir arkadasimiz.
Ali’ye “Su valfin orayi anahtarla sikistir” dedim. O da parmagiyla
tutmus. Tazik verdim barbar badiriyor. Lakabim ‘madarda.
Bana ‘Mudir madar! Kapatma parmagimi kiracak!” dedi. “Ben
sana demedim mi anahtarla sikistir diye, kirilsin parmagin!”
dedim. Bir pislik varmis. Tazik verince o pislik gidiyor tabii,
kap! kapandi. Boylece adamin 40 ton eti de kurtulmus oldu...
Sonra bir baktik iki tane koyun getirmis adam. Sonra bir koyun
daha...Cumartesi gtni piknik yaptik koyunlari arkadaslarla kuzu
cevirme yapip yedik.

1984-86 yillari arasinda UTED Baskanlhigi da yaptiniz, biraz o
ddonemden de bahsedelim isterseniz?

Benim DSiPde olsun, Deniz Kuvvetleri’nde olsun tecriibem
fazlaydi. Cevrem de ¢ok genisti. Buylk degisiklikler getirdim,
once bir sekreter tuttum. Bu sekreter tutma olay bile olay
olmustu o zaman. ingilizce kurs actim dernekte. Hatta kursu
veren kiz ingiliz’di genc arkadaslarimizdan biriyle anlastilar,
evlendiler ingiltere’ye gittiler. Dernek olarak THY’nin yapmasi
gereken isleri, biz yapmaya basladik. THY kalkti teknisyenler i¢in
ingilizce kurs vermek icin sinif acti. Bizimkiler orali olmadi, daha
cok pilotlar faydalandi.

32 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / OCAK 2019 / www.uteddergi.com

Dernek baskanhig: yaptigim siire icerisinde gordiigiimiiz eksiklikleri,
olmasi gerekenleri bir bir rapor halinde yonetime bildirerek; UTED’i yol
gosterici bir isleve de kavusturmus olduk.

Teknisyen arkadaslarinizin daha iyi sartlarda c¢alismasi i¢in
dernegin giiciinii kullanmaya basladiniz 6yle mi?

Tabii... Raporlar yazdim THY’ye. Sivil havacilik gelisiyor, bir
degil birgok firma agilacak. Bunun kaynagi ne olacak elbette
THY olacak. Teknisyeni nasil alacaklar, 3 aliyorsa 5 verecek ve
alacaklar. “THY bosalacak” dedim, “Bu verilen kurslara mecburi
hizmet koyun, icretleri cazip hale getirin” dedim. ilgili kurum ve
kuruluslara bu raporu génderdim. Bu raporlar ses getirdi, bazi
isteklerimizi yerinde go6rip uyguladilar, bir kismini bosladilar.
Sonrasinda istanbul Havayollari acildi ve 35 kisiyi THY’den transfer
ettiler. Sonra baska firmalar kuruldu, oralara da hep THY’den
arkadaslar gitti. Yazdigim raporlardan bikmisti artik THY yonetimi
(gultyor). Yani kisacasi, dernek baskanligi yaptigim sire icerisinde
goérdigumaz eksiklikleri, olmasi gerekenleri bir bir rapor halinde
yOnetime bildirerek; UTED’i yol g6sterici bir isleve de kavusturmus
olduk. Teknisyen arkadaslarimizin daha iyi kosullarda calismalari
icin gérdigumuz eksiklikleri bildirdik, bunlarin iyilestirilmelerini
sagladik. Calisma kosullari olsun, techizat eksiklikleri olsun,
malzeme eksiklikleri olsun hangi alanda ne eksik gérdiiysek bunlari
UTED’in glclyle ydnetime bildirdik ve olumlu sonuclar da aldik.
Yaptigimiz tim isler hem teknisyen arkadaslarimizin menfaatine
hem de idari bélimde bulunanlarin menfaatine islerdi.

Halihazirda bu isin icinde olan meslektaslariniza ve gen¢
teknisyenlere yonelik bir mesajinizi da almak isteriz?

Tum isler icin gecerli ama teknisyenlik isi icin daha gecerli, bu isi
yapan arkadaslarin severek yapmasi ¢cok dnemli. Severek yapacak
olanlar basarili olacaktir. Bizim zamanimizda bir laf vardi, simdi
kullaniliyor mu bilmiyorum “KicUk bir hata buylk kan getirir”
diye. Karayollarinda yilda binlerce insan 6layor, pek de giindeme
gelmez; fakat bizim iste bir kaza oldugundu toplu 6lim oldugu
icin blyUk ses getiriyor, yer yerinden oynuyor. Onun icin hata
yapmamak icin, bilgili olmak lazim, devamli okuyup c¢alismak
gerekiyor. lyi lisan 6grenecekler ve kendilerini iyi yetistirecekler.
Severek tim bunlar yerine getirenlerin basarili olamamasi icin
hicbir neden yok.

Son olarak eklemek istediginiz bir sey varsa buyurun?
Cok tesekkir ediyorum, tim arkadaslara sevgilerimi sunuyorum.
Basarilar diliyorum...
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HAVACILIKTA
STRATEJIK YONETIM-3

' ' Bir onceki yazimizda stratejik yayilim icin yalin siirekli gelisim
araclari ve inovasyondan bahsetmistik. Bu ay yazimizda stratejik

yon dogrultusunda, stratejik yayilim araclarini kullanarak
verimlilik artisi ve insan faktoriiile iliskisinden bahsedecegiz.

olmaya zorlamaktadir. Verimlilik, insan, makina ve

malzeme kaynaklarinin kullanimiyla dogrudan iliskilidir.
Amag¢, uygun emniyet seviyesini korurken, daha az kaynak
kullanarak daha fazla kar elde etmektir. Bir havacilik sirketinde
verimlilik ylksekse, bu yeterli glivenlik seviyesi oldugu anlamina
gelmez.

KUresel ekonomik kriz, havacilik sirketlerini daha Uretken

Havacilikta emniyet, kasten veya kaza sonucu ortaya cikan
tehlike, risk, yaralanma veya personel ve / veya milk kaybidir.
Tum havacilik kurallari, insan faktortnin bireylerin verimliligini
nasil etkiledigi Gzerine dedil, insan kaynakl hatalarin ve insan
faktortinin havacilik emniyeti ile ilgili potansiyel etkileri
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konusunda yogunlasmaktadir. Ancak, emniyeti iyilestirmek
icin o6rnek olarak ucak bakiminda insan faktorleri ilkeleri
uygulandiginda, havacilik personeli icin faydalar da ortaya
cikabilmektedir.

Verimlilik tanimi cok basit olarak; girdi birim basina, ¢cikti miktari
(isglcl, ekipman ve sermaye) olarak verilebilir.

Verimliligi 6l¢gmek

Verimliligi 6lcmenin bircok farkli yolu vardir. Ornegin, bir
fabrikada, verimlilik, bir mal Gretmek icin gereken stireye gore
Olculebilir. Hizmet sektdrinde verimlilik, bir calisanin kendi
maasina bélinmesiyle veya sirketteki kisi basi gelir artisina gore



Olcllebilir. Bir havacilik bakim onarim sirketinde ise, toplam
adam saat, malzeme veya harcanan zamanin, ‘letter check’lerin
sayisina bélinmesi ile hesaplanabilir.

Verimlilik, bir birimin performansinin degderlendirilmesidir.
Degerlendirme, Uretim dlzeyinin, kaynak ve maliyete kiyasla
hesaplanmasiyla gerceklestirilebilir.  Verimliligin  bilesenleri,
etkinlik ve etkililikten olusur. En yUksek miktarda ciktiyi
olusturmak icin en dustk giris miktarini kullanan sUrecleri
tanimlamak gerekmektedir.

Etkililik, kisisel zaman ve enerji de dahil olmak Uzere, herhangi
bir ¢iktiyr Gretmede kullanilan tim girdilerin kullanimiyla ilgilidir.
Zaman, para ve hammadde gibi girdiler sinirl kaynaklardir; kabul
edilebilir bir ¢ikti seviyesi veya genel Uretim seviyesi korunurken,
bunlarin minimum dizeyde kullanimi esastir.

Verimli olmak, girdilerdeki atik miktarini azaltmak demektir.
Etkinlik, ‘gercek hedefler / tanimli hedefler’ oranina gére olcilir.
Etkinlik ve etkililik daha yUksek degerlere sahipse, periyodik
Olctimlerde, bir dnceki dederlere gore artis gdsteriyor ise, birimin
Uretken oldugunu ve eskisinden daha yuksek bir performansa
sahip oldugunu gosterir.

‘Verimlilik’ genel 6lc¢isl, calisan performansini degerlendirmek
icin kullanildiginda asagida verilen sekilde bir oran belirlenebilir.
Satista, karda veya payda goérinen istihdam edilen isci basina
ciktr. Bu tdr olctmler ‘kismi verimlilik 6lctmleri’ olarak adlandirilir.
Kismi verimlilik kavrami personel verimliligi ve diger verimlilik
hesaplamalarini ‘toplam faktér verimliligi hesaplamalarindan’
ayirmak icin kullanilir.

Bu yazi dizisinde bahsi gececek olan emniyet iliskili verimlilik,
insan faktoérinin etkisi dikkate alinarak hesaplanan toplam
verimliliktir.

Tum havacilik kurallari,
' ! insan faktortiniin bireylerin
verimliligini nasil etkiledigi
uzerine degil, insan
kaynakl hatalarin ve
insan faktoriniin havacihik
emniyeti ile ilgili potansiyel

etkileri konusunda , ,
Rekabetci havacilik

yogunlasmaktadir.

Yuksek verimlilik, rekabetci havacilik icin énemlidir. Havacilik
sirketleri emniyeti etkileyen veya etkileyebilecek insan hatalarini
yakalayamaz ise, tespit edilemeyen insan hatalari da verimliligi
etkiler. Bazi insan hatalari, ucustan geri déndslere, ucusta motor
durmasina, operatorlere blyik miktarda maliyete neden olan
gecikmeler gibi blyik olaylara neden olabilir. insan hatalari,
hatanin gerceklestigi anda etkisini gostermeyebilir, bu uzun
bir zaman alabilir. Ornek olarak ucak bakiminda, yaglama
gerektiren bodlgelerde yeterli yaglamanin yapiimamasi yillar
sonra korozyona neden olarak, ilgili ucak komponentlerinin
iIskartaya cikmasina neden olabilir. MUsterileri kaybetmemek ve
gelir kaybetmemek icin, insan hatalari tespit, giderme ve izleme
konusunda yalin araclarinda bahsettigimiz Gzere hata Onleyici
¢dzUmleri bulmak énemlidir.

ICAO risk degerlendirmesi

Sivil havacilikta emniyet riskleri, ‘ICAO risk degerlendirmesi’
kullanilarak belirlenir. Verimlilik ile emniyet arasinda gercekte bir
iliski olmasina ragmen, bu iliskiyi géstermek icin literatirde bir
referans bulmak zordur. Bu yazi dizimizde emniyet ve verimlilik
arasindaki iliskiyi veren formuile giden metodlari acikliyor
olacagdiz.

Veri Zarflama Metodu (Data Envelopment Analysis - DEA),
benzer birimlerin géreceli verimliligi 6lgcmek icin kullanilan bir
tekniktir. Birden fazla girdi ve cikti varsa, Unitelerin performans
Olctmlerini hesaplamakta DEA’yI kullanmak uygun olmaktadir.

Sivil havacilik sektériinde sanayi verilerini kullanarak emniyet
iliskili goreceli verimlilik hesaplamalarinin bir bakim onarim
merkezinde uygulamalarini  sonraki yazi  dizilerimizde
bulabilirsiniz.

Rekabetcibir havacilik sirketi, stratejik ydnlenmesidogrultusunda,
verimliligi artirmak icin DEA’y1 kullanabilir. DEA neticesinde
yoneticiler farkhliklari goérebilir ve daha az iyilestirme imkani
olan alanlar icin daha fazla zaman harcamazlar. DEA, verimli
alanlari gostererek, diger alanlar ile karsilastirma yapilmasini
saglayarak toplam verimliligi artirma ve stratejik hedeflere
ulasim konusunda yardimci olur.

En iyi dileklerimle...

Referanslar:

Bozkurt, Y., ‘Safety Related Productivity in Aircraft Maintenance’, Ph.D.
Thesis, ITU Institute of Physical Sciences, Department of Aeronautical and
Astronautical Engineering, (2013).
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icgorii anlamina gelen ‘InSight’ adli cok gelismis yapay bocek, yakin bir
! ' zamanda Mars'a inis yapti. Mars'a gonderilen onceki iki aracin adlar:
‘Curiosity’ (Merak) ve ‘Opportunity’ (Firsat). Diyebiliriz ki bu makinelere bu , ,
isimleri verenler sadece iki kelime tifiirmemisler, ruhlarini yansitmislar.

ectigimiz haftalarda InSight adli cok gelismis yapay kisi de insandir ve izleyici de ayni kapasiteye sahiptir. insan
bdcek Mars’a inis yapti. Bu basarili inis bilim cevrelerini ruhunun ulasabilecegi Ust seviyeleri gérmustir ve o an insan
ve insanligi oldukca heyecanlandirdi. NASA'nin bir olmakla gurur duyuyordur. Biz izleyiciler bu konuda neyin Ust

jestiyle 2.4 milyon insanin adini da Mars’a gétardi. -273 seviyesini gorduk?

santigrat derecede (mutlak sifir) 6 ay yolculuktan
sonra Mars’in bickin atmosferine gerdigi gogsu
1200 santigrat dereceleri gérdl ve nihayetinde
thy yumusaklhidiyla kizil gezegene indi. Bir de
utanmadan fotograf gonderiyor... Neden
bu kadar konusuldu ve heyecanlanildi
diye duslnenler olabilir. Cinki bir filmde
izleyici, baska biri icin fedakarlik yapan bir
oyuncunun bu hareketiyle duygulaniyorsa
bu, o kisi o fedakarligi yaptigi icin degildir.
izleyicinin o fedakarligi yapabilecek erdemi
kendinde go6rdigu igindir. Clinkl onu yapan

Sektérimiz  havacillik  ve  dusGnOyorum ki
dergi okuyucularimizin cogu ucaklarin
hedefini nasil buldugu ve nasil inis yaptigi
konusunda bilgi sahibidir. Genel bir ifadeyle
uydulardan bulunduklari konum bilgilerini
alirlar, uluslararasi bilgi  dizeyinde
konumlandirilmis istasyonlara goére rota
cizilir ve ucagdin isi bu rotayi takip etmektir.
inecedi havalimanindan dijital istasyonlarla
cagirilir, yakseklik ve piste yaklasma cizgisi
ayari verilir. Sonra pilot hlineriyle yere temas
gerceklesir. Yerylizinde uculan en uzak mesafe
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13100 km civarindadir. Ucaklarin bu kadar-bilgiye ve yardima
karsin inisleri esnasinda yan réizgar almalari durumunda cekilen
videolar1 yareklerimiz hoplayarak izliyoruz. Mars ve Dihya
arasindaki mesafe ise en yakin olduklarinda 55.000.000 km.
Ustelik Mars Giines etrafinda cilgin bir hizla déniyor. Ucagin
inecegi pistin hareket ettigini disindn. inSight, Mars’in
atmosferine, 1si kalkanlari 1200 santigrat dereceye cikacak
kadar hizla giriyor. Bizim sektérde ‘Hard Landing’ ya da
‘Overspeed’ dendiginde carsi karisir.

Sadece bu olay NASA’nin matematik, fizik, malzeme, tasarim ve
Uretim bilgisi konusunda hangi seviyede oldugunu gosteriyor.
Bu altyapinin ve birikimin yani sira erdem diyebilecegimiz
iki farkli 6zelligi ise hayallerini takip etmek ve merak. Mars’a
goénderdikleri 6nceki iki aracin adlari ‘Curiosity’ (Merak) ve
‘Opportunity’ (Firsat). Evlada isim vermek ne demek anneler
babalar bilir. Diyebiliriz ki bu makinelere bu isimleri verenler
sadece iki kelime Gftrmemisler, ruhlarini yansitmislar.
55.000.000 kilometre uzakta da olsa meraklarinin pesinden
gidiyorlar ve bunu bir firsat biliyorlar. Hazreti Ali'nin 6gatledigi
gibi ilim Cin’de olsa pesinden gidiyorlar.

InSight, 6nceki kasiflerin aksine bir sonda araci ve amaci
Mars’in yUzeyinin altinda, c¢ekirdeginde neler oldugu, dinya
haricinde kayalik bir gezegenin hikayesi ve ge¢cmisi konusunda
fikir toplamak. Adinin anlami da burdan geliyor: icgéri. Bu
bilgiler Vens’in ve Mars’in bir zamanlar Dlnya gibi sen sakrak

-InSight, onceki kasiflerin
aksinebir sonda araci ve
amaci Mars'in yiizeyinin

altinda, cekirdeginde neler
olduguy, diinya haricinde
kayalik bir gezegenin
hikayesi ve gecmisi-

bir gezegen oldugu ydnindeki teorilere Isik tutacak. Maden
aramak ve dederli madenlerin Dinya’ya getirilmesi gibi resmi
bir amacl olmasa da buldugu durumda neden dustintlmesin.
inSig??[?Dﬁﬁya’ya donme ya da bir seyler getirme kabiliyeti
yok. Ama bunu yapabilecek teknolojinin esigindeler ya da
yolundalar. Bir énceki araclardan birinin adi ‘Firsat’ olduguna

gore firsatlari degerlendirirler.

TUm bunlar bir yana uzayda ne kadar yol tepilirse, ne kadar
deneyim kazanilirsa o denli ustalasilir ve alt yapi olusur. Bu alt
yapl! ve deneyimse daha uzaga, uzay yolculuklari ve kesifler i¢in
kullanilabilir. Bilimkurgusal distnUrsek daha elverisli diinyalara
gd¢c etmenin anahtari da olabilir. Dinya 5 blyldk yok olus
gecirmis. Sonuncusu 66 milyon yil énce. 200 milyonluk dinozor
hakimiyeti son bulmus. Onlardan 6nce 4 blylik yok olus daha
var. Dinyanin ilki degiliz ve sonu da olmayabiliriz. Daha dogrusu
Dinya’nin bize ihtiyaci yok, bizim Dlnya’ya ihtiyacimiz var ama
buna uygun davranmiyoruz. Belki ¢ocuklarimiz huzursuz aile
evinden kacar gibi kiresel isinmayla kahrolan Dinya’dan bu alt
yap! sayesinde kacabilirler ve son 50 yildir insanlarin Dinya’ya
yaptiklarinin kefaretini 6demek zorunda kalmazlar.

Bir s6zle bitireyim: “Dinozorlar bir uzay programlari olmadigi
icin yok oldular. Eger ki biz de yok olursak bunun tek sorumlusu
bir uzay programimizin olmamasi olacaktir” demis Larry Niven.

Saygilar.
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Alisan DEGIRMENCILER
Ucak Bakim Teknisyeni
alisandegirmenciler@uted.org

MODUL MU, O DA NE?

Ucak bakim teknisyenleri ve adaylar1 icin 6nemi ytiksek olan ve anlam
karmasasina oldukca elverisli bir konu olan ‘modiil sinavlar1’ bashgi ile
yeni yilin ilk yazisinda sizlerle birlikteyim.

izlere bu yazimda tarafima gerek sosyal medya aracihdiyla
ya da katilmis oldugum konferans, kongre ve fuarlarda
yoOneltilen ve genis capli sorulardan birisi olan ucak bakim
teknisyenleri ve adaylari icin modul sinavlarinin énemini,
gerekliliklerini, neler oldugunu, hangi kategori neyi kapsar ya da
kimi kapsar gibi konulari ele alan ve daha fazlasini iceren
konu basliklarini sizlere bilgim ve arastirmalarim
dogrultusunda aciklamak istiyorum.

Modiil / Lisans ve Modiil / Lisans Sinavi Nedir?
SHY 66 / Part 66 ydnetmeligine tabii olarak
calisan ucak bakim teknisyenleri ve adaylarinin
basvurmus oldugu ilgili lisans kategorisindeki
modul sinavlarindan basari ile sonuclanmasi ve
ardindan yetkilendirildigi ucak Uzerinde bakim
ve ariza giderme islemleri icin onaylayici personel
yetkisinin verilebilmesi icin gerekli resmi belgedir.
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Bahsi edilen modul sinavlarinin hangi kategoride, ka¢ soru, ka¢
dakika oldugu asagidaki gibi belirtilmistir.

Modiil Sinavi Talimati
* 18 yasini doldurmus olmak.

* 10 yil icerisinde sinavlari tamamlamis olmak

¢ Modul sinavlarinda basarili olmak icin 100 puan
Uzerinden 75 puan almak.

Not: 75 puanin altinda kalan aday, 3 ay

sonra tekrar sinava girebilir. Aday, 147 onayl

kurulustan sinavini gecemedidi dersin kursunu

alir ve belgelerse 1 ay sonra sinava girilebilir.
Aday girmis oldugu sinavda ayni modulden
3 defa kalirsa 1 yil ceza alir ve o dersin moduil
sinavina giremez.



MODUL 4 SORU | SINAV 4 RIS MoDTL DERSIN ADI SORU | SINAV KATECGORI
DERSIN ADI ki KATEGORI N '
NO = SAYISI | SURESI o M::'n 8 |Temel Asrodinamil 5 ‘;-)[ = SLZESI Al-A2

Modil 1 [Matemati 16 20 Al-A2 Modil 8 |Temsl A 20 25 BL-B2

z 3 Modil 15 | Gaz Tirbin Motorlar 60 75 Al
Modul | |Matemati E 4 BLIB) Modil 15 | Gaz Tirbin Motorlar ) 115 BL1
Modil 2 |Fizik 2 40 Al-AY Mol 16 [Piston Motorlar 52 65 a2

o B hodit 174] Pervans 20 25 Al-A2
Modil 2 |Fizik 2 & Bl hodst 174] Pervans 32 40 BL1
Modil 2 |Fizik 2 65 Bl Modil 7A [Bakam U 72 %0 AlA2

= : Modil 7A |Bakum U 30 100 BL1
Modil 3 | Teme! Elektrik 20 i) Al-AY R e - — =
Modil 3 | Teme! Elektrik 2 63 BLIB2 Modil 7A [Bakum U 1) 1 20 Tom Alt

2 7 Modil 7A |Bakam U 2) 1 20 Tom Alt
Mogil 4 | Teml Elektronik » 5 BLl Modil 10 |Havacilik Mevzuaty 32 40 Al-A2
Modil 4 | Temel Elsktronik 40 50 2 Modit 10 |Havacilsk Mevzuaty 40 50 BL1-B2

P P PR 2 7 Modil 10 |Havacilik Mevzuats (Essay) 1 20 Tém Alt
Modil 5 | Dijtl Tekaikle Elstvonik Alt Sistenler 16 2 AL \odst 114] Tarbin Motorlu Ugak A iZi, Yapt ve Sistd 108 135 Al
Modi! 5 [Dijital TekniklerElekteonik Alet Sistemleri 40 50 Bll odit 11| Tirbin Motorly Ugak A iZi, Yapt ve Sistd 140 175 Bl.1

] F PR 3 odst 11B|Piston Motortu Ugak A g, Yaptve Siste] 72 %0 a2
Modil 5 |Dijital Teknikler/Elektronik Alet Sistemleri 40 30 Bl 340061 13 | Hava Aracs Accodinami, Yops ve Si - T80 s =
Modil 6 |Malzems ve Donanim 32 65 Al-AY Modil 9A [insan Faktorteri 20 25 Al-A2

2 Modil 9A |Insan Faktérteri 20 25 BL1E2
Modil 6 |Malzems ve Donsnim n % BlLl o e - = o
Modii! 6 [Malzems ve Donanim 60 75 B Modit 14 | Taheik: (itme Gics) 24 30 B2

Herhangi bir onayl bakim kurulusunda calismiyor olsaniz bile,
ucak bakim lisansi modul sinavlarina girebilirsiniz ancak lisans
alabilmek icin pratik tecriibe siresini tamamlamaniz gereklidir.

Lisans kategorileri neler?
A Kategori: Planl ki¢lk hat bakim ve basit ariza giderme islemleri
sonrasinda bakim cikis sertifikasi diizenleyebilme yetkisi verir.

A KATEGORI LISANLARI

e A1 (TUrbin Motorlu Ucaklar)
+ A2 (Piston Motorlu Ugaklar)
A3 (Turbin Motorlu Helikopterler)
* A4 (Piston Motorlu Helikopterler)

B1 Kategori: Hava aracinin yapisi, g¢ Gnitesi, mekanik ve elektrik
sistemleri Gzerinde bakim faaliyetleri yapma, faal olup olmadiginin
tespit edilmesi amaciyla sadece basit testler gerektiren aviyonik
sistemler Uzerinde calisma yetkisini verir. Aviyonik sistemlerde
ariza tespiti ve giderme islemi yetkisi yoktur.

B KATEGORI LiSANLARI

» B1(Mekanik)

e B1.1(Turbin Motorlu Ucaklar)

* B1.2 (Piston Motorlu Ucaklar)

e B1.3 (Turbin Motorlu Helikopterler)
* B1.4 (Piston Motorlu Helikopterler)
* B2 (Aviyonik)

* B3 (Mekanik)

NOT: B1 kategori lisansi, sahibine dogrudan ilgili A alt kategorisinin
imtiyazlarini kullanma yetkisini de verir.

B2 Kategori: Aviyonik ve elektrik sistemleri Uzerinde bakim
yapma, glc sistemleri ve mekanik sistemler Gzerinde faal olup
olmadiklarinin tespit edilmesi amaciyla sadece basit testler
gerektiren elektrik ve aviyonik islemleri yapma yetkisi verir.

NOT: B2 kategori lisansi hicbir A alt kategorisini icermez.

B3 Kategori: Ucagin yapisi, gl¢ Unitesi, mekanik ve elektrik
sistemleri Uzerinde bakim faaliyetleri yapma, ariza tespiti ve
ariza giderme islemleri haric¢, faal olup olmadiklarinin tespit
edilmesi amaciyla sadece basit testler gerektiren aviyonik
sistemler Uzerinde calisma yetkisi verir.

C Kategori: Hava araci Uzerinde gerceklestirilen Us bakimi
sonrasinda bakim cikis sertifikasi dizenleme yetkisi verir.

NOT: B3 kategori de maksimum kalkis agirhdi 2.000 kg veya
daha asagi olan piston motorlu basin¢landiriimamis ucaklar icin
gecerlidir.

Peki bu modiil sinavlarini kim / kimler yapabilir?

SHY - 147 / Part 147 sahibi kurum / kuruluslar modul sinavlarini
(SHY - 66 / Part 66) yapma yetkisi vardir. Ulkemizde SHY - 147
ydnetmeligine tabii olarak modil sinavlarini (SHY - 66 / Part
66) yapma yetkisi olan kurum / kuruluslar asagidaki gibidir;

- <
—_— —
— —

ez
SHY 147 ONAYLI SHY 46 MOOUL SINAV KURULUSLAR
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Lisans Kategorilerine Gore Tecriibe Gereklilikleri
Kategori A, B1.2 ve B1.4 alt kategorileri ile Kategori B3 icin basvuru
sahibinin;

. ilgili teknik egitime sahip olmamasi halinde, isletilen hava
araci Uzerinde 3 yillik pratik bakim deneyimine sahip
olmasi veya,

. isletilen hava araci Gzerinde 2 yillik pratik bakim deneyimine
sahip olmasi ve Genel Mudirlik tarafindan uygunlugu
kabul edilen egitimin teknik bir iste kalifiye personel olarak
tamamlanmis olmasi veya,

. isletilen hava araci Gizerinde 1 yillik pratik bakim deneyimine
sahip olmasi ve SHY-147/Part-147 geregdince onaylanmis bir
temel egitim kursunu tamamlamis olmasi gerekir.

Kategori B2, B1.1 ve B1.3 alt kategorileri icin basvuru sahibinin;
ilgili teknik egitime sahip olmamasi halinde, isletilen hava
araci Uzerinde 5 yillik pratik bakim deneyimine sahip olmasi veya,

Genel Madurluk tarafindan uygunlugu kabul edilen egitimin teknik
bir iste kalifiye personel olarak tamamlanmis olmasi halinde,
isletilen hava araci Gzerinde 3 yillik pratik bakim deneyimine sahip
olmasi veya,

SHY-147/Part-147 geregince onaylanmis bir temel egitim kursunu
tamamlamis olmasi halinde, isletilen hava araci Gzerinde 2 yillik
pratik bakim deneyimine sahip olmasi gerekir.

Kategori C icin, blytk hava araclari ile ilgili olarak, basvuru
sahibinin;

BuyUk hava araglari Gzerinde Kategori B1.1, B1.3 veya B2 yetkilerini
kullanarak veya SHY 145 geregince Us bakimda destek personeli
olarak veya her ikisinin kombinasyonu olarak 3 yillik deneyime,
blyUk hava araclari tzerinde Kategori B1.2 veya B1.4 yetkilerini
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kullanarak veya SHY 145 geregince s bakimda destek personeli
olarak veya her ikisinin kombinasyonu olarak 5 yillik deneyime
sahip olmasi gereklidir.

Kategori Cicin, blyUk hava araclari haricindeki hava araclariile ilgili
olarak, basvuru sahibinin; bu tlr hava araclari Gzerinde Kategori Bl
veya B2 yetkilerini kullanarak veya SHY-145 geredince Us bakimda
destek personeli olarak veya her ikisinin kombinasyonu olarak 3
yillik deneyime sahip olmasi gereklidir.

Akademik yolla elde edilecek Kategori C hakkl icin,
bir Gniversiteden veya Genel Mudurlik tarafindan kabul edilen
herhangi bir diger yiksekddrenim kurulusundan, teknik bir alanda
akademik derecesi olan basvuru sahibinin 6 ay boyunca Us bakim
gorevlerinin gozlemlenmesi dahil olmak Uzere bir sivil hava
aracl bakim ortaminda hava araci bakimi ile dogrudan iliskili
belirli gbrevlerde calisilarak elde edilen 3 yillik deneyime sahip
olmasi gerekir.

Sonolarak, buay elealmisoldugumkonuda bilgim vearastirmalarim
dogrultusunda paylasimda bulunmak istedim. Ontimiizdeki ay ele
alacagdim sayida kredilendirme ve yetkili okullar ile ilgili bilgilerimi
sizlerle paylasmaktan mutluluk ve gurur duyacagim. Subat ayinda
tekrardan gortismek Uzere, Allah’a emanet olun.




—
“=(0KIET=

HAVACILIK LISESI

AVANTAJLI X
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Gelecegdin havacilarini yetistiren Turkiye’nin en havali
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Selim KONA

Basic and B1&B2 Aircraft Type
Maintenance Instructor
selimkona@uted.org

UCAKLARDAKI SOFT
ARIZALAR VE BITE

Ucaklarda bir hardware arizalar, bir de software arizalar olusur.
Bu yazimda ucaklardaki soft arizalarin sebebi ve BITE (built in test
equipment) konusunu anlatacagim

evgili okuyucularim,

Hani derler ya, sehir efsanesi... Ben de yazima onunla

baslamak istiyorum. Nasil mi? Hadi bakalim anlatayim.

Yeni nesil ucaklarda neredeyse sistemlerin hepsinde
artik control box kullaniliyor. Bazen control box’lar havadan nem
mi kapiyor bilinmez, bunlar calismadiginda, bizler de o sisteme
ait C/B’lari cekip bastigimizda, bir de bakiyoruz ki sistem normale
dénmus. Sonra da “Ne glzel, arizay! hallettik!” deyip kendimizle
gururlaniyoruz. Iste sehir efsanesi bul!
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Yazimin ilk paragrafinda, isi espriye bagladim. Simdi ise artik
bizlerin anlayacadi dilden anlatayim.

Ucaklarda bir hardware arizalar, bir de software arizalar olusur. Bu
yazimda software arizalarla ilgili bilgilerimi sizlerle paylasacagim.
Eski ucak sistemlerine goére karsilastirdigimizda hem avantajlari
hem de dezavantajlarinin oldugunu gértiyoruz. Oncelikle control
boxlari genel olarak taniyalim; yari iletken (direng, kondanstor,
transistor, tristor, entegre, chip, triyac v.b.) malzemelerin
kullanildigi printed circuit boardlar, iki olumsuz durum meydana




Ucak yapim firmalari, frekans dalgalanmasindan meydana gelen

' ! software arizalarin ontine gecmek icin, ucaklar sadece yer modunda
iken paralelleme sistemlerini gerceklestirmislerdir.

gelirse ¢alismasi etkilenir ve software arizalar meydana gelir. Peki
control boxlarin hoslanmadigi iki olumsuz durum nedir? Birincisi;
avionic veya E/E kompartmanlarin havalandirma sistemleri
zaman zaman yetersiz kalir ve control boxlar ¢alistiklarinda fazla
Isi meydana gelecegi icin sicakliktan dolayl kendilerini koruma
amacli kapatirlar, iste size software ariza...

ikincisi de, control boxlar, elektrigin frekans dedigimiz kisminda
dalgalanma olursa yine kendilerini koruma amacl kapatirlar ve
yine software arizalar meydana gelir. Peki “Elektrigin frekansinda
ne olur da control box’larin ¢alismasini etkiler?” diye bir sorunuz
olursa diye ben de cevabini sdyle sdyleyeyim: Genelde ucaklar,
yer modunda iken AC Uretec gecisleri olur. Ground power unit’den
APU generator’iine veya IDG’lere iste bu AC Urete¢ gecislerinde,
her bir AC Uretecin frekans degerleri ayni olmadigi icin, elektrik
sebekesinde bir dalgalanma olur. Sonug; software ariza meydana
gelir. Eski ucaklarda bunu daha iyi anlardik kabin aydinlatma,
cockpit aydinlatma v.s. eski lambalar flaman tip olduklarindan
lambalarin aydinlatma sekli bir kisik, bir de parlak olurdu.
Simdiki ucaklarda flaman lamba cesidi pek kullaniimadigindan
anlamamiz gorsel olarak eski ucaklara gbre daha azdir. Bunun
Uzerine ucak yapim firmalari, frekans dalgalanmasindan meydana
gelen software arizalarin 6nline gecmek icin, ucaklar sadece
yer modunda iken paralelleme sistemlerini gerceklestirmislerdir.
Peki havalandirma sistemlerinde yeteri kadar iyilestirme yapilip
da yuksek 1sidan dolayr control boxlarin software arizalarin
onlne gecebildiler mi? Burasi ucu biraz acik.. Yani net bir
¢6zUm Uretemediler. Halihazirda ve dnceden de girdigimde ugak

tip egitimlerinde, kursiyer arkadaslarima bu konulara dikkat
etmelerini tavsiye ederdim. Bir de madalyonu tersine cevirirsek,
yani bakim hatasi kaynakli 6zellikle ‘human factor’ egitimlerinde de
Uzerine basa basa sdyledigimiz, bizlerin de eksikligi olmuyor mu?
Maalesef oluyor. Ozellikle C bakimlari dedigimiz uzun bakimlarda,
Avionic&E/E kompartmanlarinin temizligi ile ilgili workcard vardir.
Bu kart uygulanirken shelf/rack’larda bulunan btiin control boxlar
sokulip; hatta (blower/exrtact&supply/exhaut) fan duck’lar da
dahil temizlenip, yeteri kadar havalandirma sistemi calisiyor mu?
diye havanin akisini 6lcen test cihazi ile tek tek her bir dlcim
kontrol noktalarini kontrol ederek havalandirma sisteminin
dizgln calistigindan emin olmaliyiz. Sadece genel bilgilendirme
amach burada yazma ihtiyaci duyuyorum, lUtfen kimse Uzerine
alinmasin, zaman zaman karsilasabiliyoruz, 6zellikle dis sicakligin
ylUksek oldugu yaz aylarina veya ucaklarin gittigi meydanlarin
dis sicakligl yuksek oldugunda basimiza bu tir software arizalar
karsimiza cikiyor.

BITE card testleri

Bu paragrafta ise BITE konusunu sizlerle paylasacagim; Peki
BITE cardlarin sahip oldugu kac cesit test vardir? ilk olarak
sizlerle bunlari paylasayim. Birincisi power up test ucaga ilk
normal verdigimiz elektrik ile baslar otomatik olarak BITE
card baslatir; ikincisi cyclic test, sistemler normal/ operational
halindeyken yapilan test otomatik olarak BITE card baslatir;
U¢lnclsU self, manual test, dzellikle bir LRU degisimizden sonra
yapilan test MCDU veya FMS-CDU tarafindan bizlerin baslattigi
test; dordlnciisl operational test, ilgili sistemi operational hale
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getirdigimiz bir simUlasyon gibi yapilan test MCDU, FMS-CDU
dan bizlerin baslattidi, bir de Functional/specific testler vardir. Bu
da BITE cardlarla ilgisi olmayan yani takim haneden AMM, TSM
veya FIM bahsettigi bir tool ya da 6zel kullanilan tester ile yapilan
testlerdir. Bu sistemin konulmasinin avantajlari ile yazima devam
etmek istiyorum. Ucak yer modunda oldugu zamanlar, her ne
kadar normal elektrik (Ground power unit/external power veya
APU generator) bile versek sistemlerinin cogu operational hale
gecmez. iste avantajlarindan biri. Her ne kadar operational hale
gecmese bile control boxlarinicinde bulunan BITE card vasitasiyla,
ilk test dedigimiz power up teste gecerler. Bu teste control box’in
hem software, hem de hardware olarak énce kendini test etmekle
baslar. Sonrasinda control box’in hangi sistemde kullaniliyorsa,
kendi altinda ¢alisan: command ve monitor olarak battn LRU ve
sarf malzemeleri tek tek sorgular. Sonrasinda herhangi bir ariza
gbrmez ise, cockpit tarafinda herhangi bir uyari (sesli, 1sikh ve
yazil) vermez.

Bir de madalyonun tersini cevirip konusalim. Power up test
basladiginda, control box kendi testini gectikten sonra diyelim ki;
altinda calisan bir LRU’dan bilgi alamiyor, yani bir ariza yakaladi.
Cockpit tarafinda, isikli, sesli ve yazili uyarisini verdigi gibi, control
box’in icindeki BITE card (MCDU,FMS-CDU) ile ulastigimiz zaman
bize o LRU adini ve muhtemel arizalarin nelerden kaynaklandigini
yazili olarak gosterir. Ayrica ucak imalat¢ilarin kitaplarindan biri
olan TSM veya FIM ilgili ariza nasil ve nereden baslayacagimiz
ile ilgili chapter-subchapter-sistem olarak 6 (alt)) rakamdan
olusan bilgileri de gosterebilirler. Buraya kadar yazdiklarimda
eski ucaklarda bdyle bir teknoloji olmadiginda, bu tarz arizalar,
cockpit ekibi ucada geldiginde; preflight check’lerde, motor
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Software arizalarireset etmek icin
sadece licaktan normal elektrigi
kesmek yetmez; 6zellikle control

box’ larin icindeki BITE card’ larin ’ ’
elektrigin_i_ke?sm mizgnemlidir. )

calistiktan sonra hatta ucak runway’a gelip takeoff power olarak
motora tam gug¢ verildiginde, bazen de ugak hava moduna
gectiginde anlasiliyordu. iste bu da, Airline’larin maddi kayiplarina
yol aciyor ve ucagina ground time’i daha uzattigindan, zaman
zaman seferler gecikiyordu, hatta baglantili ucuslarda slot yeme
durumunda, yolcular da baglantili seferlerini kaciriyorlardi. Bu
anlattiklarim sadece ucak yerde iken degil, ucusta da bir ariza
meydana geldiginde, yine ayni sekilde arizanin muhtemel sebebi,
6 (alti)) rakamdan olusan FIM veya TSM ile ilgili numaralarini,
arizanin hangi saat, hangi giin geldigini ve bu ariza daha énceki
ucuslarinda da gelmis mi? diye gosterebilen 6zelliklere sahiptirler.
Eski ucakta ariza daha 6nceden gelmis mi? diye atdlyedeki
defterlerden ge¢cmis sayfalari kontrol eder, o sekilde égrenirdik, o
defter sayfasinda ariza i¢in neler yapilmis neler degistirilmis onlari
kontrol ederdik. Ayrica eski ucaklarda bir LRU degistirildiginde
(arizaya veya 6murlU olanlar) sonra AMM’deki genelde testler
sistemler operational hale getirmeksizin yapilan testlerdi. Bazen
parca degisimden sonra yapilan testler yeterli olamiyordu. Bakin
arada ne kadar fark var?

Ucak Ureticileri, giinimlz ekonomik sartlari da degerlendirip,
artik daha nasil tasarruf yapabilir diye gelistirdikleri sistemlerden
sadece size bir tanesini anlatmaya c¢alistim. Simdiye kadar hep bu
sistemi 6vdim. Simdi de dezavantajlarini anlatmaya ¢alisacagim.
Part-145 (Line maintenance, heavy maintenance) kuruluslarinda,
asadida yazacadim konulara dikkat etmezsek o zaman bu
sistemin faydasini degil zararlarini gérebiliyoruz. Oncelikle ucak
imalatgilari, higcbir sekilde control box’larin swap’ini (birbirleri
ile yer degistirilmesi) tavsiye etmiyorlar. Bunun farkinda olup,
hem C/S olarak hem yardimci pozisyonunda ¢alisanlarin hem de



BITE Inside a Computer
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' ' Ucak yer modunda oldugu zamanlar, her ne kadar normal elektrik
(Ground power unit/external power veya APU generator) bile versek
sistemlerinin cogu operational hale gecmez.

APU BITE TEST
INPUT MONITORING 1/4
SPEED
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Cyclic tests (also called operation test)
They are caried oul permangntly, because they do not disturb normal
operabon
Examples: Watchdog test (Le. CPU reset). RAM test

System tests:

Tosts avallable 10 the maintenance staff, for troubieshooting purposes
Similar 1o ground power-up 1055, but mora complote
Examples: Tests performed atter the replacement of an LRU

Specilic tests
Available only 10 $pecific systems
Thoy are parformed to genarate stimull to other devices, such as actuators
or valves
They have major effect on avcraft (such as astomatic moving of flaps e1c.)

Thoy are parformed only on ground by maimaenance staft

yOnetici pozisyonunda calisanlarin bu konuya énem vermeleri
dodru olur. Cunkl bakim maliyetlerini arttiran konulardan
biri oldugu unutulmamalidir. Bazen o kadar gereksiz arizalar
6zellikle control boxlarin arizalanmasina farkinda olmadan sebep
oluyoruz ki boyle bir durumu hi¢ bir Ust ydnetici pozisyonunda
calisan kisiler kabul edemez. “Peki swap’larsak ne olur?” diye
bir sorunuz oldu. Ozellikle bir control box’in altinda calisan
LRU’larda kisa devre ve kacak oldugunda, swap’ladidiniz control
box da bozulabiliyor. Peki bu kadar mi? Hayir. Control box’lari
ariza icin sorguladigimizda, dzellikle flight memory ve previous
legs kisminda tutulan ariza bilgileri, swap’ladiginiz u¢cagdin kendisi
arasinda veya baska bir ucak ile yaptiysak o bilgiler baska ucaga
tasimiz oluyoruz. O zaman control box’larin gdsterdigi bilgiler
dogru olmuyor. Bazen de swap’lama yapacadimiz zaman sadece
ucakta normal elektrigi kesip yapiyoruz. Unutulmamalidir ki BITE
card’ lar ayni zamanda, ucaklarda bulunan Hot Battery Bus’lardan
da beslenir iste bdyle bir durumda, ilgili C/B cekilmeden ve ESD
bilekligi takilmadan yapilan swap’lama sonrasi sadlam control
box’in da arizalanmasina bilmeyerek de olsa vesile oluyoruz.
Swap’lama konusu herhalde hos karsilanmaz diye artik sizler de
benimle ayni fikirdesiniz diye distintyorum.

Yazimin ilk paragrafinda sizlere software arizalarla ilgili bilgilerimi
paylasmistim. Software arizalari reset etmek icin sadece ucaktan

normal elektrigi kesmek yetmez; 6zellikle control box’ larin
icindeki BITE card’larin elektrigini kesmemiz &énemlidir. O
da ilgili ne kadar C/B varsa hepsini cekmemiz énemlidir. Hot
Baterry Bus’dan beslendigini unutmamiz gerekir. Derslerimde
hep bu konunun dzerinde durmusumdur ve bu sekilde
yapmamiz halinde software arizalari daha ¢ok reset edebiliriz
diye arkadaslarimla paylasmisimdir. Bununla bitiyor mu? Tabiki
hayir. Yani bir C/B cektik bir de bekleme siiresine uymamiz
ve C/B’larin sirasiyla ¢ekilmesi ile yine ayni sirasiyla basiimasi
da ¢cok dnemlidir. Dolayisiyla bir sistemi software olarak reset
edeceksek, AMM’de veya FIM, TSM’de verilen bilgilere gore
yapmamiz ¢ok daha basarili olmamiza sebep verir. Sonucta
ise bir Airline icin de o kadar faydali olacagimizi da bilmemiz
Onemlidir.

Beni okudugunuz icin hepinize saygi ve sevgilerimi sunuyor. Bir
sonraki yazimda bulusmak Gzere, saglik ve esenlikler diliyorum.

http://www.youtube.com/user/simkona64
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TURK HAVACILIGININ DOGUSUNUN SIMGESI...

Bugiin Tuirk havaalik tarihi icin biiyiik bir onem arzeden Yesilkoy Tayyare
' ! Mektebi'nin kurulusunun tizerinden tam 108 yil gecti. Osmanh askeri
havaciliginin gelismesinde ve giiclenmesinde onemli bir rol tistlendigi
gibi, mektebin Kurtulus Savasi’nin kazanilmasinda ve istikbalin goklere , ’
cevrildigi Cumhuriyetimizin kurulusundaki katkisi asla unutulmaz...

& oya KoTAN
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“fstikbal géklerdedir.
Géklerini koruyamayan uluslar,
yarinlarindan asla emin olamazlar!”’

Atatiirk

925 yilinda Turk Tayyare Cemiyeti’ni kurulusuna onderlik

eden Atatlrk, gelecegi goklere yonelten bu soézleri

sOylediginde Cumbhuriyet henliz daha ¢ok gencti. Ancak

yillari savas meydanlarinda ge¢mis bir askerin bu
tespiti yapmis olmasinin ardinda; mdthis bir zeka, Misir'da,
Trablusgarp’ta, Suriye’de ve daha bircok yerde kdk salmis derin
ve kokll bir hayat deneyimi oldugunu da gérmek lazim.

1903 yilinda Wilbur ve Orville Wright Kardesler’in ilk motorlu
hava aracini ugurmasindan sonra, diinyada artik hicbir sey eskisi
gibi olamazd. iste diinyadaki havacilik yarisinin yogunlasmaya
basladigi bir dénemde, bilhassa askerialanda tstinlik saglayacak
bu teknolojik gelismeyi gérmezden gelmek biylk bir kayip
olurdu. Ki 600 yil hikim sirmis Osmanl imparatorlugu’nun
askeri ordusu icin de havacilik alaninda calismalar yapilmasi
hayati bir dncelige sahipti.

Havacilik teskilatinin gelisimi

Trablusgarp, Balkan Savaslari ve Birinci Dinya Savasi’na giren
Osmanli Devleti'nin bu savaslar sonucunda c¢ikardigi askeri
dersler elbette vardir... Ama bunun en dnemli dersinin havacilik
alanindaki askeri teskilatlanmanin da énemini gérdiagundn altini
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cizmek lazim. Wright Kardesler'in bulusundan hemen sonra
ABD, Fransa, ingiltere, Almanya, italya, Avusturya ve Rusya gibi
doénemin gugla Glkeleri askeri havacilik alaninda askeri yapilarini
kurma yoluna giderken, Osmanli Devleti de hi¢ vakit kaybetmeden
bu yarisin icine girmisti bile. Balkan Savasi ile birlikte Osmanli
Devleti’'nin askeri glcUni gelistirmesinin yegane yolunun o
déneme damgasini vurmus en 6nemli teknolojik gelisme olan
hava araclarina yonelmesini beraberinde getirmis. Havaciligin
var olmanin, ayakta kalmanin ve gelecedin insasi konusunda
6nemli bir payi olacaginin o donemde anlasiimis olmasi, Osmanli
Devleti agisindan da bu alanda ¢alismalar yapilmasina neden
olmustu. Yine Osmanl Devleti’nin Harbiye Naziri Mahmut Sevket
Pasa’nin milli savunmaya yonelik yaklasimlari ve havaciliga
yonelik vizyonu da, askeri havacilik teskilatinin kurulmasina
yonelik atilan bu adimlarda énemli bir paya sahiptir.

Devletin ekonomik sikintilari nedeniyle, o ddnemde 13 tane ucak
alinmasi konusunda Osmanli donanmasina bagl faaliyet icinde
olan yardim dernegince toplanan paralardan faydalaniimisti.
Ancak o6nemli sorunlardan biri de bu ucaklari kullanacak
pilotlarin olmayisiydi. Bu konuda da &6nceden atilan adimlar
vardi. Yurticinde havacilik egitimi verilecek bir egitim kurulusu



Pilot Karl Sieger tarafindan Darmstadt’a
YesilkOy Tayyare Mektebi’nden génderilmis
bir kartpostal.

Yesilkdy Tayyare Mektebi’nde bulunan
Yesilkdy Marangoz Atélyesi

Harbiye Nazir1 Mahmut Sevket Pasa'nmin milli savunmaya yonelik

' ! yaklasimlarn ve havaciliga yonelik vizyonu, askeri havacilik teskilatinin
kurulmasina yonelik atilan adimlarda onemli bir paya sahiptir.

olmamasi nedeniyle 1911 yilinda Osmanli subaylari arasinda
bulunan Sivari Yizbasi Fesa Bey ile istihkdm Tedmen Yusuf
Kenan Bey ucus egitimi icin Fransa’daki Bleriot Fabrikasr’nin
ucus okuluna goénderilmisti. Bu egitimler sonunda YUzbasi
Fesa Bey ucus egitimini basariyla bitirerek Osmanli Ordusu’nun
ilk brovesini alan kisi olarak havacilik tarihinde yerini alir. Yine
Fesa Bey’in hemen ardindan Fransa’ya birlikte egitime gittigi
Yusuf Kenan Bey de, Fransizlar'in 797°nci brévesini alarak yurda
doner. Sonrasinda ise Osmanli ordusunun havaciliktaki gelisimini
sUrdirmek icin daha fazla havaci pilota ihtiyaci vardir. Yurtiginde
halen pilotluk egitimi verebilecek bir kurulus yoktur. Bu nedenle
kara ve deniz kuvvetlerine bagdli sekiz asker daha Fransa’ya, 4
asker de ingiltere’ye pilotluk egitimi almak Uzere génderilir.
Ancak Balkan Savasi’nin baslamasiyla egitimler yarida kesilir ve
yurtdisina giden subaylar geri donmek durumunda kalr.

Yesilkdy Tayyare Mektebi’nin dogusu

Zor kosullarda da olsa 3 Temmuz 1912 tarihinde agilisi
gerceklesen Yesilkdy Tayyare Mektebi, boyle bir iklimde ortaya
ciktl. Okul; Osmanli ordusu icinde ‘havacilik teskilati’ kurulmasi,
askeri alanda havaciligin gelistirilmesi, havacilar yetistirilmesi ve
askeri subaylara pilotluk egitimi verilmesi konularinda 6nctlik

yapmis bir misyona sahipti. Yesilkdy’dn bu manada Osmanh
askeri gucdnin olusturulma cabasinin ilk adimlarindan biri
oldugunun altini cizmekte fayda var. Yesilkdy, Osmanli Devleti
icin de havacilikta bir Us olarak konumlandi ve bu ugurda
atilan ilk adim, o dénemki adi ‘Ayastefanos Tayyare Mektebi’
olan ‘Yesilkdy Tayyare Mektebi’ oldu. Herseyden 6nce bu okul,
Mahmut Sevket Pasa sonrasinda Harbiye Naziri olan Enver Pasa
déneminde baslanan ve Osmanl Devleti’nin askeri alandaki
gelisiminin 6nctlugini yapan bir simgedir. icerisinde miidriyet,
zabit ofisi, makinist ofisi ve nébet¢i odalari, hastane, tamirhane,
depo, benzin depolari, otomobil garajlari, hangarlar ve hayvan
ahirlarinin bulundugu Yesilkdy Tayyare Mektebi’nde sadece dort
ucak bulunuyordu. Okul icinde ucaklarin bakiminin yapilacagdi iki
hangar bulunuyordu. Yesilkdy Tayyare Mektebi, sadece ucaklar
icin degdil, o dénemde dnemli bir hava araci olarak kabul géren
zeplin icin de 6nemlidir. Mektep icinde, Osmanl’nin satin aldigi
Parseval yapimi PL9 hava gemisinin hangari da bulunmaktaydi.

Yabancilarin etkisinde

Birinci Dinya Savasi 6ncesinde kurulan Yesilkdy Tayyare Mektebi,
baslarda yabanci egitim uzmanlarinin aktif oldugu bir yapi
ortaya koyuyor. Acildigi 1912 yilinda, kendisiyle sézlesme yapilan
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Deniz Tayyare Boéliigii personeli

Fransiz hava ylzbasi Marki De Gois De Mezeyrac, okulun hem
ilk 6gretmeni, hem de ilk maddrlaga gorevini kisa bir streligine
yerine getiriyor. Okulun o doénemdeki pilot egitimindeki
kistaslarina baktigimizda su noktalar dikkat ¢ekiyor: Yesilkdy
Tayyare Mektebi, kuruldugu dénemde 6gretim siresinin 3 ay
oldugu goérulayor ve yil icerisinde U¢ ayri dénemde 6grenci
alimi gerceklestiriliyordu. Hedef sayi o donem icin yilda 60 pilot
yetistirilmesiydi. Her bir egitim déneminde 15-20 araliginda
dgrenci kabul ediyordu. icerik egitimi olarak da pilotluk egitimi
odakli olsa da; hem teorik ucak bilgisi hem de motor konusunda
egitimleri iceren bir mifredattan s6z edilebilir. Ki, 1914 yilinda
Tayyareci Ustegmen Midhat Nuri’nin Turk havacilik tarihinin ilk
Tiarkce teknik ucus kitabi olan ‘Vasitai Tayyare’ adli kitabinin yine
bu dénemlerde basiimis olmasi, havacilik egitiminin Turk pilotlar
nezdinde hizli bir yol kat ettiginin de dnemli bir gostergesidir.

Birinci Danya Savas’nin baslamasiyla birlikte De Mezeyrac,
Ulkesine doéner ve ardindan okul madurligund Topcu Binbasi
Latif Bey atanir. Ancak bu dénemde seferberlik ilan edilince
savas ortaminda verimli bir calisma yiruttlemez.

Yesilkoy Tayyare Mektebi

Okul, Osmanh askeri havaciliginin  gelismesinde ve
glclenmesinde 6nemli bir rol Ustlenir. 1912 yilindan sonra,
artik Osmanli Devleti, havaci pilot ihtiyacini Yesilkdy Tayyare
Mektebi’nde, buglnin moda tabiriyle, yerli bir egitim modeli
ile yerli hocalarla yetistirmeye baslar. Tayyare Mektebi’nin
acllmasinin ardindan Osmanli Ordusu’nda havacilik alanindaki
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Yesilkoy Tayyare Mektebi, herseyden once bu
okul, Mahmut Sevket Pasa sonrasinda Harbiye
Nazir olan Enver Pasa doneminde baslanan
ve Osmanl Devleti'nin askeri alandaki
gelisiminin onciiliigiinii yapan bir simgedir.

1914 yilinda ‘Vasitai Tayyare’ adli Tiirkce teknik
ucus kitabini ¢cikaran Tayyareci Ustegmen |
Midhat Nuri Bey

gelisme hiz kazanir, askeri pilot sayisi artis gosterir ve Balkan
Savasi’'ndaki hava boltklerindeki yetersizliklerin aksine Birinci
Dlnya Savas’na girildiginde tayyare boltkleri muharebede
aktif bir rol oynar. Yesilkdy Tayyare Mektebi, Osmanl havacilik
glcd icin 6nemli bir islev gérmis olsa da, bu istasyonun disinda
Canakkale’de, Uzunkopri’de, Adana’da, Kafkas Cephesi’nde,
Sam’da, Kesan’da da ucak birlikleri olusturulmustur. 1914
yilinda Yesilkdy Tayyare Mektebi’nin yani sira, yine Yesilkdy’de
iki ‘Niyaport’, bir ‘Curtis’ ve sekiz ‘Gotha’ olmak Gzere toplam 11
ucada sahip olan ‘Bahriye Tayyare Mektebi’ de acilir. Yesilkoy
Tayyare Mektebi’nde egitim gbren ve burada yetisen havaci
pilotlar, hem Balkan Savas’’'nda hem de Canakkale Savasi’nda
6nemli bir gbrevi yerine getirir.

Yesilkdy Tayyare Mektebi ile birlikte Osmanli Devleti’nin
havacilik glicl yavas yavas olusmaya baslasa da Birinci Dinya
Savasi’na girildiginde arzu edilen seviyeye henliz ulasamamistir.
Osmanli ordusu savas sirasinda 8 ucak ve 10 pilota sahiptir.
Savas sirasinda ittifak kurulan Almanya’dan hem 12 hava araci
hem de birka¢ pilot glct konusunda destek alinmistl. Bu sayi
savas sonunda 100 ucak ve 100 pilot seviyesindedir. Osmanli’'ya
destek vermek Uzere gdénderilen ve sonrasinda Canakkale
Savasi’na da destek olan ytzbasi pilot Erich Serno, bu dénemde
Yesilkby Tayyare Mektebi’nin ydneticiligini yapar. Savas
doneminde okulda telsiz, seyrtsefer, bombardiman, fotograf ve
motor gibi havacilik egitimi verilir.

Osmanlrnin havacilik seriiveninin sonu
Birinci Dinya Savas’’nin bitimine kadar, Yesilkdy Tayyare



Mektebi, yetistirdigi ilk havac pilotlarla birlikte istikbalin goklere
cevrildigi yer olarak tarihte biraktigi izlerle anilmaya devam edecek.

Mektebi, Osmanli Ordusu icin tdm havacilik calismalarinin
yapildigi bir merkezdir. Ancak Istanbul’'un isgaliyle birlikte
bu ozelligini vyitirir. Yesilkdy Tayyare Mektebi’nin gidisatini
Birinci Dinya Savasr’nin seyri degistirir. Okul, savas sirasinda
bircok disman uc¢adinin bombardimanina maruz kaldigi gibi,
Yesilkdy istasyonundan da basarili hava operasyonlari yapilir,
bilhassa Canakkale’de Turk ucaklar kesif goérevlerinde 6nemli
bir rol Ustlenir. Osmanh Devleti’nin savastan yenik ¢ikmasi ile
birlikte, Hava Kuvvetleri Teskilati, Osmanli Hikimeti Harbiye
Nezareti’nin emriyle lagvedilir ve personeli dagditilir. Teskilatin
ve personelin daditiimasi, hava araclarinin kullanilamaz hale
gelmesine neden olur ve bdylece Osmanl’nin havacilik sertiveni.
Tiarkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasina kadar son bulur.

Kurtulus Savasi’nin emrinde

Mustafa Kemal 6nculiginde baslanan Kurtulus Savasi,
Osmanlr’ya bircok alanda oldugu gibi havacilik gelisimine vurulan
pranganin da onlne gecer ve Tirk havacilik alaninda yeniden
bir kipirdanmaya olanak saglar. Yesilkdy Tayyare Mektebi’nin
Osmanli Devleti icin oynadigi rol, bagimsizlik savasiyla birlikte bu
kez Milli Miicadele’nin dolayli olarak emrindedir. Yesilkoy Tayyare
Mektebi’nde yetisen havaci subaylar, bu kez Anadolu’nun
badimsizligi icin savasir. Milli micadele déneminde Anadolu’da
Konya Hava Istasyonu'nda gérev vyaparak katki sunarlar.
Ankara HUkimeti'nin devreye girmesiyle Anadolu’da Harbiye
Dairesi’ne bagli olarak baslayan Kuva-yi Milliye ordusuna, 1920
tarihi itibariyle ‘Kuva-yi1 Havaiye’ (Hava Kuvvetleri) de istirak
eder. Donemin havacilari tim yokluklara karsin, eldeki ucaklari

Osmanli Deniz Havacilari

onararak milli micadeleye destek olur. Ankara Hikimeti’nin
canlandirdidi hava teskilati énce ‘Kuva-yi Havaiye Muduriyeti
Umumiyesi’ (Hava Kuvvetleri Genel Mudirligu), ardindan ‘Kuva-
yI Havaiye Mufettisligi’ (Hava Kuvvetleri Mufettisligi) adini alir.

Yesilkdy Tayyare Mektebi’nin sivillesmesi

Kuruldugu dénemde Osmanliordusu igin pilot yetistiren Yesilkdy
Tayyare Mektebi’nin sivillesmesi Cumhuriyet déneminde olur.
1933 yilinda ABD’den iki ‘King Bird’ modeli ucak alinir. Okul
ve askeri hava istasyonu olma hivviyetinin yanina bir de
yolcu tasimaciidi eklenir. Yeni bir hangar yapilir. Yolcularin
bekleyecegi ve bilet satisinin yapilacadi kagir bir bina ile sivil
ucuslara baslar. 1942 yilinda ise ucaklarin inis kalkisi icin ilk asfalt
pist ve yolcular icin dénemin mimari anlayisiyla bir terminal
vapilir. 1956 vyilinda Devlet Hava Meydanlari isletmesi’nin
hizmetine girer. iki yil sonra da Almanya’ya is¢i gécil ile birlikte
dis hatlara hizmet vermeye baslar. Bunun icin pasaport kontrol
noktalari ve gimrik muayene bankolari eklenir.

Bugln Turk havacilik tarihi icin blOyUk bir énem arzeden
Yesilkdy Tayyare Mektebi’'nin kurulusunun {zerinden tam
108 yil gecmis durumda. Kuskusuz Yesilkdy, Turkiye'nin ilk
havacilik macerasinin basladigi yer ve Turk havacilik tarihinde
6zel bir yere sahip. Hem buglnin c¢ok nezih bir semti olusu,
hem de Turk havacilik tarihi acisindan Ustlendigi rol itibariyle
havaciligin markalasmis halidir. Tirk havaciligina yaptigi katki
dustnudldiginde Yesilkdy Tayyare Mektebi, yetistirdigi ilk
havaci pilotlarla birlikte istikbalin gdéklere cevrildigi yer olarak
tarihte biraktigi izlerle anilmaya devam edecek.
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H1t1t1er den Roma Imparatorlugu na, Abbasﬂer den Osmanh Imparatorlugu na kadar
hem tarihi hem de cografi konumu ile Orta Anadolu'nun onemli bir kenti olmay1
basarmis Ankara, Kurtulus Savasi'nin verilmesinde ve Tiirkiye Cumhuriyeti'nin

kurulmasinda oynadigi rolle de baskent olmaya cok yakisan bir sehirdir.
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Anadolu'nun tam da ortasinda
yer alan bu giizelim kentimiz,
ayrica onemli bir egitim kentidir,
Universiteler de burada

onemlidir.

illardir gitmemistim. Oylesine severim ki bu gizelim
sehrimizi. istanbul’dan yaklasik 5 saat gibi bir stirede
karayolu ile gittigim baskentimizde yillarin hasreti ile
olacak burayi oldukca 6zlemis oldugumu fark ettim.

Sair Cemal Sureyya der ki;

“Sair arkadas,

Bir derdin mi var?

Bir seyler ¢ikartmak mi istiyorsun derdinden?
Ankara’ya gelmelisin.”

Evet, gercekten de sairin dedigi gibi Ankara’ya gelmelisiniz.
Burasi hem Turkiye’nin baskenti ve hem de en kalabalk
ikinci sehri. Orta Anadolu’nun tam da kalbinde bulunan
Ankara’dayim bu ay. Once tarihine bakalim. Ankara’nin bilinen
tarihi Hititler’e dayanir. Hitit imparatorlugu Anadolu’ya egemen
olunca, Ankara’ya 160 km uzaklikta olan Hattusas’i (Bodazkoy)
kendine baskent yapmistir. Hitit imparatorlugu yikilinca 1.0.
8’inci ylzyilda bu kez Frigyalilar Ankara’ya hakim olmuslardir.
Frigyahlar sehirlerini yigma topraklar ile yapilan tepeler yani
héyukler Gzerine kurmuslardir. Ozellikle Orman Ciftligi ve
civarinda 20’ye yakin yigma tepede Frigyalilar’a ait mezar ve
esyalar bulunmustur. Frig Krali olan Gordius’'un oglu Midas
Ankara’yl genisletmistir. Ankara, konumu bakimindan Avrupa
ve Asya arasindaki gt¢c ve fetih yollari Gzerinde oldugundan
Lidyalilar’in, Persler’in, Galatlar’in, Bergamalilar’in, Makedonya
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Krali Buyuk iskender’in ve Romalilarin istilasina ugramistir.
Roma imparatorlugu ikiye bélinince 395-684 yillari arasinda
Dogu Roma (Bizans’in) idaresinde kalmistir. 684 yilinda ise
islam ordusu Ankara’yi ele gecirmistir. Abbasiler zamaninda ise
Ankara fethedilmistir.1071 Malazgirt savasinda Alparslan, Bizans
ordularini yenince Selguklu Turkleri Anadolu’yu fethetmeye
basladilar. Ve sonucta 1073’'te Ankara’yl ele gecirdiler. Daha
sonralari Ankara ilhanllarin eline gecti. Ve 40 yil onlarin elinde
kald1.1341 yilinda Ahi Teskilati’'nin eline gecen Ankara sehri 1354
yilinda bu kez, Ahiler’'in kendi istegi ile Rumeli Fatihi Gnvanh
Stleyman Pasa’ya, Orhan Gazi zamaninda devredilmistir. 1354
yilinda Ankara, Osmanli Devleti’ne gecmistir. istiklal Savas’'’nda
Milli Micadelenin merkezi, 23 Nisan 1920°de acilan T.B.M.M’nin
calisma yeri, 13 Ekim 1923’te de Cumhuriyetin baskenti olmustur.

Ankara Kalesi

Ankara sehri ile 6zdeslesmis bir mekandan s6z etmek isterim.
Burasi tarihi Ankara Kalesi’dir. Burada ayni zamanda bir¢cok
etkinlik de gerceklesiyor. Hititler tarafindan yaptirildigi tahmin
edilen kale, hem Bizans hem de Selcuklular déneminde bircok
kez onarim gecirmis. Burasi oldukca etkileyici bir mekan.
Kalenin icinde ayrica klicik bir mahalle de (Kalei¢i Mahallesi)
mevcut. Bu mahallede tarihi ahsap kapili ve pencereli Ankara
evlerini gorebilirsiniz. Kale kapisindan girer girmez tarihi
bir merkezle karsilasiyorsunuz. Kafesi, restorani ve muzesi
ile burasi bambaska bir dinya sanki. Ankara Kalesi’nin dis



duvarinda kalan boélgede 1997 yilinda Avrupa’da yilin mizesi
secilen ‘Anadolu Medeniyetleri Mlizesi’ de bulunuyor. Kalenin
icinde ayrica ‘Rahmi Ko¢ Miizesi’ bulunuyor. istanbul’da da bir
6rnegdi bulunan bu mize ¢ok zengin ve gizel.

Baris parki icinde bir anit...

Ankara’da Tirkiye Devletinin kurucusu, Kurtulus Savasi’nin ve
inkilaplarin lideri, Tarkiye Cumhuriyeti’'nin ilk Cumhurbaskani,
Gazi Mustafa Kemal Atatlrk’in Anittepe’de (Rasat tepe
de denir) bulunan anit mezari yani ‘Anitkabir’ bulunuyor.
Ben de Ankara’ya gider gitmez Once Anitkabir ziyaretimi
gerceklestirdim.  Anitkabirde ayni  zamanda  4’Uncl
Cumhurbaskanimiz Cemal Glrselin ve 1973’ten beri de ismet
inéni’nin kabri de bulunmakta. Anittepe eskiden bir rasat
istasyonu bulunan bir tepe oldugu icin buraya ‘Rasat tepe’ de
deniliyor. Anitkabir’in yapimina 9 Ekim 1944’te baslanmis ve 9
yilda tamamlanmis. Anitkabir, Atatirk’an UnlG 6zdeyisi “Yurtta
Sulh Cihanda Sulh’ deyisinden esinlenerek ¢esitli tlkelerden ve
Turkiye’nin bazi bélgelerinden getirilen fidanlar ile olusturulan
Baris Parki icinde yer almaktadir. Bu parkta 104 ayri tlrden,
48 bin 500 (yaklasik olarak) sls agaci ve bitki bulunmaktadir.
Anitkabire Tandogan kapisindan girince Baris Parki icindeki
Aslanli Yol’dan 26 basamakli merdiveni ¢ikarak ulasiyorsunuz.
Merdivenin basinda ise istiklal ve Hurriyet Kuleleri yer alyor.
Aslanh Yol, 262 metre uzunlugunda. Yolun iki yaninda oturmus
vaziyette 24 tane aslan heykeli yer aliyor. Aslan heykelleri

Ankara Kalesi icinde bulunan Kalei¢i Mahallesi, tarihi
ahsap kapili ve pencereli Ankara evleri, kafeleri, restorani
ve miizesi ile burasi bambaska bir diinya sanki.

glicl, kuvveti ve sUklneti temsil ediyor. Aslanh Yol’'un sonu
ise téren meydanina c¢ikiyor. 1960 yilinda Anitkabir'de bir de
Atatlrk Mizesi acilmis. Burada, Atatlrk’dn kullandidi esyalar
ve ona hediye edilen armaganlar sergileniyor. Miizenin devami
niteliginde olan inkilap Kulesi’nde ise Atatlrk’in giydigi
elbiseler sergileniyor. Cumhuriyet Kulesi ise, sanat galerisinin
girisi olan bir kuledir. Sanat galerisinde, Atattrk’dn 6zel kitapligi
sergilenmektedir. Anitkabir’in en énemli bélimu ise mozoledir.
Burada bir de ‘hitabet kirsisd’ vardir. Mozolenin cephesinde
solda Atatlrk’tn Genclige Hitabesi, sagda ise 10’'uncu Y1l Nutku
yer alir. Harfler tas kabartma Uzerine altin yaldizla yaziimistir.
Atatlrk’(n aziz naas! ise, mozolenin zemin katinda, dogrudan
dogruya topraga kazilmis mezarda bulunmaktadir. Emin Halit
Onat ve Ahmet Orhan Arda adli iki mimarin eseri olan Anitkabir,
oldukca etkileyici, her zaman kalabalik ve cok gérkemli.
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Anitkabir, Atatiirk’iin iinlii 6zdeyisi ‘Yurtta Sulh Cihanda
Sulh’ deyisinden esinlenerek cesitli iilkelerden ve
Tiirkiye’nin bazi bolgelerinden getirilen fidanlar ile
olusturulan Baris Parki icinde yer almaktadir.

Kurtulus Savasr’nin merkezi

Ankara ile 6zdeslesmis yerlerden birisi de

Tirkiye BuylUk Millet Meclisi. GUnimuzde

Kurtulus Savasi Muzesi olarak kullanilan

Birinci Tarkiye Buydk Millet Meclisi Binasi,

bence en etkileyici yerlerden birisi. Burasi Ittihat

ve Terakki Cemiyeti’nin kullp binasi olan ve mimar Salim
Bey tarafindan tasarlanmis bir binadir. 1915-1920 yillari arasinda
insa edilmis.1961'de ise mlzeye donustirilmus.

Bir diger mize de, ikinci Turkiye Biyuk Millet Meclisi Binasi.
Burasi Cumhuriyet Muizesi olarak kullaniliyor. Mimar Vedat
Tek tarafindan Cumhuriyet Halk Partisi’'nin toplanti yeri
olarak yapilmis sonra ikinci Tirkiye Buyik Millet Meclisi Binasi
olmustur.

Ankara’da bir de oldukc¢a Unli Kugulu Park var. 1958 yilinda
acilan parkin adi, kuruldugu dénemde Viyana Belediyesi’nin
hediye ettigi beyaz kugulardan geliyor. Ankara’nin bir diger
parki da Genclik Parki. 275 bin metrekarelik bir alanda bulunan
park, tam anlami ile bir kaltdr parki. Parkin icinde tiyatro
salonlari, dénme dolap vb. bulunuyor.

56 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / OCAK 2019 / www.uteddergi.com

Ankara’da olduk¢a Unli bir meydana
dedinmeden gecemeyecedim. Burasl,
herkesin bildigi Kizilay Meydani. Bence
Ankara’nin kalbi burasi.1929 yilinda
yaptiriimis olan ancak su anda var olmayan
Kizilay Genel Merkezi binasindan adini alan meydan
bir alisveris caddesi.

Ankara hem tarihi hem de cogdrafi konumu ile dnemli bir
sehrimiz olup gercekten baskent olmaya c¢ok yakisan bir
sehirdir. Anadolu’nun tam da ortasinda yer alan bu glzelim
kentimiz, ayrica &énemli bir egitim kentidir. Universiteler de
burada cok dnemlidir.

Ankara’yl hep severim, sevmisimdir. Yillar sonra tekrar
gittigimde anladim ki, sehircilik acisindan artik beni yepyeni
ve modern bir Ankara karsilamis olsa da, ¢ocuklugumun
Ankara’sindan ¢ok farkli bir kent bulmus olsam da, Ankara
benim icin hep &ncelikli bir sehir olmustur ve olacaktir.
Ankara’ya bir gidin gitmedi iseniz, baskentimizi bir gérin.
Burada tarihi soluyacaksiniz, sehri yasayacaksiniz iste o zaman
siz de benim gibi Ankara’yi ¢cok seveceksiniz.
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Nuray Kabut
Saglikli Yasam Uzmani,
nuraykabut@uted.org

Bu ay cakralarimiz, yani enerji noktalarimiz tizerine ve hayatta aslinda
hayatimiza her seyi kendimizin cagirdigini sizlere anlatmaya calisacagim.
|

stiyorum ki icimizdeki, bize anne karnina distigimuiz an

itibariyle verilen tim yetileri herkes kullansin ve mucizelerini

yasasin. O ylzden bu ay cakralarimiz yani enerji noktalarimiz

Gzerine ve hayatta aslinda hayatimiza her seyi kendimizin
cagirdigini sizlere anlatmaya calisacagim.

Vicudumuzda 7 tane cakramiz var: Birincisi ‘kdk cakra’.
Omurgamizin kékinde yer alir, rengi kirmizidir. Kok cakramiz
dengesiz calistiginda kabizlik, asiri terleme, 6fke, vicut adirliginda
artma ve azalma yapar.

ikincisi ‘sakral cakra’. Gébek deligimizin iki parmak altinda yer alir.
Rengi turuncudur. Yaraticiligin, Gretkenligin, cinselligin tim bolluk
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bereket enerjisinin bagdl oldugu enerji kapisidir. Bu enerji kapiniz
kapall oldugu zaman konsantrasyon problemleri, sirt agrilari, kas
spazmlari, bolluk bereket problemleri, esinizle cinsel sorunlar
yasarsiniz.

Uctinci cakra ‘solar pleksus’, yani ‘mide cakrasr’. Gobek deligimizin
iki parmak Uzerinde yer alir, rengi saridir ve bu dogru calismadigi
zaman psikolojik acidan reddedilme korkusu, kalabalik icinde
kendimizi yalniz hissetme, sindirim problemleri, 6zglven eksikligi
yasariz. Ornedin bu cakraniz tikaliysa bir arkadasiniz size derdini
sikintisinl ya da olumsuz bir seyler anlattiginda g6dus kafesiniz
ile gbbek deliginiz arasina bicak saplaniyormus gibi bir hisse
kapilirsiniz. Hatta tim enerjinizin ¢ekildigini hissedersiniz.



Dordlnct cakra, géguslerimizin tam ortasinda rengi yesil olan
‘kalp cakrasrdir. Hayatimiza, esimize, cocuklarimiza, ailemize
kisacasl herkese sevgi vermek istiyorsak énce kendi sevgimizle bu
cakramizi ¢alistirmaliyiz.

Besinci ¢akra, duygu ve dastncelerimizi karsi tarafa aktardigimiz
‘bogaz cakra’mizin rengi mavidir. E§er bu c¢akraniz ¢alismiyorsa
her seyi icinize atarsiniz, kendinizi ifade edemez ve kimsenin sizi
anlamadigini ddstntrsindz.

Altinci cakra, ‘Uclincl gdz cakrasr'. iki gdziin arasinda kaslarimizin
tam ortasinda yer alir. Yogunlugu hislerle ilgili olan, bu cakrasi
calisan kisiler olaylari énceden gorir ve sizinle paylasarak sizi
sasirtir.

Yedinci ve son cakra ise rengi mor olan ‘tepe cakra’dir. Evrendeki
mucizevi enerji ile baglanti kurdugumuz ¢akramizdir. Bu cakramiz
kapall oldugunda antensiz bir televizyon gibi oluruz. Yani enerji
alanimiz kapali oldudu icin televizyon cekmez.

Simdi bircogunuz eminim “Sevgili yasam kogum, iyi guzel
soyluyorsun da ¢akralarimizi acik tutmayi, bu enerjiyi kullanmayi
nasil basaracadiz?” diye soruyorsunuzdur. Cok basit butln
cakralarinizi dengelemek icin niyet edin. Unutmayin niyet etmek
hayatimizin sifresi...

Biitiin cakralarinizi dengelemek icin
niyet edin. Unutmayin niyet etmek ’ ,

hayatimizin sifresi...

icinizdeki enerji canavarlarini yok edin!

Hic dikkat ettiniz mi? Ne zaman enerjiniz yiksek, keyfiniz yerinde
olsa, birileri mutlaka gelip olumsuz konusmaya baslar. Hayatimizin
icerisinde bazi olaylar enerjimizi bizden alip goturdr.

Hepimiz c¢evremizde dostlarimizi dinleyip elimizden geldigince
onlara yardimci olmaya c¢alisiriz ve hi¢ farkinda olmadan onlarin
olumsuz enerijilerini Gzerimize alip, karsi tarafi rahatlatip kendi
enerjimizi disaririz. Sizce neden bdyle olur?

Maalesef enerji dengelerini kurmay! bilmedigimiz ya da ciddiye
almadigimiz icin. Bu ise baslamadan 6nce basarill islere imza
attigim zaman baktim ki hep arkamdan dedikodum yapihyor.
Kulagima olur olmaz laflar geliyor ve ben de bunlara ¢ok
GzUluyordum. Ben Gzuldikge de benimle daha ¢ok ugrasilyor,
ben daha ¢ok sinirleniyor ve dengemi kaybediyordum. Hep
kendimi “Neden ben?” diye sorguluyordum. Aslinda cevap ¢ok
kolaydi kendi enerjimi karsimdakileri iyilestirmek i¢in harciyor,
bendekini kolaylikla veriyor, yardima ihtiyacim oldugu zaman
da mahcgubiyetten isteyemiyordum. Ama sonunda mucizeleri
kesfettim. Nefes teknikleri, meditasyonlar, katildigim bircok
seminerle aslinda mucizenin bende oldugunu kesfettim. Yillardir
mucizeleri yasamaya devam ediyorum. Bu nedenle de yillar 6nce
bu isi meslek edinip ulasabildigim herkesin bu mucizeleri yasamasi
ve her seyin aslinda icimizde oldugunu yasatmaya c¢alistim.

Evrende enerji bol ve beles

Lutfen enerji canavarlari, baskalarinin yasam enerjileri icin
kullandiklari beden enerijilerini, arkadan konusarak dedikodu ile
nazar ile rekabet bilincinizle toplamaktan, egolarinizdan vazgegin.
Kendi enerjinizi kullanmayi 6grenin, baskalarinin yaninda kendinizi
mutlu hissetmek icin kurban se¢meyin.

Artik uyanin! Bundan sonra enerjiniz yalnizca sizin...

Sevgiyle kalin...

AYLIK HAVACILIK DERGISI / OCAK 2019 / www.uteddergicom | 59



4’5” ‘ SPORTIF

e

INSANLIK TARIHI KADAR ESKI...

SN NG

Parasiitle atlama, yeterli bir ylikseklikten atlanmasi sonucu parastit adi
verilen kumasin giivenli bir hizda yere inmek amaciyla acilmasi olarak
gerceklesen eglence sporudur. , ,

&3 Kamile CAKIR
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kydiving insanlik tarihi kadar eski bir ekstrem spordur.

Her ne kadar skydiving (ucaktan atlama-serbest parastit)

sporunun tarihini detaylandirmak zor olsa da bilinen

ilk parastt fikrini Cinliler dastnmdstar. Cinliler yUksek
kulelerden atlamak icin semsiye benzeri aletler gelistirmisler ve
bdylece Skydiving dogmustur.

Skydiving nerede yapilir?

Efes, skydive icin Turkiye’deki atlayisa en elverisli hava
kosullarina sahip yerdir. Ulkemizde baska noktalarda da skydiving
yapilabiliyor olmasina ragmen glvenli bir atlayis yeri olmasindan
dolayl Efes'te tandem skydiving aktiviteleri yapilmaktadir.
Turkiye’de bu isin tek egitim noktasi Turk Hava Kurumu.
Parasttculige baslamak icin THK’nin actigi parasit baslangi¢
kurslarina katilmaniz gerekiyor. Bu kurslardan alacadiniz Parasut
Baslangi¢ Sertifikasi ile devam etmek isterseniz gelisim egitimine
basliyorsunuz.

istanbul’da Skydiving

jstanbul, skydive vyapmak icin teknik olarak atlayis
yapilabilecek ve inilebilecek yerlere sahiptir, fakat yogun
ucak trafiginden dolayr glvenli olmayacagindan Istanbul’da
skydiving tandem olarak veya single yapiimamaktadir.

Parasiit agilmazsa?

Skydiving’de herkesin aklina en ¢ok gelen soru; “Ya parasit
aciimazsa!”... Uluslararasi tim skydive atlayislarinda harness,
buna bagli bir ana parasit ve bir de yedek parasit mevcut. Bunun
anlami ana paraslt acilmazsa sizi kurtaracak yedek parasttiniz
var. Sunu da unutmamak lazim ki, artik parastt teknolojisi cok
gelisti ve yeni skydive parasutleri cok daha saglam, hafif ve uzun
omarld. Yedek parasutler, cok daha 6zenli dizayn ediliyor ve
paketleniyor. Skydiving yedek parasitleri, kullaniimasalar bile 120
glinde bir havalandirilip kontrol edilir.

Parasiitlerde serbest
atlayiscilarin stiziilmeyi
idare etmek ve yere
glivenle inebilmek icin
kullandiklar1 yonlendirme
kordonlar1 ve kulplar
vardir.

Gokyiiziiniin derinliklerindesiniz

Parasttciler codunlukla ucaktan atlar ve genellikle duzliklere
ve aclk bir gdge ihtiya¢ duyarlar. Parasttculer yaklasik 2000-
3000 metre yikseklikte ugaktan atlarlar. Cogunlukla ‘karin asagr
pozisyonda bir sire serbest diserler. Takla ve dondsler gibi
hava gosterileri yapabilirler. Sonunda, 760 metre civarinda tam
sisecek sekilde parasttlerini acarlar. Parastitculer, belirlenmis bir
alana inmeyi amaglar. Parasutgiler serbest disls sirasinda saatte
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Skydiving Sartlan
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Katilimcinin fiziksel ve zihinsel problemlerinin
olmamasi gerekmektedir.

Hizmet uygun hava sartlarinda verilebilmektedir.
Atlayisin gerceklesmesi ile ilgili inisiyatif
pilottadir.

Atlayis icin gerekli olan tesisat sirket tarafindan
temin edilir.

Atlayis 6ncesi gerekli 6nbilgi verilir.

Hizmeti alacak kisinin maksimum 90 kg
agirhginda ve maksimum 190 cm boyunda olmasi
gerekmektedir.

Bu hizmet satin alindiktan itibaren 1 yil icerisinde
kullanilabilir.
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190 km ve Uzeri hizlarda hareket eder. Kullandiklari parasttler
bu kosullarda acilmaya dayanabilecek bicimde tasarlanmis ve
kendiliginden sisen kanat parasutleridir. Ana parasit bozulur veya
acllmazsa kusamdaki otomatik bir sistem devreye girer ve yedek
paraslt acilir. ParasUtlerde serbest atlayiscilarin stztlmeyi idare
etmek ve yere glvenle inebilmek icin kullandiklari yonlendirme
kordonlari ve kulplari vardir.

Manevralar

Parasltcgller, serbest dusds sirasinda bir araya gelebilir
ve esli calisma olarak da bilinen formasyon atlayisini da
gerceklestirebilirler. Onceden yerde 6zenle calistiklari cesitli
duzenleri almak icin kisa slreligine cizgi-bazen yuzlercesi- bir
araya gelirler. Acik kanat parasUtle esli calisma da denilen kanat
olusumlarinda parasitcller kanatlarini atlar atlamaz acar. Cift
kanat ya da baklava gibi gruplari olusturmak icin kiimelenirler.

Cesitleri

Dlnyada bolgesel ve ulusal serbest atlayis yarismalari serbest
atlayis, serbest dalis, gece atlayisi, serbest ucus gibi artistik
etkinliklerden, kanat olusumlari, hedefli atlayis ve gruplu atlayisa
kadar birka¢ parasit dalinda gerceklestirilir. Cogunlukla kadin,
erkek, takim ve gencler kategorileri vardir.

Parasiitle Atlama Organizasyonlari

Parasttle atlama, Uluslararasi Havacilik Federasyonu’na bagdli
birka¢ hava sporu komisyonundan biri olan Uluslararasi Parasut
Komisyonu’nca yonetilir. Bu komite, diinya rekorlarini onaylamakla
sorumludur ve uluslararasi sampiyonalari diizenler.

1905 yilinda Paris’te kurulan Uluslararasi Havacilik Federasyonu
(FAl), dunyada sportif havacilligin en vyetkili kurulusudur.
Kurulus amaci; sportif havaciigin dinya c¢apinda gelismesini
saglamak, politika, dil, din, irk ayrimi gdézetmeksizin insanlari
karsilikh dostluk ve anlayis icinde bir araya getirmektir.
100’e yakin Ulkenin Gye oldugu FAl'ye Turk Hava Kurumu 1929
yilinda katilmistir.




Tandem Atlayisi

Skydiving ile tandem atlayisi icin daha énceden egitim almis
olmaniz ya da bir belgeye sahip olmaniz gerekiyor. Sadece on
bes dakikalik bir brifing sonrasinda tecribeli tandem pilotlari ile
gdgun derinliklerinden atlayabilir, 45 saniye serbest dislUsten
sonra acilan ¢ift kisilik parastt ile ylzlerce metre ylkseklikten
atlamanin keyfini ¢ikarabilirsiniz.

Skydiving atlayisi esnasinda isterseniz hava kameramanlari
ucaktan ¢ikistan yere inise kadar atlayisinizi  kaydedip
maceranizi sevdiklerinizle paylasabilmenizi bile saglayabiliyor.
Atlayisi distnenlerin rahat kiyafetler ve spor ayakkabilarla daha
rahat bir atlayis yapacaklarini belirtmis olalim. Sandalet, bot ya
da yuksek topuklu ayakkabilarin atlayis i¢in uygun olmayacagini
tahmin edersiniz...

Tandem atlayis 6ncesinde katilmcilarin taahhitname imzalayarak
fiziksel ve zihinsel bir problemleri olmadigini teyit etmeleri
gerektigini de belirtmis olalim. Tandem atlayisi yapmak icin yas
sinirlamasi bulunmamakla birlikte 18 yasindan kiguk katilimcilar
ebeveynlerinin izni olmadan atlayisa alinmiyorlar. Atlayis icin
kilonuzun maksimum 90 olmasi gerekiyor. Boyunuzun da
1,90’nin Gzerinde olmasi atlayis icin uygun bulunmamasi olasidir.
Normal sartlar dahilinde 1 saat icerisinde tamamlanabilen
bir aktivite olmasina karsin, meteorolojik sartlar ve diger
rezervasyonlar nedeniyle 1-3 saat bekleyebileceginizi unutmayin.
Hava kosullarinin uygun oldugu her giin atlayis yapilabilir.

Kaynak:
www.skydiveefes.com
www.wikipedi.com

Parasiit

Parasit, bir nesnenin atmosfere acik bir ortamda havanin
kaldirma kuvvetinden yararlanarak yavas¢a inmesini
saglayan gerectir. Parasiitiin tarihi eskilere dayaniyor.
Parasiitiin ilk 6rneklerine Cin’de rastliyoruz. Yine M.S.
810-887 yillar arasinda yasayan Arap mucit Abbas
Kasim ibn Firnas’in ispanya-Kordoba’da parasiite
benzer bir alet kullandigi tarihi kayitlarda mevcuttur.
Unlii mucit Leonardo Da Vinci’nin de parasiitle ilgili
cizimleri mevcuttur. italya’da 1470’lerden kalan baska
parasiit cizimleri bulundugu gibi, 1595 yilinda italyan
Fausto Veranzio tarafindan yapilan cizimler Da Vinci’nin
otesindedir. Gliniimizde kullanilan parasiitlere en ¢ok
benzeyen parasiit, 1783 yilinda Fransiz Louis-Sébastien
Lenormand tarafindan kesfedilmistir. 1797 yilinda Andre
Jacques Garner bir sicak hava balonundan ilk parasut
atlayisini gergeklestirmistir.
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EAPTAN PILOT

MENDERES CAKICI

KALBIMDEKI
KANATLAR

MNasil Pilot Oldum .
Paal Kolfugunda: Yazar:
Porvoned Ucokian Boging 777 yve Kodar,, Menderes CaleI
Yayinevi:
Cinius

: ORUMCEK
EVRENINDE

3D Animasyon
Yonetmen: Peter Ramsey,
Bob Persichetti, Rodney
Rothman

Orijinal Sesler: Shameik
Moore, Jake Johnson
(XV1), Hailee Steinfeld,
Liev Schreiber
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=
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~ rimcek Evreninde,

dinyay!i kurtarmaya
calisan  Brooklyn’li genc¢
Miles Morales’in hikayesini
konu ediyor. Spider-Man:
Into the Spider-Verse, acilan bir kapi sonucu coklu evrende
farkli bir boyuttan gelen Peter Parker ve diger bir¢ok ‘alterna-
tif’ Spider-Man ile birlik olup bilinen tim gercekliklere tehdit
olan seye engel olmaya calisan Miles Morales’i odagina alyor.
Kayinco’nun kizini kurtarmaya calisirken baslarina birbirinden
komik, heyecanli olaylar gelecektir.
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KALBIMDEKi KANATLAR

|nsanog|u arastirmaya, kesfetmeye ve kendini
gelistirmeye devam etmektedir. Kendisine her zaman
ulasiimasi zor hedefler koymus ve zamani gelince de bu
hedeflere ulasmayi! basarmistir. Gokylzinde gordigu
kuslara imrenmis, onlar gibi maviliklerde 6zgiirce u¢cmak
istemistir.

Bu kitapta, pilotluk sevdasi ile c¢irpinan bir ylredin
adim adim yUkselmesine sahit olacaksiniz. Bir pilotun
hayatindaki, parasdtle atlama dahil, énemli asamalarin
hikayesini dinleyeceksiniz. Pervaneli, pirpir, kictk bir
ucaktan baslayarak, akrobasi ucadi dahil, kitalararasi
yolcu ucagr Boeing 777'ye kadar pek c¢ok ucagin
kokpitindeki havayi soluyup, Boeing 777 ile istanbul’dan
Miami’ye dodru saatlerce yol alacaksiniz. Uzayl pilotlari
hayal edecek, ucusta hastalanan yolcu icin kosusturan
kabin ekibinin konusmalarina sahit olacak, gokylzin(
aniden kaplayan volkanik kullerden kacinmak icin
rotanizi degistirecek, hatta Bermuda Seytan Uc¢geni
Uzerinde ucacaksiniz.

Dram

Yénetmen:

Alfonso Cuaron

Oyuncular: Yalitza Aparicio,
Marina de Tavira,

Diego Cortina Autrey,
Carlos Peralta

sta sinemaci Alfonso
UCuarén’un Venedik’te
Altin Aslan &duline layik
gorilen filmi Roma, 70’lerin
basinda Meksiko City’nin
Roma adli bir mubhitinde,
ev hizmetlisi olarak calisan
Cleo’nun cevresinde
gelisenleri anlatiyor. Alfonso Cuarén’un c¢ocuklugunu be-
raber gecirdigi kadinlardan ilham aldi§i ve onlara bir saygi
durusu olarak nitelendirdigi Roma’da, bir ailenin calkantili
yasantisiyla beraber dénemin toplumsal hiyerarsisi ve sinifsal
onyargilari irdeleniyor.




DALI'NIN KADINLARI

Tarih: 11 Ocak 2019

Saat: 20.30

Yer: Uniq istanbul, istanbul

Yazar: Erdi Isik

Yonetmen: Ali DUsenkalkar

Oyuncular: Hatice Aslan, Devrim Nas, Hande Soral, Glin iyigin,
Acelya Devrim Yilhan

" topik bir evrende gecen, yer ve zaman kavraminin

kayboldugu Dali’nin Kadinlari her biri ayri renk olan
efsaneleri bir araya getiriyor. Dlnya tarihinde blyUk iz birakmis
isimler Marilyn Monroe Virginia Woolf, Edith Piaf ve Frida
Kahlo, Salvador Dali cinayetinde slUpheli konumundalardir.
Dali'nin  olduraldiga  bicakta parmak izleri bulunmustur.
Kahramanimiz, katilin kim oldugunu bulmaya c¢alisirken
boylece kendini i¢ dldnyasini ve hayatini sorgularken bulur.

FREDDY KEMPF

Tarih: 12 Ocak 2019
Saat: 20.00
Yer: Sakip Sabanci Mizesi The Seed, istanbul

Kazandlgl uluslararasi yarismalarla dikkatleri Gzerine ¢ceken
ve dlnya capinda verdigi konserlerle ginimuzin en ¢ok
begenilen ingiliz piyanist Freddy Kempf, Uzak Dodu’dan Orta
Asya’ya, Avrupa’dan Amerika’ya uzanan bir rotada dinya
capinda konserler veriyor. Alman bir baba ve Japon bir
annenin cocugu olarak ingiltere’de dogan ve piyano calmaya 4
yasinda baslayan 1977 Londra dogumlu ingiliz piyanist, ingiliz
Kraliyet Filarmoni Orkestrasi ile ilk konserini 8 yasinda verdi.
Rusca, Japonca, Almanca ve Fransizca dilleri akici olmak Gzere
toplam 12 dil konusan Kempf, ‘istanbul Resitalleri’ kapsaminda
istanbul’da klasik mizikseverlerle bir araya geliyor.

Tarih: 12 Ocak 2019

Saat: 20.30

Yer: DasDas Sahne, istanbul

Yazar: Vasif Ongéren

Yonetmen: Sener Sen - Dogu Akal

Oyuncular: Sener Sen, Kutay Sandik¢l, Onay Kaya, Gizem
Erglin, Ugur Arda Baskan

978 yilinda ilk kez istanbul Sehir Tiyatrolar’'nda bu

oyunda asc¢i Lutfu Usta’yi canlandiran Sener Sen, 40 yil
aradan sonra ayni rolde ve genc bir oyuncu kadrosuyla
tekrar sahnede. Cumhuriyet tarihinde gorilmus en blyUk
isci hareketi olan 15-16 Haziran 1970 olaylarinin zengin
bir ailenin mutfagina yansimasi. Hizmet etmekten baska
bir sey disinemeyen kdsk ¢alisanlari da gdzlerinin
onlinde gelisen olaylar karsisinda kayitsiz kalamayacaktir.
Toplumdaki degisimden her biri kendi payina diiseni
alacaktir.

G

SENA SENER

Tarih: 12 Ocak 2019
Saat: 20.00
Yer: IF Performans Hall Besiktas, istanbul

9yas|ndan beri elinden dustrmedidi gitariyla yorumcu,
s6z yazari ve besteci kimligini dinleyicileriyle paylasan
18 yasindaki Sena Sener, Mahmut Orhan’la dlnya
listelerine girmis ‘Feel’, Julius Abel’la yine dlinyaca Unld
DJ’ler tarafindan desteklenmis ‘Waiting on the Shore’
gibi elektronik ¢alismalara besteci ve vokal olarak imza
atiyor. Asil ‘ben’ diye nitelendirdigi ‘Bak Bana, Ona
ve SevmemeliyizZ adli alternatif/rock sarkilarini Pasaj
Mazik etiketiyle kliplendirip yayimlamis gen¢ sanatci, IF
Performance Hall sahnesinde muzikseverlerle bulusuyor.
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Asagidaki 6 basamakli sayilar ile baglantili oldugu dikkate alindiginda, yukaridaki
noktall yere gelebilecek en kiiciik 6 basamakli sayi ne olur?

634536
182018

: Sadece 2 kibrit kutusu hareket ettirerek yedi kare nasil elde edilir?

E 2 - - -

: J— —

E - ) - - g
;.....0..00...0.......00..00........0..00...........00..00...0...00..00...0.......0

Yukaridaki iki bulmacayi dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernedimize gdnderen
Uc okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Ocak’ a kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Hakan DEMIR - Mustafa SAHIN - Tolga BASPINAR
1 YANIT 2 YANIT
12+11=123 veya 7.5+-4.5=123 Bes disli t¢gen sekli ‘25 disindaki diger

secenekler koleksiyonda mevcuttur.
Dogru cevap C olacaktir.
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AIRCRAFT MRO SERVICES

TURKIYE, AVRUPA, ASYA, AFRIKA VE ORTADOGU'DAN

30FARKLI | 150'DEN FAZLA ‘ TEKNIK ‘ HER SEVIVEDE
ULKE HAVAYOLU HIZMET UCAK BAKIMI




Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve gu¢li envanterimizle AOG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisl, kiralama ve takas ihtiyaglariigin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dort bir yaninda yuksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, mUsterilerimizin intiyac
duyabilecegi tim gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mimkin kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com
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