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DEGERLI MESLEKTASLARIM,

Meslegimizin dnculeri olan meslek biyiklerimiz, her ayin ikinci Cumartesi yemek organizasyonu ile

. P : 7 : Ucak Teknisyenleri Dernegi Bagkani
yillardir bir araya gelmekte, eskiyi yad etmekte ve baki olan dostluklarini pekistirmektedirler. Aircraft Technicians Association President

Aralik ayr icerisinde Avrupa yakasinda gerceklestirilen organizasyonda, Tayyar Baba, Cevat Baba,
Yusuf Bolayirli, Kadir Ural, Erhan inang, Sefa inan gibi ilk etapta isimlerini sayabildigim dernegimizin
ve ugak bakim alaninin gelisimine yon veren, mesledimizin onculeri abilerimizle bir arada olmaktan
gurur duydugumu ve mutlu oldugumu ifade etmek isterim. Hepsine saglikli uzun émiirler dilerim.

Ayrica, dernedimizin Kurucu Baskan! ilhan Acar, Ucak Elektronik Atdlyesinin duayen isimleri
Bahtiglir Atasoy, Eylip Demir gibi ahirete go¢ etmis tim meslek blyUklerimizi de rahmetle aniyoruz.
Mekanlari Cennet Olur insaallah.

Degerli Meslektaslarim,

Dernegdimizin kurulusunun 50. yilindayiz. Biz de daha fazla sektor ¢alisanina, havacilik egitimi alan ve
gelecegin profesyoneli olacak geng meslektaslarimizin timune ulasmak istiyoruz.

Bunu basarmak icin, stirekli gelisen teknolojik “tool’lart kullanacagdiz. Dernegimizin mobile uyumlu yeni
uygulamalariyla dayanisma iginde olacagiz ve tm dyelerimize hizmet etmeye calisacagiz.

Yeni uygulama ile asagidaki basliklara;

*  Dernegimizin Tarihgesi,

*  Dernek Sayfasina Erisim,

«  Uyelik islemleri,

«  Uyelerimize Ait Bilgiler,

«  Uyelerimizin Lisans ve Yetki Durumu,

«  Uyelerimize Mesgj lletimi,

*  Yeni kelime eklenebilen “Uted Teknik Terimler Sozlugud’,
«  Uted Dergi icerigine,

tek bir panel Uzerinden erisim saglayacagiz. Tum kullanicilara faydali olmasini dileriz.
Degerli Meslektaslarim,
2018 yili havacilik sektort igin oldukca hareketli gegecek;

*  Yeni havalimanimiz agilacak ve sektorimiz daha da blyUyecek,

+  Euroasia ve istanbul Airshow gibi uluslararasi havacilik fuarlar dizenlenecek,

*  havacllik egitimi alaninda tek fuar olan IFTE dizenlenecek,

»  Bufuarlar, Ulkemizde havacilik alaninda Urtin veya hizmet Ureten firmalarimizin tanitimina katki
sadlayacak,

Bu organizasyonlarinin hedeflerine ulasmasindan keyif alacagimizi da acik acik ifade etmek isterim.
Degerli Meslektaslarim,

2017 yili icerisinde Ulkemizin yasadigi zor donemin Ustesinden gelmek icin havacilik sektorii olarak
mevcut degerlerimize sahip ¢iktik, birbirimize daha yakin durduk ve dayanisma iginde olduk.

Yeni yilda daha biiylik hedefleri hep birlikte basaracagimiza inaniyoruz.

Tum meslektaslarima ve sivil havaciigimizin gelismesi icin calisan tum paydaslarina gérevlerinde
kolayliklar ve emniyetli calismalar dileriz.
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Bu ay icimizden biri kdsemizde; sektorde beraber calistigi ve yetistirdigi donaniml
teknisyenler ile herkes tarafindan sevilerek taninan, Sayin Salih Aygiin Hocamiz ile
birlikteyiz. Salih Hoca, geng teknisyenlere onerilerini siralarken “Bilmedigi bir konuda
kesinlikle arastirma yapmadan fikir yirtitmemelidir. Clink(i havacilik varsayimlarla
ylrimez” diyor...

[¥] ISMAIL SEN
UTED: Merhaba Salih Hocam, hos geldiniz. Bize tamamladiktan sonra IETT enerji biriminde ise
kendinizden bahseder misiniz? basladim.
Salih Aygiin: 1 Mart 1959 tarihinde Giresun'da UTED: Havaciliga ilginiz var miydi?
dogdum.

Salih Aygiin: Havaciliga ilgim; yolcu olarak bir kez
u¢ma haricinde yoktu. Bir tanidigim vasitasiyla
Turk Hava Yollar'na is icin basvurmustum. Umidim

Ilkogretimime Giresun'da basladim, 1966 yilinda gog
etmemizle birlikte Istanbul'da tamamladim.

Ortaokulu 1970-1973 yillarinda tamamlayarak yoktu ama sanirim 1982 yili Temmuz ayr icindeydi
1973 yilinda Sultanahmet Endistri Meslek lisesine THY tarafindan mulakata cagirldim ve 10 Agustos
girdim. 1976 yiinda mezuniyetimden sonra 6zel 1982 tarihinde THY Ucak Elektrik Atolyesinde goreve

sektorde calistim. 1981 yilinda askerlik gorevimi basladim.
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0 zamanlar; Ugak Atolyesi, Ucak Elektrik Atélyesi,
Ucak Elektronik Atolyesi, Govde Kanat Atolyesi ve
Mefrusat Atolyesi olarak isim verilen atolyeler vardi.

1986 yilinda 0 zamanki adi SHDT-35 “2. Sinif
Ugak Bakim Teknisyeni Lisansi’ni aldim (lisans 3
kategoride idi; Ucak Govdesi, Motor ve Techizat —
Elektrik/Atesleme).

Ucak Elektrik Atolyesinde teknisyenlik ve bas
teknisyenlik gorevlerinden sonra 2000 yili ortalarinda
Ucak Elektrik Atolyesi B ekibi Vardiya Sefligine
atandim.

2005 yilinda; EASA Parté6 kurali geregi SHDT-35
lisanslarimiz SHT-66 lisansina dontstu ve Ucak
Elektrik Atolyesindeki bazi arkadaslar B1 bazilari ise
B2 olarak degisime ugradilar.

2007 yilinda; Hat Bakim Nobetci Vardiya Sefi olarak
atandim.

15.11.2007 tarihinde Hat Bakim Nobetci Vardiya
Sefliginden ayrilarak, o zamanki adi “Uygulamali
Egitim Sefligi”, simdiki adi “Teknik Egitim Mudarltgu
(Part 145)" bolumunde goreve basladim.

147 Temel EGitim MUdurlagid'ntn kurulmast ile
birlikte 01.04.2015 tarihinde bu mudurlikte Temel

Egitim Aviyonik Sefi olarak goreve basladim.
Temel EGitim biriminde hem SHY hem de EASA




lisansi almaya yonelik Teorik ve Pratik egitimler
vermekteyim ve halen devam etmekteyim.

UTED: Unutamadiginiz anilarinizdan bahseder
misiniz?

Salih Aygiin: Havacilik ortamina girisimden sonra
bircok ani dinledim ve duydum. Tabii ki benim de bazi
anilarim oldu.

Unutamadidim anilardan bir tanesi; Yanilmiyorsam
ucak TC-JDA (Airbus A310) idi. Ucakta sol motor
Bleed sistem arizasi vardi ve motor pylonunda
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bulunan Regulator Sensorlerden biri arizali
gorulerek degisimine karar verildi. Kis mevsiminin
baslangicinda oldugumuzdan hafif hafif kar
atistinyordu. Sensor degisimi icin kanat Gzerine
yuzikoyun yatmak gerekiyordu. ki adet yolcu
minderinin sUngerini sokerek degisime basladim.
Yedek ugak olmadigindan sefere bu ucagin gitmesi
gerekiyordu ve ucucu ekip benim isimin bitmesini
beklemek durumunda idi. Ugadin kaptani sol kanat
Ustd kapisindan cikarak yanima geldi ve isin ne
kadar surede bitebilecedini sordu. Ben de yaklasik
yarim saat srecedini soyledim ve kaptan iceriye
gecti. Birkag dakika sonra ise; iki kabin memuru
arkadasim babet tabir edilen ayakkabilarini giymisler,
ellerinde bir battaniyeyi cadir gibi tutarak Gzerime kar
yagmasini engellemek icin yanima gelmislerdi. Bu
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olay beni ¢ok duygulandirmisti ve aklima; “ekip ruhu
budur” s6zUnU getirmisti.

UTED: Sizce bir ugak teknisyeninde olmasi gereken
vasiflar nelerdir?

Salih Aygiin: Hemen hemen herkes ayni kanidadir;
Tarkiye'de ucak teknisyeni olacak kisilerin sahip
olmasi gereken yeteneginin birinci sirasinda ingilizce
gelmektedir. Akademik diizeyde olmasi beklenmez.
Ancak bakim kitaplarindaki prosedur ve uyarilari
anlayip uygulayabilecek yetenekte olunmalidir.

Yapilacak ters bir islemin ugagdin emniyetli ugusunu
tehlikeye sokacag unutulmamalidir. Ingilizce bilen
teknisyen bilmeyenden her zaman bir adim ondedir.

Ikinci olarak; teknisyen ginin sartlarina uygun
olarak bilgilerini her zaman taze tutmalidir.

Bilmedigi bir konuda kesinlikle arastirma yapmadan
fikir yaratmemelidir. CinkU havacilik varsayimlarla
yurimez.

UTED: Sizce ucak teknisyenliginin ¢dziim bekleyen
sorunlari var mi?

Salih Aygiin: Her meslegin oldugu gibi ugak
teknisyenlerinin de sorunlari vardir;




e Bircok teknisyen calisma sartlarinin kotu
oldugundan yakinmaktadir. Bu konuda isveren
ve calisan temsilcileri zaman zaman dizenleme
yapmaktadirlar.

e SHY-66 veya EASA lisansi almak isteyen
teknisyenler zaman zaman bu isler igin yurt
dislarinda sinavlara girmekte ve bir hayli para
odemekteler. Bu konuda calisma yapilarak
lisans almanin kolaylastirilmasi saglanmalidir.

e THY Teknik A.S. Temel Egitim Mudurldgu olarak
lisans alma yolunda ihtiyaclarin blyUk bir
bolumind karsiladigimizi distnmekteyim.

e Bu arada teknisyene de gorev dismektedir;
isyerine dinlenmis olarak gelmeleri gerekiyor.
Bu yapilmazsa dikkat daginikligi v.b. sebeplerle
kaza riski dogmaktadir.

UTED: Genglere onerilerinizi de dinlemek isteriz

iCIMiZDEN BRI | 11

Salih Aygiin: Genc teknisyen arkadaslarima
tavsiyem;

Isinizi cok sevin. Eger bunu basarabilirseniz hem
rahat edersiniz, hem de basarili olursunuz.

Teknik konular hakkinda eski-yeni
arkadaslarinizla fikir alisverislerinde
bulunmaktan cekinmeyin.

e Bildiginiz veya 6grendiginiz yeni bir teknik varsa
arkadaslarinizla paylasmaktan cekinmeyin.

Kendinizi, arkadaslarinizi ve calistiginiz
ucaklarinizi gdzinz gibi koruyun.

Hoscakalin, mutlu kalin.
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"Kaptaniniz konusuyor" anonsu, gokyiziinde kendiliginden ugacak yeni nesil otonom
yolcu ucaklar sayesinde yakin gelecekte gecmise ait bir ani haline gelebilir.

BEYTULLAH AKKAYA

Simdilerde klcUk otonom ucaklar ordular tarafindan
ucuruluyor (IHA, SIHA vb.). Amazon siparis

paketlerinin teslimati icin ugus testleri gerceklestiriyor.

Sirdcisiz arabalar yollarda geziniyor ve insanlar
yollarda gezinen soforstiz araba kavramini giderek
daha da fazla kabul ediyor. Sanirnim sira pilotsuz ticari
uguslara yavas yavas geliyor. Zaten bu tam otonom
gelecege giden yol, neredeyse 100 yil dnce ilk oto
pilotun devreye girmesiyle basladi aslinda.

Boeing de yaptidi bir aciklama ile pilotsuz ugus
testlerine onumuzdeki yil baslanacagini resmen

teyit etmis durumda. Gerekge olarak ise buytyen
havacilik sektard, dolayisiyla artan pilot ihtiyaci ve
ozellikle de sirketlerin finansal karliliklarini artirma
istekleri olarak gosterilmektedir. Bu testlerin sonuclari
hava yolu sirketlerinin kaderini degistirebilecek

niteliktedir. Havayollari bu teknolojiye ¢ok sicak
bakmaktadirlar. Cinki pilotsuz ucak fikri gercege
donusurse, pilot sayisini artirmadan ugus sayisini
(frekansini) artirilabileceklerdir. Hem pilotlarin gorev
sUresi dezavantajlari hem de dinlenme suresi kisitlar
ortadan kalkacaktir. Bu da havayolu sirketleri icin daha
fazla sefer ve cok daha fazla kar demektir.

Bir Isvicre yatinm bankasi olan UBS tarafindan yapilan
ve pek cok basin organinda da yayinlanan bu konuyla
ilgili bir arastirmada dikkat cekici sonuglar ortaya
¢ikmistir. Bu arastirmaya gore; 2025 yilinda, pilotsuz
ucaklarla ticari yolcu tasimaciligina gegilebilecedi
iddia edilmistir. Sektorin yakit ve pilot egitimleri basta
olmak Uzere milyarlarca dolar tasarruf edebilecegine
de dikkat cekilmis ve bu tasarrufun bilet fiyatlarinin
ucuzlamasi sonucunu doguracag ongorulmustur.



Calismaya gore; eger pilotsuz hava tasimaciligi
baslarsa havayolu endUstrisi kisa vadede 30 milyar
dolar civarinda tasarruf edebilecektir. llave olarak
pilotaj egitim maliyetlerindeki cok ciddi azalma ve
yakit giderlerinde olusacak biyik tasarruf mevcut
rakamlari cok daha yukarilara tasiyabilecektir.

Ayrica ucak kazalar incelediginde kazalarin yiksek
oranda insan faktoru kaynakli bir dizi hatalar
zincirinden olustugu gorilmektedir. Hatta uzmanlar
ugaklarda kullanilacak otonom ugusu saglayan yapay
zekanin bu zincirin bir halkasini yakalayip ortadan
kaldirmasi sonucu 6limcil ugak kazalarinin pilotsuz
ucaklarla daha da azalacagini iddia etmektedirler.

GUNnUmMUz ucaklarina bakildiginda gelecegin ucaklarini
ve pilotsuz uguslari hayal etmek cok zor degil

aslinda. Otonom ugus igin gerekli olan teknolojik
altyapinin buydk kismi glinimuz ucaklarina zaten
entegre edilmis durumdadir. Oregin uzun ucuslarda
havayolu pilotlari saatlerce oto pilotla seyriisefer
gerceklestirmektedirler. Hatta ucaklar simdiden kendi
baslarina havalanabilmekte, ucabilmekte ve inis
yapabilmektedirler. GinimUz ticari ucaklarinin pek
cogu 1960 yilinda ilk kez gerceklestirilen otomatik inis
sistemine sahiptir. Bu da her tirli hava kosulunda ¢ok
dustk gorus kosullarinda otomatik inis yapilmasini
mumkun kilmaktadir. Otomatik inis sistemi, otonom
ucusa en yakin olan durumdur. CUnku sistem inis
esnasinda ruzgéarlardaki kiictk degisikliklere bile

TEKNIK 13

aninda tepki verebilmekte ve gerekli dizeltmeleri
yapabilmektedir. Oyle bir noktaya geldi ki, Boeing
uzmanlari 787'yi gelistirirken yapilan sekizinci inisin,
herhangi bir pilot midahalesi olmadan yapilan bir
otomatik inis oldugunu belirtmektedirler.

GUnUmuzde Otomatik kalkisa izin verilmemektedir
ancak bugunuin ucaklari da bunu yapabilecek
kapasitede imal edilmektedirler. Mesela Boeing 777
ile piste girip otomatik kalkis yapabilirsiniz. Kesinlikle
teknik altyapi hazir durumdadir.

Bunun yaninda pilotsuz ugaklar konusunda soru
isaretleri de yok degil. Uzerinde durulan konulardan
en dnemlisi elbette ucus guvenligidir. Gelecek yil
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yapilacak test ucuslar bu kuskulara bir cevap
getirmeleri agisindan ciddi dnem tasimaktadir.
Diger onemli gekince de yolcularin bu fikre sicak
bakmamalari ve pilotsuz ucustan korkmalari
olarak karsimiza cikmaktadir. Ancak Germanwings
felaketinden sonra insanlardaki bu psikolojik etki
giderek azalma egilme icerisine girmistir.

Tarihsel olarak ucaklardaki ucus mirettebati
sayisinin gelisimine baktigimizda aslinda gelecedi
de okuyabiliriz. Gegmiste pek ¢ok buyuk ugagin

bes murettebati bulunmaktaydi; iki pilot, bir ugus
miuhendisi, bir seyruseferci ve bir radyo operatoru.
Yillar icerisinde teknolojik gelismeler sonucu énce
radyo operatori, daha sonra da seyrUseferci kokpitten
gitmistir. Ve 1970'li yillarda jet ucak devriminin
sUrdugu siralarda ugus muhendisleri de yavas yavas
kaybolmaya baslamis ve kokpitte iki pilot kalmustir.

Sonug olarak, otonom ucus teknolojisi asamali olarak
kabul edilecek gibi gorinmektedir. Gegmiste bes
murettebatla yapilmaya baslanan uguslar giinimuzde
sadece iki pilot ile yapilmaktadir. Yakin gelecekte artan
otomasyon ve yapay zeka calismalarinin sonucu

bu sayinin bire disecegi kesin gozikmektedir. Ve

bir sonraki asama ise pilotsuz tam otonom ucaklar
olacaktir. Insanoglu dogasinda bulunan cok kisa
sUrede adapte olabilme yetenegi sayesinde bu
duruma da hem yolcu olarak hem de ¢alisan olarak
kisa surede uyum gosterecektir.

Otonom ucus; Pilot midahalesi olmadan
kendiliginden belli bir ucus plani Gzerinden otomatik
ucus kontrol sistemi ile gerceklestirilen ucuslardir.

Emniyetli uguslar dileklerimle...
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TURK HAVACILIK TARIHi 17

HAVACILIK HABERLERI

Tirk Hava Mecmuasinin 1 Haziran 1926 tarihli ilk sayisinda yayinlanan “Hava Haberleri",
havaciligin gecen yizyil ne kadar buylk bir gelisme gosterdigini anlamak igin ¢ok iyi bir
kaynak. 1926'da emekledigi soylenebilecek bir teknolojinin bir asirda nasil biiylk bir
atiim yaptigini gormek icin, bugtinden o yillara bakmak yeterli...

ISMAIL SEN

YUKSEK UCUSLAR

Amerika tayyarecilerinden YizbasI Makredi
(muhtemelen McReady) yakinda 12,200 metre irtifaina
yikselmek tesebbusinde bulunacakti. Mumaileyh
bu ucusta teneffUs cihazi kullanacak ve yikselecedi
irtifadaki havanin taht-el sifir (sifirin altinda) 80 derece
hararetine karsi hususi elbise giyecektir. Yuzbas
Makredi, dort sene evvel 10,000 metreye kadar
yikselebilmisti; mamafih halen irtifa rekoru 1924
senesi Tesrin-i Evvelinde ve Bellakubley (?) tayyare
meydaninda 12,000 kusur irtifaa ylkselmis olan
Fransiz tayyarecilerinden mosyo Kalizodadir.

8 TONLUK SAC GOVDELI BiR DENiZ TAYYARESI

Ingiltere'de sekiz tonluk ve diinyanin en biyik sac
govdeli deniz tayyaresi yakinda insa edilecektir. Govde
bilhassa pasa mukavim olacak tarzda tamamen
aliminyumdan imal olunacak ve iki adet biner
beygirlik (Napyer Kab ?) motoruyla mtcehhez
bulunacak ve tayyare 180 kilometre slratle sekiz ton
hamule (yik) tasimaya muktedir olacaktir. (...)

HASERATA KARSI

Cenubi Afrikada agaclara araz olan haserat, alcak
irtifada ucan tayyarelerden serpilen kalsiyum
arsenikle imha edilmektedir.

Amerika'da bazi nebatata araz olan bu gibi haseratin
imhasinda tayyarelerin biytk hizmet ve faydalari
gorulmektedir.

BULUTLARIN FEVKINDE GUNESI GORMEK MERAKI

Londra otellerinin birinde misafir iki seyyah, bulutla
mestur (bulutla ortllu) bir havada, bulutlarin fevkine
¢lkarak gunesi gormek merakina diserler ve bir
otomobile binerek dogruca Londranin yakinindaki
Kruydon (?) tayyare meydanina giderler. 30 Ingiliz
lirasi mukabilinde Imparatorluk Hava Yollari sirketinin

Kaptan Bernard idaresindeki hususi bir tayyaresine
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ilk deniz
ucaklarindan
biri...
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rakib (nakil vasitasinda binici) olarak ucarlar. Bulutlarin
zeminden irtifai 500 metre idi; tayyare 1500 metre
irtifaa kadar bulutlarin arasinda yukseldikten sonra bu
irtifaa vasil olunca merakli yolcularini ginesin parlak
suaatina (isiklarina) kavusturdu. (...)

cuor- ey WDi
IMPERTALE AIRWAYS

THE MODERN WAY

_d‘:'l g B .I‘

Yazida sik sik adindan s6z edilen imparatorluk Hava
Yollarinin 1920'lerden bir ilant...

TAYYARECILIKTE EMNIYET

Ingiltere'nin Imparatorluk Hava Yollari sirketine
mensup bir pilot, iki motorlu buyuk bir tayyare ile
firtinali bir havada Paris Brije meydanindan 3,55
ucarak Londra'ya tevcih etti, Abevilla ve Kenal
Uzerinde sise tesaduf eden tayyareci Tonbrig'e dogru
seyrine devam etti; (seven oks yani yedi meseler)
fevkinde Karvidon meydanina telsiz vererek

roket atilmasini ve inis tenviratinin ikadini (inis
aydinlatmasinin yakilmasini) talep etti; tayyare salimen
Karvidon meydanina inmis bulunuyordu.

EN BUYUK TAYYARE MOTORU

Ingiltere'de Beyarmor tayyare ve motor fabrikasi,
gegen ay 1200 beygirlik bir motorun ilk tecriibelerini
icra etmistir. 12 silindirlik olan bu motorlarin her
silindiri 100 beygir kuvveti istihsal etmektedir; motor
esas itibariyla petrol ile calismakta ise de ham

yag istimal etmek Uzere inkisafa mustaiddir (yagd
kullanabilmek igin gelismeye uygundur).

YENI TIPTE HAVILAND TAYYARELERI

Ingiltere Imparatorluk Hava Yollan sirketi, Do
Haviland (?) tayyare fabrikasina Misir — Hindistan hatti
havaiyesi (hava yolu hatti) icin bes adet yeni tayyare
siparis etmistir; tayyareler 385 beygirlik (¢ motorla

ilk Paris-Londra hatti ucuslari sirasinda bir ucagin ici ve
reklamdaki goriinist...



mucehhez, govdesi tamamen madeni ve yalniz
kanatlari ahsap olacaktir. 14 yolcu istiap edebilecek
(kapasiteli) olan kamarasinda cereyan-I hava tertibati
ve tatli su sarniclar bulunacaktir.

Kontratnamenin en muhim seraitinden biri
(sozlesmenin en 6nemli sartlarindan biri): Tayyare tam
hamulesiyle (yUkuyle) ve yalniz iki motoruyla ugmaya,
ylkselmeye ve manevra yapmaya muktedir olacaktir;
vasati seyahat strati 161 kilometredir.

TAYYARECI HANIMLAR

Kadinlarin da erkekler kadar tayyarecilik
yapabilecegini bugline kadar yapilan tecribeler
gostermistir; halen dinyada yirmi iki kadar muktedir
mitehassis kadin pilot mevcuttur; bunlardan besi
Fransiz, dordu Cin, Ucti Flamenk, ikisi Ingiliz, ikisi
Isvec, ikisi Japon, ikisi Alman, biri Romanyali ve biri de
Yunanlidir,

AVRUPA'DA NAKLIYAT-I HAVAIYYE

Muntazam bir nakliyat-1 havaiye hatti Londra-Paris
arasinda islemektedir; bu hattin tayyareleri giin asiri
Burje Kroyden meydanlarindan hareket etmektedir,
fakat pek yakinda, ayni gece de Paris — Londra azimet
ve avdet (gidis-donus) seyahatinin yapilabilecedi Umit
olunmaktadir.

KAYIP TAYYARECILER

Madridden Manila'ya seyahat yapmakta olan Ispanyol
tayyarelerinden biri nisan ayinda Arabistana dogru

~ Kahire ile Bagdat arasinda kaybolmuslard; kazaya
ugramis olduguna kuvvetle ihtimal verilen bu
tayyareyi taharri etmekte (aramakta) olan Umman'da

TURK HAVACILIK TARIHi |

14'Uncl Ingiliz tayyare baligunin tayyarelerinden

biri sukut ederek (diserek) rakibleri (pilot ve yolcu
anlaminda binici) vefat etmis ve ayni glinde 47'nci
Ingiliz boligine mensup bir tayyare, kaybolan
tayyareyi Umman civarinda ve tayyareciyi de
tayyaresinden 40 mil agikta bulmustur. Tayyarecinin
ayagdr kinlmistir; mumaileyh derhal tayyare ile en yakin
sihhiye istasyonuna nakledilmistir; tayyareciden 25
mil uzakta bulunan makinistin cerihasi daha agirdrr.
Kazanin esbabi hentiz anlasilamamistir.
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1920’lerde bir yolcu
ucaginin igi...

21 Eylal 1339 (1923)
tarihli Kadinlar
Diinyasi dergisinin
kapagr:

“Meshur tayyareci
matmazel Jan Heruv
Kadinlar tayyare
musabakasinda

dahi birincilige
namzet olmuslardir.
iste bunlardan biri
resmini derg ettigimiz
matmazel Jan
Heruv'dur.”
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TEKNIK

KOMPOZIT KULLANIMI

Bas donduiriicii bir hizla ilerleyen teknolojiden sivil havacilik sanayii de nasibini almakta.
Onceden on yillar boyu siiren arastirma gelistirme siirecleri sonunda elde edilen yeni
urtnler veya mevcut Urlnlerdeki iyilestirmeler simdi cok daha kisa sirelerde elde
edilmektedir. Bunda yeni gelistirilen teknolojilerin roll ¢ok biylktir. Bu teknolojilere;
kompozit malzemeler, 3 boyutlu yazicilar, Cold spray gibi yeni imalat teknikleri 6rnek

verilebilir.

CEM"_ AKGUL Teknik Egitmen

Havacilikta, ugak imalatinda kompozit

malzeme kullanimi guin gectikge artan oranda
yayginlasmaktadir. Onceleri sadece ikincil, yiik
tasimayan parcalar kompozit ile Uretilirken bugin
artik ana taslyici elemanlar da kompozitten
yapilabilmektedir. Airbus yeni nesil ucaklarinda
kompozit kullanimini % 50'lerin Gzerine tasimis
buna mukabil Boeing firmasi da B787 ucagdinin
blyuk bir kismini kompozitten imal etmistir. B777

zemin yapis! (floor structure) kompozittir ve sert,
zorlu bir ortama uygulandigindan bu malzemenin
avantajlarini vurgulamaktadir. Havayolu isletmecileri,
geleneksel aliminyum doseme kirislerinde (floor
beam) yorulma gatlamasi ve korozyon problemlerini
surekli yasamaktadir. 10 yildan uzun stredir ucan
565'in Uzerinde B777 ucaginda buglne kadar tek

bir kompozit zemin citasi (composite floor beam)
degistirilmesine gerek duyulmamistir.



Ucaklarin govde ve kanatlarinda kendine buyuk bir
alan bulan kompozit malzemeler, simdi de ucak
motorlarinda boy gostermeye baslamistir. Motorlarin
kaportalarinda kullanimi zaten ¢ok yaygin olan

bu malzemeler gtinUmuzde artik motorun igine
ulasmistir.

GE?0 motorunun fan blade leri ile baslayan streg
cok hizli ilerlemektedir. Fan blade lerde kompozit
kullanimi yaklasik 1990 yillarda baslamis ve yeni
gelisimlerle ginimuze ulasmistir. GE firmasi streci
gururla anlatmaktadir. CUnkU Kompozit fan bladeler
ilgili herhangi bir AD (Airworthiness Directives)

veya Ozel bir muayene (inspection) yayinlanmasina
gerek duyulmamistir. Herhangi bir yaglama islemi
gerektirmemektedir. Hatta bakim ihtiyaci yok
(maintenance free) denilmektedir. YUzlerce kere
(180'den fazla) yasanan kus carpmasi (bird ingestion
events) olayinda sadece bir blade degisimi gerekmistir.
Ulasilan 30 milyon ucus saatinden fazlasi (more than
30 million flight hours) guvenilirliklerinin ispatidir.

TEKNIK |
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Hem fan blade leri hem de fan case i kompozitten
yapilan ilk motor, GE firmasinin GEnx motorudur.
Karbon fiber ve epoksi regine kompozit malzemeleri
GEnx performansinin anahtaridir. Sirketin gelistirdigi
GEnx motoru, “blade-out” testlerini basariyla gecti.

21
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Bu testte, fan tam devirde ¢alisirken bir fan blade
serbest birakilir (fan blade kok kismindan patlatilarak
diskten ayrilmasi- kopmasi saglanir) ve fan case in
mukavemeti gozlemlenir. Kompozit fan case, serbest
fan blade in carpmasina dayanip, yapisal butinldgunu
korumus ve dayanikliiginr ispatlamustir.

Kompozit fan case, iki motorlu bir ucakta 350 pound
ila 700 pound civarinda motor agirligini azaltacaktir.
Ucakta genel agirlik azalmasi 800 pounddan fazladir
cUnkU kompozit malzemeler ayni zamanda motor
tesisatinda agirliktan kaginmaya da firsat vermistir.

Agirligin azaltilmasi yakit tasarrufuna dogrudan
donUsur, faydali yUku (payload) ve ugak menzilini
arttirir.

CFM LEAP Motorunda bir fan blade imalatinda
yaklasik 150.000 mil karbon elyaf kullanildig
belirtilmektedir. LEAP motorunun fan blade leri

ve fan case i, CFM icin endUstride bir ilk olan 3D
dokuma RTM (Resin Transfer Molding - Regine
Transfer Dokum) karbon elyaf kompozit malzemeden
dretilmistir. Bu teknoloji, yalnizca hafif degil ayni
zamanda dayanikli olan fan blade lerin Uretilmesini
saglamaktadir. Bu malzeme motor agirligini 500 lbs
azaltir. 3 Boyutlu RTM teknolojisi darbelere oldukca
dayaniklidir; bu nedenle bakim gereksinimlerini azaltir.
Bu fan blade lerin dayanikliligr ile ilgili olarak “Bir LEAP
fan blade i 0 kadar gicladur ki, Airbus A350 veya




CFM firmasi Amerikan GE firmasi ile
Fransiz Safran sirketinin, kurulusu
1974'lere uzanan ortakligi... Bu iki
firma sadece motor Uretiminde degil
motor parcalarinin Uretiminde de ayri
ortakliklara sahip. Bunlardan birisi de
konumuz olan kompozit malzemeleri
dretimini yapan firma.

Boeing 787 gibi genis govdeli bir ugak agdirligini dahi
destekleyebilir” denilmektedir.

Bu arada bilmeyenler icin CFM ile ilgili kisa bir
hatirlatmada fayda var. CFM firmasi Amerikan

GE firmasi ile Fransiz Safran sirketinin, kurulusu
1974'lere uzanan ortakligi... Bu iki firma sadece motor
Uretiminde degil motor pargalarinin dretiminde de ayri
ortakliklara sahip. Bunlardan birisi de konumuz olan
kompozit malzemeleri Gretimini yapan firma.

Kompozit malzemeler fan blade den ve fan case
imalatindan sonra turbin fan blade lerinin imalatinda
dahi kendisine yer bulmustur. CMC (ceramic matrix
composites) olarak isimlendirilen bu kompozitler ile
tUrbin fan blade leri dahi imal edilmektedir. CMC'lerin
pek cok avantaji vardir. Bunlardan bazilan; CMC'ler
daha once kullanilan nikel (Ni) sUper alagimlarinin
adirliginin 1/3'adar. CMC'ler, Ni stiper alasimlarindan

The world's next great engine.
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260 °C daha yuksek sicakliklarda calisabilir. Daha
yiksek servis sicaklil, daha az sogutma havasinin
itme (thrust) yontnden saptirilmasi anlamina gelir ve
boylece motorlar daha yuksek itme kuvveti (thrust)
Ureterek daha verimli calisirlar. Motorlar ayni zamanda
daha sicak galisir, yakitlan tamsnamiyla yakar, yakit
tUketimini azaltir ve daha az kirletici emisyonlar yayar.
Benzer sekilde, endustriyel giic tirbinlerinde CMC'ler
emisyonlari ve elektrik Uretim maliyetini azaltabilir.
Tek basina anlatilmasi gereken CMC'leri ileriki
yazilarimizda daha detayli olarak isleyecegiz.




HAVACILIK

GUNUMUZDE'DEGiﬂSEN DUSUK MALIYETLI
VE NETWORK TASIYICI KONSEPTI

Kiresellesme, teknoloji ve iletisimin donlstirdigi diinyada, havacilik sektori de
hizli bir degisim ve gelisim siirecine girmistir. Ozellikle diinya ticaretinin 6niindeki
engellerin giderek kaldirilmasi ve bilisim teknolojisindeki gelismeler diinyayi
kiicllterek rekabet kavramini kiiresellestirmistir. Artik ulusal ve uluslararasi

basarinin anahtari rekabet gicuddir.

YRD. DOG. DR. DEVRIM GUN

Rekabetin oldukca yodun yasandigi havacilik
sektorinde de ozellikle serbestlesmeden sonra
ortaya cikan ve giderek gelisen dusuk maliyetli
taslyici konsepti (LCC), geleneksel taslyicilarla

disuk maliyetli taslyicilan karsl karslya getirmis

ve rekabetin kizismasina neden olmustur. Disik
maliyetli tasiyicilar, pazara sunmus olduklar
alternatif is modelleri sayesinde havacilik sektorinu
geri donulemez bir sekilde degistirmislerdir.

Dusuk maliyetli taslyicilarin pazara girisi, havayolu
tasimaciligini yiksek fiyatli ve lUks tagimacilik

tUru olmaktan gikarmis ve sektore yeni musteriler
kazandirmistir. Bu tastyicilar hava tasimaciliginin
temel faydasini, “iki nokta arasindaki mesafeyi en hizli
ve uygun maliyetle gitmek” olarak aciklamaktadir.
Dinya genelinde son yillarda en fazla yolcuya hizmet
veren havayolu sirketleri arasinda Southwest, Ryanair,
easyJet ve GOL gibi LCC'lerin oldugu gorilmektedir.

Degisim, her yapinin temel karakteristigini
olusturmaktadir. Havacilik sektord de dinamik

ve gelisen teknoloji ile yakindan iliskili bir sektor
oldugu igin, icinde barindirdidi yapilarin da degismesi
kacinilmazdir. Degisim dalgasinin Uzerinde kalmayi
basarmak, hatta degisime yon vermek her gecen
gun daha da zorlasmakta ve yeni is modelleri ortaya
¢lkmaktadir. Degisim rtizgar disuk maliyetli tastyici
ve geleneksel (traditional/network) taslyicilari da
etkilemekte ve ginimuzde her bir dinamik birbirinden
ozellikler almaktadir. Bu surecte her bir konseptteki
tastyicinin is modelinde birtakim degisiklikler
gorulmektedir. Bunun da en buyuk nedeni, 6zellikle
ABD ve Avrupa i¢ hat pazarinin doyum noktasina

ve buna bagli olarak durgunluga ulasmis olmasidir
(Avrupa ici seferlerde yilda yaklasik 500 milyon kisi
havayolu ile seyahat etmektedir. ABD ic hat ucuslari
ile de yilda yaklasik 650 milyon kisi ugmaktadir). Buna



bagli olarak da LCC'ler network tasiyicilara yaklasmakta,
network taslyicilar da hizmet bigimlerini degistirerek
LCC'lere benzemeye baslamaktadir. Sonucta ortaya
N-LCC diyebilecegimiz, diistik maliyetli ve geleneksel
karisimi hibrid (karma) bir yapi cikmaktadir. ABD i¢ hat
pazari ve Avrupada network tasiyicilar icin distk maliyet
konseptini uygulamak ya da dustk maliyetlilerle rekabet
edecek benzer yapida bir sirket kurmak bir alternatiftir
(British Airways-GO ornegi).

LCC'lerin temel hedefi, fiyata karsl hassas olan
eglence amagli yolcular olmasina ragmen,
gunumizde LCC'ler is amacli yolculardan da

oldukca talep gormektedir. Bu amacla easyJet, yolcu
profilindeki is amacli yolcu oranini yukselterek birim
gelirlerini artirabilmek igin mevcut ekonomi sinifi
uygulamalarinda degisiklige gitmistir. Bu kapsamda
is amacli yolculara 6zel koltuk secimi, dnceden
rezervasyon, 0zel bilet Ucret ve kurallar ile 6zel web
sayfasi gibi hizmetler uygulamaktadir. easyJet'in

is amacli yolculara yonelik gerceklestirdigi bu

strateji dedisikliginin; her yil 80 milyon yolcu tastyan
ve %5 blyUyen Ryanair tarafindan da izlenmesi
beklenmektedir. easyJetPlus programi ile de sik ugan
yolculara yonelik olarak bagaj, otopark, koltuk secimi,
guvenlik noktalarindan hizli gegis gibi kolaylastirici
islemler uygulamaktadir. Bir baska onemli LCC olan
JetBlue da filosuna A321 ucaklariyla NewYork-San
Francisco hattinda Business Class uygulamasina
baslamistir. Boylece JetBlue, ABD i¢ hatlarinda
yolcularina 6zel suit sunan ilk havayolu olmustur. Mint
adi verilen bu sinifta yolculara ayrica 6zel ikramlar

ve ucus kitleri de verilmektedir. Bu hamleye karsilik
olarak Delta Havayollari da ayni hatta ve diger ic

hat ucuslarinda Premium kabin ¢zelligini devreye
sokmustur.

40 yildan fazla suredir ABD i¢ hatlarinda faaliyet
gosteren dunyanin en basarili LCC 6rnegi olan
Southwest de 2014 yilinda ilk dis hat ugusunu
gerceklestirmistir (Washington-Karayipler). Yine
Ryanair ve easyJet de Avrupa disinda Fas merkezli
ucuslar yapmaktadir. Souhtwest kisitli olsa da kargo
tasimaciligi da yapmaktadir. Yalnizca canli hayvan
ve tehlikeli madde kabul etmemekte ve her bir
parca kargonun 90 kg'dan daha hafif olmasi sartini
getirmektedir. Southwest'in gelecek yillarda IATA
uUyeligi de s6z konusudur. Southwest yolculara iki
bagaj tasima hakkini Ucretsiz sunarken, pek cok
network tasiyici yolculardan Ucret talep etmektedir.
British Airways ve KLM bazi Avrupa ici hatlarda
bagaj Ucreti almaktadir. Ozellikle kisa ve orta mesafe
hatlarda pek cok network tasiyici ikram hizmetini
en aza indirgemis durumdadir. Hatta AerLingus ve
Iberia gibi network tasiyicilar para ile ikram satisina
baslamislardir.

HAVACILIK 25

Dustk maliyetli tastyicilar ile network taslyicilar
arasinda yolcu segmentindeki is modeli
yakinlasmasinin gelecek yillarda kargo alaninda da
yasanacagl beklenmektedir. Su anda gorulmemekle
birlikte, tim bu gelismeleri goz 6nine aldigimizda
LCC'leri herhangi bir isbirligi (alliance) grubunda
gormemiz de sasirtici olmayacaktir.

GUnumuzde havayolu sirketlerini bir ucu fiyat odakl
ve diger ucu ise deneyim odakli olmak Uzere asagidaki
gibi 5 ayri kategoride incelememiz mUmkdndur:

1. Ultra Dusuk Maliyetli Tastyicilar: AirAsia,
Norwegian Airlines, Spirit Airlines.

2. Dusuk Maliyetli Tasiyicilar: GOL, FlyDubai, Frontier.

3. Hibrid (Melez) Model Tasiyicilar: JetBlue, Virgin
Australia, Azul.

4.  Tam Hizmet Sunan Tastyicilar: Air Berlin, Alaska,
Aerlingus.

5. Premium Tam Hizmet Sunan Taslyicilar: THY,
Emirates, Lufthansa, Delta.

Karlilikta lider durumda olan ultra dustk maliyetli
tastyicilarin pazar paylarini yillar gectikge artiracaklar,
hibrid modeli benimseyen tasiyicilarin ise pazar
payinin 2023 ile birlikte sektordn Ucte birine ulasacadi
tahmin edilmektedir. Gelecekte sektorde dzellikle
uzun menzilli hatlarda premium hizmet sunan
taslyicilar ile hibrid taslyicilar arasinda kiyasiya bir
rekabet yasanacaktir. Kisa menzilli hatlarda ise
cekismenin hibrid model ile ultra distk maliyetli
tastyicilar arasinda olacagi ongortlmektedir.

Bu durumda gelecekte havacilik sektorinde bizi
oldukea renkli bir gorintt beklemektedir..
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HAVA ARACI PARCA IMALATINDA

Bu sayimizda, Kocaeli Universitesi Havacilik Fakiiltesinden Doc. Dr. Satilmis Urgiin
hocamizin hava araci parga imalatinda 3D yazicisindan faydalanmasina yer vermek

istiyorum.

DOC DR. MEHMET KAYA Ucak Teknisyeni

Hayatimiza yeni giriyor goriinseler de 3D yazicilar
otuzlu yasta olanlarimizdan daha yasllar.

1981 yilinda Nagoya Municipal Industrial Research
Institute'den Hideo Kodama ilk prototipini Gretmistir.
Bu zamandan giinimze kadar gelisimini
surdirmuslerdir. Birgok firma bu gelisime katkida
bulunmustur.

2010 yiindan sonra fiyatlarindaki hizli disus ve Gretim

kalitesindeki artis, biz son kullanicilar acisindan 3D
yazicilart ulasilabilir hale getirmistir. Tasarimailar

plastik objelerin Uretimiyle sinirli kalmamislar, altin ve

gumius de kullanmaya baslamislardrr.

University of Southamptondaki muhendisler parcalarini

3D yazicilar ile Urettikleri insansiz hava araclarin
ucurmuslardir. Ayrica KOR Ecologic firmasi Urbee
ismini verdigi aracin govde kismini Uretmislerdir.
GUnUmuzde artik sayllamayacak miktardaki firma

tarafindan benzer Uretimler yapilmaktadir™. Yapmaniz

gereken tek sey hayal etmek ve cizmek.

Genel olarak kullanilan hammadde cinsinden 3D
yazicllari siniflandirmak gerekirse

e  Ekstrisyon (FFF ve FDM) tip yazicilarda; plastik
hammadde bir 1sitici vasitasiyla platform Gzerinde
katman katman biriktirilerek obje Uretilir.

e  Recineli (SLA ve DLP): yazicilarda ham madde
olarak 1sida duyarli recineler projektor veya lazer
tarafindan yazicinin regine tankinin igerisinde
olusturulurlar. Foto polimerizasyon kullanilan
en yaygin yazici teknolojisi “stereolithography”
(SLA)dIr,

e Toz (SLS, SLM, DMLS) kullanilan yazicilarda
toz malzeme lazer tarafinda sinterlenir ya da
eritilir. Islenen ylzey Uzerine tekrar toz serpilerek
bu islem obje Uretilene kadar devam eder. Bu
alanda en cok kullanilan teknoloji Selective Laser
Sintering (SLS)dir.



Konuya havacilik acisindan bakmak gerekirse NASA
3D yazicilarin ana destekgilerinden bir tanesidir.
Yercekimsiz ortamda kullanilabilecek 3D yazicilar
Uzerinde calisilmaktadir.

Boeing firmasi 787 ucaginda 3D yazicilar tarafindan
dretilen titanyum alasimli parcalari kullanmayi
planlamaktadir.

Toby Lankford 3D yazicilar ile tasarladigi Icarus 3.0
UAV ucagini ucurmustur.

McCormick Northwestern Universitesinden
Eric Massanet ucaklarda kullanilan parcalarin
3D yazicilarla dretilerek adirigin onemli dlgtde
azaltilacagini ortaya koymustur.

GE firmasi Boeing 777 icin Uretecedi parcalardan FAA
onay! almayi distinmektedir®.

Sizleri sikmayalim o kadar cok ornek var ki,

Simdi biraz da 3D yazicilarla nasil parca Uretecegimize
bakalim. Bunun icin oncelikle bir yazici almamiz
gerekir veya odung kullanacagiz. Burada
kullanacaginiz objeden elde etmek isteginiz kalite ve
dayanim onemli. Piyasada ABS ve ya PLA malzeme
kullanan bircok yazici bulunmaktadir. PLA malzemeler
misir nisastasl ve seker kamisindan elde edilmektedir
ve bu nedenle bu hammaddeyi kullanan yazicilar
kapali ortamlarda kullanilabilmektedir. Fakat nihai
Urdn istiyorsaniz hammadde olarak ABS kullanan
yazicilar idealdir. Biz de calismalarimizda bu tip bir
yazici kullanmaktayiz.

Bir yazicidan parca Uretmeden 6nce 3D cizim
ortaminda parcanizi cizmeniz gerekir. Burada dikkat
etmeniz gereken cizdiginiz seklin olctlerinde bir
miktar degisimler olabilecedidir. Cinki 3D yazicilar
yigma prensibine gore Uretim yaptiklarindan
mutlaka olct kacmaktadr. ¢ ice gececek parcalar
Uretmiyorsaniz pek sorun olmayacaktir. Eger bircok
parcay! birlestirecekseniz ilk GrinUndzd olglp
toleranslarinizi buna gore ayarlayabilirsiniz.

Parca cizimi bittikten sonra 3D STL formatinda dosyayi
kaydediyoruz. Yazicimizin kendisine ait programina
objemizi yukleyip istenilen siklik ve kalite degerlerini
ayarlayarak yazicida basilacak hale getiriyoruz. iste

bu noktada sabir giriyor isin icine, clinkU Uretecedimiz
parcanin blyukliglne gore saatlerce bekliyoruz.
Ornegin asagidaki parcanin Uretimi icin 1 saat 20
dakika beklememiz gerekiyor.
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Ya da asagidaki sifirlama sisteminin tamami igin 24
saate yakin zaman harcamamiz gerekiyor. Tabi eger
bu drdnden plastik enjeksiyonla tretim yapmaya
kalkarsaniz kaliplarina vereceginiz Ucretler o kadar
ylksek olur kil

Yasasin 3D yazici diyoruz.

Urettigimiz bir diger similator parcasi da 100mm
capindaki trim tekerlegimiz. Uretimi yaklasik 6 saat
surmustar.

Bu parcalar disinda similatorumdzde nab, konsantrik
nab, lBvyelerin basliklari, yakit secme anahtarlar vb.
her seyin Uretimini yapabiliyoruz.

Son olarak Urettiginiz parcalarin daha purtizsiz
gorinmesini isterseniz parcalari aseton buharina
maruz birakabilirsiniz ya da yUzeyini dogrudan sprey
boya ile boyaya bilirsiniz.

[1]. https://www.autodesk.com/redshift/history-of-3d-printing/

[2] https://www.aniwaa.com/3d-printing-technologies-and-the-3d-
printing-process/

[3] https://3dprinting.com/aviation/

[4] https://www.3dhubs.com/knowledge-base/pla-vs-abs-whats-

difference
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HAVACILIK

ULUSLARARASI

ULKEMIZDE KUTLANDI

Degerli UTED okuyucular, sizlere bu sayida bir¢ok kurum ve kuruluslarda,
universitelerde kutlanan Uluslararasi Sivil Havacilik Gundi ile ilgili paylasimlarda

bulunmak istiyorum.

AL|$AN DEG|RMENC|LER Ucak Bakim Teknisyeni

Bilindigi Gzere Uluslararasi Sivil Havacilik GUnd, 7
Aralik 1944 yilinda Chicago Anlasmasi ile kurulan ve
Ulkemizin de kurucu Uyesi oldugu ICAQO (International
Civil Aviation Organizaton — Uluslararasi Sivil
Havacilik Orgutd) tarafindan, kurulusunun 50. yili
olan 1994 yiinda aldigi bir genel kurul karariyla, 7
Aralik olarak ilan edilmistir. ilan edilmesindeki amac,
havaciligin, Glkeler arasindaki mesafeleri kisaltarak,
kalturel birliktelik, halklar arasi diyalog ve insanlar
arasinda dostluk kopruleri kurulmasina yaptigi
katkilarla, dinyamizin sosyal ve ekonomik refahinin
yukseltilmesinde yaptidi katkiya dikkat cekmedktir.

GUNUN onemini belirten bir mesaj yayinlayan
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanimiz Sayin
Ahmet Arslan’'in mesajinda dikkatimi geken kismini
sizlerle de paylasmak istiyorum;

‘Dunyada havacilik sektort tek haneli rakamlarla
buyurken, Turk sivil havaciligi son on bes yildir

istikrarli bir bicimde cift haneli rakamlarla buyumekte,

2023 hedeflerine adim adim yaklasmaktadir.
Bu yil havalimanlarimiz, yolcu sayisi ve ugak
trafigi bakimindan her ay yeni bir rekora imza

atiyor. Avrupa'nin yolcu sayisini en fazla artiran

ilk bes havalimani igcinde dort tanesinin bizim
havalimanlarimizin olmasi, Avrupa havaciiginin
blydme rakamlarina en fazla katki veren dlke
oldugumuzu gostermesi bakimindan gurur verici bir
gelismedir.

Istanbul Yeni Havalimani gibi diinyanin hayranlikla
izledigi biyUk yatinmlari hayata gegirerek, sivil
havaciligimizdaki blylme potansiyelinin strddrdlebilir
olmasi icin gerekli adimlarr atmaya devam ediyoruz.
Yaptigimiz havalimanlari ile kitalari ve dinyayi birbirine
baglayan en genis ucus agdina sahip Ulke olma
hedefinde kararlilikla ilerliyoruz. Bu adimlar sonunda
Turkiye, dinya olceginde havacilikta bir merkez

haline gelerek kiresel havaciligin zirvesindeki tlkeler
konumuna yukseliyor.”

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanimiz Sayin
Ahmet ARSLAN'In Uluslararasi Sivil Havacilik GUnd ile
ilgili mesajinin tamamini okumak icin;

http://web.shgm.gov.tr/tr/haberler/5602-bakan-
arslan-in-7-aralik-uluslararasi-sivil-havacilik-gunu-
mesaji



DHMI (Devlet Hava Meydanlar Isletmeleri) Genel
MUdur'u ve Yonetim Kurulu Baskani Sayin Funda
Ocak'in, glinuin anlamina yonelik mesajinda dikkatimi
ceken kismini da sizlerle paylasmak istiyorum;

‘Ulkemiz, 1,5 milyar insanin ugakla makul bir sire
icerisinde ulasabilecedi bir cografyada yer aliyor;
Asya ile Avrupa, Balkanlar ile Kafkaslar, Kafkaslar ile
Orta Dogu arasinda son derece dnemli stratejik bir
kopru vazifesi goruyor. Bu da Turkiye'yi tartismasiz
bir bicimde dunya sivil havaciliginin merkezi haline
getiriyor.

Bu gercek dogrultusunda hareket eden vizyoner
kadrolar, Hikimetimizin onderliginde Cumhuriyet
tarihimizin en blyUk ulastirma projelerini hayata
gegirdiler. Sayin Cumhurbaskanimizin veciz ifadeleriyle
“Turkiye'nin son 14 yilda gerceklestirdigi buyudk
kalkinma hamlesinin temel altyapisini ulasim”
olusturdu.

Mega projelerimiz ve dev yatinmlarimiza hiz
kesmeden devam ediyoruz. Hikumetimizin direktifleri
dogrultusunda, sivil havacilik hizmetlerini daha yaygin,
kaliteli ve teknolojik acidan gelismis hale getirmek
icin gece guinduz calislyor, alin teri dokiyoruz. Bu
konuda buyuk mesafe aldigimizi gondl rahatligiyla
soyleyebilirim. Bundan sonraki hedefimiz olan DHMI'yi
kiresel bir marka haline getirmek icin ayni azim ve

kararlilikla calismaya devam edecegiz."

Uluslararasi Sivil Havacilik GUna cesitli Gniversitelerde
de cosku ile kutlandi. UTED Genel Baskanimiz Sayin
Necdet Aksac ve UTED Basin Yayin Sekreterimiz

Sayin Ilker Furat Atiim Univesitesi'ndeki etkinlige
konusmaci olarak katilim saglayip, ginin sektorimiz
adina 6nemini ifade ettiler.

Akdeniz Universitesi Sosyal Bilimler MYO sivil hava
ulastirma isletmeciligi bolimu 6gretim gorevlisi Sayin
Ali Ceyhun Cam'in koordinesinde “Herkes Sahaya”
isimli proje, Uluslararasi Sivil Havacilik GUnU'nde start
verdi. 3 gun siren calismada toplamda 212 6grenci
ucagl, yer hizmetini ve hava trafik kontrol kulesini
yakindan gorme firsati yakaladilar.
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Davetlisi oldugum Usak Universitesi Sivil Havacilik
MYO'da Uluslararasi Sivil Havacilik GUnd'nde yapmis
oldugum konusmada sunlari ifade ettim;

“‘Uluslararasi Sivil Havacilik GUnd'nt butin dinya
Ulkeleri ile birlikte mutluluk ve gururla kutluyoruz.
Sikca dile getirdigim bir ifade olan “Biz Tark milleti
olarak yerli otomobilden énce kendi ugagini yapan ve
ucurabilen bir milletiz” sdzUnu sizlerle de paylasmak
isterim. Surec olarak inceleyecek olursak Hezarfen
Ahmet Celebi, Vecihi Hirkus, Nuri Demirag, Sabiha
Gokeen, Bedriye Tahir Gokmen ve daha nicelerinin
onderliginde uzun ince bir yol... Ucusa elverislilik
belgesi veremeyen bir millet iken artik kendi ucagin,
helikopterini Uretebilen ve parcasini, alt malzeme
tedarikciligini yapabilen, modernizasyon uygulayabilen
bir Ulke olduk.

Havacilik, cesitli pilot okullar, teknik egitim fakulteleri,
fuar, kongre, kurultay ve calistaylar ile gesitli meslek
branslarinin da dahil olmasi sonucuyla gelisen ve
gelistirilen bir sektor halini almaktadir”

Uluslararasi anlamda kutladigimiz sivil havacilik
gundnun “Ulusal” anlamda da kutladigimiz bir giin
olmasini iple ¢ektigimi dile getirmek istiyorum.

2018 yilindaki ilk yazimdan sizleri saygl, sevgi, sohbet
ve muhabbetle selamliyorum.




HiZMET iCi GELI$TIRME
iCIN iSE DAYALI 6GRENME

Degerli Uted okuyucular sizlere bu sayida 27 Kasim - 8 Aralik tarihleri arasinda
“Erasmus+ KA102 2016 "'WORK-BASED LEARING FOR PERSONAL & PROFFESSIONAL
DEVELOPMENT" Projesi kapsaminda 1ST Epal of Karditsa okulunun 6grencileriyle
Bagcilar Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesinde bulunduklari iki haftayr degerlendirdik

ve istanbul'da gecirdikleri 15 giinii onlara sorduk. Okulumuzun béliimleri hakkinda
gorislerini aldik. Okulumuz 6grencilerinin onlara karsi samimi ve candan
yaklasimlarindan cok memnun kaldiklarini 6grendik. Okulumuzun teknik ve teknolojik
acidan Yunanistan'daki okullar ile karsilastirmalarini istedik ve carpici cevaplar aldik.

ISMET ILHAN Model Ucak Ogretmeni

UTED: Kendinden bahseder misin?

Guines Georgoulas: Adm Giannis soyadim
GEORGOULAS. 16 yasindayim. Yunanistanda Teknik
Lise 2. Sinif 6grencisiyim. Elekirik ve elektronik
konularinin yani sira futbolu da ¢ok seviyorum.

UTED: Okulumuzu nasil buldunuz?

Guines Georgoulas: Okulunuz gercekten buyik ve
ferah. Ozellikle mesleki atélyeleri cok begendim. Bu
yuzden cok sanslisiniz. Geri dondigumiizde diger
arkadaslarimiza gorduklerimizi ve yasadiklarimizi
anlatmak igin sabirsizlaniyorum.

UTED: Neden bu alani (bolimu) tercih ettiniz?

Guines Georgoulas: Ben daha kigtkken elektronik
nesnelere ve motorlara ilgiliydim. Bunlarin disinda
onemli bir sebebim yok.




UTED: Bu alani tercih edecek sonraki 6grencilere
tavsiyelerin nelerdir?

Guines Georgoulas: Oncelikle calisirken cok dikkatli
olmamiz gerek, is glvenligi en onemlisidir. Cinkd bu
riskli bir is... Bu alana ilgi duymalan gerekiyor. Aksi
takdirde onlari hayal kinkligina ugratabiliyor.

UTED: Gelecekteki hedefiniz nedir?

Guines Georgoulas: Kendimi mesleki acidan gelistirip
iyi bir firmada elektrik teknisyeni olmak istiyorum.

UTED: Bu okulda en ¢ok ilginizi ceken
b6lim hangisi oldu ?

Guines Georgoulas: Okulunuzun btdn boldmleri giizel
Hepsi bize ayri ayri deneyim kattl. Ancak aralarinda diger
arkadaslarimizla da yaptigimiz konusmalarla bizi en cok
etkileyen bolum Ugak bolimU oldu. Gelisen teknolojiyi
tam anlamiyla yakalamis bir bolim gibi gozukuyor.
Ozellikle balim icerisindeki ucaklar hepimizin dikkatini
cekti. Sinifin icinde ucak olmasi cok ilgincti. Ogrenciler
surekli ugaklarla ic ice. Bize bu bolimde uygulama

da yaptirdilar ve ucaklarin icine bindik cok degisik bir
tecribe oldu gercekten. Ucak bolimindeki lorahim
Ogretmen, Alparslan Ogretmen, Recep Ogretmen, Ergl
Ogretmen ve Can Ogretmen bizimle dzellikle ilgilendiler.
Onlara da ayrica tesekkurt borg biliyorum.

UTED: Kendinden bahseder misin ?

Stafylas Panagrotis: Adm Stofylas soyadm
PANAGRAQTIS. 15 yasindayim. Arkadasim Giannis ile
ayni okuldayiz. Ben teknik lise 1. sinif 6grencisiyim.
Mekanik konulara merakliyiz

UTED: Okulunuzdaki mesleki egitim nasil veriliyor ?

Stafylas Panagrotis: Oncelikle 6gretmenlerimiz
bizlere konu hakkinda teorik olarak bilgiler veriyor
ardindan atolyede uygulamali isler yapiyoruz. Bu isler
genelde kolay isler oluyor.

UTED: Okulumuzu nasil buldunuz?

Stafylas Panagrotis: Okulun atolyelerini cok begendim.
Okulun bahgesinin genis olmasi dikkatimi gekti. Yesillik
alanin fazla olmasini ok begendim.

UTED: istanbul'u begendiniz mi?

Stafylas Panagrotis: Cok begendim. Gormeyi cok
istedigim bir sehirdi. Erasmus + projesiyle gorebildigim
icin cok mutlu oldum. Insanlar cok sicak ve kibarlar. Bu
kadarini beklemiyordum. Tarihi yerler cok gtizel.

UTED: Okulumuzda gegcirdiginiz iki hafta boyunca
eglenebildiniz mi ?
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Guines Georgoulas: Oncelikle okula geldigimiz ilk
gunden beri bize rehberlik eden Ozlem Ogretmen’e

ve MUdur Yardimaisi Erhan Ogretmen’e cok tesekkir
ediyoruz. Bize her konuda yardimci oldu ve okulu
tanitmada onculik etti. Okulda bulundugumuz sire
icinde spor faaliyetlerinde de bulunduk. Bir futbol magi
ve bilek guresi yaptik. Futbol maci yaparken okulun
edebiyat dgretmeni Aytac Ogretmen ile tanistik ve o

da bizle oynadi. Bizim igin cok keyifli zamandi ve bizle
cok ilgilendi. BATL Okul mtdurumuz Arkin Polat basta
olmak Uzere bu roportaj da emedi gecen Ucak Bakim
Alani 6grencileri Nihatcan Akay, Baris Coskun ve Kadir
Celik'e cok tesekkur ediyoruz.
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TARIHIN TANIKLARI
ILE BULUSTUK

Duayen Ucak Teknisyenleri her ayin ikinci Cumartesi Dragos’ta bir araya gelmektedir.

9 Aralik 2017 Cumartesi giinii dernegdimizin ev sahipliginde bu defa incirli'de bulustular.
Bu bulusma da adeta Ucak Bakimi tarihine taniklik ettik. Tum meslek buyiklerimize
saglikli uzun omdirler dileriz.
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Sanatsal zevk, insana dogustan bahsedilmis bir yetenek olabilecegi gibi cogunlukla
yetistigi aile, kiltlr ve cevrenin etkisiyle sekillenen bir algi zenginligidir. Benim edebf
anlamdaki itk duyuslarim babamin evimizde her sabah okudugu tiirkiilere dayanir
diyebilirim. Evde oldugu sabahlarda babam, beni ve agabeylerimi uyandirmak icin
geldiginde uzun havalar ve tirkulerle ginimiizi aydinlatirdi. Profesyonel anlamda bilgisi
ve tecrubesi olmayan babamin belki orta derece denilebilecek sesi, babasini hayranlikla
izleyen bir kiz cocugu icin neredeyse yer yuzindeki en glzel sesti.

ESRA ALAN Tirkolog

Gozlerimizi agtigimiz bu tirkulerin devami kahvaltida
da gelirdi. Zaman zaman babam, ona yakindigimiz
sorunlarimiza kendi sozleriyle bir asik gibi tirkd
dizer ve cevap verirdi. Babam bu sekilde ne soylese
bana olaganistli manidar gelir ve kelimelerin
bilyiistine kapilirdim. iste edebiyat algim, babamin
basit bir zevkiyle baslamisti ve zaman ilerledikce
turkalerin, siirlerin, hikayelerin icinde gegen
sozcuklerin anlaml diinyasini gormeye baslamistim.

Babamin okudugu turkdlerin icinde gecen kelimeler
yasim nedeniyle anlamini bilmedigim kelimelerdi.
Ancak kelimelerin biiylis ve kokli gecmislerinden
gelen enerijileri anlatmak istediklerini hissetmeme
kafiydi. Yine de sik sik sozliik kanstirir, anlamlara vakif
olabilmek igin yeni kelimeler dgrenmeye calisirdim.
Sonugta yillar gectikce, babamin turkilerinin ahenkli
ctmleleri, onlarin icinde gecen manidar kelimeler,
kanistirdigim sozlikler, kitaplar derken yazin dinyasinin
renkli, anlam, ahenk ve estetik yapisi her seferinde yeni
bir zevke giden yol haline gelirdi benim icin.

Asik edebiyati, siirin ve soziin halka en yakin ve belki
duygulari anlatmanin en ilkel yoluydu. Bu nedenle
Osmanli déneminde de yiksek zimre tarafindan pek
ragbet gorememis. Havas edebiyati yani buglinku

ismiyle klasik edebiyat tarafindan basit ve alelade
bulunmustur. Ancak asiklar bulunduklari bolgenin diliyle
ve klturiyle ortaya koyduklari sanatla etrafindaki pek
¢ok insana hayat dersleri vermistir. Onlarin duygularina
terciman olmus, asklarini, dertlerini ve inanglarini ifade
etmede yardimci olmustur.

Edebiyat tarihinin islerligine bakildiginda bir nevi
bugln divan edebiyatinin devrinin gectigine ancak
asiklarin ortaya koydugu gelenegin devam ettigine
sahit oluyoruz. Her ne kadar divan edebiyati basit
zevklere sahip degilse de zaman icinde halkin
ihtiyacina gore evrilen sanat, divan edebiyatini til
duruma getirmistir. Tanzimat déneminde baslayan
dilde sadelesme hareketleri daha sonra Orhan Veli
onciliginde Garip akimi ile devam etti. Sonucta yine
siir, asiklarin yaptigi gibi halki, halkin diliyle anlatan ve
onlarin dertlerini konu edinen héline geri dondd.

GUnUmuzde populer mizik, tirkdleri ve asik
deyislerini gurdltulu sesleriyle bastirmis olsa da
eskiler ve eskiyi sevenler bu ezgilerin kiymetini
biliyor. Tabii ki gelisen, genisleyen ve degisen
dinyada hiz ve hareket her seyden evvel geliyor. Bu
yasam tarzi mizikleri de etkisi altina aliyor. Ancak
Asik Veysel, Neset Ertas, Reyhani, Siimmant, Asik




Mahzuni Serif, Erzurumlu Emrah, Pir Sultan Abdal
gibi asiklarimizin ezgileri buglin hala sessiz de olsa
naiflikleriyle gonlimuzi ve kulagimizi dolduruyor.

“Ne zaman bir kéy tiirkiisi duysam
Sairligimden utanirim

Sairim

Siirin gercegini koy tiirkdlerimizde bulmusum
Tiirk(lerle yunmus yikanmis dilim

Onlarla aglamus, onlarla giilmdisim”

Bedri Rahmi Eytiboglu gibi degerli bir sairimizin

de yukarida Turkuler Dolusu siirinden aldigimiz

bir bélumde dile getirdigi gibi tirklerimizle aglar,
tarkulerimizle guleriz. Turkdlerimiz “ylregimizin
dili; basimizin tatli yeli'dir. Asiklarimiz da yiiregimizin
bade icmis tercimanlari, gonal taclarimizdr.
TurkUlerdeki ahenge, estetige ve samimiyete 6rnek
olmasi bakimindan Asik Simmani'nin “Ervah-i
Ezelde” kosmasina goz atmakta fayda var. Dileyenler
Simmani'den dinleyebilir. Dileyenlerse cagdas
yorumlarini tercih edebilir.
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Ervdh-i ezelden levh (i kalemden
Bu benim bahtimi kara yazdilar
Gonlil perisandir devr-i Glemde
Bir giiniim{ yiiz bin zdra yazdilar
Diinyayi sevenler veli degildir
Kanaat ehliler deli degildir
Insanoglu gamdan hali degildir
Her birini bir efkdra yazdilar

Nedir bu sevdanin nihdyetinde
Yadlar gezer ydrin vilayetinde
Herkes hanesinde, muhabbetinde
Bilmem bizi ne civara yazdilar
Olaydim dlinyada ikbal-i yaver

El etsem sevdigim acep kim ne der
Bilmem tecelli mi yoksa ki kader
Beni bir vefasiz ydre yazmislar
Déner mi kavlinden sidk-i sadiklar
Dost ile dost olur bagri yaniklar
Ask kaydina gegti bunca dsiklar
Sitimmant'yi bir kenara yazdilar
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AYRINTILI KONTROL!

Ayrintil kontrol "Detailed Inspection” teriminin tanimi oldukga basit ve anlasilmasi
kolay gorinmektedir ve dnemli tartismalara konu olmamistir. Amag oncelikle bir
goreve uygun ucaklarin bakim seviyelerine bir denetim diizeyi atamak ve daha sonra

etkili bir inceleme araligi vermektir.

MUSTAFA ALTUG

Insan faktdrleri egitimi, bir havacilik olayr ya da
kazanin tipik olarak birden fazla nedensel faktort
icerdigini ogretir. Olaylar, Swiss Cheese tabakalarina
benzer, bir kisi tarafindan yapilacak olumlu bir eylem,
katmanlar bozabilir, delikleri tikayabilir ve olaylarin
sirasini durdurabilir. Bu arizalarin veya kazalarin
engellenmesi yolunda olumlu bir eylem olabilir.

Ucaklarin ozellikle dikkat edilmesi gereken parca
veya sistemleri belirli fasilalarla kontrolt yapilan 3000,
5000 veya 10000 cycle veya saatlerdeki gibi overhaul
gerektiren veya bu devir veya saatlerde TBO'ye tabi
ucak parcalandir. Bu saatlere yaklasildiginda ya

da servis dmrundn % 75'inin Uzerine gikildiginda

daha titiz kontrolinun yapilmasi bakimin kalitesini
yUkseltecedi gibi ugus emniyetine de katki
sadlayacaktir. Genelde bu tir malzemeler yogun
strese maruz kalan, sik kullanilan sistemlerdeki
parcalardir (Ozellikle motorlar, hidrolik, ucus kumanda
sistemleri ve inis takimlari gibi).

Gorsel inceleme yaparken yardimci alet/avadanlik
kullanilmali. 45-90-120 ve 180 derece gibi farkl
acilardan ayna, blyuteg, baraskop ve mercek
yardimiyla kontrol yapilmalidir. Akilli telefonlarla farkli
acilardan cekecegimiz fotografi buydterek de cizik

ile catlagy, yag lekesi ile korozyonu ayirt edebiliriz.

Resim 1 Catlak tespit edilen mil (actuator shaft)



Suphelenildiginde emin olmak icin yapilacak en basit
yontem Tahripsiz Muayene Kontrol (LPI) ile Resim 1
deki gibi olasi problemi ¢cozmus ve olaylarin 6ndnd
kesmis olacaktir.

Muayeneye baslamadan once ylUzey temizleme

ve ayrintili islemler gerekli olabilir. Yapilacak genel
temizlik ile korozyonlu ve kusurlu malzemelerin
tespiti daha kolay olacaktir. "Hasar, kusuru veya
usulstizlugu tespit etmek igin belirli bir parca veya
assamblenin, kurulumun veya montajinin yogun bir

sekilde incelenmesi, mevcut aydinlatmaya ilave olarak

iyi bir aydinlatma kaynagt ile desteklenmelidir. Ek
aydinlatma ile en azindan bir el feneri ile 151§1 belli bir
alana yonlendirmek, boylece daha kictk kusurlarin
daha kolay tespit edilebilmesini saglayacaktir

Ugaklarinin bakim gereksinimlerini tam olarak
degerlendirmek icin gerekli tim bilgileri elinde
bulundurmayan bakim organizasyonlarinin (AMO)
beklenmedik bir ariza yasayacagdi sonucunu tahmin
etmek zor olmasa gerek. Resim 2'deki kullanim
omrunln % 83'Unde catlaktan dolay! dagilan actuator
ile take-off veya landing yapan ugagdin ucus neticesini
tahmin etmek zor olmasa gerek.

Daily Check, Walk Around Check ve Hat
Bakimlarindaki zaman baskisindan dolayi detail
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inspection yapilamamasi, Base Bakimlarinda Resim 2
yapilmasini kaginilmaz kilmaktadir. Burada tespit e

edilecek kusurlar ucagimizin servis émriine
dustnulenden daha cok katki saglayacad gibi
calistigimiz firmanin gavenilirligi ve tespit ettigimiz
bulgularla motivasyonumuzu artacaktir.

(actuator)

Calismak demek, bosuna yorulmak, terlemek
degildir. Teknolojinin gereklerinden ve kolayliklarindan
yapacagimiz istifade ile calisma hayatimizi
kolaylastiracagi gibi ucus emniyetimizi de artiracaktir.
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EMNIYET TEDBIRLERI VE

Gundmuzde havayolu isletmeciligi yapan sirketlerin en 6nemli konularindan biri ugak

bakimlarinin yapilmasidir.

Bu bakimlar:

» Her ugustan dnce yapilan bakimlar

+ Gunlik Bakimlar

» Haftalik periyodlarla yapilan bakimlar
* A Bakim 300-400 saatte yapilir.

« B+C 3000-4000 saatte yapilan bakimlar

* Her 5 yilda bir yapilan bakimlar

RESUL KOCABAS Teknik Ogretmen

Bu bakimlarin sureleri kesinlikle gegirilmez ve
ertelenemez. Bu nedenle bakimlar zamaninda ve
ucus guvenligi goz ondnde bulundurularak kusursuz
yapilirlar. Ucak isletmecileri her zaman yeterli sayida
deneyimli, tecriibeli bakim personeline arag-gereg,
takim ve techizata sahip bakim merkezlerinde
ucaklarin bakimini yaptirmak isterler. Bu durum
EASA (European Aviation Safety Agency) part

145 onayli bakim merkezlerinde mevcuttur.

Avrupa Birligi Ulkeleri arasinda EASA tek yetkili
kurumdur. Ulkemizde Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanligi'na bagli Sivil Havacilik Genel

MUdurltgu'dar. Bu konularin detaylarina girmeden
ucak teknisyenligim slresince gecen zamandaki
tecrtbelerimi, 6nemli buldugum pratik deneyim ve
tavsiyelerimi paylasip faydali olmak distncesindeyim.

Once Emniyet Gelir!

Hicbir is insanin can glvenligini tehlikeye atacak
kadar acil ve onemli degildir. Biz calisanlar olarak
isimize gitmeden once mutlaka dinlenmis, yeterli
derecede uykusunu almis, yorgunluk ve stres gibi
faktorlerden arinmis bir bicimde isimize gitmeliyiz.
Sagligimizi etlileyecek olumsuz faktorler calisma



ortamimizda diizensiz, yanlis, hatall ve ucus
emniyetini bozacak sekilde isler yapmamiza sebep
olacagindan bu gibi konulara daima dikkat edilmelidir.
Diger 6nemli olan bir konu ise galisiyor iken telefonla
konusuyor olmaktir. Calisma ortamlarinda acil telefon
numaralarini gosteren tabelalar herkesin gorebilecegi
yikseklikte asili olmalidir. Sunu da mutlaka

unutmayalim ki battn bakimlardaki referanslarimiz
AMM (Aircraft Maintance Manuel) bakim kartlar

ve bakimla ilgili dokdmanlardir. Bunlara mutlaka
uyulmalidir. Daha 6nce boyle yaptim, bu sekilde
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yapiyoruruz gibi disinceler kesinlikle yanlistir. Yeni
revizyon gelmistir olabilir dokUmanlara bakilmasi
gerekir aksi takdirde yenilenmis revizyondan
haberimiz olmaz ve sonucunda yanlis is yapilmakla
birlikte ucus emniyetini bozmus oluruz. Bir zamanlar
bu aliskanliklardan dolayi yapilan bir yaglamada
herzaman kirmizi gres kullaniyoruz yine ayni gresle
yagdlama yapin denildi. DokUmana bakmadan yapilan
bu yaglama fark edilerek yeniden dogru malzeme
kullanilarak duzeltildi. Periyodik bir bakimdan ugagin
hangara alinmasi ve bakim cikisina kadar gecen
strede 6nemli gordugum dusuncelerimi sizlere
aktaracagim. Havacilik sektortinde calisan kisiler daha
dikkatli olmak zorundadir. Kullandigimiz komponent,
arac-gerec takimlari, techizat ve materyaller
yurtdisindan gelmektedir. Bu nedenle dikkatli olunup
hatasiz calismali ve olabilecek her turlU israftan
kacinilmalidir.

Periyodik bir bakima baslayip isin baslangic kismindan
sonunda kadar gecen sure zarfinca yapilan isleri
sirasiyla inceleyelim.

Ucagdin Bakima Alinmasi

Apron veya hangar 6nine park etmis olan ugak, o
ucagin lisansina sahip olan teknisyen ve ucagi gekmek
ile gorevli push back elemanlari ile birlikte ugak AMM
Chapter 09.00 talimatlarina gore ucak hangar éntine
veya hangarin i¢ kismina blytk bir titizlikle her hangi
bir kazaya sebebiyet vermeden alinir.
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NOT: Ucak apron denilen yerden ¢ekilecekse daha cok
dikkatli olunmalidir. Ucagin hareket halindeyken kule
ve push back araci ile devamli irtibat halinde olunmasi
gerekmektedir.

Bakim Girisi Hazirliklari

Bakim oncesi kontroller; Bakima gelen ucaklarda
air condition (havalandirma), APU, motor ve hidrolik
kacaklari icin motorlar ¢alistinlarak bu bolgelerdeki
kontroller yapilir. Bunlarin testini ve kontroldnt
yapmak dnemli konulardandir. Eger her hangi bir
sorun var ise problemi dnceden gormek bakimi
kolaylastirir. THY disindaki musterilere yukarida

belirtilen islemlerin daha detaylisi olan kontrolleri
iceren INCOMING INSPECTION bakim karti uygulanir.
Bulunan olumsuzluklar kayit altina alinarak musteriye
sunulur ve daha sonra bulgular giderilir.

NOT: Bakima giren ucagin ucus esnasindaki ucus
saatleri ve arizalarinin yazildigi defteri (AIRCRAFT
MAINTANCE LOG) C kategoriye teslim edilir. Ugagin
defterinde kayitl arizalar var ise ITEM yazilarak bu
arizalar giderilir,

Bakim Girisi Temizlik

Bakima gelen ucak hangara alinmadan once I/T (Inis
takimlari ve inis takimi yuvasi) flap arkalar slat track
yuvalari gibi bolgelerin kaba temizligi yapilarak bakim
icin hazirlanir. Bu bolgeler yikanirken yikama tabancasi
ucaga fazla yaklastirilmamali komponentlere, elektrik
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baglantilari ve konektorlere dikkat edilmeli ve brake
Unitler Gzerine su tutulmamalidir. Bakimin saglikli
bir sekilde yapilmasi, bakim oncesi temizlik mutlaka
yapilmaldir.

Bakim Girisi

Bakima giren ucagin bakim girisi karti uygulanir. Kart
geregi ucagi ve calisanlarin emniyeti icin ucaktaki bazi
C/B cekili static portlarin pito tube'lerin koruyuculari

eksiksiz uygulanmalidir. Bakimin baslangicinda
motor kaportolar emniyetli bir sekilde acilmali ve
kirli kisimlar temizletilmelidir. Reverser ve fan cowl
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kaportalarinin bltin emniyetleri mutlaka takil
olmalidir. Ugagin bakimi igin motorlar, kargo, I/T, kanat
alti, APU ve kuyruk bolgesindeki calismalarin rahat
yapilmasi ve ulasimin saglanmasi igin bu bolgelere
sehpalar getirilip yanastiriimali, sehpalarin getirilip
yanastirilmasi sirasinda ucada zarar verilmemeli,
sehpalarin konumlandirildigr yerlerde mutlaka
emniyetleri ile sabitlenmelidir. Ugagin etrafindaki
lUzumsuz sehpalar olmamali ve ugaktan sokulen
parcalarin konacagi faal ve gayri faal malzeme
raflan da ucagin cevresine dizgun bir sekilde
yerlestirilmelidir.

Bakim Paketi

Uretim Planlama tarafindan bakim programina
uygun olarak olusturulan bakim bakim paketi
bakimi uygulayacak birime teslim edilir. Bakim da bu
pakete gore devam eder. Bakima giren ugagin bakim
paketlerinin uygulanmasi o ugagin basteknisyeni
tarafindan ucakla ilgili teknisyenlere eksiksiz olarak
uygulatilir,

Ulasim Kapaklari ve Panellerin Agilmasi

Bakimin baslangicinda bakimi kolaylastirmak ve
kontrol kartlarinin uygulanmasi icin agilmasi gereken
panel ve ulasim kapaklari acilir. Bu panellerin acilmasi
esnasinda uygun alet ve gerecler kullanilir. Sokdlen
malzemelere zarar verilmemeli ve hasarli olanlar
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var ise ayrilip tamire gonderilmeli, hasarsiz olan
paneller temizligi yapilip faal raflara duzgtn sekilde
yerlestirilip Uzerlerine faal oldugunu gosteren kartlar
baglanmalidir. Faal kartlari okunakli ve eksiksiz
doldurulmalidir. Sokiim esnasinda hasar goren vida,
cvata, kilipnutlar ve 6zel baglanti elemanlari tespit
edilip yenileri temin edilmelidir.

Bakim ici Temizligin Yapilmasi

Bu temizlik bakimda uygulanacak kontrol kartlarinin
oldugu bélgelerin temizligi ile kargo, kabin igi ve

diger bolgelerdeki temizligi icerir. Temizligin dizgun
yapilmamis olmasi kontrol kartinin gerektirdigi
bulgulart gormemize engel olur ve olumsuzluga
sebebiyet verir. Kabin ve kargolarda paneller sokulmus
durumda ise bu bolgelerde temizlik yaparken ok
dikkatli olunmalidir. Basilan yerlere, komponentlere ve
kendimize dikkat edip ani hareketlerden kaginmaliyiz.
Kullanilan temizlik maddeleri ile yanici malzemeler
kullanilmamalidir. Yakit tanklarinin icindeki calismalar
ve temizliklerde yUksek 1si veren aydinlatmalarinin
yerine Led'li lambalar kullanilmali, tanklarin igine
kivilcim yapacak hicbir alet sokulmamalidir. Yakit
tanklarinda galisirken havalandirilmasinin yapildigina
mutlaka dikkat edilmelidir ve tankin icinde calisirken
disarida nébet tutan kisinin bulunmasi ve ihtiyag
aninda yardimci olmasi gerekmektedir. Yakit kapaklar
acikken ucagin elektrigi kesilmelidir.

Bakim Paketinin Uygulanmasi

Bakim paketinin icerdigi control, servicing, komponent
degisim, E/O item gibi bitn bakim kartlari ve
uygulanacak ne varsa bu noktada AMM kurallarina

gore uygulanir. Bakim kartlari uygulanirken rastlanan
olumsuzluklar aninda tespit edilip kayit altina

alinir. Eksik olanlar temin edilmeli bakimin sonuna
birakilmamalidir. Boyle durumlar atlanirsa bakimin
suresi uzar. Motor calistirilarak yapilacak olan kartlar
bakimin sonunda motor ¢alistirma esnasinda yapilir.
Rastlanan olumsuzluklara midahale edilerek ucak
normal hale getirilir

Bakimda Acilan Bolgeleri Korumaya Almak

Bakim paketini igeren kartlarin uygulanabilmesi

icin agilan bolgelerin dis etkenlere karsl korunmasi
gerekir. Bu bolgelere koruyucu materyaller uygulanir.
Panel ve kontrol kapaklarinin oldugu bolgelerin
icerisinde yabanci maddeler yoksa agilan panel ve
kapaklar kapatilir

Bakim Cikisina Hazirlik

Bakimi iceren kartlarin hangar ici ve hangar disindaki
bakim ortamlarinda uygulandiktan sonra motorlari




calistirmak icin ucagin hazirligi yapilarak ugak uygun
olan hangar 6ntinde (disuk devirde) veya motor
calistirma alani olan bremzede take offda motorlari
calistirmak icin ucak bremzeye cekilir. Gerekli olan
butim emniyet tedbirleri AMM gére kesinlikle

alinir (Ucagin takozlanmasi, motorlarin emis ve
egzoz alanlari, ugus kumanda yuzeylerinin, hareket
alanlarinin temiz olmasi gibi 6nlemler).

Motorlarin Calistirilmasi

Motorlarin calistinlmasi icin bittn hazirliklar
tamamlandiktan sonra motor calistirma yetkisine
sahip olan teknisyen kokpitte yerini alir, gerekli olan
CHECK LIST'ini uygular ve hazir olunca yerdeki B1
lisansina sahip olan teknisyene (motorlari ¢alistirma
esnasinda ugagi ve cevresini kontrol etmekte gorevli)
haber verir. Beraberce motorlar uyumlu bir sekilde
calistinlip, motorlarin calistirilmasinda uygulanacak
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yagd, yakit, hidrolik ve hava gibi kagak kontrolleri

ile motor indikasyonlari, motor performanslari ve
motorlarin vibrasyonlari bu esnada kontrol edilir,
Olumsuzliklar var ise midahale edilerek ucak
normal haline getirilip ilgili bakim kartlarinin bu
adimlar uygulanarak motorlarin calistirma islemleri
tamamlanmis olur.

Ucagin Dis Yikamasi

Bakim islemleri biten ugagin bakim esnasindaki
kirliliginin giderilmesi icin AMM:12 Ucagin Dis
Yikamasi (External Cleaning) uygulanir ve ugak
temizlenerek ucusa hazir duruma getirilir.

Bakim Cikisi Son Kontroller

Bakim ve ucagin dis yikama islemlerinden sonra
bakim paketinin son kartlari olan bakim ¢ikisi kartlari
(MAINTENCE EXIT CHECK) uygulanir. Tespit edilen
olumsuzluklar var ise duzeltilerek normal hale
getirilip bakim paketi tamsnamlanmis olunur.

C Kategori

Bakima giren ugadin bitun kartlari burada toplanir.

0 bakim ile ilgili bakim paketindeki kartlarin

listesi tek tek kontrol edilip listenin eksiksiz olarak
tamamlandigindan emin olunur. Bakimi tamamlanan
ucagl UCAK SERVISE VERME SERTIFIKASI (CRS)

yayinlar. Boylelikle o ucagin bakimi tamamlanmis olur.

Hayirli ucuslar...
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TARIHE OLC

KUDL

Dinyanin en eski sehirlerinden birisi.
Akdeniz ve Oliideniz 'in kuzey siniri
arasinda yer alan, tiim dinlerin, ortak ve
kutsal mekanlarin bir arada bulundugu
bir etkileyici bir o kadar da mistik bir kent
Kudds.

l'\

DR. HANDAN DIKER

Hep merak ettigim, ancak gérmeye firsat Yahudi inanisina gore, Tanrinin dinyay! yaratmaya
bulamadidim bir kente dogru yola ciktim bu ay. basladigi yer, Hristiyanlar icin mahserdeki dirilisin
Istanbuldan Kudis'e. Istanbul'dan Kudus'e direkt mekani, MUsldmanlar iginse ilk kible.

ucus yok. Once Tel Avive gidiyorsunuz. Yaklasik 2
saat suren keyifli bir ucus bu. Tel Avividen Kudis'e ise
aracla yolculuk yaklasik 1 saat strtyor.

Kudus sehri iki kisimdan olusuyor. Eski ve yeni

Kudus. Asil gezilecek tarihi yerler eski sehirde.

Bunlari siralayacak olursam soyle, Mislumanlar igin,
MuslUmanlar, Yahudiler ve Hristiyanlar icin bUyUk Muslimanlarin ilk kiblesi olan Mescid-i Aksa, Harem-i
onem taslyan kutsal topraklar Gzerinde yer aliyor Serif, Hazreti Muhammed'in Mirac’a ¢iktigi yer olan
KudUs... Hem din hem de bir kiltir merkezi... Kudus, Kubbet Us Sahra.
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GEZi

Hristiyanlar icin, Hazreti Isa'nin dogum ve 6lim
noktas! (Betlehem) ve ayrica Kutsal Kabri yani
Kiyamet Kilisesi.

Yahudiler icin ise, Kutsal aglama duvari (Western Wall)
Tur dagr (Zeytin Dagr) onemli.

Kudis'e gitmeden dnce kent hakkinda epeyce bilgi
toplayip dyle gitmistim. Gercekten de dnceden
okumak ¢ok yararli oluyor.

Kudds oyle bir kent ki, din, tarih ve kultar turizmini
icinde barindiryor. Kudus't doya doya gezmek icin en
az 3 gun gerekiyor. En populer yeri ‘old town' yani ‘eski
sehir’. Burada Yahudi, MUsldman, Hristiyan ve Ermeni
mahalleleri bulunuyor. Sehrin bu kisimlar yurtyerek
geziliyor. O kadar gizemli ve ilging ki anlatamsnam. Bir
an kendimi Istanbul'un kapali carsisinda dolasiyor
sandim.

Sehrin etrafi surlarla cevrili... Bu surlar 1540-1542
yillari arasinda Kanuni Sultan Suleyman tarafindan

onarimi yaptirildidi igin Sultan Stuleyman'in surlari
olarak aniliyor. Bu surlarin bircok kapisi var (8 tane)...
En Unlust ise Sam kapisi (Damascus Gate). Sam
Kapisi, dogrudan Masliman mahallesine agiliyor.
Tam bir ticaret merkezi olan bu bolge civil civil ve
hep kalabalik... Cesitli dikkanlar, hediyelik esya satan
yerler, cay ve kahve icilecek yerler. Agikta satilan ayni
bizim simite benzeyen biraz daha iri simitler, kekler,
tarld tarll yiyecekler.

Eski sehrin icinde MUslimanlar icin 6nem taslyan
Mescidi Aksa ve Kubbet-Us Sahra (Harem i Serif )
yer aliyor. Size 6zellikle Mescidi Aksa'dan bahsetmek
isterim. Benim icin bu yapr KudUs'Un biricik ve en
guzel yapisidir. Hani kentler vardir ve de o kentleri
cagnistiran simge vyapilar, Paris'teki Eiffel kulesi ya
da New York'taki 6zgurluk heykeli gibi. Bence Kudus
de Mescidi Aksa ile 6zdeslesmis bir kenttir. Bir kere
Kudus'Un her yerinden ozellikle de zeytin dagindan
baktiginizda tim gorkemi ile adeta bir yizik tas
gibi dikkat cekmektedir. Bence Kudus'n en gizel
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yapisi da Mescidi Aksa'dir. Buraya Maslimanlarin
disindakilerin girmesi gvenlik nedeni ile yasak.
Disardan Israil askerleri, iceriden de Muslimanlar
tarafindan gtvenligi saglaniyor. Burada ayrica, Kubbet
Us sahra, Muallak Tasi ve Hazreti Muhammed'in ati
Burak'i bagladigi yer olan Burak Mescidi yer aliyor.
Bunlar hakkinda kisaca bilgi vermek istiyorum:

Kubbet Us Sahra (Sari Kubbe): 688-691 yilinda
yapilmis bir gorkemli yapit. Tepesi altin kaplama bir
yapl. MUsldmanlarin gicind gostermek amaci ile
yapilmis bir yapl. Bu sari altin kaplama KudUs'Un her
yerinden gérultyor ve piril pinil da parliyor. Urdtn Krali

HUseyin 80 kg altin bagislamis ve bu kubbe yaptiriimis.

Muallak Tasi: Kubbet s Sahra'nin icinde bulunuyor.
Burasi Hazreti Muhammed'in miraca yukseldigi

yer olarak biliniyor. Burada kocaman bir kaya var.
Peygamber ile goge yikselen bu kayay Hazreti
peygamber ayagi ile durduruyor. O nedenle kayanin
Uzerinde ayak izi bulunuyor. Tam da bu noktada kaya
goge yikselme ile yere inme arasinda muallakta
kaliyor yani havada asili duruyor.

Ayrica yine burada, bu kez Hazreti Ibrahim'in oglunu

kurban etmek Uzere iken Tanrinin onun yerine koyun
indirdigine inandiklart yer de ayni zamanda. Diyorum
ya burasI muthis etkileyici bir yer.

Mescidi Aksa'ya gelince, burasi Maslimanlarin ilk
kiblesi. Kabe'den 40 yil sonra Hz. Adem tarafindan ya
da ogullari tarafindan insa edildigi sdyleniyor. Hazreti
Muhammed'in Mescidi Aksa ile ilgili su s6zU vardir:
“Yolculuk ancak su 3 mescidden birine olur: Benim
su mescidime (Mescidi Nebevi), Mescidi Harama

ve Mescidi Aksa'ya.” Iste bu hadisten dolay Mescidi
Aksa, Mescidi Nebevi ve Kébe ile birlikte 3 harem
bolgesinden biri olarak kabul edildigi icin Haremi Serif
adini alir,

Aglama Duvari (Western Wall): Burasi oyle bir yer ki,
Musliman Mahallesinin, Yahudi Mahallesi ile birlestigi

GEZi

yerde adeta bir Acikhava sinagogu. Burasi 3 parcadan
olusuyor; itk parca duvarin arkasindaki acik alan,
Ikinci parca kadinlar ve erkekler icin ayrilmis ibadet
alani, UclincUst de Bati duvarn tinel kismi. Aglama
Duvarl, Yahudilerce kutsal sayilan Blytk Tapinagin
ayakta kalan bati duvandir. Bu nedenle Bati Duvari
denilir. Yahudiler icin Hazreti Stleyman’in Kudis'te
yaptirdigi Beyt-tl Makdis'ten kaldigina inandiklar
kutsal duvardir. Zamanla, Aglama Duvarr denmistir.
485 metre uzunlugundadir. Yaklasik 2000 yil 6nce insa
edilmis olan kutsal ikinci tapinaktan kalan son parca
iste bu bati tarafindaki duvardir. Yahudiler iste tam da
burada, atalarinin gektikleri acilar ve yikilan tapinaklari
icin yas tutarak ibadet ediyorlar. 24 saat acik olan
aglama duvarina tum dinlerden insanlar geliyorlar.
Oldukca etkileyici bu mekana girerken gtivenlik nedeni
ile bir hayli araniyorsunuz.
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Kiyamet Kilisesi (Kutsal Mezar Kilisesi): Misliman
ve Hristiyan mahallelerinin kesisim noktasinda

yer aliyor. Ayrica burasi Hazreti Isa'nin cile yolunun
duragi da. Hazreti Isa’nin burada carmiha gerildigine
inaniyorlar. Kilise, Bizans Imparatoru’nun annesi
Helen tarafindan 1.S. 326 yilinda yaptintimis bir kilise.
Burada, Hazreti Isa'nin yeniden dirilecegdine inandiklari
icin de, kilise Hristiyanlar icin gercekten ¢ok onemli bir
hac noktasi. Bu nedenle de oldukea kalabalk. Inanin
kilisenin kapisina kadar gittim ama igeri girmem
mumkdn olamad.

Yine burada Hristiyanlar icin cok énemli bir yol
mevcut, Hazreti Isa'nin cile yolu (Via Dolorosa). Buras|
Hristiyan inanisina gore, Hazreti Isa'nin tevkif edilip,
carmiha gerilmek Uzere sirtinda hag ile yurttaldugu
yol. Bu yol boyunca durdugu, sendeledigi, elini duvara
dayadigi yerler hep adim adim izleniyor. Yol boyunca
14 tane durak oldugu soyleniyor.

Gelelim o etkileyici ve efsanevi Zeytin Dagina, Eski
kentin tepeden goriindtgu ve burada bulunan zeytin
agagclarindan dolayr bu ismin verildigi muhtesem
manzarall bir seyir terasi burasi. Zeytin Dagi 3 din
acisindan da onemli bir yer. Muslimanlar, sirat
kdprdsundn, bu tepe ile Haram- serif arasinda
kurulacagina inaniyorlar. Yahudiler icinse kiyamet
gunu Yahudileri kurtaracak Mesih bu dagdan gelecek

ve ilk dirilenler de burada yatanlar olacak. Hristiyanlar
ise, burasinin Hazreti Isa’ya Peygamberligin geldigi
yer olduguna inaniyorlar. Burada beni sasirtan seylerin
basinda her tarafin mezar dolu olmasi oldu. Burada
mezar satin almak icin de oldukga ciddi paralar
odeniyormus.

Zeytin dagi ile ilgili bir baska rivayet de, Tufan ardindan
Nuh Peygamberin givercinin bu tepeden aldigi zeytin
dalini kendisine géturdugiine dair olan inanis.

Zeytin Daginin biraz ilerisinde son derecede gorkemli
ve sik bir kilise goze carpiyor. Mary Magdelene
Kilisesi. Rus Cari Ikinci Aleksander tarafindan 1895de
yapilmis. Hazreti isa’nin ayak izinin burada oldugunu
soyluyorlar. Kalabaliktan iceri girmek mumkin
olmuyor.

KudUs icin bir s6z var, denir ki, 'Dinyada hicbir sehir
dinler tarihi acisindan Kudis'le yarisamaz. Bu s6zUn
dogrulugunu ancak buraya giderseniz goreceksiniz.
Kudus, bir sehirden 6te, mistik, etkileyici, gorkemli ve
hep cok guzel bir sehir olarak bellegimde kalacaksin.
Umarim bir kez daha eski sehrin sokaklarinda
dolasma imkani bulabilirim. inaniyorum ki her
gittigimde daha kesfedecek ¢ok sey var bu kentte.
Kudis't mutlaka gorun ve yasayin, eski sehrin
sokaklarini dolasirken hayret ve hayranlikla burayi
yeniden kesfedecek ve cok etkileneceksiniz.
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#SKYJET TRAINING

SKYJET TRAINING
OCAK AYI
EGITiM PROGRAMI

DURATION START FINISH LOCATION

Human Factors In Aviation (Initial) 16 HRS 1/8/2018 9:00 1/9/2018 18:00  ATA AIRPORT

Part M (INITIAL) 5HRS 1/10/2018 9:00 1/10/2018 15:00 ATA AIRPORT

PART 145 (INITIAL) 6 HRS 1/11/2018 9:00 1/11/2018 16:00 ATA AIRPORT

EWIS Training Course Target . )
Group 1 and 2 (INITIAL) 12 HRS 1/15/2018 9:00 1/16/2018 16:00 ATA AIRPORT
Mininum Equipment List (MEL) ): 1/17/2018 16:00 ATA AIRPORT
——
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SEVIM BAKI

PETRUS VAN SCHENDEL (1806-1870)

Petrus Van Schendel, 1806'da Terheijenden'de
diinyaya geldi.1822-1828 yillari arasinda, Van
Bree'nin nezdinde Anwerpen Sanat Akademisi’'nde
egitimini tamamlayarak, basarili bir portre ressami
olarak calismalara basladi.

Portrelerin yani sira, deniz manzarali resimler ve
ozellikle incil ile ilgili dini eserler de Uretti. Bu konuda,
en basarili ve kendisinin genis bir cevrede taninmasina
neden olan énemli eseri “Geburt Christi” (Isa'nin
Dogumu) adli eseri, 1858-1860 yillarinda Londra'da
sergilendi.

Portre manzara ve din icerikli resimlerinden kisa bir
sure sonra, resim teknigini, kentsel yasami yansitan
ay 1sig1;, mum ve kandil 1sigi altinda, Pazar sahneleri,
balik pazarlari konulu tipik bir tarza donusttrerek,
resim severleri sasirtti.

Belcika ve Fransa'da ressama resimlerinde mum
1sigini strekli ve cok basarili bir sekilde kullandigindan

‘Monsieur Chandelle” (Bay Mum) lakabi verilmistir.
Ozellikle bu lakaptan sonra eserleri Ingiltere kraliyet
ailesi, Belgika, Almanya ve Hollanda tarafindan alici
buldu. Bircok kez odullendirilmistir. Resimlerine sizin
de 0 151d1 nasil elde etmis diye hayretle bakacagdiniza
eminim.

KUMRU-ISTASYONDA BiR AKSAMUSTU

“Oturuyor. indirimden bir elbise almis kadin. 0
elbise yakisti mi yakismadi mi kararini verememis
heniiz. Uzun bir camekan bulsun da kendine baksin
da. Tetikte. Her halinden anlasiliyor. Her an tetikte
olmanin yorgunluguyla tetikte. Bilet almaya gideni
izliyor. izlerken kadinin gézlerinin ta icinde diinyanin
iyiligine inanmaya direnen bir cocuk mu bir hayvan
mi bir sey beliriyor. Adam nasil kendinden bu kadar
emin, nasil her seye bu kadar hakim? Yine sasiriyor.
Boyle olmayi gercekten ister miydim, diye diistiniyor.
Bilmiyor. “

Twitterda hatiri sayilir bir takipgi kitlesine sahip

olan “‘kumrutelasi” nin ilk kitabi. Kendi adini degil de
mahlasini kullanan Kumru; elimize bir kahve alip,
soguk bir kis giininde duygusal anlar yasamamiza
sebep oluyor kitabiyla. Kitabini tanimlamak zor, Oyki
degil, roman degil, deneme de sayilmaz. Zaten kendi
de kitabinin turdnu bilmiyor, icimden geldi yazdim
diyor, Ozellikle bu kitabi birini cok icten, en derinden
seviyorsaniz siddetle tavsiye ederim. Emin olun o
zaman icinize daha da isleyecek.

Kumru sanki sevdigi insanla sohbet edermis gibi
yazmis, sanki biz de o sicak iliskiyi cok yakindan izleyen

insanlarmisiz. Oyle bir gerceklik anlayacaginiz. Son
olarak kitaptan sevdigim birkag cimleyi yazarak kitabi
daha da merak etmenizi saglayayim.

e Dunyanin en korunakli omuzlarina tinemis bir kus
olmak...Seni sevmek bayle bir sey.

e Sadece bir yerde giclt olmak istemiyorsun; orasl
da en gUglt olmak zorunda oldugun yer.

e Keske sana dogru yurtrken daha cok can
toplasaydim.
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BOKS KASIRGASI

Genglere spora ve sporcuya verdigimiz deder kapsaminda davetlisi oldugumuz 23
Aralik 2017 Cumartesi giini Atasehir Silence Hotel de gerceklesen RMO Boxing
organizasyonunda izleyiciler birbirinden giizel miisabakalara taniklik etti. Birol Topuz un
ev sahipligi yaptigi gecede Tiirk sporcularimizin yabancilara karsi biylk tsttnlik kurdu.
Simdi bu detaylari biraz agalim..

ILKER FURAT (@]  GOKHAN YILDIRIM

Cumhurbaskanimiz Bas Danismani ve Turkiye
Basketbol Federasyonu Baskani Sn. Hidayet
TURKOGLU da miisabakalari takip edenler
arasindaydi.



YAVUZ ERTURK
Uzun suredir ringlerden uzak kalan Stuper Hafif
Sikletteki boksorimiz Gircd rakibi karsisinda
puanla Gelerek tekrar bende varim dedi.

GULSUM TATAR
Kafkas Kartali Avrupa Sampiyonumuz Gilsim
Tatar ciktigl 2. macinda net bir galibiyet alarak
durmak yok yola devam mesaji verdi.

~— ALi EREN DEMIREZEN

Balikesirli agirsiklet boksorimuz

ciktigi 7. Macinda tecrtbeli ingiliz rakibi
H Michael Sprott karsisinda Gsttin oyunu ile

kariyerini7-0-0 tasid

g

izlieyiciler arasinda eski milli sporcumuz
ve sevilen televizyon programi “SURVIVOR”
In yarismacilarindan Adem KILICCI geceye
katilanlar arasindaydi.

Televizyonlarin taninan sunucusu Dilara
GONDER boks sporunun siki bir takipcisi
oldugunu verdigi pozuyla paylasti.

Sira gecenin macindaydi WBC Boks Federasyonun
Akdeniz kemeri icin miicadele edecek agirsiklet
boksorimiz Umut CAMKIRAN rakibi Bosnali Goran
DELIC ti maca firtina gibi baslayan Umut press
boksu ile rakibinin Uzerinde muthis bir baski kurarak
Bosnali rakibine maci biraktirmak zorunda kaldi.

WBC Akdeniz Sampiyonu olan Umut CAMKIRAN a
basarilarin devamini dilerken tlkemize nice basarilar
kazandirmasi dilegiyle..

- V4
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Ucak teknisyenligine 2012 senesi mayis itibari ile THY Teknik A.S.de basladim. ise
basladigim ilk giin cay molasinda eski hangar teknisyen dinlenme odasinda otururken,
yillarini sirketimize adamis bir agabeyimiz ‘Nerelisin sen?’ diye sordu. 'Kodycegizliyim'’
diye cevapladigimda; ‘Hig oralar birakilip da buralara gelinir mi?’ demisti. Meslegin

ne olursa olsun, gondl verdiysen diinyanin diger ucuna dahi gidilir, neden olmasin.
Memleketini birakip gitmek her insan igin zordur ama benim gibi dogayla i¢ ice kigik
Ege kasabalarinda biylyenler icin de birakip gitmek ayri bir zordur.

SERHAT KORKMAZ

Bir glin Sabiha Gokgen Havalimani’'ndaki dar govde
hangarina bir Diamond DA-20 ucadi geldi. lcinden 50'l;
yaslarda Avusturyal bir adam indi. Yagmur yagiyordu,
ucag iceri aldilar. Yanina gittim merakla. Yakit almaya
gelmis, yardimci olduk. Kendi ucadiyla dinyayi
gezdigini sdyledi. Bu olaydan sonra egitim ugaklarina
merak saldim ve kendi istegimle Aydin Bakim
MUdarlugu'ne 2014 senesinde tayinim gergeklesti.
Geldikten sonra cok yakin dostum Tutku aradi ve ‘bir
hayalimizi daha gerceklestirmenin vakti geldi’ dedi.
Ikimiz icin kano satin almisti. Kano sporuna bdylece
basladik.

Tdrkiye Kano Federasyonu yillardir Kdycegiz golinde
antrenman yapiyor. Lise zamanlarimizda hep derdik
‘acaba biz de binebilir miyiz su kanoya bir giin?’ diye.

Kano; daha cok Kizilderililere ait, derin olmayan sakin
sularda ulasimi saglamaya yarayan hafif bir tekne
olarak bilinir. Kuzey Amerika'da var olan bu kullanimi
yaninda bilinmeyen bir yonUyle de dinyada kano;
Avrupa, Afrika, Gronland gibi pek gok farkli cografyada
kullanilmis bir ulasim aracidir.

Bir doga sporu olarak kano

Eskilerden var olan insa bilgisi ve kullanim amaclari
dogrultusunda glinUmiuzde kanolar; Acik Kanada
Kanosu ve Eskimo Kayagi olmak Uzere iki ana
kategoride toplanir. MUsabakalar ise daha ¢cok Kanada
Kanolari kullanilarak yapilir. Durgun sularda hiz
yapmaya daha uygun olan bu kanolar, mtsabakanin
amacina daha uygundur.



Kizilderililerin yaptig orneklerden gelistirilen bu
araclar; 5 - 5,5 metre uzunlugunda, 80-85 cm
genisliginde ve 30-40 cm derinliginde olmaktadir.
Kurekler ise tek ucludur. Eger tek kisi kullaniyorsa,
farkl taraflardan kirek cekerek kanoya yon verir.

Kano sporu, Ulkemizin her yerinde yapilabilir.
Turkiye'de su kaynagi olan bircok yerde bu sporu
yapabilirsiniz. Akarsularda, géllerde, deniz kiyilarinda
kano yapmak mimkindur. 18 ilde aktif olarak bu spor
yapilmakta. Antalya, Mugla, Rize, Trabzon, Sakarya,
Kocaeli, Istanbul, Erzincan, Erzurum, Van gibi baslica

HOBI

iller arasinda. Ayrintili bilgiyi 83 kultbin Gye oldugu
Turkiye Kano Federasyonu resmi sitesinden iletisime
gecerek elde edebilirsiniz. Or; BODEKA (Bogazici
Deniz Kayakgilar Spor Kuliibli Dernegi) Istanbulda
Bogazicinde deniz kayadi (sea kayak) sporunu
yayginlastirmak, sevdirmek ve hatta Istanbullularin
hayatlarinin bir parcasi yapmak icin kurulmustur.

Insan kendine deger kattigi stirece kiymetlenir. lyi bir
insan olabilmek igin katkisini, tavsiyesini esirgemeyen
butin agabey ve arkadaslarima buradan tesekkird bir
borg bilirim.
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Kordonda mola
vererek kahvaltinizi
yapabilir, ardindan
maceraya kaldigi
yerden devam
edebilirsiniz.
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ODTU TASARLAYACAK TAI URETECEK

Gerceklestirilen torende proje sozlesmesini 0DTU
rektord Prof. Dr. Mustafa Versan Kok ve TAI Genel
MUdurt Dog. Dr. Temel Kotil imzalarken, Kotil proje ile
ilgili cok mutlu oldugunu vurguladi. Kotil, “Gelecegin
projeleri icin muhendis ihtiyacimizi karsilamak Uzere
Universite ortakliklarimiza cok 6nem veriyoruz.

Bu proje ile birlikte itk deneyimler kazanilacak ve

Tarkiye'deki havacilik calismalarina uzman gengler
yetistirilecek.” dedi.

Proje ile Universite ve Sanayi Isbirliginin gelistirilmesi
basta olmak Uzere, Savunma Sanayi ve Havacilik
sektortinde istihdam edilecek, 6grenime devam eden
mUhendislik bolimu 6grencilerinin ugak tasarimi,
dretimi, montajl, yer ve ucus testi alanlarindan
yetistirilmesi amaclaniyor. TAl ve ODTU arasinda
imzalanan anlasmada égrencilerin tasarim
faaliyetlerine egitimleri sirasinda baslamasi ve
tasarimlarinin dridne dontstirilmesi saglanacak.
Baylece, 6grencilerin ugak tasarimi ile havacilik
sektorine de 6zendirilmesinin 6nu agilacak. Proje
kapsaminda baslangicta Havacilik, Uzay ve Ugak
Bilimleri alaninda bolimlere sahip Universitelerden
Istanbul Teknik Universitesi (iITU) ve ODTU pilot
Universiteler olarak secilmis, gectigimiz Nisan ayinda
ise ITU ile ayni proje baslatilmist..

www.tai.com.tr

HAVAALANLARI DAIRESI EGITIM
TALIMATI TASLAGI HAZIRLANMISTIR...

Havaalani standartlari ve emniyeti, heliportlar, yer
hizmetleri, terminal isletmeciligi, havaalaninda
hava aracina tesis ve/veya tankerle akaryakit
ikmal hizmeti ve ikram Uretim hizmeti konularinda
egitim veren kuruluslarin egitim faaliyetlerine
iliskin usul ve esaslari dizenlemek ve bu alanlarda
calisan sivil havacilik isletmesi personelinin almasi
gereken egitimleri belirlemek Uzere Havaalanlari
Dairesi Egitim Talimati (SHT-EGITIM/HAD) taslag

tamamlanmistir. Taslak Talimat ile ilgili gorusler,

29 Aralik 2017 tarihi mesai bitimine kadar “Gorts
Bildirme Formu’nu doldurmak suretiyle mevzuat(at)
shgm.gov.tr adresine iletilebilmektedir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/
files/mevzuat/sektorel/taslaklar/SHT-egitim.pdf

web.shgm.gov.tr
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SHGM’NIN 2018 YILI LISANS SINAVLARI

TAKVIMi YAYIMLANMISTIR

Ayrica Aralik ayindaki sinavlar, 2017 yili basinda planlandigi sekilde, PPL Sinavi 19 Aralik 2017'de Istanbul'da ve
ATPL Sinavi 25-29 Aralik 2017'de Ankara'da gerceklestirilecektir.

web.shgm.gov.tr

2017/01 SAYILI UCUS OPERASYON
EMNIYET BULTENI YAYIMLANMISTIR

Ucus emniyetinin artirilmasi ve meydana
gelen olaylarin incelenmesi sonucunda yapilan
deg@erlendirmelerin sektorle paylasilarak yasanmasi

muhtemel hadiselerin dnlenmesi ve bir daha benzer
olaylarin tekrarinin engellenmesi maksadiyla
yayimlanan Emniyet Biltenine asagidaki linkten
ulasilabilmektedir.

http://mevzuat.shgm.gov.tr/wp-content/
uploads/2017/08/UOEB_2017-01.pdf

web.shgm.gov.tr

“HAVAALANI KAPLAMA YUZEY KOSULLARI”
KITABIMIZ ELEKTRONIK ORTAMDA YAYIMLANMISTIR

SIVIL HAVACILIK
GENEL MUGLIRLLKSL

4
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Havaalanlan Daire Bagkanh

HAVAALANI KAPLAMA
YUZEY KOSULLARI

H= e Yt Mo HADYT-¥3

Uluslararasi Sivil Havacilik Teskilati (ICAQ) tarafindan
yayimlanan “Airport Services Manual (Doc 9137),
Part 2 Pavement Surface Conditions, Fourth Edition,
2002" dokimaninin Turkge'ye tercime edilmis hali
olan kitap, “Surtinmeye Etki Eden Temel Faktorlerin
Dederlendirilmesi’, “Islak Kaplamali Ylzeylerin
Surtinme Ozelliklerinin Tespiti ve Ifade Edilmesi’,
“Sikismis Kar veya Buzla Kapli Kaplamali Yuzey
Surtinme Ozelliklerinin Olctlmesi”, “Pist Strtinme
Olctim Cihazlar’, “Kar Kaldirma ve Buz Kontrold’,
‘Kalintitarin Giderilmesi” gibi bolumleri ile, bu
alandaki faaliyetlere iliskin ©nemli bir kaynak yayin
niteligindedir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/
files/pdf/kurumsal/yayinlar/Havaalani_Kaplama_
Yuzey_Kosullari.pdf

web.shgm.gov.tr
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HAVACILIK TARIHINDE OCAK

1 OCAK 1978

Hindistan Hava Yollarina ait
Boeing 747 tipi bir yolcu ucadg,
Mumbai aciklarinda havada
infilak ederek denize cakilds;
213 kisi oldu.

2 OCAK 1880

Louis Charles Bréguet
Fransiz pilot, ucak tasarimcisi
ve sanayici (Air France'nin
kurucusu) (6. 1955)

8 OCAK 1983
Gerhard Barkhorn, Alman pilot
asker (d. 1919)

1 OCAK 2007

Endonezya Adam Air Hava
Yollarina ait AAS74 sefer sayili
Boeing 737 tipi bir yolcu ucadi,
Sulawesi Adasi'nin daglik bir
bolgesine dustt. Ugakta 102
kisi bulunuyordu.

6 OCAK 1896
Vecihi Hurkus, Turk pilot,

muhendis ve mitesebbis (Turk

havacilik onderi) (0. 1969)

W RO T TP

10 OCAK 1978

Sovyetler, Soyuz kapsulu
icinde iki kozmonotu, Salyut
VI laboratuvariyla bulusmak
Uzere uzaya yollad.

11 OCAK 1977
Lockheed Martin ucak

sirketi'nin Turkiye temsilcisi
Nezih Dural tutukland:.

2 OCAK 1959

SSCB, Luna 1 adli uzay aracini
firlatt. Luna 1, Ayin sinirlarina
ulasarak Gunesin yortngesine
girecek ilk uzay araci olacaktir.

7 OCAK 1785

Fransiz havaci Jean-Pierre
Blanchard ve Amerikali fizikgi
John Jeffries, bir balonla Mans
Denizi'ni gegtiler.

13 OCAK 1947

Pan Am Havayolu Sirketi, New
York-Londra-Ankara ucak
seferlerine baslad.

13 OCAK 1958
Amerika Birlesik Devletleri,
uzay uydusu Explorer 1'i firlatti.




14 OCAK 1950

Sovyetler Birligi'nde MiG-17
jet ugaginin ilk prototipi ugus
denemesini tamamlad.

18 OCAK 1911

itk defa bir ucak, bir geminin
gUvertesine inis yapti. Pilot
Eugene Burton Ely, San
Francisco limaninda bulunan
USS Pennsylvania (ACR-4)
gemisine indi.

21 OCAK 1976

Concorde, Londra-Bahreyn ve
Paris-Rio de Janeiro hatlarinda
ticari ucuslarina baslad.

28 OCAK 2002

Ekvador Havayollarina ait
Boeing 727-100 tipi bir yolcu
ucagi giiney Kolombiya'da And
daglarina carparak dustu: 92
kisi oldu.
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16 OCAK 1804

Fransiz fizik¢i Joseph Louis
Gay-Lussac, bir hidrojen
balonu iginde 7.016 m ye
yukselerek, sonraki 50 yil icinde
kinlamayacak olan bir rekora
imza atti.

19 OCAK 1915

Zeplinlerin kullanildigr itk hava
saldinsi, Alman Imparatorlugu
tarafindan Birlesik Krallik'ta
yapildi.

26 OCAK 1911
Pilot Glenn H. Curtiss, ilk deniz
ucagini ugurdu.

31 OCAK 2000

Alaska Havayollarina ait bir
yolcu ugag, Blyuk Okyanus'a
distu: 88 kisi oldu.

17 OCAK 1966
Bir Amerikan B-52
bormbardiman ucag, Ispanya

Uzerinde bir yakit tanker
ucad! ile yakit ikmali sirasinda
carpisti ve dort hidrojen
bombasini Palomares kayu
civarina disurdd. “Palomares
Olay!” olarak hatirlanan olay
sonrasl, cevrede radyasyon
kirliligi olustu.

20 OCAK 1945

Birlesik Krallik'ta egitimini
tamamlayan 50 Turk ogrenciye
pilotluk brovesi verildi.

27 OCAK 1967
Apollo-1 uzay araci, Kennedy
Uzay Merkezi'nde test edildigi

sirada yandi: Astronotlar Gus
Grissom, Edward Higgins
White ve Roger Chaffee
hayatlarini kaybetti.



AJANDA

TAJ EXPRESS - BOLLYWOOD MUZIKALI

Bollywood'un en UnlU koreograflar, klasik Hint kalttrt ile cagdas koreografiyi
birlestirerek, birbirinden yetenekli dansgilarin da yardimiyla ortaya ¢ok 6zel bir
performans cikaryor. Gosteriye, Akademi Odilld AR. Rahman'in unutulmaz

parcalar eslik ediyor.

Taj Express bir insanin tutkusu ve baska bir insanin dehasini anlatiyor.
Muzikalde bahsi gecen film ise glizel bir aktrist olan Kareena ve bir sokak
kahramani olan Arjun'un hikayesi etrafinda sekilleniyor. Arjun, gengleri
sokaklardan kurtarip, onlara klasik dans egitimi vermektedir. Kareena ise
0zgurligunun pesinde geng bir sanatcidir. Arjun Kareena'ya aydinligr bulmak
icin takip etmesi gereken yolu gosterir. Ve bu yolda Kareena dans, siir ve
meditasyonun 6zUnU ve gercek sevgiyi yeniden kesfetmelidir. Bu kesif igin
Bollywood'u ve bildigi dinyayi geride birakip, Taj Express'e biner.

23-28 Ocak 2018 Zorlu PSM

Dahi Istanbulddli
Biinyanan an kapsaslil LEONARDO DA VINCI EXPO: DAHI ISTANBUL'DA

‘ nci Sepglsi
Ddnyanin en blyuk ve en kapsamli Leonardo Da Vinci sergisi ‘LLeonardo

Da Vinci Expo: Dahi Istanbulda’, UNIQ Istanbul'daki UNIQ Miize'de aciliyor,

UNIQ Istanbul, Ronesans doneminin en biyik dahisini kesfetmeye
davet ediyor. Leonardo Da Vinci'ye adanmis en énemli sergi olarak
tasarlanan uluslararasi bu sergi, promiyerini yapti§i Brugge'tn (Belcika)
ardindan dinya turuna ilk olarak Istanbul'da basliyor. Da Vinci'nin
orijinal eskizlerinden yola ¢ikilarak olusturulan 100 replikasiyla birlikte;
orijinal el yazmasi, tablo ve ¢izimlerin de dahil oldugu 200° yakin

eseri sanatseverlerle bulusturacak olan ‘Leonardo Da Vinci Expo: Dahi
Istanbulda’ sergisi, 7 Nisan 2018'e kadar devam edecek.

UNIQ istanbul




TROYA - ANADOLU ATESI

Efsanevi dans toplulugu Anadolu
AnapoLv'nun Dans DiLiyLE . .. o
Atesi ve ylzyilin dans projesi Troya,

’ 74 Ulker Spor ve Etkinlik Salonu'nda
sanatseverlerle bulusuyor.

12-13 Ocak 2018 Ulker Spor ve

Bir AnapoLv Ersanesi Etkinlik Salonu

KADIKOY SAHNE KONSERLERI OCAK AYINDA DA SURUYOR

Kadikdy Sahne, muzik dinyasinin nde gelen isimlerini agirlamaya devam ediyor.
6 Ocak Eda Baba ve Giiney Marlen

10 Ocak Erdem Akin

26 Ocak Birsen Tezer




SINEMA

5 0CAK 2018 CUMA
ARIFV 216

Komedi, Bilimkurgu

Oyuncular: Cem Yilmaz, Ozan Guven, Ozkan Ugur

Arif v 216, Unll komedyen Cem Yilmaz'in 2004 yilinda vizyona giren filmi G.O.RA 'nin bas
kahramanlarini ele aliyor. Esnaf Arif ve yakin arkadasi robot 216'nin yeni maceralarini isleyecek
olan filmde basrolleri Cem Yilmaz ile Ozan Given Ustleniyor. Filmin yonetmen koltugunda ise
Kivang Baruonu oturuyor

12 OCAK 2018 CUMA
YOLCU

Gerilim, Aksiyon

Oyuncular: Liam Neeson, Vera Farmiga, Patrick Wilson

Michael McCauley her glin isten eve, evden ise bir hayat yasayan bir is adamidir. Ayni zamanda
aile babasi olan Michael'in oldukga siradan bir hayati vardir. Ancak esi ile mutlulukla strdrdikleri
evlilik hayatlart bir gun tepetaklak olur. Her gin ise giderken kullandigi trende son duraga
gelmeden gizemli bir yabancinin kimligini ortaya cikarmak zorunda kalir. Bir komplonun igine
dustugund fark eden Michael, kendisini ve diger yolcularin hayatini kurtarmak icin zamana karsi
mUcadele etmek zorundadir.

19 OCAK 2018 CUMA
DEN OF THIEVES

Aksiyon, Gerilim, Polisiye

Oyuncular: Gerard Butler, Pablo Schreiber, O'Shea Jackson Jr.

Merkez Bankasi her giin 120 milyon dolar nakit parayi dolasimdan alip imha etmektedir. Elit banka
soygun cetesi silahli soygun yapmaya ve Los Angeles'in en ok korkulan hukuki uygulamalarinin
dibinde parayi almaya kalkisir.

26 OCAK 2018 CUMA
LABIRENT: SON iSYAN

Bilimkurgu, Macera

Oyuncular: Dylan O'Brien, Kaya Scodelario, Thomas Brodie-Sangster

Thomas ve arkadaslari Labirent'ten kurtulmalarinin ardindan hapsolduklar tesisten kacmayi
basarmis ve dinyayi pengesinde tutan acimasiz organizasyon W.I.CK.E.D.’e direnen isyanci grup
Right Hand ile bir araya gelmeyi basarabilmislerdir. Ancak Teresa'nin ihaneti sonucu grup kendini
bir kez daha W.L.C.K.E.D.a karsi micadele ederken bulmus, bu micadele sirasinda Minho'nun,
organizasyon tarafindan yakalanmasini engelleyememislerdir. Minho'yu kurtarmak igin yola
¢ikan Thomas ve arkadaslar organizasyonun pesine duser. Bu ugurda aldiklar kararlar yalnizca
arkadaslarinin degil, diinyanin da kaderini degistirecektir.
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A Sheann Sy Fim
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THE POST

Yonetmen: Steven Spielberg
Oyuncular: Meryl Streep, Tom Hanks, Alison Brie
Tirkiye'de vizyon tarihi: 12 Ocak 2018

Tur: Politik, Dram, Gerilim

—~

Washington Post calisanlari editor Ben Bradlee (Hanks) ve yayinci Katharine Graham (Streep) ordu analisti
Daniel Ellsberg tarafindan yazilan ve sizdirilan Pentagon belgelerini yayinlama karari alirlar. Belgelerin, Johnson
yonetiminin Vietnam Savasi’nda ABD askerlerinin rolt hakkinda kamuoyuna ve kongreye yalan soyledigini,
Nixon yonetiminin gizlice savasi tirmandirdigini ortaya koymalan biyuk skandal yaratir. Nixon yonetimi The
Post’'un bunlari yayinlamasini durdurmaya calisir ve ABD Savunma Bakani Yardimcisi William Rehnquist davayi
YUksek Mahkemeye sunar. Belgelerin yayinlanabilmesi ve 6zgUr basin kavraminin korunabilmesi icin gazete ile
ordu arasinda buyuk bir hukuk mucadelesi verilecektir...
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66 BiL BAKALIM

HANGI SAYI GELMELI?

Soru isareti yerine hangi rakam gelmeli?

HANGI SAYI
GELMEL.?

Sag alt kutudaki sayr kag olmali?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize

gonderen (i¢c okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Ocak’a kadar dogru cevabi gonderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Gecen ay dogru yanit génderen okurumuz olmamistir.

n Cevap: 2 n Cevap: 22

Kollardaki sayilar carpilip, cikan Her satirda ortadaki sayi disindaki
sayl bacaklar olusturan iki haneli rakamlarinin toplamindan 2
sayidan cikarlmall... ¢cikarildiginda ortadaki sayi bulunur.
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Youtube kanali UTED TV

yayinda “

UTED Dergi'nin Android
uygulamasi Google Play'de!

SANAL DUNYADA VE
SOSYAL MEDYADA

UTED

TAKIP EDIN

www.uteddergi.com
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