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DEGERLI MESLEKTASLARIM,

Son yillarda havacilik sektoriinuin surekli gelismesi beklentileri yukseltmisti. Ancak, son dénemde
Ulkemizde meydana gelen givenlik kaynakli olaylar, 2017 yilinin sektoriimiz igin zor gegecegini
gostermektedir.

DHMI ve SHGM gibi devlet kurumlarinin havayolu isletmelerinin giderlerini azaltmak icin tarifelerinde
indirimler yaptigina dair haberler bizleri sevindirmektedir. Sektorimtiztn lokomotifi olan havayolu
sirketleri bu zor strecte maddi olarak desteklenmeli ve bu stireg; birlik ve beraberlik icerisinde
yonetilmelidir.

Bu dénemi yonetenlerin sorumlu davranmasi ve havacilik emekgilerine sahip ¢ikmasi beklentilerimiz
arasindadir. Kimse isinden, asindan olmadan bu zor dénem ¢alisan — yoneten dayanismasi ile
atlatilabilir. Bu siirecte, kurumlarin savurganlik yapmadan tasarruf edildigini calisanlara aktarmasi
gerekir.

Degerli Meslektaslarim,

Ozellikle lisans alma asamasinda olan geng Ucak Teknisyenlerinin, “Temel Egitim Tecribe Kayit
Listesi'nin gncellenmesi calismalarinin sonuclanmasini sabirsizlikla bekledigini biliyoruz. Bir
sonraki yazimizda ¢alismalarin sonuglar ile ilgili bilgilendirmeyi buradan yapmayr umuyorum. Geng
kardeslerimize biraz daha sabretmelerini 6neriyoruz.

Bir 6nceki yazimizda MEB'e bagli okullarin sektor ihtiyaglarina gidermek igin bu okullarda verilen
egitimi daha efektif hale getirmek icin calismalar yaptigini dile getirmistim. YOK'e bagli okullarin
yoneticileri uyuyor mu diye de sormustum.

Ucak bakim alaninda SHY veya EASA Part 147 mufredatina uygun egitim alinmasinin zorunlu
olmadigini ancak bazi avantajlarinin oldugunu biliyoruz. Bu alanda élgme ve degerlendirmenin, yani
yapilan sinavlarin SHY veya EASA Part 147 standartlarina uygun olarak yapilmasi zorunludur.

Ulkemizdeki havacilik bakimi alaninda yiksekogrenim egitimi veren okullart distnin. Ulkemizde
bir yili Ingilizce hazirlik olmak tzere bes yil egitim veren okullar var. Bu okullardan mezun olan
arkadaslarimiz, ucak bakim lisansina sahip olmadan mezun oluyor. Bu kurumlarimizi yénetenler
0z elestiri yapmali ve verilen bes yillik egitim diliminde mezunlarina lisans alabilecek icerikte egitim
vermelidir. Egitim icin harcanan kaynagin, sektdrin ihtiyacina uygun nitelikte calisan Gretmesi
beklenmektedir. Bu alanda Ulkemizin kit kaynaklari yeteri kadar heba edilmistir.

Degerli Meslektaslarim,

Kurucu Uyemiz Erhan Inang Abimiz tarafindan, dergimizin 300. sayisinda, “Uted Dergi’nin 12 Eylil 1980
dncesinde yayinlanan sayilarinin da oldugu ve mevcut sayilara ilave edilmesi giindeme getirilmisti.
Yonetim Kurulu olarak bu talebi dederlendirdik ve bu sayimiza, Haziran 1977 sonrasinda yayinlanan ve
Milli Kitiphanemizde de orijinal kopyalan bulunan 39 sayyi ilave ettik.

40. yilda, gelenekten, gelecege 341 kere “Maasallah” diyerek bu sayimizi yayinliyoruz.
Hayirli olmasini dileriz.

Degerli Meslektaslarim,

Ulkemizin yasadigi bu zor dénemin Ustesinden gelmek icin sahip oldugumuz degerlere sahip cikalim,
birbirimize daha yakin duralim ve dayanisma iginde olalim.

Yeni yilda zor glnlerimizi geride birakacagiz ve daha guizel ginleri hep birlikte yasayacagiz, Insaallah.

Tum meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tim paydaslarina gérevlerinde kolayliklar ve emniyetli
calismalar..

Saygilarimla...

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
Aircraft Technicians Association President
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UCAK TEKNi_Sl(ENLERiNiN YASAYAN TARi!-Ii TAYYAR q_ULER_,_
NAM-I DIGER TAYYAR BABA ILE GORUSTUK:

“OYLE ZORLUKLAR YASARDIK Ki
BEN ANLATABILSEM, GENCLER
ANLAMAKTA ZORLANIR...”

Lisans numarasi 12... THY'den iki kere emekli olmus bir efsane: Tayyar
Giler'le yaptigimiz réportajin ilk bolimiinde egditimin énemini vurgulayan
Tayyar Baba, hikayesini anlatmayi strduriyor... Konu ilk donem ugak
teknisyenlerinin calisma sartlarina geliyor...

ISMAIL SEN

UTED: Siz yurtdisi egitimlerine de génderildiniz degil mi?

Tayyar Gller: Tabii, bu sirada Heron ucaklari icin Ingilterede Uc ay egitim gérdim. Dort

tane Gipsy Queen motorlari vardi ve 14 kisilik ucaklard. Kisa mesafelerde yolcu tasiniyordu,
Bandirma, Bursa, Canakkale gibi... Sonra, Vickers Viscount ucaklar geldi, bunlar da Ingilizdi
ama daha uzun mesafe ucuyorlardi. 46 kisilikti ve yurtdisina da ucuyorlardi. Bu ucaklarla ¢ok
haci tasidik. Tabii her ucak aliminda egitime gittik...
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UTED: istanbul'a ne zaman geldiniz?

Tayyar Giiler: 1955 yilinda. Ankara Guvercinlik'ten
Istanbul Yesilkdy'e tayin oldum. Ben geldigimde
teneke hangar yeni yapilmisti. O zaman oyle zorluklar
yasardik ki ben anlatabilsem, gengler anlamakta
zorlanir..

UTED: Tam bu noktada hangi sartlarda ¢alistiginizi
sormak lazim...

Tayyar Giler: Dedigim gibi yasadigimiz zorluklari
hatirladigim zaman bile sasiriyorum. Mesela bize
yemek verilmezdi. Sefer taslariyla yemek getirir,
hangarin bir kdsesinde yerdik. Servisimiz yoktu. Toplu

tasimayla gelmevye calisirdik, seferler az oldugu icin
de cok zor ulasirdik. Ben Besiktas'ta oturuyordum.
Once Besiktas'tan Sirkeci'ye dolmusla geliyordum.
Sirkeci'den banliyo trenine binip Yesilkdy'e, oradan da
otobUslerle meydana ulasabiliyordum. Is bitince ayni
yolla ve araclarla geri dontyordum. Hafta ici disinda
Cumartesi gunleri 0gleye kadar da calisiyorduk ama
mesai hakkimiz yoktu. Yani ne yemek, ne vesait ne
de mesai vardi? Mesela bir Cumartesi giint tam
otobuse binmisken indirildigim ve bakim yaptigim ¢ok
olmustur.

UTED: Yani eve gitmek Uizere otobiise binmissiniz,
kalkmasini beklerken gelip “bakim geldi” diyorlar ve
o glin ¢alisiyorsunuz, éyle mi?

Tayyar Giiler: Aynen. Sadece Cumartesileri degil,
herhangi bir giin de bizi otobUsten indiriyorlard, mesai
parasl olmadan bakim yapiyorduk, gece geg vakit

eve gidiyorduk. Sabah oldugunda yine geliyorduk.
Sonradan Genel Midur olarak Ulvi Yenal geldiginde
bir toplanti yapti ve yemek sorununu ¢ozecegini
soyledi. Gercekten yemekhane yapildi da biz sefer tasi
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tasimaktan kurtulduk. O bir 6§in yemek verilmeye memnun oldugu igin bir ¢ift kol digmesi hediye
baslayinca cok rahat ettik. Daha sonra sendikalar etmislerdi. Hala 6zenle saklarim.

kuruldu ve mesai verilmeye baslandi. Yavas yavas
her yere servisler agilmaya basladi. Ama tim bunlar
oluncaya kadar cok zorluk cektik.

UTED: Nasil bir seyahat oldu?

Tayyar Giiler: Uc pilot, iki hostes bir de ben

UTED: Ulvi Yenal, 1960'tan dnceydi herhalde... gorevliydim. Once Ankara'ya gittik. Oradan
Afganistana, oradan Pakistan‘a gittik. Pakistanda bir

Tayyar Gliler: Evet, sendikalar da ihtilalden sonra hafta kaldik, sonra da Iran‘a gittik. O zaman ben teknik

kuruldu. kontroldim. Hatta Iran'da bir sorun cikti. Viscaunt'un

pervanesini degistirmek gerekti. Sah'in ugaginin

UTED: Peki, Ankara'daki dGnemden sonra ucus pervanesini emanet alip bizim ucaga takmistik.

gorevleriniz oldu mu?

Tayyar Giiler: Elbette. 1958 yilinda Cumhurbaskan! o RREE e sl SN YRR
Celal Bayar ile Afganistan, Pakistan ve Iran seyahatine : EMEKLI PERSONE'. TANITMA KARTI

. . . RETIR ASON TIOMN D
gittim. Hatta bu seyahatte rahmetli Celal Bayar bizden s NEL DB =

e W 1447
Syl Sa— R

e - TAYYAR

ol sy Teknik Kontrol
Sef Muavini

Fanho [ CandRa. o 0]
imaau | Sagraniu

TUORK HAVA YOLLAR!
TURKISH AIRLINES
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UTED: Buna benzer baska seyahatleriniz oldu mu?

Tayyar Giiler: Unutamadigim bir olay da Rahmetli

Menderes'i Kiitahya'ya goturdigimuz gunddr. Elektrik

teknisyeni rahmetli Ilhan Acar’la beraberdik. Adnan

Menderes'i Eskisehirdeki bir acilisa gottrdik. Oradan
da Konya'ya gececektik.

UTED: Yoksa 26 Mayis 1960'taki seyahat mi bu?

Tayyar Giiler: Evet, evet... Ben o gin o ucustaydim.
Biz 0 gece Eskisehir'de kalacaktik. Orfi Idare vardi o
zaman. Daha meydana indigimizde bir gariplik vardi.
Hep hali falan sererlerdi, bu sefer yoktu. Karsilamaya
hep Pasa gelirdi, bir yiizbasi gelmisti. Menderesler
indikten sonra ylizbas! bize gelip, “siz Istanbul'a geri
doneceksiniz, biz sizi cagiracagiz’ dedi. Aslinda biz
orada kalacaktik. Aksam Uzeri bes gibi Eskisehire




inmistik. Sonra da geri donduk. Ertesi sabah, yani 27
Mayis'ta erken saatte ben resmi elbisemi giyip sokaga
¢iktim. Havaalanina gidecedim ki cagirdiklarinda hazir
olayim. Servis beni gelip alacakti. Birden inzibatlar
beni durdurup, ‘nereye gidiyorsun” dediler. “Ben,
Menderes'in makinistiyim” dedim. ‘Ne Menderes'i?”
dediler, “Menderes tutukland, sen evine git, radyoyu
ac”... Ben hemen eve déndim radyoyu actim ve
Alparslan Turkes'in anonsunu duydum, ‘NATO'ya
CENTQ'ya bagliyiz, ihtilal oldu” falan... Gidemedik yani
vazifeye...

UTED: Menderes ve Bayar nasil insanlardi?

Tayyar Gliler: Bayar sert gérintsluydd ama
Menderes cok iyi bir insandi. Yazik oldu...

UTED: Baska kimlerle uctunuz?

Tayyar Gller: Ilk emekliligimden sonra déniince
Rahmetli Turgut Ozal'la Cin'e gitmistik. O da cok cana
yakindi. Herkesle tek tek konusur hatir sorardi. Bana
gulerek, “Nasilsin meslektas?” derdi... Cok guzel
anilarimiz vardr.

UTED: ilk ne zaman emekli oldunuz?

Tayyar Giler: 1975'te.. Ama ayrilmami hig istemediler.

Hatta aradan iki ay gectikten sonra bizimle bir

gorustuler, ise donme teklifi aldik ama ben dénmedim.

Iki yil sonra déndiim, daha sonra da 1992'de ikinci kez
emekli oldum.
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UTED: Tayyar Baba, genc teknisyenlere tavsiyelerin
neler?

Tayyar Giiler: Once baslarindaki amirlerini dinleyecekler
ve isi aksatmayacaklar. Yaptidi isi saglam yapacak ve
yalan sdylemeyecekler. Teknisyenlik mesleginde en
onemli seylerden biri yalan sdylemekten kaginmaktir.
Herhangi bir hata yaptiysa veya eksik bir sey biraktiysa,
milyonlara mal olsa bile saklamayacak. Mutlaka haber
verecek. Mesela eve gittiginde aklina gelirse telefon
edecek. Bunlar cok onemli. Caliskan olacak, yaptidi isi
sevecek, arkadaslariyla lyi gecinecek ve askeriye gibi
disiplinli olacak. Disiplin olursa saglam is ¢ikar.

UCAK TEKNISYENLERI*

Turk Hava Yollan ucak teknisyenligi okulum
Bilezigim altindan bukdlemez hic kolum
Caliskanlik, dogruluk, fazilettir tek yolum
Timsaliyiz gencligin her bakimdan yana biz
Medeniyet semboll tornavidamiz pensemiz
Aletimiz olmakla gurur dolu gégsimiiz
Timsaliyiz gencligin her bakimdan yana biz

Tayyar Giiler

* Tayyar Giler'in meslegini anlatmak icin kaleme aldigi manzume...
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Bu sayida, sektorin olmazsa olmazlar arasinda yer alan, toplumsal kiltir olarak ve
kurum kaltira olarak maalesef eksikligini fazlaca hissettigim bir konudan bahsetmek

istiyorum. Ekip ruhu.

HAMD' FlDAN Ugak Bakim Miihendisi

Ekip Nedir?

Teknik anlamda Ekip; ortak hedeflere adanmis,
gorevlerini yaparken birbirine glivenen ve ylksek
kalitede Uriin veren insan toplulugudur.

Ekip ve Takim kavramlarini birbirine karistirmamak
gerekir. Aralarindaki farki asagidaki tablo ile
ozetleyebiliriz:
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Ucak Bakimi yogun olarak ekip calismasi ile
yUrdtulen daha acik ifade edersek, ekip calismasi ile
yUrUtilmesi gereken bir istir. Agir Bakim, A Bakim
ve Hat Bakim faaliyetlerinden hangisini gbz dnine
alirsak alalim yapilan islerde en az iki kisi olmall, ikinci
bir goz yapilan islemleri kontrol etmelidir. Bunun igin
personelin tamamina ekibin ve ekip calismasinin

ne oldugu 6gretilmelidir. Ozellikle belirli yetkinlikte
gorev yapan onaylayici, inspector vs. kanumunda
bulunan personelin yeni gelen kusaklar ile sorunsuz
entegrasoyu icin ekip ¢alismasi konusunda bilgi ve
kilttre sahip olmalidir.

Bir kurumda ekip calismasi dogru sekide uygulandig
zaman: ‘ls gliciin harekete gecirir, yeni fikirlerin
yaratilmasini, Uyelerin tek baslarina ortaya
koyacaklarindan daha basarili isler ¢cikarmalarini
saglar.

Ekip calismasi dogru sekilde uygulanmadigi zaman
ise; “Is glictiniin maneviyatini kirar, 5zgin disunceyi
bastinr, Gyelerini Uretmek yerine catistirarak zaman
ve kaynak israfina neden olur.” Maalesef ki sahit
oldugumuz durum genellikle ikincisi olmakta.



Ekip Calismasinda One Cikan Faktorler
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Ekip Calismasinin Onemi

Yapilan isin sonunda kaliteli bir Grtin bekleniyor ise
kisisel olarak kendisini gerceklestirememis ve kendi
bilgi ve becerilerinden bthaber insanlarla bu sonucu
beklemek basit bir hayal olarak kalacaktir. Ancak bir
ekip olusturuldugunda ekip icine yerlestirilen bilgili
tecrUbeli ve en onemlisi karakteri ile ekip ruhunu
tastyabilecek kisiler tim diger insanlarda bulunan
eksikleri kalici olarak duzelterek daha kaliteli insanlar
ve sonucta da daha kaliteli bir is clkmasini saglarlar.
Basit bir 6rnek verecek olursak:

SAFETY FIRST

e Dilbilmeyen personeli tek basina ucaga
calismaya gondermek kaliteli bir sonuca
ulasmamizi engeller.

e Dilbilmeyen bir personeli ekip ruhunu
kavrayamamus kisiler ile ucaga calismaya
gonderdigimiz zaman ise bir sonug elde ederiz
fakat kalite yine yoktur. Ekip ruhunu bilmeyen
diger personel bu personeli dislar ve gelismesi
yonunde bir engel koyar.

e  Dil bilmeyen personeli bir ekibin parcasi olarak
ucaga calismaya gonderdigimizde ise kaliteli
bir rtn elde etmis oluruz. CUnkU ekip demek
zincirde zayif halka birakmayan insanlar demektir.
O kisiyi kazanirlar ve zincirin diger halkalar kadar
guclt olana kadar gelisimine katki saglarlar.

Gergek bir ekipte:

Ekibin her Uyesi, yapilmasi gerekli goreve 6zel ve
degerli bir katki/perspektif getirir.

Ekip calismasinda olusan bilgi paylasimi, sonucu
etkileyecek cok 6nemli bilgilerin degerlendirme disi
kalmasini dnler.

Calisanlar, kendi katkilariyla olusan karar ve planlarin
uygulanmasinda daha yardimci olurlar.

Karmasik ve hata payinin yiksek oldugu islerin, daha
kisa surede ve daha mikemmel sekilde yapilmasini
sadlar

13
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DIYARBAKIR BAHCESEHIR FEN VE TEKNOLOJI LISESi OGRENCILERI iLE

Bu sayida Diyarbakir Bahcesehir Fen ve Teknoloji Lisesi 6grencileri ile Havacilik
hakkinda bir soylesi gerceklestirdik. Bir 6gretmen olarak dogru yerde, dogru zamanda,
bu basarili 6grenciler ile bir arada olmak ve edindigim bilgileri paylasmaktan ve
havaciligi sevmelerine bir parca katki saglamaktan cok mutluluk ve onur duydum.

ISMI:T ”_HAN Diyarbakir Fen ve Teknoloji Lisesi Model Ucak Ogretmeni

Bana bu onuru ve mutlulugu yasatan Diyarbakir
Bahcesehir Egitim Kurumlari Yonetim kurulu
Baskani Zeki Esen Bey'e, Diyarbakir Bahcesehir
Egitim Koordinatoru Vuslat Dagdelen Hanimefendi'ye,
Diyarbakir Fen ve Teknoloji lisesi MudUresi Azra Geger
Cetin Hanimefendi'ye, okulumuzun degerli rehber
ogretmeni Fulya Akay Hanimefendi'ye, Diyarbakir
Bahcesehir Fen ve Teknoloji stam a direktord

Emrah Akdogan Bey'e, bana her konuda yardimc
olan okulumuzun degerli Mhb. Sorumlusu Mdjde
Ertek Hanimefendi'ye ve daha ismini sayamadigim
tum degerli insanlara hepinizin huzurunda sonsuz
tesekkurlerimi ve saygilarimi sunuyorum. Siz degerli
UTED okuyuculari, Bahgesehir Diyarbakir yonetiminin,
degerli 6gretmenlerimin ve dgrencilerinin yeni yilini en
icten dileklerimle kutluyorum.

JERFIN OZTEMEL

UTED: Havacilik ile ne zaman tanistiniz ve havacilik
hakkinda ne diistintiyorsunuz?

Jerfin Oztemel: Cocukluktan beri ucaklarin nasil
uctugunu hep merek ediyordum, itkokul yillarimda
ugurma yapmistim. Buradan yola ¢ikarak havacilik ile
tanistim. Daha sonra liseye gectigimde okulumuzda
bulunan havacilik kulibune Uye oldum ve model ucak
egitimi almaya basladim. Bununla birlikte ugagin
havada nasil tutundugunu (Ucak aerodinamidi ve ucus
prensibini) 6grenmeye basladik bu vesile ile ucagin
nasil uctugunu ogrendim. ileride havacilik meslegini
secersem buradan aldigim her bilginin isime
yarayacagini anladim. Insanoglu var oldugundan beri
hep ugmayi hayal etmistir. Havacilik tarihini bir parca



da olsa inceleme firsati buldum ve o glinden sonra
havaciliga ilgimi strekli artti.

UTED: Havacilik denince ilk akliniza gelen isimler
hangileri?

Jerfin Oztemel: Vecihi Hiirkus, Nuri Demirag, Sabiha
Gokeen ile bu isimleri yazmama vesile olan havaciligi
sevdiren ve ilgi duymama vesile olan degerli model
ucak dgretmenimiz Ismet ilhan hocamizdir.

UTED: Gelecekte havacilik mesleginde yer alirsaniz
hangi alanda ¢alismak istersiniz?

Jerfin Oztemel: Simdilik havacilik meslegini
distnmuyorum, ama ileride ne olur bilinmez. Burada
olmaktan ¢ok mutluyum ¢unku iyi bir hobi edindigime
inaniyorum. Bunun icinde okul yonetime ve aileme
sonsuz tesekkurlerimi sunuyorum.

UTED: Havacilik ile ilgili ne gibi calismalariniz oldu ve
bu alanda projeleriniz nelerdir?

Jerfin Oztemel: Ik olarak okulumuzda yapilan model
ucak faaliyetlerinde bulunarak, ileride bulundugum
sehirde sosyal amagli projelerde yer alip kendi
sehrime katkida bulunacagim. Ayrica bu yil ikinci kez
katildigimiz FLL (First Lego League) turnuvasinda
projemizi havacilik alanindan sectik. Yapacagimiz
calismada ucak kazalarinda kuskarin etkisini
inceliyoruz.
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HELIN ROJDA KILIGASLAN

UTED: Havacilik ile ne zaman tanistiniz, ve havacilik
hakkinda neler diistiniiyorsunuz?

Helin Rojda Kilicaslan: Havacilikla ilgilenmeye
kicUkken yaptigim kagit ucaklarla bagladim.
Bahgesehir Fen ve Tek. Lisesi'ne geldigimde ise
Ismet Ilhan hocamizla tanistik, model ucak egitimi

ve temel havacilik egitimleri aldik. Artik kendi model
ucaklarimizi yapip ucurduk, tim bunlar el becerilerimi
gelistirirken hayal dinyamda yepyeni kapilar acti.
Kucuklugumden beri hep ucaklarin nasil ugtugunu

ve naslil yapildigini merak ettim. Neyse ki liseye
basladigimda hayallerim gergede donistirme imkani
buldum. Okulumuzda havacilik kultibi oldugunu
ogrenip hemen havacilik kultbdne Gye oldum.

Artik hayal ettigim yerde ve ucagin nasil uctugunu

ve naslil yapildigini uygulamali olarak 6grenmeye
basladim. Bahcesehir Fen ve Tek. Lisesine hayallerimi
gerceklestirdigi icin cok tesekkur ederim.

UTED: Havacilik denince ilk akla gelen isimler
kimlerdir ve neden?

Helin Rojda Kiligaslan: Havacilik denince ilk aklima
gelen isimler Wright kardesler, Vecihi Hirkus.
CunkU gintmizde hem havaciligin gelismesinde
ve muhendislik alaninda cok katkilart olmustur. Pilot
olarak da dinyanin ilk kadin savas pilotu Sabiha
Gokcen Hanimefendidir.
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UTED: Gelecekte havacilik mesleginde yer alirsaniz
hangi alanda calismak istersiniz?

Helin Rojda Kiligaslan: Havacilik yasamimin her
parcasinda vardi ve her parcasinda olmaya devam
edecek. Ne mutlu bana hayal ettigim yerdeyim.

UTED: Havacilik ile ilgili ne gibi calismalariniz oldu,
ve bu alanda projeleriniz nelerdir?

Helin Rojda Kilicaslan: Iki yildir okulumuzun havacilik
kulUbindeyim ve model ucakla ilgileniyorum, bu
yilikinci kez katildigimiz FLL (First Lego League)
Robot Yarigmasinin Temasi hayvanlar Uzerine. Biz de
buradan yola ¢ikarak havacilik alaninda bir proje ile
katilmayi planliyoruz. Son yillada ugak kazalarinda
kuslarin da etkisini gordik. Bu alanda her ne kadar
bilimsel calismalar yapilsa da tam netice alinamamis
oldugunu gorduk. Bu konuyu secmnemizin en blytk
nedeni Ismet Ilhan hocamiz... Bazi derslerde bizlere
ucak kazasi kirim raporlari belgeselleri izletti. Buradan
yola cikarak bu projeyi gelistirip calismaya basladik.

ARIiN DAGTEKIN

UTED: Havacilik ile ne zaman tanistiniz ve havacilik
hakkinda neler distiniiyorsunuz?

Arin Dagtekin: Havacilikla ilk tanistnam anaokulunda
ogretmenimiz bize kagit ugak yapmayi 6gretmesiyle
oldu. O zamanlar kiguktum, insanlar bana "Eger
hayvan olsaydin ne olmak isterdin” diye sorduklarinda,
ejderha kus olmak istedigimi séylerdim. Hep ugmayi
hayal etmistim. Simdi ginidmuzde yolculuk yaparken
yolculuklarimi ucak ile yapiyor ve ugmak duygusunu
bu sekilde yasiyorum. lyi ki varsiniz, Wright kardesler..

UTED: Size havaciligi sevdiren ve ilgi duymaniza
sebep olan nelerdir?

Arin Dagtekin: Oncelikle izledigim filimler ve
okudugum kitaplar, havaciliga ilgi duymama
neden olmustur. Ayrica ugada bindigim zaman
bende gercekten giizel bir his uyandiriyor ve mutlu
oluyorum.

UTED: Gelecekte havacilik mesleginde yer alirsaniz
hangi alanda calismak istersiniz?

Arin Dagtekin: Wright Kardesler ve Vecihi Hurkus gibi
ucak muhendisi ya da hesap yapmayi ¢cok sevdigim
icin Dispecer (Ugus Planlamasi) olmak isterdim. Yani
uGguS yapmasam da ugucu insanlara (pilot) yardimc
olmak istiyorum.

EZGi EKINCI

UTED: Havacilik ile ne zaman tanistiniz ve havacilik
hakkinda neler diistinliyorsunuz?

Ezgi Ekinci: KicUkken evimiz bir donem
havalimanina yakin bir yerdeydi. O koca ucaklarin
nasil uctugunu ve nasil indigini hep merak
etmisimdir. Heyecanla ucaklart izlerdim ve kagittan
ucaklar yapardm. Biraz blylmeye basladiginda
ogretmenimizle birlikte kagit ucaklar yapar ve
ucururduk. Bu yil Bahgesehir Fen ve Tek. Lisesine
kayit yaptirdim ve havacilik kulibU oldugunu
6grenip hemen Uye oldum. Hem uygulamali hem
de teorik egitim almaya basladik. Bu sekilde hem
hayallerimi gerceklestirdim. Bana bu gtizel katkiy
sadlayan Bahgesehir Egitim kurumlarina sonsuz
tesekkdrlerimi sunuyorum.



UTED: Havacilik denince ilk akla gelen isimler
kimlerdir ve neden?

Ezgi Ekinci: Vecihi Hirkus Ulkemize havacilik
anlaminda cok bilgiler kazandirmistir. Kurtulus
Savasinda da Ustin hizmetleri olmustur. Dolayisiyla
Ulkemiz icin degerli bir isimdir. Sabiha Gokgen ise hem
Ulkemizin hem de dinyada ilk kadin savas pilotudur.
Kadinlarin da hem sivil pilot hem de savas pilotu
olabileceginin en guzel drnegidir.

UTED: Gelecekte havacilik mesleginde yer alirsaniz
hangi alanda ¢alismak istersiniz?

Ezgi Ekinci: Ucak mihendisi olabilirim, en ¢cok
yapmak istedigim mesleklerden birisidir. Sebebine
gelince ugak tasarlamak ve ugaklarin yapisini
incelemek istiyorum. Tabii bunun igin cok ¢ok lyi
editim almak gerekiyor. Bunun icin itk adimi attim.
Hem model ucak yapip, hem de teorik bilgiler
aliyorum.

UTED: Havacilik ile ilgili ne gibi calismalariniz oldu ve
bu alanda projeleriniz nelerdir?

Ezgi Ekinci: Ismet Ilhan hocamizdan edindigimiz
model ugak teorik ve uygulamali egitimleri bu yil
Diyarbakirda SOSYALBEN derneginin destedi ile
dezavatajli cocuklara aktarmak igin galismalar

baslattik.

HAVACILIK

ADAR EKEN

UTED: Havacilik ile ne zaman tanistiniz ve havacilik
hakkinda neler diistiniiyorsunuz?

Adar Eken: Havacilikla ilk defa kiicUk yaslarda kagrt
ucak ve ugurma yaparak basladim. U¢manin nasil
bir sey oldugunu hep merak etmisimdir. Ucagda ilk
kez bindigimde yasadigim duygu ise tarif edilemez
guzellikteydi. Izledigim filimler de beni bu alana itti.
Okulumuzda havacilik kulibl oldugunu 6grendim
ve hemen Uye oldum. Model ugak yapimini ve
bununla birlikte temel havacilik egitimleri de
almaya basladik.

UTED: Havacilik denince ilk akla gelen isimler
kimlerdir ve neden?

Adar Eken: Hazerfen Ahmet Celebi, Wright Kardesler
ve Sabiha Gokgen... Aklima gelen itk Gg isim
diyebilirim... Hepsi havacilik alaninda ilklere imza
atmis kisiler.

UTED: Gelecekte havacilik mesleginde yer alirsaniz
hangi alanda calismak istersiniz?

Adar Eken: Havaclilik ile ugrasacak olursam,
muhtemelen savas ucag pilotu olurdum. icimdeki
asi ruhu gokyuzunde kartal gibi stizilerek yasamak
mthis bir deneyim olurdu.

17




18 | TURK HAVACILIK TARIHi

GELECEGIN SEHIRLERI
MUSTAKBEL SEHIRLER

Gelecegin sehirleri nasil olacak? insanlar nasil evlerde yasayacak ve hangi araclarla
islerine gidecekler? Hersey cok glizel mi olacak, yoksa giderek kotlilesecek mi? Bu
sorulara bugiin oldugu gibi diin de cevaplar arandi. Ozellikle ucaga, yeni kullanilmaya
baslandigi donemlerde, gelecek tasarimlarinda bol bol yer verilir.

. ISMAIL SEN

Teknolojik gelismelerin arttigl, gtindelik hayatin

hizla degistigi donemlerde, gelecekle ilgili tahminler
de artar. Kimi olumlu, kimi de olumsuz bir “istikbal
tasavvuru” sunan bu tahminler dergi ve gazetelerde
de sik sik yer bulur. Tabii bugin daha cok internette
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“Mustakbel sehirlerde binalarin teraslarinda tayyarelere mahsus mahaller yapilacaktir.”

rastlayabilecedimiz bu tahminler kisa, orta ve uzak
gelecekle ilgili olabilir. Ornegin Balkan Savaslart
doneminde yazilmis bazi Osmanli gelecek tasarimlari
300 yil sonrasinin Osmanli Imparatorlugu’nu gozler
ontine sererken, bazilarida 5 - 10 yil gibi yakin
gelecekle ilgili tahminlerde bulunur. Bu sayimizda
meshur Resimli Ay dergisinin Haziran 1340 (1924)
tarihli sayisinin 16 ve 17. sayfalarinda yayinlanan

bir gelecek tasarimina yer vermek istiyoruz. O

donem dergilerinin birgogunda oldudu gibi bu yazida
kullanilan resimler de yabanci dergilerden alinti ve tabii
kaynak da gosterilmemis. Yazinin ise imzasiz da olsa
yerli oldugu anlasiliyor.

“MUstakbel Sehirler”, yani gelecekteki sehirler baslikli
yazinin spotu, icerikle ilgili aydinlatici bir giris yapiyor:

“Medeni memleketlerde kdylerden sehirlere

dogru devam eden akin sehirlerin blyumesini ve
kalabaliklasmasini intag etmistir. Mstakbel sehirler
bu akina cevap verecek surette insa edileceklerdir”

Mechul yazarimiz once Ankara ile “medeni memleket
sehirlerini” kiyaslayarak yazisina basliyor: “Biz
Ankara'da mutevazi, kiicuk ve sade bir payitaht
kurmaya calisirken medeni memleketlerin muazzam
ve blyuk sehirleri onlara dar gelmeye baslamistir.
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Aungust, 1925 POPULAR SCIENCE MONTHLY 41
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How You May Live and Travel in the City of 1950

Future city streets, says Mr. Corbett, will be in four levels: The top  blocks of terraced skyscrapers half a mile high will house offices,
lewel for pedestrians; the next lower level for slow motor traffic; the schools, homes, and playgrounds in successive levels, while the roofs
next for fast motor traffic, and the lowest for clectric trains,. Great will be aircraft landing-ficlds, according to the architect’s plan

Popular Science dergisinin Agustos 1925 tarihli sayisinda yayinlanan gelecekteki sehir:
“1950 sehrinde nasil yasayacak ve seyahat edeceksiniz”
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LLondra gibi, New York gibi buyUk ticaret merkezlerinde
sekiz on milyon nufus yasiyor.”

Bu muazzam kalabaligin sokaklara dokulmesiyle
biydk bir karmasa yasandigini belirten yazarimiz,
s6zU trafik sorununa getiriyor: “‘Hele otomobillerin,
otobuslerin cogalmasi sokaklarda yurimeyi imkansiz
bir hale koymus gibidir. New York'un ticaret merkezi
olan dar mintikasinda 20-60 katli binalar icinde
milyonlarca insan meskandur. Bunlar 6gle tatilinde
veya aksamUzeri sokaga dokuldUkleri zaman
yurimek imkansiz bir hal alir”

Bu olaganustu kalabaligin nedeni ise bellidir: Bizim 30-
40 yil sonra tanisacagimiz bir olgu; kdyden kente gog...

“Zaten medeni memleketlerde kdylerden sehirlere
dogru mutemadiyen bir hicret vardir. Sanayi
merkezleri insanlari tarlalarindan ayirip sehirlere
cekiyor. Bu mitemadi akin sehirlerin ntGfusunu
gUnden gune codaltiyor, kdylerinkini azaltiyor.”

Sehirlerin kalabaliklasmasiyla ilgili oldukca erken bir
donemde, Turkiye'de “sehir planlamasindan” bahseden
belki de ilk yazinin yazari sunlar soyliyor: ‘Iste bu
tesir altinda medeni memleketlerde sehirlerdeki

bu kalabaliga karsi bir care olmak {izere yeni sehir
planlari dustinmeye ve Amerika da bu plani tatbike
mecbur olmustur.”

Gelecegin sehirlerinin planlari, gelecegimizin nasil
olacaginin ipuclarini verir: “Istikbalde sehrin nasil
olacagini gosteren bu yeni plan simdiki sehirlerden
cok farkli yeni sehirler meydana cikaracaktir.
Mustakbel sehirlerde simdi yaya kaldirimi ve arabalara
mahsus olan yerler minhasiran otomobillere,

-_ otobuslere, tramvaylara ve diger nakliye vesaitine

tahsis edilecek, insanlar icin ayrica burada munderic
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resimlerde gorulecegi Uzere sokaklarin Gzerinde
kemerler yeni havai yollar yapilacaktir. Bunu ilk

defa New York'ta tatbik etmislerdir. Bu caddelerde
dikkanlar alt kattan ust kata cikiyor, sokaklar
manzarasini degistiriyor ve sehir bu ginkd guzelligini
kaybediyor. Bu yeni usulde artik agacli, glizel caddelere
veda etmek lazim gelecektir”

Ve tabii sehir ici hava tasimaciligi da donemin

gozde kehanetlerinden biri olarak yazimizda yer IR TE
bulur: “MUstakbel sehirlerde binalarin teraslarinda 1930'arin bakisiyla
gelecegin diinyasi...
tayyarelere mahsus mahaller yapilacaktir. Bu Yine hava araglaf
sayfalardaki resimlerimize bir nazar mustakbel ﬁ:i;‘l"g"jcg‘;ilr
sehirlerin manzaras| hakkinda size bir fikir verebilir." tanimiyor...
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THY TEKNIK'TE HURDA B707 UCAKLARININ

DONUSTURULMESI-1
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iki adet hurdaya ayrilmis B707’'nin NATO icin, “Awacs Trainig & Cargo” (Erken Uyari)
ucagdina donusturilmesi islemi THY Teknik, Ucak Bakim biriminde ¢ok 6nemli bir
kilometre tasidir. Bu iste calisan yoneticilerin ve meslekdaslarim teknisyenlerin tamami
emekli oldular, bazilari da vefat ettiler. Hepsini siikran ve rahmet ile aniyorum.

ERHAN |NANC UTED Kurucu Uyesi

Tarih Haziran 1986. THY Frankfurtdaki gorevim

son erip Istanbul'a dondugumde, eski kadrom olan
Teknik Kontrol Vardiya Sefligi dolu oldugu icin, eski
gorevime baslayamamistim. Seflik kadrom Teknik
Kontrol Baskanligr'nda (sonraki adi-Kalite Baskanligr)
olmasina karsin, Uretim ve Bakim Planlama

Baskani Rusen Olcer, beni bakim planlamay
komputerlestirme projesine dahil etmisti. Rusen bey,
siklikla T.Kontrol Bagkani Fikret Gegkili'ye ugrayip
kadromu kendi bagkanligina almak istiyor ama, her
seferinde reddediliyordu. Bir giin bana “Fikret beye bir
kere de sen gidip soyle, kadronu buraya almama izin
versin, boyle emanet ¢alisman hosuma gitmiyor, her
an seni geriye alabilir” dedi. Ben de “tamam, elimdeki
is bitsin, bugln gidip sdyleyecedim” dedim.

Aradan yarim saat gecmeden Fikret Geckili ile
TKonrol Md. Erdogan Firtinoglu yanimiza geldiler.
Rusen Bey, “hayirdir, ne oldu da ikiniz birden buraya
geldiniz?" diye sorunca Fikret Bey, “valla Rusen bey
¢ok zor durumdayiz, emanetimizi geri almaya geldik,
Erhan beyden Awacs projesinde T.Kontrol Sefi olarak
faydalanmak zorundayiz” dedi ve arkasindan Sabena
Hava Yollarinin eski B707'sinin NATO adina AWACS
Cargo&Training (AC&T) ucagina dondstirdlmesi



projesinin ¢ok zora girdigini, NATO adina isi yuklenen
Alman Dornier sirketinin 3 kisilik teknik temsilcisi

ile teknisyenlerimizin dil sorunu nedeniyle strekli
anlasmazliklar giktigini, is planinin gerisinde
kalindidini, bu nedenle, periyodik toplantilarda Dornier
ve NATO subaylarindan surekli firca yediklerini anlatti.
Ve, bdylece benim bir ay kadar stren Uretim ve
Bakim Planlama’yr komputerlestirme gorevim sona
erdi, Awacs projesinin Teknik Kontrol yonetimine
gegtim. Bu isim altinda bir norm kadro olmadidr igin,
bos olan Motor Atolyesi T. Kontrol Sefi kadrosunu
kullanmaya basladim. Birkac ay sonra THY Yonetim
Kurulunda kadro onaylaninca Awacs Teknik Kontrol
Sefi olarak devam ettim. Size once THY Teknikte ucak
blydk bakimi (base maintenance/aircraft overhaul)
anlaminda bir kilometre tasl olan “AWACS Projesi” diye
adlandirilan projeyi anlatmam isterim.

Hurdaya ayrilmis 3 adet B707'nin ucabilir duruma
getirilmesi demek olan ve 3 yil stirecedi planlanan
bu proje, THY Teknik'in ve biz Ucak Teknisyenlerinin

m O'ya Eesiim editdl, ATATORS Havalimans 11 Misan 1987 _
pliret GUCHILE Yibrsar DRAL Bods YILMAZEN, Ferst AYCICER, | Ruhi £A16l, Elrem BATHAN
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Sadik KESTNTAS, Tayyer GULER, Diym ORAL, Ciman KARASAHES, Hassn QEVIK, Erhan INANC, Necat YUCE

meslek tarihinde ¢cok 6nemli bir yer tutmaktadir.
NATO, Avrupa hava sahasinda kullanilan AWACS
ucaklarinin pilot egitim uguslarina kullanilmasi esas
gorevleri olan erken uyari gorevinin aksamasina
neden oldugu icin, 3 adet eski B707 ucad satin alip
bunlari AC&T ucagina dontstiirme karari aliyor,

isin organizatdrldgu Alman ugak Ureticisi Dornier
firmasina veriliyor. Proje icin ayrilan bltceden
muUmkidn oldugunca NATO Uyesi Ulkelerin ortak
yararlanmasini saglayacak bir is paylasimi yapiliyor
ve Turkiye'ye, isin kazik kismi, hurda ugaklarin govde
ve sistemlerin overhaul isi veriliyor. Siyasi Irade ve
Gn.Kurmay Bsk.liginca, saglanacak prestij ve Ulke
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menfaati dustnulerek, dogru dirdst bir olabilirlik
(feasibility) incelemesi yapilmadan, THY Teknik yillardir
B707 ucurdugu, bakimlarini da yaptidr icin, “yapabiliriz”
diye onay verilince THY Teknik, isi yuklenmek zorunda
kaliyor. Boylece THY, “De Facto” denilen “ben yaptim
oldu” emrivaki ile karsi karsiya kaliyor, itiraz kabul
edilmiyor. Ya yapilacak, ya yapilacak.

NATO, Belgika'nin bayrak ucurucu sirketi olan Sabena
Hava Yollar’nin (2001 yilinda iflas edip kapand)
yaslanmalari nedeniyle yillar once ucustan cekip
Briksel havalimaninda dogru durtst korumaya,
stokaja alinmadan ground edilmis 3 adet B707 kargo/
yolcu kombi ucagini tercih ediyor. Ucaklar oyle derin
karozyonlu ki, pasli peynir tenekelerinden farklari

yok. Kesilmekten baska yolu olmayan ucaklar NATO
tarafindan satin aliniyor. Merkezi Bruksel'de oldugu
icin, Belcika'nin NATO'nun karar mekanizmalarinda
56z sahibi oldugunu biliyoruz. Projenin en agir ve pis
kismi da tlkemize veriliyor. Hurdaya ayrilmis, pasli
peynir tenekesi durumundaki ucaklar nasil adam
edilecek? Isin bir diger ilgin¢ yani da, overhaul olacak
bu hurdalarin Brikselden ucarak sag salim Istanbul’a
gelebilmeleri. Pilotlarin asker mi yoksa sivil mi
olduklarini bilmiyorum ama ya deli cesaretleri vardi

veya asker emri aldilar ve “Yes Sir” diyerek tabuta
girip ucurdular. Ucak Uzerinde calisan bizler dahil
hemen herkes, bu is THY Teknik icin bir prestij projesi,
bu proje ile Avrupa ve Amerika'ya rustumuzd ispat
edecediz havasina girmisiz. Pagalari dize kadar sivayip
suya girince, suyun derinliginin dizleri degil, boyu
gectigi anlasiliyor ama artik cok gec.

Cok onem verilen bu projede calismak Gzere B707
yetkili, deneyimli teknisyen ve teknik kontrol segimi
yapiliyor. Once Ucak Bakimdaki 4 olan posta sayisi

5'e cikariliyor. Mevcut A, B, C, D postalarina bir de

“E” postasi ekleniyor. E-postasinin gérevi, AWACS
Projesi stiresince THY ucaklarina buyuk bakim yani

B, C ve D bakimlari yapmak. E-postasi 3 ay slreyle
buyuk bakim yapliyor, sonrasinda kendi eski postasina
donince, siradaki bir baska posta E-postasi oluyor,
Sonucta her posta yilda 1 defa 3 ayligina, bluyuk
bakim yapmak Uzere gorevlendiriliyor. Awacs'a segilen
Teknisyen ve T.Kontrollar, is cok agir ve zaman limitli
oldugu icin, baska bir iste calistirilmiyorlar.

12 Eylal 1980'de yapilan darbe ile askerler, siyasi
yonetimi ele aldiginda cikarilan yasalara gore, Toplu Is
Sozlesmeleri, sendika ile isveren arasinda oturumlar




yapilarak degil, dogrudan devletin Yiksek Hakem
Kurulu tarafindan yapilip her iki tarafa ‘imzalayin”
denilen bir emir stzlesmesi. Iste bu sézlesmeye gore,
fazla mesai Ucretlerinin hesaplanmasinda teknisyenlik
primi dahil degil, ciplak maas Uzerinden hesaplaniyor.
Ornegin, 1.000 TL maasin 750 TL's teknisyenlik primi,
250 TL'si ciplak maas. Bu 250 lira 6nce 30'a, sonra 8
bolunerek 1 saatlik Ucret bulunuyor: 250/30/8=1.04
TL. Fazla masai %50 zaml ddenecegi igin 1 saatlik
fazla mesai Ucreti (1.04+0.52= Brit 1.56 TL tutuyor. 1
ayda 10 gun 3'er saat fazla mesai yapilsa 30 saat eder.
30 saat x 1,56TL = 46,80TL brit fazla mesai Ucreti
tutuyor. Bu disuk 6deme nedeniyle hi¢ kimse fazla
masaiye kalmak istemiyor. Ancak, bu is devlet ve
sirket icin prestij meselesi denilerek bu sartlarda tum
AWACS teknisyenleri proje stresince, yillik izinleri de
kullandirilmadan, neredeyse glinde 12 saat bes paraya
calismak zorunda birakildik.

Eylal 1988de ikinci (son) Awacs NATO'ya teslim

edilip proje sonlandirldiginda, érnegin benim 1986,
1987 yillarindan kullanmadigim 40 gun iznim
birikmisti. Buna 1988 yilindaki 30 gin daha eklenince
toplami 90 guin olmustu. Ikinci Awacs'in bitmesine
yakin, E-postalarinin is glicl, mevcut is yUku ile

basa cikamadig icin, THY ugaklarinin C ve D bakim
uzatmalari sinira dayanmisti. Bu sartlarda U¢incu
AWACS'a overhaul yapmamiz imkansizdi. Yoneticiler
gunlerce Ankarada siyasilere ve Gn. Kurmay'a dert
anlatarak, firga yenilerek projenin 3. ucadi THY'nin
sirtindan alindi da, kurtulduk. Bu yapilamasayd,
THY'nin filosundaki bir strti ucagr bakim suresi
asimindan ground edilmek zorunda kalinacakt.
Bizden alinan dgtincd Awacs overhaul isinin Almanya
Lufthansa sirketine verildigini duymustuk.
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Bakima alinan ucadin tim birincil (primary) ve ikincil
(seconder) ucus kumandalari olan (Aileronlar ve
tab'leri, Elevator ve tab'leri, Rudder ve tab'i, Flaplar,
Slatlar, Spoilerler), yatay ve dikey stabilizerler,

inis takimlari, motorlar, pylonlar, kabin ve kokpit
dosemeleri, yan paneller, E&E kompartmanindaki
tum komputerler, galleyler, tuvaletler; tim yolcu ve
emercensi kapi ve pencereler, tim kokpit ve yolcu
camlari, kargo kompartman kapilari, kargo doseme
ve yan panelleri vb sokulduler. Sonuc olarak, ugcak
govdesi kovan gibi kalmisti. Bu durumda sentesinden
kacip burkulmamasi icin, krikolarin disinda ayrica,
yolcu pencerelerinden gecirilen ézel denge kirisleriyle
dengevye (teraziye) ainmak zorunda kalmistik. Merkez
yakit tankinin icindeki lastik esasli hiicreler (rubber
full-cells) sokulup Eskisehir'li teknisyen arkadasimiz
Bedirhan Tural tarafindan bakim ve onarim igin Hv.
Kvv. Eskisehir ucak bakim tesislerine gétaraliyor,
bakim sonrasi oradan faal olarak aliniyorlardi.

Sokum islerinden sonra govde ve kanatlarda, sokilip
sipalara yerlestirilen ucus kumandalarinda teknik
kontrollar, ellerindeki kontrol formlarina gore, kontrol
edip NRC yazmaya basladilar. Yuzlerce degil, binlerce
NRC yazilmisti. Onarimi yapacak teknisyenler NRC'nin
adresini kolay bulabilmeleri igin, adrese renkli bant
yapistirilip Uzerine NRC numarasi yaziliyordu. Govde
ve kanatlarda Sabena tarafindan 6nceden uygulanmis
tim onarimlar, yamalar SRMe (Structural Repair
Manual) uygun olup olmadigi kontrol ediliyor, uygun
olmayanlar yeniden yapilmak tzere sokultyorlard.
Bizim tarafimizdan yapilan bazi yamalar bir tek

yanlis percin nedeniyle Dornier temsilcileri tarafindan
kabul edilmiyor, sokulUp yeniden yapilmasi zorunlu
oluyordu. Alman temsilciler yapisal onarimdaki




acemiliklerimizi, hakaret edercesine ylziimuze
vuruyorlardi. Bazi cok agir yapisal korozyon ve
hasarlar SRM disi olduklari icin, Boeing'den tamir
yontemi talep ediyorduk. Bu taleplerimiz ¢ogalinca
Amerika'dan énce birkac ayligina Ingiliz asilli, ondan
sonra da Turk asilli (Ozdemir Geng6z) Boeing yapisal
miuhendisleri gelip bizimle beraber calistilar. Bu
arkadaslar SRM disi hasarlar icin verdikleri tamir
yontemlerini Boeing'e gonderiyorlar, oradan onaylanip
gelince uygulamasini yapiyorduk. Ucaklar askeri
maksatla kullanilacagi icin, onaylama mekanizmasi
icinde FAA yoktu, dogal olarak. Ozellikle Ozdemnir
bey SRM uzmani oldugu ve Tirkge konustugu igin
kendisinden ¢ok yararlanmis ve memnun kalmistik.

Ozdemir Gencoz (Ozzy), B707 ucaklarinin tasariminda
calismis bir muhendisti. Kendisi ITU Insaat
Muhendisliginden mezunu olduktan sonra ABD'de
fark dersleri alarak ucak muhendisi ve ABD vatandasi
olmus, Boeing firmasina girmis, Amerikali bir
bayanla evlenmis, hi¢ Turkge bilmeyen oglunun adi
da Mustafa Kemal. Ozdemir bey askerlik yapmadan
ABD'ye gittigi icin, tutuklanirim korkusu ile, Tdrkiye'ye
hic gelememis. Turkiye'deki ailesi ABD'ye giderek
orada hasret gidermisler. 28 yil sonra ilk defa, Awacs
projesi nedeniyle, anavatanina gelebilmisti. Proje
devam ederken ailesini de istanbul’a getirerek onlar
Anit Kabir'e ve Canakkale savas alanina gottrerek
oglu Mustafa Kemal'e adinin Atatirk’ten alindigini
anlatmisti. Ozdemir bey, Eylil 1988'de Awacs projesi
sona erdiginde ABD'ye donms, daha sonra THY'nin
istegi Uzerine, Boeing, kendisini temsilci olarak

THY Teknik'e atamisti. THY'den sonra Kahire'de

Misir Havayollarinda ayni goreve tayini ¢iktl. Oradaki
gorevi sona erince ABD'ye donip emekli oldu ve bir

slre sonra da kalp krizinden vefat ettigini 6grendik.
Ozdemir bey mikemmel bir insan, yapisal alanda cok
iyi bir ugak muhendisiydi. Bizler, 6zellikle yapisalda
calisan teknisyenler, kendisinden cok sey 6grendik.
Kendisini rahmet ve stikranla aniyorum.

Biz Awacsda gorevli teknisyenler, projenin sirdigu
3 yil boyunca yeniden ugak teknisyenligi ve dzellikle
yapisal onarim dalinda teorik ve pratik yiiksek
egitimden gectik. Yapisal kontrol ve onarimlarin
coklugu nedeniyle, T.Kontrol Sefligi olarak, bazi yapisal
teknisyen arkadaslarimizi egitip degerlendirme
sonrasi “Ucak Yapisal Delege Tek. Kontrol” olarak
yetkilendirdik. Bu arkadaslarimiz is yukimuazin

bir kismini sirtlayip cok degerli hizmetler verdiler.
Sayisiz yapisal tamir, SRM'e tam uyumlu olmadiklar
icin, s6kulup yeniden yapilmak zorunda kalind.

Cok yorulduk, ¢cok Uzuldik ama, yanlis bildigimiz
cok seyi, sil bastan yeniden 6grendik. Abartmadan




sayleyebilirim ki, hafta tatili, yilik izin kullanmadan,
dirsek curiterek 3 yilda Ucak Bakim ve Onarim
Universitesinde okuyup mezun olduk. Bu projede
galisan ttm meslekdaslarimin, aradan gegen 30
yila ragmen, 3 yillik galisma ve yukarida anlatmaya
calistigim egitim devresini unutmalarn mimkin
degildir. Projenin ugak basindaki bir yoneticisi olarak
tum meslekdaslarima mitesekkirim. Bu konu boyle
3-5 sayfalik yazi ile bitmez, kitap yazilabilir.

Dornier ve NATO temsilcileriyle periyodik toplantilar

Proje devam ederken, sézlesme geregi her

ay (1 ay Istanbul'da, 1 ay Almanyada (Munih-
Oberpfaffenhofende) Dornier fabrikasinda NATO
temsilcileriyle periyodik toplantilara katiliyorduk.
Projenin THY ayagindaki sorumlu kisi Tek. Ikmal
Baskani Erdogan Ozkaratay olmasina karsin,
sorumluluklarini Tek. Kontrol Baskanimiz Fikret
Gegkili'ye birakmisti. Toplantilarda Almanlar ve NATO
adina projede gorevli ABD'li havaci bir yuzbasidan,
programin gerisinde kaldigimiz icin, strekli hakarete
varan firca yiyorduk. Bir sire sonra bu toplantilarin
adi kendi aramizda “Firca Yeme Toplantisi'na gikmusti.
Hemen hic birimiz bu firca toplantilarina katilmak
istemiyorduk ama anlasma geredi mecburduk.

MUnih-Oberpfaffenhofen’de yapilan toplantilara
gittigimizde, harcirahimiz otelde kalmaya yeterli
olmadig icin, THY-MUnih ofisinin arka sokagindaki

bir Tarkdn islettigi pansiyonda kaliyorduk. Toplanti
sabahi Dornier'e ait bir arac, bizi THY Ofisinin

ontnden arabayla alip sehrin 40km batisindaki
Oberpfaffenhofendeki tesislerine gétiriyor, aksam
dondste ayni yere birakiyordu. Almanlar, “neden
otelden THY ofisine kadar geliyorsunuz, sizi kaldiginiz
otelin 6nudnden alip aksamlar da oraya birakalim”
dediklerinde, gercedi soylemeye utandigimiz igin, ‘biz
her sabah ve aksam THY ofisine ugramak zorundayiz,
hem rapor veriyoruz, hem de Istanbuldan gelen
talimatlari aliyoruz, THY bizi otelle ofis arasinda getirip

goturtyor” diye yalan sdylemek zorunda kalmistik.
Gergekte THY-MUnih Ofisi ve calisanlarin, bizim

bu toplantilar icin Minih'e gérevli geldigimizden
haberleri bile olmuyordu. Pansiyonda 2-3, hatta bir
seferinde dolu oldugu igin, 4 kisi bir odada yatmak
zorunda kalmistik. Pansiyonun tek likst sabahlart
tabldot kahvalti vermesiydi. Aksam yemeklerimiz
mutad olarak ya Mc Donalds'ta Hamburger veya
Wienerwald restoranlarinda kizarmis tavuk yemekti.
Ucaklari teslim ettikten sonra, (garanti verdigimiz
icin) bir ucagin kargo kapisina itfaiye hortumu

ile su tutuldugunda kabine su girdigi iin, kap!
contasini degistirmeye, diger ugagin catlayan hidrolik
deposunu degdistirmek icin Oberpfaffenhofen’e gitmek
durumunda kalmistik.

Sevgili okuyucularim, tamami sekiz sayfa olan bu
ani yazimin, UTED Dergide bir defada yayinlanmasi
mumkun olmadidr icin, AWACS tecribe uguslar,
yasadigimiz ilging ariza ve olaylar ile THY Gn. Md.
Teknik Yrd.ciliginda Us Bakim MUdurliga kurulmas
konularini icerecek ikinci ve son bolimde goriismek
Uzere.
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Gegen sayida kalkista gereksiz maksimum thrust kullanmaktan kaginmanin motor
omriine uzatmak igin 6nemli oldugunu ifade etmistik.Turbinlerin 6mriini uzatabilmek
icin maruz kaldigi merkezkag kuvvet etkisi ve sicakligin asgaride tutulmasi gereklidir.
Bunun icin azaltilmis thrust (reduced thrust, thrust reduction) kullanilir. Sartlar misait
ise pilot kalkista motordan daha az thrust alabilmek igin gerekli ayarlamalari yapar.
Sartlardan kasit; ugagin maksimum kalkis agirlig, pist uzunlugu, agik hava sicakligi,
kalkis istikametinde bulunan manialar gibi konulardir.

CEMiL AKGUL Teknik Egitmen

Motordan alinan thrust in azaltilmasi (ihtiyag

kadar thrust alinmasi), bakim maliyetlerinde ciddi
dususler saglayacaktir. Bakim malzeme maliyeti
(maintenance material cost) dedigimiz deder %40 a
varan oranda dusmektedir. 20% lik bir dustk thrust
(20% thrust reduction) ile kalkmanin yaklasik yillik
faydasi 100.000% bulmaktadir.

Motordan aldigimiz thrust icin belli thrust seviyeleri
tanimlanmistir. Kalkis veya pass gegme icin
kullandigimiz, zaman limitli (genelde 5 dakika
olmakla beraber bazen 10 dakikayi bulabilir) ve
sertifiye edilmis thrust degerimiz bunlarin en

yUksedidir. Bu seviye Takeoff thrust ve Go-Around
thrust olarak isimlendirilir.

Herhangi bir zaman kisiti olmadan motorumuzun
surekli verebilecegi sertifiye edilmis maksimum
thrust ise Maximum Continuous Thrust (MCT) olarak
isimlendirilir. Bunun disinda Maximum Climb ve
Maximum Cruise thrust seviyeleri vardir.

DUsuk veya azaltilmis thrust ile kalkis icin iki temel
metod vardir. Bunlar azaltilmis thrust (reduced
thrust) ve deg@eri azaltilmis thrust ( derated thrust )
ile kalkis yontemleridir.



Reduced thrust kalkis yontemi Flex TO veya
Assumed Temperature seklinde isimlendirilmektedir.
Flex takeoff yapabilmek igin motoru yoneten FADEC
sistemine yUksek sicaklik degeri girilir. Yani motoru
yoneten bilgisayara; hava ¢ok sicak, sen bu sicak
havayi sikistirip yanma odasina normal bir yakit akisi
saglarsan EGT limitini asarsin, EGT limitini asmamak
icin yakit akisini azalt denilir. Bunu demenin yolu

ise, 0 gundn acik hava sicaklik dederi ve motorun

flat rating derecesinden fazla bir sicaklik degerini
motoru yoneten bilgisayara (EEC veya ECU olarak
isimlendirilir) girmektir. Bu yolla maksimum take off
thrustinin 40%’ina kadar thrustta azalma saglanabilir.
Sicaklik degeri “MCDU" veya “FMC CDU" dan girilir.
Girilen sicaklik degeri ve "FLX" take off yaptigimiza
dair ikaz, motor paremetrelerini gordigimdz ana
ekranin sag Ust kosesinde gosterilir. Gaz kollari ise
“FLX/MCT" detent ine alinir. Kalkis gerceklestirildikten
sonra pilot gaz kollarini “CLB" ¢ektikten sonra tekrar
‘FLX/MCT" detent ine alsa artik flex take off thrust ini
degil Maximum Continuous Thrust (MCT) thrust ini
alabilir.

Derated Take off da ise daha 6nceden hazirlanarak
ucak bilgisayarina girilmis olan azaltilmis thrust
modlarindan o kalkis icin uygun olan secilerek

Shop maintenance cost decreases
with lower takeoff thrust

—&— Full rated
—¥— Derate

110 $/EFH

Shop
maintenance
cost

25% thrust reduction No thrust reduction
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kullanilir. Bu modlar; D04, D08, D12, D16, D20,

D24 seklinde belirtilir. Her bir mod adeta belirli bir
thrust degerinde sertifiye edilmis yeni bir motoru
temsil eder. MCDU Uzerinden uygun derated take

off modu yazilarak secilir. Sectigimiz mod, motor
paremetrelerini gordigumiz ana ekranin sag Ust
kosesinde gosterilir. Gaz kollari ise “FLX/MCT" detent
ine alinarak kalkis gerceklestirilir. Ileriki sayilarda her
iki kalkis modunun avantaj ve dezavantajlarini daha
tafsilatli olarak inceleyecegiz.

Using lower takeoff thrust will result in
significant cost savings

N
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K ANLA YAZILMI§

BIR KAZANIN ANATOMISI

A

“Havacilik tarihi kanla yazilmistir” ifadesi havacilikta 6ne ¢cikmis en bilinen kavramdir.
Peki bu kavrami bitirmek ve ortadan kaldirmak icin neler yapilmaktadir?

ERS'N ADIYAMAN Ugak Teknisyeni

Bakim kaynakli ucak kazalari Ugak Bakiminda gorev
alan tim personelin bilmesi ve incelemesi gereken
canli orneklerdir. Bir kazayi sinif ortaminda, hangar-
da ya da apronda defalarca kez canlandirabilirsiniz.
Fakat gercek bir kaza/kirnm olay gibi agir sonuglari
olmayacag! igin yeterli dersi vermeyecektir. Burada
bircogunuzun defalarca kez duydugu o s6zi tekrarla-
mak istiyorum “Havacilikta kurallar kanla yazilir” Ve
eger dogru okunmazsa ve uygulanmazsa ayni kural
defalarca farkli kisilerin hayatina mal olarak tekrar
yazilacaktr.

Bu yazi da Japan Air Lines'in JAL123 numarall
ucusunda yasanan ve muretebat dahil 520 kisinin 6lU-
miuyle sonuglanan blyUk bir felaketi teknik onleriyle
analiz etmeye calisacagim.

Olayin Kisa Ozeti

Japan Airlines'in 12 Agustos 1985 tarihinde Tokyo
Havalimani'ndan Osaka Havalimani'na gerceklestir-
digi ic hat ucusunda, Boeing 747SR-46 model ucagin
kalkistan yaklasik 44 dakika sonra bitun kontrolle-
rini kaybederek bir daga carpmasi sonucunda 15
miurettebat olmak tzere toplam 520 kisinin 6luma ve
4 kisinin de yaralanmasi ile sonuclanan dinyanin en
bUyUk ikinci hava yolu felaketidir.

Kazanin Teknik Sebepleri ve Kok Nedenleri:

e Kazadan yedi yil 6nce 2 Haziran 1978 tarihinde,
Osaka Uluslararasi Havalimani'na inisi sirasinda
ucagin kuyrugu piste carpmisti. Bu carpma sebe-
biyle arka basing perdesinde hasar meydana geldi.
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e Ancak basing perdesinde yapilan onarim, Bo-
eing'in standart onarim prosedurlerine uygun
olarak yapilmamisti. Boeing prosedurlerine gore,
hasarli kaplama Ustten yerlestirilmis bir plaka
ve iki sira percin ile onarilmasi lazimken, Boeing
teknisyenleri bu prosedurlerin aksine cift plakay
tek sira percin kullanarak onarim yapmislardi.

Pegairs. carried oull oomeclly

Bunlara bagli olarak ugagin ucus kumanda
sistemleri devre disi kaldi ve ucak pilotlarin
kontroldnden ciktr. *

Olaylari sistematik olarak James Reason'in Isveg
peynirine benzettigimiz zaman ilk olay (peynirdeki itk
delik) Osaka Uluslararasi Havalimani'na inisi sirasin-
da ucagin kuyrugu piste carpmasi olarak karsimiza
Bu sekilde yapilan onarim sonucunda, parganinmetal  clkmakta. Ardindan yasananlar ise teknik bakimdan
yorgunluguna karsi olan direnci %70 oraninda azald. hepimiz yakindan ilgilendirmektedir.

Boeing, daha sonra yapilan hatali onarim sonucunda A

ucagin 10,000 kalkisa kadar dayanabilecegini hesapla-  Ikinci hata (peynirdeki ikinci delik) Bakim dokimanina

di. Ancak ucak kaza anina dek tam 12,319 defa kalkis ~ gore islem yapilmamasi. Ucak Bakim Personeli'nin
yapmisti. birincil kaynagr olan Uretici dokimanlarina (AMM,C-

MM,SRM) uyulmadigi zaman nelerin ortaya cikabi-
e Son kalkisin basinciyla arka basing perdesindeki  lecegini gosteren bu olay sonrasinda, FAA ve (NTSB)
hasar sonucunda, dort ana hidrolik sistem devre  National Transportation Safety Board asagidaki
disi kaldi ve dikey sabitleyici ugcaktan koptu. onlemleri almislardir;




32

TEKNIK

Sk

Follow-up / safety actions
FAA issued 6 Airworthiness Directives
NTSB issued 8 Safety Recommendations

Issued: 19-NOV-1985 ‘ To: Boeing 747 ‘ AD 85-22-12

Within 30 days after the effective date of this AD, perform a one-time visual inspection of the aft side of the aft pressure bulkhead for
evidence of repairs or damage.

Issued: 05-DEC-1985 ‘ To: FAA ‘ A-85-133

Require the manufacturer to modify the design of the Boeing 747 empennage so that in the event that a significant pressure buildup
occurs in the normally unpressurized empennage, the structural integrity of the stabilizers and their respective control surfaces will
be protected against catastrophic failure, and to incorporate associated modifications on all Boeing 747 airplanes. (Closed - Acceptable
Action)

Issued: 05-DEC-1985 ‘ To: FAA ‘ A-85-134

Require the manufacturer to modify the design of the Boeing 747 hydraulic systems so that in the event a significant pressure buildup
occurs in the normally unpressurized empennage, the integrity of all four hydraulic systems will not be impaired, and to incorporate
associated modifications on all Boeing 747 airplanes. (Closed - Acceptable Action)

Issued: 05-DEC-1985 ‘ To: FAA ‘ A-85-135

Reevaluate the design of the Boeing 747 and 767 aft pressure bulkhead by requiring Boeing to analyze and test further the bulkhead to
demonstrate the validity of the fail-safe “flapping” failure mode. (Superseded by A-85-138) (Closed - Superseded)

Issued: 05-DEC-1985 ‘ To: FAA ‘ A-85-136

Evaluate any procedures approved to repair B-747 and B-767 aft pressure bulkhead to assure that the repairs do not affect the *fail-
safe” concept of the bulkhead design which is intended to limit the area of pressure relief in the event of a structural failure. (Closed -
Acceptable Action)

Issued: 05-DEC-1985 ‘ To: FAA ‘ A-85-137

Revise the inspection program for the B-747 rear pressure bulkhead, to establish an inspection interval wherein inspections beyond the
routine visual inspection would be performed to detect the extent of possible multiple site fatigue cracking. (Closed - Acceptable Action)

Issued: 13-DEC-1985 ‘ To: FAA ‘ A-85-138

Determine which transport category airplanes have dome-shaped aft pressure bulkheads and ascertain that the “fail-safe” criteria for the
pressure bulkheads of those airplanes have been satisfactorily evaluated.

Issued: 13-DEC-1985 ‘ To: FAA ‘ A-85-139

Evaluate any procedures approved to repair the aft pressure bulkhead of any airplanes which incorporate a dome-type of design to
assure that the effected repair does not derogate the fail-safe concept of the bulkhead.

Issued: 13-DEC-1985 ‘ To: FAA ‘ A-85-140

Issue a maintenance alert bulletin to persons responsible for the engineering approval of repairs to emphasize that the approval
adequately consider the possibility of influence on ultimate failure modes or other fail-safe design criteria.

Issued: 19-MAY-1986 ‘ To: Boeing 747 ‘ AD 86-08-02

Requiring the addition of a structural cover for the opening within the empennage to provide access to the vertical fin of all B747 models.
This is to prevent structural failure of the vertical fin in the event of failure of the aft pressure bulkhead.

Issued: 13-JUL-1987 ‘ To: Boeing 747 ‘ AD 87-12-04

Requiring installation of a hydraulic fuse in the number 4 hydraulic system on Boeing Model 747 series airplanes.

Issued: 10-DEC-1987 ‘ To: Boeing 747 ‘ AD 87-23-10

Requiring inspection for damage and cracking of the aft pressure bulkhead on Boeing Model 747 airplanes. (Superseded by AD 98-20-20)

Issued: 22-SEP-1998 ‘ To: Boeing 747 ‘ AD 98-20-20

Superseded AD 87-23-10, adding repetitive inspections. (Superseded by AD 2000-15-08)

Issued: 06-SEP-2000 ‘ To: Boeing 747 ‘ AD 2000-15-08

Superseded AD 98-20-20, requiring that a one-time inspection to detect cracking of the upper segment of the bulkhead web be
accomplished repetitively, and adds additional repetitive inspections to detect cracking of the upper and lower segments of the aft
butkhead web.




Uclincl Hata (Peynirdeki Uctincy delik) ise Boeing'in
10000 kalkisa kadar izin verdigi ucagin 12,319 defa
kalkis yapmis olmasidir. Hatalar zincirinin arka
arkaya gelmesi sonucu kaginilmaz olan feci kaza
gerceklesmistir,

Benim tezim bu konuda doktorla ugak bakim
teknisyenliginin karsilastinlmasidir. Doktor masada
yatan hastasl icin elinden geleni yapmakta olumlu
ya da olumsuz olan durumu ailesine bildirmektedir.
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Peki ya ucak bakim yapan teknisyen...1 veya 500 kisi
sayilarda yolcunun icinde oldugu ucaklarin bakimini
ve ucmasi igin yetkisini kullanarak bir sonraki sefere
veren, hayatlan ile ilgili bUutin sorumluluklarini alan;
ucak teknisyenlerinin konumu doktara gore sizce
nasildir? Karari size birakiyorum...

Yasam ile emniyet arasindaki ¢izginin, yapmis
oldugumuz mesleki durumun énemini anlayarak,
hepmize hayirli ve bereketli isler dilerim.
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KIS OPERASYONLARI

Havalarin sogumasiyla birlikte hava araglarinin kalkis ve inis sureleri haliyle olumsuz yonde
etkilenir. Bircok hava yolu yagislar nedeniyle bazi meydanlara olan uguslarini iptal etmek
durumunda kalirken, bazi uguslar ise gecikmeli olarak yapilir. Bu gecikmelere neden olan
durumlardan biri pilotunuzun talebine bagli olarak verilen de-icing ve anti-icing hizmetiyken,
digeri pist temizleme sonrasi frenleme 6l¢iminiin yapilmasidir. Yer operasyonlarini
etkileyen, ugus emniyeti acisindan oldukga biiyik bir 6nem arz eden de-icing, anti icing ve
pist frenleme durumu kis operasyonlari, yeni yilin itk sayisinda!

GONCA DEM|ROZ Hava Trafik Kontrolori

Gecen yillarda kisin oldukca etkili olan karli ve soguk
hava tum yurtta hava trafigini olumsuz yonde
etkilemis, kar yagisi nedeniyle kapanan pistler, taksi
yollari ve park yerleri operasyonlari nemli lcide
sekteye ugratmisti. Bircok hava aracinin de-icing
anti-icing talebi apronda uzun kuyruklarin olusmasina
neden olmustu. GUnumuz teknolojisiyle ucaklar her
tUrld hava kosullarinda ucabilecek sekilde tasarlanmis
olsalar da, ugagin yapisi ve aerodinamigi nedeniyle en
azindan kalkisi esnasinda buz ve kardan tamsamen
temizlenmis olmasi gerekmektedir. Algak bulutlarda

soguk su damlaciklan seffaf bir sekilde donabilir ya da
-15 dereceden dusuk isilarda su damlaciklar donunca
pUrtzlU bir yapi olusturabilir. -40 derecenin altinda

ise tum damlaciklar donar ve bu buzlanma ucagin
kontrolind olumsuz yonde etkiler. Buzlanma ucagin
alcalma, tirmanma aranlarini etkileyip istenmeyen,
ani kacinma hareketlerinin yapilmasina sebep

olabilir. Belirli irtifalarda buzlanma oldugunu rapor
eden pilotlar bu durumun etkilerini, ucagin hizinin
arttinilmasi, kesintisiz alcalma ve tirmanma talimatlari
talep etmesi ya da ucaktaki kanat-motor buzlanma



TEKNIK 35

onleyici sistemlerini acarak azaltabilir. Bazen de
hava araclar buzlanma nedeniyle seviye degisikligi
talep ederler. Bu raporlar buzlanmanin etkili oldugu
irtifalardan gececek diger hava araclarina referans
olur ve hava trafik kontrolérlerine daha etkin bir
hizmet vermeleri konusunda farkindalik olusturur.

Ucagin yerde oldugu zamanlarda uygulanan islemler
ise farklidir. Kanat ve kuyruk yizeylerinde toplanmis
kar veya buzlarin temizlenmesi veya cozdlmesi

ucus emniyeti agisindan énem arz eder. Bircok kez
denk gelmissinizdir ucaklar kis aylarinda, buzlanma
ihtimalinin ytksek oldugu zamanlarda kalkistan

once yikama islemini andiran bir operasyona

tabi tutulurlar. De-icing buzlanmayi temizleme,
antiicing ise buzlanmayi énleme olarak basitce
tanimlanabilir. De-icing ile ucaklarin govde ve kanatlari

Uzerindeki karlarin ve buzlarin temizlenmesi, anti
icing ile temizleme isleminin kalici hale getirilmesi
saglanmaktadir. Anlasilacadi Uzere dncelik de-

icing isleminindir. Ugak yUzeyinde buz, don ve

kar toplanmasi ucagin adirligini arttirarak, ucagin
havalanmasi esnasindaki cekme kuvvetinde énemli
bir rol oynar. Aksi takdirde emniyetli bir ugus mumkin
degildir. Ugusa hazir bir ucagin yizeylerinde kesinlikle
buz, kar, don ve sulu kar bulunmamalidir. Testler
sonucu ucak kanatlarinin 6n kisminin orta

kalinlikta bir zimpara kagidinin pirizligunde buz
veya kar ile kapli oldugu durumlarda kanatlarin
kaldirma gtictinde %30'luk bir kayip ile birlikte

ucagin surttinme degerinin %40 oraninda arttigi
gozlemlenmistir. Dolayisiyla bu riskten korunmak
isteyen ucaklarin hemen hemen hepsi de-icing / anti
icing isleminden gegerler.
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Temel bileseni propilen glikol olan buzlanmay
onleyici ya da buz ¢ozUcu sivilar, soguk alandan

sicak alana dogru alcalis yapan ugaklarin active

frost yani yUzeylerinde buz ve don olusabilecek
sicakliklarda (sifir dereceye yaklasirken) 6nlem olmasi
icin (anti icing), ya da buzlanma gorulen yuzeyleri
temizlemek icin (de icing) uygulanir. Ugagin, de-icing
alip almayacagina belirlenmis kurallar ve sartlara
gore sorumlu kaptan pilot karar verir. Yolcularin
islemin yapilacagina dair bilgilendirilmeleri saglanir.
De-icing/Anti-icing islemi 10 ile 20 dakika stren

bir islemdir. Eger incelemeleri sonucunda gerekli
gormezse kaptan pilotunuz kar yagan soguk bir

gun de olsa bu islemi talep etmeyebilir. Akiskanlg
de-icing e gore daha yuksek olan anti-icing sivisi
uygulandigr yuzeylere tutunarak kalkis 6ncesi ugagin
taksi yaptigi sUre boyunca Uzerinde herhangi bir
buzlanma olmasini ya da kar birikintisi olugmasini
engelledigi igin, bu islemlerin yapilmasindan sonra
ucagin kalkis icin fazla bekletilmemesi gerekmektedir.

Kullanilan sivilar Uluslararasi Standartlar Kurulusu
(ISO) tarafindan belirlenen kurallar cercevesinde
Uretilmektedir. Sivilar arasindaki temel farki ise
viskozite olusturmaktadir. Genel olarak bu sivilar

Type |, Type Il, Type lll ve Type IV olarak cesitlendirilir.
Type | sivilar yuksek oranda glikol icermekte olup

su katkilidir. Bu nedenle uygulama oncesi isitilmasi
de-icingin etkinligini arttirmaktadir. Type | sivilar,
akiskandirlar ve uzun sire koruma saglayamazlar.
Type Il, lll ve IV ise dietilen glikol, etilen glikol ve
propilen glikol karisimlarindan olusan antifriz 6zelligi
olan donma noktalarr disuk sivilardir. Bu sivilar ucagin
Uzerine pUskirtildigunde ucaklarin aerodinamigi
Uzerinde olumsuz etki yaratabilecek buzlanma ve
donma gibi tehlikelere karsi adeta karuyucu bir orti
gorevi yapiyor. Anti-icing isleminin etkili olmasi, ucagin
ylzeyinin tamamen temiz olmasina yani buzlanma,
don ve kardan temizleme islemi olan de-icing
isleminin iyi yapilmis olmasina baglidir.

Anti-icing ve de-icing isleminin etkili oldugu sure,
holdover time olarak adlandinlmaktadir. Bu streler
bircok sivinin dedisik hava sicakliklarinda test
edilmesiyle belirlenmis, bu sivilarin islem sonrasi
ucagl ne kadar slre koruma altina alacagi konusunda
bilgi edinilmistir. Sivilarin ugaklarin yizeyinde etkili
olma suresini belirleyen bircok faktor vardir. Bunlar;
yagisin tdrd, hava sicakligi, bagil nem, rizgar yonu

ve siddeti, ugak yUzey sicakligi ve de-icing anti-

icing i¢in uygulanan sivi tiruddr. Ugagin tamamen
temizlendigine dair sorumluluk kaptan pilotta

olup, kalkis igin dncelik haliyle bu islem uygulanan
hava araclarindadir. Bazi havalimanlarinda de-icing
ve anti-icing i¢in belirlenmis alanlar, taksi stresi

kisa olsun diye piste yakin olarak belirlenmisken,
Amerika "da bazi limanlarda ugak park yerindeyken
kortklerde bu hizmet verilmektedir. Avrupa "da ise
cevresel nedenler gerekce gosterilerek kortklerde bu
islemlerin yapilmasina izin verilmemektedir. De-icing
uygulamasini yapan 6zel donanimli araglarda genelde
bir tanesi sUrucu ve digeri de-icer olmak Uzere iki kisi



gorev yapmaktadir. Ucagin buyuklugtne gore bazen
ayni anda dort arac birden, islemi uygulayabilir.

Kisin kalkis yapan hava araclani icin bir dizi énlemler
alinmakla birlikte, inise gelen ucaklar icin de frenleme
oldukca dnemlidir. Bu nedenle her liman igin ilgili
otorite pist ylzey sartlari kontrol programi gelistirmek
ve uygulamak durumundadir. Yagisli havalarda

pist Uzerindeki su ve kar birikintileri ile buzlanma
durumlarinda, ucak lastikleri ile pist ylzeyi arasindaki
surtinmede azalma meydana gelir. Pist yuzey
sUrtinme seviyesinin 6l¢imu zaman alacagindan
inis icin gelen hava araclarinin havada bir sire
bekletilmesi gerekir. Pist kardan temizlendikten sonra
frenleme olctim, dlgim araciyla pist esiginden ve
pist merkez hattinin sagindan baslanarak gidis donts
yapmak suretiyle tamsamlanir. Frenleme pistin her
Ugte birlik bolum igin ayri ayr yapilmakta, sonug
hava araclarina pistin ilk, orta ve son bolumd icin iyi-
orta-zayif dereceleri kullanilarak bildirilir. Buna gore
pilotun niyeti 6grenilir ve operasyona devam edilip
edilmeyecegine karar verilir. Pist yizey sartlarinda
sUrtinmeyi olumsuz etkileyen gelismeler ICAO
kurallari geregince notamlanir. Bazen inis yapan hava
aracli pilotundan pistin frenleme durumu hakkinda
bilgi talep edilebilir ve bu bilgi bir sonraki hava araclari
icin 6nemli bir referans deger olur. Bu raporu hangi
ugak tipinin, ne zaman verdigi de onemlidir. Pist
frenleme durumu ATIS “te (Automatic Terminal
Information Service) yayinlanir ve pilotlarin inis
yapacaklari meydan hakkinda dnceden bilgi sahibi
olmalari saglanir.
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Anlasilacagl Uzere kisin sert gectigi zamanlarda
uygulanan islemler, prosedurler bir hayli fazla.
Meteoroloji hava operasyonlari Uzerinde direkt bir
etkiye sahip. Bu nedenle hava muhalefetinin oldugu
zamanlarda yolcu agisindan sadece can sikici bir
gecikme olarak nitelendirilen bu durumlarin arka
planinda, hem hava trafik kontrolorleri hem ugus
ekibi hem de meydanda gorevli tum personeller igin
ekstra sorumluluklar oldugunu, bir dizi uygulamalarin
eksiksiz uygulanmasi gerektigini ve emniyet igin bu
uygulamalarin biytk 6nem arz ettigini her daim
hatirlamakta fayda var. Mutlu Yillar dilerim.
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AVA ARACI ¢

BAKIM YONETIM SISTEMI

Hava araci bakim yonetim sistemi; hava araclarinin faaliyette bulundugu siire boyunca
surekli ugusa elverisliliginin saglanmasi icin gereken bakim sisteminin kurulmasi,
onlemlerin alinmasi ve ilgili faaliyetlerin ve slreclerin yonetilmesi olarak tanimlanabilir.

BEYTULLAH AKKAYA

Oncelikle yazimizda sik sik kullanacagimiz “Strekli
ugusa elverislilik” deyimini tanimlarsak; hava

aracinin, operasyondaki 6mrinun herhangi bir aninda
yurrlukteki ucusa elverislilik gerekliliklerine uygun ve
emniyetli ucabilmek icin ugusa elverisli bir durumda
olmasini saglayan sureclerin tamamudir.

“EASA Basic Regulation” 12 farkli basliktan meydana
gelmistir. Bu basliklardan biri olan Surekli Ucusa
Elverislilik (Continuing Airworthiness) ise “EASA Basic
Regulation” ‘In teknik ayagini olusturmaktadir. Surekli
Ucusa Elverislilik Part-M, Part-145, Part-66, Part-147
ve Part-T olmak Uzere bes alt-basliktir. EASA Part-M

(Annex 1) ise bu alt-basliklarin en énemlilerinden
biridir.

Ulkemizde ise EASA Part-M, SHGM tarafindan
Surekli Ucusa Elverislilik ve Bakim Sorumlulugu
Yonetmeligi (SHY-M) ve Surekli Ucusa Elverislilik

ve Bakim Sorumlulugu Talimati (SHT-M) olarak
hazirlanip yayinlanmistir. ilave olarak Ticari Hava
Tasima Isletmeleri Yonetmeligi (SHY-6A) icerisinde
SHY-Me atif yapilarak Isletme ruhsati (AQC) almak
icin gerekenler icerisine SHY-M gereklilikleri de dahil
edilmis ve iki yonetmeligin baglantisi saglanmistir.



Surekli Ucusa Elverislilik ve Bakim Sorumlulugu
Yonetmeligi (SHY-M); sivil hava tasimaciligr yapmak
Uzere yetkilendirilen hava tasima isletmelerinin
binyelerinde bulunan hava araglarina ucusa
elverislilik sertifikasi dizenlenmesi, faaliyette
bulundugu stre boyunca surekli ugusa elverisliliginin
saglanmasi icin gereken bakim sisteminin kurulmasi
ve onlemlerin alinmasi konusundaki usul ve esaslar
dizenlemektedir.

Bu yonetmelik ve talimat havacilikla ilgili ticari,
genel ve balonla hava tasimaciligi yapmak tzere
yetkilendirilmis gercek ve tuzel kisileri, hava
araclarini, komponentleri, sirekli ugusa elverislilik
hizmeti vermek Gzere yetkilendirilmis kuruluslari,
bu kuruluslarda gorev yapan yonetici ve ilgili teknik
personeli ve strekli ucusa elverisliligin saglanmasi
icin alinacak onlemleri kapsamaktadr.

SHY-M/SHT-M kapsaminda Isletmeler ve/veya
hava araci isleticisi, hava aracinin strekli ucusa
elverisliliginden sorumlu olup;

e Hava aracinin ucusa elverisli bir durumda
muhafaza edilmesini,

e Hava aracinda mevcut olan her bir operasyonel
ve acil durum ekipmaninin dogru bir sekilde takili
ve faal olmasi veya acik bir sekilde MEL'e uygun
gayri faal olarak belirtilmesini,

e  SHGM tarafindan yayinlanmis olan ucusa
elverislilik sertifikasinin gecerli tutulmasini,

e Hava aracinin bakimlarinin onayli bakim
programina gore uygulanmasinin saglanmasini,

e Ugus oncesi kontrollerin uygun bir sekilde yerine
getirilmesini,

e BlyUk hava araclari icin yukaridaki
sorumluluklarin yerine getirilmesi amaciyla
hava araci isleticisi, strekli ugusa elverislilik
ile ilgili islemlerin onayli Strekli Ugusa
Elverislilik Kurulusu (SYK-CAMO) tarafindan
gerceklestirilmesini,

e BlyUk hava araclarinin, ticari hava tasimacilig
icin kullanilan hava araclarinin ve bunlarin
komponentlerinin bakimi SHY-145 veya EASA
Part-145 onayli bakim kurulusu tarafindan
uygulanmasinin saglamakla sorumludurlar.

Yukaridaki ifadeyle SHY-M'in SHY-145 ve/veya EASA
Part-145 yonetmelik ve talimatlariyla baglantisi
saglanmakta olup EASA Part-145 ve/veya SHY-145
onayl almaktan veya EASA Part-145 ve/veya SHY-
145 kapsaminda yetkilendirilmis onayli bir kurulus ile
sozlesme yapmayi zorunlu kilmaktadir.
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Ayrica bu yonetmelik ve talimatta; Strekli Ucusa
Elverislilik Kurulusunun (SYK-CAMO) nasil kurulacagi,
sorumluluklari, yetkileri, organizasyon yapisi, tesis ve
personel gereklilikleri detaylaryla anlatilimaktadir.

SHY-M/SHT-M yonetmelik ve talimatinin énemli alt
bolumlerinden biri ise F bakim kuruluslariyla ilgili olan
alt bolumdur. Bu alt bolumde; biyik hava araclarinin,
ticari hava tasimaciligi icin kullanilan hava araglarinin
ve bunlarin komponentlerinin disindaki hava araci ve
komponentlerin bakimlarinin yapilmasi konusunda

F bakim kurulusu gereklilikleri ve yetkilendirmesi
SHY-M/SHT-M kapsaminda yapilmaktadir. F bakim
kurulusunun sorumluluklary, yetkileri, organizasyon
yapis|, tesis ve personel gereklilikleri detaylariyla bu
yonetmelikte anlatilmaktadir.

Teknik camiamiz tarafindan az bilinen pek cok
sayida teknisyen meslektasimizin da gorev yaptidi
SYK'lar ve F Bakim kuruluslarn bahsettigimiz bu
yonetmelik ve talimat kapsaminda gorevlerini
gerceklestirmektedirler.

Teknisyen meslektaslarimiz SYK' larda ve F Bakim
kuruluslarinda; SYK Madurlagu, Teknik Maduarlik,
Bakim MUduarlugu, Hava araci Gozden gecirme
personeli ve teknisyen olarak calismaktadirlar.
Meslektaslarimizin havaciligin bu alanlarinda da
calismakta olduklarini ya da calisabileceklerini bu
vesile ile de hatirlatmak istedim.

Sonug olarak; nerede bir hava araci uguyorsa orada
bizler variz. Kimimiz kicUk bir ucakta, kimimiz
baydk... Bazilarimiz X, bazilarimiz Y sehrinde...
Kimimiz A sirketinde, kimimiz B sirketinde... Her
nerede ve ne sekilde olursa olsun amacimiz tek;
sorunsuz hava araci, emniyetli ugus!..

Sevgi ve Selamlarimla...
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ELEKTRO MANYETIK ALANIN iSiM BABASI

MICHAEL FARADAY

sEBN.EM BAYEZIT Yer Hizmetleri, Rezervasyon ve Bil‘e\’ﬁat@ Egitmeni
i

Gegen sene basladigim yazi dizisi Elektro Manyetik
alan ve etkileri ile ilgili yaptigim arastirmalar ve
okudugum yazilar beni bazi bilim insanlarinin
buluslarina ve hayat hikayelerine kadar gottrdu.

Elektrik ve elektrik akimi ile ilgili bir diizenege de
ismini veren, cogumuzun Faraday yasalari ya da
Faraday kafesi ile ismini bildigimiz Michael Faraday
bunlardan birisidir.

Bu harika buluslara ismini veren ve yasalari ile bilim
tarihine adini yazdiran Michael Faraday dogru diizgiin
bir egitim almamis olmasina ragmen sanki gizli bir
guc Faraday'in fizik ve kimya alaninda basarili olmasi
icin her tir ortami hazirlamis ve Faraday da kendisine
sunulan bu imkanlari ok iyi dederlendirmis bir bilim
insanidir.

19. ylzyilda manyetik alanin ne oldugu ile ilgili hig.
bir fikir yokken bilim insanlari kuvvet ve giic varligi -
Isinda bagka bir bilgiye sahip degillerdi. Oysa gegen
sene yazdigim dinyanin-manyetik alani kesif edilmek
icin bekliyordu.

Faraday'in genglik yillarinda
kablonun icinde hareket eden,
yansitmayan bir akis olarak tanimlani
akiminin icinden gectigi kablonun disina'y
manyetik alan ile ilgili heniiz bir bilgi yoktu. ilk defa
Danimarkali bilim insani Oersted, elektrik akimi
gecen bir kablonun pusula ignesini hareket ettirdigini
saptadigini agikladiginda blyUk bir ses getirmis ama
kimse bunun neden kaynaklandigini agiklayamamisti.

. Elektrik

Faraday bunu duyduktan sonra konuyu arastirmaya
baslamistir. Elektrigin sadece kablo icinden gegip
gitmesi disinda telin cevresinde de dairesel manyetik
kuvvet olusturdugunu ispat etmistir. 0 zaman ¢ok
'bliyUk bir ses getiren bu bulug ile yetinmeyen
Faraday elektrik enerjisini mekanik enerjiye
dondstirmeyi de. bagarm@ ve elektrik akimi ile

surekh mekamk devrmm_s aglayarak ilk elektrik

¥

ksel etkisini ara§tlran arada
elektrik gecen tel bobindeki manyetik etkiyi
kullanarak ikinci bir bobinde elektrik etkisinin ortaya
¢tkmasini yani hareket etmesini saglamasiyle
ELEKTROMANYETIK INDUKSIYON deneyi sayesinde
bilimde manyetik alan ismini de kendi ismini de
tarihe yazdirmisti.

ingiltere'de bilim akademisyenler disinda halkin da
anlayabilecegi bir dilde anlatilarak, halkin bilime olan
ilgisinin artmasi icin konferanslar dizenlenmekteydi.
Bu konferanslarin bugtinki sekliyle verilmesinde
Faraday'in cabalari g6z ardi edilemez. Bu
konferanslarin baslatilmasinda énemli katkisi olan
Faraday 6zellikle cocuklar icin MUMUN KIMYASAL
TARIHI isimli bir de kitap yazmistir.

Kendisine dinamonun ne ise yaradigini soran bir
hikimet yetkilisine Ingiltere hilkiimetinin bir giin
bundan vergi saglayacagini éngoren bu ileri gorisli
bilim insanini daha detayli tanimaniz igin yazilarimdan
birisinde ona yer ayirmak istedim.



Peki kisaca Faraday kimdi ve tarihe gececek buluslari
yapan bu azimli geng bilim insani nasil bir egitim
almisti?

Michael Faraday 22 Eylil 1791 yilinda ingiltere,

ir ve dindar bir ailenin cocugu

tir. Ailesi in yasam tarzi

durumu ona iyi bir egitim vermeyi

saglayamam|§ olmasina ragmen 14 yasinda ailesine

~ maddi olarak katkida bulunmak icin cirak olarak
basladigi kitap ciltleme isi sayesinde hayatina farkli s
bir yon vererek, bilim tarihine ismini yazdiran bir bilim
insani olmustur. Kitap ciltleme isi sayesinde ozellikle

1812 yilinda hala bilimsel konferanslarin verildigi
Royal Institution'da Humphry DAVY'nin verdigi dort
konferansa katilmis ve o konferansta tuttugu notlarla
kendisinden is istemis olmasina ragmen egitimsiz
bir kisi olmasi nedeniyle akademisyenler arasinda
yer almasina on yargi ile bakildigindan énce olumsuz
bir cevap almis olan Faraday daha sonra DAVY'nin
asistani olarak Royal Institution'a girebilmistir.
Onceleri ayak isi olarak bakilacak gérevler

kendisine verilmesine ragmen karsisina gikan bu
ortamdan en fazla faydayr saglamak igin bilimsel

- il

bilimsel kitaplari okuyarak, okudugu kitaplard R
deneyleri yaparak kendini egitmistir.

> RESES
. o

.@il’:‘.}::
Eigﬁ——?;ﬁ

T

S
N

2

|3

=y

E

calismalarina devam ederek kendisini gelistirmeye
devam etmistir. Akademik bir egitime sahip olmayip
sadece kendisinde dogustan var olan sezgileri ve
okuduklart ile calismalar yapan bu dahi geng adam
kimya ve fizik tizerine arastirmalar yapmaya baslayip
bilim diinyasina fayda saglayan buluslara imzasini
atmistir. 1840 yilinda sagligi bozulan Faraday bilimsel
arastirmalarina %:g verip 1867 yilinda ise hayata veda
etmistir. Michael Faraday’In bilimsel buluslarinin

ba2|lar|na ge E cek ay deq,inece(jim
Saglikli ve bilim dolu bir hayat dilerim.

e —
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IHLAMUR
KASIRLARINDA
BIR GUN

“..Cakillar Ustiinde akan sularin sirltisindan,
yapraklar arasinda kus civiltilarindan baska ses
gelmiyordu kulaklarimiza. Ne bir duvar goriliyordu
ne bir adam, ne bir parmaklik, ne de herhangi bir

ev, bir barinak... Ihlamurla sehri ayiran giplak sirtlar
gecip dar bir vadide attan indik... Buradaki bina,
Fransa'nin gliney vilayetlerindeki kiiclik mitevazi
evlerine benziyordu. Binanin karsisindaki bahgede
glizel yemis agaclari ile bu vadiye ismini veren biylk
thlamurlar vard....”

DR. HANDAN DIKER Ogretim Gorevlisi, Yeditepe Universitesi

Bu satirlar Unlu Fransiz sair yazar ve politikaci gezgin Turk dostu
Alphonse Lamartine ait. Yazar, "Doguya Seyahat” isimli eserinde
Ihlamur vadisini ve bolgeyi boyle tanimliyor, tasvir ediyor.

GUndmzde Ihlamur semtini bilenlerin hayretle karsilayacagi bu
tasvirden anlasildigi gibi burasi eskiden acik bir alan ve genellikle
de ok atma sporunun yapildigi bir bolge olarak géztkuyor.

Evet, bir saray dustnin simdi, ya da kullanildigi adi ile bir kasr.
Kasr derken hemen agikliyayim bir tdr kiiguk saray ya da kosk
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karsiligi olarak kasr sozctgu kullaniliyor. Kisaca,
padisahin ikamet etmesine ayrilmis bir yer yani.
yani. 25 bin metrekare civarinda bir alana sahip olan
thlamur kasirlan, Besiktas'ta, Nuzhetiye caddesinin
kavsaginda, Ihlamur ve Tesvikiye semtleri arasinda
bulunuyor. Gercekten de eskiden bir mesire yeri
oldugu igin padisah buraya bir kasr insa ettirmis.

Ihlamur Kasrlarinin bulundugu alan Padisah 3.
Ahmed zamaninda tersane emiri olan Haci Hiseyin
Aga'va ait bir bag imis. Burasi sonra has bahgeye
donustirdlmus. Padisah 3. Selim ve 2. Mahmut
zamaninda ise ok atma sporunun yapildigi bir yer
olarak aniliyor. Ta ki Sultan Abdulmecit'in eski bag
evinin yerine Ihlamur Kasrlarini yaptirmasi ile iste
hala ayakta dimdik duran bu iki glizel kosk ortaya
¢ikmis. Padisah Abdulmecit, Nigogos Balyan, isimli bir

mimara bu bolgede iki kosk yaptirmis. Bunlardan birisi
"Merasim Koskd” digeri de “Maiyet Koski”.

Merasim Koskd, adi Ustlnde, daha cok merasimler
icin disunulmUstr. Kesme tastan yapilmis olup

en cok goze carpan da binanin Barok tarzi oyma ve
suslemeleridir. Maiyet Koskd ise daha sade bir yapi
olarak gozUkuyor. Burasi daha ¢ok harem kadinlari
icin ayrilmis bir kdsk. Su anda kafe olarak hizmet
veriyor. Her iki koske verilen isim ise Ihlamur Kasirlar!.

Iste bu ay Ihlamur Kasirlarindayim. Etrafi yiksek
duvarlar ve demirden parmakliklar ile koruyan,
kendisini adeta bu semtin kargasasindan soyutlayan
bu gorkemli sarayda. Burasi Sultan Abdilmecit ile

0 kadar 6zdeslesmis ki o nedenle Abdilmecit'in
sarayi olarak da adlandiriliyor. Abdtlmecit'in burayi

sik sik kullandigini hatta birgok konugunu da burada
agirladigini biliyoruz. Iste bu Unli konuklardan birisi de
Fransiz sair Lamartine.




et o

Sultan Abdulmecit'in geng yasta 6lumu ile yerine
gegen Abdulaziz, bu sarayin bahgesinde, horoz ve
kog dovusleri yaptirirmis. Daha sonralari basa gegen
Sultan Abdtlhamit burayr pek kullanmamis. Ancak
onun yerine gecen Sultan 5. Mehmet Resat kasr'a
gunu birlik geziler yapmustir. Sirp Krali olan Petro’yu
burada agirlamistir. Birinci Dunya Savasi yillarinda
(1914) yeni alaylara sancak teslim toreni Ihlamur
Kasrinda yapilmistir. Bir donem de burasi Sehzade
Mektebi olarak kullanilmistir. Cumhuriyetin ilanindan
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sonra Kasr kullanilmaya baslanmistir. Ancak 1952'de
Tanzimat MUzesi olarak kullanilmistir. 1966 yilinda ise
Milli Saraylar Mudurltgune devredilmistir.1970'lerin
sonunda restorasyonu yapilan kasrin agilisi 1985 yilidir.

Derim ki, Ihlamur Kasrina bir gin yolunuzu dasurdn.
0 guzelim bahgeyi, sarayi bir goriin. Kafesinde bir
demli cay icin. Belki bu gUzellikler karsisinda sair
bile olabilirsiniz. Yazima yine Lamartinden, onun
Ihlamur Kasirlarinda yazdidi o etkileyici dizelerle son
veriyorum.

Ebedi gecesinde bu dontisstz seferin,
Hep baska sahillere dogru strtiklenen biz,
Zaman adli denizde bir giin bir lahza icin,
Demirleyemez miyiz?

Alphonse De Lmartine




(;Hl-' = %ﬂ;us-ﬁ = H;u—*"ll == :fr T:ju- ‘c =‘¢(:'ﬁlﬂ“ﬁm)ﬂ:' — E ege st - k

c 8

-—.______r___‘_‘H
Gravity

=" . - 1 '
L= (ﬁ“ (Badiy —mdij ) v — ]G";_,_.(;'-’.“

- KUTS4L KUVVETLER

nd
B4l  UTKU UZUN Teknik Egitmen

v |- KUTLECEKIMI Romali'lar Sicilya'yr kusattiklarinda sehri bir tiirlii ele
geciremiyorlardi ¢iinki Arsimet firlatilan cisimlerin
kitlelerinin etkisi altinda nasil davranacagini cok

iyi bilen bir mihendisti. Gozle gorilmez zerrecikler
ve bagdli olduklari yasalari anlayabilmek icin, kiiclk
dinyanin kapisini agti. (hidrostatik ve mekanik)

Aldigimiz nefesten ictigimiz suya kadar evrendeki her
maddenin kendi icerisinde varligini sirdirebilmesinin
ve birbiri ile etkilesimlerinin temelinde kuvvet var.

Eger bu kuvvetler olmasaydi en kiiclik yapitasi

olan atomun olugturulma'l.smdan ve sonrasinda Yiizylllar sonra ikinci adim Newton'dan geldi ve

da yasamin varligindan s6z edebilmek maalesef farkl kitlelerin etkilesimlerinin carpimlari ile

mumkin olmayacakt. dogru, aralarindaki mesafenin karesi ile ters orantili

GUnimiz fiziginde temel amaca donik 4 kuvvet OldUQUhU bu_ldg (.er*(m] *mg)/rz). CnEEeT e |

mevcut. Kuvvetlerin bu dort kategorisinin Uglni Natgrahs Pr|n.cvl'p|a Mathemahca 2l gal@masmda '; ey

birlestirme yoniinde (grand unified theories) basarili bl mgkanlgln tem.e.lml. o!u;t.urmu; fiziksel s
nesnelerin hareketleri ile ilgili bircok olayin P

girisimler olmus olsa da geriye kalan kategori olan

kitlecekim ilginctir ki etkisini ilk hissetidimiz kuvvet
olmasina ragmen bu 4 temel kuvvet arasinda en az

anlayabildigimiz olmustur.

aciklamasinda kullanmistir. ' e

itk kategorimiz kiitlecekim kuvveti. Bu bir evrensel
kuvvettir yani diger bir deyisle her parcacigin kitlesi
veya enerjisi 6lctisiinde diger parcacigin kitlegekim
kuvvetini hissettidi kuvvettir. Uzak mesafeler asarak
etkileyebilir ve her zaman cekicidir.

“Bu temel mekanik ile insanoglu aya yolculuk
gerceklestirdi.”

Yalniz tek bir konu var ki bu denkleme oturmadi.
Yiksek kitle ve 6zellikle de yiksek hizlarda bu
denklem yeterlilik saglamiyor, bazi gokcisimlerinin
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yorungelerindeki salinimlar temel Newton
prensiblerine uymuyordu.

Madde yercekimi sayesinde uzayda birikip yildizlari
ve gezegenleri ve kara delikleri olusturur. Bu diinya
ve giines gibi iki blytk cismin tek tek parcaciklari
arasindaki cok zayif kiitlegekim kuvvetlerinin
hepsinin birleserek énemli bir kuvvet tretebildigi
anlamina geliyor.

1915 yilinda Einstein Genel gorelilik teorisinde

kitlecekimin oldugu yerde uzay-zaman fazlaca .
egildigi icin oradan gecmekte olan baska bir cismin

yorungesinin bundan etkilenecegini, farkli bir yol
izleyecegini soyledi. Genel gorelilik teorisi bir cok seyi _
aciklayan kiitlecekim icin iyi cevaplar veren bir model  II- ELEKTROMANYETIZMA
olarak kabul gormekte. Nihayetinde uzay-zamani

Yercekimsiz ortamda alev

i L Siradaki kategorimiz elektromanyetik kuvvet ) = -
blken birglig ise elektronlar ve quarklar gibi elektrik yukli =
Bugtin, bilim diinyas! kiitlecekim alanina kuantum parcaciklarla etkilesime giren, ancak gravitonlar gibi = A :’ 5
mekanigi yoniinden yaklasimda iki parcacik ylksUz parcaciklarla etkilesime girmeyen bir kuvvet. = :-‘f L
arasindaki kuvveti graviton adi verilen 2 spinli bir Kutlecekime gore daha yegin. g - ot

quark tird (atom alti parcacik) olarak tanimlamakta.
Fakat bu parcalar oldukca zayif ve tespit edilmeleri
o0 kadar zordur ki hentiz gozlenememislerdir. Bu
sene subat ayinda ilk defa yakalanabilen kitlegekim
dalgalarinin sesi bu 100 yillik teorideki gravitonlarin
varligina tek somut gozlem diyebiliriz.

iki elektron arasindaki elektromanyetik kuvvet
kutlecekim kuvvetinden yaklasik bir milyon milyon
milyon milyon milyon milyon milyon (1'in ardindan
kirk iki sifir) kat blyik hesaplanmakta.

1839'da ingiliz fizikci Faraday elektromayetizma

ile ugrasiyor ve manyetizmayi kullanarak elektrik
Uretilebilecegini soyllyor. Bunu iki cesit elektrik yuki
ile temellendiriyor; arti ve eksi.

Graviton'un kendisine ait bir kitlesi yok, dolayisiyla
tasidigi kuvvet uzun erimli.

Diger Uc kuvvet ise ya kisa erimli ya da bazen
cekici bazen itici durumdalar. Dolayisiyla birbirlerini
goturme egilimindedirler.

iki arti yik arasindaki kuvvet, tipki iki eksi yiik kuvvet
gibi iticiyken, bir arti yUk ile bir eksi yiik arasindaki
kuvvet cekicidir. Diinya veya giines gibi blyuk bir
actual star  observed star cisim birbirine yakin sayida art ve eksi ylk igerir

+* * Bu yUzden tek tek parcaciklar arasindaki itici ve
cekici kuvvetler birbirlerini hemen hemen timuyle
yok eder ve sonugta geriye ¢ok az miktarda bir
elektromanyetik kuvvet kalmaktadir.
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Gunes ile dinya arasindaki kitlegekim kuvvetinin
varligi, bu iki cismi olusturan parcaciklar arasindaki
gravitonlarin degisimine atfedilir. Degistirilen
parcaciklar sanal olsa da 6lcUlebilir bir etki
dogurduklari kesindir, dinyanin glines etrafinda
donmesini saglamaktadirlar.
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Ote yandan elektromanyetik kuvvetler atomlarin ve
molekdllerin kiiclik dlgeginde baskin durumdalar.
Tipki kitlecekim kuvvetinin dinyanin glinesin
yoriingesinde donmesini saglamasi gibi, cekirdekteki
eksi yuklu elektronlar ile arti yukli protonlar
arasindaki elektromanyetik cekim, elektronlarin
atomun cekirdegi etrafinda donmesine neden
olmakta. Elektron alisverisi sayesinde notr atomlar
olusuyor ve atomlar birlesip molekilleri meydana
getiriyor.

Isi§in olusumu: Negatif elektron pozitif protona
carpinca elektromanyetik kuvvet elektronun foton
yayarak enerji kaybetmesine yol agiyor. Evreni
aydinlatan isik boyle ortaya cilkmakta. Glnes
panelleri de gin 1s1§inda bu prensip ile elektrik
Uretiyor; Fotoelektrik etki.

Fotograf ve kamera teknolojisi

Foton adi verilen 1 spinli cok sayidaki sanal kitlesiz
parcacigin degisimi elektromanyetik cekimin nedeni
olarak gorilir. Burada degistirilen fotonlar da yine
sanal parcaciklardir. Ancak bir elektron konumunu
izinli bir yoriingeden cekirdege daha yakin baska

bir yoriingeyle degistirdiginde enerii agida cikar ve
gercek bir foton yayilir. Bu foton uygun bir dalga
boyuna sahipse Isik formunda insan gozu tarafindan
veya fotograf filmi gibi bir foton algilayicisi tarafindan
gozlemlenebilmekte.

Benzer bicimde gercek bir foton bir atomla
carpistirilirsa bir elektronu gekirdege yakin
yoriingeden daha uzak bir yortingeye hareket
ettirebilir. Boylece fotonun enerjisi kullanilmis olur,
dolayisiyla foton sogurulur. Isigin bu baski etkisi
gundmuzdeki uzaya cikan tim araglarin yoringeleri
hesaplanirken dikkate alinmakta.

IIl- ZAYIF NUKLEER KUVVET

Uctincii kategoride 1sinim etkinligine sebep olan ve
1/2 spinli tm parcaciklarina etkiyen, ancak fotonlar
veya gravitonlar gibi 0,1 veya 2 spinli parcaciklara
etkimeyen zayif nikleer kuvvet yer aliyor.

Agir atomlarda cok sayida proton ve notron bir arada
bulunuyor. Zayif niikleer radyoaktif bozunmaiile
atomlari hemen veya milyarlarca yil icinde istikrarli
hafif atomlara donustdrayor.

(Fisyon)

Energy

:

Radiation

Radioactive
Atom

=

Particle

Maxwell'in elektrik ve manyetizmay
birlestirmesinden yiz yil sonra ve fotona ek olarak,
zayif kuvvet taslyan ve hepsi toplu olarak kitleli
vektdr bozonlari olarak adlandirilan g adet spinli
quark daha oldugu kesfedildi.

Zayif ntkleer kuvvetin W+ W- ve Z0 bozonlari
vasitasiyla quarklarin birbirlerine donlismesinden
de sorumlu oldugu bulunuyor. Bu da bir protonun
notrona nasil dontsebilecegini acikliyor.

IV- GUCLU NUKLEER KUVVET

1935 yilinda Japon teorik fizikci Hideki Yukawa
protonlarin ve nétronlarin birbirleriyle etkilesimlerini
aciklamak igin bir pargacigin proton ve notronlar
arasindaki gucli nukleer kuvvet ile gug iletimi gorevi
gordiginl ve atomun gekirdeginde ayni ylkte
olduklari icin birbirlerini itmeleri gereken protonlarin
tam tersi baglanip bir arada, oldukca yakin bir sekilde
durabilmelerini agikliyor.

Dordinct kategorideki glglu niikleer kuvvet,
proton ve notronun icerisindeki quarklari ve atom
cekirdegindeki quarklari gluon adi verilen ve sadece
kendisiyle ve quarklarla etkilesen baska bir 1 spinli
parcacik tarafindan tasindigini tanimliyor.

GUclU ndkleer kuvvetin quark hapsi adi verilen garip
bir 6zelligi bulunuyor.

Birbirine bagladi§i parcaciklar her zaman renksiz
bilesimlerde birlestiriyor.

e




Nucleus

IOI]

Nucleon Quarks

Time line

Bir Quark kendi basina degil kirmizi yesil ve mavi
en az 3 quarkin gluon denilen yapistirici baglari ile
bir araya gelmesiyle olusuyor. Boylece toplamda
beyaz eden bir gluon derlemesi ortaya ¢ikiyor

ve cekirdekteki protonlar blyuk bir kararliikla
birbirlerine bitisik bir bicimde duruyor. Bu kuvvet
evrende bilinen en gicli kuvvet olma dzelligini hala
korumakta.

Bilim Meraklilarina Not;

Yeni bir calisma dogada 5. bir kuvvetin daha
olabilecegini 6ngdriyor.

weak force

electromagnetism

Macarli bilimadamlari, daha 6nce bulduklar
bilinmeyen parcacigin elektrondan 30 kat daha agir
oldugunu belirlediler ve bunu bu yilin ilk yarisinda
yayinladilar.

Fakat , bunun sadece kuvveti tasiyan bir parcacik
mi yoksa yeni bir parcacik mi olup olmadigi net
degil. Ne 1s1§1 emen, ne de yayan bir madde bu
ylUzden de karanlik maddenin direk algilanmamasi
sadece normal bir madde Uzerindeki yercekimsel
etkilerinden ve yalniz elektron&notron ile kisa
mesafelerdeki etkilerinden ortaya cikiyor.

Kaynaklar;

Parcacik Kinematidi | / Yrd. Dog. Dr. Nilgiin DEMIR, Uludag Uni

Atom Molekdl ve Cekirdek / Dr. Cemil $Senvar, Hacettepe Universitesi
Zamanin Kisa Tarihi / Stephen Hawking

http://www.universetoday.com/130333/physicists-maybe-just-maybe-
confirm-possible-discovery-5th-force-nature/

Sorgulamak bana ne
kazandiracak?

koca evrenin




SAGLIK

COCUKLUK CAGINDA LOSEMILER

Cocukluk ¢agindaki kanser vakalarinin %35'ini losemiler olusturur ve birinci siradadir.
Losemiler hiicre cinsine gore; ALL (Akut Lenfoblastik Losemi) ve AML (Akut Myeloblastik
Losemi) olmak Uzere 2 ana gruba ayrilir. Kendi iclerinde de alt siniflar tanimlanabilir.
Tirkiye'de her yil 16 yasin altinda 1200-1500 yeni l6semili cocuk vakasi bildirilmektedir.

Losemi nedenleri hendz tam olarak aydinlatiima-
mistir. Sitogenetik ve molekdler tekniklerdeki yeni
gelismelerle; genetik yatkinliklar, radyasyon, benzen
ve tdrevleri (bali, vs.), bocek ilaclan gibi kimyasal mad-
deler, bazi kalitsal hastaliklar ve bazi viral hastaliklarin
hep birlikte losemiye neden olduklari calismalarla
gosterilmistir. Losemi her yasta gorulmektedir. En sik
cocukluk caginda 2-5 yaslarinda artmaktadir. 1 yasin
altinda, 10 yasin Ustundeki yeni vakalarda tedaviye
cevap azalmaktadir.

Herhangi bir etkiyle damarlarimizda dolasan kanin
esas yapim yeri olan kemik iligimizdeki ana hicre-
lerde olusan sifre degisikligi ile blast adini verdigimiz
olgun olmayan kan hucrelerinde artis meydana
gelmektedir. Bu hucreler hizla yayilarak kemik iligini,

lenf bezlerini, dalagi, karacigeri, beyin ve merkezi sinir
sistemini tutmaktadir.

Belirtileri:

Cocuklarda l6semi hastaliginin belirtileri:

e lstahsizlik

Kansizlik
Zayiflama
Bacaklarda kemik agrilari

Cilt altinda kanamalari (kirmizi noktalar veya
morarmalar)

Burun ve diseti kanamalari
Ates




ilk gozlenen bulgulardir. Ayrica yayildigi organlara

ait belirtiler, drnegin basagrisi, kusma, karin agrisi,
gorme bozukluklarr 6nem tasiyabilir. Bu yakinmalarla
miracaat ettikleri cocuk hematoloji (kan hastaliklarr)
uzmanlarinca yapilan muayenede cogunlukla kara-
ciger ve dalak biytumesi, lenf bezlerinde genisleme,
kanama bulgulan tespit edilebilir.

Yapilan kan, kemik iligi, hiicre tipini belirleme ve gene-
tik tetkikler sonucu kesin tani konulabilir.

Tanidaki ayrintili testler genellikle [6semi tiplerini,
tedavi prensiplerini belirlemede yardimci olacaktir.

Tedavisi

Tedavi dncelikle genel durumun dizeltilmesi yon-
temleri ile baslar. Bu safhada kan veya kanin igin-
deki 6zel hicrelerini dondrlerden (gonulld kan verici
kisi) alinarak losemili hastaya verilmesi, enfeksiyon
mevcutsa gerekli micadelelerin yapilmasi, bobrek-
lerin, karaciger ve kalbin kemoterapi ilaglarinin yan
etkilerinden korunma énlemlerinin alinmasi cok
onemlidir.

Ayrica hastalarin ve ailelerin hastalik hakkinda bilgi-
lendirilmesi, l6seminin umutsuz dedgil, tersine lyi bir
tedavi ve moral destegi ile losemide %85'lere varan
oranda iyilesmenin saglandiginin aciklanmasi tedavi-
nin ikinci basamadidir.

Tedavi Esaslari ve ilk Tedavi

Cok yiksek doz, birbirinden farkli en az 6 cesit ilacin
4-6 hafta icerisinde damardan ve agizdan verilmesidir.
Burada amag, blast adi verilen kétd huylu ana hiicrele-
rin yok edilmesidir.
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Ancak bu kemoterapi ilaclari, maalesef yalnizca kotd
hucreleri etkilemnemekte, vicudumuzun lyi, faydall
hicrelerini de yok etmektedir. Bu nedenle, cocukla-
rimizin saclar dokulmekte, agizlarinda, bagirsakla-
rinda yaralar agilmakta, halsizlesmektedirler. Yine,
vicudumuzu enfeksiyonlara karsi koruyan savunma
hucreleri de ilaclarla yok edildiginden immUn sistem
yikilmakta, en ufak bir mikrop, hastalik etkeni dahi
tum vicuda yayilip agir atesli enfeksiyonlara neden
olmaktadir.

Bu nedenle losemili cocuklarimiz etraflarindaki insan-
lardan, havadan, sudan mikrop almamak ve korun-
mak icin maske takmaktadirlar.

www.losev.org.tr




Gegen ayin yazisi giinimiiz cocuk ve genglerinin iletisim ve bilgilenme siireclerindeki
degisiklikle ilgiliydi... Ginimizde kagit kitaplarin yerini internetten indirilenler ve bazi
sitelerin almaya basladigini soylemis, bu degisimin normal bir kusak ¢atismasinin
otesinde farklar yarattigini eklemistim. Bu yazdiklarimdan giinimizde kitap
kullaniminin azaldigi anlami ¢ikmasin diye konuya devam etmek istiyorum.

MUMIN BALKAN

Once efsaneler

Hangi konu olursa olsun bazi kliselesmis on kabuller
vardir. Ornegin, konumuz sagliksa, klise “eski nesil
cok saglikliydr” Yiyeceklerse, “yiyeceklerin tad
kalmadi, eskiden boyle miydi ya...” Konu yeni nesiller
oldugunda biz orta yas ve tzerindekiler daha acimasiz
olmaya basliyoruz: “Genglerde saygi kalmadi. Bizim
zamanimizda boyle miydi?”

Anne ve babalarin kendi cocuklarini kastederek
sdyledikleri, “zamane cocuklar cok zeki” klisesi
disinda biri bile olumlu olmayan, ginimuzu ve yeni
kusaklar asagilayan sayisiz 6n yargi trinu klise.

Iste bu kliselerden biri de “artik kimse kitap
okumuyor”... “Eskiden bdyle miydi ya" demeyi
de ihmal etmeden glinimUz kusaklarina verip
veristirmeye devam...

Sonra gergekler

lyi de TUIK verilerine gore Turkiye'de basilan kitap
sayisi her gegen yil artiyor. Bu artis az da degil.
Elektronik kitap dahil Turkiye'de 2008 yilinda 32 bin
kitap basilmisken 2014 yilinda bu sayi 50 bini asmis.
1990'larda ve oncesinde ise 2008’ mumla aratacak
miktarlarda kitap basilmis ama eldeki veriler net
dedil. Yeni veriler ISBN numarasina gore belirleniyor
ve gercede daha yakin. Daha oncesi igin ise derleme
kitUphanelerinde baski yilina gore yapilacak
taramalar bize yardimci olabilir.

Ornegin 1930 yilinda derlenmis ve Milli Kitiphane
envanterinde bulunan Turkee kitap sayisi 1148...
Yaziyla bin yuz kirk sekiz... 2014 yilinda kagida basilan
kitaplarin 46 bin tanesi Turkee. Bu kitaplarin 36 bin
tanesi Milli kitiphane envanterinde olduguna gore



yaklasik yuzde 20 eksikle derleme kayitlarinin gercegi
yansittigini kabul edebiliriz. Yani asadi yukari derlenen
kitaplar gercegi yansitiyor. Simdi on yillik dilimlerle
sayilari gorelim:

1930: 1148
1940: 3091
1950: 3054
1960: 4943
1970: 6464
1980: 5465
1990: 8904
2000: 13579
2010: 24719

YILLARA GORE DERLENEN KITAP ADEDI
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Bu rakamlari ne nifusa, ne de okuma yazma
bilenlerin sayisiyla dederlendirmek durumu kurtariyor.
Sonug cok net: Turkiye'de basilan ve tabii satilan kitap
sayisi artiyor. Peki okunuyor mu? Evet okunuyor. Kitap
bir sUs degil, alindiginda okumak igin alinir: Toplu
tasima araclarinda okuyanlarin strekli artmasi da bir
gosterge degil midir? Tabii toplu tasima araclarindaki
okurlarin yaslarina da dikkat edilirse okur profilimizin
okumadigindan sikayet edilen genclerden olustugu da
kolaylikla anlasilir

Gengclerden sikayetin ve onlari begenmemenin
kokenlerine de bir bakalim. Prof. Dr. Ozcan Koknel'in
insani Anlamak adli kitabindan tc alinti vermek

UCAN COCUK

A

istiyorum. Sonra da bu alintitan kimlerin soyledigini
goreceksiniz:

1. "Bizim topraklarimiz yozlasti; artik genclerimiz de
yozlasti.”

2. “Eger halkimizin gelecedi buginiin sorumsuz
genclerine dayanacaksa sonucu pek umutlu
gormiyorum. Butiin gencler anlatilmayacak kadar
dengesiz. Cocuklugumuzda bize blyUklerimize karsi
daha 6lculd ve saygili olmamizi 6gretmislerdi. Fakat
bugiintin gengleri sinirlandirilmaya karsl ¢ikiyorlar.
Son derece kurnazca ve sabirsizca davraniyorlar.”

3. "Buginiin gengleri liksten hoslaniyor. Kot
davranislar benimsiyor, olumsuz tutumlar kazaniyor.
Beden egitimi ve sporla ilgileneceklerine bos sozlerle
zaman gegiriyorlar, Ogretmenleri oniinde bacak
bacak Ustine atip bildiklerini okuyorlar. Misafirin
onunde gelisiglizel konusuyorlar. Yaslilara saygi
gostermiyorlar. Onlar odaya gelince yerlerinden
kalkmiyorlar”

Simdi de numara sirasiyla hangi s6zu kim, ne zaman
soylemise bakalim ve susalim:

1. MO 2000-1500 ismi bilinmeyen bir Firavun
2. MO 800 yillarinda Hesiod
3. MO 450 yilinda Sokrates
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BAKANIMIZIN 7 ARALIK ULUSLARARASI
SiViL HAVACILIK GUNU MESAJI

Sivil havaciigimizin her gegen giin daha

da gelisip, glclendigini gormenin gururu
icinde bir yili daha geride birakirken, 7 Aralik
Uluslararasi Sivil Havacilik Gunu vesilesi ile
bu basariya katki saglayan tim sivil havacilik
calisanlarimizi en icten dileklerimle kutlarim.

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiti'nin (ICAO) Kurulus
GUNU olan ve tim dunyada oldugu gibi Ulkemizde

de Uluslararasi Sivil Havacilik GUnu olarak kutlanan

7 Aralik, bu yil Turkiye icin cok daha buyik bir anlam
iceriyor. Turkiye, kurucu Uyesi oldugu ICAO'nun karar
organi olan Konsey Uyeligine yillar sonra adayligini
aciklamis ve blyuk bir oy cogunlugu ile secilerek gok
onemli bir basariya imza atmistir.

Konsey Uyeligi secimlerine Avrupa grubu adaylarindan
biri olarak giren ve 172 tyenin 156'sinin oyunu alarak
secilen Turkiye, Ug yil boyunca Ustelenecedi bu gorev
kapsaminda kuresel 6lgekte sivil havacilik standartlarini
ve regilasyonlarini belirleyen ve onaylayan aktorlerden
biri olacaktir. Ulkemizin bu 6nemli goreve secilmesi,
Tarkiye'nin sivil havacilikta son 13 yilda yaptiklarinin
dinya tarafindan tescil edildiginin bir gostergesidir.

Bu basarinin elde edilmesinde buytk emek sarf

eden Sivil Havacilik Genel Mudurligimuzin degerli
calisanlari basta olmak Uzere, adaylik strecinde yardm
ve destedini esirgemeyerek Ulkemizin secilmesi
konusunda gayret gosteren sektor kuruluslarimizin
tUmune bir kez daha en icten tesekkirlerimi sunmak
istiyorum. ICAQ'nun 2015-2018 yillart icin belirledigi
“Hicbir Ulkenin Geride Kalmamasi icin Birlikte

Calisiyoruz” baslikli temasi kapsaminda Glkemiz, gerek
Ulke icinde gerekse dinya genelinde sivil havacilik
faaliyetlerinin ucus emniyeti ve havacilik glvenligi icinde
sUrdurdlmesi konusunda esgudim ve isbirligi icinde
calismalarini yiritmektedir, Ulkemiz, 13 yil icinde sivil
havacilikta kaydettigi ilerleme ile ICAQ Uyesi Ulkeler
icinde 30. siradan 11. siraya yukselerek dinya havacilligi
icinde ©nemli bir yer edinmistir. Ulkemiz sadece yolcu
ve ucak trafigindeki blyume rakamlart ile degil ayni
zamanda ICAO standartlarinin hayata gecirilmesi
konusunda yurattugu faaliyetler kapsaminda da
kiresel havacilik sisteminin gelismesine en dnemli
katki sagdlayan Ulkelerden biridir.

ICAO ile yapilan egitim isbirligi mutabakati ile
bolgemizdeki Ulkelerle sivil havacilik deneyimlerinin
paylasilmasi, degisim ve egitim programilart ile bolgesel
havaciligimizin gelisimine katki saglanmasi konusunda
aktif rol Ustelenen Ulkemiz, hicbir Glkenin geride
kalmamasi icin isbirligi icinde calisilmasi konusundaki
ICAO hedefi dogrultusunda calismalarini strdirmekte
ve basta Afrika Ulkeleri olmak Uzere cesitli Ulkelere
egitim vermektedir.

ICAO Konsey Uyeligimizin sivil havaciigimizi daha

ileri noktalara tasimasina vesile olmasi ve 2017 yilinin
havaciligimiz adina yeni basarilara imza atacagimiz bir
yil olmasi dilegiyle, sivil havacilik camiasinin 7 Aralik
Uluslararasi Sivil Havacilik GUnU'na bir kez daha kutlar,
en derin sevgi ve saygilarimi sunarim.

Ulastirma Denizcilik Haberlesme Bakani
Ahmet ARSLAN

web.shgm.gov.tr
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MODE-S KOD TAHSISI ILE iLGILI
GENELGE YAYIMLANMISTIR...

Avrupa'da bircok ulkede zorunlu hale
getirilen Mode-S, kullanim zorunlulugu
olmamakla birlikte Glkemizde de belirli
hava sahalarinda kullanilmaktadir.

Bu kapsamda Sivil Havacilik Genel Mudurltgu
tarafindan ICAQ Annex 10 Cilt Il ve IV'te belirtilen
kurallara gore tahsis edilen Mode-S islemleri ile
ilgili basvurularin “Mode-S Kod Tahsisi Talep Formu”
doldurulmak suretiyle http://web.shgm.gov.tr/tr/

hava-araci-islemleri/2233-mode-s-tahsis-islemleri
web adresindeki Mode-S kod tahsis islemleri
basvuru sureci takip edilerek yapilmasi gerekmektedir.

Genel Mudurlagumiiz Mode-S kod tahsis basvuru
surecine iligkin bir genelge yayimlamis olup, ilgili
genelgeye asadida verilen linkten ulasilabilmektedir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/
files/mevzuat/sektorel/genelgeler/Mode-S.pdf

web.shgm.gov.tr

DHMi GENEL MUDURLUGUNDE

DHMI-THY ZIRVESI...

Turk Hava Yollari Genel Mudira Bilal Eksi,
Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel
Muduarlugune bir ziyarette bulundu.

Genel Muddr ve Yonetim Kurulu Baskanimiz Funda
Ocak ile makaminda bir sire gorusen Eksi'ye, THY
Genel Mudur Yardimcisi M. Akif Konar refakat etti.
Tark Sivil Havaciiginin iki mistesna ve oncl kurulusu
olan THY ve DHMI'nin is birliginin 6nemine vurgu
yapan Genel Mudurimuz Ocak, bu anlamli ziyaretten
duydugu memnuniyeti dile getirdi.

Ziyaret sonrasinda DHMI (st yonetiminin katiimiyla
yapilan toplantida, Uzerinde calisilan musterek is ve
projeler masaya yatirildi. Iki kurum arasindaki mevcut
iyl iliskilerin ve is birliginin daha da gelistirilmesi
Uzerinde duruldu.

www.dhmi.gov.tr
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GULTEKIN ER’I KAYBETTIK

-

Turk Hava Yollan Egitmenlerinden
Gultekin Er, 19.12.2016 tarihinde THY

A.O Egitim Akademisinde son egitimini
vermek icin hazirlik yaparken gecirdigi bir
kalp krizi sonucunda hayatini kaybetmistir.

Arkadasimiza Allah'tan rahmet, acili ailesine ve
camiamiza bassagligi dileriz.

GULTEKIN ER

1956 yiinda Razgrad / Bulgaristan’ da, 2 ¢ocuklu
ogretmen bir ailenin ilk cocudu olarak diinyaya
geldi.

itk orta ve Teknik Lise egitimlerini Bulgaristan'da
tamamlayan Gultekin ER, 1970'li yillarda ailesi
ile birlikte Turkiye' ye donus yapti. 1990 yilinda
THY' ye Ucak Teknisyeni olarak ise baslad..

2004 yilinda Teknik Ogretmen olarak atanan

ER, OJT sefliginde, Teknisyen camiasina egitim
hizmetinde bulundu. Er, 2010 yilindan beri THY
AO Egitim Akademisinde Teknik Ogretmen
olarak gorev yapiyordu. Evli ve Bertan isminde
bir cocuk sahibi olan Er, Bulgarca, Rusca, Sirpga,
Romence ve Lehge dillerini biliyordu.

KAHRAMANMARAS HAVALIMANI YENI
TERMINALININ TEMELI ATILDI

Kayserideki hain teror saldirisi sonrasi “Terdristleri
sevindirmeyecegim” diyerek Kahramanmaras
programini iptal etmeyen Basbakanimiz Yildirim, toplu
acilis torenine katild.

Kahramanmaras Havalimani Yeni Terminaline
Kavusuyor

Torende bir konusma yapan Basbakanimiz Yildirim
Kayseride gerceklesen hain saldinyla ilgili “Tark milleti
asla cokmez!” vurgusunda bulundu. “FETO, PYD, PKK,
DEAS adi ne olursa olsun, bunlarin hepsi katildir. Hepsi
insanligin ortak diismanidir. Micadelemizden zerre
kadar sapma olmayacak. Milletle oyun oynanmaz,
terore asla gegit vermeyecediz. Bu milleti hicbir algak
teror orgutd yildiramaz” diyen Basbakanimiz Yildinm'in
konusmasindan satirbaslari soyle;

Bu milleti higbir algak teror 6rgutt yildiramaz.
Kahramanmaras'in kahraman evlatlari Istiklal
Savasi'nda neler yapacagini gosterdi. Degerli

kardeslerim bu sabah erken saatlerde Kayseride
Zincidere Tugayi'nda sehre haftasonu izni icin

cikan askerlerimize canlibomba ile pusu kuruldu.
Sehitlerimiz ve yaralilarimiz var. Sehitlerimize Allah
rahmet eylesin. Yaralilarimiza acil sifalar diliyoruz.

Anadolu topraklari isgal edildiginde, Kurtulus Savasi
baslamadan, Sttct imam torunlar ‘Maras bize mezar
olmadan diismana gulizar olmaz’ Sttc Imam'in,
Ridvan Hoca'nin sehrinden sesleniyorum. Terorle
yildirmay distnenlere, ginahsiz insanlari hedef
alarak, ayar vermeye calisanlar bu millet korkmaz,
yilmaz, pes etmez. Marasli, Turk
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DHMI GENEL MUDURU OCAK _
"HAVALIMANLARIMIZDA ENGELLERI KALDIRDIK"

7 gun 24 saat hizmet anlayisi ile surdirme
azmindeyiz. Biliyoruz ki, engellilik kisisel bir istek ve
tercihle kapimizi calmiyor ve her saglikli insan da ayni
zamanda bir engelli adayi. Sadece kurumlarin degil,
tUm vatandaslarimizin bu insani ve vicdani bilingle
hareket etmesini ve engelli kardeslerimizin hayatini
kolaylastirmak icin daha cok caba sarf etmelerini
diliyorum.

www.dhmi.gov.tr

DHM I olarak bu bilincle calismalarimizi biyik bir
titizlikle strdtrdyoruz. Engelli ve hareket kabiliyeti
kisitl olan yolcularin hayatini kolaylastirici tim
onlemleri aldigimiz Havalimanlarimizda, bu
kardeslerimizi rahat ettirecek teknolojik donanim

ve fiziki kosullar saglamis durumdayiz. Engelli
yolcularimiza,havalimanimizda gitmek istedigi
boluman tarifi, kendi bildikleri alfabe ile yapiliyor.
Isterlerse yardimci eleman da talep edebiliyorlar:
Kendilerine gecis onceligi taniniyor. Bu hizmetlerimizi,

ICAO’NUN GELISMEKTE OLAN
ULKELER EGiTiM PROGRAMLI...

organizasyonlar ve mevzuat hakkinda bilgiler
paylasildi. Havacilik Guvenligi Dairesi Baskani Serdar
KARABULUT tarafindan verilen egitimler sonunda,
katiimcilara “Introduction to AVSEC Management ”
sertifikasi verildi.

web.shgm.gov.tr

Turkiye ile ICAQ arasinda 2015 ylllnda imzalanan
Mutabakat Zapti kapsaminda 14- 16 Aralik 2016

tarihleri arasinda Ankara'da duzenlenen egitime;
Libya, Urdin, Arnavutluk, Lao, Guyana, Cape Verde, Sili
ve Kenya sivil havacilik calisanlan katild.

Havacilik GUvenligi Yonetimine Giris egitimi
kapsaminda, katilimcilarla uluslararasi sozlesmeler,
havacilik glvenligine giris, temel dnleyici givenlik
tedbirleri, havacilik givenligi programi, ulusal
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ICAO UYESI 8 ULKEYE “RAMP DENETIMI
FARKINDALIK EGITIMI” VERILDI...

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi Sivil Havacilik Genel Muduarlugu
(SHGM) tarafindan “ICAO’nun Gelismekte
Olan Ulkeler Egitim Programi” cercevesinde
ICAQ uyesi 8 tulkeye Ramp Denetimi
Farkindalik egitimi verildi.

Turkiye ile ICAQ arasinda 2015 yilinda imzalanan
Mutabakat Zapti kapsaminda 5-7 Aralik 2016 tarihleri
arasinda Ankara'da dizenlenen egitime; Libya, Urdin,
Surinam, Tunus, Libnan, Burkina Faso, Malezya ve
Nijerya sivil havacilik calisanlan katild.

Ramp Denetimi Farkindalik egitimi kapsaminda,
katiimcilara Ramp denetlemelerinin yasal dayanadi
ve duzenlemelerin hukuki yapisi, Gye Ulkelerde ramp
denetleme sisteminin kurulmasi ve isletilmesi,
denetgi yetistirme ve egitim kurulu onaylari,
denetlemede kontrol edilen alanlar, takip prosedurd,
Ulkelerin gozetim aktiviteleri ve sorumluluklar,
EASA RAMP programi ve veri bankasi, bulgu tanimi

kategorizasyonu, 6n tanimli bulgular ve aktiel
ornekler hakkinda bilgi verilerek pratik denetleme
ortaminin gosterilmesi saglandi.

Genel Mudurluguamuizde SAFA Koordinatort olarak
gorev yapan Baris EREN tarafindan verilen egitimin
sonunda, katilimcilara “RAMP Inspection Awareness "
sertifikasi verildi.

web.shgm.gov.tr

TURKIYE VE RUSYA ARASINDA
YENi MUTABAKAT ZAPTI iMZALANDI

Tarkiye ve Rusya Federasyonu, 20-21 Aralik
2016 tarihlerinde Moskova'da ikili havacilik
iliskilerini diizenleyen yeni bir mutabakat
zapti imzaladi. istanbul'dan Zhukovski ve
Grozni'ye, Moskova'dan ise Gazipasa'ya
tarifeli seferler konusunda anlasma
sagland.

SHGM Genel Midur Vekili Bahri KESICI ve Rusya
Ulastirma Bakanligi Sivil Havacilik Birimi Direktor
Yardimcisi Sergey SESKUTQV baskanliginda
gerceklestirilen toplantida, havacilik ve turizm
sektdrint olumsuz etkileyen kriz donemi sonrasi
havacilik iliskileri, iki Glke arasindaki ucuslar ve yeni
rotalarin olusturulmasi konulari ele alindi. Toplantiya
Iki tlke Havayolu ve Havalimani temsilcilerinden
de oldukea yiiksek sayida katiim sagland.. ki Glke
arasinda son dénemde atilan lyimser adimlara
paralel olarak olumlu gegen gorismeler sonrasi

imzalanan yeni Mutabakat Zapti ile; Moskova'daki
Zhukovski Havaalani ile Rusya Federasyonu
Cecenistan Cumbhuriyeti'nin baskenti Grozni yeni
ucus noktalari olarak belirlendi. Her iki nokta icin
Istanbul cikisli seferlerde 7'ser frekans ucus hakki
elde elde edildi.

web.shgm.gov.tr
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AJANDA

ROYAL OPERA HOUSE GOSTERIMi:
THE NUTCRACKER

Ernst Theodor Amadeus Hoffman'in kisa hikayesi The
Nutcracker and the Mouse King'in Uzerine Pyotr Ilyich
Tchaikovsky'nin besteledigi, koreografisi Marius Petipa

ve Lev Ivanov tarafindan hazirlanan bale, dinyanin en

cok sahnelenen bale eserlerinden biri olma ozelligine
sahip. Tarihte ilk kez 18 Aralik 1892'de St. Petersburg'daki
Mariinsky Theatre'da sahnelenen ve bu performansinin
ardindan blyUk stkse yapan Tchaikovsky'nin gorkemli
eseri, dinyanin pek cok farkli tlkesinde sahnelenmeye
basladi. Dinyaca Unld eserin Royal Opera House gosterimi,
Peter Wright'in klasik The Royal Ballet uyarlamasiyla
hayata geciyor. 19. yizyilin Noel ruhunu sahneye yansitan
ve bir klasik haline gelen yapimda Julia Trevelyan Oman’in
tasarimlart kullaniliyor.

Zorlu PSM, istanbul
19 Ocak 2017 19:00

SEHIR TIYATROLARINDAN COCUKLARA:
PALYACO PRENS

Palyaco prens, cocuklarin hayal dunyalarinin masal
olgusu ile beslenmesi icin kurgulanmis bir oyun.
Kahramanlar, olaylar, olup biten her sey bir masal.
Tiyatro, bu masalin onlara anlatilabilmesi icin kullanilan
araclardan biri. GUnumuzde prensler, prensesler yok
ama masalda onlara ait tim duygular hala var. Sefkat-
acimasizlik, iyilik-katalik, mutluluk-mutsuzluk... En
onemlisi sevgi... O hep vard, hala var. Palyaco prens
sevgiyi renklerle anlatan bir oyun.

Oyun duzeni icin http://www.ibb.gov.tr/sehirtiyatrolari
web sitesini ziyaret edebilirsiniz.




KOSOVALI RESSAMLAR
ISTANBUL'DA

Kosova Prizrenliler Kultdr ve
Yardimlasma Dernegi, Kosovali alti
Unld ressami Besiktas Belediyesi
Kaltur Merkezi'nde 16 Ocak'ta
acllacak "Gocmen Renkler/Ngjyra
Emigranté” Sergisi'nde bir araya
getiriyor. Kosova'nin Unlt ressamlari
Ismet Bélukemini, Pesent Dogan,
Daut Hamolar, Eshref Qahili, Gultekin
Serbest ve Fevzi Tufekgi sergiye
eserleriile katiliyorlar.

16-23 Ocak 2017 Besiktas Belediyesi
Kiltir Merkezi

DRONE YARISINA VAR MISINIZ?

Drone Yaris Ligi Turkiye 1. Etap 29 Ocak 2017'de Antalya BUyUksehir
Belediyesinin katkilari ile Cam Piramit'te gerceklesecek. Drone Yaris Ligi
2017 4 etaptan olusmaktadir. 1. Etap 29 Ocak 2017 Pazar GUnu, Antalya Cam
Piramit (indoor), 2 Etap Mart 2017 Izmir (outdoor), 3. Etap Nisan Ankara
(outdoor), 4. Etap ve Final Mayis Istanbul (outdoor)




SINEMA

6 OCAK CUMA
CALGI CENGI 2
Komedi

Oyuncular: Ahmet Kural, Murat Cemcir

6 yil once bulastiklar mafya tarafindan digun
sarkiciligi yaptirilan Salih ve Girkan'in tehlike ve
eglence dolu macerasi bu filmmde de devam ediyor.

13 OCAK CUMA
UZAY YOLCULARI
Bilimkurgu

Oyuncular: Jennifer Lawrence, Chris
Pratt, Michael Sheen
ilag ayarli uykusundan erken uyanan bir uzay

yolcusu yalniz kalmamak bir diger yolcuyu
uyandirir.

20 OCAK CUMA
BILAL
Animasyon

Bilal-i Habesinin cocuklugundan itibaren
yasadigi hayati anlatan animasyon film, epik bir
kahramanlik hikayesi.

27 OCAK CUMA

YENi NESIL AJAN XANDER
CAGE’iN DONUSU

Aksiyon, Macera

Oyuncular: Vin Diesel, Samuel L.
Jackson, Ruby Rose

Casus gerilim turdnd yeniden tanimlayan gise
rekortmeni film, UgUinct bolimdinde ekstrem
sporcuyken devlet ajani olan Xander Cage'in

(Vin Diesel) kendi kendini gonderdigi strgtinden
dontstiny, 6limcul alfa savascl Xiang ve ekibiyle
Pandora’nin Kutusu olarak bilinen tehlikeli bir silah
ele gecirme yarisindaki carpismalarini konu aliyor.

l—l;.'l:ﬂ"ll.l.liklf
NAOMI WATTS
KEN WATANARE

THE SEA OF TREES
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SONSUZLUK ORMANI

Yonetmen: Gus Van Sant

Oyuncular: Matthew McConaughey, Ken Watanabe,
Naomi Watts

Turkiye'de vizyon tarihi: 6 Ocak 2017
Tir: Dram

Arthur Brennan, hayatinda yasadig bir trajedi sonrasi,
Japonya'daki Fuji daginin derinliklerindeki gizemli bir
ormana dogru yola cikar. Girenin bir daha kolay kolay
cikamadig, bir noktadan sonra geri donus isaretlerinin
kayboldugu bu orman intihar etmek isteyen insanlarin
da son duragidir. Yasamina dair derin acilar ceken Arthur
ormana girdikten kisa bir siire sonra burada yapayalniz
olmadigini fark eder. Ormanda Takumi Nakamura isimli
yolunu kaybetmis bir adamla karsilasir ve iki adam

bu ugsuz bucaksiz ormanda hayatta kalmanin 6zUna
kavrayarak 6lumden vazgegecek ve yasama bir kez daha
baglanacaklardrr.
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DORT DORTLUK DORT _
EGLENCELI BILIM KITABI

Bilim eglenceli midir? ilgi alaninizdaki konulari iyi bir 6§retmenden aliyorsaniz evet... NTV Yayinlarinin
egdlenceli bilim kitaplari, iyi bir Gslupla, en sasirtici ve eglenceli bilim konularini severek okumanizi
sagliyor. Eger bilim ilgi alaninizdaysa, mukemmel birer secenek olan kitaplardan dordini sizin igin

sectik. Metinler tanitim bultenlerinden...
MUMIN BALKAN

HINZIR BILIMCININ LABORATUVARI

Iste size firsat! Hem de koca bir laboratuvar kurma masrafi olmadan! Simdi dogruca mutfaga gidip blyukee
bir su bardagi alin ve erzak dolabindan sirkeyle karbonati cikarin. Itk deneyinize hazirsiniz! Kulaga garip gelebilir
ama evet, aslinda bu kadar basit.

Ister cocuk olun, ister cocuk olmak isteyin. Bu kitapta, icinizdeki mucidi uyandirmak icin birbirinden hinzir

120 deney var. “Bilim hinzir olur mu?” demeyin; bu deneylerle bahgenizde bir yanardag@ kesfedecek, stti tasa
cevirecek, kagit parcalarina polka yaptiracaksiniz. Ve bunlari yaparken de beyaz bir 6nlikten ya da hesap
makinesinden cok, genis bir glimsemeye ve berrak bir zihne ihtiyac duyacaksiniz. Sonra ne mi olacak?

Kendinizi bu komik, acayip ve inanilmaz deneylerin kollarina birakin ve sizi nereye gottrdiguni kendiniz gorn.

Hem de faltasi gozlerle!
NTV Yayinlari, 320 sayfa

DUNYAYI SALATA SOSUYLA NASIL KURTARIRSINIZ?

NTV Yayinlar'ndan ¢ikan Rus Ruletinde Nasil Kazanirsiniz? Kitabinin devami olan Dinyayi Salata Sosuyla Nasil
Kurtarirsiniz? piyasada. Okur bir kez daha dinyanin en azili suclularinin komplolarina karsi mantik, matematik
ve fizik bilgilerine basvurmak zorunda kalacak. Fizigin sikici oldugu diistincesini yerle bir eden kitabin yazarlan

Thomas Byrne ve Tom Cassidy, okuru striicd koltuguna oturtup ¢ilgin bir bilim macerasina gikariyor.

Bir minibus, icindeki kus havadayken mi yoksa iceride bir yere tinemisken mi daha hafiftir?

Musluktan akan su neden giderek incelir?

Bir savas gemisini bir kova suyun iginde yUzdurebilir misiniz?

NTV Yayinlari, 144 sayfa

ACISIZ BILIM

ilging bilgilerle dolup tasan, aklin sinirlarini zorlayan siradisi kitap Acisiz Bilim, arastirici zihinler icin muhtesem
bir armadan.Bir grup bilimci tarafindan BBC icin hazirlanan bir radyo programinin kitaplastiriimis hali olan
Acisiz Bilim, son zamanlarda bilim dUnyasinda meydana gelen gelismeleri anlatiyor. Hem profesyonel hem
de amator bilimcilerin bir solukta okuyacaklari bu kitap ilgilenenler icin tam bir hazine niteliginde. Sasirtici
istatistiklerden ciddi gelismelere dek, cevremizi kusatan dinyayr donUstirecek en hayret verici gercekler ve en
yaratici buluslar Acisiz Bilim'de gozler 6nuine seriliyor. Aydinlatici, blyUleyici ve ciddi anlamda eglenceli bu kitap
okurun sormayi akil edemedigi sorulari cevapliyor.

NTV Yayinlari, 304 sayfa

BILIM ASLINDA COK EGLENCELIDIR!

Karadelikler. DNA. Blyiik Hadron Carpistiricis. Icinizden bir ses bilim dinyasindaki muazzam gelismeleri
gozden kagirdiginizi mi soyllyor? Cevabiniz evet ise yardim ayaginiza geldi.

Ben Miller, yanlislikla komedyen olmadan énce Cambridge'de fizik doktorasi yapiyordu. Ama ilk askin
unutmadigindan sizinle en sevdigi bilimsel konulart paylasmak icin koklerine donus yapti. Bu kitapta kesinlikle
bilmeniz gereken bilgiler yer aliyor; ¢tinkt bu bilgiler hem ¢ok énemli hem de keyifli ve edlenceli.

NTV Yayinlari, 272 sayfa
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KAC KUP VAR?

Resimde kag kip vardir?

205

18

BOSLUKLARI DOLDURABILIR MiSiNiz?

Ustteki tugladaki deger altindaki iki tuglanin toplami olacak. Bosluklar cok ama gériindigi kadar zor degil...

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize

gonderen (i¢c okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Ocak’a kadar dogru cevabi gonderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Osman Gérgun, Serkan Kog, ismail Aras

— Sol sttundaki sayi onceki Sag sutundaki sayilar,
= % iki sayinin toplamindan 5 sol Ust sayinin iki
F ¢ikarilarak bulunur; fazlasidir;
8+11-5=14 Lb+2= 48
1,7Ve10 14+10-5=19
19+16-5=30
30+21-5=46

46+32-5-T73 73 ve 48
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