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yilin1 bitirip
. 2 O O 1 2002’den giin
Jalmaya basladigimiz bu giinler-
de, gecen yilin tiim kotii kosulla-
rin1 arkada birakarak, yeni yila ye-
ni umutlarla girmek istiyoruz.

{Jlkemizde yasanan ekonomik kri-
zin etkileri strerken, yetmezmis gibi
Amerika’da yasanan havacilik terori
ve patlayan savas, llkemizi, en ¢ok
da biz calisan kesimi, calisma hayati-
mizin en kot ginlerine getirmistir.

Aslinda, derin ekonomik krizin etki-
sinde olan ulkemiz, krizin faturasini
her zaman oldugu gibi, en kolay ¢6-
zim olarak calisanlar tzerine yikin-
ca, toplu is sozlesmesinden giiya elde
edilen TL. bazindaki gelir, elimize
gecmeden erimistir.

Teknik Bakim Ussiimiizde ucak
teknisyeni sayisinin yeterli olmamasi
giindemdeyken, zorunlu emekliligin
giindeme getirilmesi; her gecen giin
yapilan yeni anlasmalarla gelirini arti-
ran teknik bakim tissumuzt, 6zellikle
yaz doneminde cok zorlayacaga ben-
zemektedir.

Degerli Arkadaslarim,

UTED olarak; 6 Ocak 2002 tarihini,
Olagan Genel Kurulumuz'un yapila-
cagi giin olarak belirledik. Ancak, bu
giinde (6 Ocak 2002), cogunluk sag-
lanamayacagindan, 13 Ocak 2002 ta-
rihinde THY Genel Yonetim Binasi
VIP Salonunda cogunluk aranmaksi-
zin ikinci kez toplanilacaktir.

Sizlere; yaptigimiz yapamadigimiz,
ya da, bizlere engel olan sistematik
yanlislarin neden oldugu olumsuzluk-
larin anlatilacagt bu Genel Kurulu-

Yeni Yila Umutla Girmek Istiyoruz.

*alinacak ka-

muz’da, Tu-
zigumuz ile
ilgili degisik-
lik Onerileri
de gindeme
getirilecektir.
Genel Kurula
katilmak ve

rarlara oyuy-
la yon ver-
mek, her
uyenin en
onemli go-
revlerinden
biridir. Genel Kurul’a katidmayip, ali-
nan kararlari sonradan elestirmek, ya-
sal olmamakla birlikte, kimseye yara-
r1 dokunmayan hareketler olacaktir.
Onun icin, tim tyelerimizi bu Genel
Kurul'da gormek, onlarla konusmak
ve ileriye yonelik projeler Gretmek is-
temekteyiz.

2002 yilinda; “2001 yihindaki olum-
suz kosullar: yasamak istemiyoruz”
demek yeterli olmayacaktir. Eski ya-
sananlardan ders almayan toplumlar,
geleceklerini de yonlendiremezler.
Bizler de, yasadigimiz iyi-kotu giinle-
ri sizlerin Onlne koyup, yaptigimiz
giizel ¢alismalarin takdirini gorip, ya-
pamadigimiz islerin de hesabini ver-
mek istiyoruz.

Sonuc¢ olarak; 13 Ocak 2002’de
yapilacak olan 23. Olagan Genel
Kurulumuz’un tiim havacilik ca-
miasina ve siz sayin uyelerimize
hayirli olmasini diler, yeni yilin
uyelerimiz ve ailelerine basari,
saglik ve mutluluk getirmesini di-
lerim.

Sefa inan
UTED Baskani / President
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RJ ueaklarinin
imalah sona erdi

Ingiliz  Havacilik Sanayi
BAE Systems’e ait Avro sirketi
tarafindan iretilen R} ucaklari-
nin imalat sona erdi. “Reqi-
onal” (bslgesel) slogani ﬁe
reklami yapilan ve kicik hg-
vaalanlari ile biyik ucaklarin
inemedigi yerlere inebilen 4
motorlu RJ ugaklari artik iretil-
meyecek.

11 Eylil krizinin son kurban;
olan RJ ugaklari da ekonomik
krizden nasibini aldi. Yetersiz
siparisler ve havaciliktaki kriz
nedeni ile imalat bandinin ka-
patimasina karar verilen RJ
ugaklari’nin iyi bir kullanicisi-
da THY idi.

RJ ucaklarinin  70-85-100-
125 gibi modelleri bulunmas;-
na karsilik en cok 85 ve 100
modelleri tutulmusty. Avroliner
bin 700 elemanin; siparislerin
tamamlanmasindan sonrg is-
ten cikaracak.

Krizi en hafif atlatan
Lufthansa ve Air France

I IR L

THY Teknik,bir i daha gerceesti,,

THY Bakim Merkezi bir il- kimanlarinin - hazirlanmas;
ki daha gerceklestirerek fi- icin gereken calismalar
losunda meveut olmayan  hizlandirildi. By calismala-
bir ucak tipi olan Airbus rin sonucy olarak THY, filo-
A300-B4/C4/F4  genis sunda bulunmayan A300-
gévdeli ucaklarin biyik ba- B4 (Onur Air,  TC.ONK)
kimlarini yapabilmek icin - ucaginin Aralik ay: icerisin-
gerekli calismalari tamam- de C5 bakimini basari ile
layarak, JAR-145 bakim tamamlayarak, test ugusunu
yetki sertikasina, A300- dq yaparak teslim etti. Ha-
B4/C4/F4 biyik bakim len ikinci A300-B4 ugagi-
yapma yetkisini dahil etmis  nin bakim sirmekte ve Ara-
bulunuyor. lik ayi sonunda teslim edil-

Biyik bir potansiyel mesi planlaniyor.
olusturan A300 ucaklarinin THY Bakim Merkezi'nin
bakimlarini yapma kararin- hedeflerinden biri olan ms-
dan hemen sonra, bir taraf- teri ucaklarinin bakimlari,
fan personele bu ugak tipi icinde bulunulan kriz orta-
icin yurdisindan tip egitimi. minda THY’ye milyonlarca
aldinilip, diger taraftan da  dolar mertebesinde bir kat-
malzeme, tool ve bakim d&- ki saglamasi bekleniyor.

Terdr krizini hafif atlatan ha-
vayollari arasinda Alman Lufi-

fhc(:mso dile Franlslz /lA\ir Eror;]ce 29
ilk sirada yer aliyorlar. iki ha- ¥ T = & T
vayolu doypersorz/ele cikis ver- UYELERIMIZE DUYUHU WWW”"—’"”y

mek yerine sefer sayisini azal-
tarak krizi atlatmaya calisiyor-
lar. Lufthansa simdilik perso-

Ulastirma Bakanimiz Sayin Dr.
Oktay Vural, bu ay internet sitemiz

nel tasarrufuna gerek duyma-
digini agiklarken, kardes kuru-
lusu LSG Sky ABD’deki per-
sonelinden 4 bin 800 kisiyi

Ucretsiz izine ayird.

www.uted.org’da ayin konugu.

Mesleki ve havacilik konusundaki sorularinizi
sitemizi ziyaret ederek goénderebilir, yanitlar;
izleyebilirsiniz.

UTED «OCAK'2002 o6
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Airbus, ekonomik krizden
etkilenen havayolu sirketleri-
ni sundugu bir dizi maliyet
disirici 6nlemle destekli-
yor. Airbus Misteri Hizmetle-
ri tarafindan gelistirilen faali-
yet planinda ekonomik zor-
- |uklar hafifletmek icin alinan
is yikini ve isletim masrafla-
rini districi tedbirler bulu-
nuyor. Bu destek planina Air-
bus tedarikci firmalarin ve
saticilarinin - ortak cabalar
da dahil olacak.

Airbus ilk olarak, nakit aki-
s zorlugu icinde olan muste-
rilerinin durumunu iyilestir-
mek iizere yedek parca, mal
ve hizmet fiyatlarini alti ay

Airbus'tan havo||ar| maliyet destegi

----------

boyunca dondurma karari al-
di. Airbus ayrica yeni kokpit
givenlik degisiklikleri ile ilgi-
li mihendislik ve sertifikas-
yon masraflarini kaldirarak;
daha dijsik fiyatta yeni degi-
sim techizah saglayacak.

Organizasyon ve isletime
tarzlarini yeniden yapilandir-
mak isteyen birgok havayolu-
na, Airbus daha distk dcret-
le pilot egitim hizmeti vere-
cek.

Bosforus Havayollari
kuruluyor

BOSFORUS Havayollarinin

ucus izni calismalarini sir-

Iskolumuzda 6rgitli olan

yapildi. Yeni secilen

HAVA-IS’in 24 Genel Kurulu Yapildi

Olagan Genel Kurulu 22-23 Aralik tarihleri arasinda
HAVA-S Yonetim Kuruluna basarilar

dileriz.

Yénetim Kurulu

Atilay Aycin Genel Baskan

Namik Sezgin Genel Baskan Yardimaisi

Musafa Yaga Genel Sekreter

Ali Bayrakg Genel Mali Sekreter

Kaya Sayin Genel Teskilatlandirma Sekreteki
Eyip Kaplan Genel Egitim Sekreteri

Atilla Kaya Genel Sekreter Yardimaisi

Naci Bozkurt Genel Teskilatlandirma Sek. Yrd.
Deniz Parkan Genel Egitim Sekr. Yard.

Hava-s sendikamizin 24.

dirdigi 6grenildi. 3 adet A-
300-B4 ucagindan olusan fi-
loya sahip olacak Bosforus
havayollari’nin Merkez Ofisi
Sirinevler'de bulunuyor.

BOSFORUS Havayollari, 7
Aralik 2001'de getirdigi 3
adet A300 ugagina ek ola-
rak, 2002 yaz sezonu basin-
da bir A300 similatérini
yurdumuzda faaliyete gegir-
meyi planlyor.

Gorevliler:
Yonetim Kurulu Baskani
lhami OZBAY

Teomgn TOSUN
Ucus lsletmeﬂMﬁdﬁrﬁ
Yavuz SUSLU

Baspilot
Atilla DUYGUN

Ali AKDENIZ

UTED DERGI olarak Bosfo-
rus havayollarina basarilar
dileriz.

DHMI'den Hava
Taksi hizmeti

Devlet Hava Meydanlari is-
letmesi (DHMI) hava taksi uy-
gulamasi baslath. Simdilik iki
helikopterle baslanan bu uy-
gulamadan isteyenler fotog-
raf- film cekimi, yolcu tasima
ve ambulans hizmetleri icin
yararlanabilecekler.

DHMI'nin hava taksi hiz-
meti i¢in 2 pilot ve 4 yolcu
kapasiteli, ¢ift motorlu, full
IFR kabiliyetli AS 355 F-2 he-
likopterleri kullaniliyor. Ug
saat ucabilen hava taksiler
icin, saatte 1000 USD Ucret

talep ediliyor.
UTED « OCAK2002¢7



planlarini aclkladllar

UAL Sikago merkezli sir-
ketin yan kurulusu olan
Avolar ve Airbus ACJ, is je-
ti ortakhigi igin Kuzey Ame-
rikan misterileri icin 15
ucagr kapsayan hisse or-
takligr anlasmasina vardi-
lar

Bu ortakhk, misterilere
ACJ'yi tamamen yahut bir
b&limini satin alma olana-
g1 sunacak. Bdylece ilk de-
fa musteriler Is jetinin sade-
ce bir bélimine de sahip
olma imkani elde edecek-
ler. Airbus ayri olarak
ACJ'nin direk satislarina
devam edecek, bunun yani
sira Avolar §|rke’r| ugagin
bakimi, isletimi ve yonetimi
konularinda da bir diger
yetkili olacak.

Sinifinda ki en genis, en
konforlu kabin, modern ve

Ayakkabilor do
kontrolden gececek

11 Eylil saldinlarinin ardin-
dan havalanlarina yénelik ali-
nan givenlik onlemlerine bir
yenisi daha eklendi.

Amerikan Airlines ucaginda
ayakkabilarinda patlayici bu-
lunduran Richard Reid‘in ya-
kalanmasi iizerine Amerikan
ucaklarina yénelik alinan gi-
venlik &nlemlerine ayakkab:
kontroli de eklendi. Bundan
sonra Amerikan ucaklarina bi-
nerken, yolculardan ayakkabi-
larini cikarmalar da istenecek.
Amerikan Federal Havacilik
Idaresi (FAA), yayimladigi yeni
givenlik bildirisinde, yolcula-
rin ayakkabilarini cikarlarak
kontrolden gecirilmesi istendi.

Bilindigi gibi gectigimiz giin-
lerde, ucaga bir yolcu olarak
binen Richard Reid. Patlayici
madde gizledigi ayakkabisini
ucakta yakmak istemis ama
yolcularin ve gorevlilerin mii-
dahalesi ile basarisiz olarak
yakalanmish. Bu olayda bir
bayan gérevli yaralanmish.

UTED «OCAK'2009 «8

Avblar ve u ACJ is Jeti lcmortakhk

yiksek kalitede iscilik 6zel-
likleri - Airbus Is Jetini kendi
pazarinda lider yapiyor.
ACJ, 12 st dizey ydneti-
ciyi son derece liks bir or-
tam da agirlayarak, 6.000
nm/ 11.100 km menzilli
New Orleans- Geneva, ve-
ya Llondon-Johannesburg
arasinda ugus yapabilme
kapasitesine sahip. Bunun
yani sira ACJ, 4.500nm/
8.300 km menzille, 40 yol-
cuyu mikemmel konfor su-
narak  tasiyabiliyor. Bu
uguslari alanindaki en ge-
nis kabin ve en az yakit ti-
ketimi saglayarak istenildi-
ginde sanal ortamda secim
kolayligi sunarak gercekles-
tiriyor.




Wiirtrluge Gird
A400M Nakliye ugagr igin
8 ilke 18 milyar EURO tuta-
rinaki sézlesmeyi imzaladi...

Tirk havacilik ve vzay sa-
nayii'nin (TAl), baslangicin-
dan itibaren “Milli Sanayi
Kurulusu” olarak Ulkemizi
temsilen fizilebilite ve tasa-
rim calismalarma  kahldigi
A400M projesine iliskin s6z-
lesme, 18 Aralik 2001'de
Brilksel’'de imzalandi. Savun-
ma tedarik tarihine damgast-
ni vuracak bir etkinlikle Avru-
pa NATO Savunma Bakanlo-
rn‘nin programli toplantisi si-
rasinda diizenlenen bir otu-
rumda imzalanan sézlesme
ile sekiz Avrupa Ulkesi, top-
lam 196 Airbus Military
A400M Nakliye ugagini sa-
tin alma ve Uretimini baslat-
ma taahhiidiinde bulundular.

Airbus Military SAS ile
misteri lkeleri temsil eden
Occar (Organisme Conjoin-
fe de Cooperation en Mati-
ere d’Armament) arasinda
imzalanan nihai sozlesme

18 milyar EURO degerinde

olup, bu organizasyon tara-
findan simdiye kadar ele ali-
nan en biyik ve katlimer Gl-
ke sayisi bakimindan da en
kapsamli sézleme &zelligi
tastyor.

196 ucag kapsayan soz-
lesme, kurucu miisteri tlkeler
(Almanya, Belgika, Fransa,
Ingiltere, Ispanya, Liksem-
burg, Portekiz ve Tirkiye)
adina OCCAR Baskani Dr.
Klaus Von Sperber ve Airbus
Military Yénetim Kurulu Bas-
kani Alberto Fernandez tara-
findan imzalandi.

OCCAR tarafindan resmi
olarak bildirilmesinin ardin-
dan vyirirlige girecek olan
sozlesme ile kurucu misteri
ilkelerin hava kuvvetleri'ne
teslim edilecek ugak sayilari;
Almanya:73, Belgika: 7,
Fransa: 50, Ingiltere: 25, ls-
panya: 27, Liksemburg: 1,
Portekiz: 3 ve Tirkiye: 10
olarak belirlendi. Sozlesme
cercevesinde ilk ucagin
2006’da ucurulmasi ve ilk
teslimatin da 2008 yilinda

yapilmasi planland.
Ginimizde gdrevlerini ye-
rine getirmede yetersiz kalan
ve kullanim sirelerini doldu-
ran C-130 Hercules ve C-
160 Transall ugaklarinin yeri-
ni alacak olan A400M nakli-
ye ucaklari, yiksek seyir hizi
ve kitalararasi menzili ile bu
ucaklardan iki kat daha faz-
la yik tasiyabilme kapasitesi-
ne sahip olacak. ‘
TAl'nin, tasarim-gelistirme,
Uretim ve sahis sonrasi destek
streclerinin timinde yer ala-
cagi uluslararasi ilk program
olan A400M projesi, dinya
capindaki diger projelerde
Tirk Savunma Sanayinin gé-
rev almasina dncilik ede-
cek. Séz konusu proje ile
TAl, teknolojik birikim, katma
deger, istihdam ve ihracat
potansiyeli bakimindan ilke-
mize ve havacilik sanayiimi-
ze Snemli bir katki saglaya-
rak bir ilke daha imza atryor.

UTED o OCAK'200209
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Hovoyol sl wyord

Avrupa Parlamentosu, yolcu-
larina potansiyel hayati tehlike-
ler hakkinda daha ¢ok bilgi
vermeleri icin havayolu sirket-
lerine uyarida bulundu. Avru-
pa Parlamentosu Uyeleri son
zamanlarda ¢ok gindemde
olan ekonomi sinifi sendromu
olarak bilinen uzun yolculuklar-
da ortaya ¢ikan hastalik konu-
sunda da uyarilarda bulundu
ve ucak kalkmadan 6nce ka-
bin iginde hastalikla ilgili egiti-
ci bilgiler verilmesini ve biletle-
re de koruyucu onlemlerin

(ugustan 6nce aspirin almak gi-

bi) yazilmasini istedi.

Emirates ucag:
kacirilmamis

Fransiz haber ajansi AFP’nin,
Emirates’in Dubai-Nairobi sefe-
rini yapan Boeing 777-200 tipi
yolcu ugaginin gestigimiz giin-
lerde hava korsanlarinca Ye-
men'in Aden kentine kagirildig:
seklindeki haberi heyecan yarat-
ti. Ancak daha sonra ugagin ka-
cinlmadigr Aden’e zorunlu inis
yaptigi oraya cikh. Emirates
s6zcisu Frances Barton, ugakla-
rinin kacirilarak Yemen’in Aden
kentindeki havalanina indirildigi
haberinin gercegi yansitmadi-
gini, pilotun kabinde panodaki
isikli gdstergelerden birinden
gelen uvyarinin ardindan en yao-
kin havaalanina basarili bir inis
yaphgini sdyledi.

UTED «OCAK'2002 10
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2001 yilinin sonuna ka-
dar 1 milyon yolcu tasima-
yi hedefleyen SunExpress,
amacina beklediginden er-
ken ulasti. Antalya merkez-
li sirketin 1 milyonuncu ko-
nugu Alman Daniela Born,
31 Ekim Persembe giini
SunExpress’in Boeing 737
ucadiyla Frankfurt’a indi.
SunExpress, Almanya’nin
Wiesbaden kentinde otu-
ran Born’a iki kisilik gidis-
ddnus ugak bileti hediye et-
ti.

Frankfurt Havalimani’nda
Bornu karsilayan SunExp-
ress'in Almanya Satis M-
dirt Michael Buck, “11 yil-
dir Turkiye ile Avrupa ara-
sinda 8 milyona yakin yol-
cu tagidik. 2001 yili igin
hedefimizi 1 milyon yolcu
olarak belirlemistik. Hedefi-
mize 2 ay erken ulastk.”
dedi. Buck, Tirk turizmin-
deki biyimenin artarak
devam edecegine inandik-
larini,  SunExpress’in - 6nii-
mizdeki yillarda yolcu sa-

r Milyon Yolcu” Hedefine Simdiden Ulagh

Eau"igx‘)ttasft‘ -

T
 suasad
gas ¥383 v

yisini daha da yikseltmeyi
hedefledigini sézlerine ek-

ledi.

Koc'a super je

Emeklilik planlar arasin-
da ucakla Patagonya’dan’
Giiney Kutbu’nu gecmek de
bulunan Rahmi Kog, Fran-
sa’dan 22 milyon dolara
Falcon 2000 jet satin aldh.

Kog grubu, 10 yolcu ka-
pasiteli ve 5 bin 500 km
menzilli ucagr kullanabil-
mek icin ruhsat almak iize-
re Sivil Havacilik Genel Mii-
dirligi’'ne basvurdu. ka-
yith sermayesi 250 trilyon
lira olan ve baskanligini
Rahmi Koc’un yaphgi Kog
Havacilik sirketi, ruhsat icin
tim islemleri bitirdi. Sivil
havacilik yetkilileri, ruhsat
icin bu hafta sirketi denetle-
yecek. Grubun bir siire 6n-
ce biinyesine kathgi ugak,
uzmanlarca teknoloji hari-
kasi olarak gériiliiyor.



Duty Free
magazalan

ilk dortte

ingiltere’deki EDR sirketi ve
Turk Alfa Research firmasi ta-
rafindan 46 bin 853 kisi ara-
sinda yapilan orfak arastirma
sonuclarina gére, Atatirk Ho-
valimani Duty Free magazalo-
r1, dunya havalimanlar arasin-
da ilk dért siraya girdi.

Atatirk Havalimani  Duty
Free Isletmecisi ATU Halkla lis-
kiler Deportmanmdon yapilan
aciklamaya gére, EDR sirketi
ile Turk Alfa Research siretinin
18 yasin Uzerindeki 46 bin

853 kisi arasinda yaphigi ista-

tistiki arasirmaya goére ATU to-
rafindan isletilen Duty Free
magazalan dinya havaliman-
lari arasinda ilk dért sirada
yer aldi. Arastirma sonuglari-
na gore, ATU Duty Free maga-

zalari, genel fiyatlandirma,
parfim fiyatlan, alkol fiyatlar:
kategorilerinde dinya ikincisi
olurken, genel begeni, sigara
cesitliligi, alkol cesitliligi kate-
gorilerinde dinya  igiincisy,

parfim cesitliligi, genel urin

cesifliligi ve sigara gesitliligi
kategorisinde ise dinya dor-
diinciisi oldu. Gecen yil Ingil-
tere’de yayinlanan sekidrel
Frontier Dergisi'nin farkli kate-
goriler icin dizenledigi yaris-
mada da, Atatirk Havalimani
Duty Free isletmeciligini yir{-
ten ATU Turizm lsletmeciligi
A.S. “Yilin En Basarili Hava-
alani Duty Magazaciligi” do-
linda ikincilik 3dilini almisti.

We provide

* Spares Support,
e Wheel Built Up,
e Whell Overhaul,

Tel  :+90 2126637010
Fax :+90 212 663 7013
E.mail :

sales @ primaaviation.com

cost with high safety and rellaﬁ ty :

e Aircraft Maintenance

* Brake Repair/Overhaul

Atatiirk Airport, ic hatlar VIP Gsti, istanbul-Tirkiye

prima @primaaviation.com

PRIMA

AVIATION SERVICES Inc.
Low Cost

{ High Safety and Rellablllty
Quality
Services
Experienced
Man power
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3 Nesli Birlestiren, Uyelerimizi Kaynastiran

GELENEKSEL IFTAR YEMEKLERIMIZ..

=

=

I IFTAR VE

| ESKI RAMAZAIAR...
‘ Ramazom ayy, islam toplum- |
| larmda ibadetleri ve gele- |
nekleriyle yilin en ayricalikli ve |
| renkli gyz olma Ozelligine sa- |
| biptir. Bizde de, Osmanl kent- |
| lerinde ramazan boyunca kan- |
| diller yalkily, mabyalar kuru- |
\ lur, kandiller ufumlurdu. Ra- |
| mazan, maballelerde bekgile-
| rin caldigr davullaria duyulur,
sabura da gene davullarla kal-
| kilwrdh.
| Ramazammn onemli ozellikle-
|\ rinden biri de, gosterisli iftar
yemekleriydi. Evierde ve konak-
| larda iftar icin en nefis yemek- |
| leri bazirlama telagy biittin gii- |
| niin en Snemli isiydi. Aksamia- |
77 Zmr sonrasi ise, eglence de- |
1 qub lz‘z Direlelem[;’as;nm med-
| QAT I—[thc Cani “lz ari, Kara D ernegimiz UTED bu glizel ge- miz arasinda bu sicak havanin ya-

0z ve iat golge oyunlar | Cps. = oy
e umﬁufmazy izleri | lenegimizi yasatmak amacty- sanmasini saglamaktadir. Bildigi-

| olan gosterilerdi. .| la, her Ramazan ayinda; gecmis niz iizere; sosyal etkinliklerle tiye-
| Hele fasiu... Orucun biitiin |

S duigu et e | yillarda da oldugu gibi, iftar ye- ler arasinda iletisim kurmak, der-

Sonra fasihn costurucu nagme- | mekleri diizenlemekte ve tyeleri- neklerin yapmasi gereken en te-

| leri 6zi e z’nsa@lm;zin Ieelndilgrini -

| yeniden giiclendirmeleri icin | = v/ V/

| bor dopm‘gﬁgadega.., Trar e 5-11 Aralk’ta !stanbul, 8 Aralik’ta Ankara,

| meklerinin bir diger ozelligide; | 13 Arahk’ta lzmir ve 14 Arahk’ta Antalya’da

| toplumsal dayamsmanmn en | 5 =5 etz
ileri_diizeyde” olmasiydr. Bu- | duyarh tim Uyelerimizin kahhmiyla gercekle-

i i i d 1 £ ° e o ° °
i;‘%;ﬁj’;é%ﬁﬁ“gﬁf%;ﬁ - sen iftar yemeklerimizin bizleri son derece

| ya cahsilirds. Ayrica tim yok- | o . 2 L8
| ye caisanginc nin g0k n.w.tlu ?den tablosq,.3 ne§|| t.u;ak teknisyenle
| da bu dyda yapilirds. "~ - rinin bir araya getirilmesiydi...
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Her Ramazan aynda UTED; gecmis yillarda da oldugu gibi, iftar yemekleri diizenlemekie ve
Uyelerimiz arasinda sicak bir havanin yasanmasini saglamakiadr.

mel gorevlerindedir ve Dernegi-
miz UTED bunu ¢ok dnemsemek-
tedir.

UTED olarak, bu gorevi en iyi
yapan derneklerden biri oldugu-
muzu soyleyebiliriz. Muhtesem
geleneksel UTED gecelerinden
sonra, yine geleneksellestirdigi-
miz UTED iftar yemekleri, sadece
istanbul’da degil Ankara, Antalya
ve {zmirde de yapildi.

Uyelerimize verilen bu iftar ye-
mekleri, gercekten UTED'in bu-

yiiklagtine yakisir bir sekilde geg-
ti.

5-11 Aralik’ta Istanbul, 8 Ara-
lik'ta Ankara, 13 Aralik’ta {zmir ve
14 Aralik Antalya’da duyarlt tim
tiyelerimizin katihmiyla gercekle-
sen iftar yemeklerimizin bizleri
son derece mutlu eden tablosu; 3
nesil ucak teknisyenlerinin bir
araya getirilmesiydi.

Ozellikle Istanbulda 5 Aralik
2001'de Bekri Mustafa Konagi'nda
gerceklesen iftar yemegimiz, eski

13 Aralik izmir iftar yemegimizde Uyelerimiz biraraya gelmenin mutlulugunu

yasadilar...(Ustte ve altta.)

¥ N

Ozellikle Istanbul’da 5 aralik 2001'de
Bekri Mustafa Konagi'nda gerceklesen
iftar yemegimiz, eski giinlerin izlerini
tastyan fasil ezgilerinin esliginde, aym
zamanda sofra duasiyla tam bir sdlen
havasi icinde gecti. Dernegimizin kuru-
lus giinine rastamasi da ayn bir ozel-
lik katmish sanki. 34.yildénimimizde
iyelerimizin yiizinden mutluluklari
okunuyordu. Baskan Sefa Inanin da
kurulus giinimiiz, dergimizin yayin ya-
samina baslayisinin 11. yildénim iize-
rine yaphg anlamh konusma iftar ye-
megini bir baska havaya soktu.

UTED *OCAK'2002 *13




tablosu; ugak teknisyenlerinin bir araya getirilmesiydi.

g1z. Yeni nesil Uyelerimiz-
le, en az 15-20 yil 6nce
emekli olmus fahri tiyeleri-
mizin birbirlerine dostane
bakislart ve konusmalart
gercekten gortlmeye de-
gerdi...

Bundan sonraki seneler-
de de yapmaya karar ver-
digimiz iftar sélenlerine; simdiden
ilan ediyoruz ki, tim emekli ve
fahri tyelerimiz de davetlidir.

DC-3'1t donemden, A-340'ls do-

izmir(iistte) ve Ankara (altta) iftar
yemeklerimize katilan Gyelerimiz..
giinlerin izlerini tastyan fasil ezgi-
lerinin esliginde ayni zamanda
sofra duastyla tam bir sélen hava-
st icinde gecti. Dernegimizin ku-
rulug glinline rastlamas: da ayr
bir ¢zellik katmisti sanki. 34.yil-
doéniimiimizde tyelerimizin yii-
zlinden mutluluklari okunuyordu.
" Bagkan Sefa Inan'in da kurulus
giinimiiz, dergimizin yayin yasa-
mima baslayisimin 11. yildéntimi
1 tzerine yaptig anlamli konusma
; iftar yemegini bir baska havaya
w soktu. Birlikte iftar coskusuna,
birlik ve dayanismanin coskusu
karisarak omuzlar daha da birbiri-
ne yaklasti. Sefinin elini yasl goz-
lerle 6perek kutlayan geng teknis-
yen arkadasimizi hi¢ unutmayaca-

UTED » OCAK'2002 14

14 Aralik’ta Antalya’da duyarh tim iyelerimizin katlimiyla gerceklesen iftar yemeklerimizin bizleri son derece mutlu eden

Bunda sonraki senelerde de yapmaya
karar verdigimiz iftar sélenlerine simdi-
den ilan ediyoruz ki, tim emekli ve fah-
ri Uyelerimiz de davetlidir.

nemlere geldigimiz bu giinlerde;
sirketimizi ve UTED'i bu giinlere
tagtyan bu degerli agabeylerimizi
hi¢ bir zaman unutmayacagiz.
Gonliimiiz istiyor Ki; biz A-
340 doneminde gorev yapanla-
r1, ileride (xxx)’li u¢aklarin uc-
tugu giinlerde gorev yapan
ucak teknisyeni arkadaslari-
muz da bizleri unutmasin...

Yeni Ramazan aylarinda bu-
lusmak dilegiyle...
UTED Yonetim Kurulu

DC-3'li donemden, A-340'h dénemlere geldigimiz bu giinlerde; sirketimizi ve
UTED'i bu giinlere tastyan bu degerli agabeylerimi

i hi¢ bir zaman unutmayacagiz.
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o Kokpife gm;te behrgm
|§uretl2rm verilmesi,

(degi flk kapt falma ve

sifel sozckler gibi].

o Ugus boyunco

umpseut in ofurmaya hazr
I(onumdu futulmast ve ePer
olaganisti bir durum olursa

|um seut kaldirtlorak pilot-

ara bir isaret verilmesiy:
oncelikle ele almabilir

ilotlarla kabin arasinda
bir sekilde,strekli bir
paglanti olmali ve kabinde
gelisen olaganiisti bir du-

;\\\ rum, aninda pilotlara bildiril-

!'nehdlr yle bir uyaridan

— sonrd pi

SOKD

edlp are W.Q\;M

da pilotlardan birinin
de tasidigr verici desealisie
duruma getm]mehdn Ucak-
lara otomatik evecuation
alarmi takilmali ve gerekli
durumlarda bu alarm gal1§t1—
rilmalidir,

Bu onlemler, B

r1 unutulmay yaslan:
bu 6nlemler de gun gelecek
angarya olarak gorilmeye
baslanacaktir.

JUMPSEAT

wka pall oldumwpm\\

Yeni Gvenlik Tedbirlert

Tirk Hava Yollar A.O.
Ucus isletme Baskani / Mustafa Kolko

Uyesi bulundugum “AIRCRAFT ECONOMICS " Magazinin
59. Sayt ve October 2001 tarifli yayminds, son zamanlarin en giin-
cel ve dizerinde projeler olusturulan ucak giivenlik tedbirleri hak-
Kinda baskanlyjimzca derlenen yazup dikKatinize sunuyorunm.

IKi il 6nice, Sayin Valimiz Saim EsKioghy ve o ginki Savunma
Sekreterimiz Saym Erkan Fercan ile Israil Tel-Aviv'de Katildiygim

Emniyet Semineri nde vurgulanan, "once terdristi ve etkili silahn
ucaga ulastimnamak prensibi” on sart ise de, bunun basarimasin-
daki giiclikler gozoniinde tutularak ucaga ulasan bu belanin nasil
savusturulacagi hakkKinda giizel bir analiz yazi olan bu galismay:
sizlerle paylasmak istedim.

Emniyetli ucuslar dilegiyle...

Ucaktaki jumpseatler, gu-
venlik tedbirleri nedeniyle
bu giinlerde ne FAA, ne de
bir baska personele ayrili-

yor. Bu giinlerde burada
oturan personele; pilotlara,
yardimer olacak bir cift el,
sve gerektiginde disari-

l&hlr sald1rgan1n :
lot§

nasina eng

Ayrica, ucagin kabinin mu-
sait yerlerine ve kokpit kapi-
sinin Onine kameralar kés
larak, jumpsee&e otufan
si taraﬁndaa
dan kabjiningsii

Bu arada muihendisleri en
(;ok ugra§t1ran sorun, yeni

AR
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e

lojinin yardimiyla bu cihazla-
rin ileriki yillarda boyutlari-
nin kiictilecegi dustintlmek-
tedir. Ayrica gece ucuslarin-
da, kameralarn insanlari iz-
leyemeyecegi dustinilmis
ve c¢ozim olarak kabindeki
belli bolgelerin ve kokpit ka-
pist onunun 1siklar gece bo-
yunca yakilarak, kameralara
tam bir goris saglanmis ola-
caktir.

Uzun donemde gelistirilen
sistemlerle ucaga giren ekip-
lerin otomatik kontrolli yapi-
lacaktur.

KOKPIT KAPISI
Amerikalt havayolu sirket-

lerinin kullandiklar: ucakla-
rin kokpit pilotlarin
gorevlerini tken ka-

ya kokuya r§1 yapilmis
olup, bu kapilarin islevleri
yalnizca, kokpitte sessizligi
saglamaktir. Bu kapilar her-

icin olusturulmamis olup, ne
tabanca, ne tifek kursununa
ne de sarapnel veya benzeri
silahlara karst bir giivenlik
olusturulabilitler.

Gorevliden baskasinin
kokpite girmemesi icin yapi-
lacak en basit techizat bir
turnike ve bir ag ile olusturu-
lur ve bu kokpite girisi bir
miktar zorlastirmaktadir. Bu
cihazin ucgaklara takilmasi
birka¢ saatlik bir is olup se-
ferleri fazla aksatmamaktadir.

Kokpit kapilarinin  bazi
sartlart saglamalar gereklidir.
Bunlar, kapida acil durumlar-
da agilacak (iceriden ve disa-
nidan) gizli bir bélme olma-
yacak, kapi ani basmg¢ degi-
simlerinden etkilenmeyecek-
tir. Kapilara giivenlik bariyer-
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Goreviiden baskasinm
kokpite girmemesi icin
yapilacak en basit
techizat bir furnike ve bir
o ile olusturulur ve bu
kokpite girisi bir miktar
zorlaghrmakiadir, Bu
tihazn ugaklara
takilmas1 birkag saatlik
bir is olup seferleri fazla
aksatmomaktad

lerinin konmasi baska riskle-
ri de yanisira getirmektedir.
Fakat FAA bu yontemin kisa
bir stre icin kullanilacagini
soylemistir. Kapilar icin kalict
dizayn en kisa zamanda {ire-

. tilecektir.
hangi bir giivenlik tedbiri %% %

U&&p 1g::mde kapllar icin
bulunan &

i1 ka-
pt yontemidir. Bu sis
kokpit girigin 2 Jki-kap: kon-
maktadir. Kapilar-4ta
bosluk ancak bir k1§1n
labilecegi genislikte olac

tir. Kapilarin calisma prensibi

ise su sekildedir: Kokpite gi-
recek kisi ilk kapidan ara
bolmeye girecek, 1. kapi ka-
pandiktan sonra 2. kapiy1
acabilecektir. Bu arada 1. ka-
pr otomatik olarak kilitlene-
cektir. 2. kapi kapandiktan
sonra her iki kapinta,da kili-
di otomatik olarak acilmakta-
dir. Bu durumda; kokpite ay-
nt anda bir kisiden fazla kisi
girememektedir. Sistem, “pro-

sedirler nedeniyle pilotlaras
cok uzun olmasa da kisa bir

sure vermekte ve hazirlikl

%&gularak yapilabilecek

m tlerm engel-
mesi;

klm len

olmalarini saglamaktadir. Fa-
kat bu sistemin olumsuz tara-
, kapladigi yer olup her
ucakta bu buytklikte bir yer
bulunmamakta ve cogu
zaman ucak kapistyla kokpit
kapist neredeyse yanyana
bulunmaktadir.

=

Gelecekte yapilacak kokpit
kapilarinda mithendislik aci-
sindan tam bir kararsizlik du-
rumu olacaktir. Ani basing
degisikliklerine karst koyabi-
lecekler, yanici ve patlayicila-
ra karst dayanikli olacaklar
fakat, acil durumlarda pilot-
larin disart ¢ikmalarma mii-
sait olacaklardir.

ERISiM FELSEFESI

Havayolu ve ucucu ekiple-
rin 11 Eyldl sonrast gelistir-
dikleri bazi metodlart soyle
siralayabiliriz:

e Yolcularin 6n biiliim-
deki tuvalet ve galley bélii-
miine girmelerinin engel-
lenmesi;

e Perde boliciilerin acik

: g
en ufak §upheh bir duru-

mun, diger ekip arkadas-

larina bildirilmesi;

e Yolcu girisi esnasinda
ekibin tiim _isleri biraka-

-_T



| Bugiin elde olan gﬁvenlik
| egitimi programlarinin eski-
mis ve yetersiz oldugu ortaya
cikmistir. Bu programlar en
kisa zamanda modernize
edilerek, gunin sartlarina
: uydurulmah ve bu egitimleri
veren yetlere dagitidmalidir-
lar. En azindan bu yeni egi-
fim programi; ekiplere degi-
sik teknikler yardimiyla ucus
ekibi, yolcular ve ucaga bir
zarar gelmesinin 6nlenmesi
olanagmi vermelidir. Bu tip
bir programin gelisimi aga-
masinda, kanun yapici kuru-
Juslarm da cagrilmasi yasadi-
s1 bir egilimin oniine gegil-
mesi saglanmali ama ayni za-
manda; ucak kagirma olayin-
da deneyimli profesyoneller
de cagirilarak, daha gercekei
bir egitim programi hazafl
malidir. ]
Acil miidahale gruplari, hOH%
havayolunun FAA veya kendi
hiikiimetleriyle ortak bir ¢a-
lismaya girerek, 60 gin icin-
de ortak bir yol bulmalidirlar.
Bir ucak kacirma durumunda
yapilacak isler sirketler \'
hiikimetler tarafindan =
anmalidir. ;

A

u tip. bir durumda
caklar konusunda ucucu
i bilgilendirilmelidir.
~ konusu da ekl&fimelidissgsAy
R 2 vy :
i prosedur, ABD ici uguslar-
da da yapilmalidir. Olusturu-
lacak bu sistemle ucus ekibi
ve gerekli diger personelin
son gilivenlik durumu ve ya-
pilmast gerekenler hakkinda
bilgilendirilmesini saglamak
gerekmektedir.
Havayolu dispecerlerinden
ellerindeki tiim teknolojiyi

TUCdgll
o)

kullanarak bu tip giivenlik
durumu bilgilerinin ucaklara
aninda iletiminin saglanmasi
istenecektir.

KABIN ARAMA

PROSEDURU

Son giivenlik emirleri, ka-
bin arama prosedurlerindeki
riski minimuma indirmekte-
dir. Fakat, bu prosediirler ka-
bin arama ekiplerinin en son
teknolojiyle donatilmis ve bu
konuda iyi egitim almis kisi-
lerden olusmasini garanti et-
memektedir.

FAA’in kabin aramalarinda
daha cok yardimlari beklen-
mektedir. Kabin aramalarinin
kokpit ve kabin ekibi tarafin-
dan degil de, ozel yetistiril-
mis ekipler tarafindan ve tek-

nolojik cihazlarla yapilmasi

ongortilmektedir.

Uzun donemde bu arama-
g ozel federal guivenlik
gliclerince yapilmasi saglana-
caktir. Bu tip bir grubun
olusturulmast bu aramalari
ehli olmayan bu isi cok kisit-
li zaman@a, yapilmasi gerekli
ekstza is olarak goren ve
cilar konusunda hicbir
i olmayan bir gruptan

alarak profesyonel bir gruba

verilecektir.
TRANSPONDER’LA
speATC e siirekli
spofider.baglantist  bir
acirilmasinin ipucla-
rin1  asagtya vermektedir
Transponder’i ¢alismayan bir
ucak ise ATCnin yalnizca
primary radarinda gériilmek-
te ve buradan ucgak hakkinda
en ufak bir bilgi alinmamak-
tadir. Transponder iletisimi-
nin kaybi aynt zamanda di-
ger ugaklaruﬁ%@a bu ucakla

carpisma riskini arttirmakta-
dir.Transponder’larda yeni

bir dizayn yapilmast ve bu

arada da mevcutlarin ufak bir
degisiklikle daha hizli bicim- ‘
de ucusa verilmesi istenmek- |
te ve transponder kapali da-

hi olsa belli bir sinyalin si-

rekli iletilmesi 6ngorilmek-

tedir.

DEFANS KAPASITESI

Acil miidahale grubu bir
ucak kacirma olayinda ucus
ekibinin kabinde ve kokpitte
oldiirici olmayan savunma
kapasitelerinin  kullanimin-
dan yana olduklarini bildir-
mektedirler. Bu duruma 11
Eylil olaylarindan sonra
ucak guvenligi icin atidmis
yeni bir adim olarak gorul-
mektedir. Bir olay aninda
kokpit kapilarinin kilitli ol-
mas1, kabin ekibinin kokpit-
ten yardim almaksizin tim
kabini kontrol etmeleri ve
sorumlulugu Uzerlerine al-
malar1t beklenmektedir. Tim
ekipte olduricti olmayan sa-
vunma silahlari bulunmali ve
ekip ayni zamanda kendini
savunma tekniklerini de 6g-
renmelidir.

Oliimciil olmayan silah ola-
rak sozi edilen; bir terorist
saldirida, saldirganin kokpite
girmesini engelleyecek, onu
etkisiz hale getirebilecek, ka-
binde kontrolii tekrar ele ge-
cirebilecek giicte bir silah ol-
malidir. Bu konu kesin bir
netlige heniiz sahip degildir.
“Kimler bu silaht bulundur-
mali, silahtan hangi tip ve.
kac tane olmali” gibi konular
hala tartismaya acitk olarak
beklemektedir. Havayolu Pi- ;
lotlar: Birligi (ALPA), kokpit- o
te sersemlestirici tiirden bir
silahin bulunmasmni istemek-
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tedir. Ortak bir gorise var-
mak i¢in asagidaki faktorler
tartisilarak bir ortak sonuca
varilmalidir.

e Belirli tipte ve tiplerde
oldiriicii olmayan savun-
ma silahlarinin yan etkile-
ri,

e Ulusal ve uluslararasi
kurallar ve kanunlar ve

hiikiimetlerin bu silah
hakkindaki uygulamalari,
e Tiim ucus ekibinin bu
silahin kullanimini 6gren-
mesi icin alinacak egitim,
e Cok siki silah denetimi

_f ve ucakta bulunan bu tip
~ silahlarin Kkilitlerinin aci-
" lip acilmadigy,

¢ Bu tip bir silahin kulla-
nimindan sonra yapilmasi

gerekl.\l]ia rosediirler,
Si Wuzenh
kontrol wve
‘t‘imk\

yapﬂlnas1

engellenmesi.

ALPA FBI'dan pﬂotlan
lahlanmalarinin yarar veya
zararlarini agiklamalarint iste-
mektedir. ALPA ayni zaman-
da gonulli programlar “dii-
zenleyerek pilotlarin  silah-
lanmalarinin getiﬁlegini acgik-
lamakta ve toplumsal bir g6-
revi Ustlenmektedir.

Bu degisiklik icin \istenen
zaman 30 gindlr. Yenitasa- 8l

rimla  transponderda “big
ucak kacirma kodu buluna-
cak ve eger ucak kacirilirsa
acil midahale butonuna ba-
silmasindan itibaren trans-
ponder surekli olarak sinyal
gonderecektir. Bu islem uca-
g1 kaciran kisi transponder't
kapatsa bile sinyal gonder-
meye devam edecektir.
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kw ralarla bir terdristin
_nas %e getirilebil-

DEFANS MANEVRALARI

Acil miidahale ekibine, bir
ucak kacirma olaymna karst
alinacak defansif manevralar
hakkinda bircok teklif veril-
migtir. Yapilan goriismeler-
den sonra, bunlarm ‘son bir
deneme olarak kullanmalari
karari alimmustir. Acikca hig
kimse bu tip manevralara
destek vermemekteyse de,
bunun son bir sans olarak
kullanilmast uygun goril-
mustur. :

Ucak performanslari ve pi-
lot kapasiteleri bu tip manev-
ralann uygulanmasini engel-
lese de, gerekli‘egitimlerle ve
belirli limitleri asmamak sar-
tiyla, bu manevralarin yapil-
masina godz yumulmaktadir.
Acil kontrol grubu, havayol-
lar1, pilotlar ve FAA’in birlik-
te calisarak ani kabin basinci
kayb1 ve ani irtifa kaybi gibi

ierekhh—

venligini ABD ve diger 1‘5’"

cok tlkeyi derinden sarsrm@—'ﬁ

ABD Ulastirma Bakanligt
isinde kurulan Acil
Beile Ekibinin stratejile-
fak ekonomistleri ince-
©Oplumun havacilik en-
sine gosterdigi gliven-
sizlik ve korkuya karsi, ABD
hiitkimeti ucaklarin dizayn
ve kullanimina bazi tedbirler
getirdi. Bunlar; “ucak kagir-
malarint zorlastirmak, pahali-
lastirmak, kokpite girmeyi
engellemek, ucus ekibine
glivenligi saglamalari icin ge-

Wy

rekli stireyi saglamak ve uca-
gin kontrollerini kaybeden
pilotlarin tekrar almalarini
saglamak” olarak sayilabilir.

Ulastirma Bakani Norman
Mineta’nin olusturdugu Acil
Miudahale Ekibi, bu tip gi-
venligi saglayan Amerika’da-
ki iki ekipten birisidir. Bu
ekibin tim elemanlari, Ulas-
tirma Bakanligt personeli ve
ozel sektor deneyimlidir. Go-
revleri, ani operasyon degi-
sikliklerine ve havaciligin
uzak etkilerine karsi projeler
uretmektir. Bunlar;

¢ Kokpit girisini engelle-
yecek bariyerler olusturul-
Amerikan yolcu

inda gercekle-

» asamada
dogrudan ucakidizayni si-
rasinda kokpit kapilar: is-
tenen Ozelliklere sahip
olacaktir. v

e Prosediir degi
ri, tim hava

e

nin §artlar1na uygun gii-
venlik egitimini ncus ekip-
lerine vereceklerdir.

e Her havayolu sirketi,
ya FAA veya kendi tilkele-
rinin giivenlik giicleriyle
isbirligi yaparak wucus
ekiplerinin giivenlik ted-
birleri dahilinde isyerleri-
ne gidis-gelislerinin sag-
lanmasi.

e Tiim havayollari, pilot-
lar ve FAA’in ortak cabala-
riyla pilot egitimlerine
ucak kacirmalarin eklen-
mesi.



Dernek Baskanimiz Sefa Inan toplanhida
yaphigi konusmada; “sivil havacilikta
alinan kararlardan UTED'in de haberdar
edilmesi" isteginin yanisira, hikimetimizin
aldigs 50 yas Usti zorunly emeklilik poli-
tikasini elesfirmis, ucak teknisyenin yeni
kurallar geregi 35 yasindan once sisteme
tam faydal olamayacagini, dolaysiyla
50'li yaslordakicalisanlarin emekli
edilmelerinin THY icin hic de ekonomik
olmadigini anlath.

Aralik 2001 giint Ulastirma Bakani Sa-
7y1n Oktay Vural'in davetiyle Ankara Hil-
ton Oteli'nde gline 6zel olarak bir panel ter-
tiplenmis ve bu panelin ardindan iftar yeme-
gi beraber yenilerek bu anlamli glin sona er-
mistir.

Sayin Genel Mudirimiz Yusuf Bolayir-
l'nin da panelist olarak katildig: platformda;
diinya ve ulusal havaciligimizin sorunlart ve
gelecegine dair politikalar goriistilmiistiir.

Dernek Bagkanimiz Saym Sefa Inan, top-
lantida yaptigi konusmada; “sivil havacilikia-
ki ber uirlii karar alinma durumunda
UTED’in de haberdar edilmesi” isteginin ya-
nisira, hikimetimizin aldigt “50 yas distti
zorunlu emeklilik” politikasini elestirmis,
ucak teknisyenin yeni kurallar geregi 35 ya-

inya Hovecik Gini

Kutlnd

sindan o6nce sisteme tam faydali olamayaca-
gini, dolayistyla 50°li yaslardaki Kisilerin
emekli edilmelerinin, THY icin hi¢ de ekono-
mik olmadigini anlatmistir.

Sayin Bakanin; “havacilikta beyaz siyah
vardir, gri renk yoktur” demesi tizerine, Bas-
kanimiz Sefa Inan; “hiikiimetin zorunlu
emeklilik politikast basladig: takdirde, gri
rengin olusmasinin tecriibenin son derece
onemli oldugu meslegimizde mumkiin olabi-
lecegini sOylemistir.

Sayin Bakanin konulara ilgisinin ve bilgisi-
nin yiiksek olmasi dikkat cekici olmus, bas-
kanimiz Sefa Inan; Sayin Oktay Vural’a “mes-
lektaslarimiz adma aramiza hosgeldiniz” di-
yerek konusmasint bitirmistir.

Sivil Havaciliktaki bu yakinlasmanin
devamini diliyoruz.

UTED YONETIM KURULU
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ATA: AIT TRANSPORT
ASSOCIATION

ATA CHAPTER’'LAR ANA BOLUMDUR
" 1- GENEL UCAK CH. 5-10 2- SISTEMLER CH. 21-4
3- STRUCTURE CH. 51-5 4- POWER PLANT CH. 70-83
05 TIME LIMITS 28 FUEL
06 DIMENSIONS AND AREAS 29 HYDRAULIC POWER
07 LIFTING AND SHORING 30 ICE AND RAIN PROTECTION
08 LEVELING AND WEIGHING 31 INSTRUMENTS
09 TOWING AND TAXIING 32 LANDING GEAR
10 PARKING AND MOORING 33 LIGHTS
11 PLACARDS AND MARKING 34 NAVIGATION
12 SERVICING 35 OXYGEN
36 PNEUMATIC
20 STANDART PRACTICES 37 VACUUM
21 AIR CONDATIONING 38 WATER AND WASTE
22 AUTOFLIGHT 49 APU (AIRBORNE AUXILARY
23 COMMUNICATION UNIT)
24 ELECTRIC POWER
25 EQUIPMENT AND 51 STRUCTURE (GENEL)
FURNISHINGS 52 DOORS
26 FIRE PROTECTION
27 FLIGHT CONTROL (DEVAM EDECEK)
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Ucak Teknisyenleri Dernegi’nin aylik yayin organi
UTED Dergi‘ye her ay diizenli olarak sahip olmak ister
misiniz?

LRSS Yanrtiniz “evet” ise; asagidaki formu doldurup, yillik
e abone lcreti olan 20.000.000.-TL'yi belirtilen banka
2 hesap numaralarindan birine yatirarak, dekontunuzu
ve abonelik bilgilerini iceren formu faks, posta ya da
internet araciligi ile dernek merkezimize ulastiriniz.
Ya da, dernek merkezimize dogrudan basvurarak
abonelik islemlerinizi yaptirabilirsiniz.

(Iy
&

* DERGiNiZ DUZENLi OLARAK ADRESINIZE ULASTIRILACAKTIR.

~ BANKA HESAP NUMARALARIMIZ
Turkiye is Bankasi Yapi Kredi Bankasi
Carsi Bakirk6éy Subesi ISTANBUL Yesilkoy Subesi iISTANBUL
1006-01233 989 No.lu hesap 121-304-002 080 No.lu hesap

UTED DERGi ABONE FORMU
ADINIZ -
SOYADINIZ

POSTA KODU
TELEFON

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI

Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24, Kat: 5 Daire: 8 Bakirkéy ISTANBUL
TEL: 0212 542 13 00 - 543 29 74 FAX: 0212 542 13 71
E.MAIL:uted@uted.org WEB SITE: www,uted,org
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Teknik

S EU

(PROXIMITY SWITCH ELECTRONIC UNIT)

Next Generation Boeing 737 ugaklarinin en
PSEUSnemli chazlanndan biridir. Usagin air-
round (hava-yer| konumunu belirlemesinin yaninda ¢ok
?azla sayida sistem ile bilgi alis verisi vardr,

Hidayet Kapkag / Ucak Teknisyeni

Burun inis takiminin 6n ta-
rafindaki forward acces-
sory compartmentda bulunan
P.S.E.Unun bir ariza kaydede-
rek kokpitte aft overbead pa-
nelde bulunan ikaz lambasin:
yakmasi, kalkisi engeleyecek
onemde bir ariza olabilecegini
gosterir.

Boyle bir durumda; hem
ucus emniyetini riske sokma-
mak, hem de ucagin seferini
geciktirmemek icin nasil dav-
ranmamiz gerektigini inceler-
sek:

e flk olarak bilmemiz gere-
ken M.E.L. (Minimum Equip-
ment List)in bu konudaki
hikmudir.

MEL 32-17

) 2SI, [Hogll 2S5
tizerinden ariza kodu kontrolu
yapilir. EXISTING FAULT bashi-
81 altinda; NO FAULT ikazi go-
rilirse, herhangi bir islem
yapmaya gerek yoktur.

DISPATCH FAULT ikazi go-
riiltirse; kod olarak 32-64003
alinir. Eger bu kodla birlikte
32-62009 (Idg flap a fault), 32-
62010 (LDG FLAP B FAULT)
veya 32-62014 (LDG FLAP DI-
SAGREE) kodlart gelmiyorsa,
sadece 32-64003 (DISPATCH

FAULT) kodu ile ucak sefere
verilebilir.

NO DISPATCH FAULT ikazi
gortiliirse kod olarak 32-64004
alinir ve ucak sefere verile-
mez.

Bu kontrollarin sonunda
PS.E.U. reset islemi uygulanir.
Reset isleminden sonra kokpit-
teki P.S.E.U. lambasi sonmese
bile, yukarida bahsettigimiz
sartlar uygunsa, ucak sefere
verilebilir.

Bir baska durum;
-PS.E.U lambast MASTER

BITE
INSTRUCTIONS
PLACARD

w1 | ) )
< H
v N @) I
&0 = Gvsn1n¢uu)(svsﬂzmun) ATRECHD
5353” OVRD?
HEAD
PANEL BITE PANEL I
[ s ] OTHER
FUNCTNS 2"
C%TIE:" FLT CONT ELEC ANTI~ICE o S I
ot 10 neser i Lo W vme=| | cAurion
FUEL OVHT/DET poe T PUsH TO RESET) END 0F
LEFT MASTER CAUTION RIGHT LIST
=
ANNUNCIATOR Aununc?:%g“ CAUTION R
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CAUTION butonuna basarak
sondiirtilebiliyorsa ve ucakta
wakili olan P.S.E.U.’nun parca
numarast 285A1600-4 yada da-
ha ileri bir modelse bagka her-
hangi bir islem yapmadan
ucak sefere verilebilir.

P e S .U Light: Eger
PS.E.U lambasinin kendisi ile
ilgili bir sorun varsa; her ucus
onecesi P.SE.Udaki kodlarn
kontrol edilmesi ve o kodlara
gore davraniimas sartiyla ugak
sefere verilebilir.

QUICK REFERENCE
HANDBOOK

M.E.L'e boylece goz attiktan
sonra pilotlarin  kullandig:
Q.R.H. (Quick Reference
Handbook)a bakarsak;

Non Normal Checklist-War-
ning Systems boluminde;
PS.E.Unun bir faultu tespit
etmesi neticesinde lambanin
yandigi ve lamba yanar du-
rumda takeoff yapilmamasi
gerektigi belirtilmis ve P.S.E.U
lambasinin sadece yerde yan-
dig1 not edilmistir.

Buradaki “P.S.E.U. lambasi
yanar durumda take off yapil-
mamali” ifadesini en azindan
P.S.E.U kodlarinin kontrol edil-
mesi sekilde yorumlamak ge-
rekir. Kodlarin kontroli sonra-
st M.E.L.’deki sartlar karsilanir-
sa, PS.E.U lambasi yanar du-
rumda da ucagin sefere verile-
bilecegini M.EL’i inceledigi-
miz bolimde gérmiistiik.

OPERATION MANUAL

Warning Systems boliimiin-
de P.S.E.U lambasvun yanma-
St;

PSE.U tarafindan bir ariza-
nin tespit edilmis olmasi veya

kanat Usti emergency kapila-
rin flight locklarindan birinin
disangage olmasi gereken
sartlarda disangage olmadigi
seklinde aciklanmistir.

Yine, Operational Manual
Warning Systems 15.20.6da
P.S.E.U lambasinin basit ariza-
lar nedeniyle yanmadigi, basit
bir ariza tespit edilmesi duru-
munda ancak Recall check ya-
pilirsa PS.E.U lambasimnin ya-
nacagi ve MASTER CAUTION
butonuna basilarak reset edile-
bilecegi belirtilmistir. Bu bilgi
ozellikle dnemlidir. Clinkd; se-
fer oncesi pilot, Recallda
PS.E.U lambasinin yandigini
soylerse, herhangi bir islem
yapmadan MASTER CAUTION
ile sondurtp sefere devam et-
mesini soyleyebiliriz.

PROBLEMIN NEDENI

32-62009, 32-62010, 32-
62014 kodlart PS.E.U tarafin-
dan DISPATCH FAULT (sefere
verilebilir ariza) olarak deger-
lendirilmesine ragmen; BO-
EING sirketi tarafindan, NO
DISPATCH (sefere verilemez)
kodlar olarak degerlendiril-
mekte ve kodlar gorildigin-
de. resetlemek yerine; FIM.
(Fault Isolation Manual) e
gore ariza giderme isleminin
yapilmast istenmektedir.

Bu ariza kodlarinin alinmasi-
na; S138 Flap Landing War-
ning Switch neden olmaktadir.
Bu sw. arizasi; diz ucgusta
flaplar kapali oldugu halde,
P.S.E.Unun flaplar 25 unitten
buyiik bilgisi almasina ve inis
takimlart kapali oldugu icin re-
setlenemeyen “landing con-
fig” sesli uyarisinin duyulmasi-
na sebep olabilmektedir. Ucus
sirasinda boyle bir durum i¢in
belirflenmis prosedir olmadi-

gindan, yapilacak sey, en ya-
kin meydana inmektir.

Problemin ¢6ziimii icin;

Kisa vadede P.S.E.U. modla-
nip P/N: 285A1600-4 olduktan
sonra, bahsettigimiz bu Ug
kod, P.SE.U tarafindan NO
DISPATCH olarak degerlendi-
rilecek ve reset edilemeyecek-
tir. Uzun vadede ise; sorunun
kaynag: olan S138 Switch
modlanarak, sorun tamamen
ortadan kaldirilacaktir.

PS.EU RESET ISLEMI

e PSEU. ON/OFF SW ile
ON vyapilir.

e EXISTING FAULT meniisu
kullanilarak tim aktif ve
LATCHED fault mesajlar1 MO-
RE DETAILS-YES yapilarak
kaydedilir.

e Kodlarin geregi yapilir.
(Daba 6nce de babsettigimiz
gibi bazi kodlar islem gerekti-
rir, bazilar: gerektirmez.)

- RESET LATCHES-YES seci-
lerek anza kodlar reset edilir.

e PS.E.U off yapulir.

" e Bu islemin sonunda;
PSEU Ilambast sonmezse,
kokpitte F/O arkasindaki P6-3
sigorta panelinde D-1 sirasin-
daki (P.S.E.U PRD) ve D-2 sira-
sindaki (P.S.E.U. ALT) sigorta-
lari trip reset edilir ve reset son-
rast PS.E.U self testin olumlu
sonuclandigindan emin olmak
icin, inis takimlarina ait yesil
lambalarin yandigi gozlenir.

Meslegimizde, son kararin
her zaman giincellestirilmis
dokimanlar (M.E.L., C.D.L,
AMM., EIM vs..) kullanila-
rak verildigini, burada yazilan-
larin sadece bugtinkt bilgileri
kapsadigini hatirlatarak basari-
l1 calismalar dilerim.
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Ucusta Dumanla Karsilasma (2)

2-GECMISTE MEYDANA GELEN
DUMAN VAKALARI VE EKIP
'PROSEDURLERININ TEKRAR
GOZDEN GECIRILMESI:

(Gegen sayidan devam)
oeing, Kasim 1992 ve Haziran 2000 ta-
B rihleri arasinda; uc¢agin basinglt bolme-
lerinde meydana gelen duman, buhar, yangin
ve astr1 sicak kaynakli rapor edilmis olaylar:
incelemis ve analiz etmistir. Veriler, her bir
model icin tamamlanmis ve asagidaki bilgile-
ri icermektedir. Ugagin basingli kabininde et-
kilenmis bolgeler, ucus ekibi tarafindan gori-
len duman kaynaklart, bakim ekibi tarafindan
tanimlanan duman kaynaklari, duman kayna-
ginin kategorisi, ucus sistemleri veya ekip-
manlarindan kaynakli veya yolcular tarafin-
dan farkedilen dumanlardir.

Duman vakalari aragtirmalar ti¢ kategori al-

tinda incelenmektedir; Air conditioning -

(sartlandirilmis havalandirma), Electrical
(eletriksel) ve Materyal.

Air conditioning kaynakli duman vaka-
lart: genellikle sistemin icindeki Kkirlilikten
kaynaklanmaktadir. Bu kirlilik; motor, bleed

SMOKE EVENT SOURCES FOR A
REPRESENTATIVE AIRPLANE MODEL

FIGURE

Smoke sources

B8 Electrical, 64%
Bl Air conditioning, 14%
Material, 12%

Smoke events, November 1992 to June 2000
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2 ANALYSIS OF PAST SMOKE
EVENTS AND REVIEW OF CREW
PROCEDURES

oeing performed an analysis of repor-

ted in-service events that involved smo-
ke, fumes, fire, and overbeating in the pressu-
rized areas of its airplanes between hovomber
1992 and June 2000. Data were completed
Jfor each model and included the following;
the area affected in the pressurized area of
the airplane, the smoke source perceived by
the flight crew, the smoke source identified by
the maintenance crew, the category of the
smoke source, the airplane system or equip-
ment involved, the means of detection (typi-
cally sight or smell by passengers or crew),
and the effect on flight completion.

The smoke events under study were catego-
rized into three classes: air conditioning,
electrical, and material. Air-conditioning
smoke events were caoses in which incoming
bleed air was contaminated, perbaps from
engine oil or contaminated oultside air. Elect-

W
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‘events, November 1892 to June 2000

airden alinan havanin icine karisan motor
yaglari veya disaridan gelen kirli havadan
kaynaklanir.

Elektriksel kaynakh duman vakalari:
Elektriksel olarak enerjilenen cihazlarin, agirt
\sinmast sonucu ortaya ¢ikan duman veya bu-
harlars icerir. Cesitli materyal kaynakli duman
vakalar;, duman veya buhar verebilen firinda
yanmis yemek artiklarindan, tuvalet ¢copline
atilan sigara izmaritlerinden veya kargoya ko-
nan kimyasal kaynakli ytklerden ortaya ¢ika-
bilmektedir.

Figiir 2'de duman vakalarinin kategorileri
tipik bir sema ile gosterilmektedir. Figiir 3.’de
de cesitli ucak modellerinde meydana gelen
ve ekip tarafindan rapor edilen duman vaka-
larinin cizelgesi gorilmektedir.

3- Bilinen ve bilinmeyen duman

kaynaklari icin tavsiye edilen ekip

davranislary;

Boeing QRH (Quick Reference Handbook)
elektrik ve Air Condition ile ilgili duman, bu-
har ve yangin prosedurlerini ve bunlar 6nle-
me adimlarint icerir. Ugus ekibi, air condition
kaynakli bir duman tesbit ettiginde, Boeing
QRH prosedurt geregi; ilgili hava kaynag: sis-
temden izole edilir ve kirli havanin ucagin ba-
sincli bolmesine girmesi engellenmis olur. Or-
negin havalandirmadan motor yagi kokusu
alindiginda, motor parametreleri izlenir. On-
celikle motor bleed havast izole edilir ve di-
ger kaynaktan kabini temizlemek icin devam-
It taze hava beslemesi yapilir.

Ucus ekibi elektrik kaynakl: bir duman va-
kasi ile karsilagtiginda, Boeing QRH prosedii-
ri geregi, ilgili cihazin enerjisi kesilir. Orne-
gin ucus ekibi window heating (cam 1sitma
fonksiyonu) elemanlarindan gelen bir duman
farkederse, en uygun hareket ilgili sw'i “off”
yapmaktir,

rical events were cases in which electrically
powered equipment overbeated or emitted
smoke or fumes. Material events involved ma-
terial that gave off smoke or fumes such as fo-
od burning in an oven, lavatory waste igni-
ted by a discarded cigarette, or spilled chemi-
cals in the cargo compartment.

Figure 1 depicts a summary profile of air-
conditioning, electrical and material smoke
events for each airplane model include in the
study.

Figure 2 illustrates such a detailed catego-
rization of smoke event sources for a repre-
sentative model.

Figure 3 shows such a portrayal for a repre-
sentative model. Most smoke events occurred
with the flight crew on board. For many in-
flight events, flight crews took action consis-
tent with baving identified the smoke source,
such as removing electrical power to (i.e., de-
powering) that equipment. There was a signi-
ficant number of events in which crew acti-
ons suggust that the smoke source could not
be identified while in flight. For smoke evenis
in which the flight crew could not determine
the smoke source, most were subsequently de-
termined by maintenance crews to be of
electrical origin.

3- Recommended crew action for

known and unknown smoke surces

The Boeing QRH includes procedural steps
of smoke, fumes, fire of air-conditioning and
electrical origin, and smoke removal. When a
flight crew has determined that smoke is of
airconditioning origin, the Boeing QRH pro-
cedure is to isolate the air source, halting the
introduction of contaminated air into the
pressurized area of the airplane. An example
of air-conditioning smoke is from engine oil,
followed by abnormal engine parameters
and door in the cabin and flight deck. Once
the crew has isolated the incoming engine
bleed air, continuing fresh air from another
source should quickly improve cabin air qu-
ality.

When a flight crew determines smoke is of
electrical origin, the Boeing ORH procedure
is to depower the affected equipment. For
example, if a flight crew sees smoke from a
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p Bilinen duman kay-
— naklari: Bir ¢cok duman
'8 vakalan, ekip tarafindan
% kolaylikla tespit edilebilen
5?& cihazlarn sebep oldugu
iy~ vakalardir. Cogunlukla du-
A E man  kaynagi,  cihaz
tarafindan direk olarak tes-
bit edilebilir, dyle ki, cihaz-
dan yayilan duman veya koku, cihazin belir-
lenmesinde en etkili yontemdir veya cihazin
yluizeyinin asiridan yiksek isinmasi da yar-
dimet olabilir.
| Bilinemeyen duman kaynaklari: Ucus
ekibi, arizali cihazin konumu, ya da basincli
bolgedeki hava akist nedeniyle, duman kay-
nagini tesbit edemeyebilir. Bu bilinemeyen
| kaynaklar, air-cond. systemi, equipment co-
| oling fanlari, kap: siticilart, cesitli siticilar,
| avionic cihazlarmni, fuloresan lambalari veya
wiring arizalarmni icerebilir.

Daha onceki tecriibelerden yola cikarak;
herhangi bir bilinmeyen duman vakasinda
tim ugus fonksiyonlar: ve indikasyonlar pa-
nik halinde devreden c¢ikarilabilir. Bu neden-
le, boyle bir olaya mahal vermemek icin,
ucus ekibi kararli ve zamanmda hareket et-
melidir.

QRH prosediirleri geregi, duman cikaran
elektrik sistemlerini devreden ¢ikarmak, geri
kalan ucusu diger diger faal sistemlerle gu-
venli olarak tamamlamak i¢in yeterli olmaya-
bilir. Boyle bir durumda; “Boeing QRH, nor-
mal olmayan cheek list geregi”, ekip en yakin
meydana inmek icin plan yapmalidir.

4-Ucusun geri kalan kismu ile ilgili
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window-heating element, appropriate action
would be to switch off that electrical equip-
ment.

Known smoke sources. Many smoke
events involve smoke or fumes produced by
equipment readily accessible to the crew. Of-
ten, the event source can be idenfied by direct
observation, such as sceing smoke exiting a
picce of equipment tracing a smell to its
strongest location, or feeling an unusually
warm surface.

Unknown smoke sources. A crew may
not be able to identify a smoke source beca-
use of the location of the failed equipment or
because of air circulation throught to the
pressurized cabin. Unknown smoke sources
include environmental control systems equip-
ment cooling fans, door beaters, plumbing
healers, avionics equipment fluorescent
lights, and wiring faults.

Review of historical data the rare fire events
that resulted in bull loss indicates that the ti-
me from first indication of smoke to an out-
of-control situation may be very short-a met-
ter of minutes. For this reason, flight crew ac-
tions when responding to unknown smoke
must be timely and appropriate.

ORH procedural steps for addressing an
udetermined electrical smoke source call for
the removal of electrical power for specific
systems not necessary for safe flight, landing,
and egress. This accounts for the majority of
systems with a significant bistory of in-servi-
ce smoke events. Also, as directed by the Bo-
eing ORH non-normal checklist, the crew
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uygulanabilir kabiliyetleri;
Etkilenen ekipmanlarin enerjisini kesmek
fcin, QRI prosediir adimlars, geri kalan sis-
temlerin koti havalarda bile yeterli kapasi-
teye sahip olmasi ve en yakin havaalanina
inmesini saglamaktir. Devamli olarak gu-
venli bir ucus ve inisin saglanabilmesi icin 4
ana kuralin saglanmasi gerekmektedir;
s Kontrolli ucus rutu, eKontrollii ucak
enerjisi, eNavigasyon ve eYasanabilir
bir ortam, kabinde dumani uzaklastirmak
ve ucusun geri kalan kismint givenli olarak
bitirebilmek icin su sistemlere gerek duyu-
labilir: Navigasyon cihazlari, auto pilot, ile-
tisim cihazlart, ikinci kaptan ekranlari, du-
man dedektorleri, yangin sonduirme sistem-
leri, kabin isiklan ve elektrik gtict.
Bilinmeyen bir duman vakasinda, dis aydin-
latma siklart ihtiyatli ekip davranisi ile ucak
sistemlerinin diizensiz olarak enerjisinin kesil-
mesi arasindaki en onemli farki gosterebilir.
Ucus ekibi QRH prosedirleri otesinde bir ha-
reketi dustintirse, bu hareket ucak sistemleri-
nin isletim bilgileri ve 6zel durumlar temelin-
de olmalidir. Zorunlu nedenlerle diistintilen
alternatif durumlarda, en yakin havaalanlari,
ancak uygun meteorolojik durumlarda dist-
niilebilir. Ayni zamanda QRH’da verilen bilgi-
ler, ucus ekibi icin belirleyici ve tanimlayict
bilgiler de icerecektir.

Bilinmeyen duman vakalarinda en iyi sonu-
cu almak icin; QRH non-normal cheeklist’in
kullaniimasi ve ucak sistemlerinin detayl kul-
lanima iliskin ucus ekibi yetkilerinin artirilma-
S1 faydali olacaktir.

Ceviri: Turgay Balci

G should plan to land at the nearest suitable

anport.

4- Capabilites for the remainder of

the flight

ORH procedural steps to remove power. jromt
affected equipment must ensure that sujjici-
ent system capabilitiy remains 10 accommo-
date adverse weather, a replanned rotue,
and an approach 111o an unjamiliar airport.

During the study, several depotering srate-
gies beyond current procedires were conside-
red bur ultimately not incorporated inlo the
Boeing ORH non-normal checklists based orn
a risk benefit evaluation. The elemernts of
continued safe jlight and landing were deter-
mined according 10 four safety requiremernts:
controlled jlight path, controlled airplane
energy, navigation, and Survivable envirorn-
ment. Conditions during the remainder of
the flight could necessitate the availability of
Jlight managemernt system navigarion, aulo-
pilot, multiple communication channels, first
officer’s displays, smoke detection, [ire supp-
ression, cabin lighting, and electrical power
Jor removing smoske.

Exterior lighting illustrates the imporiarnt
difference between a prudent crew response
and an inordinate depowering of airplane
Systems during an unknown smore evernt.

If a flibgt crew considers action beyond ihe
ORH procedures, the action must be based on
the particular situation and knowledge of
aiplane system operation. Procedural alter-
natives that may be reasonable near a_jami-
liar ainport under visual meteorological con-
ditions may not be appropriate in adverse
weather or unfamiliar surroundings with a
compromised applane. The crew may also
bave additional jlight deck ejjects or infor-
mation beyond those explicitly identified in
the ORH (e g., tripped circuit breakers, synop-
tic information, or rgports from cabin crew)
that may assist in identifying the smoke sour-
ce.

The best response 1o an evernt of unknown
smoke combines use of prudernt ORH 7101~
normadal checklists and Jlight crew discroptiorn
based on the particular situation and d
through knowledge of airnplane systems.
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Ucak Bakiminda insan Faktérleri
lletisim, Performans ve Stres (5)

STRESLE BASA GIKMADA
EGZERSIZLER

~. erek calisma hayatinin disip-

J lini, gerekse sosyal yasanti-
nin diizeni, stresle basetmekten
gecmektedir. Stres vicutta gergin-
lik yaptigindan “gevseme” egzer-
sizlerinin bilingli bir sekilde yapil-
mast Onerilmektedir. Stres esna-
sinda ozellikle boyun ve omuz
adeleleri gerginlesmektedir. Her-
zaman, her yerde yapilabilecek
egzersizler asagida Ozetlenmistir.

e Boyun ve omuz kaslarini
gevsetmek tizere bast yavas hare-
ketlerle omuza yaslamak bu hare-
keti simetrik olarak 5’er kez yap-
mak, omuzlan arkaya 6ne hare-
ket ettirmek,

e Once alabildigince kendini
stkip, sonra birakmak ve bu sira-
da zihinden sadece gevseme fik-
rini gecirmek,

e Derin derin nefes almak,

o Gozleri kapatarak, derin de-
rin nefes almak,

* Gevsemeyi distinerek, gozle-
i kapayarak, derin derin nefes
alarak ve zihinsel konsantrasyonu
gevsetilecek organa (sag ele, sol
ayaga, gibi..) yogunlastirarak ge-
rip, serbest birakmak.

Yapilacak bu tir egzersizler ve
ilaveten yapilacak diizenli spor;
ofkeyi engellemeyi saglar, fiziki
gerginligi ve endiseyi azaltarak,
yasam kalitesini artirir. Konsant-
rasyonu kolaylastirir, konulara
yogunlasma aliskanligini kazandi-
rir. Kendine giiven ve sayg: sag-
lar. Saglik icin son derece yararli-
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Oya TORUM/Y.Muh.Mimar

dir, hastalik risklerini azaltir.

Is yerindeki, stresle basa ctkma-
nin bir bagkayolu da, sosyal ya-
sam kalitesi ile ilgilidir. Basta sag-
liksiz yiyecek-iceceklerden uzak
durmak olmak tizere:

- Yeni u rafllar bulmak,

-l ortamnn dflndaki yakn
arkadafllarla daba yakn iliflki-
ler kurmak,

- Daba diplomatik davranmay:
0 renmek,

- Daha hoflgériilii olmak,

- De iflimi kendi elinde olma-
yan konular fizerinde srarc ol-
mamak,

- Stresli yaflam bhakknda daba
Jazla bilgi sabibi olmak,

- Bofl zamanlar dolu dolu ya-
JSlamak, gibi faaliyetler énerile-
bilir.

STRES VE PERFORMANS
ILigKisi

Stres ve performans arasinda
yukaridaki sekilde gosterildigi gi-
bi bir iliski s6z konusudur. Stresin
az oldugu veya cok fazla oldugu
donemlerde performans, istenilen
dizeyde olamamaktadir. Stres én-
ce olumlu olarak calisani uyar-
makta, bir mtddet ideal dizeyine
erismekte ama stireklilik kazandi-
ginda olumsuzluk s6z konusu ol-
maktadir.

ZAMAN VE STRES

Verilen stireyi, zamani acele
kullanmak zorunda kalabiliriz.
Bakim kart: ile ilgili bir islemi ger-
ceklestirirken zamanin baskis: ar-
tabilir. Ancak “YERDE” daima za-
man vardir. Tarife, yolcu ihtiyac-
lart ve operasyonun ekonomisi
zamanla bagimlidir.

Bircok kisi zaman sinirlamasint
dustinerek yaptigt normal bir is
de, bitirebilme motivasyonunu
kazanir. Yani, “zaman” bitirmeyi,



tamamlamay! saglayan olumlu bir
pammetrcdh:. Z:urlla.n k1salma¥a
paslayinca, gorev i<l ayrilan su-
re, iyi kullanilamayinca, arayg
baska isler girince, olumsuz Ctkl-.
ler baslar. Yani bitirememe stres%
baslar. Strese karst Vijc.ut teplg
vermege koyulur. Sinirlilik, tansi-
yon yitkselmesi, carpint, ba§agr%—
s1, mide kramplary, hazimsizlik gi-
bi potansiyel hastalik sinyalleri
gorilur. :

ZAMANA KARSI YARISTIGI-
MIZDA STRES’in olumsuz etkile-
rini azaltmak icin uyari sinyalleri-
ni tanimak gerekiyor.

1. Daha hizli mi konugmaya
basladiniz?

2. Baskalarinin konusmasini bi-
tirmesini beklemeden, ctimleleri-
ni hizla siz tamamliyor musunuz?

3. Yemeginizi hizli m1 yiyorsu-
nuz?

4. Kuyrukta beklerken telaglani-
yor musunuz?

5. Asla yetisemeyeceginiz ya da
yetistiremeyeceginiz duygusuna
kapiliyor musunuz?

6. Yeterli stireniz oldugu halde
isleriniz icin daha az mi zaman
ayirtyorsunuz?

7. Birseyler vyetistirirken mide-
niz bulaniyor mu?

8. Vakit gecirmek sizi sikiyor
mu?

9. Arabanizi daha hizli mi kulla-
niyorsunuz?

10. Bircok seyi bir arada yap-
mak zorunda mu hissediyorsunuz?

11. Birilerinin yavas davranma-
st sizi sinirlendiriyor mu?

Zamanla ilgili ilging bir konu da
“dijital” ve “analog” olarak tasar-
lanmis  saatlerin algilanmasinda
gorulir. Dijital saatler, strekli ve
tam olarak saatin kac oldugunu
numerik olarak gosterir. Fakat

kavramsal acidan daha az bilgi
verir. Zamanin miktar, nekadar
kaldigini anlamak analog saatler-
de daha rahat ve kolaydir. Oysa,
dijital saat akildan hesap yapmay1
gerektirir. Ornegin; dersin bitme-
sine nekadar kaldr?

3) VARDIYALI CALISMA

Yukarida da kismen degindigi-
miz vardiyali calisma, performan-
s1 etkileyen faktorlerden bir dige-
ridir. Vardiya ile oncelikle uyku
diizenindeki bozukluklar, gece
vardiyalarindaki beslenme alis-
kanliklari ytziinden olusan mide
rahatsizliklar, sosyal yasam ile
yasanan uyumsuzluklarin yaratti-
g1 stres, onlem almmazsa ciddi
boyutta ise yansimaktadir.

Uyku, hemen hemen herglin
ayn1 saatte gerceklesen periyodik
bir fenomendir. Uyku aliskanlik
olarak da kabul edilmektedir. Ge-
nellikle giin sonunda baslar ve 6-
8 saat stirer. Minumum uyku 4,
maksimum uyku 11 saat olarak
kabul edilmektedir. Uyku sirasin-
da vicudun tiim organlart dinle-
nme moduna gecer. Viicut 1sist
azalir. Vicut isist milkemmel bir
biyolojik saattir. Gececilerin biyo-
lojik saati geride, giindiizciilerin
biyolojik saati ileridedir. Glindiiz-
ctiler icin uyku baslangici, ortala-
ma olarak 22.00, gececiciler icin
01.00°dir. Calisma gtinlerinde bu
farklara katlanilir ama tatil giinle-
rinde, aksam vyatma ve sabah
uyanma saatleri miimkin oldu-
gunca ileriye cekilmek istenir.
Adeta uykuyla savasilir. Esasen

zaman belirleyiciler; saat, radyo,
televizyon, gazete, vb., dolayl
zaman belirleyiciler; 1sik, ses, si-
caklik, titresim vb. yonlendirir.
Yalitilmis (izole) bir ortamda, uy-
ku - uyaniklik donglst yine de-
vam etmektedir. Fakat, bu du-
rumlarda, giin periyodu, 24 saat
degil 25 saat olmaktadir. Normal
sartlarda “circadian” (circa = abo-
ut = hakkinda , dies = day = gtin)
saat, cevresel ayarlayicilarla 24 sa-
at icinde kalmaktadir. Herhangi
bir kisitlama olmayan hallerde
gln, 25 saatlik bir periyotla ya-
sanmakta ve insan vicudu cevre-
sel faktorlerin etkisinde kalma-
maktadir.

Kisinin “circadian” ritminin bo-
zulmasi, daha fazla enerji harca-
masint gerektirir. Kisi kaynaklari-
n1 harekete gecirir. Bu da operas-
yonel problemlere neden olacag:
gibi fizyolojik problemleri de tire-
tir. Uzun vadede hastaliklar da
soz konusu olabilir.

Circadian ritminin O6nemi:
Bilindigi Uzere ritm, aynt zaman
araliginda ayni swrada meydana
gelen olaylarin periyodik tekrari-
dur. Bir is icin gorevlendirilen ki-

siler, gece ve glindiiz ayni sekilde

hareket etmezler. Benzer olarak
zihinsel fonksiyonlar da 24 saatin
icinde degisiklikler gosterirler.
Belirli derecede dikkat isteyen is-
lerde performans sabah artmaya
baglar, dgleden sonra maksimu-
ma ulasir ve aksama dogru inise
gecer. Bu durum 6glen yemegin-
den sonra da yasanabilir.

uykusuzluk ciddi bir hata ve stres  (Devam edecek)

faktoridiir. yi ve ka-

liteli bir uyku, dikka- SAGLIK ETKENLER

tin toplanmasi, 08- Mide ve barsaklarda Dikkat azalmast

renme, hafiza, duy- cSi'ﬂz'eIpI'sliZ“k — e
- inirlil onsantrasyon eksikligi

qra .dengey1 g Zayiflama Hafiza zonyllgl ?

lu etkiler. Yorgunluk Yogun duygusallik

Uykuyu, dogrudan Hastalklara karsi zayiflik Isteksizlik
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Populer

Bilim RKitaplari

atirlanacagi gibi yazi-
Hmlzm gecen sayidaki
ilk bolimii bilimadam: Dit-
furth’un dile getirdigi su iki il-
ginc tespit ile son bulmustu:

e Canl organik diinyada
herhangi somut bir organiz-
mann varl ona ba I olmayan
bir zeka, baflka deyiflle ken-
disini a rlayan bir beyine ge-
rek duymayan bir akl, bir di-
fliinebilme yetene i vardr.

e Akl (zeka) bu diinyaya
biz insanlarla birlikte gelme-
mifltir.

Eger Ditfurth gibi evrimci
disinceden yana degilsek,
bu iki tespit bizi tereddutstiz
evrensel bir yaratict kavrami-
na goturtr. Klasik Darwinci
yaklasima gore ise; basta
kendimiz olmak tizere, doga-
da tanidigimiz butiin canli ya-
pilar bir yaraticiya gerek ol-
maksizin, dinyanin olusu-
mundan bu yana gecen cok
uzun zaman zarfinda gercek-
lesen sonsuz sayidaki DNA
mutasyonlar: neticesinde or-
taya cikan kor tesadiiflerin
eseridirler. Bu gorusten yola
cikarsak, yukaridaki tirtil mu-
cizesini herhalde soyle yo-
rumlamak gerekecektir. Her-
halde diyorum, zira maalesef
bu giine kadar elime gecen
evrimci eserlerde bdyle miin-
ferit meselelere dair bana 1sik
tutacak ¢oziimlemelere rastla-
madim:

Zamanimizdan milyonlarca
yil Once, Attacus Edwardsii
kelebeginin atalarindan biri-
nin vicudunda bulunan
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Bilimsel verilere gére, bugiin dogada tanidigimiz ok htcreli
gelismis yasam tiirleri, zamanimizdan sadece bes yliz milyon
yil kadar énce ortaya ¢lkmaya baslamiglardir. Bunun béyle ol-
masinin sebebi; dlinyayi cepecevre saran ve bu suretle hayati,
zararli ya da yararli mitasyon olusturan kozmik isinlardan bi-
ylk 6lctide koruyan manyetik semsiyenin bundan bes yiiz mil-
yon yil 8nce bilinen bir takim nedenlerden 6tiirii zayiflamasi
sonucu mtasyon sayisinda patlama yasanmig olmasidir.

DNA’lart olusturan genlerden
biri, cevreden gelen bir etkiy-
le miitasyona ugradi, yani bu
genin yapisal dizeni degisti.
Tesadiifen bu gen, sadece bir
yaprak altinda saklanma isini
kelebegin tirtilina yaptirtan
gendi ve bu genin yapisinda
yine tesadiifen (ve amacgsiz-
ca) oyle bir degisiklik meyda-
na gelmisti ki, bu sefer tirtil
ilk defa, yukarida anlatildigi
gibi bir yerine alti yaprag:
kulland: ve bu da kuslara av
olmamak icin ¢ok isine yara-
di. Bu yeni program bu tirtilin
kelebek haline dontismesiyle
yeni bir nesile aktarildi, za-
man icinde alti yaprak kulla-
nan bu yeni nesile mensup
bireyler hayatta kalma yolun-
da tek yaprak kullanan diger
bireylere gore daha basarili

oldular, ciftlesme yoluyla bu
program camia icinde yayilds
ve korunmak ic¢in hala tek
yaprak kullanan Attacus kele-
bekleri zamanla dogadan si-
lindiler.

Esasen tek bir yaprak altin-
da nemfa asamasini gecirme
teknigi de daha onceleri ben-
zer bir tesadifi gen miitasyo-
nu ile gerceklesmisti ve bu
mitasyondan once herhalde
Attacus kelebegi tirtili da
nemfa asamasini diger tirtillar
gibi bir dala ya da duvara tu-
tunarak gecirmekteydi. Zaten
Attacus Edwardsii kelebegi
de, yine bir tesadifi miitas-
yon sonucu, baska bir kele-
bek tirtinin degisimiyle orta-
ya ¢ctkmis olmaliydi. :

Evrimci gOristin cesitli yo-
rumlari bulunmaktadir. Boyle



diistinenlerin Attacus tirtilt ile
ilgili cozUm yorumuma kat1-
lip katiimayacaklarint ya da
onlarin bu olayt nasil acikla-
yabildiklerini bilemiyorum.
Evrimci gortise gore; doga-
daki yasam bollugu ve cesitli-
ginin (tek hiicreden yola ¢1-
karak) bu sekilde tesadufi
miitasyonlar yoluyla buglin-
kii diizeyine varabilmesi i¢in,
diinyanin  yasanabilir hale
gelmesinden bu yana yeterli
zamanin (asagt yukari t¢ bu-
cuk milyar yilin) gectigi kabul
edilmektedir. Ancak yine bi-
limsel verilere gore, bugin
dogada tanidigimuz cok hiic-
reli gelismis yasam tiirleri, za-
manimizdan sadece bes yiiz
milyon yil kadar 6nce ortaya
ctkmaya baslamuglardir. Bazi
bilimadamlarina goére bunun
boyle olmasinin sebebi; diin-
yay1 ¢epecevre saran ve bu
suretle hayati, zararli ya da
yararli miitasyon olusturan
kozmik isinlardan buytk ©l-
ciide koruyan manyetik sem-
siyenin bundan bes yliz mil-
yon yil dnce bilinen bir takim
nedenlerden 6tirt zayiflama-
st sonucu miitasyon sayisinda
patlama yasanmis olmasdir.

Uzaydan gelen hizli atomik
parcaciklar, yani kozmik 1s1n-
larla  radyoaktif maddelerin
yaydig: isinlar, x isinlart ve
bazi  kimyasal maddeler
DNA/gen miitasyonlarina ne-
den olan baslica etkenlerdir.

Bu giin artik labaratuarlarda
da bu sinlar kullanilarak ya-
pay miitasyonlarla bazi canli
tirlerini cesitlendirmek mim-
kiin olmaktadir ki, evrimci
goriis bu noktada giic kazan-
maktadir. Evrimcilere gore
dogal miitasyonlar canlilar
tizerinde bazen olumlu bazen
olumsuz sonuclar vermekte-
dirler. Miitasyon sonucunda
herhangi bir canli tirtintn bir
bireyinin yapisinda veya dav-
ranuslarinda ortaya cikan de-
gisim, bireyin yasamini kolay-
lastirtyorsa ve kalici karakter
tastyorsa, yeni nesillere akta-
rilmaktadir.

Bilimsel verilere gore; can-
lilar evrim gecirmektedirler.
Ancak, burada akla aykir1 ge-
len husus miikemmel orga-
nizmalara ve organizasyonla-
ra dogru gelisen evrimlesme-
nin sadece kor tesadiflerin
eseri oldugu seklindeki go-
rustur.

Simdi basa doniip cevremi-
ze akilcl bir gozle bakmaya
devam edersek, yukaridaki
tirtll Ornegine benzer pek cok
harika olayin yasanmakta ol-
dugunu goririiz. Son yillarda
TV kanallarinda sayilart bir
hayli artmug olan bilimsel bel-
geseller bu konularda bilgi-
lenmemiz ve bilinclenmemiz
icin cok yararli kaynaklar
olusturmaktadir. Bu belgesel-
lerin konusu bazi canlt tiirle-
rinin hayatta kalabilmek ve

tireyebilmek icin bulduklar:
coziimler Attacus Edwardsii
olayinda oldugu gibi, insanda
hayranlik uyandirmaktadir.
Bu olaylardan hemen akla
gelenleri, kategorize etmeden
ve kahramanlarina verilen La-
tince isimlerden akil karistira-
caklart miilahazasiyla sarfi
nazar etmek kaydiyla, su se-
kilde siralayabiliriz :

Tropik iklimlerde, cicegi
cirimiis et gorinimiinde
olan bir bitki yasamaktadir.
S6z konusu bitki ayn1 zaman-
da cliriimiis et kokusunu an-
diran bir koku da yayiyor ve
bu ozellikleri nedeniyle bazi
sinek tiirlerini de cezbediyor.
Bu bitkinin cicegi tizerine ko-
nan sinekler, buradan viicut-
larna bulasan cicek tozlarimni
tirin disi tiyelerine tastyorlar
ve bu suretle bitkinin tireme-
sine yardimct oluyorlar.

Bazi orkide ttrlerinin ¢icek-
leri, gériintim olarak civarda
yasayan bazi an ttrlerinin di-
sisini andirmaktadir. Erkek art
aldanarak dollemek amaciyla
boyle bir cicege kondugun-
da, cicek tozlarma bulanmak-
ta ve bu tozlar1 diger orkide
ciceklerine de tasimak sure-
tiyle onlarin dollenmelerini
saglamaktadir.

(Devam edecek)
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1 ] Eyliil 2001 bhava-

cbk icin kara bir
tarib oldu. Yolcu ucaklarnmn
birer flabin gibi binalara,
Pentagon'a dalfla gecmesi
ile insanlar biiyiik bir panik
vaflad. Alfred Hitchcock'un
“Rufllar” filminin bir sabne-
sini andran ucaklarn sald-
rs sonras insanlar ucaklar-
dan ve ucufiltan korkar oldu.
Havaclk bu olaydan en cok
etkilenen sektér olmakla bir-
likte, iflas eden ya da zor du-
ruma diiflen bavaclk flirket-
leri ve ucak tireticileri kendi-
lerine gore omlemler almak
zorunda kald. Kimileri ele-
man  ckarrken, kimileri de
baz hatlar kapatrma ya da
ugufl frekansn. azaltma yo-
luna gitti. Bunlardan basn-
da sk sk s6z edildi. Bu én-
lemler bizleri oldukca yakn-
dan ilgilendirdi inden bir
havaclk ve teknik dergi ola-
rak bizde babsetmek ve to-
parlamak istedik.

Eskiden bir avantaj olan
“havacilik” meslegi, artik
ucusta bir dezavantaj oldu.
Ucaga binerken mesleginizin
biliniyor olmasi, kuskulu ba-
kislarin Uzerinize cevrilmesi-
ne ve alternatif terdrist go-
zityle bakilmasina kadar bir
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Eskiden bir avantaj olan “havacihik”
meslegi, artik ucusta bir dezavantaj ol-
du. Ucaga binerken meslegmlzm bilini-
yor olmasi, kuskulu bakislarin tizerinize
cevrilmesine ve alternatif terérist gé6-
zuyle bakilmasina kadar bir cok deza-
vantaji beraberinde getirdi.

cok dezavantaji da berabe-
rinde getirdi. Hele hele, dini-
nizin islam olmasi ile birlikte;
adinizin da Abdilkadir, Ab-

diilkerim gibi isimler olmast,
dzellikle yabanci havayolu
ucuslarinda bir tedirginligi de

yaratmis oldu.




Havaalanlarinda acil du-
rumlar ve 6nemli ginler ha-
ricinde egitimli kopekler, ge-
nellikle uyusturucu bulmak
icin gorevlendirilirken, artik
giivenlik amaci ile de kurt
kopeklerini havaalanlarinda

gorebilirsiniz.  Amerika’da

baslayan “kendi giivenli im
icin evel” kampanyast sonra-
s1; havaalaninda bulunma sa-
ati ucustan 2 saat once iken,
bu stire 3 saat’e cikarildi. Bu-

Amerika’da basldycm "kendi guvenhglm icin evet”

kompanyaa sonrasi ucustan 2 saat 6nce olan 6n
siire 3 saat’e cikarildi. Buna kimse itiraz etmeyip,
olumlu yakla;h Ote yandan Israil ve Misir gibi
ilkelerin kullanildigi ve ucakta sivil bir giivenlik
elemaninin sirekli uema fikrini artik diger Glkel-

erde benimsedi.

na kimse itiraz etmeyip,
olumlu yaklasti. Ote yandan
Israil ve Misir gibi tilkelerin
kullandigi  “ucakta sivil bir
glivenlik elemaninin strekli
ucma” fikrini artik diger ul-
keler de benimsedi. Bu yiiz-
den ucuslarda bir ¢cok hava-
yolu, artik bir sivil gtivenlik
elemani ucurmaya baglads.
Sadece bu yizden bu gliven-
lik elemanlart icin 6zel silah-
lar imal edildi. Ozel silahlar
kullanan elemanlar, yolcular
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ile birlikte ucuyor ve kendi
gorevini ve silahini gizliyor.
Ucaga zarar vermeyen ve ka-
bini delmeyen mermi ya da
elektrik soku génderen silah-
lar, bu elemanlarin gdzde si-
lahlarindan.

Ucak treticileri de bu ko-
nuda bir cok onlem almak
zorunda kaldi. Cunkd, zarar
eden bir ¢cok havayolu sipa-
riglerini iptal etmisti. Boeing,
genellikle iceriden tek bu-
tonla kilitlenen kokpit kapi-
larini bir cok modelde kulla-
niyordu ve elektrik sistemi
ile bu kapilar, pilotlarin kol-
tugunu terketmeden acabil-
mesini ya da kilitleyebilmesi-
ni sagliyordu. Diger sirketler-
de bu egilime girseler de
kokpitlerde kapilarn kursun
gecirir olmasi biuiytik bir de-
zavantajdi ve bir catisma
aninda pilotlarin ve ucusun
glivensizligi anlamina geli-
yordu. Bir ¢ok ucak treticisi
yapmakta olduklari revizyon-
larda son asamalardalar ve
bunlar TYE olarak karsimiza
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Onceleri havaalanlarinda
dedektorlerden gecirilmeyen
ve yanda bir m;gtsaya biraki-
lan cep telefonlari, icinin
muhteviyat: bilinmediginden
artik bir cok havaalaninda bir
kutu icerisine alinip X-ray 1§t-



Turkiye olarak gormustik.
Bunu ve diger ucak kacirma
olaylarint tekrar yasamamak
icin almnan Onlemlerin yine
bizim glvenligimiz icin oldu-
gunu unutmamaliyiz.

Hazirlayan: Kemal Kana

. i
- e LRdmERe s :
i -

nindan geciriliyor. Fakat,
plastik tip patlayicilar icin
halen teknik bir gelisme elde
edilememis durumda. Bu ko-
nuda ustalik havaalaninin
guvenligine kalmis gibi gorii-
nuyor. Havacilikta stk gori-
len bir olay da, bomba ihbar-
lardir. Asilsiz ya da gercek
olsun her ihbar, gercekmis
gibi degerlendirilerek incele-
nir. Rastlanan olaylardan biri-
St de ucagini kaciran yolcu-
nun son anda telefonla bom-
ba ihbari yapmasidir. Buna

havacilik sirketleri kendile-
rince bir ¢6zim bulmustur.
Bomba ihbari sonrasi yapilan
kontrolden sonra, ugak servi-
se verildiginde, bu ihbar son-
rast gelen hic bir yolcu ucak
saatler sonra ucacak olsa da-
hi alinmaz. Bu da tim uca-
caklar tarafindan goézard:
edilmemelidir.

Aslinda, sivil havacilik gec-
misinde kanli bir yer kapla-
yan Esenboga Havaalani bas-
kini ile ne kadar ani ve gu-
venliksiz yakalanabildigimizi
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Bir kokunun pesmde




- 7 uzey Kibris'ta, Girne Limant'na bakip
diisintyorum. Hava yavag yavas kara-
g(‘mdtizle en renkli oyununu oynar-
ken, mumlarin alevleri uzayarak de1jlize dug’j-
yor. Beyaz bir yelkenli stiziilerek limana gir-
mis bile. Limanin ucunda Girne Kalesi, Akde-
niziin koyu maviligi icinde ytkselen bir ta-
Duvarlart usulca kizila boyaniyor. Anliyo-
rum, sadece cok giizel degil Kibrs, icinde sak-
Iy farkls bir sey var. Yorgun ruhlart rahatlatan,
sakinlestiren; unutulmayanlart bile unutturan
bir sey... Belki de bu, bir korku! Girne’de ma-
vi kepenkli pence-
lerin acildig: bah-
celerin cicek, Gu-
zelyurt'ta yol bo-
yunca stralanan
agaclarin portakal
kokusu... kayala- #
pn Gstiine kurulu
bir kalede, puslu
Besparmak Dagla-
ri'nin serin, Karpas
Yarimadasi’nda

npA gec €

bastan basa kat etmek..."

g §
¥
i

£

"Kuzey Kibris't tanimanm, biitdn kokularini duymanin
en kolay ve keyifli yolu, bir cip kiralayarak Ulkeyi

7L~ waciact andd mnet aninushls s af nating
The easiest and most enjoyable way of getting to
know Northern cyprus and

ypnmane 1o fn pand f» Y
grancesis to rentafeep anc

¥

T'n Northern Cyprus I look over Girne Harbour
A lost in thought. The light slowly fades and as the
night plays its most colourful game with the day,
the candle flames streich out and fall over the sea.
A white sailing boat bas already glided into the
harbour. The historic Girne Castle at the tip of the
harbour rises out of the dark blue Mediterranean.
The stone walls gradually glow red. I realise that
Cyprus is not just very beautiful, but bas a hidden
quality quite different from anywbere else; somet-
hing which eases tired spirits, brings tranquility
and makes even the unforgettable sink into oblivi-
on. Perbaps it is the fragrance of flowers in the gar-
dens overlooked by windows with blue shutters in
Girne, and of the
orange trees along
the road in Giizel-
yurt. Perbaps it is
the fresh scent of a
cool breeze from
the misty Beflpar-

5 A mak  Mountains
rience all its fra- biowing through a
; ,3;3‘ " #

1€ eine fﬁéfﬁ?ﬁff?@ﬁ? castle perched

upon rocks, or the
salt smell of the tur-

turkuvaz denizin [
tuzlu  kokusu... |
Gazimagusa’'’da | g :
Lala Mustafa Pasa 'Y
Camii’nin ilahi ko-
Kusu... hangisi bil- &
miyorum. Belki de
biittin bu kokula-
rin karisimidir
Kibris.

Once Girne’de-
yiz. Girne, liks
otelleri, casinolart,
davetkar kumsal- ===
lari ile Kuzey Kib- §
1s'in en gozde ta- |

til yeri. Kibris't
kesfe gelenlerin
ortak  bulusma

noktasi ise liman.
Café-bar ve resto-
ranlarin siralandig
liman, her zaman
hareketli. Hemen

Girne Limani / Girne Harbour

. quiose sea on the
. Karpas Peninsula;
. the old scent of the
: \ - photographs in an
- old woman’s one-
- roomed cottage in
i\ 0 the village of Koru-
. cam, or theboly
L& scent of Lala Mus-
tafa Pafla Mosque
: . in Gazima usa.
Which it is I bave
i no idea. Perbaps
S Cyprus is a mixture
of all these scents.
| The easiest and
most enjoyable way
of getting to know
Northern — cyprus
and experience all
its fragrances is to
rent a jeep and
explore the country
Jfrom end to end.
We befan in Girne,

P

e
W
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yani basinda ise Ortacag’dan bugiine kalan en
etkileyici ve giclu kalelerden biri yiikseliyor:
Girne Kalesi... Icinde birbirinden bagimsiz
miizeciklerin yer aldigi kaleyi bir ka¢ saat icin-
de fethetmek kolay. Peki ya, diger t¢ kale...
Besparmak Daglarr’nin Ustiinde, davetsiz ge-
mileri en uzaktan gorerek ada halkini uyaran
ve koruyan, birbirini gdzleyen Buffavento, Sa-
int Hilarion ve Kantara.. Onlarn yuzyilardir
tanik oldugu giizellikler icin biraz zahmet, az
biraz maceraci bir ruh ve tirmanmay: goze al-
mak gerekiyor. “Riizgara kafa tutan” bir yerde,
dnintizde essiz bir manzara: Akdeniz!

Bir dagin yamacinda, guller, sardunyalar, ba-
dem ve erik agaclari icinde, beyaz badanali,
duvarlarini begonvillerin stsledigi evlerin bu-
lundugu minik bir kdy; Karmi. Yasayalarin ¢o-
gu Alman ve Ingiliz, Girne'nin batisinda, G-
zelyurt yakinlarindaki Korucam koyt ise yiizy-
yilar énce Litbnan ve Suriye’den gelen bir hal-
kin, Maronitlerin (Hiristiyan Araplarin) yasadi-
g1 bir yer. Yine beyaz badanal: evler, denizi ta-
styan pencereler...

Kapi esiklerinde simsiyah giysileri icinde du-
ran, evlerinin duvarlarina asilt siyah-beyaz fo-
tograflartyla bitinlesmis yasli kadinlar... Hi-
zin ve nese icice... Yine de halki tanimak icin
Yorgo’nun Yerine gitmeli. Masalarda Kuzey
Kibris'in meshur kuyu kebabi. Yaninda meze-
ler; hellim peyniri, tahini, gabbar, sucuk. Bir
de Akdeniz salatasi.

Yollara dustik bir kere, Besparmak Dagla-
r'n1 ardimizda biraktik mu Lefkosa’da, Kuzey
Kibris'in baskentindeyiz. Sehrin en eski ma-
halleleri Arabahmet ve Selimiye’'nin dar sokak-
larinda dolastyoruz. Osmanli-Tirk, Liizinyan
ve cok az da olsa Venedik déneminden kalma,
kimi kerpic, kimi tas, kimi cumbali evler ara-
sinda... Bir cogu restore edilerek eski renkleri-
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whose luxury hotels, casinos and inviting beaches
make it the most popular resort in Northern Cyprus.
The place where everyone exploring Cyprus gets 1o
meet up is the barbour. Surrounded by café-bars
and restaurants, it is always lively. Right next to the
barbour rises one of the most impressive and imp-
regnable mediaeval castles to have survived anywe-
re. But it is easy to storm Girne Castle today and
spend a few hours visiting the several tiny indepen-
dent museums to which it is home. And what abo-
ut the other three castles in the Beflparmak Moun-
tains? The castles of Buffavento, Saint Hilarion and
Kantara kep watch for uninvited ships on the dis-
tant horizon and warned the islanders of approac-
hing danger. To see the scenic beauty which they
have been savouring for centuries, all you need is a
bit of adventurous spirit and stamina for the climb.
From a dizzying wind blown beight is a matchless
view over the Mediterranean. On a mountainside is
the tiny village of Karmi where the whitewashed
houses draped with bougainvillea nestle amidst ro-
ses, geraniums, almond trees and plum trees. Here
most of the inhabitants are German and British.
The village of Korucam near Giizelyurt, meanwhi-
le, is home to a community of Maronites from Leba-
non and Syria who seetled bere centuries ago. The-
ir houses too are whitewashed, and their windows
[frame the sea. At the doors stand elderly women
dressed in black, matching the black and white
photographs on the walls. Melancholy and joy are
mingled inextricably bere. One of the best ways to
get to know the local people is to visit Yorgo’s Place,
where the famous Northern Cyprus pit roast is the
main speciality, served with bellim cheese, tabini,
gabbar (pickled leaves of the milk thistle), garlic sa-
usage and Mediterranean salad.

Then off we go again, leaving the Beflparmak
Mountains bebind and beading for the capital Lef-
kofla (Nicosia). Here we wander through the nar-
row streets of the city’s oldest districts of Arababmet




ne kavusmus, iclerinde yasam akip gidiyor.

Bassehrin gorkemli yapilarindan Saint Sop-
hia Katedrali (Selimiye Camii), 14. Yizyildan
kalma mimarisiyle tas isciliginin en gtzel or-
negi. Aynt mimari tarzda yapilmis ama ¢ok da-
ha etkileyici bir bagka katedral ise Gazimagu-
sa'daki Saint Nicholas Katedrali (Lala Mustafa
Pasa Camii). Renkli uzun camlarindan iceri si-
zulen 151k, yapiun kutsalligini arttirryor.

Gazimagusa’daki, Salamis Harabeleri, Kib-
ns'in ilk kilisesi Saint Barnabas, sehri cevrele-
yen Venedik Surlart ve Othello Kulesi arka-
mizda, ylzimiz Karpas Yarimadast'na doniik
gidiyoruz.

Sapsart tarlalarin arasindan gecerken heye-
canltyim. Cunkd Karpas yarimadast Kuzey
Kibris'in en ucuna gotirecek bizi.

Doganin el degmeden korundugu uzun
kumsallar boyunca yarimadanin ucuna dogru
hizla ilerliyoruz. Kuzey Kibris'in en ucuna...
Tirkiye’'ye dogru uzanan o incecik upuzun
kara parcasina dogru. Araba icin yol bittiginde
yurimeye basliyoruz.

Yirtyus icin kisa, disinmek icin uzun bir
sire.. Duydugum butliin kokular, gérdigim
blttin insan ylzleri, tatlar, Akdeniz'in tuzu ve
toplamay disledigim cicekler...

Bekleyin beni, 6énce oraya ulasmaliyim. En
ucuna... (Skylfe)

o3

and Selimiye, where the houses in an eclectic mix
of styles Ottoman, Lusignan and even in a few ca-
ses Venetian in origin, made of adobe or stone, and
with bay windows or balconies. Most have been res-
tored.

The Church of Saint Sophia (Selimiye Mosque) is
one of the capital’s principal monuments, dating
from the 14th century and characterised by mar-
vellous stonework. In Gazima usa is another but
still more imposing monument in similar architec-
tural style, the Cathedral of St Nicholas (Lala Mus-
tafa Pafla Mosque), where light filtering through
the long stained glass windows enhances the spiri-
tual atmosphere of the interior.

After visiting the ruins of Salamis, the island’s ol-
dest church of St Barnabas, the Venetian city walls,
and Othello’s Tower in Gazima usa, it is time to
bead for the Karpas Peninsula. As we drive along
through a landscape of yellow wheat fields, I am ai-
ready excited at the prospect. The Karpas Peninsu-
la is the furthest extremity of Northern Cyprus, whe-
re the island tapers out in a long narrow finger of
land towards Turkey. It is a remote unspoilt spot of
long sand beaches. When the road ends, we get out
of the jeep and begin to walk. My bead is whirling
with thoughts of all the scents faces, and tastes of
the island, the salt of the Mediterranean, and flo-
wers I dreamed of gathering. Wait for me, I want to
get there first... to the very tip.

(Skylife)
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BUNGEE JUMPING: Yeni
bir spor dal olarak bilinse-
de aslinda oldukca eskilere
dayanan bir yerli térenidir.
Guney Pasifik'te Penteco-
asts adalar grubunda yasa-
yan genc yerlilerin erkekli-
de gecisi icin yapilan bir ce-
saret deneyi olarak bilini-
yor. 30 metrelik bir bambu
kuleden ayaklarina sarma-
stk baglayarak bosluga at-
lamalari ile olusan bu tére-
nin spor dalina nasil do6-
nisttigu ise pek net olarak
bilinmiyor. Bazilari i¢in bir
spordan c¢ok bir cesaret de-
nemesi olarakta kabul edi-
len bungee Jumping cok
tehlikeli gibi gortinmekle
birlikte aslinda oldukca
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guvenlidir. Ginumuzde bu
sarmasiklar yerlerini yik-

sek teknoloji Grini bun-
gee iplerine bambu kuleler




ise yerini képrilere, ce-
lik kulelere ve vinglere
terketmistir. O za-
manlar erkeklige gecis
icin yapilan bu téren artik
adrenalinin dozunu arttir-
mak icin yapiliyor. Kullani-
lan malzemelerde zamanla
daha da gelismis ve son
teknoloji Grunlerine do-
ntsmistdr. Bungee Jum-
pingte kullanilan ana mal-
zeme dis kaplamasiz “saf
latex” tir. 3

Bu sporu yapmak icin at-
layicinin bazi rahatsizlikla-
rinin olmamasi gerekiyor.
Saglik yéniinden eger bu
sorunlariniz yoksa ve bunu
imza ile beyan ederseniz
ancak atlamaniza izin veri-
liyor. Bu rahatsizliklar; sa-
ra, tansiyon, hamilelik,
kalp ve ortopedi rahatsiz-
I|k|ar|d|%?Atlayacak kisi iki
kez agirlik tartisina girer.
Uygun oldugu taktirde
agirlhigina gore ipleri ayar-
lanir ve 2 gorevli yardimiy-
la kusanir. Yaklasik 50

sanir. sl
T

f| Bu sporu yapmak icin atloyinin baz

rahatsiziiklarmin  olmamasi ~ gerekiyor.
Saghk yontinden eger bu sorunlariniz yoksa
ve bunu imza ile beyan ederseniz ancak

metrelik bir platformdan
yapilan atlayista insan kor-
kuyla karisik yuksek adre-
nalin hissi ve bayuk bir ke-
yif duyar. Zemine dogru
yaklasan atlayiciyi
ayagina

baglamis ol-
dugu ipler fren-
ler ve onu tekrar
yukari dogru geri
ceker.

Bu defa atlani-
lan mesafenin
%70'i kadar
yukari ciI-
kistan

sonra bu ha-

reket yavaslayarak yaklasik
3-4 kez devam eder. Hare-
ket bitince platform asagi-

flomaniza izin veriliyor

ya dogru indirilir. Atlayici
karsilama ekibi tarafindan
inis minderine glvenli bir
sekilde indirilir ve ekip at-
layicinin malzemelerini ¢i-
karmaya yardim

eder. Bir cok kisi
atlama anin-

daki yukari
asagl esneme-

leri saglik icin
tehlikeli bulsada
bunlar saglikli ve
problemsiz  kisiler
icin tamamen tehlike-
sizdir. Yaz aylarinda gu-
neyde bir cok bungee
Jumping kuleleri bulabi-
lirsiniz ve deneyebilirsiniz,
tabi cesaretiniz varsa!
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undan 90 y1l 6nce de var olan
bu slogan; o zamanlar havaci-
ik icin kullanilmisti. 1911°de Ital-
yanlar Trablusgarp’a saldirmis ve 12 ada elimiz-
den gitmisti. Donanma yetersizdi. Bu ylzden
de gerekli kesifler yapilamadig: icin adalar ve
kuzey Afrika ile baglanti saglanamiyordu. Bu
sirada Avrupa, yeni yeni ucak kullanmaya bas-
lamis ve avantajlarini gérmiistii. Ucak artik bi-
zim icin de ihtiya¢ haline gelmisti. Anda anda
bir cok cephede savasan ve bunlari zor kontrol
eden Osmanli maddi sikintilar icindeydi. Biitce-
de yeterli 6denek olmamasit nedeni ile bir kam-
panya baslatimis. “Donanma-i Osmani Mu-
avemet-i Milliye Cemiyeti'nin” de katkistyla
halktan bagis toplanmaya bagland:. Tiirk halki-
nin “Vatanim icin, seve seve” diyerek elde
avucta ne varsa gonilden katildig: bu kampan-
yada iyi para toplanmisti. Bu para ile ucaklar
alinmig ve zayif olan havacilik giiclendirilmisti.
Daha sonra Mahmut Sevket Pasa, biiyiik mik-
tarda para bagislayarak kampanyay: destekle-
mig ve kampanyaya 6n ayak olmustu. Sultan
Resad bir ucaklik para vermis, Misirlt Prens Ce-
laleddin’de bir Deperdussin ucagi hediye etmis-
ti. Stireyya ILMEN’in babasi Serasker Riza Pasa
da, bir Bleriot ucag: ile bu kampanyaya katil-
musts. Toplam ucak sayist 15’1 bulmustu. Bun-
dan 90 yil once “bu iilke icin seve seve” kam-
panyast ilk kez havacilik alaninda yasanmusti.
Hazirlayan: Kemal Kanat
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~~ HAVACILIK DUNYASINA ACILAN PENCERENIZ:

UTED
DERGIH

Diinya ve iilkemizdeki havacilik olaylarini, gelismeleri
yakindan izleyen dergimiz UTED; aylik yayinini
havacilik konusunda Tiirkiye’nin en deneyimli yazi
kuruluyla hic kesintisiz 10 yildir siirdiirdiyor.

UTED DERGI, tiim havayolu kuruluslari ve persone-
line, VIP, CIP salonlarina, tiim devilet kademelerine,
basina, havacilikla ilgili akademik kuruluslara ve
aboneleri ile tiim teknik personele dagitilmakta ve
ayrica dergimizin her sayisi internette web
sayfamizda yayinlanmaktadir.

Bu seckin kitleye hizmetinizi ve lriinlerinizi tanitan
reklamlarinizi, dergimiz araciligi ile sunabilirsiniz
Reklaminiz ayni zamanda web sitemizde de yayinla-
narak sanal ortamda da ziyaretcilerine seslenebile-
cektir.

[l &4 D)  BUFIRSATI DEGERLENDIRIN...

SIZE HERZAMANKINDEN DRHA YAHINIE...

UCAK TEKNiSYENLERI DERNEGI

istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No:24 kat:5 Daire:8
Bakirkéy-ISTANBUL

Tel: 0212 542 1300- 543 29 74 Fax: 0212 542 13 71
E.mail: uted@uted.org WEB SITE: www.uted.org




Sarbon

arbon hastaliginin kaynag:
%olarak bilinen bacillus

anthracis 1876 yilinda Robert
Koch tarafindan bulunmustur.
Bu hastalik gercekte ot yiyen
hayvanlarin hastaligidir ve in-
sanlara hasta veya Olen hayvan-
lardan bulasir. Hastalik insanla-
ra, hasta hayvanlardan direkt ya-
da endirek yollarla bulagir. Bu-
lasma kaynaklar 1. Endistriyel,
2. Tarimsal, 3. Labarotuvar kay-
nakli olabilir. Endustriyel kayna-
li olanlar hayvansal irtnlerin;
keci kili, ytn, deri, post ve ke-
mik gibi sanayide islenmesi es-
nasinda ortaya cikar. Tarimsal
kokenli sarbon 6len hastalikli
hayvanlarin kesilmesi, derisinin
yuziilmesi, etinin kiyilmas: so-
nucu direk olarak deri sarbonu
veya etlerin yenilmesiyle sindi-
rimde olusur. Ulkemizde gorii-
len sarbon olgulari genellikle ta-
rmsal kokenlidir. Laboratuvar-
larda bulasan sarbonlar olduca
nadirdir.

Bu hastalik her yasta ve cinste
gortlebilir. Tarim kesiminde ¢a-
lisan orta yas grubu bu infeksi-
yona daha sik yakalanmaktadir.
Satbonun viicuda giris yerine
gore U¢ klinik formda hastalik
olusur. 1. Deri sarbonu, 2 Akci-
ger sarbonu, 3 Sindirim sarbo-
nu.

Deri Sarbonu: Sarbon viri-
stin deriye girmesiyle hastalik
belirtilerinin ortaya c¢ikmasi ara-
sinda gecen stire 1-7 giin arast
degisir. Hastaltk kasima yanma
ile baslar. Kirmiz1 ufak bir sivil-
ce 1-2 gin icinde genisler {ize-
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“

Tarlmsal kokenli sarbon &len hastalikli hay-

vanlarin kesilmesi, derisinin
nin kiyilmasi sonucu direk olara

Kﬁzﬁlmesi, eti-
deri sarbonu

veya etlerin yenilmesiyle sindirimde olusur. Ul-
kemizde gorilen sarbon olgulari genellikle

tarimsal kokenlidir.

rinde ici stvi dolu kesecikler olu-
sur. Ici stvi dol kesecigin ortast
cokik etrafi sis ve kirmizidir.
Yara buytr, acilir ve kabuklasir.
Rengi siyahtir halka arasinda bu
hastaliga kara kabarck denir.
Akciger sarbonu: Sarbon
sporlarinin solunmast ile akciger
sarbonu gelisir. Belirtilen 2-5
gin icinde hafif ates, kirginlik

ve yorgunlu sikayetleri ile bas-
lar. Bunu akut hastalik belirtileri
takip eder. Hastanin atesi yiikse-
lir nabz1 stiratlenir, okstirtik, so-
lunum sikintist ve morarmalar
gelisir. Hastada suur bulaniklig:
ve koma geliserek oOliimle so-
nuglanir.

Sindirim sistemi sarbonu:
Sarbon bakterisinin bulastig1 et,



diger gidalar ve iceceklerin alin-
masindan sonra sindirim  siste-
minde yaralar olusur. Hastalik
belirtileri genellikle mikroplu g1-
dalarin yenilmesinden 2-5 gln-
sonra ortaya cikar. Hastalarda
bulant;, kusma, karin agrisi,
kanli ishal vardir. Hastalik bagla-
diktan sonra 2-4 glin sonra sii-
ratle karinda stvi toplanir. Hasta
soka girer ve genellikle olimle
sonuclanir.

Tedavi: Sarbon bakterisine bir
cok antibiyotikler etkilidir. Peni-
silinler hala ilk tercih edilecek
antibiyotiktir. Deri sarbonunda
cerrahi girisimlere gerek yoktur.
Lokal antiyotik iceren merhem-
lerin hicbir etisi yoktur. Deri lez-
yonunun lokal pansumanin ya-
pilmast ve gazli bezle kapatiima-
st yeterlidir. Bu islemler yapilir-
ken cevre ve saglik personeli in-
fekte edilmemelidir.

Sarbon hakkinda en cok
sorulanlar:
I- Sarbonun asis1 var ms?

Hayvanlar icin Uretilen agilar
mevcut, Ancak insanlar icin tre-
tilen sarbon asist piyasada he-
niiz yok. Tedavisi icin antibiyo-
tik kullanilir. Tiirkiye’de bu ilac-
lardan bol miktarda mevcut.

2- Sarbon mikrobu kolayca
bavaya karisabilir mi?

Cok kolaylikla havaya karisa-
bilir. Sarbon sporlari genellikle 1
ila 10 mikron buyikligindedir.
Bu biyiiklikteki partikiiller
uzun stire havada asili kalilar,
genellikle yere diismezler. Bu
nedenle insanlar kolaylikla solu-
yabilirler.

3- Bu bastalik ne kadar
yaygn?

Sarbon mikrobu 1990°’dan bu
yana yerytziinde yilda 2 bin in-
sant etikiliyor. Ttrkiye'de yilda
ortalama 100 civarinda sarbon
vakast ortaya ¢ikiyor. Tiirkiye'de
en cok deri sarbonu gortilmek-
tedir.

3- Nigin garbon saldirist
tercib ediliyor?

Sarbon mikrobunu tretmek
kolay ve ucuzdur. Bin kisiyi ol-
diirecek bir ntkleer silah icin
bin birim harcama yapiliyorsa
ayni etkiyi yapacak kimyasal si-
lah icin 100, bir biyolojik silah
icin ise 1 harcama yeterli. Bu

yiizden biyolojik silahlar tercih
ediliyor.

Sarbon panigi diinyada ve

Tiirkiye’de yayiliyor

Sarbon korkusu diinya ile bir-
likte Tiirkiye'yi de sardi. Anka-
ra’da, Yemen’den gelen bir mek-
tupta beyaz toz bulununca polis
ve Sivil Savunma ekipleri alarma
gecti. Ote yandan, Icel'in Mut il-
cesine bagli Gokeetas koyiinde
10 kiictikbas hayvanin sarbon
hastaligindan 6lmesinden sonra
bolge karantina altina alinds.

ABD'de sarbon vakalart her
gecen gln artarak giinlik yasa-
mu zorlastirirken, suana dek tl-
ke capinda 40 kisinin sarbon
bakterisi tasidigi ve bunlardan
Snin ciddi sarbon enfeksiyo-
nuyla miicadele ettigi belirtildi.
ABD’de 25 vyildir goriilmeyen
sarbonunu 11 Eylil terorist sal-
dirtlarina paralel bicimde biyo-
lojik teror silaht olarak kullanil-
digi gortisiine karsihk FBI bu
konuda herhangi bir somut delil
olmadig:r konusunda beyanatlar
VEriyor.
Hazirlayan: Kenan Bagci
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Haydut

usrekn

Piyanist : Giizel Dedektif

Sellale I' Herkes Kendi Evinde

Sakin Konusma : Kaplan ve Ejderha :

[B)e':\jYG"T‘; : Kapidaki Disman BV E : :
u Nasil Sarisin g P

ik Gon e ot

MinikiRacamakion : Mumya Geri Dontyor

Meksikali Ieoiniia e

Viziklerin Efendisi : Olimsiz Maskesi (Bruiser) i ‘

il EN COK SATAN YABANCI KASETLER

1 Shakira / Servicio De Lavanderia
2 Andrea Bocelli / Cieli Di Toscana

En Cok Satan RGIPNTTN S

1 Ebru Gindes

Hayat Kadere Inat 3 Sting/ Al This Time
2 Yasar 4 Ost / Bridget Jones's Diary
Masal 5 Enrique Iglesias / Escape

Kaynak: Raksotek

3 Ibrahim Tathses

EN COK SEYREDILEN VCD FILMLERi  EN COK SEYREDILEN DVD FILMLERI

Yetmez mi? 1- Kaplan ve Ejderha 1- Kaplan ve Ejderha
4 Goksel 2- Yeni Hayat 2- Cakal
Kérebe 3- Dikey Limit 3- 12 Maymun

4- Zor Baba 4- Dikey Limit

5 Tarkan v
5-K ¢ .
Karma el dg Ask ﬁ 5- Dinazor
Baskadir )

Kaynak: Raksotek

% EN COK SATAN KIiTAPLAR, MARTI KiTABEVi i
C0F 1- Askin Omris g yildir / Frederic Beigbeder 6- Erkekler icin / Divan o o 4
2- Harry Potter ve Ates Kadehi / J.K Rowling 7- Hayat Giizeldir / iclal Aydin

3- Gelibolu / Buket Uzuner 8- Ask Hayatim / Zeruva Salev

4- Gazi ve Fikriye / Hifzi Topuz 9- Romantik Kominist / Saime Goksu

5. Seytan ve Genc Kadin / Paulo Coelho 10 - Cevap Veriyorum / Yasar Nuri Oztiirk
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Teknoloji

Teknolojide Yenilikler

SAGLIK SORUNU OLANLARA

Bel rahatsizlig1 olan yada kalca ve dizlerinde problem
olanlar icin bir sandalyeye oturmak ¢ok zordur. Ayaktay-
ken sandalye veya kanepeye oturmak bazen bir iskence
halini alir. Saglik sorunlart olanlar icin oturmak kadar |
kalkmakta bazen basli basina bir problem olabilir. Bu gi-
bi durumlarda rahatsizligt olanlar oturmak icin bir yar- |
dimerya ihtiyac duyar. Bu oturak size otururken ve kal- | ;
karken yardim ediyor. Yaylart ile oturanin yavas yavas
ve saglikla yerlesmesini saglayan sistem saglik sorunu- |
nuza ¢oziim buluyor. 90 kg. ve 150 kg. agirlik icin kul-
landan modellerinin fiyat: 14.95 dolar olup, oturagmn 5
ayn rengide bulunuyor. Yaninizda tastyip, sandalye kol- |
tuk ve kanepe tizerinde kullanilabilen oturagmn bez ki- |
simlart sokiiliip yikanabilir.

HAVACILAR ICIN OZEL BIR BICAK

Victorinox Isvicre ordu cakilarmi bilmeyen yoktur. Bu bigakla-
rin kasikli, tornavidali, mercekli, cimbizli bir cok modeli bulunu-
yor. Paslanmaz celikten olan ve ¢ok amacli kullanilan bu bicak-
larin kullanim alanida cok genis. Askeri amag diginda av, seya-
hat ve hobi icinde kullanilan Swiss army bicaklarmin yeni mo-
deli havacilara hitap ediyor. Saati, tarihi gosteren LCD ekraninda
4 saniye aralikla hava sicakligini ve yiiksekligide gorebiliyoru-
| nuz. Bir altimetre olarak caligp indikasyonunu hem feet, hemde
metre olarak gdzlemliyebiliyorsunuz. Eger isterseniz aralarda 4
saniyede bir goriinmesi icin firmanizin logosunu yada adimnizi da
kaydedebilirsiniz.

DUMAN MASKESI

Tehlikeli yerler ve seyahat icin yanmnizda bulunduracagmiz g
bu koruyucu malzeme sadece 300 gram agiliginda. Gozleri-
nizi duman toksik toz, gaz, zehirli duman ve karbonmoksit-
ten koruyan ve size en degerli 20 dakikay1 veren bu maske
20 dakikalik bir kapasiteye sahip. Gozleri korudugu gibi yan-
mayan bir malzemeden oldugundan yizide koruyor.
“International Transportation” tarafindan tavsiye edilen bir iirtin olan bu
gaz maskesi her tirlii aracta bulundurulabilir ve fiyatt 69 Dolar.
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1948
Devilet Yonetimi

Cumhurbagkant: Ismet Inoni
Bagbakan: Hasan Saka
Ulastirma: Stkrt Kocak

Kasim Giilek
THY Yonetimi
(Devlet Hava Yollar: Isletme
Genel Mudirlugii)
Genel Midir: Osman Nuri Baykal

Nereden Nereye

Hazirlayan: Zeki Giirsoy
Filo Yapist

Ucak Tipi Adet  Koltu Adedi
DC-3 30 30%x24=720
C-47 3

Toplami 33 720

Ticari ve Mali Durum

Tasinan yolcu adedi: 73.874
Tasinan posta: 24.043 kg.
Tasinan kargo: 445.942 kg.
Tasinan gazete: 195.043 kg.
Uculan km.: 2.033.489

Hava Yollari Devlet isletme daresi'nin ilk Midiiri Fesa Evrensev'in Orhan Aydar'in 1948
Basimli "Ugan Sivariler” adli kitabinda havaci ya da havaci olmak isteyen genclere duyurusu:

ger erken dogmamis olsaydim ben de

mutlaka simdi “tayyareci” olurdum.
Clnki benim havaaliga girdigim 1911
ucaklariyla bugtinkti okul ugaklarinin ki- £
yaslayacak olursak- digerleri esasen kabil-
i mukayese degildir- simdikilerin her tr-
|0 vesaitle mlcehhez olduklarini ve be-
nim Gzerinde ders aldigim o devrin ucak-
larinin ise ¢ocuk oyuncagindan da daha
asadi kaldiklarini gérartiz. Bugln havaci-
h§a girecek genclere diyorum ki; Siz, ileri ve tstin
bir havacilik devrinde her turlii égretim vasitalari-
nin tekemmal etmis oldugu bir devirde; hi¢ zah-
met, korku, azap cekmeden yetisecek, kimbilir ne
muvaffakiyetleri kazasiz belasiz elde edeceksiniz.
Buginkii imalat tarzi, artik havada kanat kopart-
miyor. Buglinki motor, havada tutusmuyor. Bu-
gunku ucak, havada yapilacak hatalari hazmedi-
yor ve 6grenciyi tam ugucu olarak yetistiriyor. Boy-
le kolayca ve her kolayliga kendi bunyesinde bir-
lestirmis vasitalar varken, havaciligi kendine bir
meslek olarak secemiyecek Tiirk gencleri yoktur
diyecedim geliyor.

Sen ne suretle yetistin? diye bana sorarsaniz; bu-
glinkii vesaite gére, o zamanki ucaklarla talim sis-
teminin arasindaki farki dustinerek bize bir feda-
karlik notu veriniz demiyecegim; yalniz maruz kal-
digimiz miskdlata tesaduf etmeyeceginizi o mu-
kayeseden anliyacak ve belki bir bravo diyebile-
ceksiniz.

Henliz girmemis oldugunuz bu meslek égretimi
hakkinda buarada sizlere ders vermek niyetinde
degilim. Bu malumati zaten égretmenlerinizden
alirsiniz. Yalniz bizim zamanimizdaki tedrisat vesa-

R

itinin basitligi ile cekilen sikintilardan

_ vanresasey Dahsedecegim. Bugtin baslangic ucaklari-
1,

niz (130) beygir takatinda motorlarla
miicehhez oldugu halde, o zamanki okul
ucaklarinin ancak (36) beygirlik motorla-
ri vardi. Buglinkii ugaklarda 6gretmenle-
rinizle beraber havaya ¢ikiyor ve yerde
gordiglintz dersleri havada tatbik eder-
ken, yaptiginiz bir hatayl 6gretmeniniz
hemen tashih ediyor ve yapilan hata ne-
ticesinin verecegi bir kazadan sizi kurtariyor ve bir
daha o hatay tekrar etmiyorsunuz. Halbuki o za-
manlar, yerde égrenciye ucagin basucunda, ucagi
ve motoru naslil kullanacadi égretilir ve buyrunuz,
diyerek ucaga bindirilirdi. Ucak hareket etmeden
evvel motorun kuvvetini ayar etmek Gzere 6gret-
men uzaktan gaz manivelasinin ileri veya geri alin-
masini eliyle isaret eder, sizi de Allah'a emanet
ederdi. Aerodinamik denilen hava tesirati netice-
leri ilmi henliz ortada yoktu. Bugtin bu sayede ale-
ti, yani ucagdi idare etmek muskdlati o fennin iler-
lemesiyle artik ortadan kalkmis bulunmaktadir.
Yapilmakta ve kullaniimakta olan okul ucaklari bu
hususlara karsi her vasitaya sahip ve malik bulun-
maktadirlar. Iste bu suretle kolay yetisecek kiymet-
li hava elemanlari olacaksiniz. Bizler ¢ok calisarak
buyuk yoksulluklar icinde glcltkle yetistigimiz icin
size ancak gipta edebiliyoruz. Hepinize basarilar
dileyerek sevgi ve takdirlerimle bu satirlari ma-
kam-1 tesvikte bir hatira olarak sunuyorum.

1

Ankara 10 Nisan 1948
Tayyareci Emekli Bnb.
Fesa EVRENSEV
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Giuzel Sozler

".a.sa min en giizel yonlerinden biri arkadaslik, arkadashigin en giizel yani da sirrint

soyleyebilecegin birine sahip olmaktir.
A. MANZONI
ftalyan yazan
(1785-1873)
burunun dostuna hos gorinmesini isteyen, dostunun sivilcelerini hos gormelidir.
Komsunun duvarinin yanmast, seni de ilgilendirir.
HORATIUS
Latin sairi
16 65-8)
En iyi seyleri goriiyorum ve kabul ediyorum; fakat en kétiyti yaptyorum.
Sevilmek icin, sen de sevmelisin.
Genclerini, kitaplarla beslemeyen uluslarin sonu acidir.
OVIDIUS
Latin sairi
{0 43-1s 17)
fhanet kadar hizli bir sey yoktur.
En cabuk kuruyan sey gozyasidir. Herkes diistincelerinde yanilabilir; fakat aptallar bir

tiirlii diistincelerinden ayrilamazlar.
Talihin degisiklikleri, dostlarin giivenirliligi 6l¢gmeye yardim eder,

Marcus Tullius CICERO

Romalt hatip, siyaset adamu
(10 234-149)
-t
Eger seytan yoksa, insan, onu kesinlikle yaratmistir. Onu, kendi gorliniis ve
" benzerliginde yaratmustir.
M. DOSTOYEVSKI
Rus yazari

(1871-1881)




Bulmaca

Hazirlayan: Tayyar Uckun

8 19 OSSN IS e = T4 15

10

11

12

Soldan Saga: Edirne’nin bir ilcesi,- Yenicerilerin
kayith olduklari kiitik defteri, 2- Tarik, rah,- Bi-
yik erkek kardes,- Bir bayan adi, 3- Deniz ...
(bir klip ydnetmenimiz),- Notada duraklama
isareti,- Ariza,- Bir g6z rengi, 4- Bir petrol bél-
gemiz,- (Tersi) Yikselti, 5- Yeni olgunlasaya
baslamis meyve,- Erler, 6- Yemek,- Odiinc alin-
mis,- GUmisin simgesi, 7- Avrupa’da bir irk,-
Failler,- Yenilerek yaris disi kalma, 8- Cit kiril-
dim,- Matematikte diizgiin dogrusal yikselen,
9- Trafikteki rumuzumuz,- Bir tir makarna, 10-
Olmamis, ermemis,- Parola,- (Tersi) Tokat,- Si-
kar, 11- Agaglikli yol,- Anma, hatirlama,- Eski
dilde su,- Boru sesi, 12- Pehlivan pantolonu,-
Odiing alinmis,- Seckin.

GECEN

Yukanidan Asagiya: 1-Adaptdr,- Allah’in adlarindan
biri, 2- Balik avlamaka kullanilan, balik bigiminde yo-
pilmis ve ucunda bir igne bulunan kursun parcasi, - Bir
meyve, 3- Alim,- Yardim amagli sathish eglence, 4- Co-
cuga bakan erkek, 5- Ford'un harika gocugu,- Turunc-
giller, 6- Dahi,- Eglence, nese,- Kisi, 7- Demirin tuttu-
gu,- Bag bahce sulamak eregiyle, icinden su akitil-
mak icin toprag kazarak agilan su yolu, 8- Yad,- Lit
yumun simgesi, 9- Bir ev aleti,- (Tersi) Altinin simgesi,-
Isvicre'de bir irmak, 10- Koyun yatagi, 11- Kinye,
kimlik- Bir para birimi, 12- Selenyumun simgesi,- Sar-
ki tiirki,- Bacinin kocasi, 13- Yapiskan gamur,- (Tersi)
Neseli- Vilayet, 14- Hz. Isa’nin dogdugu giin,- Mdl,
15- Nar,- Uzerine silte serilerek oturmaya yada yat-
maya yarayan tahtadan yapilmis yiksekge yer.

SAYININ GCGOZUMLERI

Soldan Saga: 1- Alamana,- Ad,- Kefe, 2- Ki,- Opera,- Ebedi, 3- Oror,- Kalamata, 4- Ran,- Velinimet, 5- Mi,- Sazan,- id, 6-
Saka,- Mel,- lksa, 7- Saklama,- liik,- Am, 8- Ar,- Ira,- Ak,- Rab, 9- Mamerin,- Atabey, 10- Yak,- Slalom,- Te, 11- Akabe,- Kalik,

12- Kiskremek,- Asri.

Yukaridan Asagiya: 1- Akort,- Sa,- Yak, 2- Lira,- Sarmak, 3- Onmak,- Akak, 4- Mor,- iklim,- Bi, 5- Ap,- Aare,- Ek, 6- Nekes,-
Mar, 7- Aralama,- Iske, 8- Alize,- Anlam, 9- Analik,- Ale, 10- Demin,- Alik, 11- Bam,- Tok, 12- Kete,- ikram, 13- Edat,- Ab,-

As, 14- Fi,- Isabet, 15- Cidam,- Yeti.
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COK OZEL

COK OZEL KiSILERiI, GOK ONEMLI ANLARDA; 1 3
OTOMOBILLE YETISMENIN iIMKANSIZ OLDUGU,
81ZEL UGAK PISTININ OLMADIGI YA DA
UZAK KALDIGI BiR NOKTAYA,
ZAMANINDA ULASTIRMAK...

THY’NIN YENIi VIP SERViISi BU AMACI TASIYOR.

THY, VIP BELL 430 HELIKOPTERIYLE,
ZAMANI GOK DEGERLI OLAN SiZLERE
BU COK B9ZEL DURUMLARDA DA GUVENLI,
KONFORLU VE HIZLI BiR UGUS KEYFi YASATIYOR.

siMDi, GOUNDOGUMU VE GUNBATIMI ARASINDA,
GOKYUZUNDE; PILOTLARI, YOLCULARI VE
AMACI GOK BZEL BIiR e
HELIKOPTER VAR... 2




