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D Unyada ve ilkemizdeki gelismeleri
- ¥ yakindan izleyen derginiz UTED,
2) " ayhk yaymni, havaclik konusunda

( \.\) \ \\ g Tirkiye'nin en deneyimli yazi
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R B kuruluyla hic kesintisiz sirdiryor.
Ty g ~ UTED dergi; tim havayolu
g ! ;“;\V/ \ kuruluslan ve personeline, VIP ve CIP
A=l salonlaring, tim devlet
! ) } kademelerine, basina, havacilikla
NPy 1 ilgili akademik kuruluslara ve

abonelerine dagiilmaktadir.

Ayrica reklamlariniz web sitemizde

de yayinlanarak sizlere internet

uzerinden de ulasilabilecektir.
Sizde bu seckin kitleye

| hizmetinizi ve Grinlerinizi tanitan
reklamlarinizi, dergimiz
aracihgiyla sunabilirsiniz.

SZE HER ZAMANKINDEN DAHA YAHINIZ...

UGAK TEKNISYENLERi DERNEGI

Istanbul Caddesi, Ustoglu Apt. No: 24 Kat:5 Daire: 8
Bakirkoy-Istanbul

Tel : (0212) 542 13 00-543 29 74

Fax: (0212) 542 13 71

E.mail: uted@turk.net

Internet: www.uted.com




Gindem / Agenda

UTED 2001

ildiginiz lUzere ‘dernekler’ ve ‘sendika-
Blm’” sivil toplum oOrgitleridir. Buralara
insanlar istedikleri zaman tye olup isteme-
dikleri zaman ayrilabilirler. Buna ait hikkiim-
ler kanunla belirlenmistir.

Insanlar bu tiir drgiitlere kendi iradeleri ile
katilmakta, faaliyetlerini begenmedikleri tak-
dirde her an ayrilabilmekte 6zgiir olmakta-
dirlar.

Bu tur orgiitler, tye kazanabilmek ve tye-
sini devamlt kendine bagl tutabilmenin ya-
ninda, birlik ve beraberligi saglayabilmek
icin faaliyetlerini gdstermek zorundadirlar.

Dernegimiz UTED; yukarida saydigim tim
kosullarda tye sayisint gittikce arttirmakla
kalmayip, degil Uyelikten istifa etmek, hatta
tizigl geregi, tiye kosullart olusmamis kisi-
leri bile Segcme ve segilme hakkr olmaksizin’
kendisine baglamay: becerebilen 6rnek or-
gtitlerdendir.

Fahri lUye olmak isteyen kisilerle goristii-
gumtiizde, UTED’in faaliyetlerini begendikle-
ri ve bu buyik orgiitle maddi ve manevi
destek icinde bulunarak, UTED camiasinin
birer ferdi olma istegi, bize ayri bir kivanc ve
glic vermektedir. -

Bazi sivil toplum Orgiitlerinin, iye
olunmadig: takdirde, iiye olmayan Kkisi-
lere karsi maddi yaptirim uygulanabile-
cek olabilmelerini anlatarak pazariik’
yaptigt bir ortamda UTED’in, kendisine
hic bir c¢cikar1t olmaksizin yanasan Kkisi-
lerle giiclenmesinin yorumunu sizlere
birakiyorum.

UTED’i bu kadar buytiten, Giyelerimizin si-
rekli artmasini saglayan; siiphesiz ki tiyeleri
icin gerceklestirmis oldugu faaliyetleridir.
Mesleki bir orgiit olmanin getirdigi tim so-
rumluluklarin yanisira UTED’in, tyelerimizin
maddi olanaklarinin artmast igin; gerek isve-
ren, gerekse sendika yoneticileri nezdinde
yaptig1 calismalar, hepinizce bilinmektedir.

Ayrica UTED’in egitime verdigi 6nem git-
tikce artmakta, ihtiyac hissedilen her tir ki-
tap desteginin yaninda, acmis oldugu Ingiliz-
ce kurslart da basarili bir sekilde devam et-
mektedir.  Gundemini sirekli olarak degis-
ken ve glinlin sartlarina uygun tutan UTED,

birlik ve beraberligin
saglanabilmesi  icin
her sene kurulus yil-
dontmlerini;  Turki-
ye’de hichir kurum ve
kurulusun yapamaya-
cagi gorkemde kendi-
sine ve Uyelerine yaki-
san ortamlarda sansas-
yonel bir sekilde yap-
mus, Uyelerinin her or-
tamda eglenebilmeyi
de bildiklerini ve buna
layik bir toplum ol-
duklarini tim kamu-
oyunun gozi oOnune
sermistir. Aynt zaman-
da, bu seneden itiba-
ren vermeye basladigi-
miz iftar yemekleri de
artik geleneksellesmis
olarak strecek ve bu
faaliyetimizi de Uyelerimizden hic bir tcret
almadan yapacagimizi simdiden belirtmek
isterim.

Bunlarin yaninda; Tirkiye'nin aylik yayin-
lanan tek sivil havacilik dergisi olan UTED’i
amator yapilanma icinde ‘profesyonel’ ola-
rak cikartabilen dernegimiz, Uyelerini her-
hangi bir is kazasina karst da koruyabilmek-
te, tim tedavi masraflarini biitgesinden 6de-
yerek ilgili sigortadan daha sonra tahsil et-
mektedir. UTED’i bu kadar buytiten, olmaz-
sa olmaz duruma getiren politika; ‘siyaset-
iistii olarak sadece her konum ve kosul-
da iiyelerinin mutluluguna dayal1 politi-
ka izlemesi olmustur.

33. senesini sizlerden aldig1 giicle stirdiiren
UTED, bu giinlere gelebilmesini, siz tyele-
rinden aldig1 maddi ve manevi glicten kay-
naklandigini hichir zaman unutmamaktadir.

2001 senesine girdigimiz bugtinlerde,
UTED Yonetimi olarak; basta siz tUyelerimi-
zin ve ailelerinin, tim havacilik camiasinin,
bizlere her zaman desteklerini esirgemeyen
tim kurum ve kuruluslarin yeni yilint kutlar-
ken; tilkemizin birer ferdi olarak da yeni yi-
lin; tim vatandaglarimizin ve devletimizin
boliinmez biitinligl icinde mutluluk ve ba-
sart dolu bir yil icerisinde olmasint diliyor,
sizlere tim Yonetim Kurulumuz adina sevgi
ve saygilarimi sunuyorum.

Hosgeldin 2001!..
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“Sefa Inan / Bas
UTED President
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ilk Airbus A340-600'in
Uretim asamasi tamamlan-
mak Uzere. Rolls-Royce Trent
500 motorlaryla giglendiri-
lecek olan Airbus A340-
600’in tim techizat ve sis-
temlerinin montaji da son
asamasinda.

Standart ¢ simifli dizenle-
mede 380 yolcu tasima ka-
pasitesine sahip olacak olan
A340-600Gn  maksimum
menzili  750nm/13900km.
A340-600, Airbus'in en bu-
yiuk dért motorlu genis gov-
deli ugag. ilk A340-600in
teslimatinin 2002 yilinda ya-
pilmasi planlaniyor.

Uretimi tamamlanir tamam-
lanmaz zemin testleri yapila-
cak olan ugagin test uguslari
ise dnUimuizdeki yil baslaya-
cak. B-747'yle ayni yolcu ka-
pasitesine sahip. olan A340-
600'in alt kat kargo kapasi-
tesi ise, rakibininkinin iki ka-
h. Airbus’a 6zgi alt kah ge-
listirme yaklasimi sayesinde
havayollari yolcularina daha
iyi hizmet verebiliyor ve yeni
seyahat Urinleri sunabiliyor-
lar.

A330/A340 Ailesindeki
farkli diizenlemeler ve bicim-
ler farkli tasarim setlerinde
daha fazla isletme verimi ve
gelisim potansiyeline olanak
veriyor. Cift  motorlu
A330'lar orta ve uzun men-
zilde minimum maliyet sunar-
ken, dort motorlu A340’lar
uzun ve ultra-uzun menzilde
isletme esnekligi sagliyor.
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THY’nln akll

Japon pazarinda

Yurtdisina toplu cikislarin
giderek yayginlastgi Japon-
ya, bir ¢cok havayolu sirketi
icin en énemli pazar haline
geldi. Tirk Hava Yollari hat-
tada iki giin Tokyo ve U¢ giin
Osaka'ya sefer yapiyor. An-
cak Narita Havalimani uzun
suredir sefer sayisinin artma-
sina trafik yogunlugu nede-
niyle izin vermiyordu. Tokyo
Narita yillar sonra ikinci pis-
te kavusacak.

Cevre koylilerinin yapimi-
na izin vermedigi pist konu-
sunda uzlasma gerceklesti ve
yapim tamamlaniyor. THY
Narita ikinci pistinin agilma-

sindan. sonra Tokyo seferleri-

ni en az bes gine ¢ikarmayi
planliyor. Ustelik Japonlarin
ugusta ¢ig balik, bol alkol ve
sigara istekleri de dikkate ali-
nacak. Haftada bir ya da iki
gin sigara igilebilecek sefer
dizenlenmesi de gindeme
gelecek. THY nin yillar énce
girdigi Japon pazarinda bi-
yUmesinin en buylk nedeni
de bu hattin en verimli ugus
haline gelmesi.

THY, Chicago seferlerini de
artirmayi planlyor. Haftada
iki gin gerceklestirilen Gu-
ney Afrika; Johannesburg ve
Cape Town seferlerinin ise
iptali giindemde. Iki giin se-
fer yapilmasi baglantilar agr-
sindan zayif kaliyor ve sirket
Giney Afrika’da dolulugu
yakalayamiyor. ;



2000 Yih Sirketlerarasi Dostluk
Bowling Turnuvasi Yapildi

45 sirket ve 75 takimin ka-

hldigi 2000 yili sirketler ara- |

st dostluk Bowling turnuvasi
13-24 Kasim tarihlerinde

Galleria Bowling salonunda |

yapildi.

Adi gibi dostluk havasinda |

gegen yarismanin seyircisi
de olduk¢a fazlaydi. UTED
ilk kez olarak bir spor orga-
nizazyonunda iki takim ile

yaristi.

iki takim; 6nce geyrek final,
sonra yari final ve en son fi-

nal oynamaya hak kazandi. |
Beser takimla katilan bazi sir- |
ketlerin hicbir takimi finale |
antre-

kadar gelemezken,
mansiz iki amatér karma to-
kimin fire vermeksizin finale
kadar gelmesi oldukca il-
gingti. Seyirci destegi yuksek
olan finalde takimlarimiz ar-
ka arkaya siralanarak 8 ve

9. oldular. ilk 5 takima kupa
ve madalyalarin yani sira
havlu, tshirt, Gyelik kart gibi
bol promosyonlar verildi. Yo-
rnismalar boyunca yar final
ve finalde hem seyirci hem
de oyuncular icin igki ve yi-

(Mekanik) Revizyon |
ile Ucak Elektrik Atelyesi |

agirhikli olmak Gzere kurulan |

yecekler icretsizdi. Birinciligi
Punut Tekstil in kazandigi yo-
nsmada, en iyi ferdi skoru
yapan bay ve bayanlar da
odullendirildi.

UTED iki takimla final oy-
nayarak her tirly spor karsi-
lasmasinda  var oldugunu
gosterdi. Ayrica aralarinda
Turkcell, Ericsson, Citibank,
Superonline gibi buyik sir-
ketlerin bulundugu 45 firma-

nin  kahldigi yarismada,
UTED takim olarak yaphrilan
tshirtleri, UTED bayraklari ve
masalara birakilan dergile-
riyle iyi wir taniim yapmis ol-
du. Tim sirketler bunun her
yil tekrarlanmasini isteseler
de, 1 yil daha beklememek
icin yeni bir yarismaya hazir
olduklarini sdyleyerek dost-
luk icinde ayrildilar.

At Bk camiasinin yeni yilin

7 m{anhga baris, s
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> HAVACEL

Havada
atraksiyon

Easyjet havayollarina ait bir
B737 ucagi, Amsterdam-Liver-
pool seferini yaparken inise
gectigi sirada  bir problemle
karsilash. Inis takimlarindan bi-
risinin pilotun tim ¢abalarina
ragmen acilmamasi Uzerine,
pilot yolculari uyarmaksizin ani
bir pike yapti. Bununla da kal-
mayan ve panide kapilan pilot,
ucagr sallayarak meveut tutuk-
lugun giderilmesi icin cabala-
di. Olaydan haberi olmayan
ve ani manevralar karsisinda
sok olan yolcular arasinda pa-
nik yasandi. lkinci kaptanin
ucagin tabanindan inis takimla-
rini gézlemesi ve agiimadigina
emin olmasi Uzerine, taban po-
nellerinden midahale etmesi
ile inis takimlari acildi. Bu sira-
da yerde kurtarma ekipleri ha-
zir hale gelerek dnlemler aldi.

Uzay

Teknisyenleri

Uzun zamandir yoringedeki
uzay istasyonunda meydana
gelen enerji sorununu ¢dzmek
tzere génderilen gines panel-
leri, astronotlar tarafindan is-
tasyona monte edildi. 73 metre
uzunlugunda ve 50 cm eninde-
ki giines panellerini bir gekme-
ce icinden alan astronotlar,

UTED *OCAK'2001 8

uzayda bellerinden bagladikla-
r bir kablo yardimiyla calis-
tilar. Bu calismayi yapabilmek
icin 3 yil egitim gdren 3 astro-
not neredeyse astrorotluk egiti-
minden fazla teknisyenlik egiti-
mi gérmisti. 7,5 saatlik bir ¢a-
lisma sonunda montaji bitiren
astronotlar gines panellerini
mekige monte etti. Bylece me-
kikteki enerji kesintilerini orta-

dan kaldiracak olan sistem, al-
digi 1sik enerjisini elektrik ener-
jisine gevirerek mekigi besleye-
cek hale geldi. Su ana kadar
uzaya goénderilen en biyik ve
en agir malzeme olan gines
pilleri, astronotlar tarafindan
basliklarina bagl ses ve gériin-
ti sistemleri yardimiyla ve yon-
lendirme sistemi ile monte edil-

di.

Bildiginiz Uzere www.uted.com
adresli sitemizin web adresi, bu
aydan itibaren www.uted.org
olarak degistirilmistir.

Dinyadaki tim sivil toplum &r-
gutlerinin sonuna “org” geldigin-
den, akilda kolay kalir disince-
siyle “com” olarak aldigimiz site-
miz bundan sonra “org” olarak
hizmete sunulmustur.

Yeniden yapilanan sitemizde;
tye olabilir, dergimize abone
olabilir, dernek tizigimizi oku-
yabilir, dergilerimizi takip edebi-
lirsiniz. Bu hizmetlerin yaninda,
her Uyemiz sitemizden kendine
ait mail adresi alabilmesine ve
bu mail'e gelen mesaijlarin din-
yanin her yerinden sitemize gire-
rek ulasabilecegini belirtir, ayri-
ca sitemize giren herkesin gére-

sayn [lllE|E[ilIIiZilI Ve Tiim Havacilts Camiasini Diklafine!

bilecedi yere mesaj veya ilanini-
z1 birakabilirsiniz.

Ayrica havacilik, genel ve Eng-
lish Fast Chat odalarinda karsi-
likli chat yapabilirsiniz.

llan panomuz oldugu gibi is
arayanlar balimine tim 6zellik-
lerinizi girdiginiz taktirde ilgili
havacilik firmalari size ulasabile-
cekler ve sizin hakkinizdaki tim
bilgileri alacaklardir.

Bu profosyonel ve tim dinya-
ya agik siteniz Avrupa sirketleri-
ne de bildirildiginden yurtdisin-
da ¢alismak isteyen teknisyen ar-
kadaslarimizin mesailari teknis-
yen ihtiyaci duyan yabanci sir-
ketler tarafindan da degerlendi-
rilebilecektir. Hayirli olmasi dile-
giyle...

UTED Yénetim Kurulu




Fransiz
Teknolojisi
Ankara’da

Havaalanlari  mo-
hendislik ve donani-
mi semineri 20 Ko-
sim 2000 tarihinde
Ankara Shereton ote-
li toplanti salonunda
gerceklesti. Yeni tek-
nolojiler ve uygula-
malarin tanitildigr se-
miner tam bir Fransiz
teknik gosterisi sek-
lindeydi. Hava trafik,
havaalanlari  mete-
orolojik gézlem sis-
temleri, sinyalizas-
yon ve bagaj sistem-

leri ile havaalanlari
guvenlik sorunlarinin
gorustldigu seminer-
de, katlimin yuksek
olmasi dikkat gekiciy-
di. Fransa Buyukelgi-
ligi Ticaret Musavi-
ri, Turk ve Fransiz Si-
vil Havacilik Genel
Mudirleri ve Devlet
Hava  Meydanlari
Genel Muidir Yar-
dimcisinin yanisira,
Fransiz teknoloji fir-
malari yoneticilerinin
katildigi seminerde
konusmacilar sirayla
so6z alarak konularin-
da konusmalar yapt-
lar. Airsys ATM, Sof-
teavia, Def gibi ha-

vaalani sistemleri ku-
ran bu sirketler, Pa-
ris ve referans hava-
alanlarina kurduklari
sistemleri tanittilar.
Seminer aksam saat
17.00'de verilen bir
kokteyl ile sona erdi.
UTED adina bir tem-

silcimizin de katldig
seminer, havaalan-
larindaki  sorunlara
¢ézim getirmek ve
havaalanlarini - gelis-
tirmek icin kullanilan

sistemleri  tanimak
acisindan  oldukca
yararli oldu.

We provide

e Aircraft Maintenance

e Spares Support,
e Wheel Built Up,
e Whell Overhaul,
e Brake Repair/Overhaul

Atatiirk Airport, ic hatlar VIP Gstij, isfanbul~Tﬁrkiye
Tel 1 +90 212 663 7010

Fax

1 +90 212 663 7013

E.mail : prima@escorinet.com

Low Cost

Quality
Services
Experienced

( High Safety and Rellabllliy

léWf

cost with high safety and rehaglhty

AVIATION SERVICES Inc.




Monarch Hava-
yollan filosuna
5 Airbus A321

ingiliz havayolu sirketi
Monarch Airlines Airbus
Industrie’yle  bes adet
A321'in sahn alimmna ilis-
kin anlasma imzaladi. An-

lasmaya gére ucaklar In-
ternational AeroEngines’in
V2500 motorlariyla tesis
edilecek.

Monarch’in yeni
A321'leri tek simifli diizen-
lemede 220 yolcu tasima
kapasitesine sahip olacak
ve Giney Avrupa seferle-

rinde kullanilacak. Ucaklo-
rin teslimatina 2002 yilin-
da baslanacak.

Monarch Airlines’in filo-
sunda besi A320, ici
A321, dordi A300 ve iki-
si de A330 olmak izere
on alt adet Airbus ucag
bulunuyor.

Bu ayki bulmacomizs

dogru olarak ¢6

¢6ziip gonderen okurlanmiz arasmda yopilacok
cekiliste; 4 okurumuz Marh Kﬂapewnden birer roman

.

|Gegen bulmaca Up gonderenler nda yapilan ceki I
ow:;urlmn B:'y'fﬂun ||u yolum |lem 'I’ohlyu gm;aI.:I:'n ya'::";lﬂrdmﬁ;b .
Gosterdiginiz ilgiye tesekkir ederiz.

UTED Dergi
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Boeing'den
Mucize
Kanatlar

Boeing'in yeni nesil 737
ucaklari igin gelistirdigi yeni
kanat uclari, yilbasindan iti-
baren gdklerle bulusmaya
hazirlaniyor.  Sirtinmeyi
azaltan yeni kanat uclo-
ri(blended winglets), Yeni ne-
sil ucaklarin maksimum hizini
ortalama olarak 135 km,
menzilini ise 150 mil arthri-
yor. Motor bakim maliyetleri-
ni dUsiren dikey kanat uclar
sayesinde, havayolu sirketle-
ri %5'e kadar yakit tasarufu

sagliyor, yeni nesil Boeing
737'ler de daha kisa sirede
yukselip daha sessiz ucabili-
yor.

Boeing, 1999 yilinda gelis-

tirdigi kanat uclarini, yeni
Uretilen ugaklarda opsiyonlu

olarak sunuyor. Eski ugakla-
ra dikey kanat ucu takilmasi-
nin 2 haftalik bir ¢alisma ge-

rektirdigini belirten Boeing

Ucak Hizmetleri Baskani Jo-
seph Gullion, ugus maliyetle-

rinden yapilacak tasarrufla-
rin, havayolu sirketinin gelisi-
mine buytk etkisi oldugunu
ve yeni kanat uglarinin bu ko-
nuda &nemli katkilar sagladi-
gini sdyledi.

ilk Misteri
Almanya'dan

Yeni kanat uclarinin ilk
musterisi, ayni zamanda Bo-
eing 737-800 ucaklari icin

ilk siparisi veren Hapag-
Lloyd Flug oldu. Farnboro-
ugh Havacilik fuarinda 26
dikey kanat ucu seti siparis
eden Alman charter firmasi-
nin filosunda, 17 Boeing
737-800 bulunuyor. Oni-
mizdeki aylarda 9 yeni nesil
ugagr daha filosuna katacak
Hapag-Lloyd Flug'un yeni ka-
natlara  sahip ik ucagy,
2001 yilinin basinda hizme-
te girecek.

UTED'in Iftar Yemegi

ernegimiz UTED, 14 Aralik ging Uye-

leri igin bir iftar yemegi dizenledi.
Dernegimizin anlasmali yerlerinden olan
Citadel Otel’de dizenlenen iftar yemegine
her atelyenin ekiplerini temsilen ucak tek-
nisyeni arkadaslar katldi. Protokolin bu-
lunmadigr davette Uyelerin daha samimi

kadaslarimizdan bazilarininda bulundugu

olmasi saglandi. Diger sehirlerdeki Gye ar-

yemekte, konusma .yapan Baskan Sefa
Inan “hem igkili gece dizenlediklerini,
hemde Ramazan ayinda iftar yemegi ver-
diklerini dolayisi ile her kesimdeki arka-
daslara hitap eftilerini, birlik ve beraberli-
gin ancak herkesin 6zel yasantisina diger
kisilerin saygisi ile saglanacagini belirtti.

Yemek sonrasi sofra duasi yapilirken,
cay icilip, sohbet edildi. Canli tasavvuf
mizigininde bulundugu, bu iftar yemegi
ile Uyeler daha da kaynasmis oldu.

Uyler ayrilirken tesekkir edip bu yeme-
gin geleneksel hale gelmesini istediler.

UTED ° OCAK'2000°11




Y

, lcular ve ucus ekipleri zaman za-

Yromm kabinde su bubar: veya bugu-
lanmaya rastlamaktadirlar. Genellikle
ucak yerde iken gozlenen bu olay, ilk ba-
Rista duman gibi goziikerek dikkati ce-
ker. Konu ile ilgili sikca rastlanan soru-
lara bu makalede yanit bulubileceksiniz.

Goruntiisune ragmen kabin icindeki du-
man, havalandirma kanallarindan kaynaklan-
maz, ancak kismen nemli olan kabine giren
soguk havanin bir sonucu oldugu séylenebi-
lir.

Cold dry air

Arastirma Ceviri

Kabinde Bugulanma

Konuyu daha iyi anlayabilmek icin yeni

nesil Airbus ucaklarinm (A320/A330/A340)
cevre kontrol sistem oOzelliklerini anlamakta
yarar vardir. Dikkatler havalandirma girisleri-
nin yiiksek basingla calisma kapasitesine yo-
nelir.

Kapasite,

Bu havadaki nemin havalandirma tirbiin-
lerine ulasmadan 6nce kalkmasini ve donma
noktasmin (0 C/32 F) altindaki isilarda tiir-
binlerin buz tutmasint engeller. Sonuc olarak
fazla sogutmaya ihtiyac duyuldugu durum-

Moist warm air

Condensation

UTED = OCAK'2007 12




larda kabine giren hava, kabindeki havadan
daha soguktur ki bu da yolcu konforunu sag-
lama acisindan oldukca 6nemlidir.

Soguk olmasma ragmen dagitim kanali
ucundaki havanin hentiz bir doygunluga
ulasmadigi durumlarda, g6zle gortlebilir bir
su buhari olusumu saglanmaz. Bu hava, ka-
nallarindan cikarken jet pompas: etkisi yara-
tacak yeterlikte bir hacimle dolasir ki hava
girislerinden kabine dolar. Soguk hava ka-
bindeki isba isisinda oldukca diisiik oldu-
gundan, iki farkli hava kiitlesinin ani birlese-
rek yogunlasmasini saglar ki bu yogunlasma
dumani olusturur. Bu durum ucak yerde ka-
pilart acik iken daha fazla hissedilir ancak
kalkisin hemen ardindan kabinde kalan
nemden dolay1 daha az belirgindir.

Daha 6nce de beliﬂtigimiz gibi bu d :

icinde su buhari g,ozlendlgl zamaA :
dirma girislerinden yiiksek bir pelforman
saglandigi anlasilir. Bu performansin sagla
namadigt durumlarda 6rnegin APU, ng

Takat Kaynagmin basing¢ ve havalandirm
rislerinin dolmas: durumunda, “gerekli yo-
gunlasmayi saglayacak olan hava isba sicak-
liginin altinda kalacaktur. -

Sonuc olarak kabin icerisinde gozlenen su
buhart normal bir olay olup, hava girislerin- ‘
den yliksek performans saglandiginin goster-
gesidir. (FAST, Say:: 24) ! 4

Cold dry air
\

Moist warm air

0 i

Condensation
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Teknoloji

Cip ve antenden olusan bir kombinasyon Bagaj ve ugak
yolcu islemlerinin tam otomatik olarak yapilmasini sagliyor.

senesinin

1 9 9 5 doérdinct
ceyreginde Frankfurt/Main
Hava limanindaki yolcu ba-
gajlarinin bir kismina ¢zel bir
islem uygulanmisti. Burada;
Lufthansa’nin Ulm’deki Da-
imler Benz ‘sensor’ sistemleri
kismi tarafindan gelistirilen
ve el degmeden tam otoma-
tik olarak calisan bir tanimla-
ma sistemi denendi. Bu sis-
tem, bagaj parcalarinin hizl
ve purtizsiz olarak tasnifini
saglamak amacryla tasarlan-
misti.

Ulm’de gelistirilen sistemin
merkezini ¢cek kartina benze-
yen bir bagaj etiketi olusturu-
yor. Check-in personeli bu-
nun Uzerine varis yeri, aktar-
ma yerleri veya ucus numa-
rast gibi tum gerekli bilgileri
girmekte ve ayni zamanda
bagajlarin tzerine ilistirmek-
tedir. Diger olagan cek kart-
lart ile arasindaki kticik de-
gisiklik ise; kartin aktivasyo-
nunda soyledir: banka ve te-
lefon kartlari, genel olarak
bir ¢ip veya manyetik band
ile donatilmistir ve bunlarin
araciligr ile verilere ulasilabi-
lir. Burada hasara neden
olan temaslar veya manyetiz-

UTED «OCAK2001 14

mayi giderici bir temas ile
bircok hata olusmaktadir.
Ulm’deki arastirmacilarin ge-
listirdikleri kartta ise, aktivas-
yon anten tzerinden saglani-
yor. Bu anten, bir ¢ip ile bir-
likte karta yerlestirilir ve nor-
mal durumlarda hareketsiz
durur. Ancak disaridan bir
elektromanyetik alan ile bir
enerji aktarildiginda, cip tize-
rinde kayitli olan verileri rad-
yo frekansi ile alir. El degme-
den yapilan bu islemde Rad-
yo Frenkans Tanimi (RFID)-
kontakt hatalari olanaksiz.
Frankfurt'ta, en yogun za-
manlarda, gtinde takriben
100.000 yolcu hava limanin-
dan gecmekte ve bunlarin da
yaklagsik yarist “aktarma ya-
panlar” dan olusmaktadir.
Saatte yaklasik olarak 15 bu-
yik ucak inmekte ve her
ucaktan asagi yukart 500 ba-
vulun 45 dakika icerisinde
bosaltilmasi veya aktarilmasi
gerekmektedir.  Bu durum
da bir tanimlama sisteminin
yeterliligi icin oldukca agir
sartlar on gormekte. Bununla
birlikte ucus trafiginin katt
emniyet sartlart yerine getiril-
melidir. Yolculardan higbirisi
icin ayrilmayan “sahipsiz”
bavullar” ise kesinlikle ucaga




yiklenmezler. Tum yikin
yeniden manuel olarak kont-
rol edilmesi gerekliligi nede-
niyle fazla bagajlarin zaman
kayb: etkisi vardir. Bu ne-
denle, yiksek bir teshis ora-
n1 ile bunun gibi karisiklikla-
ra mahal vermeyen giivenilir
bir sistem ile buyik bir za-
man ve masraf tasarrufunda
bulunulabilir. Havalimanla-
rinda genel olarak yart oto-
matik bagaj tanimlama sis-

temleri kullanilmakta olup,
bunlarin ortalama teshis ytiz-
desi ise 80 civarindadir. Bu
islemler, tim ucus bilgileri-
nin tzerinde kayitli oldugu
barkodlu bantlar lzerinden
yapilmaktadir.

Barkod etiketlerinde en
cok ortaya cikan hata kay-
naklar1, okuma aletinin tam
olarak tanimlayamadigi kat-
lanmis veya yurtilmis kagit
bantlar oluyor. Ozellikle de
bagajlarin  aktarilmasinda,
bircok aktarma hava limanin-
da daha sonradan el ile kont-
rol gerektiren, tasnif hatalart
ortaya ctkmaktadir.

RFID sisteminde ise el ile
sonradan tasnif islemleri ol-

dukca azaltdmistir. Sistemin
kontrol edilmesi icin her
okuma istasyonunda bir go-
revli yeterli . Bu da sistemin
buytk giivenilirliginden kay-
naklantyor. I¢ ebatlart yakla-
stk olarak 3 metre uzunlu-
gunda ve yukseklik ile genis-
lik de birer metredir. Aktif
alaninda ise okuyucu alet,
homojen ve 132 Khz frekans-
It Gic boyutlu bir elektroman-
yetik alan olusturmakta ve
bu sekilde bavullar-
daki anten kartcik-
lar1, - manyetik en-
diiksiyon ile tanim-
§ lamaktadir.  Yanut
) verme frekans: ara-
ligt yaklasik olarak
2,7 ile 4,2 Mega-
herts arasindadir.
| Bu islem sayesinde
RFID karti Gzerinde
kayitli olan bilgile-
| rin tamami veya bir
kismi alinabilir. Bir
hesaplayict tzerin-
den tasnif tertibatina iletilir
ve buradan da bavul varis is-
tikametine uygun olarak ak-
tarilir.

Tinel okuyucunun okuma
islemi, bagaj parcasinin yoni
veya etiketinden tamamen
bagimsizdir. Ayrica hiz ola-
rak da barkod okuycusun-
dan tstindur-bavul hizi sani-
yede yaklasik iki metredir.
Ayni zamanda Kkir, nem ve
toz da calismasint engelle-
mez.

RFID kartt art1 tiinel okuyu-
cunun bir diger avantaji ise
yazma/okuma fonksiyonu-
dur. Kart sadece okunmayip
ayni zamanda yazilabildigin-
den ve cogunlukla Uzerine
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Teknoloji

yazildigindan, Ornegin bir
bagajin daha 6nceden bir ha-
va limaninda bir gtvenlik
kontroliinden gecip gecme-
digine dair bir bilgi konulabi-
lir. Aktarmalarda durma stire-
si daha az oldugundan aktar-
ma hava limanlarindaki diger
kontroller ise ayrilmaktadir.
- Ancak bugtin, hentiz RFID
okuyucu aletleri ile donatil-
mamis olan hava limanlari
icin temel olarak barkod sis-
temi paralel sekilde devam
ettirilmelidir. Bu ¢ift gideri
. Onlemek icin ise DASA, bun-
dan sonra ikisi bir-yerde ¢o-
zimini sunacaktir: gelistiri-
len bir islem ile RFID kartlari
bir kagit seride entegre edile-
cek. Bu sekilde yapilacak is-
lem, gerek barkod tizerin-
den, gerekse RFID tizerinden
yapilabilir. Seritlerin tizerine
ilgili yazict tarafindan, cipe
herhangi bir zarar vermeden
nasil yazilacag: ise su anda
Ulierdeki,  arastirmacilarin
tzerinde calistigt bir ¢ozim
konusu  olmaya  devam
ediyor.

RFID Teknolojisinin yolcu
ve ucaklara sundugu avantaj-
lar, sadece bagaj ile sinirlt
degil. Ayni zamanda otoma-
tik ucak yolcu islemleri bu
sekilde yapilabilir. Ucak yol-
cusu, RFID Kkarti ile check-in

terminallerinde kendi check-
in islemini yapabilir ve bord-
kartin1 diizenleyebilir. Bu se-
kilde check-in vyerlerindeki
uzun bekleme stireleri gide-
rilmis olur ve ucak sirketleri
de lojistik ve idari masraflari-
nt oldukca azaltmis olurlar.
RFID ile yapilacak ucak
yolcusu islemleri, cok vyere
ucan kisilerin ucak sirketle-
rinden alacaklart 6zel miste-
ri kartlarina dayanmaktadir.
Bu kartin tizerinde yolcunun
genel bilgileri ve ¢rnegin si-

RFID Teknolojisinin yolcu ve ucaklara sundugu avantaj-
lar, sadece bagaj ile sinirh degil. Aymi zamanda otomatik
ucak yolcu islemleri bu sekilde yapilabiliyor. Yolcu, RFID
karts ile check-in terminallerinde kendi check-in islemini
yapabilir ve bord-kartini diizenleyebilir. Bu sekilde
check-in yerlerindeki uzun bekleme siireleri giderilmis
olur ve ucak sirketleri de lojistik ve idari masrafiarim

oluduk¢a azaltmis olurlar.
UTED «OCAK'200116

gara icen/icmeyen gibi ter-
cihleri kayitli bulunmaktadir.
Yolcu, bu kart ile check-in
yerindeki check-in islemini
yapar: karti basit bir sekilde
iletisim alaninin tzerinden
gecirir-itme veya temas ettir-
me gerekli degildir. Islem
mesafesi yaklasik olarak on
santimetredir. Diyalog isle-
minde ise hesaplayici, bord
kartt icin gerekli olan ucus
bilgilerini alir. Bir diger hiz-
met olarak ise, telefon veya
kredi kart1 gibi ek fonksiyon-
lar planlanmaktadir.



ilm cekimlerinde tehlikeli sahne-

F lerde dublor kullandmast nere-
deyse bir gelenek haline gelmistir. Boyle-
ce aktor olasi bir tehlikeden korunmus
olacak, tehlike ile dublor yiz yiize gele-
cekdr.

Riskli bazi islerde de insanlarm tehlike-
den uzak kalmasini robotlar saglamakta-
dir. Gunliik hayatta cok sik yiiz yiize gel-
memekle birlikte varliklart giin gectikce
artmakta olan disiinemeyen metal yara-
tiklar robotlar...

Robotlari  Amerika, Avrupa ve Japonya
genel olarak otomotiv sektoriinde kullan-
makta olsalar da robotlarin son zamanlar-
da bu tilkelerde polis tarafindan kullanim
da artmaktadir. Polisin genellikle homba
imha iglerinde kullandigi robotlar dar ve
ara sokak catismalarinda gozetleme, siip-
heli paketleri uzaklastma gibi tehlikeli
gorevlerde kullanimt da yaygumlastyor.
Uzerinde bir kamera bulunan bu robotlar
tekerlekleri vasitast ile daha rahat ilerli-
yorlar. Karanlk bolgelerde aydinlatma
gorevini yapan bir fara sahip robotlar, ge-
nellikle uzaktan kumanda ile calistyorlar.
Bu tiplerde enerjisini Gzerindeki bir batar-
yadan saglayan bu hizmetkarlarm kablo
kumandali olan tipleri de var. Robotlar
uzak mesafeden yapilan kumanda ile po-
lisleri tehlikeye atmayip kayittan, kutu ac-
ma islemine kadar bir cok isi yapiyorlar.

Isvicre'nin St Bernards bolgesinde i
altindaki insanlari bulmak icin egitilmis St

Bernard kopeklerini
bilmeyen  yoktur.
Kurtardiklar insan-
larmn icmesi ve icleri-
ni sitmast icin bo-
yunlarindaki kapta
icki tastyan ozel egi-
timli bu kopeklerin
yerini yoksa artik ro- *
botlar mi aliyor?
Alan Schultz adlt bir
organizator tarafin-
dan imal edilen bu
kurtarma aract Aus-
tin, Texas'ta tanitildi.
Yaralt insanlart en-
kazda ve yanginda
bulup,  kurtaracak
ya da onlarla baglan-

Polisin genellikle bomba imha islerinde kullundll robotlari dar
ve ara sokak ¢ahsmalarinda gézetleme, siipheli paketleri uzak-

tt kuracak olan kur- lastirma gibi tehlikeli gérev'z:4e kullanimi da yaygnlasiyor.

tarma robotu, insan
vucut isisina duyarlt bir dedektorle calist-
yor. Istyt hissederek yonlenen robot, ya-
ralilart ve kazazedeleri bulmak icin mes-
lekdast insanlardan daha fazla sansa sa-
hipler. '

Bir Japon mucidi yaptig: yeni robotu
tanittt, Internet ile baglandigr robotunu
baska bir sehirden telefonla yonetti. Evin-
deki alarmin cep telefonuna uyanst ile
evine husizin girdigini 6grenen mucit ro-
botun hagindaki kamera ile hirsizi bagka
bir sehirde olmasina ragmen gorebildi.
Telefon tuslart ile robotu yonlendiren mu-
cit, tanttim icin hursiz
yerine bir balonu
| kullandi.  Robotun
| clindeki silahi cep
telefonu tusuna ba-
sarak ates ettiren ve
balonu patlatan mu-

Ay cit ilk defa sehirlera-
f rast bir cinayetin de

planlayicist oldu. Boylece tehdit altindaki
birgok kisiyi de uzaktan oldiirilme kor-
kusu sarmis oldu.

Gecenlerde TV'de bir haber progra-
minda bir robotun yine kotii amaclarla
kullanilmast gosterildi. Stirekli atesin ve
gozyasinin eksik olmadigt Orta dogudan
bir sokak catismasindan alnan kareler
cok tiztictydd.

fsrail askerleri silaht oldugunu tahmin
ettikleri bir Filistinli stiriciindin arabasma
uzaktan kumandali bir robot gonderdi.
Aracin icindeki camdan ates eden robot
Filistinliyi oldiirdd, arabanin kapsimr acti,
cesedi disart cikardi ve uzun siire yerde
stirtikledi. Kanlart donduran bu olay bir
cok insant Gizdd. Insanlign hizmetinde
olan robotlart yine insanlart 6ldtirmek icin
kullananlar, herhalde robotlar gibi bir sey
distinmeyen hissetmeyen ancak verilen
komutu yerine getiren kisiler olsa gerek.

Kemal Kanat

UTED «OCAK'2001 17
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c¢ cves/Sesin/Sesim/Di-
S ner riizgdr susar
yagmur acar gékylizti/ Sesim
sesine kavusur” (Refik Dur-
bas).

Gokytiziine yaklastigim bu
noktadan goremiyorum de-
tahta koprisind.
Ama, yedi tane golin yedisi-
ni de gorebiliyorum bura-
dan: Bir yesil-bir gol, bir sari-
bir gol, bir yaprak-bir gol di-
zilmisler sira sira.. Su soldaki
Sazligol, beriki Nazli, bir son-
raki Kurugol. Derken Buytik,
Ince, Derin ve Seringéller. Si-
ir gibi, dizilisiyle, soylenisiy-
le. Siir dogadaymis meger.
Gormek gerek, duymak ge-
rek, koklamak, yasamak ge-
rek.

Biz neresindeyiz dinyanin?
Ortalarda asagilarda mi? Oy-

relerin

Bir Dal sevdim/Ustinde sari yapraklar

sa yukardara gizlemisler gii-
zellikleri. Tepelerde, daglar-
da kucak a¢cmis doga, dur-
gun sulara yatak olmus or-

manlar. Goller olmus... yedi
goller...
“Bak1” noktasindan her za-

man gortlir mu dizi dizi
Sazli, Nazli goller? Kimi za-
man bulut denizi gizler her-
seyi. Sonsuzluktur, ugsuz-bu-
caksizliktir Bir
agaclar vardir uzaktan renga-
renk giilimseyen.

Yurtimek gerek sonbaharin
islakliginda otlar tzerinde.
Yirtimek gerek islak sonba-
har otlarinda. Yer yok, top-
rak yok gibi. Her yer yaprak,
islak otlar kayryor ayagimin
aluindan. Toprak kokusu ge-

gorunen.

liyor, ayagimin altinda ka-
yan slak otlardan. Koklu-
yorum toprak kokan atla-
r1. Goldeki yagmur koku-
su, yagmur mu yagiyor
yoksa?

Yukarida yagmur yagi-
yor, kokluyorum. Islanmi-

yorum...
Yativermek 1slak otlar
lizerine. Izlemek gokle

birlesen agaclarin binbir
seklini. Izlemek gokytizi-
ni agaclarin gerisinden.
Yaprak ne renk? Sart mi,
kirmizi mu,
yesil mi? Renk tanimi yok
burada. Her sey, her renk.
Her yaprak sart, kirmiz,
yesil, turuncu. Her agac
kahverengi-mor-siyah.
Gokytuzu tek, ama her
renk: Mor-lacivert-mavi,

turuncu mu,




sarmas dolas bembeyaz bu-
lutlarla.

Yukarida yagmur yagiyor,
kokluyorum. Islanmiyorum.
Her renk yapraklardan sem-
siyem. Goldeki damlaciklar-
da goriiyorum yagmuru. Her
renk yaprak yagiyor uzeri-
me, topraga... Irilestikce yag-
mur damlalari, eziliyor yap-
raklar, bir de yiregim... Her
iri damla vuruyor bir yapra-
ga, bir de ylregime...

Kuslar sarki soyliyor key-
fince. Gole yagmur, ormana
yaprak yagiyor. Kuslar eslik
ediyor doganin sarkisina. Bir
balik sicradi golin icinden.
Kuslart
agacta mi? Sesleri geliyor yal-
nizca. Gokyuzinde, yuksek-
lere, su tahta koprinin par-
maklart arasinda belki de.
Kus sesi mi, ¢cocuk kahkaha-
st mr? Durgun goldeki baligin
sessizligi mi yoksa?

Tepelere gizlenmis bu gi-
zelligi
mu?

Doga renk degistiriyor ya-
vas yavas. Yaz bitti, giz gel-
di. Yani sonbahar... Yaprak-
lar yesil, sart, kirmizi, turun-

gOremiyorum. - O

yagamadan olunlr

cu yeni her renk. Stk agacla-
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rin arasindan sizarak geliyor
1sik: Yani girgenlerin, yani
kayinlarin, yani ¢camlarin. Su
birikintilerine distyor stizii-
len 1sik: yani gollere... Man-
tarlara, boceklere distiyor.

Sonbaharin siklart yaniyor
ormanin icinde. Giinesle par-
layan sart yapraklarin aydin-
lattig1 patika yollardan yira-
yorum orman icinde. Biri ya-
niyor, biri sonliyor yaprakla-




rnn. Yagmur yikadi iste tiim
kottlikleri...

Yok oldu éliim: Oliimstiz-
lik var artik. Sonsuza yiiri-
mek var. Yasamak var dlme-
sizce. Gunesle parladi her
renk. Aydinlandi, giin oldu
yeniden. Isik oldu yapraklar.
Sonbahar hiiziin seving oldu,
nese oldu. Sonbahar o6lim
degil, yasam oldu. Aksam
iniyor yavastan. Glnln aksa-
mi1 karanliksa ve sonbaharsa
yasamin aksami: Karanlik mi
sonbahar?

Oysa yasam var sonbahar-
da, olimde yasam, olimde
renk var oysa.

Sonbahar hiziinse, ayrilik-
sa sonbahar... Her huzin,
her ayrilik rengarenkse boy-
le, hep hiiziinli olast geliyor
insanin.

Hep kipkirmuizi, saprasi ve
yemyesil hizinlenesi geli-
YOTI...Sevil Uzrek (Skylife 1994)
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Dr.Oya TORUM
Y.Mih.Mimar

merikan / Avrupa tescilli ucak-
Alarm motor, assembly, kompo-
nent, parca bakimlarmi yaparak,
servis onaymi verecek personel
icin zorunlu kurallar; ICAO, “FAR”
ve daha sonra “JAR” kapsaminda
yer almaktadir.

S6z konusu kurallarin geregi; ba-
kim hizmetinin kalitesini ytkselt-
mek, ucus emniyetini en Ust diize-
ye yikseltmek, teknik nedenli ge-
cikmeleri ortadan kaldirmak ve ak-
sakliklari en aza indirmek ihtiya-
cindan dogmustur.

JAR ve / veya FAR yasa degildir.
Havacilikta ge¢mise dayanan de-
neyimlerden, yasanan kazalardan
ders alinarak, tekrarini 6nlemeye
yonelik tedbirleri ve standartlart
aciklayan sistemlerdir.

Kurallarin Tarihcesi

Genel olarak, havacilik kurallar,
denizcilikteki kurallara benzetile-

rek baglatilmistir. Havacilikta kural-
larin konusunun 6nctisit ABD'dir.

UTED *OCAK'200122
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ABD'de ilk kural koyucu 1914'de
Aircraft Production Board olup,
ucak imalati ile ilgili kurallart belir-
lemistir.

1915’de ABD Bagkaninin talimatt
ile NACA (National Advisory Com-
mittee for Aeronautics kurulmus-
tur. Uzay calismalart ile NASA'ya
dontismustiir.  (National Aerona-
utics and Space Administration)

Birinci Diinya Savast, gelismeleri
hizlandirmss, sektdrde caliganlarin
saysst, Tkinci Diinya Savagrna geli-
nirken 5000°den 175.000’e ¢ikmis-
ig

1938'de ABD Sivil Havacilik Ya-
sast yiirtirliige girmistir. Sivil Hava-
alik Otoritesi  Civil Aeronautics
Authority teskilat: kurulmustur.

01.09.1939'da Alman panzerleri-
nin Polonya'ya girisiyle Tkinci Diin-
ya Savast baslayinca, Baskan Roos-
velt 50.000 ucak yapilmast talimati-
n1 vermigtir. Bu talimat biytk bir
seri Uretimi gerektirdiginden “mon-
taj hatti” (assembly line) yontemi

N

tretim modeli haline gelmistir.
Montaj hatti modeli, bir ¢cok imala-
tin diger kuruluslara (subcontrac-
tor) yaptirilmasini gerekmigtir. Bu
gereksinim ise diger kuruluslardan
alinan mal ve hizmetlerin ¢ok iyi
kontrol edilme zorunlulugunu do-
gurmusgtur.

Kisaca, 1940t yilarda kurallar,
ikinci Diinya Savagindaki yogun
Uretim ve kalitenin kontrol edil-
mesi ihtiyacindan kaynaklanmustur.

Ayni zamanda askeri standartla-
rin gelistirilmesi de bu yillara rast-
lar. (MIL-Q-9858A sayili Kalite Sis-
tem Standardy)

Ote yandan, 1947'de Birlegmis
Milletlerin biinyesinde Uluslararast
Standardizasyon Organizasyonu
(International Standardisation Or-
ganisation = ISO) kurulmustur.

1958de FAA Federal Aviation
Act (agency) FAA yasast, 1960'da
kurulan Department of Transporta-
tion (DOT) Ulastirma Bakanligi'na
baglanmustir.  FAA Federal Aviati-



on Administration’a doniismustiir.

1970’de ABD’de “lriin sorumlu-
luk yasasi” ile “kalite yonetimi” ca-
lismalart hizlanmustr.

1990’larda Avrupa’da ISO 9000
standartlart ve FARlardan esinlene-
rek Avrupa Sivil Havacilik “JAR “
“Joint Aviation Regulations” olustu-
rulmaya baslanmustir. FAA kurallari
“Federal Aviation Regulations”
(FAR'lar), ABD sivil havacilik otori-
tesi FAA tarafindan belirlenen ku-
rallar olup, ABD icin, uyulmast zo-
runludur. Uriintin kalitesinin kont-
rolu esasina dayanir. ISO 9000'ler
ise kalite giivence standartlaridir.
Uyulmasi zorunlu degildir. Ancak
ISO’lar, kaliteli hizmet Uretmeyi ve
FAR ya da JAR kurallarina uyumu
kolaylasturir. '

FAA, ABD sivil havacilik otorite-
sidir. Ttirkiye Cumhuriyetinin sivil
havacilik otoritesi ise Sivil Havaci-
lik Genel Miidirligidir. (SHGM)
kurallart  tanimlar ve kontrol
eder.Kurallarin ana kaynagi ICAO
kurallaridir. SHGM de Turkiye
Cumhuriyeti adina ICAO’nun Uye-
sidir. 1944 yilinda 52 tyenin katili-
miyla kurulan ICAO’nun bugln
185 tyesi bulunmaktadir.

JAA ise Avrupali tlkelerin sivil
havacilik otoritelerinin olugturdugu
, gonilliltk esasina dayanan , 27
tyeli bir kurulustur.

JAA tyesi tlkelerin tyeleri, ya-
banct tescilli ucaklarin, Avrupa
meydanlarindaki transit konakla-
malarinda, ucusa elverisliliklerini

habersiz denetleme uygulamasint
baslatmiglardir. Uygulama “SAFA”
Safety Assesments of Foreign Airc-
raft olarak tanimlanmistir. Denet-
lemeler, ICAO ve JAR kurallart cer-
cevesinde yapimaktadir. Bu de-
netlemeler kapsaminda ucagin ser-
tifikalari, pilotlarin sertifikalari,sag-
lik kontrollart, ugaktaki emergency
techizatlari, tehlikeli madde tasima
gibi konular bulunmaktadir. Amac,
hava sahalari ve hava limanlarinda-
ki riskleri en aza indirmek ve ucus
glivenligini saglamaktir.

Ucusa elverislilik (AD)

Yaynlart

Ucak isleticilerine, operatorlere
potansiyel bir emniyetsiz durumu
bildirmektedir. S6z konusu yaymn-
lara belirtilen siire icinde uyulmast
zorunludur. Ucagin ucusa elverisli-
liginden ucagi isleten operator /
havayolu birinci derecede sorum-
ludur. AD’ler FAA tarafindan ya-
yinlanir ve Ulkenin sivil havacilik
otoritesi tarafindan onaylanarak
uygulamast izlenir. Her tirlii erte-
leme yine otoritenin onayina bagli-
dir.

Ucakla ilgili Bakimlar ve

Yakatlar:

Ucak bakimlari, kontrol, tamir,

planl bakimlar, koruma ve parca
degisim islemlerini kapsar. Ucak
bakim personeli, ucagin servise ve-
rilebilecegini belirten, tanimlanmis
standartlara uygun kayitlari tutmak
zorundadir. Ayni sekilde sokilen

" cihaz, malzeme veya komponent-

lerin de kayitlart tutulmali faal ya
da gayn faal olduklar plakartlarla
isaretlenerek ayrt mahallerde de-
polanmali, bekletilmelidir. Bir bas-
ka deyisle “ucaklar agurliklart kadar
kagitla ucmaktadurlar”.

Ote yandan, bakim veya koruyu-
cu bakimdan sorumlu, onaylayict
teknisyenlerin, isi yapma konusun-
da yeterli olduklarini saglamak
lizere onaylt bir egitim siirecinden
gecmis ve yeterli derecede Ingiliz-
ce bilgisine sahip olmalart gerekir.
Ayrica onaylayict personelin - FAA
kurallart ve AD’ler konularinda ta-
zeleme egitimleri gormeleri de ga-
rekmektedir.

Tim bakimlar, bakim organizas-

yonu el kitabt “maintenance orga-

nisation exposition (MOE ) de, ba-
kimla ilgili genel prensipler teknik
prosedirler (TPM) el kitabinda,
teknik islemlerin nasil yapilacag:
teknik el kitabinda (TEK) yer al-
maktadir.

Havacilik Kurallar::

Uluslararas:  Yasalar (Internati-
onal Laws) , Ulusal Yasalar (Nati-
onal Laws) Ulusal Havacilik Kural-
lart (National Aviation Require-
ments) , Sirket Politikalart ve Pro-
sedurleri (yonetmelikler,
MOE,TPM,KEK,MME, v.b) , ICAO
(UN) Annex’ler, JAR (JAR-OPS
JAR-145, JAR-147), FARlar uyul-
mast gereken kurallardir. Ancak
tim alanlarda oldugu gibi havaci-
likta da uyulmast gereken temel
kural “etik” “ahlaki” kurallardir.
(Law of Ethics)

Ote yandan FARlarla JARlarin
uyum calismalart da devam etmek-
tedir.
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Ucak bakim teknisyenlerinin egi-
tim stireci ve siirecin adimlart , ba-
kim , imalat ve egitim yapan tiim
kurumlarin ortak sorunu niteligini
tasimaktadir,

Sektor, yeniliklerin en iyi sekilde
yansimast , egitimin en yenilikci
metodlarla stirdirilebilmesi, hava-
ciligm mali sikintilar yasadigi gii-
niimtizde maliyet boyutu ile de
glindemdedir.

Iyi egitilmis bir ucak teknisyeni-
nin, ticari filo icin 6nemi acik ve
nettir, Ancak havaciliktaki maliyet
faktorlerinin .. kisith  kaynaklarin
dagilminin her alana yayilmakta
oldugu da kag¢inilmaz bir gercektir.

Ingiltere'de ve Amerika'da li-
sanslt teknisyen acgigr giderek art-
maktadir. Ingiltere’de ucak imalat
sektoriine destek hizmeti veren
Stansted Ucus Mithendislik Hiz-
metleri Firmasi uzun donemli plan-
larint | cok iyi egitimli ucak teknis-
yenleri ile calismak tzere yapildi-
gt belirtmektedir, Bu firmanm
halen 28 lisansli muhendis ve 32
lisansli teknisyenle calistyor olma-
larna ragmen organizasyonlarini
JAR 147 egitimi vermek tizere ha-
zirladiklarint - aciklamaktadirlar.
Onemle iizerinde durulan konu ise
tim teknisyenleri  “onaylayict”
(sertifying) diizeyinde egitime ge-
regi olmadigi, sadece gerekli sayi-
da ve yeterli performansta elema-
nm bu diizeye getirilmesi gercegi-
dir. Kiiciik isletmelerde yeni istih-
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dam edilen teknisyenlerin egitimi
giderek giiclesmektedir. Bu neden-
le kiiciik isletmelere hava yollart
egitim destegi vermektedir. Yeni
elemanlara 3 aylik blok temel egi-
tim, 1 yillik ishast (OJT) egitimi ve
daha sonra 4 aylik blok egitim ya-
pilarak JAR 66 lisanst kazandiril-
maktadir.

Egitimde bir degisim programi
giindeme gelmektedir. Bu uygula-
manin en glizel Ornegi Gate-
wick'de Cityflyer Express, periyo-
dik bakim egitimi icin personelini
Inflight Enginering Service'e gon-
dermekte, IFES ise hat bakim ope-
rasyonu egitimi icin teknisyenlerini
Cityflyer havayollarina gdnder-
mektedir.

JAR 147 onayl bakim egitimi ve-
ren organizasyonlardan biri de Ir-
landa ‘da TIrish Sea Fls Aerospa-
ce'dir. Ancak bu kurumda da egit-
men temininde giicltk cekilmekte-
dir. Ucak bakim teknisyenligine de
talep azalmaktadir. Cok degil bun-
dan 5 yil 6nce, 24 kisilik bir teknis-
yen almi icin 5000 kisilik bir mu-
racaat olurken 2000 yilinda agilan
48 kisilik kontenjana sadece 900
kisi basvurdugu ifade edilmekte-
dir. Yeni ise girenler icin Dublin
havalimanindaki  teknik egitim
enistitlisinde 4 yillik havacilik egi-
timi yaprimaktadur. Birinci yilin so-
nunda , aviyonik veya mekanik di-
siplinlere yonelerek, program icin-
de isbast egitimleriyle pekistiril-

mektedir. Basarili teknisyenler
JAR 66 B1 / B2 lisanslarini alabil-
mektedirler.

Bircok Avrupa tilkesinde mev-
cut egitim sistsmlerinde hentiz JAR
dtizenlemeleri yapilamamustir. Bu
donemde oncelikle JAR 66 ve JAR
147 uyumu ve eksikliklerinin ta-
mamlama calismalarini yapmakta-
dirlar. Bu kapsamda, fark kurslari-
nin normal mesaiden sonra gece
tedrisatlart  diizenlenmesi yoluna
gidilmektedir. Gece tedrisati bilgi-
sayarli egitimle desteklenmekte,
sirketlerin intranet sistemlerinden
yaymlanmaktadir. Bu egitim mode-
li gelistirilerek | 6gretimin evlerde-
ki bilgisayarlardan, internet tizerin-
den izlenebilmesi tGzerinde de cali- -
siimaktadir. Fakat bakim egitiminin
salt bu sekilde tamamlanamayaca-
g1 acik ve nettir. Ucak Uzerindeki
pratik egitimin bilgisayarla yapil-
mast imkansizdir.  Egitilenin ve
egitmenin ayni mekanda olma zo-
runlulugu kacinidlmazdir.

Egitimlerde amaclanan; gereken
egitimin, gerektigi kadar kisiye ve
gereken stirede verilerek egitim
siirecinin  maliyetlerinin  diistiriil-
mesidir.

Bir baska sorun da artik Avru-
pa’li genclerin bu kadar yogun ve
uzun egitim stireclerini  istememe-
leri ve talebin azalmasidir.

Ortakligimizin JAR 66 ve JAR 147
agisindan konumu ise SHGM'nin
JAA iyesi olabilmest ile bagimlidir.
JAR 60'nin gerektirdigi egitimlerin
s0z konusu mifredat: uygulayan
teknik liselerden saglanmasi fakat
‘human factors” ve “legislation”
fark derslerinin Egitim Bagkanligin-
ca saglanarak, THY Teknik Egiti-
min JAR 147 kosullarina uygun ha-
le getirilmesine calisimaktadir. Ko-
nu ile ilgili gelismeler dergimiz ara-
ciligr ile de duyurulacaktir Bugiin
THY Egitim bolimu olarak, yasads-
gimiz temel sorunlarin en 6nemli-
si teknik 6gretmen a¢igimizin de-
vam ediyor olmasidir.



e linizde bulunan Ugak Teknisyenleri Dernegdi'nin
ayhk yayin organi olan UTED Dergi'ye her ay
diizenli olarak sahip olmak ister misiniz?

Yanitiniz evet ise; asagidaki formu doldurup, yillik
abone iicreti olan 10.000.000.-Tl'yi asagida belir-

tilen banka hesap numaralarindan birine yatira-
rak, dekontunu ve abone formunu, derneck mer-
kezimize faks, posta veya internet araclhigr ile
ulastiriniz.

Ya da, dernegimiz adresine basvurarak abone-
lik islemlerinizi yaptirabilirsiniz...

UTED Dergi her ay kesintisiz olarak adresinize
ulasacaktir.

UGAK TEKNISYENLERi DERNEGI
Istanbul Cad. No: 24 Kat: 5 D:8
Bakirkdy/Istanbul
Tel: (212) 542 13 00 / 543 29 74
Fax: (212) 542 13 71
E.mail: uted@turk.net
Web Site: www.uted.com
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Derginizin gdnderilmesini istediginiz adres: ...........occoiiiiiiiiiiii

Posta Kodu: .......evvvveveneneee.

Tl fON&FAX: .ttt
BANKA HESAP NUMARALARIMIZ

TORKIYE IS BANKASI YAPI KREDI BANKASI

CARSI BAKIRKOY SUBESI YESILKOY SUBESI
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1006-01233989 NO.LU HESAP 121-304-002080 NO.LU HESAP
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Heavacilike Onderleri

Turan Korez

SUPERMARINE
SPITFIRE
Ulke  : Ingiltere

Tip  : Avci Bom-
: bardiman Ugag
Ik Ugus: 5 Mart 1936

Gelmis gecmis en mes-
hur ve basarili aver ucak- £
larindan olan Spitfire’lar,
eski havacilarin  unutul-
maz ugagi olarak hafiza-
larinda kalmistir. ilk Spitfire 5 Mart 1936'da
imal edildi. Daha sonra 1938-1948 villari
arasinda bir cok modeli yapildi. Iste o sene-
lerde nereden bilinirdi ki biyik rakibi Mes-
serschmitt Bf. 109 ile ortak birtakim karakte-
ristik ozellikleri olacagr... Her iki ucak da
olustu. Eylil 1938’de 5 adet ugmaya basla-
di. ilk yapilan Mk. I'den sonra &nemli model-
ler Mk. IX ya da yeni motorlu Mk. V 566, 5
adet imal edildi. Ve en son Mk. VIII-Mk.XII
ucaklari ise Griffon-Motor’u takilarak ucusa
verildi.

Daha sonra Mk. XIV bir takim degisiklikler
yapilarak kesif ugagr olarak da kullanildi. Bu
ucaklari Royal Air Force 1954 senesinde

ikleri

Kanat Uzunlugu: 11.22m

Govde Uzunlugu: 9.12m
Yikseklik: 3.02m

Kanat Yizélcimui: 22.48m2

Bos Agirlik: 2267 kg

Max Kalkis Agirhgi: 2911 kg
Motor: Rolls-Royce merlin Mk. 45
1102 Kw (1498 PS)

Azami Surat: 594 km/h

irtifa (Yikseklik): 11.125 m
Techizat: 8 adet 7.7-mm Makinali
Tifek

Kullanan Ulkeler: Avustralya, Ka-
nada, Belcika, Birmanya, Misir,
Fransa, ingiltere, Yunanistan, Hin-
distan, israil, italya, Norvec, Hol-
landa, Portekiz, Giiney Afrika,
Amerika, isveg, Turkiye, Rusya.
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Teknik

custa, ucagin sol ve sag kanatlarinda bu-

lunan yakit tanklarindaki yakit miktart
esit olmadigi zaman, yakit dengesizligi olusur.
Bu dengesiz durumun olusmasina yakit sistem
elemanlarmin calisma diizenindeki aksakliklar,
motorun yaktigi yakit miktarindaki degisiklik-
ler, yakit sistem dizenegi veya yakit sistemi
icindeki arizalar veya yakitin sizmasina neden
olabilecek yapisal arizalara sebep olusturur.

Ucus esnasinda yakit, kanatlarin altinda bulu-

nan tanklardan kullanildigt zaman yakit kont-

rol sistemi ug¢agin balansini bozmayacak se-
kilde her iki kanattan da esit yakit kullanil-
masint gerektirir.

1 Yakit Kontrol Diizenegi:

Ucagin dengesini saglamak icin ucustan 6nce
her iki kanattaki tanklarda bulunan yakit yuki
esit olmalidir. Tki ve dort motorlu ugaklarda ya-
kit 6nce esit olarak kanatlardaki tanklara do-
luncaya kadar dagitilir. Daha sonradan eklenen
yakit, merkezdeki yakit tankina veya ilave ya-
kit tankmna yiiklenir. Ornegin 747-400’lerde ol-
dugu gibi. Uc motorlu ucaklarda dd kanatlarda-
ki tanklar doldurulunca, merkezi tank dolduru-
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n-flight fuel imbalance occurs when the
quantity of fuel between the fuel tanks in
the left and right wings is unequal. A fuel im-
balance can occur for many reasons, inclu-
ding acceptable variations in the performan-
ce of fuel system components, variations in
engine fuel burn characteristics, faults in in-
ternal fuel system components, or fuel system
or structural faults that cause fuel to leak
overboard. Operators cn avoid unnecessary
dispatch delays and maintenance work by
understanding the causes of in-flight fuel im-
balance, proper fuel management, fuel im-
balance indication, and airplane dispatch
procedures following the display of fuel im-
balance indications.
1 Proper Fuel Managment
Before fligth, the fuel load between the left
and right wing tanks must be symmetrical to
manitain airplane leteral balance. On two
and four engine airplanes fuel is first distri-
buted equally to the wing tanks until those
tanks are full. Awy additional fuel required



lur, ilave edilecek yakit elverdigince 6nce mer-
kezi tank ve sonra yardimct tanklarin icine dol-
durulur.

Iki ve dort motorlu ucaklarda 6nce merkezi
tank ile yardimci tanktaki yakit tiketilir.

Bu tanklar tiiketilince kanatlardaki tanklarda
bulunan yakit kullanilmaya baglanir. U¢ motor-
lu ucaklarda ise merkezi ve yardimct tanklarda-
ki yakit, merkezdeki yakit miktarini sag ve sol
kanatlardaki yakitla esitleninceye kadar tiiketi-
lir. Boylece yakit, kanatlardaki ve merkezdeki
depolardan esit sekilde kullanilur.

2. Ucusta Yakit Dengesizliginin Sebepleri

Ucusta yakit dengesizligi motorun farkls
oranda yakit yakmasindan, yakit sistemindeki
arizalardan veya yapisal problemlerden kay-
naklanabilir. Yakittaki dengesizlik asagidaki
kosullardan da kaynaklanabilir;

e Yakit tanklar: arasindaki yakit pompast ba-
sincindaki degisiklikler

e Sag ve sol motorlarin ihtiya¢ duydugu ya-
kit miktarindaki degisiklikler

e Yakit pompast kontrol valfindeki arizalar

e Dahili manifold ve baglanti yerlerindeki si-
zintt

e Merkezi kanattan transfer valfe dagitim ari-
zalart’

e Hidromekanikal sistem,
e Tanklar icinde olusan pislik ve kirlenme

e Yakit miktar1 gostergelerindeki (FOIS)
anormallikler

e Tanklar arasinda yapisal yakit sizintis1 veya
transferi

Bu gibi arizalarin giderilmesi ve bakimi, iki
motorlu ucaklarda yakit sistemi ugagin sag ve
sol tarafinda ayri ayri oldugundan daha kolay-
ken, 747'lerde yakit dengesizligini saptamak
icin yakit tankina mutdahale edilmesi gereken
daha karmasik bir islem uygulanir.

3. Yakit Dengesizlik Gostergeleri;

Ekranda ikaz hentiz goziikmeden once, yakit
dengesizligi ucakta yatay trimde degisiklik ya-
ratacak ve bu da ucus ekibince hissedilerek ge-
rekli dizeltmeler yapilacaktir. Ardindan da
dengesizlik artmadan gerekli prosediirler uygu-
lanacaktir.

Yakit dengesizligi ucagin planlanan ucusunu
emniyetli bir sekilde tamamlamasini engelle-

for flights is loaded in the center tank and
any auxilary fuel tanks such as the horizo-
ntal stabilizer airplanes fuel is first distribu-
ted equally to the wing tanks and the center
tank until the wing tanks are full. Any addi-
tional fuel required is then the center tank
and in any auxiliary fuel tanks.

One two-and four engine airplanes center
tank fuel and auxilary tank fuel are gene-
rally used first. Once these tanks are empty,
fuel is used from the wing tanks. On three en-
gine airplanes, center tank fuel and any au-
xiliary tank fuel is used until the remaning
fuel in the center tank equals the fuel quently
in the tanks on the left and right wings. At

] TYPICAL TWO-ENGINE
FUEL TANK CONFIGURATION
FIGURE
Main 2
- Center
737-600 FUEL CAPACITY |
Tanks Gallons | Liters
Main 1 1,261 | 4,773
Main 2 1,261 | 4,773
Center 4,175 | 15,804
Total 6.697 | 25350
2 TYPICAL FOUR-ENGINE
FUEL TANK CONFIGURATION
FIGURE
747-400 FUEL CAPACITY I
Tanks Gallons| Liters
Reserve 2,644 | 10,00!
Main 1and 4 | 8,964 | 33,93
Main 2 and 3 | 25,092 | 94,98
Center wing |17,164 | 64,97,
/| Optional
stabilizer 3,300 | 12,49
Total 53,864 |203,89
Total with
optional tank | 57,164 |216,38!
3 TYPICAL THREE-ENGINE
FUEL TANK CONFIGURATION
MD-11 FUEL CAPACITY
Tanks Gallons | Liter:
Main 1 and 3 | 12,216 | 46,24
Main 2 9,622 | 36,42
Center wing {14,729 | 55,75
Stabilizer 1,959 | 7,41
Total 38,526 | 145,83
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Teknik

mez. Ucus ekibi yakit dengesizligi prosediirle-
rini tamamen uygularken, kontrol kabiliyeti be-
lirgin bir sekilde etkilenmez. Ornegin 747-
400’lerde bu ikazin ekranda gozitkmesinin ar-
dindan bir buguktan bir ceyrege kadar bir ka-
natcik trimi gerekir. Ucus ekibi gostergede ol-
dugundan cok daha fazla bir dengesizligi kont-
rol edebilme yetenegine sahiptir.

4- Yakit Dengesi Prosediirleri;

Eger yakit dengesizligi ikazi ekranda veriliyor
ve ucus ekibi yakit sizintisindan stiphelenmiyor
veya boyle bir sizintinin olmadigindan eminse,
ekip; dengeleme prosediirleri ile yakiti denge-
lemelidir.

Ancak sebep, yakit sizintisi veya motor sus-
masi ise; bu inisten sonra hemen belli olur. Ya-
kit sistem elemanlari arizasi buna sebepse bu
teknik bakimda anlasilir.

5- Yakit Dengesizligi ikazindan Sonra

Ucagin Seyri:

Yakit dengesizligini  yaratan faktoriin
bilinmesi olduk¢a zordur ve bunun icin bir cok
element tek tek gozden gecirilmelidir. Ozellik-
le bircok ucusta yakit dengesizligi rapor edil-
memisse ve bunun sebepleri bulunamiyorsa
ucagin seyrine devam edip etmemesine iligskin
bir karar verilmelidir. Ucus ekipleri onceden
ucusta yakit dengesizligi rapor edilmis ve sebe-
bi saptanamamis bir ucagi kabul etmekte istek-
siz davranirlar. Bu konuda saptanacak politika-
yt ve karart isletmecilere birakmaktadir. Asagi-
daki faktorler boyle bir politikanin saptanmasi-
na yardimct olabilir. Bu liste yakit dengesizligi
ikazina sebep olabilecek olaylari siralamakta-
dur.

e Disariya gelen yakit sizintist,

Bir sonraki ucustan 6nce yakit sizintisi gide-
rilmelidir.

e Basinclt yakit hattindan disariya giden ya-
kit sizintisy; Yakit tanklarindan biri fazla dolmus
ve tasarak yakit bosalma sisteminden sizmis
olabilir. Bu durum bir sonraki ugustan énce gi-
derilmelidir.

e Basincli yakit hattt veya sistem elementleri
arizasindan kaynaklanmayan dahili yakit sizin-
tist;

Uygun bir teknik bakim ve Minimum Ekip-
man Listesi (MEL)'deki prosediirler takip edil-
melidir. Mimkin olabilecek en kisa zamanda
teknik bakim saglanacaksa operasyonun deva-

UTED » OCAK'2001 32

this point, fuel is used equally from the wing
tanks and center tank.

2 Causes of In-Flight Fuel Imbalance

conditions frequently identified as begin
responsible for in flight fuel imbalance inclu-
de differences in fuel system component per-
Jormance, different rates of engine fuel burn,
internal fuel system failures, or fuel system or
structural faults. Several other conditions in
the folowing list were indentifed from main-
tance invergations of reported fuel imbalan-
ce events. Some imbalances were caused by a
combination of these conditions

e Variations in fuel pump output pressure
between fuel tanks. .

e Variations in fuel requirements between
the left and right engines.

® Fuel pump check valve failures

e Internal maniford and coupling leaks.

» Center wing lank jettison transfer valve
Jailures (747)

e Hydromechanical scavenge system.

e Derbis and contamination in the tanks.

e Fuel quently indication system (FOIS)
anormalies.

o Structural fuel leaks or transfer between
tanks.

3 Fuel Imbalance Indications

On out of production airplanes such as the
727 or 747-200 the flight engineer managed
Juel use monitored the airplane for fuel im-
balance conditions to keep in balances to a
minimum. With the introduction of the crew-




mina izin verilebilir.

e Yakit pompast, motora giden yakit kanalla-
rinin, kontrol valfleri gibi sistem elemanlarinda
kabul edilebilir degisiklikler;

Ucagin seyrine devam edilebilir
diger nedenler;

Harici yakit sizintist olmadigt siirece basing
hattindan gelen dahili yakit sizintis1 veya sistem
eleman arizalarindaki uygun bakim prosedtirle-
rinde herhangi bir neden bulunamazsa ucagin
operasyonuna izin verilebilir. Ancak bu durum
en erken bakim imkani saglanincaya kadar
miimkin olacaktir.

Yakit dengesizligi ikazi ile ucusun emniyetli
bir sekilde tamamlanmasi engellenmez. Var o-
lan uygulamalar ugus ekibinin gidis meydanina
ucmasini veya yedek meydana kadar devam et-
mesini saglar.

Ucusun bir kisminda verilen bu ikaz acil ba-
kim gerektiren bir husus da degildir. Yakit den-
gesizligi ikazi verilmedikce de ucus ekibi yaki-
t1 balans etmemelidirler.

Yakit dengesizligi ikazi alinmis ancak ucgus
ekibi herhangi bir yakit sizintisindan stiphelen-
miyor ya da boyle bir durumun olmadigindan
eminse, ekip yakit balansini ayarlayip, yakit
dengesizligi oranlarini takip edebilir. Bu oran-
lar teknik bakim icin oldukc¢a yararl olacaktir.

6- Ucusta Yakit Dengesizligine Gotiiren

Sebepler;

Guntumuzde tretilen Boeing’in tim modelle-
rinde yakit dengesizligi belli bir degere ulasin-
ca ikaz verme sistemi vardir. Boeing ayrica ge-
len talep tzerine AMM ve FIM prosediirlerinin
yeni versiyonunu yayinlanustir. Sirket ayrica
ucus ekipleri ve teknik personelin kullanmasi
icin yakit dengesizligi gostergelerine iliskin bir
kitapcik da yaymlamustir.

Boeing ayrica birlikte calistigt isletmecilerle
gecmiste yakit dengesizligi olaylarina neden
olan yakit sistemi anormallikleri tizerinde de
bir calisma yurtitmektedir. Elde edilecek so-
nuclar sistem ve sistem elemanlarinin yeniden
diizenlenmesine, AMM ve FIM, servis biiltenle-
rinin ve yayinlarinda yasanilan sorunlara yakla-
siminin, teknik bakim kolayliklarinin, ek bilgi-
lerin, ucus harekat yeniliklerinin ve harekat
biltenlerinin zenginlestirilmesine yol acacaktir.

Kaynak: AERO 9

member flight deck, wich is standard on all
current-productions Boeing airplanes fuel
system automation was incorporated to beli-
eve the flight crew of most fuel management
tasks. Fuel use is monitored electronically by
the FQIS, fuel management system or flight
deck indication system.

4 Fuel Imbalance Procedures

If a fuel imbalance indication is displayed
and the flight crew does not suspect a fuel le-
ak or confirms that a fuel leak does not exist
the flight crew should balance fuel system ca-
used the fuel imbalance indication occurs
again in [flight, the balancing procedures
should be accomplashed again.

After landing an exeplation for the in flight
Jfuel imbalance such as a fuel leak or an in
Jlight engine shutdown, may be obvious.

5 Airplane Dispaitch After Display of

Fuel Imbalance Indication

Determining the cause of a reported in
flight fuel imbalance is offen difficult beca-
use the condition generally does not exist on
the ground during trobleshooting. Several
components must be consirdered. If main-
tance action fails to isolate the. cause of the

" imbalance has been a decision about whel-

her to continue to dispaitch the airplane espe-
cially if the imbalance has been reported du-
ring several flights, must be made. Flight
crews may be reluctant to accept an airplane
that has a history of in flight fuel imbalance
occurrennces if the cause has not been iden-
tified. '

6 Resources For Addressing in Flight

Fuel Imbalance

All current productions Boeing airplanes
have indications system that alert the flight
crew when a fuel balance reaches a specific
value. Several operators have asked Boeing to
clarfy the appropirate flight crew maintance
and dispatch prodectures for troubleshoting
an in flight fuel imbalance indication. As a
result Boeing has published revised AMM and
FIM prodectures also published informati-
onon fuel imbalance indications for flight
crews and maintenance personnel.

AERO 9
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T lging yapilara sahip olan kérfezdeki Bir-

Ileg,ik Arap Emirlikleri, yeni bir yapiya ka-
vustu. Gegen senenin sonunda hizmete giren
yelkenli otelden bahsetmek istemiyoruz. Bu-
nu gecen sayida yapmustik. Bu sayida ise yi-
ne gecen sene hizmete giren bagka bir otel-
den bahsedecegiz “Ucak Otel”. 7 Emirlik’ten
birinde ve ticari baskent Dubai’deki (Burj
Nahar) Nahar kulesinde bulunan bu otel, ha-
vacilik hastalart icin dtstniilmis. Tamamen
bir ucak gorintiisinde olan otelin odalart ve
suitleri haricinde restaurantlart da ucak kabi-
ni gorintisinde. Musterileri genellikle hava-
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UCAK OTEL

cilik sektoriinden olan otelin standart lokan-
talar1 acik biife olarakta ¢alistyor. iki koridor-
lu ucaklardan esinlenerek yapilan lokantada
masalar 2-4-6 kisilik olmasina ragmen grup-
lar icinde servis veriliyor ve gorevliler Ste-
ward kiyafetinde hizmet ediyorlar. Koltukla-
rindan pencerelerine kadar tam bir ucak go-

‘rlntlstine sahip olan otel, 6gle ve aksam ye-

mekleri icin farkls tilkelerin mutfaklarina sa-
hip.

Otel glinliik yapilan cekilisler ile sansli yol-
cularina helikopter turu hizmeti de veriyor.
En st katindaki lobby’de de her gece canli
Arap miizigi ile eglence yapan otelin slogani
“GOkytiziintin sinwr oldugu yer” olarak secil-
mis.



emt n B737 Ucaklarmda Thurust
Reveézﬁflﬂk Ikdzfan

Boeing’in “‘yeni nesil” olarak
adlandirdigt B737-600/

700/800/900 ugaklarini ucuran hava-

yollarmnin tiretici firmaya gonderdik-

leri raporlara gore, Thurust Reverser-
lerde (T/R) kapanmamas: veya inis-
ten sonra pist iizerinde veya park ye-
rine taxi yaparken basiisti paneldeki
amber “REVERSER” fault 15181 yanma-
st gibi anormallikler gortlmektedir.

REVERSER 15181; normalde T/Re
kapanma komutu verildigi zaman ya-
nar ve Isolation Valfin kapanmasin-
dan 10 saniye sonra séner. Bu isigm
yanik kalma siiresi 12 saniyeyi bul-
dugunda otomatik kontrol sistemi
T/R'de bir ariza olduguna hiikmede-
rek “MASTER CAUTION” ve “ENG”
system 1giklarint da yakar. Bu arizalar
rapor edildiginde teknisyenler genel-
likle sistemi calistirip normal bularak
“yazili arizaya rastlanamad:” diye ce-
vaplamaktadirlar ve dogrudur.

Sistem dizaynindaki bir 6zellik, bu
15klr ikazlarn alinmasinda ve T/R'in
kapanmamasinda 6nemli rol oyna-
maktadir:

Inisi takiben yavasladiktan sonra
T/R'i acik (deployed) pozisyonundan
kapalt (stowed) pozisyonuna gecili-
ken Thurust Reverse Lever (TRL),
“DETEND No:1” ile"STOWED” pozis-

\
o
\

yonlart arasinda bekletilirse yani T/R
kolunun kapanma yoniine olan hare-
keti duraklarsa “MASTER CAUTION”
ve “ENG” system siklarmim yanmasi-
na neden olur. Sayet bu bekleme sti-
resi 16 saniyeyi buluyorsa; Electro-
Mechanical Lock devreye girerek T/R
Sleev’lerinin hareket etmesini 6nler,
yani T/R kapanmaz.

Bu sistemin calismasini tek tek
anlatacak olursak;

1- Sayet TRL; Idle Dedentin (De-
dent No:1) 2 kafa boyu ilerisinde (ya-
ni Stow pozisyonuna dogru) olursa
Engine Accessory Unit (EAU) BITE
sinyali ile T/R’in 8 saniye icinde ka-
panip kapanmadigimt kontrol ettirir.

2- Sayet TRL birinci maddedeki du-
rumundan 1 kafa boyu ileriye itilirse
simdi 3 kafa boyu oldu) Electronic
Engine Control (ECC) BITE; T/R tam
kapanmadikca (Full stowed) motora
normal yonde gaz verilmedigini
kontrol eder. (5 saniyelik timer)

3- TRL ikinci maddedekinden 1 ka-

Erhgn inanc

fa boyu daha on tarafa itilirse simdi
arttk dort kafa boyu oldu) T/R icin
kapanma (Stown) komutu verilmis
olur.

Bu islemler T/R'in kapatilma sirast
islemleri olup TRL yukarida izah edil-
digi gibi Detent No:1'den 2-3 kafa
ilerde iken hissedilir bir bekleme ya-
piisa (yani kol bulundugu pozis-
yonda tutulursa) check’ler olmast ge-
rekli stresi icinde yapilamayacak ve
gereksiz yere EAU ve EEC Fault indi-
kasyonlart alinacaktir. TRL'm bekle-
me stiresi uzar ve 16 saniyeyi bulur-
sa Electro-Mechanical Lock (Syncro
Lock) TRLi buldugu pozisyonda ki-
litleyecektir. Sonuc olarak T/R ka-
panmamast veya ikaz isiklarinin alin-
mast bir ariza degil kullanim hatasin-
dan kaynaklanmaktadir,

T/R kilitten kurtarmak icin TRUA
saykil yaptumak gerekecektir.

Kaynak: ISAR 00-05

B7380M7.20.11-143
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Ucus Noktasi

frika’nin kuzey noktasindaki Tunus, Ak-

deniz boyunca uzanan ytzlerce kilomet-
relik kumsallaryla ve yumusak iklimiyle oldu-
gu kadar, olagantstu tarihi ve kltirel zengin-
ligiyle, her yil milyonlarca turisti kendine ceki-
yor. Akdeniz’le Sahra arasindaki bu kuctik wl-
keyi, boylesine cekici kilan ozellikler, onun
3000 yullik tarihinde yatiyor. Fenikelilere, Ro-
malilara, Vandallara, Bizanslilara, Araplara, Os-
manlilara, Ispanyollara ve Fransizlara taniklik
eden bu topraklardan gecip giden fatihler, se-
rivenciler, savascilar, misyonerler, ticcarlar bi-
rer iz birakmislar Kartaca’nin tepelerine ya da
Sahra’nin esigine...Tunus'un tarihi, Kartaca'nin
kurulusu ile basliyor. MO 800 yillarinda Fenike-
li Prenses Dido tarafindan kurulan bu kiictik li-
man kenti, sonraki yiizyillarda Kartaca devleti-
nin merkezi olmus.

Kartaca, yuzlerce yil boyunca Akdeniz'deki
ticaretin en Onemli merkezlerinden biri oldu.
MO 264-146 yillar1 arasinda, Roma ile Akde-
niz'in egemenligi icin girisilen ve Pon Savaslari
olarak anilan t¢ uzun savas, Kartaca’nin sonu-
nu getirdi. Bu savaslardan geriye, Hannibal ko-
mutasindaki Kartaca ordusunun Ispanya’dan
yola cikarak Gal tlkesini gecip, fillerle Alpleri
astiktan sonra Italya’ya girdigi tnlt II. Pon Sa-
vasina dair efsaneler kaldi. Romalilar, kendile-
rine cesaretle meydan okuyan Hannibal'e duy-
duklart ofkeyi, Kartaca'yi yerylziinden tama-
men silerek bir olctide yatstirdidar. Nitekim,
Romalt bir tarih¢i, Kartaca’nin diistisint su soz-
lerle anlatiyor: “...sonra sehir yerle bir edildi,
yakilip yikilds; ve bu lanetlenmis topraklar son-
suza kadar hayatin yesermemesi icin tuzla kap-
landi.”Sonraki ytizyillarda bir Roma kolonisi
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P”g"‘*unisia at the nort-
L hernmost point of
the African coast has
hundreds of kilometres
of sandy Mediterrane-
an beaches, a warm climate and spectacular
historic and cultural legacy which attract mil-
lions of tourists every year.

This small country lying between the Medi-
terranean and the Sahara Desert has a fascina-
ting history going back three thousand years.
The Phoenicians, Romans, Vandals, Byzanti-
nes, Arabs, Ottomans, Spaniards and French
have all in turn ruled here, and their warriors,
adventurers, merchdnts and missionaries have
left their traces on the hills of Carthage and
the threshold of the desert.Tunisia’s history
begins with the founding of Carthage around
800 BC by the Phoenician princess Dido. The
small port town grew in later centuries to be-
come the capital of a powerful state which for
centuries was a major trading centre in the
Mediterranean.Between 264 and 146 BC three
long wars known as the Punic Wars were fo-
ught between Carthage and Rome for supre-
macy in the Mediterranean and ended with
the downfall of Carthage. In the second Punic
War the legendary Carthaginian general Han-
nibal marched with his army (including the
famous elephants) through Spain and Gaul
and crossed the Alps into Italy, where he inf-
licted a crushing defeat on the Romans. When
the tide of success finally turned against Han-
nibal, the Romans took their revenge by ra-
zing Carthage to the ground. A Roman histo-
rian described the destruction of Carthage in
the following words: ‘... then the city was
burnt and torn down, until no stone stood on
stone; and these accursed lands were covered
with salt that they might never burgeon green
again. ’'However, Carthage did not disappear
forever, but was rebuilt to become a Roman
colony and a city of matchless beauty. The
Roman theatre here is still used today as a ve-
nue for the Carthage Festival. Following the



olan Kartaca, imar edilip essiz gtizellikte bir
kent haline getirildi. Buradaki Roma tiyatrosu,
yaz aylarinda dizenlenen Kartaca Festivaline
hala ev sahipligi yapiyor. Kent, Vandallarin ve
Bizanslilarin iggalinin ardindan 7. ytzyilda Arap
egemenligine girdi. Arap-Islam déneminde
onemini yitiren Kartaca, bugtinkti baskent Tu-
nus'un golgesinde kaldi.16. yiizyila kadar Arap
hanedanliklari tarafindan yonetilen Tunus,
1574 yilinda Osmanli imparatorlugu’na baglan-
di ve 1881 yilina kadar bir Osmanli vilayeti ola-
rak kaldi. Bundan sonraki yillar, Fransiz Protek-
tora yonetimi altinda gecti. Fransizlara karst
uzun bir direnisin ardindan 1956 yilinda bagim-
sizligini kazanan Tunus, bir yil sonra, 1957°de
cumbhuriyet yonetimine gecti.Tunus bugiin Ku-
zey Afrika’nin modernlesme yolunda hizla iler-
leyen baslica iilkesi. Toplam niifusu 9 milyo-
nun tizerinde olan Tunus'un yiizde 60’1 kentler-
de yastyor. Kiltirel kimligi Arap, Berberi ve
Avrupa etkileri ile sekillenen Tunus halkinin
agurliklt bolimi misliman. Ntfusun kiciik bir
kismint da hiristiyan ve yahudi azinlik olusturu-
yor. Baskent Tunus, 1 milyonluk niifusu ile Ak-
deniz’in 6nemli merkezlerinden biri. Tunuslu-
larin resmi dili Arapca olmakla birlikte, uzun
yillar Fransiz yonetimi altinda yasadiklarindan,
sokaktaki hemen herkes Fransizca konusabili-
yor. Baskentin kalbi, 7 Kasim Meydani’'ndan

baslayiP Medina’ya uzanan Habib Burgiba Cad-

desi. Caddenin ortasinda iki yani agaclik, genis
bir yaya yolu var. Ozellikle sabahin erken saat-
lerinde, agaclardan yiikselen kus seslerini duy-
dugunuzda, Tunus’un biitin kuslarinin Habib
Burgiba Caddesi'nde toplandigini sanabilirsiniz.
Gazete, dergi satilan biifelerle ¢cok sayida cicek-

fall of Rome, Carthage was occupied
successively by the Vandals, Byzanti-
nes, and, in the 7th century, the Arabs.

Under Arab rule Carthage lost its im-
portance, overshadowed by nearby Tu-
nis, today’s capital. Tunisia was ruled by
Arab dynasties until the 16th century,
becoming part of the Ottoman Empire
in 1574. The country remained under
Ottoman rule until 1881, and became a
French protectorate in 1882. After a
long struggle against French rule, Tuni-
sia won its independence in 1956, and
became a republic in 1957.Today Tunisia is
one of the fastest developing countries in
North Africa, with an urban population equ-
ivalent to 60% of the total of over nine milli-
on. Tunisian culture is a mixture of Arab, Ber-
ber and European. The large majority of Tu-
nisians are Muslim, with small minorities of
Christians and Jews. With a population of one
million, the capital Tunis is one of the Medi-
terranean’s foremost cities. Although the offi-
cial language is Arabic, after nearly a century
as a colony of France means that almost ever-
yone can speak French.The heart of the city
is Avenue Habib Bourguiba which stretches
from Place du 7 Novembre to Medina. Down
the centre of this boulevard is a broad pedest-
rian avenue lined by trees, and early in the
morning the noisy chorus of birds singing in
their branches makes you wonder if every
bird in the city has gathered here. All along
this avenue are stalls selling magazines and
newspapers, and flower sellers, while the bo-
ulevard itself is lined on either side by books-
hops, cafés, pastry shops and cinemas.When
you head down the boulevard for Medina,
you first encounter the statue of Tbni Haldun,
the great Islamic scholar who was born in Tu-
nis in the 14th century. To the right of this is
the Catholic cathedral and to the left the
French Embassy. The boulevard comes to an
end at the Place de la Victoire, which at the
same time is the entrance to Medina. Medina
is the earliest Arab settlement in Tunis, and as
such exhibits all the characteristics of North
African Islamic architecture. Home to historic
mosques, madrasahs (Islamic colleges),
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¢i bu yaya yolu boyunca W

stralaniyor. Caddenin sag &
va sol yaninda ise kitap-
cilar, caféler, pastaneler,
sinemalar birbiri ardinca
dizilmis.Medina’ya dogru
yurimeye basladiginiz-
da, sizi ¢nce Ibn-i Hal-
dun heykeli karsilayacak.
14. ytzyilda Tunus'ta do-
gan, Islam diinyasmin bu
biyuk disintrinin Tu-
nuslular icin 6zel bir yeri var. Heykelin saginda
Katolik Katedrali’ni, solunda ise Fransiz elciligi-
ni goreceksiniz.Habib Burgiba Caddesi, Zafer
Meydantr'nda (Place de la Victoire) sona eriyor.
- Zafer Meydani, ayni zamanda Medina’'nin da gi-
risi. Medina, kentin ilk Arap-Islam yerlesim bol-
gesi. Dolayistyla, Kuzey Afrika'ya ¢zgii Islam
mimarisinin tim Ozelliklerini tastyor. Medina,
camilerin, eski medreselerin, tiirbelerin ve has-
tanenin yanisira “Souk” denilen pazaryeri ile
yuzlerce yildir canlt bir hayatin merkezi olmus.
Bab el Bahar'dan gecip Medina’'nin bir labirent-
ten farksiz sokaklarina daldiginizda, tipkt Ali-

ce’in aynanin icinden gecip “bambaska” bir -

dinyanin icine girmesi gibi bir duyguya kapili-
yorsunuz.

Birbiri pesisira dizili kiiciik diikkanlarda zey-
tin agacindan yapilmis ahsap isleri, Berberi gt-
musleri ve takilar (6zellikle “Fatima’nin eli”),
deri giysiler ve cantalar, toprak canak-comlek,
geleneksel kadin elbiseleri, halilar, pirin¢ ve
bakirdan yapidmis hediyelik esyalar, Tunus'un
unli kus kafesleri cevrenizi sariyor. Souk’un
dar sokaklarinda, ontintizdeki kalabaligin tem-

posuna uyup agir agir ilerlediginizde, baharat’

ve kizartma kokulari arasindan gecip Ez Zito-
una (Zeytin) Camii'ne ulastyorsunuz. 9. ylizyil-
da yapilan Ez Zitouna Camii, bir anlamda Me-
dina’nin merkezi ve neredeyse kadim kentle
ayni yasta. Zaten, kentin kurulusu ve gelisimi,
belli ki Ez Zitouna Camii odak noktast alinarak
gerceklesmis. Medina’da atlamamaniz gereken
yerlerden biri de “Teraslar”. Carst icindeki diik-
kanlarin bazilarinin tst katlart teras seklinde...
Bu diikkanlarin bulundugu yapilar, vaktiyle Tu-
nus beylerinin konaklari imis; bu konaklardan
geriye sadece cinilerle siisli teraslar kalmis. Te-
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tombs, a hospital, and the famous souk, this
district has been the lively centre of the city
for many centuries. When you pass through
Bab el Bahar gate and plunge into Medina’s
labyrinth of narrow streets, you feel exactly as
Alice must have done when she passed thro-
ugh the looking glass into another world. The
rows of tiny shops are filled with objects ma-
de of olive wood, Berber silver ware and je-
wellery (particularly those with the Fatima’s
hand motif), leather clothing and bags, pot-
tery, traditional women’s costume, carpets,
souvenirs made of brass and copper, and the
famous Tunisian bird cages.In the narrow
streets of the souk you are forced to slow yo-
ur pace to that of the crowd ahead of you.
Amidst the smell of spices and frying food,
you reach the Ez Zitouna Mosque (Mosque of
Olives) dating from the 9th century. Almost as
old as the first settlement here, this is the hub
around which Medina’s convoluted streets
grew.One of the sights of Medina which you
should not miss is the Terraces. Some of the
shops lie below these tiled terraces, which are
all that remain of the grand houses of Tuni-
sia’s overlords. When you climb up to one of
these terraces, you find a panorama of the
city spread out before you.Another place
which you must make time for while in Tuni-
sia is the Bardo Museum, housing the largest
collection of mosaics in the world in a 19th
century palace in the traditional Maghreb
style of architecture. As well as mosaics the
museum contains a magnificent collection of
objects from the Phoenician, Roman and Isla-
mic periods. But it is the mosaics covering al-
most all the walls and some of the floors



raslardan birine c¢iktiginizda, Tunus kentinin
panoramik goriintiist ile karsilastyorsunuz.Tu-
nus’ta mutlaka zaman ayirmaniz gereken yer-
lerden biri de Bardo Miizesi. Diinyanin en bi-
yik mozaik koleksiyonunu barindiran Miize,
geleneksel Magribi mimarisinin cizgilerini tast-
yan 19. ylzyila ait bir saray. Bardo Miizesi'nde,
Fenikelilere, Romalilara, ve Islam dénemine ait
cok sayida eser sergileniyor. Ancak, neredeyse
miizenin butlin duvarlarim ve yer yer de zemi-
nini kaplayan, Sousse, Kartaca, Dougga ve Bul-
la Regia’daki Roma egemenliginin altin ¢agina
ait mozaikler gercekten gozalict. Tunus'un besi-
§i Kartaca, bugiin baskentin en zengin banliyo-
sii. 7 Kasim Meydant'nin hemen yakinindaki is-
tasyondan bineceginiz banliyo treni ile 20 daki-
kada Carthage Hannibal istasyonuna ulasmaniz
mumkiin. Cicekler ve agaclarla bezeli, cok ge-
nis ve bakimli bahceler icindeki villalar, Tu-
nus'un ust siniflarinin ikamet icin 6zellikle Kar-
taca’yt sectiklerine isaret ediyor. Tabii, bolgenin
asil ozelligi tarihl kalintilar agisindan tasidig:
zenginlik. Butiin bir bolge Fenike, Roma ve Bi-
zans donemine taniklik eden eserlerle dolu: Fe-
nike sunak ve mezarlari, Roma donemine ait ti-
yatro ve hamam kalintilarmin yanisira restore
edilen ve simdilerde kiiltir merkezi olarak islev
goren Saint Louis Katedrali...

Katedralin hemen yakinindaki Kartaca Ulusal
Miizesi'nde ise Kartacalilara ait heykeller, diki-
litaslar, ve kaplarin bulundugu etkileyici bir ko-
leksiyon sergileniyor. Carthage Hannibal istas-
yonunun iki durak ilerisi Sidi Bou Said. Tu-
nus’un bu gozalict banliyost piril pirdl bir deni-
ze karst, beyaz ve mavinin icinde kubbelerin,
kemerli kapilarin ve cicekli balkonlarin olustur-
dugu essiz bir manzaraya sahip. Tunus’a yapa-
caginiz bir seyahatte, bagkent disina ¢ikmak is-
terseniz, gliniibirlik bir gezi icin en ideal kent-
lerden biri Hammamet. Bagkent Tunus’a 60 km
mesafedeki Hammamet, kumsali, denize ve
kente hakim kalesi, carsisi ve balik lokantalar
ile Turkiye’'nin gliney sayfiyelerini andirtyor.
Sousse, Monastir, Nabeul, Kerkouane, Tabarka
gibi kentler de gtintbirlik ziyaretler icin uygun
mesafedeler.Ote yandan, nispeten uzun bir Tu-
nus tatili diistinenlerin glineye, Sahra'ya inerek
colde en az bir gece gecirmeleri unutulmaz de-
neyimleri arasina girecektir. Adnan Bostancioglu

which grip your attention. They belong to the
golden age of Roman art, and come from the
cities of Sousse, Carthage, Dougga and Bulla
Regia.Carthage is today Tunis’s wealthiest su-
burb. A 20 minute train ride from the station
just off Place du 7 Novembre takes you to
Hannibal Station in Carthage.

Villas set in large and well kept gardens fil-
led with flowers and trees show that this is
the residential district preferred by the city’s
upper classes. But for visitors it is the district’s
historical remains dating from the Phoenician,
Roman and Byzantine periods which make it
special. As well as the Roman theatre and
baths, you can see St. Louis Cathedral, now
restored and used as a cultural centre. Near to
the cathedral is the Carthage National Muse-
um containing Carthaginian statues, obelisks,
jars and much else. Two stops on from Cart-
hage Hannibal Station is Sidi Bou Said, an att-
ractive suburb of white domes, arched gate-
ways and flower filled balconies overlooking
a glistening blue sea. As you stroll along the
streets of this district on the shore of the Gulf
it is clear that modernisation is not being al-
lowed to destroy the traditional urban texture
here in Sidi Bou Said.If you want to see mo-
re of Tunisia while you are here, try a day trip
to Hammamet, 60 km from Tunis. With its
sand beach, hilltop castle, bustling centre and
fish restaurants, the town reminded me of
those in southern Turkey. Other towns also
within a day’s reach of Tunis are Sousse, Mo-
nastir, Nabeul, Kerkouane, and Tabarka.If
you are planning a longer holiday in Tunisia,
then you must go to the Sahara and spend at
least one night in the desert for an unforget-
table experience (just a reminder: some of the
scenes in Steven Spielberg’s Star Wars and Ra-
iders of the Lost Ark were filmed here at Mat-
mata). Jerba Island off the country’s eastern
coast, with its year round sunshine and pe-
aceful atmosphere, is another highlight on the
visitors’ map.As the idea of holidays abroad
has taken off in Turkey over recent years, Af-
rica has been rising in the destination charts.
A less obvious choice than Morocco or Egypt,
Tunisia has a charm and fascination quite its
own.
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vlerimiz ne kadar koru-
E nakli gortnseler de, yil-
da ortalama olarak 20 kg. toz
konut icerisinde  birikir.
Akarlar icin en ideal yerler
yatak odalaridir. Daha sicak,
nemli ve giyecek bakimin-
dan da cok zengin olan bu
ortamlarda yatak siltesi, yas-
uk, battaniye, hali, perde ve
benzeri yerlerde yasamlarini
stirdirtip hizla trerler.

Toz akarlart her giin yakla-
sik olarak 20 parca artik bira-
kirlar ve bu artiklar bizlere
zarar veren asil etmenlerdir.
1 gram tozda 15.000 tane
akar bulundugu dustunilirse
artik sayisinin ne kadar cok
oldugu ve bizlere ne kadar
zarar verebilecegi acikca go-
rilmektedir.

Bu artiklar o kadar kicuk
ve hafiftirler ki evdeki en
ufak hava hareketinde bin-
lercesi havalanir ve kolaylik-
la solunum yoluyla vucudu-
muza girerler. Vucuda giren
bu artiklar, bunlara belirgin
sekilde alerjisi bulunmayan-
larda dahi enfeksiyonlar bas-
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Tehdit Altinda...

Toz akarlan her giin yaklasik olarak 20 par-
¢a artik birakirlar ve bu artiklar bizlere zarar
veren asil etmenlerdir. 1 gram tozda 15.000
tane akar bulundugu dissiiniilirse artik say-
sinin ne kadar ¢ok oldugu ve bizlere ne kadar
zarar verebilecegi agik¢a goriiimektedir.

latabilecegi gibi, asil etkisini
alerji ve astim hastaligi olan
insanlarda gosterir.
Etkilenme belirtileri hapsir-
ma, Oksirme, kasinma, bu-
run akmast ve goz yanmasi

olarak ortaya c¢ikar ve ileri
derecelerde bunlar astim no-
betlerine kadar ulasirlar.

Ozellikle kiiciik cocuklarda
toz akarlari ile ¢ok fazla te-
mas halindedir. Hayatlarinin



Toz Akari (300 kere biyitilmis hali)

buytk bir bolimini yerde
oyun  oynayarak geciren ¢o-
cuklar hem halidan hem de
pelis kapli oyuncaklarindan
toz akarlarina maruz kalirlar.
Bu akarlar hem havayolu ile
hem de cocuklarin tirnak
aralarina yerlesmek yolu ile,
solunurlar, yutulurlar ve has-
taliklar olusturmaya baslar-
lar.

Diger yandan eriskin kisiler
de ayni tehdit ile karst karsi-
yadir. Havada ugusan bir cok
akar artigt her an solunmaya
ve temasa aciktir. Ozellikle
yast ilerlemis Kkisilerde akar
artiklar cok fazla etkilenme-
ye sebep olurlar.

Akarlardan kurtulmak
ve dogru hijyeni
saglamak
Guntimuzde saglik kurum-

larina basvuran hastalarin
biytk bir orani, hijyen ek-
sikliginden kaynaklanan ra-
hatsizliklardan etkilenmekte-
dir. Bu rahatsizliklarin basin-
da alerjik reaksiyonlar, astim
hastaliklart ve enfeksiyonlar
gelmektedir.

Bu tiir rahatsizliklara sebe-
biyet veren etmenlerin en
onemlisi toz akar bocekleri-
dir. Bu bocekler insanlarin
yasadigi yerlerde bilhassa ev-
lerimizde c¢ok sayida bulu-
nurlar ve sagligimizi strekli
tehdit ederler. Turk halkinin
%10'unda toz artiklari ytiztin-
den meydana gelen solunum
yolu alerjileri, g6z ve burun
alerjilerine rastlanmaktadir
ve bu oran strekli olarak art-
maktadir.

Toz Akarlari...
Gozle gorilemeyecek
oranda ki¢ik olan bu bo-

cekler, tozlarin bulundugu
ortamlarda yasarlar. Sicak ve

nemli ortamlart tercih eder-
ler. Insan ve hayvan ciltleri-
nin artik ve 6li deri parcala-
r1 besin kaynaklarini olustu-
rur.

Evlerimiz akarlarin yasam
sartlart icin ¢cok uygun kosul-
lar yaratrlar. Oyle ki, az ha-
valandirilan ortalama sicakli-
&1 25°C olan, evlerde ¢ok hiz-
It cogalirlar ve yok edilmele-
ri zorlasir.

Tozun biriktigi her noktada
akarlar kesinlikle bulunurlar.
Halilar, perdeler, koltuklar,
radyatorler, yorganlar, yastik-
lar, pelus oyuncaklar evleri-
mizde tozun ve dolayist ile
toz akarlarinin en ¢cok bulun-
duklan yerlerdir.

Toz akarlart sayisiz koloni-
ler halinde yasarlar. Bu kolo-
niler o kadar yaygin ve yo-
gundur ki 1 gr toz birikintisi
icerisinde 15.000 kadar toz
akart bulunur.

Toz Akarlarindan Nasil

Etkileniyoruz?

Toz akarlarindan kurtul-
mak neredeyse imkansizdir.
Onlart sadece azaltabilir ve
tremelerini yavaslatabilirsi-
niz. Odanin havalandirilmasi,
nevresimlerin sik  degistiril-
mesi, yastik ve yorganlarin
havalandirilmas: ilk akla ge-
lenlerden. Camasirlart daha
sik ve yiiksek isida yikamak,
havalandirmak ve buharls
uth kullanmak baslica yavas-
latict etkenlerdir. Ayrica elek-
tirik siptrgelerinin akarlart
yakan modelleri ve etrafa toz
sacmayan glcli tiplerini kul-
lanmakta basarili yontemler-
dendir. Bilim adamlar yati-
lan odada bir hava temizleyi-
ci kullanmayi, temizlik ve hij-
yen kurallarina uymayi sid-
detle tavsiye ediyorlar.
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orf ve ruzgar sorfi
Ssporlar arasinda en zor
olanlarindandir, Cunki si-
rekli hareket halinde olmak
ve dengeyi stirekli korumak
oldukca zordur. Sorf icin kul-
lanilan tahta 6zel bir malze-
meden yapilmis olup, altin-
daki salmastra, sorf tahtasi-
nin kontrolstiz yana kayisla-
rina engel olur. Kopekbalig:
sirt yizgeci gibi yapist sorfiin
altinda bulunur ve gdriinme-
digi halde sorfin en 6nemli
parcasidir. Rizgar sorfiinde
fazladan bir yelken vardir.
Arasindaki fark; birisinde
yon verme igleminin insanin
bel hareketleri ile, digerinde
ise yelken cubugu ile yapil-
mastdir. Isin pif noktas: tek
kelime ile dengedir. Sorfle
dontusler bacaklar yardimiyla
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olurken, riizgar sorfiinde ise
yelken ve sorfcinin gider-
ken yer degistirmesi ile olur.
Yeni baslayan sporcular den-
gede durmaya aliskin olma-
diklarindan sorfin  Ustiinde

bulundugu zamandan daha
cok zamani suyun icinde ge-
cirirler. Ama zamanla calis-
tikca bu durum degisir.
Sorfctiler suya distiiklerin-
de kaybolmamasi ic¢in sorf

TS R

tahtalarini ayaklarina bir iple
baglarlar. Gorindugi kadar
basit olmayan bu spor ayni
zamanda oldukca tehlikeli-
dir. Her yil bir ¢ok sorfcii 6l-
Ur, yaralanir ve bir ¢cogu ko-
pekbalig:r saldirisina ugrar.
Daha ¢ok genclerin tercih et-
tigi bu sporu digerlerinden
aywran oOzellik ise; cilginlik
gerektirmesi. Tonlarca agir-
liktaki dalgalarin arasinda ya--
pilan bu spor icin sorfciiler
“Ozguirliglin sporu” diyorlar.
Sadece bu ylzden bu dalga-
larin bol oldugu okyanus ki-
yisint veya adalart tercih edi-
yorlar. California ve Hawa-
i'nin tatil icin ¢ok ragbet
gbrme nedeni, sorf icin uy-
gun olmalari. Bu dalgalar
yluksek ve stirekli olmasina
ragmen beyaza dodnismesi
ise tehlike anlamina geliyor.
Cunkt kirilmis bir dalga
koptklenir ve sorfclinlin
tonlarca agirligin altinda kal-
masma neden olur. Sadece
bu spor i¢in hizmet veren bir
giyim markasi olan Quicksil-
ver sik sik bir ¢cok yarismanin
sponsorlugunu da yapmak-
tadir. Fransa’da diisen Con-
corde ucaginin pilotu da
Atlas okyonusunu 1
aydan daha uzun
bir stirede sorf ile
gecen ciginlar-
dan.




Hazirlayan: Atil Turan

HANDLEY PAGE H.P. 42

u sayida sizlere Sivil Havacilik sahasinda
kullanilan en eski ucaklardan biri olan
H.P. 42 ucagini tanitacagim.

“Hannibal” isimli H.P. 42 E ve “Heracles”
isimli H.P. 42 W olarak tretilen 4 motorlu yol-
cu ucaklari, on yil boyunca sivil havacilikla il-
gili gelismelerde Onemli katkilar sagladilar.
“Hannibal” isimli ucak, Kasim 1930 da ik
ucusunu yaptt ve aynt yil, tamamu 8 adet Ureti-
len H.P. 42 filosu IMPERIAL AIRWAYS'te servi-
se girdi. Ertesi yil bu havayolu sirketi, eskiye
Handley Page W.8 ucaklarini servisten kaldir-
du.

8 ucaktan 4’4 Hannibal adiyla 42E veya Do-
gu sinift, diger 4G Heracles ve Helena adiyla
42W veya Bati sinift olarak Uretildi. Biitiin
ucaklar dis goriintiste ayni olmakla birlikte, ba-
t1 sinuft genellikle Avrupa’da ve Hindistan'in bir
bolimiinde 38 yolcu tastyacak sekilde, dogu
sinifi ise Iskenderiye-Karachi-Viktoria goli hat-
larinda 24 yolcu ve daha fazla posta tasryacak
sekilde kabin dizenine sahipti.

H.P. 42 ucaklart serviste kaldiklari siirede
tam bir basar sagladilar ve belki de yolcular
tarafindan, diger havayollarinin ugaklarina go-
re daha ¢ok begenildiler.

H.P. 42’ler, hizlart disiik ugaklar olmakla bir-
likte, fevkalade konforlu ve trolleylerden ikram
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edilen 4 veya 7 cesit yemek ve icki servis im-
kanina sahip tek ucak tipi idi. Cok iyi sessiz-
lendirilmis bir yolcu kabinine sahip olan uca-
gin govdesi, yolcularin etraft gérmesini sagla-
mak Uzere kanat altina askilanmisti. Bu sekilde
yolcu kabini yere daha yakin oldugundan cok
basamakli yolcu merdiveni gerekmiyordu.

H.P. 42lerin dikkate deger vasiflarindan biri
de giivenligi olup, IMPERIAL AIRWAYS'deki
hizmetleri siiresince her bir ucak 12000 ugus
saatini asmasina ve ucaklarin timiiniin kaydet-
tigi yol 10 milyon mil olmasina ragmen bir tek
yolcu bile yaralanmamistr.

Ikinci Diinya Savast bagladiginda bu ucakla-
rin 5 tanesi Ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetlerine
(R.A.F) nakliye uc¢agi olarak katildi, ancak iki
yil icinde hepsi dusti. Digerleri ise firtina icin-
de parcaland:.

| Motor Giicii : 550 h.p. (Beygir giicii)

Teknik Ozellikler

Max. Hiz : 128 m.p.h. (206 km/h)
Seyir Hiz'  : 100 m.p.h. (161 km/h)
Motrolar : 4 adet Bristol Jupiter

Kanat Agikhigi: 130 feet (39,62 m)
Uzunluk : 89 feet 9 ins (27,35 m)
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DEEP AND
OF THE OCEAN

Ask Silahi 1 Gicli Gergek
6. Gin Hicre
Ben, Kendim ve Sevgilim Kapisma

Bilinmeyen Kod
Catlak Profesor 2
Charlie’nin Melekleri

Citir Kizlar
Duvar
Evrim
Genclik Atesi
Gercek Efsaneler 2
Geyik Muhabbeti
7 Maazzez 5&5’0#
Nostatji
2 Candan Ergetin
Flhette
3 Levent Yikse!
Aekla
¥ Sbel Con
fete Shel Can
& Yavaz Bingit
Deliveren

: | Melekler Evi

YIZYONDAKI] FILMIER

Karanlikta Dans
I Korkung Bir Film
Korkusuz
1 Melekler Cetesi

1 Oyunbozan

1 Sakli Secilmisler
1 Savas Sanati

I Senli Benli

|

Anna Vissi/Re

Power Hits 9

Angela Dimifriou-Angela Dimitriou
Rick Martin/Sound Loaded

U2/All That You Can’t Leave Behind

Kaynak:D&R
EN COK SEYREDILEN VCD FILMLERi  EN COK SEYREDILEN DVD FILMLERI
1 Tath Bela 1 Gladiator
2 Aydaki Adam 2 Green Mile
3 28 Giin 3 Three Kigns
4 Jeanne Darc 4 Any Given Sunday
5 Kemik ”5 Erin Brockovich
Koleksiyoncusu Kaynak: D&R

% 1- Bir Cift Yirek/Marlo Morgan

2- Yizinci Ad/Amin Maalouf

3- Babam Catl/Gétce Catl

4-Islam Nasil Yozlastirldi/Yasar Nuri Oztirk
5- Anladim/Yilmaz Erdogan

6- Adim Adim Hayata/ipek Ongun %

7- Kiraze/Solmaz Kamuran

8- Mutluluk Sanati/Dalai Lama, Howard C. Cutler
- Sonsuzlugun Mesaiji/ Marlo Morgan

10- Saglikli Yasam icin Dogru Beslenme/Aysel Kavas
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Teknoloji

Teknolojide Yenilikler

PORTATIF TV VE VIDEO

Yogun bir tempo ile yasa-
yanlar daima TV seyredeme-
mekten veya sinema ile tiyat-
roya zaman ayirmamaktan si-
kayetcidirler. Vizyondaki gi-
- zel filmlerin degerlendirilme-
sini hep cevresindeki seyre-
denlerden Ogrenirler. Bu yo-
gun yasayanlarin tatilleri de
oldukca yogun gectiginden
TV sinema gibi etkinlikler ta-
tilde de gindem dis1 kalir.
Otomobil ile tatile cikanlar
icin bir yenilik var. Bu gordiglintiz TV-Video
kombinasyonu otomobiller i¢in diistintilmiis. Kol-
tuga takarak yol boyunca TV veya video seyrede-
biliyorsunuz. 10 cm lik ekrani ve teleskobik bir
anteni olan bu kombinasyonun birde uzaktan ku-
mandast var. Kulakligi takarak etrafinizi rahatsiz
etmeden de film izleyebilirsiniz . Bu cihaz hem
12 voltluk oto ¢cakmagi ile, hemde 220 voltluk
sehir cereyani ile calistyor. Eger tatilde iken
bulundugunuz yerde TV. ve video yoksa orada
da kullanabileceginiz bu aracta kaydettiginiz ve
seyredemediginiz filmleri de tatilde seyredebilirsi-
niz. Yolculugunuz sirasinda ¢cocugunuz TV ve Vi-
deo c¢izgi film seyredeceginden sikilmayacaktir.
Karavan ve tekneler icinde kullanilabilen cihazin
fiyati 399.99 pound.

DIJITAL CERCEVE

Dijital fotograf makinesi ile ¢ektiginiz fo-

T tograflarin baskisi
icin ya printer
kullanmak, yada
baski yapabilece-
giniz yerler bul-
'mak zorundasi-
niz. Glnkd print
ebatlart makine-
lerde farklidir. Bu
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frame’ler son bir yildir cok moda. Ctnkt dijital
makinenizle cektiginiz resimleri tab ettirmeniz
icin artik ne PC'ye nede printer’e ihtiyaciniz var.
Ayrica resimi ekranda gosterebilmek icin down-
load yapmanizada gerek yok. Bu dijital cerceve
50 resimlik bir hazneye sahip. Cerceve icindeki
resimleriniz belli araliklarla degisiyor. Yani sikil-
diginizda cercevedeki resmi degistirmeniz icin bir
islem yapmaniz gerekmiyor. Bir slide makinesi
gibi isleyen dijital cerceve, resimlerinizin dik ve-
ya yatay olusunu kendisi otomatik olarak ayarli-
yor. Bir tatil dontstinden sonra tatil anilarini za-
man zaman degisik resimlerle tekrar yasamak ¢ok
glizel olsa gerek. Bunu bu cerceve ile yapabilirsi-
niz. Ayrica resimleri tanidiklariniza gosterirken
daha hizili bir sekilde degismesini saglayabilirsi-
niz. Fiyati biraz pahali 323.99 pound.

NEFESINIZ KOTUMU
KOKUYOR?

Bu defa tibbi bir cihazdan bahsetmek istiyoruz.
19.99 pounda satilan “Breath Alert” aslinda bir
bakteri 6lciim ve uyari cihazi. Zaman zaman dis
etleri, dis ve mideden dolay: olusan agizimizdaki
koku cevremize zarar verir. Bu kokuyu sahibi
pek hissetmese de karsimizdakiler icin ¢ok kotd
olur. Hele insanlarla yiiz yiize ve yakin ortamlar-
da calistyorsaniz bu cihaz sizin icin bire bir
demektir. Butonuna basarak agizimiza tutup
nefes verdigimizde sensori
oral bakterilerin olusturdugu
kokuyu hisseder ve hafizasin-
daki veriler ile karsilastirir.
Eger deger yiiksekse 5 saniye
sonra  sizi  uyarir.  Sesi
minimum ile maximum arast |
ayarlanabilen aletimiz cebe
sigacak kadar kucik ve
ekonomik olmast nedeni ile
tercih sebebi olup, daha sag-
likli ve huzurlu giinleri “Breath
Alert” ile yakalamak mimkiin.




BiR SORU

BIR YANIT

Soru: Dalgiclarin vurgun yemesi nastl
olusur?

Yamnit: Vurgun su altindaki yiiksek basincli
ortamdan birdenbire normal yada alcak ba-
sin¢li bir ortama gecildiginde diizenli hava
alip verememenin yol actigt inme yada 6lim
seklidir. Tipta su icinde ani basin¢ azalmasin-
dan ileri gelen sinir, kemik ve eklem bozuk-
luklar: diye bilinir. Soguk suya dalan dalgicin
kendini kaybederek batmasina ve ¢ikmama-
sina neden olan olaya dinyada vurgun de-
nir.

Vurgun suya daliglarda kullanilan dalgic
odalarinda meydana gelebildigi gibi, dalgic-
larin soluklarini tutarak aniden su yiiziine
ctkma isteklerinden ileri gelir. Vurgun yuk-
sek ve alcak basinclarin sik sik ve stiratle de-
gistigi meslek dallarinda gorilir. Bunlara en
iyi 6rnek dalgiclar ve basing odasinda calisan
isciler gosterilebilir. Belirtiler azotun kanda
erimesine ve yeniden eski haleni dontismesi-

ne bagldir. Yuksek basing altinda bas dén-
mesi, kulak ugultusu, burun kanamasi olabi-
lir. Alcak basinca gecerken ise cok daha cid-
di ve 6nemli kazalar gorilebilir; beyinde gaz
ambolileri, felcler, isitme bozukluklari, bas
donmesi, derialti kanamalari, eklem agrilart
ve eklemlerde sertlik olabilir.

Dalgiclarin soluklarini tutarak aniden su
ylziine c¢ikmak istemeleri glot spazmina ne-
den olur. Kimi zaman ytizeye cikis hizini art-
tirmaya yarayan sigirilebilir yelek ve kemerle-
rin kullanimi da vurguna neden olabilir. Ba-
sincin hizla azalmasi, solunum yollarinda ka-
palt bulunan havanin genislemesine akciger
alveolarinin catlamasina neden olur.

Soguk su vurgunu ise bir senktoptur. Ref-
leks bozukluklarina baglidir. Suyun soguklu-
gu bozuklugun uyarict elemanidir. Tedavi
acil olarak gerceklestirilmeli ve dalgi¢c hemen
yuksek basing
kabinine sokul-
malidir.
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UTED UYELERININ YARARLANABILECEG

ANLASMALI TESISLER

TESIS ADI

Yalgner Cania

Balarkdy Spor Vakhi

Citadel Hotel

Galleria Bowling

Pesin %25
Kredi Karh %15

Bar, Sauna, Kafelerya
Kuafdr (Bay/Bayan)

Basket, Voleybol, Tenis,Yizme
Unitelere gore farkh fiyat

%20

D. Duvara Hal ve PVC Yer
Kaplamasi, Mikro Jaluz,

Dikey Perde, Stor Perde, PVC Dograma

Bowling Salonunda Haffa ki
Gindiiz %20, Aksamlan %10

ADRES/THEFON

Ebuziya Cad. Marmara
Carsist No: 85
Bakarkdy/istanbul

Tk (0212) 570 71 89

Rio De Jenario Cad.
3. Kismm Karakol Karsis
Tk (0212) 559 01 82/83

Bagdat Cad. No: 258
Caddebosian/Goziepe
Tek: (0216) 385 86 85

Tom subeleri

Tom subeler
Kennedy Cad. Schil Yolu
No: 32 Ahwrkap/isianbul
Tk (0212) 516 23 13

Tek (0212) 5723078
(0212) 572 17 41

Galleria Atakdy
Tk (0212) 661 03 22




Gizel Sozler

Durgun sular derinden akar.
Akilli insan, Distndiklerinin hepsini sdyleyemez; ama séylediklerini disinerek séyler.
En biytk suclar, zorunlu olani degil, fazla olani elde etmek igin islenir.

* Genglerin yetismesine énem ver; ciinki bu yolda herhangi bir ihmal, ilkenin yapisini
mahveder.

Soziin en gizeli, séyleyenin dogru olarak sdyledigi, dinleyenin de yararlandigr sézdir.
Dehada az cok delilik bulunmalidir.
Felaket, gercek dost olmayanlari agiga cikarir.
iradene hakim ol, ancak vicdanina da esir ol.
Bilgi bir hazineyse, uygulamasi da bu hazineyi acan anahtardir.
Demokratik devletin temeli zgirliktir.
Aristoteles
Eski Yunan filozofu

(IO 384-322)
Sevmek iki insanin birbirine degil, birlikte ayni dogrultuda bakmasi demektir.
Kendini yargilamak, baskalarini yargilamaktan daha zordur.
Bitin yetiskinler de bir zaman ocuktular; ama iglerinden pek azi bunu hatirlar.
Antonie de Saint-Exupery
Fransiz havacisi, yazar

(1900-1944)
Biyik bir devletle ittifak yapmak, koca bir fille ayni yataga girmeye benzer.
G.Clemenceu

Fransiz siyaset adami
(1841-1929)
Ugusu ne kadar sessiz olursa, yirtict kus da o kadar tehlikeli olur.

Graham Greene
ingiliz yazari
(1904-1991)

Biz herseyi oldugu gibi degil, bize gére olmasi gerektigi gibi goririiz.

H.M Tomlinson
ingiliz yazar
(1873-1958)

* % %

llerleme bir rastlanti degil, bir gereksinim... O, doganin bir parcasidir.
Helbert Spencer
ingiliz Filozofu, toplum bilimcisi
(1820-1903)
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Bulmaca

Hazirlayan:Mustafa Ustindag

g8 9 10 11 1213 14 15

10

11

12

Yukaridan Asagiya: 1-Lale bahgesi,- Dogma,
inak, 2- Hicum,- Idrak etme, 3- Isigin parlak-
tan mata gegmesi, 4- Biyik balik¢r kayigi,-
Ag torba, 5- Eski dilde kigik hali,- (Tersi) Ye-
re serilen basit el dokumasi, 6- Kastamo-
nu’nun bir ilgesi,- At yavrusu,- Radyumun sim-
gesi, 7- Eksiksiz,- Bir ¢igek 8- Buyuk bulus ya-
pan,- (Tersi) Ipotek, rehin, 9- Giig, derman,-
Kisaca kilometre, 10- (Tersi) Bir erkek ismi,
11- Hikimdar,- Ders ve dinlence bir arada
olarak yapilan g¢alisma, 12- Bir haber ajansi,-
(Tersi) Masallardaki hayali yaratik,- “Buyiz-
den”anlaminda, 13- Sirekli acele davran-
ma, 14- Kumasa boya ile yén verme,- Beyaz,-

(Tersi) Sikar, 15- (Tersi) Bir demir gesidi,- Bir
nota,- Giyside takim.

Soldan Saga: 1-Bagllik, sadakat,- Borg, 2-
Efelek,- Misir'da bir tanri,- Matematikte bir
sayi, 3- Cilalamak,- Bir ¢algi, 4- Delikli bir ku-
mas,- lyiye yakin, 5- Sivas'in bir ilgesi,- Eritme
ozelligine sahip kimyasal olusum,- Bir nota,
6- Akici,- Sefir, 7- (Tersi) Namus,- Kisaca ta-
kim,- Acilip kapanan kapak, tapa, 8- Isaret,-
Aciklama,- Erkek adi, 9- Gérecelik,- Ruhun gi-
dasi, 10- Tasinma, tasima,- liman, 11- En ki-
sa zaman,- ltalyan para birimi,- Sile civarin-
da bir tatil kasabasi, 12- Yer-, Uciincy tekil
sahis,- Gig-, Derman.

1- Eskrim,- Kasatura, 2- Dalavere,- Ema,- As, 3- Ahali,- Amerikyum, 4- Tan,- Canak,- Pa,-
Fa, 5- Mahal,- Ti, 6- Mika,- Bulusma, 7- Ediz,- Nakit,- Kaan, 8- Ser,- Bodur,- Kars, 9- Lek,- Ses,- Su,- Eti, 10- Petra,- MKE,- Kete, 11-

it - Ap,- Urban,- Li, 12- Re,- Lades,- Etap.

1- Edat,- Ses,- Pir, 2- Sahan,- Delete, 3- Klan,- Miret, 4- Ral,- Diz,- Kral, 5- ivic,- Apa, 6- Me,- Amanos, 7- Rana,-
Adem, 8- Kemah,- Kuskus, 9- Ekabir,- Er, 10- Ser,- Lut,- BR, 11- Amip,- Kuka, 12- Takatuka,- Ene, 13- Isaret, 14- Rauf,- Mastela, 15-
Asma,- An,- Ip.







COK OZEL

COK OZEL KiSILERI, GOK GONEMLiI ANLARDA;
OTOMOBILLE YETISMENIN IMKANSIZ OLDUGU,
OZEL UGCAK PiSTININ OLMADIGI YA DA
UZAK KALDIGI BiR NOKTAYA,
ZAMANINDA ULASTIRMAK...

THY’NIN YENIi VIP SERVISI BU AMACI TASIYOR.

THY, VIP BELL 430 HELIKOPTERIYLE,
ZAMANI COK DEGERLiIi OLAN SiZLERE
BU COK OZEL DURUMLARDA DA GUVENLI,
KONFORLU VE HIZLI BiR UGUS KEYFi YASATIYOR.

SiMDIi, GUNDOGUMU VE GUNBATIMI ARASINDA,
GOKYUZUNDE; PILOTLARI, YOLCULARI VE
AMACI GOK OZEL BIiR
HELIKOPTER VAR...




