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Sayin Uyelerimiz;

1993 yilimn ilk giinlerini
yasadigimiz su donemde her-
seyden 6nce yeni yilin sizin
ozel yagantinizda mutluluk,
meslek hayatinizda bagari,
saghk ve bol kazanch bir soz-
lesme getirmesini diliyorum.

Hepimizin bildigi gibi der-
nekler sosyal ve kiiltiirel faali-
yetlerde bulunmak icin kuru-
lurlar ve bunlarm diginda bir
/. faaliyet gostermezler.

Ancak ekonomik sorunla-
rin gin gectikee artmasi sonucu alman tcretlerin enflasyona
kars: kendisini koruyamadig bir ortamda, sosyal ve kiiltiirel
faaliyetler icerisinde bulunmak isteseler bile; tyeler i¢in sos-
yo-ekonomik gostergelerinin bozulmasindan dolayi, Dernek
Yonetimleri, yetkileri olmadigi halde kendilerini ekonomik
platform icerisinde gormektedirler.

SYAZ

nik giiciiniin zayiflamasina seyirci kalmadigini bera-
berce gordiik.

Arkadaglarim;

Kumarbaz insanlara goz attigimizda, bu insanlarin ya
¢ok zengin ya da kaybedecek bir geyleri olmayacak kadar fa-
kir oldugunu gorirtiz. Ciinki orta halli bir insanin kumar oy-
namasi, kaybettigi anda kurdugu dizeni bir daha yakalaya-
mayacagindan dolay: son derece mahsurludur.

Insanlar senelerdir emek verdigi bir ortami, arka-
daslarini ve diizenini kolay kolay terkedemezler. Bu
diizeni ancak ekonomik sorunlarinin artmasi ve alter-
natiflerinin cogalmas yiiziinden bozabilirler.

Higbir arkadasim ¢zel havayolu sirketlerindeki ticretlerle
kend: sartlarindaki tiereti mukayese etmemelidir. Tabidir ki
100-150 kisilik kadrosu bulunan bir havayolu sirketinin, 8500
personel barindiran bir sirketle aym ticreti vermesi olanaksiz-
dir. Ayni ticreti verse bile 6zel havayolu sirketlerinin icretle-
rini yiikseltecegi de kuskusuzdur.

Ozel Havayolu sirketleri ile

Kendi sorunlan ile tiyelerinin so-
runlar1 ortak olan amator kadrolu
dernek yonetimlerinin sorunlara ba-
kig acis1 ve coziimiine yonelik
distinceleri, isveren ve sendika yone-
timlerince maalesef onemsenmemek-
tedir.

Dernek Yonetimleri iyesinin ve
kendisinin sorunlarinin ¢ozimint
sendika yonetimlerinden istediklerin-
de, isveren tarafindan SENDIKA
YANLISI olarak, isverenden istedikle-

THY’de Ugak Teknisyenleri
aleyhindeki tcret garpikliginin,
bu toplu s6zlesmede
duzeltilmesini istiyoruz. Aksi
halde iicret dengesinin
bozuklugu yiizinden tecriibeli
ucak teknisyenlerinin THY’den
kopmasi &nlenemeyecektir.
THY’den ve sendikamizdan bu
sorunu ¢ozmelerini bekliyoruz.

THY’nin, ucak teknisyenlerinin

_ticret oram 1/5’dir. Bu oran ayni

Dernegi ve ayn: lokali paylasan, aym
igl yapan ve her ikisi de meslegi
THYde 6grenen insanlar arasindan
psikolojik olarak bir kirginhk yarat-
makta ve insanlarin ¢alistig: sirke-

_ te olan giivenini ve yiikselme iste-

gini kaybederek kulaklarini egiti-
me acik tutarak, mesleki kariyer-
lerini yiikseltmeyi diisiinecekleri
yerde; diger sirketlerden gelecek

rinde de sendika tarafindan ISVE-

REN YANLISI olarak nitelendiril-

tekliflere a¢ik kalmalarina sebep

mektedirler.

Oysaki dernek yoneticileri, sanildig1 gibi igveren veya
sendika yanhs: degil, kendilerinin ve meslektaglarmm sorun-
larmin ¢oztiminu kolaylastiracak bir DIYALOG arayis: igeri-
sindedirler.

SEVGILI ARKADASLARIM,

Bilindigi gibi isveren ve sendika yonetimleri tamamen
profesyonel bir kadrolasma igerisindedirler. Bu kadrolarin
digincelerini ve sorunlara bakis agisimi kestirebilmek
miimkin degildir. Toplu i§ sozlesmesinin sonucu ne olursa ol-
sun, biz ¢caliganlar kadar etkilenmeleri de olanaksizdir.

Ugak teknisyeni olarak bildigim son 18 sene igerisinde
ticret dagihmi olarak en kot ki seneyi geride birakmig bu-
lunmaktayiz. Geriye doniip 1987 yihna soyle bir baktigimizda
ozel havayolu sirketlerinin agllmaya basladigim ve THY nin
yetismis, lisansly, tecribeli teknisyenlerinin ekonomik zor-
luklar nedeniyle istemeye istemeye bu ozel sirketlere kactigi-
n1 ve bu gidise bir son verebilmek i¢cin O donemdeki THY
Yonetim Kurulw'nun 4 Eylil 1987 tarihinde almis ol-
dugu bir kararla bu kacisa son vererek, THY’nin tek-

olmaktadir.
Degerli Meslektaglarim;

Bizler Milli Havayolumuz olan THY’den ve Sendikamiz-
dan, ozel sirketlerdeki ticret politikasmin aym olmasini iste-
miyoruz. Sadece ve sadece ozel havayolu sirketlerinde-
ki, gruplar arasindaki farkliligi ve aramizdaki farkin;
1/5’ten 3/5’e yiikseltilmesini istiyoruz.

Ciinkii 1987 yilinda toplu sozlesmesi disi ticret iyi-
lestirmesi dénemindeki sartlarin tekrar giindeme gel-
digini goriiyor, THY nin elindeki giiclii teknik kadroya
ihtiyacinin her gecen giin daha gogaldigini, sirf ekono-
mik sorunlar ve iicret dengesinin bozuklugu yiiziinden
yiizmilyonlarca liralik yatirimin ve zamanin getirdigi
tecriibeye haiz ucak teknisyenlerinin yuvalarindan ko-
parilmamasi gerektigini, milli havayolumuz olan
THY’yi ¢ok seven bir personel ve mesleki bir dernek
olan UTED'’in bagkani olarak savunuyorum.

Saygilarimla.
Sefa INAN
BASKAN



UTED’DEN

Degerli arkadaglarim,

Bundan yillar énce soguk savasin
doruk noktalarinda oldugu bir do-
nemde Amerika Birlegik Devletlerin-
de zenciler iizerinde bir ferir kasirgast
estiriliyordu. Beyazlar ve onlarin kur-
duklary wker KLU-KLUX-KLAN adl
orgiit zencileri 6ldiriyor aswyor, canl
canly yakiyordu. Daha sonra bir su-
ikastte oldiirillen inli zenci onder
Martin Luther King, o karanlik
giinlerde yiizbinlerce insanin katildig
bir mitingte tinli bir konugma yapi-
yordu. “Bir diinya disgliiyorum” diyor-
du King. Aci, stkinii ve dehget iginde
gecen bir yildan sonra, ben de onun
sozciikleri ile size seslenmek istiyo-
rum.

Bir diinya diigliiyorum;

Ulus, dil, din, renk, uk ayirimi ol-
maksizin kardes olmusg tim insanlar.
Anlamig adina insanlik denen kosko-
ca bir ulusun par¢alart oldugunu.
Kimse farkly ézellikler tagiyor, farkh
seylere inaniyor diye zorbalik karsi-
sinda kalmuyor, oldiirilmiyor. Nazi-
ler, neo-naziler yok. Tiirk avina ¢ika-
cak kadar gozii donmiis kimse yasa-
muyor diinyada. Bosna’da miisliiman
~ olduklaru igin ¢ocuk yasta kadinlarin
wzina gegilmiyor. Sivil halk katledil-
miyor en modern silahlarla. Hindular
yakmuyorlar camileri, Kiirt, Tiirk,
Arap birbirini oldiirmiiyor. Ilan edil-
memis bir hagli seferi yasanmiyor
diinyada.

Bir diinya diisliiyorum;

_ Ordular, askerler, savaslar yok.
Olmiiyor, éldiiriilmiiyor insanlar. Og-
renmigler yagamui kardesce paylasma-
yi. Saygili herkes birbirine. Sadece
olimpiyatlarda ¢ekisiyorlar, kazan-
mak icin. Yagsamak, hayatta kalabil-
mek icin bir baska insani yok etmek
gibi bir zorunluluk yok.

Bir diinya diigliiyorum;

Paylastyor herkes ekmegini. Yok-
sulluk, aclik, issizlik, konutsuzluk ve
cahillik tarihte karigmis. Gelecegin-
den korkusu yok kimsenin. Dal gibi
kuruyup yaprak gibi 6lmiiyor insanlar
Somali’de oldugu gibi... Dinyanin ya-

rise bolluk, yarist korkung bir yoksul- -

luk icinde yasamiyor. Ne sozlesme si-
kintisy, ne grev, ne lokavt... Her insa-
min yasamaya hakki ve bu dinyada
bir yeri var.

4 UTED

Bir diinya diisgliiyorum.

Radyasyonla zehirlenmeye kolayca
terkedilivermiyor insanlar. Gocuklar
sakat dogmuyor radyasyondan. Her
seyin en iyisi, en guzeli seriliyor dnle-
rine. Sevgiye bogularak bilyiitiiliiyor-
lar. En giizel okullarda, en iyi sekilde
egitiliyorlar. Oyun alani, eglence si-
kintist olmadan, yaris ati gibi kogtu-
rulmadan biyiiyorlar. Sitem dolu goz-
lerle bakarak biiyiiklerine: “Bu mu bi-
ze biraktiginiz diinya?” diye sormu-
yorlar. '

Bir diinya diigliiyorum;

En on planda tutuluyor insani er-
demler. Herkes parayla satin alina-
maz degerlerin bilincinde. Kimse kim-
seyi kayirmuyor. Kimse iki kurugluk
ctkar icin bogazina kadar pislige bat-
muyor. Herkes ikircimsiz ve rahat uza-
tabiliyor elini dost bildiklerine. Iki-

yizliiliik, sahtecilik, yagcilik ve ahlak-
sizlik yiizkizartic birer sug olmus.

Bir diinya diigliiyorum;

Kapanmuis ozon tabakasi. Deniz-
lerde ve dogadaki tiim kirlenmeler bit-
mis. Her insan bilingli ve ozenli bir ge-
kilde koruyor cevresini. Agaclarla ve
ciceklerle dolmusg yeryiizii. Insanlar
sanat ve kiiltiirle sumsiky baglar kur-
mus. Diinya koskoca bir tatil beldesi
gibi huzurlu, mutlu, tertemiz ve giizel.
Yasamak doyumsuz ve bulunmaz bir
keyfe doniigmiis...

Diis kurmak ne kadar giizel. Umut
ne kadar canly ve taze. Sizlere iyi yil-
lar diliyorum. 1993%in baris, kardes-
lik, ézgiirlitk ve insanligin gelismest
icin kayip bir yul olmayacagini umu-
yorum. Insanlara giiveniyorum.

Saygilarimla,
EEkmel Pakis
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Degerli Okurlar,

Dergimizin ikinci yilina girdik.
UTED dergi giderek ugak teknisye-
ninin kendini ve birikimlerini ifade
ettigi bir yayin organmi durumuna
geliyor. Kusursuz degildir. Ancak
belli bir seviyeyi tutturmustur.

Birinci yilda amacimiz dergiyi
olusturmak, konular yayarak cati-
simy kurmakti. Simdi spordan, sa-
nata, teknikten haberlere yayilmis
bir dergimiz var. Dergimizin en
biiyiik eksigi iiyelerin tanitimi ve
sorunlarin ortaya konulusu agisin-
dandir. Bu konuda yogun elestiriler
aldik. Anket ¢alismalarindan sonra
bu konular da giindeme gelecektir.
Arkadaslarimizdan bu konularda
gelecek her tiirlii yazi ve mektubu
yayinlamaya haziriz. Hatta arka-
dagslarimizi sorunlart konusunda
yazi vermeye ve bunlari tartismaya
cagiryyoruz.

Dergi ¢itkarmak agir ve kahirly
bir is. Ancak yazi yazmak ve bunu
diizenli kilmak ¢ok daha zor.
UTED Dergiyi elinizdeki hale geti-
ren yazarlarimizdir. Sayin Veysel
Tolun, Sayin Hikmet Sinag, Sayin
Oya Torum, Sayin Cavit Altinsoy
ve Sayin Erhan Inan¢’a ne kadar
tesekkiir etsek azdir. Kendilerine
stikranlarimi sunuyorum.

Bizi elegtiren, bizi destekleyen,
yiireklendiren herkese tesekkiir
bor¢luyuz. Ciinkii yoneticisinden,
beden iscisine dek herkes agikca ve-
ya degil bize yardimct olmustur.
Yazi kurulunda yer alsin almasin
her teknisyen arkadasim bizleri
desteklemigtir.

Daha 1yi ve yeni sayilarda bu-
lusmak lzere, hepinize nice yillar
diliyorum. Oniimiizdeki giinler der-
ginin kalict olmast icin bizlere
onemli gorevler yiikliiyor.

Saygiularimla,
Ekmel PAKIS




UGAK
TEKNISYENLERI
DERNEGI

AIRCRAFT
TECHNICIANS
ASSOCIATION

UTED
Aylik Yayin Organt

SAHIBI
Sefa INAN

YAZ! iSLERi MUDURU
Ekmel PAKIS

KOORDINATOR
Muharrem SAVUR

YAZI KURULU
Hidayet KAPKAG
‘Fahrettin KORKUT
Murat ERKUS
Recep GUL
Hilal KIRGIK
Tevfik GURPINAR
Mustafa DOGANCI
Samim SELISIK

FOTOGRAFLAR
Erdogan TASHAN

UTED-Figekhane Cd.
No:18/5 Bakirkdy—ISTANBUL
Tel - Fax: 543 29 74

" TASARIM & YAPIM

=TIl

inonl Caddesi Diimen Sokak
No: 7/15 80900
Gimigsuyu — ISTANBUL
Tel.: 251 52 43 — 44
Fax : 243 31 63

BASKI
Ciftay Matbaacilik

6 UTED

==HABERLE

HAVA TA$IMACILIGININ ROLU ARTACAK

2005 yilina kadar 2.5 katina gikacak
olan dinya havayollar yiik tagima-
ciliginda yolcu ugaklarinin payi arta-
cak. Yayinlanan bir rapora gdre daha
yasli olan kargo ucaklari emekliye ay-

ASELSAN'DAN
TEKNOLOJI ATAGI

G egen yil 760 milyar lira olan ciro-
sunu bu yil ikiye katlamayi he-
defleyen Aselsan, ABD Savunma
Bakanligi tarafindan dinyanin en kri-
tik teknolojileri arasinda gésterilen
elektro—optik teknolojisini Turkiye'ye
kazandirabilmek icin Elektro—Optik
Teknoloji Merkezi kuruyor. Mart ayin-
da hizmete girecek olan merkezde
2'nci Nesil Termal Gece Gorls sis-
temleri Uretilecek.

rilirken, genis gévdeli yolcu ugaklar-
nin sayilari iki katindan fazla artacak.
Tahminlere gére bu artisi kargilamak
lizere 365 yeni blylk kapasiteli ylik
ucagina gereksinim duyulacak.

UCAK KAZALARININ
SIRRI

Yeni gelistirilmekte olan bir yon-
temle ugak kazalarini, olay anin-
dan birkag saat sonra bilgisayar ek-
ranindan izlemek mimkin olacak.
New Scientist Dergisi’nde yer alan
habere gére, Kanada Uzay ve Ha-
vacilik Aragtirma enstitist tarafin-
dan geligtirilen bir bilgisayar sistemi,
sefer halindeki ugaklarda ugus veri-
lerini toplayan kara kutudaki bilgileri
degerlendirirken, arastirmacilarin
kazay! seyretmelerini saglayacak.

-

HASTALANANLAR

VEFAT EDENLER

DOGUM

ruz.

EVLENENLER

Uyelerimizden Bekir Baki Uzel, Mehmet Hanci, Gihan Usttinigik
rahatsizlanmiglardir. Kendilerine gecmis olsun dileklerimizi iletiyoruz.

Uyelerimizden Mevlit Agkinoglu'nun babasi 09.12.1992 gind,
Hiseyin Yildinm'in babasi 09.12.1992 glnd emekli Uyelerimizden
' Necdet iktemal 22.12.1992 giinii vefat etmislerdir. Merhumlara tanri-
dan rahmet, yakinlarina bagsagligi diliyoruz. .

Uyelerimizden Mithat Cemal Kapicrnin 11.12.1992 giin bir oglu
dunyaya gelmis ve ihsan Yusuf adi verilmitir. Uzun émrler diliyo-

Uyelerimizden Selguk Senol 22.12.1992 giinii Sayeste ile,
Teoman Ydrekli 22.12.1992 guni Serpil ile, :
Erol Yilmaz 28.12.1992 giini Mine ile

evlenmiglerdir. Kendilerine mutluluklar diliyoruz.
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USTA BALET _
NUREYEV OLDU

.Sahneye ayagini bastiktan
sonra attig1 her adimla izle-
yicileri adeta blylleyen usta
balet Rudolf Nureyev 6ldi.

Dans her seyiydi. Havaya
firladigi zaman sanki yergekimi
kurallarinin disina da ¢ikiyor-
du... Daha 23 yagindayken
blyuk usta olmustu...

En kuguk detay, en basit
gorlnen adim teknigine kafay:
takar, onu mikemmel hale ge-
tirinceye kadar bikmadan,
usanmadan galisirdr. Oliinceye
kadar sahneye ¢ikmak istedi.
Zayif viicudu beynini tagiyama-
yacak hale gelince de yasami
zaten sona ermisgti.

Dans edemeyecegi bir ya-
sami distunemiyordu. Nureyev
dansi birakmak zoruda kaldigi
bir yil dnce zaten 6lmistd.
Sahneler onsuz bir daha hic
ayni olmayacak. Ve yoklugu
blylk bir bosluk olarak seven-
lerinin aklinda kalacak.

PEOPLE DERGISI 1992°NiN EN ENTERESANLARINI SEGTI
1992°'NIN EN ENTERESAN KISILERI

@ BILL CLINTON,

HILARY CLINTON

Yeni ABD Bagkani ve karisi

«CINDY CRAWFORD

Beyni oldugunu da gésterdi. Is
kadini oldu.

«ROSS PEROT

ki parti sistemini az daha yiki-
yordu. :

«DENZEL WASHINGTON

Malcolm X roliyle parladi.

«PRENSES DIANA

Kocay! bosadi, bitin mallar
da ald.

«WOODY ALLEN

Sevgilisinden feci sekilde ayril-
di.

«BARNEY

Gizgi film kahraman.

«BILLY RAY CYRUS

Tek farkiyla acayip meghur ol-
du.

«LARRY KING

Talk showlarin bily(ik ustasi.

«TERRY MCMILLAN

Romani "Waiting to Exhale"
blyik sukse yapti.

«GREGORY K.

Annesinden bosanan gocuk.

«DESIRE WASHINGTON

Mike Tyson'i hapse attiran gu-
zel kiz.

«MADONNA

Kitabi biyik yanki uyandirdi.

«FABIO

Fantezilerdeki yakigikli adam.

«ARTHUR ASH

AIDS’li Gnl tenisgi

BAGDAT’A YENIDEN

FUZE VE BOMBA YAGDI

orfez savasindan iki yil sonra

Amerika ve Batili llkeler
Irak’a yeniden flize ve bomba
yagdirdilar. Denetim igin ugakla
Bagdat'a gidecek Birlesmis Mil-
letler gézlemcilerinin ugusa ya-
sak bélgeden gegmeleri halinde
Irak’in glivenliklerini garanti ede-
meyecegini agiklamasi nedeniyle
tirmanan kriz, Kuveyt sinirinda

basgosteren olaylarla had safha-
ya ulasti. Bagskan Bush'un gider-
ayak g6zdag vermek istemesi ve
bu politikanin Clinton tarafindan
da desteklenmesi (izerine ABD
ve Muttefik kuvvetler kérfezdeki
gemilerden génderdikleri Cruise
fuzeleri ile Bagdat'taki niikleer te-
sisleri ve askeri hedefleri vurdu-
lar.

" WTED



== SOYLESI

Sayin dyelerimiz,

1992'den 1993’e gegtigimiz su
giinlerde Dernegimizin faaliyetleri-
ni sizlere hatirlatmak istemekte-
yiz.

a) UTED Dergi tim havacilik
sektorinin araliksiz olarak her ay
yayinlanan tek dergisi olma 6zelli-
gini korumaktadir. 16 sayfayla ya-
yin hayatina baglayan dergimiz,
su anda 44 sayfa olarak 14. sayI-
sini gikartmis bulunmaktadir.

b) SSK’nun sundugu saglik
¢ozimlerini yeterli bulmayan Yo-
netimimiz, tim Gyelerinin ve aile-
lerinin saglik sorunlarini ¢ézebil-
mek icin diger sigorta sirketlerin-
den daha uygun sartlarda saglk
sigortas! uygulamas igin, GUNES
HAYAT SIGORTA ile protokol im-
zalamis ve saglik sigortasinin fay-
dalarl hakkinda tum Gyelerini bi-
linglendirmis olup bu uygulamaya
devam etmektedir.

‘¢) THY Sosyal Yardim Vak-
f'nin gegen senelerde diizenledigi
fakat katilim olmamasindan dolay!
vazgectigi araba kampanyasi

8 UTED

2’DEN ¢
9F3E
UTED

UTED, (iyeleri ve THY personeli
icin tekrar baglatmigtir. Ocak ay!
icerisinde ilk teslimatini yapacak
ve bu kampanya ileriki tarihlerde
de devam edecektir.

d) METRO Stiper Market, Kip
Anlagmalari devam etmekte olup,
1993'de bu anlagmalar ¢ogaltila-
rak sizlere duyurulacaktir.

e) UTED Yonetimi THY’nin ko-
ruyucu melbusat ve resmi elbise
ihalelerinde, kalite kontrol, muaye-
ne komisyonlarinda bulunup, tek-
nisyenlerin koruyucu melbusat ve
resmi elbiselerinde kaliteyi
ylkseltmis bulunmaktadir ve bu
caligmalar diger yillarda da de-

- vam edecektir.

f) Hépinizi,n bildigi gibi AIRC-
RAFT ENGINEERS INTERNATI-
ONALa Uyeligimiz saglanmig olup

bu F

strdiralmektedir.

g) Ceza Mahkemeleri Usull
Kanunu’nun (CMUK) degdismesi
neticesinde aile avukathginin
giindeme gelmesi lzerine Yone-
tim Kurulumuz Uyelerimizin her-
hangi bir hukuk, sorununun Gcret-
siz olarak ¢dzllebilmesi igin Uye-
lerinin istedigi an ve zamanda
yanlarinda olabilecek bir Hukuk
Biirosu ile anlagmaya ¢aligmakta-
dir.

Degerli arkadaglarimiz,

UTED’i UTED yapan sizin
gliveniniz ve duyarliiinizdir. Bu- ‘
nun neticesinde UTED'i daha da
ileriye gétlrecek olan da yine si-
zin yapicl elestiri ve onerilerinizdir.
Bu 6neri ve elestiriler, yanlglari- |
miz! 6nleyerek dernegimizi Tirki- -
ye'nin en biylk ve en saygin =

Mesleki Dernegi yapacaktir.
Saygilarimizia.

Zekeriya KECELI
Genel Sekreter
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AILE AVUKATLIGH

-
'Y

DONEMI

BASLARKEN

Yasama hakki kadar savunma
hakkinin da kutsal oldugunu Dinya
Milletleri Fransiz lhtilalinden beri tar-
tismasiz kabul etmiglerdir. Bu gérevi
yerine getiren avukatlarin bu kutsal-
ligin geregini yapabilmek igin mev-
cut yasalarla ne denli Hukuk savasgi
verdiklerini takdirlerinize birakiyo-
ruz.

Bir yildan fazla zamandir kamu-
oyunda ve basinda glindemde bulu-
nan Ceza Muhakemeleri Usuli Ka-
nunu  (CMUK)’'nda  nihayet
18.11.1992'de yapilip, 1.12.1992 ta-
rihli Resmi Gazete’de yayinlanan
degisikligin yurdrlige grimesiyle, ar-
tik herkes &zglirce “Avukatimi iste-
rim” diye haykirabilecek, karakola,
sorguya giderken kalbi korku ve ka-
busla ¢arpmayacak, nabzi yildirim
gibi atmayacak... Gergek hak ve
adalet bir nebze yerine gelecekir.

3842 sayili yasa ile gelen degi-
sikliklerden kisaca bilmeniz gereken
hususlari 6zetlersek: 1412 sayili
CMUK.135. maddesi asagidaki ge-
kilde degistirilmistir. (Md.12)

Ifade ve sorgunun tarzi zabita
amir ve memurlari ile, Cumhuriyet
Savcisi tarafindan ifade almada ve
hakim tarafindan sorguya gekiimede
asadidaki hususlara uyulur:

1- Ifade verenin veya sorguya
cekilenin kimligi teshir edilir. Kimlige
iliskin sorulari dogru olarak cevap-
landirmak zorunludur.

I 2- Sahsa isnat edilen séz anlati-
Ir. .

3- Avukatini isteme hakkinin bu-
lundugunu, Avukat tutamayacak du-
rumda ise Baro tarafindan tayin edi-
lecek bir Avukat talep edebileceqi,

vekaletname aranmaksizin Avukati-
nin karakoldaki ifade ve sorguda
hazir bulunacag bildirilir. Sahis ya-
kinlarindan istedigi yakalandiginin
duyurulmasini talep edebilir.

4- Isnat edilen su¢ hakkinda ko-
nusmamasi (agiklamada bulunma-
mast) kanuni hakkidir.

5- Slipheden kurtulmak igin so-
mut delillerin toplanmasini talep

hakki vardir. Yine siphe sebeplerini -

ortadan kaldirmak ve lehine olan
hususlari ileri stirmek hakkina haiz-
dir.

En 6nemli hususlarda biri ifade
verenin ve sanigin beyani 6zqir ira-
desine dayanmalidir. Bunu engelle-
yici nitelikte kdti davranma, isken-
ce, zorla ilag verme, aldatma, be-
densel cebir ve siddette bulunma,
iradeyi bozan maddi ve ruhi mida-
hale yapilamaz. Bu sekilde elde edi-
len ifadeler riza olsa dahi mahke-
melerce delil olarak degerlendirile-
mez, gegersiz sayilir.

Sonug olarak ¢zetlersek:

Gézaltina alinan kisi sorgulama-
nin her safhasinda (karakol dahil)
avukat talep edebilecek, avukat ol-
madan sorguya alinamayacak, avu-
kat olmadan, dzgir iradesi haricinde
(yukarida izah edilen baski, iskence
vb.) yapilan sorgulamalar mahke-
melerce gegersiz sayilacaktir. Sani-
yen son olarak bu ¢agdas yasanin
tatbikatta birgok zorluklari da bera-
berinde getirdigini, lakin hepimizin
katkilari ile, yasalari bilen, gtvenli
ve bilingli tutumumuzla en kisa za-
manda yerlesecegine inaniyorum.

Saygilarimla.
Av. Kadir ERSOYLU

ildiginiz gibi, Ceza Muha-

kemeleri Usuli Yasasinda-
ki degisiklikler, Resmi Gaze-
te’de yayinlanarak yiiriirlige
girmigtir,

Yeni yasa hiikiimlerine gére
gozaltina alinan kisi, sorgula-
manin her safhasinda avukat
talep edebilecek, karakola sorus-
turmasinda avukatini yanina
cagirabilecek, avukat olmadan
sorgulamaya alinmayacak. Avu-
katsiz yapilan sorgulama ifade-
leri mahkemelerde gecerli olma-
yacak vb. Yasanin 6nem ve degi-
sikliklerini hukukeu arkadasla-
rimiza birakarak, biz iiyelerimi-
ze maddi bir kiilfet olmadan, her
yenin sorunu oldugunda yanin-
da avukat bulunmas: olanakla-
rina ¢ozlim aradik.

Dernegimizin hukuk miiga-
virligini yiriten ERSOYLU
HUKUK BUROSU ile sizlerin
tiim hukuki sorunlarim daniga-
bileceginiz ve acil durumlarda
sizlerin 24 saat hizmetinde ola-
bilecek sekilde anlagma yapmis
bulunmaktadir.

% : UTED
YONETIM KURULU

Tim hukuki
danmismaliginiz icin
AVUKAT KADIR ERSOYLU
VE AVUKAT SURKAN
EROGLU

Tel: 231 68 24 - 231 68 26-
24874 04

ACIL DURUMLARDA

Ev: 267 01 95- 275 19 58
Adres: Halaskargazi Cad.
Hiiseyin Hilmi Paga Ishanm No:
309/1 K.5
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Ucagin yerde tim
bakim, onarim ve
testleri yapilir. Ancak
gercek bir ugusta ugak
sistemlerinin
denenmesi zorunludur.
Bu teknisyenler icin bir
sinavdir. lste yazimiz
cok merak edilen

“Test Ucusu Nedir?”

sorusuna yanit vermeyi
amagliyor.

C-JAE ugaginin D-4 biyuk
T bakiminda caligirken hem

meslektaglarimdan ve hem
de 6zel gevremden ugaklarin
biyiik bakimlari, bakim sonrasin-
da yapilan test uguslar hakkinda
oldukca fazla soru ile kargilagtim.
Bu ilgi gekigi konuyu dergimizde
yazarak daha genis bir kitleyi ay-
dinlatmam agisindan yararl ola-
cagina inaniyorum.

Bliylik bakimin
amaca sekli

Ugaklarin bitytk bakimlarr Sivil
Havacilik Genel Mudurligu ve
imalatgi firmalarin belirlemis oldu-
gu ucus saatleri sonunda yapilir
ve “D” bakimi olarak adlandirilir.
Ornek olarak TC-JAE (TRAKYA)
ucagl D-3 bakimindan sonra
12000 ucus saatini doldurdugu i-
cin D-4 bakimina alinmistir. Bu
bakimin amaci ugagin belli peri-

HAKLI GURURUMUZ:

BIRBUYUK BAKIM €

UCAGI VE
TEST UCUSU

-
s 2

10 UTED

yodik bakim kartlarina ve teknik
kontrollarin gézlemleri neticesinde
yazmig olduklan olumsuzluklara
(NON-ROUTINE WORK ITEM)
bagl olarak ugag glivenli sekilde,
yer ve ugus testlerine hazirlamak-
tir. Glink{ belli ugug saatini doldu-
ran ugaklarin ugus sertifikalar Si-
vil Havacilik Genel Mudurligu ta-
rafindan iptal edilir. Bu bakim, yer
ve test ucuslar neticesinde ugusa
elverislilik sertifikasi tekrar kaza-
nilmis olunur. Ayni ugak 12000
ucus saatinden sonra tekrar
biiyiik bakima alinacaktir. Bu u-
cus saati dolana kadar A-B ve C
kodlari ile isimlendirilmis periyodik
bakimlar yapilir.

Buyik bakim ikili vardiya sek-
linde 07.00-15.00 ve 15.00-23.00
calisma saatlerinde iki teknik ekip
tarafindan yapilir. Her iki teknik
ekibin yéneticisi olarak bir bakim
sefi bulunur. Ayrica her ekibin bir

Py

Mithat Cemal KARAKAPICI
Ucak Revizyon
Atélyesi Teknisyeni
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sorumlu teknik kontrolu onayin-
dan gegip evraklarinin miharlen-
mesi garttir. Bunlarin yaninda tek-
nisyenler kabin i¢i ve kargo kom-
partmanlari, Kanatlar ve inis ta-
kimlari, Motorlar, Air condition,

- Apu ve Kuyruk olarak is dagihmi
- ile 9 haftalik strede bakim bitirilir.

Teste Hazirlik ve Test

Bakim stresince ugaktaki tim
sistemler s6kulup ¢iplak gévde
kaldigi i¢in bakim bitiminde yerde
cesitli testler yapilir. Bu testlere
cevap vermeyen sonuglar alinirsa
ugak test ugusuna génderilmez.
Yer testlerini séyle siralayabiliriz. *
Inis takimlari, ugus kumandalari,
motorlar, kabin basinglandirma,
hidrolik, plinomatik, elektrik, elekt-
ronik vb. gibidirler. Bu testlerde
aranan degerler imalat degerleri
olup ugak el kitabina (MAINTE-

NANCE MANUEL) uyum sagla-
maya mecburdurlar.

Ucus oncesi brifingi
ve amaci

Test ugusu 6ncesi brifing tek-
nik kontrollar tarafindan kendi ara-
larinda én hazirik amaciyla yapi-
lir. Ayrica test ugusuna ¢ikmadan
énce Teknik kontrol midir yar-
dimcisi, Pilotlar, Teknik kontrollar,
bakim sorumlu sefi, Elektrik,
Elektronik, kabin ici islemler atél-
yesi bag teknisyenleri ile ugusta
uygulanacak olan test ugusu for-
munun madde madde incelenerek
ugusa hazirlaniimasi amaciyla ya-
pilir, yakasik olarak birbuguk saat
surer. Bu brifing, bir diger tanimi
ile ugus 6ncesi normal ve emer-
gency sistemlerin final egitimi gibi-
dir.

Test ucusu nedir, nasil
yapilir, neden yapilir?

Test ugusunun amaci “D”, yani
blyik bakima giren ugagin cesitli
bélimlerinin sékulerek veya de-
gistirilerek bakim yapilmis olmasi
ve D-3 bakim saatini doldurmasi
sebebi ile ugagin fabrika ¢ikis per-
formansinda ugabilirligini (AIR
WORT HINESS) fiziki olarak gor-
mek ve Sivil Havacilik Genel
Mdurligu tarafindan iptal edilen
ugus sertifikasini tekrar kazanabil-
mek igin yapilir.

Bu ugus testi imalatgi firma ve
THY teknik kontrolluk tarafindan
geligtirilen ve Sivil Havacilik Ge-
nel Mudarlagd’nin kabul ettigi
tecribe ugusu (TEST FLIGHT)
formuna (yaklasik 32 sayfa) tabi
olarak Teknik kontrol nezaretinde
kontrol pilotlari ile yapilir.

Test ugusunun esas gayesi u-
¢agin yolculu ugusu sirasinda kar-
Silagabilecedi emergency (tehlike)
durumlarda ug¢agin emniyetli bir
sekilde ugusuna devam edebile-
cegini tavizsiz olarak saglamaktir.
Biyuk bakimdan ¢ikan ugak tiim
sistemleri yenilenmis ve tam
guvenli ugusa hazir hale getirilmis
olur.

Test ugusu 2 pilot, 2 teknik
kontrol, 2 ugak muihendisi, 4 ugak
bakim teknisyeni, 1 ugak elektrik
teknisyen, 1 ugak elektronik tek-
nisyeni, 1 kabin i¢i islemler atélye-
si teknisyeni tarafindan gercekles-
tirilir. 11 kisilik teknik ekip ve 2
kontrol pilotunun yaptigi képriinin
altinda durarak, saglamligini ha-
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yatini riske sokarak ispat eden
mihendise benzetebiliriz. Tabii
yaptiklari isten ve sonucundan
%100 emin olan bu insanlar ger-
cekte hayatlarini riske sokmaz-
lar.

Tecriibe ugusundan olumlu
sonugla dénen TC-JAE (TRAK-
YA) ugagimizin sorumlu teknik
kontrollarindan sayin Cengizhan
UYANIK’a ugus sonu brifingi aka-
binde hislerini ve disgtincelerini
sordum. iste sdylediklerinden
kaydedebildiklerim:

“Bundan 6nce 2 kez buylk
bakimda teknik kontrol sorumlu-
su bulunmam, yer ve ugus testle-
rine katilmam nedeniyle ¢alisan
arkadaslarimin ne derece iyi,
glivenli ve de yetenekli olduklari-

ni bilmeme ragmen bakimin bitti-
gi ve ucagin test ugusuna hazir
oldugu anin heyecanini higbir
seyle kargilagtirmak mimkin de-
gildir.

Nedenine gelince biylk baki-
ma alinan ugak sanki ameliyat
masasina yatiriimis bir hasta ve
uzman operatérler tarafidan bir
yigin organ nakli ve de estetik
ameliyatlar uygulanmig ve yeni-
den hayata getirilmis olmasidir.

Iste bakim bitmig ylzlerce ev-
rak imzalanmig ve mihurlenmis
ugagin ugus defteri tarafimdan
“TECRUBE UCUSU YAPABILIR”
diye imzalanmig, ugak hangari-
miz éniinde ugusa hazir teknik
ve pilot ekibini bekliyor
09.12.1992. Sirketimiz bizi ugur-
lamak ve meydana getirilen ese-
rin sevinci ve hayirli olmasi dile-
giyle aslan gibi bir kogu kurban
kestirmis. Bakim ekibi olan bizleri
ugurluyorlar. Bizlerde butln ha-
zirhklarimizi yapmis, arkadaglari-
mizin hakl gururu ile ugagin
merdivenlerinden birer birer ¢iki-
yoruz. Sayin Erhan INANG Bey
kapi kapanmadan once talimatla-
rini vererek gerginligimizi azalti-
yor.

Test ugusu 32 sayfanin Uze-
rinde ve yaklasik 5 saat gibi uzun
bir zaman alan, havada ugagin
basina her irtifida gelebilecek
diistintlmesi bile tiyler Urperten
tatbikatlar! igeriyor. O atmosfer i-
cindeki heyecan vede ugagin her
sarttaki testlere misbet cevap

vermesi mutlulugunu anlamak
ancak yasayarak anlamak
mimkindar. Hizli bir galisma
temposu ugak yatiyor, dalyor,
kronometre caligiyor degerler
aninda forma gegiriliyor sonug
miispet, ¢iktikga nasil gururlani-
yoruz bir bilseniz.

Ozetle bizlerle beraber bu se-
vinci paylasan Sayin ESMER,
Sayin BALOGLU ve Sayin OZ-
KAYA kaptanlarin igten takdirleri-
ne bakim slresince teknik ve
takbikatinda bize yol gésteren
ucug oncesi brifinglerimizi veren
midtr yardimeimiz sayin Erhan
INANC’a ve tabi blyUk bir gayret
ve dzveri ile galigmis olan tim
teknisyen arkadaglarima gahsim
adina siikranlarimi sunar nice
biiyiik bakimlara derken, sirketi-
mize hayirl olmasini temenni
ederim. Ayrica dernegimiz yéne-
tim kuruluna bana yazma firsat
verdiginden dolay! tesekkir ede-
rim.”

Yazimin girisinde de belirtti-
gim gibi bana sorulan sorulara
teknik olarak ¢ok detayli olmasa
bile olduk¢a agik bilgiler verdigi-
mi zannediyorum. Turk Hava
Yollarr'nin teknik bilgi ve tecriibe-
ye sahip teknik kadrolarinin daha
nice bilylik ve basaril bakimlar
yapmasini temenni eder, galisan
meslektaglarima basarilar dile-
rim.

Not: (A) Bakimi 100 ugus saatte
(B) Bakimi 400 ugus saatte
(C) Bakimi 1200 ugus saatte
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AKTIF BANKACILIK

Worldcard

Yapi Kredi'de!

Turkiye'nin "en avantajli” kredi karti
Worldcard'dir... Turkiye'nin

“en genis kullanim alanina sahip”
kredi karti Worldcard'dir...
Turkiye'nin "en ¢ok tercih edilen”
kredi kartt Worldcard'dir...
Worldcard'l Yapi Kredi sunar.

"Hem yurticinde hem
yurtdisinda gecerli” kredi karti.
Worldcard "hem yurticinde hem
yurtdiginda gegerli” kredi kartidir. Tirkiye'de ve
dinyanin neresinde olursaniz olun, harcamalarinizda tek
bir kredi karti, Worldcard kullanirsiniz. Worldcard'la
dinyanin dort bir yanina yayilmis milyonlarca noktadaki
magaza, sipermarket, otel, restoran ve benzin
istasyonlarinda bir imzayla harcama yapabilirsiniz.

"Kredili" kredi karti.
Worldcard "kredili" kredi kartidir. Worldcard'la
yurticinde ve yurtdisinda yaptiginiz biitiin harcamalarin

karsiligini Yapi Kredi'ye ortalama 30 giin sonra 6dersiniz.

Isterseniz toplam miktarin yalnizca %15'ini 6der, gerisini
aylara bolebilirsiniz. Boylece Yapi Kredi'den kredi
kullanmis olursunuz.

“Turk Lirasi 6demeli" kredi karti.

Worldcard "Turk Lirasi 6demeli” kredi kartidir.
Worldcard'la yurtdisinda yaptiginiz harcamalarin
karsihgini Yapi Kredi'ye déviz olarak degil, Tirk Lirasi
olarak ¢dersiniz.

"Nakit cekmeli” kredi kart.
Worldcard "nakit cekmeli" kredi
kartidir. Worldcard'la yurticinde

Yapi Kredi Subeleri'nden,

Change Biirolari'ndan,
Telebankalar'dan ve Otobankalar'dan;
~ yurtdisinda uluslararasi VISA ve

> MasterCard/Eurocard sistemlerine
bagli bankalarin subelerinden ve

otomatik veznelerden (ATM)
guniin 24 saati para cekebilirsiniz.

"iki ek kartli" kredi kart.
Worldcard "iki ek Kartl" kredi
kartidir. Worldcard'la birlikte
dilerseniz esiniz ya da

18 yasindan biylk olmak

kosuluyla ¢ocuklariniz ya da
yakinlarinizdan ikisi icin ek kart
alabilirsiniz. Ustelik ikinci ek kart igin higbir tcret
Odemezsiniz. Ek kart sahipleri de Worldcard'in biitiin
avantajlarindan yararlanirlar.
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"Sigortali” kredi karti.

Worldcard "sigortali” kredi kartidir. Diinyanin neresinde
olursaniz olun, Kartinizin kaybolmasi ya da calinmasi
durumunda, Yapi Kredi'ye basvurdugunuz andan itibaren,
kartiniz kot amach kullanimlara karsi sinirsiz giivence
altina alinir.

‘Ustelik Worldcard "hesapli” kredi Kartidir. Worldcard

alirken ya da kartinizi yenilerken ylksek (icret ¢demezsiniz.

Worldcard sahibi olabilmeniz icin Yapi Kredi'de hesabiniz
olmasi gerekmez. Diizenli ve yeterli geliriniz varsa,

Yapi Kredi'ye bagvurarak hemen bir Worldcard alabilirsiniz.
Yapi Kredi, Worldcard'inizi, sizi ugrastirmadan, yokusa
slirmeden, bekletmeden verir.

Siz de hemen Yap! Kredi'ye gelin, Worldcard VISA ya da
Worldcard MasterCard/Eurocard'inizi alin. Tiirkiye'de ve
butln dinyada Worldcard ayricaligini yasamaya baslayin.

Tirkiye'nin en cok tercih edilen kredi karti
Worldcard Yapi Kredi'de.

YAPI& KREDi

"hizmette sinir yoktur”
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Haziran ayinda filo-
93 muza katiimasi
beklenen AIRBUS
A 340/200 Ugaklarini bir bagka
yoni ile inceliyelim istedik. Gele-
cek igin her alanda mikemmelligi
hedefleyen T.H.Y, sézkonusu yol-
cu konforu oldugunda geleneksel
titizligini 6n plana gikarmaktadir.
Otomobil endistrisinde benzer
bir sekilde, ugak ekipmani dretici-
lerinin de yapti§i yiksek tempolu
aragtirmalar, yolculuk konforunun
degerini ve guzelligini arttirmak i-
cindir. Otomobil ve ugak koltukla-
rindaki temel dizayn insan ergo-
nomisini ve morfolojisini aragtirir.
Havayolu sirketleri 6zellikle
first-dass yolcularina ayrilan
bolimlerde, kabin dizenlerindeki
enson yenilikleri uygularlar. Bu
nedenle Bogerma-Socea dizayni
olan ¢ok liix rahat ve konforlu olan
“regent” koltugu imtiyazli ve ayri-
caligi olan havayolu musterileri i-

e

“KRALLARA LAYIK
MUKEMMELLIKTE”

Giic kullaniminda kolaylik saglayan
ikili kontrol sistemi ile koltugun boylu
boyunca arkaya yatmasi ve bacak

rahatligr igin ileri uzamasi en onemli

ozelligidir.
14 UTED
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¢indir. Regent diinyadaki en mo-
dern ve lux First-Class koltuklari-
dir. Airbus Endustry A-340’larin
yolcu kabininde bu koltuklardan
kulland.

! REGENT koltugunun orjinal di-
zayni 1985 yilinda AIR FRANCE
grubu i¢in Sogerma-Socea tara-
findan yapilmistir. Air France,
UTA, Urdin kralligi, Kamerun,
Madagaskar ve Gobon hava yol-
larinin First-Class kabinlerinde
Regent koltuklari kullaniimaktadir.

Bu koltuklar Boeing 747/-200-
300-40, Airbus A/300, A310-200-
300, Oc-10 ve Boeing 767 tipi u-
caklarda kullaniimaktadir.

Sogerma-Socea’nin bu prestij
koltuklart, bu yilin haziran ayindan
bu yana Avrupa’nin dért motorlu
ve uzun menzilli ugaklarinda kul-
laniimaktadir. Airbus Endistrie’de
bu koltuklari segmistir. A/340-
300’leri igin ¢ numarali kodlusu-

- nu listesine aldi. Satis reklamla-

rinda ve tanitim uguslarinda bu
koltuklari kulland.

Regent koltugun “52",“54” ve
“57"lik 6lguleri farkl ucak tiplerine
ve kabin konfiglrasyonlarina uy-
gunluk agisindan kolaylik saglar.
Bir diger avantaji ise bazi first-
class ve diger siniflardaki koltuk-
larda karsilagilan kullanim agisin-
dan ortadan Kkaldirir. Cogu ugak-
larda First-class koltuklar elektrik-
lidir. Fakat higbirisinin arkaya yat-
ma hareketi elekirikli degildir. Re-
gent Kkoltuklarinda, yolcular yatay
pozisyonda, koltugu arkaya yatir-
mak igin dirsekliklerde bulunan
parlak renkteki iki butonu kullanir-
lar. Koltugun ileri teknoloji Uriinl
karmasik mekanizmasi ise deri
désemenin ve kemiksi kaplama-
nin altina gizlemistir. Glg kullani-
minda kolaylik saglayan ikili kont-
rol sistemi ile koltugun boylu bo-
yunca arkaya yatmasi ve bacak
rahatligi igin ileri uzamasi en
6nemli 6zelligidir. Yolcularin daha
konforlu yolculuk yapabilmeleri i¢-
in kutlanan ayakliklar, ayaklari tu-
tarak dinlendirir ve huzur verir.

Regent koltuklarinin dirseklik-
lerinde bulunan butonlardan bir
elektrik motorlu akguatéri hare-
ketlendirerek yatis hareketini
elektriki olarak yapmaktadir. Diger
buton ile ayakliklar elektrik olarak

calisir.

Ayrica orta dirsekliklere istege
bagli olarak video baglantisi uy-
gulanabilir. Regent koltuklari ali-
minyum alagimi ve Honey-comp
(Balpetegi) panellerden yapilmis-

-tir. Agirliklar ugagin tipine ve ak-

samina goére 74 ile 90 kilo arasin-
dadir. Moduler dizayni ile gabuk
degistirilebilen her bir Unitesi, ba-
kimlarinda buyik kolaylik saglar.

Sogerma-Socea firmasi Re-
gent koltuklari igin 1000 Adetin
Uzerinde siparis almis durumda-
dir. Bazi ugak tiplerinde kullanilan
koltuk sayilari; Boeing/747-400
lerde 16 adet, A/340’larin Ug¢ ayri
sinifi igin ise 10 ile 18 adet arasin-
da tespit edilmigtir.

Sonug olarak sdylenebilecek
teksey bu koltuklarin kelimenin
tam anlamiyla ismini hak etmis ol-
dugudur. [ |
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SESSiZ TEHLIKE:

JAPAN TOBACCO INC.

eni bir ki dénemine girdik.
YHenUz, kar micadelesi
baslayacak sartlar olugma-
di. Ancak bu yazi dergimizde ya-
yinlanincaya kadar Ankara ve do-
gusunda kalan meydanlarla Avru-
pa meydanlarinda kar ve karla
micadele baslamis olacaktir.
Buglinkli sohbet mevzumuz bu
sessiz-sinsi tehlike olacak: BUZ-
LANMA
Ucagin ugabilmesini saglayan
bir yapis! vardir. Bu yapinin sekli
ve boyutlar uzun hesaplamalar
ve denemeler sonunda kesinlesir,
ancak bu sekli ile ugabilir. Burada
bilhassa kanatlarin 6zel bir dnemi
vardir. Zira, ugak belli bir surate
eristigi zaman kanatlardaki 6zel
yap! ve boyut, ugagin havalan-
masini ve havada kalmasini sag-
lar. Aerodinamik yolu ile kanadin
ucagl havada tagimasina kanat
kaldirma glci (LIFT) diyoruz.
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BUZLANMA

Ugmanin saglanabilmesi ve
devam edebilmesi i¢in ugagin ve
kanadin yapisinda fiziki bir degi-
siklik olmamas! yeni aerodinamik
olarak temiz (clean) olmasi sart-
tir. Ugak bakim Uniteleri ve ugak
teknisyenleri her bakim sonunda
ve her ucustan 6nce bu temizligin
var olup olmadigini ugag! digin-
dan dolagarak kontrol ederek in-
celerler (warlkaround check).
Kopmus, kalkmis, yirtilmis, agll-
mis bir yapl elemani bu temizligi
bozacag! igin kesinlikle misade
edilmez. Jet yapi genellikle aero-
dinamik olarak kritik saha kabul
edilir. Bu sahada aerodinamik te-
mizligin diginda purizsizlik
(SMOOTH SURFACE) dahi ara-
nir. Plirlizlii bir saha ugagin geri

“stirlikleme gtictinii (DRAG) artirr,

stiratin diismesine, fazla yakit
sarfina neden olur.
Ugakta aerodinamik temizligi

Erhan inang

bozan en gli¢lli dogal etken kar
ve buzlanmadir. Ugagin buzlan-
mas! 6ylesine dnemli bir olaydir
ki, 6limle sonuglari olan kirima
sebep olabilir. Bu ¢ok énemli
olayda pilotlar dahil tim yer per-
sonelinin dikkatini gcekmek igin
1980'li senelerin baglarinda ha-
vacilik camiast TEMIZ TUT (KE-
EP IT CLEAN) baslg! altinda bir
aksiyon baslatmisti. Avrupa Ha-
vayollail Birligi (AEA-ASSOCATI-
ON OF EUROPEAN AIRLINES)
18 Agustos 1992 tarihinde yayin-
ladigi bir egitim bltenini tiim Gye
havayollarina yollayarak ilgili per-
sonelin yeterli diizeyde egitilme-
lerini istemistir. Size bu biltende
yayinlanmis bir gercek -olayi ak-
tarmak istiyorum. Bir Flight Engi-
neer anlatiyor:

“Aralik 1990’da yolcu olarak
ugacagim. Hava isisi -2°C,
gokylzii mavi-agik, iri pargalar
halinde kar diismeye basladi, ti-
pik bir cephe sonrasi hava var.
Ucaga gitmek i¢in apronda
ylirimek mecburiyetinde kaliyo-
ruz. Diger yolcularla beraber ka-
natlarin ve ugagin hemen altinda,
etrafinda yere akmig de-icing si-
visina bata-cika, canimiz sikila-
rak ugaga erigiyoruz.

Ugak tehirsiz olarak taxi'ye
basliyor. Kabin penceresinden
bakiyorum, seyrek kar tanecikleri
yaklagan bir hizli kar yagisinin
habercisi gibi. Kalkis pistine yak-
lastigimizda kar yagis! siddetleni-




-

yor. Gériis mesafesi 200-400
metreye dlsuyor. Kalkis i¢in
onimizde sira bekleyen 3 ugak
var. Buna ilave olarak CAT Il (Ka-
tegori 2) inisi yapan ugaklar ne-
deniyle piste girmeden énce 25
dakika siddetli kar yagis! altinda
beklemek mecburiyetinde kallyo-
ruz. Kabin penceresinden tim
kanat Ustinin 2-3 cm kalinhgida
islak kar ile kaplandigini gériyo-
rum. Kullanilan anti-icing sivisi-
nin 6zelligini bildigim igin (eJitim
kitaplarindan) bu karin akarak ka-
natl terk edeceginden emin, bek-
liyorum.

Kalkis pistinde kosarken 100
knot civarinda, mevcut karda bir
degisiklik gérulmuiyor. Ugak bur-
nunu verden keserken hava aki-
mi, kar tabakasinin (zeriden 0,5
ile 1 cm’lik kalinligini alip

goturdl. Geriye kalan 1.5-2 ¢cm
kalinhgindaki alt tabaka anlagilan
donmus ve kanat yizeyine yapis-
misg, tedirgin oluyorum.

Ugagin, tam yerden kesildigin-
de hemen yana yattigini ve ken-
dimi nasil kétd hissettigimi hala
hatirliyorum.

Sonradan, kokpite giderek
kendimi tanittim ve goérdiklerimi
rapor ettim. Ben yerde yapilmis
olan anti-icing/de-icing usuliiniin
yanlis oldugunu saniyorum. Zira
seyahat ugusunda dahi hala ka-
nat dlizeylerinin %80-90'1 1-2 cm
kalinligida buz ile kaphydi.

Ancak inecegimiz meydana
alcalma yapip yaklasmaya girdi-
gimizde buzlar eriyerek kanattan
ayriimaya bagladilar. Son yaklas-
mada artik hi¢ buz kalmamisti.”

Evet, bu olayda nem ekip ve

+Kis dénemini yasadigimiz bugtinlerde buzlanma, oldukga 6nemli bir konu olarak karsim
Izda duruyor.

hem de yolcular ¢ok sansliydilar.
Ama bu is sansa birakilmayacak
kadar ciddidir. Gegen senelerde
New-York La Gardia havaalanin-
da kalkista nehire diisen ugag!
sanirim hepiniz hatirlarsiniz.

Yukarida hikaye edilen gercek
olay! inceleyecek olursak birden
fazla hata yapildigini goéririz.
Gelin bunlar beraberce inceleye-
lim.

1. Kar yagisina ragmen ugaga
seferden dnce de/anti-icing yapil-
mamisti. Bunu hem kokpit ve
hem de yer ekibi biliyorlardi. Hal-
buki kar, buz, kiragi veya yari eri-
mis kar tamamen temizlenmis ol-
maliydi. Bu iglemden birinci dere-
cede sorumlu olanlar (kokpit ve
yer teknik ekibi) olayda kabahat-
liydiler.

2. Anti-icing sivisi kulanildi-

_ginda sivinin ve karin kanatlar-

dan akmasi ve aerodinamik te-
mizligin sartlar uygun olmasi ge-
rekirdi. Yolcu olarak FEQ'in, karin
kanatlardan tamamen ugup git-
mesini ummasi bir yanhighkti. Kal-
kis dncesi kokpite gidip ekibi
uyarmasl en dogru hareket ola-
cakt.

3. Bir ugaga de/anti-icing uy-
guladiktan sonra yagmaya basla-
yan Kar, kanat lzerinde toplana-
biliyorsa yapilan islemin koruyu-
culuk zamani gegmis demektir ve
islemin tekrarlanmasi sarttir.

4. Havacllikta farzetmeye da-
yanan duslincelere glvenilmez.
Ugak altinda ve etrafinda goriilen
de-icing sivisi bu ugaga de/anti-
icing uygulandigini géstermedigi
gibi. :
5. Ugagin buzlanmasi ile ilgili
temizlenmeleri igin bir teknik tali-
mati mevcuttur. Kar talimatini
Teknik Bilgi Formu seklinde
gunun sartlarina uygun sekli ye-
niden yayinlanacaktir.

(Stirecek)
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©  UGAKLARINDA
> WTB CALISMA
-

ing Tip Break A-310 u-
W caklarinda 4 adettir. Bun-
lar kanatlarin ucunda bu-
lunurlar. (2) tanesi Flap sistemi ic-
in (2) tanesi de slat sistemi igindir.
Her bir WTB (izerinde 2 adet sole-
noid bulunur. Bu solenoidler
SFCC (1) ve SFCC (2) den aldik-
lari sinyaller ile ¢aligirlar.
Solenoidler; Flaplar igin:
1 SFCC Yellow
2 SFCC Blue
Slatlar igin:
1 SFCC Blue
2 SFCC Yellow -
solenoidlerini enerjilerler.

WTB in galismasinin cocpititen
anlagllmasn
1) SFPI de WTB 15131 yaniyor-
sa.
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SARTLARL

2) Bagust panelde Flap sys
1-2 fault 151g1 yaniyorsa.
3) Sol Ecamda Flap 1 ock ik
azi gikar.
4) Maintanence panelde SFCC
1-2 1giklari yaniyorsa
Bu durumda WTB ¢alismis de-
mektir. Ayrica Avionic kompart-
manda 90 vu'da SFCC 1 ve
SFCC 2 de ariza kodlar diger.
inis takim yuvasinda tork limiter
atar. Flap ise Flap lock outlar ag-
maya veya kapamaya gore (ige
veya disari atar) screwjacklar
lizerinde atar.
Slatlar icin ise Air condition by

igindeki tork limiter atar ona bagll

olarak slat screw jacklarindaki
lock out'lar atar (tel seklinde)
WTB (g sartla galigir:
1- ASYMME TRY:

2- RUNAWAY:

3- OVERSPEED:

1- ASYMMETRY: Her bir kanat
cunda Flaplar igin (1)er adet Top-
lam (2) slatlar igin (1) er adet top-
lam (2) adet APPU (Asymmety
pozition Pick off unit) bulunur.
Bunlar sisteme WTB lerden sonra
konmustur. (Kanat ucuna dogru)
Her bir APPU lzerinde (2)ser
adet senkron vardir. Bir senkron-
dan SFCC (1) e digerinden
SFCC(2) ye sinyal génderir. Diger
kanattan da ayni islemler olur.
Slatlar iginde ayni durum gegerli-
dir.

Her iki kanatta da bulunan AP-
PU'dan SFCC (1) ve (2) gbnderi-
len sinyallerin ayni olmasi gerekir.
Bu sinyaller arasinda herhangi bir
uyumsuzluk varsa (yani sinyal de-
gisimi) Asymmetry yaratir.

A) Sadece SFCC (1) e Asym-
metry gelmesi.

B) Sadece SFCC (2) ye Asym-
metry gelmesi

C) Her iki SFCC Asymmetry
gelmesi.

RH Yellow
APPU SFCC (1)
LH Green
APPU  SFCC (2)

A) Sadece SFCC (1) e
Asymmetry gelmesi:

Bir senkrondan yanlis sinyal
alinmasi sonucu olusur.

1- SFCC (1) arm sinyali dretip
SFCC (2) ye génderir.

2- Sari sistem valf bloknun
iistindeki enable solenoid valfin
enejisini keser. (SFCC1)

3- Flap sys (1) Fault olur.
SFCC (1) MFA'da BITE SFPI Flap
1s1§1 yanmayacak. Sistem yarim
hizda caligir. SFCC (1) de LH
ASS. PPU veya RH APPU Kodlari
duger.

APPU Degisecektir.

B) Sadece SFCC (2) ye
Asymmetry gelmesi:

Birdeki sartlarin aynisi gergek-
lesir. Yalniz SFCC (2)de arm sin-



yali Uretilir.

Yesil sistem valf blokunun
enerjili kesilir. :

~ SFCC (2) de fault yanar (MFA

BITE)

SFCC (2) de LH APPU veya
RH APPU cikar.

ASSMMETRY PPU degisir.

C) Her iki SFCC de Asym-
metry meydana gelmesi:

1-APPU gelen sinyaller her iki
computlrede uyumsuzluk yaratir-
sa.

2- SFCC (1) yellow enable so-
lenoid enerjisi kesilir.

SFCC (2) Green enable “  *
3- Valf blok off olunca Flap ha-
reketi durur. WTB ¢alisir.

4- SFCC (1) - WTB yellow
enerijiler.

SFCC (2) - WTB Blue enerjiler

5- Flap sys 1-2 Fault yanar
bag Ustiinde

6-MFA BITE SFCC 1-2

7- SFPI Flap 1s1g1 yanar.

8- Her iki SFCC de asymmetry
cikar.

Torgue limitirler atmistir. Screw
jack tzerindeki lock outlar atmig-
tir. Sistem WTB leri reset edilme-
dikge reset olmaz.

Manuel Flaplar sifirlanmali,
APPu lar sokilip sifir ayarina ba-
kilacak.

2-RUNAWAY

Bu sart i¢in sag ve sol AP-
PU’lardan her iki SFCC’e sinyal
gider. PCU(Power contor Unit)
tzerindeki FPPU’dan her iki
SFCCye sinyal gider. Bu sinyaller
arasinda uyumsuzluk olursa
Rundway sarti olusur.

A) SFCC (1) tizerinde
Runaway meydana gelmesi:

SFCC (1) RH-LH APPU sinyal-
leri normal olacak. Feedback PPU
ile RH-LH APPU arasindaki
uyumsuzlugun SFCC (1)e -

1- SFCC (1) arm sinyali Gretir.

2- Yellow- sys enable solenoid
valfi eneriisiz olur.

3- Flap sys (1) Fault (Baststl

panelde) ;

4- MFA da SFCC (1) BITE

5- SFPI Flaplar yavas hareket
ederler.

6- SFCC (1) de feedback PPU
(FPPU) sinyali ¢ikar.

SFCC (1) ‘e sinyal génderen
senkron arizali ise reset etsen bile
caliginca ayni kodlar diser.

RH  SFCC(1)

APPU

FPPU SFCC(2)

LH

APPU

B) SFCC (2)'de Runaway
meydana gelmesi:

1- SFCC (2)’ye gelen sinyaller-
de uyumsuzluk olursa,

2- FPPU ile-RH-LH APPU ara-
sindaki uyumsuzluk.

8- SFCC (2) arm sinyali Uretip
green enable selonoidin enerjisini
keser.

SFCC (1)’de meydana gelen

olaylarin ayni olur. Feedback PPU -

arza kodu SFCC (2) de ¢ikar.

C- SFCC (1) ve (2) de
Runaway kodu:

Feedback PPU’dan her iki

SFCC giden sinyallerde ariza var

ise.

1- SFCC (1) ve (2) WTB sole-
noidlerini enerijiler.

SFCC (1) Yellow

SFCC (2) Blue

2- SFCC (1) Yellow enable so-
lenoid enerjisiz yapar.

SFCC (2) Green enable sole-
noid enerjisiz yapar.
3-Flap sys
(BasUstiinde) :

4- MFA SFCC (1-2) BITE

5- SFPI flap 1s1§1 yanar.

Her iki SFCC de Runaway ko-
du ¢ikar.

Tek SFCC de FPPU Kodu ¢I-
kar. Flaplar sifirlanip feedback
PPU degistikten sonra SFCC'ler
reset edilir.

3- OVERSPEED

~ APPU ile CSU arasindaki hiz
uyusmazhgidir. SFCC’ler
CSUdan (Command sensér unit)

(1-2) fault

= - <

hiz sinyalini farkl alirlarsa overs-
peed olur.

A) SFCC (1) de OVERSPEED
durumu:

1- SFCC (1) arm sinyali Gretip
SFCC (2) ye gonderir.

2- Yellow sys enable solenoid
valfi off olur.

3- Flap sys (1) fault (BasUsti
panelde) o

4- MFAda SFCC (1) BITE

SFCC (1)’de RH APPU-LH
APPU-CNSU Hangi kod dlserse
o arizalidir.

B) SFCC (2)’de OVERSPEED
durumu:

SFCC (1)’dekinin aynisidir.
Yalniz Green sys enable solenoid
valfi off olur.

C) Her iki SFCC’de
OVERSPEED durumu:

1- Overspeed sartina neden
olan APPU’da sorun varsa.

APPU'da her iki senkron ariza-
li ise o PPU arizalidir. Asymmetry
cikar.

2- Her iki APPU normal CSU
arizali ise her iki SFCC’de Runa-
ay kodu gikar.

Oncelikle FPPU degisir. Diizel-
mez ise SCU degisir.

CSU (command sensér unit)

RH

APPU

SFCC (1)

SFCC(2)

LH

APPU '
Tayfun Kocabalkan
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DIKKAT!

nli yénetmen Alfred Hitch-
U cock gerilim filmleri alaninda

6liimsiiz bagsyapitlar birak-
migtir. Bu filmlerden en ilging olan-
larindan biri "Kuslar’dir. Milyonlar-
ca sayida kus toplanarak bir kasa-
baya saldirirlar. Yasami cehenne-
me cevirirler.

Gergekte glgli, hatta ola-
ganustd bir hayalgticundn Grind
olan bu yapit, havaciliga da uyar-
lanilabilir. Iste Israil’de yasanan
olaylar bu olaylarin ilging bir drne-
gi. Kuslarin toplanmasinin ve gu-
ruplar halinde hareketlerinin basit
bir mantigi da var; gég. Israilin gé¢
yollari tizerinde bulunmasi “Kuslar”
filmine benzer, blyuk bir tehlike
yaratiyor.

Ortadogu'da yasadigimiz barig
gunlerinde devriye ugusu yapan bir
Israil Skyhawk ucagi havada (Per-
nis Apivorus) bir sahinle carpisti.
Kus Canops’se ¢arpip pargaladi.
Ayni zamanda pargalanan kug pi-
lotun ylziine garpti. Pilot sersem-
lemis ve bilingsiz bir halde iken,
kusun bir diger pargasi da sans
eseri eject koluna ¢arpti. Bu koltu-
gu otomatik disar firlatti. Sahin ve
Skyhawk pargalanmigti. Pilot
biiyuk bir sans eseri kurtulmustu.

Israil Asya, Avrupa ve Afrika’yi
birbirine baglayan bir bdlge tzerin-
de. Senede iki kez 400 milyon kusg
Israil tizerinden gegiyor. Bu do-
nemlerde lsrailli pilotlar kara Uze-
rinde yapilan uguslart minimum se-
viyelere indiriyorlar. 70 ve 80li yil-
larda ugaklara kus ¢arpmasi nede-
ni ile pek gok kaza meydana geldi.
60 milyon dolar kadar bir zarar
dlen bir pilot, pek ¢ok yarali ve
diisen, kirm gegiren bir gok ugak.
~lsrail dogay! Koruma Birligi ve
Israil Hava Kuvvetleri kug géglerini
izleyerek, onlarin hangi zamanda
hangi yollari gegtigini saptamay!
bagararak bir harita yaptilar. Bu
sayede kus carpmas! olaylar ol-
dukca azaltildi. 1984 yilinda plan-
lar hazirlandi ve o glinden bu yana
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kazalarda %88 bir azalma saglan-
di. Hazirlanan program basariya
ulagmistr.

Yolcu ugaklar normalde kugla-
rin yasamadigi yUksekliklerde u-
carlar. Bu nedenle inig ve kalkigla-
rin diginda bir tehlike yoktur. An-
cak savag ugaklari igin tehlike ¢ok
daha ciddidir. Pelikan, sahin, leylek
gibi kuslar yukselen sicak hava
akimlari ile gog ettikleri igin diger
kuglardan farkli olarak 1000 metre
(3000 feet) yikseklige kadar gika-
bilirler. Stiziilerek ugan bu kuglar
digerlerine gore biyik olduklarin-
dan tehlike bir kat daha goktur. Or-
nek bir pelikan ortalama 7 kg geli-
yor ve saatte 800 km ugan bir u-
¢aga 100 tonluk bir glgle carpiyor.

Kuslarin go¢ haritalarini gikar-
mak igin ok gesitli yontemler kul-
lanildi. 70 km uzunlugunda bir hat-
tin tzerine 1.5 km ara ile génall-
ler yerlestirildi."Kus strilerinin ha-
reketleri boylelikle takip edildi. Ben
Gurion Havaalanina dev bir radar

- konarak ikinci bir gézlem sistemi

olusturuldu. Uzaktan kumandali
kiiglik bir ugaga monte edilen bir
video kamera ve bir puanorle
ligincd bir sistem daha kullanildi.

%‘ ;

Plandr kus surdlerinin iginde 1400
saat ugtu.

Butin bu aragtirma ve gdzlem-
ler birlestirilince ilging sonuglar or-
taya ¢ikti. Kuslar tipki ticari ugak-
lar, gibi belli bir ugus tarife ve rota-
sina sahipti. Hatta belki de pekgok
sirketten daha dakiktiler. Simdi
hangi kuglarin hava sahasina girip
terkedecegdi 3 gun dncesinden
saptanabiliyor.

Sonbaharda kuzeyden glneye,
ilkbaharda ise glineyden kuzeye
hangi yollardan gegecekleri de
belli. Bu bélgeler bir harita haline
getirilmis. Pilotlarin haritada belirti-
len bu bélgelerde 1000 metre
(3000 feet) altina inmeleri ise kesin
yasaklanmis.

Onceleri kuglari hi¢ de ciddiye
almayan pilotlarin, bu genel kanila-
rini degistirmek oldukga zor olmus.
Carpmalar ve etkilerini gdsteren vi-
deo kasetler, seminerler, duvarlar
dolduran posterlerle strdurilen bir
kampanya sonug vermis. Bugln
pilotlar kuglar, kus ¢arpmalari ve
korunma yéntemleri konusunda ta-
mamen bilinglendiriimis durumda.

1987’den bu yana lIsrail Hava
Kuvvetleri askeri ve sivil araglarin




kuslarla zorunlu bulugma noktasi
uzerinde arastirmalar yapiyorlar.
Bu program inis ve kalkislarda kus
carpmalarini énleme amacini
guduyor. Bu amagla tg kisiden olu-
$an guruplar olusturulmus. Bu ¢
gonulli bolgede basibos gezen
kuslari avlamak i¢in tuzaklar kuru-
yor, yagmurdan sonra olugan su
birikintilerinde toplanarak yikanma-
larini engellemek icin birikintileri
kurutuyorlar. Pist baglarina yerles-
tirilen yliksek frekans yayarak kus-
lar Grklten eletronik cihazlar da
programin iginde.

Son glinlerde gece ugarak gog
eden kiicuk kuslarin gég yollar ve
ozellikleriyle ilgili calismalar bagla-
tildi. Ozellikle gece inis ve kalkis-
larda basibos gezen kuslarin tehli-
kesi ¢ok buyk.

Gogmen kuslar kadar 6zellikle
denize yakin bélgelerde yagiyan
kuslar da ugaklar Uzerinde buyiik
bir tehlike olusturuyorlar. Bunlar
kargalar ve martilar 1sitiimis ve te-
mizlenmis bir bélge olan pistler, in-
sanlarin bulunmadigi bir bélge de
olunca bu kuslar icin ¢ekici hale
geliyor. Gece aydinlatmalar nede-
ni ile kuglarin sik sik ugrak yeri ha-
line geliyorlar. Istanbul gibi sahil
kentlerinde riizgarlardan kagarak
kuytu bélgelere siginan milyonlar-
ca marti var.

Her tlrld glivenlik énlemini bo-
sa ¢ikaran kuslar potansiyel tehlike

olusturmaya devam ediyorlar. U-
caklarin gévde, ugus kumanda
yuzeylerine ¢arparak derin ¢ozik-
ler olusturuyorlar. Ugak pilot kabini
camlarini pargalayabiliyorlar. Ya da

motorlarin igine dolarak motorlara -

agir hasarlar verebiliyorlar.

. Hollanda, Amsterdm’a diisen
Israil Kargo ucaginin yarattigi facia
hala belleklerdedir. Boeing 747'nin
3 ve 4 nolu motorlarina giren kus-

lar, motor i¢indeki yiksek hizla do-
nen palleri pargaladilar. Balansi

bozulan motordaki vibrasyon ve
sarsinti, motorlarin ucaga baglan-
dig pylon baglantilarini kopardi.
Motorlardan biri géle, digeri golin
hemen yakinindaki bir ormana
dust.

Eger pilotlar inis agirigini sag-
lamak amaci ile yakiti zaman bu-
lup bosaltmasalar, facianin boyut-
larini diiglemek bile olanaksiz ola-
bilirdi.

Sivil havacilik kuruluslari igin
de kuglarla miicadele én plana ¢ik-
mistir. Ekonomik olmasi nedeni ile
teknolojik gelismelerin yardimi ile
yayginlasan (twin—jet) adi verilen
cift motorlu ugaklar i¢in kuslar ok
daha ciddi sorunlar yaratiyor. Fan
kesiminin genigligi arttirnlarak glc-
lendirilen motorlarla donatiimig bu
ugaklar tek motora kalinca en ya-
kin alana inmek zorunda.

Radarlarla kuslari izlemek, pist-
ler civarina kuslar sokmamak igin

yiksek frekansi ses yayan cihazlar
yerlestirmek bugtin kullanilan y6n-
temler. Inis ve kalkislarda pilotlar
ilk 3000 feeti elden geldigince dik
ve cabuk geciyorlar. Ancak
gokylizinu paylasmak zorunda ol-
dugumuz kuslar bir potansiyel teh-
like olarak varliklarini strdtrtyor-
lar. '

Gok yakin stirede kus sorununa
bilimsel ve kalici ¢dziimler buluna-
cagindan kuskumuz yok.
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Oya TORUM
Kabin Kalite Md.

Buytlik gévdeli ugaklar, bakim
plancilarini daha biylk hangarlar
disiunmeye yénlendirmektedir.

Yiksek, taglyici kolon ya da
duvarla kesilmeyen genis agiklikli,
her ucak tipini barindiran hangar-
lar ugak bakimcilarinin tercihidir.
Bu tlr hangarlarin maliyeti gok
yuksek oldugundan, bitge kisitla-
r, fayda/maliyet teorisinin 1giginda
degerlendirilecek tasarimlari
giindeme getirir.

Gelisen ugak tiplerine gore,
hangar kapasitelerinin artiriimasi
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[HTIYACININ

BELIRLENMESI

icin minimum kaynak harcayarak
coziimler Uretilmektedir. Ote yan-
dan, yiiksek hangar inga etmek
cok daha pahalidir.

Yiksek bir cati drtistnln ta-
sinmasi, malzemesi, yapisi son
derece karmagiktir. Tasarimcilarin
temel amac! istenen kapasiteye
hizmet edebilen maliyeti diisik

_hangarlar planlamaktir.

Planlamada; blytyen filonun
bakim ihtiyaci ve filoya katilacak
yeni ucaklar dikkate alinmaldir.
Ote yandan bakim plancilarini

bekleyen en énemli sorun mevcut
hangarlarin kapasitelerini dogru
kullanabilmektir. Bu nedenle, ta-
sarimci ve bakim plancilari kesin
ve net bir koordinasyon iginde ¢a-
lismalidir.

BAKIM HANGARLARINI
BOYUT OLARAK ZORLAYAN
UGAKLAR

Plancilar, buglnin ugaklari ic§

¢in hangar programlari yaparken,
gelecekteki gelisimleri de dikkate
almaya yénelirler. Ol¢li ne olacak-

]
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tir, hangi 6l¢l planlama kriteri ola-
rak kabul edilecektir?

Gelecegin 800 koltuklu, 85 m.
uzunlugunda 76. m kanat agiklikli
ucaklarina gére hangar tasarla-
mak rasyonel olacak midir,
1960'larda B747 hayal etmekle,
bugn 800 koltuklu ugag!
distinmek ¢ok aykiri degildir.

Bugiin genis gévdeli ugaklar-
dan B747-400 68.63 m. uzunlu-
gunda 64.44 metre kanat agikli-
gindadir. A340'in uzunlugu 63.68
m. kanat agikligi ise 58.64 m.dir.
B747'nin kuyruk ytksekligi 19.41
m, A340’in kuyruk yuksekligi
16.90 m.dir.

Mevcut bakim hangarlarinin
bir gogu bu biylklikte ugaklar i-
¢in uygun degildir. B747-400 igin
5400 km2 lik bir alan gerekmekte-
dir. Bakim harcamalari hizla art-
makta iken, hangar yatirminin da
eklenmesi btgeleri agirlagtirmak-
ta, finans kaynaklarini zorlamak-
tadr.

Genis kanat agiklikli ugaklar,
blylk agikliklar gerektirirler. Fakat
aciklikla maliyet arasindaki bagin-
~ ti eksponansiyeldir. Ornegin, agik-
igin %15 artisi maliyeti %30 etki-
lemektedir.

MALIYETi DUSURME
YOLLARI

Yapi maliyetinin kontrol altinda
tutulmasinin birgok yolu vardir.

Oncelikle, heniiz retiimemis
bir ugak 6l¢isu kriter olarak alin-
mamalidir. Hangar mevcut ugak
6lgllerine goére tasarlanmali, gele-
cege yonelik filo ve teknoloji
blylmeleri kesinlik arz ediyorsa,
olasiliklar dikkate alinmalidir.

ARAZi BOYUTLARI

Kapasite i¢in arazi boyutlar
dnemli bir rol oynar. Arazi sinirli
ise 6lcller optimize edildiginde,
kalan arazi gelecekte kullanilama-
yacak boyutta ise, hangar él¢leri-
ni maksimize etmek dogru olacak-
tir.-Ornegin, A340 icin hangar
planlanirken; ¢evresinde daha
sonra kullaniimayacak bir alan ka-

liyorsa, hangar boyutunu
blyltmek ve mesela B747-400
olgtlerini dikkate almak daha akil-
cidrr. (*)

Arazi olanaklari genis ise ihti-
yaglarin minimize edilmesi maliye-
ti dugurdr.

Ayrica; tim boyutlar minimum-
da tutularak, agiklik, kanat agikli-
g1, derinlik orta gévde uzunlugu
kadar olabilecektir. Kuyruk ve bu-
run igin ayri cep tasarimlari
formile edilebilir. Boylelikle
ylksekligin her bir cm’sini daha
akiler planlama olanaklari sagla-
narak yapilacak hangarin yapim
ve kullanim maliyetleri diiger. Asa-
gida verilen plan 6rneginde B747-
400 tipi i¢in 6nerilen hangar, 2
B737 ugaginin bakimina da imkan
vermektedir.

HANGAR YAPISI

Kullanici, dikdértgen net bir
alan beklentisi icindedir. Ortiistini
tastyan kolonlar da kullanicinin is-
temedigi engellerdir. Kolonlari kal-
dirarak konsol sistemler kurmak
pahali olmakla beraber kullanig
rahathgr saglanir. Ancak, konsol
sistemlerin tasiyicilari hangarin
arka duvarinda yer alacagindan
hangarla iliskili atelyelerin planla-
malarinda sorunlar ¢ikmaktadir.

Hangarin tasiyici striktlrl ve
konstriikstiyonu hangar kapilary-
la birlikte ¢dzllmetidir.

=
1
NS =
=t
!

Ote yandan ¢atida dolasacak
en az 35 tonluk gezer Ving ve 2
tane 35 tonluk teleskopik plat-
formlu ving de tasiyici sistem he-
saplarina katiimalidir.

Bakim apronu, drenaj, kuru
hava, enerji, 1sitma, buhar, soguk
ve sicak su, yangin séndirme gibi
alt yap! sistemleri hangar
striktird ile birlikte planlanmasi
gereken yapinin ayrilmaz kompo-
nentleridir.

SONUC

Yapilan hesaplara gére;

1- Atatlrk Havalimanindaki
mevcut arazi 2015-2020 yilina ka-
dar THY filosunu hizmet edebile-
cek hangarlarin kurulabilmesine
imkan verecek niteliktedir.

Bu nedenle daha sonraki yillar
igin alinacak énlemler buglinden
kararlastinimali, genis agiklikli bir
biyik hangar yerine, uygun agik-
likl hangarlar kademeli olarak

< planlanmahdlr

- ilk fazda ingaa edilecek
hangarm 6lglleri B747 igin plan-
lanmalidir. B8ylelikle hem A340,
hemde B747 bakimi yapilabile-

cektir. Ote yandan ayni hangar 2
'B737’nin ayni anda bakimina da
olanak verebilecektir.

(?) Aircraft Maintenance Internati-
onal, April 1992 s. 35-36

S

TP LTI T T

o g Z;IP [
’s

T I:i 1LENEE
..TURK IH AIRLIN

AIRBUS 4310 ]

“UTED 23



== HAVACILIK TARIHI

27 Haziran'da
Usttgm. Ihsan Bey ve
sivil pilot Fehmi Bey
disman hatlarina
zorunlu inis yapmis

ve esir edilmislerdir.

yonlari kaldirilarak yerine

Eskisehirde Kuva-i Hava-
iye Midurlugd kuruldu. Bilinye-
sinde iki ucak béligi, Tayyare
Mektebi ve Tamir fabrikasi bulu-
nuyordu. Dogu Cephesi emrin-
deki 15. Bolik bu kurulusun di-
§|ndayd| Eskisehir’'de bulunan
|. bdliik indnii Muharebeleri sira-
sinda énemli kesif gérevlerini
yerine getirmistir. 10 Ocak 1921
gunu pilot Vecihi Bey disman
hatlarina zorunlu inis yapmis,
kendisi esir olmaktan kurtulmus
ancak ugagini yakmak zorunda
kalmistir. 25 Mart’ta Usttgm.
Fehmi Bey ugaginin Perddvites
olmasi sonucu dismus ve sehit
olmustur.

30 Haziran 1921’de Yzb. Fa-
zil Bey’in komutasinda I. ve Il
Bolugun birlestiriimesiyle olustu-
rulan Cephe Ucgak B&lugu Tem-
muz’'da Eskisehir’e daha sonra
da Polatlr'ya taginmistir.

15 Agustos’ta Yzb. Sirri Bey
ve sivil pilot Behget Bey, ugakla-
rinin motorunda ¢ikan yangin
sonucunda diserek sehit olmus-
lardir. Agustos ayinda dugman-
dan ele gegirilen bir ucag: “is-
met”, Eylll ayinda ele gegirilen
bir Breguet 14 ugagina da “Sa-
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1 Subat 1921°de hava istas-

Konya tayyare istasyon personeli (1922)

KURTULUS SAVASI'NDA

TURK

Veysel Tolun

karya” adi verilerek cephede
kullaniimiglardir. Dogu cephe-
sindeki 15. Boéluk pilotlart Basri
ve Halim (Canko) Beyler’in Ara-
Iik ayinda Bati Cephesi'ne alin-
masiyla bu bdligin varhg sona
ermigtir.

1921 yilinin sonlarinda mev-

HAVACILIGI-II

cut ¢ deniz ugagiyla Amas-
ya'da bir Deniz Ugag Istasyonu
kurulmus komutanligina da Bnb.
Savmi (Ugan) Bey getirilmistir.
Bu bdlik daha sonra Izmlr e ta-
sinacakir.

1922 yilinin baslarinda bir-
lestiriimis Cephe Ugak béligi
binyesinde ugabilen 4 ucakla 4
pilot bulunmaktadir. Bu ugakla-
rin Haziran ayr sonuna kadar
gerceklestirdikleri kesif ucuslari-
nin sayisi 56'dir. 27 Haziran'da
Usttgm. ihsan Bey ve sivil pilot
Fehmi Bey disman hatlarina
zorunlu inig yapmis ve esir edil-
miglerdir.

5 Temmuz 1922'de Kuva-i
Havaiye Mudarligu yerine Ku-

A
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va-i Havaiye Mufettisligi teskila-
ti kurulur. Merkezi Konya’dadir.
Temmuz ayinda ugaklarimizin
gerceklestirdigi kesif ugusu sa-
yisi 24'tir. Ne yazik ki bu ayda
havacilarimiz bir acly! daha ya-
sayacaklardir. 25 Temmuz
glini Afyon yoresinde sivil pilot
Cemal Bey ve rasit Yzb. Bahat-
tin Bey’ler yaptiklari bir hava
savas! sonunda duserek sehit
olurlar. :

Agustos ayi icinde ltalyan-
lardan satin alinan 20 adet
Spat Xlll av ugagdi Aksehir'deki
bolik merkezine génderildi.
Buglnlerde cephelerde faal
halde bulunan ugak sayisi
12'dir (birer adet De Havilland-
9, Albatros D-lll, Aviatik, 3 ad.
Spad lll, 6 ad. Breguet 14-B2).
Agustos ayi boyunca kesif u-
cuslarina devam edildi. 26
Agustos gind 12 kesif ugusunu
gerceklestirilen Tark ugaklari
hava Ustinligunu ele gegirdiler
~ ve 30 Agustos Zaferi ile sonug-
lanacak harekat boyunca bir
disman ugagint dustren, ikisini
inise mecbur eden ugaklar Tirk
Ordusunun zafere taginmasin-
da uzerlerine diseni layikiyla
yerine getirmiglerdir.

1 Eylul 1922’de Eskisehir
Usak ybrelerinde kesif ve bom-
bardiman uguslarina devam
eden ucak bdéliginden bir
mifreze 3 Eylul'de Usak’a girdi,
9-12 Eylil tarihlerinde bdlik
Salihli Meydani'na intikal etti.
Hemen arkasindan 13 Eylul'de
lzmir’e intikal etti. Gaziemir
Meydaninda dismanin birakii-
gr ugabilir 5 ugak (1 De Havil-
land-9, 1 Avro, 3 Nieuport) ve
ugak malzemeleri ele gegirildi.
Yine bu ay Genelkurmay Bas-
kanligr'nin emriyle Konya’daki
mifettislik, Adana’daki Tayyare
Mektebi'de izmir'e tasindi. Bu-
rada iki bélukten olusan bir
Tayyare Grup Komutanhgi ku-
ruldu.

Kurtulus Savasinda kullanilan Albatros usag:

Diger bir Albatros ugag:
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== SOYLESI

Ucak Mihendisleri
Dernegi Baskan
Ziya Oral'la
dergimiz UTED adina
yaptigimiz gorismeyi
yaymnliyoruz.

v Ozgecmiginizi alabilir mi-
yiz?

v ITU Elektrik-Elektronik
Fakdiltesi’'nden 1966 yilinda me-
zun oldum. Universitede bir sene-
lik asistanlik ve askerlik hizmetin-
den sonra, 1 Kasim 1969'da
THY’de ise basladim. Sirasiyla
Etid Miadurligd’nde Mihendis
olarak, daha sonra simdiki adiyla
revizyon baskanligi olan bélimde,
radyo atélyesinde mihendis, sef
muavini, kisim mudiri ve bagkan
olarak galistiktan sonra, yaklasik
u¢ yildan beri, mihendislik bas-
kanligi gérevimi ylritmekteyim.

v/ THY biinyesine bagli
bélimler ve islevleri hakkinda
bilgi verir misiniz?

v Bir yil kadar énce yapilan
promasyon degisikligine kadar,
mihendislik baskanligina bagl
bélimler ugak muihendislik
mudarligu, avionic mihendislik
mudarligu, bakim madarlaga idi.
Bu dort sisteme ilave olarak, bir
yil kadar dnce, Uretim planlama
ve kontrol baskanhginin altinda
bulunan 3 madarlik, yani; Gretim
planlama ve kontrol mudirligu,
malzeme planlama mudarligu ve
koordinasyon mudarligu de
mihendislik bagkanhgina baglan-
mistir. Bagh bélimlerin islevlerini
kisaca sdyle agiklayabiliriz: Kisim-
larin iglevlerini agiklamadan once,
yaklasik 3 yil kadar 6nce, mihen-
dislik bagkanhginin gérev tanimla-
rinda prensip olarak yapilan bir
degisikligi duyurmakta yarar gor-
mekteyim. Daha énce de, ugak ti-
pi gézonine alinarak yapilan
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“ZiYA ORAL:

PROBLEMLER
COK CESITLI

muhendislik kisim bélimleri, g yil
kadar 6nce hat agikligina gore ya-
piimaya baglanmistir. Bdylece fo-
cepterdan sorumlu mihendislik
grubunun konuya gerek ilgili ugak
sistemlerini ve gerekse kompo-
nentlerini g6zénine alarak yaklag-
mas! hedeflenmistir. Bilindigi gibi
muhendislik kisimlari hem ugaga
ve hem de komponentlere y6nelik
olarak galismaktadir. Bu ¢aligma-
lar temel olarak, hala ugurmakta
oldugumuz filoya yénelik ¢alisma-

_larin ve geleceg@e yénelik yeni u-

cak alinmasi, ilgili plan ve faaliyet-
leri ve buna benzer genel konulari
kapsamaktadir. Kisimlarin ayri ay-
r gorevlerini agiklamaya gelirsek:

Ugak mihendislik midarlaga; bu
mudurlik cheepter bazinda su ki-
simlardan olusur: Birincisi genel
ucak ve kabin i¢i sistemlere bakan
boélimdur. Bu grup ana cheepter
olarak birden yirmiye kadar olan
cheepterlarla bu kisma bakar.
Ikinci grup; yapisal sistemler
bolimuddr. Burasi da ana cheep-
ter olarak 1’den 57'ye kadar olan
sistemlere bakar. Yani kapi, gov-
de, pencere ve kanatlar gibi
bolumler, bu gruba dahildir.
Uglinct grup, hidromekanik sis-
temler; ugus kumandalari, hidrolik
ve inig takimlarindan sorumludur.
Dérdlncl grup, pnematik grubu-
dur; burada da 21, 30 ve 36.
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bolumlerdeki dengeyi kurmakla
sorumludur. Son grupta da yakit
ve akigkanlar grubudur. Yakit, ok-
sijen, su gibi bélimleri igerir.

Ikinci mudarligimiz avionic
muhendislik midarligidar. Bura-
da da yine bes grup vardir.

1. Communication, ATA chap-
ter 23

2. Narigation, ATA chapter 34

3. Auto flight, ATA chapter 22

4. Instrument ATA chapter 31

5. Elektriksel sistemler ATA
chapter 24 ve 33'den sorumludur-
lar.

3. Midurligimaz gug sistem-
leri mUhendislik midurldguddr. Bu
mudurlik motor tipi ve chapter ba-
zinda 4 kisimdan olusur.

1. DC-9 ve B-727 ugaklarinda
kullandigimiz  JT8D  yani
Pratt—~Whitney tipi motorlara ba-
kar, ayrica yeni gelen THT ugag!-
nin motorlarinda yani PW-126
motorlari da grubun kapsami i-

gerisindedir.
2. GF ve CFMI motorlariyla il-
gilidir yani A-310-200 ve

A310-300 ugaklarinin motorlari
ile b—737 tipi ugaklarin motorlari
bu grupta incelenir. Chapter ola-
rak bunlar 70 ila 80 ATA Chapter-
leridir. llerde gelecek olan A340
ucaklarinin motorlari da, motor 2
grubu altinda olacaktir.

3. Grup APU’lara bakan yani
chapter 49 ile ilgili olan gruptur.

4. Grup musterek sistemler
grubudur. tim bu mihendislik
mudurliginin kapsamina giren
yani chapter 49-60-61 ve 70-80
arasindaki gesitli misterek sis-
temlere bakan, mihendislik gru-
budur.

4., Bakim mihendislik
midarligl: Daha teferruatli ince-
lenebilir. Yukarida belirttigimiz 3
mudurlik daha 6nce belirttigim gi-
bi chapter bazinda ve motor tiple-
rine gére, ugak sistemlerine ve
componentlere iligskin, temel
mihendislik fonksiyonunu yriten
kisimlardir. Bakim mihendislik
mudurligu ise ugak imalatgilarin-
dan gelen MRB (Maintanenca Re-

urer Board) dokiimantasyonuna
gbre ugaklarin bakim programini
belirleyen ve hangi araliklarla
hangi bakimlari yapacagimizi ve
herbir bakim paketinde hangi ba-
kim kartlarinin olacagini belirle-
yen ve bu programlari sivil hava-
cilik onayindan gegirterek, uygu-
lanmak lzere devreye sokan
bélumdur. -

v Teknisyen ile miihendis
arasindaki iletisimin daha iyi
duruma gelmesi icin neler ya-
piimaldir? Bu konuda sorunlar
var mi?

v/ Teknisyen ile mihendis ara-
sindaki iletisimin daha iyi hale gel-
mesini incelerken, problemi sade-
ce iki sifat olarak dislinmemek
gerekir. Bundan kasit olayi belli
bir organizasyon gergevesinde
distinmelidir. Miihendis teknisyen
iletisimi teknik blinyemizde daima
tartigma konusu olmustur. iletisi-

min aksamasi her iki kesiminde -

problemidir. lletisimin daha iyi ha-
le getirilmesi i¢in son zamanlarda
atilan en 6nemli adimlardan bir ta-
nesi, bence Uretim planlama ki-
simlarinin kurulmasi olmustur.

Tabiatiyla Gretim planlamalar
sadece iletisim amaciyla kurulma-
mistir, ancak zamanla gelistikle-
rinde, her kademede iletisim soru-
nunun biyltk ¢apta halloldugu
gorilecektir. Benim planlamalar-
dan anladigim is taksimi ve takibi,
eleman yonlendirimesi gibi klasik
konularin disinda kisimlar arasin-
daki iletisimi en Ust seviyeye ¢I-
kartmaktir.

Bu bakimdan bilhassa teknik-
yen arkadaslarimizin, planlama
konularina alismalari, ilgi goster-
meleri ve benimsemeleri hepimize
cok seyler kazandiracaktir.
Glnumizde problemler ¢ok gesit-
lidir ve her an degisme gdsterebi-
lir. Bu 6zellik karsimiza otamas-
yon intiyacini gikartmaktadir. ileti-
simin en &nemli noktalarindan bir
tanesi, en énemli sivil havacilik
kurallarindan da birisi, kay!t tut-
maktir. Ne yaptigimizi, nasil yapti-
gimizi gerekiyorsa neleri kullana-
rak yaptigimizi, kimin isi yaptigini,
kimin kontrol ettigini ve gerekebi-
lecek diger kayitlari mutlaka
glnlik isimizin olmazsa olmaz bir
pargas! olarak gérmeliyiz ve yap-
maliyiz. Halen kullanmakta oldu-
gumuz otomasyon sistemi olan
TAMES sistemine ait kayitlar da
bu gbzle gérmek gerkir. Yapilan
yanlis ve eksik kayitlar ve bilgi gi-
rigleri direkt olarak her kademede
bilgi iletisimini kétl yonde etkile-
mektedir. son zamanlarda iletigimi
arttirmak amaciyla ugak bakim
bagkanhginin ilgili birimleriyle ol-
mak Uzere Uretimin temel eleman-
lari.olan atelye, planlama ve
muhendislik gruplar arasinda ki-
sa sureli ¢l sabah toplantilari
baglatiimistir. Problemlerin aktaril-
masi agisindan yararli olacag ka-
nisindayim. Bunun 6tesinde ben
iletisimin zorunlu bir ihtiyag olarak
giderek artacag! kanisindayim.

v UTED Dergisi hakkindaki
disiinceleriniz nelerdir?

v UTED Dergisi bence iletigi-
me buytik bir katki yapmaktadir.
Iger|g| de gayet iyidir. Kendi lyele-
rinin en fazla sikintisini duydugu
konularda agik oturum benzeri bir
uygulama yapip, tartigma sonug-
larini dergide aksettirebilirse ya-
rarli olur kanisindayim. Bana ge-
sitli konularda agiklama firsatini
verdiginiz icin tesekkir eder, Uye-
lerinizin basarili galismalarinin de-
vamini dilerim.
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== TURIZM

PAMUKKALE

BEYAZ CENNET

Pamukkale'nin Olusumu:

Unyaca Unld Pamukkale tra-
D vertenlerini tarihi Hierapolis

kenti harabelerinin bulundu-
gu platform (set) tizerinde, Blyuk
Menderes nehrinin dnemli kolu
Curlksu ovasinin uzanma yéni
olan Dogu-Bati yéniine paralel bir
fay catlagindan ¢ikan 32-35 C° si-
cakliktaki termal sular meydana
getirmektedir. Buylk Menderes
grabeni (¢okuntlst) fay sistemine
ait olan bu fayin 6nemli depremler-
de faal oldugu, Pamukkale’deki su-
larin ¢ikis yerlerinin degismesin-
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den anlagiimaktadir. Bugln Pa-
mukkale’deki traverten sahada,
rengi kararmis kisimlardan bir za-
manlar termal suyun aktigi ve o ki-
simlarinda  beyaz  pamuk
g6rintslnde oldugu bariz olarak
anlaglimaktadir. Faydan ¢ikan or-
talama 33 C° sicakliktaki termal
sular, Guney ydnde ovaya dogru
akisa gegerek, kademeli havuzlar
lizerinden akarken, bol CO2 gaz,

kalsiyum, sodyum ve magnezyum

karbonat ve stlfati igceren termal
su, kar ve pamuk goérinimindeki
beyaz tif depolarini birakir. Genel-
likle, magaralar i¢inde rastlanan bu

o

Hazirlayan:
Dr. Temugin AYGEN
Jeoloji Yiik. Mihendisi

durum, yalnizca, Pamukkale’de
aclk havada meydana gelmektedir.
Onun i¢in Pamukkale’nin diinya
capinda dnemi vardir. Pamukkale,
traverten olusumlarindan bagka,
Hierapolis kenti harabeleriyle de
anliddr. Kral Telofos’'un guzel kari-
si Hiera’nin adina atfen Hierapolis
adi verilen kent, eski Yunan'lilar ta-
rafindan kurulmustur. Sonradan
Roma’lilarin hakimiyeti altinda kent
yeniden insa edilmis ve
blytimustir. Antik ¢aglardaki Hi-
erapolis kentinin blyiklik ve ihti-
sami hakkinda glinimiize kadar
kalan muhtesem mezarligi bize bir
fikir vermektedir. Dogaldir ki eski
caglarin bu énemli kentinin kurulu-
sunda bas etken, sifali termal su-
yun o mevkide ¢ikmis olmasidir.
Nitekim bu 6zelligi sayesinde,
kent, bir tedavi ve su sehri huviye-
tiyle tin salmis ve eski g¢aglarin
énemli turistik merkezlerinden biri
olmustur. Pamukkale, suyunun bir
6zelligi de kirleri temizlemesi ve
boyalar tesbit ederek beyazlatma-
sidir. Bu sayede, Hierapolis kenti,
zamanin 6nemli bir hali ve dokuma
merkezi olmus, Hierapolis imalat-
hanelerinde dokunan halilar kiigik
Asya ve Akdeniz Ulkelerinde nam
salmigtir. Pamukkale suyunda yi-
kanan yln ve iplikler hem gok iyi
temizleniyor hem de boyalari sabit-
lesiyordu. Pamukkale suyunun tib-
bi alandaki sifa verici ézelligi, bas-
ta romatizma, kalp ve damar sertli-
gi, yliksek tansiyon, sinir ve deri
hastaliklarinin tedavilerinde etkili
olugudur. Antik kent de Apollon
adina her yil ¢esitli festivaller.
muzikli eglenceler, hayvan gures-




leri ve gladyator karsilagsmalari ya-
pilirdr.

Hierapolis ile ilgili arkeolojik ka-
zilara 1957 yilinda, Italya’nin Tori-
no Universitesi’'nden gelen Prof.
Versone bagkanliginda bir heyet
baslamigtir. Gok yavas bir tempoy-
la seyreden restorasyon galismala-
r, bugiin blyuk tiyatronun sahne
kisminda yogunlasmistir.

Hierapolis kentinde gérilecek
arkeolojik degerler: Kentin plani
Dogu-Bati yénlinde uzanan bir ana
caddeye agilan tali yollar seklinde-
dir. Onemli yapilar, hamamlar, tapi-
nak ve ticarethanelerin blylk kis-
mi bu ana cadde (zerinde bulun-
maktadir. Kente Roma ve Bizans
kapilarindan giriliyordu. Hamamla-
rin Gstd kapali ve kemerli idi.
Blylk hamam, bugiin miize olarak
kullaniimaktadir. Ikinci blylk ha-
mam, kuzey mezarligi yakininda,
ana caddenin bati ucunda yer al-
maktadir. Bu iki blyik hamam,
kentin genel yikanma ve tedavi
yerleriydi. Ana cadde sonunda Za-
fer kapisi, kiitiphane, Gymnasium,
katedral, tapinaklar, kutsal pinar-
larla gevrili cesme, sttunlu yollar
ve tiyatro Hierapolis’den kalan
Onemli kalintilardir.

Bir de yukarida bahsettigimiz
gibi, cok genis alana yayilan me-
zarligi gok dnemlidir. Kentin nekro-

“mis ve iki yuvarlak burgla tak-

poliinde bulunan gesitii mezar tip-
leri tek kelimeyle muhtesemdir. Sa-
de, basit mezarlar, ylksek lahidler,
sarkofajlar, mezar odasina meyilli
bir yolla inilen, daire bigimindeki_
héyik-mezarlar, diiz kemerli, ya da
oluklu, dértgen seklindeki aile me-
zarlari, fazla bozulmadan zamani-
miza kadar kalmistir. Mezarla-
rn bir gogunda rastlanan kita-
belerde élen kisilerin toplum-

sal ve kisisel mevkii agiklan- §
maktadir. Hierapolis kentinin
icme su sebekesi de bir
muhendislik abidesidir. Ro-
ma’llar déneminde kent sur-
larla gevriliydi, Bizanslilar za-
maninda Turk akinlarina karsi
surlar yeniden saglamlastiril-

viye edilmisti. Bugiin bu surla- &=
rin izlerine parga parca rast- [
lanmaktadir. Halen restore
edilmekte olan tiyatro 20 bin
kisiyi alacak kapasitede ve
Yunan tiyatrosu stilinde, milat-
tan sonra ikinci ylizyilda insa
edilmistir. On cephesi 100
metre kadar olan bu yapiya 5
mermer kapidan girilmekteydi,
st kisminda 25, alt kisminda
ise 20 sira tag koltuk bulunan
tiyatro da bir de kral locas! yer
almaktadir. Kentin gliney kapi-
si yakininda buyUk pazar yeri,

Agora bulunmaktadir. Netice ola-
rak, Uzerinde &nemli plan ve proje-
lerin yapildigi Pamukkale ve Hiera-
polis kentinde vakit kaybetmeden
uygulamaya gegilmesi ve yillardan
beri ismen mevcut Pamukkale Milli
Park'ina islerlilik kazandirimasi en
buyulk dilegimizdir. - B
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Toscana bdlgesi ile Firenze

ilinin merkezi bir kent Floran-
sa. 1.0. 1. ylizylda kurulan kent,
14-16. ylzyillar arasinda ticaret,
maliye, bilim, &zellikle de sanat
alanlarinda ¢agmin en ileri mer-
kezlerinden biri durumuna gel-
mistir. Gegmisten ginimize ka-
dar ulasan gdrkemi, burada ya-
samig ve Uriin vermis olan Leo-
narda da Vinci, Michelangelo,
Galilei ve Mediciler gibi dehala-
rin katkilariyla gergeklesmigler-
dir.

italya’nm orta kesimindeki

FLORANSA

Glnimuzde gevredeki tepe-
lerden bakildiginda Floransa’'nin
gecgmisteki parlak dénemine go-
re ok blyuk bir degisiklik iginde
olmadi§i gérilir. Kentteki en
yiiksek yapi 13. ylizyilda yapilan
hiikiimet binasinin kulesidir.

Kentteki 57 sarayin en
biyugu ve tarihsel olarak en
dnemlisi  Pitti  Sarayidir.
Gunumizde Raffaello, Titiano,
Veronese, Rubens gibi ustalarin
yapitlarindan olusan koleksiyo-
nu ile dinyanin biylik muzele-
rinden biri olan sarayin yapimi-
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na 1440'ta baglanmistir. Sarayi
yaptiran Luca Pitti, ticaret ve
bankerlikten edindigi servetini
rakip Mediciailesine karg! girigti-
gi micadelede kaybedince, yap!
tamamlanamamisgtir.

1549'da I. Cosimo’nun karisl
Elenora’nin satin aldigr saray
1852’'ye degin cesitli eklerle
blyltalmdastir. Floransa’'nin
bagkent oldugu glnlerde Kral Il.
Vittorio Emanuele burada otur-
mustur.

Floransa’da gogu resim ve
heykel konusunda olmak tlizere
cok sayida mize vardir.
1870'ten bu yana italya’da basi-
lan her bir kitabin bir kopyasinin
gonderildigi Ulusal merkez
kiitiiphanesi’nde milyonlarca ki-
tap, otobiyografi, yazma, mek-
tup ve cok degerli eski kitaplar
bulunmaktadir. Medici-Riccardi
Sarayrnin bitisigindeki Riccardi
ve Moreni kitliphaneleri Tosca-
na tarihine ait yapitlarin en ek-
siksiz koleksiyonunu barindir-
maktadir.

19. ylzyilda Napoleon Sa-
vaglar'inin yaratttigi siyasal ve
ekonomik karisikliklarin etkisi al-

modern sanayi ve teknoloji ala-
ninda gelisme belirtileri gosterir-
ken bir yandan da geg¢misin ge-

tinda kalan Floransa, bir yandan

kiciligine kapilan yazarlarin, sa-
natcilarin ve siyasal multecilerin
toplandi§i bir kent haline geldi.

1944'te italya’dan gekilmek-
te olan Alman ordulari Vecchio
Koprisinden baska bitin
kopruleri dinamitlediler. Vecchio
koprasunin iki bagindaki eski
mahellelerde yerle bir edildi.

Floransa'ya buyuk zararlar
veren yalnizca insan eli degildir.
kent zaman zaman Arno Irmagi
ve ona bagh derelerin tagmasi
yiziinden buylk kayiplara ugra-
migtir. Bunlardan en kot sonug-
lar dogurani Kasim 1966’daki
tagkin oldu. Bazi yerlerde 7
m'ye kadar ylkselen sular pek
cok heykel, resim, mozaik ve
kituphanelerdeki yazmalara za-
rar verdi.

Dinyanin pek ¢ok yerinden
saglanan mali destekle sayisiz
uluslararasi uzman g¢amur, pet-
rol ve molozlar altinda kalan
kentin kultlr mirasini kurtarmak
tizere Floransa'ya giderek ¢alis-

‘malar yapti.

Gelecekte ayni felaketin yi-
nelenmesini engellemek konu-
sunda 15. ylizyildan bu yana ta-
sarlanan planlar disinda fazla
birsey yapiimamistir. o
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COSKUN SABAH:

“UDUMA

IHANET ETMEM”

Sayin Coskun Sabah,

_ Dergimiz UTED Ugak Teknisyenleri Dernegi’nin yayin organidir.
Uyelerimizin 6zel ilgisi zerine ajansimiz ARTI Yayincilik araciligiyla
sizinle bu réportaji planladik. Bize degerli zamaninizi ayirdiginiz igin,
lyelerimiz ve Dernegimiz Yénetim Kurulunun tesekkdrlerini sunuyo-

ruz.

v Bize dncelikle yasam
oykdndzi anlatir misiniz?

Diyarbakir dogumlu olup 3 ¢o-
cuklu bir ailenin ortanca gocugu-
yum. 12 yasinda iken ailece Istan-
bul'a gég ettik. Lise yillarinda kon-
servatuar ve gazino g¢alismalarini
birlikte ylruttim. 1972 yilinda Is-
tanbul Radyosu’nda ud sanatgilig
gbrevini Ustlendim. Buna 1976 yi-
linda Devlet Klasik Turk Musukisi
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korosu gérevimde eklendi. 1980
yilinda bu iki kurumdan da istifa
edip tek bagima udumla sarki
okumaya bagladim.

v Ud’u én plana ¢ikararak
sarki séyleme siireci sizinle
bagladi. Béyle bir tarzi dene-
mek nereden akliniza geldi?

1980 yilinda artik ud sanatgcili-
gr gorevini bikakip sarkici olmaya
karar verdigim zaman sadece sar-
ki okudugumda uduma ihanet
edeceg@imin kanaatine vardim. Bu-
nun i¢in ne yapabilirim diye
dlsundigimde udumu da sesim-
le birlikte kullanmayi dustndim.
Gunki o yillarda muzik otoriteleri,
udu en iyi kullanan saz sanatgisi
olarak beni gosteriyorlardi. Bdyle
bir kuvvetim varken neden udu bi-
rakayim diye dislnirken bu tarzi
buldum ve ilk defa bende baslad.

v Yaptiginiz mizigi biraz a-
car misiniz? Bir kategorilendir-
me yapilirsa, miziginizi nereye
koyarsiniz?

Ben buldugum bu tarzi “ézgiln
muzik” olarak degerlendiriyorum.
Ama “6zglin mizik” sézcigl
Turkiye’de yanlis anlasiimaktadir.




Bir ideoloji muzigi kastedilmekte-
dir. Ozglin, kendine has, kendine
6zgl manasindan anlasilacag! gi-
bi kisinin buldugu kendine 6zel bir
tarzdir bence. Buldugum bu tarz-
da halkin sevdigi her tarz sarkiyi
bir blokta toplama sekli vardir. Ya-
ni hafif Tirk mlziginden de bir se-
vilen sarki olabilir, folklor miizigi-
mizden de bir érnek olabilir. Bu-
nun Ustlinde tabii ki benim beste-
lerim var. Butun bu tarzlarin sen-
tezi olarak yaratmis oldugum bir
muzik seklidir.

v Tirk miziginin geldigi
noktay! genel olarak nasil de-
gerlendiriyorsunuz? Tiirk Pop’u
gercekten bir yiikselis déne-
minde mi?

Evet su anda Turk Pop’u, Tirk
sanat mizigini alt etmis durumda.
Bunda saund dedigimiz kayit sis-
teminin de rolu gok blyuktir. Yeni
gelismis ritm ve klavye enstru-
manlari pop muzigine ¢ok diri bir
kayit unsuru getirmistir. Yani
Dlnya Pop’unda kullanilan batin
bu elektronik grup aynen Tirk
Pop’undaki kaset ¢alismalarinda
kullanildi. Tabii ki bu da gencligi
cok etkiledi. Bdyle bir mizik dol-
gunlugundan sonra Klasik Turk
Mizigi saund’u gok ciliz geldi.
Aradaki bu mizik dinlemedeki ka-
yit farki Gstinlagd, bir dinamizm
¢agi olan gunimuizde blyik bir
avantaj saglamis oldu. Tabii ki bu
da Tirk Pop’unda biyik avantaj
oldu.

v’ Coskun Sabah’in bir giinii
nasil geger, begenileri nelerdir.
Merak eden okuyucularimiz i¢in
biraz anlatir misiniz?

Ben cok sade ve mitevazi ya-
sarim. Sabah kalkinca en biy(k
zevkim nesfakem ile birlikte gaze-
teleri okumaktir. Gazetelerimi oku-
duktan sonra, telefon agmam ge-
reken yerlere telefonlarimi aga-
nm. Saat 2 veya 3'ten sonra ak-
sam 7 veya 8'e kadar olan bélim-
de disari ¢ikip isimle ilgili géris-
melerim varsa onlari yaparim. Ak-

= Y e e e ey

sam 7-8 sulari yine kesin avime
dénulp bir aksam kahvesi ile birlik-
te istirahatimi yaparim. Bu istira-
hat gece alacagim sahne igin bir
enerji toplama safhasidir. Sonra
aksam yemegi ve calistigim loka-
le gidip sahne ¢alismam gelir,

v Geldiginiz nokta sizce ye-
terli mi? Bundan sonraki mizik
yasaminiza iliskin projeleriniz
nelerdir?

Geldigim nokta benim igin faz-
lasi ile yeterli oldu. Glnkd Turki-
ye'de iki sene dnceki alblimim
“Beni Unutma-Asigim sana” bitin
zamanlarin satis rekorunu kirdi.
Bu bir sanatgi i¢in blyik bir mut-
luluktur. Bunun disinda 12 yillik
sarkicilik hayatimda 20'nin
Gstlinde bestemi ylice Turk halki-
na ezberlettim. Bu da 2. mutlulu-
gum. Calistigim yerlerin iyi is yap-
mas! da bu mutlulugumu pergin-
lestirdi.

v/ Son olarak meslegimizle
ilgili bir soru soracagiz. Ucakla
ilgili bir aniniz var mi? U¢cmak
nasil bir duygu? U¢maktan kor-
kar misiniz?

Ucakla ilgili cok ilging bir anim
yok. Fakat énceleri uguslardan bi-
raz korktugumu itiraf edebilirim. Iki
yil 6nce Sayin Semra Ozal ile
Tlrk haftasi icin Amerika’'ya gitti-
gimizde, Newyork-Washington se-
ferinde ugagimiz inaniimaz dere-
cede tirbulansa girip sarsildi. Bu
korkung ugak sarsiimasindaki ba-
gisiklik ugak korkumu giderdi. De-
mek ki bu kadar ¢ok sarsilsa bile
ucak dismemekte.

O glin bugindir ugagimiz sar-
sildiginda “Ben nice sarsintin
gbrdim de ugagimiza birsey ol-
madi. Bunda mi olacak” diye bir
mantik getirip ugak korkumu ta-
mamen attim. Simdi artik uguglar
da ¢ok rahatim.

Son olarak tim UTED calisan-
larina ve personeline saygilarimi
sunup okurlarimiza da en guzel
dileklerimi sunuyorum. |

UTED 33




ORTRE

Q.
H

dANLSOO NIA3M

34 UTED



on dénem sinema dunyasi-
S nin zirvelerden digmeyen

bir oyuncusu Kevin Costner.
Onun zirveyle bdyle uzun slre
“dans” etmesini saglayan yalnizca
yakisikliligi degil elbet. Oynadigi
filmlerde karakterlere katttigi zen-

ginliklerle aniliyor. Onun igin bir &

elestirmen “Eger bir filmde Cost-
ner varsa bu filmin kaliteli oldugu-
nun garantisidir” diyor.

Ama bu 0nld isim yalnizca si-
nema oyuncusu degil. Ayni za-
manda bir yénetmen. Ik kez kendi
oynadigi bir filmde yénetmenlik
gérevini ustlendigi “Kurtlarla
Dans” filmiyle tam yedi oscar ka-
zanarak bu dalda da en az oyun-
culugu kadar basarili oldugunu
kanitlad.

Costner Hollywood'a ilk geldi-
dinde reklam ve video filmleri ge-
ken Raleigh stldyolarinda sahne
amiri olarak galismaya baglamis.
Ayni dénemlerde bir ka¢ dergiye
fotomodellik yapmis. 1983 yilinda
“Frances” filminde ¢ok ufak bir rol
alarak sonradan tirmanacag! zir-
venin ilk merdivenine ayak atmis.
Daha sonra Unli yénetmen Law-
rance Kasdan ile ¢alismaya bag-
layan sanatgr “Silverado” filmiyle
oldukg¢a énemli bir yer edindi ken-
dine. Esas (ine ve énemli miktar-
da paraya ise “Dokunulmazlar’la
kavustu.Yavas yavas ama saglam
adimlarla hedefine dogru yurlyor-
du Costner.

Siki bir gerilim filmi olan “Cikis
Yok”la hizlandirdigi yukselisini,
yildizi sénmis bir beyzbolcuyu
canlandirdigi Bull Durham’la pe-
kistirdi.

Ardindan JFK’de Jim Garri-
son’i canlandirarak farkli bir tipli-
meyle sevenlerinin karsisina giki-
yordu Costner. Bu filmdeki bazi
noktalarin agiga ¢ikariimasina yo-
nelik tutumlari sonucu elestirmen-
lerin hismina ugramaktan kurtula-
madi. :

Yikselen sansina iliskin yapi-
lan bir sdyleside sunlari sdyllyor
Costner.”Sinema dlnyasinda
sans bana guldi.Her gegen gun

durumum iyiye gidiyor. Ama Cindy
ile ilk kez bir stidyo partisine gi-
derken bizi almak igin kapimiza
gelen limuzini, Cindy ile komsula-
rin disari firlayip resim gekmeye
baslamalarini hala diin gibi hatirli-
yorum.

llk kez Concrde’a bindigimiz-
deyse ailemizi 8000 metre
yukseklikten telefonla aramigtik.
Tahmin bile edemeyecegim sekil-
lerde hayatin tadini gikariyorum.
Sanirim bir aktérin hayatindaki
byl de bu olmall.” $éhretin tadi-
ni ailesiyle ¢ikaran Costner’in en
buyuk 6zelligide ailesine olan

diskinlagu olarak wiliniyor.

Costner esi Cindy Silva ile on
ug yilhik bir evlilige sahip. Gift
mutevazi yasamlari ile Hollywo-
od'da imrenilerek izleniyorlar. Gift
Joe, Lily ve Annie adli gocuklariy-
la California'da yasamlarini
strduriyor. Costner mutlu aile ya-
samina iliskin kaygilarin séyle dile
getiriyorlar. "$6hretin aileme zarar
vermesinden ve sahip oldugum
seyleri kaybetmekten endise du-
yuyorum." diyor.

Ve ekliyor "Zaten bundan endi-
selenmemek icin aptal olmak ge-
rek. Hayatimiz hi¢ bir zaman kar-
silagsacagimizi  bilmedigimiz
surprizlerle dolu."

Costner'in bir bagka ézelligi ise

doga sevgisi. Daha onsekiz yagin-
deyken, nehirden nehire gegerek
Pasifik Okyanusuna ulagmak ni-
yetiyle arabasinin lzerine bir ka-
no baglayarak tim ABD'yi dolas-
mistl.
"~ Aldigi inanilmaz paralarlada
konusulan isim olan Kevin Cost-
ner, 6zellikle “Robin Hood” filmin-
deki 8 milyon dolar ve filmden al-
digi payla uzun siire konuguldu.

Su anda otuzyedi yasinda olan
yakisikll aktdr cazibesi ile 6zellikle
kadin izleyicilerinin gonliinde taht
kurdu. lyi oyunculugu ve yénet-
menligi ile ise tim sinemaseverle-
rin.

Omer Ozgiiner
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Aci Ay,

Pascal Bruckner'in
sinemayo
uydr.|dndmoz denilen
inli romanindan
ayni adla sinemaya
kazandirilms.
Giniimiz insaninin
sorunlarini |
derinlemesine
vermeye galisan bu

filmi kagirmayn.
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BiR ASKIN

Kis sezonu oldukca Kkaliteli
filmler var sinemalarda. Bu du-
rum sinemaseverleri oldugu ka-
dar sinemacilari da sevindiriyor.
Gelen iyi filmlere ragbet bir hayli
fazla ¢linkl. Bu kaliteli ve bol iz-
leyicili filmlerden biride Roman

Polanski’nin yénettigi Bitter Mo-

on-Aci Ay.
Filme gegmeden énce inli
y6netmen Polanski'den s0z et-

TUKENISI

mek bir zorunluluk gibi. Glnki
1947'de oyuncu olarak basladigi
sinemaya daha sonra yénetmen
olarak da son derece aykiri, Kis-
kirtici ve zengin dgeler katmig bir
isim. “Repuision”la baglayan yo6-

netmenlik yasamini “Vampirler -

Dosyas!”,“Tess”, “Korsanlar”,
“Frantic-Cilgin” gibi filmleriyle
stirdiirdd. Fransizlarin filmleri ka-
dar 6zel yagamida ilging olay ve




acilarla dolu yénetmeni Polanski
“Aci Ay”da belkide tim asklarin
hazin sonu olan “tlkenisi” bir siir
glzelliginde anlatiyor.

Aci Ay, Pascal Bruckner'in si-
nemaya uyarlanamaz denilen
Unld romanindan ayni adla sine-
maya kazandinlmis. Filmde Ba-
tidan, Doguya gitmekte olan bir
gemide yasadiklari agklar desif-
re ederek sorgulayan giftin
dykusunu anlatiliyor. Oscar de-
deden kalma parasiyla Paris’te
yazarlik yapmaya calismaktadir.
Ancak istedigi basariyi bir tirli
yakalayamamigtir. Mimi ise
danscilikta bir yerlere gelmeye
calisir.

Cogu zaman ilging fanteziler-
le, ¢llginliklarla ve eziyetlerle do-
lu agk, onlari bir otobuste bulur.
Cilgin agklari inanilmaz bir hizla
zirveye oradanda inise gegtigin-
de Oscar, Mimi'yi terk eder. Uzun
ayrihgin ardindan Oscar talihsiz
bir trafik kazasi gegirir. Ziyarete
gelen Mimi, Oscar’i sakat birakir.

Ve Oscar Mimiye gektirdiklerini
onun adeta “gantasi” olarak
dder.

Gemide sonlanacak bu iligki-
nin sasirtici finalini izleyecek
olanlar igin anlatmayalim. Ama
oldukga bagarili bir oyun ¢ikaran
Peter Coyote (Oscar) ve Emma-
nuelle Seigner (Mimi)'den sdz et-
mek gerekli. Filmde abartili bir
tipi canlandiran Emmanuelle Se-
igner ayni zamanda filmin yénet-
meni Polanski’nin karisi. Filmde
diger rolleri Hugh Grant, Kristin

Scott Thomas, Victor Banerjee

paylagsmiglar. Géruntu ydnet-
menligini Tonino Delli Colli'nin
gerceklestirdigi filmin mazikleri
ise Vangelis’e ait.

Gindmiz insaninin sorunlari-
ni derinlemesine vermeye c¢ali-
san “Aci Ay” kadin erkek iligkile-
rinin farkli ydnlerine projéktor tu-
tarken bir duyarliigi da izleyenle-
re hissettiriyor. Bu duyarlilig his-
setmek isteyenlere éneririz.

' Selim Akgin
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JIMNASTIK
ESTETIK VE |

. AKLIN

BIRLESIMI

Jimnastik koclari, bedenle
birlikte karakteri, kafayr da
B gelistirmeye ugrasiyorlar.
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azi spor dallar vardir fi-
B ziki glice dayanir, bazi

spor dallari ise akilctlik
ister. Bazilarinda ise bu iki fak-
tor mutlak sekilde bir arada ol-
mak zorundadir. Butln dinya-
nin sevgilisi haline gelmis olan
Jimnastik sporu aklin ve fizigin
glicli olarak ortaya gikiyor.

Jimnastik dalinda 6zellikle
eski sosyalist Ulke sporcularinin
blylk basarilari uzun sire
glindemde kaldi.

Jimnastikciler hakkindaki
dislincelerden biri de, onlarin
normal bir yasamlar olmadigi-
dir.

Nitelikli  birka¢ yilda
20.000%’a varan paralar talep
edebiliyorlar. Aileler higbir feda-
karliktan kaginmiyor, ¢ocuklari-
ni, sadece hafta sonlarinda go-
rebildikleri jimnastik okullarina
yolluyorlar. Cocuklar kiglk yas-

- ta zorlu ¢alismayla tanigiyor ve

pek cogu kendi isteklerini de-
gerlendirecek bos zamana sa-
hip olamiyor.

Ebeveynler ¢ocuklarinin ba-

sarili olmalarini istiyorlar. Sahip

olduklari potansiyeli kullanabil-
melerini engellemenin, onlara
kars! yapilacak blytk bir hak-
sizlik oldugunu dusunenler var.
Ancak arastirmacilar ailelerin
kendilerine su soruyu sormalari-
ni istiyor, “Cocugum yaptigi seyi
seviyor mu, yoksa benim istedi-
gimi distundikleri igin mi yapi-
yorlar?”

Cocuklar ise bu yasantinin
zor oldugunu kabul ediyorlar,
ancak seyahat etmenin, TV'ye
¢tkmanin, insanlar tzerinde etki
birakmanin hoslarina gittigini de
vurguluyorlar.

Ruhsal doyuma ragmen,
geng bedenler bu ¢alismalardan

olumsuz yonde etkilenebiliyor.
Futbol ve basketbol gibi jimnas-
tik de, dirsekler, ayak bilekleri,
belkemigi ve bileklerde zedelen-
meye yol agiyor.

Jimnastik koglari, bedenle
birlikte karakteri, kafayi da ge-
listirmeye ugrasiyorlar. Bunda
basarili olmalari, ailelerin ve ar-
kadaglarin gocuk lzerindeki et-
kileriyle bagdasik.

Antremanla Yasamak

Cocuklar sabah erkenden
antrenmana geliyorlar, sonra
birka¢ saatlik okul ve gene ant-

“renman.

Konsantrasyon ¢ok dnemli.
Bunu da 6grenmek zorundalar.

g

Dinya gapindaki jimnastikgiler
pek ok seyi feda etmek zorun-
dalar. Ornegin okullarini birak-
mak, az yagh, sekersiz dietlerle
yasamak. Ogrenimlerini mek-
tupla stirdiirmek durumunda ka-
liyorlar ve koglarina yakin ola-
bilmek icin evlerinden ayriliyor-
lar.

‘Evet jimnastik sporu yalniz-
ca sevmekle basarilacak bir
spor dali degil. KiigUk yaglardan
baslayarak blyik emekler ver-
mek zorunlu. Bu dalda unutul-
maz basarilar elde eden spor-
cularin tarihleri béyle ylksek
tempolu ¢alismalarla dolu
cunka.

|
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G. Puccini

La Bohéme
opera 4 perde
* -

W. A. Mozart
Sihirli FlGt
opera 2 perde
*

R. Wagner
Uc¢an Hollandakh

romantik opera 3 perde
*

P.i. Caykovski
Findikkiran

bale 3 perde
i

€, ©lfs
Carmina Burana
oratoryo
*

R. Rodgers

Neseli Gunler
mizikal 2 perde
*

S. Prokoflev

Romeo ve Juliet
bale 3 perde
-

G. Rossini
Rossini’yi Sever
Misiniz?
~ mizikli g8steri 2 blim

AKM Biyik Salon

: Aziz Nesin
Yasar Ne Yasar

Ne Yasamaz
Yén: Kenan Isik
*

W. Shekespeare
Machbet

Yon: Kenan lsik
AKM Konser Salonu

5 ira Levin
Olim Tuzag:
Yon: Kartal Tibet
*
Bernard Slade

Romantik Komedi
Yén: Suna Akbel

AKM Oda Tiyatrosu

stvan Orken
Kedi Oyunu
Yon: Can Girzap
*

Mehmet Baydur
Didiklide Kiymals
Bamya

Yén: Can Girzap -

Taksim Sahnesi

Yiksel Pazarkaya
Ferhat’in Yeni Acilan
Yén: Raik Alniagik

e
‘Barbara Schottenfelt
Yedi Kadin

Yén: Engin Cezzar




iISTANBUL BELEDIYESI
EHIR TIYATROLARI

Harbiye Muhsin Ertugrul Sahnesi

Moliere
Tartuffe

Yén: Jean Louis Martin Barbaz

Uskiidar Musahipzade Celal Sahnesi

Hasmet Zeybek
Ayrangeven
Yén: Hasmet Zeybek

Fatih Resat Nuri Sahnesi

Memet Baydur

Vladimir Komarov
Yén: Engin Uludag

Kadikéy Haldun Taner Sahnesi

Lyle Kesslerr
Cikmaz Sokak
Cocuklan

Yon: Gencay Girin

Gaziosmanpasa Sahnesi

Turgut Ozakman
Resimli Osmanli
Tarihi
Yén: Ergin Orbey

Cep Tiyatrosu

A.R. Gurney

Ask Mektuplari
Yén: Hakan Altiner

Bakirkoy Belediye Tiyatrolar:

Aziz Nesin

Kahvede Senlik Var
Yon: Turgay Kantiirk

ISTANBUL BELEDIYESi

EHIR TIYATROLARI

Ortaoyuncular

Ferhangi Seyler
Yén: Ferhan Sensoy
*

Gule Gule Godot

Yén: Ferhan $Sensoy
*

Koéhne Bizans
Operasi
Yén: Ferhan $ensoy

Kent Oyunculani

Konken Partisi
Yazan: D.L. Coburn

- Dormen Tiyatrosu -

Sahane Zigurtler
*

Hastalik Hastasi

ya da Meraki
*

Cilgin Sonbahar
Yasemin Yal¢in Tiyatrosu

Kadmlik Bizde Kalsin

Yon: Yilmaz Erdogan

Tevfik Gelenbe Tiyatrosu

Ismi Lazim Degil
Yazan:Tevfik Gelenbe
*

Bize Sevgiyi Gosterin
Yazan:Tevfik Gelenbe

Ali Poyrazoglu Tiyatrosu
Ali Harikalar Diyarinda
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(6-9-12 AY TAKSITLERLE

*Vizon * Astragan *Rénar-Arjante
*Kuyruk *Ayak Vizon
*Patastragan
*Samur *Sansar
KURK MANTOLAR, TURVAKARLAR

*DERI *NAPALAN *NUBUK *SUET *GUDERI
MONTLAR - KABANLAR - ETEKLER - TAKIMLAR
Toptan-Perakende
kiirk sarayf”
OSMANBEY: Halaskargazi cad. 309/49 Lale Pasaji Ust kat

TEL: 233 00 33 - 233 00 34

. _ _ TEL: 572 53 71
BAKIRKOY: Tiirkgii Sok. No: 7 .

\
]lw @m SANAYI VE TICARET LTD. STI.
£ I.M.C. 5. Blok 5558 Unkapani 34470 iISTANBUL

Tel: (1) 520 96 88 - 519 28 39 - 527 7277 - 527 72 93
Fax: (1) 513 28 43

Personelinizin
Isbasi elbiseleri,
Tulumlari,
Laboratuvar
- onliikleri,
Asci, Garson,

" Komi ceketleri

icin
Emrinizdeyiz...

Butin modellerimizin stoklari meveuttur.



e

: N\A,
ABU DABI, ADANA, ALMA ATA, AMMAN, AMSTERD

BAHREYN, BAKU, BANGKOK, BASEL, BELGRAD, BERLIN, BEYRUT, BOMBAY,
BRUKSEL, CENEVRE, CIDDE, DALAMAN, DENIZLi, DIYARBAKIR, DUBAI,
DUSSELDORF, ERZURUM, FRANKFURT, GAZIANTEP, HAMBURC:, HANNOVER,
HELSINKI, [STANBUL, iZMIR, KAHIRE, KARACI, KOPENHAG, KOLN, KUVEYT,
LEFKOSA, LONDRA, LYON, MADRID, MALATYA, MILANO, MOSKOVA,
MUNIH, NEW YORK, NICE, NURNBERG, PARIS, RIYAD, ROMA, SINGAPUR,

STOCKHOLM, STRASBOURG,STUTTGARD, SAM,
TAHRAN, TASKENT, TEL AVIV, TOKYO, TRABZON 2
- TRIPOLI, TUNUS, VAN, VIYANA, ZURIH ]

Nereye dilerseniz gidin, 5 kitadaki 66 ugus merkezine Tirk Hava Yollari'yla ulasabilirsiniz.
“Business Class” servisimizdeki, genellikle “First Class” servislerde rastlayabilece§iniz diizeydeki konfor ve
ilginin keyfini yasayarak. Elbette bu, geleneksel Tirk konukseverliginin bir geregi...
Quo vadis? Nereye gidiyorsunuz? Yolunuz nereye olursa olsun, sizinleyiz...

TURK HAVA YOI.LARI

"Goklerdekievi'




