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SAYIN UYELERIMIZ |

1991 yili diinyamiz, memleketi-
miz, havacilik sektora ve sendi-
kal miicadelemiz acisindan
olumsuz bir yil olarak mazideki
yerini aldi. 1991'in tath anilarini be-
raber yasarken, ac1 yonlerini de hep
beraber paylastik.
1991'den aldigimiz tecriibelerin
1s1ginda, 1992 yilinda barig icindebir
diinya, huzurlu bir Ttrkiye isleyen,
ilerleyen bir havacilik sektorti ve tim
calisanlarin is gtivenliginin, ekono-
mik sorunlarin coézime ulastigl bir
ortamu sizlerle paylasmak istiyoruz.

Sevgili Meslektaslarim,

1991 yulinda ¢agdas bir diisiince igin-
de, ugak teknisyenin sivil havacilik sekto-
rii dahilinde, herbirine saygr duydugu-
muz meslek gruplar: arasinda gergek yeri-
ni buldurmaya cabismak sahsvmn ve yo-
netim kurulumuzun en onemli gérevle-
rinden biri olacaktir.

Bu calismalarimiz igin dernegimizin
tiim maddi imkanlarm kullanacagmiz
gibi, sizlerin daimi destek¢imiz olmanaz
ve 1992'nin umutlarin, giizelliklerini
ve zorluklarm beraber paylasmanaz isti-
yoruz.

Degerli Arkadaslarvm,

Sizlerden aldigr giicle, gittikge biiyti-
yen ve giiglenen UTED, 1991'in son
ayinda uluslararas: bir platformda ¢a-
lismak i¢in girisimlerde bulunmus, Ana-
dolu Universitesi Sivil Havacalik Yiikse-
kokulu ile koordineli bir calisma istegi
icin miiracaat etmis, Sivil Havacilik Ge-
nel Miidiirligii'ne de miracaatta bulu-
narak, yeni diizenlenmekte olan Annex I
(SHDT-35) ile ilgili bilgiler istemis bu-
lunmaktadar. ;

UTED Dergi ile ulasamadigvmiz her =
yere ulasma imkanr dogmus olup, Tirk
Ugcak Teknisyeninin sesini su anda Tur-
kiye'ye, gelecekte de tiim diinyaya duyur-
mak bizlerin en buyiik idealini olustur-
maktadyr. Ttim olumsuzluklara ragmen
1991 yihmn giizel olan yanlann sizlerle
paylaswken, olumsuz yanlanmda aln-
masv gereken bir tecriibe olarak diistine-
rek 1992'nin diinyamiza, memleketimi-
ze, tiim vatandaslaromiza, havaclik sek-
toriine ve calisanlanna, siz degerli mes-
lektaslarvmiza bans, wmut ve sevgi dolu
bir yul olmasi temennisiyle, saygilarimi
SUNGIIM.

Sefa INAN
UTED GENEL BASKANI
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YENI BIR YIL

avaglar, kan davasina doén-
mus catismalar, kin ve dis-
manliklarla dolu bir yil daha
geride biraktik. Boylesi ka-
ramsar ve kotimser olmak i¢in pek
¢ok nedenimiz vardir. En genelin-
den savaslara, en 6zelinden grevlere
kadar 6nemli zor giinler yasadik. Do-
ga kirlenmesi, giirtilta kirlenmesi gi-
derek diinyay: yasamasi olanaksiz bir
yer haline getiriyor. Yalnizca cikar te-
meline oturtulan insan iliskileri so-
nunda insani yanlizliga, toplumlari
guvensizlige dogru hizla stirtklayor.
Maddi ve manevi bir kirlilik toplum-
lar1 ve diinyamiz: insanlarla birlikte
yok olmaya dogru hizla stirtiklityor.

Peki hic cikis yok mu? Hayir! Du-
rum o kadar umutsuz degil. Dérdin-

cti boyut zamanda bir gtines yili daha
gectiginde, ardimiza bakinca, umut
15181 olan seyler de buluyoruz. 1991 y1-
I1, bundan tam 200 y1l énce 5 aralik
1791'de 6len tinlt bir bestecinin an-
ma yili idi. Yine 1991 bizim YU-
NUS'umuzun, Yunus Emre'nin tim
diinyada anildig1 bir yildi. Bir yanda
insanlar1 yiizyillardan beri miizigi ile
mutlu etmis ve etmekte olan MO-
ZART, piyano ve muzigin dahi ¢ocu-
gu, ote yanda kendini Hak yoluna
adamis, hak sevgisini insanlar1 sev-
mede bulan, Yunus.

Kim ne derse desin, diinya insanl-
g1 yucelten, insanhiga katkida bulu-
nan boylesi insanlarin sayesinde var-
dir. Yunus'larin, Mozart'larin olma-
dig1 bir diinya kimbilir ne denli kor-

kung, anlamsiz ve cirkin olurdu. On-
lar en karanlhk ginlerde karsimiza ¢i1-
kip, bir {imit 15181 oluverirler. Insanla-
11 su karanlik ¢agda, sevgi, dostluk ve
kardeslige cagirirlar. Baris, kardeslik,
anlayis ve sevgi.

Dileriz her y1l Yunus Emre yili ol-
sun. Her y1l Mozart'lar anilsin. Her
tirli ¢irkinligin icinde, bir umut 15181
olsunlar. 1992 yilinin daha az ¢irkin
ve daha mutlu olmasini diliyoruz. In-
sanlar birbirini sevmekten korkma-
sinlar istiyoruz. Baris, kardeslik ve
sevgi 1992'de yasamimizin bir parcasi
olsun.Sonsuzca, kopmazca....

Hidayet KAPKAC
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24 UNCU KURULUS
YILDONUMUZU KUTLADIK

Muharrem SAVUR

nsan topluluklar gibi, sosyal ku-
ruluslarin da bir evrimlesme st-
reci vardir. Bu nedenle y1ldo6-
nimlerinden kimileri, o toplu-
luklar icin bir déntim noktasini sim-
geler. Kuruldugu 1968 yilindan bu
yana UTED de ¢ok degisik ve karma-
sik stirecler i¢inden gecti. 25 inci ku-
rulus yildontmiimuiz, bu acidan ba-
kildiginda bir degisimin, bir asama-
nin baslangici olmay simgeliyor.

5 Aralik gtinil ayn1 zamanda dergi-
mizin yeni bicimi ile ilk sayisinin dag1-
uldig1 gin olarak da dikkat cekd.
Dergimizin icerik ve kalitesinde sag-
lamaya calisngimiz iyilestirmeler ilgi
ile karsilandi.

5 Aralik bu kez, ilk defa, 6nce han-
garimizda verilen bir kokteylle basla-
d1. Bu kokteyl, 47 ayr1 uzmanlik dalin-
da calisan THY calisgma arkadaslari-
muz ve gorevleri geregi gecemize kati-
lamayacak arkadaslarimizla bir araya
gelerek, birlikte olmak, boylesi gtizel
bir olay1 paylasmak anlamini tastyor-
du. Dilegimiz, sirketimizdeki hizmet
zincirinin ve isbirliginin gelismesine
katkida bulunacak boylesi organizas-
yonlarin devamli yapilmasidur.

Ayni gece Strmeli Otel'de resepsi-
yon ve yemekle stiren kutlamalar ya-
pildi. Geceyi kisa bir konusma ile
acan baskan Sefa Inan, bizler adina
konuklarimiza hosgeldiniz dedi. Bas-
ta sayin Basbakanimiz Stileyman De-
mirel ve Ulastirma Bakanimiz sayin
Yasar Topcu'nun olmak tizere, gece-
ye gelen mesajlarin okunmasi sicak

bir hava yaratti.

Geceye konuk olarak katlan ara-
sinda THY genel mudiir vekili sayin
BOLAYIRLI. Hava-Is sendikasi baska-
n1 Sayin AYCiN, THY genel md idari
yardimcist sayin Meftun YURDA-
GUL, genel mudr teknik yardimcisi
sayin AKSOY, THY Tanitma ve Halk-
la {liskiler Baskan: Sayin Cetin OZ-
BEY Teknik kontrol baskani sayin
GECKILI, Ucak Revizyon mudur yar-
dimcisi sayin DOKER varda. Bizi gece-
mizde yanliz birakmayan TALPA bas-
kani Selahattin STVRI kaptan ve arka-
daslar1, TASSA bagkani sayin Nese
KOCAOGLU ve arkadaslari, gecemi-
ze renk katan guruplardu.

(Gecemize renk Katdll 1oL wiely
orkestrasi, degerli sanatgimiz Ayse
Mine ve seckin oryantalimiz Efruz'a
tesekkur ediyoruz. Gosterisi sirasinda
oryantalimizi yanhz birakmayarak
ona eslik eden, baskanimiz Sefa
Inan'in gosterisi de ilgi ile karsilanda,

Bizleri kaynastiracak, agir ¢alisma
kosullarinin stresini biraz olsun unut-
turacak, daha nice geceler dilegimiz-
le, camiamiz1 temsil eden UTED'in
94 {inct kurulus yili hepimize kutlu
olsun diyoruz. ()




BASLANGIC
AMA SON
DEGIL...

u gorevi Ustlendigimde,

UTED DERGI uzun bir siire-

den beri citkmiyordu. Her ne

kadar kongrede bazi arkadas-
larimizin "lc say1 ikt diye ¢ok kati
elestirilerine karsin, UTED DERGI,
grevli bir débnemde tam olarak 5 say1
cikarabildi. Yine kongrede iddia edil-
digi gibi, derginin ortaya cikabilmesi
icin, izin almak veya alt yapinin hazir-
lanmasi, pek de dyle 6nemli bir sey
degildir. Biitiin bu haksiz elestirilere
ve yapilan isin kiicimsenmesine kar-
sin, bizler calismamiza devam etme-
ye karar verdik.

Iste, o tek renkli, belki de bir bildi-
ri veya bulten havasini tasiyan calis-
malarin tirintna bugtn almaya bas-
ladik. Bugtin artik bir yazi kurulu-
muz var. Dergimiz bir sicrama yapa-
rak bicim ve icerik olarak oldukca
o6nemli yol kat etti. Ancak bu asla ye-
terli degildir.

Yazi kurulumuz calismaya baslar-
ken, hic¢ kusku yok ki, kisa ve uzun
erimli bir politika da ¢izdi. Bu politi-
kanin saglanabilmesi icin, 6ncelikle
amaclarini saptadi. Amag tyelerimi-
zin gelismelerine katkida bulunmak,
onlar1 bu anlamda 6zendirmek, ucak
teknisyenleri toplulugunu temsil et-
mek ve tanitmaktir. Bu amacla biz 16
sayfadan baslayarak, y1l sonuna kadar
36 sayfa civarinda bir genislige ulasa-
bilmeyi amacladik. Ancak bir kez
dergi ¢ikarmak énemli degildir. Ayni
bunun gibi, 36 sayfa dergi ¢ikarirken
de, her say1 36 sayfay1 tutturmak
onemlidir. Dergimiz bu seviyeyi bu-
lunca, reklam sayisini giderek arttira-
cakur. 1993 yilindan itibaren dergi-
mizin teknik ¢alismalari ve akthalite
boliimleri, profesyonel calisacak kad-
rolara devredilemelidir. Asil gorevle-
ri teknisyenlik olan ve part-time go-
rev yapan kisilerin, kisisel yetenegine
ve Ozverisine bagl kaldig: stirece der-
gimiz kalic1 olamaz. Iste bu agamaya
gelen UTED DERGI giderek, derne-
gimize bir yik degil, gelir getiren bir
kaynak olacakuir.

Iste, yazimizin bashg gibi, biz bir
baslangic yapuk. Dergimizin bir rota-
st olmali idi, bir politikasi olmal idj,
bunu saptadik. Bundan étesi, tiim
uyelerimizin katkilar ile, kararlihig:
ile basarilabilir. Buytik diisiinmek ve

bu dusu birlikte ger¢eklestirmek zo-
rundayiz. UTED DERGI'nin kalic1 ol-
masinin baskaca bir yolu yoktur.
Dergimiz, dernegimiz ve camia-
mizla, hep beraber nice yeni yillar
karsilamak umudundayiz. Ttim THY
camiasinin, tim havacilarin yeni yil-
n1 kutluyor basari ve esenlikler diliyo-

ruz. o
UTED DERGI YAZI KURULU
ADINA
Ekmel PAKIS

iZMiRLi
ARKADASLARIMIZIN
'MESAJI "GOREV
BiLINCINDE OLMAK"

Bizler Izmir hat-bakim teknisyen-
leri olarak 2. Olagantsti Genel Ku-
rul ile 17 inci déneme baslayan
UTED yeni yonetim kurulunun, ¢a-
lismalarinda gosterecekleri 6zveri-
den dolay, simdiden tstiin basarilar
dileriz. Kendilerine alacaklar: ve uy-
gulayacaklar: kararlarda destek ola-
cagiz.

Ucak Hat-Bakim Teknisyenleri-
nin en 6nemli gorevi, ucagin her tar-
It islemi (yakit alma, yolcu alma, kar-
go yukleme, push back) bittikten
sonra baslar. Ctinkt bu isler bittik-
tensonra, kulakliginda ucagiyla bas-
basa kalir. Kaptan pilotla kurdugu di-
yaloga gore, ucus ekibine giiven sag-
layarak, ucagini emniyetli bir sekilde
sefere verebilmek icin, tim ictenligi
ve benligi ile seferber olur. O anda
ucagin emniyetli ve gtivenli ucusun-
dan baska hic¢ bir sey dusinemez.

Ttm olumsuzluklara karsin, tek basi-
na micadele verir. Yagmur yagiyor-
mus, kaptan pilot son anda ters bir-
seyler séylemis, ayag1 kayip dismiis,
yardimci araclarda bir aksaklik mey-
dana gelmis, bunlarin hig¢ biri 6nemli
degildir.

Ucak havalandiktan ve belirli bir

stire gectikten sonra, meydana gel-
mis bir olay varsa, onun muhakeme-
sini yapar. Bu onun gercek gérev bi-
linci ve anlayisindan kaynaklanir.
" Hig bir insan dort-dértlik degil-
dir. Ama ucak teknisyenleri, her ko-
nuda dort dortlik olmak zorunda-
dir. Bunun icin bizler, elimizdeki im-
kanlari zorlayarak ve daha da cok 6z-
veride bulunarak calismak zorunda-
y1z. Bizim daha verimli olmamiz i¢in,
THY yoneticilerine 6énemli gérev
dismektedir. Teknisyenlere verile-
cek egitimin stiresinin ve peryodik
olarak tekrarini saglamak gerekmek-
tedir. Ornegin, hat-bakim teknisyen-
lerine 15 gtnliik kurslarla ucak egiti-
mi vermek, bu egitimin stirekli olma-
sin1 saglamak, ucak basinda en son
gorevi yapan teknisyeni, taze ve kalici
bilgilerle donatmak zorunluluktur.
Yeni yonetimin bu konuya daha du-
yarli yaklasmasini diliyoruz.

UTED YK'nin yeni sekli ile ¢ikar-
maya basladig1 dergi, gercekten 6v-
glye deger bir tarzda hazirlanmus.
Ttm yurt ici ve yurtdisinda gorev ya-
pan Ucak Teknisyeni arkadaslarimi-
zin, kamu oyunda tanitilmasi i¢in,
dernegimize ve yayin organimiza ge-
reken ilgi ve duyarliligi gostermesini
diliyoruz. Yeni yilda ttim ucak teknis-
yeni arkadaslarimiza goérevlerinde
ustiin basarilar dileriz. e

: ERDAL BAGCI
Izmir Hat Bakim Teknisyeni

UTED 5



BIZIM GOZUMULLE.. |

URUCU uyesi oldugum

Ucak Teknisyenleri Derne-

gi'nin yaymn organi olan

UTED DERGT'ye her ay yaz1
vermeyi, yayin sorumlusu meslektas-
larimin saygili ve tath baskilar iizeri-
ne, onurlu bir gorev olarak kabul et-
tim.

Yazmanin ne kadar zor oldugunu
daha énceki UTED DERGI hayatin-
dan biliyorum. Insanin kafasinda do-
lasan fikirler, cimleler, kelimeler ko-
lay kolay kagida dé_kﬁlmek, disipline
girmek istemezler. Insani dolu bir ka-
fa ve bos kagit, elde kalem birakiverir-
ler. Stir¢-t lisan etmemeye gayret sar-
federken, yine de hatalarim olursa
simdiden, pesin olarak 6ziir dileye-
rek soze baslayalim.

Meslek hayatima 1957 yilinda per-
vane teknisyeni olarak basladim. Ug
sene sonra, 1960 yilinda, askerlik go-
revim icin ayrildigim Turk Havayolla-
rina 7 sene sonra dondim. Bu yuvaya
doniistii. Ugak atelyesinde DC-3, Vis-
count, F-27, F-28, DC-9, DC-10, B-
707, B-727, A-310 ucaklarinda calis-
tim. Gorevlerim sirasi ile Pervane ve
ucak Teknisyenligi, Teknik kontrol
teknisyenligi, teknik kontrol vardiya
sefligi, Frankfurt hat teknisyenligi,
AWACS teknik kontrol sefligi, Reviz-
yon teknik kontrol sefligi ve sonbir

6 UTED

yildir da Ucak Bakim teknik kontrol
miidiir muavinligi oldu.

Bu kosede sizlere, meslegimizle il-
gili olarak bilgi ve tecriibelerimi, ha-
vacilikla ilgili yaymnlardan ilgi ¢ekici
kisimlar1 aktarmaya ¢alisacagim. Bi-
tin bunlardan amacim, siz meslek-
taslarimin mukemmel bir profesyo-
nel ucak teknisyeni olmalarina karin-
ca kararinca da olsa katkida bulun-
mak, bu yonde bir istek ve heves
uyanmasini saglamaktir.

Ucak teknisyenligi cok calismayz,
cok d6grenmeyi, cok merakli olmayi
gerektiren eziyetli ancak zevkli ve gu-
rur verici bir meslektir. U¢lt vardiya
diizeninde caligma sarti, sosyal yasan-
tiya pek olanak tanimaz. Sadece oku-
yup 6grenerek yeterli diizeye geline-
mez. Kesinlikle is tizerinde tecriibe
sahibi olmak gerekir. Bu da zamana
ihtiya¢ gosterir.

Yapilan iste miisaade edilir hata
pay1 sifirdir. Ufacik bir hata veya ih-
mal bir felakete sebep olabilir. Adam
sende'cilik, bosver'cilik meslegimi-
zin bas diismanlarindandir. Bir is ya-
pip ucagmn defterini veya item'ini im-
zalayan teknisyenin gonlii ferah, ka-
fas1 artik rahat olmali ve yaptig1 ise
gtivenmelidir. Yapilan is teknik kont-
rol tarafindan kontrol edilecekse
"acaba nerede hata bulunacak?" diye

degil,hata bulunamayacagina inana-
rak yapilmalidir. Calisma bittikten,
malzeme ve takimlar toplandiktan
sonra, yapilan is teknik kontrol gézii
ile bir daha incelenmelidir.

Ucak teknisyeni temiz caligmali,
cevresini korumalidir. Calisirken do-
gal olarak kirlenen eller isin civarini
da kirletecektir. Ancak igin bitimin-
den sonra kirlenen yerler yine ucak
teknisyeni tarafindan temizlenmeli
ve kirli bezler yere veya civara degil,
¢Op arabasina atilmahdir.

Emniyet tellerinden kesilen parca-
lar gelisi guizel, ucagin icine veya yere
degil, takim cantasina atilmalidir.
Emniyet teli artiklari, ince ayakkab:
tabanindan gecip yaralanmaya ne-
den olabilirler, 6rnekleri vardir.

Yine bozuk vida, kelepce benzeri
sarf elemanlar: yere atildiklarinda
hem cevre kirliligine, hem de yere ya-
kin olan A-310 ve B-737 motorlarinda
FOD'ye sebep olurlar. Hangar veya
apronda yiiriirken gordigumuz ben-
zer malzemeye tekme vurmak veya
gelip ge¢mek yerine alip cebimize
koymali, sonra da ¢6p kutusuna at-
maliyiz. Yaralanan lastikler ve FOD
olan motor fan panellerinin ¢ogu-
nun sebebi hangar, apron ve taxi-ro-
ad'lardaki pisliklerdir.

Iyi bir ucak teknisyeni olmak isti-
yorsaniz, kesinlikle ve muhakkak Ma-
intenance Manual'i anlayabilecek
derecede ingilizce 6grenmenin yolu-
nu bulmalisiniz. Kompanent sékup
takarken, ayar ve test yaparken bir
baska arkadagin lisanina muhtac ol-
mak, en azindan bir eziklik, eksiklik
yaratir. Ucak teknik kitaplarini cok
iyi tanimal, ATA chapter'larini ezbe-
re bilmelisiniz. Bos zamanlarinizda




(tabi bulabiliyorsaniz) Maintenance
Manual'i alarak ilgi duydugunuz boé-
limleri inceleyerek aranizda miina-
zaralar yapmall, isin derinligine in-
melisiniz.

Calismalarinizda bazi prensipler
edinerek, sirketin tasarrufuna katki-
da bulunabilirsiniz. Ornegin, 5
cm'lik bir yere emniyet yapmak gere-
kiyorsa, genellikle makaradan 40-50
cm kadar cekerek, kesilir ve sonra bu-
nun 30 cm kadari atilir. Bunun yerine
tel delikten gecirilip, 6lctlerek kesi-
lirse %50 kadar ithal mali ve pahali
olan emniyet teli tasarrufu olur, yer-
ler emniyet teli artiklar: ile dolmaz.

Bir diger 6rnek motor yag: ilavesi-
dir. Agz1 acik kalan yag yeniden kulla-

b

e MR

nilamadigina goére, kutu yarim kal-
mamali, tamami kullanilmamali ve
kutu bosalinca bir stre stzulmesi
beklenmelidir. Bazi yag ikmali yapan
teknisyenlerin, hemen her kutunun
1-2 em'lik kismuini kutuda birakip atti-
gin1 hep biliriz. Bos kutularin araba-
larin arkasinda devrilmis ve her tara-
finin yaglanmis olmasi yerine, bu ku-
tularin en kisa zamanda ¢op kutusu-
na atma yolu tercih edilmesi, daha iyi
degil midir? Biraz ucu kirlenmis tal-
bent bezlerini hemen her yerde atil-
mis olarak gérmek mimkundir.

Bakim sehpalarini ve krikolar1
aradiginiz yerde bulamadiginiz her
halde olmustur.

Buldugunuz zaman da krikonun

kaldirmadigi veya yag kacirdigi, seh-
panin yariamedigi veya kilitlenmedi-
ginden cok defa yana yakila sikayetci
olmuyor musunuz? Bizler kullandigi-
miz bu techizati isimiz bitince yerine
gotirip koymaz da, kullandigimiz
yerden 3-5 metre uzaga cekip birakir-
sak, arizali olanini Ugak Bakim Tec-
hizat Atelyesi elemanlarina, sikayeti-
mizle beraber iletmezsek, bu sikayet-
lerimizi nasil sona erdirebiliriz? Ta-
kim ve techizatlarimiza gereken 6ne-
mi ve titizli§i géstermemeyi, iyi bir
ucak teknisyeninin meslek onuruna
yakistirmak mutimkiin degildir. Alet
islemezse el ne ile 6gtnecektir?

Bu ayin sohbetinde genel olarak
bir oto-kritik yapmis oldum. Bundan

- sonraki sayilarimizda ise 6zel teknik

konulara deginecegiz. Yazilarin yazil-
dig1 yerde kalmasimi énlemek, onlar:
hayata gecirmek gereklidir. Yanlis
davranislarda bulunan meslekdasla-
rinizi nezaketle uyarmaya goérev bi-
lin. Aksi cevap alirsaniz, bu size yal-
ginlik vermesin. Sonucta kaybeden
kisi siz degil, aksi cevap veren olacak-
tr.

Bu sayfay1 canli tutabilmek igin,
okurlarin soru, ve konu hakkinda bil-
gi veren mektuplarina acik tutulacak-
tir. Dergi sorumlusu arkadasimiz va-
sitasl ile yazili olarak bana ilettiginiz
mektuplar, iletisimimizi saglayacak
belki bu yolla yeni yazar arkadaslar ¢i-
kacaktir.

Ontimuizdeki sayida korozyon ta-
nima, giderme ve énleme konusunu
ele alacagiz. ®

ERHAN INANC
Ucak Bakim Teknik Kontrol
Mudur Yardimcist
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REMEMBERING THE FORGOTTEN MECHANIC

Through the history of world aviation

many names have come to the fore...

Great deads of the past in our memory will last,
as they're joined by more and more....

When man first started his labour

in his quest to conquer the sky

he was designer, mechanic and pilot,
and de built a machine that would fly...
But somehow the order got twisted,
and then in the public's eye

the only man that could be seen

was the man who knew how to fly...

The pilot was everyone's hero.

he was brave, he was bold, he was grand,
as he stood by his battered old biplane
with his goggles and helmet in hand...
To be sure, these pilots ail carned it,

to fly you have to have guts...

And they blazed their names in the halls of fame

on wings with bailing wire struts...

But for each of these flying heros
there were thousands of little renown
and these were the men who worked on the planes

but kept their feet on the ground...

We all know the name of Lindbergh,

and we've read of his flight to fame...

But think, if you can, of his maintenance man
can you remember his name?

Now pilots are highly trained people,

and wings are not casily won...

But without the work of the maintenance man our
pilots would be on the run.

So when you see mighty aircraft

as they mark their way through the air,

the grease-stained man with the wrench in his
hand

is the man who put them there...

ANONYMOUS

UNUTULMUS TEKNISYENIN HATIRLANISI

Isimlerini tinltiler arasina kattilar.

Duinya havacilik tarihi boyunca
Pek cok isim ¢ikt1 6n plana

Gecmisin muhtesem basarilari,
Hafizalarimizdan silinmeyecek,
Gittikge yenileri eklenerek.......

hlsanoglu fethetmek i¢in uzayi, ise ilk koyuldugunda,

Tasarimecrydi, teknisyendi, ve pilottu
Ve ucacak makinay1 icat etti...

Fakat nasil olduysa sira bozuldu

Ve halkin gozinde goriinen sadece

Nasil uculacagini bilen adam oldu...

Pilot herkesin kahramaniydi

0, aulgand, cesurdu, en biiytket.
Yipranmus ¢ift kanath ucagu ile,
Ucmaya hazir beklerken,

Maskesi ve elindeki migferi ile...

Dogrusu onlar hepsini hak ettiler.
Cesaretiniz olmasi gerekir, ucmak icin...
Ve onlar gerektiginde,

Tel strutlardan parastitle atlayarak

Fakat bu ucan kahramanlarin herbiri i¢in
Ucg¢madan yerde calisan,

Binlerce isimsiz kahraman vardi.

Hepimiz biliriz Lindberg'in adinu,

Ve onun sdohrete ucusunu okuduk...

Fakat bir distntn,

Hatirlayabiliyormusunz, teknisyeninin adini?

Simdi pilotlar yiiksek egitimli insanlar.
Ve broveler kolay kazanilmiyor...
Fakat teknisyenler olmadan,

Pilotlar bozgun halinde olurlardu.
Gokylziine damgasini vuran,

Giiclit ucaklari gérdagiintizde

Onlar1 gokyuziine koyan

Elinde anahtar1 ile,

Ustit bagt yag lekeli adamdir.

Ceviren:
Hidayet KAPKAC



~ PUTTING PEOPLE FIRST -

irk Havayollar: verdigi hiz-

met kalitesini ytikseltmek

amact ile 1990'l1 yillarda basla-

yan ve surecegini umdugu-
muz bir proje hazirladi. PUTTING
PEOPLE FIRST adi ile, daha 6nce
bagka sirketlerde uygulanarak basari
kazanmis bu yontem, bir davranis
egitimi sistemidir. Bizler bu konu-
nun son derece énemli olduguna ve
THY personeli tarafindan yeterince
anlasilamadigini dusintyoruz. Oysa
ki, yakin gelecekte bu politikalar,
THYnin kaderini belirleyecektir. Bir

yoneticimizin dedigi gibi "her perso-
nelimiz yilda bir yolcuyu tHY ile ug-
maya ikna etse, bunun geliri milyar-
lara varabilir".

Bu yaklasimin mantig1 cok énemli-
dir. Bashgimiz, iste sizlere, 6ncelikle,
hizmetlerde bir iyilestirmeye yonel-
digimiz dénemin 6zelliklerini, sonra
da, neden boylesi bir politikaya yone-
lindigini anlatmaya calisacak.

BiR DONUM NOKTASI 1993...
Dunyanin her kosesinde, tiim sivil
havacilik kuruluslari, gizli-acik 1993

nlina hazirlaniyorlar. 1993 yilinda
"havacilikta liberallesme" denen bir
olay baslayacaktir. Biitlin diinyada
havacilik tizerindeki korumaci uygu-
lamalar kalkacak, kiyasiya bir rekabet
baslayacaktir.

Hic¢ kusku yok ki, liberallesme sii-
resi tek basina bir stire¢ degildir. Ha-
vaciliktaki yeni egilimler, genel eko-
nomik durum, dogu bloku tlkelerin-
deki yumusama ve daha pek cok ko-
nu, bu streci dogrudan etkilemekte-
dir.

Bugtin diinya havaciligi daha ¢cok
yolcu tastyan, genis bir kargo kapasi-
tesi olan, genis gévdeli ve uzun men-
zilli ugaklara yonelmistir. Imalatc fir-
malar: da yonlendiren bu egilimin
onemli nedenleri vardir. Bunlardan
birincisi yolcu ve kargo kapasitesinin
giderek artmasi olgusudur. Cok sayi-
da yolcu tasimak, daha ekonomiktir.




Buna ek olarak kuictik govdeli ucakla-
rin cok sik saykillar yaparak, hem ha-
valimanlarinda, hem havalimanla-
rinda, hem de ucgusta hava trafigini
alt tist etmeleridir. Bu teknik 6zellik-
lerin yanisira, genis gévdeli ugaklarin
daha konforlu oldugu da bilinmekte-
dir.

Bu egilimi fark eden diinyanin en
buytik ti¢ ucak treticisi, yolcu kapasi-
telerini arttirmak icin ¢abalar harci-
yorlar. Bir genel degerlendirme ya-
pacak olursak, dunya hava filosu, bu-
gtn, ortalama 170 yolcu kapasiteli
ucaklarla u¢gmaktadir. Oysa ki havaci-
liktaki gelisme, Gretici firmalarin
planlari, 2000 yilinda bu degerin 240
koltugun tzerine ¢ikacagini gosteri-
yor. Iste bu noktada, korumaciligin
ortadan kalkmasindan sonra, bos
koltuklarla u¢ma tehlikesi de ortaya
cikiyor.

BOEING, McDONNEL DOUG-
LAS ve AIRBUS KONSORSIYUMU,
ucaklarin govdelerini genisletme ve
yolcu kapasitesin arttirmak icin bazi
projeler gelistiriyorlar. Ucaklarin bo-
yunu uzatmak, govdelerini genislet-
mek, kargo bolimintn bir kismini
yolculara ayirmak gibi noktalarda
ciddi calismalar vardir. U¢agin boyu-
nun uzamasl nedeni ile gereken da-
ha uzun kanatlar ve biiytik kuyruk so-
runlar yaratiyor. Ancak bunu hidro-
lik ile katlanan kanat uclari ile ¢6-
zimlemeye c¢alisiyorlar.

Sirketimiz 1990'lara kadar genis
govdeli ve uzun menzilli ugaklara sa-
hip olamamistir. Ancak bu kez,
1993'e hazirlanan sirketimiz, zorun-
lu hale gelmis olan uzun menzilli
ucaklar i¢in siparis verdi. THY'nin
tercihi A-340 ucaklaridir. Tecrube
ucuslar1 bu yil icinde yapilacak olan
bu ucaklar, teknik olarak tistiin 6zel-
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liklere sahip. 14 bin km gibi stiper bir
menzile sahip bu modern ucaklar,
gelecek icin THY'ye gii¢ katacakur.
Simdiden 21 sirketten 200 tizerinde
siparis alan A-340'larin katihmu ile ta-
rihimizde ilk kez 50 ugaklik bir filoya
ve uzun menzilli u¢aklara sahip ola-
cagiz.

THY'nin bu kapasite arttirimi ve
elinden gelen tim ikanlarla 1993'e
hazirlanmasi sirerken, diger sirket-
lerin durumu nedir?

Liberallesme stresini karsilamaya
hazirlanan havacilik kuruluslarinda
buyime egilimi vardir. Onemli bu-
yikluklere ulagmis firmalar bunu ya
kendi filolarini biytiterek, ya da bir-
lesme yolu ile saghiyorlar. Bilindigi gi-
bi ROMA anlasmasi ile, havacilikta
bir Avrupa birligi olusturma ¢alisma-
lar1 baslamist1. Liberallesme olay1, bu
stireci daha da hizlandirmais gibi go-
runuyor.

Bu kuruluslar, ozellikle bizim de
icinde yer aldigimiz Avrupanin hava-
cilik kuruluslari, bir taraftan birlese-
rek dev kuruluslar haline geliyorlar,
dte yandan da cevrelerindeki kiuguk
sirketleri cesitli sekillerde bunyele-
rinde topluyorlar. Gliintimtizde Avru-
pada 3 ana grup olusmus gibi gorult-
yor.

1) Lutfhansa ve Air France

2) British, KLM, Sabena

3) SAS, Swissair, Finnair

1993 yilinda iste bu diinyanin en
gl ve en iyi havacilik kuruluslarin-
dan olusan dev armadalar ile rekabet
etmek zorunda kalacagiz. Bunlara ek
olarak, dogu bloku tlkelerinin yu-
musuma surecinden yararlanmaya
hazirlanan dev filolar1 eklenmelidir.
Yine Avrupada kaldirilmaya hazirla-
nan gtmrik duvarlari ve serbest do-

lasim, yolculara giimriik ve bortkra-
tik engellerden kurtarilmis bir hiz-
met gotirmeye hazirlantyor.

Bir dzet olarak soylemek gerekir-
se, diinya havaciligl, sayica az ama ola-
ganstii biytk firmalara dontsmeye
hazirlaniyor. Bu durumda THYnin
bir lokmada yutuluvermesinin kosul-
lar1 nerede ise hazir gibi gériuntyor.

Ancak THYnin de bu kosullarda
onemli avantajlar: vardir. Buytk bir
vefa ile bagl yolcularimiza ilk siray:

vermeliyiz. THY eksilmeyen kapasite- -

si ile, bu nedenle yere saglam bas-
maktadir. Filomuz ortadoguda en
geng ve en modern filo olmustur. Bu
THY'nin erisebildigi en ytiksek sevi-
yedir. THYnin gercekten sirketine
bagh bir personeli vardir. Bu 6nemli
avantajlara ek olarak, eger biz, hiz-
met anlayisimizi yenilersek ve
THY'ye 6zgti bir hizmet anlayisini ge-
listirebilirsek, basar1 sansimiz biiyiik
olacaktir.

Iste, cok kisa olarak Ozetlemeye ca-
Lisugimiz genel egilimler bunlardir.
Sorun 6nemli ve ciddidir. Yolcusu ve
personeli ile, bir Flag CARRIER olan
sirketimizin yasamasi ve gelismesi,
onumuzdeki dénemde yapacagimiz
atilimlarla ¢ok siki baglantihdir.

Gelecek sayimizda, ister teknik, is-
ter diger bolumlerde olsun hizmet
kalitesini yukseltmek, gelisebilmek
ve varhigimizi korumak icin hazirla-
nan projenin ana ilke ve hedeflerini
incelemeye ¢alisacagiz. {J

SAYGILARIMIZLA
Ekmel PAKIS

YANLIZ BIRAKILMIYORUZ

Dergimizin bu yeni sayisina yazi ve-
ren ve bu katkilarini her ay stirdur-
meyi vaad eden, kurucu Uyemiz,
Ucak Bakim Teknik Kontrol Mudir
yardimcist sayin Erhan Inanc'a, Ucak
Atelyesi Nobetci Midar Yardimeist
sayin Cavit Alunsoy'a ve Havacilik
Miizesi Arastirma uzmani sayin Vey-
sel Tolun'a aramiza hosgeldiniz di-
yor, katkilar1 i¢in stkranlarimizi su-
nuyoruz. Onlarin degerli katkilar: ile
dergimizin cok daha giiclendigi ka-
nisindayiz. [ ]

Saygilarimizla
UTED DERGI YAZI KURULU
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A310 UCAKLARINDA GORULEN
SPOILER (1+4), (6)
"FAULT" ARIZASI

ROBLEM: Ugusta, devaml ol-

mamakla beraber zaman zaman

(JCZ ugagimda 1 ay iginde 4 kez):

sadece; basiistii panelinde bulu-
nan (1+4) ve (6) nolu spoiler Push But-
ton Switch'ler vizerinde "FAULT", 1sikla-
n yanmakta, sol ECAM'da ilgili ikazlar
gelmektedir.

Yerde yapilan kontrolde ise; Asagida-
ki indikasyonlar ahnmaktadur:

- Bagiistii panelinde; (1+4) ve (6) nolu
spoiler P/B  sw'leri tizerinde "FAULT"
wiklan yanmaktadur.

- Sol ECAM'da ilgili ikaz cikmaktader

- Sag ECAM "FLT CTL" page yada
"WHEFL" Page secildiginde biitiin spoi-
ler'lerin KAPALI konumda olduklar: go-
riilmektedir.

- Maintenance panelde FFCU "BITE
DISPLAY" 15181 yanmamaktadr.

- AVIONICS COMPARTMENT'da
(EFCU: 1) ve (EFCU: 2) izerinde hicbir
ariza CODE"w gthmamaktadayr.

OLAYIN IZAHI:

Bilindigi gibi, ugusta; 1,2,3,4 nolu
spouler'ler "SPEED BRAKE" olarak ve
3,4,5,6,7 nolu spooiler'ler "ROLL SPOI-
LER" olarak kullanilmakiadar.

Bu durumda, sozkonusu olay iki ki-
sumda incelenebilir;

1- Soz konusu arzanin, ucagin
"ROLL Hareketi" esnasinda meydana

gelmesi durumau,

2- 8oz konusu arizarmn, Speed brake ya
da spoiler'ler hicbir kumanda verilmedegi
diiz ugusta (=CRUISE) swrasinda meyda-
na gelme durumau,

Simdi bu. durwmlar tek tek inceleyelim.

_ SOZ KONUSU ARIZANIN, UCA-
GIN "ROLL HAREKETI" ESNA-
SINDA MEYDANA GELMESI:

Bilindigi gibi, (Roll Hareketi)

' (3,4,5,6,7) nolu spoilerler tarafindan

yapilmaktadir.

Eger s6z konusu ariza "Roll Hare-
keti" sirasinda meydana gelse, ariza
(4) ve (6) nolu spoiler'lerle meydana
gelecektir. Fakat (1) no'lu Spoiler-
lerde meydana gelmeyecektir. Fakat
(1) ve (4) no'lu spoilerlerin baststi
paneldeki Push button Switch'leri or-
tak oldugundan, bastistii panelde
(1+4) ve (6) spoiler P/B SW'lerinde
"FAULT" 15181 yanacaktir. Sag
ECAM'da ise "FLT CTL" pape'de yal-
nizca (6) ve (4) nolu spoiler'lerin
acilmadigi, yani, istenilen ROLL ko-
numuna gelmedigi goérileceektir.

Aynui sekilde sol ECAM'da;
SPOILER: 4 FAULT
SPOILER: 6 FAULT

ikazlar1 alinacaktir.

TURKISH AIRLNES ©

ss888d O

oo
AAOUS AT 5

L3

Ozteleyecek olursak, bdyle bir du-
rumda (1) nolu spoilerin s6zkonusu
ariza ile higbir ilgisi yoktur. (1) nolu
spoiler arizali olamaz ¢tinkii, bu spor-
ler ucagin ROLL hareketi sirasinda
kullanilmaz.

Arizanin "ROLL" hareketinde
meydana gelmesi durumunda (4) ve
(6) no'lu spoiler'lerin ariza nedenle-
ri

1- Herbir spoiler'e ait ACTUA-
TOR (LVDT), ya da (SERVO VAL-
VE) 'lerin arizali olmasi

2- (4) ve (6) no'lu spoiler ACTUA-
TOR ya da (SERVO VALVE) lere ait
WIRING arizalari

3- Her iki EFCU'nun (EFCU 1) ve
(EFCU 2) nin arizali olmas1 Ctinki
(6) no'lu spoiler, (EFCU 1 - M1I) ve
(EFCU 2-C2) (4) no'lu spoiler (EF-
CU 1-m2) ve (EFCU2-C2) ile baglan-
tilidur.

SIMDI BU OLASI ARIZA

NEDENLERINI INCELEYELIM;

- Yukaridaki nedenlerden (madde
1) yada (madde 2)'nin arizaya neden
olmasi durumunda (EFCU)'larda
ACTUATOR, SERVO VALVE ya da
WIRING ile ilgili ariza CODE 'larinin
mutlaka diismesi gerekirdi. Halbuki
sozkonusu arizada, her iki EFCU'dan
da hig bir ariza CODE'u alinamamuis-
tir.

- Yukaridaki nedenlerden arizaya
(madde 3)un neden olmas: duru-
munda, yani her iki EFCU'nun ariza-
I1 olma durumunda, sozkonusu EF-
CU'lar SWAP edildiginde Basiistt pa-
nelde (6) nolu spoilerlerin yerine
(2+3) nolu spoilerlerin "FAULT" 151-
gimin SW'ler tizerinde yanmasi gere-
kirdi. Halbuki s6zkonusu SWAP isle-
mi yapildiginda, ariza yine (1+4) ve
(6) spoiler "FAULT" seklinde gelmis-
tir.

SONUC OLARAK; sozkonusu ari-
za kesinlikle ucagm "ROLL" hareke-
ti sirasmnda meydana gelmemistir.

SOZKONUSU ARIZANIN DUZ
UCUSTA (=CRUISE) MEYDANA
GELMESI

Bu durumda (2) kisimda incele-
nir.

a) Sézkonusu arizanin spoiler yu-
zeylerinin "SPEED BRAKE" olarak
kullanilmasi esnasinda meydana gel-
mesi

b) Sézkonusu arizanin spoiler yii-
zeylerine hicbirkumanda verilmedi-
gi halde meydana gelmesi. Simdi
bunlar tek tek inceleyelim.

a) Sozkonusu arizanin spoiler yii-
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zeylerinin "Speed Brake" olarak kul-
lanilmasi esnasinda meydana gelme-
si

Bilindigi gibi 1,2,3,4 no'lu spoi-
ler'ler (SPEED BRAKE) olarak kulla-
nilmaktadir. Eger sézkonusu ariza
(SPEED BRAKE) kumandas: verildi-
ginde meydana gelmis ise, ariza (1)
ve (4) nolu spoiler'lerde meydana
gelecektir. Bu durumda, bastistu pa-
nelinde (1+4) nolu spoiler'lerde
meydana gelecektir. Bu durumda ba-
ststii panelinde (1+4) spoiler P/B
SW tizerinde "FAULT" 15181 yanacak.
Fakat (6) nolu spoiler P/B SW tize-
rinde FAULT 15181 yanmayacaktur.
Cunkii (6) nolu spoiler "SPEED
BRAKE" ytizeyi degildir. Bu durum-
da SOL ECAM'da

SPOILER: 1 FAULT

SPOILER: 4 FAULT

ikazlari alinacaktr. -

Boyle bir durumda (6) no'lu spoi-
ler'in sézkonusu ariza ile hicbir iilgisi
yoktur. (6) no'lu spoiler arizal degil-
dir. Ctnkit "SPEED BRAKE" olarak
kullanilmaz.

Sonuc olarak; sozkonusu ariza ke-
sinlikle Spoiler yiizeylerinin "SPEED
BRAKE'" olarak kullanilmasi esnasin-
da meydana gelmemistir.

b) Sézkonusu arizanm Spoiler yii-

SERVO CONTROL GREEN PRESSURE SVITCH 19CB (GREEN)

|
1CB YELLOW
STA 2612/FR47/48 STA 2981/FR54

A, TN

zeylerine hic kumanda verilmedigi
halde meydana gelmesi;

Boyle bir durumda bastistii panel-
de (1+4) ve (6) no'lu spoiler P/B
SW'leri tizerinde FAULT 1siklarinin
yanmasli ve sol ECAM'da;

SPOILER: 1 FAULT

SPOILER: 4 FAULT

SPOILER: 6 FAULT

ikazlarimin gelmesi, buna mukabil
(EFCU)'lar tzerinde hicbir ariza
CODE'u alinamamasinin tek nedeni
olabilir. Bu da arizanin HIDROLIKI
olmasi durumudur. Bilindigi gibi
(1+4) ve (6) no'lu spoiler'ler YEL-
LOW SYSTEM tarafindan calistirilir-
lar. Bu durumda; Bagtstii panelinde
sozkonusu (1+4) ve (6) no'lu spoiler
P/B SW'lerinin 1siklarini yakan iki
neden olabilir;

1) - YELLOW HYDRAULIC
SYSTEM SERVO CONTROL PRES-
SURE SWITCH'IN ARIZALI OLMA-
SI;

Bilindigi gibi sozkonusu Press SW,
Yellow System Servo Control Selector
Valf tizerinde bulunmaktadir. Yellow
System'de hidrolik tazyik yokken, ya-
ni Yellow System "OFF" iken, bu Swi-
ten Lo PR devresini tetiklemekte ve
boylece baststii panelde (Yellow Ser-
vo CTL P/B SW) tizerinde "LO PR"
15181 yanmaktadir.

Yellow System (on) yapildiginda
sozkonusu pressure SW'in "LO PR"
devresi acilacak, buna mukabil (1+4)
ve (6) no'lu spoiler'in EFCU'lara gi-
den devresi kapanacaktr. Bu devre-
nin tetiklenmesi ile (1+4) ve (6) no'lu
spoiler'lerin P/B SW'leri tizerindeki
"FAULT" 1s1klar1, EFCU'lardan gelen
bir sinyal ile soner.

Eger ariza Yellow System Servo
Control Pressure Switch'ten kaynak-
lanmus olsa idi, yani Switch arizali olsa
idi; ucusta, hem’ (1+4) ve (6) no'lu
spoilerlerin tzerlerindeki FAULT
1s1klart yanacakti, hem de yine basts-
tii paneldeki (Yellow Servo CTL P/B
SW) tizerindeki LO PR 15181 yanacak-
t1. Ancak ariza sirasinda SERVO CTL
P/B tzerindeki LO PR 15181 yanma-
mistir.

NOT: Yellow System (on) yapildigin-
da, Yellow System Servo CTL PRESS SW
tam tetiklenmeyip, herhangi bir nedenle,
orada bir konumda kalmus olabilir. Yani
"LO PR" devresini agmis ancak (1+4),
(6) mo'lu spoilerlerin EFCU'lara giden
devresini kapanmamus olabilir. Bu tetik-
lenmeme durumunda bagsiisti panelde
(1+4), (6) spoiler P/B SW'leri iizerindeki
"FALUT" isiklar yandigi halde (Yellow

Servo CTL P/B SW)'i dizerindeki "LO
PR" 15181 yanmaz.

Bayle bir durumda, hakikaten (Yellow
System Servo CTL Press SW anizaly de-
mektir. Fakat sozkonusu Press SW daha
dnce degistivilmis ve anza devam etmistir.
Yani bu ihtimalde ortadan kalkmastur.

SONUC OLARAK; s6zkonusu ari-
za, kesinlikle (Yellow System Servo
Control Pressure SW)'den kaynak-
lanmamaktadir. Yani ariza, sozkonu-
su Pressure SW arizas1 degildir.

2. SOZKONUSU (YELLOW
SYSTEM SERVO CTL PRESS; SW)
ILE (EFCU)'LAR ARASINDA WI-
RING'TE BIR ARIZA OLMASI;

Bu durumda; sozkonusu (Yellow
System Servo CTL Press; SW)'in (C)
ucu ile, (EFCU) 'lar arasindaki, Con-
nector'lerde pin gevsek olabilir ya da
ilgili kabloda bir kisa devre maydana
gelmis olabilir. (Yani kablo kopuk
olabilir)

Olayin zaman zaman meydana
gelmesi, arizanin sebebinin Wiring
olmasi ihtimalini kuvvetlendirmek-
tedir.

Bu durumda bagusti panelinde;
(ucusta, yani Yellow System "on" iken

-(1+4), (6) Spoiler PIB SW'leri
tizerinde "FAULT" 1s1iklar1 yanar

-Sol ECAM'de

SPOILER: 1 FAULT

SPOILER: 4 FAULT

SPOILER: 6 FAULT

ikazlar ¢ikar

-Yerde, yapilan kontrolde (EF-
CU) 'lar iizerinde hic¢bir ariza CO-
DE'u alinmaz

- Yellow System 'on" iken; (Yellow
System Servo CTL P/B SW)'i uzerin-
de "LO PR" 15181 yanmaz.

Bizde meydana gelen bu sdzkonu-
su arizada, olay aynen yukaridaki gi-
bidir. Yani yukaridaki indikasyonlar
alinmistir.

SONUC OLARAK: SOZKONU-
SU ARIZANIN NEDENI; (WIRING)
OLUP, (YELLOW SYSTEM SERVO
CTL PRESS SW) iLE (EFCU)'LAR
ARASINDAKI (WIRING
CHECK)'IN YERDE, SOZKONUSU
ARIZA MEVCUT IKEN, (EKTEKI
SEKILDE SOZKONUSU WIRING
GOSTERILMISTIR) YAPILMASI
GEREKMEKTEDIR. ®

Cavit ALTINSOY
Nobetci MD. Yrd.




DUNYA YVES HONTAND! YTRD

Muharrem SAVUR

Kasim 1991 tarihinde ara-

mizdan ayrilan YVES MON-

TAND evrensel bir star'di.

Onun tnla bir sanatci olmak
icin izledigi yol, onun kendine 6zgu
artistik yetenekleri, insanlar1 etkile-
ven kisiligi ger¢ekten ilgingtir. O ¢ok
yonla bir sanatcidir. Bir sanat emek-
¢isi, sarkici, buiyiik bir "onemans
how" ustasi, komedyen, buytuk bir
film sanatcist, ilging bir politik kisilik
ve tek kelime ile 6rnek bir insan.

Gercek adi IVO LIVI olan Mon-
tand, Italyanin Floransa kentinde
dogdu. Ailesi Mussolini Fasizminden
kacarak Fransanin Marsilya kentine
yerlesti. IVO Livi, burada YVES
MONTAND oluverdi. Sézkonusu
olan yalnizca bir isim degisikligi de-
gildir. Montand burada Fransiz kiil-
tart ile tanismis, Fernandel, Maurice
Chevalier gibi buytik show ustalarin-
dan etkilenmistir. 1932 yilinda cahsa-
bilmek icin okulu birakmak zorunda
kald.

1944 yilinda uzun ve zorlu bir yol
kat ederek Paris'e ulasmisti. Paris
onun icin bir dontm noktas: olmus-
tur. Jacques Prevert ve Marcel Carne
ile orada tanisti. Yine bu déonemde
gelecek yasaminda belirleyici ve kali-
ct izler birakan iki tinlti kadin ile ta-
nist. Unli kaldirim sercesi, Edith Pi-
AF, beraber oldugu ve duygusal iliski
kurdugu iki kadindan ilkidir. Piaf
Montand'in sanatg kisiliginin gelis-
mesinde biiyltk rol oynar. Piaf'in
kompozitori Contet, Montand i¢in
de besteler yapar. Piaf, Montand
sarkilar icin hazirlar, el hareketlerin-
den, mimiklerine kadar her seyi ile
yakindan ilgilenir. Ses tonunu, hare-
ketlerini dikkatle egitir. Ikisi bir oda-
ya kapanarak, aliskin oldugu baz1 ha-
reket ve ses tonunu degistirebilmek
icin saatlerce calisirlardi.

1944 yilinda Simon Signoret ile ta-
nisti. Montand'in politik gorusleri ve
sanatci kisiligi tizerinde 6énemli izler
birakan ikinci kadin da, inlit sanatct
Signoret'tir. Aralarinda biiytik bir ask
dogdu. Evlendiler. 1985 yilinda Sig-
nore yasama veda edene dek, tam 35
yil birbirlerinin yasam arkadas: oldu-
lar. 1960 yilinda Marlyn Monroe ile

Montand esi Carole ve oglu Valentin ile

kiictk bir iliskiye giren Montand, ¢cok
kisa bir stirede vazgecemedigi esine
donmustur.

Montand ve Signoret ¢ifti, isci ha-
reketlerine ve ilerici akimlara sempa-
ti duyan insanlardi., Bu konuda ya-

samlar1 boyunca ellerinden gelen
her seyi yapmuslardir. Iste YVES
MONTAND"1 anlayabilmek icin,
onun bu cok énemli yani, politik kisi-
ligi de unutulmamalidir. 1956'da
Moskova'da Kruscov ve Molotof ile
aksam yemegi yerken, Budapeste ve
Prag olaylari nedeni ile onlari elesti-
riyorlard1. Cift, dének olarak elesti-

rilse de, Stalinizme ve yapilan olum-
suz islere kars: ¢ikiyordu.

1960l yillarda Montand aritk Holl-
ywood'tadir. Brodway'i bir dizi basari-
Ii oyunla feth etmistir. Marly Monroe
ile, George Cukor'un "Milyarder" ad-

Sami Fray-Yves Montand ve Romy Scheleider
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I1 filminde rol almislardir..

1961 yilinda Litvak'im "Bhrams'i se-
ver misiniz?" adli filminde oynar.
Filmler ve resitaller birbirini izlemek-
tedir. Bu kez Beyaz sarayda, baskan

Kennedy'nin konuklaridirlar. Yunan
asilli yonetmen Costa Gavras ile tani-
sirlar. Gavras, onun film sanatcisi ola-
rak goruslerinde ve anlayisinda
onemli izler birakacaktr. 1967 yilin-

1974 yilinda c¢evirdigi "Vincent, Francois, Paul et les Autres” adl filmin bir
sahnesininde Gerard Depardieu, Michel Pilcou ve Serge Reggiani ile birlikte.

4A4 | ITCN

da Claude Lelouch'un unlta "Vivre
pour vivre", "yasamak icin yasamak
adli filminde rol alir. Bunu Gavras'in
yonettigi "Z" izler. Montand buradan
Olimpiyaya gececektir.

1970'li yillar Montand'in olgunluk
donemini isaret eder. Jean-Luc Gro-
dart ile "Her sey yolunda", Claude Sa-
utet ile "Cesar ve Rosalie" adli filmler-
de calisir. Costa Gavras ve Labro ile
filmler cevirir. 1974 yilinda Sili'liler
icin bir konser verir. Semprun'un
"delisin Sen Mercel" filmlerinde rol
aldi. Sautet'in yonettigi "Vincent
Francois, Paul ve digerleri" énemli
filmlerinden biridir. 1976 yilinda "oli-
ce Python 357" ve "Giiney Yollar1" adli
filmlerde oynadi.

_ 1980'li yallar basari ve ac1 yillaridir.
Unli "silahlarin Secimi" adli filmde
rol aldi. 1981 yilinda Olimpiya'da
"one-man show"lara basladi. 1982 y1-
linda New York Metropolitan operasi-
ninda buyuk bir zafer kazandi. 1983
yilinda Sautet'in "Garcon"unda ve te-
levizyon programlarinda yer aldi.

30 Eylil 1985 yilinda yasam arkada-
s1 Simone Signoret'i yitirdi. Bu agir
darbe onu etkiledi ama yitkmadi. Da-
ha once tim isteklerine karsin Signo-
ret-Montand ciftinin cocuklar: olma-
musti. Yani esi Carole ise ona 31 Aralik
1988'de Valentin Giovanni Jacques
LIVI'yi verdi. Carole 6lene dek Mon-
tand'in yaninda olacaktir. Cocuklari
dogdugunda Montand tam 67 yasin-
dadir.

1990 yilinda Herve Harmon ve Pat-
rick Rotman, YVES MONTAND'in
genis bir biyografisini yaymladilar. Bu
isin basinda film setindeki 1s1klardan
bile tirken, kendini ¢irkin bulan, ce-
kingen ve yanlizig1 sevenbir insanin
oykust idi. 17 yasinda sahneye cikan,
okuma yazmay1 bile tam olarak 6g-
renmeden, sOhren basamaklarini tir-
manan bir gencin 6ykiistidir. Onun
bir evrensel star olma yolunda katett-
tigi gelismelerin oykusidur.

Bu al¢ak génullu, son derece iyi
kalpli, dostlarina bagli, son derece sa-
kac1 ve yasam dolu insani, tiim yonleri
ile ele alabilmek, bizlerin ve bu kisa
yazinin basarabilecegi bir is degildir.
Bu nedenle okuyucumuzun hosgoru-
sine sigmarak, yazimizi bitirmek isti-
yoruz. Yves Montand artik yalnizca
sarkilarda yasayacak. Oglu'na vasiye-
tinde "Insan ol. Gercek insan ol. In-
sandan bagka bir sey olma." diyen, her
seyden once insan Montand artik
yok. 55 yillik bir sanat yasami 9 Kasim
1991'de sona erdi. Perde sonkez indi.

ADIEU MONTAND




saramaz. Afife Jale Ttrk tiyatrosunda
sahneye ¢ikan ilk kadin ve musliman
sanatci olarak animsanacaktir. Afife
Jale Turk kadinin yasamin her ala-
ninda, erkegi ile birlikte olabilme ug-
runa yillardan beri stirdirdiagt mu-
cadelenin ilklerinden biridir.

1902 de dogmustur. 1918 yilinda
Dartlbedai'ye girmistir. Kisa bir stire-
de aday oyuncu kadrosuna gecen Afi-
fe Jale, ilk oyununu 1920'de sahnele-
di. Kadikoy Apollon tiyatrosunda oy-
nanan "Yamalar" adli oyundu.

1921 yilinda kadin ve musliiman
oyuncularin sahneye ¢ikmasini en-
gelleyen bir yasa nedeni ile Dartulbe-
dai'den cikarildi. Delice bagh oldugu
tiyatrodan koparilmisti. Onu uyustu-
rucu bagimliligina gotiren megren
agrilar1 o donemde baslamistur. Bu
olaydan sonra .baz1 6zel tiyatrolarda
sahneye cikt. Agir baskilar altinda ve

® A
bezgin bir durumda idi. Selahattin
b Pinar ile yasamini birlestirdi. Sonun-
da iyice tukenmisti. Belki bu nedenle

ona yasamini zehretti, ayrildilar.
Kadin sanatcilarimizin bu zor doé-

'"NEREDEN SEVDIM O ZALIM KADINI nemi Atattrkan "Tirk kadini sahne-
: ye cikacakur" sozlerinden sonra kis-

BANA ZEHRETTI HAYATIN TADINI" . men hafifledi. Ancak bugiin bile ka-
S. PINAR “din sanatc¢ilarimizi kolay ya da hafif

kadin olarak goren, ¢irkin toplumsal

DEVLET TIYATROLARI TAKSIM SANHESINDE vaten Siisiiyor, Vi ta naBEis mesek
OYNANIYOR edinmis olan kimi kadinlar, cabucak

‘u dizeleri tnlii bestecimiz Se-
lahattin Pinar, kisa stire evli
kaldig: Afife Jale icin bestele-
mistir. Bosandiklarinda Afife
Hanmim birtirld 6nina alamadigi
migren agrilari nedeni ile ¢oktan
morfin aligkanligina yakalanmisti.
Morfin aligkanlig1 onu, ¢ok bagh ol-
dugu tiyatrodan koparacaktir. Bakir-
kdy Ruh ve sinir hastaliklar: Hastaha-
nesine kaldirilan Afife Jale, burada
39 yasinda iken yasamini yitirecektir.

Kisa bir stire dnce sinemalarda iz-
ledigimiz Afife Jale'nin 6ykiisti bu
kez, Devlet Tiyatrolar: Taksim sahne-
sinde sergileniyor. Senaryosunu Ne-
zihe ARAZ'1n yazdig1 oyununu sah-
neye koyan Kenan ISIK. Afife Jale ro-
lunt Gnla sanatcimiz Arsen GUR-
ZAP tustlenmis.

Oyun zayifliklar: nedeni ile gide-
rek uyusturucu bagimlist olan bir ka-
dinin éykiisint anlatmiyor. Afife Ja-
le ilk miisliman ve kadin tiyatro sa-
nat¢imizdir. Turk Tiyatro sanatinin
bir kilometre tasidir. Kendini tiyatro-
ya adamustir. Ancak toplumsal baski-
lar ve toplumsal yargilar o denli agir-
dir ki, tek basina bunlar: yenmeyi ba-

sohret olarak, kendilerini Turk ka-
din sanatgisi olarak yutturmaya kalk-
muyorlar m1? Gergekte tiyatronun is-
levlerinden biri, toplumu egiterek
gercek sanat ve gercek sanatginin
kim oldugunu bizlere géstermek de-
gil midir?

Afife Jale ugruna oliimstiz besteler
yapilacak kadar sevilen ve sevmeyi bi-
len bir kadindir. Toplumdaki bag-
nazliga ve baskilara tek bagina karst
koyabilecek bir ytirekliliktedir. Basa-
rili olup olmamasi énemli degildir.
Onun ilk atesi tutusturmasi, tiyatro-
muza biytk bir katki olmustur.

Afife Jale olumlu elestireler alan
ve kacirilmamasi gerektigine inandi-
gimiz bir oyun. Biz bir anlamda Ttrk
Tiyatrosunun Afife Jaleye vefa borcu-
nu ddemeye calistign bu oyunun, il-
ging bir evrensel temasi oldugunu da
isaret etmek istiyoruz. Afife Jale'nin
yillar sonra bir kadin meslektasi tara-
findan oynanmasi, izleyicilere degi-
sik tatlar verecektir. Arsen Gurzap ve
rol arkadaslarina bu 6zel, anlaml ve
gercekten zor oyunda basarilar dili-
yoruz. e

UTED DERGI YAZI
KURULU

UTED 15



SEVGILI YELENA SERGEYEVNA

Yazar - LUDMILLA RAZUMOVSKAYA
Tirkgesi - BELGI PAKSOY

Dekor - SUHA ORTAKLAR

Yelena Sergeyevna - YILDIZ KENTER
Voledya - ZIYA KURKUT

Pasa - HASAN GERCEK

Vitya - BORA SECKIN

Hiilya - ASLI OYKEN

1ldiz Kenterin sahneye koy-
dugu bu ilgin¢ oyunun yaza-
r1 Ludmilla Razumovskaya.
Bir gladnost oyunu gibi go-
riinse de, cagdas ve evrensel sorunla-
r1 ortaya koyabilen, gencligin bugtin-
ki egilimlerini ve onlar yetistiren
ebeveynleri sorgulayan bir oyun.
Her anne-baba cocuguna bazi
ogut ve tasviyelerde bulunur. Hangi
insan sahip oldugu maddi ve manevi
degerlerin, ¢cocuklari tarafindan asil-
digini gérmek istemez? Ancak giint-
miiz, yalnizca maddi degerleri 6n
planda tutan, kati acimasiz, her tarla
manevi degeri reddeden bir-dénem
yasiyor. Bu dénemde siz olsaniz ¢o-
cuklariniza ne 6gutlerdiniz? Durust,
caliskan, dogruluktan ayrilmayan, in-
sanlar1 seven, ozetle insan olmasini
mi1? Yoksa, topluma uyum gosteren
firsatci, her tarlit diimeni bilen, iyi ya-
sayabilmek icin herkesi yok etmeyi
bile goze alabilen, maddi degerleri
her seyin tzerinde tutan bir insan tas-
lag1 m1?
Ateizm denince, nihilizmi anla-
yan, materyalizm denince, maddi de-
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gerlerin insan ruhunu bile satin ala-
bilecegini sanan ve en acist buna ina-
nan kusaklar nasil ortaya ¢ikti? Hig
bir annebaba, "biz boyle istemedik”
diyerek bu isin icinden siyrilamaz. Bu
sorun su an gladnost kosullarini yasa-
yan ve hemen her konuda yikintiya

ugramis Sovyetlerin degil, tim diin-
yanin ve Turkiye'nin de sorunudur.
Yildiz Kenterin, olgun, durulmus
oyunu, yer yer abartmaya varabilen
sicramalar1 dengeliyor. Izlenmesi ve
sorgulanan konularin, uzun uzun di-
sunilmesi gereken ilging bir oyun.
Kent Oyuncular1 bu yil 30 uncu yil-
déntimlerini kutluyorlar. Bu anlaml
yillarinda karsimiza Mehmet Bay-
dur'un yazdigi ve Misfik Kenterin
sahneye koydugu Maskeli Suvari,
Ludmilla Razumovskayanin yazdigi
ve Yildiz Kenterin sahneye koydugu
Sevgili Yelera Sergeyevna, Coburntn
Konken Partisi ile cikiyorlar. Bu se-
zon sahnelenecek énemli bir eser de
Nazim Hikmet'in 90 mc dogum yil-
dontimt nedeniyle hazirlanan Kuv-

~vay-1 Milliye Destan1. Oguz Aral'm yo-

netecegi oyunda Musfik Kenter oynu-
yor. Ayrica Miizigini Melih Kibar, soz-
lerini Zeynep Talu'nun hazirladig:
Giinah adli muizikal ve Cehov'un Mar-
t's1 bu sezon izleyebilecegimiz eser-
ler.

Bu anlamh yillarinda, bu degerli ti-
yatromuza basarilar diliyoruz. o




HAVACILIK TARIHINDEN SAYFALAR

Efsanelerde Ucus

u yaz1 dizisine bashik olarak

Havacilik Tarihi adini vermek

cok iddiali olurdu. Ctunku in-

sanoglunun ucmak arzusu
onun varolusu ile birlikte ortaya ¢ik-
mistir ve insanlik tarihi kadar eskidir.
Ne varki insanoglu son yiizyllda daha
once yasadigt binlerce yillik yasantisi-
ni oylesine geride birakmistir ki
19.yy. insanlik i¢cin adeta yeniden do-
gus olmustur. Onceki ylizyillarda gi-
risilen pek cok u¢ma cabasi iletigim-
sizlik nedeniyle gelisememistir. Duin-
yanin cesitli yorelerinde insanlar kus-
lara imrenerek bakmislar ve hep on-
lar gibi uc¢mayr dislemisler ve bu
ugurda hayatlarini kaybetmislerdir.
Iste bu Diinyanin her tarafinda bir-
den ortaya ¢ikan cabalari tek tek sap-
tama imkanimiz yoktur. Biz ancak
guntumuze yazili belgelerle ulasabi-
lenleri biliyoruz. Ama yine biliyoruz-
ki bu bilinenler bir Aysberg gortinen
kismi kadardir. Asil 6énemli kisimsa
gecmisin karanlhiklarinda kaybolup
gitmistir.

Bu yazilarimizda giintimiize ula-
san bilgiler 15131nda insanoglunun
ucma cabalarindan nereden nereye
geldiginden bahsedecegiz. Bu ne-
denle basligimiz Havacilik Tarihi de-
gil, Havacilik Tarihinden Sayfalar

olacaktir. Her sayida bir sayfa acacak
ve sizi sikmayacak bilgiler vermeye
calisacagiz. Boylece insanoglunun
ucus tarihinin renkli sayfalarinda ge-
zintiler yapacagiz. Bu ilk yazimizdada
konu olarak u¢ma ile ilgili efsaneleri
almay1 uygun bulduk. Efsaneler ke-
sin belgelere dayanmayan ama ytz-
yillarca dilden dile gecen soylence-
lerdir. Ama altlarinda hep gercekle
ilgili birseyler aramak lazimdir. Diin-
yanin hemen her yoresinde insanlar
tarafindan ucusla ilgili efsaneler var-
dir. Simdi bunlar kisaca goérelim.
Cin efsaneleri, Cin Imparatoru
Shun'nun hayatini anlatan ve 2300
yil dncelere tarihlenen "Bambunun
Tarihcesi" adl kitapta, hnparatorun
cocukken kuslarin kanat ve titylerini
takarak esaretten kactigi, bir baska
sefer ucan canavar kiligina girdigi,
diger bir sertivende atese verildigi bir
anmardan genis kenarli hasir bir sap-
kay: tutarak kendini bosluga birakip
kurtuldugundan bahsedilir. Bir bas-
ka kitapta simsek ve gokgurultist

tanrist Lei Kung'un yarasa kanatlari

oldugu yazilidir. Yine Han Sulalesi
devrinde yazilan kitapta soyle den-
mektedir: Ki Kuang diyarinda yasa-
yan insanlar, tek kollu ve t¢ gozli-
dur, yandan carkli ucan arabalarla

goklerde dolasirlar. Bu dénemlere
ait bir baska efsanede Lin An isimli
kasifin kendisine hafifleme kudreti
veren bir iksir buldugu fakat ytikselir-
ken sisesini bir bahceye dustrdagu
ve kirilan sisedeki iksirden icen hay-
vanlarinda havaya yikseldigi yazili-
dir. Bunlar Cin'in efsaneleridir ama
Cinle ilgili gercek Cinlilerin 1.O. 11
yy.da ucurtmayi, IX. yy.da barutu ve
XI. yy.da da roketi kesfettikleridir.

Hind efsaneleri, 2500 yillik Rama-
yana destaninda, inci gibi parlayan,
kiymetli taslarla siislti bir hava araba-
s1 tarif edilir.

Yine cok eski Hind efsanelerinden
Siddikur'da da ucan mekanik atlar-
dan bahsedilir.

Iran efsaneleri, Sehnamede Key-
husrev'in ehlilestirilmis dort turnasi-
nin tagidigl ve dort siriga asili et par-
calarini yemek i¢in kuslarin hareke-
tiyle ucanbir tahtirevanla goge yiikse-
lir. Yine XI. yy. Iran masallarinda Si-
murg isimli u¢an bir yaratigin ehliles-
tirilerek hava seyahatlerinde kulla-
nildig: anlatilir.

Arap efsaneleri, XII. yy.da 1001 ge-
ce masallarinda pekcok ucan kahra-
manla karsilasiriz. Rukh denilen in-
san tagtyan kuslar, Ztmriiai anka kus-
lar1, Hudhiid kuslari, hava yutarak
ucan cinler bunlarin bazilaridir. Ta-
beri tarihinde Stleyman peygambe-
rin emriyle ucan bir tahttan bahsedi-
lir.

Anadolu ve Turk efsaneleri, 2000
yil 6nce yasiyan Anadolu'lu Strabon
Traklara mensup Kaprobat isimli
kutsal insanlardan bahseder, bunla-
rin duman vasitasiyla goklere yiiksel-
diginden bahseder. Tirk efsanele-
rinde tanrilar insanlari gokleri cik-
malarini uygun bulmuyorlardi. Bu
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nedenle bu konuda efsanelere pek
raslanmaz ancak periler ve melekler-
le ilgili efsaneler vardir. Bu yaratikla-
rin bulunduklari yerler gékler alemi-
dir. Ayrica Kartal cok énemlidir. Eski
Tirklerde totem'dir.

Dunya efsanelerinde en bilinen ve
havacilik tarihi ile ilgili yayinlarda en-
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cok s6zu edilen eski Yunan Mitoloji-
sinden aktarilan efsanelerdir. En
énemli iki efsane Didalos ve Ika-
ros'tur.’

Daidalos akilli ve iinlii bir mimar-
di. Girit'te Minotauros'un hapsedil-
digi Labirenti o yapmusti. Fakat kral
Minos'un gazabina ugramis oglu Ika-

ros'la birlikte kendi yaptig1 labirente
hapsedilmisti. Daidolos kendi yaptig
bu mekandan kendiside kurtulamaz-
di ama kurtulusun bir yolunu buldu.
Hemen iki ¢ift kanat yapti. Tuyleri
birbirine ve ogluyla kendisinin gov-
delerine balmumuyla yapistirdi. Boy-
lece ucup gideceklerdi. U¢madan
ogluna "sakin yikseklere ¢ikma" de-
meyi de ihmal etmedi. Babasinin s6-
zunu dirilemeyen Ikaros ucusun zev-
kine kendini kaptirip babasinin sézii-
ni unuttu ve yiikseldikce yiikseldi
Gunes'e yaklasincada balmumun-
dan yapilma kantalari eriyiverdi, ta-
bii kiictik Tkarosta havada tutunama-
yarak boslukta diismeye bagladi. So-
nucta denize duserek boguldu. Baba-
s1 ise karaya inerek kurtuldu. Diger
bir efsanede Pegasos'tur. Perseus bir
zamanlar Gorgon'u 6ldirmusti ya,
iste Gorgon'un akan kanindan Pega-
sos adli kanatl at fiskirmisti. Perse-
us'ta ona binerek kacmisti. Daha son-
ra Korinth sehrinin krali Glaukos'un
oglu Bellerophon bu kanath at1 istedi
ve tanrica Athena'nin yardimiyla el-
de etti. Pegasos ve Bellerophon gtizel
bir ikili olusturdular. Taki Bellerop-
hon Olympos'a ucup Sliimstizler ara-
sina katilmak isteyinceye dek. Bu is-
tek tizerine tanrilarin buyruguyla bi-
nicisini sirtindan atti ve tek basina
Olympos'a ¢ikt1.

Insanoglu yeryiiziinde oldugu sii-
rece bu efsaneler yasamlarini stirdi-
recekler ama bunlarin bazilarinin
gerceklestigini gérmek artik insanla-
11 pek sasirmiyor. Uzayda yasaminin
hesaplarini yapan bugtliniin insani
atalarinin inandig bu hos hikayelere

gultp geciyor.

Veysel TOLUN
Mize arastirma uzmani




- COMPUTER
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Bugtinlerde sirketlerin ayakta ka-
labilmeleri icin, tiretimlerini arttrip,
maliyetlerini azaltmaya calismalari,
otomasyonun hizla artmasina neden
olmaktadir.

Artik yasamimuzin bir parcasi olan
bilgisayarlarla, kiitiphaneler ve ar-
sivleri minicik disketlerde toplani-
yor. Diinyanin her bir tarafini saran
bilgisayar aglariylada tiim bilgiler her
yere en kisa zamanda ulastyor.

Teknik otoriteler, hesap makina-
larinda kiicuik bilgisayarlar olarak ka-
bul ediliyorlar.

Buna gore de ilk bilgisayar olarak,
Abacus bu zamanda bile diinyanin
degisik bolgelerinde halen kullanili-
yor.

Bugtnun hesap makinalar: daha
karisik, daha gelismis ve bu gelismeyi
saglayan insanlar, fikir ve teknikleriy-
le gintmuze 151k tutarak, temeli
olustururarak bu yiizyithimizin diinya
harikas: aletleri, bilgisayarlar1 bizlere
sunmuslar. Bu aletlerden az da olsa
faydalanmak ise her uygar vatandas
gibi bizlerinde hakki olsa gerek.

Elektronik dijital bilgisayarlarda
en ciddi ilerleme ikinci diinya sava-
sinda yapildi ve giinlimtzin mikro
bilgisayarlarina dogrudan etki etti.

1941 yilinda Almanya'da Konrad
Zuse'nin ilk calisan bilgisayar: ikinci
diinya savagi sonunda imha edildi.
Bu olay1 Almanya disinda hi¢ kimse
ogrenemedi. 1943 de ise Pensilvania
Universitesimde John Mauchly ve J.
Presper Eckert'in (Eniac) elektronik
sayisal dogrulayici ve bilgisayari ilk is-
levsel bilgisayar kabul edildi. Sadece
balistik problemleri ¢6zen bu alet
1946'da daha biuiyik uygulama alan-
larinda ve 1952'de Amerikan baskan-
lik secim tahminlerinde kullanildi.

Bu konuda bir bilgisayar tizerine
degilde baska marka bilgisayarlarin-
da tanitimini daha ilerde, yeterli d6-
kiitman ve bilgiyi topladiktan sonra
sizlerin istegi dogrultusunda yazaca-
gim.

[k yazimdaki bir¢ok yabanci keli-
menin olmasi, aldigimbir diger eles-
tiri oldu. UTED dergimizin Aralik
ayma ait dergimize gosterdiginiz ilgi-
ye ve computer yazisl i¢in anlamh
elestiri ve tenkitlerinize tesekkur
eder ve devamini beklerim.
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SOLDAN SAGA YUKARIDAN ASAGI

1-Bir cesit bulasic1 hastalik - Iskam-
bilde bir kagit 2- Karisik renkli - Trab-
zon'un bir ilcesi 3- Yikilmasi ¢ok zor
olan kurallar - Bir kimyasal tirtin 4-
Oldugundan fazla gostermek - Oksi-
jenin simgesi 5- Sodyumun simgesi -
Soylenti 6- Buytk kara parcasi - Bin
meyva 7- Meydan-Rutubet-Renyu-
munsimgesi 8- Bir cismin kapladigi
yizey - Mastir eki 9- Giin dogumu - Bir
kumas 10- Ahilik ocagindan olan -
Uzag: belirtir - Zirkonyumun simgesi
11- Birsoru eki - Sezenyum'un simge-
si - Prin¢ ve seker kamisindan elde
edilen bir raki 12- Yunan mitolojisin-
de doga tanricasi - Antalyanin ilcesi.

1-Bir at cinsi - Tayin etmek 2- Bu-
yuk Baliker kayigi - Hayvan barinag: 3-
Ata - Acikta yapilan, gizlenmeyen 4-
Kabakgillerden bir meyva - Bir yagis
ttrti 5- Tersi, beyaz-yolcunun konak-
lama yapmadan gecisi 6- Komut, Buy-
ruk - Bas kaldiran 7- Bir nota - Enayi,
Aptal - Selenyumun simgesi 8- Bir be-
zelye tirti - Edirnenin ilcesi 9- Adele -
Hayvan yiyecegi - Tedsi; Anac 10-Yiye-
ceklerin korunmast icin yapilmis 6zel
oda - Kuzu sesi - Radyumun simgesi
11- Ust'in karsit1 - Balkan tlkelerin-
den Arnavutluk'un baskenti - Yemek
12- Tedsi; Sahip - Bir cesit yumurtali
tath - Tir.
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SOLDAN SAGA: 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1- Ulkenin refahini sahip oldu-
gu altin ve giimis gibi degerli ma-
denlere baglayan, tlkedeki degerli
maden yataklarinin isletilmesine
Onem veren ve ihracati artirip, itha-
lat1 azaltmaya calisan iktisat 6gretisi
2- Balikesir'in bir ilcesi. Birini veya
birseyi bulmaya calismak 3- Turk
Hava Yollari'nin ucus kodu. Ince
urgan. Olmamus 4- Al yuvarlarin en
onemli maddesi 5-Ilave. Kedi, ko-
pek yavrusu. Kiloamper'in kisaltil-
mist 6- Bir renk. Radyum'un simge-
si. Kus ve balik tutma isi 7- Baglrsak—
lar1 tutan karin i¢ zar1. Diiz ve genis
arazi 8- Ekilen yer. Isim 9- Kesici
aletlerin kilifi. Izmir'in bir ilcesi
10- Bos ve sacma laf.

YUKARIDAN ASAGIYA: .

1- Bir Kkisiyi, bir seyi évmek 2-
Adam. Us 3- Tersi Doktor'un kisal-
tilmisi. Ergeneko'dan cikislarinda
Goktiirkler'e yol gosteren disi kurt _
4- Bir Ttrk masal kahramani 5- Bir bagla(_;lardan biri 7- Niteligi diistik, eski, elde kalmis. Tavladabir say1 8- Irid-
renk. Cesitli dans ve oyunlardan  yum'un simgesi. Bir icki. Belirti 9- Arapca ek. Yapma, etme 10- Din inanci.
olusmus, zengin gortintimli sahne  Ingilizce'de eger 11- Artirma. Bir uﬂemeh galgl 12- Makinenin kisaltilmust.
gosterisi 6- Bagla(;lardan biri. Tersi  Ilgi ile karsilanabilecek haber.
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6-9-12 AY TAKSITLERLE

*Vizon * Astragan *Rénar-Arjante
*Kuyruk *Ayak Vizon
*Patastragan
*Samur *Sansar
KURK MANTOLAR TURVAKARLAR

*DERIi *NAPALAN *NUBUK *SUET *GUDERI
MONTLAR - KABANLAR - ETEKLER - TAKIMLAR
- Toptan-Perakende

iZMIRLI
' kiirk sarayf’
OSMANBEY: Halaskargazi cad 309/49 Lale Pasaji Ust kat

TEL: 233 00 33 - 233 00 34
TEL: 572 53 71

BAKIRKOY: Tiirk¢ii Sok. No: 7
e 4
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Sizi ucakla yolculuga davet ediyoruz.

SUPER EKONOMIK
UCUSLAR |

e

Gidis: Gidis/ Dons:

istanbul /Ankara/istanbul  295.000 TL  500.000 TL
istanbul/izmir/istanbul 295.000 TL  500.000 TL
Ankara/fizmir/Ankara 310.000 TL  525.000 TL
Ankara/Adana/Ankara 250.000 TL  425.000 TL

Ginamiizde zaman ¢ok degerli. Her yerde... Ozellikle
yolculuklarda. Artik battin giinii ya da geceyi yollarda
gecirmek istemiyorsunuz. Hizli ve konforlu bir seyahat
tabii ki tercihiniz. Ama nasil? Size harika bir dnerimiz var.
Tark Hava Yollar sizi ucakla yolculuga davet ediyor.
Ustelik ¢ok 6zel kosullarda...

Artik Istanbul’dan Ankara ve izmir'e, Ankara’dan izmir ve
Adana’ya “Stper Ekonomik Ucuslar"imizdan yararlanarak ¢ok
hesapli seyahat edebilirsiniz. Bu 6zel programimizdan
yararlanabilmeniz i¢in yerinizi ugustan 4 giin dénce ayirtmaniz
ve biletinizi ayni giin almaniz yeterli.

“Stiper Ekonomik Uguslar”imiz simdilik yalnizca yukarida
belirttigimiz hatlardaki bazi uguslarda karsilikli olarak
uygulanmaktadir. Bu yeni hizmetimiz hakkinda Tiirk Hava
Yollari Acente ve Biirolarindan ayrintil bilgi alabilirsiniz.

“Stiper Ekonomik Uguslar"imizda bulusmak dilegiyle...

TURK HAVA YOLLARI @' |






