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BOEING 777 FLAP VE SLAT GOKYUZUNDEKI REHBERLER: A320 OTOMATIK 23 NiSAN ULUSAL
KONTROL SISTEMi VOR, ADF, ILS, DME VE FREN SISTEMI EGEMENLIK VE

(HIGH LIFT CONTROL SYSTEM - HLCS) GPS’IN iZINDE BRAKE BY WIRE COCUK BAYRAMI



5 ARALIK 2025

TUm Haklar Ucak Teknisyenleri Dernegdi'ne aittir.



Saygideger okurlar,

Yarattigimiz kamuoyu ve gercgeklestirdigimiz calismalarla, sektérin ihtivac duydugu degisimi saglama cabamiza
kararhlikla devam ediyoruz. Son dénemde calisma kosullarinin agirlasmasi, sirketlerin personel ihtiyacini karsilamak
adina yogun is programlari sunmalarina neden olmakta; bu da ciddi magduriyetlere ve ucus emniyetini tehlikeye

atabilecek sonuclara yol acabilmektedir.

iste tam da bu noktada, gectigimiz ay Turkiye Odalar ve Borsalar Birligi Sivil Havacilik Meclisi toplantisinda glindeme
getirdigimiz ve meclis onayiyla Sivil Havacilik Genel Madirligamuzle birlikte calismalarina baslayacagimiz ““Hava Araci
Bakim Teknisyenleri Yorgunluk Yd&netim Sistemi”’nin temellerini atmis bulunuyoruz. Bu sistem, teknisyenlerimizin
hem kisisel is gUvenligini hem de genel ucus emniyetini gbzeterek, calisma stratejilerini yeniden tanimlayacaktir.
Konuyla ilgili gelismeler olduk¢a, siz degerli okurlarimizi ilgili basin organlarimiz araciligiyla bilgilendirmeye devam

edecegiz.

Degerli hava araci bakim teknisyenleri,

Kendimizi gelistirmek ve sizlerin gelecedine yon vermek amaciyla konferans ve fuar katilimlarimizi strdrtyoruz.
Bu kapsamda, 7-10 Nisan tarihleri arasinda MRO Americas Fuari, Aerospace Maintenance Competition ve WATS
2025 gibi etkinliklere katilim saglayacadiz. Yoneticilerimiz, dért glinde iki eyalet asarak bes farkli etkinlige katilim
gosterecekler. Bu calismalarin meyvelerini 6nimuzdeki yillarda hep birlikte toplayacagimiza inaniyoruz. Amacimiz

glnun birinde bugink( vizyonumuzu artik misyonumuz haline getirebilmek olacaktir.

istanbul’daki geleneksel iftarlarimizi, bu yil da Ramazan ayinin ruhuna uygun sekilde; gésteristen uzak, sade ve samimi

bir atmosferde gerceklestirdik. iki giin siiren bu organizasyonumuzda, yiizlerce Uyemizi ve dostumuzu

agirlama firsatimiz oldu. Emekli arkadaslarimizin eski ginleri yad etmeleri ve gen¢ kardeslerimizle
yaptiklari sohbetler, iftarlarimizin en kiymetli anlarini olusturdu. Bu tlr bulusmalar, birlik ve paylasimin

ne kadar anlamli oldudunu bir kez daha godzler 6nlne seriyor. Restoranin kapasitesini neredeyse ‘I

zorlamis olsak da, umarim gelecek yil daha da kalabalik bir sekilde bir araya gelir, gerektiginde ayni

corbaya iki kasik uzatarak birlikte keyif aliriz.
Hepinizin Ramazan Bayrami’ni en i¢cten dileklerimle kutluyorum.

Yazimi sonlandirirken, Tarkiye Buytk Millet Meclisi’nin 105’inci yil dénimdinde, bu yice
kurumun Tirk demokrasisinin ve milli egemenligin simgesi olmaya devam ettigini
vurgulamak isterim. Bu anlamli gin; sadece bir kutlama degil, ayni zamanda halk
iradesinin ve demokrasinin dnemini bir kez daha hatirlatan kiymetli bir firsattir.
Tarkiye’nin modernlesme yolundaki dnemli adimlarinin atildigi bu 6zel glinde, Atatirk’dn
mirasi olan TBMM, milli birligin, halkin glicinin ve demokrasimizin teminati olmaya devam

edecektir.

Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayramr’nin asil kahramanlari olan ¢ocuklarimizin bu ézel gindni
umutla, neseyle ve sevgiyle kutluyorum.

Omiir CANINSAN

Ugak Teknisyenleri Dernegi Baskani

Saygilarimla,
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ICINDEKILER

GELENEKSEL BOEING 777 FLAP VE SLAT
‘UTED IFTARLARPNDA KONTROL SISTEMI
BULUSTUK... (HIGH LIFT CONTROL SYSTEM - HLCS)

Ramazan aymnin manevi atmosferini Ucaklarin emniyetli, ekonomik ve konforlu ucuslar
meslektaslarimizla paylasmak, birlikteligimizi gerceklestirmesinde ucus kontrol sistemleri, 6zellikle
pekistirmek ve {i¢ nesli bir araya getirmek de yiiksek kaldirma sistemleri (High Lift Systems)
amaciyla diizenledigimiz Geleneksel UTED Iftar biiyiik rol oynar. Bu sistemler, flap ve slat gibi hareketli
Yemegi, bu yil da yogun katiimla gerceklesti. ylizeylerle ucagin kanat geometrisini degistirerek

diistik hizda kalkis ve inis imkan saglar. Boeing 777

gibi modern ucaklarda bu sistemler, dijital, sensor
destekli ve mikroislemci kontrollii olarak tasarlanmistir.
Ucagin Yiiksek Kaldirma Kontrol Sistemi (HLCS); flap

ve slatlarin hidrolik ve elektrik motorlarla kontroliinii,
hassas sensorlerle konum takibini ve tiim sistemin
gercek zamanl yonetimini saglar.

A320 OTOMATIK

FREN SISTEMI
BRAKE BY WIRE

Otomatik fren sistemi, kalkistan vazgecme
durumunda fren mesafesini kisaltmak, iniste sabit
bir yavaslama ivmesi saglayarak yolcu konforunu
artirmak ve pilot is yiikiini azaltmak amaciyla
kullanilir. Sistem, kalkista “MAX" modu veya iniste
“LO/MED" modu secilerek aktiflesir.
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23 NiSAN ULUSAL EGEMENLIK
VE COCUK BAYRAMI

MILL] EGEMENLIGIN VE GELECEGIN
TEMINATI COCUKLARIN BAYRAMI

Tiirkiye Cumhuriyeti'nin en koklii ve anlamh bayramlarindan
biri olan 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami, sadece

bir tarihi doniim noktasi degil, ayni zamanda egemenligin halka
ait oldugunun ve cocuklarin tilkenin gelecegi oldugunun ilamidir.
Bu bayram, Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kurucu lideri Gazi Mustafa
Kemal Atatiirk'iin, milli egemenligi halk iradesiyle temellendirme
kararhligi ve cocuklara verdigi degerin en somut tezahiiriidiir.
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HAVACILIK TARIHINDE NISAN s—

2 NiSAN 1984

\

Soyuz T-11 uzay aracinin ekip lideri Rakesh Sharma,
uzaya goénderilen ilk Hint Ginvanini kazandi.

» 2 NiSAN 1987

istanbul’da yapilan ECO toplantisinda, Tiirkiye,
Pakistan ve iran, uzaya ortak bir haberlesme uydusu
firlatmayi kararlastirdi.

\

4 NiSAN 1985

Balikesir’de egitim ugusu yapan bir u¢ak, Marangozlar
Sitesi’ne diistii. Ugcagin iki pilotu ile 14 kisi 6ldi, 21 kisi de
yaralandi.

> 5 NISAN 1984

Cidde-Sam seferini yapan bir yolcu u¢adi, Suriye
uyruklu bir hava korsani tarafindan kacirilarak Yesilkdy’e
indirildi.

» 6 NISAN 1994

Ruanda Devlet Baskani Juvénal Habyarimana ve

Burundi Devlet Baskani Cyprien Ntaryamira’nin bindikleri
ucak, bir roket saldirisi sonucu diistii. Suikastin ardindan
Hutu ve Tutsi kabileleri arasinda ¢ikan ¢atismalar, yaklasik
1 milyon kisinin katledilmesiyle sonuglandi.

9 NiSAN 1951

\

1878 istanbul
dogumlu,
Turkiye’nin ilk
pilotu Mehmet
Fesa Evrensev
vefat etti.
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> 10 NiSAN 2007

Pegasus Havayollarrna ait ve iginde 178 yolcusu
bulunan Boing 737-800 model Diyarbakir-istanbul seferi
yapan uc¢ak, hava korsani tarafindan kacirildi.

> 10 NiSAN 2010

Polonya’nin baskenti Varsova’dan Rusya’nin Smolensk
kentine giden Rus yapimi Tupolev Tu-154 tipi ucak,
havaalanina 1,5 kilometre kala diistii. Polonya Devlet
Baskani Lech Kaczynski ve esi basta olmak (izere,
ucakta bulunan 94 kisiden kurtulan olmadi.

11 NiSAN 1970

\

Apollo 13, Apollo Projesi kapsaminda gerceklestirilen
yedinci insanli uzay gérevi ve li¢lincli insanl Ay
yolculugu gérevine basladi.

12 NiSAN 1961

\

Sovyetler Birligi, uzaya ilk insani génderdi. Vostok 1ile
uzaya giden kozmonot Yuri Gagarin, uzayda 108 dakika
kaldi. Bu ucgusla insanoglu ilk defa atmosfer disina ¢cikmis
ve ilk defa diinya yoriingesinde tur atmis oldu.

_J

» 14 NiSAN 1999

NATO savas ucaklari, Kosovali Arnavut miiltecilerin
konvoyunu bombaladi; 75 kisi oldi.

> 15 NiSAN 1933

4

Ankara-istanbul arasinda tarifeli ucak seferleri basladi.

> 16 NiSAN 1912

Amerikali havaci Harriet
Quimby, Mans Denizi’ni
ucarak asan ilk kadin oldu.
Quimby, 3 ay sonra yaptigi
gOsteri sirasinda ugagin
yere ¢akilmasiyla oldi.




Okurlarimiza Saygiyla Duyurulur,

Yayimlamis oldugumuz mart sayimizdaki Havacilik
Tarihi bolimiinde, Tiirk cografyaciligina énemli
katkilarda bulunmus degerli akademisyen Sayin

Ajun Kurter hakkinda bilgi verilirken, gérsel materyal
kullanimi sirasinda bir yanhshk meydana gelmistir.

Haberde Sayin Ajun Kurter fotografi yerine sehven,
Sayin Abdullah Kugur’a ait bir gorsele yer verilmistir.
S6z konusu hata, tamamen istem disi olup gorsel
arsivdeki bir karisiklik neticesinde meydana gelmistir.

Basin yayin ilkeleri geregi, kisilik haklarina ve bilgi
dogruluguna gosterdigimiz hassasiyetin bir geregi
olarak bu hatanin tarafimizdan fark edilmesini takiben
gerekli diizeltme ivedilikle yapilmistir.

Bu vesileyle, okuyucularimizin dogru bilgilendirilmesi
adina ilgili gorsel hatasi diizeltilmis olup, Sayin Ajun
Kurter’in ailesinden, Sayin Abdullah Kugur’dan ve
degerli okuyucularimizdan i¢tenlikle 6ziir dileriz.

Okuyucularimiza saygiyla duyurur,
anlayisiniz icin tesekkiir ederiz.

\

ilk uzay
istasyonu
Salyut 1, uzaya
firlatild.

|. Diinya Savasr’nda
80’den fazla diisman ucagdi
diistiren Gnlii Alman pilot
Manfred von Richthofen,
nam-1 diger ‘Red Baron’
(Kizil Baron) éldii.

ilk Sovyet haberlesme uydusu, Maniya-1 uzaya firlatildi.

»

Sovyet kozmonot Viladimir Komarov, bir uzay gorevi
sirasinda hayatini kaybeden ilk insan olarak tarihe gecti.

Gliney Afrika Havayollarr’na ait Boeing 707 tipi bir
yolcu uc¢agdi, Windhoek sehrinden kalkisi esnasinda
diisti, 122 kisi 6ld(.

\

ABD uzay mekigi Discovery’nin miirettebati, ilk uzay
teleskobu Hubble’l yer cevresinde yoriingeye oturtmayi
basardi.

\

Amerika Birlesik Devletleri Hava Kuvvetleri, ‘Gece
Sahini’ olarak da anilan ve radara yakalanmayan ucak
F-117 Nighthawk’lar1 hizmetten cikardi.

i mm ilk defa, bir Osmanli

pilotu olan Fesa Bey
(Evrensev), Osmanli
tayyaresi ile Tiirk topraklar
lizerinde ugtu.

Diinya Pilotlar Giinii dolayisiyla tiim pilotlarin giiniinii
kutluyor, basarili ucuslar diliyoruz.

Tiirkiye Havayolu Pilotlari Dernegi’nin (TALPA) éneri ve
girisimleri ile Uluslararasi Pilotlar Birligi Federasyonu
(IFALPA) tarafindan 2013 yilinda kabul edilen ve 2014
yilinda ilk kez kutlanan Diinya Pilotlar Glinii; Gilkemizin 1
numarali pilot brévesine sahip olan Fesa Evrensev’in 26
Nisan’da Tiirkiye semalarinda gerceklestirdigi ilk ucusa
ithafen ‘Diinya Pilotlar Giinii’ olarak kutlaniyor.

>»

Milyoner Dennis Tito, diinyanin ilk uzay turisti oldu.
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luslararasi Sivil Havacilik Teskilati (ICAO) ve Sivil Havacilk

Genel Mudarlagt (SHGM) is birligiyle dizenlenen ve
havacilik sektdéri acisindan blyUtk édnem tasiyan “Tinci Kuresel
Hava Kargo Zirvesi”, 9-11 Nisan 2025 tarihinlerinde Antalya’da
yapildi. Sivil Havacilik Genel MudirQ Prof. Dr. Kemal Ylksek, acilis
konusmasinda Turkiye’nin hava kargo sektérindeki ylkselen
rollne dikkat cekerek, “Dijitallesme ve e-ticaret lojistigine yonelik
dizenlemeleri tesvik ederek, hava kargo sektorinin verimliligini
artirmay! ve Turkiye'yi kiresel tedarik zincirinde daha gugla

A

bir oyuncu haline getirmeyi hedefliyoruz” dedi. Zirve, ICAO
altinda dizenlenen ilk kiresel hava kargo zirvesi olma 6zelligini
tasiyor. Turkiye’nin ev sahipliginde gerceklestirilen etkinligin
acilis térenine, 80 farkh Glkeden 500°Un Gzerinde sivil havacilik
otoritesi, hava yolu sirketi ve havacilik sektéri temsilcisi katildi.
Uc giin stiren zirvede, hava kargo sektoriiniin gelecegine yonelik
onemli konular ele alindi. Zirve boyunca SHGM vyetkilileri ile ICAO
Genel Sekreteri Juan Carlos Salazar’in da aralarinda bulundugu
Gst duizey yetkililerle ikili gorismeler yapildi.

ISTANBUL HAVALIMANI H
Sivil Havacilik Genel Mudurd Kemal Yiksek, Istanbul

Havalimanr’nin hava kargo tasimaciliginda hizli bir baytime
kaydettigini belirtti. Antalya’da dizenlenen ICAO Kiresel Hava
Kargo Zirvesi’'nde konusan Yiksek, Tarkiye’nin hava kargo
tasimacihiginda 2,7 milyon tona ulastigini ve istanbul’un kiresel
bir dagitim merkezi olma yolunda ilerledigini soyledi. YUksek,
hava kargonun stratejik dneme sahip oldugunu vurgulayarak,

Ozellikle kiymetli ve saglik Grtnlerinin tasinmasinda vazgecilmez
oldugunu ifade etti. Turkiye’nin cografi konum avantajina dikkat
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ceken Ylksek, hava kargo operasyonlarinin daha verimli hale
getirilmesi icin dijitallesme ve yerli glvenlik sistemleri gibi
alanlarda calismalar yarataldaguna aktardi. Ayrica Turkiye’nin,
ICAO nezdinde hava kargonun 6zel statlide degerlendirilmesini
destekledigini  belirten  Yaksek, Tark sivil havaciligini
sUrdUralebilir ve teknoloji merkezli bir yapiya kavusturmayi
hedeflediklerini soyledi. Sektdérlin daha da blylmesi igin
sirketlerle birlikte “katlamali mod”’da bUylme adimlarinin
atilacagini sozlerine ekledi.
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TURK HAVA YOLLARPNDAN 2033 HEDEFi: 813 UCAK VE 171 MILYON YOLCU

_

Urk Hava Yollari (THY) Yénetim Kurulu ve icra Komitesi Baskani

Prof. Dr. Ahmet Bolat, sirketin 100’Gnci kurulus yil ddntimine
yaklasirken, 2033 hedeflerini acikladi. Bu hedefler dogrultusunda,
THY’nin 813 ucaklik bir filoya ulasmayi, 171 milyon yolcu tasimayi
ve koltuk arzinda dunya ikinciligine yikselmeyi planladigi
belirtildi. THY’nin 93 vyillik tarihinde, 1982 yilinda baslattig
dijitallesme sureciyle blyUk bir donisim yasadigini ifade eden

e
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Bolat, THY’nin 1982'de 27 ucakla basladigi yolculugun, 2024
itibariyla 500 ucakla devam edecegini belirtti. Ayrica, 1981 yilinda
4 milyon olan koltuk arzi, 2024’te 254 milyara ulasacak, bu da
63 bin 500 katlik bir artisi ifade ediyor. Bolat, THY’nin 2023 yilinda
1 milyar yolcu tasima hedefini gerceklestirdigini ve énimuzdeki
yillarda dijitallesme sureclerini daha da hizlandirarak dinyanin en
dijital U¢ hava yolundan biri olmayi hedefledigini vurguladi.

TUSAS ILE BREZILYALI EMBRAER’DEN ORTAK URETIM ICIN i$ BIRLIG

INDUSTRIAL COLLABORATION
-

TURKISH
AEROSPACE r

€ EMBRAER

Urk Havacilik ve Uzay Sanayi AS (TUSAS) ile Brezilya merkezli

havacilik ve uzay sirketi Embraer, sivil ve askeri platformlarda
ortak ar-ge ve Uretim faaliyetleri icin is birligine gitti. Sanayi ve
Teknoloji Bakani Mehmet Fatih Kacir, konuya iliskin sosyal medya
hesabindanyaptigi paylasimda, gecenyilineylilayinda Brezilya'ya
gerceklestirdikleri ziyaretle ilerlettikleri havacilik alanindaki is
birligi sUrecini, imzalanan anlasma ile gelistirdiklerini bildirdi.
S6z konusu Ulkede duzenlenen LAAD 2025 Savunma Fuarrnda
TUSAS ve Embraer arasinda mutabakat zapti imzalandigini
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belirten Kacir, “Mutabakat zapti, sivil ve askeri platformlarda ortak
ar-ge ve Uretim faaliyetlerine zemin olusturacak. Turk havacilik
sanayisinin kiresel Olcekteki etkinligini, uluslararasi isbirlikleriyle
glclendirmeye kararlilikla devam ediyoruz” degerlendirmesinde
bulundu. TUSAS da konuya dair yaptidi aciklamada; “Bu
anlasmayla ortak Uretim faaliyetleriyle iki sirket arasindaki is
birligi gliclenecek. AR-GE ve mihendislik alaninda yeni firsatlar
degerlendirilecek. Tark havacihdinin kiresel 6lcekteki etkinligini
artirmaya devam ediyoruz.” ifadelerini kullandi.



SABIHA GOKCEN HAVALIMANI’NDAN CIFTE REKOR

Havalimani  (ISG),
trafiginde  ve

.stanbul Sabiha Gokcen Uluslararasi
Ramazan Bayrami  siresince  yolcu
ucus sayisinda tim zamanlarin rekorunu kirdi. ISG’den
vapllan aciklamaya gére, havalimani iki yeni rekora
imza attl. 29 Mart’'ta ic hatlarda 65 bin 864, dis hatlarda
75 bin 296, toplamda ise 141 bin 160 kisi olarak tim zamanlarin
en yUksek yolcu sayisi kaydedildi. Ayni gln i¢c hatlar 344, dis
hatlar 433 olmak Uzere toplam 777 ucus ile ttm zamanlarin
en yUksek ucgus sayisi rekoru da kirildi. Daha 6nceki yolcu

sayisi rekoru 134 bin 289 kisi olarak kaydedilirken, en yUksek
ucus sayisl rekoru ise 740 ucus olarak gerceklesmisti. Avrupa
Havalimanlari Konseyi (ACI Europe) Ocak Hava Trafik Raporu’na
gore; iSG, Avrupa’da majér havalimanlari (40 milyon Gzeri yolcu
kapasiteli) arasinda en hizli blylyen havalimani olarak éne
ciktl. Ocak ayinda yiizde 16,2 yolcu artisi saglayan ISG, Londra
Gatwick, Roma Fiumicino, Madrid ve Paris-Charles de Gaulle
Havalimanlar’ni gecgerek 8’inci siraya yikseldi ve gecen yilin
ayni ddénemine gore T’inci oldu.

TURK HAVA YOLLARI, MART 2025 TRAFIK SAYILARINI ACIKLADI

—
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Urk Hava Yollari (THY), Mart 2025 ayina ait trafik verilerini

kamuoyuyla paylasti. Yapilan aciklamada, sirketin
2024 yilinin ayni déneminde 6,1 milyon olan toplam yolcu
sayisl, yuzde 0,3 artisla 6,2 milyona yulkseldi. Distan disa
transfer yolcu sayisi, bir dnceki yila gére ylzde 1,8 artarak
2,7 milyona ulastl. Yolcu doluluk orani, Mart 2025’te ylzde
77,5seviyesinde gerceklesti. Buoran, gecenyilinaynidénemine
kiyasla 2,3 puanlik dislse isaret ediyor. Ayni ayda, yurt disi
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doluluk orani ylUzde 77,8, yurt ici doluluk orani ise ylzde
74,3 oldu. Bu artis, THY’nin kiresel hava yolu pazarindaki

rekabet¢i ortamda glc¢ld bir performans sergiledigini
gosteriyor. Yolcu sayisindaki bu kicUk ancak slrekli artis,
THY’nin verimli operasyonlari ve arttirilan destinasyon agina
dogrudan baglaniyor. Sirket, kiresel havacilik sektérindeki
zorluklara ragmen mdasteri talebini karsilamay! basardi ve
strdaralebilir blyUmesini strdirda.
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ISTANBUL HAVALIMANI
“DUNYANIN EN AILE DOSTU HAVALIMANI” ODULUNU ALDI

Unyanin en iyi havalimanlari belli oldu! Uluslararasi havacilik

derecelendirme kurulusu Skytrax tarafindan aciklanan 2025
Dunya Havalimani Odulleri'nde Singapur Changi Havaliman,
tam 13’Uncid kez “Dinyanin En lyi Havalimani” unvanini kazandi.
Gectigimiz yilin lideri Doha Hamad Havalimani bu yil ikinci
siraya gerilerken, Tokyo Haneda U¢lncU oldu. Gectigimiz yil ilk
10°da yer alan istanbul Havalimani, 2025 siralamasinda 14’Unci
siraya gerilese de, “Dinyanin En Aile Dostu Havalimani” 6dalint
kazanarak dikkat ¢ekti. 9 Nisan’da Madrid’de dlizenlenen térende
ddulu IGA ekibi teslim aldi. istanbul Havalimani isletmecisi
IGA’nin sosyal medya hesabindan, havacilik derecelendirme

kurulusu Skytrax tarafindan her yil dizenlenen “5 Yildizh
Havalimanlar” dederlendirmesine gore; istanbul Havalimanrnin
“Dlnyanin En Aile Dostu Havalimani” 6duland aldigr aciklamasi
yapilirken, istanbul Havalimanrnin daha énce de bu 8diile sahip
oldugu belirtilerek, su ifadelere yer verildi: “Bebek arabasi dostu
alanlardan ¢ocuk oyun alanlarina ve aile 6ncelikli hizmetlere
kadar her yolculugun 6zen ve konforla basladigi havalimani
olmaktan gurur duyuyoruz. IGA Istanbul Havalimanr’nda aile her
zaman 6nce gelir. Oncelikle IGA Istanbul Havalimani ailesine ve
bizi tercih eden tim muhtesem ailelere ve minik misafirlerimize
cok tesekkilr ederiz.”
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ANTALYA HAVALIMANI’NDA 65 MILYON YOLCU KAPASITELI YENI DONEM BA$LIYOR'

Havalimani, TAV Havalimanlari ve Fraport

Antalya

ortakhdinda vydrittlen genisleme projesiyle vyillik 65
milyon yolcu kapasitesine ulasti. Yeni dénem, Cumhurbaskani
Recep Tayyip Erdogan’in katihimiyla yarin dizenlenen térenle

resmen basladl. Proje kapsaminda dis hatlar terminali 225
bin metrekareye, i¢ hatlar terminali ise 75 bin metrekareye
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cikarildi. Toplam terminal alani 361 bin metrekareye ulasirken,
ucak park kapasitesi 202’ye yikseldi. Apron alani ise 1,4
milyon metrekareye c¢ikarildi. Yeni vyatirimlarla Antalya
Havalimani, artan yolcu trafigini karsilayacak modern altyapisi
ve genisletilmis alanlariyla daha konforlu ve verimli hizmet
sunmayl hedefliyor.






PEGASUS, ISTANBUL-GRAZ DIREKT UCUSLARINA BASLIYOR!

i
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egasus Havayollari, Graz Havalimanrndan istanbul Sabiha

Gokcen Havalimanr’na direkt ucuslarini baslatti. Yaz tarifesi
kapsaminda devreye alinan bu yeni hat, Grazli yolculara
istanbul’a hizli ve konforlu ulasim imkani sunuyor. Pegasus
Havayollari, Graz-istanbul hattinda haftada tc giin ; sal, cuma
ve pazar glnleri karsilikli ucuslar dizenleyecek. Acilis ugusu
Airbus A320 tipi ucakla gerceklestirildi. Graz Havalimani Genel
Madari Wolfgang Grimus, istanbul’'un yolcularinin seyahat
listelerinde dnemli bir yer tuttugunu belirterek, “Pegasus ile is

birligimizin, Antalya ucuslarinin dtesine gecerek istanbul’'u da
kapsamasindan dolayi cok mutluyuz” dedi. Grimus, istanbul’un
sadece is seyahati yapanlar icin degdil, ayni zamanda Bogaz
cevresindeki tarihi ve turistik cazibe merkezlerini kesfetmek
isteyen turistler icin de popdller bir destinasyon oldugunu
vurguladi. Pegasus Havayollari, Istanbul Sabiha Gokcen
Uzerinden Tlrkiye genelinde 30’dan fazla noktaya ve Dubai,
Abu Dabi, Muscat, Bakl, Misir, Suudi Arabistan ve Kazakistan
gibi bircok uluslararasi destinasyona baglanti saglyor.
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TAV HAVALIMANLARPNA SKYTRAX'TAN 8 ULUSLARARASI ODUL'
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AV Havalimanlari, Skytrax Diinya Havalimani Od(lleri 2025’te
bUyUk bir basariya imza atti. Sirketin islettigi 8 havalimani,
yolcu oylariyla belirlenen listede édile layik gérildd.Madrid’de
dizenlenen Passenger Terminal Expo etkinliginde aciklanan
sonuclara gore, Almati Havalimani U¢ baytk 6dal kazandi:
«  Orta Asya/CIS’in En lyi Havalimani
«  Dunyanin En iyi Yeni Terminali
* Dulnyada En Fazla Gelisme Gdsteren 2’nci Havalimani

Ankara Esenboga Havalimani, 13 sira ylikselerek ilk kez dinyanin
en iyi 100 havalimani arasina girdi. Medine Havalimani, Orta
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Dogu’nuneniyisisecilirken, 50’nci siradaki yerini korudu. TAV’In
islettigi izmir, Tiflis, Batum, Uskip ve Riga havalimanlari da
kendi bélgelerinde ilk 10’a girmeyi basardi. TAV Havalimanlari
Havalimani isletmelerinden Sorumlu Grup Baskani Kirsad
Kocak, “25’inci yihmizda bu basarilari elde etmek buyuk bir
mutluluk. 2024’te 107 milyon yolcuya hizmet verdik, tim ekip
arkadaslarima tesekklr ediyorum” dedi. Skytrax o6dulleri,
dinya genelinde yolcu memnuniyeti anketleriyle belirleniyor
ve havacilik sektérinde mukemmelligin gostergesi olarak
kabul ediliyor.



BAYRAKTAR TB2, OTONOM ViRILDEN KURTARMA MANEVRASINI |
BASARIYLA GERCEKLESTIRDI

aykar Teknoloji tarafindan Uretilen yerli insansiz hava araci

Bayraktar TB2, 6nemli bir basariya imza attl. Edirne’de
yapilan testlerde, Bayraktar TB2 SiHA, otonom virilden kurtarma
manevrasini basariyla tamamladi. Bu manevra, diinya havacilik
tarihinde ilk kez bir SIHA tarafindan gerceklestirilmis oldu. Viril,
bir hava aracinin ani bir dengesizlik sonucu hizla dénerek irtifa
kaybr yasadigi, son derece tehlikeli bir durumdur. Bayraktar

TB2, kasith olarak bu duruma sokularak, gelismis otonom
kontrol algoritmalari sayesinde virilden basarili bir sekilde cikti
ve diz ucusa geri dondd. Bu manevra, 6zellikle ucus sirasinda
kontrol kaybi yasanan senaryolarda, SIHA’nin gérevine devam
edebilmesini saglayarak operasyonel gdvenilirligini  dnemli
dlctde artirtyor. Simdiye kadar hicbir SIHA bu tir bir kurtarma
manevrasini basariyla gerceklestirememisti.

U

ISTANBUL HAVALIMANI’NDA BIR ILK:

AYNI ANDA UC UCAK iNiS-KALKIS YAPABILECEK

.stanbul Havalimani, Avrupa’da bir ilke imza atarak “Ucli

Bagimsiz Pist Operasyonu”’nu hayata gecirdi. Ulastirma ve
Altyapi Bakani Abdulkadir Uraloglu’nun aciklamasina goére, bu
sistem sayesinde ayni anda Uc¢ ucagdin inis ve kalkis yapabilmesi
mumkin oldu. ABD’den sonra bu sistemi kullanan ikinci Glke
Turkiye olurken, Avrupa’da bu sistemi uygulayan ilk Glke
konumuna geldi. Projeye 2022’nin son ¢eyredinde baslanirken,
2023 ve 2024 boyunca Eurocontrol, DHMI, SHGM ve THY’nin
ortakhdiyla kapsamli c¢alismalar yUrattldd. Risk analizleri,
emniyet degerlendirmeleri, toplantilar ve simulasyonlarla stirec

- — " M Ulastirma ve Altyapi Bakani
SR e B Abdulkadir Uraloglu

desteklendi. Yeni uygulamanin istanbul Havalimanrnin kiresel
hava tasimaciligi icerisindeki yerini daha da saglamlastiracagini
vurgulayan Bakan Uraloglu, su bilgileri paylasti: “Yeni hava sahasi
tasarimi tamamlandi ve kontrol sistemleri U¢li operasyonlara
uygun hale getirildi. Hava yolu sirketlerine gerekli bilgilendirmeler
yapildi. Hava Trafik Kontrolorlerimize yerli ve milli simllatérimiz
Uzerinden 6zel egitimler verildi. Eurocontrol’iin 26 Mart 2025
tarihli Avrupa Havacilik Genel Bakis Raporu’na gore, 17-23 Mart
2025 haftasinda istanbul Havalimanrnda ginlik ortalama bin
326 ucus gerceklesti.”
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Avrupa’mn onde gelen tatil hava yollarindan biri haline

gelen Corendon Airlines, kurulusunun 20’nci yil déndmini
yolculariyla birlikte gokylzinde kutlamaya hazirlaniyor. 12
Nisan 2025 Cumartesi ginid, Avrupa ve Misirdaki toplam
32 havalimanindan kalkan yaklasik 80 ucusta yolculara 6zel
sUrprizler sunuldu. Sirketin ilk ucusunu 2005 yilinda Eindhoven-
istanbul Sabiha Gékcen hattinda gerceklestirdigi ve o dénemde
Sabiha Gokg¢en’e inen ilk yolcu uc¢adi olma unvanini kazandigi
hatirlatildi. Bugiin itibariyla yilda 10 milyon yolcu tasiyan
Corendon, filosunda bulunan 31 adet Boeing 737-800 ve 737

o Ol &

CORENDON AIRLINES 20 YILINI GOKYUZUNDE KUTLUYOR

IS
Vobsc i, N
MAX 8 ile 50’den fazla havalimanina ucus dizenliyor. Ozellikle
Akdeniz’in gdzde tatil destinasyonlarina sagladigi direkt seferlerle
dikkat cekiyor. Corendon Airlines Yoénetim Kurulu Baskani Yildiray
Karaer, 20’nci yil vesilesiyle yaptigi aciklamada sunlari séyledi:
“20 yildir yolcularimiza hizmet sunmanin gururunu yasiyoruz.
Turizmin gelisimine katki saglamak bizim icin hayati dnem tasiyor.
Farklilasma, yenilikcilik ve strdirllebilirlik ilkeleriyle blylUmeye
devam ettik. Buglin 2000’i askin ¢alisanimizla Corendon’u sevilen
bir marka haline getirdik. Bu basarida emegi gecen tim ekip
arkadaslarima ve yolcularimiza tesekkir ederim.”

DUNYANIN ILK TAMAMEN DOVME TASARIMLI UCAGI GOKYUZUNE YUKSELDI
=y

havacilik sektoérinde dikkat ceken

orendon Airlines,
bir yenilige imza atti. Sirket, Hollanda’da hizmet veren
Corendon Dutch Airlines aracihidiyla ddnyanin tamamen

dévme tasarimla giydirilen ilk ucagini tanitti. Bu 06zel
ucak, 20’nci kurulus yil dénUmint kutlayan Corendon’un
sanatl ve havaciligi birlestiren 6dnemli bir projeyi hayata
gecirmesini simgeliyor. “Sweet Louise” adi verilen ucak, Gnli
doévme sanatcisi Henk Schiffmacher tarafindan tasarlandi.
Schiffmacher, Lady Gaga ve Kurt Cobain gibi Unlu isimlere
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ddévme yapmasliyla taniniyor. Ucakta yer alan yaklasik 200
metrekarelik dovme tasarimi, denizcilik sembollerinden ilham
alirken, sanatcinin esi Louise’den esinlenerek bu ismi aldi.
Tasarim, seyahat tutkusunu ve kesfetme arzusunu simgeliyor.
Schiffmacher, tasariminin okyanuslari asan bir korsan figlru
ile dinyay! dolasirken edindigi deneyimlerini ve insanlarla
kurdugu baglari anlattigini belirtti. Bu 6zel ucak, dévmelerin
dinyaylr kesfetme ve baglanti kurma yolculugunun bir
semboll olarak gdkytzine ylkseldi.
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andemi nedeniyle yere indirilen ve yaklasik 5 yildir park

halinde bekleyen Emirates’e ait Airbus A380 tipi yolcu
ucadl, sonunda gbékylzine geri dondi. Dubai merkezli hava
yolu sirketi, gectigimiz glnlerde bu devasa ucadin ilk ugusunu
gerceklestirdi. Ucak, Dubai’den kalkarak Kahire'ye basarili bir
sekilde inis yaptl. Bu ucus, Emirates icin blyUk bir anlam tasidi;
clnk sirket, pandemi nedeniyle uzun sUreli bir aranin ardindan
A380’lerini yeniden operasyonel hale getiriyor. Emirates,

dinyada en fazla A380 filosuna sahip hava yolu sirketi olarak
biliniyor ve su anda 110’dan fazla Airbus A380 ucadina sahip.
A380, diinyanin en blyUk yolcu ucadi olarak bilinir ve genellikle
uzun mesafeli ucuslar icin tercih edilir. Pandemi sirecinde
ucuslarin bayik bir kismi durdu ve bircok hava yolu A380 gibi
buylk ucaklar gecici olarak yerden kaldirmisti. Ancak hava
trafiginin yeniden canlanmasiyla birlikte, Emirates de A380’leri
yavasca geri getirmeye basladi.

L

i el
PRATT & WHITNEY, 3D BASKI DESTEKLI YENI BiR ONARIM SURECI TANITTI B

ratt & Whitney (P&W), GTF PW1000G motorlari icin 3D baski

destekli yeni bir onarim sireci tanittl. Bu slre¢, motorun
ic parcalarindaki conta asinmalarini onarmayr amacliyor ve
eski onarim yoéntemine kiyasla ylzde 60’tan fazla bir hiz artis
sagliyor. Yeni yontem, metal tozu ve lazerler kullanarak, bir
parcanin katman katman yeniden insa edilmesini saglayan Direkt
Enerji Depozisyonu (DED) teknolojisi ile gerceklestiriliyor. P&W,
geleneksel onarimin daha pahall ve karmasik oldugunu, ayrica
ylksek 1sI nedeniyle yalnizca bir kez yapilabildigini belirtiyor.
Yeni 3D baski yontemi ise daha uygun maliyetli, daha hizli ve
tekrarlanabilir. Ayrica bu ydntem, malzeme tedarik sorunlarini
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hafifletmeye de yardimci oluyor. P&W, bu yeni teknolojinin bes
yil icinde 100 milyon dolar tasarruf saglayacagini tahmin ediyor.
P&W, bu teknolojiyi Arkansas’taki tesisinde uygulamaya koymayi
planlarken, tesisin 2026’nin ilk ceyredine kadar tam Uretim
kapasitesine ulasmasi bekleniyor. Ayrica P&W, Delta Air Lines
ile yaptigi bir anlasma ile, Atlanta’daki Delta TechOps tesisinde
PW1500G motorlarinin bakim kapasitesini éniimizdeki on yil
icinde ylzde 30 oraninda artirmay! hedefliyor. Bu anlasma, yillik
450 motor servisi yapilmasini saglayacak. Bu yenilikler, tedarik
zinciri sorunlarinin ve motor bakim kapasitesi sinirlamalarinin
¢6zimlenmesine katkida bulunacak.
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HMC AVIATION ATS TEAM VE SOUTHWIND ILE ILE
SEKTORE ON VERECEK iKi EGITIM ANLASMASINA iMZA ATTI

avacilik sektériinde dikkat ceken bir gelisme yasandi.

Teknik egitim ve bakim alaninda uzmanlasan ATS Team,
HMC Aviation ve Southwind Havayollari, sektére deder katacak
is birliklerine imza attl.

ATS Team & HMC Aviation Ortakhigi

ATS Team ile HMC Aviation arasinda yapilan anlasma ile teknik
egitimler HMC tarafindan verilecek. Bu is birligi, daha yetkin
ve donanimli teknik personel yetistiriimesini amacliyor. ATS
Team, 10 yili askin deneyimiyle 10’dan fazla lokasyonda, 400’Un
Gzerinde c¢alisani ile MRO, komponent onarimi, lojistik destek ve
muUhendislik hizmetleri sunuyor. Bu stratejik ortaklik ile , ATS
Team’in teknik bilgi birikimi ve HMC Aviation’in egitim altyapisi

birleserek, havacilik sektériinde daha donanimli ve yetkin
profesyonellerin yetismesine katki saglanacak.

Southwind & HMC Aviation is Birligi

Southwind Havayollari da HMC Aviation ile egitim alaninda is
birligi yapti. Bu kapsamda: A330 Base Tip Kursu, A321-A330
PW+RR Fark Kursu ve B737 NG-MAX Fark Kursu gibi egitimler
saglanacak. Yakinda B737 MAX Base Tip Kursu da baslayacak.

HMC Aviation’in, ATS Team ve Southwind Havayollariile imzaladigi
iki ayr egitim anlasmasl, havacilik sektérinde nitelikli insan
kaynadi yetistiriimesine yénelik énemli bir adimi temsil ediyor. Bu
stratejik is birlikleriyle, teknik egitim standartlarinin ylkseltilmesi
ve sektdre donanimli profesyoneller kazandirilmasi hedefleniyor.

Dassault Aviation, Fransa’nin Bordeaux-Mérignac tesisinde,
is jetleri arasinda en blyUk kabin kesitine sahip olan Falcon
10X’in montajini tamamlamaya basladi. Bu modelin, 2027 yilinin
sonlarina dogru hizmete girmesi planlaniyor. ilk ucagin son montajl
devam ederken, mihendisler havaframe émrini dogrulamak igin
mekanik test platformunda yik ve yorgunluk testleri yapiyor.
Falcon 10X, tipki Rafale savas ucagi gibi karbon fiber kompozit

kanatlara sahip. Dassault, Falcon 10X’in sistemlerini, Istres’teki
ucus test merkezi ve Saint-Cloud’daki ana merkezinde yer alan
coklu sistem test tezgahlarinda test ediyor. Bu testler, ucadin
aviyonik, motor kontrol sistemleri, ucus kontrol sistemleri,

hidrolik, elektrik dagitimi, frenleme, yangin koruma ve diger
kritik sistemlerinin dizgin calistigini dogrulamayi hedefliyor.
Gectigimiz yilin sonunda Rolls-Royce, Falcon 10X’in 18 bin pound
itis glicine sahip Pearl 10X motorunun ugus testlerini basariyla
tamamladi. Bu testler, Rolls-Royce’'un Boeing 747 test ucadiyla
yapilan alti aylik bir stirecte 25 ucusu kapsiyor ve bunlar arasinda
45 bin feet irtifa ve Mach 0.90 hizinda ucuslar yer aliyor. Falcon
10X, 6 feet 8 inch (yaklasik 2.03 metre) ylUksekliginde ve 9 feet
1inch (yaklasik 2.77 metre) genisliginde bir kabine sahip olacak.
Ayrica, 7 bin 500 deniz mili (nm) menzili ile Dassault’un en biyk
ve en uzun menzilli jetini olusturacak.
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GELENEKSEL
‘UTED IFTARLARIPNDA

BULUSTUK...

Ramazan ayimin benzersiz manevi atmosferini derin bir cosku ve samimiyetle yasamak,
meslektaslarimiz arasindaki kardeslik baglarim daha da giiclendirmek ve ti¢ neslin temsilcilerini
aymni sofrada bulusturarak mesleki tecriibeleri aktarmak gayesiyle geleneksel hale getirdigimiz
UTED iftar Yemegimiz, bu yil da biiyiik bir katiimla, birlik ve beraberlik icinde gerceklesti.

2ve23Mart2025tarihlerinde, Atatiirk Havalimanr’ndaki

Tirk Hava Yollari Egitim Akademisi’nin Merkez

Restorani’nda, iki ayri oturum seklinde organize

edilen iftarlarimizda, yaklasik bine yakin degerli
tiyemizi, sektérimiiziin duayenlerini ve meslegimizin
gelecegdi olan geng¢ teknisyen adaylarimizi misafir etmekten
onur duyduk.

Bu anlamli etkinlik, UTED Baskanimiz Sayin Omiir Caninsan’in
kalplere hitap eden acilis konusmasiyla basladi. Baskanimiz
konusmasinda su duygu dolu sézlerle katilimcilara seslendi:

THY Eski Genel Midiirii v J
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“Her iki giin boyunca kiymetli zamanlarindan ve ailelerinden
fedakarlik ederek buraya kadar gelen tiim dostlarimi en icten
duygularimla selamliyorum. Ramazan’in ruhuna yarasir bicimde,
sadelik ve samimiyet icinde gecirdigimiz bu iki glizel aksamda
sizlerle bir arada olmanin tarifsiz mutlulugunu yasadik. Bu giizel
bulusmanin ger¢ceklesmesinde emegi ge¢en tim dostlarimiza,
katkilariyla yanimizda olan kiymetli sirketlerimize, davetimize
Ankara’dan tesrif ederek bizi onurlandiran Sivil Havacilik Genel
Mudiirligia yoneticilerimize ve biliyiik bir 6zveri ile goniilli
olarak gorev alan {iniversiteli gen¢ kardeslerimize sonsuz




tesekkiirlerimi sunuyorum. Biz, her daim birlikte olmaktan gii¢
alan biiyiik bir aileyiz ve bu 6zel giinlerin bizlere kattig: degeri
her gegen yil daha derinlemesine idrak ediyoruz.”

Uc Nesil Teknisyenin Ayni Sofrada Kucaklasmasi

Geleneksel iftar etkinligimize, yalnizca teknisyenlerin degil;
havacilik bakim sektériiniin kiymetli yoéneticileri, derneklerin
saygin temsilcileri ve emekliliginde dahi meslegimize géniil
vermis biiylklerimizin katihmiyla ¢cok daha anlamli hale geldi.
Meslek biiyliklerimizin aktardigi ge¢mise dair hatiralar, geng
teknisyen adaylarimizla yapilan samimi sohbetler, gecemizin en
unutulmaz ve keyifli anlarini olusturdu.

Ayrica etkinligimizi tesrif eden Sivil Havacilik Genel Midir
Yardimcimiz Sayin Feyzullah Cinar’in, Kurumsal Déniisim Modeli
(KDM) ve teknisyenlerin bakim kayitlarinin merkezi bir sistemde
toplanmasi slreci (CTM) hakkinda yaptigi bilgilendirme
konusmalari; Tiirk teknisyenlerinin ugus emniyeti acgisindan
6nemine ve sektériimiiziin gelecegine dair ¢ok kiymetli mesajlar
verdi. Bu bulusma vesilesiyle, sektériimiiziin tiim paydaslarinin;
otoritenin, sirketlerin ve ¢alisanlarin bir araya geldigi zaman,
Tark sivil havacihginin ¢ok daha kaliteli ve gii¢lii olacagina
yonelik ortak inancimiz bir kez daha vurgulandi.

Katilimcilarimiz iftar sonrasi gerceklesen sohbetlerde giincel
mesleki gelismeleri degerlendirme firsati bulurken, gec¢misi
anarak nostaljik yolculuklara da ¢iktilar. Boylelikle UTED’in bu
geleneksel etkinligi, basit bir iftar programinin 6tesine gecerek,
sektoriimiiziin birlikteliginin pekistigi ve meslek kiltlriimiiziin
yasatildigi 6zel bir bulusma haline geldi. Programimizin ikinci

gliniine, Turk Hava Yollar’nin efsane isimlerinden Sayin Yusuf
Bolayirl’nin tesrifi ise, etkinligimize katilan tim misafirlerimiz
tarafindan biiyiik bir sevingle karsilandi.

Bu kiymetli etkinlik, yalnizca Ramazan ayinda diizenlenen bir
yemek olmanin 6tesinde, mesleki dayanismanin, anilarla gelecegi
bulusturan sicak sohbetlerin ve biyiik UTED ailesinin birlik
duygusunun en giizel 6rneklerinden biri olarak tarihe not diistii.

Tesekkiir ve minnetle...

Sivil Havacilik

. Genel Midiir Yardimcimiz
sayin Feyzullah Cinar
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Geleneksel iftar yemegimizde meslek
biiyiiklerimizin kiymetli s6zleriyle hem duygulandik
hem de yillarin birikiminden ilham aldik.

Zeki GURSOY

Bu yilda glzel bir iftar organizasyonu ile birlikte olduk.
UTED iftar1 denince baslangicini anlatmadan olmaz diye
distinddm. UTED kurulus tarihi olan 5 Aralik giind kutlamalari,
ilk katildigim 1976 yilinda Atakdy sahildeki “Angelo” sonraki
yillarda “Taksim Maksim Gazinosu” sonrasinda yillarca “GlUnay
Restoran” bulusmalari ilk aklima gelenler. Onursal Baskanimiz
rahmetli Sefa inan’in genis bir sosyal cevresi ve girisimciligi
ile cok parlak yillar gecirdik. Yaniimiyorsam 1990 vyilinda Sefa
Bey’le ben de ydnetimdeyken kendisine UTED gecelerine
katilmayan mutaassip arkadaslari dislamamak adina bir de
iftar yemegi yapmayi teklif ettim. Kendisi biraz tereddit
etmesine ragmen ikna ederek ilk denemeyi tim ekiplere belirli
saylda kontenjan vererek, simdiki gibi vardiyalari distinerek
iki ayri ginde Florya’da Uludag Restaurant’ta gerceklestirdik
ve cok begenildi. Bu baslangicin devaminda ayni bdlgede
bircok mekanda vyillarca devam etti. Pandemi nedeniyle ara
verilse de bir iki kesintiyle bugline kadar geldi. Son dénemdeki
UTED’i Ust boyutlara tasiyip hem meslektaslarimizi hem de
dergimizi uluslararasi bir noktaya getiren yonetimi de minnetle
alkisliyoruz. Son katildigimiz gecede bir hata yaptigimizi fark
ettim. Yogun bir emekli teknisyen arkadasimla birlikte, salonda
bulunan calisan Uyelerle ve hatta o gece yodun emek sarf
eden, bu ise gonil vermis Gniversiteli kardeslerimizle karisik
oturup onlarla sohbet edip anilarimizi aktarma ve kaynasma
firsatini gz ardi ettik diye dustndim. Umit ederim baska
bulusmalarda bunu gerceklestiririz. Bu vesileyle emegdi gecen
tum kardeslerimize minnet ve tesekkurlerimi sunuyorum.

Fehmi ARI

Oncelikle ucak teknisyenlerinin farkli kusaklarini iftar
vesilesiyle bir araya getiren UTED yonetimine tesekklr
ederim. Bu senenin farkl bir anlami daha var. 85’liler olarak
bilindigimiz bizim kusadin havacilikta 40’inci yili. ise ilk
girdigimiz gdnden beri birlik ve beraberligimizi UTED catisi
altinda strdirmenin, bu anlamli gecede gen¢ meslektaslarima
ornek olmasini temenni ediyorum. Mevcut yénetimin goérevini
basariyla yirittigind gérmek, gen¢ havaci kardeslerimizin
mesleki sorunlarina ¢6zim Uretmek ve onlarin da yillar
icinde dayanisma icinde kalmalarini saglamak icin yaptiklari
calismalar bizleri cok mutlu ediyor. Tlrk ucak teknisyenlerini
uluslararasi platformlarda tanitmalari da ¢cok glizel bir yénetim
faaliyetidir. Bu vesileyle rahmetli Sefa Baskan’in bir s6ztnt de
hatirlatmak istiyorum:

“Dernekler giiciinii tyelerinin sayisal cogunlugundan degil,
duyarliligindan alir.”

Gen¢ meslektaslarim derneklerine sahip ciksinlar. Birlik ve
beraberliklerini UTED catisi altinda yonetime destek vererek
strdursanler. istikbali goklerde géren Gazi Mustafa Kemal
Atatdrk’dn 6ngorisine laylk olan gen¢ meslektaslarima
basarilar diliyorum.
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THY A330, KATMANDU’YA INISTE
NEDEN PISTTEN CIKTI?

‘ ' 2015 yilinin 4 Mart giinii Istanbul Atatiirk Havalimani'nda THY 'nin
Nepal-Katmandu'ya tarifeli sefer yapan, heniiz 10 aylik yeni bir A330
ucagl, Katmandu'ya iniste pistten cikti ve olusan agir hasar nedeniyle
kal'e ayrildi (BER-Beyond Economical Repair). Bu kazada 6len ve
yaralanan olmadigi icin olacak, haberlerde cok fazla yer almayip , ,
unutulup gitti. Biz havacilarin da hafizasinda uzun stire yer tutmadi.

epal, Hindistan'in kuzeyi, Pakistan’in batisi ve Cin

hakimiyetindeki Tibet’in  glineyindedir. NuUfusun

cogunlugu ‘Hindu’ dininden olup Ulkede ¢cok sayida

tapinak bulunmaktadir. Nepal ayrica 8 bin 843 metre
yUksekligi ile ‘dinyanin dami’ denilen Everest tepesiyle Gnlidir.
Turizm ekonomisinde dnemli bir yer tutar.

A330 ugagi (TC-JOC) 4 Mart 2015 tarihinde 11 Ekip (2 Kokpit ve 9
Kabin) ve 224 yolcusu ile TK726 sefer sayisi ile Nepal Katmandu-
Triphuvan Havalimanr’na (KTM) gitmek Uzere GMT saati ile
18:18’de Istanbul Atatiirk Havalimanr'ndan havalandi. Ucus planina
gobre Katmandu’ya varis sabahin erken saatlerinde olacakti. (Not:
Yazidaki tim saatler GMT olup Nepal-Katmandu lokal saati,
GMT’ye 5 saat 45 dakika eklenerek bulunur (GMT+5:45) )
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Ucak, saat 00:02 ile 00:11 arasinda Katmandu Control'u
aramasina ragmen, o saatte havalimani operasyona baslamadigi
icin cevap alamadi. Havalimani her glin standart olarak saat
00:15’te c¢alismaya bashyordu. KTM ile ilk telsiz temasi saat
00:17’de kuruldu. Ugak, PARSA (zerinde 27 bin feet'te bekleme
yaptigini bildirdi. Katmandu Approach (KA), havalimaninda
goris mesafesinin 100 metre ve bu nedenle kapali oldugunu,
21 bin feet’e alcalip SIMARA Uzerinde bekleme yapmasini bildirdi.

KA, saat O1:15’te, gorisin 1.000 metre oldugunu bildirip ucus
ekibine inis icin ne distnduklerini sordu. Ucus ekibi cevap olarak,
pist 02’ye RNAV-RNP-APCH yapmaya hazir olduklarini sdyledi.
Ucaga bu sartlarda kleransi verildi. KA, saat 01:23’te Katmandu
Tower (KT) ile temas kurulmasini bildirdi.

N



783 feet irtifada ekip, KT'ye yaklasma
! ' 1siklarinin (Approach Lights) yanip
yanmadiklarini sordu, KT cevap olarak
yaklasma isiklarinin tam parlak olarak ’ ,
yand1k1ar1n1(!) bildirdi
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RNAV-Radio Navigation
RNP-Required Navigation Procedures
APCH-Approach

KT, saat 01:24’te TK726’ya inis izni ve rtizgarin 100°den 03 knot
oldugu bilgisini verdi.

Ucak ilk yaklasmasini, Missed Approach Point’e 1 DME kala
saat 01:27°de, inis yapmadan sonlandirdi ve Go-Around (GA)
uyguladi. KT, ucaga Missed Aproach prosediriine goére 10.500
feet’e tirmanarak KA ile temas kurulmasini bildirdi.

Ucak saat 01:43’te son hava durumunun ne oldugunu sordu. KA,
go6rasin 3.000 metre ancak kulenin bunu 1.000 metre olarak
bildirdigini iletti. Ucak saat 01:44’te yaklasma kararinda olduklarini
bildirince KA, 02 pistine RNAV-RNP-APCH yapmalarina izin verdi.
Ucak KT’a, 01:55’te 6.700 feeti gectiklerini bildirdi. KT, inis izni
verdi ve riizgarin 160°den 04 knot oldugunu bildirdi.

KT, TK726’ya saat 01:57°de pisti gortip gdrmediklerini sordu.
Ucak 880 feet irtifada (AGL-Above Ground Level) iken ekip,
pist yaklasma isiklarini gérmediklerini ama yaklasmaya devam
ettiklerini bildirdi. 783 feet irtifada ekip, KT'ye yaklasma isiklarinin
(Approach Lights) yanip yanmadiklarini sordu, KT cevap olarak
yaklasma isiklarinin tam parlak olarak yandiklarini(!) bildirdi.
Bu konusmalardan kokpit ekibinin tam parlak yanan yaklasma
isiklarini géremeden inise geldikleri anlasihyor.

14 feet irtifaya ininceye kadar devrede olan autopilot, bu noktada
devreden cikarildi, ugak flare pozisyonu almaya basladi. DFDR
kayitlarina gére maksimum al¢alma ivmesi 2.7G olup (Vertical
Acceleration), yere temas aninda burun 1.8° yukarida idi ki, bu aci
olmasi gerekenden ¢ok az idi.

Olay sonrasi pist Uzerinde tespit edilen fiziki bulgulara ve GPS
Enlem ve Boylam (Latitude & Longitude) bilgilerine gére, ucak
pistin merkez cizgisine (Center Line) degil, ¢cizginin soluna inmis,
sol ana inis takimi ise pist disinda yesil alana basmisti. Sol ana
tekerlekler 2 gindir yadan yagmur nedeniyle ¢ok yumusamis
olan yesil alana batinca u¢ak daha da sola déndi. E ve D taxi
yollarini hizla gegerek, burun istikameti (heading) 345° hizasinda
D ile C taxi yollari arasinda durdu.

KT, sis nedeniyle u¢agi géremiyordu, 02:00’da ucadi arayip inis
yapip yapmadiklarini sordugunda, ucak cevap olarak “Pistin
sonundayiz!” diyerek, tibbi yardim ve itfaiye, saat 02:03’te de
yolcularin ucaktan cikmalari icin merdiven istediklerini bildirdi.

Ucaga gelen itfaiye ve kurtarma ekipleri 6n kapiyi actilar, kabin -
memuru ve pilotlara yakit kacadi nedeniyle yangin tehlikesi
oldugunu, merdiven degil, slidelari kullanarak acil tahliye
yapilmasini istediler. Ekip bu istede uyarak saat 02:10°da acil
tahliye karari verdi.

Gorgii taniklarinin ifadeleri

* Saat 02:00’da i¢ hat seferi yapacak bir baska ucak kuleye
paralel taxi yolu Uzerinde, C ve D taxi yollari arasinda ve
gorisin neredeyse sifir oldugunu, bu nedenle gate’e
dodnecegini ve THY ucadinin da yesil alana inis yaptigini
bildirdi.

* 02 pist basina yakin bir yerde ndbet tutan asker, hareket
halinde olan sis nedeniyle THY ucadini géremedigini ama
duydugu anormal guriltiye gdére inis yaptigini sandigini
rapor etti.

*  Havalimaninin bircok yerinde bulunan kameralarin kayitlari
incelendiginde sis nedeniyle gorisin, ucadin pass gectidi
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! ! CVR kayitlarina gore basarisiz ilk denemeden sonra saat
01:29'da bir kabin memuru kokpite gelip kaptana, Katmandu'ya
inilemez ve Delhi'ye divert edilirse biiyiik zorluklar
yasanacagini soyledi. Kaptan cevaben, hava durumunun iyiye
gittigini, divert etmeyip buraya inebileceklerini soyledi.

ilk deneme sirasindaki goristen daha koti oldugunu
gosteriyordu.

. itfaiye kulesinde yaklasmaya giren ve inis yapan ucaklari
gbzlemleyen itfaiye gdrevlisi, sis nedeniyle THY ucagini
yaklasma sirasinda ve inis yaptiginda géremedigini ama
duydugu alisik olmadigi gurlltd nedeniyle séndirme ve
kurtarma ekibine alarm verdi ve kuleye de durumu iletti.

. itfaiye ekipleri ucak basinda motorlardan yakit aktigini tespit
ettigi icin, yangin ¢cikmasini énlemek adina, yerde biriken
yakitin tzerini kapatmak icin 800 litre koplk kullandi.

Uc¢agdin hasar durumu

*  Buruninis takimi, yesil alandan beton D taxi yoluna gegerken
kirilmis ve komple ucagin gévdesi icine girmis.

. On gévde alti yere sirtiinmis, AoA sensor hizasina kadar
gdvde sacinda burkulmalar mevcut.

*  Kanat-goévde fairingler yirtik, patlak.

. Her iki motor yere slrtiinme nedeniyle agir hasarlanmis,
pylon egrilmis, fan kaportalari motordan ayrilmis, fan palleri
agir FOD almislar, Nose Cow/’lar agir hasarli.

. Sol ana inis takimindaki tiim tekerleklerin jantlari kirilmis.

. Sag ana inis takiminda 3 tekerledin janti agir ve strut door
hasarli.

. Ucadin tamami pist disinda yesil alanda.

. ic kanadin st yiizeyinde 6nemli delikler olusmus.
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Bu kaza nedeniyle Nepal’in tek uluslararasi havalimani olan
Katmandu, 4 gin boyunca kapali kaldi ve toplamda 80 bin
yolcu bundan etkilendi. Katar ve Malezya’'da c¢alisan on binlerce
Nepal’li is¢i havalimani terminalinde islerinden kovulacaklari
korkusu yasadilar. 2 bin Cinli yolcu Ulkelerine dénemedikleri
icin terminal 6nlnde protesto gdsterisi yaptilar. Havalimani
kapatildiginda bir Nepalli, gazeteciye “Biz ancak dismanin ates
ettigini gérdigimuizde siper kazmaya baslariz” diye anlayislarin
izah etmisti.

Havalimani kapaliyken pistin kullanilabilir kismina Hindistan Hava
Kuvvetleri’ne ait bir Hercules C-130 ucadi inerek teknisyenleri ve
gerekli takim techizati getirdi. Gelen teknik ekip, ucadin burun
kismini sisen yastiklarla yerden kaldirdi, bir push-back aracinin
Uzerine yerlestirildi ve ucak bulundugu yerden cekilerek sonunda
pist yeniden kullanima acildi. Yetkililer kapali kalan 4 ginin
kaybini toparlamak icin havalimaninin bir slreligine 24 saat faal
olmasi karari verdi. Bu defa siraya giren inecek ucaklar saatlerce
havada bekleme yapmak zorunda kaldilar.

THY, 2014°Un sonlarinda baslattigr Katmandu uguslari icin RNP-
AR yaklasma icin sertifikasyon almadigi icin VOR/DME yaklasma
usUllerini  kullaniyordu. Kazadan sonra vyapilan rdéportajda;
pilotlar, Karar Verme Yuksekligine (DA-Decision Altitude)
gelindiginde yaklasma isiklarini gérdiklerini ve bu nedenle inise




devam karari verdiklerini” sdylemislerdi. Ucan pilot (Pilot Flying),
son yaklasmada (Final Approach) pisti bir an icin gdéremedigini,
ama Missed Approach noktasina varmadan énce, pisti tekrar
gorebildigi icin, inise devam karari verdigini séylemisti. Bununla
birlikte, gbrgl sahitlerinin ifadeleri, kamera kayitlari ve ugakta
meydana gelen hasar nedeniyle, gorliis mesafesinin inis icin
tanimlanmis limitlerin altinda oldugu ihtimalinin yliksek oldugu
gorilmektedir.

insan faktérii

Kaptanin Katmandu Havalimanr'na bu ilk, Co-pilotun ise Gg¢lnci
ucusu ama RNAV-RNP yaklasma yapmasi ilk defa oluyordu.
THY’nin tarifeli varis saati 01:10’du. O giin ucak PARSA’ya tarife
saatinden 44 dakika 6nce varmisti. Katmandu Havalimani ve
iletisim cihazlari bu saatte henliz kapaliydi. Ugak Katmandu
Approachiile ilk iletisimi saat 00:17°de kurabilmisti. Bu sirada ucak
PARSA’da 27 bin feet irtifada ve VARANASI’nin kontroliindeydi.
Bu saatte meydan kapali ve goériis mesafesi 100 metre idi. Iki
kisilik kokpit ekibi 5 saat 30 dakika u¢gmuslar ve bunun Ustline
bir de 50 dakika bekleme yapmislardi. ilk denemede inis
yapilamayinca (Missed Approach) ikinci deneme éncesinde bir 15
dakika daha bekleme ucusu yapmislardi. Bu uzun ucus nedeniyle
ekip muhtemelen olduk¢a yorgundu ve belki bu nedenle baska
bir yere divert etmeye cesaretleri/niyetleri yoktu. Katmandu
Havalimanrnda sabahin bu saatlerinde goéris hep distk olur.
THY Safety Departmani bu nedenle ucusun tarifeli varis saatinin
degistirilmesini dnermisti.

CVR kayitlarina gore basarisiz ilk denemeden sonra saat 01:29’da
bir kabin memuru kokpite gelip kaptana, Katmandu’ya inilemez
ve Delhi'ye divert edilirse blyUk zorluklar yasanacagini sdyledi.
Kaptan cevaben, hava durumunun iyiye gittigini, divert etmeyip
buraya inebileceklerini sdyledi. Saat 01:30°da FO, kaptana RNP
yaklasmasi ile dogrudan pist basina varacaklarini séyledi.

Bu konusmalar kokpit ekibinin Katmandu’ya inmeyefikslendikleri -
intibaini gdéstermektedir. ‘MINIMUMS’® otomatik ' cagrisindan
4 saniye 6nce Ugmayan Pilotun (PM-Pilot Monitoring) hala
yaklasma isiklarini gérememis olmalarina ragmen, “Daha
alcalirsak gorilecek” demesi, Ucan Pilota (PF-Pilot Flying)
Minimmum Descent Altitude (MDA) altina inme cesareti vermis
olmali. Ayrica, PM, ‘MINIMUMS’ otomatik cagrisinin geregdini
yerine getirmeyen PF’i sorgulamadi.

Olasi Neden (rapordaki ifadeler)

Olasi Neden: “Ucus ekibinin, yazili yaklasma prosedirlerine
uygun olarak ‘Missed Approach’ uygulamak vyerine, yetersiz
gorsel referanslarda minimalarin altinda yaklasmaya devam
etmeleri ve inis yapmalar”

Katkida bulunan faktérler: “Ucus ekibinin (dUstnsel olarak)
Katmandu’ya inmeye fikslenmis olmalari, hava sartlarinin
bozulmasi, buna bagli olarak havalimani Gzerindeki sisin gortsi
asgari seviyenin altina dtsirmesi”

Bu raporu hazirlayan komisyon 20 adet emniyet dnerisi (Safety
Recommadition) yayinlamis. iste bunlardan bazilart:

. Operatér (THY), Katmandu’ya inecek ve oradan kalkis
yapacak pilotlarin kalifikasyonlarini gdzden gecirmelidir.

e Operator, ucus ekibinin hava yolu Standart Operating
Prosedirlere ve Standart Aletli Yaklasma Prosedrlerine
kesinlikle uydugundan emin olmalidir.

. Operatér, FMGS NAV Database’e dogru navigation
datalarinin yiklendiginden emin olmalidir.

. Operatdr, FMS Database’in giincel oldugunu tespit/kontrol
edecek bir sistem gelistirmelidir.

. Operator, sirketin Katmandu RNP AR goris minimalarini,
devletin yayinladigi gereklerin daha Gzerinde tutmalidir.

¢ Operator, Katmandu’ya ucacak ekibin teskilinde, ucus
sliresi ve saat dilimini gézden gecirmelidir.

. Operatér, ekiplerin emniyetle ilgili prosedirlere kesin
uyduklarindan ve kokpit disiplinine sahip olduklarindan
emin olmalidir.

Bunlarin disinda Nepal Sivil Havacilik Otoritesi’ne (CAAN-Civil
Aviation Authority of Nepal) ve Meteoroloji Departmani’na da
muhtelif emniyet dnerilerinde bulunmustur.

SHGM, FMS Database’deki RNP-APCH yaklasma datasinin
glncelligini kontrol edecek bir sistem kurulacagini, sirketin
Katmandu RNP-APCH yaklasma minimasini 900 metreden
bin 800 metreye cikardigini, Katmandu seferlerinde kokpitte
3 pilot goérevlendirilecegini, kis mevsimindeki Katmandu sefer
saatlerini degdistirdigini komisyona iletmistir.

Not :

Bu yaziyi, “Nepal Kiiltiir, Turizm ve Sivil Havacilik Bakanhgi”’nin Kaza
Arastirma Komisyonu’nun yayimladigi 47 sayfalik ‘Final Kaza Raporu’nu
baz alarak derledim. Kaza arastirmasi 216 giin (7 ay siirmiistiir). Kaza
arastirmalari ICAO Annex 13’e gore yapilir, buna gére, kaza arastirmasinin

asil amaci, kazanin olus seklini, nedenini ortaya ¢ikarip, sivil havacilikta
benzer baska kazalarin yasanmasini, can ve mal kayiplarini dnlemektir,
asla suglamak, sorumlu tutulacak kisi bulmak amagh degildir. Yargitay
Genel Kurulu’nun 2002 yilinda aldigi bir karara gore; kaza arastirma
raporlari, kusurlu tespit konusunda resmi rapor olarak kullaniimaz.
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BOEING 777 FLAP VE SLAT KONTROL SISTEMI
(HIGH LIFT CONTROL SYSTEM - HLCS)

Ucaklarin emniyetli, ekonomik ve konforlu ucuslar gerceklestirmesinde ucus
kontrol sistemleri, 6zellikle de yiiksek kaldirma sistemleri (High Lift Systems)

biiyiik rol oynar. Bu sistemler, flap ve slat gibi hareketli ylizeylerle ucagin kanat
geometrisini degistirerek diisiik hizda kalkis ve inis imkani saglar. Boeing 777 gibi
modern ucaklarda bu sistemler, dijital, sensor destekli ve mikroislemci kontrolli

olarak tasarlanmustir. Yiiksek Kaldirma Kontrol Sistemi - HLCS) ucagin flap ve
slatlarin hidrolik ve elektrik motorlarla kontroliinti, hassas sensorlerle konum

takibini ve tiim sistemin gercek zamanl yonetimini saglar.

Gndmiz  sivil  havaciiginda, yolcu ve vyik
tasimacihiginin emniyetli, ekonomik ve konforlu bir
sekilde gerceklestiriimesi adina ugaklarda kullanilan
ucus kontrol sistemlerinin  énemi buydktldr. Bu
sistemlerin basinda, 6zellikle kalkis ve inis gibi dusdk hizl ugus
fazlarinda etkin goérev Ustlenen “ylksek kaldirma sistemleri”
(High Lift Systems) gelmektedir. YUksek kaldirma sistemleri,
ucadin kanat geometrisini degistirerek kanadin kaldirma
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kapasitesini artiran hareketli ytzeylerden olusur. Flap ve slat
adi verilen bu yUzeyler sayesinde ucaklar daha dusik hizlarda
kalkis yapabilir, daha kisa mesafede inis gerceklestirebilir ve
farkh hava kosullarinda emniyetli sekilde ucusa devam edebilir.

Boeing 777, gelismis aviyonik sistemleri ve dijital ucus kontrol
altyapisiyla donatilmis modern bir genis gdvdeli yolcu uc¢agdi
olarak, yuksek kaldirma sistemlerinin en sofistike bicimde
uygulandigi modellerden biridir. Bu uc¢akta kullanilan Yiksek
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Kaldirma Kontrol Sistemi (High Lift Control System - HLCS),
sadece mekanik bir kontrol degdil; ¢cok modlu ¢alisan, sensér
destekli, mikroislemci kontrolli bir dijital sistemdir. HLCS;
kanat Uzerindeki flap ve slat ylzeylerinin hem hidrolik hem
elektrik motorlar yardimiyla hareket ettirilmesini saglamakta,
ylzeylerin konumlarini hassas sensorlerle izlemekte ve tim
slreci gercek zamanli olarak yonetebilmektedir.

Bu yazida, Boeing 777 HLCS sisteminin yapisi, kontrol modlari,
bilesenleri, sensdr altyapisi, koruma mekanizmalari, kokpit
gostergeleri ve bakim/test fonksiyonlarini inceleyecegiz.

1. HLCS Sistem Mimarisi ve Ana Bilesenleri

Boeing 777’nin Yiksek Kaldirma Kontrol Sistemi (HLCS), FLY-
BY-WIRE olarak adlandirilan, flap ve slat ylzeylerini dijital olarak
kontrol eden, ucus kosullarina gbre optimize edilmis cok modIiu
bir sistemdir. Sistemin mimarisi, birbirleriyle strekli iletisim
halinde olan ve goérev dagihmi yapabilen akilli bilesenlerden
olusmaktadir. HLCS’nin temel bilesenleri asadidaki gibidir:

(Flap/Slat Electronics Unit - FSEU): Sistemin beyin merkezidir.
Ucakta iki adet bulunur ve her biri farkli gi¢ kaynagindan
beslenir. FSEU’lar, flap kolundan gelen komutlari isler,
sensorlerden gelen geri beslemeleri yorumlar ve motorlara
komut verir. Ayni zamanda EICAS ve bakim sistemlerine veri
gdndererek pozisyon ve ariza bilgilerinin detaylarina ulasim
icin olanak sadlar.

Primary Control Valfleri: Hidrolik motorlara hidrolik gtctni
ileten, yoninla belirleyen, solenoid kontrolli ve FSEU’lar
tarafindan kontrol edilen valflerdir. Flap ve slat sistemi icin
ayri ayri iki adet bulunmaktadir. Sadece primary modda
kullanilmaktadirlar.

ey TRAILTHG

J,J')I EDGE PL*.P;-’___

-

KETESER
FLAP-,
—

LEMDTHD
EDGE SLATE - TRAIL ING

fOSE FLAPS

Flap Kolu ve RVDT Sensérleri: Kokpitte bulunan flap kolunun
pozisyonunu Olcer. Flap kolu hareket ettirildiginde RVDT
(Rotary Variable Differential Transformer) sensorleri sayesinde
bu hareket elektrik sinyaline dénastirilerek FSEU’ya iletilir.

Pozisyon Sensorleri (Resolver): Flap ve slat ylzeylerinin anlik
pozisyonunu Olcer. Resolver sensoérler, donis acisini FSEU’ya
iletir. Bu sinyaller FSEU tarafindan sayisal pozisyon verisine
dénustaraldr.

Tahrik Sistemleri (Power Drive Unit - PDU): Flap ve slat’lar
hareket ettiren motorlu akttatoérlerdir. Her bir PDU, bir elektrik
motoru ve bir hidrolik motor icerir. Birincil modda hidrolik,
ikincil ve alternatif modlarda elektrik motorlari kullanilir.

Tork Aktarim Sistemi: PDU’dan gelen tork, flap ve slat
ylzeylerine “tork tlpl” adi verilen sonsuz vida mekanizmasi
aracihgiyla iletilir. Bu sistem, yUizeylerin senkronize ve kademeli
sekilde hareketini saglar.
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Skew ve Asimetri Sensoérleri: RVDT ve proximity sensorlerle
donatilmistir. Yizeyler arasinda uyumsuzluk (skew) ya da
eszamanllik kaybr (asimetri) tespit edildiginde FSEU sistemi
durdurur ve kokpite uyari mesaji génderir.

Veri Yollari (ARINC 429 / 629): HLCS, ucaktaki diger sistemlerle
veri alisverisini ARINC 429 ve ARINC 629 veri yolu protokolleri
Uizerinden yapar. Ozellikle ARINC 629, cift yonli iletisim &zelligi
ile HLCS’nin otonom karar almasini kolaylastirir.
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Bu bilesenlerin tamami, Boeing 777'nin HLCS sisteminin
otomasyon ve emniyet dlzeyini artirmak Uzere birbirini
tamamlayacak sekilde calisir. Her bir bilesen, hem kendi
gobrevinden sorumlu hem de sistemin bGtinligind saglamak
Gzere digerleriyle entegre halde islem gdérmektedir.

2. HLCS Operasyonel Modlari
Birincil Mod (Primary Mode): Flap ve slat’lar hidrolik motorlarla
calistirihr. FSEU, flap kolundan gelen komutu yizeylerin mevcut
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pozisyonlariyla karsilastirarak hedef pozisyona ulasana kadar
sistemin calismasini saglar. YUksek hizda baslatilan hareket,
hedefe yaklasildik¢a yavaslayarak hassas bir sekilde sonlanir.

ikincil Mod (Secondary Mode): Birincil modda bir ariza
meydana gelirse, sistem otomatik olarak elektrik motorlariyla
cahsan ikincil moda gecer. Komutlar yine FSEU tarafindan
islenir, flap ve slat’lar elektrik motoru aracilidiyla hareket
ettirilir.

Alternatif Mod (Alternate Mode): Her iki FSEU'nun devre
disi kaldigi durumlarda devreye girer. Kokpitteki manuel
kumandalar Uzerinden analog sinyaller iletimi saglanir.
Kokpitteki switch araciligiyla istenildigi anda devreye alinir.
Otomatik bir gecis yoktur. Koruma sistemleri kapalidir, ancak
pozisyon gostergeleri calismaya devam eder.



3. Flap ve Slat Mekanizmalarinin Yapisi

Hareket Siralamasi:

Primary ve secondary modlarda 6nce slat’lar sonra flap’lar
acilir. Toplanirken once flap’lar kapanir. Alternate modda ise
her iki tip ylzeyde ayni anda acilirken toplanma énce flap’lar
sonra slat’lar olacak sekilde dizayn edilmistir.

Bu siralama stall dnleme ve aerodinamik denge acisindan
6nemlidir. Siralama, primary ve secondary modlarda flap
kolunun pozisyonu ve ucus hizi gibi parametrelere gore
FSEU tarafindan kontrol edilir. Alternate modda ise tamamen
kokpitteki manuel switch’ler ve limit switch’ler ile kontrol edilir.

SLATS

Slat Mekanizmalar:: CRUISE
Kanat 6n kenarinda 7 adet slat (6 dis, 1 i¢) bulunur. Her biri SEALED
raylar Uzerinde kayarak hareket eder. Tahrik, sol kanat kdkiinde
bulunan PDU ile saglanir. PDU hem hidrolik hem elektrik —_—
motor icerir. Slat’larin hareketi zincirli tork borulari ve disli T e
mekanizmalarla iletilir. No-back fren sistemleri, ucus sirasinda GHFPEDH
kontrolsiiz hareketleri engeller. Resolver pozisyon sensorleri ve
proximity switch’ler ile slat’larin konumu ve hizasi izlenir. LANDING
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Flap Mekanizmalari:

Arka kenarda cift yarikli i¢ flap ve tek yarikh dis flap mevcuttur.
Her flap yUzeyi, sonsuz vida tahrikli sistemle PDU’dan glg¢
alir. Flap sisteminde flap support beam’leri, kizaklar, miller ve
kilitler yer alir. Bu mekanizmalar flap’larin senkron ve glvenli
hareketini saglar. Resolver sensérlerle konum bilgisi saglanir.
Hareket sirasinda flap’larin farkli hizlarda ilerlemesine sistem
izin verir.

MW

4, Gelismis Sensor Sistemleri ve Geri Bildirim

Boeing 777 HLCS sisteminde, yUzeylerin konumu, hareket
dogrulugu ve sistemin genel saghdi bir dizi gelismis sensorle
slrekli olarak izlenmektedir. Bu sensérler, FSEU’ya surekli veri
akisi saglayarak sistemin her an dogru ve glvenli ¢calismasini
garanti eder.
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Resolver Sensorleri: Flap ve slat yUzeylerinin konumunu
Olcmekte kullanilir. Bu sensoérler, acisal pozisyonu sinls ve
kosints formunda elektriksel voltaj sinyallerine dénUstardr.
FSEU bu sinyalleri isleyerek yuzeylerin anlik konumunu
milimetre hassasiyetinde belirler.

(Rotary Variable Differential Transformer - RVDT): Kokpitteki
flap kolunun konumunu algilar. Dért adet yedekli sensoér,
pilotun flap kolunu hangi pozisyona getirdigini elektrik sinyali
olarak FSEU'ya iletir.

Limit Anahtarlari (Switch): Slat ve flap mekanizmalarinda
alternate modda kullanilir. YUzeylerin belirli limitlere ulasip
ulasmadigini belirler. Bu bilgiler hem ylzeyin mekanik sagligini
korur hem de ugus sirasinda hatal pozisyonlamayi onler.

TUm bu sensor verileri FSEU icerisinde islenerek sistemin
geri besleme dodngusinl olusturur. Sapmalar, arizalar ya da
ani hareketler bu sayede aninda fark edilerek ilgili koruma
sistemleri devreye alinir.

5. Koruma Fonksiyonlari ve Otomatik Miidahale

HLCS sistemi, sadece komutlara yanit veren bir yapi degil, ayni
zamanda ucus gtvenligini artiran akilli bir koruma sistemidir. Bu
kapsamda cesitli otomatik midahale ve glvenlik protokolleri
devrededir. Bu korumalar sadece primary ve secondary modda
gerceklesir ve FSEU kontrollindedir. Alternate modda hicbir
koruma s6z konusu degildir.

Load Relief (Yiik Tahliye): Flap’larin belirli bir pozisyonda
aclk olmasi, 6zellikle yiksek hizlarda kanat yapisina asiri yik
bindirebilir. Bu durumu 6nlemek icin sistem, belirli bir hiz esigi
gecildiginde flap’lari otomatik olarak daha dislk bir pozisyona
getirir. Hiz normale doéndiginde ise sistem otomatik olarak
orijinal pozisyona geri doner.

Autoslat: Ozellikle dusiuk hiz ve yiksek hicum acisinda
ucagin stalla (kanadin kaldirma kaybi) yaklasmasi
durumunda slat’lar otomatik olarak seal pozisyondan
gap pozisyona acilir. Artan kamburluk sayesinde stall’dan
kacinma hedeflenir. Bu islev sadece primary modda aktiftir
ve ucus emniyeti acisindan kritik rol oynar.

Asimetri Korumasi: Sag ve sol kanatta yer alan flap ya da slat
ylzeylerinden biri digerinden farkli hizda ya da aci farkiyla
hareket ederse, sistem bu durumu “asimetri” olarak algilar.
Bdyle bir durumda motorlar hemen durdurulur ve kokpitte
EICAS ekraninda uyari mesaji gértntulenir (6rnegin SLATS
DRIVE).

Skew Korumasi: Ayni kanatta yer alan flap veya slat’larin
biri digerinden farkli hizda ya da aci farkiyla hareket ederse
sistem bu durumu “skew” olarak algilar. Boyle bir durumda
motorlar hemen durdurulur ve kokpitte EICAS ekraninda
uyari mesaji gorintilenir (6rnegin FLAPS DRIVE).

Uncommanded Motion (Komutsuz Hareket): Verilen komut
istenildigi sekilde uygulanmaz ise “komutsuz hareket”
olarak degerlendirilir. Sistem motorlari devre disi birakir ve
FSEU’lar tarafindan kontrol kaybedilir. Bu koruma islevleri,
ucusun emniyetini tehlikeye atmadan sistemin kendi icinde
Onleyici midahaleler yapmasini sadlar.

6. Kokpit Gostergeleri ve Uyari Sistemleri

HLCS sistemi ile ilgili tim bilgileri pilotlara aktarmak Utzere
gelismis bir gbsterge altyapisi EICAS ekrani (zerinden
sunulur. Bu gostergeler hem gorsel olarak anlasilir hem de
uyarilarla desteklenmistir.

Pozisyon Goéstergeleri: Flap ve slat pozisyonlari EICAS
ekraninda bar grafik seklinde gdsterilir. Komut edilen pozisyon
“magenta” cubukla, mevcut pozisyon “yesil” cubukla ifade

COMMAND BAR
COMMAND BAR

B —~DETENT NUMBER

PRIMARY MODE DISPLAY

EICAS DISPLAY OR
EICAS COMPACTED ENGINE DISPLAY

SECONDARY MODE DISPLAY

FLAP AND SLAT
POSITION DISPLAY AREA

INVALID SLAT
POSITION DATA

TICK MARKS

REFERENCE
INVALID FLAP DETENT NUMBERS

POSITION DATA -y

ALTERNATE MODE DISPLAY
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edilir. Pilot, sistemin komut ve gercek pozisyonlar arasindaki
farki anlik olarak goérebilir.

Mod Gostergeleri: Sistem birincil,
ikincil ya da alternatif modda
calisiyorsa bu durum gdstergelere
yansir. Ozellikle alternatif modda sol
ve sag kanatlar ayri ayri gosterilir.

Uyart ve Ariza Mesajlari: FLAPS
PRIMARY FAIL, SLATS PRIMARY FAIL,
FLAP CONTROL 1 gibi sistem arizalari
ekranda net sekilde belirtilir. Bu mesajlar hem pilotu hem de
bakim ekiplerini yénlendirir.

Bu gorsel destek sayesinde pilotlar, flap ve slat sistemlerinin
calisma durumunu anlik sekilde takip edebilir.

7. Bakim ve Test Fonksiyonlari

Boeing 777 HLCS, sadece ucus sirasinda dedil, yerde bakim
esnasinda da gelismis islevsellik sunar. Bakim teknisyenleri icin
sistem, hem teshis hem de test agisindan olduk¢a kapsamli bir
arayUze sahiptir:

Gercek Zamanliizleme: FSEU tizerinden flap ve slat yiizeylerinin
konumu, motor calisma sireleri, komut-gerceklesme farklari,
sensor voltaj degerleri ve sistem tepkileri izlenebilir.

Ariza Tanimlama: Sistem tim arizalari kodlanmis mesajlarla
tanimlar. Ornek olarak FLAP CONTROL 1/2 (FSEU kanal arizasi),
SLATS DRIVE (hareket sorunu) gibi net siniflamalar mevcuttur.

Test Prosediirleri
Self-Test: FSEU, kendine bagli tim sensér ve slrlcUleri test
eder.

Motor Testleri: Motorlarin tepki stresi, maksimum acilma ve
kapanma degerleri kontrol edilir.

Mod Testleri: Sistem birincil, ikincil ve alternatif modlara
gecirilerek mod gecislerinin dogrulugu gézlemlenir.

Skew Testleri: YUzeyler arasinda senkronizasyon hatalari olup
olmadigi test edilir.

Kayit ve Geri Bildirim

TUum testler ve ugus sirasinda yasanan olaylar, zaman damgasiyla
FSEU hafizasina kaydedilir. Bu veriler, bakim sonrasi analizlerde
ve Onleyici bakim planlamasinda kullanilir.

Bu bakim altyapisi sayesinde, HLCS sadece glvenli dedil, ayni
zamanda ekonomik ve sOrdUrllebilir bir sistem olarak 6ne
cikmaktadir.

Boeing 777’nin Yiksek Kaldirma Kontrol Sistemi; sistematik
tasarimi, cok modlu emniyet yapisi, kapsamli sensér kullanimi
ve dijital veri yonetimi ile modern havacilik teknolojisinin
6nemli bir 6rnegidir. Ucus performansinin artirilmasi, bakim
slreclerinin kolaylastiriimasi ve ucus emniyetinin her kosulda
korunmasi ac¢isindan blyik énem tasimaktadir.

Kaynaklar:
* Rea, J. (1993). Boeing 777 High Lift Control System. IEEE Aerospace Technical Paper.
* Boeing. (2021). Boeing 777 Maintenance Training Manual
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BASIMIZA NE GELDIYSE DALGINLIKTAN GELDi - 6
LITVANYA'NIN BASKENTI VILNIUS’'TA
DUSEN B737 KARGO UCAGI

25 Kasim 2024'te Swiftair'e ait bir Boeing 737-400SF kargo ucag, Almanya'nin
Leipzig kentinden Litvanya'nin baskenti Vilnius'a inis yaparken piste 1,4 km kala

diistil. Yerel saatle 05:28'de gerceklesen kazada ucak bazi evlere zarar verdi ancak
sivil can kaybi olmadi. DHL adina ucan ucakta bulunan dort kisiden biri olan kaptan ,
pilot hayatini kaybetti, ikinci pilot ve iki firma calisani agir yaral olarak kurtuldu.

‘ ‘ asimiza ne geldiyse dalginhktan geldi” konulu
yazilarimin  sonlanmayip glncel havacilik
olaylarmin ilavesi ile devam ediyor olmasi ¢ok
Uzuca.

25 Kasim 2024 tarihinde Litvanya’nin bassehri Vilnius’'un
uluslararasi havaalanina (EYVI/VNO) inis icin alcalan ispanyol
hava yolu firmasi Swiftair’e ait EC-MFE kuyruk numarali Boeing
737-400SF kargo ucad, piste 1,4 kilometre kala dUsti. Disen
ucak Almanya’nin Leipzig sehrindeki Halle Havaalanrndan
kalkis yapmisti. (EDDP/LEJ)

Yerel saatle 05:28’de (UTC 03:28) meydana gelen kazada ucak
asagdidaki ¢ok sayida eve zarar verse de bu evlerde can kaybi
olmadi.

DHL kargo firmasi adina sefer yapan kargo ucaginda bulunan
dort kisiden biri olan kaptan pilot kazada yasamini yitirdi, ikinci
pilot ve iki firma calisani kazadan agir yarali olarak kurtuldular.
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Avrupa Birligi'nin  havacilik
otoritesi EASA’nin  (yesi
olan Litvanya’nin “Havacilik
Kazalari Arastirma Kurumu”,
ICAO Annex 13 geregi
kazadan en gec bir ay sonra
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raporunun kapaginda rapor
tarihini 20 Aralik 2024 olarak yazsa da raporu kamu ile 3 Nisan
2025’te paylasmis olmasidir.

Litvanya’nin Havacilik Kazalari Arastirma Kurumu’nun Litvanya
Adalet Bakanhdina badl olarak faaliyet gostermesi de ilginctir.



Litvanya’nin kic¢tk bir Glke olmasi, uzmanlik gerektiren kaza
arastirma calismasi icin Alman Havacilik Kazalari Arastirma
Kurumu BFU’dan destek almalari sonucunu dogurmustur.

Kaza raporunu incelemek, ICAO Annex 13’e gdre kaza
arastirmasina hangi kurumlarin dahil edilecegini 6grenmek
acisindan glzel bir firsat sunuyor.

Litvanya’nin  Havacilik Kazalart Arastirma  Kurumu, kendi
topraklarinda meydana gelen bu kazanin arastirmasi icin B737
kargo ucaginin imalatcisi Glke olan ABD’nin kaza arastirma
kurumu NTSB’yi kurula yetkili temsilci olarak atamistir.

NTSB, kaza arastirmasi icin hem kendi uzmanlarindan hem de
ucadin imalatcisi Boeing, ucak sistemleri imalatcisi Honeywell
ve ABD Sivil Havacilik Otoritesi FAA uzmanlarindan danisman
olarak destek almistir.

Honeywell firmasi, ucagdin hem CVR hem de FDR cihazlarinin
imalatcisi oldugu icin, ucusa ait ses ve veri kayitlarinin
¢6zimlenmesinde destek vermistir.

Daha 6nce belirttigim gibi yine EASA (yesi olan Almanya’nin
Kaza Arastirma Kurumu BFU’dan da destek alinmistir.

Bu kaza ile ilgili olarak, Ukrayna ile savas halinde olan bir
dis Ulke tarafindan ucada konan bir bombanin patlamasi ile
meydana geldigi spekilasyonu yapilsa da CVR ve FDR verilerini
de kullanan kaza raporu 6yle dememektedir.

Yazimda bu noktadan sonra verecedim tim saatler UTCdir.
Yerel saat isteniyorsa ilgili saate iki saat ilave edilmelidir.
Belirtmek istedigim bir nokta da o6n raporlarin kaza nedenini
aclklamaktan ziyade kazanin olus sartlarini ortaya koymaya
oncelik veriyor olmalaridir.

Litvanya'daki B737 kargo ucagi kazasinin
arastirmasinda, iilkenin simirh kaynaklari
nedeniyle Almanya'nin BFU kurumundan
ve ABD'nin NTSB'sinden destek
alinmistir. NTSB, Boeing, Honeywell ve
FAA uzmanlanyla birlikte stirece katki
saglamistir. Honeywell, CVR ve FDR
verilerinin ¢coziimiini yapmistir. Bombal
saldir1 iddialari arastirilmis, ancak ses ve
veri kayitlari bu teoriyi dogrulamamustir.

y - gtad

Kazanin kok nedeni ve nasil dnlenebilecegdine dair tespitler ve
kazanin tekrarlanmamasi icin alinmasi gereken énlemlerle ilgili
tavsiyeler, nihai kaza raporunun konusudur.

Ucak saat 02:08'de Leipzig Halle Havaalan’ndan (EDDP/
LEJ) kalkti. Leipzig Halle havaalaninin (EDDP/LEJ) RWY26L
pistinden kalkista ve ardindan tirmanista herhangi bir siradisi
olay olmadi.
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Ucak saga doénerek dogu yonine yoneldi ve FL 330 (33.000
ft) seyir irtifasina tirmandi. Ucak bu irtifaya yaklasik olarak saat
02:25’te vardi.

Saat 03:01:42’de mirettebat yaklasma brifingine baslamisti.
Murettebat yaklasma brifinginde ilgili cizelgeleri, ayarlanmis
frekanslari ve rotalari konustu.

Kazayla sonuc¢lanan bu gece ucgusunu incelemeye devam
etmeden 6nce raporda ucadin pilotlari ile ve kaza konusu olan
seferle ilgili diger bilgileri inceleyelim.

Ucagdin kaptan pilotu 48 yasinda, tecribeli bir pilottu. Toplam
5 bin 432 ucus saatinin son bin 298 saatinde B737 kaptanligi
gorevinde bulunmustu. Daha énce ATR ucaklarinda ikinci
pilotluk ve kaptan pilotluk gérevlerinde bulunmustu. Swiftair
filosunda 13 senedir gbrev yapiyordu. Kazadan oénceki 7 gin
icinde 15 saat ve son 24 saatte 1saat 20 dakika ugmustu. Kaza
sirasinda kaptan pilot gézlemci pilot konumundaydi ve kazada
yasamini kaybeden tek kisi kaptan pilot olmustur.

Ucagdin ikinci pilotu 34 yasinda ve daha az tecrlbeli bir pilottu.
Toplam 520 ugus saatinin son 190 saatinde B737 ikinci pilotlugu
gorevinde bulunmus. Swiftair filosunda 7 aydir gérev yapiyordu.
ikinci pilot kazadan énceki 7 giinde 3 saat 15 dakika ve son
24 saatte 1 saat 20 dakika u¢mustu. Kaza sirasinda ikinci pilot
ucadi ucuruyordu ve kazadan agir yaral olarak kurtulmustur.

Her iki pilot da ispanyol vatandasiydi. Ucakta bulunan ve
kazadan adir yarali olarak kurtulan diger iki kisi ise Alman ve
Litvanya vatandasiydilar.

Ucak Leipzig-Vilnius gidis ve gelis olarak planlanmisti. Bu seferi
tamamladiktan sonra bir sonraki seferi Leipzig’e donls bacadi
olacakti.
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Baltik Ulkesi olarak nitelendirilen Litvanya, Avrupa’nin
kuzeyindedir. Kazanin yasandigi gin olan 25 Kasim 2024’te dis
hava sicaklidi bir derecedir ve rlizgar hizi saatte 17 deniz milidir.

Biz kaza ile sonuc¢lanan ucusumuza geri dénelim. Bu kazanin
neden meydana geldigi, ucakta calisir durumda bir CVR ve
FDR olmasa idi bir muamma olarak kalacaktli. Ucada bomba
konuldugu veya teknik sebeplerden kaynaklandigi gibi
spekuilasyonlar konusulmaya devam edecekti. Calisir durumda
olan CVR ve FDR sayesinde kaza éncesindeki kosullari anlamak
mUmkdn olmustur.

Saat 03:06:25’te mirettebat alcalma kontrol listesini (CL)
tamamlamis, inis kontrol listesini ise yapmamustir.

Daha sonra mirettebat, 220 ucus seviyesinin altinda
bulutlanma, buzlanma ve orta derecede tlrbUlans ihtimali
oldugundan bahsettiler.

Saat 03:08:50°’de Varsova alan kontrol merkezi (ACC), Vilnius
ACC i¢in 133.305 MHz frekanslarini belirtmistir.

Saat 03:09:09'da kaptan, Vilnius ACC ile temasa gecmeye
calismis ve FL290’a alcalmak istedigini bildirmis, ancak yanit
alamamistir.

Saat 03:09:25’te kaptan, ikinci pilota Dikey Seyrlseferde
(VNAV) buzlanma énleyici acikken alcalma hakkinda daha fazla
bilgilendirme yapmistir.

Saat 03:09:56’da kaptan, Vilnius ACC ile tekrar irtibata
gecmeye calismistir. Yardimcl pilotla dogru frekans hakkinda
konustuklari bir tartismadan sonra, kaptan frekansi degistirmis
ve saat 03:10:17’de Vilnius ACC ile telsiz baglantisi kurmustur.
Vilnius ACC FL 100’e alcalma iznini verdi.

Saat 03:12:43’te murettebat buzlanmayi énleme konusunda
tekrar goristo.

Murettebatin alan kontrol merkezi veya yaklasma kontrol gibi
hava trafik kontrol merkezlerine telsizle erisimlerinde frekans
bilgisi kaynakl sorunlar yasadidi kayitlardan anlasiliyor.
Bu erisim sorununun da dikkat daditici bir etken oldugu
kanaatindeyim.

Burasi ¢ok 6nemli diyecegimiz anlara yaklasiyoruz.

Saat 03:17:27°de  Vilnius ACC (Alan Kontrol Merkezi),
murettebata Vilnius yaklasma hava trafik kontroléri olan
Havaalani Kontrol Merkezi’nin (VACC) 120.705 MHz frekansini
vererek frekanslarini bu frekansa degistirmelerini istedi.




Bu telsiz konusmasi sirasinda, saat 03:17:30’da, Kokpit Ses Kayit
Cihazi (CVR), toggle switch’lerin konumlarinin degistiriimesine
benzeyen iki adet tiklama sesi kaydetmistir.

Saat 03:17:32°de kaptan pilot radyo frekansini dogru sekilde
geri okumustur.

Ucus Veri Kaydedicisi (FDR) verileri saat 03:17:34’te HYD SYS
B ELEC pompasi ve HYD SYS B EDP’nin her ikisinin de KAPALI
konuma gectigini ve saat 03:17:35’te HYD SYS ENG R (B
sistemi)’nin basincini yitirdigini gosterdigini kaydetmistir.

FDR overdew plot of the final approach phase of the flight
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Swiftair'e ait olan Boeing 737-400SF
tipi kargo ucagi, Almanya'nin Leipzig
kentinden Litvanya'nin baskenti Vilnius'a
inise gectigi sirada, piste yaklasik 1,4
kilometre kala diistii. Ucak yerlesim

alanina cakilarak cok sayida eve zarar
verdi, ancak mucize eseri bu evlerde can
kayb1 yasanmad.

CMD B konumunda olan otopilot devreden ¢cikmis ve hem sesli
bir uyari tetiklenmis hem de ana ikaz 15191 tetiklenmistir.

Murettebat uyarilari derhal iptal etmislerdir.

Otopilot, B’yi yeniden devreye sokmak icin iki deneme daha
yapmis olsa da her iki deneme de basarisiz olmustur.

ikinci pilot bu noktadan itibaren ucagi otomatik pilot devre
disi ve otomatik gaz verme fonksiyonu ise devrede olarak
ucurmustur.

CVR verilerine gore kaptan pilot, VACC Vilnius yaklasma hava
trafik kontrol merkezini iki defa aramaya tesebbis etmis ama
bagdlanamamistir.

Bunun Gzerine kaptan pilot, Vilnius ACC’nin frekansina gecis
yapmis ve saat 03:18:19’da 118.705 MHZ'in VACC Vilnius
yaklasma hava trafik kontrol merkezinin frekansi oldugunu
teyit etmelerini istemistir.

Vilnius ACC (Alan Kontrol Merkezi), Vilnius yaklasma hava
trafik kontrol merkezinin (VACC) frekansini 120.705 MHz olarak
dizeltmistir.

Saat 03:18:47°’de kaptan pilot, Vilnius yaklasma hava trafik
kontrol merkezi (VACC) ile telsiz baglantisi kurmustur.
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Saat 03:20:07de kaptan pilot, Engine Anti-lce (Motor Buz
Onleme) switch’lerini devreye soktugu sirada otopilotun
devreden ciktigina sasirdigini séylemis olsa da bu konu daha
sonra murettebat tarafindan hi¢ konusulmamistir.

FDR verilerine gobre de

; otopilot, Hidrolik Sistem B

' —— switch’lerinin kapatiimasi
“ﬂ" i ‘:"?‘* W ile devreden  cikmistir.
™ ‘ " e Aslinda ucagdin motor

]

hava giris bdélimine sicak
hava Ufleyerek buzlanmayi
engelleyen Engine Anti Ice
Sistemi’nin switch’lerine hic
dokunulmamistir. Sistem
ucak dusene kadar OFF
konumunda kalmistir.

P5 - Basustl panelinde (Overhead Panel) Hidrolik pompalari
devreye sokup devreden cikartan modil ile Engine Anti
Ice (Motor Buz Onleme) sistemini devreye sokup devreden
cikartan switch’lerin de oldugu moddl alth Gstli konumda
bulunmaktadir.

Baska bir deyis ile Engine Anti Ice moduld, Hidrolik Pompa
modulinin hemen Ustlinde yer almaktadir.

Ucagin inis icin gereken alcak hizlarda dahi havadan
tutunabilmesini saglayan flaplar, B Hidrolik Sistemi tarafindan
enerjilendirilerek acik duruma getirilmektedir.

isvicre peynir delikleri ayni sirada devam ediyor.

Engine Anti Ice kumanda switch’leri, Anti lce modUlinin sag
tarafinda yer almaktadir. B Hidrolik Sisteminin hem Motor
Hidrolik Pompas’’ni hem de Elektrikli Hidrolik Pompasi’'ni
devreden c¢ikaran switch’ler de sag tarafta yer almaktadir.

Bu tip kazalarin tamaminda Murphy’yi
anmakta fayda vardir. Murphy’nin ilk yasasi
“Bir seyin ters gitme olasihdi varsa, ters
gidecektir” der.

P5 - Basustl Paneli’nde (Overhead Panel)
hidrolik pompalari devreye sokup devreden
cikartan moddl ile Engine Anti Ice (Motor
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Buz Onleme) sistemini devreye sokup devreden cikartan
switch’lerin de oldugu modulln altl Gstld konumda bulunmasi,
bu moddllerin switch’lerinin géz hizasinda olmayip, pilotlarin
kollari ile uzanarak switch’lerin konumlarini degistirmeleri bu
iki modul switch’lerinin yanlislikla birbirlerinin yerine hareket
ettirilmesi olasiligini ortaya ¢ikarmaktadir.

Elbette pilotlarin switch degistirme 6ncesinde ve sonrasinda
gorsel kontrol yapmalari, hata yapmalarini engelleyebilir veya
hata yapmislarsa farkina varip dizeltmelerini saglayabilir.
Buna karsilik Murphy kurali, giin gelip bu hatanin yapilacagini
ve farkina da varilmayacadini soéyler. Hatanin farkina
variimamasl da James Reason’in Isvicre Peyniri Delikleri
Modeli’ni ¢agristirir.

Bu olayda otopilotun devreden ¢ikmasi, ana ikaz uyarilarinin
dikkate alinmamasi, flaplarin devreye girmediginin fark
edilmemesi isvicre peyniri deliklerini ayni hizaya sokmustur.

On rapordaki bulgular Gzerine bu yaziyi yazmis olsam da,
Leipzig’den gelmis Vilnius’a inmekte olan B737-400 kargo
ucagini B Hidrolik Sistemi OFF ve flaplari tamamen kapali
olarak Vilnius’a inmeye calismasina yol acan kosullarin nihai
raporda aydinlanmasini Gmit ediyorum.
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GOKYUZUNDEKI REHBERLER:

]

L

VOR, ADF, ILS, DME VE GPS’IN IZINDE

bu anlarda, gokytiziiniin gizemli rehberleri devreye giriyor ve pilotlar giivenli

' Bulutlarin arasinda kaybolmus bir sehir gibi, sislerle kapli bir pist... Iste tam da

bir sekilde yeryiiziine indiriyor. Havacilikta giivenli inis, pilotlarin en kritik
gorevlerinden biridir. Ozellikle goriis kosullarinin kisith oldugu durumlarda,
pilotlar cesitli seyriisefer sistemlerinden yararlanarak ucaklarim giivenli bir
sekilde piste indirirler. Bu makalede, havacilikta yaygin olarak kullanilan VOR,
ADF, ILS, DME ve GPS gibi seyrtisefer sistemlerini inceleyecegiz. Bu sistemlerin ne

oldugunu, avantaj ve dezavantajlarini, kullanim sekillerini, oncelik siralamalarini,
iliskili olduklar1 diger sistemleri ve geleceklerini ele alacagz.

VHF Cok Yonlii Radyo Seyriisefer Yardimi

(VHF Omnidirectional Range - VOR)

VOR istasyonlari, 360 dereceye bolinmus dairesel bir sinyal
yayar. Ucaktaki alici, bu sinyallerin faz farkini élcerek istasyona
gore hangi radyalde oldugunu belirler. Basitce, bir deniz fenerinin
dairesel olarak 1sik yaymasina benzer; ancak burada isik yerine
radyo dalgalari kullanihr.

Kullanim Alanlari:
Ucus rotasl belirleme, rota takibi, inis yaklasmalari ve bekleme
paternleri.

Avantajlari:
Genis kapsama alani, yUksek hassasiyet, yaygin olarak
bulunmasi.
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Dezavantajlari:
Hava kosullarindan etkilenebilmesi, GPS'e gore sinirli dogruluk,
yer istasyonlarina ihtiya¢ duymasi.

iliskili Sistemler: DME, VORTAC.

Otomatik Yon Bulma Cihazi

(Automatic Direction Finder- ADF)

NDB istasyonlari, her yéne ayni sinyali yayar. Ucaktaki ADF
alicisi, bu sinyallerin gelis yonini belirleyerek ucadin NDB
istasyonuna gore rolatif yonini gosterir. Temel olarak, bir
radyo sinyalinin en glcli oldugu yéne dogru bir ok gosterir.

Kullanim Alanlari:
inis yaklasmalarl, rota takibi ve konum belirleme.




Avantajlari:
Uzun menzil, basit ve glvenilir, distk kurulum ve isletim
maliyetleri.

Dezavantajlar:

Duaslk hassasiyet, hava kosullarindan ve atmosferik glriltiden
cok fazla etkilenmesi, diger sistemlere goére daha az glvenilir
olmasi.

iliskili Sistemler: NDB.

Aletli inis Sistemi (Instrument Landing System - ILS)

Localizer, yatay rehberlik; Glideslope, dikey rehberlik saglar.
Ucak, bu sinyalleri takip ederek pistin merkez ¢izgisine ve dogru
inis acisina yonlendirilir. Bir lazer i1sininin izlenmesine benzer;
ancak burada lazer yerine radyo dalgalari kullantlir.

Kullanim Alanlar:

Duaslk gorls kosullarinda hassas inis yaklasmalari. __T\< a—

Avantajlan: 5

Yiksek hassasiyet, distk goris kosullarinda glvenli inis imkani, i

havacilikta standartlasmis bir sistem olmasi. s e —

Dezavantajlari: Y =
Yiiksek kurulum ve bakim maliyetleri, sadece belirli pistlerde —r ——"r\<

bulunmasi, yer tabanli olmasi. e E e
iliskili Sistemler: Marker Beacon, Yaklasma Isiklari. ::'_:,
Mesafe Ol¢iim Ekipmani R o
(Distance Measuring Equipment - DME)
DME, ucagin bir VOR/DME veya ILS/DME istasyonuna Avantajlar:
olan mesafesini Olcer. Ucak, istasyona bir sinyal gonderir Hassas mesafe olcimi, diger seyrisefer sistemleriyle
ve istasyonun yanit sinyalinin geri dénme siresini Olcerek entegrasyonu.
mesafeyi hesaplar. Bir yarasanin ses dalgalarini kullanarak
mesafeyi 6l¢gmesine benzer. Dezavantajlari:
Yer istasyonlarina ihtiya¢ duymasi, sinyal engellenmelerine
Kullamim Alanlari: karsi hassasiyet.
Ucadin istasyona olan mesafesini belirleme, inis yaklasmalari,
rota takibi. iliskili Sistemler: VOR, ILS.
-'_-"

LOCALIZER
- ANTENMA..

DESCENT AXIS

GLIDE
SLOPE
ANTENNA

LOCALIZER
BEAM

AYLIK HAVACILIK DERGISI NISAN 2025 / www.uteddergicom | 43



~ | ARASTIRMA

MASTER CONTROL STATION
[COLORADO SPRINGS)
COMPUTE SATELLITE UPDATES

GROUND STATION
(RELAY TRANSMITTER)

Kiiresel Konumlandirma Sistemi

(Global Positioning System - GPS)

GPS uydulari, strekli olarak konum ve zaman bilgisi yayar.
Ucaktaki alici, en az dért uydudan gelen sinyalleri kullanarak
ucadin konumunu U¢ boyutlu olarak belirler. Bircok uydu
tarafindan  gonderilen  sinyallerin ~ kesisim  noktasinin
bulunmasina benzer.

Kullanim Alanlari:
Ucus rotas! belirleme, rota takibi, inis yaklasmalari, bekleme
paternleri ve konum belirleme.

Avantajlari:
YUksek hassasiyet, genis kapsama alani, herhangi bir yer
tabanli istasyona ihtiyac duymamasi.

Dezavantajlari:

Uydu sinyallerinin engellenebilmesi, sistem arizalarina karsi
hassasiyet, sivil kullanimdaki hassasiyetinin askeri kullanima
gore daha disdk olmasi.

iliskili Sistemler: WAAS, LAAS, GNSS.

Oncelik Siralamalari ve Kullanim Durumlan
ILS, distk gorus kosullarinda hassas inis yaklasmalari icin en
oncelikli sistemdir.

GPS, genel seyrisefer ve inis yaklasmalari icin yaygin olarak
kullanilir.

VOR ve ADF, daha ¢ok yedek sistemler olarak veya GPS'in
yetersiz oldugu durumlarda kullanilir.

DME ise genellikle VOR ve ILS sistemleri ile birlikte kullanilarak
mesafenin dlctimesinde kullanilir.
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Benzer ve Farkh Sistemler
GNSS, GPS'e alternatif olarak gelistirilen uydu tabanli seyrisefer
sistemlerinin genel adidir (6rn. Galileo, GLONASS).

RNAV (Area Navigation), GPS veya diger seyrisefer sistemlerini
kullanarak herhangi bir rota tGzerinde ucus imkani sadlar.

Yer tabanl olan sistemlere alternatif olarak uydu tabanli
sistemler glinmUzde daha ¢ok ragbet gdérmektedir.

En Cok Kullanilan Sistem

GUnUmuzde en ¢ok kullanilan seyrisefer sistemi GPS'tir. GPS'in
ylUksek hassasiyeti, genis kapsama alani, kullanim kolayligi,
cesitli kullanim alanlari ve maliyet etkinligi, onu havacilikta
vazgecilmez bir seyrlsefer araci haline getirmistir. Teknolojinin
gelismesiyle birlikte, GPS'in dogrulugu ve givenilirligi daha da
artacak ve havacilikta daha da yayginlasacaktir.

Sistemlerin Gelecegi
Havacilikta seyrisefer sistemleri strekli olarak gelismektedir.
Gelecekte, daha hassas, guvenilir ve entegre sistemlerin



kullaniimasi beklenmektedir. Uydu tabanl sistemlerin (GNSS)
daha da yayginlasmas! ve yer tabanli sistemlerin kademeli
olarak kullanimdan kalkmasi 6ngdérilmektedir.

VOR, ADF, ILS, DME ve GPS gibi seyrisefer sistemleri,
havacilikta glvenli inis ve seyrUsefer icin hayati dneme
sahiptir. Her sistemin kendine 6zgl avantaj ve dezavantajlari
vardir. Pilotlar, ucus kosullarina ve ihtiyaclarina gbére bu
sistemleri kullanarak ucaklarini gvenli bir sekilde ucururlar.

Teknolojinin gelismesiyle birlikte, gelecekte daha gelismis ve
entegre seyrlsefer sistemlerinin kullaniimasi beklenmektedir.
Uydu tabanl sistemlerin (GNSS) daha da yayginlasmasi ve
yer tabanli sistemlerin kademeli olarak kullanimdan kalkmasi
6ngorilmektedir.

Ozellikle, uydu tabanli artirma sistemleri (SBAS) gibi
teknolojilerin daha da gelistirilmesiyle, GPS'in hassasiyeti
ve dogrulugu artirllacak; bu da daha glvenli ve verimli
ucuslara olanak taniyacaktir. Ayrica, sentetik goris sistemleri
(SVS) ve gelismis yer gorus sistemi (EVS) gibi teknolojilerin
yayginlasmaslyla, pilotlarin géris kosullariiyilestirilecek ve her
tarld hava kosulunda glvenli inisler yapilmasi sadlanacaktir.

Kuantum Navigasyonu

Kuantum navigasyonu, atomlarin kuantum &zelliklerinden
yararlanarak son derece hassas konum ve yoén belirleme
imkani  sunar. Geleneksel GPS sistemlerinin  aksine,
kuantum navigasyonu sinyal engellemelerine ve atmosferik
bozulmalara karsi daha dayaniklidir. Bu teknoloji, 6zellikle
askeri uygulamalar ve hassas 6l¢imler gerektiren bilimsel
arastirmalar icin blyik énem tasimaktadir. Havacilikta ise,
kuantum navigasyonu sayesinde ¢ok daha hassas inisler ve
otonom uguslar mimkin hale gelebilir.

Yapay Zeka Destekli Navigasyon

Yapay zeka (YZ), seyrisefer sistemlerinin performansini
6nemli 6lclide artirma potansiyeline sahiptir. YZ algoritmalari,
sensdrlerden gelen verileri analiz ederek ucadin konumunu,
hizini ve yoénini daha dogru bir sekilde belirleyebilir.
Ayrica, YZ sayesinde hava trafik kontroll ve rota planlamasi
gibi strecler de optimize edilebilir. Gelecekte, YZ destekli
seyrlsefer sistemleri, pilotlarin is yUkinlU azaltarak daha
guvenli ve verimli ucuslar yapmalarina yardimci olacaktir.

Kuantum navigasyonu, atomlarin kuantum o6zelliklerinden
yararlanarak son derece hassas konum ve yoén belirleme
imkani sunar. Geleneksel GPS sistemlerinin aksine, kuantum
navigasyonu sinyal engellemelerine ve atmosferik bozulmalara
karsi daha dayanikhdir.

Entegrasyon ve Otonomi

Gelecekteki seyrlsefer sistemleri, farkli teknolojilerin
entegrasyonu ve otonom ucus yetenekleri (zerine
odaklanacaktir. Ornegin, GPS, ILS, kuantum navigasyonu ve
YZ gibi farkli sistemler bir araya getirilerek daha gtvenilir ve
hassas bir seyrisefer platformu olusturulabilir. Ayrica, otonom
ucus sistemleri sayesinde pilotlarin rolt giderek azalacak ve
ucaklar kendi baslarina kalkis, ucus ve inis yapabileceklerdir.

Havacilikta Yeni Bir Cag

Seyrusefer teknolojilerindeki bu gelismeler, havacilikta yeni
bir cagin kapilarini aralayacaktir. Daha gtvenli, verimli ve
otonom ucuslar sayesinde hava tasimaciligi daha erisilebilir
ve sUrdarilebilir hale gelecektir. Ayrica, yeni teknolojiler
sayesinde havacilik endUstrisi daha cevreci ve yenilikci bir
yaplya kavusacaktir.

So6ziin Ozii

VOR, ADF, ILS, DME ve GPS gibi seyrusefer sistemleri,
havacilikta glvenli inis ve seyrUsefer icin hayati dneme
sahiptir. Her sistemin kendine 6zgl avantaj ve dezavantajlari
vardir. Pilotlar, ucus kosullarina ve ihtiyaclarina gbére bu
sistemleri kullanarak ucaklarini glvenli bir sekilde ugururlar.
Teknolojinin gelismesiyle birlikte, gelecekte daha gelismis ve
entegre seyrusefer sistemlerinin kullaniimasi beklenmektedir.
Uydu tabanli sistemlerin (GNSS) daha da yayginlasmasi ve
yer tabanl sistemlerin kademeli olarak kullanimdan kalkmasi
ongérilmektedir. Ozellikle, uydu tabanli artirma sistemleri
(SBAS), sentetik gorls sistemleri (SVS), gelismis yer gorus
sistemi (EVS), kuantum navigasyonu ve yapay zeka destekli
navigasyon gibi teknolojilerin gelistirilmesiyle, havacilikta
daha glvenli, verimli ve otonom ucuslar mimkin hale
gelecektir.

AYLIK HAVACILIK DERGISI NISAN 2025 / www.uteddergicom | 45



8 | Texnik

Sermet GUNDUZCU
Part-147 Tip Egitmeni

A320 OTOMATIK FREN SISTEMI

BRAKE BY W

Otomatik fren sistemi, kalkistan vazgecme durumunda fren mesafesini
kisaltmak, iniste sabit bir yavaslama ivmesi saglayarak yolcu konforunu

RE

artirmak ve pilot is yiikiini azaltmak amaciyla kullanilir. Sistem, kalkista ’ ,
“MAX" modu veya iniste “"LO/MED" modu secilerek aktiflesir.

Otomatik fren sisteminin amaglari
+  Kalkistan vazge¢me durumu olursa frenleme mesafesini
azaltmak.

« Inis sirasinda belirlenmis bir yavaslama ivmesi olusturmak
ve bunu korumak, bu sayede yolcu konforunu artirmak;
ayrica pilotlarin is yukant azaltmak.

Bu sistem, ivmelenme artisi durduruldugunda (MAX modu),
ucus ekibinin eylemlerinin sayisini azaltir veya inis sirasinda
LO veya MED seciminde yavaslamay! dnceden ayarlanmis bir
sinirda tutar.

Otomatik Frenleme Sisteminin Kullannma Hazir Hale
Getirilmesi (Arming)

Ekip, otomatik fren sistemini asagidaki sartlar saglandiysa LO,
MED veya MAX butonlarindan birine basarak kullanima hazir
hale getirebilir. Bu sartlar sunlardir:

*  Yesil hidrolik sistemin basin¢li olmasi,

*  Anti-skid sisteminin elektriksel olarak besleniyor olmasi,
*  Frenleme sisteminde ariza olmamasi,

* 3 ADIRUdan en az T’inin calisiyor olmasi.
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Not 1: Otomatik frenleme, park freni devrede iken kullanima
hazir hale getirilebilir.

Not 2: MAX otomatik fren secenedi, ugcus esnasinda secilemez.

Sistem arm edildiginde, butonun alt yarisinda mavi ON ifadesi,
normal fren calisir durumda ise yanar. Kullanima hazir hale
getirilmis otomatik frenleme sistemi, FMA’de mavi renk ile
gOsterilir.
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Bu durumda soyle bir yorum yapabiliriz. Bu ucak, teknik
olarak 72 knot’a kadar taksi hizlarina otomatik freni
tetikletmeden cikabilir. Otomatik frenleme kullanima hazir
halde olsa ve gaz kollarini geri ¢ekerek yavaslama ivmesi
olusturulsa bile, otomatik frenleme devreye girmeyecektir.

PFR kaydinin da 80 knottan sonra basladigini biliyoruz.
Bu durumda ucak tasarimcisi, 72 knot’a kadar olan hizlari
otomatik fren ile midahale etmeye lUzumlu bir durum olarak
gdrmuyor demektir.

Otomatik Fren Sisteminin Devre Disi Birakilmasi
(Deactivation)
Otomatik fren sistemi asagidaki durumlarda devre disi kalir:

*  Sistemi kullanimdan c¢ikarma yapilirsa (Disarming),
*  Ground spoilerlar toplandiginda (Bu durumda otomatik
frenleme hald kullanima hazir kalmaya devam eder).

Otomatik Frenleme Sisteminin Devreye Alinmasi (Activation)
Otomatik fren sistemi asagidaki durumlarda aktif olur:

e LO veya MED secenekleri igin: Ground Spoiler a¢iima
komutu gelmeli.

*« MAX sec¢enedi icin: Ground Spoiler acilma komutu tespit
edilmeli ve tekerlek hizi 40 knot Gzerinde olmali.

Eger ucak, 72 knot'in altindaki hizlara kadar hizlanma artisini
durdurur ve yavaslamaya baslarsa, otomatik fren sistemi aktif
olmayacaktir. Cinki ground spoiler, ucak hizi 72 knot tzerine
citkmadikca otomatik olarak acillamaz; acilmadidi icin de
otomatik frenleme tetiklenmeyecektir.

Otomatik frenin aktiflestirilmesi icin 3 SEC’den en az 2’sinin
calisiyor olmasi ve Ground Spoiler acildi bilgisi gbndermesi
gerekir. Aktif olmus otomatik fren sistemi, FMA’de yesil renk
ile gosterilir. Ground Spoiler acildi bilgisi ile butonun Ust
yarisindaki yesil DECEL uyarisi asagidaki durumlarda yanar:

Avyarlanan yavaslama oraninin ylzde 80’i elde edildiginde,
yani LO modda 2 m/s?, MED modda 3 m/s? veya MAX modda
0,279’lik bir yavaslama elde edildiginde.
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Otomatik Fren Sistemini Kullanima Kapatma (Disarming)
Sistem su durumlarda kullanima kapanir:

*  Ucus ekibi, arm olmus LO, MED veya MAX butonlarina
tekrar basarsa,

*  Bir veya daha fazla arm olma durumu ortadan kalktiysa,
*  Take-off veya touch and go’dan sonra,

* Otomatik fren LO, MED veya MAX seceneklerinden
biri arm iken aktif oldugunda, ucus ekibi en az bir fren
pedalina yeterli miktarda kuvvet ile basarsa.

Otomatik fren arizasi, secimden 6nce veya sonra (st ECAM
ekraninda gdsterilir.

Ozetle, otomatik frenleme sayesinde hem yolcu konforlu bir
frenleme deneyimi yasiyor, hem de pilotun is yUkU hafiflemis
oluyor. Ustelik sistem, kalkistan vazgecme durumlari gibi
senaryolarda daha emniyetli bir durma mesafesi saglhyor.

Kaynaklar:

1- A319/A320/A321 Aircraft Technical Description Volume 3A Systems Ref: Al/
ED-S 432.0006/94 Issue 3 March 1999

2- Airbus ACT Suit Type Training Manual Chapter 32 Landing Gear

3- Aircraft Maintenance Manual 32-40-00-00 Conf 00 Wheels and Brakes
Description and Operation 2. System Description C. Auto Brake

4- Flight Crew Operating Manual Aircraft Systems Landing Gear Brakes and
Antiskid - Description

5- AMM 32-40-00-15900-02-A Brake System Schematic
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23 NISAN ULUSAL EGEMENLIK VE

COCUK BAYRAMI

MiLLi EGEMENLIGIN VE GELECEGIN TEMINATI
COCUKLARIN BAYRAMI

Tiirkiye Cumhuriyeti'nin en koklii ve anlamli bayramlarindan biri olan 23
' ! Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami, sadece bir tarihi dontim noktasi
degil, ayni zamanda egemenligin halka ait oldugunun ve ¢ocuklarin iilkenin
gelecegi oldugunun ilanidir. Bu bayram, Tiirkiye Cumhuriyeti'nin kurucu lideri
Gazi Mustafa Kemal Atatiirk'iin, milli egemenligi halk iradesiyle temellendirme , ,
kararlhilig1 ve cocuklara verdigi degerin en somut tezahtirtidiir.
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3 Nisan 1920, Turk milletinin kaderini kendi ellerine

aldigi, bagimsizlik yolunda en blyUk adimin atildig

tarihtir. Bu 6zel gln, yalnizca bir meclisin acilisi degil;

ayni zamanda halkin iradesinin egemen kilindigi,
demokrasiye giden yolun taslarinin désendigi bir dénim
noktasidir.

Bir Milletin Yeniden Dogusu

Osmanli Devleti’nin yikilhs sireci ve Mondros Mditarekesi’nin
ardindan Anadolu isgal altindaydi. Turk milleti, kaderine terk
edilmis, ancak badimsizlik askiyla yeniden ayaga kalkmaya
kararliydi. Mustafa Kemal Atatlrk’in liderliginde ydrtllen
Milli Mlcadele, yalnizca bir savas degil, ayni zamanda yeni bir
devletin kurulus streciydi.

23 Nisan 1920: Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi A¢iliyor

Mustafa Kemal ve arkadaslari, milletin sesini duyuracak, halkin
iradesini temsil edecek bir yapiya ihtiya¢c duyuyordu. 23 Nisan
1920 tarihinde Ankara’da Turkiye BlylUk Millet Meclisi acildi.
Bu meclis, Osmanlrnin degil, milletin meclisiydi. Ulkenin dért
bir yanindan gelen temsilcilerle kurulan bu yapi, artik kararlar
padisah dedil, halk adina meclis alacakt!.

S
Tlauive .
W MILLET mEctisi

ilk Meclisin Ozellikleri

ilk TBMM olaganisti sartlar altinda toplanmis, Gyeleri farkli
gorislerden olusmustu. Ancak ortak bir amac¢ etrafinda
birlesmislerdi: Vatani kurtarmak ve milleti badimsizliga
kavusturmak. Bu meclis, hem yasama hem yilrttme glcind
elinde bulunduruyor, bir yandan savas yoénetiyor bir yandan
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da devletin temellerini atiyordu. Meclisin acilmasiyla birlikte
Atatiirk’dn en ¢ok énem verdigi ilke olan “Egemenlik kayitsiz
sartsiz milletindir” ilkesi hayata gec¢mis oldu. Artik halk,
kendi kaderini belirleyecek glice sahipti. Padisahin otoritesi
reddedilmis, egemenlik milletin iradesine devredilmisti. Mustafa
Kemal Atatlrk ve silah arkadaslarinin 6nderliginde ydratalen
Milli Miicadele, sadece bir bagimsizlik savasi degdil, ayni zamanda
bir egemenlik micadelesiydi. Bu micadele, 23 Nisan 1920°de
TBMM'nin aciimasiyla mesru bir zemine kavustu. Meclisin
acllimasiyla birlikte Tark milletinin egemenliginin kayitsiz sartsiz
kendisine ait oldugu resmen ilan edildi. Bu ilke, 20 Ocak 1921'de

kabul edilen ilk anayasanin birinci maddesinde su sekilde ifade
edilmistir:

“Hakimiyet bild kaydl sart milletindir. idare usul, halkin
mukadderatini bizzat ve bilfiil idare etmesi esasina mUstenittir.”

Bu anayasal dizenlemeyle halkin egemenligi esas alinmis ve
meclisin arkasina “Hakimiyet Kayitsiz Sartsiz Milletindir” yazih
levha asiimistir.

23 Nisan ve ilk meclis, Turkiye Cumhuriyeti’'nin temel taslarini
olusturan, halkin egemenligini ilan ettigi, bagdimsizlik ve
demokrasi yolunda atilan en buylk adimlardan biridir. Bu
tarih, yalnizca gecmisin degil, ayni zamanda gelecegin de
simgesidir. Cank bu meclis, bir milletin yeniden dogusunu ve
cocuklarin omuzlarinda ylkselecek bir Glkenin hayalini temsil
eder.

Milli Bayramlarin Dogusu: 23 Nisan ve 1 Kasim

Cumhuriyet 6ncesi déonemde 23 Nisan, “Milli Bayram” olarak
kutlanirken, 1 Kasim 1922 tarihinde saltanatin kaldiriimasiyla
birlikte bu tarih “Milli Hakimiyet Bayrami” ilan edilmistir. 1935
yilina gelindiginde ise iki bayram birlestirilerek 23 Nisan Milli
Hakimiyet Bayrami adini almistir.

Milli Bayram ile Milli Hikimiyet Bayramlarinin Birlestirilmesi
Onemli milli bayramlarimizdan olan Egemenlik ve Cocuk
Bayramrnin ortaya c¢ikisi, iki ayri resmi bayramin bir araya
gelmesiyle olmustur. Bu farkli bayramlardan birisi 1 Kasim
1922 tarihinde padisahlik ve saltanatin kaldirilmasi sonrasi
meclisin tek yasal glc¢ olmasiyla birlikte ilan edilen “Milli
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Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi'nin
acilisinin 3'tinci yili miinasebetiyle,
23 Nisan 1922 giinii Ankara'da biiyiik bir
kutlama diizenlenmesine karar verildi.
Kutlamalarin en dikkat cekici bolimi
ise, askeri birliklerin ve 6grenci
gruplarinin katilimiyla gerceklesecek
olan gorkemli bir resmi gecit toreni oldu.
Toren kapsaminda ogrenciler, Himaye-i

Etfal (Cocuk Esirgeme Kurumu)
binasi oniinde toplanarak, Karaoglan
Meydani'nda askeri birliklerle
bulusacak ve birlikte ylirtiyerek Biiyiik
Millet Meclisi oniinden gecerek meclisi
selamlayacaklardu.

Hakimiyet Bayram” digeri de TBMM’nin acilis tarihi olan ve
cuma glntne denk gelen 23 Nisan 1920 tarihinde ilan edilen
Milli Bayram’dir.

23 Nisan Milli Bayrami ile 1 Kasim baslangic¢ta ayri bayramlar
olarak kutlanirken 1935 vyilinda birlesmislerdir. 1927 yilinda
Atatlrk’an himayesindeki Etfal Cemiyeti’nin 23 Nisan’in Cocuk
Bayrami olmasi hakkindaki 6nerisinin uygun karsilanmasi ile
bu Milli Bayram, 1926-1927°den sonra gelecegimizin teminati
olan kuacuUklerin, Cocuk Bayrami olarak anilmaya baslanmis
ve bu bayramlarin 1935 vyilinda birlestiriimesiyle de 23
Nisan Milli Bayraminin adi degistirilerek “Milli Hakimiyet ve
Cocuk Bayrami” olmustur. Saltanat, 1 Kasim 1922 tarihinde
lagvedilince 1 Kasim tarihleri bundan sonra “Milli Hakimiyet
Bayrami” olarak ilan edilmistir.

1 Kasim 1922, “Millt Hakimiyet Bayrami” olmasi nedeniyle 1922
tarihini miteakip TBMM’nin acilis yildéntimleri, bu bayram
olarak da idrak edilmis, zamanla 1 Kasim glnleri bu 6zelligini
yitirmis ve 1935 yilinda iki bayram birlestirilerek “23 Nisan Milli
Hakimiyet Bayrami” olmustur.



Himaye-i Etfal Cemiyeti

Bu bayramin dogusunda, Himaye-i Etfal Cemiyeti'ne gelir
temin etme fikri 6nemli bir rol oynamistir. Himaye-i Etfal
Cemiyeti yetim, 6kslz ve kimsesiz cocuklar i¢cin yapilacak
cesitli yardim, badis ve maddi gelirleri cogaltmak maksadiyla
23 Nisan glini ve bu glintin haftasinda gayret ve calismalarini
oldukca artirmistir. 23 Nisan 1923 tarihinde o zamanki adiyla
Himaye-i Etfal Cemiyeti adina basiimis posta pullari konu ile
ilgili o déneme ait tarihi belge niteligindedir. Milli bayram
torenlerinde pullarin satisindan elde edilen gelir ile yetim,
Okstz ve kimsesiz c¢ocuklarin ihtiyacglarinin  karsilanmasi
istenmistir (TBMM / Zabit Ceridesi, 1921), Bu maksatla
Himaye-i Etfal Cemiyeti’nin istanbul’da 6 Mart 1917 tarihinde
kurulan Himaye-i Etfal Cemiyeti ve |. Dlinya Savasi ve
sonrasinda sehit, esir, kayip ve cok cesitli nedenlerle hayatini
kaybedenlerin ¢ocuklari ile ayni zamanda kimsesiz, yetim ve
Okslz cocuklara 6nemli yardimlarda bulunmustu. 30 Haziran
1921 tarihinde, Milli Mlcadele déneminde TBMM (yelerinin
gayretiyle, daha 6nceki savaslar ile Istiklal Savas’'nda yetim,
Okstz ve kimsesiz cocuklara sahip c¢ikilmasi, barinmasi,
korunmasi ve yetistirilmesi amaciyla Ankara’da faaliyetlerine
baslayarak devam etmistir.

23 Nisan’in Cocuk Bayrami héline gelmesi Himaye-i Etfal
Cemiyeti'nin Ulusal Egemenlik Bayrami vasitasiyla yardim
almafaaliyetleri, ilk defa 23 Nisan glinintin cocuklarla anilmaya
baslamasini saglamistir (Hakimiyeti Milliye, 1923, 5. 1). 1922’de
Millt Hakimiyet Bayrami’nin Ankara’da yapilan kutlamalarinda,
cocuklarin 6n saflarda goériinmesiyle beraber Meclis Baskani
Mustafa Kemal’in himaye ve yardimlarini arkasina alan
Himaye-i Etfal Cemiyeti, 23 Nisan 1923 ginlUnde c¢ocuklar
icin yardim almaya ve badis toplamaya baslamistir. Kurtulus
Savas’’nda Ulkenin disman istilasindan kurtariimasinin da
tesiriyle Hakimiyet-i Milllye Bayrami, 23 Nisan 1923 yilinda
daha coskulu bir sekilde kutlanmisti. Ankarallar’in neredeyse
tamamina yakin kismi, meclis bahcesinde ve cadde tzerinde
vapilan senlik ve toérenlere katilmist. Bu bayramdaki
térenlerde cocuklar ve &grenciler, resmi gecit yaparak
kutlamalara cosku ve heyecan katmislardir.

1925 vyilinda icra edilen anma etkinlikleri ve toérenlerde
“Cocuk GUNU” olarak kutlanan, 1926’lardan sonra ise
halkin arasinda ve glnltk hayatta “Cocuk Bayrami” olarak
algilanmaya ve kabul edilmeye baslanmis olan bu anlamli
gln hakkinda “Millt Hakimiyet Bayrami” yerine genelde halk
arasinda “Cocuk Bayrami” terimi

Y

ilk kez yapilan ve biiyiik ilgi uyandiran 1927 tarihli 23 Nisan
Cocuk Bayrami, Himaye-i Etfal Cemiyeti’nin dnciiliigiinde
planlanmis ve Ankara merkez olmak iizere tiim illerde etkin
bir katilimla gergeklestirilmistir. 23 Nisan Cocuk Bayrami
icin Ankara’da diizenlenen ve sonraki kutlamalarin ilk
ornegini teskil eden programin detaylarini cemiyetin sectigi
dort kisilik bir heyet belirlemistir.

cocuklarin bayram gini olarak anilmasi, bu yardim ve
dayanisma glninin “Cocuk GUNU” olarak belirlenmesi
saglanmistir.

1927 yilinin  anma gUnlUnde, Himaye-i Etfal Cemiyeti
yonetim kurulunca alinan karar geregi, Cocuk GUnU olarak
adlandirilan bu bayramin, “Cocuk Bayrami” olarak kutlanmasi
Onerilmistir. 1927 yilindaki yapilan 23 Nisan toérenleri, ilk
Cumhurbaskani Atatlrk’iin  himayesinde c¢esitli oyun ve
gosterilerle kutlanmistir. 1927°den 6nceki 23 Nisan glnlerinde
cocuklar icin dizenlenen anma etkinlikleri, “Cocuk GUnU” ve
“Cocuk Bayrami” terimleri ile ifade
edilsede, “Cocuk Bayrami” olarak

S

de oldukg¢a yaygin bir sekilde ifade i
edilmeye baslanmistir. Hakimiyet-i |
Milliye gazetesinin 1926 yilinin 23 i
Nisan sayisinda, Himaye-i Etfal '
Cemiyeti'nin 23 Nisan’1 “Cocuklar |
GUnG” olarak kabul ettigi belirtiimis, i
¢cok cesitli mesleklere sahip esnafin
bugin elde edecekleri glinlik gelir
ve hasilatin bir kismini Himaye-i
Etfal Cemiyeti'ne badislayacaklari
ifade edilmistir. Bdylece cemiyetin
girisimi ile buginin hem kimsesiz
cocuklara yardim glUni hem de

15094

Kurus

50

Tiirkiye

fimayei Etfal Cemiveti

Istantnl Merkesi

Yalnr eofli Koruglok dza taahhiit makbozu

e e, e e

adlandirilsa dailk defa Ulke ¢apinda
ve genis anlamda tim resmi devlet
kurumlarinin,  okullarin ~ katilimi
ile “Cocuk Bayrami” torenleri ve
kutlamalari 1927 yilinin 23 Nisan

% gindnde uygulanmistir.

Hazirlanan Himaye-i Etfal Cemiyetinin Yardim
Pullari (Hakimiyet-i Milliye Gazetesi)

g s 1927 yilinda 23 Nisan gUni
L Kgﬁ'* yapilan  kutlamalar  sirasinda
= Atatirk  cocuklara makamina

i ait bir arabasini  vermis ve

Cumhurbaskanligi Bandosu,

AYLIK HAVACILIK DERGISI NISAN 2025 / www.uteddergicom | 51



8 | 23nism

i —

Cocuk Sarayi olarak adlandirilan binada ¢ocuklara yonelik
konser vermistir. Ayni yil Himaye-i Etfal Cemiyeti’nin binasi
ilk defa Ankara’da “Cocuk Saray!” haline getirilmis ve icra
edilen “Cocuk Balosu”na davet edilen ismet inéni’nin kendi
cocuklari da istirak etmistir.

ismet [ndnd’nin oglu Erdal inénd, 1926 yilinda “Glrblz
Cocugu” yarismalarinda birinci olmustur. Bu stirecte cocuklarin
on saflarda bulunmalarinin, 6n plana c¢ikariimalarinin
sebeplerinden birisi de tlke nUfusunun artiriimak istenmesi
distncesidir. Aslinda dogum sayilarinin yikselmis olmasina
ragmen cocuklarda gortlen vefat oranlari da cok yuUksek
dizeyde bulunmakta, bu durum ndfus artisinin hizini kesen
muahim bir engel olusturmaktaydi. Bu gelismeler i1siginda
cocuk sagligi, cocuk gelisimi ve cocuklarin egitimi giindemde
daha fazla yer almaya baslamis ve ¢cocuk meselesinin dnemi
gittikce artmistir. Cocuk konularina karsi artan yogun ilginin
bir sonucu olarak da 1929 yilini takiben bu bayrama olan ilgi de
artmistir. Ulkede, Cocuk Bayramr’nin daha cok genisletilmesi
ve c¢ocuk konularina halkin farkindahdinin artiriimasi
maksadiyla Himaye-i Etfal Cemiyeti tarafindan 1929 yilinin
23 ile 30 Nisan tarihleri arasi “Cocuk Haftasi” ilan edilmisti.
1929 tarihine kadar yalniz bir gin icra edilen anma ve térenler,
bir haftaya yayginlastirilarak cesitli oyun ve gdsterilerle
kutlanmistir. Milli Bayram glni ise daha énce oldugu gibi 23
Nisan ginlerinde kutlanmistir. 1929 yilinda Cocuk Bayrami
Atatldrk’dn ve hikUmetin de yardimlari ile kutlamalarin ve
etkinliklerin yapilacadl sltre “Cocuk Haftasi” adiyla yedi
gln olarak belirlenmis, yapilan kutlama ve térenlerde Tlrk
Ocaklari’na daha fazla gérev ve sorumluluk verilmistir.

Cocuk Haftasi ile aslinda cocuklarda bulunan sorunlarin halka
vayginlastirilarak duyurulmasi, benimsetilmesi ve bu suretle
halkin ¢ocuk sorunlarina sahip ¢ikmasi istenmisti. Battn bu
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faaliyetlere ragmen arzu edilen seviyeye gelinememisti.
1929’da yapilan kutlamalar, Himaye-i Etfal Cemiyeti ve
Turk Ocadi tarafindan cok genis bir katilimla icra edilmis,
muteakip yillarda icra edilen anma etkinliklerine ve térenlere
ancak birka¢ resmi devlet kurulusu katiimisti. Himaye-i Etfal
Cemiyetinin baskanligini yapan Milletvekili (Kirklareli) Fuad
Umay Bey bu nedenle seslerini tlke ¢apinda duyurabilmeleri
icin 1932 tarihinde TBMM’ye bir yasa teklifi sunmus, 20 ile
30 Nisan tarihleri arasinda mektup, kartpostal ve telgraflara
Himaye-i Etfal Cemiyeti’nin sefkat pullarinin yapistiriimasi
hakkinda yasa teklifi vermistir. Bu yasa teklifi meclisin
onayindan gecerek 14 Nisan 1932’de kanun olarak yururlige
girmistir.

1933 yili kutlamalarinda 23 Nisan Cocuk Bayrami'nda yapilan
anma etkinlikleri, yeni bir anlayis ve yaklasim ile ¢ocuklari
istikbalde ytklenecekleri gérev ve sorumluluklarini yerine
getirebilmelerine imkan saglayacak, temel hazirlayacak bir
program haline doénUstUrdimasttr. Bayram ginl Atatdrk,
kendisini ziyarete gelen cocuklari makaminda karsilamis
ve kabul etmis, bulundugu makami c¢ocuklara vererek



onlarla sohbet etmistir. Atatlrk’dn c¢ocuklara karsi olan
bu davranisindan sonra bu davranisi 6rnek alan diger
bakanliklar ile kamu kurum ve kuruluslari, bu anlamli giinde
cocuklara bulunduklari makamlarini vermek suretiyle onlarla
ayni sohbeti yapmislar, makam koltuklarini 23 Nisan 1933
glnlnden itibaren c¢ocuklara devretmeye baslamislardir.
Boéylece makam koltuklarinin bu anma glnlinde cocuklara
devri, adet haline gelmeye baslamis, spor stadyumlarinda,
spor ve beden egitimi gosteri ve hareketleri, 1933 tarihinden
itibaren icra edilmeye baslanmistir.

Atatlrk, cocuklari milletin gelecedi olarak gérmis ve bu
bayrami onlara armagdan ederek tarihsel bir sorumlulugu yerine
getirmistir. 1933 yilinda baslayan gelenekle birlikte Atatirk, 23
Nisan’da cocuklari makaminda agirlamis, makam koltugunu
sembolik olarak cocuklara devretmistir. Bu gelenek giinimuzde
deslrdurilmekte, cocuklar basta Cumhurbaskanligiolmak Gizere
cesitli kamu makamlarinda temsili gérevler Ustlenmektedir.

1926’dan itibaren halk arasinda “Cocuk Bayrami” olarak
anilmaya baslanan 23 Nisan, zamanla hem bir yardimlasma
gunl hem de cocuklarin bayrami olarak benimsenmistir. 1929
yilinda ise bu kutlamalar bir haftaya yayilmis ve 23-30 Nisan
tarihleri arasinda "Cocuk Haftasi” ilan edilmistir. Bu haftada
cocuklara yonelik cesitli etkinlikler, yarismalar, konserler ve
gosteriler dizenlenmis, ¢ocuk haklari ve gelisimi konularina
dikkat cekilmistir.

Atatiirk’iin Katkisi: Makamlarin Cocuklara Devri

Atatirk’dn 1933 yilinda 23 Nisan’da c¢ocuklari makaminda
kabul etmesi ve makamini onlara sembolik olarak devretmesi,
bu bayramin anlamini daha da derinlestirmistir. Bu uygulama
zamanla geleneksellesmis ve kamu kurumlarinda da benzer
sekilde cocuklara sembolik olarak gérev devri yapilmaya
baslanmistir. Boylece cocuklara verilen deger devletin tim
kurumlarina yansimistir.

Bayramin Uluslararasi Bir Nitelik Kazanmasi

Tarkiye, 1979 yilinin UNICEF tarafindan Uluslararasi Cocuk
Yil ilan edilmesini firsat bilerek 23 Nisan’i uluslararasi diizeye
tasimistir. TRT’nin dnclliginde baslatilan “Uluslararasi 23 Nisan
Cocuk Senligi” ile her yil farkli tlkelerden cocuklar Tarkiye'ye
davet edilmis, kendi kultUrlerini sergileyerek evrensel baris
ve kardeslik mesajlari vermeleri saglanmistir. 23 Nisan bugin
sadece Tirkiye'de degil, dinyanin pek ¢ok Ulkesinde taninan
ve kutlanan bir bayram haline gelmistir. Cocuklarin kendi
seslerini duyurduklari, temsil edildikleri ve énemsendikleri bir
gln olan bu bayram; TBMM’de dlizenlenen 6zel oturumlarla,
stadyumlarda gerceklestirilen gosterilerle ve okullarda yapilan
torenlerle buylk bir coskuyla kutlanmaktadir.

Bugiin 23 Nisan, sadece Turkiye'’de degil, dinyanin dort
bir yanindan gelen c¢ocuklarin katildigi coskulu etkinliklerle
kutlaniyor. TRT’nin dizenledigi Uluslararasi 23 Nisan Cocuk
Senligi sayesinde, bu bayram barisin ve dostlugun semboll
haline geldi. Cocuklar, ellerinde kendi bayraklariyla ama
ylureklerinde ortak bir sevgiyle Tarkiye’yi selamliyor.

Resmi Adinin Belirlenmesi ve Giiniimiizdeki Anlami
1981 yilinda cikarilan bir yasa ile 23 Nisan’in resmi adi "23 Nisan
Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami” olarak belirlenmistir. Bu

adlandirma, hem egemenligin hem de cocuklarin temsil edildigi
bu 6zel glndn anlamini yansitmaktadir. Bdylece hem millet
iradesinin semboll olan TBMM’nin aclilisi hem de gelecegdin
teminati olan cocuklar, bu 6zel bayramla taclandiriimistir.

23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami, sadece
Turkiye’nin badimsizlik ve demokrasi yolundaki en énemli
dénim noktalarindan birini simgelemekle kalmamis, ayni
zamanda cocuk haklari ve onlarin gelisimi konusunda da
toplumsal bilincin artmasina vesile olmustur. Atatlrk’in
cocuklara verdigi bu bayram, Tirkiye’nin dinya c¢ocuklarina
sundugu bir armagan olarak uluslararasi alanda da takdir
edilmekte ve benimsenmektedir.

Turkiye, bu 6zel glinle yalnizca gecmiste kazandigi zaferleri
degil, ayni zamanda ¢ocuklara verdigi degeri ve baris dolu bir
gelecege olan inancini da tim dinyaya gdstermektedir. Bu
yonlyle 23 Nisan, gecmisten gelecede uzanan kokli bir milli
ve evrensel degeri temsil etmektedir.

23 Nisan, sadece gecmisin bir hatirasi dedil; ayni zamanda
gelecede yazilmis bir umut mektubudur. ilk meclisin ruhu,
bugin halda TBMM catisi altinda yasamakta; Atatlrk’dn
cocuklara olan giveni, her 23 Nisan’da bir kez daha
yankilanmaktadir. Bu nedenle her 23 Nisan, sadece bir kutlama
degil, bir hatirlayis, bir bilinglenme ve bir sézlesmedir: Bu
vatan cocuklarin ellerinde ylkselecektir.
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KIBRIS BARISININ iLK HAVA SEHIDI...

Pilot Yuzbasi

engiz Topel

Y111964... Kibris'ta Tuirkler'e karsi baslatilan saldirilarn sonlandirmak
' ' icin Eskisehir'deki Birinci Hava Us Komutanhgr'ndan havalanan Pilot
Yiizbasi Cengiz Topel'in F-100 jet ucagy, Kibris semalarinda iken Rum
ucaksavar atesiile vurulur. Ve o, Kibris'ta ve Tiirkiye'nin her yerinde , ’
sonsuza kadar oliimsiizlesecek bir kahramandir artik...

smeniup W
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1957 yilinda
T-6 savas u¢aginin kanadinda

“Biz aslinda savas icin degil baris icin ve yalniz
Tirklere dedil Rumlara da baris getirmek icin
Ada’ya gidiyoruz”

Biilent Ecevit / TC. Basbakani, 1974

Ulent Ecevit’in bu sézleri, Turk Silahli Kuvvetleri’nin

yaptigi Kibris Baris Harekatrni dinyaya duyuran

tarihe gegcmis sozleri. Kibris’a indirme ve ¢ikarma

harekati yapan Tark Silahli Kuvvetleri’'nin 20
Temmuz 1974’te baslattigi Kibris Baris Harekati, Yunanistan’in
Kibris’i ilhakini engellemek, Kibris’ta Turkler’e karsi baslatilan
saldirilari sonlandirmak ve Kibris Tirkleri’ne sahip ¢ikmak
icin yapilan cesurca bir adimdir. Elbette bu harekati mimkin
kilan her bir unsur kadar, baris ugrunda canini feda eden
498 Turk askeri, 70 Kibrisli micahit ve 270 Kibrish Turk de
hepimizin kalbinde yer etmistir.

Kuskusuz bu harekatin akilda biraktigi ¢ok hikaye var. Ancak
havacilik tarihimiz acisindan Kibris Baris Harekati’nin anlamini
katbekat artiran kahramanlar da var bu hikayeler iginde.
iste Cengiz Topel, Kibris denilince akilda kalan en &nemli
sahsiyetler arasinda yerini alir. Turkiye’nin baris gétlirmek
icin dizenledigi hava harekatindan tam 10 yil 6nce, 1964
yilinda Kibris’ta yapilan harekata katilan ve ‘yavru vatan’da
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sehit olan ilk havacidir Cengiz Topel. Tirkiye’nin her yerinde
adi yasatilan 6lUmsiz bir kahraman...

Asker ve havacilik hayalleri...

Tarkiye’'nin ilk hava harp sehidi pilotu olan Cengiz Topel’in
hikayesinin en basina gidelim 6nce. Tutln eksperi olarak
Tekel’de calisan Trabzonlu Hakki Bey ile ev hanimi olan annesi
Mebuse Hanim’in dért cocugundan Ug¢lnclsd olarak 2 Eylul
1934 tarihinde babasinin gérevli olarak bulunduklari izmit'te
dinyaya gelir. Cocuklugunun bir kismi Balikesir’de Bandirma
ve Gonen'de gecer. ilkokula Bandirma’da baslar, sonra
babasinin gérevi dolayisiyla Génen’e tasinirlar. Génen’de Omer
Seyfettin ilkokulu’nda 6grenimine devam ederken babasinin
vefatinin ardindan annesiyle birlikte istanbul’a tasinirlar. ilk
ve orta okulu Kadikdéy Haydarpasa’da bulunan Yeldegirmeni
ilkokulu’nda 1940 yilinda bitirir. Liseye Haydarpasa Lisesi’nde
baslayan Topel’in hayali Tark Silahli Kuvvetleri’nin bir mensubu
olmaktir ve bunu gerceklestirmek icin Haydarpasa Lisesi’nden
ayrilarak Kuleli Askeri Lisesi'ne gider. Topel, askeri lisede
aldigr basarili dereceler sonunda 1953 yilinda liseyi bitirir.
Daha sonra ayni yil icinde yiksek 6drenim icin Kara Harp
Okulu’na gider ve buradan da Tark ordusunun bir mensubu
olarak 1955 yilinda astegmen ritbesiyle mezun olur. Cengiz
Topel, boylece ilk hayalini gerceklestirmistir. Ancak onun
g6zl cocuklugundan beri gékytzindedir. Cocukken goérdigu




cile

Cengiz Topel, T-86 SABRE
Uc¢aginin éniinde ugus kiyafetleriile

ucaklar onu ¢ok etkiler ve bu hilyasini gerceklestirmek icin
askeri okul sonrasinda havaci sinifina yénelmesine neden olur.
1956 yilinda tegmen olan Topel'in Tirk Hava Kuvvetleri’'nde
pilotluk yapma arzusu, onu Kanada’ya kadar goturr.
Pilotluk egitimi icin gittigi Kanada’da egitimini basarili bir
sekilde tamamlar ve 1957 yilinda yurda ddéner. Tlrkiye'ye
dénduginde ilk goérev yeri Samsun’dur. Samsun’da bulunan
Merzifon Hava Ussi’'nde hava pilotu olarak géreve baslar.
Samsun’da goérev yaptidr yillarda UGstegmenlige ylkselir.
Burada gerceklestirdigi basarili ¢calismalarin ardindan 1961
yilinda ikinci gbrev yeri olan Eskisehir’de bulunan Birinci Ana
Jet Ussi’ne atanir. Burada da iki yil gérev yaptiktan sonra
ylUzbasi olarak terfi alir.

Kibris’ta ‘Enosis’ gerilimi

1964 yilina gelindiginde Tlrkiye’nin Yunanistan ile arasinda
Kibris gerilimi yasanmaktadir. Kibrisli Rumlar’in  kurdugu
‘EOKA’ isimli 6rgatln, Kibris’t Yunanistan’a baglama girisimi
olan ‘Enosis’i gerceklestirmek icin Ada’da yasayan Tirk
kdylerine baskinlar dizenlemesi, Turkiye tarafinda buyUk bir
rahatsizlik yaratir. Taraflar arasindaki diplomatik girisimler de
sonug¢suz kalinca, hem Ada’da yasayan Tarkler’in glvenliginin
insasi hem de Ada’da bir oldu bitti yaratilmasindan duyulan
rahatsizlik karsisinda Turk Hava Kuvvetleri’nin Kibris’taki Rum
hedeflerini imha etmesi kacinilmaz bir hal alir. iste cok genc
bir havaci subay olan Cengiz Topel de, Tirk Hava Kuvetleri’nin
Erenkoy ve Gemikonadi Limani’ni kiskaca alan Rum hedeflerini
vurmak icin gérevlendirdigi ve Eskisehir’de harekat icin hazir
bekleyen 112’nci filoda yer alan pilotlardan biriydi. Saat 16.30
dolaylarinda Yizbasi Cengiz Topel liderliginde Ustegmen
izzet Oztarhan, Yiizbasi Mehmet Konedrali, Ustegmen Ethem
Sancar’dan olusan doértli kuvvetler, Birinci Hava Kuvveti

Topel'in Tiirk Hava Kuvvetleri'nde pilotluk yapma arzusu, onu
Kanada'ya kadar gottiriir. Pilotluk egitimi icin gittigi Kanada'da
egitimini basarh bir sekilde tamamlar ve 1957 yilinda yurda doner.

Komutani Timgeneral Muhsin Batur tarafindan brifinge alinir.
Hedefleri, Gemikonadi Limani bdlgesinde olan hiicumbotlara
ikinci dalga olarak taarruz gerceklestirmektir. O glin yedek isim
olarak birifinge katilim gdsteren Ustegmen Sevket Yavuz, daha
sonra kendisiyle yapilan bir milakatta Cengiz Topel’'in o gin
hic olmadigdi kadar sessiz oldugunu ifade eder.

EOKA’nin bitmek bilmeyen saldirilarina son vermek icin
Eskisehirden havalanan F-100D ve F-100F savas ucaklarindan
birini kullanan 112’nci filonun lideri Topel, ayni koldaki (¢
arkadaslyla birlikte aldigi emirleri yerine getirmek tzere Kibris’a
dogru Rum hicimbotlarina uyari ucusu gerceklestirmek ve
Erenkdy ve Gemikonagr’nda yasayan Tuarkler'e umut 1s1g1 olmak
icin Rum hdctimbotlarina uyari ucusu gerceklestirmek icin saat
17.00-18.00 dolaylarinda yola koyulmustu.

Kibris semalarinda

Tarih 8 Agustos 1964 yilini gdsteriyordu. Ve bir kahraman
belirir semada. Eskisehir'den kalkan ve Antalya Uzerinden
Akdeniz’e bir yay cizerek oradan da Kibris’a dogru yol alan
Dortli Kol Komutani olarak Kibris Harekat’’'na goénderilen
Topel'in ugagl, aksam saatlerine dogru Kibris semalarinda
gorular. Adana’dan kalkan 113’Gncd Filo dortli kolunun Rum
hicimbotlarina yaptidi taarruz sona ermistir, ortalik mahser
yeridir. Gemikonagdi Limani’ni olasi bir Tark c¢ikarma bolgesi
olarak goéren Rumlar, boélgeye cok sayida silah sevkiyati
gercgeklestirmis ucaksavar silahlari ile taarruz yapan Tirk savas
ucaklarini hedef almaktadir. O giin Adana’dan, Eskisehir'den
havalanan Tiark savas pilotlarl, daha 6nce hi¢c gérmedikleri
kadar ucaksavar atesine sahit olmuslardi.

Denizdeki hicumbot hedeflerine yaptidi ilk dalis basarisiz olan
pilot ylzbasi Cengiz Topel, ikinci dalisi yaptigi sirada
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Cengiz Topel, Tiirk Hava Kuvetleri'nin Erenkody ve Gemikonag:
‘ ! Limani'ni kiskaca alan Rum hedeflerini vurmak icin
gorevlendirdigi ve Eskisehir'de harekat icin hazir bekleyen
112'nci filoda yer alan pilotlardan biriydi.

yerde bulunan Rum ucaksavarlardan biri tarafindan
vurulmustur. Yara alan ucak, yanmaya baslar. Ucak hizla irtifa
kaybetmektedir. O esnada Eskisehir'den havalanip Erenkdy’e
giden binbasi Basri Yurdakul’'un ucaginin telsizinde 113’Gncl
Filo arasinda gecen konusmalar yankilanir...

Ustegmen izzet Oztarhan -
“Cengiz Ytzbasim! Ucadindan dumanlar ¢ikiyor, atla!”

Yiizbasi Cengiz Topel: - “...”

Ustegmen izzet Oztarhan -
“Ylizbasim!... cayir cayir yaniyorsun, atla!”

Yiizbasi Cengiz Topel: - “...”

Bunun Gzerine ylzbasi Cengiz Topel, ucak yere dismeden
kendini ucadin disina atmak zorunda kalmistir. Parasttlyle
goklerde beliren Topel’in yerylzlne inis yaptigi yer ise Tlrk
yerlesim birimleri olan Lefke, Gaziveren; Elye ve Camlikdy
arasinda bulunan Rum koéyl Peristeronori’den gecen asfalt bir
yol yakinindadir. Rum mevzilerinin yani basinda yer alan bu
mevkide Rum askerleri tarafindan esir alinir. Once Gizelyurt
Hastanesi’ne (ki o dénemde Rumlar’in elinde olan bu hastane,
1974 yilindaki Kibris Baris Harekatr’'nin ardindan Kibris Tirkleri
tarafindan adi ‘Cengiz Topel Hastanesi’ olarak degistirilecektir),
ardindan Guzelyurt Rum Manastir’'na goétlralir. Topel’in esir
alindigi haberi yurda ulastiginda Turkiye, Cengiz Topel’in derhal
iade edilmesini ister. Tarkiye’nin daha buylk ¢apli bir askeri
operasyon yapmasindan endise duyulmaktadir. Bunun Gzerine
BM Baris Glcl devreye girer ve Cengiz Topel'i hastanede
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ziyaret edecegini duyurur. Ancak ayni glin Cengiz Topelin
sehit oldugu haberi Rum radyolari tarafindan 9 Agustos’ta tim
dinyaya duyurulur...

Uluslararasi Savas Hukuku’na gére Cengiz Topel Rumlar’in
eline esir dismdastir. Ancak isler uluslararasi hukuk kurallarina
godre gitmez. Yere sapasaglam inen kahraman pilotumuz, ertesi
gln sehit olur. Lefkosa Rum Hastanesi raporlarinda parasitle
atlarken ayaginin kirildidr ve cene kemiginin zedelendigi ve
bunun sonucunda olusan travma sonucunda 6ldigu ifade
edilse de, bu Turkiye tarafinda inandirici bulunmaz. Olimi
kuskuludur. O dénem onun yere saglam bir sekilde indigi ve
yere indikten sonra Lefke yonline dogru kostugunu gorenler
var. Onu esir alan Rum askerleri tarafindan yapilan iskence
sonucunda hayatini kaybeden Topel’in naasl, Israrli girisimler
sonucunda Turkiye’ye iade edilir. Lefkosa’da cenaze tdreninin
yapilmasina izin verilmese de, 13 Adustos 1964 tarihinde naasi
Lefkosa Turk Genel Hastanesi’nden alinarak Atatirk Alani,
Dikilitas, Girne Meydani, Atatlrk Aniti, Sehitler Aniti boyunca
uzanan binlerce kisinin katildigi uzun bir kortej esliginde Lefkosa
Tirk Lisesi’nde bekleyen Birlesmis Milletler Baris Glici’ne ait
bir helikopter ile Kibris semalarinda iki ingiliz ucaginin, Akdeniz
semalarinda ise Tirk jetlerinin refakatinde Adana incirlik Hava
Ussi’ne getirilir. Adana’da yapilan kisa bir térenin ardindan da
Ankara’ya gétardlir...

Tirkiye yasta

Ve havaci pilot ylizbasi Cengiz Topel, 8 Agustos 1964 tarihinde
sehitlik mertebesiyle &dullendirilir. Topel i¢in yurdun her
yerinde yas tutulur. istanbul’da, Ankara’da, Adana’da, Kibris’ta



Cengiz Topel i¢in yiiksek ritbeli
subayin aralarinda oldugu 100 binleri
asan biiyiik bir kalabalikla cenaze
toreni yapilmistir.

-

torenler yapilir. 14 Agustos’ta Ankara’da Cumhurbaskani adina
Yaver Ylzbasi Talat Tekin, Basbakan ismet inénd, bakanlar,
kuvvet komutanlari, milletvekilleri, askeri ve mulki erkanin
yani sira silah arkadaslarinin katildigi buytk bir téren yapilir.
Gulhane Askeri Hastanesi’nden arkadaslarinin  omzunda
alinan naasi Hava Kuvvetleri Komutanligi’'nda bir top
arabasina yerlestirilir. Genelkurmay Baskanhgi ve Sihhiye’den
gecerek Orduevi 6nine gelir ve top arabasindan alinarak bir
ambulansa bindirilerek istanbul’da bulunan ailesiyle bulusmak
ve ebediyete ugurlanmak Gzere Esenbogda Havaalani’'na dogru
yola koyulur. Ucak istanbul’a geldiginde, naasi Vali Niyazi Ak,
Belediye Baskani Hasim iscan, Hava Kuvvetleri Komutani Org.
irfan Tansel, Tinci Ordu Komutani Selami Pekin ve Emniyet
Genel Mudura Haydar Ozkin, 6grencisi oldugu Eskisehir Ticari
ve llimler Akademisi Ogrencisi Cemiyeti temsilcileri ve silah
arkadaslari tarafindan karsilanir.  Once Kasimpasa Deniz
Hastanesi’ne gotardlir, ardindan ikindi ezanindan sonra
kilinacak cenaze namazi i¢in Sultanahmet Camii’ne goéturalar.
Sultanahmet’te Topel’in annesi Mebuse Hanim, abisi Tugrul
Topel ve ablasi Mirivvet Topel basta olmak UGzere Tirkiye
Blyuk Millet Meclisi Baskani Fuat Sirmen, meclisi Gyeleri, Hava
Kuvvetleri Komutani, Orgeneral irfan Tansel, istanbul Valisi
Niyazi Aki, Belediye Baskani Hasim iscan’in yani sira yizlerce
yUksek ratbeli subayin aralarinda oldugu 100 binleri asan
buyuk bir kalabalikla cenaze toreni yapilir. Sultanahmet’ten
kortej esliginde Carsikapi, Ordu ve Vatan Caddesi’nden
gecerek Edirnekapi Sehitligi’nde bulunan Hava Sehitligi’ndeki
kabrine binlerce kisinin gdzyaslari arasinda, askeri manganin
Uc el atesi esliginde konulur. Cengiz Topel, artik ebedi
istirahati icin Sakizagaci Hava Sehitligi’ndeki kabrine, ugruna
canini feda ettigi Kibris’tan getirilen bir avu¢ toprakla birlikte
topraga verilmistir.

Kibris’in simge ismi...
Turk tarihine Kibris’taki ilk hava sehidi olarak gegcen Cengiz
Topel, Kibris’in simge ismi olarak yurdun her tarafinda

L

Bir¢ok sehirde oldugu gibi
Bursa’da da
heykeliyle adi yasatilan 6liimsiiz

bir kahramandir o.

yasadi. Bugin Kadikéy Fenerbahge’de, Ankara Mamak’ta,
Eskisehirde, Mersin’de, Tekirdag’da, Izmirde, Agrrda,
Lefkosa’da, Balikesir’de, Gaziantep’te, Kayseri’de, Kocaeli’de,
Adana’da, Sinop’ta ve Turkiye’nin hemen hemen her yerinde
bir sokakta, bir caddede, bir okulda, bir askeri kislada, bir
camide, bir parkta, bir mizede, bir havaalaninda veya bir
otobis duraginda adi yasatilan 6lumsiz bir kahramandir o.
Turk havacilik tarihinin unutulmaz kahramanlarindan biridir.
Turkiye’nin hemen hemen yer yerinde Kibris’in 6limsiz neferi
olarak kalplerdeki yerini koruyor.

‘ ' Tlirkiye'nin hemen hemen
her yerinde bir sokakta, bir

caddede, bir okulda, bir askeri
kislada, bir camide, bir parkta,
bir miizede, bir havaalaninda
veya bir otobiis duraginda
adi yasatilan oltimstiz bir
kahramandir o.
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AYASOFYA VE GIZEMLI TARIHI

Ayasofya, Istanbul'un tarihi yanimadasinda yer alan, mimari ve kiiltiirel acidan
diinyanin en 6nemli yapilarindan biridir. 537 yilinda Bizans Imparatoru I Justinianus

tarafindan kilise olarak yaptiriimis, 1453'te istanbul'un fethinden sonra camiye ’ ,
cevrilmistir.1935'te miize olmus, 2020'de tekrar cami olarak kullanilmaya baslanmustir.

u ay istanbul’da, Tarihi Yarimada’da bulunan ve 532
ile 537 yillari arasinda Bizans imparatoru Birinci
Justinianus tarafindan yaptirilan Ayasofya’dayim.
Ayasofya’nin  sézclk anlami  “Kutsal Bilgelik”
demektir. “Ayasofya-i Kebir Camii Serifi” olarak bilinen ve
kiliseden camiye ¢evrilmis goérkemli bir tarihi yapi burasi.

1453 yilinda Istanbul Osmanlilar tarafindan fethedildikten
sonra, Padisah ikinci Mehmed tarafindan camiye cevrilmistir.
1934 yilinda AtatUrk’dn yayinladigi bir kararname ile tadilat
baslamis ve 1935 yilinda ise Bakanlar Kurulu karari ile mizeye
doénUstUrdlmastar. 2020 yihinda tekrar camiye cevrilmistir.
2024 yilinda caminin Ust kati mize olarak hizmet vermeye
baslamistir. Yaklasik 1500 yil 6nce manastir olarak insa edilen
Ayasofya, UNESCO Dilnya Mirasi Alan’’nin bir parcasidir.

Dodu Roma Iimparatorluk Kilisesi olarak kullanilan Ayasofya,
bircok afete, isyana tanik olmus, tahrip olmustur. 1204 yilindaki
4’Gncl Hagh Seferi’nde en blytk yikimlarindan birini yasamistir.
1204-1261 yillari arasinda Ayasofya, Roma Katolik Kilisesi’'ne
bagl bir katedrale doénUstardimisttr. Latin istilasindan
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istanbul’un fethine kadar gecen siirede Ayasofya, 2 kez yikilip
3 kez insa edilmistir.

istanbul’'un fethinden sonra Ayasofya’va buylk ©zen
gosteriimeye baslanmistir. Mimar Sinan, Ayasofya’ya bazi
dizenlemeler ve eklemeler yapmistir. Fatih Sultan Mehmed
ise dbnce caminin yanina bir medrese yaptirmistir ve burada
egitim yapilmaya baslanmistir. Ayasofya’nin ilk minaresi
de Fatih Sultan Mehmed zamaninda ahsaptan yapimistir.
1574’te yapilan onarimda kaldirilmistir. Sultan 2’nci Bayezid
zamaninda Ayasofya’nin 2’nci minaresi tugladan yapilmistir.
Sultan 3’Uncl Selim, Mimar Sinan’t Ayasofya’nin bakimi icin
gdrevlendirmistir. Mimar Sinan’in dizenlemelerinden sonra
yasanan istanbul depremine ragmen hicbir ¢dkme olmamistir.
Sultan 3’Unci Selim zamaninda Ayasofya’nin etrafina padisah
tUrbeleri yapiimaya baslanmistir.

Osmanl  déneminde caminin i¢ sislemelerine de 06nem
verilmistir. Ozellikle cinileri oldukca Gnlidir. 1930’lu yillarda
baslayan restorasyon ile Ayasofya kapatiimistir. 24 Kasim
1934’te Bakanlar Kurulu karari ile mize olmustur. 10 Temmuz



2020’de yeniden ibadete aciimistir. 1453’te Fatih Sultan
Mehmed’in istanbul’u fethine kadar Rum Ortodoks Patrikligi
Merkezi olarak kabul edilmistir. Yaklasik 1000 yil boyunca
da diinyanin en buyik kilisesi olmustur. Bizans imparatoru
Jastinyen, Ayasofya icin su sozleri sdylemistir: “Kudis’teki
ibadet alanindan daha blytgind insa ettim.”

Ayasofya’da bulunan tlrbelere bakacak olursak bunlar;
Sultan Tinci Mustafa, Sultan Deli ibrahim, Sultan 3’Uncl
Selim’in, 3’Gnct Murad’a rahip olmamasi icin oldurilen 5
oglu, Sultan 3’Gncl Murad, Murad’in esi Safiye ve 23 oglu,
Sultan 3’Unct Mehmed, 3’nci Mehmed’in esi Handan.

Turbelerin yaninda oldukga zarif bir yapisi olan muvakkithane
bulunmaktadir. 19’uncu yUzyilda isvicreli mimarlar olan
Fossi Kardesler’in Ayasofya’ya ilave ettigi bir yapidir burasi.
Ayasofya’daki mozaikler ise Justinyen déneminden kalma
olup ¢ok etkileyicidir. Ayasofya’daki en édnemli kapi, ortada
bulunan Emperyal Kaprdir. Cliinkt Gzerinde tahta oturmus
jsa ve ona secde eden ve 6’nci Leo oldugu sanilan bir
imparator tasviri bulunur. Leo, 3 karisi olan ama hi¢ erkek
cocugu olmadigr icin kilisenin karsi ¢ikmasina ragmen 4.
evliligini yapmis bir imparatordu. Burada glnahlarindan
badislanmasi icin yalvarisi sembolize edilmektedir. Yarim
kubbenin Gzerinde, cocuk Isa’yi kucagina alip tahta oturmus
olan Meryem Ana mozaidi bulunuyor. Kubbenin sagindaki
kemerde ise Melek Cebrail mozaidi bulunuyor. Kubbenin
altinda da “6 Kanath Serafim Melekleri” mozaigdi bulunuyor.

Padisah Abdilmecid déneminde, Kazasker izzet Efendi’nin
hat sanati ile Allah, Hz. Muhammed, Ebubekir, Osman,
Omer, Ali, Hasan ve Huseyin isimlerini yazdigi 8 adet plakay!
sttunlara astirdigini biliyoruz. Sttunlarin Gstiinde JUstinyen
ve esi Theodora’ninisimleri de yazilidir. ikisi arasinda efsanevi
bir ask oldugu ve Ayasofya’nin yapimi icin Theodora’nin
Justinyen’i tesvik ettigi rivayet edilmektedir. ikinci kattaki
galeride Isa’nin yizinin 2 farkh sekilde resmedildigi mozaik
bulunur. Bunun nedeni ise mozaikte uzaktan bakinca, isa’nin

direkt bakan kisi ile g6z gb6ze gelmesini saglamakmis.
Galeri béliminde ayrica cennet ve cehennem tasviri de
bulunmaktadir.

Ayasofya’da bir de Unlt dilek stGtunu var. Simdi gelelim
bu stGtunun hikayesine; bu sttun Meryem Ana’nin evinde
bulunuyormus. Hazreti isa iskence gérirken doktigu
gdzyaslarl ile bu sttunu eritmis. SGtun, Ayasofya insa
edilirken getirilmis. SGtunda bulunan delige basparmadinizi
sokup, elinizi 360 derece cevirirseniz dileklerinizin kabul
olacadi rivayet ediliyor. Ayrica gizli bir odada Hz. isa’nin
kutsal emanetleri Kudls’ten buraya getirtilmistir. Clink( Hz.
isa’nin 40 bin yil sonra yeniden diinyaya gelip Ayasofya’ya
inecegine inaniimaktadir.

Ayasofya’da bazi dehlizlerin ve gizli odalarin oldugu da
rivayet edilir. Buralar halkin ziyaretine kapahdir. Bu gizli
dehlizlerin yapilmasindaki amag¢, imparatorun kolaylikla
kacabilmesini saglamaktir. Ayasofya’da 361 tane kapi vardir.
Bunlarin 101 tanesinin tilsimli olduguna inaniimaktadir.
Ne zaman sayilirsa sayilsin hep 1 adet fazla sayida kapi
citkmaktadir. Kible’nin orta kapisi hepsinden bayik olup,
bunun Hz. Nuh’un Cudi Dagi’'ndaki gemisinin enkazi oldugu
sOylenmektedir. Ayasofya’nin ana girisindeki kapi imparator
kapisidir. Kapinin éniinde balik figUrleri vardir. Bunlarin,
istanbul’'un fethi sirasinda tas kesen baliklar oldugu
sOylenmektedir.

Ayasofya, 15’'inci yUzyil boyunca gizemini koruyan bir
vapidir. En énemli 6zelligi de capr 102 fit ve 180 fit'in
Gzerinde bir ylksekligi ile o gdérkemli kubbesidir. Evliya
Celebi, Seyahatnamesi’nde Ayasofya’dan sz eder ve sdyle
der: “istanbul’un fethinden sonra Fatih, Ayasofya’ya atiyla
girer ve situnda bulunan iz atin nalina aittir. El izi ise Fatih’e
aittir”

Dlnyada en ¢ok ziyaret edilen yapilardan birisidir Ayasofya.
Her yoniyle cok etkileyici, gizemli, tarihi ve mistik bir yapidir.
Mutlaka goérin ¢clnkl cok etkileneceksiniz.

AYLIK HAVACILIK DERGISI NISAN 2025 / www.uteddergicom | 61



ILK KULLANISLI HAVA TASITL...

BALON

Isitilmis hava ya da havadan hafif bir gazla doldurulan, atmosferde
! ' ucabilen, genellikle sepetli hava tasiti olan balonu, bu sayimizin
konusu olarak sectik. Ilk kullanish hava tasit1 olan balon,
giiniimiizde daha cok turistik amaclarla kullaniliyor ve tilkemizde ’ ,
ozellikle Kapadokya Bolgesi'nin olmazsa olmazi diyebiliriz...

%x Kamile CAKIR
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avacilik tarihi, insanhdin ilk glnlerindeki ilkel ucus

denemeleri ve 1903'te Wright Kardesler’in, ilk

havadan agir motorlu ucusu yapmasi da dahil olmak

Uzere insanli ucusun gelisiminin tamamidir dersek
yerinde bir belirleme olur. Her ay isledigimiz farkh farkli konularda
havacilik tarihine kiyidan koseden deginmeye c¢alisiyoruz.
insanin, kuslari gézlemlemeye basladigi ilk ginlerden beri
var olan ugma tutkusunun en erken Oykilerinden biri Yunan
mitolojisindeki anlatimiyla Daedalus ve oglu ikarus’un efsanesine
kadar gittigini gorlrtz. Diger Hint, Cin ve Ortacag efsanelerini
bir tarafa birakirsak; bu efsaneye goére Kral Minos, baba Daedalus
ve odlunu Girit Adas’'na hapseder. Hapis hayatindan sikilan
Daedalus’un aklina kaz tlylerinden kanatlar yapip, bunlar
kullanarak adadankacmak gelir. iste bdylece bilinenen eskiefsanevi
insanli ucusu gerceklestirmis olurlar. Kisacasi, ilkel havacilik diye
adlandirabilecegimiz bu dénemde insanlar, kuslari taklit etmekten
Oteye gidemediler, ancak daha sonra balon, zeplin, plandr ve en
sonunda da ucak gibi degdisik tipteki hava tasitlarini da bulmaktan

Sudaki cismin yiizmesiyle ayni ilke olan boyansi (batmazlik) prensibi
ile balonun havada yiikselmesi, aymi seydir. Bir balon, hacmini
kapladigi havanin agirhdi kendi agirh@ina esit oluncaya kadar yiikselir.
Yiikseklik arttiginda havanin yogunlugu azaldigindan agirlik dengelenir
ve balon daha yiiksege ¢ikamaz.

geri kalmadilar. Bu girizgahtan sonra bu sayimizin konusu olarak
belirledigimiz balona gecebiliriz.

Ucak yokken balon vardi

Ucmayi basaran ilk araclarin ucaklar degil, ilk kullanish hava tasiti
olan balon oldugunu biliyoruz. Bir cismin havaya yukselebilmesi
icin havadan daha hafif olmasi gerektigi ve sicak havanin da soguk
havadan daha hafif oldugu distncesinden yola cikarak balonu
bulanlar; Fransiz Etienne ve Joseph Montgolfier Kardesler oldu.
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YUKSEKLERDE

Ucmayi basaran ilk
! ' araclarin ucaklar degil,
ilk kullanish hava tasiti
olan balon oldugunu
biliyoruz. Bir cismin
havaya ylikselebilmesi
icin havadan daha hafif
olmasi gerektigi ve
sicak havanin da soguk
havadan daha hafif
oldugu diistincesinden
yola cikarak balonu
bulanlar; Fransiz Etienne
ve Joseph Montgolfier
Kardesler oldu.
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Montgolfier Kardesler, ipek bir balonu sicak havayla doldurdular,
sonra bunu serbest biraktiklarinda balonun ylkseldigini gérduler.
Bununla ilgili bircok deneyler yaptilar. Montgolfier Kardesler ilk
uguslarini 1783 tarihinde, Paris’te kalabalik karsisinda yapmislardi.
6 millik ucusta balonun sepetine bir horoz, bir 6érdek ve
bir koyun koydular. 1793 vyilinda sicak hava balonu Fransiz
fizik¢i Jean-Francois Pilatre de Rozier (1756-1783) ve bir arkadasini
da tasimis tarihte balon kullanan ilk pilotlar oldular.

Ozellikle  Kapadokya semalarindaki  renk  cimbisinin
bircogumuzda yarattigi imaj ile tasavvur ettigimiz balon; isitiimis
hava ya da havadan hafif bir gazla (helyum, hidrojen vs.)
doldurulan, atmosferde ucabilen, genellikle sepetli hava tasiti
yani. insan ilk olarak ucurtma ile insan ve yiik tasimaya calismistir;
ancak balon ilk kullanish hava tasitidir diyebiliriz.

Balonda u¢ma prensibi

Sudaki cismin yUzmesiyle ayni ilke olan boyansi (batmazlik)
prensibi ile balonun havada yikselmesi, ayni seydir. Bir balon,
hacmini kapladigi havanin adirhdi kendi agirhdina esit oluncaya
kadar yukselir.  YUkseklik arttiginda havanin  yogunlugu
azaldigindan agirlik dengelenir ve balon daha yiksede cikamaz.
Eger daha yUksege cikmak isteniyorsa adirhdin azaltiimasi,
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alcalmak isteniyorsa da balonun icindeki havanin azaltilmasi
gerekir.

Balon ana goévdesini olusturan ve yanmaz kumaslardan yapilan
kismin ici sicak havayla dolduruluyor. Balonun ana gdvdesinin
altinda, yolcularin ve havay! Isitmaya yarayan yakitin yer aldigi
bir sepet bulunuyor. Gévdenin tepesinde yer alan ve parasit
valfi olarak adlandirilan bir delikle, balonun icindeki hava kontrol
edilebiliyor. Yolcu sepetinin Uzerinde bulunan havayi Isitan
mekanizmanin atesleyici bdlimu ve deligi acip kapatmaya yarayan
ipler yardimiyla, balonun algalip yikselmesi saglaniyor. Balonun
ylkselmesi istendiginde, atesleyiciyi ¢alistiran ip ¢ekiliyor ve ates
balonun gdvdesindeki havayi isitarak yikselmesine neden oluyor.
Eder balonun al¢calmasi istenirse, tepedeki deligi kontrol eden
ip yardimiyla delik aciliyor ve sicak havanin balonun tepesinden
ucup gitmesine izin veriliyor. Govdesindeki hava soguyunca balon
yeniden alcalmaya basliyor. Balon yalnizca asadi ve yukari dogru
hareket edebiliyorsa bir balon nasil ilerliyor diye sorabilirsiniz. Bu
sorunun yaniti riizgarda gizli. Balona yon veren sey, rtzgardir.
Atmosferin farkl ylksekliklerinde riizgarlar farkli yonlere eserler.
Balonu yonlendiren kisi alcalarak ya da yUkselerek gitmek istedigi
yone dogdru esen bir rlzgar yakalamaya calisir. Cok usta balon
pilotlari bile sicak hava balonlarini tam anlamiyla kontrol edemez.

Diinyanin bircok noktasinda balon turu diizenleniyor. Bazilarinda
ucsuz bucaksiz deniz, bazisinda diimdiiz ovalar goriiliiyor. Emin
olun balon turunun amacina en giizel hizmet eden en farkh
yeryiizu seklini gozlemleyeceginiz yer Kapadokya'dir.

Kimi zaman rizgarlar istenmeyen yénden esebilir. Bu nedenle
genelde ekipten birinin balonu yerden bir otomobille izlemesi ve
nereye indigini kontrol etmesi daha glvenli olur. Bunun yaninda
ucustan énce hava durumunun kontrol edilerek ve rlizgarlarin
yoOnlerinin saptanmasi ve esis hizlarinin 6élciimesi de gerekir.

Turizmin hizmetindeki araglar

Gortindigu gibi balonlar bir yerden bir yere ulasmak icin
elverisli araclar degil. Sadece dikey hareket kontroll vardir
ve rlzgarla sUrUklendiklerinden yatay yoénlendirme imkanlari
bulunmuyor. Ulasim araci olarak kullanilan ve bir nevi gidimli
balon olan zeplinlerin aksine siriklenerek degil itme kuvvetiyle
yolalmalarini saglayan motorlari ve havada yénlenmesini saglayan
dimenleri bulundugu icin giniimizde daha ¢ok turizm amacl
kullanilan araclar. Sicak hava balonlari gecmiste kesif, gozetleme
ve askeri gdrevlere hizmet etmis olsa da; ginimuizdeyse daha
cok turistik amaclarla kullaniliyor. Ulkemizde bilhassa Antalya
ve Kapadokya gibi turistik bolgelerde balon gezileri sik¢a
yapiliyor. Havada huzurlu ve sakin bir ugus yapmak icin, ¢evre
gulzelliklerinin tadina varmak isteyenler icin, balonlar ¢ok uygun
araclar olarak kullaniliyor.

Kaynak:
www.howstuffworks.com / www. Vikipedi.org
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OSMANLI HAVA GUCU

Yazar: Erich Serno
Yayinevi: Kronik Yayinlari

1830’lardan itibaren
el ore baslayan Turk-Alman askeri
UEF yakinligi, 1l. Abdiilhamid ve

II. Mesrutiyet donemlerinde
B glclenmis, 1914’te  Birinci
’ Diinya Savasi ile silah
arkadasligina doéndsmustlr.
Bu slrecte Alman subaylar
Osmanli  ordusunda st
dlzey gorevler almis, Binbasi Erich Serno da Osmanli
Hava GUcU’'nin basina getirilmistir. Serno, Osmanlh
havaciliginin gelismesi ve cephelerde etkinliginin artmasi
icin dnemli calismalar yapmistir. “Osmanli Hava Gicd” adli
kitapta, Serno’nun Almanya’daki askeri arsivlerden alinan
fotograflari, raporlari ve anilari yer almaktadir. Emir Ongiiner
ve Emin Kurt’un cevirdigi bu eser, Turk askeri havacihdinin
kurulus ve Birinci Diinya Savasi dénemine isik tutan énemli
bir kaynaktir.

ol B

HAVA

magar o
=

STAR WARS: BOLUM3
SITHIN INTIKAMI

Macera, Bilim-Kurgu
Yoénetmen: George Lucas
Oyuncular: Ewan McGregor,
Natalie Portman

lon savaslarindan (¢

sene sonra Obi-Wan
yeni bir tehlike sezer, Jedi
Sovalyesi Anakin Skywalker,
icsel catismalar ve karanlik
tarafa olan egilimiyle
ylzlesmektedir. Jedi Konseyi
tarafindan glvenilmemeye baslanan Anakin, bir yandan
Senatdér Padmé Amidala’ya olan gizli askini ve riiyalarinda
onun 8limund gérmeye baslamasiyla daha da huzursuz olur.
Bu sirada, Sansolye Palpatine, Anakin’i etkisi altina almaya
baslar. Ona Jedi’'larin gercek ylzinG ve Sith’lerin glcUni
anlatir. Anakin, sevdigi kadini kurtarabilmek icin karanlk
tarafa yonelir ve Darth Vader adini alir. Film, Anakin’in Darth
Vader olarak yeniden dogusunu, Padmé’nin trajik 6limuna
ve Luke ile Leia’nin dogumunu anlatirken, Galaksinin
karanhga slriklendigi dramatik bir sona ulasir.
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ADAMLAR & CAN OZAN

Yer: JJ Arena
Tarih: 30 Nisan 2025
Saat: 21.00

tkileyici sahne performanslari ve unutulmaz mizik

tarzlariyla dikkat ¢ceken Adamlar ve Can Ozan, 30 Nisan
aksami muzikseverlerle bulusuyor. Her iki sanat¢inin da enerjik
ve carpicl performanslari, geceye katilacak olanlara essiz bir
muzik deneyimi sunacak.

YOLDAN CIKAN
OYUN

Yer: Uskiidar Musahipzade
Celal Sahnesi

Tarih: 26 Nisan Cumartesi
Saat: 20:30

Bol odalli komedi
oyunu Yoldan Cikan
Oyun, tiyatro sahnesinde
yasanabilecek en  blylk
aksilikleri, bol kahkaha ve
sUrprizlerle seyirciye sunuyor!
Amatoér bir tiyatro toplulugu,
blyUk bir hevesle klasik bir cinayet oyununu sahnelemeye
hazirlanir. Ancak daha perde acildigi anda yanlis giden olaylar
zinciri durdurulamaz hale gelir. Dekor c¢Oker, aksesuarlar
kaybolur, oyuncular repliklerini unutunca dogaclamaya baslar...
Ama ne olursa olsun, oyun devam etmelidir! Londra’dan
Broadway’e uzanan bu muhtesem yapim, fiziksel komediyle
absird mizahi ustalikla harmanliyor. Tiyatro sanatiyla ilgili tim
kliseleri ters yiz eden Yoldan Cikan Oyun, seyirciye kahkahaya
bogdmaya hazirlaniyor.

OdlVvVAlL




IFTE ULUSLARARAS\
HAVACILIK
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FUARINDA...

ISTANBUL FLIGHT TRAINING EXHIBITION

9-11 ATATURK

3 a6 MAVYIS HAVALIMANI
TARiH 2025 C TERMiINALiI
Acilis  :10:00

Kapanis : 18:00

www.ifteturkiye.com



TURKISH AIRLINES

Uriin ve hizmetler, Ususun stresine ve Ucadin modeling gore degisiklik gésterebilit



