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Saygideger Okurlar;

Uzun vyillardir sektére hizmet vermis biri olarak sunu ifade etmeliyim ki operasyonlarin
bu kadar yogun oldugu hicbir dénem hatirlamiyorum. Gercekten de Turk Sivil Havaciligi
adina blyUk bir basaridir. Teknisyeninden pilotuna, dispatcher’inden kabin memuruna
kadar hepimiz icin gurur kaynagidir. Ustelik daha yaz sezonuna girdik bile sayillmaz. Tabii bu i il
gurur ve basarinn yaninda da calisanlari zorlayan bir stire¢ karsimiza ¢ikmaktadir. Dogru bir Pl
planlama, dinlenme sirelerinin hakkiyla uygulanmasi gibi unsurlar saglikli bir operasyonun %
yUratdlebilmesi icin olmazsa olmazlardandir. Calisma yodunlugu her ne kadar yorucu olsa da ?A
fiziki yorgunlugu asil tetikleyen tim calismalarda gdstermistir ki aslinda zihin yorgunlugudur. . .

Bu noktada calisma ortamlarindaki huzur hepsinden énemli olmaktadir. Yapilan ulusal ve Omur CANINSAN
uluslararasi arastirmalarda yetkinligi yuksek personelin yoénetiimesinin ve performans Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
artisinin ayni sekilde ara kademe yoneticilerin yetkinligi ve yonetebildikleri psikoloji kadar

oldugu gdzlemlenmektedir. Omir boyu egitim havaciligin énemli bir unsurudur bu noktada calisanlardan belki de daha cok
yonetsel yapilarin alacagi egitimler sirketlerimizin performansini ve calisanlarin memnuniyetini arttiracaktir.

Gectigimiz ay Turkiyenin kendi Uretimi ilk milli muharip ucadi ‘KAAN’I gdkylzinde gérmek hepimizi ¢ok gururlandirdi. Dastnin
ki daha ilk denemesinde ucan bir ucaktan bahsediyoruz. Yillarin ucadi F-16’nin bile ilk ucuslarinin ne kadar ertelendigini ne hatalar
yapildigini F-35’de yasanan problemleri gérdigumizde, dizayninda ve Uretiminde emegi gecen o teknisyen ve muihendislerin
alinlarindan épmek gerekiyor. Milli gururlarimiz hiz kemeden hergln yeni bir atilim ve arge calismasi ile karsimiza c¢ikiyor. Bu ay
Aselsan, AESA hava radarini F-16 Gzerinde basarili bir sekilde test etti. ilerleyen dénemlerde ‘AKINCI’ ve diger platformlarda da
ucus testleri baslayacak. Ayrica ‘Bayraktar TB3’, test sirasinda diinyadaki muadillerine goére en yiksek performansa sahip olan
‘ASELFLIR-500 Elektro-Optik Sistem’ ile orta irtifadaki sistem ve dayanim performansinin 6l¢ctldigu testleri basariyla gecti.

Sevgili Teknisyenler;

Yapmaya c¢alistigimiz calismalar ve yarattigimiz kamuoyu ile sektérln ihtiyaci olan degisimi gerceklestirme gayretimize devam
ediyoruz. Son dénemde giindemden dismeyen SHGM’nin ingilizce sinavinda hatali sorular ve sinav iceridi disinda ucak sistem
bilgisi sorulmaya devam ediyor. Daha 6dnce SHGM vyetkililerine ilettigimiz tzere ilgili sinav sorularinin sirketlerin egitim birimlerinden
komisyon kurularak degerlendirme yapilmadan sinav icerigine katilmasi uygun géztikmuyor, otoritemizin ulasmaya calistigi yeni
havacilik modelini sekteye ugratiyor. Gectigimiz haftalarda uluslararasi bir konferansta ytzytze gértisme firsati buldugum SHGM
yoneticilerine de ifade ettigim hususu yinelemek istiyorum. Gerekiyorsa bu sorularin tamamini biz UTED olarak hazirlamaya talibiz
lakin bunun sorumlulugunun tamamen bize verilmesi ve sektdr icin yapacagimiz bu emek ve calismanin karsiliginda sinav Gcretinin
ciddi oranda revize edilmesi talebimizi buradan da iletmis olalim.

Degerli Dostlarim,

UTED olarak bu yil da Geleneksel iftarimizi gerceklestirdik. Sahsimi en cok memnun eden sey satafattan uzak sadelik icinde
gerceklestirdigimiz bu iftarlarimiza katiimin cok fazla olmasidir. iki giin gerceklestirdigimiz organizasyonumuzda bine yakin
Oyemizi ve dostumuzu agirlama firsati bulduk. Ramazanin ruhuna uygun olmasini diledigimiz sekilde THY mekani ve THY Teknik
yemek ikramini saglayarak sizler de katiliminizla seref verdiniz, sagolun varolun.

Bizlere dinlenmek yok, haftaici haftasonu tatil demeden disledigimiz hedefler icin ¢calismaya devam ediyoruz. Bayram haftasinda
9-11 Nisan tarihlerinde artik Ulkeleri degdil kitalari da asarak ‘MRO Americas Fuari ve Aerospace Maintenance Competittion’a katilim
sadlayacagiz. Bunlarin hepsi gelecek icin birer yatirimdir. Gectigimiz ay Dubai fuarinda goézlemlediklerimizi burada pekistirerek
Ustline koyup ilerleyecediz. Zamani geldiginde olusan network ile bu fuarlar neden bizim tlkemizde UTED tarafindan organize
edilmesin. Havacilik icerisinde yanyana durabilen sirtsirta omuz omuza calisilabilen baska bir meslek yok, dolayisiyla bunun
kiymetini bilerek sizleri birarada tutan ve tutacak olan derneginize sahip ¢ikin. Bugiin biz oluruz yarin bir baskasi, bugln iyi olabilir
yarin kétl ancak kurumun kendisi her zaman baki kalacaktir bunu litfen asla unutmayin.

Yazimi sonlandirirken hepinizin Ramazan bayramini en icten dileklerimle kutluyorum. TUrkiye Buylk Millet

Meclisi’nin kurulusunun 104. Yilinda Gazi Mustafa Kemal Atatlrk’Gin tim dinya cocuklarina armagdan ettigi

Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayraminin asil kahramanlari kticik yavrularimizin gézlerinden dptyor, bu genc E]
nesil var oldukca milli egemenligimizin sonsuza dek baki kalacagdi inancimi koruyorum.

-
Saygilarimla. E:
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YOLCU UCAKLARI KARGO
UCAKLARINA DONUSUYOR:

THY TEKNIKAS.VE
EFW ARASINDA i$ BIRLIG

Son birkac yildir THY Teknik AS'nin giindeminde
olan yolcu ucaklarinin kargo ucaklarina dontisim
projesi, sektorel ve finansal acidan iist yonetimin
yakin ilgisini ¢cekti. 07 Ekim 2022 tarihinde, Yonetim
Kurulu Baskani Prof. Dr. Ahmet Bolat, Genel Miidiir
Mikail Akbulut, EFW CEO'su Jordi Boto ve Ulastirma
ve Altyapi Bakani Adil Karaismailoglu'nun katihmiyla
iyi niyet anlasmasi imzalandi.
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GELENEKSEL
‘UTED IFTARLARPNDA
DOSTLARIMIZLA BULUSTUK...

Gecmisten giintimiize tiim hava araci bakim
teknisyenlerinin bulustugu geleneksel UTED iftar
Bulusmalari’'mizi Atatiirk Havalimani THY Egitim
Akademisi'nin merkez restoraninda 23 ve 24 Mart
tarihlerinde iki oturum seklinde gerceklestirdik, Gecen
yil baslatmis bu yil da devam ettirdigimiz “Bir iftar Bizden
Bir iftar Sizden" kampanyast ile sadece karinlarimiz

degil toplanan bagislarla, Gazze'de ki kardeslerimize iftar
yemegi dagiltilmasina vesile olarak vicdanlarimizi da
doyurmanin huzurunu yasadik.

HAVA YOLU STRATEJILERI
VE i$ MODELLERI - 2

Yazimin ilk boliimtinde is modelleri ve is

modeli bilesenleri incelemis ve daha sonra

hava yolu is modelleri agisindan bu bilesenler
degerlendirilmistik. Hava yolu yonetimi
geleneksel, diisiik maliyetli, tarifesiz ve bolgesel
olarak nitelenen havayollarimin ozelliklerini
incelemeye bu sayimizda devam ediyorum.



SICILYA VE TARIH YUKLU KENTI

PALERMO

Palermo, mimarisi, kiiltiirel etkinlikleri, miizeleri ve
gastronomisiyle italya'min en 6nemli sehirlerinden
biri olarak goze carpiyor. italya’nin en giineyinde
yer alan Sicilya'nin en kalabalik sehridir. M.0. 734
yilinda Fenikeliler tarafindan kurulan sehir ayni
zamanda Sicilya'nin baskentidir. 2700 yillik tarihi,
sehrin en onemli gelir kaynaginin turizm olmasini
sagliyor. Ozellikle ‘Old Town'"da yer alan Gotik ve
Barok tarzdaki yapilar, bir ddnemin mimarisine 151k
tutmasi bakimindan bir acik hava miizesi olarak
nitelendirilebilir.
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HAVACILIK TARIHINDE NISAN s—

2 NiSAN 1984

\

Soyuz T-11 uzay aracinin ekip lideri Rakesh Sharma,
uzaya gonderilen ilk Hint Ginvanini kazandi.

> 2 NiSAN 1987

istanbul’da yapilan ECO toplantisinda, Tiirkiye,
Pakistan ve iran, uzaya ortak bir haberlesme uydusu
firlatmayi kararlastirdi.

4 NiSAN 1985

\

Balikesir’de egitim ugusu yapan bir u¢ak, Marangozlar
Sitesi’ne diistii. Ucagin iki pilotu ile 14 kisi 6ldi, 21 kisi de
yaralandi.

> 5 NISAN 1984

Cidde-Sam seferini yapan bir yolcu u¢adi, Suriye
uyruklu bir hava korsani tarafindan kacirilarak Yesilkoy’e
indirildi.

» 6 NISAN 1994

Ruanda Devlet Baskani Juvénal Habyarimana ve

Burundi Devlet Baskani Cyprien Ntaryamira’nin bindikleri
ucak, bir roket saldirisi sonucu diistii. Suikastin ardindan
Hutu ve Tutsi kabileleri arasinda ¢ikan ¢atismalar, yaklasik
1 milyon kisinin katledilmesiyle sonuglandi.

9 NiSAN 1951

\

1878 istanbul
dogumlu,
Tarkiye’nin ilk
pilotu Mehmet
Fesa Evrensev
vefat etti.
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> 10 NiSAN 2007

Pegasus Havayollarr’na ait ve iginde 178 yolcusu
bulunan Boing 737-800 model Diyarbakir-istanbul seferi
yapan uc¢ak, hava korsani tarafindan kacirildi.

> 10 NiSAN 2010

Polonya’nin baskenti Varsova’dan Rusya’nin Smolensk
kentine giden Rus yapimi Tupolev Tu-154 tipi ucak,
havaalanina 1.5 kilometre kala diistii. Ucaktaki 94 kisiden
kurtulan olmadi. Ugakta, Polonya Devlet Baskani Lech
Kaczynski ve esi de bulunuyordu.

4

» 11 NISAN 1970

Apollo 13, Apollo tasarisindan yedinci insanh Ay
yolculugu gorevi kapsaminda uzaya firlatildi.

»

> 12 NiSAN 1961

Sovyetler Birligi, uzaya ilk insani génderdi. Vostok 1ile
uzaya giden kozmonot Yuri Gagarin, uzayda 108 dakika
kaldi. Bu ucusla insanoglu ilk defa atmosfer disina ¢cikmis
ve ilk defa diinya yoriingesinde tur atmis oluyordu.

_J

» 14 NiSAN 1999

NATO savas ucaklari, Kosovali Arnavut miiltecilerin
konvoyunu bombaladi; 75 kisi oldi.

> 15 NiSAN 1933

4

Ankara-istanbul arasinda tarifeli ucak seferleri basladi.

> 16 NiSAN 1912

Amerikali havaci Harriet
Quimby, Mans Denizi’ni
ucarak asan ilk kadin oldu.
Quimby, 3 ay sonra yaptigi
gOsteri sirasinda ugagin
yere ¢akilmasiyla oldi.




»

1l. Diinya Savasr’nda 500 Alman uc¢agdi Londra’yi biitiin
gece bombaladi.

>

ilk motorlu ucagi yapan Amerikal iinlii Wright
Kardesler’den Wilbur Wright dogdu.

|. Diinya Savasi’nda
80’den fazla diisman ucagdi
diistiren Gnlii Alman pilot
Manfred von Richthofen,
nam-1 diger ‘Red Baron’
(Kizil Baron) oldii.

»
»

Fransiz ucak (ireticisi Marcel Dassault 6ldii.

ilk Sovyet haberlesme uydusu, Maniya-1 uzaya firlatild.

»
»

Filipinler Havayollarr’na ait Boeing 737-200 tipi bir
yolcu uc¢adi, Davao (Filipinler) sehri yakinlarinda diisti;
131 kisi oldi.

»

Vladimir Komarov, Sovyet kozmonot ve ayni zamanda
bir uzay gorevi sirasinda hayatini kaybeden ilk insan oldu.

\

ilk uzay
istasyonu
Salyut 1, uzaya
firlatild.

Swiss Britannia sirketine ait bir yolcu u¢agdi, Toronto’da
diistl, 126 kisi oldi.

>

Gliney Afrika Havayollarr’na ait Boeing 707 tipi bir
yolcu uc¢agdi, Windhoek sehrinden kalkisi esnasinda
diisti, 122 kisi 6ld(.

\

ABD uzay mekigi Discovery’nin miirettebati, ilk uzay
teleskobu Hubble’l yer cevresinde yoriingeye oturtmayi
basardi.

\

| —

Amerika Birlesik Devletleri Hava Kuvvetleri, ‘Gece
Sahini’ olarak da anilan ve radara yakalanmayan ucak
F-117 Nighthawk’lar1 hizmetten cikardi.

ilk defa, bir Osmanli

pilotu olan Fesa Bey
(Evrensev), Osmanli
tayyaresi ile Tiirk topraklar
lizerinde ugtu.

Diinya Pilotlar Giinii dolayisiyla tiim pilotlarin giiniinii
kutluyor, basarili ucuslar diliyoruz.

Tiirkiye Havayolu Pilotlari Dernegi’nin (TALPA) éneri ve
girisimleri ile Uluslararasi Pilotlar Birligi Federasyonu
(IFALPA) tarafindan 2013 yilinda kabul edilen ve 2014
yilinda ilk kez kutlanan Diinya Pilotlar Glinii; Glkemizin 1
numarali pilot brévesine sahip olan Fesa Evrensev’in 26
Nisan’da Tiirkiye semalarinda gerceklestirdigi ilk ucusa
ithafen ‘Diinya Pilotlar Giinii’ olarak kutlaniyor.

>»

Milyoner Dennis Tito, diinyanin ilk uzay turisti oldu.
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luslararasi Sivil Havacilik Teskilati ve Avrupa Hava

Seyrisefer Emniyeti Teskilati mevzuatlarina uygun
olarak, Tdrk Hava Sahasinda hava trafiginin emniyetli,
dazenli ve hizli akisini saglamakla sorumlu olan sivil hava
trafik kontrolorlerinin, asiri yorgunluk ve yipranma risklerini
en aza indirmek amaciyla c¢alisma dlzenleri belirlendi.
Bu kapsamda yayimlanan Hava Trafik Kontrolorleri Asiri
Yorgunluk Risk Yénetimi Genelgesi (HSD-2024/1), hava trafik

kontrolorlerinin ve hava seyrusefer hizmet sadlayicilarinin
gavenligi icin 6nemli bir adim olarak karsimiza ¢ikiyor. Artik
Tark Hava Sahasinda gdérev yapan hava trafik kontroloérleri,
genelgeye uygun sekilde calisarak hava trafiginin daha da
glvenli ve verimli bir sekilde ydnetilmesini saglayacaklar.
Bu genelge sayesinde yasanabilecek olasi riskler en aza
indirilecek ve hava seyrlsefer hizmetlerinde daha yUksek bir
kalite standardi saglanmis olacak.

Ll

HT-UPL Cok Hafif Hava Araci Lisanslandirma Talimatinda

yapilan revizyon ile kapsam, pilotaj egitimlerinde
kullanilacak hava araclari, meydan gereklilikleri, pilot
lisanslandirma usul ve esaslarina dair dijital teorik ve pratik
ucus egitim icerikleri, kredilendirme, lisans, 6gretmenlik,
kontrol pilotlugu yetkilerinin temdit, yenileme usulleri,
ilave vyetkiler, lisanslarin doéndsttridlmesi, validasyon ve

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / NISAN 2024 / www.uteddergi.com

lerinde
dizenlemeler yapildi. Bu talimatla birlikte; cok hafif hava
araclarinda pilot olarak faaliyette bulunacak kisilerin; lisans,
yetki, yetkilendirme ve sertifika almalari ile cok hafif hava
aracl pilotaj teorik ve pratik ucus egitimi verecek Onayli
Egitim Organizasyonlarinin yetkilendirilmesine iliskin usul ve
esaslari yeniden belirlendi.

yetkili organizasyon gereklilikleri ile Talimatin Ek’
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Glttr ve Turizm Bakanlhigindan yapilan aciklamaya goére,

istanbul’a gelen yabanci ziyaretci sayisi bir édnceki yilin
ayni dénemine goére ylzde 8,08 artis gdsterdi. Turkiye’'ye
ilk 2 ayda gelen 4 milyon 341 bin 606 yabanci ziyaretcinin
yarisini adirlayan Istanbul’'u, subat ayinda en c¢ok Ruslar
tercih etti. Subat ay! verilerine gére gec¢en yilin ayni ayina
gore ylzde 19,14 artisla T milyon 291 bin 522 yabanci ziyaretci
agirlayan istanbul, Turkiye turizminin de lokomotifi olurken,

-NH

istanbul’u ziyaret eden vyabancilarin ilk tercihi istanbul
Havalimani oldu. Gegcen ay 904 bin 642 yabanci ziyaretc¢inin
tercih ettigi istanbul Havalimani, yabanci turistlerin yizde
70.27’sini konuk etti. En ¢cok yabanci ziyaretcinin giris yaptigi
ikinci sinir kapisi olan Sabiha Gék¢en Havalimani’ndan, 381
bin 508 yabanci turist giris yapti. Havayoluyla istanbul’a
gelen yabanci ziyaretci sayisi 2023’0Un ayni ayina gore ylzde
19,17 artarak, 1 milyon 287 bin 290 oldu.

L

HATAY HAVALIMANI’NDA CIFT YONLU UCUSLAR BASLADI

=

RS SR A St - "

ahramanmaras merkezli iki btuyik depremde zarar géren

Hatay Havalimani, yeniden c¢ift yonli ucuslara acildi.
Havalimaninda 29 Mart tarihi itibariyla cift yonli olarak
yolcu tasimaciligina yeniden baslandi. Ulastirma ve Altyapi
Bakani Abdulkadir Uraloglu da havalimaninda incelemelerde
bulundu. Havalimanin zemin tasima glcinin artirilacagdi,
yiksek ve gecirimsiz bir dolgu {zerine insa edilecegi

belirtildi. Terminal, teknik kule, itfaiye binasi, gl¢ santrali,
lojman ve garaj binalarinin da glclendirilecedi, 3 bin metre
uzunlugu ve 60 metre genisligi ile genis govdeli ucaklarin
inebilecedi sekilde pist, 2 bin 720 metre uzunlugunda yeni
paralel taksi yolu, 2 adet hizli ¢ikis ve 4 adet baglanti taksi
yolu yapilacad! ifade edildi. Calismalarin 2026 yilinin ilk
ceyreginde tamamlanmasi hedefleniyor.
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YOLCU UCAKLARI KARGO UCAKLARINA DONUSUYOR:

THY TEKNIKA.S.ve
EFW ARASINDA i$ BiRLIG

Son birkac yildir THY Teknik AS'nin glindeminde olan yolcu ucaklarinin kargo
' ' ucaklarina dontisiim projesi, sektorel ve finansal acidan tist yonetimin yakin ilgisini
cekti. 07 Ekim 2022 tarihinde, Yonetim Kurulu Baskani Prof. Dr. Ahmet Bolat,
Genel Miidiir Mikail Akbulut, EFW CEQ'su Jordi Boto ve Ulastirma ve Altyapi Bakarn , ’
Adil Karaismailoglu'nun katihmiyla iyi niyet anlasmasi imzalandi.

FW, Almanya'nin Dresden kentinde bulunan ve

AIRBUS'un da ortaklarindan biri oldugu bir firma

olup, askeri ve ticari ucaklara bakim hizmeti

sunmanin yani sira P2F (passenger to freighter)
hizmeti de saglamaktadir. Sirketin "mode site"lari arasinda
San Antonio, Mobile, Singapur, Sangay, Guangzhou, Chengdu,
Tianjin ve Turkish Technic bulunmaktadir.

Projenin baslamasiyla birlikte THY Teknik A.S., tim birimlerini
koordine ederek hazirlik sirecini hizlandirdi ve sireci
onceliklendirdi. En kapsamli OJT calismasiyla EFW firmasinin
tesislerinde 2 aylik bir egitim slreci baslatildi. Egitime saha
ekiplerinin yani sira mihendislik ve planlama ekipleri de katildi.
Egitim slresince katilimcilar, kendi uzmanlik alanlariyla ilgili
detaylar konusunda EFW calisanlariyla bilgi paylasiminda
bulundu.

10 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / NiSAN 2024 / www.uteddergi.com

Egitim calismasinin ardindan gerceklestirilecek ve ilk proje
8 ay sirecek. Projede yapilan islemlerin yizde 55’i yapisal,
ylzde 30°u aviyonik ve geri kalan yizde 15’lik kismi da
mekanik/kabin ici atélyelerinin sorumlulugunda olacak. ilk




etapta kabin ve kargo kisminda yer alan cesitli bilesenler icin
modifikasyonlar yapilacak. Projenin sonunda sékllen parcalar
tekrar ucaga monte edileceginden bu islemlerin titizlikle
yapilmasi gerekmektedir.

SokUmleri tamamlanan ucadin kabininde yer alan yapisal
zemin parcalarinin tamami yenileri ile degistirilecek ve
glclendirilecek. Bununla birlikte, bazi frame’ler daha
mukavemetli frame’ler ile degdistirilecek olup, bazi frame’ler
Gzerinde glc¢lendirme calismalari yapilacaktir. Kabin icerisinde
yapilacak islemlere ek olarak ucak gévdesi Gizerinde de islemler
gerceklestirilecektir. Bu kapsamda, section 12°de yer alan 2
adet crown skin panel daha mukavemetli olan muadilleri ile
degistirilecek, STC’nin yapmis oldugu mahendislik calismalari
ile belirlenen belirli noktalarina reinforcement doubler
montajlari yapilacaktir. Bu calismalar sonrasinda ugcadimizin
gdvde mukavemeti daha da artiriimis olacaktir.

Kabin ve kargo kisminda yapilan glclendirmelerin ardindan
ucagin sol tarafina, Main Deck Cargo kapisinin gelecedi yere,
upper frame shell ve lower frame shell montajlari yapilacaktir.
Akabinde, main deck kargo kapisinin montajinin yapilabilmesi
icin standart bakimlarda kullanilmayip sadece bu tarz 6zel
projelerde kullanilan tool’lar vasitasiyla kapi hinge montajlari
yapilip kapi montaji icin gerekli altyapr hazirhigr yapilacaktir.
Bu islemlerle es zamanli olarak aviyonik ekipler 800 VU
Uzerinde gerekli mod islemlerinin yapilmasi ve sokllen tim

s

kablolarin yeniden imal edilmesi noktasinda calismalarini
sUrdireceklerdir.

P2F (passenger to freighter) islemleri kapsaminda
kanatlarda, motorlarda, dikey ve vyatay dengeleyicilerde
herhangi bir glc¢lendirme yapilmamaktadir.  Tasarimi
etkileyen glclendirmeler kabin zemini ve gdvde kisminda
gerceklestirilmektedir.

Yapilacak islemin &zel olmasindan kaynakh olarak ilgili
slrecte 6zel gerecler kullaniimasi elzem bir durumdur. 800
VU sékim/takim aparati, stress free fazindan énce kargo kapi
cut out’una takilan ve gdvdenin burulmasini énleyen destek
tool’u, upper frame shell kesimi déncesi kullanilan ve kabine
kurulan destek tool’'u ve stress free fazindan 6nce kargo
tarafinda yer alan cross beamleri destekleyen tool’lar bu
gereclere 6rnek olarak verilebilir. Ayni zamanda belirli majoér
fazlardan 6nce ve sonra ucadin pozisyonu lazer alignment
tool ile 6lctlip ucadin dengesinde degisiklik olup olmadigi
kontrol edilmektedir.

Bu proje kapsaminda THY Teknik A.S. blnyesinde yeni
kurulan Yapisal Modifikasyon Mudurligd, Cihan Kan Bey’in
onderliginde, buyldk bir heyecan ve 6zveri ile calismalarini
strdirmektedir.

Bu projenin basari ile sonuclanmasi THY Teknik A.S. icin
oldugu kadar Glkemiz sivil havacilhigi icin de dnemlidir.
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egasus Hava Yollari, artan talebi karsilamak icin sadece

Airbus ucaklarindan olusan bir filo olusturma planindan
geri adim atarak Boeing 737 filosunu elinde tutma karari aldi.
Hava yolu sirketi gelecek yildan itibaren sadece Airbus SE
ucaklarini isletmeye yonelik édnceki planindan uzaklasacak.
Pegasus Hava Yollari CEO’su Guliz Oztirk, yaptigi aciklamada;
“Tek tip bir filo olusturma yolunda ilerliyorduk. Ancak
mevcut bliydme ve blydklikle birlikte kendi i¢c analizlerimizi
ve fizibilitemizi yaptik ve dokuz Boeing ucagdini elimizde

PEGASUS, BOEING 737 FILOSUNU HIZMETTE TUTACAK

L Y

TC-AsP W
ansseEEREl

tutmaya karar verdik” dedi. istanbul merkezli Pegasus, eski
nesil 737’lerini 2025 yilina kadar asamall olarak kaldirmayi
planlamisti. Ancak Ozturk’un aciklamasina gére artan seyahat

talebinin yani sira yeni ucaklarin teslimatinda yasanan
gecikmeler ve buna badh olarak kiralama maliyetlerinde
gorilen artis, sirketin bu planlari 2029’a ertelemesine neden
oldu. Pegasus, bazi buyuk rakiplerinin motor sorunlari ve jet
teslimatindaki gecikmeler nedeniyle kisitlandigi bir dénemde
buylimeyi bekliyor.

U

BAYRAKTAR TB3 ASELFLIR-500 ILE UGUS TESTINi BASARIYLA TAMAMLADI

aykar tarafindan milli ve 6zgln olarak gelistirilen

Bayraktar TB3 Silahli insansiz Hava Aracinin test slreci
basariyla devam ediyor. Milli SIHA, sinifinda dinyanin en
iyisi olan ASELFLIR-500 elektro-optik sistemle 6 saat ucgus
gerceklestirdigi 25. ucus testini de basariyla tamamladi.
Bayraktar TB3 SiHA, Tekirdagd’in Corlu ilcesindeki AKINCI Ucus
Egitim ve Test Merkezi’nde gerceklestirilen Orta irtifa Sistem

12 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / NISAN 2024 / www.uteddergi.com

Tanimlama ve Performans Testinde ilk kez Aselsan tarafindan
milli olarak gelistirilen ASELFLIR-500 ile uctu. icra edilen
test kapsaminda dlnyadaki muadillerine goére en yuksek
performansa sahip olan ASELFLIR-500 Elektro-Optik Kesif,
Gozetleme ve Hedefleme Sistemi entegrasyonu basariyla
gerceklestirildi. Test sirasinda egitim ucusu yapan Bayraktar
AKINCI TIHA da ASELFLIR-500 tarafindan takip edildi.
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THY TEKNIK, ATP DiGITAL'LE iSBiRLIGi

LN
I
l v

TP Digital, Turk Hava Yollari (THY) Teknik AS’nin

depo i¢i operasyonlarini optimize edecek. Sirketten
yapilan aciklamaya goére, ATP Digital, yenilik¢ci BT ¢6zUm ve
hizmetleriyle kurumsal sirketlerin dijital dénistim sdreclerini
hayata geciriyor. ATP Digital, gelistirdigi otonom robotlarla
dinyanin en blyutk ucak bakim-onarim hizmeti saglayicilarindan
birisi olan THY Teknik AS’nin depo ici operasyonlarini optimize

ANLASMAS! iMZALADI

— -

etmek icin anlasma sagdladi. ATP Digital tarafindan gelistirilen
otonom robotlar, ylksek hassasiyetli sensérler ve yapay zeka
algoritmalari ile Tark Hava Yollari Teknik A.S.’nin ucak yedek
parca ve komponentlerini belirtilen noktalara tasiyarak, teknik
operasyonlarini optimize edecek. Tirk Hava Yollari Teknik A.S.,
ATP Digital’in sagladigi robot ¢6zimduyle lojistik streclerini daha
etkin bir sekilde yoneterek operasyonel verimliligini artiracak.

!

ASELSAN’IN GELISTIRDIGI AESA UCAK BURUN RADARI F-16’YA TAKILDI

caklarin tespit edilme riskini dnemli élcide azaltan radar
Usistemi dinyanin en gelismis 5’inci nesil savas ucaklari
tarafindan kullaniliyor. ABD, Cin, ingiltere, Japonya ve Fransa
gibi Ulkelerin gelistirebildigi teknolojiye, artik Tlrkiye de sahip
oldu. ASELSAN’In gelistirdigi AESA Ucak Burun Radari, F-16
savas ucagina basariyla takildi. AESA Radari; es zamanli hava-
hava ve hava-yer gorevleri, cok sayida hedef tespiti/takibi,
goris otesi flze gldimu, yiuksek ¢dzunarltkla yer goérintisi
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olusturma ve elektronik harp fonksiyonlari ile ucaklara ¢ok
blylk yetenek kazanimlari saglamasi bekleniyor. Modern
askeri teknolojinin dnemli parcasi olan AESA radarlari, savas
ucaklarindan gemilere, kara tabanli sistemlere varincaya kadar
pek ¢cok platformda kullaniliyor. Geleneksel radar sistemlerine
gore, daha az tespit edilebilen AESA radarlarinin modullerinden
herhangi birinin arizalanmasi durumunda otomatik yedekleme
devreye giriyor.



AJET, TKJ KODUYLA iLK KEZ GOKYUZUYLE BULUSTU

-
““iﬂllli“

e

Urk Hava Yollar’ndan ayrilan AJET, kendine ait ICAO

koduyla ilk seferini yaptl. TKJ cadri kodu ile yapilan
ilk sefer Atatirk Havalimani’ndan, alistirma ucusu olarak
bilinen ucus icin kalkan AJET uc¢adi 6nce Sabiha Gokcgen
Havalimani’'na ardindan da Ankara’ya uctu. Ucakta yolcu
yerine kabin memurlugu egitimini tamamlayan adaylar yer
aldi. Alet, ilk seferini gerceklestirmeden 6nce istanbul’da
burokratlari ve Turk Hava Yollari yoneticilerini bir araya

getiren 6zel bir iftara ev sahipligi yapti. iftar sonrasi ise
Alet ucagl, istanbul Sabiha Gékcen Havalimanr’ndan Ankara
Esenboda Havalimani’na uctu. AJet’ten daha dnce yapilan
aciklamayla 31 Mart’ta yaz sezonu seferlerine baslanacagi
aciklanmisti. 2024 yaz sezonunda 95 ucaklik filosuyla 47i
yurt ici, 52’si yurt disi olmak lzere toplam 93 noktaya ucus
gerceklestirecek olan AJet, 200 ucaklik filosuyla toplam 44
Glkeye u¢mayi planhyor.

L

SUNEXPRESS, UCAK iCi iKRAM HIZMETIi
TURKISH DO & CO iLE ANLASTI

uu&co

THE GOURMET ENTERTAINMENT

B0
DALALLLE,
FRABZ 0

T LR e

ark Hava Yollari ve Lufthansa’nin ortak kurulusu
SunExpress, yemek ikram sirketi TURKISH DO & CO ile
anlastl. TURKISH DO & CO, misafirlerine lezzetli mendsiyle
keyifli bir seyahat deneyimi sunmayi amaglayan SunExpress’in
tim yurt ici ve yurt disi ucuslardaki ikram hizmetlerini

ICIN

saglayacak. TURKISH DO & CO tarafindan hazirlanan yemek
ve atistirmalik Grdnleri, tim SunExpress ucguslarinda satisa
sunulmaya baslandi. Bununla birlikte, yaz sezonuna 6zel olarak
hazirlanan yeni menilerin énimizdeki donemde misafirlerle
bulusturulmasi planlaniyor.
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 TURKISH
AFROSPICE

H aziran sonunda uzaya godnderilmesi planlanan Tarkiye’'nin
ilk yerli ve milli haberlesme uydusu Tlrksat 6A’ya
yénelik calismalarda gelinen son asamaya gelindi. Onemli
ucus modelinin testleri, anten testleri gectigimiz haftalarda
yapildi. Sistemin genel yapisiyla ilgili birka¢ tane ufak tefek
testler yapildiktan sonra, uydunun paketlenmesi ve firlatma
merkezine gonderilmesi asamasina gecilecek. Haziran sonu
itibariyla uydunun firlatiimasinin hedeflendigini aciklanmasina

ragmen, sona yaklasilirken tarihte kaymalarin olabilecegi de
tahmin ediliyor. Ylzlerce mihendis yaklasik 10 yildir TUrksat
6A’nin Gzerinde c¢alisiken, uydunun ABD’nin Florida eyaletinde
bulunan Cape Canaveral Ussi’'nden Space X firmasina ait
Falcon 9 roketiyle uzaya goénderilecegini aciklandi. Tirksat
6A’'nin 42 derece dodu boylaminda yer sabit yoéringeye
yerlestirilecek ve s6z konusu yoéringede édmri biten Tlrksat
3A uydusundaki bazi mUsteriler Tarksat 6A’ya aktarilacak.

u TR

-7 e ——

BA TAHMINE DAYALI UCAK BAKIMI ICIN DUITAL TEKNOLOJIYE GECIYOR

British Airways (BA), ucak bakim sorunlarini tahmin etmek
icin gercek zamanli verileri kullanan son teknoloji Grtnd

bir muhendislik sistemi kullaniyor. BA’nin énimuizdeki iki
yildaki 7 milyar £ degerindeki dénlsim yatiriminin bir pargasini
olusturan E-Logs platformu, BA’nin 270 jetinin tamami
hakkinda canli performans bilgileri saglayarak havayolunun
potansiyel sorunlari aninda tespit etmesine, bunlari proaktif
olarak dlzeltmesine ve kesinti sUresini azaltmasina olanak
taniyacak. Pahali ve zaman alici, kagit tabanh bir sistemi,
pilotlarin ve kabin ekibinin sorunlari kaydetmesini ¢ok daha
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kolaylastiran tamamen otomatik bir sirecle degistiriyor. Her
ucada, ucak varis noktasina ulasmadan 6énce saniyeler icinde
verilerin ucaktan muahendislere aninda aktarilmasina olanak
saglayacak birka¢ 6zel iPad yerlestirilecek. Bu, mihendislerin
gerekli parcalari 6dnceden siparis edebilecekleri ve sorunlari
varista daha hizli ¢dzebilecekleri ve bdylece ugaklarin kullanim
disi kaldigi sdreyi azaltabilecekleri anlamina geliyor. Teknoloji
ayrica BA’nin hatalari tahmin etmesine ve ucagi cevrimdisina
alabilecek bir sorun haline gelmeden 6nce bunlari édnceden
dizeltmesine olanak taniyor.



AA’nin, 5 Ocak’ta yeni bir Boeing 737-9 MAX ucagdinin dahil
Foldu@u olaydan sonra baslatilan alti haftalik Boeing ve
Spirit AeroSystems denetimi, sirketlerin Uretim kalite kontrol
gerekliliklerine uymadigi iddia edilen ¢cok sayida érnek tespit etti
ve Boeing’in Uretim sireci kontroll, parca tasima ve depolama
ile Grtin kontroliinde uyumsuzluk sorunlari tespit ettigini belirtti.
Boeing’in sertifikasyon streci tamamlanmayan ¢ u¢adinin son
durumlari su sekilde;

B777X:

Yasanan motor sorunu ve elektronik aksamlardaki problemler
nedeniyle ilk teslimat 6 yil gecikecek.ilk teslimatin 2026 yilinin
son ceyredinde yapilmasi 6ngoriliyor. Boeing’in en blylk
musterisi Dubai merkezli Emirates Airlines olmasi bekleniyor.

FFA, BOEING’IN UC UCAGINI SERTIFIKASYON i¢iN YETERLI BULMADI &

B737 MAX 10:

B737 MAX ailesinin en blyik modeli olan ugak icin ocak ayindaki
Alaska Airlines olayi sonrasi sertifikasyon slreci yeniden uzadi.
FAA’nin Boeing’e tanidigi imtiyazlar, Alaska Airlines olayi
sonrasi geri alinirken, ilk teslimatin 2025 sonu veya 2026 yilinda
yapiimasi bekleniyor. SunExpress’in de bu modelden siparis
verdigi biliniyor.

B737 MAX 7:

B737 MAX ailesinin en ktictk modeli olan bu ucak icin ise bu yil
icerisinde ilk teslimati yapilmasi planlaniyordu. 10°’dan fazla ucagin
Uretimi tamamlanmasina ragmen, Alaska Airlines olay! sonrasi
imtiyazlar geri alindi ve sertifikasyon sireci yeniden uzadi. Bu
model icin 2025 yilinin ikinci yarisina kadar teslimat beklenmiyor.

e

(Q/ 100 surduralebilir havacilik yakitina (SAF) sahip bir V2500
/Omotor Uzerindeki testler, IAE International Aero Engines
AG (IAE) tarafindan MTU Maintenance Hannover tesisinde
basariyla gerceklestirildi. V2500 motor testi, Neste tarafindan
saglanan %100 Suyla islenmis Esterler ve Yag Asitleri Sentetik
Parafinik Kerozin (HEFA-SPK) yakiti tGzerinde gerceklestirildi.
HEFA-SPK, atik yadlar veya kati yaglar gibi yenilenebilir

V2500 MOTORU %100 SAF iLE BASARIYLA TEST EDILDI

,'-l‘_.-

hammaddelerin havacilik tirbin yakitina déndstirtlmesiyle
Uretiliyor ve geleneksel jet yakitlarina énemli bir strdurulebilir
alternatifi olarak goéraliyor. V2500 motor su anda A320ceo
ailesi ucaklara ve Embraer C-390 Millenium’a gl¢ veriyor ve
onceki nesil motorlara gére %3’e kadar yakit tiketimi ve emisyon
avantajiyla kendi sinifindaki en yakit tasarruflu tahrik sistemini
sunuyor ve bu da édnemli miktarda yakit tasarrufu saghyor.
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AVIATION WEEK
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April 9-11, 2024
Chicago, IL

UTED

KITALARA
SIGMIYOR!
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AVIATION WEEK

NETWORK

AVIATIONWEEK MRO AMERICAS FUARP’NA KATILIYORUZ!

ogun calisma ve hazirliklar sonrasinda Dubai’deki
MRO Middleeast fuari ile basladigimiz serlvenimize,
9 - 11 Nisan 2024 tarihlerinde Amerika Birlesik Devletleri’nin
Sikago eyaletinde gerceklesecek ‘AviationWeek MRO
Americas Fuar’i ile devam ediyoruz. Binden fazla sirket ve
16 binden fazla katilimcinin ziyaret etmesi beklenen fuarda,

UTED olarak bizler de yerimizi alip, meslegdimizin uluslararasi
gelisim ve degisimlerini yerinde takip ediyor olacagiz. Gecen
sayimizda mujdesini verdigimiz dinyanin bu nitelikteki tek
basili yayini olacak Uted International isimli uluslararasi
MRO dergimiz lansman 6ncesi ilk olarak bu fuarda goriclye
cikacak ve pazarda kendine yer edinmeye calisacak.
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UTED, ATLANTIC FLIGHT ACADEMY’NIN YONETIMINI ZIYARET ETT

011 yilinda hizli baytyen havacilik sektériinde

artan nitelikli pilot ihtiyacini karsilamak i¢in, SHT-
FCL ve EASA Part-FCL (Ucus ekibi lisanslandirilmast),
ulusal ve uluslararasi sivil havacilik kurallarina ve
dlzenlemelerine uygun olarak, profesyonel pilot
egitimi vermek Uzere kurulmus olan Atlantic Flight
Academy’nin yonetimini ziyaret ettik. Yeni goreve
gelen AFA Genel Mudart Erkan Akcay ve Genel
Mudlr Yardimcist Osman Kivang Go¢ ‘Un hem
dernegimize hem de teknisyenlerimize ydnelik yapici
ve destekleyici tavirlari, bakim personeline verdikleri
onem dikkat cekiciydi. Ozellikle Bakim sektérinde
ucus okullarinda goérev yapan bakim teknisyenlerinin
calisma sartlari, lisanlandirma slrecleri ve kariyer
gelisimleri Uzerine istisarelerde bulunduk. Gecen
vil  gbreve gelmemizden sonraki degistirmeye
cahstigimiz UTED bakis acimizla sadece ticari ucak
teknisyenlerimizi dedil tim havacilik sektérindeki
Bakim onarim teknisyenlerimizin de sorunlarini ele
alacak bir anlayisla hareket etmeye devam edecegiz.
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Birlik ve beraberlik ruhu ile
iftar masalarmi dolduran tim dostlarimiza
tegekkiirlerimizi sunuyoruz.
Yiizlerden binlere ulastik, insallah binlerden
10 binlere ulasacaiz ve giiclii bir UTED
icin hep beraber cahigtyor olacagiz.

UTED Yonetim Kurulu
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‘UTED IFTARLARI’NDA

Gecmisten giiniimiize tiim hava araci bakim teknisyenlerinin bulustugu geleneksel
UTED iftar Bulusmalar'miz1 Atatiirk Havaliman THY Egitim Akademisi'nin merkez

restoraninda 23 ve 24 Mart tarihlerinde iki oturum seklinde gerceklestirdik, Gecen yil

baslatmus bu y1l da devam ettirdigimiz “Bir Iftar Bizden Bir iftar Sizden" kampanyasi ile

sadece karinlarimizi degil toplanan bagislarla, Gazze'de ki kardeslerimize iftar yemegi ’
dagiltilmasina vesile olarak vicdanlarimizi da doyurmanin huzurunu yasadik.

TED yonetimi olarak, Geleneksel iftarlarimizi
Ramazan aymin ruhuna uygun, paylasmanin ve
yardim etmenin huzurunu daha ¢ok hissettigimiz,
musriflikten uzak bir sekilde gectigimiz yil oldugu
gibi bu yil da, ‘THY Akademi Egitim Yemekhanesi’nde (ye olsun
olmasin tim meslektaslarimizin katihmi ile gerceklestirdik.
Ayrica iftar gecelerimizde ginin anlamina uygun “Bir iftar
sizden bir iftar bizden” kampanyamiza katkida bulunup

“Turkish For Good” ekibinin organizasyonuna destek olarak
Gazze'de bir insanlik drami yasayan Filistinli kardeslerimiz icin
Ramazan ayinin ruhuna yakisir bicimde yaptiklari yardimlar
ile bir iftar yemegi daha verilmesine vesile olan, birlik ve
beraberligimizi gbdstermemizi sadlayan, ekmeklerini paylasan
tim Gye ve meslektaslarimiza bir kez daha tesekkir ediyoruz.
Gelecek yillarda daha genis katihmli daha ¢ok hayira vesile
olacagimiz nice iftarlar yapmak dilegi ile...

www.uteddergicom & 21
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iFTAR YEMEGi DERNEK BASKANIMIZ
OMUR CANINSAN’IN YAPTIGI ACILIS
KONUSMASIYLA BASLADI

Hem Cumartesi hem de Pazar glinU ailelerinden, kendi
zamanlarindan fedakarlk edip birlikte olmak icin bu yogun
istanbul trafiginde bogusarak buraya kadar gelen tim
dostlarimi selamliyorum.

Sizlerin de go6rdigld Uzere her iki glin de bine yakin
arkadasimizi, agabeyimizi, ablamizi agirladigimiz Ramazan’in
tam da anlamina ve duygusuna yakisir, satafattan uzak sade
ve yalin gecelerde sizlerle birlikte olmanin mutlulugunu
yasadik. Bu hazirliklart  yapmamizda maddi manevi
desteklerini esirgemeyen yanimizda olan sirketlerimize,
Gniversiteli genclerimize ayrica tesekklr ediyorum.

Hep sodyledigim gibi biz cok buyuk bir aileyiz, sirketlerimizle
otoritemizle c¢alisanlarimizla bdyle 6zel ginlerde bir araya
gelmenin édnemini ¢ok daha iyi anhyoruz. Yenilerini ve daha
iyilerini birlikte yapabilmek icin calismaya devam edecegiz.

GELENEKSEL UTED IFTARIMIZA KATILAN
MESLEKTASLARIMIZ, DUYGU VE DUSUNCELERINI
BIZLERLE PAYLASTI...

ERHAN iNANGC

Uted Dernegi’'ni 1968 vyilinda 10 kurucu Uye ile kurduk.
Buglin maalesef Necati Yilce ve ben kaldik Diger ekibimiz
vefat etti. Hangar icerisinde eski Atatlrk Havalimani, eski
adiyla ‘Yesilkdy Havalimani’nda ki teneke hangar olarak
adlandirilan celik hangar” icerisinde calisan 80 tane
ucak teknisyeni vardi. Hepsi de iyi teknisyenlerdi. Ucak
teknisyeni elit bir tabakadir ve 6yle olmak zorundadir. Bir
ucak teknisyeni calisirken, hatta emekli olduktan sonra
bile, devamli 6grenmek, yenilikleri takip etmek, kendisini
gelistirmek arzusunda olmalidir. Dernedimizin dizenledigi
iftarlarda yil icerisinde bir defa da olsa arkadaslarla bir
araya gelmek mikemmel bir duygu. Tesekkir ediyorum.

Dercan DEMIRTEPE:

Geleneksel UTED iftarimizi, Mibarek Ramazan ayinin
bu anlamh iki guninde, Tudrk Hava Yollari merkez
yemekhanesinde biylklerimizden klciklerimize kadar
herkesle birlikte gerceklestirdik. Yillarca bu meslege emek
vermis ustalarimizi ve meslegimizin gelecedi gen¢ ucak
teknisyenlerini bu organizasyonda bir araya getirmek,
UTED Yo&netim Kurulu Gyesi olarak beni son derece
gururlandirdi. Bu 6zel ginde bizi yalniz birakmayan ve
birlikte orucumuzu actigimiz herkese tesekklr ediyorum.
Organizasyonun gerceklestiriimesinde katkilarindan 6tara
Turk Hava Yollari Genel Mudirid Sayin Bilal Eksi ve THY
Teknik A.S. Genel MUdird Sayin Mikail Akbulut, Bekard
Yemek organizasyon sirketi ve calisanlarina tesekklrlerimi
ve saygilarimi iletiyorum.
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Onder Sayin YUCEL
Cok glizel bir organizasyon. Yonetimimize tesekkir ediyorum.
Burada dlzenlenen iftar organizasyonuyla da yaklasik 40-
50 yildir birlikte calistidimiz insanlarla bir arada olma firsati
buluyoruz. UTED yd&netiminin izledigi politika oldukca iyi
gidiyor. Gen¢ arkadaslarina deger veriyorlar ve onlara
firsatlar veriyorlar. Bu ylzden mutluyuz ve Turk Hava Yollari
Grubu’nda gelisimini biz de takip ediyoruz. Tesekkdrler.

Mesut ARSEVEN

Bugln arkadaslarla iftar yapmak c¢ok gilzeldi. UTED’e ve
baskanlarina gercekten tesekklr etmek isterim. Gulzel bir
dernek, gelecek vaad ediyor ve Uyesi oldugum icin cok
mutluyum. Siyasetle hicbir ilgileri olmadan, daima mesleki
konularla ilgileniyorlar. Dernedin daha iyi yerlere gidecegini
umuyor ve dyeligimle gurur duyuyorum. Dernegimiz 1983
yihinda ihtilal nedeniyle faaliyetine son verdi, ben de ayni
yil Uye oldum. Emekli olana kadar Uye olarak kaldim. Hi¢
bir topluluga Uye degilim ama burada olmaktan gurur
duyuyorum.

Zeki GURSOY

UTED hakkinda c¢ok iyi seyler dusindyorum. Son iki yildir
yakindan takip ediyorum ve dernek icin yodun bir sekilde
calistyorum. Bu yonetimde cok iyi isler yapti ve Uted’i zirveye
tasidi. Ozellikle uluslararasi alanda bu dergiyle calismalari
bizi cok gururlandiriyor. Bunu neden sdyliyorum? Ben de
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1979-1985 vyillari arasinda UTED’de Mali Sekreterlik ve Baskan
Yardimcihigr yapmis, bu dernede emek vermis biriyim. Son
yillarda 6zellikle 2-3 yil 6nce dernege sanki bitecekmis
gibi bakiyorduk ve Uzlliyordum. Omdir kardesimiz ve
arkadaslarinin artik ¢ok iyi bir yere gelmis olmasindan son
derece mutluyum. Bu nedenle hepsini tebrik ediyor ve
tesekklr ediyorum. Umarim basarilari devam eder.

Necati YUCE

Cok glzel bir bulusma. Eski dostlari bir arada gérmek her
zaman mimkin olamiyor, bu vesile ile bdyle bir arada
olabilmek c¢ok glzel oldu. Son zamanlarda dernegin
faaliyetlerini takip etmem mimkin olmadi, dergi de
gelmiyor bana ancak bu dernek bizim kurdugumuz bir
dernek. Yasamali, yasatiimalidir. Bu anlamda ¢ok glzel bir
is yaptiklarini gérayorum, iftar yemegi icin kendilerini tebrik
ediyor ve tesekklr ediyorum.

Mehmet Salih GEZGIN

1970 yilinda UTED yo6netimine girdim ve ben girdigimde
daha elden seyler yapiliyordu.. O zamanlar dergi yoktu,
dergi sayfa sayfa olarak dagitiliyordu. Daktilo da yazilmis
bilgileri arkadaslarim elden topluyordu. Dernegdin 41 numarali
Gyesiyim yani 47Tinci Gyesiyim. Tabii ki artik her sey cok
gelisti. Her sey harika. Sabiha Gokcen’de, 2018 yili basina
kadar calistim. En son Turkish Teknik’te calistim. iftar cok
glzeldi. Arkadaslarla birlikte olma sansini yakaladim, ayrica
manevi tarafi da var ama iftar yemedi arkadaslarimizla
bir araya gelmemiz icin cok glzel bir firsat oldu. Guzel bir
gundi. Allah kolaylik versin, Omur kardesim de beni davet
etti. Allah razi olsun, sad olsun, eksik olmasin! Kendisine
ozellikle tesekktr ediyorum.

Rebi OKE

1997 yilinda Turk Hava Yollari’na katildim. O tarihten bu yana
ayni zamanda UTED U0yesiyim. Ucak teknisyenligi meslegi
cok glzel bir meslektir. Iyi olan sey bilgiye dayali bir meslek
olmasidir. Onarimini yaptiginiz u¢agin daha sonra uctugunu
gdrmek glzel bir duygu ve mutlulugu yasayabilecediniz cok
nadir mesleklerden biridir. Keske herkes boyle bir meslekte
calissa, para kazansa ve emeginin karsiligini aldigini gérebilse.
Cok mutluyum. Ben bir mihendisim ve ayni zamanda
ucak teknisyeniyim. Daha sonra EASA yetkili kurulusundan
lisans aldim. Su anda Sertifikali C Sinifi Teknisyeniyim.
iftar yemeginde bulunmak cok giizel. Géndl ister ki yeni
teknisyenler, daha eski olan insanlar ile birlikte otursun ve
yan yana bilgi paylasmalarini, glizel sohbetlerini dinlesinler.
Biz bunu istiyoruz. Sadece iftarda degil elbette, dernegin
faaliyet alanina, kurulus ilkelerine ve hedeflerine gbre daha
cok olmali. Bu son yénetim cok daha aktif. Arkadaslarinizin
ayaklarina tas degmesin.

Ayhan DOGAN

iftar organizasyonu harikaydi, Omir baskanima tesekkir
etmek istiyorum. Kardesim UTED’i cok glizel bir yere getirdi.
30 yihm gecti sirkette. Gergekten tebrik ediyorum kendisini
su ana kadar muhtesem bir yonetim gdsterdi. Uted’in ana
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Emekli abilerimizin eski zamanlardaki calisma ortamlarindaki anilarini yad etmesi, birbirleri ile
hasret gidermesi ve keyif veren sohbetleri, artik iftar organizasyonlarimizin bir klasigi oldu,
kendilerine sagliklh giinler ve uzun omiirler diliyoruz...
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gobrevi teknisyenlerin c¢ikarlarini gdézetmektir. Her konuda
destek olacaklarindan stiphem yok. Hem Baskan Omr bey’e
hem de emegi gecenlere tesekkir ederim.

Ismail KIYAK

Cok guzel bir organizasyondu. Ucuk teknisyenleri icin gercek
anlamda birlestirici glic olan bu kadar glizel bir organizasyonu
dizenledigi icin UTED’e tesekklr etmek istiyorum. Bu tip
organizasyonlar ¢cok degerli. Emegdi gecen herkese tesekklr
ediyorum. Umarim yeterli destedi bulurlar ve daha da iyi ve
glcla bir sekilde yollarina devam ederler.

Musa TIMUR

Ben Turk havayollarin’ndan yaklasik 15 yildir ayriyim.
Bizi burada eskilerle yenilerde bir araya getiren ve bu
organizasyonu dlzenleyen, emegdi gecen herkese c¢ok
tesekklr ediyorum. Ben teknisyen kdkenliyim. UTED, her
zaman arkamizda durup haklarimiza savunan bir dernek.
Ucak Teknisyenleri Dernegi adi Ustiinde her zaman her
konuda desteklerini bekliyoruz. Bugline kadar vyaptiklari
emekleri icin de ayrica tesekkir ediyorum, izlemeye devam
edecegim.

ilker DOGAN

Harika bir organizasyon. Burada olmaktan gurur duyuyorum.
UTED’in boyle bir organizasyon dlzenleyip eskiyle yeniyi bir
araya getirmesi beni mutlu ediyor, eski glinleri dayanismayla
aniyoruz. UTED’e c¢ok tesekklr ederim, dernedi sosyal
medyadan yakindan takip etmeye calistyorum. Cok iyi
performans gosteriyorlar. Organizasyonlarin faaliyetlerine
muamkun oldugunca katilmaya ¢alisiyorum. Davetiniz i¢in ¢cok
tesekklr ederim.

Ciineyt EKE

Oncelikle Ucak Teknisyenleri Dernedi’ne tesekkilr etmek
istiyorum, bu organizasyona son iki yildir katiliyorum ve
bundan c¢ok mutluyum. Kardeslerimizle birlikte burada
olmaktan mutluluk duyuyorum. Onlar gecmislerini gértyor,
biz de geleneklerimizi gorlyoruz. Devamini diliyoruz insallah.
Dernegin 6zellikle egitim alanindaki faaliyetlerini de takip
ediyorum. Havacilik sektorl icerisinde yeni sdézlesmeler
yapiliyor, ucak teknisyenlerimizin c¢ikarlarini korumak icin
bu sorumlulugu Ustlenmekten c¢ekinmiyorlar. UTED’in
faaliyetlerini ilgiyle takip ediyorum. Arkadaslarimizla sosyal
medya’dan da aktif olarak goéristyoruz.

Mehmet Can KARAKALEM

Buglnki iftar cok keyifliydi. Oncelikle Mesut Baskanima
ve ayni zamanda Omir Baskanima cok tesekkirlerimi
sunuyorum. Gayet glzeldi. Cok eglendik. Ayni zamanda
dernegi hakkinda da sdyle sdylemek isterim. Benim dedem
buradan emekli, babam burada calisiyor, bende burada yeni
calismaya basladim. Ancak herkesin burada bu kadar c¢ok
birbirine bagli oldugunu gérmek ve ailemin de buna sahip
oldugunu gdérmek cok gururlandirdi. Herkese cok tesekklr
ediyorum. Dernegdi sosyal medyadan ¢cok takip ediyorum. Su
anda da sirkete yeni katildigim icin daha henlz bir etkinlige
katilamadim ama sosyal medyadan takip ediyorum.
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= Deniz GUNALTAY
Part-147 Teknik Ogretmen

HAVA YOLU STRATEJILERI
VE i$ MODELLERI - 2

Yazimin ilk boltimiinde is modelleri ve is modeli bilesenleri incelemis ve daha sonra
hava yolu is modelleri acisindan bu bilesenler degerlendirilmistik.

Hava yolu yonetimi geleneksel, diisiik maliyetli, tarifesiz ve bolgesel olarak , ,
nitelenen havayollarinin ozelliklerini incelemeye bu sayimizda devam ediyorum.

Tam Hizmet Ag Tasiyicilari (Full-Service Network Carriers)
Ana tasiyicilar olarak da bilinen tam hizmet ag tasiyicilari,
tipik olarak yolculara ¢ok cesitli hizmetler ve olanaklar sunar.
Hub-and-spoke adlari Gzerinde calisirlar, bayik sehirleri ana
merkezler (zerinden birbirine baglarlar ve uzun mesafeli
uluslararasi rotalar da dahil olmak Gzere cok sayida ucus
secenegi sunarlar. “Bayrak Tastyici (Flag Carrier)” veya
“Legacy Carrier (Ana Taslyic)” kelimeleri, is modellerinden
bagimsiz olarak, sektdérde belirli bir ge¢mise sahip ulusal
tastyicilari tanimlamaktadir.

Temel Ozellikler:

Kapsamli glizergah aglari: Genellikle blytk sehirlere ve
6nemli turistik yerler, is ve ticaret merkezlerine odaklanarak
cok sayida varis noktasina hizmet verir. Kod paylasimi
anlasmalariicin diger havayollari ile ortakliklar veya ittifaklar
kurabilir.
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Premium hizmetler: Bu tasiyicilar dinlenme salonlari, ucak
ici eglence, Ucretsiz yemekler ve daha yUksek seviyede
musteri hizmetleri gibi olanaklar sunar.

Daha yiliksek licretler: Disik maliyetli tasiyicilara kiyasla
daha yUksek Ucretler talep eder, bu da premium hizmetlerin
ve daha genis rota aglarinin katma degerini yansitir.



Business ve first-class kabinler: YUksek getirili yolcular
cekmek icin gelismis konfor ve 6zgin olanaklara sahip
premium kabin secenekleri sunar.

Filo: Kisa, orta ve uzun mesafedeki noktalara ulasmak icin
farkli Greticilerden farkl tipte ucaklarla donatiimistir.

Ornek: THY, Air France / KLM, Lufthansa, British Airways,
Iberia

Diisiik Maliyetli Tastyicilar (Low Cost Carriers)

Bu terim, hava yolu endUstrisinde rakiplerinden daha dustk
isletme maliyeti yapisina sahip havayollarina atifta bulunarak
ortaya cikmistir. Terim genellikle distk bilet fiyatlarina ve
sinirll hizmetlere sahip herhangi bir tasiyiciya uygulansa
da, isletme modellerine bakiimaksizin, dustk maliyetli
tastyicilar, kisa ucuslar gerceklestiren boélgesel havayollari
veya bazi indirimli Gcretler sunan tam hizmet havayollari ile
karistirilmamalidir.

Dustk maliyetli tasiyicilar, yolculara ekonomik, bltce dostu
seyahat secenekleri sunmaya odaklanir. Noktadan noktaya
(point-to-point) bir modelle calisirlar, ikincil havaalanlari
arasinda direkt rotalarda ucarlar ve fiyat odakli yolculari
hedeflerler.

Temel Ozellikler:

Yalin operasyonlar: LCC’ler standart dar gévdeli ucak filolari
kullanir ve maliyetleri en aza indirmek icin temel operasyonel
prosedurleri uygular.

Noktadan noktaya rotalar: Hub-and-spoke aglarina
givenmek yerine, LCC’ler ikincil havalimanlari arasinda
direkt ucuslar gerceklestirerek maliyetli baglantilardan
kacinir ve seyahat siresini kisaltir.

Hava yolu stratejileri ve is modelleri,
hava yolu sirketlerinin son derece dinamik
bir pazarda nasil faaliyet gosterecegini,
rekabet edecegini ve gelisecegini
etkileyen havacilik sektoriiniin temel
unsurlarndir. Belirli bash stratejiler,
rota planlama ve filo yonetiminden
fiyatlandirma, miisteri hizmetleri ve

ortakliklara kadar bir dizi karari1 kapsar.
Bu stratejilerin inceliklerini anlamak,
hava yolu sirketlerinin karhhk elde
etmek, biiylimeyi stirdiirmek ve son
derece rekabetci bir ortamda kendilerini
farkhlastirmak icin benimsedikleri cesitli
yaklasimlara iliskin ongorii saglar.

Ekonomik hizmetler: LCC’ler genellikle basit olanaklar sunar
ve check-in bagaji, koltuk secimi ve ucakta yemek gibi istege
bagl ekstralar icin Gcret alir.

Rekabetci licretler: LCC’ler 6ncelikle fiyat Gzerinden rekabet
eder ve bltce bilincine sahip yolculari ¢ekmek icin tam
hizmet tastyicilarina kiyasla daha dusUk taban Ucretler sunar.

Ucak Kullanimi: LCC’ler maliyetleri diastrmek icin ucak
kullanimini en Ust dlizeye cikarir, genellikle hizli geri dénUs
sUreleri isletir ve ucus basina geliri en Ust dlzeye ¢ikarmak
icin yiksek yogunluklu koltuk konfigtrasyonlari ile ucar.
Ucak, baglanti programina (hub&spoke) uymak zorunda
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olan FSCN’lere kiyasla glnde ortalama olarak daha fazla
saat havada kalirlar.

Ornek: Pegasus, AlJet, Southwest, Ryan Air, EasyJet, Wizz
Air

Bolgesel Tasiyicilar (Regional Carriers)

Bélgesel havayollari genellikle belirli bir cografi bdlgede
daha kisa ucuslar gerceklestirir, trafigi daha buylk ve
merkezi havalimanlarina aktarir veya sinirl talebe sahip daha
klcUk topluluklara hizmet verir. Genellikle blyUk havayollari
ile s6zlesmeli olarak calisirlar ve boélgesel baglanti ve ana
tastyicilari besleyici hizmetler saglarlar.

Temel Ozellikler:

Kisa mesafeli rotalar: Bélgesel havayollari daha kisa ucus
segmentlerine odaklanir, daha kicUk havalimanlarini blyuk
merkezlere bagdlar veya belirli bir bélge icinde noktadan
noktaya sahip rotalara hizmet verir.

Ortaklhik anlasmalari: Bolgesel havayollari genellikle blytk
tastyicilarla ortak ucus anlasmalari veya s6zlesmeler yaparak
onlar adina ucuslar gerceklestirir ve blydk havayolunun
aginin erisim alanini genisletir.
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Bolgesel ucaklar: Bu tasiyicilar tipik olarak turboproplar
veya bolgesel jetler gibi daha kuguk ucaklar isletir, daha
kisa rotalar ve daha dusidk yolcu hacimleri icin optimize
edilmistir. Bombardier, Embarer, ATR ve A220 6rnek olarak
verilebilir.

Trafik: Bolgesel havayollari, trafigin buytk havayollarinin
adlarina beslenmesinde 6nemli bir rol oynar ve klclk
sehirlerden gelen yolcularin  uzun mesafeli ucuslara
baglanmasina olanak tanir.

Kapasite: Genellikle filodaki ucak sayisi 30’dan az ve yolcu
kapasitesi 150 koltuga kadardir.

Ornek: Mesa, Widerde, Iberia Regional, TAP Express, LATAM
Express, Horizon Air

Kiralik Tastyicilar (Charter Carriers)

Charter havayollari, genellikle tatil paketleri, spor takimlari,
kurumsal etkinlikler veya devlet anlasmalari gibi bos zaman
veya Ozel pazarlara hizmet veren charter bazinda ucuslar
sunma konusunda uzmanlasmistir. Ozel veya Charter
tastyicilar genellikle koltuk bloklarini misterilerine seyahat
paketleri (ucus + otel) satan Tur Operatorlerine verirler.
Kalan koltuklari dogrudan yolculara satabilirler.

T




Temel Ozellikler:

Misteriye 6zel hizmetler: Charter havayollari, belirli gruplara
veya kuruluslara hitap ederek kisisellestirilmis programlar,
yerlesik markalasma ve musteriye tahsis edilmis ekip gibi 6zel
hizmetler sunar.

Ad-hoc operasyonlar: Charter ucuslari genellikle charter
brokerleri, seyahat acenteleri, sirketler veya bireylerden gelen
talebe bagli olarak gecici olarak gerceklestirilir.

Mevsimsel operasyonlar: Charter havayollari, yogun seyahat
sezonlarinda popdler tatil yerlerine ucuslar saglayarak, tatil
amacli seyahat icin mevsimsel talebe odaklanabilir.

Genis ucak vyelpazesi: Charter havayollar, klcik
turboproplardan veya is jetlerinden uzun mesafeli uguslar
yapabilen daha blyldk ucaklara kadar cesitli ucak filolar
isletebilir.

Ornek: Corendon, Freebird, Tailwind, TUI Fly, Corsair, Azur
Air, Wamos Air

Kargo Tasiyicilar (Cargo Carriers)

Kargo havayollari, bagdimsiz olarak veya entegre bir lojistik
adinin parcasi olarak yik ve kargo tasimaciligi konusunda
uzmanlasmistir.  Bozulabilir  Grlnlerden blyUdk boyutlu
kargolara ve ylUksek dederli metalara kadar cesitli mallar
tasiyarak kiresel tedarik zincirlerinde hayati bir rol oynarlar.

Temel Ozellikler:

Yiik operasyonlari: Kargo havayollari, verimli yikleme, tasima
ve bosaltma icin optimize edilmis 6zel ucak ve kargo isleme
tesisleri ile dncelikle kargo ve yuk tasimaya odaklanir.

Klresel ag: Kargo havayollari, baydk kargo merkezlerine
hizmet veren ve kiresel ticareti ve lojistigi kolaylastirmak
icin kilit pazarlari birbirine badlayan uluslararasi adlar
isletmektedir.

Uzmanlasmis hizmetler: Kargo havayollari bozulabilir
aranler icin 1s1 kontrolll nakliye, zamana duyarli gdnderiler
icin hizh teslimat ve hacimli veya agir Grlnler icin blyUk
boyutlu kargo isleme gibi 6zel hizmetler sunar.

Entegre lojistik: Bazi kargo havayollari, depolama, dagitim
ve gimrikleme hizmetleri de dahil olmak Gzere uc¢tan uca
tedarik zinciri ¢6zimleri sunan daha blylk entegre lojistik
sirketlerinin bir parcasidir.

Ornek: Turkish Cargo, Fedex, Cargolux, DHL, Amazon Air,
Avianca Cargo

Kaynaklar:

Bahcesehir Universitesi Havacilik Yénetimi Ylksek Lisans Ders

Notlari
http://airlinebasics.com/common-airline-business-models/
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Teknik Ogretmen
cemilakgul@uted.org

Gecen sayimizda basladigimiz, ucak yakit tanklarindaki Mikrobiyolojik Kirlilik
' ‘ (Micro-Biological Contamination MBC) konusuna devam ediyoruz. Yakit
tanklarinin en alt kisimlari, su burada biriktigi icin mikrobiyolojik kirlilige en
cok maruz kalan yerlerdir. Kanat icyapisinda koyu lekeler, korozyon izleri,
puriizsiiz yagh yari saydam jel malzeme, kahverengi tortusu olan lekeler
gozleniyorsa bunlar kirliligin gostergesidir. Her ne kadar kahverengi desek de , ,
aslinda cok cesitli renklerde, koyu renkli kati bir malzeme olarak da goriilebilir.

ompansatdr/densitometreye ve yakit problarinin alt
bolimlerine 6zellikle dikkat edilmeli, herhangi bir
yakit sistemi ekipmaninda herhangi bir tortu olup
olmadigina bakilmalidir.

Motor yakit filtresi tikandi ikazi (engine fuel filter clog )
alindiginda eger bu ikaz yalanci ise (false alert) yani filtre
sokildigiinde herhangi bir sey bulunamadi ise yakittan
numune alinip tahlile génderilmesi pek ¢ok imalat¢i tarafindan
tavsiye edilmektedir.
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Mikrobiyolojik kirlilik ile ilgili olarak iyi bir bakim stratejisinin G¢
temel unsuru vardir. Bunlar;

« lyibir su tahliye (water drain) programi.

*  Mikrobiyolojik kirlilik icin yakit numunelerinin dizenli
olarak izlenmesi.

*  Biyolojik kirlilige karsi zamaninda mtdahale.

Pek tabidir ki ucaga ikmal edilen uygun nitelikte olmayan yakit
da kontaminasyona sebep olabilir.



Mikroorganizmalar yakit suyu ara ylzeyinde blyUr ve yakittaki
hidrokarbonlar ile beslenirler. Bilindigi Gizere su yodunluk farki
sebebiyle yakit tankinin alt ylzeyinde birikir. Yakit tankindaki
tUrbdlans, mikroorganizmalarin yakitin icinde askida kalmasina
ve yakitin kirlenmesine neden olur.

Yakit sistemleri mikroorganizmalar icin ideal bir ortamdir.
Bakteri, maya ve mantarlarin yasamak icin G¢ seye ihtiyaci
vardir; gida (yakitlarin hidrokarbonlari tarafindan saglanir),
su (bakteriler suda yasar) ve sicak bir ortam. Bunlarin hepsi
havacilikta kullanilan yakit sistemlerinde mevcuttur.

Yakit tanklarinda mikrobiyolojik Greme icin uygun sicaklik
degeri 25°C ila 35 °C’dir. Bununla birlikte, asiri soguk onlari
6ldirmez, bunun yerine soduk bir uyku durumuna neden olur.
Sicaklik tekrar yulkseldiginde ve blyUmeye elverisli kosullar
mevcut oldugunda, bakteriler tekrar aktif hale gelir.

-

"
| Dirain | :w'w J

DIKKAT! Yakit deposunun icinde su biriktikce, olasi
mikrobiyolojik kirlilik riski onemli 6lciide artar. GUnimiz
ucaklarinin ¢codunda, jet pump prensibi ile calisan water
scavenge sistemleri mevcuttur. Bunlar yakit tankinin dibindeki
suyu cekip motor yakit hattina (engine feed line) gdnderir.
Boylece tank dibinde blyUk miktarlarda su birikmemis olur.
Ayrica tank dibindeki su periyodik olarak teknisyenlerce, kanat
altinda bulunan valflerden drain edilir. Ginimuzde pek ¢cok
ucakta tank dibindeki suyu goésteren detektorler de vardir.

Nemli ve sicak yerlerde operasyon vyapan ucaklarda
mikrobiyolojik kirlilik olusma ihtimali daha fazladir. Ekvator
a vakin bolgeler mikrobiyolojik kirlilik bakimindan riskli
boélgelerdir. Bu konuda yapilmis riskli bélgeleri gbsteren atlaslar
vardir.

Ozetlemek gerekirse; sicaklik, vakit tanki icindeki su
miktari, yakit miktari, yakitin icindeki suyun dagilimi ve nem
mikrobiyolojik kirlilik oranini etkilemektedir.

Onumizdeki sayida Biyosit uygulamalarindan bahsedecegiz.
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UGCAKLARDA
YILDIRIM
VEHIRF
ETKiS|

Bir ucaga yildirim diistiigiinde, sonug
yerden inanilmaz bir goriinti olarak
gorinir ve yolcular icin de panige neden
olabilir. Ancak ucaklar, aslinda oldukca
yaygin bir olay olan bu durumla basa
cikabilecek sekilde tasarlanmistir,
ortalama olarak bir yolcu ucagina her 1000
ucus saatinde bir yildirim carpacaktir.
Uretici firmalar ucaklarin Yiiksek
Yogunluklu Yayilan Alanlara (HIRF) karsi
korunmasina da katkida bulunan yildirima
karsi farkl koruma araclari gelistirirler.

Dercan DEMIRTEPE /
B1/C Yetkili Ugak Teknisyeni, ’/'
ddemirtepe@uted.org !
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Ildirim Carpmasi sirasinda ucada ne gibi etkisi olur? Yildirim ¢carpmasi en ¢ok ucaklarin yiksek elektrik yukd

olusturan kimulonimbus bulutlarinin icinden gectigi inis ve kalkis ucus fazlarinda meydana gelir. Cruise

fazinda yildirim carpmasi olasiligi daha distktir, bunun nedeni kismen seyir irtifalarinin ¢cogunun bulutlarin

olduke¢a Uzerinde olmasidir, ancak ayni zamanda pilotlar yolculuklarina basladiktan sonra firtinalarin etrafindan
dolasabildikleri icindir.

Yildirim u¢adin uc kisimlarina ya da cikintilarina, genellikle kanat ucuna ya da burun kismina ulasir; bu giris noktasi olarak
bilinir. Daha sonra yeryizine dogru yoluna devam ederken kuyruk gibi baska bir uctan ya da ¢ikis noktasindan ayrilir. Bu
slirec boyunca govde bir Faraday kafesi gérevi gorur: elektromanyetik alanlari engellemek ve yildirim akimini gtivenli bir
sekilde iletmek icin kullanilan bir muhafazadir. U¢akta bulunan ekip ve yolcular bir miktar gurilti fark edebilir, carpma hissi
duyabilir ve hatta kabin isiklarinda kisa slreli bir bozulma yasayabilir; ancak genellikle endiselenecek bir durum yoktur.

Geleneksel olarak tasarlanmis ucaklarda iletkenligi aliminyum 'kaplama’ saglarken, Ultra modern uc¢aklarda yildirimla basa
ctkmak icin 6zel olarak karbon fiber gévde bélimlerine bakir bir katman yerlestirilmistir. Ucak, ucak yapisinin elektriksel
sUrekliligini saglamak Gzere tasarlanmistir. Yildirim akimini son derece etkili bir sekilde dagitabilir ve bdylece dnemli
bir koruma saglar. Bununla birlikte, sistem mimarisi (yedeklilik ve farklihdin saglanmasi); cihazlar/ekipman korumasi
(elektromanyetik tehlikelere karsi ekipman kalifikasyonu) ve elektrik tesisatinin tasarim ve kurulum kurallari gibi baska
koruma araclari da vardir.

Endiklenmis akim ile basa ¢citkma metodlari, bir u¢aga yildirim ¢arptiginda, gévde icinde indiklenmis gerilimler meydana
gelebilir. Bu indtklenmis gerilimler, akimin yliksek oldugu ucagin dis ylzeyi ile potansiyel referans icin toprak gorevi géren
ucagin ic kismi arasinda Uretilir. indiiklenen gerilimler, kablo demetlerinde ek bir koruma katmani bulunmamasi halinde
hava tasiti sistemlerini bozmaya yetebilir. Bu koruma, akimi u¢adin voltaj referans noktalarina giivenli bir sekilde ileten
M\‘_\P_(érgulu metal kanallar kullanilarak saglanir ve icerideki kablolara veya kablo sinyallerini koruyan metalik kanallara yalnizca
: Ebc[lk bir miktar akimin ulasmasini saglar. Kanallar ayni zamanda radar istasyonlari tarafindan Uretilenler gibi HIRF'leri*
azaltan bir bariyer islevi gorir. Bunlar hava tasiti sistemlerinin ¢alismasini engelleyebilir, ancak 6rgult kanallar Elektro-
Manyetik Tehlikeler (EMH) yeterlilik ekipmani ile birlikte HIRF olaylarinin zayiflamasini saglar.

Tum hava tasiti ekipmanlari, EUROCAE RTCA-DO160 (havadaki ekipmanlar icin ¢cevresel kosullar ve test prosedurleri)
N temelinde EMH'ye kars! Uretilmistir.

P
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Hasar Kontrolii:
Yildirim / HIRF Etkisi Plani

Elbette tim bu koruma, kanallarin iyi durumda olmasina ve ucagin ucus émri dénglsld boyunca dogru sekilde
calismasina baglidir. Ucak Ureticileri tip sertifikasyonu sirasinda kanallarin ucusa elverislilik gerekliliklerini yerine
getirmenin yani sira, bir érnekleme araciligiyla bunlari zaman icinde izler. Bu, Yildirm/HIRF Etkisi Plani olarak
bilinir ve Uretici uzmanhdi, misterilerle yakin isbirligi ve sistematik veri toplama yoluyla, mevcut filonun giivende
tutulmasina ve gelecekteki ucak tasariminin gelistiriimesine katkida bulunur.

Hava tasitlari nasil seg¢ilir ?

Ucak Ureticileri her drnekleme icin nem, I1si seviyeleri, rotalar, havaalanlari ve kat edilen mesafeler gibi bir dizi
cevresel faktérl géz éninde bulundurarak temsili bir ucak érnegi Uzerinde calismaktadir. Ornekleme icin uygun
ucaklari tespit eden Ureticiler , ilgili operatorleri her filodan bir ucakla 6rneklemeye katilmaya davet eder. Yildirm/
HIRF denetimleri daha sonra havayolunun rutin bakim kontrollerine uyacak sekilde diizenlenir, bdylece normal MRO
planl faaliyetlerinde herhangi bir kesinti olmaz.

Ornekleme hizmete giristen alti yil sonra baslar ve her yil her aileden bir ucak denetlenir. Bu 6rnekleme 12 yil sonra
(2. 6rnekleme), 18 yil sonra (3. érnekleme) ve bu sekilde tekrarlanir.

Denetim: sorunlari bulma ve diizeltme

Havayollari zaten kendi gérsel denetimlerini ucak teknisyenleri ile yapmakla yukamladar. Ancak Ucak Ureticileri
disaridan gortlemeyen isaretler aramaktadir. Bu denetimler dinyanin herhangi bir yerinde gerceklestirilebilir ve
genellikle gerekli

olabilecek tim muhendislik ve bakim becerilerine sahip uzmanlardan olusan kicUk, cok islevli bir ekibi icerir.

Potansiyel Yiiksek Yogunluklu Yayilan Alan (HIRF) Kaynaklar

b

Savas Ucaklari

Diger Yolcu Ucaklari

_Aﬁ

Kominikasyon Sistemleri
Deniz Tasitlari

Radar TUum Kara Araclari
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Calismalarin cogunda Loop Resistance test cihazi (LRT) olarak bilinen bir cihaz kullanilir. Tim ucak sistemleri kapaliyken, bu
cihaz 6rgull kanalin bir bélimune kelepcelenir ve él¢llebilen bir akim uygulanir. Cihaz , kanallar boyunca yUk akisini élger.
LRT, kanalin akimi ne kadar iyi ilettigini gdsterir ve bdylece kablo demeti korumasinin durumunu ortaya koyar. iletkenlikte
herhangi bir azalma belirtisi ortaya c¢ikarsa, LRT bunun nedenini belirler.

Loop Resistance Test Cihazi |:| Multimetre
— .
uygulanan dlciilen deger

Bu islem birka¢ glin boyunca ucadin her yerindeki kanallarda tekrarlanir ve farkli bozulma bicimleriyle ilgili tim veriler
kaydedilir. iletkenlik azalmasinin nedenleri arasinda esas olarak cevresel kosullara bagli olarak baglanti alanlarinin
bozulmasi yer almaktadir. Daha 6nceki 6rnekleme modellerinin ardindan yapilan modifikasyonlar ve servis bultenleri
tasarimin strekli olarak iyilestirilmesine rehberlik ettiginden, eski ucaklarda daha az sorun bulma egilimindedir.

Denetimden sonra: uzun vadeli ¢oziimler getirmek

Ureticiler, bir 6rnekleme modelinde hedeflenen tim ucaklari denetledikten sonra, bulgulari ucak sertifikasyon yetkililerine
(EASA ve FAA) sunar. Dikkatli bir dederlendirmeden sonra, bulunan herhangi bir sorun i¢in ¢ézimler tzerinde anlasmaya
varilir. Bu ¢6ztmler kalite iyilestirmeleri, modifikasyonlar veya planli bakim gérevlerinde degisiklikler icerebilir. Son olarak,
sonuclar bir sonraki denetlemeye dahil edilecek ucaklarin kapsamini ve sayisini etkileyebilir.

Denetlemeler sirasinda toplanan veriler, yaygin bozulma nedenlerini ortadan kaldirmak icin ucak ve varyantlarin tasarimini
bilgilendirmede de son derece degerlidir - bu da son derece etkili bir dnleyici bakim érnegdidir.
Denetimler sirasinda ucaklarda yapilan ¢calismalar mevcut ve gelecek nesilleri etkileyecektir.

SONUC

Hava Araclari yildirim ¢arpmasi ve HIRF'lere karsi ¢cok iyi korunmus olsa da, hava aracinin sistemlerine ekstra
bir koruma katmani eklemek icin 6rgult metal kanallarin kullaniimasi ugusa elverislilik sertifikasyonu icin
gereklidir. Yildirim/HIRF Etkisi Plani, diizenli numune alma metodu yoluyla bu standartlarin ucus émr
ddnglsl boyunca korunmasini saglamaya yardimci olur. Bu Numuneler ucaklarin bakim periyotlarinda
eklenen HIRF Kontrol Task Kartlari ile saglanir.Denetimlerden elde edilen bulgular 6énce Uretici ile daha
sonrada sertifikasyon yetkilileriyle paylasilir ve ucak Ureticileri bunlari gelecekteki kanal kullanimlarini

iyilestirmek icin kullanir.
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Ersan YUKSEL

Kidemli Aviyonik Mihendisi
istinye Universitesi
ersan.yuksel@uted.org

IKINCi DUNYA SAVASININ UCAN YUMURTASI:

MESSERSCHMITT ME163
KOMET ROKET UCAGI

' ' Almanca Komet ya da Ingilizce Comet, kuyruklu yildiz anlamina gelir.
Kuyruklu yildizlarin en iinliisii olan Halley kuyruklu yildizi, yoriingesini takip
ederken 75 yilda bir diilnyamizdan gozlemlenebilir. Diinyadan c¢iplak gozle
gortilebilen bu kuyruklu yildizi bir insan omriinde en fazla iki defa gorebilir.
Cocuk ya da genc yaslarinda bu yildizi goren bir kisi yildiz: tekrar gorme , ’
sansini ancak yetmis bes yil sonra elde edebilecektir.

azreti isa’nin dogumuyla ilgili olarak bahsedilen

Bethlehem yildizi Halley kuyruklu yildizi olsa

gerektir. Kuyruklu yildizin 1456 yilinda dlnyayi

ziyaret edisi ile Belgrad’in Osmanlilar tarafindan
fethedilisinin iliskilendirildigi ve Ugursuz Kuyruklu Yildizin
Papa tarafindan afaroz edildigi rivayet edilir.

Birinci Dlnya Savasindan 6nce, 1910 yilinda kuyruklu yildiz
dldnyay! yine ziyaret etmistir. Bu ziyaret de tUm dlinyada
kuyruklu yildizin diinyaya ¢carpacagi sdylentilerine yol acmis
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ve Unlt yazar HUseyin Rahmi Girpinar da “Kuyruklu Yildiz
altinda bir izdiva¢c” adli romanini bu vesileyle yazmistir.
Halley kuyruklu yildizi diinyaya en son ziyaretini 1986 yilinda
yapmistl. Bir sonraki ziyareti 2061 yilinda gerceklesecektir.

Gokyuzinde ¢ok hizli olarak hareket eden ve peslerinden
kuyruklarini srikleyen bu gok cisimleri, jet motoru ya da
roketler kullanarak ¢ok hizli hareket eden hava araclarina da
isim olarak verilmistir.

Diunyanin ilk jet motorlu yolcu ucad “Comet”, ingiliz De
Havilland sirketi tarafindan yapimistir ve ilk ugusunu 27
Temmuz 1949 tarihinde gergeklestirmistir.

Bu ucaktan 6nce 2. Dlnya Savas! yillarinin roket gici ile
hareket eden cok hizli bir savas ucagr da Komet (Kuyruklu
Yildiz) adini tasiyordu. Alman yapimi ve roket itkili
Messerschmitt ME163 savas ucagi saatte 1130 kilometre hiziile
dinyanin en hizli ucadi idi. Bu rekor hiz ancak savas bittikten
sonra, saatte 1434 kilometre hiza ulasan Amerikan Bell X1
deneysel ucagi tarafindan gecilebilecekti.

Me 163 Komet, Alexander Lippisch
tarafindan tasarlanmusg, tarihin
tek roket itkili savas ucagidir. II.

Diinya Savasi sirasinda Alman Hava
Kuvvetleri tarafindan kullamlmustir.
Devrimsel tasarimi ve rakipsiz
performansina ragmen, kullaniminin
tehlikeli olusu sebebiyle sadece birkac
Miittefik savas ucag diistirebilmistir.

Alman Komet ucadi ya da takma ismi ile “u¢an yumurta”
deneysel bir ucak degildi. Bu ucak ikinci Dinya Savasinda
gbrev almis ve Almanlarin iddialarina gére on sekiz adet,
muttefiklere gore dokuz adet Disman Bombardiman Ucagini
distrmistd. Ucagin uzunlugu sadece 5 metre 70 santim idi
ve tek bir pilot tasiyordu.

Bayuk Savaslar insanlar ve Ulkeleri icin yikim anlamina gelse
de 6zellikle Havacilik Teknolojisi icin Hizli Gelisim anlamina
gelmistir. Savasta avantaj saglayabilecek teknolojilere hem
cok buyUk kaynaklar ayrilmis hem de bu hava araclarinin
genellikle cok tehlikeli olan test ucuslari insan yasamina dnem
vermeden yapilabilmistir.
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ME-163 uc¢aginin ilging cizgileri,
daha sonra ¢ok sayida Replika
adi verilen taklitlerinin
(esinlenmis tasarim) yapilmasi
ile sonug¢lanmistir.

ME163 Komet ucadli nedense bana eskiden lunaparklarda
bindigimiz ylkselip alcalarak dénen oyuncak ucaklari
hatirlatiyor. Cessna 172 Egitim Ugaginin 8,3 metre, Silahh
insansiz Hava Araci BAYRAKTAR TB2 nin dahi 6,5 metre
uzunlugunda oldugunu bilirsek, saatte 1130 kilometre hiz
yapabilen 5,7 metre uzunlugundaki bu kuyruklu yildizin ne
kadar kug¢tk bir Ucan Yumurta oldugunu anlayabiliriz.

Ucak glnUimulzde dahi benzeri olmayan ilging 6zelliklere
sahipti. Messerschmitt ME163 adini alacak olan hava aracinin
Uzerinde 1937 yilinda calisiimaya baslanmisti. Unlt Alman ucak
muUhendisi Alexander Lippisch tarafindan bir planér olarak
gelistirilen hava aracina sonradan roket motoru takilarak
devam edilmis ve ikinci Diinya Savasi devam ederken 1941
yilinda Komet ilk ugusunu yapmisti.

Komet ucaginda roket motorunun vyakiti olarak T- Stoff
ve C- Stoff adi verilen iki ayri kimyasal maddenin karisimi
kullaniliyordu. Her iki madde de yUksek derecede asindirici,
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Benzersiz kuyruksuz plan formuna
ragmen ME 163 her eksende stabildi.
Bu, yiiksek hizlarda, herhangi bir
yonde herhangi bir rota diizeltmesini
zahmetsizce yapabileceginiz anlamina
geliyordu; bu, bir savas ucagi icin biiyiik
onem tasiyan ve diger hizli ucaklarda
cogunlukla eksik olan bir seydir.”

yanici ve patlayici idi. Bu nedenle Komet ucagi pilotlari icin
dismandan daha tehlikeli diye bir ifade kullaniimistir. Ucak
tam bir 6zel gbrev ucadi idi.

Noktasal savunma adini verebilecegimiz bir ydntem icin
kullanilan bu ucaklarin hedefleri didsmanin Lancaster ve
benzeri adir bombardiman ucaklariydi. Korunacak tesislerin
etrafina konuslandirilan ME163 Komet roket ucaklari ¢ok
hizli bir sekilde pistten havalanabiliyor ve pistte harekete



basladiklari andan itibaren sadece 1 dakika 48 saniyede 6600
ft ve 3 dakika 45 saniyede 39000 ft irtifaya ¢ikabiliyordu.

Ucak pistte iki tekerli bir inis takiminin (zerinde hizlaniyor,
ucak havalandiktan sonra bu inis takimi asagiya firlatilyordu.
inis ise plandrlere benzer sekilde hidrolik amortisorli bir kizak
kullanilarak yapiliyordu.

Komet roket ucagdi aslinda roket takilmis bir planérdd. Ucak,
Roketi ateslendikten sonra sadece 7,5 dakika calisacak kadar
yakit tasiyordu. Dolayisiyla ucak 7,5 dakika icinde disman
ucaklarina erisiyor, onlari vuruyor, daha sonra yakiti bittigi
icin motorsuz kaliyordu. Bu andan itibaren planér olarak
stiztlen ucak basarili aerodinamik yapisi sayesinde stola ya
da burguya da girmiyordu. Ucadi kullanan pilotlar ucadi stola
sokmanin neredeyse imkansiz oldugunu sdylemislerdi.

Saatte 1130 kilometre hizla ucan bu ucgak ile ¢ok daha
yavas ucan Agir Bombardiman Ucaklarina saldirmanin tek
dezavantaji bu yiksek siratte hedef ucaklari vurmanin
zorluguydu. Alman hava kuvvetleri bu zorlugu asmanin
da yolunu bulmustu. Ucagin Ust tarafina bir sira seri atis
yapabilen silah yerlestirilmisti. Komet ucadi hedef ucadin
altindan yaklasiyor ve ucaga yerlestirilen bir Fotoresistor
Uzerine disen 1s1gin azaldigini algiladigi anda bu silahlar
otomatik olarak atesleniyordu. Bu yéntemle ucagin hedefini
vurma orani arttirilmisti.

Ucagin ¢cok hizli bir sekilde yitksek irtifalara ¢ikmasi bu ucak
ile ucan pilotlarin basin¢ odalarinda 6zel egitim gérmelerini
zorunlu kiliyordu. Toplam 370 adet Uretilen ve savasta aktif
olarak kullanilan bu u¢agin pilotlarinin isi kolay degildi. U¢agin
hizmete ge¢ girmesinin nedeni de test ucuslarinda meydana
gelen ¢cok sayida kaza ve hayatini kaybeden ¢ok sayida pilottu.

Ucakta kullanilan roket yakiti son derece yakici ve patlayiciydi.
Dolayisiyla kalkis sirasinda bir u¢cadin havalanamayip pistten
cikmasi ugagin roket yakiti tanklarinin delinmesi ve patlamaya
yol acmasi ile sonuclaniyordu. Bu ucakla yasanan bir pistten
ctkma olayr sonrasinda ucadi kullanan pilot etrafa yayilan
roket yakitinin asit 6zelligi nedeniyle yari, yariya erimisti. Ucak
plandr olarak stzUlerek inis yaptiginda da yakit depolarinda
hi¢ yakit kalmamis olmasi énemliydi. Clinki{ yakit tanki dolu
olan bir uc¢agin inisi sirasinda yakitin patlamasi pilot icin
mutlak 6lim anlamina gelmektedir. Ucagin plandr olarak
inis yapmasinin bir dezavantaji da herhangi bir nedenle piste
iniste sorun yasansa motor olmadidi icin pas gecme imkaninin
kalmamasiydi.

Bu ucak savasta emniyet kurallarindan nasil kolayca vaz
gecilebildiginin bir 6rnedi olsa da roketli ucuslar icin ¢cok
kiymetli bilgiler saglamistir.
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BiR AIRBUS A320°NiN SPOILERLARI
NEDEN BOEING 737°NiN SPOILERLARINDAN
COK DAHA YAVAS CALISIYOR?

1-Her iki thrust kolu da idle konumunda.
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iki ucak tipi arasinda spoiler calisma mantiginda bir fark vardir. Boeing 737'de, ’ ’
spoilerlar calistirildiginda, acilmalarn icin su kosullara ihtiyacinmz vardir:

2-Bir ana inis takiminin sikistirilmasi (Not: Herhangi bir inis
takiminin sikistiriimasi Flight Spoilerlari acacaktir. Ground
Spoiler acilmasi sad ana inis takiminin sikistiriimasi ile
gerceklesir.)

3-Radio Altitude 10 ft'den az.

4-Ana inis takim lastiklerinin déndigunin tespit edilmesi
(60 knot'tan fazla).

Spoilerlar inis i¢in hazir degilse, thrust reverser secildiginde
calismaya baslarlar. Speedbrake kolunu yukari konuma
getirerek manuel olarak da acilabilirler.

Yandaki resme dikkatlice baktigimizda. Bir B737'deki
spoilerler. Kirmizi kutucuklar Ground Spoiler , sari kutucuk
ise Flight Spoilerlari gdstermektedir.

Airbus A320'de durum biraz daha karmasiktir.



Spoilerlar ARM
konumuna
alindiginda veya
Retract konumuna
alinmadiginda:

. Her iki ana inis
takimi da yerde.

. Her iki thrust
kolu da idle’da veya
idle’in altinda veya
bir motorda thrust
reverse secili ve
diger thrust kolu
MCT'nin altinda.

Spoiler'lar Retract konumuna alinmis ancak ARM konumuna

alinmadiginda:

. Her iki ana inis takimi da yerde.

. En az bir motorda thrust reverser secili ve diger thrust
kolu MCT'nin altinda.

A320 ayrica Phased lift dumping (PLD) adi verilen kismi
bir spoiler uzantisina sahiptir. PLD'nin amaci tam spoiler
aciimasini hizlandirmaktir.

Spoilerlar ARM konumunda veya Rretract konumuna
alinmadiginda:

. Bir ana inis takimi yerde.

*  Her iki thrust kolu da idle konumunda.

Spoilerlar Retract konumunda ancak ARM konumuna

alinmadiginda:

. Bir ana inis takimi yerde.

* En az bir motorda thrust reverser secili ve diger thrust
kolu MCT'nin altinda.

Not: A320'de spoiler acilmasi icin lastik donus hizi 72 knot'tan
fazla olmalidir.

Her iki ucagdin spoiler sisteminin nasil calistidi anlasildigina
gbre, Boeing 737 ile karsilastirldiginda A320'de spoiler
sapmasinin nasil geciktigini gérelim.

Her seyden once, B737'de spoiler uzantisi (flight spoiler)
sadecebiranainis takiminincompress halde yanisikistirilmasini
gerektirir. Ancak A320'de tam spoiler acilmasi icin iki ana inis
takiminin compress halde yani sikistiriimasi gerekir. A320'de,
yer ile bir lastik temas edilirse, Phased lift dumping (PLD)
adi verilen sistem nedeniyle spoilerlar yalnizca yariya kadar
acilir. Diger inis takimi compress halde yani sikistiginda
tam acilma gerceklesir. Cok nadir durumlarda, her iki inis
takiminin compress halde olmasi yani sikistirilmasi ayni anda
algilanacaktir. Boylece her zaman bir gecikme yasanacaktir.

Dolayisiyla, A320 spoiler acilmasinda gérdiginiz gecikme,
tam (full) spoiler aciimasi ile karisan asamali Phased lift
dumping (PLD) adi verilen sistem acilmasidir.

Gecikmenindiger bir nedenide spoiler acilmasiicin gerekliolan
lastik donls hizidir. B737'de spoiler a¢ilmasi i¢cin 60 knot hiz
gerekirken, A320'de 72 knot lastik dénUs hizi gerekmektedir.
Dolayisiyla, acilma hizi A320'de B737'ye kiyasla 12 knot daha
ylksektir. Bu da A320'de spoilerlarinin agilmasinin daha yavas
olmasinin bir diger nedenidir.

A320 spoilerlari Boeing 737'den farkl olarak, tim spoilerlar
ground spoiler gérevi gorir ve 50 dereceye kadar sapma acisl
yaparlar.
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COCUK BAYRAMI
“23 NiSAN COCUK BAYRAMI’NIN ORTAYA CIKISI”

Tarihsel siirec icinde Istanbul'un isgal edildigi, Yunan ordusunun Bat1 Anadolu'da
' ! ilerledigi ve i¢ isyanlarin stirdiigii bir ortamda cok yonlii bir varolus mticadelesine
Ankara'da Biiyiik Millet Meclisi'nin acilmasiyla baslanilan giin, Mustafa Kemal
Atatiirk tarafindan Tiirk cocuklarina bayram olarak hediye edilmis, yetisen , ,
kusaklara milli hafiza ve ulusal bagimsizlik bilinci kazandirilmak istenmistir.
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Urkiye Cumbhuriyeti’nin  kurulus yillarinin  ruhunu
icinde barindiran bayram, Mustafa Kemal’in milli
egemenlik ilkesini Milli Mlcadele’nin ve kurulan
devletin temeli olarak ortaya koydugunun, yani Tirk
Milletinin kendi kaderine hakim oldugunun, kendi gelecegini
tayin edecegi ilkesinin de hayata gecirilmesinin simgesidir.

Mustafa Kemal ve arkadaslarl, 23 Nisan 1920 tarihinde
TBMM’nin acilisini  saglayarak hi¢ zaman kaybetmeden
devleti demokratik ve anayasaya dayall bir zemine oturtmak
icin girisilen faaliyetler, meclisin kurulmasindan tam dokuz
ay sonra, 20 Ocak 1921 tarihinde, ilk anayasanin kabul
edilmesiyle sonuclanmistir. 29 Ekim 1923’te Cumbhuriyetin
ilan edilmesinden ©6nce uygulamaya konulmus olan ve
Turkiye Cumhuriyeti’'nin ilk anayasasi olarak kabul edilen 1921
Anayasas’nin birinci maddesinde; hakimiyetin kayitsiz ve
sartsiz milletin oldugu, yénetim usulindn halkin kendi kaderini
bizzat ve fiillen ydénetmesi esasina dayandigi hikmuine yer
verilmistir. TBMM’de kirsinin arkasina da “Hakimiyet kayitsiz,
sartsiz milletindir” yazisinin bulundugu levha asiimistir.

Milli Bayram ile Milli Hikimiyet Bayramlarinin Birlestirilmesi,
Himaye-i Etfal Cemiyetinin Faaliyetleri

Onemli milli bayramlarimizdan olan Egemenlik ve Cocuk
Bayramrnin ortaya cikisi, iki ayri resmi bayramin bir araya
gelmesiyle olmustur. Bu farkli bayramlardan birisi 1 Kasim
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1922 tarihinde padisahlik ve saltanatin kaldirilmasi sonrasi
meclisin tek yasal glc¢ olmasiyla birlikte ilan edilen Milli
Hakimiyet Bayrami, digeri de TBMM’nin acilis tarihi olan ve
cuma ginine denk gelen 23 Nisan 1920 tarihinde ilan edilen
Milli Bayram’dir.

23 Nisan Milli Bayrami ile 1 Kasim baslangi¢ta ayri bayramlar
olarak kutlanirken 1935 yilinda birlesmislerdir. 1927 yilinda
Atatlrk’an himayesindeki Etfal Cemiyetinin1 23 Nisan’in Cocuk
Bayrami olmasi hakkindaki 6nerisinin uygun karsilanmasi ile
bu Milli Bayram, 1926-1927°den sonra gelecegimizin teminati
olan kuctklerin, Cocuk Bayrami olarak anilmaya baslanmis ve
bu bayramlarin 1935 yilinda birlestirilmesiyle de 23 Nisan Milli
Bayraminin adi degistirilerek Milli Hakimiyet ve Cocuk Bayrami
olmustur. Saltanat, 1 Kasim 1922 tarihinde lagvedilince 1 Kasim
tarihleri bundan sonra Milll Hakimiyet Bayrami olarak ilan
edilmistir.

1 Kasim 1922, “Milli Hakimiyet Bayrami” olmasi nedeniyle 1922
tarihini mateakip TBMM’nin acihs yildénimleri, bu bayram
olarak da idrak edilmis, zamanla 1 Kasim gunleri bu 6zelligini
yitirmis ve 1935 yilinda iki bayram birlestirilerek 23 Nisan Milli
Hakimiyet Bayrami olmustur.

Bu bayramin dogusunda, Himaye-i Etfal Cemiyeti’ne gelir
temin etme fikri énemli bir rol oynamistir. Himaye-i Etfal
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Cemiyeti yetim, 6kslz ve kimsesiz cocuklar icin yapilacak
cesitli yardim, bagdis ve maddi gelirleri cogaltmak maksadiyla
23 Nisan gni ve bu giintin haftasinda gayret ve calismalarini
oldukca artirmistir. 23 Nisan 1923 tarihinde o zamanki adiyla
Himaye-i Etfal Cemiyeti adina basiimis posta pullari konu ile
ilgili o déneme ait tarihi belge niteligindedir. Milli Bayram
térenlerinde pullarin satisindan elde edilen gelir ile yetim,
Oksliz ve kimsesiz c¢ocuklarin ihtiyaclarinin karsilanmasi
istenmistir (TBMM/ Zabit Ceridesi, 1921, s. 29-34).2 Bu
maksatla Himaye-i Etfal Cemiyeti’nin 1istanbul’da 6 Mart 1917
tarihinde kurulan Himaye-i Etfal Cemiyeti ve |. Diinya Savasi ve
sonrasinda sehit, esir, kayip ve ¢ok cesitli nedenlerle hayatini
kaybedenlerin cocuklari ile ayni zamanda kimsesiz, yetim ve
Okslz cocuklara 6nemli yardimlarda bulunmustu. 30 Haziran
1921 tarihinde, Milli Mlcadele déneminde TBMM (yelerinin
gayretiyle, daha &nceki savaslar ile Istiklal Savas’'nda yetim,
Okstz ve kimsesiz cocuklara sahip c¢ikilmasi, barinmasi,
korunmasi ve yetistirilmesi amaciyla Ankara’da faaliyetlerine
baslayarak devam etmistir.

23 Nisan’in Cocuk Bayrami Haline Gelmesi Himaye-i Etfal
Cemiyetinin Ulusal Egemenlik Bayrami vasitasiyla yardim alma
faaliyetleri, ilk defa 23 Nisan gintnin ¢ocuklarla anilmaya
baslamasini saglamistir (Hakimiyeti Milliye, 1923, 5. 1). 1922’de
Milli Hakimiyet Bayrami’nin Ankara’da yapilan kutlamalarinda,
cocuklarin 6n saflarda goériinmesiyle beraber Meclis Baskani
Mustafa Kemal’in himaye ve yardimlarini arkasina alan
Himaye-i Etfal Cemiyeti, 23 Nisan 1923 glnlUnde ¢ocuklar
icin yardim almaya ve badis

Ii-l' EA
g REg 4N

Tiirkiye Bliytik Millet Meclisinin
acilisinin 3. yilh miinasebetiyle
23 Nisan 1922 glinii yapilacak kurulus
yil dontimii kutlamalarindan dolay:
biitlin resmi daireler ve mektepler tatil
edilerek askeri birlikler ve mektepler
tarafindan biiyiik bir resmigecit

yapilmasina karar verilmisti. Talebeler,
Himaye-i Etfal binasi oniinde toplanip
Karaoglan'da askeri birliklere katilarak
gecit toreninde Biiyiik Millet Meclisini
selamlayacaklardi.

ve Ogrenciler, resmi gecit yaparak kutlamalara cosku ve
heyecan katmislardir.

1925 yilinda icra edilen anma etkinlikleri ve térenlerde Cocuk
GUNn0 olarak kutlanan, 1926’lardan sonra ise halkin arasinda
ve glnlik hayatta Cocuk Bayrami olarak algilanmaya ve
kabul edilmeye baslanmis olan bu anlaml gin hakkinda
“Milli Hakimiyet Bayrami” yerine genelde halk arasinda
“Cocuk Bayrami” terimi de oldukca yaygin bir sekilde ifade
edilmeye baslanmistir. Hakimiyet-i Milliye gazetesinin 1926
yilinin 23 Nisan sayisinda, Himaye-i Etfal Cemiyeti’'nin 23

Nisant  “Cocuklar GUnU” olarak

==

toplamaya baslamistir. Kurtulus

g soe
Savasi'nda  Ulkenin  dusman | : *
istilasindan  kurtariimasinin  da
tesiriyle  Hakimiyet-i MiIITyei

Bayrami, 23 Nisan 1923 yilinda |

A e

Tiirkipe

Himayei Etfal Comiyeti

Istantul Werkeri

kabul ettigi belirtilmis, ¢ok cesitli
mesleklere sahip esnafin  bugln
elde edecekleri gunlik gelir ve
hasilatin bir kismini Himaye-i Etfal
Cemiyeti’ne bagislayacaklari ifade
i edilmistir. Boylece Cemiyetin girisimi

daha coskulu bir  sekilde .

kutlanmisti. Ankaralilarin ‘il-lltﬂ'. {‘”i ]\'[II'ILSIHR i.ﬂil tElil!EIiiit Iﬂflklilllll ile bug[Jnin .hem kimsesiz cocuklara
neredeyse tamamina yakin g yardim gind hem de c¢ocuklarin
kismi, Meclis bahcesinde ve Kgﬁ"* ARsHin:wnl Kgﬁ'* bayram gunu olarak anilmasi, bu
cadde U(zerinde vyapilan senlik  de e o S O yardim ve dayanisma gundndn
ve torenlere katilmisti. Bu Hazirlanan Himaye-i Etfal Cemiyetinin Yardim Cocuk GUNU olarak belirlenmesi
bayramdaki toérenlerde cocuklar Pullari (Hakimiyet-i Milliye Gazetesi) saglanmistir.
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1927 yilindan 6nce 23 Nisan; “Cocuk Giinii”, “Cocuk Bayrami” gibi kavramlarla anilsa ve ¢ocuk bayrami olarak kutlansa da
ilk kapsamli ¢ocuk bayrami kutlamalarina 23 Nisan 1927 yilinda baslanmistir.
1927 yilina gelindiginde 23 Nisan artik herkes tarafindan “Cocuk Bayrami” olarak gériilmekte ve kutlanmaktaydi.

1927 yihinin anma guninde, Himaye-i Etfal Cemiyeti yonetim
kurulunca alinan karar geregi, Cocuk Giini olarak adlandirilan
bu bayramin, “Cocuk Bayrami” olarak kutlanmasi dnerilmistir.
1927 yilindaki yapilan 23 Nisan térenleri, ilk Cumhurbaskani
Atatlrk’anhimayesinde cesitlioyunve gosterilerle kutlanmistir.
1927°den 6nceki 23 Nisan glnlerinde ¢ocuklar icin dlizenlenen
anma etkinlikleri, Cocuk Gini ve Cocuk Bayrami terimleri ile
ifade edilse de “Cocuk Bayrami” olarak adlandirilsa da ilk defa
Ulke capinda ve genis anlamda tim resmi devlet kurumlarinin,
okullarin katihmi ile Cocuk Bayrami térenleri ve kutlamalari
1927 yilinin 23 Nisan giininde uygulanmistir.

1927 yilinda 23 Nisan gUnU yapilan kutlamalar sirasinda
Atatlrk cocuklara makamina ait bir arabasini vermis ve
Cumhurbaskanligi Bandosu, Cocuk Sarayi olarak adlandirilan
binada cocuklara yoénelik konser vermistir. Ayni yil Himaye-i
Etfal Cemiyeti’nin binasi ilk defa Ankara’da “Cocuk Saray!”
haline getirilmis ve icra edilen “Cocuk Balosu’na” davet edilen
ismet indnU’niin kendi cocuklari da istirak etmistir.

ismet indn’ndn oglu Erdal Inénii 1926 yilinda Girbiiz Cocugu
yarismalarinda birinci olmustur. Bu slrecte cocuklarin
6n saflarda bulunmalarinin, 6n plana c¢ikariimalarinin
sebeplerinden birisi de Ulke nUfusunun artiriimak istenmesi
distncesidir. Aslinda dogum sayilarinin yikselmis olmasina
ragmen cocuklarda gérilen vefat oranlari da c¢ok yUksek
dizeyde bulunmakta, bu durum ndfus artisinin hizini kesen
muhim bir engel olusturmaktaydi. Bu gelismeler isidinda
cocuk saghgi, cocuk gelisimi ve ¢cocuklarin egitimi gindemde

daha fazla yer almaya baslamis ve cocuk meselesinin énemi
gittikce artmistir. Cocuk konularina karsi artan yogun ilginin
bir sonucu olarak da 1929 yilini takiben bu bayrama olan ilgi de
artmistir. Ulkede, Cocuk Bayramrnin daha cok genisletilmesi
ve c¢ocuk konularina halkin farkindahdinin artiriimasi
maksadiyla Himaye-i Etfal Cemiyeti tarafindan 1929 yilinin
23 ile 30 Nisan tarihleri arasi “Cocuk Haftas!” ilan edilmisti.
1929 tarihine kadar yalniz bir gin icra edilen anma ve térenler,
bir haftaya yayginlastirilarak cesitli oyun ve gO0sterilerle
kutlanmistir. Milli Bayram giinl ise daha dnce oldugu gibi 23
Nisan ginlerinde kutlanmistir. 1929 yilinda Cocuk Bayrami
Atatlrk’dn ve hikimetin de yardimlari ile kutlamalarin ve
etkinliklerin yapilacagr sltre “Cocuk Haftasi” adiyla yedi
gin olarak belirlenmis, yapilan kutlama ve térenlerde Tirk
Ocaklarina daha fazla gérev ve sorumluluk verilmistir.

Cocuk Haftasi ile aslinda ¢cocuklarda bulunan sorunlarin halka
yayginlastirilarak duyurulmasi, benimsetilmesi ve bu suretle
halkin ¢ocuk sorunlarina sahip ¢ikmasi istenmisti. Batin bu
faaliyetlere ragmen arzu edilen seviyeye gelinememisti.
1929°da yapilan kutlamalar, Himaye-i Etfal Cemiyeti ve
Turk Ocagdi tarafindan c¢cok genis bir katilimla icra edilmis,
muteakip yillarda icra edilen anma etkinliklerine ve térenlere
ancak birka¢ resmi devlet kurulusu katiimisti. Himaye-i Etfal
Cemiyetinin baskanligini yapan Milletvekili (Kirklareli) Fuad
Umay Bey bu nedenle seslerini tlke capinda duyurabilmeleri
icin 1932 tarihinde TBMM’ye bir yasa teklifi sunmus, 20 ile
30 Nisan tarihleri arasinda mektup, kartpostal ve telgraflara
Himaye-i Etfal Cemiyetinin Sefkat Pullarinin yapistiriimasi
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hakkinda yasa teklifi vermistir. Bu yasa teklifi Meclis'in
onayindan gecerek 14 Nisan 1932'de kanun olarak yururlige
girmistir

1933 yili kutlamalarinda 23 Nisan Cocuk Bayraminda yapilan
anma etkinlikleri, yeni bir anlayis ve yaklasim ile ¢ocuklari
istikbalde yUklenecekleri gbérev ve sorumluluklarini yerine
getirebilmelerine imkan saglayacak, temel hazirlayacak bir
program haline doénUstardimasttr. Bayram gind Atatdrk,
kendisini ziyarete gelen cocuklari makaminda karsilamis
ve kabul etmis, bulundugu makami c¢ocuklara vererek
onlarla sohbet etmistir. Atatlrk’n c¢ocuklara karsi olan
bu davranisindan sonra bu davranisi 6rnek alan diger
bakanliklar ile kamu kurum ve kuruluslari, bu anlamli giinde
cocuklara bulunduklart makamlarini vermek suretiyle onlarla
ayni sohbeti yapmislar, makam koltuklarini 23 Nisan 1933
glnlnden itibaren c¢ocuklara devretmeye baslamislardir.
Bdylece makam koltuklarinin bu anma glnlinde cocuklara
devri, adet haline gelmeye baslamis, spor stadyumlarinda,
spor ve beden egditimi gosteri ve hareketleri, 1933 tarihinden
itibaren icra edilmeye baslanmistir.

Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayraminin Uluslararasi Hale
Gelmesi

Batin milletler geleceklerine 5nem vermek mecburiyetindedir.
Bu anlayisin bir geredi olarak ilk uygulama, Milletlerarasi
Cocuklara Yardim Birligi tarafindan 1924 yilinda yayinlanmis,
Uluslararasi Cocuk Haklari Beyannamesi’nin 26 Eylul 1924
tarihinde toplanan Uye Ulkeler tarafindan Birlesmis Milletler
Genel Kurulunda vyapilan oylama ile kabul edilmesidir.
Milletler Cemiyeti, I. Dlnya Savasi’ni muteakip kurulmus
ve bu cemiyetin “Uluslararasi Cocuk Haklari Beyannamesi
Cenevre Bildirisi” adi bulunan evrakinin altinda Mustafa
Kemal’in 1928 yilinda attigi imzasi vardir. Bu konudaki ikinci
uygulama, Birlesmis Milletler Cemiyeti’nin 1948 tarihli insan
Haklari Evrensel Bildirisi'nin  25-26’nci maddeleridir. Bu
tarihte cocuk sorunlariyla ilgilenen Cocuk Esirgeme Kurumlari
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ilk kez yapilan ve bilyiik ilgi uyandiran 1927 tarihli 23 Nisan
Cocuk Bayrami, Himaye-i Etfal Cemiyeti’nin énciiliigiinde
planlanmis ve Ankara merkez olmak iizere tiim illerde
etkin bir katihmla gergeklestirilmistir. 23 Nisan Cocuk
Bayrami i¢in Ankara’da diizenlenen ve sonraki kutlamalarin
ilk 6rnegini teskil eden programin detaylarini Cemiyet’in
sectigi dort kisilik bir heyet belirlemistir.

Uluslararas! Birligi, bu iki maddenin acikladigi ve goésterdigi
dogrultuda yedi maddelik Cocuk Haklari Cenevre Bildirisini
olusturmustur. Yedi maddelik bu belge 20 Ekim 1959
tarihinde 10 madde seklinde dizenlenmistir. Bu bildirilerle
ayni zamanda uluslararasi seviyede calisma yapan kuruluslar
da teskil edilmistir. “Cocuk Esirgeme Kurumlari Uluslararasi
Birligi”, 11 Aralik 1946°’da Uye Ulkelerin yer aldigi BM Genel
Kurulu Karartrile kurulan ve “Birlesmis Milletler Uluslararasi Acil
Cocuk Yardimi Fonu (UNICEF)” manasini tasiyan kuruluslar en
6nemlileri arasinda bulunmaktadir.

UNICEF’in (HUrriyet, 2017; UNICEF, 2017) 5 Uluslararasi Cocuk
Yili olarak 1979 yilini ilan etmesini miteakip Uluslararasi 23
Nisan Cocuk Senligi, Ttrkiye Radyo Televizyon Kurumu (TRT)
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tarafindan uygulamaya konarak bu bayram uluslararasi diizeye
cikariimistir. Halen bu anma etkinligine, yabanci Ulkelerden ¢cok
saylda cocuklar kendi milli giysileriyle istirak etmekte, cesitli
oyunlar ve gdsteriler yapilmakta, okullarda gosteriler, térenler
ve cesitli etkinlikler icra edilmektedir. Atattrk’dn 1933 yilinin
23 Nisan tarihinde kendi uygulamasiyla baslayan cocuklari
makama kabul etme ve onlara makami devretme adeti,
halen cocuklarin kisa sireligine devlet kurumlarinin basindaki
yetkililerin makamlarina ge¢cmeleri seklinde bir uygulama
ile sUrdUralmektedir (Aslan, 1982, s. 581). 1970’li yillardan
itibaren 23 Nisan Cocuk Bayrami tim halkin cosku ile kutladigu,
toplumun yediden yetmise tim kesimlerince benimsenen
ve kutlanilan bir bayram haline gelmistir. TBMM’de yapilan
torenlere cocuklarin da katihmi saglanarak cocuklar Meclis’e
davet edilmekte, tim Meclis faaliyetleri ve kanunlarin nasil
yapildigi hakkinda onlara bilgi verilerek bayram, Meclis catisi
altinda duizenlenen térenlerle kutlanmaktadir.

UNICEF tarafindan dinya c¢ocuk sorunlarina ¢6zim bulmak
maksadiyla 1979 vyilinin Uluslararasi Cocuk Yili olarak ilan
edilmesiyle birlikte bu glnin Dinya Cocuk Bayrami olarak
da anilmasi 6ngoérialmustir. Bu hususta Turkiye’de liderlik
rolinG Gstlenmek istemis ve 17 Nisan 1978 tarihinde yetkili
makamlarca her yil blytk bir cosku ile kutlanan 23 Nisan
Bayraminin Dinya Cocuk Bayrami olmasi ve ilan edilmesi
konusu Birlesmis Milletlere teklif edilmistir. Ancak Bati Ulkeleri
02 Ekim tarihini, sosyalist Ulkeler de 01 Haziran tarihini tercih
ettiklerini 6ne strmaslerdir. Turkiye'nin ¢ok hakli ve yerinde bir
Onerisi ile tim dinya cocuklari icin 23 Nisan tarihinin bayram
yapilmasini istedigi bu teklif, Bati ve sosyalist tlkelerin kutlama
tarihlerindeki itirazlar ve bu tarihlerde baska programlari
oldugu gerekgeleri ile kabul gébrmemistir. Tlrkiye bundan bdyle
de bu hususta micadelesini sirdtirmas, 1979 yilindan itibaren
yapilan anma etkinlikleri uluslararasi seviyeye cikarilarak bunun
uygulamalari da yapilmis, basin ve medya araciligi ile bu bayram
hakkinda tim dinya Ulkelerinin farkindahgi saglanmistir

1975 vyilindan itibaren kutlamalara katilan TRT Kurumu,
cocuklarla ilgili programlara énem vererek bu programlari
hafta boyunca yayinlamistir. Mecliste 1978 yilinin 23 Nisan
tarihinde icra edilen torenlere Uye sayisi kadar cocuklarin
istirak etmesi kabul edilmistir. Her yil ortalama 40 Ulkenin
cocuklarinin istirak ettigi anma etkinliklerine 1979 yilindan
ginimize kadar vyaklasik 120 Ulke katilmistir. UNICEF’in
1979 yilini Uluslararasi Cocuk Yili ilanindan sonra bu bayram
uluslararasi  bir nitelik kazanmistir. Ankara ilkokullar
temsilcilerinin katilimlari ile 23 Nisan 1979 tarihinde baslatilan
Meclis’teki bu uygulama, Ulkenin batin vilayetlerinden katilan
cocuklarinistirakiile 1980 yilinda “Ulusal Cocuk Parlamentosu”
olusturularak gerceklesmistir (Aslan, 1982, s. 589). TRT
tarafindan bu tarihte térenlere komsu ve yabanci Ulkelerden
anma etkinlikleri icin cocuklar davet edilerek Cocuk Bayrami
ilk defa uluslararasi anlam ve seviyede kutlanmistir. TRT’nin bu
yondeki faaliyetleri bugline kadar daha da yayginlastirilarak
ve artirilarak strdardlmektedir.

1980 sonrasi bayramin adinin degdisikligi bakimindan édnemli
bir dénim noktasi olmustur. Resmi kayitlarda 23 Nisan’in
adinin Milli Hakimiyet Bayrami olmasi, halkin arasinda ise
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TRT, 1979°dan bu yana tiim diinyadan ¢ocuklarla 23 Nisan’1 “Uluslararasi 23 Nisan Cocuk Senligi” ile kutluyor.

Cocuk Bayrami olarak anilmasi karisikliga neden oldugundan
bunlarin resmi kayitlarda birlestiriimesi 1980’den sonra
olmustur. 1981'de yapilan kanuni dedisiklikle o tarihe kadar
bUyUk bir eksiklik giderilmis ve 23 Nisan gin ve tarihinin
adi 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami adiyla
degistirilmistir (Resmi Gazete, 1981, sayi; 2429).

Bu karar ile 23 Nisan resmi bir ada ve statlye kavusturulmus,
bu bayram, Turk cocuklarinin 23 Nisan’i diinya c¢ocuklarina
armagan ettigi, dostluk, kardeslik ve sevginin paylasildigi
bir gin olmustur. Atatlrk'in himayelerinde ve desteginde
23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayramrnin ortaya
citkmasinda ve cocuk bayrami seklinde idrak edilmesinde
“Himaye-i Etfal Cemiyeti” (Cocuk Esirgeme Kurumu) ve onun
uzun yillar baskanhgini yapan Kirklareli Milletvekili Fuad
Umay'in da buyuk gayret, éneri ve ¢abalari olmustur

Turkiye Radyo Televizyon Kurumu’nun ve TBMM’nin énemli
gayret ve calismalari ile 23 Nisan Cocuk Bayramr’'nin ileride
tum Ulkeler tarafindan kabul edilerek kutlanilacak bir cocuk
bayrami olacagina hi¢ siphe yoktur. TBMM’nin acildigi gindn
birinci yilindan itibaren kutlanmaya baslayan Cocuk GUini ve
Cocuk Bayrami kutlamalari, tim Glkede cosku ile anilmasina ve
kutlanmasina ragmen medeniyetin besigi denilen ve gelismis
Ulkelerde halen ¢ocuklar icin bir anma gini mevcut degildir.

UNICEF’in tiUm gayretlerine ragmen Tiarkiye'de cok onemli
milli bir bayram haline gelen ve ¢ok cesitli anma etkinlikleri
ile anilan Cocuk Bayrami ve Cocuk Haftasi adlari altinda
kutlamalar hari¢ 1979 Danya Uluslararasi Cocuk Yilina kadar
diger Ulkeler nezdinde bir gelisme kaydedilememistir. Bu
da Turkiye'de koklU bir adet haline gelen, Atatlrk’in kendi
ifadeleriyle "Bu bayrami c¢ocuklara armadan edecegim,
g6zim arkada kalmayacak” dedigi ve ¢cok cesitli etkinliklerle
kutladigimiz 23 Nisan gunuddar.
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Yeni kurulan Turk devletinin ilk ve énemli milli bayrami olan
“23 Nisan Milli Bayrami” 1921 yilinda kabul edilen bir karar ile
kutlanmaya baslamistir. Daha sonra saltanatin kaldiriimasiyla
kutlanmaya baslanan 1 Kasim Milli Hakimiyet Bayrami ile
birlikte anilmistir. 1922 yilinin 23 Nisan tarihinde Ankara’da
icra edilen ilk Milli Hakimiyet Bayrami anma etkinliklerinden
baslayarak cocuklar 6n saflarda yer almaya ve bulunmaya
baslamislardir. 23 Nisan’da “Himaye-i Etfal Cemiyetinin”,
savaslarda sehit, esir, kayip ve ¢ok cesitli nedenlerle hayatini
kaybedenlerin sahipsiz c¢ocuklari ile ayni zamanda Oksiiz
ve yetim cocuklar icin uygulamalari ve bu uygulamalarin
Cumhurbaskani Mustafa Kemal Atatlrk tarafindan himaye,
tesvik ve desteklenmesiyle ortaya cikan “Cocuk GUn{”
1926’dan itibaren “Cocuk Bayrami” diye anilmis ve bu slrecte
bayramin adinin ¢ocuk bayrami haline gelmesinde Himaye-i
Etfal Cemiyetinin katkilari blyUk olmustur. Bayram, 1927
yilindan itibaren Cemiyetin de teklifleri dogrultusunda, halk
arasinda yaygin olan Cocuk Bayrami ifadesi ile anilmis, 1929
yilindayapilananma etkinliklerinin stresi bir haftaya ¢ikarilinca,
Cocuk Bayrami ve Cocuk Haftasi sekline dontsmustir. 1 Kasim
ve 23 Nisan bayramlarinin 1935 tarihinde birlestirilmesiyle adi
23 Nisan Milli Hakimiyet Bayrami olmus, 1981 tarihinde yapilan
duzenlemeyle de ginumuzdeki 23 Nisan Ulusal Egemenlik
ve Cocuk Bayrami adini almistir. Dlinyada ¢ocuk bayramini
kutlayan ilk ve tek devlet Tirkiye Cumhuriyeti olmustur. ik
yillarda Cocuk Bayrami kutlamalarinda oldugu gibi Turkiye,
tim Ulke cocuklarini 23 Nisan kutlamalarina davet etmekte,
Dinya Cocuk Bayrami onerisini resmi bir karar olmaksizin,
fiili bir uygulama ile bu bayrami tim dlnya Glkelerine yayma
amacini gerceklestirmis bulunmaktadir. Halen bu bayram,
uygulamada ve sosyal hayatta Birlesmis Milletler Orgiiti ve
uluslararasi alanda resmi olarak ilan edilmese dahi tim diinya
Ulkeleri tarafindan Uluslararasi Cocuk Bayrami olarak kabul
edilmis gibi gérinmektedir.
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YENI URETILEN UCAKLARIN
25 SAATLIK CVR’YE SAHIP OLMASI
ZORUNLU OLACAK MI?

Federal Havacilik idaresi'ne (FAA), halihazirda calismakta olan ucaklarin
mevcut standart olan iki saatlik ses kaydi yerine 25 saatlik ses kaydi yapabilen , ,
cihazlarla donatilmasinin saglanmasi icin bir kez daha cagrida bulundu.

TSB mdufettisleri, verilerin {zerine yazilmasi

sebebiyle 5 Ocak’taki Alaska Havayollari kazasinda

kokpit ses kayit cihazinin sesini duyamadilar.

2018’den bu yana 2023’Gn baslarinda meydana
gelen yedi ciddi pist kazasi da dahil olmak Uzere, kokpit ses
kayit cihazi veya CVR verilerinin Gzerine yazilmasindan dolayi
en az 14 NTSB sorusturmasi gerceklestirilemedi.

NTSB Baskani Jennifer Homendy, “Alaska Havayollar’nin son
kap! tapasi patlamasi kazasinda, mifettislerimiz ucus ekibinin
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acil duruma muidahale ederken karsilastigr tim zorluklari
tam olarak anlamak icin CVR sesine sahip degiller.” dedi.
“CVR sesinin Uzerine yazildidi ve bizim icin mevcut olmadigi
herhangi bir sorusturma, kayitlarda tespit edilen glvenlik
sorunlarini ele alma firsatlarini kacirabilecegimiz anlamina
gelir ve bu kabul edilemez.”

Mektubun 3. sayfasinda yer alan ve CVR verilerinin
Gzerine yazilmasi nedeniyle engellenen 14 NTSB havacilik
sorusturmasini gosteren tablonun gorintist su sekildedir :



Tabde, WTSB inveitgatiom hampered By overwrtben CVR data since 2018
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FAA kisa slre 6nce, yeni Uretilen ucaklarin 25 saatlik CVR’lere

sahip olmasini zorunlu kilarak Avrupa’da ve Uluslararasi Sivil
Havacilik Orgitiinde halihazirda yurirlikte olan kural ve
standartlara uyum saglamay! planladigini duyurdu. Ucaklar
onlarca yildir hizmette olsalar da FAA’nin &nerisi mevcut filo
icin gecerli olmayacak.

NTSB, FAA’nin o6nerilen kural koyma bildirimine verdigi
yanitta, FAA’nin filonun gUclendirilmesinin ¢ok pahali oldugu
iddiasina karsi ¢iktl. NTSB, bir iyilestirmenin yaklasik 13.500
ucak icin gecerli olacagini séyledi. ( FAA’nin maliyet / fayda
analizinde tahmin ettigi 29.567’in yarisindan daha azina denk
geliyor.)

2018 yilinda San Francisco Uluslararasi Havalimani’nda yolcu
yUklU ¢cok sayida genis gévdeli jetin karistidi bir carpismanin
ardindan NTSB, FAA’ya iki CVR tavsiyesinde bulundu:

* CVRye sahip olmasi gereken tim vyeni JUretilen
ucaklarin son 25 saatlik sesi kaydedebilen bir CVR ile
donatilmasinin zorunlu kilinmasi.

e 1 Ocak 2024’e kadar, hem CVR hem de ucus veri
kaydedicisi tasimasi gereken tim ucaklardaki tim
CVR’lerin son 25 saatlik sesi kaydedebilen bir CVR ile
glclendirilmesinin zorunlu kilinmasi.

Soerrhivan il Pl Ta e Contimaatal Fiinht %

S e G e F Ui Dt ey

NTSB Havacilik Givenligi Ofisi Direktért Tim LeBaron,
“CVR’ler kaza incelemesi icin en degerli araclar arasindadir
cinkl ucus ekibinin niyetleri ve koordinasyonunun vyani
sira prosedlre uygunluk, is yukd, yorgunluk ve durumsal
farkindalik gibi diger faktorler hakkinda eszamanl bilgi
sadlarlar.” dedi. “Bu bilgiler, daha kapsaml sorusturmalar
yUritebilmemiz ve glvenlik tavsiyelerini daha etkili
bir sekilde hedefleyebilmemiz ac¢isindan kritik 6nem
tasimaktadir.”
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_ RUZGARKONISi
. (RUZGAR CORABI) NEDIR?

Havalimanlarinda riizgarin yoniinii ve hizim gostermek icin kullanilan riizgar konileri

' ! veya riizgar coraplari, ucus giivenligi icin onem arzederken; pilotlara hizli referans saglar
ve halkalarin sayisini sayarak yaklasik riizgar hizin1 tahmin etmelerine olanak verir.

avalimanlarinda uzun direklere asili rlzgar

coraplarini gérmussinuzdir, ne ise yaradigini

distindiniz m0 hi¢? Rizgar tulumu, ylzey

rizgarinin yéninld ve siddetini tespit etmekte
kullanilan konik sekilli bir tekstil borusudur, dev bir corabi
andirir. Rlzgar yénUnld ve rlazgar hizi araligini gosteren
kurulumu kolay ve bakimi ucuz bir tasarimdir. Rizgar yoéna,
rizgar tulumunun isaret ettigi ydnun tersidir.

Rizgar konisi ve rlizgar ¢orabi esasen ayni anlamdadir, ¢inki
her ikisi de rlizgar yoninu ve hizini gdsterme amacina hizmet
eder. “Rizgar konisi” ve “rlzgar ¢orabi” terimleri genellikle
birbirinin yerine kullanilir; ancak rizgar konisi, kumasi
desteklemek ve direde dolanmayi énlemek icin temel bir
cember yerine sert bir cerceveye baglidir.

54 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / NISAN 2024 / www.uteddergi.com

Genel amaci pilotlara hizli bir referans vermektir. Rlizgarin
nereden geldigi konusunda ve rizgar hizini yaklasik olarak
hesaplamaya yardimci olur. En klctk havalimaninda bile
en az bir gérandr rdzgar tulumu olmasi ucus yonetmelikleri
geredi zorunludur. RUzgar tulumu, cevresel faktorlerden
etkilenmemesi icin a¢ik bir alana ve yuUksek bir direge
asiimalidirlar. Civardaki yapi ve diger engellerden en az 25
metre uzakta olmalari tavsiye edilir. En yakin u¢usunuzda
tuluma bakip rtizgar tahmini yapabilirsiniz.

Peki neden corapta bu kirmizi ve beyaz halkalar var? Hem
kolay secilebilmesi hem de rizgar hizini tahmin edebilmek
icin oradalar. Her halka 5 knot’luk bir rlizgar hizini gdsterir.
Knot, saatte 1 deniz miline esit hiz birimidir. Tam olarak saatte
1,852 kilometreye, yaklasik olarak saatte 1.15078 kara mili ve



En kiiciik havalimaninda bile en az bir
goriintir riizgar tulumu olmasi ucus
yonetmelikleri geregi zorunludur.

12 Knots 15 Knots
22 Km/h 28 Km/h
14 mph 17 mph
6 m/s 7.7 mls

saniyede 0,514 metreye esittir. Yaygin olarak denizcilik ve
havacilikta kullanilir. Yani halkalar buytdikee 5, 10, 15, 20, 25
knotluk hiz 6lcimu yapilabilir.

Razgar tulumlarinin iki ucunda da acikhk bulunur. Bu
acikliklardan genis olan taraf rizgari karsilayan yani tuluma
giris yapan bélumdar. Dar olan taraf ise rizgarin tulumdan
cikis sagladigr bolimudir. Az siddetle eden rizgar, tulumu
gevseterek dar kismi asagi sarkitir. Siddetli esen rizgar ise
tulumu gerdirerek yukari dogru hareket ettirir. Riizgarin yénda,
tulumun isaret ettigi yonin tam tersidir. Her bir serit yaklasik
3 knot hizina denktir. Esen rlizgarin gerdirip havaya kaldirdigi
serit sayisi U¢ ile carpilarak yaklasik rizgar hizi belirlenir.

Riizgar konisi / riizgar corabinin temel 6zellikleri
*  Dev bir corabi andiran konik bir tekstil tipudur.

*  Kumas koninin dénmesine izin veren bir firddndU
aracihgiyla dikey bir direge monte edilir.

*  Pilotlara ve motor calistirma testi yapacak yetkili

teknisyenlere bagil rizgar hizi gostergesi saglamak icin
tasarlanmistir.

*  Pilotlarin ve teknisyenlerin yaklasik riizgar hizini ve
yonlund hizli ve kolay bir sekilde belirlemelerini saglayan
renkli ve okunmasi kolay bir yapidadir.

. Bir riizgar konisini/rtizgar hizini okumak icin pilotlar
rizgar konisinin Gzerinde bulunan seritlerin sayisini
sayarak rizgar hizini tahmin edebilirler. Cizgilerin sayisi
asagidaki gibi knot cinsinden rtizgar hizina karsilik gelir.

Cizgilerin Sayisi ve Knot Cinsinden Riizgar Hizi

+ Tserit = 3 knot (3,5 mph /5,6 km/h)

« 2 serit =6 knot (7 mph /11,1 km/h)

+  3serit =9 knot (10,4 mph /16,7 km/h)

e 4 serit =12 knot (13,9 mph / 22,2 km/h)

*  5serit =15 knot + (17,3 mph / 27,8 km/h (izerinde)

Tamamen aciimis bir riizgar konisi 15 knot (28 km/sa veya 17
mph) Uzerinde bir rlzgar hizini gbsterir.
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WINGLETLERI OLAN BiR BOEING 737 iLE
WINGLETE SAHIP OLMAYAN BiR BOEING 737
ARASINDAKi FARK NEDIR?

Wingletlerle donatilmis bir Boeing 737 ile winglete sahip olmayan
bir Boeing 737 arasindaki temel fark, aerodinamik verimlilik ve
performans ozelliklerinde yatmaktadir.

ingletler, aerodinamidi iyilestirerek yakit
verimliligini artiran, kaldirma kaynakli
strtnmeyi 6nemli dlclde azaltmak Uzere
tasarlanmistir.

Ek kaldirma kuvveti saglayarak, ugcadin &zellikle tirmanma
sinirlamasi olan havalimanlarindan veya engellerle kisitlanmis
pistlerden daha verimli bir sekilde tirmanmasina olanak tanirlar.
Ayrica, tirmanma thrust gliciiniin azalmasina katkida bulunarak
potansiyel olarak motor dmrin0 uzatir ve bakim maliyetlerini
dustrar. Cevresel etki de dikkate degerdir; winglet hem
glrdltd emisyonlarint hem de NOx emisyonlarini azaltarak
cevre standartlarina uyum saglar ve muhtemelen havaalani
gUrdltd kotalar veya cezalarinda tasarruf saglar.

Sonuc olarak, wingletli bir 737, azalan strtinme nedeniyle seyir
sirasinda daha az yakit tiketimi yasar, bu da daha disik yakit
maliyetlerine ve daha fazla menzile yol acar.

Ayrica, u¢adin daha yiksek irtifalara daha erken ulasmasini
saglayarak daha iyi seyir performansi sadlar; bu da sikisik
hava sahalarinda avantajli olabilir ve potansiyel olarak daha
dogrudan rotalar ve daha kisa ugus streleri saglar.

56 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / NISAN 2024 / www.uteddergi.com

Ucadin kullanim ve operasyonel yonlerinde farkliliklar vardir.
Ornegin, winglet donanimli bir 737 ile wingletsiz bir ucak
arasinda donus hizi ve kalkis triminde klcUk farkhliklar olabilir.
Ayrica, wingletlerin varligi nedeniyle hava kosullarindan
kaynaklanan herhangi bir yodn etkisi go6zlemlenmemis
olmasina ragmen, dizenleyici hususlar nedeniyle winglet kuru
“maksimum gosterilen” capraz riizgar limitinde hafif bir azalma
vardir (deger 34 kts’den 33 kts’ye dastrtlmastir).

Su anda, tim yeni 737’lerin yaklasik %85’i, 6zellikle 800 ve
900 serilerinde ve dogal olarak tim BBJ’lerde yaygin olmak
Gzere wingletlerle donatiimistir. Karar genellikle maliyetler ve
faydalar arasinda bir dengeye dayanir. Wingletlerin takilmasi
ucuz degildir ve takildiktan sonra, Uretim sirasinda mi yoksa
sonradan mi takildiklarina bagli olarak ucagin agirlidina 170-
235 kg (375-518 Ibs) ek katkida bulunurlar. Bu ilave agirhk
yakit taketimini etkilerken, wingletlerin sagladigi genisletilmis
menzil bu etkiyi dengelemektedir. Basit bir ifadeyle, ortalama
ucus sektord kisaysa (bir saatten az), azaltilmis giraltl veya
engellerle sinirll pistlerden dtzenli operasyonlar gibi belirli
avantajlar gerekli olmadik¢a, wingletlerin faydalari o kadar
6nemli olmayabilir.
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Palermo, mimarisi, kiiltiirel etkinlikleri, miizeleri ve gastronomisiyle italya'nin en 6nemli
sehirlerinden biri olarak goze carpiyor. italya'nin en giineyinde yer alan Sicilya'nin en
kalabalik sehridir. M.O. 734 yilinda Fenikeliler tarafindan kurulan sehir ayni zamanda

Sicilya'nin baskentidir. 2700 yillik tarihi, sehrin en onemli gelir kaynaginin turizm olmasini
saghyor. Ozellikle “Old Town''da yer alan Gotik ve Barok tarzdaki yapilar, bir donemin
mimarisine 1s1k tutmasi bakimindan bir acik hava miizesi olarak nitelendirilebilir.
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SICILYA VE TARIH YUKLU KENTI

PALERMO

Dr. Handan DIKER
Ogretim Uyesi / Yeditepe Universitesi
handandiker@uted.org
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u ay en sevdigim ulkelerden biri olan italya’ya,
Sicilya bolgesinin baskenti olan Palermo’ya
gidiyorum. istanbul-Palermo arasi yaklasik iki
bucuk saat slrdyor.

Palermo’nun tarihi bir hayli eskilere gidiyor.
Milattan Once 8. ylzyilda Fenikeli ticcarlar tarafindan
kurulmus bir kent. Sonra Roma, Bizans, Arap, Norman
ve ispanyollarin yasadigi kent oldukca zengin dolu dolu
bir tarihe ve kultire sahip. En son Napoli Kralliginin
hakimiyetinden sonra 1860’da italya birligine katilmis.

Palermo italya’nin en kalabalik kentlerinden birisi ve
italya’nin besinci byuk sehridir.

Palermo sehrinin anlami, Yunancada blydk liman anlamina
gelen ‘Palermos’ kelimesinden gelmektedir. Daha ¢ok
genc¢ bir ntfusa sahip olan Palermo’da bir de Universite
bulunmaktadir.
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Alman yazar Goethe’nin Sicilya ile ilgili GnlG bir s6zU var.
Diyor ki: 'Sicilya’yl gérmeden italya’yi anlamak mimkin
degildir.’

Gercekten de italya’yi defalarca karis karis gezmis birisi
olarak ilk kez Sicilya’ya giderken bu s6z Uzerinde oldukca
dustindim. Aslinda italya’nin felsefesini, ruhunu 6ziimsemek
icin mutlaka yolunuzu Sicilya’ya distUrmeniz gerekiyor.
Cunki burasi cok farkl bir italya.



Massimo Tiyatrosu =

Norman Sarayi

Sicilya, Akdeniz’in en blyUk adasi. italya’nin da bes 6zerk
bélgesinden biri. Burasi italya’dan Messina bogazi ile
ayriliyor.

Adanin mimarisi ispanyol mimarisi olup oldukga etkileyici.
Sicilya ile 6zdeslesmis bir distince de Mafya. Clnk{ ada ¢ok
fazla saldirilya ugramis ve bu nedenle de adadaki insanlar
silahlanmak zorunda kalmislar. Uzun yillar bu Mafya kaltard
devam etmis. GUnimuUzde ise artik Mafya s6zcligunu bile
duymak istemiyorlar.

Palermo kenti bir tarih mlzesi adeta. Gezilecek yerleri o
kadar cok ki, Oncelikle ‘Monreal Katedrali’ne bakalim, Burasi
zengin cam mozaikleri ile Gnld bir katedral. Katedralin
sagindaki mozaikler milattan énceyi, solundakiler de milattan
sonrayi simgeler durumda. Sagda, Adem, Havva, Nuh Tufani
v.b. bilgiler mevcuttur. Solda ise incil hakkinda bilgiler vardir.

Norman Sarayi: Eskiden Sicilya kralliginin yeri olan saray,
ginimuzde sehrin yodnetim merkezini olusturuyor. Arap
kaltarindn yansididr sarayda sari altin rengi hakimdir.
Sarayin bir kapisi turistlere hizmet verirken, diger kapisi
parlamenterlere hizmet veriyor. Sehrin eski béliminde ve
tepede yer aliyor.

Capuccini Yeralti Mezarhigi
iskelet Miizesi

Massimo Tiyatrosu: Burasi aslinda bir opera binasi. Piazza
Verdi meydaninda yer aliyor. Ozelligi ise, italya’nin en blyik
opera binasi olmasidir. Avrupa’nin Uc¢incl bUyUk opera
binasidir. (Tinci Viyana, 2‘nci Paris), Yapim yili 1897 olan
tivatronun akustik 6zelligi mikemmeldir ve Unli ‘Baba 3’
filminin son sahneleri burada cekilmistir.

Capuccini Yeralti Mezarlidi iskelet Miizesi: isminden de
anlasildigi gibi burasi en korkun¢ muzelerden birisi. Bir diger
adi da ‘Oluler evi’ dir. 1599 yilinda rahipler 8000’e yakin kisiyi
mumyalayarak bu mizede sergilemislerdir. Ginimuzde de
cesaret edip iceri girenler bu mumyalari izliyorlar. Ben mi?
ben giremedim:)

Sicilya, 6zellikle de Palermo, plajlari ve nefis denizi ile Gnll bir
ada. Otuz dakikalik bir yoldan sonra gittigim Mondello plaji
ve Mondello kasabasi harika bir tatil beldesi. Burasi eski bir
balik¢i kasabasi olup, ince kumlu plajlari ile Gnlenmis bir yer.

Sicilya, sarabi, deniz Grdnleri, dondurmasi, zeytini, bademi,
0zUmaQ ve turuncgilleri ile Gnlenmis bir ada. Mutfagi bizim
Ege ve Akdeniz mutfaginin aynisi. Ote yandan égrendim ki
italya’nin limon ve portakallarinin codu Sicilya’da yetisiyor.

Canli, dinamik, tarihi ve cok turistik bir o kadar gizemli,
etkileyici, sokak pazarlari ile kendinizi italya’da degil de
farkli bir italya’da gérmek isterseniz tercihiniz Sicilya olmali.
Klasik Roma, Venedik, Napoli, Milano, Floransa gibi italyan
kentlerinden cok uzak bambaska ama cok etkileyici bir italya
var burada. Sicilya beni ¢ok etkiledi. Ve sonucta Goeth’ye
hak verdim. Ger¢ekten de Sicilya’yl bir gériin ondan sonra
ancak italya’yi anlayacaksiniz.
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SOGUKLAR DIYARILAPO
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Laponya Finlandiya'nin bolgelerinden biri. Finlandiya'nin dortte birini
buiyiik kismi ‘Kuzey Kutup Dairesi'nin kuzeyinde kalmaktad
emli gecim kaynaklarindan birisi

gercekten cok sey var...

Ik duragimiz, direkt ucusumuz olan Rovaniemi sehri

oldu. Subat ayinin baslarinda gittigimiz Laponya,

sanssizligimiza o dénemin en soguk haftasina denk geldi.

GUndlz ortalama -24 derece, gece ise -36 dereceleri
gorsek bile bu, aktiviteler icin engel tasimiyor :)

Burada Noel Baba’nin evi olarak kabul gbéren ‘Santa Claus
Holiday Village’ otelinde konakliyoruz. Ayrica burasi
blylk ve turistik bir tesis, cogu aktiviteyi burada kolayca
gerceklestirebilirsiniz. Geyik turu, Husky turu, Snow motor
(snowmobile) gezisi gibi bircok aktiviteye sahip, ayrica
tamamen buz tutmus denizdeki buzlari kirarak ilerleyen
Buzkiran (lceBreaker) gemisi icin de bu otelden sizi shuttle
otobusler resepsiyondan alip Kemi sehrine gétirtyorlar.
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Diger glnlerde Husky kopekleri ve Ren geyikleri ile kizak
turu, kar motorlari ile tur yapmak cok eglenceli ve popdler
aktiviteler. Sonra Kuzey isiklarini gérebilmek icin (¢cUnkl
kuzeye dogru ilerledikce isiklari gdrebilme olasiligi daha
yUksek oluyor) otobs ile 5 saat uzaklikta olan inari sehrine
geciyoruz.

Burasi daha soguk sekilde karsiliyor insani, sansimiz yaver
gitti ve kuzey isiklarini gdézlerimizle gdrebildik. Bunun
icin inari Golu kiyisinda bir aurora kullibede Kkaldik ki
odanin igerisinden sicak sicak isiklari izleyebilelim. Aurora
uygulamasi da bize bu konuda yardimci oldu.

Ayrica inari ve Laponya bélgesi kayak turizmi icin oldukca
populler yerlerden ama c¢ok kaliteli ve soduga dayanikl
techizat olmadan kayak yapmak imkansiza yakin maalesef.
O ylzden biz bu tdr aktiviteleri deneyimleyemedik.

Snow mobile yapmak istesek de asiri soguklar nedeniyle
codu tur iptal olmustu. Bunun icin kis aylarinda kayak
yapmadan gezecekseniz bile mutlaka kaliteli bot, termal
iclik, kalin eldiven, atki ve bere takimi olmazsa olmazlardan.

Sonrasinda yurda doénus icin tekrar otobUs ile Rovanemi’ye
dénlyoruz.
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HAVACILIK AJANDASI

Yazar: Nil Selenay Erden
Yayinevi: Kriter Yayincilik

itap; ucaklar, hava yolu

kaltdrleri, pilotlar ve
havacilik tarihine damgasini
vuran kazalara iliskin
dért  6nemli  maddeden
olusuyor.  Ajandanin  ilk
maddesinde  gUnimuzden
bugline ucaklarin gelisimine
degdinilerek havacilik tarihine
iliskin bUyUk resim sunulmustur. Ajandanin ikinci maddesinde
ulus kaltara ve érgat kalttr arasindaki etkilesime deginerek,
hata yénetimi ve havacilik kiltdrleri anlatilmistir. Uclinci
madde iyi bir pilotta olmasi gereken o&zellikleri; Kkisilik,
zeka, psikomotor beceriler ve ugus motivasyonu ac¢isindan
siniflandirarak ideal bir pilot profilinin detaylarini anlatir.
Dérdinct madde Tenerife ve Portland Oregon kazalarinin
ic yUzin( anlatarak, kaza incelemeleri sonucu farkindalikla
temelleri atilan ekip kaynak yonetimine vurgu yapiyor.

il Beienay ERDAS

aximp

IKi NEHIR ARASINDA

Dram, Tarihi, Belgesel
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Yénetmen: Berfi Dicle Ogut
Oyuncular: Mehmet Konuralp,
Jonathan Arch

RERAT T BT B3 T A R0 AL W E PR s kp LB o
. s £k A

. DlUnya Savasl sirasinda

Irak Cephesinde savasmis
ve esir diusmis Tlrk ve
ingiliz askerlerinin bugiine
kadar hi¢ anlatilmamis olan
anilarini konu alan belgesel
filmde, Kut Savasinda esir
dismas ingilizler ile Basra’da
esirdismus Turklerin yasadigi ve bugiine kadar hicbir sekilde
konusulmamis olan hikayelerini ortak aci perspektifinden
mercek altina aliyor. Tirk ve ingiliz askerlerinin torunlari,
dedelerinin bilinmeyen hikayelerini ve hayatlarini nasil
etkiledigini dustndyorlar. Tarihsel cercevenin disinda kalan
iki farkli ulusun, savas esirlerinin tanikliklariyla ilerleyen film,
Kut Zaferini merkezine alirken, savasin zulminin bireyler
Uzerindeki ortak acisini, tarihin gercekligini, mibadeleyle
kaderlerinin nasil degistigini gdzler 6niine seriyor.

SEMICENK KONSERI

Yer: Volkswagen Arena
Tarih: 27 Nisan 2024 Cumartesi
Saat: 21:.00

023 yilinin en ¢ok dinlenen Turkce sarkilar listesini sallayan

Semicenk ile muhtelem bir konser deneyimi yasamaya
hazir ol. Batik gemi, Canin sag olsun, Tanrim reva mi?, Fark
ettim gibi on milyonlarca dinlenen sarkinin sahibi Semicenk’in
konseri 27 Nisan’da Volkswagen Arena’da gerceklesecek.
Semicenk’i kullanan sanatg¢inin asil adi ”Cenk Bas”. Kendisinin
sectigi Semicenk adi ise genc¢ sanat¢inin ailesi tarafindan
verilen gbbek adi ile gercek adinin birlesiminden olusturarak
kullandigi bir mahlas.

1923” MUZIKALI

Yo6netmen: Mehmet Ergen
Oyuncular: Kerem Alisik
0Ozge Ozder, Ece Dizdar
Yer: Zorlu PSM

Tarih: 23 Nisan 2024

Saat: 15.00

umhuriyetimizin  essiz
kahramanlarinin anisina
saygiyla... Cumhuriyetimizin

100. vyilinda, gUnumdizden
tarihe uzanan bUyuUleyici
bir mizikal yolculuk...

Kurtulus Savasl Mlzesi’ne yapilan okul gezisi sirasinda ortadan
kaybolan doért arkadas, kendilerini bir anda Mustafa Kemal’in
Milli Mlcadele’yi baslattigi Bandirma Vapuru’nda bulurlar.
Bandirma’yl sarsan dalgalardan Meclis’in acilisina, BlyUk
Taarruz’dan Cumhuriyet’in ilanina uzanan; geng, yasl, ¢ocuk,
kadin ve erkek nice isimsiz Cumhuriyet kahramaninin yarattigi
Milli Miicadele sertivenini mizik, dans, muhtesem sahne tasarimi
ve multimedya sovu esliginde soluk solugda izleyeceksiniz.100
kisilik dev kadronun bu essiz performansini kacirmayin!
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550 hava anacinin L’l’zetiminc[e,

bakimunda ve sivekl; ucusa e[ve’z@[i[ig“ino[e

Ai’z teknisyenin emegt ve tmzast va’zc[a’z. ..




Bil Bakalim -

Ucak sistem bilginizi test etmeye ve bu heyecan verici sinavi
gecmeye hazir misiniz?

Side Stick iizerindeki Kirmizi diigme asagidakilerden

VHF antenleri ......ccccccmennn bulunur.
hangisi igin kullanilir ?

(3 9g6vdenin Ustinde (3 Bas-konus

(3 9o6vdenin alt kisminda (I Kumanda Onceligini devralmak

(I godvdenin tstiinde veya altinda (3 Motorlarin calistiriimasi

SATCOM .............. sinyallerini L-band frekanslarina IDG’yi ilgili motora yeniden baglamak igin,
doniistiirir.

(3 Dugmeye 5 saniye boyunca tekrar basmalisiniz
(3 Dugmeye en fazla 3 saniye boyunca tekrar

(D Ses basmalisiniz
(D Veri (I Yeniden baglanti sadece yerde gerceklestirilir.
(I Ses/Veri

MSDS ne anlama gelir?

S

Hava araci sadece bataryalarla besleniyorsa

(3 Uc VHF sisteminin tumu calisabilir. (3 Maximum Structural Design System (Maksimum
(D VHF1 ve VHF 2 sistemleri calisabilir Yapisal Tasarim Sistemi)
(3 sadece VHF 1 calisabilir (M Material Safety Data Sheet (Malzeme Guvenlik Bilgi
Formu)
Ditching switchini ACIK konumuna getirdiginizde,
Ucak lastiklerindeki Fuse Plugs ............. kullanilir.
o

e

(I Silecekler calismaya baslar
(I Rain Repellent sistem , én camlara itici sivi paskartar 3 asin sicaklik korumast icin
(I Outflow valve’ler kapanir (3D asirt basing korumasi igin
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myTECHNIC'in YILDIZLARI

Tesisimizde Kadin Gucunu Artirtyoruz. Kadin Calisan
Oranimiz %20 ve Potansiyelimizi Birlikte Yukseltiyoruz.
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