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DEGERLI MESLEKTASLARIM,

2017 yiinin ilk ceyregini geride biraktik. Havayolu sirketlerimizin aciklanan mali tablolarinin . e ]
bu zor donem icin nispeten iyi sayilabilecek rakamlart icermesi yilin geri kalani igin umut Aircraft Technicians Association President
verici olmustur.

Amerika Birlesik Devletleri ve Ingiltere’nin, Istanbul Atattirk Havalimani cikisli ucuslarda,
yolculara ait tablet ve diziisti bilgisayarlarinin ucagin kabinigi b6limiine alinmasini
yasaklayan kararlar almasini adaletsiz ve yanli kararlar olarak degerlendiriyoruz.

Sivil havaciigimizin gelisimine olumsuz etkileri olabilecek bu adaletsiz ve haksiz kararlara
karsi yoneticilerimizin bu oyunun icinde ¢ozUmler Uretmesini bekliyoruz. Uluslararasi
organizasyonlarda bu haksizliklarin giderilmesi icin yapilan veya yapilacak calismalarda
sonug alinmasini ve basarili olunmasini dileriz.

Camia olarak bu adaletsizliklerin giderilmesi icin her tirli destegi saglamaya haziriz..

Bu dénemde, alinan tim kararlarin isabetli olmasini, tiim ucaklarimizin dolu ve
sirketlerimizin karliiginin artmasini havaciigimizin gelismesini bekliyoruz.

Degerli Meslektaslarim,

2013 yiinda yapilan bir protokol ile baslayan ve gegtigimiz ay dokuzuncusu yapilan SHGM ve
YOK arasinda koordinasyon toplantisina katildik. Yaklasik dort yil énce yapilan itk toplantida
sivil havacilik sektortne nitelikli personel temin edilmesinin onindeki engellerin tespit
edildigi gortlmektedir. Gecen zaman icerisinde, bu tespitlerin ¢c6zUmd icin bir arpa boyu yol
alinamadigi gorilmektedir.

Gegtigimiz ay icerisinde katildigimiz son toplantida asagidaki taleplerimizi tum ilgililere ilettik;
*  Universitelerdeki mufredatin yeniden dizenlenmesi,
*  Modul sinavlari igin efektif sorular hazirlanmasi ve

*  SHY/SHT-147 mevzuatinda belirtilen egditmen ihtiyacinin karsilanmasi igin sektor
emeklilerinden yararlanilmasi

Burada surekli genclerimizin Glkemizin egitim kuruluslar tarafindan magdur edildigini ifade
ediyoruz. Ancak, sesimizi yetkililere/ilgililere yeteri kadar duyuramadigimizida belirtmek
isterim.

Bu hususu yeniden degerlendirecegiz ve Ulke kaynaklarimizin daha fazla israf edilmemesi ve
yeni magdur genglerin olmamasi icin hukuksal agidan da bu konunun takipgisi olacagiz.
Gelismelerle ilgili bilgilendirmeleri yapacagiz.

Degerli Meslektaslarimiz,

Dinyanin tek cocuk bayrami olan “23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Gocuk Bayrami™ni
gocuklarimiza ve tim dunya cocuklarina hediye eden Ulu Onderimiz Mustafa Kemal

Atatiirk’s rahmet ve siikranla aniyoruz. Dernek olarak bu yil da cocuklarimiz igin heyecan
verici etkinliklerimiz olacak. 23 Nisan etkinligimizle ile ilgili bilgilendirmeleri yapacagiz.

Tum meslektaslarimiza ve sivil havaciligimizin tim paydaslarina gorevlerinde kolayliklar
ve emniyetli calismalar dileriz.

Saygilarimla...
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iCIMiZDEN BRI

PEGASUS TEKNIK KALITE DENETCISi AHMET ASLAN:

“BiR UCAGA ‘UCABILIR’ DEMEK DE,
‘UGAMAZ’ DEMEK DE YUREK ISTER...”

32 yillik Ugak Teknisyeni Ahmet Aslan, meslekteki tecriibenin 6nemine dikkat
cekerek, “Bir ucaga ‘ucabilir’ demek de, ‘ugamaz’ demek de yiirek ister. Eger kararsiz
noktadaysak, ucaga ucar demek de u¢gmaz demek de yiirek ister. Bu yiirek de bilgi ve

tecriibeyle gelisiyor” diyor...
ISMAIL SEN

UTED: Havaciliga girisiniz nasil oldu?

Ahmet Aslan: 1984 yilinda askerden geldikten sonra
Netas'ta calismaya baslamistim. Buradaki isim cok
monotondu. Montaj hattinda ¢alisiyordum ve gok
sikiclydi. Bu arada universiteye de hazirlaniyordum.
Kurslara gidiyordum. Babamin bir arkadasinin
tavsiyesiyle 1985 yilinda THY'ye basvurdum ve ugak
teknisyeni olarak calismaya basladim.

UTED: Universite hazirliklari ne oldu?

Ahmet Aslan: Hem kurslara gitmis hem de kendim
calismistim. THY"ye girince bir taraftan Universiteye
gerek kalmadi, diye distnUyordum. Sonunda bunca

calisma bosa gitmesin diye sinavlara girmeye
karar verdim. lyi bir puan aldim. THY'yi birakmak
istemedidim igin gece ve ekstern bolumleri iceren
alti tercih yaptim. Birinci tercihim olan Yildiz Teknik
Universitesi Elektrik Mihendisligi bolimind
kazandim.

UTED: Zor olmadi mi?

Ahmet Aslan: Universitede bolumim 2. Ogretim
(gece) oldugu icin dersler 16:00'da basliyordu.
Isyerimizdeki biytklerimizin destegiyle okullu ve isi
bir arada gotdrebildim. Uclt vardiya calisiyordum.
Itk yil bende 3-11 vardiyasi yoktu. Boylece okula
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aksatmadan gidebildim. Ikinci yildan sonra da okulun
dizenini anladigim icin buna da gerek kalmadi. Bazi
derslere giindtzcu dgrencilerle sabah girerek sorunu
¢6zdum. Normalde 5 yilda bitmesi gerekirken ben

5,5 senede bitirebildim. Bu yarim yil da THY'nin bizim
Universitenin elektrik bolumd igin staj kontenjan
olmamasi nedeniyle uzadi. Zor oldu ama sonucta bitti.

UTED: Bu arada THY'de calisma hayatinizda neler
yasandi?

Ahmet Aslan: 1988de lisans aldm.1985-1996
Yillarinda Hat Bakim Madurluginde Ucak Teknisyeni
olarak calistim. 1996'da Teknik Kontrol oldum,

5 yil sonra Teknik Kontrol Vardiya sefligi gorevi
verildi. 2005-2007 arasinda Hat Bakim “B”" Ekibinde
Vardiya sefligi gorevi verildi. 2007'de Sabiha Gokgen
Havaalanina Hat Bakim Sefi olarak gectim. 2011
yilinda da kendi istegimle emekli oldum. Ayni yil
Pegasus Hava Yollarina gectim ve 2012'den beri
Pegasus Hava Yollarinda Teknik Kalite Denetgisi
olarak calislyorum.

UTED: Biraz ilk zamanlara donelim... Ugaklarla ilk
karsilastiginizda neler hissettiniz? Bir teknik adam
olarak ucak size etkileyici geldi mi?

Ahmet Aslan: Tabii... Once sudan cikmis balik gibi
oluyorsunuz. Ucagin nasil ugtugunu anlayamiyorsunuz.
CUnku bircok seyi bilmiyorsunuz, dyle bir egitim de
almamissiniz. Sonra 6grendikge anliyorsunuz ve o
kadar da zor degilmis, diyorsunuz. Temel egitim ve tip
kurslari bu konuda cok yardimci oldu.

UTED: Bu kurslardan unutamadiginiz bir ani var mi?

Ahmet Aslan: Macit Onsan isimli bir hocamiz vardi.
Asker kokenli ve ufku cok genis biriydi. Ik derste
tahtaya "Safety comes first” yazdi. “Beyler bunu



kafaniza yazin" dedi. Sonra da donup, "Yazmayin,
kaziyin bunu kafaniza” dedi... Bunu hi¢ unutmuyorum.
Meslegimiz igin 6nceligi cok glizel vurgulayan bir
olaydr.

UTED: Uzun bir teknisyenlik hayatiniz
olmus. Meslegin ilk zamanlariyla glinimuizi
kiyasladiginizda en énemli fark olarak neyi
gorlyorsunuz?

Ahmet Aslan: Kurallar da, kurallarin uygulanmasi
konusundaki ciddiyet de artti. Dogru olan da bu zaten...
Ben her zaman kurallarin dnemine inanmis biri olarak
bu farkin en énemlisi oldugunu distntyorum. Simdi
kurallar dort dortluk uygulaniyor ve calisanlar da
bunun 6nemine inanmis durumda.

UTED: Teknisyen olarak ilk ugusunuzu hatirliyor
musunuz?

iCIMiZDEN BRI | 9

Ahmet Aslan: Elbette... Lisans aldiktan sonra cok
hevesli oldugumuz zamanlardi. Almanya'ya bir 727
ucadiyla ucusa gittim. Sanirnm 1988 yiliydi. indikten
sonra ucagin kontrolind yaparken “Flap Power
Unit" UstUnde bir catlak gordim. Unitenin yagi da bu
catlaktan sizmisti. Ben o catlagi gortince basimdan
asagi kaynar sular dokuldd. Bu Uniteyi kisa strede
yalniz nasil degistirecedim, diye endiselenmeye
basladim. Simdiki gibi cep telefonu ile fotograf
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cekme ve danisma imkani da yok. Ofise gidip,
Istanbul'u aradim, Konuyu anlattim. Lufthansa'dan
yardim yollayacaklarini séylediler. Dort bes kisilik
bir ekiple bir minibus geldi. MinibUsin ici o gline
kadar hi¢c gormedigim duzen ve guzellikle alet, kitap
ve araclarla doluydu. Hayran kalmistim. Gelen ekip
catlagr inceledi ve “Problem yok” dedi. Ben saskinlikla
“Nasil problem yok, catlak ve yag sizdiriyor” deyince,
actr kitabr “Bak, bu hi¢ yagsiz 72 saat calisabilir”

dedi. Yani ilk yolculugum ayni zamanda unutulmaz
anilarimdan biridir...

UTED: Her tecriibe yeni bilgiler kazanmanizi
sagliyor... Baska aniniz var mi?

Ahmet Aslan: Bir kez de yine 727 ugaginda
gostergelerle ilgili bir sorun yasanmisti. O zaman
simdiki gibi tamamen elektronik gostergeler yoktu.
Gostergelerle ilgili bir ariza oldugunda kucuk bir flag
¢ikardi. Yani mekanik bir sistemdi. Kaptan cagird

ve dusen birkac bayrak gosterdi. Bu da neticede
elektronik, yine endiselendim ve nasil cozecegimi
distunmeye basladim. E/E'ye gidip bir bakayim dedim.
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Ne yapacagimi bilemedigim bir konu... Sagdakini
sola, soldakini saga takip arizali olani tespit etmekten
baska care gortinmuyordu. Kokpite ¢iktim, pilotlar
kokpiti bosalmislardi. Tornavidayr alip sokmek igin
dokundugum anda tum flaplar gitti. Meger statik
elektrikten etkilenmis. Kaptana anlatip dizeldigini
soyledim.

UTED: Meslege ilk basladigimda “Sudan ¢ikmis balik
gibiydim” demistiniz. Sonra da bilgi ve tecriibe arttikca
mesleki hakimiyetinizin arttigini sdylediniz. Bu
baglamda gencg arkadaslara tavsiyeleriniz nelerdir?

Ahmet Aslan: Birincisi mutlaka kurallara uyulmali.
Haddim olmayarak, genc yasli herkese tavsiyem
budur. En basit, en ihmal edilebilir diye distndlenler
de dahil tum kurallara harfiyen uyulmasi gerekir.
Ucagin dismesine neden olacak hatalardan
bahsetmiyorum, o noktalara gelmiyorum bile... Zaten
en kdgugunden, en basitinden her kurala uyarsak o
noktalara yaklasamayiz bile...

Ikincisi kurallarr asla ve asla esnetmesinler.

Sirketin kurallari, imalatginin kurallari, is hukuku ve
uluslararasi kurallar bizim calisma alanimizdir. Biz bu
kurallarin kesisme noktasindan asla cikmamaliyiz. Biz
bu cerceveyi asla zorlamamaliyiz.

Diyelim ki bir drainden yag sizintisi var. Kitaba baktik
dakikada 14 damla kabul edilebilir deniyor. Eger biz

15 damla oldugu halde onay verirsek, bir sonraki
ugusta sizin verdiginiz onaya bakarak bir baskasi 16
damlaya da onay verebilir. Yani kuralin bize verdigi
kabul edilebilir siniri bir kez asarsak bizi durduracak bir
baska sinir kalmaz.

Bir ucaga ‘ucabilir demek de, ‘ugamaz’ demek de

ylurek ister. E§er kararsiz noktadaysak, ugaga ugar AH M ET AS LAN
demek de ugmaz demek de yurek ister. Bu ylrek de
bilgi ve tecribeyle gelisiyor.

1962 yilinda Sinop'ta dogdu. Bassoku kaytnde
basladigr itkokulu Samsun'da tamamladiktan

Son olarak mesleki olarak gelisimimde emegi gegen sonra Istanbul'a geldi. Ortaokulu Umraniye
Hocalarima, Agdabeylerime ve birlikte calistigim Lisesinde tamamladiktan sonra girdigi
arkadaslarima tesekkir ederim. Haydarpasa Teknik Lisesinden 1981 yilinda

mezun oldu. Askerlik sonrasi girdigi Netas'ta
kisa bir sire calistiktan sonra 1985 yilinda Turk
Hava Yollari'na girdi. Ugak Teknisyeni olarak
calisirken Yildiz Teknik Universitesi Elektrik
Muhendisligi bolimunden mezun oldu. 1988de
lisansini aldi. 1996'da Teknik Kontrol, 2001de
Teknik Kontrol Vardiya Sefi olan Aslan, 2005-
2007 arasinda Hat Bakim Teknik Kontrol Vardiya
Sefi olarak calisti. 2007'de Sabiha Gokcen
Havaalanina gegen Ahmet Aslan, 2011 yilinda
emekli oldu. Ayni yil Pegasus'a gegen Aslan,
2012'den beri Pegasus Teknik Kalite Denetgisi
olarak calismalarini strddriyor.




[

SAFETY FIRST

ADIL KULTUR
JUST CULTURE 1

Bir kurulusta calisiyorsunuz. Evinizden ¢ikip her is giinii en az 7-8 saatinizi gecirmek

tzere bu kurulusa geliyorsunuz. Bu kurulus icin is Uretiyor ve karsiliginda anlastiginiz
kadar Ucret aliyorsunuz. Bu Ucret ile her giin 12 saatinizi gecirdiginiz evinizin taksitini
veya kirasini 6dlyorsunuz. Peki, dongli burada bitiyor mu? Sizi bu kuruma baglayan,

kendinizi o kuruma ait hissettiren tek sey bu dongtyi tamamlayan para mi?

HAMDI FiDAN

Adil Kultur; kaginilmaz kazalarla/olaylarla

micadele etme konusunda gliven insa etmek ve bir
organizasyonda bir olaya karar vermeden once birden
fazla perspektiften bakabilme yetenegini gelistirmekle
ilgilidir. Basit tanimi ile insanlar ve olaylar hakkinda
karar vermeden 6nce, bircok agidan degerlendirmeler
yapmak ve bu degerlendirmeleri adil olarak tim
calisanlar arasinda yayabilmektir...

Sistemdeki insanlar

Sidney Dekker “Just Culture” adli kitabinda, bu konuyla
ilgili tartismalarin temelini olusturan insan hatasi
konusunda iki farkli gorus ortaya koyuyor.

e Birinci yani “Eski gorus’, “insan hatalarini olaylarin
nedeni olarak goruyor. Olaylar hakkinda bir
seyler yapmak icin, ilgili insan hakkinda bir seyler
yapmamiz gerekir.”

e Ikinci yani “Yeni sistern gorisu’, ‘insan hatasin bir
sebep degil, bir belirti olarak gortr. insan hatas,
sistemdeki derin sorunun bir sonucudur.”

Her iki bakis acis tartisilsa da, 6nemli bir soru yanitsiz
kaliyor. Isler ters gittiginde, calisanlar basit bir sekilde
sistemi suglayabilir mi?

Bu noktada Sidney Dekker sistemin 6zint
anlayabilecedimiz bir agiklama getiriyor.



*... sistemler yeterli degildir. Tabii ki insanlarin icinde
calistigi sistemi incelemeliyiz ve kabiliyetimizi en

iyi dizeye getirmeliyiz. Fakat givenlik agisindan
kritik olan ¢alismalarda, nihayetinde insanlar
arasindaki iliskiler (tipta oldugu gibi) yoluyla veya
bazi kisilerin riskli teknolojilerle dogrudan temas
kurmasi yoluyla yonlendirilir. Bu kirilim noktasinda,
hemen hemen her zaman, sistem iyilestirmesinin
tamamen gerceklesemeyecedi bazi ihtiyari

alanlar vardir. Bireylere karsi sistemlerden ziyade,
sistemdeki insanlarin iliskilerini ve rollerini anlamaya
baslamaliyiz”.

Kultdr sadece mantik ve yasalar tarafindan degil, ayni
zamanda baglam, duygu, niyet ve etik ile yonetildiginde
bu intiyari alanlarda nasil davranilmasi gerektigi
konusunda daha faydali bilgiler elde edilebilir ve kiltar
daha pozitif bir ivmeyle gelisebilir.

Adil Kultr'a kurmak, bir profesyonelin tim sistem
baglaminda hareketlerini gorme ile ilgilidir.

Gliven Olusturmak

Yukarida anlatilanlara dayanarak, karmasik ortamlar
ancak insan ile makineler arasindaki etkilesim yoluyla
varolabilir ve islev gorebilir. Makineler, sistemler

ve prosedrler insanlarin yeteneklerini gelistirir ve
fiziksel ve zihinsel glglerinin Gtesine gececek seylere
erismesini saglar. Makineler ne kadar gelistirilirse
gelistirilsin baglama dayali karar verme ve etik olarak
akil yurttme yetenegini yakalayamazlar.

Wiy Griffith

Qutline

Module 1: Introduction
Module 2: Retribution
Module 3: Restoration

Module 4: Second Victims

Professor Sidnay Dekker, MA, MSc, PhD

Salely Science Innovation Lab

sidneydekker.com
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Saglikli ortamlarda (karmasik olsa dahi), insanlar ve
makineler ortak hedefe ulasmak igin isteyerek ve
sorunsuz sekilde birlikte calisirlar. Bu iliski bittiginde ya
da herhangi bir sebeple bozuldugunda, sorunlar ortaya
¢lkar. Sistemdeki insanlar acisindan bakildiginda; bu
insanlar sistemin kendileri icin calismadigini ve saygi
gormediklerini hissetmeye basladiklarinda o sisteme
karsi aidiyet duygularini kaybederler. Insanlar, sistemin
guvenilmez oldugunu adalet duygusu ile kararlar
alinmadidini ve kisisel refahlarina karsi davranacagini
dusundrlerse, bu durum daha da kétdlesir. Eger sistem
sadece cezalandirmak igin orada bulunuyorsa, o sistem
icinde istekle calismaktan kaginmaya baslarlar ve daha
fazla tehlikeye neden olurlar.

Kaynaklar;

http://www.ogretiyor.com
http://www.skybrary.aero
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TURK HAVACILIK TARIHi

BALON VE ZEPLIN
KARIKATURLERI

ikinci Mesrutiyetin ilani ile havaciligin gelismesi yaklasik ayni dsnemde gerceklesir.
Trablusgarp, Balkan ve Birinci Diinya Savasi sonrasi Milli Miicadele boyunca da
havaciligin savunma icin 6nemi giderek artan bir bicimde anlasilir. Bu nedenle ikinci
Mesrutiyet ile Cumhuriyetin ilk donemi boyunca basinda havaciliga cok ragbet gosterilir.
Hem gazetelerde hem de mizah dergilerinde havacilikla ilgili bircok da karikattr
yayinlanir. Bu yazi dizimizde havaciligin ilk doneminde yayinlanan karikaturleri

incelemeye calisacagiz.

ISMAIL SEN

Ikinci Mesrutiyetin ilanindan sonra hizla artan
karikatUr ve mizah dergilerinde havacilikla ilgili birgok
karikatr yayinlanir. Bu karikaturlerin bir kisminda
havacilik bir yan konudur; yani asil konuyu aciklamak
ya da desteklemek icin kullanilir. Onemli bir kismi

da dogrudan havacilikla ilgilidir. Kimi havacilikla ilgili
bir gelismeyi duyurur, kimi de havaciligin 6nemine
vurgu yapar. Donem basini ve mizah dergilerinde
gordugumuz karikattrleri degerlendirecegimiz ve
birkac sayi stirecek yazi dizimize Ikinci Mesrutiyetten
sonra yayinlanan karikatdrlerle basliyoruz.

Kalem Dergisi

Ikinci Mesrutiyet sonrasinda yayin hayatina baslayan
dergilerden biri olan Kalem, karikatUr tarihimizin en
onemli arastirmacisi Turgut Ceviker'e gore “Modern
Turk karikatrindn dogumevidir.” Logosunun Ustiinde
“Persembe gunleri nesrolunur” ibaresi vardir. 1908

ile 1911 yillart arasinda 130 sayi yayinlanan Kalem'in

kurucular Salah Cimcoz ve (Celal) Esat (Arseven)dir.
Oldukca genis bir kadrosu olan Kalem'in yazar ve
sairleri arasinda Salah Cimcoz, Mithat Cemal (Kuntay),
Refik Halit (Karay), Huseyin Rahmi (Gurpinar),

Ahmet Rasim, Pier Loti gibi efsane isimler vardir.
Karikatirlerde ise Cemil Cem, Sedat Nuri (ileri), L.
Andres, Damat Fahir Bey, Phatrekas, lon, Platon,

A. Rigopulos, A. Scarselli, Rodleb, d'Ostoya, Scham,
LAl Fahretto, Izzet Ziya, Idis, H. Yan, Mirriurite, Al Y.
Hikmet, Ali Dino ve M. F. Imzalari goruldr.

Balonlar ve zeplinler

Kalemde yayinlanan havacilik karikattrlerinin
bircogunda havacilik yan tema olarak kullanilmistir.
Donemin cesitli siyasi olaylarini aciklamak igin
havacilikla ilgili gelismeler veya olaylar kullanilmustir.
Bu karikatUrlerin onemli bir kisminda da, “tayyare”
hentiz yayginlasmadigindan olacak, balon veya
zeplinler goraldr.
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7 Tesrin-i Sani 1324 (20 Kasim 1908) tarihli Kalem'in
12. sayisinin 7. sayfasinda yayinlanan iki karikattr
de savasi ve siyasi gerginlikleri anlatirken havaciligi
kullanmustir. Her iki karikatur de yabanci yayinlardan
iktibas edilmistir.

Ustteki karikatir (Karikattr 1) Osmanli
cografyasindaki dagilmayi anlatir. Cami siluetleriyle
suslu Islam cografyasindan riizgarin yardmiyla
uzaklasan balonlarin Uzerinde Girit, Bosna ve
Bulgaristan yazilidir. Karikattrin Ustinde sayfanin
kategorisini de gosteren “Ecnebi karikatUrlerden”
ibaresi gorulur. Altinda ise Osmanlidan yarisircasina
ayrilmaya calisan bolgelere isaret eden “Balkanlarda
beynelmilel balon yarislar” ifadesi vardir. Karikatirin
Ekim 1908 tarihli “Lustige Blatter gazetesinden”
alintilandigr da belirtilir.

Alttaki karikatUrde (KarikatUr 2) ise bir cocuk olarak
gizilen Avrupa’nin silahlanmasina dikkat cekiliyor.
Kasim ayi sonunda yayinlanan bu karikattrde
yaklasan 1909 yilina karamsar bir bakis s6z konusu.
“‘Cocuk Avrupa’, oyun kagitlarindan kurdugu “Sulh
Saray!” ile oynarken, yerlerde top mermileri, duvarda
ise yeni model, savas gemileri, toplar ve tabii ki

bir savas zeplininin ¢izimleri gortliyor. Paris Rire
gazetesinden alintilanan bu karikatlrin onemi,
zeplinlerin tehlikeli birer savas araci olarak gorilmeye
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baslandigini géstermesidir. Henlz tayyare bir savas
araci olarak cizilmeye baslanmamistir.

Elli sene sonra Turkiye

Kalem'in 12 Kanun-i Evvel 1324 (25 Aralik 1908) tarihli,

17. sayisinin 8. sayfasinda yayinlanan bir karikattirse
(Karikatur 3) gelecekten haber veriyor. 50 sene sonra
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La Tarquis da demnin

Karikatir 3
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Viebe o .

Turkiye" baslikli ve muhtermelen Istiklal Caddesi'ni
tasvir eden karikaturde, ilk goze carpanlar, tayyare
kullanan carsafli bir Osmanli kadini ve tasmasindan
kanatlardan birine bagladigi kopegi...

1958 yilinin Tdrkiye'sinde ne ucaklarin ne de
otomoabillerin modelleri degismistir. Tam olarak
1900'lerin itk ucak ve otomobil modelleri ¢izilmis,

50 sene sonrasi icin teknolojik bir gelisme
ongordlmemistir. Bu konudaki istisnalarin ilki minik
bir balonla havada asili duran ve “hava trafigini” idare
eden trafik polisidir. Ikincisi ise gévdesine “La Tanine
Beicos” yazilmis zeplin. Bu zeplinin 6zellikle arka
kismi donem zeplinlerinde olmayan, bir cesit Uglu

La Carleatars & PEiranger.
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Karikatir 4

egzoz ya da roket sistemine sahip... Karikattrtin
gelecekle ilgili en 6nemli 6ngorisu ise, havaciigin
gundelik hayata yapacagi katkiya dikkat cekmesi ve
bugin bile ulasmayi ancak hayal ettigimiz Jetgiller
tarzi bireysel hava araclarini mujdelemesidir.

Suni rlizgarla plskurtilen balonlar

1 Kanun-i Sani 1324 (14 Ocak 1909) tarihli Kalem'in

6. sayfasinda yayinlanan ve iktibas edildigi dergi
belirtilmemis “ecnebi karikattr'de (Karikatlr 4)
Almanya ve Fransa arasinda, birbirlerinin balonlarini
“tard” etmek icin suni riizgar makinalar gelistirdikleri
belirtiliyor. Karikaturde rizgarin glctyle ugusan ve
disen balonlar gortliyor. Bu karikatur, muhtemelen
asli olmayan bir haberle ilgili olsa da dogrudan havacilik
hakkindaki ilk karikaturlerden biri oldugu soylenebilir.

Sadaret balonlart...

Kalem'in 23 Nisan 1325 (6 Mayis 1909) tarihli 35.
sayisinin kapaginda ise renkli ve guzel bir karikatire
(Karikattr 5) yer verilmis. KarikatUrin altinda “Sadaret
Balonlari” basligiyla sunlar yaziyor: “Hava boyle eserse
Babiali'ye yanasmak kabil degil "

Kalem'in dnemli karikaturctlerinden d'Ostoya imzali
karikatlrde 31 Mart olayl sonrasinda hukumet
calismalari konu edilmis. Miladi takvime gore 13
Nisan'da baslayan olaylar, 24 Nisan'da Hareket Ordusu
tarafindan bastinlmisti. syan sirasinda Tevfik Pasa
HUkUmeti gorevdeydi ve 31 Mart sonrasinda uzun
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Karikatlr 5
sure yasayamadi. Tevfik Pasa'nin sadrazamliktan tipik bir ornegidir. 31 Mart olaylari sonucunda |I.
ayrilmasindan sonra yerine yeniden Huseyin Hilmi Abduthamit de tahttan indirilmis, yerine V. Mehmet
Pasa atanir. Iste bu belirsizlik ve sadrazam arayislari Resat padisah olmustur. Bu olay sonrasinda
esnasinda yayinlandigi anlasilan karikaturde Abduthamit hakkindaki karikattrler oldukca

sadrazam adaylari birer zeplin/balon karisimi hava
aracinda gordltyor. Araclarin Ustlinde de sadrazam
namzetlerinin ismine atifla, “‘Kamiliye’, “Saidiye” yazilan
gorultyor. Bu karikatlr de havaciligin siyasi olaylarla Onumuzdeki sayi 1. Mesrutiyet donemi havacilik
ilgili karikaturlerde yardimcr olarak kullanilmasinin karikaturlerine devam edecegiz...

acimasizlasacaktir. Bu karikaturlerin bir kisminda ise
havacilikla ilgili 6gelere de rastlanir.
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A310 U(}AGINDAKI
ILGINC BIR ARIZA

Doksanli yillarda, TC-JCN tescil isimli A310 ucagimizda uzunca bir siiredir devam

eden bir ariza vardi. Tech-Log'a yazildi§ina gore, kalkisi takiben inis takimlari yukari
alindiginda, burun dikmesinden gelen ve kabinin orta yerlerinde, (koltuk numaralari
verilerek) bir gliriltl ve vibrasyon hissediliyordu. TSM’e gore burun dikmesinde,
ozellikle tork-linklerde, kapaklarinda ve yuvasinda, govde altinda, ana inis takimlarinda,
yuvalarinda, kargo kompartimanlari icinde, kabin icinde, yolcu koltuklari ve raylara
baglantilarinda yapilan kontrollerde hicbir anormallik tespit edilmedi.

ERHAN |NANC UTED Kurucu Uyesi

Ariza yazilmaya devam ettigi icin, bir anormallik
bulunmadigi halde, burun tekerlekleri degistirildi.
Kargo kompartimaninda bulunan su deposundaki
pompanin bilyali yataklarin ariza yaptigr distunuldd.
Su pompasi yerde calistinldiginda anormal bir ses,
vibrasyon tespit edilemiyordu. ihtimal dahilinde
dusunulerek su pompasi da degistirildi. Buna ragmen
ariza yazilmaya devam ediyordu. Cogunlukla kabin
memurlarinin kabinin orta yerlerinde vibrasyon ve
gurdltd duyduklarini kokpite bildirmesi Uzerine Tech-
Log'a ariza yaziliyordu. Iki defa da Kabin-Log'a da
yazilmisti. Uygulanan duzeltici islemlere karsin ariza
2-3 ucusta bir yazilip duruyordu.

TC-JCN ucagr A bakim igin hangarda idi. Hat Bakim
Md. Yrd. Mustafa Girit arkadasim ofisime gelerek,

ucagin strincemede kalan arizasindan bahsederek,
“Erhan, TSM'e gore yapilacak bir islem kalmadi, biz el
atmazsak ¢ozulmeyecegi belli oldu, gel seninle su ise
bir el atalim” dedi.

Mustafa ile oturup ucadin Tech-Log ve Kabin
Log'unda arizalarin ne zaman ve nasil yazildigina,
duzeltici islem olarak neler yapildiklarini inceleyip,

bir history listesi cikardik. Tech-Log'a defalarca “Inis
takimlari yukart alindiginda, burunda, kabin icinde
orta yerlerde bir gurdltd ve vibrasyon hissediliyor”
diye yazilmisti. Aklimizin almadigi husus arizanin, inis
takimlarr yukari alindiginda olusmaslydi ama, ariza
siklikla boyle yazilmisti.

Yaptigimiz inceleme ve degerlendirmede, uygulanan
tum duzeltici islemlerin dogru olduguna, uygulanacak



baska bir sey kalmadigina karar verdik. A bakim
icerisinde, daha once yapilanlara ilave baska kontroller
de yaptirdik, anormal bir sey bulamadik. Sonunda A
bakim cikisinda kisa bir tecriibe ucusu yaparak olay
bizzat yasamaya karar verdik ve istegimizi Ucus
Isletme’ye ilettik. Ucak hazir olunca gelen pilotlara
(tecrlbe ucusu yapacak kaptan, tip 6gretmen pilotu
olurdu) ucagin arizasini ve havada ne yapmak
istedidimizi anlattik, ucus profilinde mutabakat sagladik.
Ucus planimiz onaylandiktan sonra oldukga soguk ve
kuvvetli bir lodos rtzgarli havada 18-36 pistinden 18
basa, denize dogru havalandik. Ben kokpitte, Mustafa
Girit gurdltd ve vibrasyonun hissedildigi sdylenen orta
bolmede koridor kenarinda koltukta oturuyordu ve biz
birbirimize bakiyorduk. Onceden anlastigimiza uygun
olarak, inis takimlar selektort yukarr alindiginda ben
Mustafa'ya isaretle durumu ilettim. Mustafa’da bana OK
isareti verdi. Ben tekrar 6n tarafa dondugimde Mustafa
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kabinden ayrilip kokpite yanima gelmisti. Bana “Erhan,
Tech-Log'a yazilanlara tamamen ters, ugak daha

pistte kosarken gurdltu ve vibrasyon basladi, yerden
kesilince de devam ediyordu. Sen inis takimlari yukart
alindi isareti verdigin anda bicakla kesilir gibi gurtltl ve
vibrasyon kesildi” diye bilgi iletti. Ben pilot mahallinde
ayni seyleri duymustum. Daha kalkis asamasinda
arizanin ne oldugunu anlamistik. Kaptana donup “biz
arizay teshis ettik, ilk uygun zamanda dondp inebiliriz”
dedim ki, kaptan beni duyacak durumda degildi, iki eliyle
l6vyeyi tim gliclyle kendine ¢cekmis oldugunu gordum.
Ne oluyor diye 6n camlardan disariya baktigimda
dalgalar, Ustl beyaz kopUklu koyu mavi/lacivert denizi
gordum. Kaptanin lovyeyi kendine cekmesine karsin
biz, hizla burun asagy, civileme Marmara denizine dogru
gidiyorduk. Kokpitteki 4 kisi (kaptan, FO, ben ve Mustafa
Girit) donup kalmistik. Goz gore gore, hizla denize
cakilmaya gidiyorduk, sok olmustuk, konusamiyorduk,




| ANI

gik'imiz bile cikmiyordu. Az sonra kaptan gaz kollarini
Climb rejiminden Fligt-ldle konumuna cektikten
hemen sonra, dnce dUz ucusa ve sonra da hafif
tirmanmaya gectik. Ohh, cok stkur, denize ¢akilmaktan
kurtulmustuk. Kaptana bir kere daha arizayi teshis
ettigimizi ve inebilecedimizi sdyledim. Bana “tamam
arkadasim, dontp inelim” dedi. Kuleden alinan izinle
sola donusle bogaz Uzerinden donerek tekrar 18 bastan
normal bir inis yaptik.

Ucagdi hangar 6ntine park edip, kokpit ekibiyle birlikte
Ucak Revizyon T. Kontrollik ofisine gelip oturduk.
Tech-Loga “kalkis rulesinde ve yerden kesildikten
sonra burun kisminda ve kabin ortasinda duyulan
guraltd ve vibrasyon, inis takimlarina UP komutu
verildigi anda kesiliyor” diye yazdik, kaptan defteri
imzaladi. Dayanamayip kaptana “kalkista yasadigimiz

neydi, lovyeyi cekmenize ragmen ugak burun
yukari gelmiyordu, neredeyse burun asagi denize
cakiliyorduk,” diye sordum.

Kaptan “ya sorma, kabahat bende, ugak bos

oldugu icin simarip kalkista limit dist tirmanma

acisi verdim. Alfa Protection, sistemi ugagin bu
durumda Stall'a girecegini anlayip 6nlem olarak
elevatorin kumandalarini benden alip ugaga burun
asagl kumandasi verdi. Gazlan rolantiye alip srati
azaltinca Alfa Protection devreden cikti, kumandalara
yeniden sahip olabildim de ancak denize dismekten
kurtulduk” dedi.

Insanin béyle bir durumda basireti baglaniyor.
Inanin ne ben ne de Mustafa Girit, ne bir besmele
cekmeyi ne de Kelime-i Sehadet getirmeyi akil



edemedik. Motorlar tirmanma rejiminde, saniyeler
icinde Marmara denizine hizla dalacak ve olecektik.
Demek ki, ecelimiz gelmemis. Ben benzer bir 6lUm
korkusunu 1987 yilinda Awacs ugaginin tecribe
ugusunda kalkis sonrasinda 400 feet'i asarken leylek
sUrtsune dalip 3 numarali motorumuz durdugunda
da yasamistim.

Neyse, ucadi hangarda krikoya alarak tim
tekerlekleri yerden kestik. Mustafa ile beraber, ana
imis takimindaki 8 tekerlegi elle tek-tek gevirerek
kontrol ettik. Sag-arka-dis tekerlek lastiginin (8
numarall) anormal salgl/yalpa yaptigini tespit

ettik. Lastigin karkas yapisI (her nedense) anormal
derecede deforme olmus, dairesel butinlagud
bozulmustu. Ucak T/0 rulesinde yerde kosarken ve
yerden kesilince (airborne) bosta cok hizli dénerken
salgi yapan tekerlek, dogal olarak hem gurdltt ve
hem de vibrasyon yapiyor ve bunu, bagli oldugu

sag ana inis takimi yoluyla, govdeye aktariyor,
pilotlar bunun burundan geldigini saniyorlardi. Uzun
zamandir arizanin teshis edilememesinin nedeni,
arizanin Tech-Log'a burun dikmesinden geldigi

ve gercege ters olarak sarsintinin, inis takimlarini
yukari aldiktan sonra olustugu seklinde yazilmasi,
teknisyeni yanlis yonlendirmesiydi. Bu ters yazilim
baydk ihtimalle gurdltt ve vibrasyonu kaptana ileten
kabin memurunun durumu tam anlatamamasindan
kaynaklaniyordu. Havacilikta dnemsenmeyen kigtk
hatalar, arka arkaya dizilince bir felaket zincirinin
olusmasina neden olabiliyor. Bizde son zincir halkasi
olusmadigi icin 6lumden donmustuk.

Tech-Loga tekrarli olarak yanlis yazilan ifade
nedeniyle, arizanin giderilememesi sonunda tecribe
ucusuna karar verilmesi ve tecribe ucusunda
take-off sirasinda pilotun ¢ok dik (limit disi Alfa Agisi)
havalanma hatasi dahil, hatalar zinciri, THY'ini bir
A310 ugagindan, bizleri de (kaptan, F/0, ben Erhan
Inang ve Mustafa Girit'i) Marmara denizine gomerek
canimizdan edecekti. TC-JCN (DICLE) A310 ucad
Agustos 2001'de Iran Air'e satildi, yeni tescil adi da
EP-IBO oldu.

Bu anilarimi geng meslektaslarimiz ders ¢ikarir
umuduyla yaziyorum ama, rahmetli Mehmet Akif
Ersoy ne guzel sdylemis:

Gegmisten adam hisse(*) kaparmis... Ne masal
sey! Bes bin senelik kissa(**) yarim hisse mi
verdi? Tarih'i ‘tekerrur’ diye tarif ediyorlar; Hig ibret
alinsaydi, tekerrlr md ederdi?

(*) Hisse : pay, bir olaydan alinan, cikarilan ders
(**) Kissa : kendisinden bir ders ¢ikarilmasi gereken olay, konu, hikaye.
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STRATEJIK ASKERI NAKLIYE UCAGI

ERSlN ADIYAMAN Ucak Teknisyeni

Savunma Sanayii Mustesarligi tarafindan yuritilmekte
olan A400M Projesine, Turk Hava Kuvvetleri
Komutanligimizin stratejik havadan nakliye ihtiyacini
karsilamak Uzere, Almanya, Fransa, Ispanya, ingiltere,
Belcika ve Liksemburg ile birlikte Uye Ulke olarak 1988
yilinda katiim saglamistir. Proje kapsaminda gelistirme
ve tedarik sozlesmesi Avrupa Musterek Silahlanma

ve Isbirligi Teskilati (OCCAR) ile ana yiiklenici Airbus
Defence & Space firmasi arasinda 2003 yilinda
imzalanmistir. Sézlesme kapsaminda ilk olarak 180
olarak belirlenen toplam ucak sayisi halihazirda toplam
170 adet olup, bu sayi icinde Turkiye toplam 10 ugak
teslim alacaktir. Sertifikasyonunun tamsamlanmasinin
hemen ardindan lojistik gérev kabiliyetine sahip ilk iki
ucak Fransa'ya 2013 yilinda teslim edilmistir. Savunma

sanayi firmalarimizin da tasarimci ve Uretimci olarak
dahil oldugu Program kapsaminda, A400M Ucagi'nin
On Orta Govde, Arka Govde Ust Bolumu, ParasUtcl
Kapllari, Acil Cikis Kapisl, Arka Ust Kacis Kapagi ve
Kuyruk Konisi gibi ana yapisal komponentlerine
ilaveten Kanatcik (Aileron), Strat Frenlerinin (Spoiler),
aydinlatma sistemleri ile atik/temiz su sistemlerinin
tasarim ve Uretimi TUSAS mihendis ve teknisyenleri
tarafindan gerceklestirilmektedir. Motor On Yatak
Cercevesi Modulu, Pervane Disli Kutusu Destek
Cubuklari, Birincil Egzoz Lilesi, Egzoz Konisi TE
tarafindan tasarlanmis ve Uretilmektedir. Ulkemizin
ilk ucagi proje kapsaminda teslim edilen Ugiinct ucak
olan MSNQO09, nihai montajin yapildigi Airbus Sevilla
tesislerinde gerceklestirilen kabul islemlerinin ardindan



4 Nisan 2014 tarihinde teslim alinmis olup, 16 Nisan
2014 tarihinde Kayseri 12. Hava Ulastirma Ana Us
Komutanligi'na intikal etmistir. Mevcut takvim uyarinca,
itk iki ucagin teslimatinin 2014 yilinda tamamlanmasi
planlanmis olup, 2018 yili sonuna kadar toplam 10

ucagin HVKK ligr envanterine girmesi éngordlmektedir.

A4LOOM Programi 1985 yilinda baslatilmis, Turkiye'nin
katiimi ise 1988 yilinda gerceklesmistir. Projeye
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Almanya, Belcika, Fransa, Ingiltere, Ispanya ve Turkiye
istirak etmektedir. 6 katiimai Ulke arasindaki hukuksal,
idari ve mali dizenlemeleri gerceklestirmek Uzere
hazirlanan Mutabakat Muhtirasi (Memorandum of
Understanding) katiimai Ulke Savunma Bakanlart
tarafindan; OCCAR (Ortak Silahlanma Isbirligi Teskilatr)
ile katilimcl Ulkeler arasindaki iliskileri ve proje
yonetimini dizenleyen Program Ust Kurulu Karar
(Programme Board Decision) ise Ulke temsilcileri
tarafindan 22 Mayis 2003 tarihinde imzalanmis ve
yardrlide girmistir. A40OM Sozlesmesi katiimc Glkeler
adina OCCAR ile ana yuklenici AMSL (Airbus Military
Konsorsiyumu) arasinda 27 Mayis 2003 tarihinde
Bonn'da imzalanarak ydrirlige sokulmustur.
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Uzerinde uzlasma saglanan son sézlesme degisikligine
gore, TUSAS'In "Milli Sanayi Kurulusu' olarak Ulkemizi
temsilen katildigi A400M Programi gergevesinde Turk
Hava Kuvvetleri Komutanligr icin tedarik edilecek 10
A4LOOM Stratejik Ulastirma Ugagi'ndan ATLAS ismi
verilen ilki, 12 Mayis 2014 tarihinde, konuslu bulunacag
Kayseri 12. Hava Ulastirma Ana Us Komutanligr'nda
gerceklestirilen torenle envantere girdi.

TUSAS, katilimal Glkelerin (Almanya, Belcika, Fransa,
Ingiltere ve Ispanya) havacilik endistrileri ile birlikte
ucagdin tasarim ve Uretiminde Ulkelerin aldigr ugak
miktari oraninda sorumluluk Ustlenmis bulunmaktadir,
TUSAS'In Ustlenmis oldugu yapisal komponentlerde is
payl % 7,2, sistemlerde ise % 1,27'dir.

TUSAS tasarim ve Uretim alaninda eristigi yeterliligin
uluslararasi gereksinimlere uygun oldugunu gegirdigi
denetimler sonucu kanitlamis, Avrupa Havacilik
Otoritesinin (EASA) Part-21 standardi geregi Airbus'in
Tasarim Organizasyon Onayl (DOA) kapsaminda yerini
almis ve Uretim Organizasyon Onayina (POA) sahip
olmustur. Boylece TUSAS, stratejik hedeflerinden
birisi olan "Havacilik sektorinde global oyunculardan
biri olma" yolunda 6nemli bir adim atmis, onemli

bir asamayi daha gegmistir. Proje kapsaminda
Tarkiye'de ik kez FAR21/JAR21 uyumlu bir tasarim
organizasyonu TUSASta olusturulmustur.

ALOOM Ucaginin On Orta Govde, Arka Govde Ust
Bolumd, Parasttct Kapilari, Acil Cikis Kapisi,
Arka Ust Kacis Kapagi ve Kuyruk Konisi gibi ana
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yapisal komponentlerin yani sira en dnemli ugus
kontrol yUzeylerinden olan Kanatgik (Aileron) ve

Surat Frenleri'nin (Spoiler) tasarim ve Uretimi

TUSAS muhendis ve teknisyenleri tarafindan
gerceklestirilmektedir. Bu kapsamda TUSAS tarafindan
tasarlanan ve Uretilen ilk Grin sevkiyati Temmmuz 2006
icinde yapilmis, gelistirme fazi faaliyetleri blyuk olctde
tamamlanmistir. Seri Uretim fazi kapsaminda Uretilen
komponentlerin sevk edilmesine de baslanmistir.

Yapisal komponentlere ilaveten, A400M Ucadi'nin
tum ic ve dis aydinlatma sistemleri (kokpit haric) ile

atik/temiz su sistemlerinin birinci derece tasarim ve
tedarik sorumlulugu da TUSAS tarafindan Ustlenilmis
bulunmaktadir. Ayrica, A400M ucagdinin tim govde
kablo donanimi Uretimi de TUSAS is payinda
bulunmaktadir.

Ucak govde montaji (IFA) Bremen'de nihai montaji da
(FAL) Sevilla'da yapilmaktadr. Itk bes ucagin Fransa-
Toulouse, Ispanya-Sevilla ve test amacina uygun olarak
diger ulkelerde ugus islemlerine devam edilmektedir.
Govde Yapisal Testlerinden dayanim testlerine
Getafe'de, yorulma testlerine ise Dresden'de devam
edilmektedir.

A400M ugagi toprak pistlere inip kalkabilme, insani
yardim, havada yakit ikmal, dUsUk isletim maliyetleri
ve modern ucus sistemleri ile donatilmis taktik
nakliye ucagi olarak yeni bir klasman olusturmus
bulunmaktadir. Ayrica, programa katilan Ulkelerin
disinda blyuk rakamlarda Uclinct tlkelere de ucak
satilma potansiyeli yiksektir.

Emegi gecen tim SSM ve TSK personeli ile birlikte
Savunma Sanayii firmalarimiza tesekkir ediyor,
Ulkemize ve Hava Kuvvetleri Komutanligimiza hayirli
olmasini diliyorum.
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ROTOR BOWING

Bu yazimizda A320neo ucaklarinda kullanilan PW1100G serisi motorla tekrar glindeme
gelen ve sik sik sorulan “bowing” (egilme) mevzundan bahsedecegiz.

MUKERREM CEMIL AKGUL

Motor shutdown indan sonra ortaya ¢ikan bowing
(egilme) olgusu, modern gaz tdrbinli motorlarda iyi
bilinen problemlerdendir. HP sistem saftinda ortaya
cikan egilme (bowing), yuksek vibrasyon ve tirbin
kademelerinde olusan asinmalara neden olmasi
biylk 6nem arz eder. Saftlarda egilme cesitli sebepler
ile ortaya cikabilir. Sinme (creep), termal bozulmalar
ve dengesiz yukler érnek olarak soylenebilir.
Edilmenin neden oldugu zorlama, konvansiyonel
kitle dengesizliginden kaynaklanan zorlamayla biraz
benzerlik gosterir. Daha once yapilan calismalarda,
titresimin kutle dengesizliginden kaynaklandidi ve
rotorlarin geleneksel balans prosedirleri kullanilarak
dengelenmis oldugu bircok durum olmustur. Lakin
balans isleminden sonra da asin vibrasyon ¢ikmasi
miuhendisleri saskina cevirmistir. Egilme tepkisi
(bend response) saft hizindan bagimsizdir ve siradan
kitle vibrasyonu ile karsilastirildiginda farkli genlik

ve faz acisi iliskilerine neden olur. Egilmis bir rotor
durumunda, vibrasyon, rotor boyunca egilmenin
(bowing) buyukligu ile orantilidir. Egilmis bir rotor,
kitle vibrasyonu gibi senkron vibrasyona neden olur
ve egilme ile vibrasyon arasindaki goreceli faz agisi
saf vibrasyon durumunda gortleceginden daha fazla
rezonans ile faz acisinin farkli degisimlerini korur.

Termal e@ilmenin temel sebebi HP rotorunda
sogumanin esit olmamasi, rotorun alt ve Ust kisimlari
arasinda farkli olmasindandir. Sogumanin alttan

Uste dogru olmasi sebebiyle rotor ve hatta motorun
kasasinda (engine case) da egilme (bowing) olabilir.
Bowing belirli metal parcalardaki uygulamalarinda
olusabilecek gecici bir durumdur. Bowing in nedeni, bu
parcalarin her iki tarafindaki farkli sicakliktir. Ornegin,
celik sactan bir kapi dustnelim. Bu kapinin yizleri
arasinda sicaklik farki yasadiginda, kapinin kilitteme



kenarinin dstd ve alt kismi pervaza dogru bastirir veya

bu pervazdan uzaklasmaya baslar. Sicaklik derecesi
ne kadar blyUk olursa, egilme o kadar asiri olur.

Turbin motorlarinda bowing (termal egilme),
normalde dnceki ucustan sonra, kapatilan motordaki
asimetrik sogumaya baglidir. Rotor safti boyunca
sicaklik farkliliklar, rotor materyalinin farkli termal
deformasyonlarina yol acarak rotor ekseninin
bikulmesine neden olur. Bu, egilmis rotorun

adirlik merkezi ile yatak ekseni arasinda bir kayma
meydana getirir ve hafif bir dengesizlige neden olur
ve rotor blade uclan (blade tips) ile kompresor duvart
(case) arasindaki boslugu (clearance) potansiyel
olarak azaltir. Bilindigi gibi bu boslugu mtmkin
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Distortion due to thermal gradients

Patential for Rotor Distortion (aka Rotor Bows

oldugunca yakin tutmak, motor verimliligi icin kritik
oneme sahiptir. Bir motoru bowing rotor durumunda
calistirmak gereksiz yipranmaya neden olur, motor
kasasl (engine casing) ile blade lerin uglar arasindaki
bosluk (clearance) azalir ve yiksek vibrasyon
seviyelerine bagli olarak ciddi hasarlanmalar olabilir.

Bowing olgusunun varligi, motorun yatak konseptine,
rotorun tasarimina (ve muhafazaya) ve ikincil hava
sisteminin sizdirmazlik dizenine baglidir. Bowing
hemen hemen tim gaz turbinlerini bir dereceye kadar
etkilemektedir. Dahasi, motorun start ve shutdown
oncesi durumu, inisten sonra motorun yeniden
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calistinlabilme yetenegini nemli dlglde sinirlayabilen
ve termal HP-rotor egilmesi Gzerinde gUclu bir etkiye
sahiptir. Daha anlasilir bir ifade ile belirtirsek ozellikle
shutdown 6ncesi motorun belirli bir stre idle devrinde
calistinlarak, termal stabilitenin saglanmasi onemlidir.
Bu slre motordan motora fark ettigi gibi ayni motorun
calisirken ciktigi devir de onemlidir. Oregin B777 GE90
serisi motorda, kapatmadan once 70% N1 Uzerine
¢ikildr ise idle da 20 dakika, 70% N1 Uzerine cikilmadi
ise idle da 10 dakika calistirmak gerekmektedir
(sUreler daha sonra revize edildi). Adi gecen motorda

idle da ilk g dakika icinde normale dontyorsa eger
yuksek vibrasyon ¢ikmasl normal gorilmus, ariza
aramasina gerek olmadigi belirtilmistir.

Benzer durum PW1100G motorunda da vardir. Ik
startta start valf modulasyonlu calisarak motor
devrinin 12% N2 tzerine gkmasina mani olmaktadir.
Boylece motorda bowing etkisi minimuma indirilmeye
calisitmaktadir. PW1100 motorlarinda bu durum
Uzerinde calismalar devam etmektedir. Ontimuzdeki
sayilarda bu motorda uygulanan ¢zel prosedurlerden
ve degisikliklerden bahsedecegiz.
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KAZA INCELEME TEKNIKLERI

Bir ucak enkazi, sadece sessiz bir yigin degil, dogru incelendigi takdirde, bize anlatacak
hikayesi olan cok énemli bir kaynaktir. inceleyicilerin enkaz sahasina vardiginda
yapacag! ilk is 6n gozlem igin bastan sona dogru yiriyus (walk-through) yapmaktir.
Bundan amag “incelemeyi tamamen ¢o6ziimlemek” degildir. Bunun yerine, inceleyici
enkaz sahasindaki veya yanindaki tim delilleri gormeye ve tespit etmeye ¢alismalidir.
Amacg, enkaz sahasinda elde edilebilecek bilgiyi kisa stirede toparlamak ve inceleme

icin genel bir plan gelistirmektir.

BEYTULLAH AKKAYA

Eger helikopter destedi var ise, kaza alanina inmeden
once enkaz Uzerinde, degisik irtifalardan bir kag tur
atilmali, bu arada fotograflari da cekilmelidir. On
gozlem gezisi sirasinda, inceleyici normal olarak
dolasmaya ilk carpma noktasindan baslamali ve
enkazin suriklendigi yone dogru ilerlemeye devam
etmelidir. E§er parcalarin ucaktan kopup aynldigi

konusunda stpheye dusulirse inceleyici bu kopan
parcalarin yerini tespit etmek amaciyla yolunu
degistirebilir

On gezi sirasinda inceleyiciler, enkaz sahasinda

genel durum degerlendirmesi yapmak, sahayi
emniyete almak ve olaya acele bir goz atmak
mecburiyetindedir. Hedeflenen amaglar dogrultusunda
dikkatli bir planlama yapilmalidir. Tam olmayan ve
zayif planlanmis bir saha incelemesi sadece degerli
zaman ve kaynak israfi degil ayni zamanda yerine
konamayacak delillerinde yok edilmesi demektir.
Kurul enkazi ve hasari gérmeden énce bir plan
gelistirmelidir. Bu, inceleme igin son derece onemlidir.

Ucak parcalarinin 6n gezi sirasinda tespit edilmesi
gerekmektedir. On gezi esnasinda inceleyiciler, baz
ucak ana parcalarinin kaybi gibi anormal durumlarin
acik belirtilerini arastirma ile sinirli kalmalidir. Cogu
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inceleyici “Dort Nokta” metodunu kullanir. Ugagin dort
noktasini, burun, kuyruk ve iki kanat ucu aranir ve
bunlarr bulursa, diger aranan malzemelerin, blyuk bir
olasilikla enkazin iginde oldugu tahmin edilebilir.

Diger tamamlayici yaklasim ise ugus kontrol
ylzeylerinin bulunmasi olmalidir. Eger ucakta harici
yUk varsa ve carpmadan once atilmis ise, bunlar da
bulunmalidir. Parcalarin izini bulabilmenin bir metodu
da, pilot el kitabinda ana parcalarin cizimini (Ust, alt,
sol taraf, sag taraf) inceleyicinin yanina almasidir.
Parcalar bulundukca bunun Uzerine isaretlenmelidir.
Inceleme Uyeleri ayri ayri konulari incelerken
beraber olmayacaklari icin, Gyelerin hepsinde bu
¢izimin bulunmasi gerekir. Eger Uyeler ¢capraz olarak
yayilirlar ve inceleme yaparlarsa daha genis bir sahayi
kapsarlar, cesitli parcalar hakkinda degisik yorumlar
getirebilirler.

Dogrudan yere ¢arpan bir ucak, yer izleri acisindan
diger kazalardan farkli bir enkaz glizergahi olusturur.

Bu enkaz glizergahi, carpmadan onceki ugus
yoringesini, durumunu ve hizini gosterir. Genellikle
genis bir cukur; yiksek acili ve yiksek hizli carpmayi
gosterir. Derinligi az bir cukur ve cevresinde dagilmis
parcalar bulunmas; dik acili ve dusik hizli carpmayi
gosterir. Enkaz dagilimi ve yer izlerinin analiz
edilmesi, mantiksal sonuglar cikarmak igin yapilan bir
uygulamadir.

Carpmanin oldugu yerin durumu not edilmelidir
(sert, yumusak, 1slak, kuru, adacl, egimli vb)). Yere
itk garpmanin oldugu nokta isaretlenmeli ve ugagin
hangi parcasinin yere ilk carptid, izler takip edilerek
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tespit edilmelidir. Ucagin carpmadan onceki ugus
yonU, hizi ve carpma anindaki ucus konfiglirasyonu
tahmin edilmeye calisilmalidir. Mimkin olan en kisa
sUrede buttn izler fotograflanmalidir. Enkaz dagilim
ve arazinin durumu gezi sirasinda gozlemlenmeli

ve not edilmelidir. Kesin tanimlanan ucak parcalari
dikkatlice etiketlenmelidir. Gerekli olmadikca her
hangi bir parcanin bicimini bozmamaya veya yerini
degistirmemeye 6zen gosterilmelidir. Ucus veri
kaydedicisinin (flight data recorder) yerini tespit etmek
icin caba gosterilmelidir. Tespit edilmesi halinde
hareket ettirmeden 6nce bulundugu pozisyon not
edilmeli ve fotografla tespit edilmelidir.

Ucaga ait olmayan parcalar icin dikkatli olunmalidir.
Bir ugak enkazinda genellik is aletleri bulunmaz.
Ucaga ait olmayan cisimler belirgindir. Ugaktaki
yabanci bir madde kolaylikla ugagin kontrolden
¢lkmasina veya kumanda baglanti cinsinden kazalara
sebep olur.

Benzer sekilde, bu cisimlerin motor sistemince
emilmesi veya bu cisimlerin motor sistemi icine
girmesi cogu anormallikleri izah eder. Bu sebepten

dolay, kaza alanina hangi is aletlerinin gotUrilduguna,

bunlarin nasil taninacagdini bilmek ve enkazda ayri bir
yerde bulundurmak cok onemlidir.

On gozlem gezisinin sonucunda, incelerme kuruly,
incelemenin bir sonraki adimini belirlemeye
yarayacak bilgilere sahip olmalidir. Eger kurul,

on gozlem gezisi esnasinda ufak gruplara veya
bireylere ayrilmissa, kurul baskani incelemeyi
yapan tUm inceleyicileri toplamali ve tutulan notlari

birbiri ile mukayese etmelidir. Her iki durumda da
inceleme kurulu o anda cevap verilmesi gerekli

bir dizi soruyla karsl karsiyadir. Sorularin cogunun
cevabi, enkaz ve enkaz guzergahinda daha detayli bir
saha incelemesinin konusunu olusturacaktir. Bazi
sorularin cevaplandirilmasi parcalarin ve dnitelerin
toplanip yuklenerek, parcalarin analiz edilmek Uzere
laboratuvara gonderilmesini gerektirebilir. Diger
sorular tanik ifadelerinin alinmasini, kayitlarin analizini,
benzer durumlarin yaratilmasini ve tibbi raporlar
gerektirebilir.

On gozlem gezisinin sonucu alindigi zaman, kurul
gruplara ayrilarak detayli enkaz saha incelemesi
yapmak Uzere, birbirinden bagimsiz fakat koordineli
bir sekilde ayni amac dogrultusunda calismalarina
baslamalidir. Dogru ve diizgin yapilacak
baslangiclardan elde edilecek sonuclarin da dogru ve
dizgun olacadr unutulmamalidir.

Sevgi ve Selamlarimla...
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ABD VE iNGILTERE UGUSLARINDA
ELEKTRONIK CiHAZ KISITLAMASI TEDBIRLERI

Amerika Birlesik Devletleri Ulastirma Glvenligi
idaresi (TSA) 21 Mart 2017 tarihinde yayimladig
Acil Durum Degisikligi Tebligi ile aralarinda
Istanbul Atatiirk Havalimani'nin da bulundugu
10 havaalanindan ABD'ye gerceklesen direkt
ucuslarda cep telefonu ve akilli telefon
boyutundan biiylk elektrikli cihazlarin
tasinmasini yasaklamistir. Medikal cihazlar
tasinmaya devam edilebilecektir. Uygulamanin
25 Mart 2017 tarihi itibariyle baslatilmasi
istenmektedir. Uygulamanin 14 Ekim 2017'ye
kadar sirecegi duyurulmustur.

Ingiltere Ulastirma Bakanligi da ABD'yi takip ederek
benzer sekilde yasaklarin 25 Mart 2017 tarihinden
itibaren gecerli olmak Uzere tim Ulkemizden
gerceklesen tim Ingiltere ucuslarinda uygulamaya

konulacagini 21 Mart 2017 tarihinde duyurmustur.
Uygulama ilk etapta 90 gunlik bir sire icin gecerli
olacaktir. nmiz teknik ve diplomatik dizeydeki
muhataplariyla gorusmeleri siirdtirmekte olup

Ulkemizin yasak listesinden cikartilmas igin gerekli
calismalar yapilmaktadir.

TURK TESCILLi HAVA ARACLARININ
EASA PART-145 ONAYLI BAKIM
KURULUSLARINCA BAKIM CIKISININ
YAPILMASI HAKKINDA

EASA Part-145 onayli yabanci bakim
kuruluslarinin SHY-145 Yénetmeligi
kapsaminda onaylanmasini diizenleyen ve Tirk
tescilli hava araglarinin EASA Part-145 onayli
yabanci bakim kuruluslarinca bakim ¢ikisinin
yapilmasini aciklayan Genel Mudirliagimiz
Genelgesi revize edilmistir.

Yayimlanan UED-2017/1 Memorandum on
Maintenance Release of Turkish Registered Aircraft
(Rev.04) Genelgesi ile 14/08/2013 tarihli Genelge
(Rev.03) yardrlukten kalkmistir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/
sektorel/genelgeler/2017/UED-2017-1_Rev.4.pdf

2017 YILINDA SHGM TARAFINDAN
UYGULANACAK PARA CEZALARI...

Sivil Havacilik Genel Madurligu Tarafindan
Verilecek idari Para Cezalar Hakkinda
Yonetmelik'te (SHY-IPC) Degisiklik Yapilmasina
Dair Yonetmelik 7 Mart 2017 tarih ve 3000 sayili
Resmi Gazete'de yayimlanmustir.

Idari para cezalari 5326 sayill Kanunun 17. Maddesi
kapsaminda her yil yeniden degerleme oraninda
arttirilarak Resmit Gazete'de yayimlanarak yrarluge
girmektedir. Bu kapsamda ilgili yonetmelik ve
SHGM'nin 2017 yilinda idari para cezasi verilecek
bulgular ve uygulanacak ceza miktarlari ekte
sunulmustur.

http://www.resmigazete.gov.tr/main.aspx?home=http://www.
resmigazete.gov.tr/eskiler/2017/03/20170307.htm&main=http://
www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2017/03/20170307.htm
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Gokyliziini her seyrettigimiz an; 6zellikle de geceleri, yildizlarin hi¢ degismedigini
hatta tim evreni kutup yildizi gibi referanslar etrafinda sabit bir harita halinde

gozlemleyebildigimizi distindriz.

UTKU UZUN Teknik Egitmen

Nitekim saniyede birkag yiz km hizla yol alsalar
da aramizdaki uzakliklar dylesine blyuk ki sadece
bir yilda ‘yaklasik 0.0029°" acl kadar kaymis
gozUkebiliyorlar. Tabi ki ciplak goz ile bu fark
edilemeyecek kadar kucuk bir detay oldugu igin de
gok kubbeyi sanki hep ayni, hep degismezmis gibi
algiliyoruz.

Daha da uzak yildizlarin gokte gortinen konumlari
ise Oylesine yavas degisiyor ki en sabirli gozlemlerde
dahi ginumiz bilimi 6z hareketlerini algilamayi
mumkun kilamiyor. “Uzayi daha yakindan inceleme
ve evren icerisindeki merak” insanligin var oldugu
guinden bu yana en temel durtulerinden biri.
Astronomi en eski bilim dallari arasinda olmasina
ragmen her daim de ilgimizi cekerek guincel
kalabilen ender bir alan.

Uzak gok cisimlerinin gozlemleri ve bir nevi evreni
haritalayabilme kabiliyetimizi ise elektromanyetik
tayfin detaylarina borclu oldugumuzu soyleyebiliriz.
Bir yildizi incelerken bize ulasan i1sik dalgalarini
doppler etkisinden faydalanarak ardisik iki dalga
tepesinin arasindaki zaman stabil degil ise hareket
yonU hakkinda bir sonuca varabiliriz.

Bunu tipki bir gezginin yolculugu siresince evine her
hafta mektup gondermesi gibi dusunebiliriz. Evden
uzaklasirken mektuplar uzun araliklarda iletilmeye
baslarken eve donuste gonderilen mektuplar daha
kisa strede ulasir.

Ikinci olarak yerkuremize disen isigin bir yariktan
sonra da prizmadan gecirilmesi ile elde edilen tayfin
aslinda bize 1s1§ini gdnderen gok cisminin icerisindeki
bilesen elementleri hakkinda ipucu da verebiliyor.



Ormegin bu yontem ile sodyurmn, demir, magnezyum,
kalsiyum ve krom gibi atomlarin etrafindaki
orbitallerin enerji dizeyleri arasindaki iliski ile tayf
Uzerinde olusan siyah bolgelerin dalga boylari ayni.

Baylece bir gezegen incelenirken eger gordndr
1sIg1 yerkUremize kadar dusebiliyorsa materyali ve
dolayisiyla atmosferi, kitlesi gibi bir cok bilgiye de
ulasabiliyoruz.
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Bugin samanyolu sisteminin bile 80.000 1sik yili
capinda oldugunu soylersek aslinda gorandr isik
ile yapabilecegimiz gozlemlerinde bir yere kadar
varabilecegini soylemek yanlis olmaz.

POPULER BiLIM

Bu buyUk uzakliklar yuzinden ginimizde diger
dalga boylart ile calisarak bilgi edinmeye devam
edilmekte.

Cagimizin uzay yarisinda, arastirma merkezleri
elektromanyetik tayfin goranur isik haricindeki arka
alan isimalarini da yakalayarak yorumlayabilmek
ve evreni analiz edebilmek adina radyo teleskoplari
kullaniyor.

Radyo alicisi ile ayni prensipte calisan bu teleskoplar
zayif halde yakalanan elektromanyetik dalgalari
kuvvetlendirerek gozlem yapmak icin kullanilan
canak seklinde antenlerden olusmus alicilardir.

Radyodan asil farki kozmik cisimlerden gelen
yayinin cok zayif olmasi nedeniyle yayini yiz milyon
kattan daha fazla kuvvetlendirerek calismalaridir.

Bu hassasiyet ylzinden radyo teleskop alicilary;
konum olarak sehirlerden uzak, gun icerisinde
ve mevsimlere gore manyetik alani en minimal
duzeyde degiskenlik gosteren bolgelere
konumlandirlmak zorundadir.

Parazitlerden etkilenmeden ileri radyo ve bilgisayar
teknolojileri gerektirmektedir.
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Radyo canaklari ile dalgalari toplayan alan, radyo
dalgalarinin optik 1siktan daha uzun olmasindan
dolay olabildigince buyik yapilmaya calisilir.
Anteninin ¢capi gozlem yapilan dalga boyuyla sinirlidir.

Bu teleskoplar evrenin ge¢cmis yasantisinin;
seffaflasmadan sonraki hali esas alinarak gozlenen
foton dalga boylarinin kirmiziya (uzun dalga

boyuna) kayiyor olmasi ile bugtntn yildizlarini
gezegenlerini ve kayalarini genisledikce uzaklasip
soguruldugunu da ispatlamistir. “Big Bang” sonucu
uretilen 3 Kelvin'lik (K) mikrodalga arka alan isimasi
ve evrendeki onlarca maddenin %75'ini olusturan
hidrojen ve ikinci en bol molekul karbonmonoksit
gibi ornekler radyo astronomisinden edinilen bilgilere
ornek olarak verilebilir.

Dunya Uzerinde faaliyetine devam eden bu
teleskoplar icerisinde kuskusuz en dikkat cekeni
Gin'in Guizhou bolgesinde bulunan Five-hundred-
meter Aperture Spherical Radio Telescope
(FAST) isimli radyo teleskobu. Evet adindan da
anlasilabilecegi gibi tam 500m ¢apinda manyetik
parazitlerden en az derece etkilenmek adina etrafi
daglarla cevrili olacak sekilde konumlandirilmis
dUnyanin en blyutk radyo teleskobu unvanini

tasimakta. Yani yaklasik 750 futbol sahasi
buyukluginde.

Elektromanyetik spektrumun 10 cm ile 4,3 metre
arasindaki dalga boylarini ve 70 MHz-3000 MHz
arasindaki frekanslari inceleyebiliyor.

Bu teleskobun yapimindan once 1974 yilinda Porto
Rico'daki 305m capli Arecibo Radyo Teleskobundan
tam 25 bin isik yili uzakliktaki olasi bir uygarliga

3 dakika uzunlugunda, 2380 mhz'lik, saniyede 10
bit iceren ve 25.000 yil sonra ulasacak bir mesaj
gondermeyi denedik. Aslinda 150 yila yakin bir
suredir radyo dalgalarini kullansak da son 50 yilimiz
dinya disi iletisime odakli hale geldi diyebiliriz.

Radyo dalgaboylari ile evrenin en eski zamanlarina,
daha uzak koselerine bakmak mumkundur. Evren ne
kadar buyuk? Kag yasinda? Evren nasil sonlanacak?
gibi sorulara radyo gozlemleri ile cevaplar
arayabiliriz. Radyo bolgesindeki isinim gorsel
bolgedeki 1sinima gore daha uzun dalgaboylarinda
oldugu icin, gorsel bolgede goremedigimiz bircok
ayrintyl radyo bolgede gorebiliriz.

Ulkemizde ise “Ulusal Radyo Astronomi Gézlemevi”
kurulum calismalari gorevi Bilim ve Teknoloji



YUksek Kurulu’'nun 10 Mart 2005'de aldig karar
dogrultusunda baslamistir.

Bu sayede ilk ve tek radyo teleskobu “Erciyes
Universitesi Astronomi ve Uzay Bilimleri
Gozlemevi Uygulama ve Arastirma Merkezi'nde”
konumlandirilmistir.

Proje kapsaminda detayli bilgi icin bizde “Erciyes
Universitesi Astronomi ve Uzay Bilimleri, Astrofizik
Ana Bilim Dali Baskani Sn. Prof. Dr. ibrahim Kucik”
ile bir soru-cevap soylesisinde bulunduk.

&

UZAYBIMER

Erciyes Universitesi
Astronomi ve Uzay Bilimleri Gozlemevi
Uygulama ve Arastirma Merkezi

UTED: Oncelikle konumuz hakkindaki
yardimlariniz icin Uted adina goniilden tesekkiir
ederiz, biraz kendinizden bahseder misiniz?

Prof. Dr. ibrahim Kiiciik: ODTU Fizik Lisans,
YUksek Lisans ve Doktora mezunuyum. 32 yillik
ODTU'liyum yani. Idealist ve yenilikei bir insanim.
Evli ve Universite mezunu iki cocuk sahibiyim. Is
yapmadan duramam. Yaklasik 24 yildir bulundugum
Kayseri Erciyes Universitesi'nde Fizikci olarak
basladim. Once Astronomi Kullibu, sonrasinda
Turkiye'deki diger bolumlerden farkli olarak Radyo
Astronomiyi kendine politika edinmis Astronomi
ve Uzay Bilimleri Bolumi ve son olarak da halen
mMUdarlagund yarittigim UZAYBIMER UYG-

AR benim eserimdir. Tabii ki 6nemli olan bunlari
yasatmak ve daha ileri gotirmek. Bunu da geng
bolum arkadaslarim yapacaktir.

UTED: Aslinda Turkiye'deki radyo astronomi
calismalarina Tibitak Ulusal Gozlemevi (TUG) ile
baslanildi degil mi?

Prof. Dr. ibrahim Kiiciik: Aslinda tam 6yle degil.
Tabir yerindeyse biz TUG'un kulagina kar suyu
kacirdik diyebiliriz. Ilk asamalar gayet iyiydi. Devlet
Planlama Teskilati (DPT-simdiki adi Kalkinma
Bakanligi) etud projesi olarak basladigimiz benim
onderligimde yuarttulen yer secimi ¢calismalari
sonuglari raporlanarak TUG’a tarafimdan sunuldu.
Ancak her ne hikmetse TUG projeyi takip etmedi,
daha dogrusu sahiplenmedi. Sonrasinda ben yurtici
ve disindan yaklasik 13 kisilik bir ekip olusturdum.
Bu ekip, giindemi takip ederek tdlkemiz i¢in yaklasik
30m ¢apli bir Radyo Teleskop kurulmasi icin tim
gayreti gosteriyorlar. Bu alanda eleman yetistirme
ve egitim isini dncelikli olarak ERU UZAYBIMER
UYG-AR'daki 12.8 metrelik radyo teleskop ile
ydrituyoruz. Bu konuda ¢alismalarimiz hizla devam
ediyor.
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UTED: Radyo astronominin neredeyse 60 yillik
gecmisinde ilerleme kaydetmis olan pek ¢ok
Ulkenin bir araya gelerek olusturdugu projeleri
gorebiliyoruz. Bu alan igin konusursak, tlkemizdeki
ilk ve tek arastirma kurulu olarak ileriki zamanlarda
ne gibi gelismeler 6ngorilmekte?

Prof. Dr. ibrahim Kiigiik: Bahsettigim gibi insan
nereden geldigini bilmek istiyor. Evreni anlamak istiyor.
Evrendeki tim nesneler bize farkli dalgaboylarinda
elektromagnetik isinim gonderirler. Bazilari bazi
bolgelerde daha yogun isima yaparlar ve o kaynadi
adiyla anilirlar (radyo galaksi gibi). Onemli olan
Gamma isinlarindan Radyo sinyallerine kadar

tum spektrumdaki isinimlari yakalamak ve analiz
edebilmektir. Tabii bunu ayni anda hepsini yapabilecek
teknolojiye sahip dediliz. O nedenle farkli dalga
boylarinda 6zel tasarimli teleskoplar yapiyoruz. Biz
radyo bolgede ozellikle yildizlararasi molekdlleri,
molekller gazlari ve tozu inceleyerek, gozleyerek yeni
yildiz olusum bolgelerini kesfetmek istiyoruz. Giines
sistemimizin sinirlarini bilmek égrenmek istiyoruz.

UTED: Ulkemizin cografyasi ve iklimi geregi
meteorolojik ve atmosferik parametreler, sehir
dagilimi vb etkenler degerlendirildiginde diger
Ulkelerdeki arastirma istasyonlarina nazaran avantaj
dezavantajlari nelerdir?

Prof. Dr. ibrahim Kiigiik: Sili, son on yilda astronomi
alaninda cok Unlendi. Bircok uluslararasi ishirlikleri
ile Sili su anda dunyanin en guglu astronomi
teleskoplarinin gogunu barindiryor. Ginkd atmosferi
cok temiz. Onu bir tarafa birakirsak tlkemizde

TUG Avrupa'daki gozlemevleri ile kiyaslandiginda
atmosfer temizligi agisindan oldukga Ust siralarda.
Radyo astronomi igin durum biraz farkli. Optik
gozlemevleri icin bulutluluk, nem, yagis, guineslilik
gibi etmenler onemli iken calisilan dalgaboyu
araliklarina bagli olarak Radyo Teleskoplar bunlardan
etkilenmeyebiliyor. Ancak énemli bir etmen var o da
su buhari. Bunun yanisira da Radyo Frekans Girisim
(RFI) etkisi var. Biz 2008 yilinda TUG Radyo Teleskop
Projesi icin yaptigimiz calismada Karaman Ili cevresini
aday gostermistik. Bugiin neresi derseniz onun igin
yeniden yer secimi calismasi yapmamiz gerekir
derim. GUnUmuztn bilimsel hedefi artik milimetre
bolge oldugundan deniz seviyesinden 2500m daha
yukarilan disinmemiz gerekiyor.

UTED: Ulusal Astronomi kongresinden biraz
bahseder misiniz?

Prof. Dr. ibrahim Kiiciik: Ulusal Astronomi Kongreleri
(UAK), 1968 yilinda benim doktora hocam rahmetli
Prof.Dr. Dilhan ERYURT-EZER'in cabalariyla
duzenlenen ilk toplantidan bu yana her iki yilda
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bir, talip olan ve Turk Astronomi Dernegi (TAD)
tarafindan gorevlendirilen bir Universite tarafindan
yapilmaktadir. Kongrelerde Ulkemizde farkli
universite ve kurumlarda calismakta olan astronom,
astrofizikci ve uzay bilimciler bildiri ve posterler
sunmakta gunumuz ve gelecekteki olasi uzay
bilimleri calismalari tartisilmaktadir. Zaman zaman
gerek giindem gerekse kongre temasl geregi yurt igi
ve disindan katiimcilar davet edilmektedir.

UTED: Bugiine kadar yapilan tiim ¢alismalarda yeni
bir yasanilabilir gezegen kesfi ihtimalini en cok
giclendiren, optik ve radyo astronomide mihenk
tasi diyebilecegimiz calisma hangisi oldu?

Prof. Dr. ibrahim Kiiciik: Tabiidir ki uzay bilimleri ile
ilgili yapilan bilimsel calismalarin altinda aslinda insanin
evreni anlamak istedi yatar. Bahsettigim gibi bilim

ve teknolojinin vazgecilmez destek isbirligi ile bence
bugtin su tg¢ temel kavram Uzerine yogunlasiyoruz:
Evrenin genislemesi, kozmik mikrodalga arka alan
Isinimi ve yeni dtegezegen kesifleri. Bilim yapabilmek
icin bazen insanlari heyecanlandiracak kesiflere 6ncelik
vermek gerekiyor. Zaten NASA bunu ¢ok iyi yapiyor.

UTED: Galaksimizin uzagindaki yiksek enerijili
kuasarlar, saniyede 1 ile 30 tur arasinda donebilen
atarca yildizlar, sipernova patlamasi gecirmis
yildizlar gibi bir cok gokcismi halen detaylarinda
bir cok gizemi de yaninda getiriyor. Glinimiiz
akademik literatlriinin ilgisi en cok hangi
kaynaklara odakli devam ediyor?

Prof. Dr. ibrahim Kiiciik: Bilim olmadan teknoloji
de venilikcilik kavrami da ok uzun sureler

kullanilamaz. Teknoloji gtinimUzde evreni anlamada
bize gercekten onemli buluslar saglamaktadir.
Ozellikle kutle cekim dalgalarinin kesfi, yasanabilir
kusak icerisinde olmasi muhtemel 6tegezegenlerin
kesfi, dUnyaya yakin cisimlerin gozlenmesi ve

analizi yanisira yildiz olusum bolgeleri ile sipernova
patlamalari gibi konular ginimz astronom ve
astrofizikcilerinin ilgi odagi ginimizde. Bunun
yanisira karadelikler etrafindaki réizgarlarin
arastirilmasi da populer konulardan.

UTED: GUnlUimuzde daha yliksek frekansli iletisim
teknolojilere dogru ilerlerken radyo teleskoplarinin
olasi diger alicilar tarafindan iletisim protokolleri
arasinda fark edilebilmesi sansa mi dayali?

Prof. Dr. ibrahim Kiigiik: Aslinda sans gibi gériinse
de bunlar protokollere bagli olarak tahsis edilmis
durumda. Uluslar arasi anlamda International
Telecommunication Union (ITU) Avrupa'da
Committee on Radio Astronomy Frequencies (CRAF)
tarafinda bu tahsisler uluslar arasi anlasmalarla
denetim altina alinmis durumda. Ulkemizde de

Bilgi Teknolojileri ve Iletisim Kurumu (BTK) Milli
Frekans Plani cercevesinde, henliz tam anlamiyla
uygulanmasa da, frekans tahsisi yapilmis durumda.
Mesela yayinladiklari tabloda 1400-1427MHz araligi
Radyo Astronomi igin ayrilmis gérdndyor.

UTED: Yeni neslin astronomiye ilgisini son yillarda
yasanilan gelismelerle daha da artmis goriliyor.
Akademik anlamda yerli arastirmacilarimiz

ve projelerimiz belirli bir diizeye ulasti demek
mimkin ma?
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Prof. Dr. ibrahim Kiiciik: Ulkemizde sayilari 350
civarinda doktorall astronom ve astrofizikgi ile
yapilan kaliteli calismalar mevcut. CUnku bizler
uluslar arasi platformdan kopmadik, ishirliklerimiz
surtyor. Onemli ve gtincel konulart yakindan takip
ediyoruz, etmeye gayret ediyoruz. Tabii Ulkemizde
bilime bakis, verilen énem, dolayisi ile ayrilan butce
ayni ve birbirini destekler ¢izgide gitmiyor. Ama
hedefler de var. Dolayisi ile 6nemli projelerimiz var
ve bunlarda gorevler aliyoruz. Ama maalesef bunlar
kisisel gayretler dlcedinde kaliyor. Yeni, hevesli ve
gayretli genclere ihtiyacimiz var. Ama gunumdizdeki
anlayis cercevesinde bunlar maddi odakli baska
alanlara yonelmek zorunda kaliyorlar. Su siralar
TBMM gundeminde Turkiye Uzay Ajansi kurulus
yasasi var. Merak ve heyecanla yasanin ¢cikmasini ve
nasil uygulanacagini gormek istiyoruz.

UTED: SETI Programi (Diinya Disi Akilli Yagam
Arastirmasi) ile amatar ve profesyonel astronomiile
ilgilenenlerin bulustugu hatta yaz okullarinin acildigi
etkinlikler bulunmakta. Ulkemizde yeni nesli bu
alana ¢ekecek hangi calismalar ve firsatlar mevcut?

Prof. Dr. ibrahim Kiigiik: Uzay, Astronomi, evren
her zaman populerligini koruyor. Bahsettiginiz

SETI Programi gercevesinde olmasa da amator
astronomi kapsaminda ozellikle basta TUG olmak
Uzere Universite Uygulama ve Arastirma Merkezleri
tarafindan dizenlenen, organize edilen gozlem
senlikleri mevcut. Bunlarin yani sira ana okulundan
tutun da liselere kadar tim seviyelere hitap edecek
gozlem etkinlikleri programlarimiz mevcut ve
yurutuyoruz.

UTED: Calismalarinizi merakla izliyor,
gayretlerinizin devamini yirekten diliyoruz. Ne
guzeldir ki tilkemizde bu alan artik daha hizli
genisliyor. Katiiminiz igin i¢in Uted camiasi adina
cok tesekkir ederiz.

Prof. Dr. ibrahim Kiiclik: Gostermis oldugunuz

ilgi ve alaka beni cok mutlu etti. Uzay ile ilgili arzu
edilen diger konularda da destek olmak ister saygi ve
tesekkdrlerimi sunarim.

KAYNAKLAR
http://aves.erciyes.edu.tr/kucuk/dokumanlar
Steven WEINBERG - ilk Ug Dakika
http://www.tug.tubitak.gov.tr/index.php
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HAVACILIKTA INOVASYON

UCAN ARABA

Gectigimiz Subat ayinda ugan otomobil Dubai'de diizenlenen Diinya Hilkiimetleri Zirvesi'nde
kullanilarak, katiimcilara tanitildi. Ehang ismi verilen ugan otomobil ayni zamanda gevre
dostu olarak tanitilmaktadir. Cogumuzun aklina giivenlikle ilgili gelecek sorulara ise aracin
ugus sistemi olan gug sistemlerinde bir sorun yasanmasi durumunda devreye girecek yedek
sistemlerinin bulunmasi cevap olarak verilmektedir.

sEBNEM BAYEZIT ver Hizmetleri, Rezervasyon ve Bilet Satis Egitmeni

Gegen ay yazmaya basladigim ugan araba ile ilgili
gelinen son asama budur ve artik bir fiyat bile bigilmistir.

Bu ay ucan arabanin tarihi gelisimine devam edecegim.
Haberlerde son yillarin mucizevi gelisimi diye
yayinlanmis olsa bile ugan arabanin tarihi 19000 yillarin
baslarina dayanmakta ve ucan araba dunya savaslari,
ekonomik krizler nedeniyle 2000'li yillarda satisa
cikartilarak, genel kullaniclya sunulmaya baslayacak
sekilde gelistirilmistir.

1917 yiinda Curtis'in calismasi ile baslayan ucan araba
1924 A. H. Russell tarafindan kétu bir calisma ile sadece
karada gidebilmistir. Ozellikle ucmak icin dizayninda
fiziksel kusurlart olan bir calisma olmustur.

llerleyen yillarda ugan otomobil ile ilgili calismalarda
bulunanlar olsa da tarihe adini gegiren ve ucan arabanin
gelisimine katki saglayan diger onemli iki isim Robert E.
Fulton ve Moultan Taylordir.

M. Taylor, Amerikada bir gezi icin gittigi Delawareda
arastirmaci Robert E. Fulton'nin Uzerinde calistigi ugan
otomobilin kanatlarinda gordugu aksakliklar Gzerine
calismaya baslayarak bu Grtnd oldukgca gelistirmistir.

Hendz 1900°d yillarin ortalarindayken Fulton ve
Taylor'in ugan araba ¢alismalari basariya ulasmisti.
Fulton'nin calismasi sonrasinda ucan araba 100.000
mil ugarak o gUnUn basininda adini duyurmustu.
Moult Taylor'in calismalari da yine basarili bir

sekilde devam etmis hatta pes pese gelistirdigi

farkli modellerle basarili uguslar gerceklestirmistir.
Gelistirdidi modellerden birisinin kanatlar yerde katlanip
kapanabildigi igin trafikte kullanilmasinda da bir sakinca
olmamistir.

Uzerinde calismalar yapilan modellerden
bahsetmemek gecmise ve emege yapilacak bir
haksizlik olacad icin biraz da bu modellerden
bahsedelim. Belki bir gin yolunuz bu modellerin
sergilendigi muzelere disebilir?

N4994P

Wisconsinde EAA Air Venture Mizesinde, ucan
arabanin ilklerinden olarak sergilenmektedir.

N4994P baslangicta N31214 olarak calismalarina
baslanmis ve 1949 yilinda dretilmistir. Govdesi sari
renkli olup, kanatlari ise gimuUs rengindedir.



N101D

(1954) Greg Herrick's Yellowstone Aviation Inc'e ait
olan ucan araba ise Minneapolis Golden Wings Flying

mizesinde sergilenmektedir. Bu model Jake Schultz'un

Bulutlarin Icinde Bir Stirtict isimli kitabinin kapaginda
da yer almaktadir.

N102D

(1960) Sart ve yesil renkli olan bu modelin sahibi Ed
Sweeney olup hala ucurulabilen en basarili modeldir
diyebiliriz. Hem hala kullanilan hem de Florida'daki
Kissimmee Air Mzesinde sergilenen model Gzerinde
gelistirme calismalari da devam etmektedir.

N103D

(1956) Carl Feeling ve Marilyn Stine'e ait olan bu
model ile Fidel Castro'nun kardesi Raul Castro Kiba
semalarinda ugmustur. Birbirinden farkli amaclar icin
kullanilmis olan bu model bir radyo kanali tarafindan

da kullanilmis oldugu icin sonradan renginde degisiklik
yapilmistir. 350 saatlik ucus gerceklestirmis olan N103D
KISN Radyosunun ayrilmaz bir parcasi halindeydi.
Radyo ¢alisanlarinin boy boy fotograflarinin oldugu bu
model de hala otomobil olarak kullanilmaktadir.

N107D (Aerocar Il)

(1966) tek bir ornek olarak Uretilmistir ve hem hava
hem kara araci olarak kullaniminda sadece hava araci
olarak kullanilabilmis bir modeldir.

N4345F (Aerocar lll)

Moulton Taylor'in son ucan araba modelidir. Arkasindaki
romork ile kanatlari taginarak kullanilabilirligi
arttirilmaya calisitmistir. 1960'da satin alan kisinin inis
sirasinda yasadigi kaza nedeniyle Uzerinde calismalar
yapilmis olmasina ragmen daha ileriye gidilememis

bir calisma olarak kalmistir. Aerocar III'G Seattle'daki
Museum of Flightda ziyaret edebilirsiniz.

Yukarida ismi en cok bilinen modellerin yani sira

baska modeller de Uretilmis ve basarili sonuclar elde
edilmis olmasina ragmen calismalara ekonomik
sorunlardan dolayr devam edilememistir. Ozellikle 1973
yilinda 6lumlU sonuglanan test ucusu ile ugan araba
calismalari bir kenara kaldirilmistir.

GUnimuzde calismalart tamamlanmis olan Grinlerin
kanatlar karada tamamen toplanabilmekte ¢ok daha
sik gordnUmludur ki buna gok da sasirmamak lazim.
Son yillarda teknolojide de gelinen son durum bize bu
Urtnlerin sunulmasina destek olmaktadir.

Bir giin hem ucabilen, hem araba olarak yollarda
kullanilabilen hatta su Uzerinde bile gidebilecek
ozelliklere sahip cok amacli arabalari aramizda
gorebiliriz.

GUvenli bir yasam dilerim.




ISMET ILHAN Model Ucak Ogretmeni

Ugak tasarimi yapmadan once kesinlikle temel
kurallara dikkat etmeliyiz.

1- Kanat Yapisal (Airfoil)
2- Govde Yapisal (Fin)
3- Statik Agirlik Merkezi

1- Kanat Yapisal: Genelde tasarla yap ucur
yarismalarinda, sizlerden Ug tur ugmaniz istenir.

A- Zamana Karsi Ugmak
B- Ykl (Faydal Yik) Ugmak

C- Yiikii (Faydal Yiik) istenilen Hedefe Birakmak

TASARLA YAP UCUR UCAKLARI

Bu isin en 6nemli kisimlarindan birisi hem yakld
ucmak hem de yuku istenilen hedefe birakmaktir.
Dolayisiyla burada kanat yapisi cok 6nemli. Sebebi
ucurdugunuz ucagdin nerdeyse bir kati fazla agirlik
taslyorsunuz. Bu nedenle kanat profil yapisi gok
onemli bir durum arz ediyor.

2-) Govde Yapisal: Kanat tasarimindan sonra ise
govde yapisal da cok 6nemlidir. Sebebi taslyacadiniz
yUkun hacmi (@girlik) ve sekli. Govdeyi taslyacadiniz
yike gore dogru tasarlar ve govde Ustlinde
sdrtinmeyi azaltirsaniz ugaginizin kaldirma kuvvetine
katki saglamis olursunuz.

3- Statik Agirik Merkezi: En basta yazdiklarimi dogru



uygularsaniz, bu yaptiginiz calismalar sonucunda

statik agirlik merkezini de dogru ayarlamis olursunuz.

Taslyacaginiz ya da birakacaginiz faydali yiku statik
agirik merkezini bozmayacak sekilde yerlestiririz.
Genellikle sikinti su sirada yasanir: Siz faydali yukad
yanlis bir yere yerlestirirseniz, bu durum hem ugus
esnasinda hem de yUku birakirken agirlik merkezinin
yerinin bozulmasina neden olacaktir ve sizi sikintiya
sokacaktir. Eger faydali yiki dogru yerlestirirsek
ugusumuzu sikintisiz bir sekilde tamamlamis oluruz.

Gelin birazda kanat profili hakkinda bilgi edinelim.

1- Yari Simetrik Profil: Genelde bu tip profil yapilarini
daha cok egitim ucaklarinda tercih ederiz. Nedeni,

bu tip profilleri daha cok yavas ugmasini tercih
edecedimiz ugaklarda kullaninz. Adi Ustinde olacagi
gibi editim ucagi oldugu icin bu ucaklarin yavas
ugmasinin nedeni, birincisi kanat yapisi, Ikincisi

ise govde yapisidir. Govde yapisinda strtiinme ¢ok
fazladir. Burada ugagimizi biraz hizlandirmak istersek
pervanenin adimini artirip, hatveyi disUrerek biraz
daha hizli ugmasini saglariz.

Clark Y

Naca 2412
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2- Tam Simetrik Profil: Genelde bu tip profilleri daha
cok hareketli ucaklarda (akrobasi ucaklar) tercih
ederiz. Bunun nedeni hareketli ucaklarin tam simetrik
kanat profili ile istenilen hareketleri yapabilmesidir.
Ayrica bu tip ucaklarin cok akrobatik olmasini ve hizli
u¢masini saglar. Burada egitim ucaklarinin tam tersi
bir durum uygulanir. Pervane tercihlerinde bu kez
pervanenin adimi dusdrdldp hatvesini artirarak bir
nebze olsa da ucagin hizi dUstrdlmis olur.
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Alti Oyuk Profil (Clark-Y / Naca 2412): Bu tip profilleri
daha cok 6zgUn tasarim ucaklarda tercih ederiz. En
basta bahsettigimiz tasarla yap ucur yarismalarina
katilan ugaklarinda bu profiller tercih edilir. Sebebi
ise yaptiginiz ugagin nasil tepki verecegini bilmiyor
olmamiz ve bununla birlikte bos ucus agirligr ile
yaninda faydali yik de tasimamiz gerekmesidir.

Bu tip profiller tasimada isimizi kolaylastirir:

hem sUzulUrltgu cok fazla artirmakta, hem de
tasima kuvvetini azaltmadan muhtesem neticeler
vermektedir.




UCAK TEKNISYENLIGI

Degerli UTED Dergi okuyuculari, is hayatina basladigim 1988 yilindan itibaren hem
dernek faaliyetlerini hem de 6zveri ile cikarmis olduklarini bildigim UTED Dergi'yi
surekli takip eden bir calisan/ydnetici olarak Ugak Teknisyenligi meslegi hakkinda
bireysel gorislerimi aciklayarak bu mesledi hedef olarak secmek isteyen/secen geng
kardeslerimize yararli olmak icin yaklasik 3 sayilik bir yazi kaleme almak istedim...

OZCAN UZUNOGLU Pusula Havacilik

Yazilarimda; Ucak Teknisyenliginin zaman icinde
degisen yuzU, Ucak Teknisyeni yetistirmek tUzere
egitim veren okullardaki mevcut durum, Ucak
Teknisyeni yetistirme igin alternatif yontemler ve
en nihayetinde hem Ucak Teknisyeni adaylar hem
de Ucak Teknisyeni olarak mezun olanlar ve ucak
teknisyeni olarak calisanlar icin Pusula Havacilik'in
OSEP (Okul-Sanayi Esgudum Projesi) kapsaminda
drettigi ve ilk asamada www.mrodemy.com egitim
portall ile hayata gecirdigi faaliyetleri agiklamaya
calisacagim.

Ucak Teknisyenligi mesleginin zaman icinde
degisimi

Ucak Teknisyenligi ilk yillarda genel olarak sadece
bedenen yapilan mekanik, elektrik ve elektronik

islemlerden ibaretti. O zamanlar Teknik Kontrollik
mevcut oldugu ve her bir Teknik Kontrol yapilan

isi gorup onaylamak zorunda oldugu icin Ucak
Teknisyenligi fazlaca bir sorumluluk tasimamaktaydi.
Yaptigi hata/hatalarin Teknik Kontrol tarafindan
gorulecegi duygusu ister istemez Ucak Teknisyenine
bilincalti bir rahatlik vermekteydi. BlyUk bakimlarda
her isin teknik kontrol tarafindan kontrol edilmesi

ise bakim surelerinin oldukca uzamasina sebep
olmaktayd. Teknik Kontrol gorevi yapan Ucak
Teknisyenlerinin ise is yukdnUn cok agir olmasindan
dolayr hata yapma ihtimalleri (gozden kacirma

vb.) dogal olarak artmaktaydi. Cok basarili Teknik
Kontrol teknisyenlerimizin oldugunu da ayrica
belirtmek isterim. Esas itibari ile yaptiklari hatalarin
ne gibi sonuglart olacagini bildiklerinden hem is



disiplinlerinin hem de bilgi seviyelerinin Ust dizey
olmasi gerektiginin farkindaydilar. Burada kilit kelime,
FARKINDALIK.

Tdm sektor calisanlarinin bildigi gibi Ugak Teknisyeni
yetistirme ile ilgili dnce JAR-65 sonra JAR-66 ve

en nihayetinde EASA Part 66 ve esdederi SHY-66
kurallarr ortaya ¢ikti zaman icinde. EASA Part 145 ve
SHY-145 ile de Ucak Bakim Yonetim kurallart yeni

bir bakis acisiyla ortaya konuldu. Bu kurallarla Ucak
Bakim Teknisyenligi kavrami cok daha fazla dnem
kazandi kesinlikle. Ana degisiklik Ucak Teknisyeninin
yetkili olarak, yapmis oldugu islerin timune yakinini
kendisinin onaylamasidir. Yani daha onceleri Teknik
Kontrol gorevindeki Ucak Teknisyeninin isini de artik
kendisi yapar duruma geldi. Sonuc olarak sorumluluk
bilinci de artmis oldu. Bu yeni durumda; Ucak
Teknisyeni, Onaylatici Personel ve birlikte calisacadi
daha disuk yetkili ve/veya yetkisiz calisanlarin da
yoneticisi konumuna gelmis oldu. Teknik Kontrol
Teknisyenlerinin boyle bir yonetici yetkisi olmadigini da
ozellikle belirtmek isterim.

Ucak Bakim Yoneticilerinin en onemli gorevi; Yetki
verece@i Ucak Teknisyeninin yetkili ve sorumlu
olacagi islemleri tam olarak yapabilecedinden emin
olmak olarak ortaya cikti. Bu sebeple egitim kalitesi
ucak bakiminda en énemli unsur haline gelmistir.
Yetki vermezden once her bir ucak teknisyeninin;
sorumlusu ve yetkilisi olacagi islerin Ustesinden
gelebilmesi icin gerekli olan teorik ve pratik bilgiye
sahip oldugunun garanti altina alinmasi ancak ve
ancak egitim faaliyetlerinin kalitesi ile belirlenebilir.
Bu sebeple egitim faaliyetlerinin; salt okul ve/veya
sirket egitim departmanlarinin calismalart ile degil
Ucak Bakim Yoneticileri, tecrtbeli Yetkili Ugak Bakim
Teknisyenleri, Okul Yonetici ve egitmenleri, Sirket
egitim yonetici ve egitmenlerinin ortak calismalari ile

TEKNIK

ortaya cikarilmalidir. Ve siphesiz ki her bir strecte
Sivil Havacilik Genel Mudurlaguandn ortaya koydugu
Yonetmelik, Yonerge, Talimat ve benzeri yayinlari ve
gorusleri cok biyik énem arz etmektedir.

Bu sayidaki yazimda son olarak Ucak Teknisyeni
olmak Uzere egditim goren adaylara soyledigim bir
s6zUmU aktarmak isterim sizlere.

“Mesleginizin ilk 3-5 yilinda tamamen isinize ve
gelisiminize odaklanin ve elinizden gelenin en lyisini

yapin. Ta ki uzmanlik gerektiren bir is ortaya ciktiginda,

yoneticileriniz Ucak Teknisyenlerinden birisi gelsin
yerine isminizle sizi davet edene kadar. O zaman
MARKA olmussunuz demektir. Stre tamamen sizin
emek ve alin terinize bagldir”

Saygilarimla...
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» HAVACILIK TARIHINDE NiSAN

1 NiSAN 1906
Rus mihendis ve ugak
tasarimcisi Aleksandr
Sergeyevic Yakovlev dogdu.
(0.1989)

5 NiSAN 1984
Cidde-Sam seferini yapan bir

yolcu ugagi, Suriye uyruklu
bir hava korsani tarafindan
kacirilarak Yesilkdy'e indirildi.

7 NiSAN 1999

Hacilar almak icin Cidde'ye
gitmek Gzere Adana'dan
havalanan THY'ye ait Trakya
ucagl, kalkisindan kisa

sire sonra dustu. Yolcusu
bulunmayan ucagin alti kisilik
mUrettebati 6ldU.

9 NISAN 1969
Ingiltere'de imal edilen ilk
Concorde ucag ilk ugusunu
gerceklestirdi.

3 NiSAN 1954

Adana'da, Turk Hava Yollari'na ait

bir ucak dustd, 25 kisi 6ldu. Kazada
arkeolog, felsefeci ve siyaset adami
Remzi Oguz Arik da 55 yasinda

yasamini yitirdi.

5 NiSAN 1976
ABD'li havaci ve is adami Howard
Hughes oldu. (d. 1905)

9 NiSAN 1951
Itk Turk savas pilotu Fesa Evrensev
dogdu. (d. 1878)

10 NiSAN 2007
Pegasus Havayollari'na ait, icinde
178 yolcusu bulunan Boing 737-800

model Diyarbakir-Istanbul seferi
yapan ugak, hava korsani tarafindan
kacirildi.

4 NISAN 1985

Balikesirde egitim ugusu yapan
bir ugak, marangozlar sitesine
dust. Ucagin iki pilotu ile 14 Kisi
oldu, 21 kisi yaraland..

6 NISAN 1994

Ruanda Devlet Bagkani Juvenal
Habyarimana ve Burundi Devlet
Baskani Cyprien Ntaryamira'nin
bindikleri ucak, bir roket saldirisi
sonucu dustU. Suikastin
ardindan Hutu ve Tutsi kabileleri
arasinda cikan catismalar,
yaklasik 1 milyon kisinin
katledilmesiyle sonugcland.

10 NiSAN 2010

Polonya'nin baskenti
Varsovadan Rusyanin
Smolensk kentine giden Rus
yapimi Tupolev Tu-154 tipi

ucak, havaalanina 1,5 kilometre
kala dustl. Ucaktaki 94 kisiden
kurtulan olmad. Ugakta Polonya
Devlet Bagkani Lech Kaczynski
ve esi de bulunuyordu.




14 NiSAN 1999
NATO savas ucaklari
Kosovall Arnavut
multecilerin konvoyunu
bombalad, 75 kisi oldu.

16 NiSAN 1867

itk motorlu ugagi yapan
ABD'li UnlU Wright
Kardesler'den Wilbur Wright
dogdu. (6. 1912)

20 NiSAN 1978

GUney Kore havayollarina
ait Boeing-707 tipi bir yolcu
ucagl Sovyet savas ucaklari
tarafindan Murmansk
yakinlarindaki donmus bir
gole inmeye zorland.. Iki
yolcu 6ldu. 107 yolcu sag
kurtuldu.
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15 NiSAN 1933
Ankara-Istanbul tarifeli ucak
seferleri baslad.

18 NiSAN 1986
Fransiz ucak Ureticisi Marcel
Dassault oldu. (d.1892)

21 NiSAN 2008

Amerika Birlesik Devletleri Hava
Kuvvetleri, Gece Sahini olarak da
anilan radara yakalanmayan ugak
F-117 Nighthawk lari hizmetten
cikard.

15 NiSAN 1952

ABD'nin stratejik bombardiman
ugagl B-52 Stratofortress ilk
ucusunu yaptl.

19 NiSAN 2000

Filipinler havayollarina ait
Boeing 737-200 tipi bir yolcu
ucagdi Davao (Filipinler) sehri
yakinlarinda dustu: 131 kisi 6ldu.

26 NiSAN 1912
Itk defa, bir Osmanli pilotu olan
Fesa Bey (Evrensev), Osmanli
tayyaresi ile Turk topraklari
Uzerinde uctu.

28 NiSAN 1979
Sovyetler Birliginin itk ugak

gemisi ‘Kiev 28, Istanbul
Bogazi'ndan gecti.

Kaynak: Wikipedia
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‘Gelin tanis olalim,

isi kolay kilalim,
Sevelim sevilelim,
Dlinya kimseye kalmaz.’

Bu satirlarin sahibi Gnli halk ozani Yunus Emre’nin dogdugu kentte,
Eskisehir'deyim bu ay. Eskisehir’in Mihaliccik ilcesine bagli Sarikdy'de dogdugu ve

mezarinin da burada bulundugu sdéylenen Yunus Emre’nin kenti burasi.

DR. HANDAN DIKER Ogretim Gorevlisi, Yeditepe Universitesi

Cok severim, cok begenirim, dinlenirim de. Iste
tim bu nedenlerden dolayi da inanin gittigimin

sayisini unuttugum nadir kentlerden biridir Eskisehir.

Tarkiye'nin en kalabalik 25. sehri olan kentte iki
tane Universite olmasi da (Osmangazi ve Anadolu
Universiteleri) kente ayri bir canlilik getiriyor.
Eskisehir'e Istanbul'dan yaklasik 3,5 saatte ozel
aracinizla ulasabiliyorsunuz.

Sehrin kalbi, can damari Porsuk cay... Sakarya
nehrinin en uzun kolu olan Porsuk cayi, tam da
Eskisehir'in ortasindan geciyor. Eskisehir'in en eski
yerlesim noktasi ise Odunpazari. Ben de sizlere
burayi anlatmak istiyorum. Cunki Odunpazari

Eskisehir'in ilk yerlesim yerini olusturuyor. Eski
zamanlarda koyluler daglardan getirdikleri odunlari
simdi "Yediler Parki’ denilen meydanda satiyorlarmis.
0 nedenle buraya Odunpazari adi verilmis. Otelim

de burada oldugu igin daha ¢ok bu bolgeyi gezme
imkanim oldugunu belirteyim. Oldukga turistik

olan bu bolge birgok dnemli yeri icinde barindiriyor:
Tarihi Odunpazari evleri, Kursunlu Camii, Atlihan

El Sanatlari carsisi, Cagdas Cam Sanatlart Mizesi,
Balmumu Mizesi, Kurtulus Muzesi sayilabilir.

Kursunlu Camii ve kulliyesi en etkileyici yerlerden
birisi... Yapim tarihi 1525. Killiyenin iginde hem
LUletasi MUzesi hem de El Sanatlari carsisi yer



aliyor. Luletasinin dinyada en ¢ok bulundugu yer
Eskisehir oldugu icin bir de miize yapmislar. Ozellikle
pipo, agizlik, biblo, tespih ve taki yapiminda ldle tasi
kullaniyorlar.

Odunpazari’nda beni cok etkileyen yerlerden birisi
de Atlihan El sanatlari carsisi oldu. Iki katli olan cars
bircok hediyelik esya dukkanini barindiriyor. Yapimi

ODUMPAZARI BELEDIYESI

ELSANATLARI CARSISI

hayli eski, 1850 yilina dayaniyor. Hem insan hem de
hayvanlarin konaklamalari icin yapilmis bir mekan
burasi. Ortasinda da genis bir avlu mevcut... Carsida
bir de cay ocaginin olmasi ise halkin burayi toplanti
amacli kullanmalarina neden oluyor. Dolayisi ile de
burasi siyasi ve sosyal gindemin olustugu bir yer
olmus. 2006 yilinda restorasyon ile yenilenen carsi
gercekten cok gizel.




Gelelim Unld Balmumu Muzesine. Gercekten
burasi adeta kentle 6zdeslesmis bir mekan. Bircok
Unlu kisinin balmumundan yapilmis heykelleri
sergileniyor burada. Mizede fotodraf cekimine izin
vermiyorlar. Ancak cok zengin bir mtze burasi...
Mutlaka gorulmeli.

Odunpazari'nda konakladigim otelimin karsisinda
Cagdas Cam Sanatlari Mizesi yer aliyordu. Muze
Aralik 2007'de hizmete girmis ve Turkiye'nin itk cam
sanatlari muazesi olarak aniliyor.

En yeni muzesi ise, 29 Ekim 2016'da acilmis olan
Kurtulus Muzesi. Indni Savaslar sirasinda Ismet
INdNU'nUn kaldigr ve Odunpazart semtindeki

Mestanoglu Hali Evi, yeniden restore edilerek
Eskisehir Kurtulus MUzesi olarak dizenlenmis.
Giris katinin cocuklara ayrildigi muzede, Ust katta
karikaturlerle ve gazetelerle Milli MUcadelenin
anlatildigi odalar bulunuyor. Ayrica Strateji ve
Gosterim odalari da bu katta yer aliyor. Ve burada
Indni savaslar ve kurtulus savasi anlatiliyor.

Odun pazari Evlerine gelince, bunlar ¢ok tarihi ve
hepsi Osmanli doneminden kalma evler. Ancak
0 kadar guzel restore edilmis ki, adeta bir tiyatro
dekoru gibi piril pinil, kusursuz ve dimdik ayakta
sizi karsiliyor. Gercekten de baktiginizda burada
muazzam bir tarih yatiyor. Evler Unesco dunya
mirasi listesinde yer aliyor. Dar sokaklar ve bitisik
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nizamda yapilmis olan bu evler, bir, iki, ya da en fazla
Ug katli olarak yapilmis.

Iki tane parki var Eskisehir'in Kent Park ve

Selale Parki. Selale Parki Odunpazari bélgesinin

Ust kisminda yer aliyor. Burasi Eskisehir'i biraz
yuksekten izlemek isteyenler icin ideal. Parkta yapay
bir de selale bulunuyor. Ayrica hemen belirteyim
burada yer alan kafe ve restoranlar da ¢ok guizel.

Kent park ise, Avrupa parklari ile yarisacak nitelikte
bir yer. Eskisehir otobus terminalinin tam karsisinda
yer alan parkin iginde bir gél bulunuyor. Yazin yapay
plaj haline getirilen yer Turkiye'de bir ilk... 300 bin
metrekarelik bir alanda bulunan parkta ayrica yizme
havuzlari, restoran ve kafeler de bulunuyor. Burada
Unlu ¢i borekten yemeden ge¢mek olmazdi. Ben de

bu nefis boregin tadina baktim. Aslinda bir Kirim-
Tatar boregi olan ¢i borek gercekten nefis bir lezzete
sahip. Ayrica Unld Met helvasl, hashasli ekmegi ve
nefis Kalabak suyu ile de Eskisehir kendine 6zgu
nefis lezzetlere sahip.

Ve iste yazimin sonu, gezdim gordim ve sizlerle
gorduklerimi paylasmaya calistim. Bir de yediklerim
var. Onlari da paylasmaya calistm. Iste bundan sonra
yapilacak sey ise, artik, sizin de benim dolastigim bu
guzelim kenti kesfe cikmaniz. Eskisehir, gercekten
dolu dolu bir sehir... Yasanasi bir sehir... Hareketli
sokaklar, Universite kenti olmanin getirdigi cok genc
ve canli nufusu ile Eskisehir, mutlaka gormeniz
gereken kentlerin basinda geliyor. Inanin buraya bir
kez geldikten sonra tekrar gelmeyi isteyeceksiniz.
Ayni benim yaptigim gibi.
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UCAN COCUK

Ucurtma severleri bulusturacak olan festival, 20-

21 Mayis 2017 tarihleri arasinda, Istanbul Maltepe
sahilinde gerceklesecek. Istanbul Biytksehir
Belediyesi tarafindan diizenlenen ve bu yil 5'incisi
gerceklesecek olan etkinlige, Hindistan, Sri Lanka,
Kambogya, Vietnam, Tayland, Malezya, Yeni Zelanda,
ABD, Ingiltere, Almanya, Fransa ve Kuveyt gibi
ucurtmacilikta s6z sahibi olan 13 Ulkeden toplam 27
STK yetkilisi ve ucurtma uzmani katilacak.

Iki gin stirecek olan etkinlikler renkli gérintulere
sahne olacak. Festival boyunca gerceklestirilecek
olan etkinlikler kapsaminda, yabanci konuklarin
da katilacag bir uluslar arasi Ugurtma Yarismasi

yapilacak. Hepsi birbirinden ilging ve devasa boyutlarda
ucurtmalarla cesitli gosterilerin gerceklestirilecedi
festivalde ayrica cesitli sahne ve animasyon gosterileri
de yer alacak.

Festival kapsaminda dizenlenen ucurtma
workshoplarina katilanlar, ucurtma egitmenleri
esliginde kendi ugurtmalarini yapma imkani bulacak.
Binlerce ugurtma tutkununun katilmasi beklenen 5.
Istanbul Uluslararasi Ucurtma Festivalinde ayrica,
katiimcilara 15 bin festival ucurtmasi Gcretsiz

olarak dagitilacak. Festivalin teknik destegi, Istanbul
Ucurtmacilar Dernedi tarafindan verilecek.



“Cok 6nemli bir etkinlik”

Istanbul'da bu yil 5'incisi dizenlenen Ucurtma
Festivali'nin, Turk ve diinya sokak oyunlar arasinda
onemli bir yer tutan ugurtma kiltdrdnin yasatiimasi
ve gelecek kusaklara aktarilmasi acisindan biyik
dnem tasidigini soyleyen Istanbul Ucurtmacilar
Dernegi Baskani ve Uskiidar Belediyesi Mahmet
Naci Akoz Ucurtma Muzesi Kurucusu Mehmet Naci
Akoz, festivalin dinyaca UnlU ugurtma otoritelerini
Istanbul'da bulusturacagini séyledi.

Cok renkli ve gorkemli bir etkinlik olmasi i¢in hem
Istanbul Buytksehir Belediyesinin hem de Istanbul

UCAN COCUK

Ucurtmacilar Dernedi'nin uzun soluklu bir calisma
gergeklestirdigini hatirlatan Akoz; “Bir yili agkin bir
suredir festival icin calisiyoruz. Hazirliklarimiz son
asamaya geldi. Bu festival hem ugurtma kaltdrd hem
de Istanbul'un tanitimi icin cok 8nemli bir etkinlik.

Biz de boylesine 6nemli bir etkinligi en mikemmel
sekilde yapmayi hedefledik. Umuyoruz ki hem yabanci
konuklarimiz hem de yerli katilimcilarimiz memnun
kalacak. Guzel bir etkinlik olacagina inaniyoruz.
Halkimizi, 20-21 Mayis tarihleri arasinda Maltepe
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Sahili'ne bekliyoruz” dedi.

Tirkiye'nin bir Ucurtma Miizesi var

Ulkemizin ilk ve tek, dinyanin 18 ucurtma
muzesinden biri Uskidarda. Istanbul Uskidarda
bulunan Uskudar Belediyesi Mehmet Naci Akoz
Ucurtma Mazesi, dinyanin gesitli Ulkelerinden gelmis
binlerce ugurtma ve ugurtmayla ilgili malzemesiyle,
ziyaretcilerine hem gorsel bir s6len sunuyor hem

de Ulkemizdeki ucurtma kultirintn yasatilmasina
katkida bulunuyor.

Tarkiye'de artik bir oyun kalturt haline gelen ve
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bircogumuzun cocuklugunun bir parcasi olan
ugurtmay yasatabilmek ve gelecek nesillere
aktarabilmek icin, Istanbul Ucurtmacilar Dernegi
Baskani Mehmet Naci Akoz onctluginde bir araya
gelmis ucurtma gondllileri tarafindan, Uskidarda
kurulan Uskudar Belediyesi Mehmet Naci Akoz




Ucurtma Muzesi, ziyaretcilerine haftada 6 gun
kapilarini aclyor.

Uncular Caddesi Bakici Sokak'ta, iki katli 500
metrekarelik bir alanda faaliyet gosteren Mehmet Naci
Akdz Ucurtma Muzesi'nde, dinyanin 26 Ulkesinden
toplanmis 2 binden fazla ugurtma ve ugurtmaile ilgili
malzeme sergileniyor. Mizede 2 ayri muze salonu, 3
ucurtma atolyesi alani, T okuma salonu ve film kuldbU
bulunuyor.

Diinyadaki ugurtma kiltlrini 6greniyorlar

UCAN COCUK | 59

Pazartesi- Cumartesi gunleri arasinda ziyarete acik
olan muzeyi, ucurtmaya gonul vermis her yastan
ziyaretci gezebiliyor. Tamamen Ucretsiz olan miize
gezisinde, ziyaretcilere iki ayri salonda sergilenen

ve hepsi birbirinden gérkemli ucurtmalarla birlikte,
geldikleri Ulkelerin ugurtma kulturleri de tanitiliyor.
Isteyen ziyaretci ucurtmalar yakindan inceleyebiliyor
ve hatira fotografi gektirebiliyor.

Kendi ucurtmalarini yapmayi 6greniyorlar

Muzenin sundugu hizmetlerden biri de ugurtma
atolyesi. Ziyaretciler, hemen alt katta bulunan atolyede,
uzman ucurtma egiticileri nezaretinde ugurtma
yapmay! 6greniyor ve kendi ugurtmalarini yapmanin
mutlulugunu yasliyor. Atolyede yaklasik 1 saat siren
ucurtma egitimi icin Ucret talep edilmiyor. Ziyaretciler
sadece kullandiklar ugurtma malzemesinin parasini
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TURK TESCILLI HAVA ARACLARININ
EASA PART-145 ONAYLI BAKIM KURULUSLARINCA
BAKIM CIKISININ YAPILMASI HAKKINDA

EASA Part-145 onayli yabanci bakim
kuruluslarinin SHY-145 Yonetmeligi
kapsaminda onaylanmasini diizenleyen ve
Turk tescilli hava araglarinin EASA Part-
145 onayli yabanci bakim kuruluslarinca
bakim cikisinin yapilmasini aciklayan Genel
Mudurligumiz Genelgesi revize edilmistir.

YESIL HAVAALANI PROJESINDE
YENi DUZENLEMELER
YAPILMISTIR...

Havaalanlarinda faaliyet gosteren kuruluslarin cevreye
ve insan sagligina verdikleri /verebilecekleri zararlarin
azaltilmasi ve ortadan kaldirilabilmesi amaciyla Genel
MUdUrligumiz tarafindan ydritdlen Yesil Havaalani
Projesi kapsaminda istenen gereklilikler yeniden
duzenlenmistir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/pdf/
kurumsal/projeler/Hedef_Atik_Cizelgesi.pdf

web.shgm.gov.tr

Yayimlanan UED-2017/1 Memorandum on
Maintenance Release of Turkish Registered Aircraft
(Rev.04) Genelgesi ile 14/08/2013 tarihli Genelge
(Rev.03) yurdrlukten kalkmustir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/
sektorel/genelgeler/2017/UED-2017-1_Rev.4.pdf

web.shgm.gov.tr

HAVALIMANLARI YER HiZMET
TURLERi VE DETAYLARI
TALIMATI (SHT-YHT) TASLAGI
HAZIRLANMISTIR...

Yer hizmet tUrlerinin detaylari ile ilgili uygulama
esaslarini belirlemeye yonelik hazirlanan Taslak Talimat
ile ilgili goruslerinizi 14.04.2017 tarihi mesai bitimine
kadar ‘Gorus Bildirme Formu'nu doldurmak suretiyle
mevzuat(at)shgm.gov.tr adresine iletebilirsiniz.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/
sektorel/taslaklar/Taslak_SHT-YHT.pdf

web.shgm.gov.tr
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NEWS - HABERLER

UTED'TEN _ _
THY TEKNIK A.S’ YE NEZAKET ZiYARETI

23 Mart 2017 Pergsembe gunu UTED 30. Donem yapan meslektaslarimizin 6ne ¢ikan taleplerini
Yonetim Kurulu olarak THY Teknik Genel Midura glndeme tasidik. Bu dénemde de iki kurum
Ahmet KARAMAN Beye nezaket ziyaretinde arasinda mevcut olan lyi diyalogun devam etmesini

bulunduk. Ziyaret esnasinda, THY Teknik A.S gorev talep ettik.
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ALEKSANDROV RUS KIZILORDU KOROSU

25.12.2016 tarihinde Soci'den bir ucak

kalktl. Kalkistan 20 dakika sonra Karadeniz
Uzerindeyken dUstU. Bu ucaktaki 64

kisi Aleksandrov Rus Kizilordu Korosu
mensubuydu. Tamami hayatini kaybetti...
Dunyanin en eski ve en biyuk korolarindan
biri olan Aleksandrov Rus Kizilordu Korosu,
biylk savaslara taniklik etmis, bu donemlerde
dahi mizige katki vermeye devam etmistir.
Aleksandrov Rus Kizilordu Korosu, sanatin
engel tanimadidini bizlere bir kez daha
gostermek icin, daha 6nemlisi sizlerle beraber
kaybettikleri arkadaslarini anmak adina, 8
Nisanda CRR Sahnesinde olacak.

CRR, istanbul
8 Nisan 2017, 20:00

AJANDA

AHMET 6ZHAN “KUTLU DOGUM KONSERI”

Dini-Tasavvufi Turk siirinde yazilan ylzlerce
guzel siirde Hz. Peygamber, farkli mazmunlarla
methedilmistir. Tekkelerde ylzyillardir okunan
ilahilerin cogu da na't seklindedir. Dolayisiyla Turk
MUsikisinde peygamber sevgisini anlatan ¢ok
guzel eserler bestelenmistir.

Bu konserde devlet sanatcisi Ahmet Ozhan'in
latif icrasiyla seslendirecedi eserler, yUzlerce
yillik zaman diliminde demlenen Hz. Peygamber
sevgisinin saz ve soze burtinmus halidir.

CRR, istanbul
19 Nisan 2017, 20:00
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BALKAN ATESi - SHANTEL & BUCOVINA
CLUB ORKESTAR

Sahne adi olan Shantel'le taninan Stefan Hantel,
Ulkemizde de cok sevilen bir DJ/produktor.
Geleneksel Balkan muzigini elektronik ritmlerle
bir araya getirerek kendine 6zgu bir sound
yaratmay! basaran Shantel, videosunu Istanbul'da
cektigi Disko Partizani'yle Turkiye'de blytk bir
kitleye ulast. 1994ten bu yana bircok albim
yayinlayan Shantel, Balkan miziginin dinyaca
taninmasinda da blyUk pay sahibi oldu.

Zorlu PSM
28 Nisan 2017. 20:00

iSTANBUL'DA PAZAR KONSERLERI: MELIHAT GULSES

Bir konser gelenegini tekrar yasatmaya baslayan Istanbul Blytksehir
Belediyesi, “Istanbul'da Pazar Konserleri” basligi altinda sanatseverleri
Ulkemizin 6nde gelen sanatcilariyla bulusturuyor. Gindiz gerceklesen
konserlerin bu ayki ikinci konugu Melihat Gulses.

CRR, istanbul
30 Nisan 2017, 14:00




b4 SINEMA

NISAN'DA SINEMA

Nisan ayinda vizyona girecek filmlerden bazlari...

7 NISAN 2017 CUMA

HIZLI VE OFKELI 8

Aksiyon, Gerilim

Oyuncular: Vin Diesel, Dwayne
Johnson, Jason Statham

Dom'u tekrar suca bulasmaya ikna eden Chiper,
Dom'u sevdigi ve glivendigi insanlardan da
ayiracaktir. Artik Dom'u durdurmanin tek yolu
ekibin geri kalaninin onun pesine dismesidir...

14 NISAN 2017 CUMA
YASAMAK GUZEL SEY
Komedi, Duygusal

Oyuncular: Cem Bayurgil, Ozgur
Sahbaz, Mufit Can Saginti

Film, yasam kosullarina boyun egen, pisirik bir
adam olan Mfit'in basina gelen talihsiz bir olaya
baskaldirmasi ile bir anti kahramana dénidsmesini
konu ediyor.

21 NISAN 2017 CUMA
THE LOST CiTY OF Z
Macera

Oyuncular: Charlie Hunnam, Sienna
Miller, Tom Holland

Percy Fawcett kendini Amazon ormanlarina
adamis bir kasiftir. Kasif, arastirdigi bolgede daha
once bilinmeyen, bir zamanlar bolgeye yerlesmis
olabilecek gelismis bir uygarliga dair kanitlar
bulur.

28 NISAN 2017 CUMA
GALAKSININ KORUYUCULARI 2
Aksiyon, Bilimkurgu, Macera
Oyuncular: Chris Pratt, Zoe Saldana,
Dave Bautista

“Galaksinin Koruyuculari 2" filminde ekip uzayin
uzak noktalarina yolculuklar ederken bir yandan
da galaksiyi korumak adina farkli maceralara
atiliyor.

KHOWING EVERYTHING
15 RETTER,

EMMA WATSON TOM HANKS

THE CIRCLE

4.28.17

THE CIRCLE

Yénetmen: James Ponsoldt

Oyuncular: Emma Watson, Tom Hanks, John Boyega
Tirkiye'de vizyon tarihi: 28 Nisan 2017

Tar: Gerilim, Dram

Mae (Watson) dinyanin en blylk ve en giclu teknoloji
ve sosyal medya sirketi icin calismaya basladiginda,
bunu hayatinin firsati olarak gortr. Geng kadin bu firsati
iyi degerlendirmeye kararlidir. Sirkette azmi ve basarisi
ile yUkselirken sirketin kurucusu Eamon Bailey (Hanks)
tarafindan mahremiyet, etik ve nihayetinde kisisel
6zgUrltgunan sinirlarini zorlayan ¢igir agici bir deneye
katilmaya tesvik edilir. Ancak deneye katilimi ve aldigi her
karar, arkadaslarinin, ailesinin ve insanligin hayatini ve
gelecegini etkilemeye baslayacaktir.



KITAP 65

DORT DORTLUK DORT .
BILIM KURGU KLASIGI

Bilim kurgunun klasiklesmis kitaplarindan birkacini hatirlatmak istedik bu sayimizda...
Isaac Asimov, Arthur C. Clarke, Carl Sagan ve H. G. Wells'in birbirinden énemli bu
kitaplarini okudugunuzda, gliniimizde izlediginiz bilim kurgu filmlerinin ilhamlarini
nereden aldiklarini daha iyi anliyorsunuz...

MUMIN BALKAN

H. G. WELLS: ZAMAN MAKINESI

Wells'in ilk olarak okul gazetesinde yayinladigi bir dyktden hareketle kaleme aldigi kisa romani Zaman Makinesi,
1895'ten beri bilimkurgunun dnde gelen eserlerinden biri oldu. Hem gelecegdi hayal etmek hem de biliminsaninin
karakterini gostermek adina derin saptamalarda bulunan, politik gondermelerle yukli bu distopya, hala
gerceklestiremedigimiz bir fantezinin pesinden yillardir sirukluyor bizi. Volkan Gurses'in Turkgeye cevirdigi Zaman
Makinesi'nin bu yeni baskisi, roman tarihi ve H.G. Wells Uzerine yaptigi calismalarla taninan akademisyen Patrick
Parrinder'in 6nemli makalelerinden biriyle zenginlesiyor. Elif Ersavci'nin Turkceye kazandirdigi bu makalede Parrinder,
Wells'in Zaman Makinesini yazarken, “yaraticilik dizeyinde de olsa, kendi 6lumunin Gtesine gegmeyi” 6grendigini iddia
ediyor. Zamana kars! bir makinenin, olumlaltde kars bir yasamin hikayesi bu. Wells'in en buytk Ug romanindan biri
olan Zaman Makinesi'ni okurken, hepimiz bir Zaman Yolcusu'yuz!

ithaki Yayinlari, 128 sayfa

CARL SAGAN: MESAJ

Ellie daha once yuz kere yaptigi gibi ugagin penceresinden asagi bakip Dunya'nin boyle 14 kilometre yiksekten ucan
ve bizim gibi gozlere sahip bir diinya disi yaratikta nasil bir izlenim yaratacagini distinmeye basladi. Ortabati'nin goz
alabildigine uzanan genis arazisi, tarimsal ya da kentsel yerlesime gore kareler, dikdortgenler ve dairelerle kesik
kesikti; GUneybati'nin simdi Uzerinde uctuklar bolgesinde ise yasamin tek belirtisi daglarin ve ¢ollerin arasindan
uzanan dumduz bir ¢izgi. Daha ileri uygarliklara sahip diinyalarin sakinleri tarafindan mi insa edilmislerdi acaba? Yoksa
gercekten ileri bir uygarlik tek bir iz bile birakmaz miydi yasadigi yerde? Bir bakista bizim akilli varliklar olarak evrimsel
gelismemizin neresinde oldugumuzu soyleyebilirler miydi?

Kendini uzaydan gelen radyo frekanslarini dinlemeye adayan Dr. Ellie Arroway yillar stiren arastirmalarinin sonunda,
tam vazgegecedi sirada gizemli bir mesaj almaya baslar. Mesaj, Carl Sagan'in anlatim gticu ile bilimsel hayallerini
birlestirdigi muhtesem bir roman.

Say Yayinlari, 456 sayfa

ARTHUR C. CLARKE: 2001: UZAY DESTANI

Gizemli bir monolit, Ay'in yizeyinde gémdalt halde bulundugunda, bilim insanlari biyiik bir saskintikla bu monolitin
en azindan 3 milyon yillik oldugunu kesfederler. Daha da hayret verici olan, ortaya cikarildiktan sonra monolitin
Sattirne dogru gigli bir sinyal gondermesidir. Bu sinyalin kaynagini 6grenmek igin Discovery yola ¢ikar. Discovery'nin
tayfasi en iyinin iyisidir ve yanlarinda, onlara destek olmasi igin biling sahibi stiper bilgisayar HAL 9000 de vardir. Fakat
Hal'in programlamasi insan zihnine biraz fazla benzemekte ve Discovery'nin her bir parcasinin kontrolini elinde
bulundurmaktadir. Monolitin pesinden gitmek istiyorlarsa, bu psikotik bilgisayarla basa ¢ilkmak zorundadirlar.

ithaki Yayinlari, 304 sayfa

ISAAC ASIMOV: BEN ROBOT ——
Unlu bilimkurgu yazari Isaac Asimov'un bilimkurguya en biyik katkisi Ug Robot Kanunu'dur, Uc Robot Kanunu'na gore; RO DA
-Robotlar, insanlara zarar veremez ya da eylemsiz kalarak onlara zarar gelmesine g6z yumamaz.

-Robotlar, Birinci Kanun'la gakismadigi strece insanlar tarafindan verilen emirlere itaat etmek zorundadir.

-Robotlar, Birinci ya da Ikinci Kanun'la cakismadigi stirece kendi varliklarini korumak zorundadir,

Ben, Robot'ta, Isaac Asimov en Unlu 9 robot dykusund toplamistir. Bu dykuler, gelecek nesillerin robot dykdleri igin bir
yol gosterici olmus, bilimkurguda robotun ciddiye alinmasini saglamistir. Asimov, bu oykdlerle konusma yetisi olmayan
robotlardan insanligin iyiligini gozeten makinelere kadar, robot tarihinin izini strtyor.

ithaki Yayinlari, 248 sayfa
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HANGI SEKIL GELMELI?

Soru isareti yerine hangi sekil gelmeli?

RAKAMI
BULUN...

Soru isareti yerine hangi
sayi gelmeli?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen (i¢c okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Nisan’a kadar dogru cevabi génderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Huseyin Oztiirk, Atalay Karaduman, Sezer Ozdemir
- I o 6
Yildizlarin koselerindeki sayilarin toplami

soldaki icin 3'e, ortadaki icin 4'e, sagdaki
icin 5'e béltinerek sonug ortaya yazilmis...

Sekilde W, X, Y ve Z
harfleri tamamlanir.



BIZE GORE

KUSURSUZ BIR MEKANIZMA!

80 yillik deneyimimiz ve guclu teknolojik altyapimizla dunyanin 6nde gelen
hava yolu sirketleriyle caligiyor, goklerde biyuk bagarilara imza atiyoruz.
Gelin, siz de Turkish Technic farkiyla kusursuzluga imza atin.

TURKISH @
www.turkishtechnic.com TECHNIC
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TURKISH AVIATION ACADEMY
Your Learning Hub

Improve
Your Career!

o &
Authorized _XVE | Acoredited e
aining Center IATA | Taining School -

Turkish Aviation Academy continues to deliver top aviation courses with a
Training Center. TAA offers industry-leading classroom courses and diploma programs delive
instructors with IATA course material. Check out a selection below from the wide range of courses availab
at I_AA._Register today and take your career to the next level.

—

2017 IATA TRAININGS AT TURKISH AVIATION ACADEMY

March August
Management of Training 13 - 17 March Cargo Revenue and Yield Management 07 - 10 August
Airline Social Media Strategy 21 - 23 March International Negotiation Skills 07 - 11 August
Managing a Corporate Travel Program 27 - 29 March Professional Skills for DGR Instructor -
Categories 1,2,3,6 14 - 18 August
Station / Ground Handling Management 21 - 25 August
April
Instructional Tecniques for DGR 03 - 07 April September
Categories 4,5,7,8,9,10,11,12 Airport Slots and Coordination 11 - 13 September
Dynamic Pricing and Revenue Management 10 - 13 April Managing Accident Prevention and Investigation 11 - 15 September
Ancillary Revenue Strategies 25 - 28 April Passenger Proration - Fundamentals 18 - 22 September

Airline Customer Service: Strategy Design

and Implementation 18 - 20 September
May Project Management - Advanced 25 - 29 September
Airline Business Models and Competitive Strategies - 08 - 12 May
Virtual Simulation Program
Managing Air Cargo Operations 15 - 18 May October
Air Transport Economics 22 - 26 May Route Forecasting and Development 02 - 05 October
Aviation Cyber Security 29 - 31 May Airlines Understanding and Adopting NDC 03 - 06 October
Aircraft Acquisition and Financing 16 - 19 October
Airport Security Operations Optimization 16 - 20 October
June Air Transportation Management 23 - 27 October
Airport Terminal Planning and Design 05 - 09 June Training Needs Assessments 25 - 27 October
Train the Trainer - Advanced 12 - 14 June
Understanding NDC Architecture 06 - 07 June
Airport Services - Passenger Handling 19 - 23 June November
Special Fare and Ticketing- Intermediate 13 - 17 November
Network, Fleet and Schedule Planning 27 Nov - 1 Dec
July
Dangerous Goods Regulations (DGR) - Initial - Category 6 03 - 07 July
Airport Marketing & Corporate Communication Strategies 03 - 07 July December
Passenger Fares and Ticketing - Basic 10 - 14 July Baggage Handling Services and Systems 04 - 08 December
Security Management Systems - SeMS 10 - 14 July Cargo Skills and Procedures 04 - 08 December
Instructional Techniques 24 - 28 July Human Factors in Aviation 11 - 15 December
Crew Resource Management for Instructors 11 - 13 December

Passenger Proration - Advanced 18 - 22 December

@thy.com . .
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