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DEGERLI MESLEKTASLARIM,

Bilindigi Gzere, Calisma ve Sosyal Guvenlik Bakanligi tarafindan yayinlanan is kolu
yonetmeligi ile 2015 yilinin Temmuz ayinda, ugak bakimi yapan calisanlar metal is kolunda

sayilmisti.

Bu karar sonrasinda, THY Teknik A.S.de yetkili sendika belirlenmesi ile ilgili streg baslamis,
Celik-Is Sendikasi da yetkiyi almisti. Ancak, TIS gorismeleri stresince sendika yonetimi
calisanlarin sorunlarini géz ardi etmis ve TIS sézlesmesini imzalamisti. TIS imzalandiktan
sonra, imzalanan TiS ile yeni adaletsizliklerin de meydana geldigini ifade etmistik.

Havacilik Subesi igin secim yapilacagini dile getiren sendika yonetimi, yine ayni tutarsizlig
gostermis ve Havacilik Subesini atama yolu ile belirlemistir. Biz bu tutumu, bu davranisi
calisanlara saygisizlik olarak goriyoruz.

Bu listeyi olusturan arkadaslarimizin secim ile Havacilik Sube yonetimine gelmek
istediklerini biliyoruz. Atama yolu ile bu gorevi kabul etmelerini uygun bulmuyoruz. THY
Teknik A.S.’de mutlaka secim olmali.

Kendisi ile ilgili hak arayislarinda Ugak Teknisyeni meslektaslarimizin onceki yillarda oldugu
gibi geri durmasi uygun degildir. Meslektaslarimizin sorumluluk almasini ve sendika
secimlerinde aday olmasini ve yonetimde olmasini bekliyoruz.

Degerli Uyelerimiz,

Bu yil, 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayraminda, Hava Trafik Kulesini ziyaret
edecegiz. Sevimli cocuklarimiz, Istanbul semalarindaki yogun hava trafiginin akisini yoneten
Hava Trafik Kontrolort dostlarimizin is ortamini gérme olanadi bulacaklar.

Dernek lokalimizde, bu yilki hediyemiz olan maket ucagin dagitimina basladik. Hediyemize
olumlu geri donusleriniz ve ilginizden dolayi tesekkdr ederiz. Daha iyilerini sizlerin begenisine
sunmak igin calisacagiz.

TUm meslektaslarima ve sivil havaciligimizin tim paydaslarina gorevlerinde kolayliklar ve

emniyetli calismalar dilerim.

Saygilarimla...

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
Aircraft Technicians Association President
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ONUR AIR BASTEKNISYENI YUSUF PEKCAN:

“EGITIMI BITMEYEN,
SABIR GEREKTIREN
BiR iSIMIZ VAR...”

ISMAIL SEN

UTED: Havaciliga bir ilginiz var miydi? Meslegi se¢iminizde sizi neler etkiledi?

Yusuf Pekcan: Aslinda benim havacilikla ilgili bir hedefim yoktu. Ortaokulu Imam
Hatip'te okudum. Lisede de devam edip Ilahiyat okumay diistintiyordum. Ancak
ortaokuldan sonra matematik ve fen bilimlerine olan ilgim ve yetenedim duz
liseye gitmeye karar vermemde etkili oldu. Eskisehir Atatlrk Lisesi'ne devam
ettim. Liseyi bitirdikten sonraki hedefim de iyi bir mihendislik bolimU okumak

F 4 idi. Universite sinavi sonu da okul secerken Sivil Havacilik Yiksek Okulu dikkatimi
cekti. O yililk kez bes yillik 6grenci alacakti. Yani bir yil hazirlik, dort yil lisans
egitimi... Hem Eskisehir'de olmasi, hem teknik bir bolim olmasi dolayisiyla
tercihlerim arasina yazdim. Yirmi dort tercih yapabiliyorduk, benim onuncu
tercihimdi.
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UTED: Meslekle tanismaniz sonrasi sevdiniz mi?

Yusuf Pekcan: Bazi dort yillik sivil havacilik
mezunlarinin yasadi§i benzer sikintilari ben de
yasadim tabii... Dort yil boyunca lisans seviyesinde bir
egitim alip da teknisyen olarak ¢alismak biraz agir
gelmisti ilk zamanlar. Ustelik ise ilk girdigim dénem
bazi hak kayiplari da yasamistik, bunlar olumsuz
etkilemisti. Ama zaman gectikte teknisyenligi cok
sevdim ve isimi severek yapiyorum.

UTED: ilk girdiginizde neler yasamistiniz?

Yusuf Pekcan: Turk Hava Yollar'na 1999 yilinda
girdim. O donemde ekonomik kriz nedeniyle Turk
Hava Yollari kadro alimini durdurmustu. Sadece
sozlesmeli teknisyen alimi yapiliyordu. Ucak revizyon
atolyesinde ise basladim. Biraz sikintili bir srecti.
Ucretsiz mesai uygulamasi vardi. Hafta sonu gelip
calistyorduk ama karsiliginda mesai 6denmiyordu.
Kadrolu arkadaslarin yari tcretine calisiyorduk. izin
sikintisi vardi. DGgdn igin bile izin alamamistim.
Cocugum oldu ve izin kullanamadim.

UTED: O haklar daha sonra kazanilmadi mi?

Yusuf Pekcan: Sendikaya Uye olduk ve bazi haklari
kademe kademe kazanmaya basladik ama yeterli
degildi. Ornegin 2005 yilina geldigimizde Turk Hava

Yollar'nda Ug yil R1, U¢ yil da R2 olmak Uzere,
revizyon gruplarinda alti yildir calisiyordum ve o
siralarda yeni girmis bir kadrolu teknisyenin haklarini

yeni elde etmeye baslamistik. Alti yilik kidem kaybi
da hala ¢ozilemiyordu. Bu adaletsizler dizelmeyince
bir grup arkadasla birlikte Turk Hava Yollar’ndan
istifa ederek Onur Air'e gectik.
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UTED: Onur Air'de de teknisyen olarak basladiniz...

Yusuf Pekcan: Biz o donemde okul bittiginde
lisansimizi alarak mezun oluyorduk. Bugin olmayan
buyuk bir avantaj... Turk Hava Yollari'nda tip kurslarini
da almistik. Yani Onur Air'e geldigimde B1 kategori
lisansli teknisyendim. Onur Air'de gegtikten bir sire
sonra da ekip basl olarak calismaya basladim. 'C
chek’ denilen agir Us bakimlari da yapabilmek icin

Onur Air 2011 yilinda hangar aldi. Hangara gectikten
sonra da isler bUyUdU ve ‘c check'leri yapmaya
basladik. ‘C-check’ler daha kampleks ve uzun sureli
bakimlar oldugu icin boardman ihtiyaci oldu. Nihat
Karabektas arkadasimla birlikte boardman olduk. itk
zamanlar bir ‘c check’, bir ‘a check’ yapabiliyorduk.
Bugln ise ayni anda U¢ ‘c check’, bir de ‘a check'
yapabiliyoruz. EASA 145 bakim yetkimiz var. Msteri
ucaklarina da hizmet verebiliyoruz. Ayni zamanda
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kategori C yetkilerimiz de var. Ozellikle Ust bakimda
ucagin bakim cikis sertifikasyonunu (CRS) yapiyoruz.
Su anda bes boardman ve g C kategory yetkili
arkadasimiz var.

UTED: i¢ egitimler de yapiyor musunuz?

Yusuf Pekcan: Elbette... Egitim birimlerine de

katki saglamaya calisiyoruz. Ozellikle s bakimda
‘qualified mechanic’ olarak yetkilendirilen
arkadaslarimiz var. Teknisyen arkadaslarin lisans
alincaya kadarki donemde, belirli yetki ve egitim ile
calisabilmelerini ve muhtrleme yapabilmelerini
saglayan bir yontem. Bu ‘qualified mechanic’
editimlerine katki sagliyoruz. Ayrica yeni bir egitim
sonrasi ilk defa yetki alacak veya ilave yetki alacak

b A 1D 1k

arkadaslarin ‘assessment’ uygulamalarina katkida
bulunmaya calisiyoruz. Teknik Log dolduran geng
arkadaslarimiza yardimci oluyor, OJT assessor'U
olarak is Ustu egitimlerin dederlendirilmesine katki
sagliyoruz. Geng arkadaslarimizin hizli bir sekilde iyi
bir teknisyen olarak yetismelerini, yetki almalarini
onemsiyor ve destekliyoruz.

UTED: Peki ilging bir aninizi bizimle paylasir
misiniz?

Yusuf Pekcan: Tabii... Bir A321 ucaginin ‘c
check’ sonrasi gideremedigimiz bir arizasi vardi.
Bir sirl ugras ve parca degisimine ragmen
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arizay! gideremedik. Bir numarali motorda bleed
sistem calismiyor. Arizayla cok fazla hasir nesir
oldugumuzdan olacak o gece riyamda gordim.
RUyamda arizayla ugrasiyordum ve pylonda
transducer’a gelen sense borusunun kirik oldugunu
gordim. Bu bir rlya tabii... Pek de dnemsemedim
ama sabah is basi yaptigimizda cay odasinda
konusurken arkadasim Suleyman Balaban'a
anlattim. Arkadas da kalkar kalkmaz gitmis,

0 kapagi acmis. Benim anlattigim yerdeki ayni
borunun rekorun sikarken dis kaptirildigi icin tam
oturmadigini ve hava kagirarak sistemin calismasini
engelledigini gormus. Rekoru tamir edilip gUzelce
siktiktan sonra ariza duzeldi.

YUSUF PEKCAN

1973 yilinda Eskisehir'de dogdu. Ikogrenimi
sonras! Eskisehir Atatirk Lisesi'ni bitirdi. 1993
yilinda Anadolu Universitesi Sivil Havacilik Yiksek
Okulu Ugak Mator bolimune girdi. Okuldan
mezuniyeti sonrasi gittigi askerlik gorevini
tamamladiktan sonra 1999 yilinda Turk Hava
Yollari'nda sozlesmeli teknisyen olarak calismaya
basladi. 2005 yilina girdigi Onur Air'de Basteknisyen

UTED: Gencg ucak teknisyenlerine séylemek e
olarak calismalarini strdtrdyor.

istediginiz bir seyler var mi?

Yusuf Pekcan: Benim genc arkadaslarla konusurken
tavsiyem su olur: Sabir ve sebat edin... Bizim
meslekte lisans, yetki ve pozisyon degisiminde
kazang yukseldigi icin acele edilebiliyor. Geng
arkadaslar da hakli olarak hizli ilerlemek istiyorlar.
Biz meslege basladigimizda biz de dyleydik. Zaman
gectikge biraz sabirli olmak gerektigini anladim.

Bir taraftan lisans ve yetki alabilmek icin micadele
ederken diger taraftan ingilizcelerini, teknik
dokiman okuma-anlama-uygulama becerilerini
gelistirmelerini 6neririm. Bizim elimizde olmayan
nedenlerle hedeflerimize ulasmamiz gecikebilir.
Mesela simdi gencler lisans almakta bir strd
gUcluk cekiyorlar. Amirleri gencleri tip kursuna
gondermekte gecikebilirler. Bu konularda sabir ve
gayretle calismaya devam edebilmek cok dnemli...

Bir onerim de geng teknisyenler dzellikle ilk yillarda
revizyon ve Ust bakim atélyelerinde calisirlarsa
kendileri icin daha yararli bir strec yasarlar. Dort,
bes yil sonra hat bakimda calismak istiyorlarsa
gecmeleri iyi olacaktir. Ust bakim tecriibesi Uzerine
hat bakim tecrtbesi de eklendidi zaman aranan bir
teknisyen olacaklardir.
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BiR KAZA ANALIZ TEKNIGi OLARAK _

“SHELL MODELI"

Bir isletmede is akislari icinde mutlaka dngorilmeyen olaylar meydana gelebilir.
Meydana gelen bu olaylar sadece sonug ve maliyet odakli degerlendirilirse emniyetli
bir calisma ortami ve saglikli calisan bir organizasyon olusturmak ¢ok zor olacaktir. Bu
konuyu analiz eden uzmanlar, istenmeyen ve 6ngdrilmeyen bir olay meydana geldigi
zaman bunun arastirilmasi, siniflandirilmasi ve en ince detayina kadar ¢ozimlenmesi
gerektigini ortaya koymustur. Havacilik alaninda ise en yetkili otorite olan ICAO

kaza analizleri icin 216-AN31 numarali genelgesi ile cerceve olarak SHELL Modeli'ni
benimsemistir.

. HAMD| F|DAN Ucgak Bakim Mihendisi

Environmet (Cevre): Calisanlarin bulundugu sosyal,
ekonomik ve dogal sartlarin etkili oldugu ortam.

Liveware (Calisan): Calisanin kendisidir. Ekipmanlari,
yazilimlari kullanan ve o ortamin icinde yasayarak
ortama anlam katan bireydir.

Insan hatasi genel olarak bu interaktif calisma
ortaminda Liveware boyutunun negatif bir sonucu
olarak gorulur. Bu negatif durumu ortadan kaldirmak
icin hatalar ele alinirken iki temel distince Gzerinden
gidilir.
Bir insan hata sonucu kazaya sebebiyet vermisse,
bu hata ilgili kisinin egitiminden bagimsiz olarak
dustndlmez. Bu sekilde, bir sonraki hata ihtimali-
nin ontine egitimle gecilebilmis olur.

insanlarr hataya egilimli sistemler olarak disu-
nursek, riskli konularda karar verme yetkisini
insandan alarak bilgisayar kontrollU sistemlere
SHELL MODELIi NEDIR? vermekte hatalar yonetmekte faydali bir uygula-

Ilk olarak 1972 yilinda Edwards tarafindan ortaya madr.

atilan ve daha sonra 1975 yilinda Hawkins tarafindan
gelistirilerek son hali verilen kaza analiz yontemidir.
SHELL MODELI Insan Faktorleri icinde bulunan farkl
boltmleri ornekleyebilecedimiz basit ve anlasilir

bir diagramdir. Bu diagram Insan Faktérleri disinda
kalan (Donanim-Cevre, Donanim-Donanim, Yazilim-
Donanim) gibi konulari kapsamaz. Bu blok diyagrami
sadece Insan Faktorlerini anlamak icin olusturulmus
temel bir aractir.

Software (Yazilim): Kurallar, prosedurler, yazili
dokumanlar gibi standart calisma prosedurleri.

Hardware (Donanim) Calisanlarin kullandigi
ekipmanlar, ekranlar, kontrol ylzeyleri.
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LIVEWARE

SHELL modelinin en 6nemli ve kritik bileseni ve ‘Merkezi” hem duygusal hem de fiziksel
acidan oldukga esnek bir yapiya sahip olan insandir yani “Liveware” bilesenidir. Bu sebeple
sistemin diger bilesenleri (S,H,E) daha dikkatli kontrol edilerek sonucta yasanacak bir arizanin S . ‘ E
ontine daha kolay gegilebilir. Tum bu karmasikligina ve esnekligine ragmen en azindan

ongorilebilir ve stipheli gorilen i (aclik, yorgunluk, vs.) ve dis (gurilty, is yikd, sicaklik vs.) L
faktorler degistirilip insandan kaynakli tehlikeler de en aza indirgenebilir.

H

Liveware-Liveware
H Insanlar arasindaki iliskide yasanan veya yasanabilecek olan etkilesim bozukluklarini
o inceler. Sosyal bir varlik olan insan bircok iste birlikte calismak ve ekip calismasi yapmak
durumundadir. Bu birlikteligin getirdigi cesitli sosyal problemler de yine lyi bir yonetimle
(E en aza indirgenebilir:
o  Etkili olmayan liderlik,
o isbirliginde eksiklik,
e  Uyumsuz takim calismasi,
e Kin/Nefret/intikam duygusu

A

Liveware-Software

Insanlarin is akisi sirasinda kullandiklari sistem ara yizleri, bilgisayar programlar,
dokUmanlar, prosedurler ve bu etkilesimden dogmasi muhtemel sorunlari inceler.
e Kullanilan prosediirlerin anlasilir olmamasi,

o Sirket politikalarinin calisanlari yanlis yonlendirmesi,

e  Programlarin karmasik olmasi.

Liveware-Hardware

Insan ve cevresinde bulunan donanimin etkilesimi incelenir ve analiz edilir. Kisaca

insan ile makine arasindaki konusma olarak tanimlayabiliriz. Ornegin bir ekran kolay
gorunecek sekilde konumlandirilmamissa bu bir soruna ya da zaman kaybina neden
olur. Bunun igin Ergonomik tasarimlar insan ile makineler arasinda ki uyumu ve iletisimi
Ust duzeye cikararak fayda saglamaktadir.

e Ulasimi zor olan kontrol yizeyleri,

e Okunamayan ekranlar,

e Yetersiz kullanma talimatlari ve egitim.

Liveware-Environment

Insan ve cevre arasinda ki etkilesimi inceler ve analiz eder.

Fiziksel cevrede sicaklik, gurultd, hava sartlar gibi bircok faktor insan iradesi disinda
gerceklesir. Fakat ucada bu ortamda bakilacaksa bu faktorler bir sekilde iyilestirilmelidir.
Bunun icin yapilan muhendislik calismalart ile bu faktorler ortadan kaldirilamaz ama
kislye karuyucu onlemler alinarak kisinin zarar gormesi engellenir.

e  Gurultulu calisma ortam,

e Asiri soguk/sicak calisma ortami,

o Daginik calisma ortami, vb.

Her bir kaza ve istenmeyen olay diinya ¢apinda otoriteler tarafindan belirli sistematige gore siniflandirilir ve incelenir. SHELL
modelinde bu sistematik, Insan (Liveware) merkeze alinarak yapilir. Insan ile alakasi olan tim sistemler incelenerek calisma
ortami ve 6zelde de Ucak Bakim ortaminda insan ile etkilesim icinde olan tim sistemler iyilestirilir. Bu sayede emniyet Ust

seviyede tutulmaya ve surddrdlebilir bir emniyet kultdrindn olusmasina katki saglanir.
Kaynak: http://www.skybrary.aero
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SIK SORULAN

UTED MEVZUAT mevzuat@uted.org

e Yl " okulundan mezun oldum. Kalifiye personel
sayiliyor muyum?

Kalifiye personel olarak kabul edilmeniz igin “Taninan
Okul” stattistindeki bir okuldan mezun olmaniz
gerekir. Bu konuyla ilgili ayrintili bilgiyi UTED Derginin
Subat sayisinda bulabilirsiniz.

*  Ben neden kalifiye personel sayilmiyorum?

Kalifiye personel sayilmaniz icin okulunuzun verdigi
teorik ve pratik egitimin iceriginin SHY-66 mufredatini
tam olarak icermesi, gecme notunun %75 oldugu
sinavlarin yapilmasi ve okulunuzun bu sartlari

tasidigini beyan ederek SHGM'den “Taninan Okul”
yetkisi almasi gereklidir.

Ayrintilar icin:

http://web.shgm.gov.tr/tr/genel-duyurular/4264-shy-
147-kapsaminda-taninan-okul-statusu-quot-konulu-
genelgemiz-yayinlanarak-yururluge-girmistir

*  Part-147 onayl kuruluslarda modiil sinavlarina
girebilir miyim? Belirli bir sayisi, siniri var mi?

EASA Part-147 onayli kuruluslarin yaptigi modul
sinavlari SHGM tarafindan kabul edilmektedir. Ancak



bu sinavlarin Turkiye'de yurttdlmesi durumunda
SHGM'nin istedigi ilave gereklilikler vardir. Bunlardan
bazilari sinav yapilacak yerin SHGM'ye bildirilmesi

ve sinavlarin video kaydinin yapilmasidir. Bu ve diger
gerekliliklere uyulmadigi takdirde SHGM bu sinavlara
istinaden islem yapmamaktadir.

Ayrintilar igin http://web.shgm.gov.tr/tr/genel-
duyurular/4544-part147kuruluslari

e Ulusal lisans alma kosullari nelerdir? Nasil
basvurulmalidir?

Ulusal Lisans sadece Turkiye'de Ugusa Elverislilik
belgesi almis ama EASA Part-66'daki hava araclar
listesinde yer almayan hava araglari igin verilir.

Gerekli sartlar igin:

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/
files/mevzuat/sektorel/talimatlar/SHT-66U pdf

*  Deneyim defteri nasil doldurulmalidir?

Bu cok genel bir soru, dogru cevabin verilebilmesi icin
daha anlasilir ve spesifik detaylarin verilmesi gerekir.
CUnku, deneyim kayit defterlerinin nasil doldurulacadi
ilgili kayit defterinin ilk sayfasinda ayrintili bir sekilde
tarif edilmistir. Burada aciklanmamis hususlar igin net
bir sekilde sordugunuz sorulan cevaplandirabiliriz.
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*  Basvuru evragimi SHGM'ye gonderdim. Ancak
“gelen evrak” bolimi evragimi teslim almadan
iade etmis, neden?

Isme gonderilen evraklar sadece isimlere teslim
edildiginden, gonderirken “Genel Mudurluge” hitaben
yazilmaldr.

Havacilik mevzuati ile ilgili sorularinizi mevzuat@uted.
org adresine mail atabilirsiniz.
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ILK HAVA SEHITLER] GUNU YASANANLAR -1

“HAVA §EHITLERIMIZIN
RUHLARI ICIN COK KIYMETLI
ANMA TORENLERI...”

Hava sehitlerinin anilmasi amaciyla diizenlenen ilk téren 27 Ocak 1926 tarihinde
gerceklesir. Bu giiniin secilmesinin nedeni Balkan Savasi'ndan itibaren hava
kuvvetlerinde yer alan ve Birinci Diinya Savasi'nin ve Milli Miicadele’nin gesitli
cephelerinde gorev alan Binbasi Fazil Bey'in sehadet giinii olmasidir. Binbasi Fazil Bey
27 Ocak 1923'teki gorev ugusu sirasinda sehit olur. Bugtin de kutlanan 15 Mayss tarihi
ise 1935 yilinda, izmir'in isgali sirasindaki sehitlerimiz anisina tespit edilir.

Askeri Hava Mecmuasi'nin 1 Subat 1926 tarihli sayisinda yayinlanan “27 Kanun-i Sani
1926 GuUnl” baslikli yazi ilk anma torenleri hakkinda ayrintili bilgiler veriyor.

ISMAIL SEN

27 Kanun-i Sani 1926...

Yani 27 Ocak 1926. O giin hava sehitlerinin anilmasi
icin ilk kez ayri bir toren dizenlenir. Torenlerle

ilgili ayrintili bilgi ve birkac da fotograf Askeri

Hava Mecmuasi'nin 1 Subat 1926 tarihli sayisinda
yayinlanir. Yazinin girisinde sunlar belirtilir:

“Hava sehitlerimizin ruhlarini takdis icin memleketin
her tarafindan bdyuk ihtifaller (anma torenleri)
yapildi. Muazzez vatanimizin ismetli (masum)
semasini muhafaza ugrunda calisirken veya
dovusurken olen arkadaslarinin topraga degil milletin
kalbine gdmulmus oldugunu goren havacilarimiz;
1'ila" (yukari rutbelere erisme) yolundaki azim ve
kudretlerini, mUbarek sehitlerimizin kabirleri oninde
tekrar ettikleri antlariyla takviye ettiler. Askeri Hava
Mecmuasi, tayyarecilerini sine-i sefkatinde buyUten
bUyuk milletimize, terciman-1 hissiyat (hislerine
terciman) olarak, arz-1 sikran eyler (tesekkurlerini
sunar).”

Tirk Hava Kurumu Nizamnamesine gore...

Yazinin ilk cimlelerinden anlasildigina gore 27 Ocak
gununin Hava Sehitleri GUnu olmasi Turk Hava

Kurumu'nun esas nizamnamesinde yer aliyor:

“Malumdur ki, milletimizin yiksek ruhundan

dogup hava kuvvetlerimize maddi ve manevi
yardimlariyla zahir olan (olusan) Turk Tayyare
Cemiyeti’ Nizamname-i Esasiyesi'nin 37'nci maddesi
mucibince (geregince) her senenin 27 Kanun-i Sani
gunana Tarkiye Tayyare Sehitlerinin Thtifal Guna
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Asri Hafta dergisinin 21 Haziran 1926 tarihli 24. Sayisinin kapadinda Ayasofya Camisi Gizerinde ugan ucaklar ve Istanbul sokaklarindaki
kurbanliklarin fotografinin altinda “Kurban Bayraminiz kutlu olsun” yazisi goriiliiyor.



18

TURK HAVACILIK TARIHI

olarak kabul etmisti. Iste bu biyuk ruh ve duygunun
timsali olan muhterem Cemiyet, nizamnamesinde
tespit ettigi umdelerden (prensiplerden) birini de
bugln yapti! Hava sehitlerimizin ruhlarini taziz

(aziz kilmak) icin cok kiymetli tezahurata vesile
olan ihtifaller tertip etti. Vatan semalarinda pervaz
ederken (kanat acarak ugarken) muhtelif sebeplerle
dusUp olen arkadaslarimizin kabirleri her tarafta
ziyaret ve tavaf edildi.”

Memleketin her tarafindaki anma térenleri...

Yazida torenlerin memleketin her tarafinda
gerceklestigi ve tamaminin yazilmasina derginin
hacminin yetmeyecedi ifade edilerek, sadece
Eskisehirdeki torenlerde yasananlarin aktarilmasiyla
yetinilecedi belirtiliyor.

Eskisehir'deki térenlerin anlatilmasina ise kentteki
hava sehitliginde yatan sehitler hatirlatilarak
baslaniyor:

“Eskisehir Tayyare Sehitligi'nde yatan Binbasi
Mazhar, MUlazim-1 Evvel Ethem ve Fehmi Beylerin
kabirleri fevkalade tanzim ve tezyin edilmisti
(dizenlenmis ve donatilmisti). Ihtifal (anma téreni)
programi mucibince Kolordu merkez kitaatina
mensup piyade, istihkam, stvari bolukleri, Kuvayi
Havaiye (hava kuvvetleri) yer kitaatindan mdrettep
(tertip edilmis) bir boluk, dafi’ tayyare (ucaksavar)
bataryalarina mensup birkag top vazi’ mahsusunu
(6zel durumunu) almis, sehitligin etrafini kesif
(yogun) bir halk kitlesi, butun mektepliler, bilhassa
(0zellikle) asil Turk analari, bitun memurin-i
hukumet (devlet memurlari), Kolordu Kumandani
Emin Pasa Hazretleri ve Karargah zabitan (subaylar)
ve mensubini (mensuplari), Kuvayl Havaiyemizin



Eskisehir garnizonuna mensup butln zabitan ve
memurini mubarek sehitlerimizin hevaiyegah-i
(?) abidelerini (hava abidelerini ?) derin bir husu ve
ihtiramla (hirmetle) sarmislard..”

ilk konusmayi yapan Miralay Muzaffer Bey...

Itk Hava Sehitlerini Anma Gununin ilk konusmasini

yapmak onuru Miralay Muzaffer Beyin olacakt:
“Tam saat on birde atilan top ile blyuk bayragimiz
etrafinda resm-i tazim (saygi durusuy ifa edildi
(gerceklestirildi)’kten sonra Kuvayi Havaiye mifettisi
Miralay Muzaffer Beyin konusmasi baslar:

“Miralay Muzaffer Beyefendi ihtifal merasimini agmak
icin veciz (kisa, 6z) bir hitabe irat buyurdu. Kisa fakat
sanli bir maziye malik bulunan (gecmise sahip olan)
geng tayyareciligimizin altin yazili tarihini; sonra
havaciligimizin deruhte ettigi (Gzerine aldidi) vatani
ve en muhim vazifeyi, atiye kati itimat gosteren

bir telakkiyetle (gelecege kesinlikle giivenen
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bir anlayisla) tekrar etti. Yzlerce hazirundan steﬂ Hava -
miurekkep kesif bir kitlenin (hazir bulunan yuzlerce 55;2:?252':2“?1“
kisiden olusan yogun kitlenin) derin bir alaka ve 26. sayisinin

hirmetle (ilgi ve saygiyla) dinledigi bu hitabede, Pty

buyuk Gazimizin cizdigi itila" (yukar ritbelere
erisme) yolunda yUriyen genc tayyareciligimizin
de bu buyuk yolda ayni hiss-i fedakari ile (fedakar
duygularla) yurtyecegini ve muazzez milletin
genc Hava Kuvvetlerine itimadinin layik olacagini

. bUtln hava mensuplarimizin antlariyla tekrar etti.

Aziz sehitlerimize hirmet ve selamlardan sonra
kiymetdar (dederli) hitabe nihayet buldu.”

Onimuizdeki sayida torende yasananlara devam
edecediz...

-



LONGBEACH’DE DC-9 (TC-JBL)
UCAGININ TESLIM ALINMASI

03 Mart 1974 tarihinde Londra-Heathrow'a gitmek tizere Paris-Orly kalkisi sonrasi
Paris yakinlarindaki Ermenonville ormanina diserek 346 kisinin 6limiine neden olan
DC-10 (TC-JAV) ucaginin diisme nedeni olarak, ugagin arka kargo kapisinin Gretim
hatasi nedeniyle aniden acilip, ucaktan kopmasi ve buna bagli kabin désemesindeki
gocme ve kirilma gibi agir hasar oldugu belirlenince, kaybedilen ucak karsiligi
sigortadan alinan para ile DC-10 yerine bir adet B-727 ve bir adet DC-9 ucagd siparis

verilmisti.

ERHAN |NANC erhaninanc39@gmail.com

Londra'da bir odada 5 kisi

1976 Eylul ayinda TC-JBL tescil adi verilen (Gediz)
DC-9 ucagini fabrikasindan teslim almaya giden
teknik ekip Tibet Giray (teknik ekip sefi), Yusuf Bolayirli
(muhendis), Turhan Mutlu (rahmetli, bakim emniyet
teknisyeni), Mehmet Hidayet Aysal (teknisyen),
Tevfik Ulus (elektrik teknisyeni), Fahrettin Akkartal
(elektronik teknisyeni) ve ben (teknik kontrol),
kokpit ekibi olarak kaptanlar Gulcemal Dingkan
(kokpit ekip sefi), Muzaffer Aydincan (rahmetli),
Enver Kuciik, Hikmet Yelen ve esi vard. istanbuldan
Los Angeles’a giderken Londra'da gecelemistik.
Onceden rezervasyon yapilmadigi ve bazi havayolu
grevleri nedeniyle Londra'da otellerin dolu olmasi

sonucu teknik ekibin tamsnamina oda bulunamamis,
yanilmiyorsam Londra-Sheraton otelinde bir odada,
ben somyada, Y. Bolayirl, M. H. Aysal, T. Ulis ve F,
Akkartal ayni odada yere serilen genis bir yatakta (4
kisi) enlemesine yan yana yatmislardi.

B727 (TC-JBH) Isparta kazasini orada 6grendik.

McDonnel Douglas (kisaca Douglas) fabrikasi Los
Angeles-Long Beach'de idi. Hem fabrikaya yakinligi ve
hem de ucuz olmasi nedeniyle (harcirahimiz gunltk
50 dolar+olasi olumsuz durumlar karsiliginda 18
dolar civarinda bir para) Long Beach'de Cloud Motelde
(genelde kamyon soforlerinin tercih ettigi bir motel)
kaliyorduk. Biz Long Beach'de iken Istanbul'dan Gzicu



bir haber aldik. TC-JBH tescil isimli B727 ucagimiz

20 Eylal 1976 gUnu IST-AYT seferinde Isparta'da daga
carparak dismustd. Ucaktaki (yolcu + ekip) 154 kisi
hayatini kaybetmisti. Bu kazada AYT basteknisyenimiz
Muhittin GUclU'yU de kaybetmistik. Bu kotu haber
nedeniyle tim ekibin nesesi kacmisti. Bir yurt dis|
gorevde bundan daha tatsiz haber ne olabilirdi ki, ama
yasam ve gorev devam ediyordu.

Turbine Case'de korozyon

Uretimi, son yer ucus testleri yapilan ucakta yaptigimiz
detayli kontrollerde bekledigimizden daha fazla
olumsuzluk bulmus, bunlari non-routine formlarina
dokmuUstUk. Fabrika, bulgularin giderilmesi icin cok
fazla mesai harciyor, bazilarini da gideremiyordu.
Motorlarin static kontrollarinda turbin case’leri
Uzerinde hafif bir korozyon tespit etmistik. Korozyonu

temizlediler ama tekrar korozyon olmasi ihtimaline geleceginizi diistinmds, Istanbuldan gelirken ikram Arkasi dénik:
karsl fabrikadan yazili garanti istedik. Garantiyi ederim diye lokum getirmistim, iceriye gelin” diye g;gzr;llnang
Douglas degil, Motorlar (JT8D-9A) Pratt & Whitney bizi odasina davet etti. Ayni giin itk misteri kabul Yusuf Bolayrl
Uretimi olduklarindan, dreticinin vermesi gerekiyordu. tecribe ucusunda (customer acceptance test flight) TBCQ;JCibeLong
Ancak, ugak ve motor Ureticileri kendi aralarinda Long Bech'den kalkip Yuma'ya gittik ve indik. Yurna

garantiyi kimin verecegi konusunda uzun stre havaalani, Arizona ¢olinln ortasinda terkedilmis

anlasamadilar. Sonunda istedigimiz yazili garantiyi bir ver gibiydi. Kalkis 6ncesi Yuma'ya gidecegimizi

nlihai‘UrUn sorumlusu olan Douglas vererek sorunu duyunca birkac yil evvel severek seyrettigim 1957

bitirdi. yapimi, basrollerini Glenn Ford ve Van Heflin'in

oynadigi Amerikan kilt western filmi 3:10 to Yuma
(Turkiyede Yuma'ya 2 bilet adiyla gosterilmisti) filmini
hatirlamistim. Yuma apronunda kaldigimiz 2 saat

Ramazan Bayraminin 1. gliniinde kabul test ugusu
ve yunuslama arizasi

Tarih 25 Eylal 1976 Cumartesi, bugin Ramazan sUre iginde, ne inen ne kalkan, bir baska yolcu ucag
Bayraminin birinci giinu. Sabah erkenden kalkinca goremedik. Cok sicak bir havayd. Park ettigimizi

ayni motelde kalan ve yasca en buyigimuz olan yerin hemen yakinindaki sundurmanin altinda, sirt
Kaptan Muzaffer Aydincan'in odasina gittik. Bize kapiyr ~ Usti yatan 2-3 tane kinm gegirmis kuguk ugak
acinca “bayraminiz kutlu olsun, elinizi 6pmeye geldik” gormustuk. Sundurma da parcalanmisti. Ne oldugunu
dedik. Cok mutlu oldu ve “keratalar, bayramlasmaya sordugumuzda bize 2-3 giin 6nce kuvvetli bir firtina

T
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ve hortum yasandigini, sundurmayi parcaladigini,
altinda park etmis klcUk ucaklari da kaldirip ters
ceviridigini soylediler. Hortumun boyle bir glict
olduguna inanamamustik, o gun icin. Donds yakitimiz
aldik, 2 saat kadar sonra yeniden havalanarak Long
Beach'e donuse basladik. Tim deneylerin normal
gec¢mesine karsin, Long Beach icin ILS yaklasmasinda
ucak oldukgca bariz bir sekilde yunuslama yapmaya
basladi ve oto pilottan ¢ikincaya kadar da duzelmed..
Douglas bu arizaya gece gerekli mudahaleyi yapilmis,
Vertical Gyro degistirilmis, yer testleri kesin sonug
vermedigi icin ertesi gint (bayramin 2.gunu-Pazar)
tekrar kisa bir tecribe ucusu (verification flight) yaptik
ama yunuslama arizasl aynen devam ediyordu. Ucus
sonrasl tekrar duzeltici islem uyguland, 6gleden
sonra kisa bir tecribe ucusu daha yaptik heyhat,
ariza devam ediyordu. O gece yapilan trouble-
shooting geregi, Vertical Gyro'nun degisimi yapilmis.
Pazartesi ginu bir Gglincd tecriibe ucus daha

yapildi ama yunuslama devam ediyordu. Douglas
yetkilileri arizanin Vertical Gyro'dan kaynaklandigina
inaniyorlard. Ellerinde ayni P/N'lu bir baska faal
Vertical Gyro da kalmadigi igin Ureticisinde istemisler
ancak Uretici, en erken 3 gtin sonra gonderebilirim
diye cevaplamis. Arizali ucadi kabul edemiyecegimiz
icin, beklemek zorundaydik.

Uc gunlik mecburi bekleme sresinde Los
Angelesde gorulecek yerleri gezerek (Disney Land,
Marine Land, Knot's Berry Farm, San Diego gibi)
degerlendirme firsati bulduk. Bu arada Istanbul'dan
devaml “ucagi ne zaman teslim aliyorsunuz, hala
bitmedi mi” seklinde teleks mesajlari aliyor ve
yasanan sorunlari anlatarak cevapliyorduk. Sonunda
Ureticisinden yeni bir Vertical Gyro geldi, takild, yer
testleri ve 4. tecribe ugusu normal gecti. Fabrikadaki
sifir Vertical Gyrolarin arka arkaya takista ariza
yapmalar ilging bir durumdu. Tum bulgular kapatildigi

—

icin Istanbul’a dons icin ugus program yapilmaya
baslandi.

Bu noktada biraz durup basimdan gegen ilging ve
tehlikeli bir olayr anlatmaliyim.

Gulcemal Dingkan kaptan, ekipteki diger kaptanlara
gore sirkette yeni olmasina karsin, teslim alma
islemlerinin ve 4 kisilik kokpit ekibinin sefi olarak
gorevlendirilmisti. Diger kaptanlar, kendilerinin daha
kidemli olmalarina karsin, sirket kidemi az olan

bir kaptanin sef olmasini pek hazmedemedikleri
icin olsa gerek, kendisine soguk davraniyorlardi.
Gulcemal kaptan da bunu hissettidi icin olsa gerek,
daha cok bizimle yani, teknik ekiple arkadaslik
yapiyordu. Douglas, kokpit ekibi icin 2, teknik ekip
icin de 2 araba vermisti. Arabalarin soférldgind
ekiplerden uygun arkadaslar yapiyorlardi. Bir aksam
Gulcemal kaptan bizim odamiza gelerek fabrikanin
hemen karsisindaki, her giin gidip gelirken disardan
gordugumuz ‘Go Go Girl” barina gitmeyi 6nerdi.
Teknik ekipteki arkadaslar yorgunluklarini bahane
ederek gitmek istemediler ama teklif israrli idi. Ben
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de yorgundum ama kirilacagini anladim “ben gelirim”
dedim. Giyindim ve Gulcemal kaptanin arabasina
binerek 5 dakika uzakliktaki bara gelip yan tarafindaki
otoparkina park ettik. Daha iceriye girdigimiz anda
ortamin nezih olmadigini anladik. Cok gurtltily, bol
sigara dumanli, musterilerin cogu Uzerlerinde renkli
atlet olan kamyon sofori veya gemici gorinumlu

iri yari, sakalli ve pis insanlardi. Bos bir yer bulup
oturduk. Sahnede bazi kizlar bikinili olarak dans
ediyorlar, musteriler alkislarla ve bagirarak onlara
eslik ediyorlardi. Gulcemal kaptana “abi, ben ortami
hi¢ sevmedim, gidelim” dedim. “Ben de sevmedim
ama gelmisken bir bira icelim sonra gidelim” dedi.
Bu arada bir bayan garson gelip benden kalem istedi.
Gomlek cebimdeki Cross kalemimi verdim, “simdi
getirecedim” dedi ve gitti. Aradan 10 dakika ge¢cmesine
karsin benim Cross kalem geriye gelmeyince “ben
su garsonu bulup kalemimi alayim diye kalkip diger
salonlara girdim, sonunda kizi bulup kalemimi
istedim, “haa, tamam veriyorum” dedi, bir baska yere
gitti, gelmez oldu. Neyse, sonunda kizi tekar bulup
kalemi aldim ve masamiza dondim. Gulcemal
kaptan “yahu nerede kaldin, biralar geldi, isindilar”
dedi. Ben durumu anlatirken, bazi musteriler kuvvetli
bir agiz dalasina girdiler. Yumruklasma baslamadan
Gulcemal kaptan “hadi, biralarr icmeyelim hemen
kalkalim” dedi. Kalktik, disariya ¢cikip otoparka geldik.
Gulcemal kaptan misafirperverlikle 6nce arabanin
sag tarafina gecerek sag on kaplyr anahtarla acarken,
arabamizin sofor kapisi 6ninde sakalli, kafasinda
yin baslik, sirtinda renkli bir atlet olan iri yari bir
adam gdrdum. Adam bizim arabanin solundaki

diger arabaya sirtini yaslamis, elinde bir karis
uzunlugunda bir bicadin ucuyla elinin tirnak altlarini
temizliyordu. Gulcemal kaptan bana kapyr acarken

“abi sen arabaya buradan gir, arkadan ben girip
hemen kapilari kilitleyelim sol tarafta eli bicakli pis

bir adam var, postu deldirmeyelim” dedim. “Yapma
yahu, simdi ayip olmaz mi” dedi. “Aman abi ne ayibl,
herifin elinde koca bir bicak var, ne yapacag belli
olmaz, atla sen” dedim. Onden Gulcemal kaptan
arkadan ben arabaya sag@ kapidan girdik, ben oturunca
kapimi kilitledim, hemen motoru calistirip geri vitese
takarak otoparktan ciktik. Cikarken Gulcemal kaptan
motoru calistiriken adama ilk defa bakti ve “ooo,
herifin elindeki bicaga bak, valla, iyi ki sag kapidan
girmisiz” dedi. Déndugumuzde motel gorevlisine
barda yasadigimiz durumu anlattik, adam siz buyuk
bir tehlikeden kurtulmusunuz, sizin orada ne isiniz var
aksam saatlerinde, oraya ipten kaziktan kurtulmus
adamlar gelir, oralarda 10 dolar icin adam vururlar,
gegen ay bizim motelin 6nuinde bir adami tabanca

ile vurup 3-5 dolar olan parasini aldilar” dedi. Biz o
zaman nasil blyUk bir tehlikeden kurtuldugumuzun
farkina iyice vardik. Ertesi gunu Gulcemal kaptan
bana “Erhan, din aksam sana sdylemedim ama,
eger o eli bicakli herife yakalansaydik, adam hayatinin
vurgununu yapacakti, zira donds yolculugu igin yakit
vb. masraflar igin sirketin bana verdigi binlerce dolart
motelde birakamadidim icin para yanimdaydi, adam
bicadi dayasa hepsini alacaktl, mahvolacaktik, valla

iyi siyirdik” dedi. Bu olaydan sonra, yillarca Gulcemal
kaptanla her karsilastigimizda birbirimize “Long
Beach'de felaketten nasil ucuz kurtulmustuk” diye
konusup gulmuszdur.

Long Beach - Kansas City — Montreal — Gander

— Keflavik — Londra rotasinda Istanbul'a doniis
yolculugumuzu UTED Dergi'nin gelecek sayisinda
anlatmak Uzere ...



24 HAVACILIK-HOBI

MINYATUR
DUNYALI HAVACILAR

Atmosferden disari ciktigimizda ne kadar da kiiciik bir gezegenimiz var! Her sey dyle
degdil midir? Bir sorunun tam ortasindayken goziimuiizde buyutiriiz, sorun ortadan
kalktiginda ise, etkisi azaldigindan, goziimiize eskisi kadar biyuk gelmez. Ancak bizim
Diinyamiz tam anlamiyla bir minyatdr!

NiHAN YAVAS
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Dlnya, atmosfer, gezegen, galaksi ve gn gectikce Didnya Uzerinde hayal edilecek yer kalmadi! Ne
genisleyen sonsuz evren. Atmosferi neden ayrica gordlmemis ne de havasi icine ¢ekilmemis yer de yok!
saydigimi biliyorsunuz. O, olmadan gezegenimizin Tdm bu imkanlart neye ve kime borclu oldugumuzu
digerlerinden bir farki kalmaz ve sukurler olsun ki distinmeliyiz. Cevabi, basit! Elbette uzay ve havacilik
sayesinde havacilik diye bir sektor var ve bu sektore askiyla yanip tutusanlara bu borg. Bu insanlarin kimileri,
gonulden bagli havacilar var. bizleri gitmek istedigimiz yerlere ulastiryorlar, kimileri

o Ulkelerin hava sahalarina Kilit atarak ve koruyarak gun
Iste biz, minyatUr dunyanin hava sahasinda, geciriyorlar, kimileri govde gosterileri yapip giic simgesi
yukselmeye ve her gln biraz daha hiz kazanmaya oluyorlar, kimileri de akrobatik hareketler yaparak
calisan insanlanz. Oyle ki, oksijensiz hava havayla resmen oyun oynuyorlar. Peki tiim bu yetenekli
koridortarnda her gin cirit atiyoruz. insanlardan ne kadar haberimiz var ?
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Tdrkiye'de ve dinyada her yil cesit cesit havacilik
senlikleri dizenlenmektedir. Bu senlikler, askin ve
teknolojinin birlestigi yerlerdir. Havaciigin baslangic
noktasindan bugin ulastigi yeri gormemizi saglarlar.
Katilanlarin da, gosteri yapanlarin da ortak tutkusu
havaciliktir. Sabahtan aksama kadar gozleriniz
gokyUzUne bakar. Akliniz, ruhunuz ve kalbiniz ise
havada asili kalrr.

Ben Gokytuizi Olsam

Ucmak Gokyliziinde
Sdztiliirken Hayata Bakabilmek
Aslinda Kendinin

Farkina Varmak Demektir
Uemak Gékytiziinde
Stiztltirken Hayata Bakabilmek
Kanatlarinin Altindaki

Bu renkli hava olaylarina taniklik edebileceginiz
programlara gecmeden once, sizlere son zamanlarda
¢ikan mthis bir sarkidan bahsetmek istiyorum.
Muzisyenin ismi, Oguz Sirmali. Oyle bir sarki ortaya

atti ki, tim havacilarin marsi oldu. Sarkinin ismi bile,
fazlasiyla can alici. Hig dinlemediysem bile, sayisi 50'yi
coktan asmistir. Her dinledigimde kendimi bir F-5'de
ucarken hayal ediyorum. Sarkinin sézleri, biz havacilik
gondllulerinin duygularini o kadar ince ayrintisina
kadar yansitiyor ki, heyecanlanmamak mumkin

dedil. Mizisyenin mevcut fanlarinin sayisinin, bu
sarkidan sonra kat be kat artip, havalara uctugundan
hic stiphem yok. Bos vakitlerimizde dinledigimizde
askimizi deprestirecek bir sarki hazirladigi icin
kendisine mutesekkirim. Anlatimimin eksik
kalacagindan emin oldugumdan, moral ve motivasyon
tesirli bu sarkinin sozlerini paylasmaktan memnuniyet
duyuyorum.

Yanitindan emin oldugunuz bir test sorusunu
yanitlamak gibi bu sarki. Mikemmel !

Oyleyse, ugruna sarkilar yazilan gokytzinin
ve gezginlerinin, bu yil nasil sovlarla bizleri
etkileyeceklerini gosteren takvimi aciklayabilirim.

Ozgurliigi Tatmak Demektir
Aska U¢madiktan Sonra
Kanatlar Neye Yarar

Bir Omiir Ucsam Ufkun Otesine
Bazen Yalniz Bazen Birlikte
Gokytlizti Benim Olsa Keske
Ben Gokytizii Olsam
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09.00-14.00 Ulkelerin bulusmasi, Solo Turk Sovu,

Lazer Sovu

15.00-16.00 Mehteran Konseri
itk olarak Hava Harp Okulu'nun en énemli 16.00-16.30 Hava Kuvvetleri Jazz Orkestrasi Konseri
aktivitelerinden birinin programini iletiyorum; 16.30-17.00 Sosyal ve Akademik Brans aktiviteleri
Kartallar Haftasi 14 Mayis 2016 ikinci sirada, farkli atmosferi ile Mysia...

' ' Mysia Uluslararasi Havacilik Festivali 3-4 Eyliil 2016
Gegen yil, Hava Harp Okulu'nda bizzat katildigim

bu havacilik senliginde yok yok. Neredeyse 1 hafta Bu yil 4.'su dizenlenecek olan festivalin 6yle dopdolu
sirmektedir ve son giinden bir giin dnce halka agik bir programi var ki, insanin isi gcu birakip Kendini
olarak asagidaki etkinlikler gerceklesecektir. havaciliga adayasi geliyor.

03.09.2016 Programi 04.09.2016 Programi

Gosteri Alani: AKCAY KORDON Gosteri Alani: ALTINOLUK LIMAN

Acilis 16.00 Acilis 16.00

Acilis Seramonisi ve Konusmalar Acilis Seramonisi ve Konusmalar

Model Helikopter Gosterisi Model Helikopter Gosterisi

Parastit Atlayisi Parastt Atlayisi

Balon Balon

AL ISMET 0ZTURK AKROBASI SHOW ALIISMET 0ZTURK AKROBASI SHOW

istanbul Havacilik Kuliibi Gésterisi istanbul Havacilik Kuliibi Gésterisi

AYJET Ucus Akademisi Gosterisi AYJET Ucus Akademisi Gosterisi

THK Ucus Akademisi Gosterisi THK Ugus Akademisi Gosterisi

AFA Flight Academy Gosterisi (Diet Gosteri) AFA Flight Academy Gosterisi (Diet Gosteri)

SOLO TURK SOLO TURK

Model Ucak Gosterisi Model Ugak Gosterisi

THK Paramotor Gosterisi THK Paramotor Gosterisi

TOP AIR Ucus Akademisi Gosterisi TOP AIR Ugus Akademisi Gésterisi

FG Ugus Okulu Ultralight - Microlight - Gyrocopter Gosterisi FG Ugus Okulu Ultralight - Microlight - Gyrocopter Gosterisi

ER-AH Ugus Akademisi Gosterisi ER-AH Ugus Akademisi Gosterisi

Samsun 19 Mayis Universitesi Havacilik Blimii Gosterisi Samsun 19 Mayis Universitesi Havacilik Bslimii Gosterisi

ALI ISMET 0ZTURK AKROBASI SHOW ALI ISMET 0ZTURK AKROBAS| SHOW
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Date

March 11-13:
March 19-20:
April 2-3:
April 2-3:
April 9-10:
April 22-23:
April 5-10:
May 7-8:
June 25-26:
July 15-16:
Oct 8-9:

Nov. 4-6:
Nov. 5-6:
Nov. 5-6:
Nov. 11-12:

HAVACILIK-HOBI

Nisan ve Adustos Aylarinda Dizenlenecek
Kesinlesmis Yarismalar ise Soyle ;

1) 23 Nisan 2016 tarihinde Hava Harp Okulu Yesilyurt
tesislerinde Turkiye Salon Model Ucak Yarismasi icra
edilecektir.

2) 23 - 24 Nisan 2016 tarihinde Hava Harp Okulu
Havacilik Mzesinde 28'nci Plastik Model Ugak
yarismamiz Uluslararasi baglamda icra edilecektir.

3) 6 - 7 Austos 2016 tarihinde Yalova Meydan
Komutanligi'nda 2 m Plandr Yarismasi edilecektir.

Yurt disinda Amerika'nin takviminde ise bunlar var ;

Event

TICO Warbird Airshow, Titusville

Thunderbirds at Tampa Bay AirFest, MacDill AFB

Blue Angels at the Southernmost Air Spectacular, NAS Key West
Melbourne Air & Space Show, Melbourne

Thunderbirds at Gateway to Florida Air Show, Lake City
Marvel of Flight Fly-In and Expo, Defuniak Springs

Sun 'n Fun International Fly-In and Expo, Lakeland
Thunderbirds at the Lauderdale Air Show, Fort Lauderdale
Blue Angels - Vero Beach Air Show

Blue Angels - Pensacola Beach Air Show

Thunderbirds at the Embry-Riddle Wings and Waves Air Show, Daytona Beach

Stuart Air Show

Blue Angels — Jacksonville Sea and Sky Spectacular Air Show, Jacksonville Beach

Thunderbirds at Wings Over Homestead, Homestead ARB
Blue Angels - Homecoming Air Show, NAS Pensacola

Website
valiantaircommand.com/tico-warbird-airshow)

macdill.af mil/airfest2016)
airshowkeywest.com)
airandspaceshow.com)
facebook.com/lakecityfloridaairshow)
marvelofflight.com)
sun-n-fun.org/sun-n-fun-intl-fly-in-expo)
lauderdaleairshow.com)
veroairshow.com)

visitpensacolabeach.com/events/pensacola-beach-air-show.php)

(stuartairshow.com)

(homestead.afrc.af.mil)
(naspensacolaairshow.com)
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Avrupa'daki Havacilik Senlikleri'nin yalnizca 17 Nisan 2016 ve 16 Mayis 2016 arasindaki programi ise,

Date

17 Apr

20-23 Apr

23 Apr

23-24 Apr

29 Apr /01 May
30 Apr

30 Apr /01 May
Date

29 Apr /01 May
30 Apr /01 May
1.May

1.May

7.May

7.May

8.May

9 May

14-15 May
14-15May

Event

0ld Buckenham Wings & Wheels

Aero Friedrichshafen

Heli-Weekend 2016

Red Bull Air Race

Musée de ['Air et de Espace : Carrefour de ['Air
Bronco Fan Day UK

Den ve vzduchu Plasy (Plasy Air Day)

Event

Musée de ['Air et de 'Espace : Carrefour de ['Air
Den ve vzduchu Plasy (Plasy Air Day)

Abingdon Air & Country ShowAbingdon,

May Day Air and Race Car Show

Arbon ClassicsArbon,

Festival Aéreo Internacional Mallorca
Shuttleworth Airshow Season Premiere

Victory Day Parade

La Ferté-Alais Meeting Aérien: Le Temps des Hélices
Aero Fly-In

Zaman eskidikce, aslinda ne kadar basarili
oldugumuzu kanitlayacagimiz gunlerin gelecegine
eminim. Ttrk Hava Kuvvetleri'mizin ve tim sivil
havacilarimizin da tek amaci, bu basariyr giinden
gune katlamaktir. Bizlere diisen asli gorev, onlarin bu
firtina bulutlar arasindaki yolculugunda, bikmadan
desteklemektir. GokyUzUne gikmak, once gonl
sonra da cesaret isidir. Galaksilerarasi seyahat hentiz
mumkin olmasa da, biz insanligin bu hayalini de
gerceklestirecek olan Minyattr Dunyali Havacilar'a
sevgi ve saygl duyarak yaklasmak esastir.

Isin dogrusu, hava sahasi tektir ve altinda en az

7 milyar insan yasamaktadir. Bir giin gelecek, bu
havalardan cikip baska havalara ugacagiz. Bu zorlu
seyahatte yanimiza almamiz gereken 3 seyin 3'ide
saglam birer havacidir. Diger tum gereksinimler,
gereksizler listesinde ve maalesef hava civadir!

Bulutlararasi senliklerde karsilasmak tzere..

Location

0ld Buckenham Airfield, Norfolk, UK
Friedrichshafen, Germany

Grenchen Airport, Grenchen, Switzerland
Red Bull Ring, Spielberg, Austria

Le Bourget, France

Cotswold Airport, Kemble, Gloucestershire, UK
Plasy, Plzef, Czech Republic

Location [map]

Le Bourget, France

Plasy, Plzef, Czech Republic
Oxfordshire, UK

Danube banks, Budapest, Hungary
Thurgau, Switzerland

Mallorca, Spain

0ld Warden, Bedfordshire, UK

Red Square, Moscow, Russia

Cerny - La Ferté-Alais, France

Aerodromul Strejnic, Ploiesti, Romania
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AMAN-DMAN:

TEKNIK

GELIS VE KALKIS
SIRALAMA YONETIM SISTEMI

1980'li yillardan bu yana tiim diinyada sivil havacilik sektoriinde dnemli gelismeler
yasanmis, tahmin edilenin Gzerinde bir biylime ivmesi yakalanmistir. Hava
tasimaciligina olan talebin her gegen yil artmasiyla birlikte mevcut sistemlerin
emniyet, kapasite ve verim acisindan yetersiz kaldigi anlasilmis, hava trafik yonetim
sistemlerinin modernizasyonu zorunlu hale gelmistir.

GONCA DEMIR0Z

Dinyanin gesitli bolgelerinde yapilan arastirmalarda,
mevcut sistemlerin kullanim yetenekleri,

ozellikleri analiz edilmis ve ayrintili bir sekilde
degerlendirilerek asagidaki temel eksikliklerin oldugu
ortaya cikmistir.

-Ozellikle yaklasma ve iniste kullanilan yer seyrisefer
sistemlerinin mesafe, dogruluk, givenilirlik anlaminda
sinirli kalmalar,

-Mevcut haberlesme, seyrusefer ve izleme
sistemlerinin dinyanin her yerinde hizmet verebilecek
kapsama alanina sahip olmamalar

-Sesli haberlesmede meydana gelen aksakliklar

-Ucakta ve yerde otomasyonu desteklemek igin
sayisal hava-yer veri iletim sistemlerinin eksikligi.

-Yogun meydanlarda trafik yonetiminin etkinligi

Bu eksiklikler nedeniyle mevcut hava sahasi
problemlerini cozmek ve ongorilen talebi karsilamak
Uzere acil dnlemlere gerek duyulmus, ilgili yenilikler
yapilmis, yogun hava trafik akisinin oldugu

. GOKAY GUVEN

meydanlarda gelis ve kalkis trafiklerini siralayan
AMAN- DMAN sistemlerinin kurulmasi 2013 yilinda
gundeme gelmistir.

Bu kapsam da gelistirilen Aman (Arrival Manager),
yodun hava trafiginin oldugu hava sahalarinda

inise gelen trafiklerin daha etkin bir sekilde
yonetilebilmesi igin pist basi veya 6zel olarak
belirlenmis bir noktaya gore siralama yapilmasina
imkan saglamaktadir. AMAN sistemi yardimiyla,
terminal sahalarinda, hava trafik hizmeti verilen tim
havalimanlarini kapsayacak sekilde, komsu

ACC Unitelerinden baslayan sessiz koordinasyon
vasitaslyla etkin ve belli bir standart uygulanarak
yaklasma hizmetinin verilmesi amaclanmistir. Arrival
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—._
Manager, terminal sahalarina girmeden énce trafikleri;
-Uygulayacaklarr arrival/stara
-Seviye profillerine
-Hiz profillerine
-Rotalardaki referans noktalarina (ETO) Estimated
time of overflight
-Ve trafiklerin tahmini gelis zamanlarina (ETA) gore
siralamaya sokmaktadir.
Sistem, ugagin kalan ucus suresi ile hesaplanan ETA
i - B-un
..m# _“L___.-l:: .I Pradiction “:
o Ml 4 | T vy
' o __ .. -
. s
P — | "H A
ﬁ -y
- - —y'— IT1] 2 Aebvleas
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(Estimated Time of Arrival) sUresi arasindaki farka
gore kaybedecegi ya da kazanacagi zamani otomatik
olarak hesaplamakta, hesaplanan gecikme, her
bir sektdre maksimum gecikme miktarina

gore paylastirilmakta ve bu sekilde trafigin
beklemeye girmesi gerektigine karar vermektedir.
Ya da diger alt sektorlerdeki trafik yogunluguna
bakildiginda durumun tolere edilebilecedi

kanisina varilmissa ucada verilecek gecikme
kaldinlabilir. Sistem tarafindan énerilen siralama;
hava trafik kontrolorlerleri tarafindan yeni bir ucus
girisi, ucuslarin yeniden siralanmasi, inis pistinin
degistirilmesi, inis siralamasinin degistirilmesi gibi
durumlarda farklilik gostermektedir.

Sistem holding noktasinda bekleyebilecek
maksimum ugak sayisinin tanimlanmasina da

izin veriyor. Ve bu yenilikle hava kosullarina

gore de degerlendirme yapilarak ucaklarin

ilk pozisyonuna gore siralamada ileri ya da

geri pozisyon degisikligine ayarlanabilir bir parametre
dahilinde imkan veriyor.

Arrival Manager Asamalari - Sekil 1

DMAN (Departure Manager) ise kalkis
performanslarinin AMAN sistemine bagli olarak
yapilacak modifikasyonlar ile artirilarak, kalkis
siralamasinin etkin bir sekilde yapilmasini
saglayan sistemdir. Gerekli elektronik sisteminin



techizi ile kapasitenin daha etkin kullanilmasi ve
hava trafik kontrolorlerinin is yikinun azaltilmasi
amaclanmistir. Ancak hali hazirda Atattrk
Havalimani 'nda iki sistem birbirinden bagimsiz
calisma prensibine dayaniyor. Dman sistemi heniiz
kullanilamazken Aman sistemi trafikler piste teker
koyuncaya dek isliyor.

DMAN sistemi; park pozisyonundan baslayarak TOBT
(Target Off Block Time), TSAT (Target Start-Up Time)
ve TTQT (Target Take Off Time) mesajlarini kapsayacak
sekilde ucagin kalkis zamanina kadar siralama
yapilmasini saglar. Amac trafiklerin taksi yolunda ya
da pist basinda zaman kaybina ugramalarini dnlemek,
geciktirmemek ve yakit tiketiminin ¢ok fazla oldugu
yer hareketlerini mUmkin oldugunca azaltarak
gevreye daha duyarli bir hizmet kalitesi sunmaktir.

Sistem, RDPS (Radar Data Processing System), FDPS
(Flight Data Processing System) ve A-SMCGS
(Advanced Surface Movement, Guidance and Control
Systems) gibi harici kaynaklara bagli olup, gelis
trafikleri icin pozisyon bilgisini RDPS “ten, kalkis
trafikleri icin pozisyon bilgisini A-SMGCS “den, gelis
ve kalkis icin trafiklerin ucus plani bilgilerini FDPS “ten
almakta ve bu bilgilerde olusan degisikler karsisinda
kendini glncellemektedir.

AMAN/DMAN sistemi, Istanbul'un yani sira Ankara
Esenboga ve Izmir Adnan Menderes Havalimanlar
baglantilari da yapilarak hazir hale getirilmistir. Ancak
sistemin tam olarak islerlik kazandig, etkin bir sekilde
kullanildigi hentiz séylenemez.

TEKNIK 33

Weather

‘ ‘ l-x
|
it plan

Ea = |

Lal | Input e

Ervironment  — < Roory 3y
Datn - Aailabdity

DMAN Pre-Departure Sequencer fonksiyonu her bir
kalkis trafigi icin TSAT degerini hesaplamaktadir. Bu
hesaplamada;

Pist kapasitesi

Pist basl yogunlugu

Guncellenmis takoz cekme zamani

Muhtemel CFMU (Central Flow Managament
Unit) kisitlamalart (CTOT-Calculated Take-Off
Time, muafiyet vb.)

Degisken taksi zamanlari dikkate alinmaktadir.
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Sistem pist kapasitesi, vortex, TSAT zamani,
A-SMGCS'den almis oldugu muhtemel pozisyon
bilgisi glincellemelerini dikkate alarak kalkis
siralamasini yaparken, kontrolorler tarafindan
onceden belirlenmis pist konfigiirasyonuna gore
her bir kalkis trafigi icin kalkis pisti ve SID bilgisini
etiket Uzerinde gostermektedir. Sistem inis ve
kalkis trafikleri igin bir ya da birden fazla piste
siralama yapmaktadir. Sistem tek bir pistin inis
ve kalkis icin kullanilmasi durumunda inis kalkis
siralamasini birlikte gostermekte, VIP ucuslar

gibi ugus planlarinda oncelik verilmesi gereken
trafiklere dncelik saglama 6zelligi tanimaktadir.

Sistem; TOBT mesajlarinin havayolu isleticileri, yer
hizmeti saglayan kuruluslar vb. tarafindan girilmesine,
gosterilmesine olanak saglamak icin gerekli altyapiya
sahip. Bahsettigim bu ¢zellik CDM (Collaborative
Decision Making) konseptinin temelini olusturmakta.

Bilgi paylasiminin ve seffafligin esas oldugu,
Ulkemizde hentiz olmayan CDM yontemiyle
havalimaninin baslica kullanicllarini (ATC, Hava

Araci Isleticileri, Hava Yollari, CFMU ve Yer Hizmet
Kuruluslarini) bir araya getirerek tim ortaklar icin
operasyonel verimliligin maksimum diizeye ¢ikmasi
ve mevcut havalimani alt yapisi ile kaynak yonetiminin
en iyi sekilde kullanilmasi hedeflemektedir. CDM,




mevcut ve beklenen tablolarin daha net bir sekilde
izlenip mekanizmadaki ikaz ve onlemlerle kapasite
kayiplarini asgari dizeye indirmektedir. Boylelikle
mevcut kapasitenin en etkin sekilde kullanilmasi
amaclamaktadir.

A-CDM (Airport Collaborative Decision Making-
Havalimani Birlikte Karar Alma) ise, havalimani
kullanicllarinin, paydaslarinin karar mekanizmasina
dahil edildigi, bilgi paylasimina dayanan bir kavramdir.
A-CDM ile havalimaninin etkin kullanilmasi, kapasite
kayiplarinin azaltilarak daha verimli calisilmasi,
operasyonlarda daha kesin tahminlerle planlamalarin
daha etkin uygulanmasi hedeflenir.

A-CDM operasyonel planlama igin gerekli dogru

bilgiyi tum ortaklara zamaninda saglayarak karar
verme surecini kolaylastirip bilgi paylasimina imkan
vermektedir. CDM kavramini olusturan temel unsurlar
su sekilde siralanmistir:

*  Bilgi Paylasimi

¢ Kilometre Tasi (Milestone) Yaklasimi ile baglantil
ucuslarin birlestirilmesi

*  Degisken Taksi Suresi Hesabi

Sabit taksi strelerinin kullanildigi geleneksel
operasyonlarin aksine her bir park yeri ve pist
basina gore degisken taksi streleri operasyonlarda
esas aliniyor. Boylece daha gercekgi hesaplama ve
planlamalar yapilabiliyor.

TEKNIK

e Ucus Guncellemelerinin Birlikte Yonetimi

Eurocontrol CFMU sistemleri ile gelisler icin

FUM (Flight Update Massages ), kalkislar icin DPI
(Departure Planning Information) mesaj alisverisi ile
operasyon gincellemeleri tim CDM havalimanlari
ile Avrupa Network agi Uzerinden paylasilir hale
gelmektedir.

*  Kalkis Oncesi Siralamada (Takoz cekme) Isbirligi

Yer hizmet kuruluslan gercekgei kalkis planlamalarini
Meydan Kontrol Unitesi yani kule ile paylasmaktan
sorumludur. Bu amagcla; TOBT (Hedef Takoz

Cekme Zamani) ve TSAT (Hedef Motor Calistirma
Zamani) verileri operasyonlarda kullanilmaya
baslanir. Kalkis planlamasinin teyit edildigi TOBT
verisi kullanilarak DMAN tarafindan yapilan kalkis
oncesi planlama hesaplamalariyla Uretilen TSAT
verisi Yer Hizmet Kurulusu veya havayoluna

iletilir. T4m operasyonun bu verilere uygun olarak
gerceklestirilmesi, kalkis 6ncesi siralama planlarinin
etkin bir sekilde idaresi saglanir. Gelistirilen sistemle
olaganustt durumlarin olumsuz etkilerinin kriz
yonetimi ve planlama ile daha ¢abuk giderilmesi ve
normal operasyonlara donus srecinin hizlandirilmasi
hedeflenmektedir.

Tdm bu sistemlerin modenizasyonu ve kullanima
hazir hale getirilmesiyle hava trafik hizmetinin
oncelikli hedefleri olan emniyetli, hizli, diizenli, cevredi,
yakit tiketiminin daha az oldugu, kaliteli bir hizmetin
verilebilmesi ve bunun sdrdurulebilir bir blyime

ile desteklenmesi amaglanmaktadir. Ancak énemli

bir nokta vardir ki o da; gerekli ve yeterli teknolojik
zeminin hazirlanmasina, sistemin etkin bir sekilde
kullanimini saglayacak olan insan faktorine yapilmasi
gereken yatinmlarin mutlaka eslik etmesi gerektigidir.
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900 TONLUK
BIR UCAK NASIL .
DURDURULABILIR?

Modern yolcu ucaklari oldukca yiiksek hizlarda seyahat ederler. Oyle ki normal bir
yolcu ucaginin seyir hizi ses hizina yakindir. Ucakla seyahat ederken hi¢ bu kadar

hizli uctugunuzu diisinmis miydiiniz? Gidecegimiz yere hizli gitmek giizeldir ama

ne kadar hizli giderse gitsin en sonunda bu ugagin durmasi gerekiyor. Peki bu nasil
olacak? Inis icin kullanilan beton zemin yani pist kisitli bir uzunluga sahip. Ayrica bazen
bu zemin hava sartlarina gore yagmur, kar ve hatta buzlanmaya da mazur kaliyor.

EMRAH YENER Teknik Egitmen

Bizi zarlayan tek etken pistin uzunlugu ya da hava
sartlan degil ayni zamanda ucagin hizi da isimizi
zorlastiriyor. Ginumuzde yolcu ucaklarinin ortalama
inis hizi saatte 260 km civarinda. Bu yUksek hiza bir
de ucagin agirligini ekledigimizde durumun ciddiyeti
ortaya cikiyor. Bir Airbus A320 ugaginin maksimum
inis agirligi ortalama olarak 70 ton civarinda. Saatte
260 km ile giden 70 tonluk bir araci durdurmak kolay
olmasa gerek. Karsilastiracak olursak; bir tir en fazla
50 ton civarinda yik alir ve bu yUkle durmasi cok zor
olacagindan otoyolda bu araclarin hizi saatte 90 km'yi
asmamalidir.

Simdi isi daha da zorlastirmanin vakti geldi. A320 uca-
dinin yaninda bir bebek gibi kaldigi dev yolcu ve kargo

ucaklarina gelelim. Ornegin Antonov An-225; bu dev
ucagin maksimum inis agirligi tam 590 ton. Baska bir
ornek verecek olursak Airbus A380-800 kargo ugadi
420 ton, yolcu ucagi versiyonu ise 390 ton adirlik ile
inebiliyor.

Peki satte 260 km ile piste inen 590 tonluk bir araci
nasil durduracagiz? iste bu zorlu is icin kullandigi-
miz birkag farkli yotemimiz var. Simdi bu yontemleri
yakindan taniyalim.

Spoiler ve Speed Brake Kullanmak

Yukarida da bahsettigimiz gibi tipik bir yolcu ucaginin
inis hizi saatte 260 km civarindadir. Ucak bu hizla
piste indikten sonra bile kanatlar hala ugagi havalan-



dirabilecek kadar kaldirma kuvveti Gretirler. Bundan
dolayr inisten sonra itk yapilacak sey kanatlarin Urettigi
bu kaldirma kuvvetini ortadan kaldirip ugagin pistte
kalmasini saglamaktir. Bunu saglayan elemanlara
spoiler adini veriyoruz. Basitce kanat ust yUzeyinde
bulunan paneller seklinde tarif edilebilir. Spoilerler
ucagr durdurmak igin bir kag gorev Ustlenirler;

- Inisten sonra bu spoiler paneleri kaldirlarak kanat
yapisini bozar ve kaldirma kuvveti kalmayinca ugak
tim agirlidiyla piste tutunur. Bu sayede tekerleklerde
bulunan frenler etkili bir sekilde ucagi durdurabilir.

- Spoilerlere speed brake adi da verilir. Bunun sebebi
yUksek hizlarda acildiklarinda ucagin hizini azaltmada
etkilidirler. Ornegin arabanizda yiksek hizda giderken,
arabanin camindan blyuk metal bir levha gikartip
rUzgara kars! tuttugunuzu disindn. Rizgarin metal
levhaya ne kadar buyuk bir glic uygulayacagini, hatta
tutamayip elinizden firlayip gidecegini tahmin edebilir-
siniz. Spolerlerin frenlemeye katkisi bu sekilde daha iyi
anlasilacaktir.
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Spoilerler ne kadar erken acilirsa o kadar frenleme-
ye katkisi olacaktir. Bu sebeple her inis 6ncesinde
spoilerler “arm” konumuna alinir ve ucak piste iner
inmez spoilerler vakit kaybedilmeden otomatik olarak
agilarak ucagin yavaslamasina katki saglamis olurlar.

Frenler

Ucagin durdurulmasini saglayan en 6nemli sistem
ana inis takimlarinin tekerleklerinde bulunan fren
sistemidir. Modern ucaklarda da ayni arabalardakine
benzeyen disk frenler kullanilmaktadir. Fakat otomo-
billerde genelde bir disk bulunurken ucaklarda 4 ya da
daha fazla sayida disk bulunmaktadir. Cinku bir disk
uzerinden emilebilecek enerji bir otomobili durdurma-
ya yeterken buyik bir ugag durdurmak icin bir diskten
daha fazlasi gereklidir. Kisa pistlere inmek ya da kal-
kistan vazgecip acil frenleme yapmak gibi durumlarda
frenler cok fazla ylke maruz kalir ve asiri isinir. Biyuk
ucaklara cok sayida tekerlek konulmasinin sebebi bu
yukleri daha fazla tekerlege dagitarak frenlerin asiri
Isinmasini mumkin oldugunca onlemektir.

Frenleme verimini daha da arttirmak igin ucaklarda
ayrica anti-skid sistemi kullanilir. Kabaca otomobiler-
de tekerleklerin kilittenmesini dnleyen ABS sitemine
benzetebiliriz. Anti-skid sistemi inisten sonra teker-
leklerin donis hizina bakar. Eger bir tekerlegin diger-
lerinden daha yavas dondugunu gortrse o tekerlege
uygulanan frenlemeyi azaltir. Anti-skid yagmurlu,
karli, buzlu hava kosullarinda frenleme verimini
olukga arttirir. Bu sistem 1950'lerden beri yaygin bir
sekilde kullanilir. Hatta giinimtzde bazi yolcularin
eski pusku dedikleri ugaklarda bile bilgisayar kontrol-
(U anti-skid sistemi vardir.
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Peki pilotlar nasil frenleme yapiyor;

Ucaklarda frene basmak otomobillerden biraz fakli.
Ucaklarda da fren icin pedallara basilmasi gerekiyor
ancak 2 adet pedal var. Sag pedal sag inis takimindaki
tekerlekleri frenliyor, sol pedal ise soldakileri. Ayri-

ca frenleme icin pedalin ortasina degil Ust kismina
basmaniz gerekiyor. Sag ve sol tekerleklere farkl

frenleme yapmamizi saglayan bu sisteme “differential
braking” deniyor. Taksi esnasinda dar capli donUslerde
oldukca kullanisli bir fonksiyon.

Peki pilot her iniste frene basmak zorunda mi?

Elbette bu sistemin de otomatik versiyonu var, ‘Auto
Brake”. Bu sistemde pilot; inecedi pistin uzunlugunu,
ucagin agirigini ve diger kosullar géz éntine alip
nasil bir ivme ile yavaslamak istedigini ayarliyor. Ucak
yere inince de otomatik olarak pilotun sectigi ivme ile
bilgisayar kontrolli olarak frenleme yapilarak ucak
yavaslatiliyor.

Ornegin pist uzunsa, yagmur/kar yoksa, ve ucak yuku
de azsa, pilot dislk ivmeyi secer. Bu sayede bilgisayar
kontollu olarak daha az frenleme yapilir; frenlere daha
az yUk biner, fren 0mrU uzar, ancak ucak biraz daha
gec durur. Ancak kisa ve islak bir piste inilecekse o
zaman pilot maksimum ivme ile yavaslamayi secer.
Bu sayede sistem inisten sonra otomatik olarak
maksimum frenleme yaparak ugagi durdurur, tabi bu
durumda frenlere daha fazla yik biner ve fren 6mri
azalir. Cogunlukla pilotlar yolcu konforunu distinerek
kosullar elverdigi dlglide disuk ya da orta dizeyde bir
frenleme ayarini secerler.




Bu frenlere ne kadar giivenebiliriz?

Bunu kanitlamak icin olabilecek en kotd senaryonu
ele alalim; Bir A380 ucaginda sefer 6ncesi yer kont-
rolleri yapild, frenlerin cok eskidigi ancak hala limitler
icinde oldugu goruldi ve ucak eskimis frenlerle sefere
verildi. Ucada alabilecedi maksimum yuk (ortalama
500 ton) ydklenmis durumda, pistin basindayiz, pilot
gaz kollarini ileriye ittirdi ve motorlar tam gtcle ucad
ileri dogru itmeye basladi, tam kalkis hizina yaklas-
misken (yaklasik 240km/saat) bir aksilik ikt ve sol
moatorda yangin ikazi alindi. Pilotun burada yapmasi
gereken hemen kalkistan vazgecip ucagi maksimum
frenleme ile durdurmaktir. Bu isleme kalkistan vaz-
gecme ‘Rejected Take Off" / “RTO" denilir. Sakin endise
etmeyin ucak bu senaryoda guvenle duracaktir ciinkl
bir ucagin sertifika alabilmesi icin eskimis frenlerle,
maksimum adirliktayken bile RTO yaptiginda pistin
sonuna kadar durabilmesi gerekmektedir.

Peki motor frenlemesi yok mu? Thrust Reversers

Madem ucak motorlari dnden aldiklari havayi arkaya
dogru hizlandirarak itki sagliyor, motordan cikan bu
havanin yonuni one cevirerek frenleme yapamaz
miyiz? Elbette yapabiliriz. Bu yontem o kadar etkili ve
verimli bir frenleme saglar ki neredeyse tim modern
yolcu ve kargo ugaklarinda thrust reverser sistemi
kullanilmaktadir. Tekerleklerin ve frenlerin maruz
kaldigi yukleri azalttigi icin, thrust reverser kullanimi
hem tekerlek hem de fren mrund arttirir.

Peki motor nasil frenleme yapiyor? Bu yontemde
motordan gegen hava akisi, yonlendirici panellerin
acilmasiyla yaklasik 45°lik bir agida on tarafa yon-
lendiriliyor. Motordan emilerek hizlandirilan havanin
arkaya degil de 6ne dogru yonlendirilmesi sonucunda
motorlar normalde ucadi iterek hizlandirirken artik
yavaslatiyor.

Peki thrust reverser havada acilirsa ne olur?

Elbette “teorik olarak” havada acilirsa ucagi muhteme-
len disurecektir ancak bu sistemin havada acilmasini
imkansizlastiracak derecede bir dizi korumalar bu-
lunmaktadir. Yani boyle bir senaryo (olmaz ama pilot
istese dahi) imkansizdir diyebiliriz.
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Peki nasil calisacak; Ucak indikten sonra bahsettigimiz
korumalar devre disi kalir. Sonrasinda pilot motorlarin
gaz kolu Uzerinde bulunan thrust reverser kolarini
geriye cekerek bahsettigimiz yonlendirici panellerin
acilmasini sadlar. Artik havayr 6n tarafa yonlendiriyo-
ruz. Simdi de frenleme yapmak icin motorun guicint
arttiralim. Bu sayede 6ne yonledirdigimiz hava miktari
artacak ve ucak yavaslayacaktir. Inisten sonra motor-
lardan girlemeye benzer bir ses duyuyorsaniz pilot
thrust reverser ile frenleme yapiyor demektir.

Sonug olarak ucagin buyUkligu olclsinde bizim de
frenlemede kullandigimiz Ug blyUk yardimcimiz var.
Bunlarin Ucl de genelde her iniste kullanilir ve bu
sayede etkili, verimli ve sizleri daha az rahatsiz edecek
bir ivmeyle yavaslama saglanir. Tum bunlarin elbette
tek bir amaci var, o da sizlerin yolculugunuzu given ve
huzur icinde tamamlamaniz.
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YENi MOTOR

SECENEKLERI ILE

Airbus 2010 yiindan beri A320 ailesi
icin yeni motor tipleri gelistirmeye
calisiyordu ve en sonunda bu ¢aba
meyvelerini vermeye basladi. A320
NEO (New Engine Option) ismiyle

ve bilyik iddialarla pazara sunulan
bu ucaklar, hem havayolu sirketleri
acisindan hem de yolcularin konforu
acisindan onemli yenilikleri icerisinde
barindirmaktadir.

. HALIS AYDIN Teknik Egitmen

Daha cevreci olan bu motorlarin graltisi ve gaz
emisyonu daha disuk olmakla beraber her bir
motorun yakit sarfiyati eski teknoloji motorlara
gore % 2-3 oraninda daha dusuktUr. Operatorler
agisindan baktigimizda ise klasik ucaklarla yapilan
karsilastirma sonucunda A320 NEO ucaklarinda,
yeni motor secenedi ile birlikte sharklet tipi wingtip
kullanimi sonucunda toplam olarak %15'e varan

yakit tasarrufu saglanmaktadir. Bu da musteriler
acisindan ve cevre kirliliginin azaltilmasi agisindan cok
onemli bir gelismedir. A320 NEO icin bu gline kadar
80 musteri tarafindan 4500 adet ucak siparisi verilmis
bulunmaktadir.

A320 NEO ailesi A319, A320, A321 ucaklarinda
kullanilabilmekte. Airbus A320 NEO ucaklarininda




kullanicllara CFM LEAPTA veya PW 1100G motor
secenedini sunmaktadir . CFM-LEAPTA motorlari
hentz test asamasinda iken P&W'li olan sadece bir
ucak Lufthansa firmasina teslim edilmis durumdadir.
Bundan dolayi Lufthansa, bu ugagin PW1100G motorlu
tipinin itk kullanicist olmustur.

P&W'nin diger esdeder motorlara gore dizayn olarak
cok buyuk farklari var. Su ana kadar dretilen motorlar
arasinda 12:1 by-pass orani ile en ylksek by-pass
orana sahip olan PW 11006, %100 N2 devrindeyken
dakikada 22300 devir ile kendi grubundaki motorlar
icerisinde en yiksek devire sahip motor olma tnvanini
da kazanmustir. Dizaynindaki radikal degisiklikler

bazi sorunlarida beraberinde getirmektedir. Kullanici
acisindan en onemli sorun P&W'li A320 NEO'lardaki
start problemleridir. Henlz ¢cézUmlenemeyen bu
problem Uzerinde P&W mihendisleri ciddi calismalar
yapmaktadir. P&Wden gelen aciklamalar bu

sorunun é ay ila 1 yil arasindaki bir stre icerisinde
¢ozUmlenecedi yonundedir. Bu problemin devam
etmesi operatorlerin tercihlerini olumsuz olarak
etkileyecek gibi gorintyor.

P&W motorunda yasanan start problemini kisaca
aciklamak gerekirse, motorun yiksek devir ve
sicakligindan dolay shut down edildikten sonra
soguma suresi ortam sicakligina bagli olarak 12 saate
kadar uzayabilmektedir. Nedeni motor icerisindeki
yiksek isidan dolayl motor saftlarinda bukdlme
(bending) olayinin gerceklesmesidir. Bu durumdayken
motor kontrolsiz olarak start edilir ise turbin bladeleri
shroudda surterek motorun hasarlanmasina sebep
olmakta. Bunu engellemek icin EEC kontrolinde
cooldown islemi gerceklestirilir. EEC start valfin control
selonoid'ini cok kisa araliklarla enerjilendirerek start
valfin acip kapatilmasini ve bu sekilde N2 devrinin
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%10'da sabit olarak dondurilmesini sagliyor ve
ihtiyaca gore 4 dakikaya varan surelerde cooldown
islemi gerceklestirdikten daha sonra motorun
calismasina izin veriyor. Start Valf'in arizalanmasi
durumunda yetkili teknisyenin cooldown islemini
manuel olarak gerceklestiremeyecegdinden dolay:

bu tip bir arizada motor soguyana kadar start valfi
manuel agma prosedird uygulanamiyor. Bu da ucagin
en az 8 saat sureyle start valften dolayr ground olmasi
anlamina geliyor. Boyle bir durumda fly-away kit'te
start valf bulundurup, start valfi degistirmek daha basit
bir ¢cozUm olarak dustntlebilir.

P&W yakin bir zamanda bu problemi ¢cozemez ise
Airbus siparisler ile ilgili problemler yasayabilir.

Bu durum operatorlerin siparislerinde degisiklik
yapmasina sebep olabilir ve A320 NEO ucaklarinda
PW 1100G'nin yerine CFM LEAP 1A'y tercih edebilirler.




HAVACILIK

MANYETIK
ALAN VE ETKILERI ——

$EBN EM BAYEZIT Yer Hizmetleri, Rezervasyon ve Bilet Satis Egitmeni

Gecen aylarda Manyetik ve Elektro Manyetik alan nedir,
etkileri nelerdir? konusu ile ilgili caismalardan bahset-
mistim. Kisa bir hatirlatma yaparak bu alanlarin birak-
tig1 etkilerin neler oldugu ile ilgili yapilan calismalardan
bahsetmeye devam edecegim.

Diisamanini iyi taniyan onu yenebilecek taktik
gelistirebilir.

Sunu unutmamaliyiz ki teknolojinin getirdigi yenilik-
lerden kagmamiz mimkin olmamaktadir. Ancak ne
ile yuz ylze oldugumuzu bilirsek ona gore alinmasi
gereken tedbirlerin neler olacagi Gzerinde calismalar
yapilabiliriz. Yani dismanimizi ne kadar iyi tanirsak
savunmamizi ona gore yapabiliriz. Aksi taktirde deve
kusundan bir farkimiz kalmaz. Manyetik ve elektro-
manyetik alan etkilerine degindigim bu yazi dizisi son
yillarda cok fazla kullandigimiz internet ve wireless'a
ait olumsuz etkilerin disinda evimize elektrik getiren

kablolarin, hatta elektrik santrallerinin de insan sagligi
Uzerindeki etkileri Gzerine yapilan arastirmalara da-
yanmaktadir.

Arastirmalari yapanlar kimlerdir?

Oncelikle deginmemiz gereken Diinya Saglik Orgiitii
Manyetik Alanin etkilerine maruz kalmanin bazi has-
taliklara sebep olacagini resmen kabul etmemis olup,
bunlarin psikosomatik olabilecegi olasiigini géz ardi
etmedigini aciklamistir.

Calismalar ve arastirmalar kendi alanlarinda uzman
olan doktorlarin yaptiklari calismalardir ve sonuclandi-
rilarak, raporlanmistir.

Ornegin Texas'tan kalp cerrahi Dr William J. Rea,
cevre toksikologu Magda Havas PhD, Trent Univer-
sitesinde docentlik yapan ve fizikci ndrolog Andrew
Marino PhD, Elektro Manyetik Alandan dolayi ortaya




¢ikan rahatsizliklar ile ilgili calismalarda bulundular ve
bu calismalari acikladilar.

“Elektro Manyetik alan etkileri yoktur, kisiler psikolo-
jik olarak kendilerini etkilemektedir” diyenlere karsi
“Elektro Manyetik alan bir fobi degildir” yantini verdiler.

Ozellikle sehir yasantisinda insanlarin en cok sikayet
ettigi kronik yorgunluk sendromu, fibromiyalji ve
gevreye hassasiyet gosteren hastalarin tedavisinde
uzmanlasmis, Entegre Kronik Bakim Servisi Medikal
Direktort olan Dr Fox sinir sistemi uyarilmasi yuksek
oldugunda gevreye verdigimiz tepkinin endise olarak
ortaya ciktigini ve ilerleyen safhalarda bunun stres,
gerginlik ve panik atak seklinde gorildiginden bah-
setmektedir.

Yapilan calismalarda 6zellikle herhangi bir hastalig
olan kisilerin elektro manyetik alana maruz kalmalari
durumunda rahatsizliklarinin daha kétu oldugunu ve
viicutlarinin kendisini yenileyemedigini, maruz kalinan
etkiler azaldiginda insan viicudunun kendini daha ca-
buk iyilestirebildigini ayrica insanin dogasinda bulunan
iyilesme isteginin de basart ile sonuglandigini gozlem-
ledikleri aciklanmustir.

Dr. Fox kimyasal ve elektromanyetik etkiye maruz ka-
lan insanlara nasil distneceklerini 6greterek, hasta-

larina nasil iyilesmeleri gerektigini de ogrettiklerinden
bahsetmektedir ki bu bundan sonra karsilasacagimiz

rahatsizliklari yenmemizde 6nemli bir adimdir.

Kanada, Quebec'deki doktorlar ise giderek artan bio
etkilerin farkinda olduklarini belirtmektedirler ve Poin-
te Claire dermologlarindan June Irwin bir roportajinda
hastalarindan birisinin siddetli ROSACEA'l oldugunu ve
ilaglarini kullanmadan da tamsamen, dogrudan iyilesti-
gini deneyimlediklerini agikladi. Hastasinin Ipad tableti
cok kullandigini ve tabletten kitap okudugunu, 5-6 giin
Ipad kullanimini birakarak ve elektro manyetik alan
etkisinden uzaklastirilarak %90 iyilesme sagladigini
aciklad.

Yapilan arastirmalarda elektro manyetik alana maruz
kalan pek ¢cok ¢ocuk, genc ve yetiskinde beyin kanseri-
ne daha fazla rastlandigi gorilmektedir.

2012 Bioinitative raporu; insan sagligi icin saglam
onlemlerin alinmasi gerektigini ve kamu sagligi ikaz-
larinin 6zellikle kablosuz cihaz kullanimindan kaynakli
beyin timory rahatsizliklarinin yayilmasinda etken
oldugunu belirten yayinlar yapmalari gerektigini ve bu
rahatsizliklarin artisini engellemek icin bu calismalarin
bir an dnce baslanmasini belirtmektedir.

Nisan 24, 2012 London Daily raporuna gore aslinda
su an yasananlar bir gesit hastalik salgininin basla-
mis olabilecedi seklindedir. National Statics'in British
Ofisinin calismalarina gore bu hastaliklarin gortlme
alani ve orani giderek artmaktadir. 1999-2009 yillari
arasinda yapilan bir calismada (her 100.000 kiside
2-3 kisiye frontal lobe tUmor teshisi kondugu) frontal
lobe timarlerindeki artisin %50 oldugu agiklanmistir.
Bordo Segalan Universitesinden alinan rakamlara gére
¢ocuklarda beyin kanseri ylzde bir iki artis goster-
mektedir.

The Bioinitiative Calisma Grubu hamile kadinlari ko-
rumak icin onerilen miktar ve oranlarin ne oldugu ile
ilgili agiklama yaparak bu oranin 1 mili gauss veya
metrelik bir 6lcimde 0.1 mikroteslalik oranda, 60 hz
manyetik alanda ortalama 24 saat etkide kalmalarini
bunun fazlasinin tehlikeli oldugunu soylyor.

Ayrica beyin ve gogus kanseri gibi hastaliklar gittikce
her toplumda artmakta olup, ndrolojik hastaliklarin

da giderek arttidi, bunun nedeni olarak uyku hormo-
nu olan melatonin Ureten epifiz bezinin calismasinin
olumsuz yonde etkilenmesinden ve glcli bir antioksi-
dan aksakligindan kaynakli timarlerin blyimelerinde
de yine elektro manyetik alanlardan stiphelenilmek-
tedir. Ozellikle gece uyurken bas uclarinda bulunan
elektrik kablolarinin da buna etkisi olabilecegi Gizerinde
durulmaktadir.

Sinirsiz Elektro Manyetik Alan icin daha az calisma
yapilmis olmasina ragmen yapilan ¢alismalarda elekt-
rik iscilerinin asiri elektrige maruz kalmalarina bagli
olarak bu is alaninda ¢alisanlarin cocuklarinda yiksek
oranda losemi olma riski gorildigind tespit etmis-
lerdir.

Bir sonraki ay devam etmek dilegi ile saglicakla kalin...
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BIR ISTANBUL SEMTI:

NISANTASI
VE TASLARININ OYKUSU

Bir semt distinuin.tarihi 1700°lG yillara dayaniyor. Bir semt diistiniin orada dogmus,
bilylimiis ve yasamaktasiniz. Bir semt diisiiniin ki burasi istanbul’'un en renkli, en

glizel, en canli ve en elitist semtlerinden birisi. Evet, burasr-Avrupa yakasinin g6z bebegi
Nisantasi. Bu ay sizlere bir Nisantasili olarak burayi anlatmak istiyorum.

DR. HANDAN DIKER Yeditepe Uff#ersitesi
|







Once tarihine bakalim: Eskiden padisahlarin ava
ciktiklart zaman yaptiklan ok atma yarismalarinda

en uzak yere attiklar okun distigu yere, anit nite-
liginde nisan taslarr dikilirmis. Ok atma yarislarinin
yapildigi yer buglin de ayni isimle anilan Okmeydani
olup, hedef NisantasI'ndaki nisan taslar imis. Semtte
mevcut halen bes tane nisan tasi bulunuyor. Birinci-

si Tesvikiye Camiinin avlusunda tam kapi girisinde
bulunan tas; Padisah 3. Selim zamaninda yaptirilmis
(1790) Uzerinde 23 adet ferman bulunuyor. Ikincisi yine
Tesvikiye Camiinin avlusunda ve ortada bulunan tas,
Padisah Ikinci Mahmut zamaninda 1811'de yaptinlmis.
Uzerinde ise 32 adet ferman bulunuyor. Ucncl tas
Harbiye Karakolu'nun éntnde. Padisah Abddlmecid
zamaninda1853-1854 yillari arasinda dikilmis. Bolge
Abdilmecid zamaninda iskana acilmis. Iste iskana
acildigi zaman da bu Nisantasi'ni dikmisler. Tasin Gze-
rinde soyle yaziyor: 'Abdulmecit'in karsiliksiz iyilikse-
verliginin eseri olan yeni Tesvikiye Mahallesi”

Iskana agildiktan sonra yapilan ilk bina da Tesvikiye
Camii ve ardindan Harbiye karakolu oluyor. Hatta
Tesvikiye semtinin ismi de buradan geliyor, insanlari
bu bolgede yerlesmeye tesvik etmekten. Bir rivayete
gore Tesvikiye Camii ilk bina olarak aniliyor. Onun da
OykusU soyle: Padisah atis talimleri sirasinda hem
namaz kilip hem de dinlenmesi igin simdiki Tesvikiye
Camiinin bulundugu yere bir ahsap mescit yaptiriyor.
Daha sonra ise burasi bugnkd Tesvikiye Camii oluyor.

Dorduncd tas Tesvikiye Caddesi ile Valikonadi Cadde-
sinin kesistigi yerde. Yani tam Nisantasi'nin gobeginde.
Padisah Abdulmecit zamaninda yani 1853-1854'de
dikilmis.

Besinci tas ise lhlamur yolu Caddesi Gzerinde Cinar
apartmaninin bahcesinde bulunuyor. Tarihi belli degil.

Nisantasi 1860-1870 yillari arasinda cesitli konak-
larin yapildigi bir semt oluyor. 1910 yilindan itibaren
de apartmanlar yapiliyor. Nisantasi yerlesim icin o

donemde de ¢ok cazip bir semt oluyor. Nedeni de su:
sarayin once Dolmabahce daha sonra da Yildiz’a tasin-
masi ile gerek hanedan mensuplari, gerekse yiksek
devlet gorevlileri bu bolgede oturmaya basliyorlar. Bir
diger popularitesi de Pera'ya (yani Beyogdlu'na) yakin
olusudur.

1930 yilindan itibaren ise bolgede artik apartmanlar
hizla artmaya baslamistir. 1970 yilinda ise ozellikle
Istiklal Caddesindeki diikkanlarin cazibesini yitirmesi
ile Unll magazalarin birer birer Nisantasi'nda agilma-
lart sonunda bolgenin dokusu tamamen degismistir.
Ozellikle 1970’1 yillara kadar Valikonagi Caddesinin
sonu ile Fulya Mahallesi ve Topagaci tamamen kirsal




bir goruntmde idi. Ginumduzde oldukga kalabalik bir
alisveris merkezi hem de 6nemli bir yerlesim yeri ola-
rak cazibesini koruyor. Son birkac yildir cogalan kafe
ve lokantalari ile de oldukca cekici bir yer durumunda.

Semtteki en ilging ve etkileyici yapilardan bence en
onemlisi bugin hala dimdik duran Macka Palas'tir.
1922 yilinda ve Italyan elciliginde calisanlara kiralan-
mak disuincesi ile yaptirilmis bir yapi imis. Ancak Ital-
yan elciliginin Ankara'ya tasinmasi ile bu plan gercek-
lesernemis. Italyan elcilik binasi ise buglnki Macka
Teknik ve Endustri Meslek Lisesi olarak bilinen bina.

Macka Palas, 8 katli bir bina ve dnemli kisilere ev
sahipligi yapmis. Unlt roman yazari Kerime Nadir, sair
Abduthak Hamid Tarhan, Uclnct Cumhurbaskanimiz
Celal Bayar, sporcu Turgay Seren, Istiklal Marsinin
bestecisi Zeki Ungér gibi. Su anda binada Armani ve
Gucci magazalari yer aliyor.

1990 yilinda Macka Palas'in yaninda oldukca modern
bir yapi olan Reastrans binasi yapild.

Ve son s0z; Danimarkali Gnld filozof Kirkegaard'in cok
sevdigim bir s6zU vardir: “Hayat geriye bakarak anlasi-
lr, ancak ileriye bakarak yasanir.” Bir Nisantasili olarak
suna inaniyorum, Nisantas!'ni gecmise, anilarima ve

yasadiklarima bakarak anlamaya calisiyorum. Ancak
ileriye bakarak da yasamak istiyorum. Burasi benim
semtim. Keyifli, civil civil, renkli, kimlikli ve kisilik-

li. Dimdik ve yillarin tarihini hala ginimtze kadar
tasimaya calisan yasli ancak hic de yorgun olmayan
bir semt.

Nisan taslarina her baktigimda hep disindrdm ve an-
lamaya calisinm, kim bilir burada ne yarislar yasandi,
ne sevingler, Gzuntdler ve beklentiler oldu. Sanki her
nisan tasi o gecmise taniklik etmis olmanin, o gunleri
gormenin onurunu tasiyor gibi hala dimdik ayakta.
Belki de gecmisteki o yarislarin yeniden yapilacagi o
coskulu gunleri hayal ediyor. Olamaz mi?

Nisantasi’na bir kahve ya da cay icmek icin bile olsa
mutlaka gelin, hem tarihe uzanmis olursunuz hem
de bu giizelim semtin hareketliligi icinde belki de
kaybolursunuz.
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| UCAN COCUK

OKUL BASARISINI ETKILEYEN FAKTORLER

Yasi gelen her ¢cocuk internet ve sosyal medya ile tanisip giderek artan bir baglilikla
iliskisini gelistiriyor. Gercek hayat ile iliskisini bozmadigi ve gercek sosyallesmeyi
gerceklestigi stirece bunun biyik bir zarari olmaz. Sorun sanal olmayan
sosyallesmenin ne oldugunun bilinmemesinde...

MUMIN BALKAN

Sosyallesme nedir?

Tdrkgesi toplumsallasma. Tirk Dil Kurumu,

“Bireyin kisilik kazanarak belli bir toplumsal

cevreye hazirlanmasi, toplumla bitinlesmesi

sureci” olarak tanimlamis. Bu tanimdan hareket
edersek, sosyallesmenin kisinin bireysel ozelliklerini
kesfetmesi, kisilik kazanmasi ve bulundugu toplumsal
cevreyi taniyarak bu cevre ile uyum icinde yasamasi
ile dogrudan iliskili oldugunu gorurtz.

Tam bu noktada ginumUz toplumunun bir gercedi

olan “sanal sosyallesme’yi dislayarak gercek bir
sosyallesme olamayacagini da gortriz. Yine de
sanal sosyallesmenin, sosyallesmenin bir alt birimi
olmadigini ve tek basina sosyallesmeyi degil, aksini
sadlayacagini da unutmamakta fayda var.

Zor mudur?

Aslinda pek de zor oldugu sdylenemez. Cevrenizdeki
olaylar, insanlar, kurumlar ve etkinlikleri tanimak,
onlarla iletisim icinde bulunmakla baslanabilir. Bu
farkindaligi ve dolayisiyla icsellestirmeyi saglayacaktir.

a




Ancak bu zaman alan bir strectir. Ozellikle ik genclik
caglarindaki ogrenciler icin sosyallesme 6zel caba
gerektiren bir stre¢ olmasina ragmen, mevcut
egitim sistemi ve mevcut ebeveyn algisi bu stireg igin
ayrilacak zamani ‘luks” gormektedir.

Cocuklarin ve genclerin okul ve ders ¢alisma disinda
zaman ayirmak istedidi her etkinlige en iyimser
tanimla “mesafeli” duran ana babalar, anti sosyal ama
tirnak icinde basarili evlatlar tercih ettikleri icin bu
tutumu sergilemektedirler.

Acaba?

Acaba anti sosyal ve “basarili” olmak mumkin
mMudur? SUphesiz “basart” taniminizin ne olduguna

bagli olarak degisen bir cevabi vardir bu sorunun.
Ancak insanin sosyal bir varlik oldugunu hatirlarsak,
anti sosyal ve mutlu olmanin pek mumkin olmadig
da aciktir.

Nasil?

Aslinda sosyallesme digerleri ile iletisim kurmakla
baslar. llgilendiginiz konulara ilgi duyan insanlari
bulabileceginiz ortamlara katilmak iletisim
kurabileceginiz kisilerle bulusmak en iyi yontemdir.
Bu nedenle ilgilendiginiz konularda kurslara gitmek,
televizyon yerine sinemada film seyretmek, tiyatro ve
konserlere gitmek sizin segimlerinizi segen insanlarla
sizleri bir araya getirecektir.

UCAN COCUK |
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KV o

16 Nisan 2016
tarihine kadar Zorlu
PSM'de gercekle-
secek “Cocuklarla
Bilim ve Sanat Atél-
yeleri” cocuklarin
sosyallesmesi icin
iyi bir firsat sunuyor.
ilgilendikleri
alanlarda cesitlik et-
kinliklere katilabilir,
yasitlariyla sosyal
bir ortamda bulu-
narak yeteneklerini
gelistirebilirler.
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THY “BATMAN SUPERMAN e
ADALETIN SAFAGI” SPONSORU... .. -

New York Radio City Music Hallde ilk gosterimi
yapilan filmin basrol oyuncularindan Ben Affleck
(Batman), Henry Cavill (Superman), Gal Gadot

(Wonder Woman) ve Jesse Eisenberg'in (Lex Luthor),

Yonetmen Zack Snyder, Unld oyuncu Will Smith
ile Warner Bross'un CEQ'su Kevin Tsujihara itk
gosterime katilan Hollywood'un nld isimlerinden
bazilariydi.

B FLTTOEATHAN FFLYTRY"" "ﬂuf:é
TURKISH
AIRLINES

BEFIEAAL AERLANE FARTHIN

Toplam 410 milyon dolar maliyetiyle Hollywood'un
en pahali yapimlarindan biri olan Batman Superman
Adaletin Safag filmine sponsor olan Turk Hava
Yollar'nin Yonetim Kurulu Baskani Ilker Ayci, New
York'ta yaptigl aciklamada, “THY 113 Ulke ile en

fazla Ulkeye ugan havayolu sirketi. Bu film, kuresel
mesajlari olan ve tum dinyada hayranlari bulunan,
iki blyUk karakterin bulustugu, 2016'nin en énemli
produksiyonlarindan biri. THY bu projeye destek
verirken, tim dinyadaki operasyonuna katkida
bulunacagini distnerek karar verdi. Batman
filmlerinde itk defa gercek bir Grun yerlestirilmesi
yapildi. Bu da Turk Hava Yollari ile oldu. Bizim icin de
gurur meselesi” dedi.

Ilker Aycy, filmin tanitimina ucaklarda da yer
vereceklerini, 6zel yolcu cantalari, mondler
hazirlatildigini ve bunlarin dagitildigini belirterek,
“Film sinemalardan sonra ilk defa THY ucaklarinda
gosterilmeye baslanacak. Yolcularimiz bu filmi ilk
defa kabin igi eglence sistemlerimizde seyredecek.
Bu da THY yolculart icin bir ayricalik olacak” dedi.
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23 Nisan Ulusal Egemenlik ve
Cocuk Bayrami Etkinlik Duyurusu

23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami kapsaminda
siz degerli tiyelerimizin sevgili cocuklari icin istanbul Atatiirk
Havalimani Hava Trafik Kontrol Merkezi'ne

(Hava Trafik Kulesi) gezi diizenlenecektir. Katiim
gerceklestirecek cocuk ve gorevli velilerimizin belirlenmesi
icin dernegimiz ile iletisime gegmenizi beklemekteyiz.

Yas Araligi : 6-12

iletisim icin
Telefon: 0549 542 13 00
Mail: info@uted.org
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DUNYANIN EN UZUN
HAVA ARACININ
ILK UCUSU BAHARDA

DUnyanin en uzun hava araci Airlander’in bahar geri getirmesi umut ediliyor.

aylari sonlarinda ilk ucusunu yapmasi planlaniyor. 48 kisi tasiyabilen Airlander'in kargo, insani
Hybrid Hava Araglar tarafindan Uretilen alti ¢ift katli yardim dagitilmasi ve gozetleme igin kullanilmasi
otobUs uzunlugundaki Airlander’in zeplin donemini planlaniyor.

GERMANWINGS CRASH:
HAVE COCKPIT DOORS CHANGED?

It's one year since Germanwings Flight 9525 crashed, killing everyone on board. There
was widespread concern that the captain found himself locked out of the cockpit by the
co-pilot, but has anything changed?

A year ago, a Germanwings flight from Barcelona to
Dusseldorf was travelling over the French Alps.

The plane’s final contact with air traffic control came
at 09:30 GMT. The pilot left the cockpit about this time,
reportedly to use the toilet. A minute later the fatal
descent started.

When the pilot attempted to re-enter, he was unable
to do so. Pounding on the door and muffled voices
were heard on the cockpit voice recorder. His co-pilot
Andreas Lubitz was deliberately taking down the
aircraft. Ten minutes later, the plane had crashed into
the mountains.
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RAISING THE
PROFILE OF FEMALE
COMMERCIAL PILOTS

Women make up only 5% of the 3,500
pilots employed by British Airways, the
company has said.

School Reporters Zena, Ariha and Simranjit from

Harlington School in north-west London visited
Heathrow Airport, where they spoke to BA pilots

Helen McNamara and Aoife Duggan to see what the
company is doing to increase its female ratio.

School Report is a project helping secondary school
students around the UK make their own news for a
real audience. Follow more reports from students on
the project’s 10th annual News Day on Thursday.

AIRBUS’ INNOVATIVE CABLE TIE SOLUTION
TRANSITIONS FROM THE SHOP FLOOR TO THE WORLD

A patented, paper-based Airbus solution
that improves the process for installing
cables and wires throughout an aircraft

is now going global, underscoring the
company’s continuing role as an innovation
leader.

The idea began with Marc Bennion, a long-time Airbus
employee working at the aircraft manufacturer's
Broughton, UK facility — which is responsible for
assembling wings for all Airbus commercial jetliners,
including the new-generation A350 XWB.

Bennion was fitting wiring to a wing when he realised
that using pliers to snip off the plastic ties — which
keep the cables organised — sometimes caused

accidental damage. As even very minor damage
results in the replacement of an entire cable, this was
increasing costs and time spent, as well as causing
frustration for Bennion and his colleagues.
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SMALL DRONE RISKS TO AIRCRAFT 'MINIMAL

The risk of a small, consumer drone
significantly damaging an aircraft is
‘minimal’, suggests a study.

It used data on bird strikes to get a sense of what
would happen if a small drone collided with a plane.

Only 3% of collisions between aircraft and birds similar
in weight to domestic drones result in damage, found
the George Mason University researchers.

An even smaller number caused injuries to humans,
it found, and many of these were caused by flocks of
birds.

No fatalities

The research project was prompted by the recent
introduction of rules in the US that make owners of
drones weighing more than 250qg register their craft
with the US Federal Aviation Administration (FAA).

"Contrary to sensational media headlines, the skies
are crowded not by drones, but by fowl," wrote Eli
Dourado and Samuel Hammond in an article sum-
marising their research.

US airspace is home to about 10 billion birds, said the
researchers, but collisions between fowl and aircraft
have remained rare. The pair analysed 25 years of data
gathered by the FAA on bird strikes to determine what
damage a drone might do.Of the 160,000 bird strikes
recorded since 1990, 14,314 caused damage, revealed
the analysis. About 80% of the damage was done by
birds such as turkey vultures and geese, which signifi-
cantly outweigh domestic drones.

ISLAMIC ART INSPIRES STRETCHY,
SWITCHABLE MATERIALS

A new set of “metamaterials” has been
created based on intricate, repeating
patterns found in Islamic art.

Metamaterials are engineered to have properties that
don't occur naturally, such as getting wider when
stretched instead of just longer and thinner.

These perforated rubber sheets made by a Canadian
team do just that - and then remain stable in their
expanded state until they are squeezed back again.

Such designs could help make expandable stents or
spacecraft components.

‘In conventional materials, when you pull in one direc-
tion it will contract in other directions,” said Dr Ahmad
Rafsanjani, from McGill University in Montreal.

"But with 'auxetic’ materials, due to their internal ar-
chitecture, when you pull in one direction they expand
in the lateral direction.”

He was speaking to journalists at the American Phys-
ical Society's March Meeting, where the research will
be presented on Wednesday. Dr Rafsanjani's search
for new designs to create such "auxeticity" found in-
spiration in the stonework of two 1,000-year-old tomb
towers in Iran.
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SOSYAL MEDYA

_ﬁ Uted Halkin Hiskiler. 2 yers blesfonl Eisiry Afyilmian
Bdar Kis

Dadarii Meslekraglanmr,

Sutal iy gediginds THY Teknik A 5. Genel Mikdic Yardimeis: Hizsayin
Sadlam By makamenda 2ivanal atlik, Yo goeevinds basan dilaklecimizi
mathk

Girkgme esnamnda, Hal Bakim, Us Basam wa & Bakoron yan sara Hem Seknlk
caminda meslektagianman kaglastiklan sorunlan gindame gatindik
Hiiseym Dey de yaphismz gérigmomizden chumlu rlenimierie aynimak
Bizhari imameun ol

Cameammazin v moskeiminn gebsir st Giligmamen dovarm odir
ek MM gircimbang el phdufumub sir dededl Ipelanmizia paylagmak
stz

UTED Basn Yapn Seknsarii

lker Fural Ulad Basa Yaym Seorabert Flaniul
Aol Airport (IST)

S0UT CARDLINA daki
Bakim girkoatings bir mesai glnd..

Ganikh bilgilen toplayip bakem girketing ulagan Denalci Biraz 6nce uijrsdsd
wiaktn Cabgan toknisyenin kip idenni bular ve hamen $82e koyulmaya
bl

Derietgi - Merhaba adim Thomas sivil havacidik béige denelgisiyim

Shift Lagder ; Buymnn sayin Thomas nasid yardimc olabilinm

Denetci: W1E park alannda ¢alegan teknisyen arkacaglar var N-AZ8
rogisimdion uges Gznvinda bag sorvis iglemion yapeyorlar sizin lobinzdaem
calismakialar 7

Shilt Leadet | Evel_ . bartin ve Gary bir peoblam mi var?

Denetc © Bu itam i garpokbegtiren Martin adh arkadasn hem lisans mevout
dnGl hom ugnin igh fip Semy yok homda bu isi pdereng g yapmiyar
ou kanuda sdylamak istedifiniz bergayler var mi.

Shilt Ledder © (Haber Yokrmug Gibi SOylenmeype Baglar) Humm zaten yeni
golinlenn hipsi biyle bilgisiz ve cahll tiples kag dala ikar aimeme ragmen
nasH béiyle wygunsuz galesir diyorek sosll bir sellde Martnn ¥ golince
ghrirgaca{ir senin Kin mubusebedan bir randeve alayim

Deneltd - Yo yo yoo niyetim kimsstin iginden eimek dedgl ama ban
wmmallarinda iglamesd parskoyor. Manin bana bu isi haman biteip be bagka
mcada gepmam genakiyor diyerek Faman problemi oldugu siyled) na
adgindyorsunue bu kanuda

Shilt Lagder : Biz hickir operalbnimizin bizden aynpkl itar yagamas:m
rslemayiz ok buylk bir prest| kaybi alur bizim kgin kesaca anlasmam
geralkirsa o ugadm 12 de seleri varsa 12 de selering gider

Danedgd - Aninparum peki ya Ugus Gieenhif

Shift Leader : Sirketimezin en fnemi leminaticr Ucus Glvenlig

Danedrd : Fakal bazi gaksan kormular var on 500 yaganan olay gibi.

[eorian kape gaiar vo Marlin igeel ginor..
DEVAM| GELECERK!I

Yusuf Onel

, ) THY TEKMIK A5,

Turkish Techme'in basansmdaki en bOyik etkenterden
birl de geng ve deneyimii cabisanlanmizin uyurmudur

Tranille frim Tiskih

ar .-F.'-'w

== Sivil Havacihk GM

SHGM-YOK Sivil Havacilik Komisyonu 8, toplantes Uniy
ve havacilk sektdrinin temsilcilerinin katlimla yapaliyor

Bl Foeer Thrkier

HAZIRLAYAN
HUSEYIN
cUMUs




== Sivil Havacilik G

By, bu topraklar icin topradga dismus asker!
Gakten ecdad inerek opse o pak alm deder

Transiata fom Turkish

F A320 Technical Fight i lotogral

Qaops
Ay ba slort to what the passengers may want io feil you

'“" Gezginler Kullbid, Yazgil Bis Yildhe vo 2 (e ki

Mikayet dognu yolu bulmuglar: tehlikes 1ird katesse Rapalrmigiar!

SOSYAL MEDYA |

liker Furat Umit Durmisg v 88 difer kisl o @ |stanbul Alatuek
Alrporn (E5TH

Uzun skeli cahgmakar icin iitten talombanaden cadir isleyinizh!] &

=B= Sivil Havacilik GM

Cicak 2016 da dimva havayolu yolcusu 2015 gore
¥ den fazla artt)
iata.org/prassroompar P

S0 ana kadar A kol sislemine 3584 kisi bagarmusies, Bunkardan 17111
cnaytanmigtie. IHA sistaming kayt olun Glvenls wgun.
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0ZEL MESLEKi VE TEKNIK
ANADOLU LISESI
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HAVALI BiR GELECEK iCiN
TURKIYE'NIN EN HAVALI
E L LISESI NDE YERiIN HAZIR

UCAK BAKIM KABIN HIZMETLERI LOJISTIK

urkiye'n havacili "'{V lamali egitimleriyle

uluslarara vacilikta azirliyor.
~ Sen de Gokijetli ekillendiren
yarinin profesyo '

ISTANBUL )

Yesilkdy Mh. In6nii Cd. Sehit Ozcan Canik Sk. No:6

Florya - Bakirkdy, Istanbul / Tirkiye T: +90 (212) 871 0 871
info@gokijetlisesi.k12.tr

MERSIN

Yenice Mh. Cemal Giirsel Bulvari No:116

Cukurova - Tarsus, Mersin / Turkiye T: +90 (324) 651 5 333
info@cukurovagokjet.k12.tr

u E gokjethavaciliklisesi
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HAVACILIGIN PROFESYONELLERINE

FIRST CLASS
EGITIM

Egiticinin Egitimi | Genel ingilizce ‘ A-320 Series Type Training ‘ Modiil Egitimleri

PLANLI EGITIMLER

INGILiZCE EGITIMLERI

Genel ingilizce | Mesleki Teknik ingilizce ‘ Havacilik ingilizcesi (Ugak Bakim)

SHY / EASA Part - 66 Basic Maintenance Trainings A1 - B1.1/B1.2/B1.3 - B2

TiP EGITIMLERI
A 320 CFM 56-5 / IAE V 2500 ‘ A 330 (GE CF6), (PW4000), (RR RB 211 Trent)

B 737 - 300/ 400 / 500 (CFM 56) ‘ B 737 - 600/ 700 / 800 / 900 (CFM 56)

B777 - 200 / 300 (PW 4000), (RR RB 211 Trent 800), (GE 90) | B1 /B2 EASA Sertifikas!

EGITiCiNiN EGiTiMi (MEB Onayh Egitim)

eknik ve Egitim A.S.
$|r|nevler Mh. Adnan Kahveci Blv. Haydar Akin is Merkezi No: 208/7
Bahgelievler - istanbul / Tiirkiye T: +90 (212) 603 53 08 - 603 54 21
info@skyjetim.com

u E skyjethavacilik
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“MUZiGIN USTALARI”
ZEKi MUREN’i ANMA KONSERI

Turk Sanat MUziginin en 6nemli temsilcilerinden biri

olan; sarkicilik, bestecilik, soz yazarligi ve oyunculuk
alanlarinda sayisiz basarilara imza atmis sanat giinesimiz
Zeki Muren'in eserleri, anilacagr “MUzigin Ustalart” konser
serisinde dinleyicilerle bulusacaktir. Strpriz sanatcilarin
Zeki Muren ile 6zdeslesmis eserleri seslendirecedi bu
konserde barkovizyonda birbirinden ¢zel goriintilere ve
ZekiMuren'e ait anilara yer verilecekir.

22 Nisan 2016, 20:00, Cemal Resit Rey, istanbul

FEHIM PASA KONAGI SEHIR TIYATROLARI’NDA

Istanbul Blyuksehir Belediyesi Sehir Tiyatrolari, Turgut
Ozakman'in sevilen eserlerinden biri olan Fehim Pasa
Konag adli oyunu izleyici ile bulusturmaya devam ediyor.

Turgut Ozakman'a 1979 yilinda Buyuk Odul kazandiran
Fehim Pasa Konagi, 1908 yilinda, 2. Mesrutiyetin arifesinde,
Il. Abdilhamit'in iktidarinin son donemlerinde gecer. Eski
Kabaday Rasim Baba'nin oglu Yusuf golge oyunuyla
ilgilenmektedir. Bu durum Rasim Baba'yi rahatsiz
etmektedir. Oglunun da kendisi gibi Fehim Pasa'ya bagli
Unlu bir kabadayr olmasini isteyen Rasim Baba, oglunu
Fehim Pasa’nin konagdina gotdrtr. Fakat Yusuf'un karagoz
oynaticisi oldugu 6grenilince, Rasim Baba biyUk bir hayal
kirkligr yasar. Oglu Yusuf, konaktaki kadinlan eglendirmek
icin bizzat Fehim Pasa tarafindan golge oyuncusu olarak
gorevlendirilir. Bir de Ustune Yusuf, Fehim Pasanin kizina
asik olunca buyuk siyasi karisikliklarin, iktidar kavgalarinin
ortasinda eglenceli bir olaylar dizisi gelisir.

Nisan ay! boyunca istanbul Sehir Tiyatrolari
Gaziosmanpasa sahnesinde...




SLAVA’S SNOWSHOW

Gectigimiz haftalarda 15 gésteri icin Istanbul'a gelen Slava
Polunin'in 7den 77'ye herkese hitap eden gosterisi “Slava's
Snowshow”, yogun ilginin ardindan 19-24 Nisan tarihleri
arasinda yeniden Zorlu PSMde! Her saniyesinde sihrin 6n
planda oldugu bir dinyanin kapilarini aralayacaginiz Slava's
Snowshow/da, diinyanin en dnemli performans sanatcilarindan
Slava Polunin ekibiyle birlikte gdsterinin yildizi olacaksiniz. Tony
Odllerinde En lyi Ozel Teatral Etkinlik dalinda aday gdsterilen,
Drama Desk Qdullerinde Essiz Teatral Deneyim ¢dult dahil
onlarca 6dule layik gorulen ve milyonlarca izleyiclyi benzersiz
bir masalin kahramani haline getiren sov, hayal gictinizin
sinirlarini yeniden cizecek. Yaklasik 40 yildir soytarilik sanati
Uzerinde ustalasan ve kurdugu Soytarlar Akademisinde
yetistirdigi yUzlerce 6grencisi ile kocaman bir aile haline gelen
Slava Polunin'in harikalar diinyasinda her yastan izleyiciye yer
var. Karlarla kapli bu benzersiz dinyada Slava'nin kacaman
ailesinin bir parcasi olacaginiz gosteri, 120den fazla tlkede
sahnelendikten sonra tekrar Zorlu Performans Sanatlari
Merkezi'nde...

19 - 24 Nisan 2016 tarihleri arasinda, Zorlu PSM

- RIDAPEST GYPSY /&
MPHONY ORCHESTRA”

i

BUDAPESTE GYPSY SENFONi ORKESTRASI

Budapeste Cigan Senfoni Orkestrasi 1985 yilinda dogmus olup dinya capinda
benzersiz bir mizik kurumu olarak klasik senfoni orkestrasi seklinde calisan
bir gruptur. Liszt, Bartdk, Kodaly, Hubay, Erkel, Brahms, Tchaikovsky, Sarasate,
Strauss'un calismalarini iceren klasik sanat eserlerinin yani sira Macar Cigan
MUzigi, Macar melodileri ve halk sarkilari da ¢aliyorlar.

Macaristan'in mizik ruhunun tutkulu bir sekilde vicut bulmus hali olan
Budapeste Cigan Senfoni Orkestrasi'nin en énemli 6zelliklerinden birisi
partisyonlar olmadan calmasidir ki, bu, durum performanscinin icgidusel
uyum yoluyla muhtesem muzikalitesini, virtiozlUgunt gosterir ve tempodaki
ve tinilardaki donusler orijinal ise asla ihanet etmez aksine zenginlestirir.
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SINEMA

Nisan'da vizyonda...
Nisan ayinda vizyona girecek filmlerden bazlari...

1 NISAN CUMA:
DELIORMANLI
Aksiyon, Spor, Dram

OKuncular: Sarp Levendogly, Birce
Akalay, GUrkan Uygun, Danny Williams

“‘Deliormanli” lakabiyla bilinen Savas Turkyilmaz,
Avrupa sampiyonlugu olan milli bir boksordur.
Esini kaybettikten sonra ringleri terk eden
Deliormanli, gercekten sirra kadem basar. Fakat
annesinin gegirdigi rahatsizlik nedeniyle tedavi
masraflari kabarmistir. Para bulmak icin ringlere
geri donme karari alir.

8 NISAN CUMA
6LUM EMRI
Politik Gerilim

Oyuncular: Helen Mirren, Aaron Paul,
Alan Rickman

Orijinal adi Eye in The Sky olan ve nedense

bizde Olim Emri olarak vizyona girecek filmde,
deneyimli oyuncu Helen Mirren'i Albay Katherine
Powell roltinde izleyecegiz. Film, Nairobili
terdristlerin yerini bulmak icin diizenlenen askeri
operasyonu konu ediyor.

15 NISAN CUMA
SUCLU
Bilimkurgu, Gerilim, Dram

Oyuncular: Kevin Costner, Gary
Oldman, Tommy Lee Jones

Gorevden alinmis bir CIA ajaninin hatiralari ve
yetenekleri, neler yapabilecegi kestirilemeyen ve
tehlikeli bir adamin zihninine aktarilir..

29 Nisan Cuma:
OZEL BiR GUN
Komedi

Oyuncular: Jennifer Aniston, Julia
Roberts, Britt Robertson
Anneler GUnd igin ¢ekilen kadrosu zengin

bu filmin konusu birbirinden farkli annelerin,
Anneler GUnd'ninde kesisen hikayeleri...

ORMAN COCUGU

Yonetmen: Jon Favreau

Oyuncular: Scarlett Johansson, Idris Elba, Christopher
Walken

Tirkiye'de vizyon tarihi: 15 Nisan 2016
Tir: Aile, Macera, Dram

Defalarca sinemaya uyarlanan Orman Kitabi'nin son
halkasl... Kadrosu dolayisiyla oldukca iddiali filmin tanitim
bulteninde sunlar yaziyor: “Ailesini kaybeden bir erkek
cocuk vahsi ormanin derinliklerinde bir ayi, bir siyah
panter ve bir kurt strtst tarafindan buytalir. Bagheera,
Mowgli'ye bu macerada akil hocaligi yapacaktir. Canli-
aksiyon ve epik tirindeki bu hikayede, kurtlar tarafindan
yetistirilen Mowgli evi bildigi tek yeri terketmek zorunda
kalinca, hem kendisini hem dis dinyayi kesfetmek icin
yeni bir arayisa ¢ikacaktir. Rudyard Kipling'in klasik cocuk
romanindan uyarlanan filmin yonetmenligini Jon Favreau
sirtlarken uyarlama senaryo ise Justin Marks'a ait. Disney
tarafindan hayata gecirilen filmin orijinal seslendirme
kadrosunda ise Ben Kingsley ve Neel Sethi isimleri

basi cekerken kadroda onlara Scarlett Johansson, Idris
Elba, Bill Murray, Christopher Walken, Lupita Nyong'o ve
Giancarlo Esposito isimleri yer aliyor.”
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WRIGHT KARDESLERIN
INANILMAZ HIKAYESI...

Havadan agir bir makinenin u¢gmasini saglayan ilk insanlar kabul edilen Wright
Kardesler ile ilgili birgok kitap var. Anna Sproule tarafindan yazilan ve Leyla Onat
cevirisiyle ilkkaynak yayinlari tarafindan “Bilime Yon Verenler” serisinde yayinlanan
bunlardan biri. Bulabildigim kadariyla 1990 ve 1996'da iki baski yapmis.

MUMIN BALKAN

Spencer Johnson'un Sabirli Olmanin Onemi (Wright
Kardesler'in Oykusu) adli cocuk kitabi da birkag
yayinevi tarafindan basilmis. Bir baska cocuk kitabi

da Seda Sener'in 5 Renk yayinlarindan ¢ikan Wright
Kardesler adli calismasi. Bu kitap, konuyla ilgili benim
gordigum tek telif eser.

insanligin En Bilyiik Hayalini Gerceklestirdiler:
Uctular

Bu konuda Turkgedeki en onemli eser yeni yayinlandi.
320 sayfalik bu 6nemli eser, ugaklar ve havacilikla
ilgili herkesin ilgisini cekmeye aday ve okunmayi
hakediyor. Kitabin tanitim yazinda bu iki bisikletci ve
aslinda ilk ugak teknisyenleri sayilabilecek kardeslerin
hayati ve ugmayi basarmalarniyla ilgili ilging ayrintilarin
ipuclart veriliyor:

“Iki Pulitzer 6dlli yazar David McCullough, dinyaya
ucmayi ogretmis cesur kardeslerin carpici hikayesinin
ardindaki gercegi anlatiyor: Wilbur ve Orville Wright.

1903 yilinin bir kis giniinde, Kuzey Carolina'nin dcra
Outer Banks Bolgesi'nde, Ohiolu iki erkek kardes,
Wilbur ve Orville Wright tarihin gidisatini degistirdi.
itk agir, motorlu ve pilot tasiyan makineyle ucus cag|
basladi.

Bu adamlar kimdi ve ugmayi nasil basarmislardi?

Wilbur ve Orville, ticari basariyl yakalamis iki egitimsiz
bisiklet tasarimcisi olmanin ¢ok 6tesinde, yetistirilme
tarzlarina dayanan olaganusti cesaret ve azim

sahibi, cok cesitli entelektUel ilgi alanlarina ve bitmek
tikenmek bilmeyen bir meraka sahipti. Yasadiklari
evde ne elektrik, ne de su tesisati vardi. Ama babalari
tarafindan temin edilmis bolca kitap bulunuyordu ve
asla okumaktan vazgegmediler.

Birlikte calistiklari zamanlarda, Ustesinden
gelemeyecekleri hicbir problem yoktu. Wilbur
sUphesiz bir dahiydi. Orville cok ender gorulen bir
mekanik beceriye sahipti. Egitimlerinin lise dizeyinde
kalmasi, cok az paralarinin olmasi ve ylksek yerlerde

tanidiklarinin olmamasi onlari ucusa gegmek
konusundaki hayallerinden asla vazgecirmedi. Hicbir
sey, hatta her seferinde yeni icatlarina kalkistiklarinda
goze aldiklarr 6lim tehlikesi bile bunu yapamadi

Amerikall UnlU tarihgi ve yazar David McCullough,
Wright Kardeslerin hikayesini belgesel tadinda
okuyacadiniz bu kitapta anlatmak icin, kisisel
gunluklerin, not defterlerinin ve binden fazla

sahsi aile arasi yazismasinin da iginde bulundugu
Wright belgelerinin genis zenginliginden ve kiz
kardesleri Katharine'in pek bilinmeyen katkilarindan
yararlaniyor.”

M
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DAUID MCCU LLGUGH

| Wright
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| BiL BAKALIM

0 KADAR
BASIT
DEGIL...

Asagidaki dizide soru
isaretinin yerine hangi isaret
(rakam veya harf) gelir?

6" olmadigini pesinen
soyleyelim.
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Sekildeki kibrit coplerinden
UcUnUn yerini degistirip Ug
Ucgen yapabilir misiniz?
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Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen (i¢c okurumuz birer hediye kazanacak. Talihliler 25 Nisan'a kadar dogru cevabi génderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: EmraHakman, Abdullah Dursun, llyas Albayrak

Havaya tam diz bir hatla atildiginda.
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