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./ ani basimiz da baslayan savas her ne

kadar Ulkemizi tehdit altinda tut-
muyorsa da , 6zellikle turizm sektérini
ve buna bagli bir cok isletmeyi cok zor
duruma sokmustur. Turizm sektorinin
ise en dnemli mihenk tasi siphesiz sivil
havacilik sektéradur.

Milli havayolumuz THY'nin
yani sira, Ulkemizdeki diger
6zel havayolu sirketlerini zor
gunler bekliyor... Ama sunu da
hicbir zaman unutmamak ge-
rekirki; Kasim 2001 sayimizdaki
Gundem yazimda belirtttigim
gibi, "KRIZ AYNI ZAMANDA
BiR FIRSATTIR DA...

“11 EYLUL 2001 tarihinde
ABD’ye yonelik terdr saldirisi,
hepinizin hatirliyacagi gibi tim
dinya sivil havacihgini vurmus,

USD zarar edebilecedi tarafimiza soy-
lenmis olmasina ragmen, Genel Mudu-
ramazun; “bunlar da asanz” goérintu-
siyle samimi ve bilincli bir bigcimde
ortaya koydugu ileriye dénuk goérusler,
ben ve yonetim kurulundaki arkadasla-
rim tarafindan ¢ok olumlu bulunmustur.

Toplu is s6zlesmemizin, Ulke-
mizin ekonomik sorunlarinin
yogun oldugu bu gulnlere rast-
| lamasinin yani sira, hala net bir
¢6zim bulunamamis, sézles-
meli arkadaslarimin sorunlari
bir saati agkin gériismemiz ara-
sinda masaya yatiriimis ve ucak
teknisyeninin yaptigi is karsih-
ginda aldigi ucretin yani sira
ESIT ISE ESIT UCRET mantigi
cok iyi bir sekilde anlatilmistir.

Sayin Genel Mudurimuaz'in

Sefa Inan
sirketlerin cogu kapanmis, ka- RRUEEEHENNAIEHLE alinan su anki Ucretlerimizin,

diger yeni gore-

panmayan  sir-

ketler ise buyuk
zararlarla bilan-

Milli havayolumuz THY nin yani sira ,l-
kemizdeki diger 6zel Havayolu sirketle-

ve baslayan ge-
nel maduarler gi-

- G .. , bi yuksek oldu-
Eﬁ,;?:rg',_ Kapat rini zor giinler bekliyor... Ama sunu da gur)mlu sdyleye-
B aciihcke hicbir zaman unutmamak gerekir ki ; " | rek, bastan

toriinde ise; bu
krizi en aza in-

DA”...

KRiz AYNI ZAMANDA BIR FIRSATTIR

olumsuz bir ha-
va sergilemesi

dirgeyen sirket
THY olmus, yaptigr uygulamalarla,
KRiZ'den en az yara alarak, hatta bazi
teknik, handling gelirlerinde artislar
saglayarak bu krizi ucuz atlatmis ve so-
nunda karli bir bilancoyla seneyi kapat-
mistl.

Tarih itibariyla savasin en yogun ya-
sandigi bu gunlerde, ben bu yazimda
karamsar bir tablo ¢izmeden yine bu
KRIiZi DE en ucuz bir sekilde atlatacagi-
miza, gereksiz bir panik icerisinde olma-
dan, ilerideki yukselme trendimize uy-
gun olmayacak tutumlardan uzak dura-
cagimiza inanmak istiyorum.

DEGERLI ARKADASLARIM

20 MART 2003 tarihinde yeni genel
maduriimtz sayin Abdurrahman Gun-
dogdu’ya yaptigimiz ziyaret, savasin ilk
gunune rastlamanin olumsuzlugu iceri-
sinde olmasina ragmen cok olumlu gec¢-
mis, sektoriin sorunlarinin yani sira THY’
nin bundan sonra izleyecedi yol, sayin
Genel Mudurumuz tarafindan bizlere
anlatilmis, bu krizde THY’nin 200 milyon

beklenirken, ak-
sine, alinan Uc-
retlerin sektor bazinda az bile oldugunu
sOylemesi, bizlere yeni genel muduri-
muzan, sektortn personel giderlerini in-
celedigi ve yeni toplu is sdzlesmesinde,
bunlari baz alarak degerlendirme yapa-
cagi dustincesinde olacagini hissettirmis
bulunmaktadir.

THY'nin  bu toplu is s6zlesmesinde
Tark sivil havacilik sektoérindeki is de-
gerlendirmelerine ve tim dunyadaki
sektor icerisindeki mesleki grupsal den-
gelere dikkat edilecek olmasi neticesin-
de olusacak her turlt rakamsal degerin
tarafimizca kabul edilecegini kendileri-
ne bildirmis bulunmaktayiz.

Sonuc olarak; gercekten gerek ulke,
gerekse havacilik sektdérii olarak ZOR
GUNLER gecirdigimiz bu zamanda; tim
sektor yoneticilerinin ve calisanlarinin
cok akillica politikalar Ureterek, panik
halinde degil, akliselim olarak iyi glinle-
rin de bir giin mutlaka gelecegine ina-
narak, bilin¢li davranmaya cagiriyoruz.

Saygilarimi sunuyorum.
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BU SAYIDA...
M

ERHABA,

Bu ay ilk say-
falarimiz yi-
ne bir veda
torenine ayir- =

dik;  Genel | S
Midar Tek- <
nik Yardimci-
ligi gorevini
devreden sayin Cemil KA-
YAHAN'I ugurlamak icin
verilen kokteyl gbrintd-
lerini ve  Genel Midur
Teknik Yardimciligi gore-
vini devralan sayin Temel
KOTIL'i tanitan sayfalari
arka arkaya bulacaksiniz.
Olumlu elestiriler aldigi-
miz teknik ceviri “Dikey
Durum Gostergesi” bu ay
bitiyor. Bu ay yine bir
yardim kurulugunu tani-
tiyoruz. “Dinyanin En
Kalabalik Azinhigi" ézur-
|0 arkadaglarimizi ve on-
lara yol gosteren bir iye-
mizi tanitan érnek bir ya-
z1. Dernek olarak manevi
destegimizi kendilerini
tanitarak ve yardim ta-
leplerini ileterek yapabi-
liyoruz. Cevre ile ilgili ya-
zimiz “Geri DOnGstim"{
iceriyor. Gecen sayida
baslattigimiz resimli ata-
sozleri ve “llging ama
Gercek” gelecek sayilar-
da devam edecek.

Hosca kalin...
Kemal KANAT
Editor
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UTED Yonetim Kurulu; THY Genel Miidiirii Abdurrahman
Giindogdu'ya nezaket ziyaretinde bulundu,

17 Subat 2003 tarihinde THY Genel
Mudarlugund Yusuf Bolayirli’dan dev-
ralan Abdurrahman Gindogdu’ya
UTED ybnetimi olarak 20 mart 2003
tarininde bir nezaket ziyaretinde bu-
lunduk. Baskan Yoénetim kurulu UGye-
lerimizin katihmi ile gerceklestirilen
ziyarette, Sayin Abdurrahman
Gundogdu’ya yeni gérevinde basarilar
dileyerek, gerek toplu is sdzlesme-
miz, gerekse sektdr sorunlarinin ya-
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nisira 6zellikle teknisyenlerin sektor
icindeki yerleri ve Ustlendikleri énemli
gorev Uzerinde konusmalar yapildi.




THY TEKNIK GITAYI YUKSELTIYOR!

Genel Mudir Yardimcimiz Sayin Temel
Kotil ile yaptigimiz goérismede, buglnki
THY Teknik’in durumu ve bundan sonraki
izlenecek politikalar karsilikli gérasulda.

THY Teknik’in bu glnkl potansiyelini be-
genen, fakat musteri ucaklarindan kazanilan
gelirin bu ise ge¢ baslandigindan az oldu-
gunu ifade eden sayin Kotil, 50 milyar USD
lik bir piyasada 50 milyon USD gelir etme-
nin yeterli olmayacagini belirtti.

Avrupa’nin teknik dalda en blylGgu olan
LUFTHANSA’nin teknik gucune ve bu iste-
ki piyasa degerlerine en azindan yaklasil-
masi gerektigini belirterek, THY ucak tek-
nisyeninin alman teknisyenlerinden daha iyi
oldugunun yaninda bizdeki ucuz iscilik de-
gerlerinden faydalanilarak piyasanin bizim
tarafimizda cereyan etmesi gerektigini séy-
ledi.

Personel politikasi icinse su anda karar
vermenin zor oldugunu, kendi filomuzdaki
ucaklar ve musteri ugaklarinin katihmiyla ne
kadar adam saate, ne kadar eleman verdi-
gimizin bulunmasi gerektigini belirterek, bu
hususun netlesmesi icin gerekli Unitelerin
bilgi vermesini istedigini sdylemistir.

Zaman icinde personel politikasinin netle-
secegini sdyleyen sayin Kotil, yetismis tek-
nik glcln, gelecek is yukine gbére yeniden

: 0ZGECMIS

| 1959 tarihinde Rize'de dogan Temel Kotil, tiniversite egiti-

| mini makine mihendisi olarak tamamladi. Makina |
| Mhendisligi ve Ucak Mihendisliginde yiiksek lisans sahibi |
| olan Temel Kotil, ITU Uzay ve Uzay Bilimleri Fakiiltesi

| Dekan Yrd.ciligi yapti. Yiksek Lisansini ve Doktorasini

| ABD Miichigan Universitesi'nde yapti. Istanbul Biiytiksehir

| Belediyesi, Aragtirma Planlama ve Koordinasyon Daire

| Baskanligi da yapan Kotil, AT Inc. NY'da arastirma

| uzmani olarak galigti.

yapilanacagini ve eleman ihtiyaci oldukga
yeni teknisyen alinabilecegini sdyledi.
Bize klgukligimizden itibaren her za-
man, her konuda sdylenen “Aman Haddini
bil” ctmlesinin yerine, artik haddini bilme-
yen bir THY teknik geliyor saniyorum.
Sonug olarak, THY tekniginin temsilcileri
olarak CITA’nin yiksek olarak goésterilmesi
ve bunda da meslektaslarimizin bunu yapa-
bilecek glicte olduklarinin séylenmesi, bizle-
ri son derece memnun etmis olup, bizden
alinacak is degerlerinin yanisira Ucret poli-
tikalarinin da  bunun paralelinde gelismesi
gerektigi, simdiki Ucret politikalariyla bu he-
defe gitmenin ve simdiye kadar haddini bi-
len bizlere haksizlik yapiimamasi ve bulyu-
yen pastadan hak ettigimiz dilimin bizlere
mutlaka verilmesi gerektigi tarafimizdan di-
le getirildi.
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Yusuf Bolayurh, “TOSHID Onursal Uyeligine Segild

l

Tiirkiye Ozel Sektér Havacilik isletmele- Toplantiyi takiben Yusuf Bolayirli onuruna
ri Dernegi (TOSHID) tarafindan 03.03.2003 diizenlenen aksam yemegi organizasyo-
tarihinde gergeklestirilen genisletiimis Y6- nunda, TOSHID Bagkani Tuncay Doganer
netim Kurulu Toplantis’'nda, havacilik sek- soz aldi. Doganer; Yusuf Bolayirli'nin Tiirk

torinin icinde bulun-
dugu durum degerlen-
dirildi. Polat Renais-
sance Otel'de dizen-
lenen genigletilmis
TOSHID Yénetim Ku-
rulu Toplantis’'nin ar-
dindan, THY’den
emekli olan Yusuf Bo-
layirli onuruna aksam
yemegi verildi..

TOSHID  Baskani
Tuncay Doganer bas-
kanliginda gerceklesti-
rilen toplantida, sektd-
rin icinde bulundugu
durum gundemdeydi.
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Hava Yollari catisi al-
tinda Turk Sivil Hava-
cilik Sektérine katkila-
rindan bahsederek,
sektdr adina kendisine
tesekkur etti ve Yusuf
Bolayirl'ya “TOSHID
Onursal Uyelik” pla-
ketini sundu.

Bu plaketle Yusuf
Bolayirli, tiim TOSHID
tyelerinin  oylari ile
“TOSHID Onursal
Uyesi” Gnvanina layik
gorilda.
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Boeing,
Diinyanin En
Uzun Menzilli
Ticari Ucagini
Uretecek

Havacilik ve uzay sirketi
Boeing, dinyanin en uzun
menzilli ticari ucad 777-
200LR’nin udretim programi-
na basladi. 17.000 km'ye
yaklasan menziliyle dinya
gevresinin %40’in1 tek sefer-
de dolasabilecek Boeing
777-200LR, ilk ugusunu
2005 yilinda gerceklestire-
cek. Boeing 777 ailesinin 5.
Gyesi olacak ucak, 301 yol-
cu ve 18 ton kargo tasiya-

bilecek. New York-Singapur
gibi uzun menzilli hatlarda
aktarmasiz ugabilecek 777-
200LR, havayolu sirketlerine
yuksek verimlilik, yolculara

da konforlu ve hizh
imkani saglayacak.
11 Eylil olaylarindan son-
ra ertelenen 777-200LR pro-
jesine musterilerden gelen
talepler dogrultusunda yeni-

ugus

den basladigini
aciklayan 777-
200LR Is Gelis-
tirme  MudirG
Lars Andersen,
ucagin ilk mus-
terilerinin Pakis-
tan Havayollari
ile  Tayvan’in
EWA Havayolu
olacagini belirt-
ti.

Bugline kadar
39 havayolu
sirketinden 619 siparis alan
Boeing 777’ler, orta-uzun
menzil pazarinin = %70’ini
elinde bulunduruyor. Yapilan
cesitli anketlere goére; uzun
menzillerde sik ucan yolcu-
lar, Boeing 777’leri Avru-
pa’da %73, Amerika ve Ka-
nada’da %88, Ortadogu’da
da %90 oraninda tercih edi-
yor.

MEA ilk A321 ucagini
teslim aldi

Ldbnan’in  Middle East Havayollari
(MEA) 2003 vyili icin siparis verdigi alti
Airbus A321°den ilkini teslim aldi. Libnan
Ulastirma Bakani Najib Mikati’nin de ka-
tildig1 Toulouse’daki térende A321 ugagi,
Airbus Baskani Noel Forgeard tarafindan
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Middle East Havayollari Yénetim Kurulu
Baskani Mohammed El Hout’a teslim edil-
di.

1990’larin  basindan beri kiralik Air-
bus’lardan olusan bir filo isletmekte olan
MEA’nin yeni alacagi A321’ler bu kiralik
ucaklarin yerine gececek. MEA filo yeni-
leme calismalari ¢ergevesinde bu yil igin-
de uzun menzilli uguslar igin genis gov-
deli, ¢ift motorlu U¢ adet kirallk A330-
200’U de filosuna katacak.

MEA, yeni alacagi A321’leri
Korfez ve Avrupa’ya olan direkt
ucuslarda kullanacagi gibi, Orta
Dogu bdlgesinde de servise ko-
yacak.

Havayolu A321’leri business’te
31 luks koltuk, ekonomide 188
koltuk ve her yolcunun 6nlinde
televizyon ekrani olacak sekilde
ismarladi. A321’ler, yeni koyulan
ve ulagiimasi glc sessizlik siniri
4 standardina uyumlu Internati-
onal Aero Engines (IAE) V2533
motorlari ile gtclendirilecek.



SAYIN UTED UYELERI/

MAYCARD'INIZLA UZMAN HEKIM TARAFINDAN
“UCRETSIZ” VE “KAPSAMLYI”
GOZ MUAYENESINDEN YARARLANARAK;
SIZE SAGLANAN COK OZEL AVANTAJLARLA 2003 MODEL
SECKIN MARKALARA SAHIP OLMANIN KEYFINI YASAYIN!!!

BVLGARI JESINARNT @VOOUE Ys0f FERRE .6~ TOMMY HILFIGER ROCHAS

ESCADA LWOTT A (v Silhovette VERSACE FRED BOUCHERON GUESS® Lac
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i‘m; GIORGIO ARMANI 1 ) { i ICEBERG f;z_}:;:‘lm.f-“ﬂ:v;i»,f.m'.o" EMPORIOWARMANI  DOLCE.GABBANA

Fisekhane Caddesi No: 32/A
(Carousel Capraz Karsisi)
34710 Bakirkdy - Istanbul
Tel : (0212) 660 88 51 (Pbx)
i W, T VIOt Eo i L T Fax : (0212) 660 88 55
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Rakamlar toparlan-
manin basladigina
isaret ediyor

IATA tarifeli uluslararasi
havayolu trafigine iligkin
2002 Aralik ve toplam 2002
istatistiklerini acikladi. Soéz
konusu veriler 2002 Arali-
ginda toplam yolcu trafiginin
bir énceki yilin ayni ayina
gdre % 12.7 oraninda artti-
gini gosteriyor. Yuk trafigi
ise 2002 yili ortasinda icine
girdigi pozitif artis egilimini
koruyarak Arallk ayinda
2001’in  Arahgina goére %
6.6 artis gosterdi. 2002 yil
sonuglart 2002°’nin butindne
bakildiginda ise IATA Uyesi
havayolu sirketlerinin ulusla-
rarasi yolcu trafiginin 2001’e
gére cok kicuk bir artis
gdsterdigi goérallyor:

EL-AL

Ozellesiyor

israil, kamu milkiyetindeki
ulusal havayolu sirketi El-
AL’ Mayis, ayinda hisseleri-
ni borsada satisa cikartarak
dzellestirmeyi planliyor. isra-
il gazetelerinden Ha'aretz
ise ismini kendisinde sakli
tuttugu bir buUrokrata daya-
narak verdigi haberde sirke-
te devletin yeniden yapilan-
dirma cercevesinde 80 mil-
yon $'hk yatinm yaptigini,
UTED - NISAN'2003 12

PROF. DR. VEYSEL ATLI' HOCAYI KAYBETTIK

Erciyes Universitesi Sivil Havacilik Yiiksekokulu Miidiirii
Prof.Dr.Veysel ATLI 04/03/2003 tarihinde vefat etti.
Kendisine rahmet, kederli ailesine ve tiim havacilik

camiasina bassaghgi dileriz.

UTED YONETIM KURULU

bu nedenle bu satistan ger-
cek anlamda sadece birkac
milyon dolarlik bir gelir elde
edilebilecegini belirtti.

(Kaynak: BBC Online,2003)

THY, yurtdisindaki
12 ucus noktasina
sefer sayisini
artinyor.

THY'den yapilan acikla-
mada, Turk Hava Yolla-
r'nin savasa karsin gelece-
ge umutla baktigi ve he-
deflerine ugcmaya devam
ettigi belirtildi.

Kurumun daha &nceki kriz
yénetimi deneyimleriyle kriz-
den en az zararla c¢ikmayi
hedefleyerek, ticari atihmla-
rina devam ettigi kaydedildi.
Aciklamada, 30 Mart pazar
glniinden itibaren pek cok
Ulkeye yapilan sefer sayisi-
nin artirilacagr belirtildi. Bu-
na goére haftada 3 gun ger-
ceklestirilen Cin seferleri 5
glne cikarildi. Ayrica Hazi-
ran ayindan itibaren Hong

Kong'a haftada U¢ sefer uy-

—

il A0
“..u?:(-l-s H Ay
T " Taa AR

s
. e, Ve, 9

gulanacagi kaydedildi. Acik-
lamada, yaz tarifesinde ayri-
ca Dusseldorf, Chicago, Ka-
hire, Almaata, Cezayir, Bis-
kek, Manchester, Taskent
ve Tunus'a vyapilan sefer
sayilarinin  artirllacagr  ve
bdylece 26'si ic hat olmak
Uzere toplam 101 noktaya
ugus imkani saglanacagi
ifade edildi.

JAA-FAA Uluslararasi
Konferansi

29 Mayis - 3 Haziran
2003’'de yapilacak

Toplantiya her zaman oldugu gibi
Ust kurulug ITF de katilacak. ITF bu
toplantilarda uyumlulastirma calis-
malarinin kuralsizlastirmanin [dere-
gilasyon] bir araci olarak kullanil-
masina engel olmaya ve mimkin
oldugunca iscilerin lehine sonuglar
verecek kararlar alinmasina ¢aba
gbsteriyor. Bu yil Avrupa'da yeni ku-
rulan EASAya gegisin etkili Konfe-
rans'ta énemli bir yer tutacak ve Ha-
va Trafik Kontrolinin Ydnetimi de
genis bir bicimde ele alinacak. Ko-
nuyla ilgili daha detayl bilgi almak
icin JAANIn web sitesine bakilabilir:
www.jaa.nl




Isi
i”BIRAKIN.

MBE Merkeziniz, isiniz icin gerekli olan tém hiro, posta, kargo
ve iletisim hizmetlerini size sunmaya hazir. Uygun fiyatlarla, benzersiz bir kolaylikla.

Posta ve Kargo Hizmetleri

TOPLU DAGITIM HIZMETLERI PAKETLEME ve KARGO

PAKETLEME SERVISI

glé POSTA KUTUSU

Ele]n

POSTA VE PAKET KABULU E ETC., ETC., ETC.

S

Bir degil, bircok hizmete bir merkezden ulasgin.

(ke ici Kargo
Posta Kutusu Hizmetleri

Paketleme Malzemeleri

Seri Postalama
Fotokopi Kirtasiye
Sayisal Loto Faks Hizmetleri
Evrak Basimi Cilt Laminasyon
Sehir ici Kurye Pogetleme, Katlama
Pul ve Jeton Insert Ekleme, Zarflama
Terciime Uluslararasi Kargo

Cem
MAIL BOXES ETC. ILETISIM DAGITIM Hiz.LTD.STI.

Davutpasa Caddesi Emintas

. Davutpasa San.Sitesi 103/293
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haberler

THY GEN. MUD. TEK. YRD. CISI SAYIN CEMiL

T

- KAYAHAN GOREVINDEN AYRILDI

RK HAVA YOLLW

Riisy AIRL

s de THY de goreve
1 9 7 baslayan Sayin
Kayahan, sirasiyla Motor Atdlyesi Mii-
durligi, Revizyon Atolyesi Mudiirlig,
Revizyon Atolyeleri Bagkanligi ve Genel
Miduir Teknik Yardimciligi gorevlerinde
bulundu.

THY Teknik’te orgiitlenmis olan der-
neklerimiz; UTED, TALTA ve MUH.-

DER’in ortak olarak Cemil Kayahan onu-

runa dizenledikleri veda kokteyli,
25/03/2003 tarihinde THY nin 1 nolu
Hangar’inda yapildu.

THY Teknik’teki tim ydneticilerin ve
calisanlarin alkislariyla ugurlanan Sayin

Kayahan’a; dernek yoneticileri olarak bir

ant plaketi verildi.

Meslek hayatinda daima basarili bir
grafik ¢izen Kayahan, yoneticilik yaptig
her diizeyde bu basarili ¢izgisini stirdiir-
mis, THY Teknik’in serbest piyasalara
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acilarak bir ¢ok yerli ve yabanct havayo-
lu sirketinin bakimlarini yapabilecek dii-
zeyde hizmet vermesine saglayarak
THY'ye buiytik katkilarda bulunmus,
milyonlarca dolart THY’nin kar haneleri-
ne yazdirmistir.

Karizmatik yapisi ve sert mizaci ile ta-
nidigimiz Kayahan, aslinda ¢cok yumu-
sak ve insancil yapiya sahip, degerli bir




kar getirecek her ise korkusuzca giren
bu yoneticimiz, kendisinin de dedigi gi-
bi; basarida, “THY nin ¢ok kuvvetli
Teknik ordusu” kendisine yardimct ol-
mustur.

Cemil Kayahan'in yasina ragmen geng
ve dinamik gorinimli yapisi, emeklilik
yasaminda da sosyal yapisindan 6din
vermeyecegini gostermektedir. Kendisi-
nin veda kokteylinde de dedigi gibi; biz
onu sadece milli havayolumuz THY den
yolcu etmekteyiz.
Hig bir zaman gontl
bagimizda olusan
yerinden emekli et-
meyecegiz.

Glle giile sayin
Cemil Kayahan, siz-
den sonra gelecek
yoneticilerimizin de
sizin biraktiginiz yer-
den THY nin basarili
cikisint stirdiirecegini
ve Avrupa’nin en
buytk teknik Us-
lerinden olacagimiza
olan inancimizi sir-
direcegimizi hic
unutmayin!

Sevgi ve say-

gilarimizla...

yoneticimizdi.

Ozellikle toplu is sdzlesmemizin go-
rinmez kahramant olan sayin Kayahan,
ayni1 zamanda TUHIS tyesiydi. THY ye

UTED » NISAN'2003 ¢ 15




goriis

YONETICI GELi§iM ve EGITIMLERINDE
“E-LEARNING” PLATFORMU

Dr. Oya TORUM Y. Miih. Mimar

Wt

Hizli degisim, kurumlan prosediirlerden proseslere tagimistir. Bir baska de-

yisle prosesleri yonetecek yoneticilerin temel fonksiyonu iiriin yonetmek,
deger yaratmaktir. Bu fonksiyonu gerceklestirmek icin kurumlardaki yone-
ticilerin, yonetici adaylarinin ve uzmanlarin, gelisen, degisen ve farkhilasan
bilgileri edinmeleri, coklu becerileri kazanmalari gerekmektedir.

urumlarin yasamlarint stirdi-
Krebilmeleri, amaclarina ve
hedeflerine ulasmalari, kurumun
geleceginin tasarimi yoneticilere
onemli sorumluluklar yiiklemek-
tedir. Degisimin strekliligi, farkli-
lasma zorunlulugu ve yogunlasan
rekabet  kosullari, isbirligi ola-
naklar;; organizasyonlari, daha
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yuksek standartlar benimsemeye,
cevre kosullarini, rakipleri izle-
meye zorlamaktadir. Var olan bil-
gilerin kullanimi, kuruma 06zgt
bilgilerin gelistirilmesi yine yone-
ticilerin gorevidir.

Artik, eski yonetim kaliplariyla
bir yere varilamayacag:r anlasil-
mustir. Nedir yeni yonetim kalip-

lar? Hizli degisim, kurumlari pro-
sediirlerden proseslere tasimigtir.
Bir baska deyisle prosesleri yone-
tecek yoneticilerin temel fonksi-
yonu Urln yonetmek, deger ya-
ratmaktir. Bu fonksiyonu gercek-
lestirmek icin kurumlardaki yone-
ticilerin, yonetici adaylarinin ve
uzmanlarin, gelisen, degisen ve




farklilasan bilgileri edinmeleri,
coklu becerileri kazanmalar1 ge-
rekmektedir.

Yoneticinin  kisisel olarak ol-
gunlagsma sorumlulugu da bulun-
maktadir. Ortamdan alinan algila-
rin anlamlandirimasi, bu anlam-
- larin yonetilmesi de ayrica soz
konusudur.

Konuya genis acidan bakinca,
yoneticiler kendilerini gelistirmek
icin genellikle zaman ayirama-
maktadir. Universitelerin ise bilgi
yenileme ve alan degistirmede
uzmanlasmalart zaman almakta
ve ihtiyaca yanit verilememekte-
dir. Mevcut egitim programlart
icerik ve akademik olarak anilan
ihtiyact karsilamaktan uzaktir. Ay-
rica uymak zorunda olduklari ya-
sa ve kanunlar da is yasamina
destek verebilme kivrakligini en-
gellemektedir. Bu nedenle, ku-
rumlarmn ihtiyacy; 6zel egitim ku-
rumlari ve Universitelerin biinye-
lerinde olusturulan vakiflarca di-
zenlenen klasik anlamda sinif egi-
timi diizeninde hazirlanan sertifi-
ka programlart ile, bu bosluk dol-
durulmaya calisiimaktadir (O. Ku-
rumlarin egitim bolimlerinin te-
min edecegi veya Kkisilerin birey-
sel gayretleriyle saglayabilecekle-
ri s6z konusu egitimler sinurl za-
man dilimleri icinde ve sinif or-
tamlarinda gerceklestirilebilmek-
tedir.

Oysa; egitim ihtiyacinin saptan-
mast, egitimlerin planlanmasi, yo-
neticilerin bu programlara uyum-
larinin saglanmasi ve egitim ka-
yitlarinin tutulmast, coklu gruplar
icin egitim standardinin tutturul-
mast, egitimin strekliliginin sag-
lanmasi bilgilerin toplanmast ve

giincellenmesi, sonuclarin  hizla
gorintilenmesi klasik sinuf egiti-
minin &nemli sorunlarindandir.
Hele de kurum buytk ve yaygin
bir 6rgiit yapisina sahip ise sunuf
ortaminda egitim giderek giicles-
mektedir.

Alisiimis ve kurum disindan
uzman kuruluglardan saglanan
egitim programlarinin  icerikleri-
nin kuruma 6zgti hazirlanmast ve
bu icerigin kurumun otoriteleri
tarafindan izlenmesi de her za-
man mimkiin olamamaktadir. Bir
baska onemli konu ise egitim sii-
recinin kurum i¢i projelerle en-
tegre olamamasidir.

Buglin, kurumlar, ¢ok ozet ola-
rak, egitim birimlerinde gecen si-
releri kisaltmaya, tim kurumdas-
lart icin ayni standartta egitim
saglamaya, istenilen yer ve za-
manda, ihtiyaca uygun, birbirini
tamamlayan programlarla, goreve
dzel egitimlere, yol, otel masrafla-
rint minimize etmege, beklenme-

bR

dik durumlarda ihtiyaca gore ha-
zirlik yapip hizla uygulamaya do-
nistirmege,  glncellemelerde
tim kullanicilara erisebilmege,
egitim programlart aracthigyla yo-
neticilerin motivasyonunu  artir-
maya, egitim ile kariyer ve perfor-
mans bagntilarini kurmaya ihti-
yac duymaktadirlar. Anmilan ne-
denlerle, diinyada egitim model-
leri de catirdamaktadir.

Kuskusuz deginilen bu faktor-
ler konuyu, uzaktan egitim ve
ozellikle e-learning platformuna
tasgtmaktadir. Amerika Birlesik
Devletlerinde yaygin olarak e-le-
arning uygulanmaktadir. Avrupa
Birliginin de “egitim programlari-
min” oncelikli konulart arasinda
yer almaktadir. (1) Bugtlin, dtinya-
da gerek kisisel gelisim ve gerek-
se yonetici egitimleri Universite-
ler, egitim / danismanlik ve bilgi-
sayar programlari Ureten firmalar
tarafindan on-line olarak kurum-
lara ve bireylere sunulmustur.
Ote yandan davranis egitimlerinin
yant sira mesleki teknik egitimler
de giderek yaygmlasmakta ve ku-
rumlar hizla tim egitimlerini
elektronik ortama aktarma yoluna
gitmektedirler.

inceledigimiz orneklerde ogre-
niciler((O on-line forumlara kati-
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SOrilS

labilmekte, elektronik posta ara-
ciligryla  birbirleriyle ve dersin
egitmenleriyle haberlesebilmekte,
sinavlar yoluyla bilgi dizeyini ve
gelismesini  izleyebilmektedir.
Ders yada program tamamlandi-
ginda Ogreniciler sertifika almak-
tadur.

Internet veya Intranet olanakla-
riyla yapilan egitimler, sinif ici
egitimine kiyasla buytik bir eko-
nomi ve baslangicta beklenen
faydalar saglamakla beraber, za-
man icinde bazi tartismalari da
glindeme getirmistir. Asagida bu
tartismalardan bazi drnekler veril-
mistir.

Bilginin uygulamaya doniisti-
rilmesinde 6nemli sorunlar bu-
lunmaktadir. Bu sorunlarin bagin-
da, dersleri hazirlayan kisilerin
uygulamadan gelen kisiler olma-
mast gelmektedir. “E-Learning”
platformu ile ilgili diger olumsuz-
luklar ise; 6gretmenin kisiliginin
etkisi, sosyal sistemdeki etkile-
sim, onaylanma (acceptance), de-
netlenme (control), arkadaslik
(fellowship) , paylasim (sharing),
somut olarak 6grendigini anlama,
tartisma  (negotiation), g6z do-
kunmasi (eye touch) kisaca insa-
ni 6gelerden (humanity) yoksun-
dur. Ekran ve 6z disiplini ile 6g-
renmek isteyen kisi bas basadir.
Ekran basinda siire uzadikca stres
de artmaktadir.

Anilan olumsuzluklarin ortadan
kaldirlmas: konusunda tim egi-
timciler ve egitim teknologlari ¢ca-
lismalarini strdtrmektedirler. Bu
baglamda, gerek icerik, gerek
egitimlerin etkinligini artirma ve
gerekse olumsuzluklart minimize
etmek icin stirekli gelismeyi pren-
sip edinmis, tlkemizde ve dili-
mizde hazirlanmis, zengin icerik-
leri olan bir on-line egitim faaliye-
ti ornegi olan The MBA Club.com
asagida verilmistir.

THE MBA CLUB.COM

Yonetici yetistirme ve gelistir-
me amaciyla, thembaclub.com
UTED » NiSAN'2003 « 18

programi Prof.Dr.ibrahim Kavra-
koglu ve genis bir uzman kadro-
suyla hazirlanmigtir. Egitim icerik-
lerinin gelistirilmesinde gorev ya-
pan uzman ekip yoneticilik, da-
nismanlik ve egitim ile bilisim
teknolojileri deneyimine sahiptir.
Kurulusta hedeflenen ¢nemli bir
amag, tim katiimeiarin bir “ku-
lip” yapisini olusturarak, egitim-
lerin etkinligini ve katilimcilar
arast etkilesimi artirmak, on-line
egitimlerin olumsuzluklarini
azaltmak olmustur.

Tum derslerin yapisinda ¢ok sa-
yida uygulamadan ornekler yer
almaktadir. Kokli kuramsal bilgi-
nin, fiili ydonetim uygulamalari ile
birlestirilmesine olanak vermek
lzere 3 ayda bir de “calistaylar”
(workshop) diizenlenmektedir.
Calistaylarda  katilimcilar belirli
bir proje cercevesinde bir araya
gelmekte, problem ¢6zme ve su-
nus yapma olanagmi bulmakta-
dur.

Egitim programlari, is yonetimi-
nin temel alanlarinda her biri 4-6
saat stren kurslardan olusturul-
mustur, Katilimeilara her ay 6nce-
den duyurulan bir tarihte, 6zgiin

bir vaka analizi sunulmakta, tarti-
silmakta ve uzman goriist veril-
mektedir.

Katilimetlarin - kurslart  izleme,
acik uclu sorulara verdikleri ya-
nutlar, test ve sinavlardaki basari-
lari, calistaylara katilimlar: veri ta-
banma kaydedilmekte ve perfor-
mans degerlendirmede kullanila-
bilmektedir.

Kurslarin tasariminda  “bilginin
uygulamaya konmasi” esas alin-
mis ve kurumsal performans arti-
st icin 5 kriterin saglanmasi
amaclanmustir.

1. Bilgi edinmeyi giiclendirmek
icin icerigin hazirlanmasinda etki-
lesim ve vakalar,

2. Fikir gelistirme ve yaraticili-
gin kurgulanmasinda acgik uclu
sorular,

3. Bilgi paylasimi ve uygulama-
ya yonelik oneriler icin forumlar,
egitmenlerle etkilesim

4. Uygulamayt pekistirmek icin
calistaylar diizenlemek,

5. Performans degerlendirme
sistemine entegrasyonu icin veri
kayitlarinin tutulmasi (LMS: Lear-
ning Management System) ve
egitmenlerin degerlendirmelert,




dgrenme stratejileri olarak izlen-
mektedir.

Bu 5 kritere ek olarak, kulip
liyeleri arasindaki paylasim ve et-
kilesimi giiclendirmek {izere her
ay Bogazici Universitesinde 2 uz-
manin secilen belirli bir konuda
goruglerini bildirdigi sohbet top-
lantilar: diizenlenmekte, yonetici-
ler ve yonetici adaylart deneyim-
lerini paylagsmaktadir.

Bu toplantlarn ilki  26.Su-
bat.2003’de gerceklestirilmis ve
konuk konusmac: Efes Icecek
Grubu CEO’su Muhtar Kent “Ku-
resel Rekabet ve Kiiresel Yone-
tim” konusundaki gorislerini ve
Prof Dr.i. Kavrakoglu “Bilgi Kal-
diraclamast” tezini paylasmuslar-
dir. Sohbet toplantisina cesitli sir-
ketlerden “thembaclub” tyeleri,
Istanbul’daki kotii hava kogullari-
na ragmen katinuslardir. Bu uy-
gulama diinya icin bir ilktir. Cesit-
li kurumlarin tyeleri ekran bagin-
da kurslarint alirken yalniz olma-
diklarint somut olarak anlamus ve
birbirlerini tanima olanagmnt bul-
mustur.

SONUC

Bagtmizin iizerinde bilgiler, pa-
ralar, faturalar, haberler vb. ucus-
maktadir. Diinyamiz ‘e’ aglarla sa-
rilmus ve sarilmaktadir. Bu aglar
ayagimiza dolasmadan bir ucun-
dan tutmamiz hepimizin ortak
gorevidir. Moda deyimle ‘cagr ya-

kalamanin’ | ca-
g1 1skalamama-
nin en temel
adimt  cagdas
ogrenme  Sis-
temleriyle iler-
lemek olacak-
tir.

Tirk  Hava
Yollarinda Uy-
gulama:

THY glclua
bir egitim siste-
mine sahiptir.
Bu egitimler bi-
rinci  Oncelikle
mesleki teknik
egitimler ile tiiketici ile yiiz ylize
olan personelimize verilen davra-
s egitimleri olmustur. Zaman
zaman yonetici egitimleri giinde-
me gelmis ve bazi uygulamalar
yapilmistir. Ancak bu egitimler bir
program icersinde, kurumun ihti-
yaclari paralelinde ve birbirini ta-
mamlayan programlarla 2000 yi-
linda tasarlanmaya baglannusgtir.

Gercek anlamda Insan Kaynak-
lar1 Bolimiiniin kurulmastyla, her
yoneticinin aynt zamanda K tem-
silcisi olmast gereginin vurgulan-
mast icin IK kavramlari ve Finans
Dist Yoneticilere Finans Egitimle-
ri baglatilmig ve o donemdeki tim
yoneticiler bu egitimleri sinif orta-
minda almiglardir.

Bu siirecte ozellikle yurt disin-
da gorev yapan yoneticiler icin
“strateji, projelerle yonetim, proje
yonetimi, deger yaratma islevi,
siire¢ yonetimi, marka yaratmak,
satis ve kanal yonetimi, pazarla-
manm Onemi” gibi konularn ice-
ren program arastirmast yapilmis-
ur. O giin icin 66 noktadaki yone-
ticinin ayni yerde, ayni zamanda
bu egitimleri alabilmelerinin mali-
yeti son derece yiksek ve isgiict
kaybinit beraberinde tasiyordu.
Bu nedenle smif ortami yerine
on-line egitim Uzerinde duruldu.
Esasen ayni donemde mesleki
egitimlerin bir kisminin da elekt-
ronik ortama aktarilmas: calisma-

lart strdtrtilmekte idi.

Yapilan arastirmalar sonucun-
da, Prof.Dr.IKavrakoglu tarafin-
dan  hazirlanmis  “thembac-
lub.com” sitesini inceledik. Sitede
sunulan dersler ihtiyact karsiliyor
ve kurumla ilgili uyarlamalara,
dersi kurumsallastirmaya imkan
veriyordu. Her biri “3 dersten olu-
san, her biri 45 giin stren 3 mo-
dil” birlikte tasarlandi. “Bilgiyi”
uygulamaya donistirmek icin
her modiiliin sonunda 6grenilen-
leri paylasmak tzere calistaylar
(((O diizenlenerek, mevcut so-
runlara birlikte coztimler tretildi.
14 Nisan.2002'de baglatilan stireg,
Kasim 2002 sonunda tamamlana-
rak, kuliip ilk mezunlarini Ekim
2002 de verdi.

(BU Yasam Boyu Egitim Merke-
zi, ITU ... Marmara ... Istanbul ...
§1AB Egitim Politikalar1 ve Hare-
ket Planlar

AB Egitim politikalar1 hareket
planlari (action plan) araciligs ile
gelistirilmektedir. Hareket planla-
r; degisen kosullart ve gelisen
teknolojileri dikkate alarak egi-
limler o6ngortlmektedir. AB'nin,
hem ulusal ve hem de birlik di-
zeyinde bu egilimlerden haberdar
olmasi, stratejileri belirlemest,
kaynaklarini yonlendirmesi icin
“hareket planlar” 6nem arz et-
mektedir. Bilindigi tizere tekno-
loji degismekte, bilim ilerlemekte-
dir. Bu dogrultuda, zaman icinde
hareket planlar, AB programlari-
na doniistirtlebilmektedir. Or-
nek olarak, egitim sektoriiniin ve-
rimliligini artirmayt hedefleyen
“Hareketlilik Hareket Plani ve In-
ternet Teknolojilerinin  Egitimde
Yaygmlastiriimast” konulu “e-Og-
retim Hareket Plant” gosterilebilir.
Bu planlara zamanla AB biitcesin-
den kaynak ayrilmast 5oz
konusudur.

 “Kimse bagkast icin 0g-

renemez.” Oguz Babiiroglu
((C workshop
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Diinyanin en kalahalik azinlig)

GOKCEK ALGIN, THY/AYT Dipsec

u ciimle Ercan TUTAL’a

B ait olup bedensel ve zi-
hinsel engelli diinya vatandas-
larint tanimlamaktadir. Bir di-
siiniin, yakin cevrenizde bu
durumda olan insanlardan kac
kisi var? Hi¢c yok mu? Nasil
olur, tlkemiz nifusunun %10-
12 kadari, yaklasik 7.500.000
kisi, ortalama diinya niiftisu-
nun da yine %10 kadarlik kis-
m1 bedensel ya da zihinsel en-
gelli olarak yasamini strdir-
mek zorunda, hem de biz
“saglam”lara gore dizenlen-
mis sehirler, yapilar, araclar,
kaldirimlar gibi her tirla ya-
samsal ihtiyaclarina karsin. Bu
konudaki istatistiklere bir gdz
gezdirelim,

Bedensel engelliliklerin bi-
ylik bir cogunlugu Omurilik
(Spinal Cord) Yaralanmala-
UTED » NISAN'2003 » 20

ri’'ndan olusur ve her yil yakla-
stk olarak 10.000 yeni omuri-
lik yaralanmasi, bagka bir de-
gisle 60 dakikada bir yeni ya-
ralanma vardir, ortalama yas
19 ve bunun 3’te 2’si erkektir.
Bu genc yetiskinlerin, sadece
% 20’sinin tamamen rehabilite
olup topluma geri kazandiril-

Alternatif Kamp’in kapisi

digt akilda tutulmalidir. Omu-
rilik yaralanmasi olan ortala-
ma bir kisi icin rehabilitasyon
sonu tibbi tedavi gideri
100.000 ile 300.000 dolar arasi-
dir. (Bu rakam Amerika icin,
aciklama bile gereksiz ashin-

da.)
Kamp’ta gece dersi...




Basing yaralart (uzun sire
ayni sekilde yatmaktan kay-
naklanan yaralar) mesane en-
feksiyonu ve kemik kiriklar
gibi ikincil ubbi problemleri
icin bir kisiye hayati boyunca
ilave olarak ortalama 1.2 mil-
yon $ harcanmaktadir.

(Amerikali Paralize Veteran-
lar tarafindan 1948de kurulan
Ulusal Omurilik Yaralanmalari
Dernegi verilerine gore.)
Son yillarda bu konuda 6zel-
likle yerel yonetimlerde gelis-
meye baslayan bilin¢ sevindi-
rici olup, yetersiz ve distindii-
riictidiir de. Yillardir AB uyum
calismalari yapiliyor, her firsat-
ta kendimizi en yakin komsu-

larimizla kiyaslayip duruyoruz, -

ortaya cikan sonugclar sadece
gormek istediklerimiz, gerisini
gdrmiyoruz tipki etrafimizda-
ki engelli insanlar gibi. Aslinda
gdérememeniz tamamen sizin
gormezlikten gelmenizden de-
gil, engelli cocugu olan aileler,
cocuklarinit ilk yillar saklama-
ya, toplum icine ¢ikatmamaya
dzen gosteriyorlar, daha son-
ralart durumu kabullenip onla-
r1 odalarinda, pencerelerinin
oninde -o kadar sansh olan-
lart- gececek bir hayatla bas-
basa birakiyorlar. Elbette aile-
lerin istedigi de bu olmasa ge-
rek, ancak tilkemiz sartlart ve
ailelerin ekonomik durumlar:
onlar1 engellemektedir. -bir
baska engellilik hali denebilir-

Bauli tlkelerde, engellilerin
sosyal hayatlari ve onlarin
ekonomiye Kkatilimlart birer
“gelismiglik” goOstergesiyken,
gelismemis ya da gelismekte
olan -ne demekse- tilkelerde
birakin ekonomiye katkiyt,
tretkenligi, engelli kisi basina
disen tekerlekli sandalye say1-
st bile engelli sayist kadar de-
gildir.

A IR i

.

Bu durumda is basa dusu-
yor ve her zaman soyledigimiz
tekerleme dilimiz ucuna geli-
veriyor; “herseyi devletten bek-
lememek lazim”...

iste Ercan TUTAL bu kisiler-
den birisi. Tamamiyla kendi
cabalariyla gerceklestirdigi bir

proje  sayesinde  buldugu
sponsorluklarla  Bodrum-Gtil-
lik'te kurdugu Alternatif

Camp adindaki tatil merkezin-
de bedensel ve zihinsel engel-
li vatandaslarimiza tamamen
Ucretsiz, birer haftalik tatil,
egitim, eglence imkani tanryan
bir projeyi gectigimiz Haziran
ayinda gerceklestirdi. Hepsi
gtizel de; bir hafta bedava tati-
li hem de Bodrum’da, hem de
engelli ve bir yakini ile birlik-
te, pek akilli isi gibi gelmeye-
bilir, kim bu insanlarin mas-
raflarini karsiliyor derseniz?

Ercan TUTAL bu projeyi
eline alip yola cikinca isin
cok kolay olmayacagini anla-
mis ama simdi varilan sonug
oldukc¢a giizel, Eh “aynasi istir

kisinin lafa bakilmaz” derler,
daha soze ne gerek. Ama
projenin bir ka¢ noktasini an-
latayim size, Bodrum’da ces-
me suyu icilmez, bir firma be-
lirli araliklarla 1000 (bin) sise
su gonderiyor, Bodrum Kay-
makamligt belirli araliklarla gi-
da yardiminda bulunuyor (or-
talama 3.5 milyar TL. - G¢ bu-
cuk milyar) Bursa’dan bir fir-
ma biitin nevresim ve havlu
gibi tekstil ihtiyaclarini karsili-
yor, 6 bisiklet, bes bilgisayar
ve bir yillik internet aboneligi
hep bagislar sayesinde saglan-
mus, TALPA bir oda tesrif et-
mis, KKTHY de, masraf sabit;
1.0008, kaptya adinizi da yazi-
yorlar, olmadi, kiminin parasi
kiminin duast. Uluslararas:
genclik degisim orgtti gondl-
li ogrenci gencleri bir aylik
dénemler icin yolluyor, Ital-
yan, Ispanyol, Isvicreli, Ameri-
kali, Japon, Hintli akliniza ge-
len her milletten gencler hig
tanimadiklar1 ve bir daha hic
gormeyecekleri insanlarin ye-
meklerini yediriyor, tuvalete
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gotitiyor, havuzda onlara es-
lik ediyor, sigarasini yakryor,
bulasigint yikiyor, yemegini
yapiyor, buyik ihtimalle bu
insanlarin hic birisi kendi evle-
rinde tabaklarint masadan
mutfaga gotirmemislerdir, ne-
den oradalar, neden bu isleri
yapiyorlar; dillerini bilmedik-
leri, adlarint bile sodyleyeme-
dikleri, insanlara yardim et-
mek icin dinyanin 6biir ucun-
dan geliyorlar? Garip ama ger-
cek!

Bu kampta 25 engelli ve ya-
kini, 20 gontilly, yoneticiler ve
egitmenler rahatlik kalabiliyor,
bahgesinde zeytin agaclarinin
alunda cadir kurmak mim-
kiin. Engelliler sabahin erken
saatlerinde uyaniyorlar, sporla
baslayan gitin kahvaltiyla de-
vem ediyor, hemen sonra ilk
dersler, yabanct dil egitimi, ilk
yardim, el becerileri, 6glen
yemek sonrasi isteyen dinleni-
yor ama havuz egitimlerini ter-
cih eden cok. Cogu hayatlarin-
da ilk defa havuza giriyor,
ylzmeyi bilen de var aralarin-
da, profesyonel ylzme egit-
menlerine gonulliler yardimci
oluyor, bunun yaninda scuba
dalis gibi “normal hayatta” on-
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lar icin ¢cok uzak olan ama ¢cok
kiicik bir cabayla yapabile-
cekleri etkinlikler yaptilirtyor.
Aktiviteler icinde boyama,
muzik, dans, bilgisayar, fotog-
raf, temel saglik bilgleri, ilk
yardim, suda ve karada hayat-
ta kalma teknikleri, liderlik gi-
bi konularda egitim veriliyor.

Kisa adi HAS olan “Engelliler
icin dalig birligi” adindaki bir
dalis organizasyonu bu isin
standartlarint belirlemis ve bu-
tiin diinyada uyguluyor ve be-

Dalig 6ncesi...

nim gibi egitmenler yatistiri-
yor. Sagliklt insanlar bile bu
etkinlikten cekinirken onlarin
nasil hevesli oldugunu gor-
mek biz egitmenleri distindii-
riyor dogrusu. Smif dersleri,
aksam yemegi, dans ve yaban-
c1 dil dersleri derken bir hafta
bitiyor ve goz yaslar arasinda
gercek dinyaya dontyorlar,
lzglin ama mutlu, kirgin ama
umutlu.

“Onlar yerytzinde gezip
dolasmazlar mr?

Onlar, distinecek kalplere
ve isitecek kulaklara sahip ol-
sunlar. Gergek sudur ki; gdz-
ler kor olmaz, fakat sinelerde-
ki kalpler kor olur.("Kur'an-1
Kerim”).

Orada birseyler oluyor bey-
ler, yolunuz diserse ugrayin,
mutlaka o insanlar icin sizin
de yapabileceginiz bir seyler
vardir.

Ulasim icin adres;

ALTERNATIVE CAMP

GOkceler Mah. No: 22-23-
26 Guvercinlik - BODRUM

Tel.: 252 374 58 38
Fax : 252 374 59 79
GSM: 3 532 356 50 91
E-Mail:
camp.org

info@alternative-

www.alternarivecamp.org

GOKCEK ALGIN

THY AYT Dipsec

HAS - CMAS - TURDIVE

SCSPF
Balikadam

GSM: 0542 234 26 33
E-Mail:
galginl@excite.com

ICQ : 86439647

Egitmen-Rehber




THY Teknik Nereye Kosuyor...
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Bilim

EVRENSEL ANATOMI ATLASI

Yurdaer ihsan Aksoy

Bilindigi gibi evrende 92
element mevcuttur. Ele-
ment dedigimizde atomlar bir-
birlerinin aynt olan maddeler-
den bahsediyoruz demektir. Or-
negin su element degildir, suyu
olusturan oksijen ve hidrojen
maddeleri ise elementtir. Sod-
yumklorir (tuz) element degil-
dir, onu olusturan sodyum ve
klor ise elementtirler.

Her elementin atomu kendi-

ne 6zgti bir birimdir. En ba-
sit atom hidrojen atomu olup,
proton dedigimiz (+) elektrik
yukli bir parcacigin cevresinde
donen () elektrik yukli elekt-
ron dedigimiz, protondan yakla-
stk 1837 defa halfif bir parcacik-
tan olusmustur. Ara sira cekir-
dekteki protonun yanina, onun-
la asagr yukart ayni agirlikea,
notron dedigimiz, elektrik yiiki
olmayan bir baska tiir parcaci-
gin da katilmis oldugu gorulir.

Cekirdegindeki proton sayis
bir element atomunun atom nu-
marasini gosterir. Proton sayisi-
na cekirdekteki notron sayisini
da katarsaniz ( elektronlarin
proton ve notronlara nazaran
cok kiictik olan kiitleleri ihmal
edilmek kaydiyla ) o elementin
atom agirlig: bulunur. Atom nu-
marasinin, dogal olarak ( 1, 3,
12,37, 90 ya da

92 gibi ) bir tam sayt olmasi-
na karsilik atom agurligr ekseriya
(36.2,236.3 ya da 238.12 gibi )
ondalikli bir sayidir. Aslinda
atom agurliginin da isin dogast
geregi tam sayi ile ifade edilme-
si icap eder. Ancak bazi haller-
de bir elementin atomlarmnimn ce-
kirdeklerinde farkli sayida not-
ron bulunabilmektedir. Ornegin
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.5 Cs | Ba

Li | Be

6.94 [ 9.01
11 12

23.0 | 243
19 20 21 22 23 24 25 26 27

K |Ca|Sc|Ti| V |cr|Mn|Fe|cCo
39.1 40.1 45.0 47.9 $0.9 §2.0 54.9 $5.8 58.9

He
4.00
5 6 7 8 9 10

0.8 [ 12.0 | 4.0 {160 | 190 | 202
13 14 15 16 17 18

27.0 | 281 {310 321 [ 355 | 4.0
28 29 30 31 32 !33 34 35 36

Ni |Cu |Zn |Ga Kr
$8.7 63.5 65.4 69.7 72.6 74.9 79.0 9.9 3.8

37 38 39 40 41 42 43 44 45

Nb | Mo | Te | Ru | Rh
35.5 37.6 8.9 91.2 92.9 95.9 9 101 103

46 47 48 49 Eo 51 52 53 S¢

Agi/Ccd | In|Sn
106 108 112 118 119 122 128 127 131

55 56 57 72 73 74 75 76 77
Ta| W |Re {Os | Ir

133 137 139 178 131 134 186 1%0 192

78 79 80 81 82 83 84 85 86

Pt | Au |Hg | Tl Rn
195 197 201 204 207 209 210 210 222

87 88 89 104 (105 106 (107 108 109

Fr | Ra Db | 8Sg | Bh | Hs | Mt
262 263 264 265 268

58 59 60 61 62 63 64
Pr

90 91 92 93 94 95 96
Th |Pa U |Np | Pu

atom numarast 1 olan hidroje-
nin noétronsuz ve 1 notronlu
atomu olan tirleri vardir. Belli
bir elementin, atom agirliklar
boyle farklilik gosteren tiirlerine
o elementin izotoplar: denil-
mektedir ve yine belli bir ele-
mentin izotoplarinin dogada bu-
lunma ytizdesi de bellidir. Dola-
yistyla boyle bir elementin an-
cak hesapla bulunacak ortalama
atom agirhigindan bahsedilebilir
ki bu durumda, bunun da onda-
likls bir say1 olmast normaldir.

Bir elementin atom numara-

stile atom agirligr o elemen-
tin fiziksel ve kimyasal dzellik-
lerini belirlerler. Atoma ait bu
iki karakteristik degerin bu se-
kilde aciklanmasi, ondokuzun-
cu yuzyilin sonlarina dogru, bi-
lim dinyasinda yeni bir atom
anlayisinin gindeme getirilme-
siyle mimkin olmustur. O za-
mana kadar elektron, proton ve
notron kavramlart bilinmiyor ve
atom bolinemez, miphem (za-
manin bazy) biliminsanlarina go-
re de sanal bir madde zerresi
olarak kabul ediliyordu. Atomu

Nd | Pm | Sm | Eu |Gd |Tb | Dy
140 141 144 147 150 152 157

Am  Cm

232 231 238 237 244 243 247

110 111 112 113 114 115 (116 117 (118
Uuu | Uub Us
269 269 27 209 289 293

65 66 67 68 69 70 71
Ho |Er | Tm  ¥b
159 163 16§ 167 169 173 178

97 100 101 102 103

98
Bk (Cf |Es | Fm |Md | No |Lr
247 251 254 257 258 255 256

olusturan parcaciklar bilinmedi-
gi icin atom numarasi kavrami
yoktu, elementlerin atom agirli-
g1 kavramu ise ozellikle oksije-
nin taraf oldugu kimyasal is-
lemlerin tetkiki sonuclarina da-
yandirilmaktaydi.

Bilim tarihinde ilk defa Dimit-
ri Ivanovic Mendeleyev isimli
Rus bilgini, 1872 yilinda, o za-
manlar varligt bilinen element-
leri, kimyasal reaksiyonlardan
yola cikilarak hesaplanan atom
aguliklarina gore tasnif etmek
suretiyle kullanisli bir tablo ha-
zirlamustir,

Hazirlayanin adiyla ¢ Mende-
leyev Tablosu“ ya da “ Periyo-
dik Tablo “ olarak anilan bu dii- -
zenleme o tarihlerde dogadaki
bilinen elementleri ihtiva et-
mekteydi, hentiz varliklart kes-
fedilmemis olanlar icin de ara-
larda yer yer bosluklar olugmus-
tu. Tablo oylesine isabetle diisii-
ntlip hazirlanmust: ki, boslukla-
rin saginda, solunda, altinda ve
tsttinde yer alan bilinen ele-
mentlerden yola cikilarak, bos-
lugu doldurmast gereken, ancak




daha kesfedilmemis olan ele-
mentlerin ne gibi fiziksel ve
kimyasal ozelliklere sahip olma-
st lazim geldigine dair bir seyler
soylemek imkant doguyordu.

Ornegin, bu tablo hazirlandi-
ginda, hidrojenin hemen yant
bos kalmisti. Buraya atom agirli-
g1 iki olan bir elementin otur-
mast lazimdi ki Diinya tizerinde
o zamana kadar boyle bir mad-
deye rastlanilmamusts. Bir stre
sonra astrofizik¢iler spektromet-
re kullanarak ( tayf analizi yo-
luyla ) bu elementi Glines'te
kesfettiler ve Eski Yunanca’'da
Gilines anlamina gelen Heli-
os'tan yola ¢tkarak bu maddeye
helyum adini verdiler. Daha
sonralar: helyuma, yerytiziinde-
ki radyoaktif elementlerin dont-
stim artiklart arasinda da rast-
landi. Ancak, helyumun cekir-
deginde iki protonun yaninda
iki de notron bulundugundan
atom agirlig iki degil dortir.

Mendeleyev’in ilk tablosunda
22 adet bosluk olusmustu. Za-
manla bu bosluklar, bilim insan-
larinca kesfedilen dogal ele-
mentler tarafindan dolduruldu-
lar. flaveten yirminci ylzyilda
uranyum atomu ¢ekirdeginin yi-
ne atomik parcaciklarla bom-
bardimani ile baslayan calisma-
lar sonucu giiniimiize kadar,
dogada bulunmayan ve transu-
ran adi verilen, atom numarala-
r1, 93 sayili neptiinyumdan bas-
layip, arada yine t¢ bosluk kal-
mak Uizere, 118’e kadar varan 23
adet yapay element dretildi ve
bu yapay elementler de tabloya
girdiler.

Burada yeri gelmigken ilging
bir bilgi vermek istiyorum. Ben
tam bu yaziyt hazirlarken, bir
arkadagim tuhaf bir e-maili bil-
gisayarima transfer etti. Muhte-
melen bir gen¢ adam, bu e-ma-
ili kaleme alip bir cok yere gon-
dermis, ozetle diyor ki; Ulke-
mizde, toprak altinda 127.000

ton neptiinyum elementi vardir
ve bunun parasal degeri de 9
trilyon dollar tutmaktadir, ancak
her iste oldugu gibi biz Ttrkler
bu zenginligi degerlendiremiyo-
ruz. Ben de bu iddiay: ayn: yol-
la cevapladim : Ulkemizde degil
127.000 ton, 127 miligram dahi
neptiinyum yoktur. Zira neptin-
yum dogada bulunmayan, tran-
suran ailesinden bir elementtir
ve ilk olarak 1940 yilinda, uran-
yumoksitin notronlarla bombar-
dimani yoluyla eser miktarda (
yapay olarak ) elde edilmistir.
Halen de ¢zel tip bir atom reak-
torinde, artik Urin olarak, an-
cak kilogram mertebesinde iire-
tilebilmektedir. Birileri bu ve
benzeri konularda dogrusunu
soylemez ise boyle iddialart ya-
rnn gazetelerde ve televizyon
kanallarinda haber olarak da
gorebiliriz. Maalesef, genellikle
her duydugumuzu okuyup aras-
tirmadan kabul eden insanlariz.

Bu kisa eklemeden sonra ko-
numuza donelim. Bu gin artik
Mendeleyev Tablo’sunun dogal
elementler boliminde bos yer
kalmamistir. Uzayin derinlikle-
rinden bize ulasan radyasyonun
spektrometrik ( tayf ) analizleri-
nin sonuclarina gore evrenin
her kosesi bu tabloda yer alan
92 dogal elementten olusmus-
tur. Bir baska ifadeyle Mendele-
yev Tablo’su “ evrenseldir “. S6z
konusu tablonun bir 6rnegine
bu sayfalarda yer verilmistir.

Acaba bir giin evrendeki can-
lilart da boyle bir tabloda sinif-
landirmak miimkutn olabilir mi ?

Galaksi olarak adlandirilan
yildiz adalarindan, bunlarin ara-
sinda uzayip giden gaz ve toz
bulutlartyla cesitli tirden enerji-
den olusan evrenimiz, son bi-
limsel verilere gore asagi yukari
13.7 milyar yil Once yaratilmis-
tir. Bu olusuma katilan unsurla-
rin nisbi buytklikleri de bili-
minsanlarinca arttk bes agag:

bes yukart bilinmektedir. Evre-
nin

% 411, 92 elementin teskil etti-
gi siradan maddeden, % 237U
istldamadigi icin goriilemeyen
kara maddeden ve % 73’0 de
heniiz mahiyeti bilinmeyen kara
enerjiden olusmaktadir.

Evrenin 13.7 milyar yil 6nce
biiyiik bir patlamayla ( big bang
) baslayan genislemesinin za-
man i¢inde bir yere kadar stre-
cegi, sonunda, evreni olusturan
maddenin toplam c¢ekim glicli-
niin etkisiyle, bu genislemenin
bir noktada duracagt ve tipki
yukart atilan bir tagin tekrar ye-
re yonelmesi gibi, baska bir big
bang icin geriye dontis baslaya-
cag: seklindeki 60 kisur yillik
gortgler, yaratiligin ilk evrelerin-
de uzak galaksilerde, patlamis
olan yildizlarin artig1 gok cisim-
leri tizerinde son yillarda yapi-
lan arastirmalarin  sonuglarina
gore bu gin artik gecerliligini
kaybetmis bulunmaktadir. Artik,
evrenin genislemesi giderek ar-
tan bir hizla sonsuza kadar stire-
cek gibi gozikmektedir ve isin
mekanizmast heniiz anlagilama-
mis olmakla beraber esrarengiz
kara enerjinin varligi buna ne-
den olarak gosterilmektedir.

Glines adint verdigimiz yildi-
zimizin dahil oldugu Samanyolu
galaksisinde yaklasik iki yiiz
milyar yildiz bulunmaktadir ve
hali hazir tespitlere gore, evre-
nin teleskoplarimizin gortis ala-
nina giren bolgelerinde bizimki
gibi yiizlerce milyar galaksi var-
dur.

Galaksileri olusturan yildizla-
rin pek cogunun etrafinda do-
nen gezegenleri olmast gerekti-
gi, yapilan son astronomik aras-
trmalarin sonuclarina gore gi-
derek gilic kazanan bir gorustiir.
Komsu giines sistemlerinde su
ana kadar varliklart tespit edilen
gezegen sayist 105’e ulagmustir.
Glineg'imizin ¢evresinde dola-
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nan Dinya’'miz dahil 9 gezegen
oldugu bilgisinden yola cikarak,
Samanyolu'nda bulunmas: ihti-
mal dahilinde olan gezegen sa-
yisinin da yizlerce milyar mer-
tebesine ulasacagini sdylemek
yanlis olmayacaktir. Bu gortsi
ayni sekilde, evrendeki yiizler-
ce milyar galaksiye

tesmil etmemek, bir baska ifa-
deyle evrende ytizlerce milyar x
yuzlerce milyar gezegen bulun-
mast gerektigini kabul etmemek
icin bilimsel acidan goriintrde
hichir neden yoktur.

Ote yandan, bu kadar cok al-
ternatif s6z konusu iken, az sa-
yida biliminsaninin iddia ettigi
gibi hayatin sadece Diinya'miz-
da vyaratilmis oldugunu kabul
etmek akla ve mantiga hic de
uygun dismemektedir. Evren-
deki boylesine ¢ok sayida geze-
genden, ortam kosullart uygun
olanlarinda da yaratilisin ger-
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ceklesmesi tanrisal
bir zorunluluk ol-
malidir. Artik,  di-
nalimlerinin  pek
cogu da bunun
boyle olmasi ge-
rektigi  goristine
katilmaktadirlar.

Insanlar binlerce §
yildan beri evrenin |
yapist lizerinde ka-
fa yormuslar, etki-
leri altinda kaldiklari doga olay-
larini cesitli sekillerde aciklama-
ya calismuglardir.  Cogunluk bu
konularda mitolojik masallara
itibar ederken, kimi diistintirler
de gerceklere yakin ve caglarina
gore clretkar fikirler Gretmisler,
ancak sonralart bu fikirler cesit-
li nedenlerle hak ettikleri ilgiyi
gormemisler ve yeniden hatir-
lanacaklart modern caglara
kadar zaman icinde unutulup
gitmislerdir ki, M.O. 460 — 370
yillart arasinda yasamis olan
Trakyali Demokritos’un
gelistirdigi atom kavramiyla
M.O. 384 — 322 yillari arasin-
da yasamis olan Aris-
toteles’in, c¢aginda hakim
olan diiz diinya goriisiine
karsilik olarak one stirdigii
gozlemlere dayanan kiiresel
dinya kavrami bu konuda
klasik 6rneklerdir.

Asirlar  gecip ortacaga
gelindiginde, ozellikle Av-
rupa’da, dinin baskici et-
kileriyle, Dinya’'nin, ev-
renin merkezinde sabit dur-
duguna ve her seyin bu
merkez etrafinda donmekte
olduguna kuvvetle inanilir
olmustur. Bu gortse katil-
mayan Italyan

dinadami ve dustntri
Giordano Bruno ( 1548 —
“® 1600 ) ¢ Evren sonsuzdur,
¥ mutlak bir siniri yoktur ve
evrende kendi alemimize

. W] benzeyen sayisiz alemler ve
L’ r " e .
" bunlardan her birinin ayr

Bruno’nun yargilanmasi...

merkezleri vardir. Tanri, bu son-
suz evrenin her yerinde icsel bir
ruh gibi her seyi kusatmistir ve
bunlart hareket ettirmektedir”
demektedir. Giordano Bruno,
bu ve benzeri goriislerinden
oturi 1600 yilinda Engizisyon
karartyla  kaziga  baglanip
yakilarak oldurtlmistiir. Bilim-
sel calismalartyla vardigi sonuc-
lara dayanarak hemen hemen
aynt seyleri soyleyen Italyan
tizikcisi Galileo,  Engizisyon
mahkemesinde  kutsal kitabi
Uzerine, iddialarinit geri aldigina
dair yemin etmek suretiyle
yakilmaktan kurtulmustur. ( An-
cak, Galileo'nun mahkemeden
cikarken ¢ eppur si muove —
her seye ragmen O yine de
dontyor ¢ diye mirildandig:
rivayet edilir. )

1657 ile 1757 yillart arasinda
yasamis olan Fransiz yazar ve
filozoflarindan Fontanelle, *
Meskun Dunyalarin Coklugu ¢
isimli kitabinda, ¢ Yiice tann
saysiz alemler yaratmaya muk-
tedirken, neden sadece Din-
ya’'mizt yaratmig olsun ? Bana
gbre gokylzinde gordigimiiz
butin yildizlarin her biri birer
alemin merkezi olmalidirlar ”
demektedir.

( Devam edecek. )
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Teknik

DIKEY DURUM GOSTERGES|

(2)

3- DDG OZELLIKLERI

DDG, ucagmn dikey
profilini resme-
der.DDG sistemi ayni
zamanda bu resme
ucagin hali hazirda
gerceklestirdigi dikey
hareketin sanal ve ciz-
gisel vektorini de ek-
ler. Kaptan tarafindan
“on” komutu verildi-
ginde DDG, “ND” nin

VERTICAL SITUATION DISPLAY

2)
3. DISPLAY FEATURES

A V8D graphically repre-
S sents a view of the vertical

profile of the airplane. The
Boeing VSD depicts a swath
that follows the current
track of the airplane and
therefore is referred to as a
tracktype VSD. When selec-
[ ted by the flight crew, it ap-

pears at the bottom of the
navigation display (fig. 2).

alt kisminda belirir.

(Sek. 2 ve 3)

Standart DDG 6zel-
liklerinde; irtifa refe-
ransi, yatay mesafe
cetveli, ucak semboli,
gerceklestirilmekte
olan dikey hareketin
vektorel sekli ,sanal
olarak belirlenmis ara-
zinin dikey kesiti, ayri-
ca kaptan veya FMC
tarafindan aktif hale
getirilmis irtifa, mda
secilmis(hedef alinmis)
varyo degeri yada
sembolli bulunur.

DDG gortinti forma-
t1 tamamen insan mer-
kezli dizayn vyaklasi-
miyla olusmustur. Tim
ozellikler temel ucus paneli felsefesi ve dizayn
kurallarina gore olmalidir.Bununla beraber
herbir 6zellik ucus ekibinin dikkatini artirmada
oOnemli yararlar sagladigr gorildikten sonra
eklenmistir.

Dizaynda dikkate alinan:

*Bilgiler diger gostergelerle uyumlu.

*Standart ucus billendirme sistemi ile ND’de-
ki, bilesimin birbirini dogrular ve hassas olma-
l1.

*Gosterge daha kullanisli olmasi icin varolan
sembolleri kullanmali.

Track tip DDG ile elde edilen bir gorintd;
kaptanlarin hareket yontindeki arazi hakkinda
istedikleri esktra bir gortintiidiir. Sistem icinde-
ki bir algoritma bu hesaplamay1 yapar.

Sistem icinde kullanilan semboller hali hazir-
da kullanilan sembollerdir (6rg. MCP sell alt).
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Figure 3 shows an
example of the Boeing side-
looking VSD. The basic fe-
atures of this VSD include
altitude reference and hori-
zontal distance scales, an
airplane symbol, a vertical
Jlight path vector, terrain
depiction, navigation aids,
glideslope depiction, and
various information selec-
ted by the flight crews and
FMC such as the mode cont-
rol panel (MCP)-selected al-
titude, minimum decision
altitude, and selected verti-
cal speed predictor.

The development of the
VSD format involved a tho-
rough buman-centered de-
sign approach. All the featu-
res had to meet basic flight
deck philosophies and design guidelines. In addition, be-
cause clutter always is a concern, each feature was added
only after it was shown to provide a significant benefit in
terms of enbancing flight crew awareness. Some of these
buman-centered design requirements included the follo-
wing: '

° Information had to be consistent with that which al-
ready appears on other flight displays.

e Information bad to be intuitive and follow standard
Slight information system and navigation display conven-
tions.

o The display bad to use existing symbols to as great a
degree as practical.

One issue identified with the track-type VSD was that
Jlight crews wanted additional terrain look-abead in the
direction of a turn. An algoritbm was invented that ex-
pands the swath in the direction of the turn to give flight
crews the desired resut.




Sistem; kararli Dir e- B ireLaxe HA0ING INTO TERRAIN SEFORE A CALTION TERRAIN ALERT IS GERERATED Wherever —appropriate,

kilde ideal inis acisint |
tutturmak icin de kul- 65274 1274
lanilir. Ideal aciyr tut-
turmak tek basina ye-
terli degildir ideal inis
stiratinde kararli bir
sekilde kalmak ta ge-
rekir.

Bu da sistem icinde
yeni bir semboll giin-
deme getirir. O da
“range to targed spe-
ed” semboli olan
“green-dot” tur. Bu
sembol, dikey inis act-
st uzerinde inis ger-
ceklesirken hizda asiri
sapmalar oldugunda
ortaya cikar. Asirt sap-
ma yoksa gorinmez.

Sistem  “ILS”  gibi
kaynak olacak birincil
bir sistem degildir,
destek amacl dizayn
edilmistir. ~ Anormal
durumlarda sistemin
“off “ edilmesi ve ben- 185151
zeri prosedrler haric,
sistem hali hazirdaki
gecerli ucus prosediir-
lerinde bir degisiklige
ihtiyac duymaz .Bu
prosedurlerin  var ol-
dugu FOM (Flight
Operation Manuel)'ler-
de sistem ayrintili ola-
rak anlatilmisur. Kap-
tanlarin DDG  egitimi
sadece vyazili doki-
manlarla mimkinddr.

i DDG'NIN GETIR-
DIGI FAYDALAR:

DDG en basta gu-
venligi  artirir.Sistem
bulunulan harita nok-
tasindaki cografi yiikseltilere gore olusmus
olan dikey kesiti anlasilir acik bir resim olarak
sunar ve dikey cografi durumdan haberdar
olunmay: artirarak CFIT, inis ve yaklasmada
karsilasilan kazalarin oranini diistirmeyi hedef-
ler.

DDG, TAWS ve diger ucak sistemlerinden al-
dig1 bilgiler 1s1ginda cografi dikey kesiti resme-
der. TAWS sistemi DDG’nin aksine olusturdugu

symbols from other displays
were incorporated into the
VSD. For example, the sym-
bol for MCP-selected altitu-
de is the same shape as the
corresponding symbol on
the primary flight display
altimeter tape.

Although the VSD can be
used to assess path stability,
path stability is only part of
the equation for a stable
approach. The other factor
is speed stability. To facili-
tate speed stability, a new
symbol was introduced on
the VSD. The range-to-tar-
get speed symbol is a green
dot that shows where excess
speed will be dissipated
along the vertical flight
path vector. If excess speed
is not an issue, then the
symbol will not appear on
the display.

The display remains
stable during  dynamic
conditions. Flight crews
should keep in mind that
the VSD is a supplementary
display and as such is not
intended for use as the pri-
mary reference during
dynamic maneuvers and
procedures.

Incorporating the VSD
does not require any chan-
ges to flight operations pro-
cedures, except for the ad-
dition of procedures that
apply to the VSD in non-
normal conditions. Additi-
ons lo the airplane flight
manual describe the featu-
res of the VSD. Flight crew
training regarding the VSD
only involves written mate-
rials.

{. BENEFITS OF THE VSD

The main benefit of the VSD is improved safety. The VSD
will give flight crews an intuitive view of the vertical situ-
ation just as the current map display provides an intuitive
depiction of the lateral situation. In conjunction with the
other safety features of the flight deck, this increased verti-
cal situation awareness helps prevent CFIT and approach
and landing accidents and incidents, thereby further dec-
reasing the already low accident rate of the worldwide
commercial airplane fleet.

UTED °NISAN'2003 « 29




Teknik

resmi yataydan (yani tsten) resmeder ve yik-
seltiye gerceklestirilen asiri yaklagsmalarda bir
ikaz Uretir. DDG ise bu resmi dikeyden olustu-
rarak hentiz TAWS sistemi ikaz tretmeye bas-
lamadan kaptana daha kullanigh sonuclar ve-
rir.  Ayrica sistem inis esnasinda (ki bu anda
TAWS sisteminin calismast yanlis ikazlar tret-
memesi icin otomatik olarak yasaklanmigtir)
kaptana yardimci olacak bir resim de uretir.

DDG vyine kaptana RNAV, RNP (Required
Navigation Performance) iniglerinde de ihtiyag
duyulan sabit ideal inis agisinin tutturulmasin-
da da yardimci olur. Bunu ideal inis acisi lize-
rine bindirlilen gecerli aciy1 resmederek saglar.
Eger kaptan bu acidan herhangi bir sapma ya-
parsa iki vektortide cizerek kaptana klavuzluk
eder (Sistemin alcak irtifalarda bulut icindeki
faydasini siz disinin). DDG ile rota icindeki
yasak bolgenin tanimlanmasi daha kolaylasir.
(Yukseklik yasaklarin dikey resim olarak cizil-
mesi miuthis bir bulustur. Tahmin edilemeye-
cek daha baska basarilar ileride bekleyin).

DDG ile operasyonlar sirasinda da yeni fay-
dalar elde edilecektir: Ornegin cografi yiiksel-
tinin erken tanimlanmasi ile basarili Go-Aro-
und ve CFIT tanimlamalarinda ciddi sonuclar,
inis sirasinda elde edilen basarilar; pas gecme-
lerin ,sert inislerin, pistten cikmalarin, fren tini-
telerinde meydana gelen yanginlarin ve lastik-
lerde meydana gelen asinmadan dolayt degi-
simlerin sayilarinda azalmalarla elde edilecek-
tir.

Sonugc olarak DDG sistemi kaptana kritik an-
larda fazlasiyla yardimct olacak bir sistemdir.

5-B737’DE DDG SISTEMI:

DDG sistemi sahip oldugu ozelliklerle son
doénemde uygulanabilir bir secenek halini al-
mistir. Clinkt sistem icin gerekli destek kay-
naklari ciddi gelismeler elde etmistir (6rn. FMS-
GPS vd.).DDG guvenirligini ciddi ve genis bir
cografi veritabani tizerine kurar ve gimdilerde
bu veri tabanlart DDG icin yeterli seviyeye
ulasmustir.

Yine DDG icin kaptanlarin sisteme giivenme-
leri gerekmektedir.Clinkli yeni bir cok sistem
(6rnegin GPS) artik cok saglam ve hasas so-
nuclar tretmektedirler.

Son olarak sistem sonuclarinin yayinlandigi
gostergeler artik eskisi gibi revizyonlara

kapali degildir, gelisen teknoloji esnek ekran
seceneklerini bizlere sunmaktadir.

DDG sistemi ucak tizerindeki varolan sistem-
lerde bazi degisiklere ihtiya¢ duyar.

Bu degisikler oncelikle gostergelerde, FMSve
TAWS sisteminde olmaktadir. GoOstergelerde
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The VSD depicts terrain information from the TAWS or
other onboard sources from another perspective. The TAWS
generates a lateral view of the surrounding terrain and
provides terrain proximity alerting. The VSD depicts the
vertical dimension of the terrain (fig. 4), which will allow
crews o recognize possible terrain conflicts more readily,
before a TAWS alert is generated.

The VSD also depicts the final approach segment of the
intended path of the airplane to the runway (fig. 5), the-
reby assisting flight crews as they establish the glide path.
Terrain alerting from the TAWS is disabled gradually du-
ring this pbase of flight to eliminate nuisance alerts, but
the VSD is available full time.

The VSD also complements the increased use of cons-
lant-angle, area navigation, and required navigation per-
Jormance (RNP) approaches by providing immediate vali-
dation of the selected approach path and allowing full-ti-
me monitoring of the airplane position relative to the selec-
ted glide path. As low-altitude, in-cloud maneuvering be-
comes commonplace and RNP criteria allow better utiliza-
tion of restricted airspace, the VSD will serve as an invalu-
able confirmation of airplane performance.

The VSD will provide additional operational benefits.
Earlier recognition of terrain clearance problems facilita-
tes more timely go-arounds and earlier CFIT avoidance. In
addition, with improvements in vertical awareness, flight
crews have an improved ability to monitor the vertical
Dpath. Earlier recognition of unstabilized approaches helps
reduce the number of go-arounds and missed approaches.
Because many unstabilized approach problems are mani-
Jested during the landing phase of flight, earlier recogniti-
on also should reduce the number of bard landings, run-
way overruns, brake fires, and tire failures. This will help
reduce airline operating costs by extending the life of the
airframe structure, landing gear system, tires, and brakes
and by reducing the airplane maintenance downtime as-
sociated with landing problems.

Finally, the intuitive nature of the VSD will allow flight
crews fo assess the vertical situation quickly, thus reducing
overall workload. Crews will bave more time during the
most critical phases of flight—climb, descent, and final
approach—to focus on other routine tasks and bhandle any
unusual circumstances they may encounter.

5. IMPLEMENTATION ON BOEING AIRPLANES

The VSD has only recently become a viable option for
increasing vertical situation awareness. Three factors
precluded an earlier introduction of the technology. The
information presented on the VSD must be accurate. Accu-
racy requires a good lerrain database, and that techno-
logy has become available only recently for commercial
applications.

Second, flight crews must have confidence in the accu-
racy of the position of the airplane relative to physical fe-
atures. Although most navigation systems are very reliable
and robust, the advent of the global positioning system bhas
improved lateral and vertical accuracy of the airplane po-
sition.

Finally, as a result of improvements in display techno-




yapilan degisiklik (CDS icindeki ND'de) yazi-
limla gerceklesir ve yeterlidir. Yine ayni degi-
siklik FMS icinde gecerlidir. Fakat TAWS siste-
minde bazen cihaz degisikligine de ihtiya¢ du-
yulur.(6rnegin honeywell GPWS varsa sistem
EGPWS yapilmalidir). Serviste olan ucaklarda
DDG’nin tam olarak hayata gecirilmesi sadece
yazihmin yenilenmesi ile mimkin degildir.
Yeni seri Boeing ucaklarinda bulunan Genis
LCD gostergeler bu sistemin hayata gecirilme-
sini kolaylastirir. Ayrica sistem CRT lerde de
calisabilmektedir. Ayrica Boeing DDG sistemi-
ni sivil hava tasimacihigmnimn biytik bolimtinde
kullanilan ve bes-on yil daha kullanimast
muhtemel olan eski tip elektromanyetik kok-
pitlere uyarlanmasi icin mistakil bir gosterge
tizerinde caligmaktadir.

DDG sistemine daha bagka ¢zelliklerde ekle-
nebilmektedir (6rnegin, kaptan tarafindan giri-
len ucus planina uygun dikey ucus resminin
tim ucus boyunca kapatana sunulabilmesi gi-
bi). Olusturulan bu dikey kesitin gecerli izle
(current track) smirlandirilmast yerine tim
ucusu kapsamast pek cok fayda saglayacagint
kaptanlarimizin gorislerine birakiyoruz. Bu tip
bir sunum; sadece cografi tanimlama-ikaz sis-
temine bir yenilik degil, ayrica LNAV ve VNAV
sistemlerinin egitimini de kolaylastirir.ve yine
bu tip bir sunum; rota tizerindeki iklim ve
trafik bilgilerine hakim olmay1 da saglayacakur.

OZET

DDG kokpit gosterge sistemlerinde devrim
niteliginde yepyeni bir adimdir. DDG; 1970 ve
1980’lerde hizmete sunulan yatay harita goster-
gelerini (B-727'de HSI ve B737- eski serilerde
ise EHS'1 -THY terminolojisiyle “he ¢e say” :):))
tamamlayan bir sistemdir. Sistem dikeydeki
hareketlerden haberdar olunmay1 artirarak
makul bir stire icinde sivil hava tasimaciliginda
potasiyel pek cok kazayr engellemesi muh-
temeldir. Sistem ucak tizerinde buytik degisik-
ler yapilmaksizin hayata gecirilecektir. DDG,
misterilerine Uretimi devam eden Boeing
737lerde ve serviste bulunan  737-600/-700/-
800/-900’lerde bir secenek olarak sunulacaktir.
Sistemin diger Boeing modellerinde kullanil-
masi planlama asamasmdadir.

Yazi: Boeing-Aero dergisi

Ceviri: Osman GAYGISIZ

Destek:Ugak Elekironik Atelyesi Teknisyenleri
Cevirenin notu : Gevirideki bata ve eksiklikleri
anlayisla karsilayacaginizi umuyoruz.

logy and computational throughput, the quantity of disp-
lay symbols is not as limited as it once was.

The VSD was designed for incorporation within the
constrainis of current production models. Implementation
on in-production airplanes requires system changes to the
avionics displays, FMC, and TAWS. For the avionics disp-
lays, the display system software must be updated. The
EMC requires a software upgrade, and new hardware and
software are required for the TAWS. In-service airplanes
may require additional hardware upgrades to allow full
implementation.

The introduction of new, large liquid crystal display
screens on Boeing airplanes facilitates implementation of
the VSD. The VSD also was designed to be compatible with
cathode ray tube-based flight decks. Although Boeing bas
focused on integrating the VSD into the flight deck, a lar-
ge portion of the worldwide fleet in the next 5 to 10 years
still will use electromechanical instrument flight decks. The
VSD can be implemented on these flight decks as a stand-
alone display system. These retrofit solutions are in deve-
lopment.

Boeing has developed the VSD so that additional featu-
res can be added. One example is the depiction of the ver-
tical profile along the entire planned flight path. Showing
the vertical swath along the planned flight path of the airp-
lane, instead of just along the current track, provides seve-
ral benefits. Not only may this enbance awareness of the
vertical mode, but VNAV and lateral navigation concepts
also may be simplified for training. Other envisioned en-
hancements include providing weather and traffic infor-
mation.

SUMMARY

The VSD is another step on the evolutionary path
of flight deck displays. The display is a natural comp-
lement to and outgrowth of the lateral moving map ini-
roduced into commercial fleets in the 1970s and 1980s.
The VSD can have a significant and beneficial effect on
commercial air transport safety. By presenting the flight
crew with a simple graphical picture of the vertical dimen-
sion, vertical situation awareness is enbanced, which
potentially can significantly reduce the number of air
transport accidents in the worldwide fleet in a realistic
time frame. The VSD can be implemented without major
airplane hardware changes. The system will be offered by
early 2003 as a customer option on in-production 737s
and by retrofit on 737-600/-700/-800/-900 airplanes al-
ready in service. Implementation of the system on other
Boeing models is under consideration.

DAVID CARBAUGH BOEING COMMERCIAL AIRPLANES
CHIEF PILOT ROBERT MYERS

FLIGHT OPERATIONS SAFETY MANAGER

BOEING COMMERCIAL AIRPLANES,  pricHT DECK ENGINEERING
%ﬁgﬁ‘g} EHEN BOEING COMMERCIAL AIRPLANES
FLIGHT DECK ENGINEERING JOHN WIEDEMANN

BOBING COMMERCIAL ATRPLANE  ASSOCIATE TECHNICAL FELLOW
ALAN JACOBSEN FLIGHT DECK ENGINEERING
A BOEING COMMERCIAL AIRPLANES
FLIGHT DECK ENGINEERING
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Havacilik Tarihi

ALTIN YILLAR

i Ik insanin aya
ayak bastigi giin
diinya gazetelerinin
mansetlerinin ne ka-
dar biyiik oldugu,
hele birkac giin son-
ra astronotlar sag
salim geri donince
mansetlerin daha da
biiyidiugu hatirlar-
dadir. Orville ve Wil-
bur Wright 1903’de
biraz daha kisa veya
anlik sayilabilecek
bir atilimi gergekles-
tirdikleri zaman ba-
sin nasil tepki gos-
terdi ? Cevap : Tepki
gostermediler! Ya-
yinlanan birkacg
maksatli yazi basari-
nin blyiikligi hak-
kinda ipucu vermi-
yordu.

Wright'lar bu noktada dur-
mus olsalardi, kendilerine cok
ozel bir ilgi gosterilmesi soz
konusu olmazdi. Aslinda, ger-
cekten ara verdiler, ama evle-
rine dontip daha iyi bir ucucu
tasarlayip yapmaya basladilar.
Ucaga hentiz tekerlek takma-
muslardi, bu nedenle her ucus-
tan once yeniden havalanabil-
mesi icin baslangic noktasina
geri cekilip firlatma rampasina
konulmak zorundaydi. Yine
de ilerleme diger yonlerde
hizliydi. 1904’de ucagi gercek
anlamda havaya firlatan, agir-
likla calisan mancinikli bir fir-
latma sistemi kesfettiler. Karar-
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lilik, kontrol ve giicin hepsi
asama asama gelisti ve
1905°de bir kerede havada 38
dakika kalmayi1 becerdiler.

Bu yeni ucaklarini, Kitty
Hawk’a gitmek yerine Ohio
Dayton’daki evlerinden yalniz-
ca sekiz mil uzakta bulunan
Huffman Cayiri adli bir yerde
ucurabildiler. Ne yazik ki, ver-
dikleri kararlar her zaman
ucuslart kadar iyi degildi. Bu,
25 Mayis 1904’de yeni pistte 2
No'lu Ucucu'nun ilk ucusuna
tim yerel basini davet ettikle-
rinde meydana cikti. En azin-
dan ucagin calistigindan emin
olmak icin bir 6én test ucusu
yapmaliydilar. Ama yapmadi-
lar, ucak orada bulunan biitiin
basin mensuplart 6ntinde fir-
latma rampasinin ucuna kadar
gidip durdu. Wilbur ve Orville
nedenini biliyorlardi:  Yeni
motor tam gucinld vermiyor-
du. Basin ertesi glin yine gel-
diginde, Ucucu’'nun yapabildi-
gi en iyi sey 60 ft.’lik bir stizil-
me oldu. Bundan sonra cayi-
rin yanindan gecenler, Wright
‘Jlart “tam ucus halinde” sorti
Ustline sorti yaparken gordiik-

Selahattin Giil

lerini iddia etseler de editdrler
ilgi gostermedi.

O sirada Fransa’da, Brezil-
ya'li ufak tefek ucak yapimci-
s1, Alberto Santos-Dumont, “14
bis” admi verdigi bir ucaga
son rotuslart yapiyordu. Bu
Lawrence Hargrave’in calisma-
larint temel alan kutu ucurtma
seklindeki kanatlart ve kuyru-
guyla, egik gorlintsli kuyru-
gun ilk defa kullanimasiydi.
Wright'larin  Ucgucu’su  gibi
oturma yeri yoktu. Bu durum-
da, Santos-Dumont uzun gov-
de ve kuyruk oniinde ve 50
h.p.lik motor arkasinda kala-
cak sekilde ayakta durmak zo-
rundaydi.

“14 bis” ile u¢gma basarisina
ulasan Alberto Santos-Du-
mont, ortada solda, baskalari-
na deneyimlerini paylasma
imkani saglayacak tirden bir
ucag tasarlamak icin hemen
calismaya basladi. Sonucta iki
tipi bu sayfanin tistiinde ve al-
tinda goriilen zarif Demoiselle
ortaya c¢ikti. Bambu ve cadir
bezinden yapilmis govdesiyle,
Demoiselle hemen herkes ta-
rafindan evde vyaklasik £300




harcanarak imal edilebiliyor-
du. 25 h.p.lik bir Darracq mo-
toru takildiginda 60 m.p.h.’a
ulasabiliyordu - ama bir engel
vardr. Daha agir pilotlar kiiciik
monoplanin agirliklar: altinda
yerden kalkamadigini gordu-
ler. “Kendi-kendine-yap” tasa-
rimi boylece, Antoinette mo-
noplani gibi profesyonelce ya-
pilmis makinalara asama asa-
ma yol acacakti.

Wright'larin onceki basarila-
rinin - aksine,  Santos-Du-
mont'in ucuslart sansasyon ya-
rattt. Buradaki, en azindan, in-
sanin ucabildigini gosteren ta-
mami fotograflanmis bir kanit-
t1. “14 bis”in oldukca kullanis-
siz bir ucak olmast gercegi
dnemsizdi ayni sey, daha du-
siik mertebede olsa da, eleva-
torleri ®nde olan ucaklarin, bir
ylizyil once Cayley tarafindan
ortaya atilan ve ardindan Hen-
son ve du Temple gibilerince
kullanilan, giiniimiizde iyi bili-
nen arka-kuyruklu dizenle-
meden cok daha az kullanigh
ve verimli olmalart nedeniyle
Wright ucagi icin de dogruy-
du.

Wright'larin ugmaya yaptigt
en buytik teknik katki, kanat-
ciklarin gelecekte kullanilaca-
gint haber veren kanat-egen
kontrol sistemini icat etmeleri-

dir. Basarilari, Santos-Dumont
‘da oldugu gibi, daha iyi ucak-
lar tasarlayip yapan baskalari-
na ilham vermeleri nedeniyle
onemliydi.

Wilbur ve Orville icin en
parlak yil 1908 oldu. Subat
ayinda Amerikan Savas Ba-
kanligr'na  ilk  ucaklarini
$25000'a satarak iyi bir baglan-
gi¢ yaptilar. Farkli tasarimcila-
ra ismarlanan t¢ ucak arasin-
da, teslim edilen ve ardindan
iki kisiyi 40 m.p.h.’la 125 mil
tastyacak bir ara¢c olma resmi
sartint saglayan tek ucakti. Bir
dizi basarili gosteri ucusunun
ardindan Orville, 17 Eylul'de,
kirilan bir pervanenin bir teli
kesip kuyrugun diismesine
neden oldugu bir trajedi yasa-
di. Ucak 75 ft. yuksekten di-
serek Orville’'in yaralanmasina
ve -motorlu bir ucak kazasin-
da olen ilk insan olan- yolcu-
su Tegmen T. E. Selfridge’in
olimiine neden oldu.

Ordu, bu kazadan morali
bozulmadan, ertesi yil “1
No’lu Ucak, Havadan-Agir Bo-
limii, Birlesik Devletler Hava
Filosu” olarak resmen kabul
ettigi gelismis bir versiyon 1s-
marladi. Boyle miitevazi bir
baslangictan modern bir hava
giicti dogdu.

Bu arada, Wilbur dinya ug-

ma merkezi haline gelen Fran-
sa’da buyiik isler yapiyordu.
Kimsenin ilgilenmedigi Ameri-
ka, ve en biiyik onciilerden
A.V.Roe'nin kamuoyunun tep-
kisi tizerine mahkemeden celp
aldigr (ucagin motor gurtltl-
sinin yolda yurliyenleri ra-
hatsiz etmesi yliziinden) Ingil-
tere’nin aksine, Fransa u¢mak
isteyen insanlar iyi karsilads.
Orada bir araya gelen insanlar
“Ucan Makinalarin I¢indeki O
Muhtesem Insanlar” filminin
kadrosu kadar renkliydi. Bu-
glin, onlart 1903’den 1914%e
kadar siiren havaciligin altin
yillarinin biytk pilotlar: ola-
rak hatirliyoruz.

Onlardan ilki biytk ve han-
tal “14 bis”i biraktiktan sonra
bagka bir asirt uca gidip “De-
moiselle” adi verilen kiciik
narin bir makina yapan San-
tos-Dumont’du.  Disiincesi
herhangi birinin evde yapip
ucurabilecegi basit bir ucak ta-
sarlamakti. Govde bambu cu-
buklardan yapilmisti, kanatlar
sadece 16.5 ft. acikligindaydi
ve aracin timi, kanatlarin al-
tunda tekerleklerin hizasinda
oturan pilot hari¢, yalnizca
243 1b. geliyordu.

Santos-Dumont, Wright'lar
ve Blériot kendi ucaklarini ta-
sarlayan, imal eden ve uguran
tek-kisi, iki-kardes veya ekipti-
ler. Cok az sayida profesyonel
ucak yapimcist o zaman sah-
nede yer almaya baglad: -
bunlar, kendileri u¢mak yeri-
ne baskalart i¢in iyi ucaklar
yapmakla daha cok ilgilenen
Fransiz Voisin kardesler ve In-
giliz Short kardesler gibi
adamlardi. Ve, elbette, en
azindan bagkalarinin tGrtinleri-
ni ucurarak test eden adamlar
olan ilk profesyonel pilotlar
da vard.

Bunlarin tipik 6rnegi bir In-
giliz gazetecinin oglu olan
ama Fransa’da yasayan ve
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Havacilik Tarihi

“Demoiselle” adi verilen kiicik narin bir makina ya
rinin evde yapip ucurabilecegi basit bir ucak tasarlamakhi. Gévde bambu cubuklardan yapilmis-
indaydi ve aracin timi, kanatlarin altinda teker
3 Ib. geliyordu.

t, kanatlar sadece 16.5 ft. acikh
da oturan pilot harig, yalnizca 23

Ucusun altn yillarindaki ka-
rakterler boyleydi. Havacilik
hentiz buytik bir sanayi haline
gelmemisti ve, her ikisi de
planlandig: halde, ucaklara
toplar ve bombalar takilmamis
ve Oldirme yetenegi kazan-
mamuglardi. Bunun yerine ha-
vaciar ucmayt, kokpitte otura-
rak, motoru calistirip timsekli
cayir tstiinde biraz dolastiktan
sonra, ucaklarmni ilk test ucu-
suna cikarmak tzere tek bas-
larina ilk defa kalkis yaparak
ogrendiler. Kanatlarin ugus si-
rasinda kopmast gibi 6nemli
bir yapisal hasar durumu di-
sinda, kazalar bile genellikle
ciddi degildi. Ucaklar agac, tel
ve cadir bezinden o kadar ha-
fif yapilmuslard: ki bir kaza si-
rasinda burusup carpma etki-
sinin cogunu séntmliyorlardi.

Diger pilotlarin Wright'lara
saygiyla baktiklarina stiphe
yoktu. Wilburun kampina
onu calisip ucarken gdrmek
icin akin ettiler. O zamanlar
baska hicbir ucak Wrightin
biplaninin performansina yak-
lasamadi, ama liderlik done-
minin sonu yaklasiyordu. Ha-
vadaki boyle bir tstinlige
saygt duyan Blériot ve A.V.
Roe gibi adamlar, hala perva-
ne 6nde kuyruk arkada tasa-
rimlarinin  sonunda daha iyi
olabilecegini dustintyorlardi
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ve hakliydilar.
Onden-elevatérlit  ucaklar
ozellikle Farman gibi adamla-
rin ortaya attigi gelismis sekil-
leriyle birkac yil daha basari-
nin keyfini strdiler. Tekerlek-
li inis takimlart boyle ucaklari
mancinikla firlatma kelepcele-
rinden kurtardi. Hepsinden
daha onemlisi, Seguin adinda-
ki bir Fransiz mthendis Gno-
me adini verdigi inanilmaz de-
recede hafif bir motor icat etti.
Bu, silindirler pervane ile bir-
likte donerken krank milinin
ucaga civatalanmis sekilde sa-
bit kaldig: “donel” bir motor-
du. Bu isleri halletmenin garip
bir yolu gibi gortinebilir, fakat
aguligy azaltp sogutmayr art-
tird: ve ona bir ucube gibi ba-
kanlar, kisa stire sonra bunun
havaciligin gelecekteki gelis-
mesinin anahtarlarindan biri
oldugunu kabul ettiler.
Ucmanin temel sorunlart ar-
tik ¢cozilmis oldugundan ge-
lisme hizlandi. ilk hava sergisi
1908'de Paris’in gdbeginde
acildi ve Agustos 1909°da cey-
rek milyon insan diinyanin
onde gelen pilotlarindan ¢o-
gunu ilk hava yarslarinda ya-
risirken seyretmek icin Rheims
‘e akin etti. Bu olaylar sadece
isin heyecanini arttird: ve kisa
zamanda ucus gosterileri her
yerde, Ingiltere‘de bile yayil-

n Santos-Dumont’du. Disiincesi herhangi bi-

maya basladu.
Devletin ve halkin
ilgisizligi ytizinden
% ucma isi kanalin bu
tarafinda hala Fran-
sa’dakinin gerisin-
| deydi. Bir Ingiliz ta-
rafindan gerceklesti-
. rilen ilk  motorlu
. ucus 1907 vyazinda
Haratio Phillips’in
tekerlekler ve per-
vane takili Venedik
1i bir kore benze-

leklerin h|zas|r§;- yen ucagiyla 500 ft.

kadar u¢masi gibi go-

rintyor. Ardindan 8
Haziran 1908’de kuyrugu-on-
de bir biplanla Brooklands'de
onemli ucuslar yapan A.V.
Roe geliyordu; Ingiltere’deki
ilk resmi ucuslar 16 Ekim 1908
‘de havaciligin en renkli sima-
larindan  Samuel  Franklin
Cody tarafindan gerceklestiril-
di. Ucma, Cody ‘yi kendine
ceken miicadele ve macera ti-
rind icinde barindirtyordu. In-
giliz Ordusuna Ucgurtmayla
Ucus Ogretmeni olarak atandi-
g1 gozlem balonculugundan
cok daha iyi goriinen insan ta-
styan ucurtmalar yaparak ise
basladi. Subaylar onu genis
kovboy sapkasinin altinda
ucusan uzun saclart ve keme-
rinden sarkan inci kabzali ta-
bancastyla, egeri stsli beyaz
bir atin tstinde resmi binala-
rin etrafinda dolasirken gorin-
ce neredeyse fel¢ geciriyorlar-
di. Ama adamin cesaretine ve
yetenegine siiphe yoktu. Hu-
kiimetin sagladigi parasal des-
tekle, Ordu'nun ilk ucagmi
imal etti ve bugtin buiytik hava
gosterilerinin  yapildigi Farn-
borough, Laffon Ovasi ‘nin ts-
tinde ucagiyla 50-60 ft. yiik-
seklikte 1390 ft. uctu. Ucagi da
Cody gibi heybetli ve kabayd:
ve genellikle “Katedral” olarak
biliniyordu. Bu Wright bipla-
nindan ¢ok daha sonu-cikmaz




bir tasarimdi ama Cody ‘nin
sovmenligi de isin icine girin-
ce Ingiliz halkinin havacilik

fikrine 1sinmasinda O6nemli
katkist oldu.

Bir Ingiliz pilotu tarafindan
Ingiltere’de  gerceklestirilip
resmen kabul edilen ilk ucus 2
Mayis 1909’da ].T.C. Moore-
Brabazon (daha sonra Lord
Brabazon) tarafindan bir Fran-
siz Voisin’iyle yapildi; ama In-
giltere’de ucusun gercek bas-
langict 13 Temmuz 1909’da
AV. Roe’nun tamami Ingiliz
yapist bir ucakla, kisa olsa da
tamamen tatmin edici, ilk ugu-
su yapmastdir. Yapip ucurdu-
gu kicik triplan ucak, JAP
motoru sadece 9 beygirlik giic
tiretiyor olsa da ucag: havala-
nacak kadar hafif yapma caba-
styla, kanatlart ve govdesi
kahverengi kagitla kaplanmug
halde Londra Bilim Mizesinde
hala gortilebilir. Daha iyi bir
motora Roe’nun parast yetmi-
yordu ve bu miitevazi ucaga
bile para yetistirmek icin her
hafta sadece 5 silinlik yemek
yiyerek yastyordu.

Tasarimlarindaki sadeligin
basarisinda buyik pay: oldu.
Daha ayrintili ama daha az ba-
sarilt olansa Tegmen J.W. Sed-
don’un bir milden daha fazla
borudan olusan Mayfly adli
ucagrydi. Gene de, bu ucak
1000 sq. ft.’lik kanat ytzeyi, 65
h.p’luk iki adet motoru ve

yaklasik 2600

Ib.lik yuksiz agir-

ligiyla o gine ka-

dar diinyada yapil-
mus en buytik ucak
olma gibi miitevazi
bir sohrete ulastt.
Genel olarak,
diinya Agustos
~ 1914’de savagin igi-
. ne dalmadan once-
@ i yillarda, ucmaya
bir spor olarak ba-
kilmaya devam
edildi. Kimse bu isten ¢ok pa-
ra kazanmadi, ama insanlarin
her zaman hayalini kurdugu
bireysel ucus gerceklesti. Kim-
se bir ucak icin en iyi tasari-
min ne oldugundan hentiz ke-
sin emin degildi. Motorlart ka-
natlarin oniinde veya arkasin-
da olan biplanlar ve monop-
lanlar, o dénemin motorlari ile
disik hizlarda hepsi de iyi
performans gosterdiler. Diger
tasartmlar da deneniyordu. ilk
ilkel helikopterler 1907 ‘de
Fransa’dan havalandi. ik de-
niz ucagt da 28 Mart 1910’da
Fransa’da yapildi;; ama 1911-12
yillarinda gercekten ucan ilk
deniz ucaklarint ve ucan gemi-
leri yapmak, Wrightlarin ar-
dindan gelen en blytik Ameri-
ka’'li oncii, parlak tasarimci-pi-
lot Glenn Curtiss’e kaldu.

Ucmanin bir gin sokaktaki
adam icin yararli bir hizmet
gerceklestirebilme  olasiligi,
1911’de once Hindistan‘da
sonra Ingiltere‘de Kral V. Ge-
orge‘un ta¢ giyme torenini ha-
ber veren 100,000 mektup ve
kartin Hendon ve Windsor
arasinda uctugu ilk deneysel
hava postast servisleriyle orta-
ya atildi. Ama daha ugursuz
gelismeler de vardr.

Fransa‘da 1911 Hava Sovun-
da sergilenen bir Voisin bipla-
nmin burnununa takilmis kor-
kunc¢ goriintslit bir makinali
tiifegi vardi. O yil yapilan bas-

ka bir Fransiz ug¢agi muhare-
bede miirettebatint yerden act-
lan atesten korumak icin zirh-
la kaplanmisti. Aslinda tasa-
rimcilarmnin planladigindan bi-
le giivenli oldu, o kadar agirdi
ki sadece birkac yarda ucabil-
di.

Amerika‘da, Curtiss biplanla-
r1 gelecekteki ucak gemilerini
ima eder sekilde bir savas ge-
misinin ahsap guvertesinden
ilk inis kalkist yaptilar. Hiki-
metler, bu ucaklarda kesif
amacl “Hava Siivarisi” olmala-
r1 disinda baska bir yarar gor-
meseler de savas ucaklarina
ve ucak gemilerine giderek
daha cok para harcamaya bas-
ladilar. Buna ragmen, savas
amacli makinali tifekler, bom-
balar ve hatta torpidolarin ta-
kilmast denemeleri devam etti.

Halk bu gelismeleri ciddiye
almadi. U¢mak onlar icin ya-
rnismakla veya Londra Tower
Bridge ustiinde uc¢mak gibi
gosterilerle, Londra ile Manc-
hester ve Londra ile Paris gibi
sehirleri ilk defa havadan bir-
lestirmekle es anlamliyds. Ilk
akrobasi gosterileri ucus re-
pertuarina eklenince, gosteri-
ler daha da heyecan verici ha-
le geldi, ama u¢manin bir avug
siiper adam veya kadmna gore
olduguna daha fazla inanilma-
ya basglandi. Kimsenin bilme-
digi, Rus pilot Nesterov‘un bu-
yiikk savas sirasinda ucagiyla
lup atarken tlkesinin gorev-
deyken 6len ilk havacist oldu-
gudur.
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e s (e e Bl eyl Ve

BiR DILEK TUT DERNEGI HAKKINDA...

ir Dilek Tut Derneéi, Nisan e Bir meslek grubuna dahil olmak (doktor,
pilot, itfaiyeci , hemsire v.b. olmak)

2000 yilinda, yasam miica-
e Bir oyuncak v.b. sahibi olmak (bilgisayar,

delesi veren 2-18 yas arasindaki ;e play station v.b))

cocuklarin bir dilegini yerine ge- - Bir tnlii ile tanismak (Fatih Terim, Seda Sa-

tirerek tedavi siireclerinde onla- 3" V->)

% e Bir yere gitmek (Tatilya, Anitkabir v.b.)
ra moral vermek ve hayata bag-

lanmalarina yardimai olmak, GER(;EKLE§ME SON DILEKLER:
toplumda gittikce yitirilmekte
olan sosyal dayanisma ve yar- * Yusuf Dilek (1995 dogumlu)

d|mla§ma olgusunu gijndemde Bir play stationa sahip olmak isteyen Yusuf'u

. - arzusu dernegimiz tarafindan gerceklestirildi.
tutmalk, psikolojik ve bedensel

saghklarina katkida bulunmak
amacini ile kurulmus bir der-

nektir.

Dernegimiz;

e Dilek Degerlendirme ve Gerceklestirme
Komisyonu,

e Saglik Komisyonu,

e Egitim Komisyonu,

* Bilgi Islem Komisyonu,

Halkla iliskiler ve Tanitim Komisyonu,
e Finans Komisyonu,
gibi komisyonlardan olusmaktadir.

Dileklerin gerceklestirilmesinde su asamalar
izlenmektedir: Dileklerin Alinmasi, Dileklerin
Siniflandiridmasi, Dileklerin Uygunlugu, Dilek-
lerin Gergeklestirilmesi

Dilekler, cocuklarimizin doktorlari, ailesi, ya-

kinlari veya kendileri tarafindan bize iletilmek- e .
tedir, dileklerin karsilanabilirliginin gtcligu e Sema Kayikct (1993 dogumlu)
bakimindan dilekleri 4 ana kategoride toplamuis

Ktk Sema bize bir bebek sahibi olmayi is-
bulunuyoruz
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tedigini iletti ve bu istegi hemen yerine getiril-
di.

e Alev Eraslan (1986 dogumlu)

Alev’de bizden bir bilgisayara sahip olmanin

onu cok mutlu edecegini soyledi ve bilgisayart
Sibel Savaci tarafindan kendisine verildi.

e Bayram Sahin (1998 dogumlu) ve Tugba
Sahin (1999 dogumlu)

Kas hastast bu iki minik kardesten Bayram’in
arzusu pilot olmak, Tugbanin arzusu Hostes
olmaktr.

Hostes ve pilot kiyafetleri giydirilen bu iki
kardes Boeing 737-400 tipi ucagin birebir kok-
piti olan simiilatdre binerek temsili olarak is-
tanbul semalarinda uctular. Turk Hava Yollart-
nin Florya’daki Egitim  Merkezinde temsili
ucuslarini yapan iki kardese daha sonra ucak
seklindeki pasta kestirildi.

Turkiye'nin en iyi gazetesi

CUMA 21

BiR DILEK TUT DERNE-
GI hakkinda daha ayrintilt
bilgiyi www birdilektut.org
web adresinde bulabilirsi-
niz.

ISTANBUL'U
GEZDILER
Kas hastast ik

minik kardesin
dilekleri gercek  §
oldu, Hostes ve
pilot niformalari
giydirilen kocik
cocuklar Boeing &

ugadin birebir
kokpiti olan @8
simGlatore
binerek, temsili  SH._Se
olarak Istanbul | g
semalaninda &
uctular, @

IG&kh‘ﬂ ART AN (SHA) hk ucusun ardindan, “lizeri

BAYRAM Sahin 5 yasinda ve tek arzusu, pi-
lot olmak. Kardesi Tugba isc, 4 yasinda ve hos-
1es olmak istiyor. “Bir Dilek Tut Dernegi”, kas
hastast kardeslerin dilegini gerekl i, Tiirk
Hava Yollan'nin Florya ‘daki Egitim Merkezi'-

ne getirilen Bay a pilot, Tugba'ya ise hostes
Kiyafeti gydlrmhm Ve temsili olarak Istanbul

ar,
bile saylkhyo

Baskan: Meryem

rdt. Hayalleri gercek oldu” di-

Yayina Hazilayanlar:

Demet Esrefoglu Vardar

Nese Taner

fizerinde bir gosteri ucusu ya {ar.Yanm saat-
uqakmsxmhh

ayt kesen Ba am ve Tugba Sahin
er. qokmu(hlol klnmns&y

iler.

da

yen anne Felhiye&hm THY yetkilileri ile ‘Bir
Dilek Tut Demnegi'ne lmldgicr ctti. Dernek

nar Mizrahi de, 72 dilekten
62 sini yerine getirdiklerini soyledi.

BIiZE ULASMAK iCIN:

Telefon: : +90 216 3804010

Fax: +90 216 4108650
E-Mail: mail@birdilektut.org
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Yasam

KALITE KAVRAMI ve KALITENIN
TARIHSEL GELISIM]

Hazirlayan:Levent USTUNTEPE

alitenin  glnimiize
K kadar degisik tanimla-
r1 yapila gelmistir. Ge¢cmis
donemlerde kalite ile trt-
nin saglamligi, uzun
omiurld olmast esanlamda
degerlendirilmistir. Yapi-
lan bir esyanin ya da aletin
saglamligt onun kalitesi
olarak degerlendirilmesini
saglamistir. Sanayi devrimi
ile birlikte trtinlerde olgti-
lere uyum, bir baska/ ifa-
deyle, standart kavrami
giindeme gelmistir. Urlin-
lerin standartlara uygun
olarak yapilmast sonrasin-
da ise, urtnin belirlénen
standartlara  uygunlugu,
kusursuz kalite olarak ka-
bul edilmistir.

Kalite tanimlart uzunca
bir stre urtin temelinde
devam etmistit-Juran kali-
teyi Urinin/kullanima uy-
gunlugu (fitness for use)
olarak  tanimlamaktadir.
Taguchi'nin kaliteye bakis
acist ise daha farklidir. Ta-
mini ise "Urtin kalitesinin
belirlenen “hedef degerin-
den sapmasinin toplumda
yarattigr kayip" seklinde-
dir.

Tanimlarin daha c¢ok
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urtin agurlikls olarak yapil-
dig1 gorulmektedir. Diger
yandan belirli gereksinim-
lerin karsilanmasi,  islerin
gerceklestirilebilmesi icin
yapilan hizmetlerde de ka-
lite beklenmektedir. Hiz-
meti de kapsayan ve ulus-
lar arast diizeyde kabul
goren kalite tanimlari asa-
gida verilmistir.

Kalite, bir iirin veya hiz-
metin' belitlenen veya ola-
bilecek ihtiyaclart karsila-
yabilme kabiliyetine daya-
nan__ozellikler toplami-
dir.(TS-ISO 9005)

Kalite, bir mal yada hiz-
metin belirli bir gereksini-
mi karsilayabilme yetenek-
lerini ortaya koyan karak-
teristiklerin timi-
dir.(American Society..for
Quality Control - A.S:Q.C.)

Kalite, belirli bir malin
yada hizmetin tiketicinin
isteklerine uygunluk dere-
cesidir: (E.0.Q.C.)

Kalitenin Tarihsel
Gelisimi

Insanoglunun kalite ko-

nusuna, verdigi onem tari-
hin cok eski _caglarina ka-
dar izlenebilmektedir. Eski
Misir, Roma ve Yunan uy-
garliklarindan  gtinumtize
kadar gelen eserler yapim-
larinda kullanilan bilgiler,
getirilen standartlar bu-
glinkl kalitenin dolayl
olarak da olsa temellerini
olusturdugu kabul —edil-
mektedir.Hammurabi Ka-
nunlan arasinda da insaat
ustalarina yonelik stan-
dartlar vardir. Ticaret ahla-
kina/ yonelik Osmanlt Im-
paratorlugu doneminde c¢i-
karilan kanunlarda degisik
standartlar tanimlanmakta-
dir.

Teknolojinin  gelismesi
ve karmasik hale gelmesi
sonucunda Uretim strecle-
ri ve bunlann ¢iktilar: olan
mal veya hizmetlerde kar-
mastk bir nitelik kazanmis-
tir. Kalitenin bir kavram
olarak ortaya cikmasi 19.
yuzyila rastlar. Ancak bu
doénemden sonra Ureticiler
kalite bilinci ile tGrlnlerine
kendi markalarint vurmak-
tan gurur duymaya basla-
mustir.

Kalitenin tarihsel gelisimi




dort adimda incelenebilir.

1. Muayene: Sanayi dev-
riminin  baslangicindan
1920'lere kadar olan za-
man araliginday isletmeler=
de iiretilen Grtinlerin kont-
rolii ve bunlarin hatalarini
tespit etme gorevi iscilere
verilmis ve bir "muayene-
ci-inspektor” grubu ortaya
cikmistir: Burada amag tu-
keticiye hatali Grtin gitme-
sini ®nlemekti. Bu yakla-
sim tiiketiciyi korumus an-
cak treticilerde sikinti ya-
ratmustir. Cinkd bu calis-
malar isletmenin kalitesini
arttirmamis, muayene: edi-
lerek hatalt Grtnlerin orta-
ya cikmast isletmelerin
maliyetlerini  arttirmistir.
Gunimiizde "Hata Bulma
Yaklasimi! adi verilen bu
yontemde tim muayene
islemleri turtn uretildikten
sonra yapilmakta ve biin-
yesinde bir ¢ok olumsuz-
lugu tagimaktadir.

2. Kalite Kontrol: Tekno-
lojik gelismeler ve olcek
bitylimesi, muayenecilerin
yetersiz kalmast isletmeleri
yeni arayislara itmistir.
1920'li yillara rastlayan bu
donemde, muayene islemi
son kontrolden ara kont-
rollere ve giris kontroliine
dogru genisletilmistir. Bu
yapt kalite kontrol calis-
malarini isletmede bagim-
siz bir bolim tarafindan
tistlenilmesini zorunlu kil-

mustir. Bu asamada istatis-
tik bilimi kalite kontroliin-
de genis olarak kullanil-
maya baslanmustir. Bu do-
nem _istatistiksel... kalite
kontrol olarak da adlandi-
rilmaktadir. Kabul" 6rnek-
lemesi icin._yapilan calis-
malar bu doéneme rastla-
maktadir. II. Diinya Savast
yillart  istatistigin kalite
kontroliinde yogun olarak
kullanilmaya baslanmistir.
Bu doénemde standartlar
gelistirilmeye baslanmig ve
tiiketiciyi koruma yolunda
ilk adimlar atilmistir.

Sapkdlite, «GHVENCEIRI].
Diinya Savast yillarinda
gelistirilen istatistiksel tek-
nikler yardimiyla kabul 6r-
neklemesi icin bugin kul-
lanilan en yaygin 'sistem
olan MIL-STD 105 D nin
temeli atlmistir. Bir taraf-
tan da gelen partileri ka-
bul veya ret etmeninde en
iyi sistem olmadigi inanci
gelismeye baslamustir. Zira
savasta olan bir ordunun,
disaridan ‘saglanan hayati
bir takim ihtiyaclar: icin
gelen bir malzeme partisi-
nin ret'edilmesinin yarata-
cagr sitkintraciktir. Bu ne-
denle asil énemli olan ge-
len partilerin hepsinin ka-
bul edilebilir nitelikte ol-
masidir. Kalite gtvence
sistemlerinin temeli kabul
edilen MIL-Q-9858 in olus-
turulmasimna  rastlamak-
tadir.

1960-1980 yillart arasin-
da kalite imalatla biitiin-
lesmis, istatistiksel kontrol
baslamus, Uretim esnasinda
kontrol benimsenmistir.

4. Toplam Kalite: IL
Diinya Savast sonrasi ure-
tim streclerinin karmagik
yapt kazanmasi, keskin
rekabet kosullari ve tiiketi-
cilerin baskist gibi neden-
ler, kalite kontrol uy-
gulamalarina yeni  bir
bakis acist kazandirmustir.
sonucu olarak
"Toplam Kalite Kontrold"
anlayist hayata ge¢meye
baslamistir. Bu asamadan,
glinimiiziin kalite anlayist
olan "Toplam  Kalite
Yonetimi" olgunlasarak or-
taya c¢ikmistir. Feingen-
baum un oOnctst oldugu
TKK anlayis1 (1961), kalite
kontroliin sadece Uretim
ile ilgili birimlerin degil
tim isletmeyi ilgilendiren
bir kavramdir. Bu anlayis
kalitenin yaratilmast,
yasatilmast ve gelistiril-
mesinden  tim isletme
birimlerinin derece derece
sorumlu olmalarini gerek-
tirmektedir. Bu yaklasim
ancak 1970'i yillarda ki

Bunun

rekabet ortaminin  et-
kileriyle  uygulanilmaya
baslanilmistir.

Kaynak

A.U SHYO Kalite Glivence
Sis. Ders Notu
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Saglik ve Cevre
Coplerin kirli, pis etkilerini yeni bir iiriine
cevirmek miimkiin mii? RECYCLING Nedir?

Ceviri ve Diizenleme : Ziilal GUNAL

eridoniisiim muizesi,
tim diinyay1 atiklar-
dan temizleyebilir mi?

EVET!

Kim demis ¢op diye adlan-
dirdigimiz atiklar bir daha kul-
lanilmaz diye? 1997 Yilinda,
276 Milyon Amerikalinin yar-
dimu ile 195 Milyar kg. Coplin
degerlendirildigini biliyor
muydunuz? Nasil mi? Cocuk,
kadin, adam pekcok kisinin
sofra atiklarini, kola kutularini,
sakiz ambalajlarini ve muz ka-
buklarini biriktirerek, yaklasik
725 Kg.'a yakin atugin deger-
lendirilmesi ile.... Yani, maga-
zin dergileri, otomobil atiklart,
cocuk petleri, diger kirinti ve
copler manasina geliyor bu
degerlendirmeler..

Her yol, belediyenin organi-
zasyonu ile Amerikan endust-
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Ceviri

risi, kron, amonyak gibi hava,
su ve yerdeki atiklari ¢oziin-
dirmek sureti ile 1,1 milyon
kg’in1 degerlendirmekte. Bu
degerler yaklasik 400 olimpik
havuzu doldurabilecek nitelik-
te. Oysa ne kadar acidirki, tim
dinya tzerinde sadece 6 mil-
1L - degerlen-
% vsa, ken-
 prog-
. bilir
i i

S€Y aun -
olirse veya ekolojik sistemin
bir parcasindan ayrilirsa doga-
nin baska bir parcasinda artig
olmaktadir. insanoglu dogada-
ki atiklari degerlendirebilir an-
cak bu islem teknoloji ve bi-

S -

la, fabrikanin atigt olan stlfir
dioksiti duvar tahtasi ireten
sirkete satmast gibi. Tim diin-
ya cevresinde bu tip endistri-
yel parklar diizinelerce gelisti-
rilebilir. Peki bu durumda
hangi yol izlenecek?

BIYOLOJIK  TEKNOLOJI
kullanimi ile c¢opler atk ol-
maktan c¢ikartilarak bizlerin
avantajina donustirilebiliyor.
Mikroplar bile organize ¢6-
ziindurticiiler sayesinde ve en-
dustriyel yaglarla zararsiz
trlnlere cevrilebiliyor. Cok
yakinda genetik mithendisligi
kullanmmu ile ¢oplerin bir riiya

' olmast ve yeniden dizayn ile

yenilikler olusturulmasi da
mimkiin olacak.

Ttiketici marketlerinde ordu-
nun atiklarindan geridéoniisim
hali hazirda saglanmis durum-
da. Plastik siselerin geridonii-

lincli davranislar gerektirmek-

tedir. Ornegin, Danimarka’ya
bir gbéz atarsak, ‘EKO EN-
DUSTRIYEL PARK’ ad1 altinda,
kullanilmayan bos bir alanin
degerlendirilerek, toplanan
atiklarin  geridontisim  islemi
icin biriktirildigini ve kaynak
paylasimi ile nekadar kazancl
cikabilecegimizi anlayabiliriz.
Bu parkta, yetkili bir sirket, bir
ecza firmasi, bir duvar tahtasi
Ureticisi ve petrol rafineri sir-
keti bulunmakta ve herbiri
malzemelerini birbirleri ile
paylasmaktadir. Bir sirketin
aug diger sirketin tiretim kay-
nagini olusturmaktadir. Mese-

it



distriyel  yaglarla zararsiz
iriinlere cevrilebiliyor. Cok
yakinda genetik miihendisligi
kullanimi ile ¢oplerin bir riya
olmasi ve yeniden dizayn ile
yenilikler —olusturulmas: da
miimkiin olacak.

Tiiketici marketlerinde ordu-
nun atiklarindan geriddoniisiim
hali hazirda saglanmis durum-
da. Plastik siselerin geridonii-
simiinden ceketler, yipranmis
lastiklerden valizler, bira sise-
lerinin atiklarindan kemerler
tiretilebilmekte. Buna ragmen
Amerika geridonisim konu-
sunda ciddi tedbirler almaya
basladi. Amag¢ 195 milyar kg.
copten saglanan %257k pa-
yin daha da arturilmast...

Geridoniisimt  saglayacak
maddeler gelistirildiginde da-
ha fazla kazanacagimiz kesin.
Peki Tirkiye’de durum nasil?
Istanbul Biiytiksehir Belediye-
sinin ‘dstanbul icin ¢ozimler’
bashigi altnda yurtrlige koy-
dugu projelerin en onemlile-
rinden biri ‘KATI ATIK PROJE-
Si”dir. Bu proje kapsaminda
coplerin kaynakta ayri toplan-

masi ve kagit, cam,
plastik, metal gibi
atiklarin geri kazandi-
rilmast amaclanmak-
ta. Dinyada gittikce

yayginlasan  ‘GERI
KAZANDIRMA’
(RECYCLE) islemi,

yalnizca ¢evrenin ko-
runmasini  hedefle-
memekte, c¢oplerden
cesitli bicimlerde ya-
rarlanilmasini da sag-
lamaktadir. Enerji ta-
sarrufu  saglanmasi,
ormanlarimizin  ko-
runmast ve sularimi-
zin daha az kirlenme-
si gibi faydalar hedef-
lenmekte.

Bu projeye katkida bulun-
mak mimkiin! Elimizden gel-
digince siselerin dontistimleri-
ni ‘CAM SISE KUMBARALA-
RI’nda biriktirmek Uzere ¢Op
dizaynini yapmamiz, kagit
atiklarimizi, MAVI RENKLI
TORBALARDA  biriktirerek,
MAVI  RENKLI KONTEY-
NERlara atmamiz, mutfak
atiklarint SIYAH RENKLI TOR-
BALARDA  biriktirerek GRI
RENKLI konteynerlara ulastir-
mamiz, tabiati zararli metal-
lerden korumak icin kullanil-
mis pilleri merkezi yerlerdeki
pil kutularina atmamiz gibi go-

revler bizi bekliyor.

Avrupa Ulkelerine gittiginiz-
de dikkat ederseniz, Tur-
kiye’de oldugu gibi tim ¢Op-
lerin bir kutuda biriktirildigine
rastlamazsiniz ve agir cezalar
uygulanmakta oldugunu 6g-
renirsiniz. Her ¢Op pozis-
yonuna gore ayri ambalajlar-
da, ayr kutulara atilmakta ve
tim copler degerlendirilmek-
tedir.

Egitim Bagkanliginda da
2000 senesinden beri 06zel
kagit biriktirme kutulart yap-
trilmis olup; Egitim Baskanlhig:
personelinin katillimi ile arkali
onlii kullanilan kagit ve ben-
zeri tiri dokimanlarin artik
kullanilmayacak hale gel-
mesinden sonra bu kutlara
nakli gerceklestirilmektedir.
Kutularda biriktirilen bu atik
kagit vb. doktimanlar,
belediyenin  ‘Agaclandirma
Kampanyasi’na katilinarak;
fidanlarla degistirilmekte ve
Egitim Merkezi cevresinin
agaclandirilmast  saglanmak-
tadur.

Gelin hep birlikte bu pro-
jelere destek verelim. Gerek is
gerek ozel yasantimizda ¢Op-
lerimizin  gelecegimiz  ol-
masina katkida bulunalim.

BiYOLOJIK TEKNOLOJI kullanimi ile
8 copler atik olmaktan cikartilarak
bizlerin avantajina déntistiirtilebi-
liyor. Mikroplar bile organize ¢6-
ziind(irticliler sayesinde ve endlist-
riyel yaglarla zararsiz iiriinlere

cevrilebiliyor. Cok yakinda genetik miihen-
disligi kullanimi ile ¢éplerin bir riiya olmasi
ve yeniden dizayn ile yenilikler olusturulmasi

da miimkiin olacak.
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Son dakika ...

Goriinmez ucaga iistiinliik odiilii!

Lockheed Martin Aerona-
utics tarafindan gelistirilen
F-117 Nighthawk Goriin-
mez Savas Ucagi Progra-
mi'na, etkin lretim strateji-
si nedeniyle Shingo Ustiin
Uretim Odiili verildi

Dinyanin onde gelen ha-
vacilik sirketi Lockheed Mar-
tin Aeronautics tarafindan
gelistirilen F-117
Nighthawk Go-
rinmez Savas
Ucagi Programi,
uretimde  Ustiin-
luk oduala  aldi.
Utah Eyalet Uni-
versitesi tarafin-
dan 2003 Shingo
Ustiin Uretim
Odiilivne  layik
gorllen F-117
programi, etkin
Uretim  stratejisi,
glvenilir uygula-
malar,  toplam
maliyette sagladi-
g1 dusts ve kapa-
site gelistirme ca-
lismalar1 sayesin-
de ytksek miiste-
ri  memnuniyeti
sagliyor.

F-117 Program
Direktort Gus
Villanueva odille ilgili ola-

vetleri’yle olan Toplam Sis-
tem Tedarik Isbirligi, bizi sa-
vas ucagi konusunda bir re-
ferans haline getirdi. Bu F-
117 takimu icin onurlu bir an-
dir” dedi.

Shingo Uretim Ustiinlii-
gii Odiilii nedir?

Utah Universitesi tarafin-
dan verilen Shingo Odiili,

me konusunda diinyanin dn-
de gelen isimlerinden Dr.
Shiego Shingo’nun onuruna
veriliyor. Utah Eyalet Univer-
sitesi tarafindan 1988 vyilin-
dan itibaren verilen Shingo
Uretim Ustiinliigi Odiili, ts-
tin udretime, misteri memnu-
niyetine ve basarili mali so-
nuclara sahip sirketlere veri-
liyor.

Ik goriin-
mez ucak; F-
117

Lockheed
Martin  Skunk
Works tarafin-
dan gelistirilen
F-117  gorin-
mez savas uca-
81, gbrinmez-
lik  teknoloji-
sinden yarala-
narak Uretilmis
ilk operasyonel
ucaktir.

Lockheed
Martin’in  mis-
terileri; Ameri-
kan askeri ser-
vislerinden ve
dinyadaki
mittefik ulke-

lerden  olus-
uyor. Baslica
trtnleri F-10,
F/A-22, F-35

“endustriyel Ustinlik odille-
ri’nin en Onemlileri arasinda
yer aliyor. Odiil, Toyota {ire-
tim sisteminin yaraticilarin-
dan, tretim stirecleri gelistir-

JSF, F-117, T-50, C-5, C-1307,
P-3, S§-3 ve U-2’den olusmak-
tadir.

Ayrintili bilgi icin:

rak, “F-117 Programi'nin is-
lem strecinin iyilestirilmesi-
ne dayanan stratejik yakla-

stm ve Amerikan Hava Kuv- http://www.lmaeronautics.com
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Teknik Kisaltmalar

|

4 31 WELDING/BRAZING - KAYNAK

Fusion welding, resistance welding, spot welding, furnace bracing, torch brazing,
induction brazing, soldering, electron beam welding, plazma arc welding gibi metod-
| larla yapilan kaynakla birlestirme iglemlerini icerir.

35 MACHINING/REAMING/BLENDING - MAKINA iSi/RAYBALAMA/DUZELTME

'| Bunlar, grinding (taglama), lathe turning (torna), boring (delme), reaming (rayba),
broaching (i¢ taslama), milling (freze), machine drilling (matkap), honing (honlama),
sizing (boyutlama), polishing (parlatma), buffing (cilalama), cutting (kesme), punching
(zimba) gibi malzemeyi istenilen sekle getirmek icin uygulanan mekanik pros-
eslerdir.

33 COMPOSITE - KOMPOZIT

Composite Repair’ ler kompozit malzemeler izerinde genellikle elle yapilan kesme,
delme, dlzeltme, parlatma, taslama, percinleme, oyma, yapistirma, zimparalama gibi
| tamir islemlerini kapsar. (helicoil insert’ lerin montajida bu uygulamaya dahildir.)

34 FIBERGLASS/PLASTIC/HONEYCOMB/EPOXY

Fiberglass/plastic’/honeycomb/epoxy malzemelerinin tamiri de genellikle elle yapilan
kompozit tamir metodlarini igerir. Ayrica bu tdr malzemelerin muhtelif metodlarla

y;é birlestiriimesi ve kaliplara dokulerek (yada serilerek) olusturulmasi bu konuya dahildir.
| 35 MISCELLANEOUS REPAIR - MUHTELIF TAMIRLER

| Yukarida bahsedilen tamir metod ve yéntemleri disinda kalan tamir iglemleridir.
36 LEAKAGE REPAIR - KACAK TAMIRI
Tespit edilen kagagin izolesi igin yapilan tamirlerdir.

B 37 PAINTING - BOYAMA

| Yuzey bozuklugunu giderme, ylzey koruma ve goérinim agisindan astar ve/yada
| son kat olarak atilan (yada surulen) boya iglemidir.

| 38 PLATING - KAPLAMA

Dis yiizeylerin gerek gorinim ve gerekse asinan ylizeylerin korunmasi igin uygu-
lanan chemical, chronium ve cadmium kaplama gibi islemlerin uygulanmasidir.

39 SEALING - SIZDIRMAZLIK

::-; Sealant’ In akiskan sizdirmazlii, korozyon kontroll, oturma yuzeyi olusturmasi ve

aerodinamik ylzey dlzgunligi saglamasi gibi nedenlerle uygulanmasidir.
| 40 INSTALLATION (MONTAJ)

| 41 INSTALL/CLOSE ITEMS REMOVED/OPENED FOR ACCESS

Daha once acilmis veya sokilmis kapilar/kapaklar ve komponentler ile yapisal
baglantilarinin tekrar yerlerine takilmasini igerir.

42 INSTALL UNIT/COMPONENT - UNITE/KOMPONENTI TAKIMI

Daha &nce sokilmis olan Gnite/lkomponentlerin ilgili baglantilari ile birlikte yerlerine
takilmasini igerir.

-Devam edecek-




internet

Bir kaptan bir teknisyen ve bir hostes ve diger
arkadaslarimiz. Adil olarak yukaridan asagiya
sézlesmeli kadrolu olarak guruplandiriimadan
haklarina kavussunlar.

Yeni hangarda yer yok ytrimeye . Olmaz ¢linki
ucuz is gict ve ucuz maliyetler var llkemde. Ve
hep calisanlara yiklenen bel agrilari :(

Yazilabilecek o kadar ¢ok sey varki, bu yizden
karman ¢corman oldu konu.

Kisacas adil olalim. Gok calisan ¢ok yorulan ¢ok
para kazandiranlar géz ardi etmeyelim vitrinde
yoklar diye!

Ismin : adalet

Sehir : N/A

E-malil : adalet@yahoo.com
Web Sayfasi : N/A

Génderim Tarihi : Mart 26,2003

*k%

Sattiginiz koltuktaki yolcu kirli gérdtgt minderi,
calismayan kulakligi diistnlr ve kaziklandigini
hisseder.Teknolojik alettir ne zaman ariza
yapacag belli olmaz ki, rahat olalim yedegin
yedegi her zaman mevcuttur :) Hele ki tehir oldu-
mu o yolcu cileden ¢ikar .Peki neden olur tehir?
Az sayida elemanla max. verim almaya
caligildigindan mutlaka bir yerlerde eksiklikler
kalir bu ylzden tehirler olur. Hele bir de az
sayida elemana dolarla satilan koltuktan tl olarak
az maas veriliyorsa ustline huzursuzluk da
eklenir ve zincir halkalari gevser.

ismin : adalet

Sehir : N/A

E-mail : adalet@yahoo.com
Web Sayfasi : N/A

Gonderim Tarihi : Mart 26,2003

*k%k

THY bir havayoludur. Evet, bir kez daha sdyliiyo-
rum; THY bir havayoludur. Havayolu olmak kolay
bir is degildir. Bu sektdr pahalidir, masraflidir.

Yiiksek risk ve karsiliginda ylksek kar getirir. Bir

zincirin halkalaridir sistemin calismasi.

Teknisyen ucag, ucusu hazirlar. Temizlik ekibi
ucagi piril piril yapar. Harekat organizasyonu
yapar. Push back, ucaklari ¢eker. Kontuarlar yol-
cuyu karsilar. Hostes, yolcuyu memnun etmeye
calisir her nekadar morali bozuk olsa da ve kap-
tanlar ucaklari emniyetli ugurmaya calisir. Biitiin
bunlar emek ister, dzveri ister mlsteri mem-
nuniyeti icin. Sirket, karsiliginda binlerce dolara
koltuk satar ve kar eder.

Ismin : adalet

Sehir : N/A

E-mail : adalet@yahoo.com
Web Sayfasi : N/A

Gonderim Tarihi : Mart 26,2003

*kk
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Burada 5 yillik ve lise ayrimi yapiimak istenmekte
ve akli baginda

hig bir arkadagim dolmusa gelmemelidir.
Milli havayolumuz igin s8yliyorum, cok beyefen-

di, agirbasli, bilgili ve becerili teknik lise mezunu
arkadaslar ve

Candan dostlarimiz var. Akilli olanlari ya da
imkani olanlar hem calisip hem de universiteye
devam eden candan dostlarimiz var.

Onlari tebrik etmek gerektigine inaniyor ve sirke-
timizin gelecegi igin birlik ve beraberligimiz hic
bozulmasin diyorum.

Saygi ve sevgiyle kalin.

[smin : mazlum2

Sehir : N/A

E-mail : mazlum@hotmail.com

Web Sayfasi : N/A

Gonderim Tarihi : Mart 26,2003

* k%

merhabalar,ucak teknisyenini ucak teknisyeni
yapan.bilgisi,becerisi ve meslegi

sevmesinin yaninda gercekten Ucak teknisyeni
yapan saglam karakteridir.

durustlugu,efendiligidir.ormek davranislaridir.

ama malesef kendini iki vida sikmakla ucak
teknisyeni sanan ve cocukca

laflar eden arkadaslar adina da bu kafada evlat-
lari olan aileler

adinada uzuntulerimi belirtmek istiyorum.
ismin : mazlum

Sehir : N/A

E-mail : mazlum@hotmail.com

Web Sayfasi : N/A

Gonderim Tarihi : Mart 26,2003

*k%

Biraz geg oldu ama bu tartismahakkinda birkag
sey de ben soyleyim dedim. Ben Antalyada 6zel
bir sirkette caligiyorum ve buradaki teknik lise
cikisl arkadaglarla bir sorunumuz yok. Bu olay
buraya tagtyan liseli arkadaglar neyi ispatlama
calistyorlar anlayamadim. Birkac kisinin kendini
bilmezliginden dolay! saga sola pislik atmasinin
altinda bir kin mi yoksa kiskanglik mi yatiyor??
Universite mezunu arkadaslara; savagtan sonra
toplu sekilde Ankara'ya gitmeyi, gerekirse bir TV

kanalina ¢ikip sorunumuzu anlatmayi oneriyo-
rum. Bu konuda galisma ve organizasyonumuz
devam ediyor. lleride detayli bilgi verecegim
selamlar.

Ismin : murat

Sehir : Antalya

E-malil : hyarali@yahoo.com
Web Sayfasi : N/A

Gonderim Tarihi : Mart 23,2003

*%k%

Degerli arkadaslar,

Liitfen, ucak teknisyeni arkadaglarimin timd
sitemizden mail alsin. Bu mailden bagkasi olma-
mali diye diistiniyorum. Sitemizi , meslegimizi,
dergimizi bizden bagka kimse savunamaz ve
koruyamaz. Liitfen sizlerin olan bu degerlerimize
sahip cikalim.

Ismin : sefa inan

Sehir : N/A

E-mail : sefainan@uted.org
Web Sayfas! : N/A

Gonderim Tarihi : Mart 19,2003

* k%

DEGERLI ARKADASLARIM,

Sivil havacilik okullarini agilisindan bu yana gok
yakindan takip etmekteyim ve gergekten hepsi
tilkemizin imkanlari gergevesinde Gok iyi
yetismektedirler. 4 senelik mezun olan
arkadaglarin bakim muhendisi olmalarina yonelik
calismalarimizi yakinen takip etmissinizdir. Ama
bu calismalarimiz maalesef netice vermeyip
aramiza katildiniz. Ve bizler sizlerle iftihar ediy-
oruz. MUHENDIS olmak igin savag verecegimize
gercekten layik oldugumuz yere hepimizin neden
gelemedigimizi arastirmak gerekir diye distniy-
orum. Benimle istediginiz zaman, her konuda
diistincelerinizi paylasabilirsiniz. Ve sizinle ortak
hareket etmeye hazir oldugumu burdan belirtmek
isterim sizleri bekliyoruz. Sevgiler

Ismin : sefa inan

Sehir : istanbul

E-mail : sefainan@uted.org
Web Sayfasi : N/A

Gonderim Tarihi : Mart 19,2003
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HER TURLU HAVA KOSULUNDA OTOMATIK iN

6 It yillarda Ingil-
1 9 O tere’de Hawker
Siddeley Triddent tarafindan or-
taya atilan ‘her tirli hava kosu-
lu” kavrami ginimuzde ister jet
ister pervaneli olsun bitiin
ucaklarin  bir parcast konumu-
na girdi. Her tiirlt hava kosulu
deyimi firtina, yagis ve tipi gibi
goriist kisitlayan hava hadisele-
rinde inis yapabilme yetenegini
icermektedir.

Oyleyse bir ticari ucag:, disari-
dan referans almadan ya da
ucus ekibinin miidahelesi olma-
dan piste getiren nedir?

Otomatik yaklasma ve inis sis-
teminde yasanan olaylar sirasty-
la; yaklasma, toplama ani ve te-
ker koyma ve pist tizerinde kos-
turma ve yavaslama.

Biitin bunlar her tirli hava
kosulu operasyonlarinda oto-
matik olarak gerceklestirilen bo-
ldmlerdir. Ancak oldukca distik
goris sartlarinda hangi asamada
olduklarint anlama sorumlulugu
pilot ve hava trafik kontroliine
kaliyor.

Aslinda karar irtifasinin olma-
digi CAT3B yaklasmasinin da
toplama asamasinda goris elde
etmek gerekmiyor. Ancak taksi
yollarini takip ederek park ye-
rine ulasilmast icin 246 ft
(75m)lik bir goriis mesafesi ge-
rekiyor.

Yogun sisli havalarda pist esi-
gini bulabilmek icin yaklasmada
yatay ve dikey referansa ihtiyac
duyulmaktadir ki diistik goris
sartlarinda ucagi yere indirmek-
te hala en cok kullanilan metod
olan Aletli Inis Sistemi , ILS
(Instrument Landing System) ile
bu bilgiler alinmaktadir. 1LS’te
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Ucus Emniyeti

iki adet wverici bulunmaktadir.
Birincisi, yatay sinyaller veren,
pist sonuna yerlestirilmis olan
LOC (Localizer), ikincisi de di-
key sinyaller saglayan ve pist
yanmna yerlestirilmis olan (G/S)
Glide Slope’tur.

Ucakta bulunan sistemler LOC
sinyallerini takip ederek pist or-
ta hatt: istikameti dogrultusunda
ucagt yaklastirirken, G/S sinyal-
lerini takip ederek de teker koy-

STEP 1:2;W8 7

$

ma noktasina, pistin ilk 1000 ft
(304m) mesafesine 3 derecelik
bir actyla getirtip hassas bir yak-
lasma yapmasint saglar.

Her wverici ayrt bir frekans
bandinda calisir. LOC Yiiksek
frekans (VHF), G/S ise Ultra
Yiiksek Frekans (UHF)'ta calis-
maktadir. Ucakta ise pilotlar sa-
dece LOC frekansini secerken
otomatik olarak da Localizerin
G/S frekansina baglanir. Bazt




ILS sistemleri mesafe olcen ci-
hazlarla DME, Distance Measu-
ring Equipment ile donatilmistir.
Boyle sistemlerde teker koyma
noktasina kadar kalan mesafe

deniz mili cinsinden ya da on-
daliklar seklinde, 5.4 gibi, veri-
lir. Bunlarin da yerde kurulu
VHF vericileri bulunmaktadir ki
LOC ve G/S ile otomatik olarak
frekansina baglanir.

LOC ve G/S bilgisi pilotlara
kokpitte bulunan ekranda pist
merkez hatti ya da 3 derecelik
ucus hattinda sapma olup olma-
dig1 seklinde yansir. Pist merkez
hatti dogrultusuna gelindiginde
ekranin ortasinda beliren hare-
ketli ibre LOC hakkinda bilgi
verirken sola dogru hareketi
ucagimn pist merkez hattt dogrul-
tusunun saginda kaldigini belir-
tir. G/S'taki sapma Airbus ucak-

larinda ekranda asagiya ve yu-
kartya dogru hareket eden bir
licgen seklinde verilir. Asagiya
dogru hareketi ucagin Glide
Slope’un tizerinde, yukartya
dogru hareketi de ucagmn tam
tersine ucagin ugus hattinin asa-
gisinda kaldigini gosterir.

A340 ucaklarindaki otomatik
inis sistemine baktgimizda oto-
matik inis ucus ekibinin brifingi
ile baslar. Alcalmaya yonelik
olarak biitiin alcalma asamala-
rinin otomatik olarak gercekles-
tirilmesi ~ beklenmemektedir.
Ucaktaki herhangi bir ariza uca-
gin otomatik inig kapasitesini si-
nirlandirmaktadir ki hemen acil
referans kitap¢igindan (QRH)
bilgi edinilmelidir. Ornegin tek
otopilot sisteminin ¢alismamast
ucagin 656ft (200m) gorts ve 50
ft (15.2m) karar irtifasinda CAT-

3A vyaklagsmast yapabilmesini
engeller.

Yaklasma tirleri FCU (Flight
Control Unit) Ugus kontrol biri-
mi kullanilarak gerceklesir. Tlk
yaklagsmada ugak radar ucus ba-
sina gore ugar ve radar vektorl
ile LOC’a getirilir. Ucus bast ya-
kalanip FCU’da APPR yaklasma
diigmesine basilinca ikinci po-
zisyonda flapler secilir ve hiz
180kt’a kadar disurtlir. APPR
diigmesi, autoflight  sistemi
(AFS)nin hem LOC hem de G/S
moduna hitkmederken iki pilo-
tun da ontinde bulunan Primary
Flight Display (PFD), Birincil te-
mel ucus gostergelerinin Uzerin-
de AFSnin butin konumlar
(FMA) Flight Mode Annunciator
yardimiyla ekrana dokilir. Bu.
LOC ve G/S (yakalanmis ko-
numda) ile CAT3 SINGLE (CAT-
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3A) konumunu gosterir.
FMA’da aktif Autothrust (A/T)
pozisyonu da gorilmektedir ki
bu pozisyonda ucagin hizini
kontrol eden A/T konumu ile
tim yaklasma boyunca devam
edilecek olan ucagin hizini gos-
terir.

LOC devreye girdigi zaman
AFS tarafindan yakalanmis ve
FMA’da LOC konumunu goster-
mektedir. Bu, LOC'un yakalan-
masindan sonra alinana kadar
gelen asama degisir.

Ayni islem G/S icin de mey-
dana gelir. G/S’'un yakalanmasi-
ni gosteren ve G/S yakalandik-
tan sonraki konum farklidir.
APPR dugmesine basildiginda
uygunsa ikinci AP-autopilot'un
devreye girmesi ile FMA CAT3
DUAL (CAT3B) deki gibi ucagin
kapasitesini gosterecektir. Ucak
artik ILS’i takip edecek ve
G/S’un yakalanmastyla flap ko-
numu secilecektir.

Yaklasma ucagin toplanmasi-
na kadar, pressure altimetre bu
isleme kesin yanitlar veremedi-
ginden radyo seviyesi referans
alinarak saptanan yikseklige
kadar, devam eder. Ucagin sis-
temde (radio altitude) seviyesi
2500 ft (762'm) den itibaren ek-
randa  gozikmektedir  ve
2500ft'ten baglayan alt seviyeler
icin sesli ikaz gelmektedir. 400ft
(121.9m) ‘de ‘four hundred’
uyarist gelirken FMA’daki LOC
ve G/S gostergelerinin  yerini
LOC ve G/S modunun kilitlenip
FCU'da otomatik inise mani
olacak herhangi bir degisikligin
olmadigini belirten LAND g0s-
tergesi alinir. Istenildigi taktirde
kalkis ve pas gecme (TOGA-ta-
ke off and go around) pozis-
yonlarinda thrust lever’lar ileriye
dogru itilerek pas gecme goster-
gesi izlenebilir. 300 ve 200 ft'te
‘three  hundred’-two hundred’
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seklinde sesli ikazlar alinirken
karar irtifasinin 0 oldugu ko-
numda ‘one hundred above’
uyarist duyulur.

50 ft(15.2m)'de sesli ikazlar
her 10ft (3m)’de bir almirken
40ft (12.1m)’'de otopilot ucagi
toplamaya baslayacak (FMA'de
LAND ikazi yerine FLARE go-
zitkmektedir) ve A/T otomatik
olarak motorlart idle pozisyonu-
na getirecektir. 10ft (3m)’de ‘RE-
TARD’ sesli ikazinin alinmasi
thrust leverlarin manuel olarak
kapali konuma getirilmesi ge-
rektigini belirtir. (Airbus ucakla-
rinda thrust leverlar A/T aktif
konumda iken hareket etme-
mektedir.) Thrust lever’lar kapa-
Ii konuma geldiginde reverse
thrustlart  devreye  sokmak
mumkin olmamakta ve bu is-
lem on dikme teker koyana ka-
dar devam etmelidir ve ancak
kosullar aksini gerektirmedikce
reverselerin de idle konumu se-
cilmelidir.  Autobrake sistemi,
otomatik frenleme sistemi, tara-
findan yonlendirilen wheel bra-
king sisteminde 3 secenek bu-
lunmaktadir. LO, MAD ve MAX
(iniste kullanilmaz). LO hiz kes-
me orant saglarken, ortalama bir
inis agurligr ile slak bir piste

7500ft (2286m) inis mesafesi ve-
rir. Teker koyma asamasindan
sonra FMA’de FLARE (toplama)
yerine ROLL OUT (ucagin pist
tzerinde kosturmast) ikazi ¢ik-
maktadir ki bu da APun LOC
ibresinin ortalandigt yani ucagin
pist orta hattinda tutuldugunu
gostermektedir. Eger pist oto-
matik roll-out icin onaylanmis
degilse burun tekerinin piste te-
mast sonrasinda AP devreden
cikacak ve ucak pist orta hattin-
da pilot tarafindan tutulacaktir.
Stratin yaklasik 40kt'a kadar
dustirilmesiyle birlikte reverse
thrustlar iptal edilir ve fren pe-
dallarina manuel temas edilmesi
autobrake sisteminin devre dist
kalmasini saglar kki bu da au-
tobrakeleri off konumuna geti-
ritken manuel frenlemeye daha
yumusak bir gecis saglar.

Otopilot bu konumda devre
dist birakilnus ve ucak pisti uy-
gun bir hizli ¢ikis taksi yolun-
dan terkeder.

Oldukca zor bir seyriisefer is-
lemi ile sisler icindeki park yeri-
ne ulasilmastyla otomatik inis is-
lemi basarili bir sekilde gercek-
lesmis olur.

Ceviri: Fiilya Once




Bilgisayar kullamiailarinin fare tutan ellei tehiikede!

Stirekli olarak klavye ve fare
kullanimi ve bilegin i¢ kisminin
masaya temast Karpal Tiinel
Sendromu’na yol actyor. Bilekte
medial sinir sikissmast olarak da
bilinen ‘Karpal Tunel Sendro-
mu’, genellikle elin ortasinda
bulunan median sinirin baski al-
tinda kalmasi sonucu agri, uyu-
sukluk ve giicstizlikle kendini
gosteriyor.

Bu sinir, bilegimizde Karpal
Tiinel olarak bilinen kiicik bir
kanaldan gecerek dagilir. Bu
ylizden hastalikta bu kanalin adi
ile anilir. Bu rahatsizligin ilk
baslangic sekli, ozellikle hanim-
larda hamur yogurmak, elde ca-
mastr yikamak, el isi yaparken
veya daktilo, bilgisayar tuslarina
basarken yani el bilegini kulla-
narak yapilan hareketli islerde
uyusuklugun meydana gelmesi
ve ozellikle ilk G¢ parmakta
elektrik carpar gibi bir elektrik-
lenmenin hissedilmesi seklinde
olur.

KARPAL TUNEL SENDRO-
MUNA KIMLERDE RASTLANIR?

Genellikle 40 - 50 yas arasi
hanimlarda daha sik gorilir.
Gerek is icabi, gerek hobi ola-
rak el bilegiyle tekrarlayan isler-
le mesgul olanlar bu sendro-
mun kurbanlari olabilirler. Or-
nekleme yaparsak marangozlar,
firca kullanarakboya veya resim
yapanlar, tenis oynayanlar, elle-
riyle siklikla bulasik yikayanlar,
soforler ve benzeri sekilde el bi-
legini tekrarlayan hareketlerle
mesgul olanlart sayabiliriz. En
sik olarak erkeklerde kasaplik
meslegi ile ugrasanlarda gortl-
mektedir.

Karpal Tunel Sendromunun
meydana gelmesinde bazi bagka
hastaliklarin  da rolt vardir.
Bunlari soyle siralayabiliriz: Ro-

motoid artirit, damar anomalile-

11, Tendonitis, sismanlik, perife-

rik sinir tiimorleri veya kistleri

ve yasglilik gibi. Cok ileri yaslar-
da ise dejeneratif

eklem
hastali-
gina bagl
olarak benzer sikayetler
ortaya cikar.

Ayrica alkol alanlarda, seker
hastaligr ve damarsal hastalikla-
rin da normal durumlardan da-
ha sik gortlebilir.

KARPAL TUNEL SENDRO-
MU'NUN NEDENLERI NELER-
DIR?

El bileginde tekrarlayan ki-
ctik travmalar bir band seklinde
Median sinirin tizerini Orten kar-
pal ligaman tzerinde skar do-
kusu olusturarak bu ligamanin
kalinlasmasina neden olurlar.
Bu durumda kalinlasan bu doku
median sinir {izerine baski ya-
par. Dolayistyla parmaklarda ve
ellerde giicstizliik bir bulgu ola-
rak ortaya cikar.

KARPAL TUNEL SENDROMU
NASIL TEDAVI EDILIR?

Tedavide esas olan karpal ti-
nelin sertlesebilmesidir. Bu da
cerrahi olarak ligaman kesilerek

=

median sinir Gizerindeki basi or-
tadan kaldirilir.

Konservatif Tedavi:

Ancak orta veya hafif derece-
deki agri ve uyusukluk varsa
konservatif tedavi denenebilir.
Bu da geceleri elin yuksek bir
yere konularak istirahata
sevk edilmesi yani sira

analjezik etkili antienf-

lamatuar ve yaninda
yararinin  tartisildigi
ozellikle icerisinde B6
vitamini bulunan B
kompleks vitaminleri veri-
lir. El ve kolundaki
agri nedeni ile el bi-
legini sikica saran
kisiler farkinda ol-
madan sinire daha cok
bast yaparak hastaligin
daha hizla ilerlemesine
bilingsizce katkida bu-
lunmus olurlar. Boylece
daha kisa sturede adale eri-
mesi gelisir.

Cerrahi Tedavi:

flac tedavisi ile sikayetleri
gecmeyen hastalara daha fazla
zaman gecirmeden yani sinir
harabiyeti daha fazla artmadan
cerrahi tedaviye alinmalidir.
Cerrahi olarak sinir tzerindeki
bast ortadan kalktiginda sinir
lizerindeki harabiyet te daha
fazla ilerlemeden duracaktr ve
noral fonksiyonda anlamli iyi-
lesme siratle gortlecektir. Bu
cerrahi miidahale icin hastanin
hastanede yatmasi gerekmez.
Ayaktan gelen bir hastada lokal
anestezi ile o bolge uyusturulur.
Kisa siire icerisinde median sini-
rin tzerindeki karpal ligaman
kesilerek sinir serbestlestirilmis
olur. Miidahale yeri kuru olarak
muhafaza edilmeli, su sabun
degdirmemeye calistimalidir.

2 3

IYILESME

Hastalar normal aktivitelerine
10 gin ile 3 hafta arasinda
donebilirler.
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Bulmaca

Erdal Alpay

et B B ol e oo 0 o ] 5] DR T

[EsRE = e lle e FHieiaiiE e iz

SOLDAN SAGA: YUKARIDAN ASAGIYA:

1-Mizmiz, sevimsiz - Bir renk 2-Eski bir devlet - Korun- 1-Bagyaver - Sinirsel sinirle ilgili 2-Verme - Bir renk - Ya-
mak i¢in bir yere birakilan esya 3-Misir Tanrisi - Adlar ay-  rarlanilan, uygun sart, imkan 3-Hayvan barinagi(Tersi) -

niolan iki kisi icin soylenir 4-Amerikan basket liginin kisal-  Bir geyi 6nceden digiinme, maksat - Boga giires alani 4-

tilmasi - Bir renk 5-Biyik erkek kardes - Bir nesne ve Eski dilde su - Gicekleri beyaz hoskokulu agag tirti - Gok
kimsenin yaptigi is 6-Ayri olmakla birlikte ayni degerde karsiti 5-Bir harfin okunusu - Gimiisiin simgesi - Ulkemi-
bulunan iki seyi anlatan kelimelerden zin plaka isareti - Bir renk 6-Bir onayla-

ikincisi - Cizgi veya eski yazi sanati - ma s0z( - Kibarca ikaz anlaminda kulla-
Amerikanyumun simgesi 7-Fiskirtict - El |, co e mmrs | M- Osmanlida bir vergi tird 7-Bir oto-
... Vermek,birlik anlaminda,beraberlik e | mobil modeli - Agrt daginin bir adi - Go-
8-Eski bir saz tirii - metal lif 9-Cetbaba | + -l il . ... | cukoyununda cezal gocuk 8~(Tersi)Bir-
- Bir harfin okunusu 10-Gdsterls - Bir e . o B * den bire, ansizin - Bir besin maddesi -
olumsuzluk én takisi 11-Bir sinir hastali- . e . L | Kapital,mal varlig: 9-(Tersi) Bir anlag-

§1 - Eski dilde askerler 12-Kasik - Mey- | » T s ol mada belirtilen tarih, siire - (Tersi) bir

va 0z suyu,usareli 13-Herkesin kullandi- jjrerars  eswnimrrE Bival = Sary gepitl0-Ciretar adalipek

Ly P ‘ e e - Herhangi bir is yaparken kullanilan tec-

g1 bildigi - Cet,ata 14-Uyari,tembih,dik- T Ay | i
S I EYe T T s [T I Al hizat - Mahkeme karari 11-Vasifsiz ele

kat gekme - Bir tlr tuzsuz yumug,ak pey- Optik’e getirenler arasinda cekile- man - (Tersi) $&ka name

nir. ’

cek kurada 1 kisiye 2003 model
glines gozliigu hediye edilecektir.
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