o

UTED ON-LINE:
www.uted.org




& 00

prestijinizdir.

Seciminiz




——

ubat sayimizda yaymmlanan “Calzg-

ma Hayatimiz” konulu giindem
yazlmdan sonra, gercekten glizel gelis-
meler oldu. Taseron firma kanaliyla
teknisyen alimina koydugumuz tepki,
sendikamizin da (Hava-Ig) destegi ali-
narak, isveren vekillerimize (THY) ile-
tilmis ve bizce yanlis olan bu uygula-
ma, simdilik ertelenmistir. Yine hatirla-
yacaginiz Uzere; sirketimiz THY nin ta-
seron firma Uzerinden yapmak istedigi
personel alimy; teknik departmanimizin
L | gittikce ylkselen misteri portf@ytiniin
S| paralelinde gerceklesmisti.
: Her brangtaki personelin istihdami
karar;, (maalesef) sirketimiz THY nin
bagli oldugu bakanliga ait oldugundan,
bence isin kolayina kacilmis, Ozelles-
| tirme Idaresine isin karli yani ve ge-
| rekcesi sunulmadan, bu yoldan teknis-
yen alimina gecilmisti.

Taseron firmalar Gizerinden istihdami
| vapilacak personelin, alacagi ticret be-
| lirli kurallar cercevesinde olmasi gerek-
| tiginden, sirketimiz THY bu yiiksek
| tahsilli ucak teknisyenlerine yetersiz
| tcret teklifi yapmak zorunda kalmist1.

| Gerek bizlerin, gerekse sendikamizin
f bu yanlis uygulamaya itirazi, sirketimiz
| THY yonetiminin aldigi karari (bence
| kendilerinin de icine sindiremedigi) er-
teleyerek, Ozellestirme Idaresi Baskan-
| ligrna gerekeeli istek yapmasma ola-
| nak saglamustir.

| Aslinda kadrolasmanm amag¢ olmast
| gereken sirketimiz THY’de, son za-
- Manlarm moda akimi olan () sozles-
- meli personel sorunlart bitmemisken,
- bunun yanina bir de taseron sistemiyle
- alinmak istenen personel eklendigin-
- de, ileride isin icinden ¢ikilmasi imkan-
1z hale gelecekti.

- Sekiordeki gecici siireli bunalim, mil-

[ Biz buradayiz..!

Bl ha olumuzu oldugu gibi, 6zel ha-

vayolu sirketlerimizi de etkile-
mistir. Kriz durumlarinda 6zve-
riyi gosteren ve her zaman c¢a-
listigr sirketin menfaatlerini ko- \
rumak zorunda olan ve de ko- [
ruyan personelin, krizin bitme- [*
si durumunda da, ayni 6zverili
duruma devam etmesini bekle-
mek, olsa olsa kriz firsatciligi
olur ki, bu da hicbir isverene
yakismayacak bir davranis bicimidir.

Sefa inan
UTED Baskani / Preside

Havacilik gibi 6zel nitelikli personel
isteyen bir sektorde, ucuza kacmak
icin kolay ¢oziimler aramak, kaliteyi ve
ucus emniyetini zedeleyeceginden, son
derece sakincalidir. Bazi 6zel havayolu
sirketlerimizin personel alimi icin ver-
digi gazete ilanlarina baktigimizda, “si-
vil havacilik yiiksek okulu mezunu
teknisyen yardimcilar: alinacaktir”
yazisi, bence ucuz ¢6zim aramaya bir
ornek olarak gosterilebilir.

Sivil Havacilik Yuksek Okulu mezu-
nu arkadaslarimiz, tilkemizin Ulastirma
Bakanlig'na bagli Sivil Havacilik Genel
Mudurligii’ntin, verdigi Ucak Teknis-
yveni Lisans’’na sahiptir. Ve o lisansta
teknisyen yardimcist yazmaz, vazamaz

da..

JAR, FAR kurallarinin tim Avrupa’da
ve llkemizde uygulandigi bir ortamda;
acaip kadrolar yaratarak, issizligin ger-
cekten yogun yasandigt tilkemizde, fir-
satcilik yaparak, kaliteden ve ucus em-
niyetinden 6diin verme pahasina, ucuz
eleman alabilmek i¢in ara kadrolara si-
ginmak ne derece dogrudur?

Dernegimiz, Ucak Teknisyenleri Der-
negi ismini tasidig stirece, her tirden
yanlis uygulamalarin karsisinda olacak,
tyemiz olsun olmasin, meslegimizi ic-
ra eden TUM UCAK TEKNISYENI MES-

LEKDASLARIMIZIN HAKLARINI
KORUMAYA DEVAM EDECEKTIR.
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\ | sini barindiryor. Genis gévdeli kanat ekipmanlari, ugus-

S

bo retimini baslatti,

Hubble Onarildi...
Dinyanin evreni gézetleyen gozi
kulagi olan Hubble teleskobunun
uzayda onarimi basartyla tamam-
land.

Gegtigimiz ginlerde Colombia
uzay mekigi ile uzaya gikan Ame-
rikali 7 astronot yerden 600 km
yikseklikteki ydringesinde Hubb-
le teleskobunu yakalamay: basar-
dilar ve bir dizi yenileme islemi ve
onarim gerceklestirdiler. Bu ziya-
ret ile birlikte Hubble’a 4. kez ula-
silmis oldu

Daha 6nceki ziyaretlerde Hubb-
le’in mercekleri yenilenmis ve kiri-
lan kolu onarilmish.

Bu kez teleskoplarin onarimi yapil-
di ve yeni bilimlsel aygitlarin yer-
lestirildigi islemler 11 gin sirdo.
Astronotlar 11 giin iginde uzay
yiriyisi de yaptilar.

Yeni takilan bu aygitlarla ve ACS
adi verilen kamera ile, uzayi ve
objeleri daha genis agili gérmek
mimkin olacak. Bu da daha net
fotograflar alinmasini saglayacak.
(Hirrriyet Bilim)

26 Nisan Pilotlar Giinii

Tiirk pilotlarinin sembolii ilk pilo-
tumuz Mehmet Fesa Evrensev’in
semalarimizdaki ilk uctugu giin
olan 26 Nisan, Tiirkiye Havayolu
Pilotlari Dernegi’nin diizenledigi
program dahilinde kutlanacak.

UTED oNISAN'2002 *6

A380 Uretimi Airbus’in Bremen
Tesislerinde Basladi

Airbus A380nin iretimi Almanya’da resmen baslad.
Airbus’in Fransa’daki Nantes tesislerinde bu yil basinda
gerceklesen geleneksel “ilk metal kesimi”nin ardindan,
Airbus'in Almanya’daki ilk tesisi Bremen'de, Superjum-

Hamburg'dan sonra Almanya’nin ikinci biyik Airbus
tesisi olan Bremen, ayrica Airbus’in bes ana tasarim ofi-

lift elemanlari ve metal levhalarin Gretiminden sorumly
olan Bremen’de; CIAM (Bilgisayarli Entegre Otomatik
Uretim) sekillendirme y&ntemi ile; her yil Airbus’in her
modeli igin 2,5 milyon metal parca Uretiliyor. Bremen
bolgesi ayrica A380 igin ugusift sistemi (inis takimlar
iretmekten sorumlu.

A380 iretim projesi kapsaminda bu yil, 23 Ocak'ta
Nantes tesislerinde aliminyum kanat dibi pargalari ve
CFRP'den (karbon lifli giiclendirilmis plastik) Gretilmeye
baslandi. Ekim 2003'te A380 parcalari Avrupa’daki
fim Airbus tesislerinden toplanarak final montaiji yapil
mak iizere Toulouse’a nakledilecek. A380, bugiine dek
97 kesin siparis ve taahhit aldi.
www.airbus.com

" TESEKKUR

Dergimiz UTED'in Genel Koordinatérlik gérevini yillardir

bagariyla yuriitmls olan Y&netim Kurulu tyemiz sayin Kemal

Kanat, iglerinin yogunlugu nedeniyle gérevini arkadasimiz_

Muammer Erkus’a devretmistir. Kendisine basariyla yurttigu
gorevi igin tesekkir eder.

Sayin Muammer Erkus’a basarilar dileriz.
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¢ KiMLIK NUMARANIZ! ALDINIZ MI?

-Tﬁm Torkiye Cumhuriyeti vatandaslarina birer kimlik numarasi vermeyi amaclayan MER-
NIS projesinin size tahsis ettigi kimlik numaranizi biliyor musunuz?
Heniz bilmiyorsaniz égrenmek icin, Emekli Sandigi’nin www.emekli.gov.ir sitesinin ana
sayfasinin sag Ustindeki “TC Kimlik Numarasi Ogrenme” linkini (http://tckim-
7‘ lik.nyi_gov.fr/p|s/kimlik/kimlik ) tiklayarak “MERNIS PROJESI KIMLIK NUMARASI SOR-
GULAMA SAYFASI"na girebilirsiniz. Bu sayfaya girerken, nifus cizdaninizin veya igin-
deki bilgilerin elinizin altinda oldugunu kontrol ediniz.
gy sayfada kimlik numaranizi, nifus ciizdaninizdaki bilgileri girerek sorabileceginiz ik
ayri sOru format vardir:

Sol farafta: “Adiniz/ Soyadiniz/ Cilt No/ Aile Sira No/ Sira No” veya
Sag tarafta: “Adiniz/ Soyadiniz/ Baba Adi/ Anne Adi/ Dogum Yili/ Cinsiyet” hanele-
i ile,
Sst taraftaki “Nifusa Kayitl Oldugunuz Yer (Secilmesi Zorunludur)” bélimini doldurup
Bilgilerin en altindaki “Kimlik Numarami Bul” butonunu tiklayarak Kimlik Numaranizi 6g-

renebilirsiniz.

Uzaya Dolmus

Prototipi basina  tanitilan
Cosmopolis-XXI adli uzay
gemisi Uc kisi kapasiteli ve

e rinens

vzaya ilk ticari seferini . : : -
2004 vyilinda yapmayi tasarimlarini hizlandiriyor.  lileri, bu is icin ABD'li ve
planliyor. Bu baglamda yeni tasarim  Asya’li yatinmeilarla calis-

CXXI gerceklesirse, 100
bin dolari olan her kes
vzaya gidebilecek. Ticari
uzay seferleri icin calisma-
larini sirdiren sirket yetki-

Nisan ayinda ikinci uzay
turistini uzaya gotirmeye
hazirlanan Rusya, bir yan-
dan da ticari uzay seferle-
rini gerceklestirecek mekik

Yeni Nesil Giivenlik
Sistemleri

tiklarini, 2004 yilindan iti-
baren seferlerin baslatla-
bilecegini 6ne strbyorlar.
(Hirriyetim)

Rapiscan Secure 1000: Bu cihaza gelen
kisi, distuk enerjili X isinlari sayesinde moni-
torde girigiplak gériluyor. Bdylece kisinin
izerine silah saklamasi olanaksiz hale geli-
yor. Ancak sistem sorununu da birlikte geti-

11Eylol terdr saldinsinin ardindan  tim
dinyada 6zelilkle havalimanlarinda given-
lik sistemleri elden gegiriliyor ya da yeni sis-
temler giindeme getirilmeye basland.

Bu konuda olaylarin yasandigi Amerika
en duyarli ilke durumunda. Daha givenli X-
Ray cihazlari gelistirilirken, bir yandan da
reni cihazlarin testleri yapiliyor. Bu cihaz-
ardan en yenileri havalimanlarinda gegtigi-
miz ginlerde test edildi ve sonuglar given-
lik sorumlularini memnun etti.

riyor. Havaalani yetkililerini disindiren
tek sey, aygittan kadinlarin nasil gececegi
sorunu.

Gelistirilen bir baska aygit ise; telefon ku-
libesi buyUkligindeki sistemin tarayicisi ko-
kuya duyarli. Kisiye ya da valizlere hava
puskirterek kokluyor ve bomba ya da uyus-
turucu gizlenip gizlenmedigini saptiyor. Sis-
tem 40 ayri bomba ile 60 ayri uyusturucu
kokusuna duyarl:.

UTED e NISAN'2002¢7




= fg’iy_ K—F -ABER

Birlikte Isletilecek

Atl ve islevsiz durumda olan ve yeniden islefilebilmeleri icin yeni olanaklar qre.
nan havaalanlarinin durumuna, Ulaghrma Bakanhigi'nin hazirladigr proje ile og.
zim aranryor. Bakan Vural'in cok énem verdigi bu proje ile, Tirkiye Odalar ve
Borsalar Birlii ile kurulacak ortak bir sirket, kiigik illerimiz arasinda yolcu ve yik
fasinmasint dstlenecek.

Bakan Vural; THY ile kurulacak havayolu sirkefinin capraz uguslar yapacagin;
atl durumdaki havaalanlarinin daha verimli kullanilacagini ve maliyefin disiirile
cegjini boylece ucuz hava tasimaciliginin yolunun agilacagini, bu projeye isadam.
larinin ve turizmeilerin destek vermesi gerektigini vurguladi.

TOBB Baskan: Rifat Hisarciklioglu da; bu aym sonun dogru Ankara’da bir fop:
lanti diizenlenecegini, havaalanlar kapanan il ve ilgelerin sanayi ve ticaret ode
lari ile sivil toplum orgiitlerini biraraya getireceklerini ve 6zellikle afl durumdak
havaalanlarnin yeniden agimasi ve ekonomiye kazandirlmas gerekigini soyle
di.

Bilindigi gibi; Sivas. Tokat, BalkesirMerkez, BalikasirKérfez, Zonguldak, Cay:
| cuma, sinop, Usok havaalanlarinin ol durumda olmasi nedeniyle kapaimasiyo-

x - are L niinde karar alinmisth.
sablha Gnkgen 0|l|m ' Tiirkiye su anda faaliyette bulunan ve DHMi'nin sorumlulugunda bulunan 40 o
Y||doniimunde A“lldl valimani ve meydandan gecen yil 373 bin 502 ugagin inis kalkis yapmis oldugy

. L aciklandr. ic hatlar da icinde olmak izere, bu uguslarda 33 milyon 620 yoleu fe
TV QLT WA TRV sindi. Bu rakamlarda, gegen yilo gdre biraz azalma gozlenmekte. 2000 ylina
TN HT QLG T2 Cl Ol gore 2001 yilinda ichatlarda %25 azalma gozlenirken, dishatlarda da %9 art
T I I i saptand. Atatiirk Havalimam 2001'de yoleu ve hava trafigi agisindan Tirkiye(nin
T T i Tt el en yogun havalimani oldu. Antalya Hovalimaniise 8 milyony askin yoleusu fle kin
beci Sehitligindeki kabri ba- JERIEHSCEENAETIESCIN AT Adnan Menderes Havalimanlan izledi
sinda diizenlenen bir torenle |
anildi. W ooin oo S D Yo Sps
THK’nun organize eftigi torene |

ol <k oy Dl s

Sabiha Gokcen’in sevenleri ve - Alafirk © 3773499 8627732 Kohromanmaras : ~ 3.458
yakinlari ile havacilik cevreleri § Eeboga  : 2107013 1052302 Kars o 51606 137
katildr. 5o 1 L Advon Menderes: 980631 1.483.67
| Anlalya . 531.839 8.638.634 Kayseri | 147.092 33510
| Doloman -+ 168472 1978749 Konya  58.004 4987
| Adano . S11.810 245,830 Korfez . 2848
KLMDE KOLTUKLAR DOLUYOR | S REKIKIN) 47199 Mooya 84193
Avrupa havayolu sektérinin MilosBodrum ;248264 1.038.039 Mardin : 31.895
en biyikleri arasinda yer . Sileynan Demirel: 1052 4870 Mus : 28924
alan KLM Royal Duch Airli-  Newehr ¢ 9301 14109 SCarsomba - 141.664 30664
nes’in koltuk doluluklari Su- ;A(vilyaman W Siirt - 9002
bat ayinda 6nemli miktarda—1§ Ag{l . i anop -
o s | Bolkest = 319 Sivas D413
S b Cordok o 3397 Sohofa~~+ 33.985
yapilan agiklamada, bir 6n- m : 9795 sk Y
ceki ay yizde 76 olan kol- - | VSRR 3/ R 51 Vo 18296 2584
tuk doluluklarinin Subat Flazi 54593
ayinda yizde 80 dizeyine L e 12023
cikhigi ifade edildi. L B ¢ 96510 7407

p Cozontep : 175206 37.067 Toplam: 10,057,808 23562640
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"NASA Antalya'dan Uzayi
Gozetleyecek,

Amerikan Havacilik ve Uzay Dairesi
NASA yildizlar, gokadalar, stpernova-
lar, ilging gokyuzi olaylari ve gama isin

aflamalarini izlemek Gzere hazirladigs
dort robotik teleskop sisteminden birini
Torkiye'de kuruyor.

NASA farafindan uzayin gézetlenme-
si amaciyla gesitli Glkelerde kritik yerlere
yerlestirmeyi planladig: 4 teleskopun iki-
sini ABD'ne, birini Avusturalya’ya dér-
diinci teleskopu da Antalya’ya yerlestir-
meye karar verdj. .

Anatalya’da TUBITAK Ulusal Gézleme-
viinin bulundugu 2345 metre rakimli Ba-
kirlitepe'ye kurulacak olan teleskopun,
daha 6nce Israil’e kurulmasi planlanmis-

h. Ancak yasanan savas ve kargasa ne-
deniyle NASA bu projesinden vazgecti
ve Turkiye'yi secti.

Teleskopla Ortadogu, Balkanlar, Avru-
pa ve Rusya’nin Uzerine disen alan izle-
necek. Kurulacak sistem, Tirkiye'nin de
uluslararasi gézlem kampanyasina kati-
lacagi ve Tirk astronomlara da yeni
ufuklar acacag igin, bilim cevrele-
rince olumlu karsiland.

(Basin)

OYELERIMIZIN
DERLEDIKLERI...

THY Uc A310-300 Ucag:
Satisin1 Onayladi

Turk Hava yollari, daha 6nce satigina
karar verildigi agiklanan yedi adet Airbus
310-300 ugagindan Ugu, iki adet yedek
motor ile bir adet APU’nun 73 milyon
dolara satilmasina iligkin niyet mek-
tubunu onaylama karari ald1.

Tirkiye’de Cok Ucuza Pilot
Olunuyor

Tarkim Ugus Okulu Mudiri Veysel
Duman, ABD’den sonra diinyadaki en
ucuz ucus okullarinin Turkiye’de
oldugunu soyledi. Kendilerinin ulus-
lararasi standartlarda hizmet verdiklerini
sOyleyen, Adana’'da faaliyet gdsteren
Tarkim Ugus Okulu Muddri Duman,
ticari pilot lisanasinin ABD’de 13 bin,
Tlrkiye’de ise 22 bin dolar oldugunu
belirtti.

Bu rakamlar Avrupa Ulkelerinde 30-40
bin dolari buluyor.

40 bin metreden atlayis...
Fransiz parasiitcii Michael Fournier.

40 bin metre yikseklikten atlayarak,
hem en hizl dists, hem de en yuk-
sekten atlama rekorunu kirarak,
Guennes Rekorlar Kitabr'na girmeyi
hedefliyor.

Fournuier 6zel olarak yaptirdigi 95
metrelik balonu ile (ortalama bir balo-
nun ylUksekligi 170 metre) 40 bin
metre ylUkseklikten atlayacak ve 1700
km.lik bir hizla yere inecek. Bu hiz,
ddnyanin en hizli ugagr Concorde’un
ulasabildigi en yiksek hiza
esdegerde olacak.

Fournier'in denemesi toplam 6 dakika
sirecek.

Boeing’in yeni 747-400’u
bitmek lizere

Boeing muhendisleri daha uzun men-
zilli yeni B747-400 yolcu ve kargo
ucaklarinin tim dizaynlarinin ytzde
90’k kismini bitirdi. Ugagin ana
montajina 2002'nin ilk yarisinda
baslamayi planlayan Boeing, yeni
versiyon B737-400’Un yil sonuna
kadar ugacagini belirtiyor.

Hazirlayan: Ekrem Erdogan

UTED o NISAN'20029
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400 Yilda bir
diinyaya gelen
kuyrukluyildiz...

Astronomlar, bu aymn sonlarina dog-
ru yeryiiziinden ciplak gozle gérilebi-
lecek parlaklikia bir kuyrukluyildizin
Dinya’ya yaklasacagimi bildiriyorlar.
Kuyrukluyildiz, ortalama 400 yilda bir
diinyaya yaklasiyor. '

Society for popular Astronomy yetki-
lillerinin agiklamasina gére lkeya-
Zhang adli kuyrukluyildizin mart ays
sonlarinda ve nisan ayi baslarinda
gokyizinde kigik bir stk demeti ola-
rak gorilecek. Kuyrukluyildiz, dinya-
dan 61 milyon km uzakliktan gege-
cek.

Giines sisteminden dizenli olarak
gecen ve en son 1661'de gorilen lke-
ya-Zhang'in 1sik kirliligi yizendan bi-
yik kentlerden gérilme olasiligr za-
yifliyor. Disitk giicte bir dirbun ile net
gorinti elde edilebilecegi ne strilu-

yor.

ABD’li Sirketlerin Ihale

Rahatsizhigi

Amerikan savunma gevrelerinin dergisi De-
fense News, Turkiye ile is yapan ABD'deki sa-
vunma sirketlerinin ihalelerinin uzamasindan
kaygt ve rahatsizlik duydugunu yazd.

Tirkiye'nin taarruz helikopteri ve havadan
erken uyari ucagi projeleriinin sézlesme gé-
rismelerinde 1,5 yila yakin zaman  gegmesi-
ne karsin kontrat asamasina heniz gelineme-
mesinin helikopterlerin reficisi Bell Helicopter
Textron ve ucaklarin Ureficisi Boeing sirketle-
rinde huzursuzluk yaratigini belirtti.

UTED oNISAN'2002 10

Atatiirk Havalimanina Miihendislik
Oskar Verildi ' 1

Atatirk Havalimani, 17 Agus-
tos depreminden sonra kisa sire-
de gerceklestirdigi sismik izolas-
yon projesiyle mihendislik alani-
nin Oscar &diline layik goruldo.
TAV Yénetim Kurulu murahhas
Uyesi Sani Sener, Washing-
ton’da yapilan térenle Amerikan
Mihendislik Sirketleri Konseyi :
(American Council of Engine- =
ering Companies ACEC) tarafin- t‘_.“‘ ‘i
dan verilen &dili aldi. Sener, =
Atatiirk Havalimani Sismik modernizasyon Projesinin
700 aday arasindan biyik &dile layik gérilmesinin
gurur verici oldugunu sdyledi. Ve sismik izolatérlerin:
Turkiye'de ilk kez Atatirk Havalimaninda kullanildigr-
ni kaydetti. Basin) :

GOREV DEGISIKLIGI

THY Yénetim Kurulu, olagan aylik toplantisin-
da Ucus Isletmeden Sorumlu Genel Miidir Yar-
dimcisi Kaptan Pilot Oktay OZTEKIN ile Ugus
isletme Baskani Kaptan Pilot Mustafa KOL
KO'nun 65 yasini doldurduklari igin yas had-
dinden emekli edilmelerine ve yerlerine yeni
atamalar yapilmasina karar verdi.Yénetim Ku-
rulu, Ucus Isletmeden Sorumlu Genel Mudir
Yardimcihgina Egitim Baskani Kaptan Pilot Zao-
fer BAYSAL, Ucus Isletme Baskanhgina ise
Kaptan Pilot ilhami USLAY'i atadi. Zafer BAY-
SAL'dan bosalan Egitim Baskanhgi'na ise Kap-
tan Pilot Erkan FILIZ tayin edildi.

THY Yénetim Kurulu ayrica, yasa geregi, 65
yasini dolduran, aralarinda 38 Kaptan Pilot'un
da bulundugu calisanlarin emekliye ayrilmasi-
na karar verdi.
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SunExpress
Ucuslarini Artinyor

SunExpress havayollari Alman-
ya'daki tur operatérlerinin talebi
izerine haftalik ugus sayisini arhi-
rarak 60’a ulastiracaigini, Antal-
ya cikish uguslarini da yiizde 25
artiracagini agikladi.

Sirket, Bodrum ve Dalaman’a di-
zenledigi charter seferlerinin say-
sini da yukseltiyor.

Neckermann, Oger Tur, Air Ma-
rin, Kreutzer, TUI ve ITS gibi Al
manya’nin énde gelen tur opera-
torleriyle anlasan SunExpress, yaz
sezonunda Almanya’yla Antalya,
Istanbul, Bodrum ve Dalaman ara-
sinda haftada toplam 60 ugus ger-
ceklestirecek. Tirk Hava Yollari ve
Condor'un ortakhigiyla kurulan Su-
nExpress’in Genel Mudiri Paul
Schwaiger, 2001'de Turkiye'ye
gelen her 4 yabancr ziyaretciden
birinin Alman oldugunu ve Alman
turistlerin yUzde 15ini SunExp-
ress'in tasidigini séyledi.

Schwaiger, “Gegen yil Antalya
ile Frankfurt arasinda baslattigimiz
tarifeli seferlere, 1Temmuz’da An-
talya-Minih tarifeli uguslarini da
ekleyecegiz. Bdylece, Alman pa-
zarindaki artan yolcu talebini da-
ha iyi karsilayabilecegiz” dedi.
Sahislarinin yiizde 90"t Avrupali tur
operatérleri tarafindan, yizde
10u ise seyahat acentalari ve in-
ternet araciligiyla yapilan SunExp-
ress, Almanya'daki 19 havalima-
nindan Tirkiye'ye uguyor. SunExp-
ress, satislarinin yizde 76'sini
gerceklestirdigi Almanya’nin yani-
sira, Avusturya, lsvigre, ltalya, Da-
nimarka, Polonya Ingiltere, Belcika
ve Hollanda'dan Tirkiye'ye sefer-
ler diizenliyor

 pazar payi elde etti. 2001'de Airbus’in sathigr ugak sa-
- yisi, tahmin edildigi gibi 2000 yilinda sathgr ugak mikia-

ladi ve siparis

- de 3.4 milyar

 bir yil icinde yaklasik 100 siparis almis oldu.
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AIRBUS YOLCU UCAGI SIPARISLERINDE
LIDERLIGINI ILAN ETTI

Ozellikle 11 Eylil saldirlarindan sonra kétiilesen genel
ekonomik durgunluga ragmen, Airbus 2001'de sagliki
ticari sonuglar almayi basardigini éne siriyor. Ozgin
Urefim cizgisine 6zen gdsteren, rasyonel endistriyel poli
tika uygulamaya galisan, &zenli siparis kayd: yonetimi ve
tamamen misteri-memnuniyetini dnde tutan yaklasimi ile
Airbus, dinya sivil havacilik pazarinda lider olma yar- -
sinda oldukca yogun caba gésteriyor.

Yillik tahminlere paralel olarak, Airbus 2001'de 44.7
milyar dolar degerinde; 375 yeni kesin siparis aldi ve
ucak sayisinda %53, deger agisindan ise %61’k bir

rindan daha az olmasina ragmen; genis govdeli ugak
satisini Uce kat

miktari degerin- |

dolar artisa ne-
den oldu. 2001
yilinda verilen
kesin siparisler; 8
175 adet A320 _
ailesi ugagi, 61
adet A300-600
genis govdeli
ikiz motorlu, 54
adet uzun men-
z i |1 i _
A330/A340 ve 85 adet A380’den olusuyor. Verilen 12
ek Airbus Stperjumbo ucag siparisi ile A380 ficari bas:
langici, yanki yaratan pazar basarisindan sonra; sadece

Yil sonuna dogru artan teslimatlarla; Airbus’in toplam
teslim ettigi ucak sayisi 2,824’ buldu. Airbus; bu rakam=
la ve 1,575 adet siparis edilmis ve yapimi siren g%
toplami ile ikinci yilda da rakiplerinden ileride g&zUk
yor. Béylece, siparis verilmis teslimati bekleyen gent
gdvdeli ticari ugak rakaminin % 54'Gn elinde bulun
ruyor. Bu rakamlar bes yillik retim sirecini kapsiyor:

www.airbus.com
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Dr.Oya TORUM
Y.Miith.Mimar
(Gegen sayidan devam...)

TOPLAM TASARIM ANLAYISI (TO-
TAL DESIGN CONCEPT) :

Ucaklarin kabin iclerinin tasarmm-
larmin bir biitiin olarak ele alinmast-
na “ucan gemilerle” baslanmugtir.
Profesyonel anlamda bilinen ilk tasa-
rnim firmast Norman Bel Geddes ta-
rafindan 1927'de New York'ta acil-
mustir. Once, Martin M-130 tzerinde
calistlmig, Boeing 314lerin  tasari-
minda Boeing firmast ile isbirligi ya-
pilmistir. Boeing 314ler tam bir di-
siplinlerarast yaklagimla olusturul-
mus, projede, Bel GEDDES'in yani-
sira, renk uzmani Howard Ketc-
ham rol almistir. Gokyiizt yesili, Mi-
ami kum beji, Pan American mavisi,
tango pas rengi bu calismalarda dog-
mustur. B314lerde en kaliteli ku-
maglar ve zamanmn ileri teknoloji-
siyle tretilmis “plastik” gibi deko-
rasyon ve i¢ kaplama malzemeleri
kullanilmistir.  Tasarimda, Ameri-
ka'daki, yine zamanin moda formla-
11 6nemli rol oynamustir.

Boeing Stratoliner ise, Amerikanin
tasarim ilahlarindan Raymond Lo-
ewy tarafindan tasarlanmustir.  Ray-
mond Loewy, Shell'in logosunu, ye-
ni Coca Cola sisesini, Lucky Strike si-
gara paketlerinin de tasarimcisidir.
“Industrial Design” adli kitapta oto-
biyografisi ve yapitlar yer almakta-
dir. Ancak bu kitapta Stratoliner’dan
s6z edilmemektedir. Ote yandan, ya-
zi kayit bulunmamakla birlikte
TWAnin “Constellation”larint da Lo-
ewy'nin projelendirdi§inden soz
edilmektedir.

Esasen suya inen ucaklarla, kara-
ya inen ucaklarin tasarim farkliliklars
kabinlerine de yansimaktadir. Bir
baska ilk ise, Lockheed Firmasina
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Gorus

HAVACILIGIN GECMIiSINDE KABIN
DEKORASYONUNUN GELISIMI (Il

hazirlanan  “Connie” icin uygula-
nan ucak “mock-up”i, ucak modeli-
dir.

ORNEK MODELLER:

Imalatclarn i¢ tasarima  verdigi
dnemle gelismeler dogrudan dogru-
ya birbirine baglidir. Sonraki yillarda
bu ikiliye havayollart da katidmustir.
Dorwin Teauge'nin tasarim firmast
Boeing adina calismaya baglamustir.
Bu calisma 1940’larin sonuna dogru,
Stratocrusierle baglamis halen de-
vam etmektedir.

Ve, “American Association of In-
dustrial Designers” (Amerikan En-
dstri Tasarimcilart Birliginin) “M-
kemmellik Odili” ilk defa bir uca-

Kuskusuz, yolcularin cogunlugu igin, kabin icinin gegirdigi evrim hic de nemli degildir. Fo-
kat, yolcularin ugus sirasinda yasadiklari ve karsilastiklar sorunlar rahatsizlik yaratr.

@ﬁnb’n ucaklarnda en yiiksek konfor sartlan arashrilirken ve-
yolcularm uemaya ikna edilmeleri igin ugragirken, bugin
yoleular daha bilingli ve ks bir iriine daha ¢ok para ddemeye
hazirken, cok da rahat mekanlarda vgamamakiadirlar.

gm kabin ici tasarimina, B7771ef
tasarimina verilmistir.

Teauge, sivil havacilikta ilk mock
up calismasini yapmis ve bu calisiie
500.000 $a malolmustur. Yaptla
Mock-upa Boeing'in Yénetim KU

¥~ Boeing 707



o yoneticileri davet edilmis,
) ucaktaki gibi agilanmiglardur.
degerli yolcular kapida kargilan-
’ erleri gosterilmis, kap‘ﬂa{ kg-
m’dz&mn sora kalks efekt tiirbin
e olusturulmus, UCus simtilas-
u yapimistr. Simiilasyondg uca-
prellikleri tanitirken, kabin §k1-
bi wroleylerle (servis arabalari) yiye-
cek ve icecek servisi yapmis, uga.k
. neerelerinden Seattle’a dogru  bir
k. benzetimi verilmistir. Bu goste-
~ qihem biiyiik bir stikse, hem de ba-
~ qanh bir model calismast olmustur.
E Bu Dbagar, Te-
' ague’'nin  sirketine
B737, B747 ve Bo-
eing’ in diger
ucaklarmnin  tasari-
mint ve uygulama
projelerini yapma
sansint  kazandir-
migtir.

'?“,I ve U

Ucak i¢ dekoras-
. yonu arastirmala-

o lovi rinda, Ingiliz tasa-
rimct - ve mimarla-

nn da onemli bir yeri vardir. Orne-
gin, 1946 yilinda Brian O'Rorke (Vic-
kers Viking) ve James Gardner (Vic-
kers Viscount), Unlii isimlerden Ro-
bin Day ve esi, tekstil tasarimcist Lu-

A f
exan

Stratocruiser

cienne Day, BOAC'nin VC-10’larmin
dekorasyonlarini  yapmiglardir. On-
celeri, BOACnun ugaklari, yolcu go-
ziinde monoton, hatta sikict bulu-
nurdu. Bu nedenle, tekstil uzmani
Lucienne Day VC-10’lara renk kat-
mak {zere davet edilmistir. Kabin
icinin mimarisi ise Loewy’nin atelye-
sinde yetisen Charles Butler tarafin-
dan hazilanmstir.  Bu calisma ile
Day’ler hem yolcularin, hem de BO-
AC yonetiminin begenisini kazan-
mustir.

BU YAKLASIMLARI YITiRDIK Mi?

Kuskusuz, yolcularin ¢ogunlugu
icin, kabin icinin gecirdigi evrim hi¢
de 6nemli degildir. Fakat, yolcularin
ucus strasinda  yasadiklart ve karsi-
lastiklart sorunlar rahatsizlik yaratir.,
Ornegin: “Kabretsin bu ne dar kol-
tuk..”

% waklar mimari tasarim incelikleri ile Grefilirken, bugiiniin ugaklar ise teknolojinin tim
dan yararlarinilarak irefiliyor. Amag, daha konforlu ve emniyetli bir ugus...

“Onca para verdik, dizlerim agzima
giriyor...”

“Kipirdayamiyorum, kemeri bagla-
mak bile sorun...”

“ Hig sicak bir kahve icemeyecek mi-
yim ?”

“Beyefendi her bicak hareketinizde,
ben sizin dirseginizi yiyorum.”

“Neden bicak gerektirecek yemek ve-
rirler ki ?..”

“Yemek berbat, hersey cok kotii...”

“Su tuvalet de ne kadar kiiciik. Giysi-
lerim heryere siiriiniiyor...” gibi soylem-
lerin hi¢ de yabancist degiliz.

Pek cok insan bu sikayetlere, bu
sorunlara karst ¢oziim liretmege ca-

lismaktadir. Fakat ticari havacilikta
ergonomi degil, ekonomi ¢n plana
ctkmaktadrr, Hatta, havaciligin ilk
giinlerinde tasarim ekibinin orkestra
sefi olan “mimar’lar da artik ihmal
edilmektedir. Mimarlik egitimi, par-
calart analiz edip, bitiine bakmak,
butiinden parcaya donmek ve cesitli
disiplinlerin koordinasyonunu ve
entegrasyonunu yapmak Uzerine te-

¢ - mellendirilmistir. Bir baska deyisle

tasarimin orkestra sefi mimardir. Fa-
kat itiraf etmek gerekir ki, gurubun
icinde mimar da olsa, 6zellikle eko-
nomi sinifinda, havayolunun gercek-
leri, mimarlari da caresiz birakmak-
tadir. Diiniin ucaklarinda en yiiksek
konfor sartlar arastinlirken ve yolcu-
larin ugmaya ikna edilmeleri icin ug-
ragilirken, bugiin yolcular daha bi-
lingli ve liiks bir tiriine daha ¢ok pa-
ra 6demeye hazirken, ¢ok da rahat
mekanlarda ucamamaktadirlar.

(Bitti)
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Skt6rdn Haberler

riEE = ' - TETTE —
amé_xzdwww‘ﬁom dan *1! eni Bir Hizmet:

Quick Check:in... |

Alman Havayollar1 Lufthansa, yolcularin
havaalanlarinda kendi check-in’lerini kendi-
lerinin yapabilmelerini saglayan makineleri
Atatiirk Havalimanr’nda hizmete soktu. Daha
sonra diger illerimizdeki havaalanlarinda da
ihtiyaca gore Lufthansa Quick Check-in uygu-
lamaya konabilecek.
§ — Lufthansa Tiirkiye Mudurt Herr Ofer Kisch,
¥ Ozellikle yogun yaz sezonunda yolculara
I biiylik kolaylik saglayacak olan bu uygula-

# madan LH Miles-More karti sahiplerinin yarar-
B lanabileceklerini bildirdi.

| INTER EXPRESS AIRLINES UCUSLARINA BASLIYOR

Ocak 2002'de Antalyada BIRCE TUR INTER EXPRESS AIRLINES

biinyesinde kurulan INTER EXPRESS
AIRLINES (Inter Ekspres Havayolu
Tagimacilik AS.) uguslari igin 6n misa-
adeyi 16 Ocak 2002'de almigti.

2002 yili igerisinde fabrika ¢ikish iki Bo-
eing-737-800 ugagiyla operasyon yap-
may! planlayan INTER AIRLINES'In ilk
ucaginin 28 Mart tarihinde getirtiimesi,
ucuslara Nisan ay! icerisinde baglanmasi
ve ikinci ucagin 25 Haziran’da alinmasi
planlaniyor. TC-IEA ve |IEB kodlar veri-
len ugaklarin yolcu kapasiteleri 189’ar ki-
Si.

BIRCE TUR biinyesinde faaliyet géstere-
cek INTER AIRLINES'In agirhkh olarak
Hollanda ve Almanya’ya ucacagr GTI
Travel Holland, Reis Compass, Sunmed
Holiday ve ITT sirketleriyle misterek
calisacag 6grenildi.

INTER AIRLINES’In adres, telefon/ faks
no ve yonetici bilgileri asagida bulabilirsi-
niz.

UTED olarak, INTER AIRLINES sirketine
Turk Havacilik camiasina hosgeldin
diyor, tlkemize ve g¢alisanlarina hayirl ol-
masini diliyoruz.

SIRKETI BILGILERI:

INTER EXPRESS AIRLINES (Inter Eksp-
res Havayolu Tasimacilik AS.)

Adresi: Caglayan Mah. 2004 sok. No. 24
Barinaklar ANTALYA

Tel :0.242.32402 22

Faks : 0. 242. 324 09 28

Baskan: Omer T. TOROSLUOGLU
Genel Miidiir: Bilent DILMEN
Ticaret Miidiirii: Ahmet Can GOKSU
Ucus isletme Miidiirii: Erol YUCEL
Kalite Midiirii: Sinan SIR !
Bakim Miidiirii: Taner DOGAN

Yer isletme Miidiirii: Selahattin KIRICE
UCAK VE KOLTUK SAYILARI: !
2 Adet B-737-800, 189 / 378 1
TOPLAM: 2 ugak 378 koltuk |
(NOT: Ugaklarin 28 Mart ve 25 Ha12|raln
2002'de gelmesi planlaniyor.)

|
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Teslim Alds

o 1997 yilinda verdigi 26 ucaklik siparis kapsamindaki
eing 737-800 ucagy, 27 Mart 2002'de Istanbul'a geldi.

son 2 Bo . . : o s .
THY'nun filosundaki Boeing 737’lerin sayist 44’e yiik-

B('jy]eCC.

;—iﬁrGenel Midiirt Yusuf Bolayirl, Boeing 737-800 ugaklarin,

a menzilli ucuslardaki verimli performansi, giivenilirligi ve
0konomik isletme maliyeti nedeniyle tercih ettiklerini belirtti.
;olaylrlh Yeni Nesil 737lerin THY filosundaki klasik Boeing
237 ucaklaniyla entegrasyonunu saglayarak, personel ve bakim
giderlerini diisiik tutmayr amacladiklarint séyledi.

Gek E

art ayinin ilk haftasinda,

Cek Hava Yollar: ve Co-
rinthia Hotels International or-
taklasa diizenledikleri  bir
organizasyonla, — Avrupa’nin
acik hava miizesi Prag'in daha
fazla tanitilmasi amaciyla
acentalar: Prag’a davet etti.

Her gecen gtn daha fazla ta-
lep goren riiya sehir Prag'in,
acentalar tarafindan taninmast,
fanitiminin ve satisinin  daha
kolay yapilmast amaciyla or-
ganize edilen bu seyahat ayni
zamanda iyi calisan acentalara
da bir tesekkiir niteligi tastyor. &

AIRBUS'TN KARGO UCAGI BELUGA UYDU ARACI TASIDI

Diinyanin en genis kargo kapasitesine sahip Airbus’in A300-600ST Siper Kar-
go Ucagi, diger adiyla Beluga, Fransiz Uzay Ajansi CNES’e ait; Spot 5 diinya
gozlem uydusunu, Kourou’daki Guyana uzay merkezine ugurdu. Beluga ilk kez,
timiyle bir vydu tasiyarak, Fransa Toulouse
dan Fransiz Guyanasi’'na ugtu. Astrium tarafi
ndan CNES icin gelistirilerek iretilen Spot 5
vydusu, Nisan ayinda Kourou’ dan Ariane 4
fizesi araciligi ile firlahlacak ve diinyadan
" 832 kilometre yiiksekliginde bir yoriingeye

SUPI oturtulacak.
Y TRiNsHoh

R

o Hazirlayan: ilhan Ozdemir
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Tirk Hava Yollari, Yeni Boeing 737 Ucaklarini




Havacllkla ilgili,

Odullil Sorular

Sayin okurlarimiz,

Asagida sizlerin havacilik bilgi-
lerinizi sinamaniz icin
hazirladigimiz 25 soru
bulacaksiniz.

Yanitlarinizi; www.uted.org adres-
imizde de yayinlanacak olan bu
sayfa iizerinden yollamanizi 6nem-
le bildiririz.

Sorulari dogru yanitiayan
okurlarimiz arasinda, UTED
Yénetim Kurulu tarafindan cekile-
cek kurada, 1 okurumuz DATA-
BANK ile édiillendirilecektir.

1- “QNH?” bazrfleri neyi ifade eder ?

a) Quantity of Not used Hydraulic

b) Inis yapilacak pistin heading degerleri
¢) Meydanin ytiksekligini gormek icin
alimetreye set edilecek basing degeri

d) Cabuk sokiilebilir/takilabilir baglantt

elemani

2- [k sivil jet yolcu ucagr bangisidir ?
a) Boeing 707

b) Comet

¢) Douglas DC-8

d) Douglas DC-7

3- Tiirk Hava Yollari’min ilk Genel
Miidiirii kimdir ?

a) Fesa Evrensev

b) Osman Nuri

¢) Huseyin Yegin

d) Ulvi Yenal

4- Tiirk Hava Yollar:y’ min ilk ucag
bangisidir ?

a) Douglas DC-3

b) Heron De-Havilland

¢) Dragon

d) King Bird

5- Kuyruktan motorlu ilk sivil jet yolcu
ucagt bangisidir ?

a) Douglas DC-9

b) Fokker F-28

¢) Caravelle

UTED ° NISAN'2002 <18

Hazirlayan : Erhan iINANC
ONUR AIR Kalite Giivence Miid.

d) Boeing 727

6- Tiirk Sivil Havacihk Genel
Miidiirligii (SHGM) bangi taribie JAA
asil tiyesi olmugstur ?

a) Nisan 2001

b) Haziran 2001

¢) Ekim 2001

d) Ocak 2002

7- “LIFT” ugcagn neresinde gerceklegir? i
a) Kanat alt ytizeylerinde |
b) Kanat tst ylizeylerinde
¢) Govde alt ylizeyinde
d) Ucagin tamaminda

8- Ucus balindeki bir ucagin tabi
oldugu aerodinamik etkenler nelerdir
2

a) Wing Span - Fuselage - Thrust - Gravity
b) Lift - Gravity - Thrust - Drag i
¢) Air Speed - Thrust - Wings - Gravity
d) Air Pressure - Lift - Gravity - Thrust

9- Ana Ucus kumandalar: nelerdir ?
a) Ailereon - Elevator - Flap

b) Rudder - Spoiler - Flap

¢) Aileron - Elevator - Rudder

d) Flap - Slat - Spoilers

10-Bir somuna uygulanacak tork
degeri 125 in.lb, Torkmetre boyu 32
cm, kullamlacak Uzatma Kolu (adap-
tor) boyu 12 cm. Torkmetrenin kad-
ram tizerinde okunacak deger ne olur
? (virgiilden sonra bir rakam ilerleyin) |
a) 110,9 in.lb
b) 135 in.lb
o 75,7 f1b
d) 7,5flb

11- Semi Monokok ucak gévde
yapisinda ana elemanlar nelerdir ?
a) Govde kaplama sact - Beam - Stringef’
b) Govde kaplama saci - Frame - Stringef
¢) Longeron - Frame - Beam

d) Frame - Longeron - Stringer

-




S Yiiksek irtifada ucan bir ucagin
b lcu konforu agisindan kabin basinct
S onirolu (genel olarak) bangi kabin

| iiksekligine uyarhdur?

4000 feet

| ) 8000 feet

' ¢) 12000 feet

d 14000 feet

13- Yolcu oksijen jeneratorleri hangi
‘ yontemle oksijen tretirler?

- | 2) Fiziksel

' b) Mekanik

¢) Kimyasal

d) Hepsi dogru

14- Ucak yakit tanklarinda yakit

| kacagini onlemek icin kullanilan

i kimyasal seal (contalama macunu)

| hangisidir ?

i 2) PR 1436 G 1/2

| b) PR 1422 B 1/2

¢) RTV 106

d) RTV 107

15 - Okyanus asire ilk ucusu
gerceklestiren Charles Lindbergh’ in
bu ucusta kullandigi ucagin ve
motorun tipleri nelerdir ?

i a) Ryan / Wright Whirlwind .

¢) Wright / P&W-106
d) Fokker / Daimler Benz

16- JAA acilimi bangisidir?

a) Joined Airlines Association

b) Joined Aviation Association

¢) Joined Aviation Authorities

e) Joined Aviation Administration

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

E 17- AD’ leri (Airwotbiness Directives)
1 Y] ?

i bangisi yayinlar:

i a) Ucagin tretici firmast

1 b) Ucag: ucuran tlkenin Sivil Havacilik
i Orgtiti

| 0 1cAO

| d Sivil Havacilik Orgiitii

1
1
1
1
I
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

18- Pervaneli ucaklarda ucusta perva-

nenin feder’ e alinmast ile ne saglanir?

a) Diistik devirde fazla cekis giicii
b) Yiiksek devirde diisiik cekis giicii
) Calismayan motorun dénmemesi

d) Iniste aerodinamik frenleme

19- “Turbo Prop” neyi ifade eder ?
a) Daha fazla yakit ve daha fazla takat
b) Pervaneli ve pistonlu motor

¢) Pervaneli ve turbin motor

d) Supersarsorli jet motoru

20- “Supersonic Ugcak” neyi ifade eder?
a) Ucagin ses hizi tizerinde uctugunu

b) Ucagin ses hizi altinda uctugunu

¢) Ucagin ses hizinda uctugunu

d) Ucagin kabin basin¢li oldugunu

21- Atmosfer tabakalar: yer yiiziinden
yukarwya dogru siralanmas: soyledir :
a) Stratosfer-Troposfer-Mezosfer-Termosfer
b) Iyonosfer-Mezosfer-Stratosfer-Troposfer
©) Troposfer-Stratosfer-Mezosfer-Tyonosfer
d) Stratosfer-Troposfer-fyonosfer-Mezosfer

22- Sivil jet yolcu ucak motorlarinda
esas yakit olarak ne kullanir ?

a) Kerosen Jet Al

b) Kerosen Jet A4

b) 115 oktanli benzin

©) Swvt hidrojen

23- Halk arasinda “kRara kuitu” adiyla
anilan, ucus swasinda cockpitteki
konusmalar: kaydeden cibazin (voice
recorder) rengi nedir ?

a) Siyah

b) Kirmizi

c) Sart

d) Turuncu

24- Ucaklarda pilotlarla kule personeli
arasinda sesli iletigimi saglayan sis-
temin adi nedir ?

a) El Telsizi

b) GPS

c) VHF

d) ADF

25- Ucagr bavada otomatik olarak
ucurulmasim saglayan sistemin ad
nedir?

a) Flight Control

b) Auto Pilot

©) Air Traffic Controller

d) ILS
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Ucus Emniyeti

Yildinm'in Ucaklar
Etkilemesi .

DR T a—
7

v )

/T

¥ 7caklar yildirima kargi aca-
\_ ba nasil korunurlar? Uca-
ga yildirim disme olasiligi var
midir ?

Bu sorularin yanitlarini aras-
tirmadan once, yildirimin ne
tiir bir doga olaym oldugunu
animsayalim:

Yidirim; bir firtina icindeki
gozle gorilir elektrik bogali-
mudir. Bu cesitli sekillerde ola-
bilir.

sBulutlarin kendi icinde,

*Bulut ve diger bulut ara-

sinda,

eBulut ve yer arasinda ve,

eNadiren de bulut ve hava
arasinda olugabilir. Yildiri-
min yolu Uzerindeki hava,
50 000 Fahrenayt ( 27760
derece) kadar isinir ve bu
da havanin aniden genles-
mesine ve kulagimiza “gok
gliriiltisti” olarak gelen bir
sok dalgasinin olusmasina
sebep olur. Diinya tizerinde-
ki yiiksek noktalar; dag zir-
veleri,yiiksek binalar, agac-
larin tistleri, antenler yildi-
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rmm carpmalarinin en ¢ok
goriildugi yerlerdir. Elektrik
bosalimi en az direncle kar-
silasacagi bir yol izleyerek
topraga ulasmayt tercih
eder. Bu nedenle, yukarida
sayilan yerler vyeryiiziine
ulasmalari icin ideal ortam-
lardir.

Hemen her sid-
detli firtinada ta-
nik oldugumuz
saganak yagis ve
gok giiriiltiisii
arasinda birden-
bire gokyiiziinde
parlak bir 1s1k
demeti halinde
gordiigiimiiz yil-
dirnmlarin,
ucaklara etkisini
hic diisiindiiniiz
mii?

Yapilan Ol¢timlerle gortl
mistiir ki, giiclii bir elektrik
alanma dogru ucan ucak, ¢o-
gunlukla yildirimi  tetiklemi§
ve kendisine carpmasina né
den olmustur. Uzun yillardan
beri yildirim ¢arpmalarinii
kuvvetli tirbiilanslarm var ok
dugu yerlerde gelistigine daif
var olan kaninin yanlis oldugd
da yapilan arastirmalar neticés
sinde kanitlanmustir. 5000- 40




feet (1.5 Km - 12 Km) irti-
falarda yapilan 1500 ugus tize-
- deki incelemelerin sonucu,
gﬂ ycuslarn 714 tinde yildirim
mast olayma rastlandigi
ve bunlarin cogunun hafif ya-
ve hafif tirbilans ortamin-

da meydana geldigi meydana
jstir. Bir celigki gibi gortl-
mekle birlikte dogal yildirim
aktivitesinin fazlaligi, bir uca-
sn herhangi bir yildirmu te-
tiklemesi ve kendi Uzerine
cekmesi olasiligint azaltmakta-

dir.

peki yildirim carpmalart ne-
relerde oluyor bunlari incele-
yelim simdi de;

Yapilan arastirmalar, yildirmm
garpmalarmin genellikle yik-
sek irtifa, cok diistik sicaklik-
Jar, ve bulut tavanlar: gibi bol-
gelerde meydana geldigini or-
taya koymustur. Ucaklarin bi-
yiik cogunlugu bu tip bolge-
lerde ucmaktan kacinirlar.
Meydana gelen carpmalarin
¢ogu orta irtifalarda sicaklikla-
nn freezing level''n (donma
noktast) 10 derece icerisindeki
sicakliklar, tirmanistan diz
ucusa gecis sathasinda gortl-
miistlir. Hemen tim carpmalar
bulut icerisinde yagisin var ol-
dugu herhangi bir irtifa ve si-
caklik derecesinde meydana

Sl Lol L RS L L R AT

gelebilecegi anlasilmaktadir.

Yildirim carptiginda

Yildirhm carp-
malarinin ucak-
lara dogrudan ve
dolayl etkileri
vardir. Dogrudan
etkiler; ucak
govdesi iizerinde
olusabilecek
fiziksel hasar-
lardir. Bu da
yildirnm topunun
tizerinde ucak
govdesine cok
kisa bir zamanda
aktarilan yiiksek
miktardaki enerji-
den kaynaklan-
maktadir.

:

neler olur?

Yidirim carptiginda  gecici
elektromanyetik etkinin orta-
dan kalkana kadar yalnizca bir
kac saniye gecer. 200 000 am-
perin de tUzerinde bir akim
govde Uzerideki elektroman-
yetik alanlarin da yardimiyla,
iletken olmayan bosluklardan;
ornegin pencerelerden ucagin
ic kisimlara dogru yayilir ve
elektronik avionik sistemlerin-
de ani voltaj degisimlerine se-
bep olur. Yildirimin ucak icine
sizabilecegi bosluklar, baslica
acik inis takimlari, kapt ve pa-
nellerin ek yerleri, pencereler
ve yalitkan malzemeyle kap-
lanmis materyallerdir. Anten-

 ler, de-ice isiticilart, air data

probe’lart, yildirim akimlarinin
gic¢ dagitim “bus”larina ve bu
“bus” lardan gu¢ alan elektro-
nik ekipmanlara ulasmalarina
yardimer olurlar. Kisaca, uca-
gin dis govdesinde bulunan
bu cihazlar yildirimin izleye-
cegi ideal yollar1 teskil eder.

Airbus firmasi yetkilileri
kendilerine yoneltilen ve yil-
dirimlarin ucaklara olan etki-
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leri ile ilgili sorulara su sekilde
yanit veriyorlar:

Yidirim carpmalarinin ucak-
lara dogrudan ve dolayl etki-
leri vardir. Dogrudan etkiler;
ucak govdesi tizerinde olusa-
bilecek fiziksel hasarlardir. Bu
da yildirim topunun Utzerinde
ucak govdesine cok kisa bir
zamanda aktaridlan yiksek
miktardaki enerjiden kaynak-
lanmaktadir. Giunlmizde
ucak govdeleri Faraday kafesi
biciminde tasarlanir ve bir cok
parcast Karbon Fiber Takviye-

}

li Plastik (CFRP-Carbon Fibre
Reinforced Plastic)’ten imal
edilmistir ve bu materyal uy-
gulanan  cesitli tekniklerle
elektrigi ileten bir malzemeye
dontstiralmistir.

Airbuslar’daki yildirim carp-
masina karsi alinan énlemler;
baslica CFRP materyalinin
yiksek miktarlarda elektrik
akimi tasima kapasitesi tizeri-
ne oturtulmustur. Bu 6zellikte
govdenin alinan darbelere
karst dayanikli olmasini sagla-
mustir. Bu konuda Airbus fir-
mast  yidirim carpmalarinin
ucaklara ciddi hasar vermesini
onlemek icin biytk bir yol
katetmislerdir. Yildirim darbe-
lerinin bir noktada toplanarak
hasara yol a¢mast yerine, uca-
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nin ucaklara ciddi
hasar vermesini 6n-
lemek icin biiyiik
bir yol ka-
tetedilmistir. Yildi-
rim darbelerinin bir
noktada toplanarak
hasara yol acmasi
yerine, ucagin tiim
govdesi iizerinde
elektrik akiminin
yayilarak bu biiyiik
miktardaki elektrik
akiminin etkisini or-
tadan kaldirmak
felsefesi lizerine
kurulan calismalar
basarili sonuclar
vermistir

Yildirim carpmalari- ! ‘} : £

gin tim  govdesi Uzerinde
elektrik akiminin yayilarak hy
buylik miktardaki elektrik ak.:
minin etkisini ortadan kaldi.
mak felsefesi tizerine kurulay
caligmalar basarili  sonucly
vermistir ve bu tip tasarimla
sayesinde ucak govdeleri her
hangi bir ciddi riskle karsilag:
madan ytiksek miktarda elekt
rik akimi tagir duruma gelmig:
tir.

Ucaklara yildirim carpmasy
nin dolayl etkileri ise; ucagn
elektronik ve avionik dong

nimlarinda meydana gelebilé
cek arizalardir. Bu da govde
tizerinde dolasan ytiksek mik
tarlarda akimdan dolay: mey
dana gelebilir. Airbus firmas
ve avionik donanim saglayas
firmalarin yurittagi caligmé
lar, bu cihazlarin yildiil
carpmalarina ve elektromd
yetik enterferansa (etkilest
lere) karsi biiyiik Slciide dd
yanimlt olmasini  saglamist
Hafif veya orta dereceli tUf
biilansli ortamlar, genellliK§
yildirtm  carpmasma  dall
musaittir.

Cockpit'ten Bakis Dergisi'nden derlenmi®
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Arastirma

Gunumuzde Is Jetlen

GIRIS: Bu yaziyi hazirlarken
ozellikle yeni nesil is jetlerini ele
almaya dikkat ettik. Yeni mo-
deller, kuskusuz havaciliga ilgi
duyanlar tarafindan cok yakin-
dan izleniyor. Biz de gékylizi-
ndn yeni model is jetlerini sizle-
re sunmak istedik..lki bélim ha-
linde yayinlayacagimiz bu aras-
tirmanin  ilginizi  cekecedini
umuyoruz.

Ozellikle Ttirkiye gibi biiytyen
genc¢ ekonomilere sahip Ulkeler,
imalatcilar icin 6nemli bir pazar.
Bunu, gectigimiz yillarda ger-
ceklesen Airex Fuari’larinda gor-
dik. 1996 yilinda sadece iki
ucakla baslayan fuar, 1998de
20 ucagi adirladi ve 2000'de

patlama yasandi ve ¢cogunlugu |

is jetleriydi. Imalatcilar, gbzlerini
Tlrkiye'ye cevirmekten kendile-
rini- alamiyorlar. Bu nedenle sik
sik yeni modeller (lkemize de-
mo uguslarina geliyor, is adam-
lari ve mdsterilerine ézel ucuslar
yapiyorlar.

Son yillarda ézellikle is adam-
lar1 6zel ucaklara blyik ilgi gés-
teriyorlar. Her ne kadar iginde
bulundugumuz kriz kosullari bu
sektori etkilese de, isler blyi-
dlkge daha yeni, daha konforlu
modellere ilgi artiyor. BUyUk re-
kabetin yasandigi pazarda yliz-
lerce model bulunuyor.

Tlrkiye'de 6zel is ucaklar ko-
nusunda son yillarda blylk ha-
reketlilik yasandi. Kriz nedeniyle
bir kisim iptaller, iadeler olsa da,
halen bir cok blyliik sirketin ve
is adaminin kendi 6zel ucadi
var. Kriz éncesi yapilan arastir-
malara gére Tlrkiye'deki is uca-
gi sayisi 80'in lizerindeyd.
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Boeing Business Jet (BBJ)
Yolcu ucaklarinin dev ima-
latcist Boeing, uzun zamandan
bu yana is jetlerindeki gelis-
meleri yakindan izliyordu. Za-

ten Boeing’in ucaklart 6zel sir-
ketler tarafindan satin almnarak,
icleri is adamlarinin seyahat
edecegi sekilde, ucan saray
haline getiriliyordu. Bu pazatt




ﬁgiincfi sirketlere birakmak is-
(emeyen Boeing, calismalarina
19907larin ikinci yarisinda bas-
jads. Is adamlart icin hangi
larin uygun oldugunu
arastiran
| Boeing, ye-
niden tasar-
layarak
ozelliklerini
gelistirdigi
Yeni Nesil
737’lerin uy-
gun model
olduguna
| karar vere-
. rek biiytk is
jeti sinifinda
calismalarint
siklastirdi.

Bu dev
projede on-
celikle Bo-
eing 737'nin
+ 700 modeli
! baz alindi.
L Ik degisik-
. likler bu
ucak tizerin-
. de yapima-
ya baslandi. Projede Boeing’in
ortagt Amerika’nin en buyuk
sitketlerinden ve ayni zaman-
da havacilik dinyasinin en
6nemli motor imalatcilarindan
General Electric oldu. Tlk sipa-
rislerini General Electric kisa
ismiyle GE, kendi sirketi icin
vermis oldu. Is adamlarinin
uzun menzilli ucuslara buyik
Onem verdigini bilen Boeing
yetkilileri, normalde kisa-orta
§ menzilli uguslar icin kullanilan
Boeing 737'lerin menzillerini
gelistirmek icin calismalara
basladilar. Oncelikle ucagin
oplam agihiginin; koltuklar
Ve yaklasik 150 yolcu olmaya-
Cagi icin azalacagini géren Bo-
€ing miithendisleri, bunun ye-
tine ek yakit tanklari koyarak
Ucagin menzilini inanilmaz
Oranda arttirdilar. Ortaya 6200
mil menzile sahip bir ucak cik-

ugak

t1. Bu uzun menzilli BBJ], New
York cikisli Tokyo ve Cidde’ye
kadar rahatlikla ucabiliyor.
Londra c¢ikislt ise menzil Hong
Kong’a vartyor.

Ilk anda pazara uygun fiyat-
la cikan Boeing beklediginin
tzerinde ilgi yakalads; 1998 yi-
l1 7 siparisle kapatildi. Acikca-
st Boeing bu kadar bile siparis
almay1 hedeflememisti. Ancak
asil talep 1999 yilinda gercek-
lesti. Boeing gecen yil tam 29
adet BBJ satarak rekor kirdi.
Bu satis rekoru gercekten BBJ
yetkililerini sok etmisti. Kus-
kusuz bu basarmin arkasinda
737 efsanesi yatiyordu.

Bu acidan; BBJ icin ucacak
737 pilotlarini, bakim igin tek-
nisyenlerini bulmak cok ko-
lay. Boeing, diinyanin her ta-
rafina yayilan temsilcilikleri ve
yedek parca depolari ile cok
kisa zamanda sorunlart ¢dze-
biliyor. Ayrica BBJ‘ler indikleri
havalimanlarinda normal yol-
cu ucgag sistemlerine sahip ol-
malarindan dolayr her tirla
yer destek cihazindan da ya-
rarlanabiliyorlar.

Ozellikle uzun menzilli
ucuslarda; is adamlarinin en
buytk sorunu olan dar hare-

ket alani idi. Boeing bu soru-
nu yolcu ugaginin genis kabi-
ni ile ¢ozdu. Ister ucag 10 ki-
silik isterseniz 45 kisilik hale
getirmek mumkiin.

Ucagin kokpiti yeni nesil
7371erle ayni &zelliklere sa-
hip. Glass kokpit arttirilmis
konfor BBJ'lerin en biyiik ar-
tilar1 arasinda. Uzun menzilli
ucuslar icin pilotlarin dinlen-
me odalari da unutulmamus.
Hemen kokpitin arkasinda bu-
lunan dinlenme odalarini pi-
lotlar ucuslar sirasinda nobet-
lese kullaniyorlar.

Yeni hedef ucagin daha bii-
yik modelinden yararlanarak.
Formula F1 yarigcilari icin oto-
mobilleriyle birlikte seyahat
edebilecekleri ucak yapabil-
mek. Kabin alan: yiizde 25 da-
ha genis olacak bu modele ta-
lep olursa tretilecek.

Airbus Corporate Jet
(ACY)

Amerikali rakibine ucak sa-
tislarinda zor giinler yasatan
Avrupalt Airbus Industries, is
ucaklart pazarinda da rekabeti
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devam ettirmeye kararli. Bu
konuda Amerikali rakibi gibi
onemli bir talep goren sirket
hemen tretim yelpazesinde-
ki en kiictik ucak olan A319
modelini is adamlart icin 6zel
bir tasarimla is jeti olarak
sunmak icin calismalara bas-
ladi. Aynen rakibi gibi, Air-
bus Industrie kisa zamanda
biytuk bir ilgi ile karsilasti.
Kuskusuz bu ilgi Airbus A320
ailesinin kendini ispat etmis
yenilik¢i modelinden kay-
naklantyordu.
Satis rekorlari
kiran A320 ai-
lesinin su an
ucan 3 ayri

modeli bulu-
nuyor. Bu
modeller
A320, A321
ve kuciuk
kardes-

leri

-

A319. Bu aileye, yakin tarih-
ler icinde tasarim calismalart
stiren en kiicik model ola-
cak A318 de katiacak.

A319, 1998 yilinda pazara
ciktigt zaman hi¢ siparis ala-
mamustt. Clinkli proje pazara
yilin son aylarinda sunulmus-
tu. Sirket 1999'u iki siparisle
kapadi. Ancak 2000 yili ol-
dukca hizl ilerledi.
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BBJ'de oldugu gibi,
ACJnin kabini de istenildigi
gibi dizenleniyor. Bu konu-
da misterinin sinirsiz hareket
alani var. Eni 3 metre 70 san-
timetre, yuksekligi ise 2 met-
re 25 santimetre olan kabi-
niyle A319, sinifindaki en ge-
nis kabinli ucak tnvanini ta-
styor. Airbus, kendi ucaginin
Boeing’e oranla ¢ok daha ye-
ni bir tasarim oldugunu iddia
ediyor. A319 normalde 115
koltuklu kisa ve orta menzil-
li ucuslarda kullanilan bir

The worlds

z‘.!" |

yolcu
ucagi. Ancak is ucagt haline
getirildikten sonra uc¢agin alt
kismini  6zel yakit tanklari
yerlestirildi. Bu sayede men-
zilde 6nemli bir artis kayde-
dildi.

A319un bir diger ozelligi
ise; indigi havalimanlarinda
merdiven, harici glic Unitesi

gibi ekstra ekipmanlara ge-
reksinim duymamasi. Cogu
is jeti, bu ekipmanlarn gerek-
sindigi icin kictik havaliman-
larina inemiyor. A319 is jeti-
nin kullanicilart arasinda bir
cok unli bulunuyor. Oglu-
nun Lady Diana ile ask yasa-
mastyla giindeme gelen Har-
rods magazalar zincirinin
krali Dudi El-Fayed de A319
musterilerinden biri.

Airbus da rakibi Boeing gi-
bi talep dogrultusunda daha

ciou

buytik modellerini is jeti ola-
rak tasarlamayi planlyor.

(Stirecek)



Travel

itself, travel means calling a half to everyday life

d altering our time scale and habits.The habitual
foreground fades into an immediate future that al-
yays looks rosy to US. Any featique that routine
might cause is dissipated. The possibilities of the
coming journey are endless, because the ups and
downs of everyday life are dispelled by the realities
e are promised.
Time s altered without our realising i,
and so are our dayto-day habits, the
ones which custom demands and the
body carries out with the slight-
ly insolent indifference of
the obligatory chore.
Travel therefore me-
ans changingpace. ig¢-
noring the voices
We hear every day
and the obligations (s
Imposed on us.
We know too that
travel helps us our
perceptions and
encourages us to
discover after ways
of Iife, other landsca-
pes and other horizons.
And we know that when we blend into them, our in-
telligence is enriched.
That is why a round trip is so full of promises . “Go-
Ing away” not only allows us to dream, but offers us
10 hope of returning to the place where our dreams
began,

(By Mercedes Salisachs/Ronda Iberia)
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Seyahat

7 endi s6zcUk anlaminda Seyahat, ginliik islerimi-
Kze bir dur deyip, zaman strecimizi ve aliskanlikla-
nmizi degistirmek, hic olmazsa bir siire farkli yasa-
mak anlamina gelir. Gink{ seyahate cikmak, bize za-
man ve mekan kavraminin da digina ¢lkma olanag|
verir. Kisa da olsa bir seyahatle , alisilagelmis yasa-
nan seyleri Umit verici goziken ani hir gelecege do-
nusturdriz. Seyahat 6zlemi, rutin
yasamin ortaya clkarttigi yorgun-
luklan yokederek, yak-
lasmakta olan seya-
hatin sinirsiz ola-
naklan muthis bir
heyecan vermekte-
: dir.
& ' Iste bu ylizden se-
SN yahat, yon degistir-
mek, her gln isitti-
B A0 gimiz sesleri ve bi-
EXll 7 yiklenen o i
5> kumlilUklere bos
w2 vermek, ve hayal-
: lerimizi gercekles-

§ X3 ) timeye yardmor olacak
Y yenilikleri bulmak imidiy-
; 5 e umulmadik yerlere adim

atmak anlamina gel-

A mektedir,
¥ Seyahat, sezgilerimiz
" toparlamamiza ve diger yasam bi-
¢imlerini, diger doga manzaralarini ve yeni ufuklari
kesfetmemize yardimel olur ve bu ortam anlayislari-
mizi da zenginlestiren bir unsurdur.
Seyahatin bir diger yani da, gelmis oldugumuz yere
aynidigimizda oldugu gibi, geri ddnmenin de bir bas-
ka heyecani oldugunu farketmemizdir.
Iste bu ylizden soyle bir “gezinmek”, bir cok umut
verici seylerle doludur. “Uzaklasmak” ise bize
sadece hayal kurma izni vermez, ayni zamanda bize
hayallerimizin basladig yere donme olanagini verir.
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UTED MESAJ PANOSU

Uted.org’'u ziyaret ettiginiz icin tesekkiir ederiz.
Mesaj panomuza yeni mesaj eklemek igin sitemi-
zi ziyaret ediniz! www.uted.org

Sayin Bagkanim,

Ozellikle burada size sorulmus olan sorulari ce-
vapladiginizi gérmek bir nebze de olsa bizi mut-
lu ediyor. Bu, bize yalniz olamadigimiz ve hala is
bag! yapabilecegimiz umudunu tagimamiza ne-
den oluyor. Bagkanim ben de Birtem magdurla-
rindanim. Eskisehirden yeni mezun olmus, ha-
yata kiismis bir ugak teknisyeniyim. Birtem’in
mulakatina girdim ve bagvurumun kabul oldugu
bana bir ay! askin bir stire éncesinde bildirildi.
Daha kétiisii, 11 Subatta is basi yapacagimiz
sOylenmisti. Bagvuru igin gereken yol masraflari,
saglik raporu vs. harcamalarin diginda, Istanbul’
da ev tuttuk, eve masraf yaptik vs. Daha fazla
harcamalarimiz oldu. Su anda ailemin ve yakin-
larimin &zgiivenini de kaybettim. Bu gline kadar
sirekli olarak oyalandiriidik. Artik sifir tukettim.
Ailemin bana sundugu son kredilerini kullaniyo-
rum. Henliz askerligimi de yapmadim. Zararin
neresinden doénersek kardir diistincesiyle, aske-
re gitmeyi distnmiyorum degil. Mart dénemi
celbi icin son hafta Bagkanim. Sizce Agustos ay!
basina kadar alim iglemleri sonuglanir mi? Eger
sonuclanmaz diyorsaniz, litfen bana bu bir haf-
ta icerisinde cevap yazin. Mart dénemi celbini
kacirmayayim. Arkamizda bizimle ilgilenen sizle-
ri gdérmek, bir nebze de olsa yuziimlzin gilme-
sine sebep oluyor. Yardimlariniz igin size simdi-
den tesekkir ederim.

SC

istanbul, Turkiye - Sunday, March 17, 2002 at
07:09:44 (EST)

“§C” nick’li arkadasim, Birtem olarak
ise girmeniz ileride telafisi miimkiin
olamayacak bazi yanhslari meydana
getirecekti. Biz bu birtem olayini énle-
meye calistik ve de eger sirketin ihtiya-
c1 varsa muhakkak kadrolu olmasa bile
sozlesmeli statii de sizleri degerlendir-
mesini istedik. Bu konuda THY’nin yaz-
dign yazi Bakanhga gitmis olup cevap
bekleniyor. Zamanini kimse bilemez ta-
bii ki... Bana fikrimi sorarsan, askerlik
gorevini yap derim. Giinkii askerligini
bitirmeden gelen senin pozisyonundaki
arkadaslarinin durumunu biliyorum.
ayak bad! oluyor. Sirket bile onlari ra-
hat rahat ucak tip kurslarina yollayami-
yor. Emanet gibi oluyorsunuz. Bence
askerligini yap ve gel. Sevgiler...

Sefa inan
Tiirkive - Sunday, March 17, 2002 at
07:26:52 (EST)

*k*%k

SAYIN BASKANIM, MESAJIMA CEVAP VERDI-

GiNiz iCIN ONCELIKLE TESEKKUR EDERIM.

UTED © NISAN'2002 ¢28

Mesaj Kutusu

SiZCE THY BIzI SOZLESMELI OLARAK NE
ZAMAN ALACAK? THY’DEN BINE YAKIN Kisj
EMEKLI OLACAK IMF TEDBIRLERINE GORE
EMEKLI EDILENLERIN %20 SI GERI ALINI-
YORDU, BU KONUDA NE DiYORSUNUZ? Bijz-
LER ISIMIZI BIRAKTIK , SAGLIK RAPORU [S-
TANBUL SEYEHATI, BIR SURU MASRAF YAP-
TIK. ALINMAMA GIBI BIR DURUM SOZKONU-
SU MU, YOKSA HERHANGI BIR HAK IDDIA
EDEBILIR MIYIZ?

SAYGILARIMLA.

kaf Istanbul, Tirkiye - Friday, March 15, 2002 at
04:59:48 (EST)

Degerli arkadasim, yasalara gére
emekli edilen personellerin bir senesi
dolmadan eleman alinamiyormus, bize
sdylenen o. Yalniz su anda Bakanliga
yazi yaziliyor, exstra istek s6z konusu.
Miisteri ucaklarina yapilacak bakim an-
lasmasi giindeme getirilerek sézlesme-
Ii eleman alimina gidilmek isteniyor.
Sevgiler

SEFA iNAN Tiirkiye - Friday, March 15,
2002 at 14:12:55 (EST)

* %k Kk

DEéERL!'_ ARKADASLAR! BIRTEM OLA-
YINA MUDAHELEYI, GEREK_SENDIKA-
MIZLA, GEREKSE BIZLER IKILI GORUS-
MELERIN YANISIRA UTED DERGI ILE
YAPTIK. SU ANDA, BIRTEM KANALIY-
LA ALINACAKLARA SOZLESMELI STA-
TUDE DEGERLENDIRICI CALISMALAR,
BAKANLIK CERCEVESINDE SURDURU-
LUYOR. INSAALLAH HAYIRLISIYLA
OLUR. BU OLAYIN TAKIiPCISI OLDUGU-
MUZ UNUTULMAMALIDIR. SEVGILER
SEFA INAN

Tiirkiye - Friday, March 15, 2002 at
03:53:52 (EST)

* k%

SAYIN BASKANIM, ULASTIRMA BAKANINA
SORDUGUMUZ SORULARIN CEVABINI ALA-
MADIK ACABA NEDEN? SORULARI HEP SIZ
SORMUSSUNUZ. BIR DE SU BIRTEM MADU-
HALA CAGIRILMADIK NE OLACAK BIZIM HA-
LiMiz?  MEMLEKETIMDE iSIM VARDI, GIDE-
CEM DIYE BIRAKTIM BU KONUDA BILGI VE-
RIRMISiINiz. BU OZEL SIRKETLER NEDEN
UCAK ALDIKLARI HALDE TEKNISYEN ALMI-
YOR? BIR DE NEDEN TECRUBESIZ ALMI-
YORLAR? BIRTANE TECRUBESIZ ALSALAR
ZARAR MI EDERLER?
SAYGILARIMLA.. kaf
istanbul, Tirkiye - Wednesday, March 13, 2002
at 05:24:27 (EST)

*%k%k
Havcilik Tarihi ve anlagmalari ile ilgili internet ad-
resleri biliyorsaniz, ilgili mail adresime génderir-
seniz memnun olurum? liginize tesekkdrler.
Can Yilmaz <canmemous@yahoo.com>
Eskisehir, Turkiye - Tuesday, March 05, 2002 &
08:17:37 (EST)

*k%k




yeni UTED yonetimini en i¢ten dileklerimle kutlu-
or, basarilar diliyorum. oya torum

notyi web sayfasi harika .

oya torum <torumoya@hotmail.com>

|stanbul, Erenkdy Turkiye - Wednesday, Febru-
ary 13,2002 at 14:00:14’1‘*(EST)

DERNEGINIZ GENEL KURULU'NUN YAPILDI-
GINI TESADUFEN ELIME GEGEN DERGINIZ-
DEN OGRENDIM. BASKAN SEFA INAN SAH-
gINDA, TUM YONETIM KURULUNU TEBRIK
EDER VE GENEL KURULUN THY TEKNIS-
YENLERINE HAYIRLI OLMASINI DILERIM.
MUMKUNSE DERGILERINIZDEN BIZE DE
GONDERMENIZ| RICA EDERIM. SEVGIMLE.
MEHMET TUGRICERI  <tugriceri@onura-
ir.com.tr>
ANTALYA, Trkiye - Sunday, February 10, 2002
at 06:41:07 (EST)

*%k%k
CAGLARG6 nick’li arkadasim. Jar66 ile
ilgili toplantilara bizler de katiliyoruz,
onwing teknisyenler icin su an bir prob-
lem yok. Off wing teknisyen arkadasla-
rin sorunu da céziilecek. TALTA daha
cok offwing teknisyen arkadaslardan
olustu. S$u an icin arkadaglardaki lisans
kayboluyor mu? kuskusunu yenici top-
lantilar diizenliyor. bu da cok dogal ta-
bii ki, biz de bir sorun veya sizin aydin-
lanmaniz gereken hususlarda dergimiz
araciligi ile size duyurulacaktir. Ayrica,
Cem Suyolcu arkadasimizdan gerekli
bilgi her an alinabilir. Sevgiler.
Sefa Inan
sefa inan <sefainan@uted.org>
istanbul, TURK?YE - Saturday, Febru-
ary 09, 2002 at 14:37:38 (EST)

*k%
merhaba...bitirme tezimle alkali yardima ihtiya-
cim var eger degerli vaktinizden almayacaksam
“YUKSEK MANEVRALI UCAKLARDA KULLA-
NILAN AERODINAMIK YUZEYLER” le alaklg
dékiman internet adresi vs hakkinda bilgi verir-
seniz cok mutlu olacagim (tirkge kaynaklar ol-
masi 6nemli) Simdiden tesekkurler.
Necati TEZCAN <n.tezcan@usa.net>
istanbul, Tlrkiye - Monday, April 30, 2001 at
04:56:35
(EDT)

*k*%
hepinizi saygilar sunarim. adim ziya, halen bir
Universitenin ugak mih. okumaktayim ve acilen
vectoral thrust konusu Uzerine tlrkce kaynaga
ihtiyacim var. birkag tane yabanci kaynak bul-
dum ama cok yalin ve doyurucu degil ve en
onemlisi ingilizce. bana bu konuda yardimci olur-
saniz cok sevinirim.Simdiden tesekkir ederim.
zZlya <ziya.ataseven@mailcity.coms
istanbul, Tirkiye - Monday, April 30, 2001 at
04:55:52 (EDT)

*k%

SAYIN ZAFER SOYER; Sorununuzlia ilgi-
Ii tek yetkili kurum olan ULASTIRMA
BAKANLIGI SIVIL HAVACILIK GENEL
MUDURLUGU’nun web sitesi asagidaki
gibidir. Baglanti kurarak yardim alabi-
lirsiniz. Basarilar dileriz.
UTED REKLAM VE HALKLA ILISKILER
Tiirkiye - Thursday, May 03, 2001 at
10:26:48 (EDT)

*k*%k
SAYIN ZIYA ATASEVEN VE SAYIN NE-
CATI TEZCAN; Tezlerinizde yardimci ol-
mak iizere UTED dergi eski sayilarin-
dan ve lokalimizdeki kiitiiphaneden fay-
dalanabilirsiniz. UTED dergi yakin bir
zamana kadar sitemizde mevcuttur. Ay-
rica linklerimiz de size yardimci olacak-
tir. Basariar dileriz. L
UTED REKLAM VE HALKLA ILISKILER
Tiirkiye-Thursday, May 03, 2001 at
09:40:24 (EDT)

*k*
yaklasik 16 aydir 6zel bir havayolu girketinde ¢a-
lis
maktayim... Eskisehir Anadolu Teknik Lisesi,
Ucak Elektronigi ve Bakim Bélimi’nden 1998
yilinda mezun oldum..Su siralar <line mainte-
nance> kursuna baglayacagim, ama lisansim
yok halen..Bu konuda yardimci olabilecek adres
ve yetkili mercilere ulasabilmek i¢in neler yapma-
hyim? 2.sinif ugak bakim teknisyeni lisansina
hangi prosedirleri takip etmem gerekli..Tim
meslektaslarima saygllar...
zafer <zafersoyer@hotmail.com>
istanbul, Yesilkdy Turkiye - Wednesday, May 02,
2001 at 01:20:54 (EDT)

*%k%k

DEGERLI UCAK TEKNISYENLERI VE HAVACI-
LIGA SEVDALI TUM ARKADASLAR... SIZLERI
7-8 HAZIRAN 2001 TARIHLERINDE, ESKISE-
HIR ANADOLU UNIVERSITESI SIVIL HAVACI-
LIK YUKSEK OKULUNDA DUZENLENECEK
OLAN HAVACILIK SENLIKLERINDE ARAMIZ-
DA GORMEKTEN ONUR DUYARIZ. GORUS-
MEK VE BU SEVDAYI PAYLASMAK UZERE...
SEVGILERIMIZLE... ) ]

SIVIL HAVACILIK YILLIK KOMITESI
<laygun@uted.org>

ESKISEHIR, Turkiye - Tuesday, May 01, 2001 at
08:25:30 (EDT)

*k%

Dear Ziya,You say, I'm attending as an Aircraft
enginieer at a university.But | remember there is
one university that's name is Technical Univer-
sity of Istanbul, in my country.l have a advice for
you;Why don’t you try to improve your English
and understand to your “vectoral thrust materi-
als”.| get angry for this kind of people at anytime
and anywhere.good luck!

an ucak teknisyeni:)

Tarkiye - Monday, April 30, 2001 at 16:19:11
(EDT)
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F ransiz arastirmacilar, hazi-
L ran 2000’de Paris yakinla-
rinda 113 kisinin olimiyle so-
nuclanan kazada; dikkatsiz
ucus yonetimi ve ihmalkar
Concorde bakimi igin, Air
France elestirdiler. Arastirma-
cilar bu felakete lastik patla-
masinin neden oldugu karari-
na vardilar.

Fransiz sorusturmasina bagli
olan Ingiliz arastirmacilar, yap-
tiklart isin; paralel bir adli
Fransiz kaza sorusturmast tara-
findan engellendiginden ya-
kindilar.

Hukimetin Kaza Arastirma
Burosu (BEA) final raporunda,
analizlerin ilk sonuclarinda,
sol kanattaki yakitin yanmasty-
la Concorde’un dustiglinin
dogrulandigini acgikladi. Char-
les de Gaulle Havaalani kalkis
pistinde bir Amerikan ucagina
ait metale, lastigin carpmasin-
dan sonra, soyulan kabuk fir-
layarak kanat tankini ¢okerte-
rek hasarladi. New York icin
yola ¢tkmis olan ucak, Gones-
se kasabasindaki bir otele car-
parak, ucaktaki 109 insanin
hepsini ve yerde 4 kisiyi Ol-
dirdi. Yolcularin pek cogu Al-
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Ceviri

Concorde Kazasinda Fransiz
Havayollan [hmalkar..

Ffranslz arastirmacilar, haziran 2000°de Paris
 yakinlarinda 113 kisinin éliimiiyle sonuclanan

Ceviri:
Muammer Bayramcavug

kazada; dikkatsiz ucus yénetimi ve ihmalkar
Concorde bakimi icin, Air France’i elestirdiler.
Arastirmacilar bu felakete lastik patlamasinin
neden oldugu kararina vardilar.

man yurttast idiler.

Fransiz ve Ingiliz Havayolla-
11, benzer bir felaketi dnlemek
icin, yakit tanklarinda ve las-
tiklerdeki modifikasyonlardan

sonra, gecen yil kasim aymnda -
Concorde ucuglarma yeniden
basladilar. Fransizlarin raport:
dért motordan ikisinin bozul
masi, yanginin patlak verme:
sinden sonra ucagin pistt€




kosturulmast gib.i., ¢ ucus go-
revlisini prosediir hatasindan
remize ¢ikardi.

Kaptan, kalkistan vazgecme-

¢ karar verse de veya yaptig
gibi kalkisa devam etse de,
yanginin siddetinden ucagin
harap olmasinin kagmilmaz ol-
dugu soylendi.

Bununla birlikte arastirmaci-
lar, Fransiz Havayollar’nin
ucak operasyonlarinda “cesitli

roblemler” olarak adlandiri-
lan “ciddi bir hatay1” belirledi-
~ ler. Bu, bakim esnasindaki bir
hatayd:. Kisaca, kazadan 6nce
sol taraf bogie, alt tastyict da
destekleyici bir strut yenisi ile
degistirilecekti. Baska havayo-
lu pilotlarnin  arastirmacilara
ve gecen yil medyaya rapor et-
tigine gore; onlarin inanci, bu-
nun hizini yavaglattigi ve kot
durumu daha da kotilestirdi-
giydi.

Arastirmacilarin yaptigi acik-
lamada, bununla ilgili kanit ol-
mamast, bu ihmalkarligin ka-
zaya istirak etmemesini hic
onemsiz kilmadigi yoniinde
oldu.

Thmalkarlik, Fransiz bakim
personeli arasindaki kopukluk
ve gecici careler bulma, ucak
operasyonunun diger birimle-
rini etkileyebildigini hatira ge-
tirdi. Dikkatsiz ucus planlama
metotlarini da iceren diger ih-

malkarliklar, ara@tlrmacﬂar ta-
rafindan listelendi.

Diizensiz ve agir1 bagaj yuk-
leme ile kalkisa izin verildi ve
beklenenden daha fazla kuy-
ruk riizgarina maruz kalindi.
Bu, her ne kadar ucagin per-
formansina fiili bir etki goster-
mese de yapabileceklerini ha-
tirlatti. Concorde pilotlart boy-
le cok titiz durumlar icin bir
ucus gorevlisi talep ettiler.

Keza, Kaza Arastirma Biirosu
(BEA) Concorde’un ikinci pilot
lisansinin 6nceki hafta yasal
stiresinin sona erdigini, ctinkl
tbbi sertifika gecerlilik tarihi-
nin yenilenmedigini saptadi.
Zorlu donemlerde BEA Sivil
Havacilik Otoritesine, Fransiz
Havayollarinin Concorde ba-
kimlarint  ve operasyonun

kontrollerinin = stirdiirilmesini
Onerdi.

Diger onerilerin arasinda,
BEA aciklamalarinda Fransiz
Havayollarinin standart emer-
gency prosudurlerini, iretici
firma el kitaplarindaki talimat-
lara uyarlayarak degistirmele-
rini sdyledi. Bu kalkista ve kri-
tik rotasyon asamalarinda bir
yangin alarmina nasil miidaha-
le edilecegini, ihtilafl talimat-
lardan kaldiracakt:.

Fransiz Havayollart yaptigt
aciklamada; bu raporda yeni
bir sey olmadigini soyleyerek
bulgulart énemsemedi. Gecen
yaz, sirket prosediirleri goz-
den gecirilmis, neriler yapil-
mis, ve bu 6nerilerin pek cogu
goézden gecirilmisti.

Aragtirmada yer alan Hava
Kazalar1 Arastirma Subesinden
(AAIB) bir takim, ingilizlerde-
ki hosnutsuzlugu dip not ola-
rak belirtti.

Kaza Arastirma  Birosu
(BEA) kendi bolgesini dikkatle
gbzden gecirerek sorusturma-
sint adli denetlemeden ayrt
tuttu. Neticeden hala ¢ok uzak
olan bu sorusturmanin sorum-
lulugunu teknik bir bulgudan
daha ¢ok, adli hataya yiikledi.

Her nekadar BEA'nin karar-
lart kabul edilse de, Ingiliz
aragtirmacilar, adli arastirma-
daki tarzin AAIB’nin teknik so-
rusturmasmnin Ontinde 6nemli
bir engel olusturdugunu belirt-
tiler Adli Kurum, ucak enka-
zindaki cesitli parcalarda yapi-
lan incelemeden, Ingiliz uz-
manlari hari¢ tuttugunu belirt-
ti. Ref: The Times (Ocak 2002)
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Baslangicta bes yil sireyle
hichir siparigin alinmadig: or-
takligin yavag baslangicini taki-
ben (ve 1979’da neredeyse bii-
tiin girisimin iptal edilerek so-
na erdigi), program yavas ya-
vas; once DC8,70’lerin, sonra
ABD hava kuvvetleri KC135
tanker filosunun motorlarinin
yenilenmesi ile hiz kazand.
Bugtine kadar, ABD Hava Kuv-
vetleri CFM'nin en buyuk mus-
terisi oldu.

Bundan sonra CFM, Boeing
ve Airbus trtin hatlar ile ken-
dini saglamlastirdi.  Simdi,
AWACS ve KC135'ler gibi cesit-
li askeri uygulamalart sayma-
sak bile, uzun-mesafeli dort
motorlu A340'in yaninda, 737-
hem Kklasik (-300, -400 ve 500)
ve Gelecek Nesil (-600, -700, -
800 ve -900)u gliclendirmekte-
dir.

Yeni Yiizyil Yeni Yol
CFM tarafindan gelecek nesil
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evreye Dost, Ama Daha Gueltr ¥

CFM Motarlar

Fransiz Snecma ve amerikan General
Electric Aircraft Engines (General
Elektrik Ucak Motorlari) arasinda
esit pay esasiyla kurulan CFM Ortak
Girigimi, diinyanin belli bashh motor
iireticilerinden birisi oldu.




bir motor icin belirlenen ana
hedefler, hem yuzde 20 daha
a4z bakim maliyeti hem de, yuk-
sek itis versiyonlar1 icin kade-
me 3 altunda 20 EPHAB ve di-
gerleri icin 27 EPNdB kiimdla-
tif ses seviyesi icerir. Amag, da-
ha iyi yakit yanust ve daha az
CO, tretimi icin yizde 7’ye ka-
dar indirilmis yakit tiiketimi ve
boylece 1990 sonlar1 ydonetme-
liklerinden ylzde 50 daha az
gaz yayma hedefine katkidir.
Belli Baslt Calismalar

Bu calismalar, tiirbomakine-
deki parca adedini azaltmak ve
motor bakim maliyetini azalt-
mak icin aerodinamik kademe-
yi ve kanat yikint artirmak
konusunda merkezlesmis du-
rumda. Yeni modern motorlart
olan, Boeing uygulamalar icin
CEM56-7B ve Airbus’lar icin
CEM56-5C’nin tasariminda
CEMnin {i¢ boyutlu aerodina-
migin kullanimina ek olarak,
kademe sayisimnin dokuzdan al-
tya cikarildig: yiksek kademe
yuklemeli, yiiksek basing
kompresériiniin tasariminda ic
boyutlu  akiskan dinamigi bir
adim daha ileri gotirilerek, ay-
Ot Zamanda bilesenin toplam
basing oranini da artirds.

TECH56 Projesiniﬁ bir para—
st olarak gelistirilen ve en gelis-

Do
/
g

mis Navier Stokes hesaplari ile
optimize edilmis yayik, genis
kordlu fan kanadi, artik tam-
boyutlu performansini, riizgara
karst ve akustik testlerini, mo-
tora kus girmesi ve test stan-
dindaki kanat arizasi testleri ile
birlikte degistirilmis CFM56
motorunda caprict sonuclarla
tamamladi. Villaroche’daki
SNECMA tesislerinde ve GEnin
Peebles, Ohio’daki acik hava
test tesislerinde test dilen 61
in¢'lik katt kanat konfigtirasyo-
nu; CEM56-7 ile karsilastirildi-
ginda, ayni tepe verimliligi su-
narken, hizda ylzde ikiden faz-
la artis gosterdi. Ayni captaki
fanda, yayik kanat, yizde bes
ila altt daha fazla itis ve CFM56-
7 genis kordlu fan ile karsilasti-

"

rildiginda, yiizde bire yakin

. yanma inkisafi saglayabildi.

CFM, 10 yildan fazladir cev-
resel konulara kendini vakfe-
derek, halen kendisinin yerle-
sik ve kar amact ispat edilmis
Cifte Yanma Odast (DAC) mo-
torunda (500’e yakin motor si-
paris alindy) kullanimda bulu-
nan kademeli yanma kavrami-
nin yayimsina buyik kaynak-
lar ayirmaktadir. Ilerletilmis
TECH56 6n tirbulansl ikiz

- yanma odast (TAPS), eski DAC

tecriibesinin lizerine bina ede-
rek, CO ve UHC seviyelerini

. ICAO limitlerinin %50’sinde tu-

tarak, NOx geleneksel yanma
htcrelerinin  yart seviyesini
tiretmesi beklenmektedir. Tlk
test 1998 ve 1999°da yuritul-
mistl ve kavramin ispatt basa-
riyla gosterilmisti. Yanma hiic-
resinin tam icice donanim testi,
yil sonuna dogru CFM56-7B
motor Uzerine ek bir motor tes-
ti ile planlanmaktadir.

CFM, buyuk ol¢iide bu prog-
ramin basarisina bagli olarak,
dinyanin en buyiik ticari ucak
motoru  tedarik¢isi  oldu.
1981’de, Boeing, 737-300/-
400/-500 serisi ucaklart icin tek
glic initesini tedarik etmek
icin, bu yeni gelismekte olan
motor fabrikasint secmisti. Da-
ha sonraki 3,975 motor ve
1,987 ucak CFM-3 ile giiclendi-
rilmis B737, rekor kitaplari icin
unutulmaz bir hikaye oldu.

CFM56-3 ile giiclendirilmis
hizmetteki B-737 filosu, ilk
ucaklarin  teslim  edildigi
1984’den beri 100 milyon ugus
satinden fazlasini kaydetti. Bu
zaman boyunca, CFM56-3 mo-
tor giivenilirligini ve emniyetini
istikrarlt olarak artirds. Filo,
5,000 kalkista bir kalkisin mo-
torla ilgili konular nedeniyle te-
hirli olmasina veya iptal edil-
mesine karsilik gelen, yiizde
99.98 cikis emniyet oranina sa-
hip. Motor ayrica, her 333.333
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ucus saati icin .003 veya bir
ucus-icin kapanma oranini ko-
rur; ucak senede 2.500 ila 3.500
ucus saati kaydeder.

Endistrideki en biytk kulla-
nim oranlarina sahip olmasina
ragmen, CFM56-3 havada kali-
nan strede rekorlar kirmaya
devam etmektedir. Gecenlerde,
Sun Express tarafindan isletilen
bir ucaktaki CFM56-3 motoru,
sadece rutin bakim nedeniyle
ucmayarak, havada kalinan
ucus saatinde, yiksek devirli
operasyonlarin en zor kategori-
sinde bir dinya rekoru kirdi.
(CFM56-3 motorlari, ortalama
olarak, bir bakim stiresi gerek-
tirmeden 14.000 saat havada
kalir.)

CFM56-7: Soztin Yerine Geti-
rilmesi

CFM56-7, CFMnin yiiksek
guivenilirlikli, kolay bakim ya-
pilan, maliyet acgisindan verimli
bir gii¢ Unitesi i¢in s6ziind ye-
rine getirerek, Boeing Gelecek-
Nesil 737leri gliclendiren bu
yeni motorunu servise verdi.

Aralik 1997'den beri teslim
edilen vyaklasitk 500 adet,
CFM56-7 ile giiclendirilmis
737 'ler, havacilik tarihindeki en
hizli filo artisin temsil etmekte-
dir. Bu emsali gorilmemis filo
yapisina ragmen, motor, daha
gelismis motorlar ile kiyaslana-
bilen guvenilirlik sayilarina
erigmistir. Filo, her 1.000 kal-
kistan birinden azinin motor ile
ilgili konular nedeniyle tehir
edilmesi veya iptal edilmesi an-
lamina gelen tzde 99.941uk
ucus emniyet oranini korurken,
2.8 milyon ucus saatinden faz-
lasint kaydetmistir. Motor ayri-
ca 0.10 bakim ve .005 ucus-ici
kapanma oranina sahip.

Servis-ici gtivenilirligi nede-
niyle, CEM56-7 ile gilclendiril-
mis 737, A.B.D. Federal havaci-
lik Idaresinin  180-dakika
ETOPS (uzatmali mesafeli, ikiz
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motor operasyonlary) onayint
alan, smifindaki tek-koridorlu
ilk ucak olmustur.

CFM Pazar Liderligini Koru-
yor

CFM, dunyanin basta gelen
ticari ucak motoru tedarikcisi
konumunu korumaya yardim
edecek sekilde, yaklasik 1.000
yeni motor siparisi alarak, tari-
hindeki en basarili yillarindan
birini 1999’da kaydetti.

500 kesin motor siparisi ile,
Boeing Gelecek-Nesil 737 icin
CFM56-7 motoru, “en ¢ok satan
motor Unvanini aldi. 89 muste-
riden alman 1.350’den fazla
CFM56-7 motoru simdi siparis-
te.  CFM56-

-~

yerini bu ucagin motor segi-
i olarak koruyarak, Airbus
A320 ailesi ucagmi giiclendir-
mek icin, gectigimiz yillarda
yaklasik 330 CFM56-5 mototu
siparig etmisti.

CEM ayrica gecmisteki orani-
nin iki katindan fazla mustet
kazandi. Geleneksel olarak
CFM ortalama ayda bir yeni
miisteriye sahip oluyordu, 27
yeni miisterinin CFM56 ile gi¢
lendirilmis ucak igletmeye bas:
lamastyla bu, 1999’da ikiden
fazlaya katland. '

Bu arada, CFM56-5C ile gi¢
lendirilmis Airbus A340 sipati§"
lerinde bir canlanma oldu.

Bu arada, CFM icin Ttirkiy®
de onemli bir pazar olma ozek
ligini koruyor. Bagta TH)
olmak tizere, tilkemiz bayragh
altinda ucan tim diger havay
ollarindaki ucaklarmn énemli Dif
kismi CFM  motorlanyld
gliclendirilmis durumda.
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Genel Kiltir

Yurdaer i. Aksoy

kil olciileriyle ele alindiginda aslinda huristi-

"\ yan inaniginin en zayif noktalarmdan birini

teskil eden “ilk giinah” kavrammimn kaynagi Tev- g

rat'mn Tekvin Kitabidir. Tekvin (Yaradilis) Kitabinin
ticiincti babinda soyle yazilidur:

“ Ve Rab Allabwn yaptig biitiin kir hayvan-
larimn en bilekari olan yilandi. Ve kadina
dedi: Gercek, Allab: Babgenin bicbir agacin-
dan yemiyeceksiniz dedi mi ? Ve kadin yilana
dedi: Babgenin agaclarimn meyvasindan yi-
yebiliriz; fakat babgenin ortasinda olan aga-
cin meyvasi hakkinda Allab: Ondan yemeyin
ve ona dokunmaywn ki, 6lmiyesiniz, dedi. Ve
yilan kadina dedi: Katiyen 6lmezsiniz; ciinkii
Allab bilir ki, ondan yediginiz giin, o vakit
gozleriniz agilacak, ve iyiyi, ve kétiiyii bile-

rek Allab gibi olacaksimz. Ve kadin gordii ki, | V.

agac yemek icin iyi, ve gozlere bos, ve anla-
yish kilmak icin arzu olunur bir agaciy ve
onun meyvasmdan
aldy, ve yedi; ve ken-
disiyle beraber ko-
casma da verdi, o
da yedi. Ikisinin de
gozleri acidy, ve
kendilerinin ciplak
olduklaruu bildiler;
ve incir yapraklar
dikip kendilerine
onliikler yaptilar.
Ve giiniin serinli-
ginde babgede gez-
mekte olan Rab Allabwn sesini isittiler; ve adamla
karisi Rab Allabin yiiziinden babgenin agaglar
arasimna gizlendiler.

Ve Rab Allab adama seslenip ona dedi: Nerede-
sin ? Ve o dedi: Senin sesini babgede igittim, ve
korktum, ciinkii ben ciplaktim, ve gizlendim. Ve
dedi: Ciplak oldugunu sana kim bildirdi ? Ondan
yeme diye sana emrettigim agactan yedin mi ? Ve
adam dedi: Yamma verdigin kadin o agagtan ba-
na verdi, ve yedim. Ve Rab Allab kadina dedi: Bu
yaptigin nedir ? Ve kadin dedi: Yilan beni aldattr,
ve yedim. Ve Rab Allab yilana dedi: Bunu yaptigim
icin, biitiin sigirlardan, ve biitiin kir bayvanlarin-
dan daba lanetlisin; karmn iizerinde yiiriiyecek-

yaya gelmistir.
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s on aylarda televizyon kanallarindan birinde
P bir dizi ilging dini tartisma programiarina
yer verildi. Ulkemizdeki hiristiyan misyonerlik
faaliyetlerinin masaya yatinildigi bu programia-
ra katilan dogustan ya da sonradan hiristiyan
olan Tiirk vatandasi papazlar da ekranda g6z
gore gére hiristiyanlik propagandasi yaptilar
ve bu sirada doniip dolasip lafi hep ayni yere
getirdiler : Hz. Isa insanligi Adem ile Havva’nin
isledigi ilk giinahtan arindirmak amaciyla diin-

sin, ve omriiniin bi-
tiin giinlerinde top-
rak yiyeceksin; ve
seninle kadin arast-
na, ve semin Zirri
yetinle onun zirti
yeti arasina dii§
manhk koyacagim
o senin bagina sak
diracak, ve set
onun topuguna sak
diracaksn. Ve kadr
na dedi: Zabmetini ve gebeligini ziyadesiyle cogal
tacagum; agri ile evlat doguracaksin; ve arzun ko-
cana olacak, o da sana bakim olacaktwr. Ve Ade-
me dedi: Karimn soziinii dinledigin, ve ondan )¢
meyeceksin, diye sana emrettigim agagtan yedigit
icin, toprak senin yiiziinden lanetli oldu; Gmriiniit
biitiin giinlerinde zabmetle ondan yiyeceksin; 1
sana diken ve caly bitirecek; ve sen kir otuny e
ceksin; topraga doniinceye kadar, almnin teﬂ'}’lf
ekmek yiyeceksin; ciinkii ondan alndin; gﬁ”k”
topraksin, ve topraga dioneceksin. Ve adam kar”:
sumn adim Havva koydu; ciinkii biitiin ya§ay¢”'1a'
i anast oldu. Ve Rab Allah Adem icin ve kar™
icin deriden kaftan yapts, ve onlara giydirdi.
Ve Rab Allab dedi: Iste, adam iyiyi ve kotiiyh bik



mekte bizden biri gibi oldu; ve simdi elini uzatma-
sin ve bayat agacindan almasin, ve yemesin ve
ebediyen yagamasin diye - boylece Rab Allab onu
Aden babgesinden, kendisinin icinden alindig top-
rag i§lemek icin cikardi. Ve adami kovdu; ve ha-

at agacumn yolunu korumak icin, Aden bahgesi-
nin §arkma Kerubileri, ve ber tarafa donen kilicin

alevini koydu.”
Kerubiler: Musevi inancina goére Tanr’'nin en yakini
olan en buyiik meleklerdir. Bu meleklerin bedensiz ola-
1k sadece bag ve kanattan ibaret varliklar olduklari ka-
pul edilit. Tevrat'in bu béliminde, meyvasindan yen-
mesi insanlara yasak edilen agacin cinsine dair
herhangi bir bilgi bulunmamasina ragmen, r6-
nesans zamant sanatkarlar eserlerinde ya-
sak meyvayt elma olarak tasvir ederler. .
Tevrat'ta, Hz. Adem ile Havva'nin edep
erlerini ortmek icin de incir agaci
yapraklarint kullandiklart yazidir ve
wblolarda da bu sekilde resmedilirler.
Eskilerin anlattklarina  gére Hz. |
Adem ve Havva ciplak olduklarini |
farkedince ortinmek icin cennet bah-
cesindeki agaclardan yaprak istemis-
ler, ancak bu isteklerini sadece incir
agaci kabul ederek yapraklarini vermis
ve bunun tizerine Allah incir agacmi da
lanetlemistir ; incir agact bundan boyle ci-
¢ek acmadan meyva verecek ve meyvalart
agaca act verecek sekilde, burularak kopartilacaktur.

Yasak meyva hadisesi Kuran-1 Kerim'de Bakara Su-
resinin - 35-37, A'raf Suresinin 19-26, Taha Suresinin
115-122 nci ayetlerinde de zikredilir. Ancak Kuran'da
bildirildigine gore insant kandiran yilan degil Seytan’dir
ve Allah, Hz. Adem ile Havva'y1 cenneten kovmakla be-
raber onlarin tévbelerini de kabul etmistir.

“Yasak agactan meyva yeme hadisesi” musevilik ve
mislimanlikta fazla bir akis bulmamisken, yukarida da
belirtildigi gibi huristiyanligin ana kavramlar arasinda
‘ilk giinah” adiyla yer alir ve Adem ile Havva'dan son-
2 diinyaya gelen herkesin bu olay sebebiyle giinahkar
olarak yasayacag: kabul edilerek Hz. Isa'nmn insanligs
bu giinahtan arindirmak icin diinyaya geldigine inanilir.
Hz. Isa bu yiizden cisimlesmis ve insan soyunu bu gii-
nahtan armdirmak icin kendini feda etmistir. Ancak ilk
ginah kavrams dort Incil'de yer almaz, bu dinin dogma-
lart arasina hiristiyan azizi Paulus tarafindan dahil edil-
i ve daha sonralari konu Aziz Augustinus tarafindan
islenerek detaylandirilmistir.

Hiristiyanlikta ilk giinah kavramiyla beraber “vaftiz”
Kavam: da olusmustur. Vaftiz; insani bu ilk glinahtan
dtndirma ve hiristiyan yapma islemidir ve glinimuize
Kadar kiliselerde cesitli sekillerde, viicudun bitinini

veya bir kismint suya daldirmak ya da tizerine sadece
su serpmek  seklinde uygulana gelmistir. Hiristiyan
inancma gore bizzat Hz. Isa da Yahya Peygamber tara-
findan Urdiin Irmagrnda vaftiz edilmigtir ve bu neden-
le bu peygamber bu dinin mensuplari tarafindan Vaftiz-
ci Yahya olarak anilir. (Hz. Yahya'nin bir eli ve kafata-
sinin bir parcast madeni muhafazalar iginde halen Top-
kapr Sarayrnin Hazine Dairesi'nde sergilenmektedir.)

Aslinda vaftiz, hiristiyanliga zgii bir inanis olmayip
tarihte koki gok derinlere uzanan bir ritiieldir ve cok
tanrili dinlerden arta kalan bir uygulamadir.

Hz. Isa'nin kendini feda ederek carmihta can verme-

si neticesinde insan soyunun giinahtan armnip
arinmadig1 konusu hiristiyan aleminde asirlar
y boyu tartigilmis, nihayet onaltinct yiizyilda
' p kilise artk Tanr'nin fkesinin yatisnus

Mikroskoplarimizin ve teleskoplari-
mizin giderek artan biiytitme giicleri,
bize bir yandan canlilarin olagan tis-
bt yapilarini tanima ve anlama kabili-
yetini kazandirirken, diger yandan
evrenin akil almaz biyiikligiing, dii-
zenini ve giizelligini hissetmemizi de

® r'nin yhceligini akil yoluyla kav-

ramamiza da 1tk tutmaktadir. Evren, alet-
lerimizle ulasabildigimiz uzakliklara kadar
her biri yiizlerce milyar giinesimizin benzeri yil-
dizdan olusmus yiizlerce milyar galaksi ile doludur, Bu
glineslerin etrafinda donmekte olan milyarlarca geze-
gen meveuttur ve biiytk bir thtimalle bu gezegenlerden
milyonlarcas, tzerinde hayati barndirmaktadir.  Bir
saniyede (g yiiz bin kilometre yol alan 1sik, bilinen en
uzak galaksiden bize on ti¢ milyar yilda ulagabiliyor, bir
baska ifadeyle bu galaksinin teleskobumuzun aynasin-
dan goziimiize yanstyan goriintiisii onun bundan on tic
milyar yil onceki hali, parcast oldugumuz evren &y-
lesine biiyiik, dylesine muhtesem.

Bittin bunlara karsilik boylesine yiice bir Tanrr'nin;
televizyona cikan misyoner papazlarin biiyiik bir bilgic-
lik ve kendini begenmislikle savunduklar gibi, emir-
lerini dinlemeyen Hz. Adem ve Havva’nin bu hatalarin-
dan dolayt onlarin soyundan gelen biitiin insanlari suc-
lu ve giinahkar olarak dogup yasamaya mahkum et-
tigini, sonra da olu sifatiyla bir peygamberini gon-
dererek Romalilara onu carmiha gerdirtmek suretiyle
insan soyunu temize cikardigmi disiinmek nasil bir
inan¢ ya da mantik Griiniidiir ?

S6z konusu misyonerlerin bu inanglariyla miisliman
vatandaglarimiz arasindan nasil taraftar bulduklarini an-
lamak ta miimkiin degil.
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Ucus noktasi

Roma, bir kent adi olmaktan ote, izleri bir cok
I\ kitaya yayilmis bir imparatorlugun da adt.1lk
kalict yerlesimlerin  gortldigi MO 1000
yillarindan bugtine, gecen g bin yilin birikimini
giiniimiize tastyabilmis ve tarihsel zerafetini
modern yasamla bagdastirabilmis bir kent. Eski
Roma’dan kalma tarihi kalintilari ve arnavut
kaldirimli daracik sokaklari ile 6zellikle Istanbul-
lulara fazla yabanct olmayan, ancak sokaklarm
arasindan ummadigimiz bir anda
actk hava miizesi gorintimiiyle
karsmniza ¢ikan “piazza”lariyla
da saskinlik uyandiran tam
bir  labirent  diinyast.
Neredeyse mimiklerle
anlasilabileceginiz insanlart
ile kentin her kosesinden
dalga dalga bir Akdeniz
sicakligt yayiliyor. Diger yan-
dan Roma’da tas firinlarda
pisirilen meghur pizzalari, bol alternatifli
spagettileri, inli mozarella peyniri ve tabii ki
saraplariyla gercek bir damak soleni de yastyor-
sunuz. Bu solenin son duragi da grappa ile
icilen espresso ve ya cappucino kahvesi ve
sayisiz cesitte bulunan galeto, yani meshur
Roma dondurmast.

Meydan anlamina gelen “piazza”lar ,6zellikle
geceleri niifusun yogunlasti1 bar, cafe,restoran
ve turistik dikkanlarmn birbiri pesi sira dizildigi
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¥ B e
_ome is not just the name of a city, but
I\ a great empire whose traces can still be
seen across three continents. But our subject
now is Rome the city, where the earliest iraces
of settlement begin around 1000 BC,,and
where bistory and modern day life coexist
side by in exguisite bharmony.The warm
bearted Mediterranean inhabitants whose

Jacial experission and gestures are S0
eloguent that you scarcely need
to know Italian at all dehght

the explorer as much as 1he
narrow cobbed  streels
unexpectedly — opening
onto’’piazza’’s an
ancient Roman ruins.
Then there are the celebrdl-
ed pizzaz baked in stone
ovens, the endless variations ¢
spaghetti,the  famous mozarelld
cheese and of course the wines,all combiing
to treat your taste buds to a feast. And 10
wind up, a cup of espresso or csppucino o g
drunk with grappa and a myriad flavours
gelato, the famous Italian icecream. :
Rome’s squares or piazzaz are surrouﬂded ‘
by bars, cafes, restaurants and tourist shoP*
and are often centres of night life. Almost
every one features fountatians,pools and stat

1




yerler.

Hemen hepsinde,
tarafindan yapilmig cesme, havuz ve heykeller
bulunmakta. Bu meydanlarin en ragbet goren-
lerinden biri Pizza Navona. Bir zamanlar ath

Unli  sanatcilar

araba yariglarinin yapildigt bir stadyum olan

Novano Meydant,
ginimuzde
karikatiristler,
miizisyenler, ressam-
lar, turistler ve cafeleri
dolduran  insanlarla
giniin her saatinde
canli ve renkli bir
yasam sergiliyor.
Meydanin ortasindaki
"Dort  Nehir”  adlt
cesme, Bernini imzast
lastyor. Her cesme
dort buyiik kitadaki
irmaklart temsil ediy-
or. Daha ¢ok giindiiz-
leri ugrak yeri olan bir
diger meydan ise,
Gregory  Peck ve
Audrey  Hepburn’iin
ba§rollerini
paylastiklar tinld
Roma Tatili filmindeki

Rome

One of the other not-to-be missed sights
is the Pantheon or temple of the gods,
which is still standing after two thousand
years. Constructed during the reign of
that great builder Hadrian, this master-
piece with its 45 metre diameter dome,
was the largest building of its age. The
dome represents firmament, and the
aperture at its apex the sun.

ues by famous aculptors. Most popular of all
is Piazza Navona, orginanally a stadium
where chariot races were beld but today a
Pplace known for its caricaturists, musicians,

painters,

tourists
and cafes, which is
colorful and hwvely
at all times af day
and wnight. The

Sfountain in the

centre of the square
is te work of Bernini
and represents the
rivers of the four
main  continents.
Another often visit-
ed square by day is
Piazza Spagna or
Spanish  Squarve,
renowned as the
setting of many of
the scenes in the
unforgettabble
“Rome  Holiday”
with Gregory Peck
and Audrey
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Ucus noktasi

unutulmaz sahnelerin gectigi Piazza Spagna,
yani Ispanyol Meydani. 16.Yiizyildan beri turist-
lerin ugrak yeri olan bu meydanin en inld
yapisi,1445'te  Fransizlar tarafindan yapilan
Trinitadei Monti Kilisesi ve bu kiliseye dogru
yiikselen Ispanyol Merdiveni.”Her yol Roma’ya
cikar’sozii, Roma icin “her yol Venedik
Meydanrna ¢ikar” seklinde gecerli. Nereye
giderseniz gidin yolunuz mutlaka buraya
diistiyor. Venedik Meydant’'ndaki beyaz mermer-
den yapilmis gorkemli yapy, Italya'nn ilk krali
olan IL.Vittorio Emanuela aniti. Anitin az
ilerisinde ise Forum ve Kolezyum'un bulun-
dugu tarihi Roma kenti bulunuyor.
Roma'nin yedi tepe Uzerinde olmast,
Istanbul ile benzerliginde entere-
san bir  kesisme  noktasi
olusturuyor. MS 80 yilinda
acilan Kolezyum'un 70 bin
kisilik kapasitesi, o tarihlerde
bile kentin sahip oldugu
canliligi gozler Oniine seriyor.
Roma’'nin en 6nemli cadde-
si olan Via del Corso, Venedik
Meydanrndan baslayip Halk
Meydanr'nda sona  eriyor.

Alisveris icin bir cok magazanin

yanisira, sekiz saray ve bes kilise
yine bu cadde tizerinde bulunuyor.
Roma’'da mutlaka goriilmesi gereken
yerlerden biri de yaklastk iki bin yildir
ayakta duran Pantheon, yani “tanrilarin
tapinagi”.

Hadrianus
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dénemine ait bu

Hepburn. But the square has been a tourist
attraction for much longer,since the sixteenth
century in fact.Iis most famous buiiding is
the Trinita dei Monti church built by the
French wm 1445, and the Spanib Steps which
lead up to it. Every road leads to Rome, as
they say, and in Rome every road leads to
Venetian Square. Wherever you go you
inevitably end up here at some point. The
magnificent white marble building in the
square is the memorial to Italy’s first King
Vittorio Emanuele II.Beyond is the old city
where you find the Forum and the
Colosseum, which was an

astounding seventythousant
" people, Rome’s main street
. is Via del Corso, which
begins at  Venetian
Square and ends at
People’s Square. Apart
Jfrom many shops it is
lined by eight palaces
and five chuches. One
of the other mnot-to-be
missed sights is the
Pantheon or temple of the
gods, which is still stand-
ing after two thousand years.
= Constructed during the reign of
that great builder Hadrian, this
masterpiece with its 45 metre diameter dome,
was the largest building of its age. The dome



B apiin, <ap! 45 metreye ulasan kubpesi,

i doneminin en buyuk yapist olma. ozel—.
lfe{’, tastyor. Kubbe gokyiiziint, tepesindeki
llﬁ‘mk ise giinesi simgeliyor.

Kelntiﬂ icinden gecen “Till).e{ Irmagi'nin

fgerindeki 11 KOPrinir e Goldst Sany Angelo

o1 GOrkemli heykellerle susiu koprunun

g rilrféle fmparator Hadrian'in kendisi ve ailesi

!)l.um yaptrdigl, Sant’Angelo Kalesi olarak
liﬁ;ndwﬂan anitmezar yer almakta. Bu kalenin
;emeﬂ yanindaki Vatikan ise, kaplad{g.l alanin
kiiciik olmasina karsin, St.Peter’s Ba;1hkas1 ve
Miizesiyle, Roma’da belki en cok vakit harcaya-
caginiz yerlerden biri. Gezerken mutlaka rast-
ayacaginiz Vatikan ordusuna ait askerlerin
giysilerin  tasarumi Michelangelo tarafindan

apilmis, St.Peter’s Bazilikasi'nin kubbesine
asansorle veya ylriyerek cikmak mimkin.
Fiyat farkina aldirmayip asansor kullanmak
daha akillica, clnkii tepe noktasina ulagmak
i¢in asansorden sonra da ¢ok sayida merdiven
glkmak gerekiyor. Kubbenin en tepesinden
hem bazilikanin i¢ yapisini, hem de Roma'y:
ayaklar altina seren manzarayr seyretmek
mimktn. Vatikan'm sehir duvarlari etrafinda ki
on dakikalik yiirtyts, sizi oldukca onemli eser-
lerin bulundugu Vatikan Mizesi'ne ulastirtyor.
Miizenin girisindeki sarmal merdivenlerden
gkuktan sonra, ziyaretcilere dort secenek
sunuluyor. Bunlar, herbiri degisik renklere kod-
lanmis A’dan D’ye dort tur secenegi. Tur A,
sadece onemli eserleri ve basyapitlar: gérmenizi
saglarken, tur D, muzenin hemen her yerini
kapstyor. Kacirmamaniz gereken en onemli yer,
Ronesans ressami, heykelcisi, mimart ve sairi,
calismalar ile Barok sanati hazirlamig, Avrupa
sanatint yonlendiren sanatcilardan biri olan
Michelangelonun dort yilda tamamladigs Sistina
Sapelindeki tavan resimleri. Caga damgasini
vuran Michelangelo’nun eserleri Vatikan’in her
kosesinde karsiniza cikiyor ama konulart Kitab-
I Mukaddes‘ten alinan Sistina Sapeli'ndeki tavan
resimleri ve St.Peter's Bazilikas'ndaki tnlt
Davutdheykeli, mutlaka gortilmesi gerekenler
arasinda.

Roma’daki eserleri anlatmaya ne sayfalar yeter
Ne de gdrmeye zaman. Bu konuda yapa-
bileceginiz tek sey, dnceden Roma'ya gitmek ve
kentten ayrimadan oOnce, icine para atanlarin
yeniden Roma'ya geleceklerine inanilan {inli
Trevi cesmesine para atmak; ikinci ziyaretinizde
de kaldiginiz yerden devam etmek...

Kaynak: Skylife Yazi ve Resimler:Nedim Ering

Derleyen: Nese Taner

represents firmament, and the aperture at its
apex the sun. The most famous of the eleven
bridges over the river. Tiber which flow-
sthrough the city is San’t Angelo ,adorned
with splendid statues. At one end of the
bridge is the mausoleum known as San’t
Angelo Castle built by the Emperor Hadrian
Jor bimself and bis family Just beyond is the
Vatican ,which 1s small in area but big in
interest, with St.Peter’s Church and the
Vatikan Museum among its famous
sights.Look carefully at the uniforms of the
Vatican guards,because they werw designed
by none other than Michelangelo himself.
The view from the dome of St.Peter’s is spec-
tacular,but unless you are very fit do not be
tempted to walk up rather than pay exira to
use the lift because there are still plenty of
steps to walk up after reaching the bace of the
dome. From its summit you can see both the
interior of this marvellous basilica from an
unaccustomed angle,and have a bird’s eye
view of Rome spread beneath your feet.

A ten minute walk araound the city walls of
the Vatican brings you to the Vatican
Museum,with its remarkable art collection.
At the entrance visitors can choose four tours
marked by different colours and coded from
A to D. Tour A is the shortest and takes you
araound only the celebrated masterpieces of
the collections,and Tour D is the longest,cov-
ering almost every section of the museum.
The highlight of the visit 1s undoubtedly the
Sistine Chapel, with its ceiling of frescos com-
pleted in four years by Michalengelo, the
Renaissance painter, sculptor,archited and
poet who laid the ground for baraque art
and was one of the greatest artists of all time.
Wherever you go in the Vatican you encon-
ter the works of Michalengelo, but of them all
his frescos in the Sistine Chapel and bis stat-.
ue of David in St.Peter’s Church are the most
celebrated.

Neither space nor time can suffice to even
touch on all the sights of Rome here,so the
best thing is to head for Rome as soon as pos-
sible. And remember before you leave to tossa
acoin into the famous Trevi fountain o
ensure that you will return to this magical
city.
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Agir Fitness { r ‘
&\"' Evde Dag
4y Sporu

Bu aygitin brosiiriinii okudugunuzda,
“Bu aygit tizerinde 4 dakika kalmaniz,
45 dakikalik bir fithess programini uy-
gulamaya esdeger” uyarisiyla karsilasi-
yorsunuz. S6zkonusu aygitla kaslari
calistirmak, stretching ve kalp-damar
egzersizlerini ayni zamanda yapmak
olasi. Ancak bunun da bazi sakinca-
lari olabilecegini géz ardi etmemek
gerektigi konusunda uzmanlar uyari-
yorlar. Glinku kaslar ne kadar hizli
calistirilirsa harcanan enerji de o
oranda artacagindan, viicudun
fazlasiyla yorulacagi ve bunun
da insan saghigini kétu etkile-
yebilecegi vurgulanmakla bir-

Daglara ¢cikamiyo-
\‘g rum diye Gzllenler
bu haberimizi dik-
katle okusunlar.
CUnk, eger siz dag-
lara gi-
demi-

likte 13.968 Euro’ya alici bu- yorsa-
labiliyor. niz,
(www.hammacher.com) daglar bu ay-
gitla sizin ayaginiza,
evinize geli-
- yor. |
Ideal Film Bu

tir-
manma similatér ile 5 ila 50 derecelik
egimlere tirmanabiliyorsunuz. Ayrica
aygit son derece akilli. Spor yapanin
zorlandigi anda egimi otomatik ola:
rak azaltabiliyor. 1.499 US $
(www.nordictrack.com)

Ekrani

Bu ekran, konsantrasyon bozuk-
lugu olanlar icin ideal.
CUnkl bu parabolik ek-
ran, 180 derecelik g6-
ris alani ile seyirciyi
goéruntdlerin icine alip
filmin ya da oyunun
icinde yasatiyor.
Fiyati simdilik 30 bin
Euro civarinda.
(www.elumens.com)
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- g6gus ve kollarda

yilin
‘Com| den herbiri, iki jéle
; katmani arasina

sikistiriimig elekt-

Compaq iPAQ Pocket PC el bilgisayart, : : B
grastirma sirketi Canalys tarafindan Av- S ronik bir ¢ip iceren

- frupa ve cevresinde 2002 yilinin mobil v metal tabak'adar?
aygiti segildi. ;—)/:ngx@ olusuyor. Cip, disk-
" Entegre Bluetooth ve GPRS gibi yeni : < lerden gelen komut-
“eklenen ozellikler de iceren iPAQ Poc- lar aliyor ve duruma

ket PC yeni temnolojiler isiginda gelisti- gore 1sty! ayarlayabiliyor. 4500 Euro
lyor. (www.corponove.it)
(www.canalys.com)

" Programlanabilen
Sicaklik

Bu mont otomatik bir 1sitma sistemi ice-
riyor. Montun astarina ince kabolarla
bagl 12 voltluk bir pil, ayni zamanda
giysiye su gegirmez ve rlizgara kars!
koruyan bir 6zellik de veriyor.

Kablolarin ucunda bulunan bes kiguk
kiip, sirtin alt b6liminde, omuzlarda,

Hiirriyet Bilim Teknik'ten derlenmistir

dagiliyor. Bu kipler-

Mars’ta Bitki Yenilecek...

Mars'a gidildi ve yerlesildi diyelim. insanlar orada ne yiyecekler? Cornell
Universitesi besin uzmanlari, NASA tarafindan Mars’ta neler yenilebileceginin
arastiriimasi ile gérevlendirildiler. Uzmanlar, hayvansal besinleri (et, sit,
yumurta) derhal yemek listesinden gikarttilar. Ctnkd, hayvansal gidalar igin
uzayda hayvan beslemek olanaksiz, ya da ¢ok pahaliya mal olacak.
Hayvanlar da tipki insanlar gibi yasamsal gereksinimleri olan besin ve oksijeni
uzayda pek bol bulamayac aklar.

Bu nedenle beslenmenin bitkilerden saglanmasina karar verildi.

Bitkilerin seciminde tsttin nitelikleri gdz 6niinde bulunduruldu; bitkiler, karbon-
dioksit alip oksijen verirler, hayvansal atiklardan gelen organik maddelerin
yeniden dolasimini saglarlar.

Amerikaen besin uzmanlari toprak olmadan yetistirilebilecek 20 kadar sebze-
den kolay, dengeli, ve lezzetli yemekler yapmaya caligtyorlar...

——
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Bilim Aktilite

Saghikhi Bir Beyin
icin; Ispanak ve
Cilek!

Sebze ve meyvelerin, insan
sagligindaki 6nemi herkesce bilinir.
Ayrica, sebze ve meyvelerin kalp
sagligl ve kanserden korunma igin gok
onemli oldugu her gegen biraz daha
fazla vurgulaniyor.

Hayvanlar Gzerinde yapilan deneylerde,
yaslanma ile birlikte beyin islevlerinde
olusan gerilemeye karsi da koruma
sagladig anlasildi. Arastirmada denek
olarak kullanilan farelere sekiz ay
boyunca her giin E vitamini katkili bir
miktar cilek ya da ispanak salatasi ver-
ildi ve bu farelerde beynin
yaslanmasindan kaynaklanan bulgu-
larin azaldigr goéraldui.

Bu arasitrmanin sonucuna gére; 6zel-
likle 1spanak, yashliktan kaynaklanan
merkezi sinir sistemi bozukluklarini ve
kavrama glcliguni geciktirebilecek ve
belki de nérodejenaratif hastaliklarda
yararll olabilecek. Arastirma igin
ispanak ve cilegin secilme nedeni, her
ikisin de antioksidan bakimindan zen-
gin olmalari. Bilindigi gibi antioksidan-
lar; serbest radikaller olarak bilinen ¢cok
zararli molekillere karsi savasan
koruyucu molekiillerdir.
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Voyager Gorevini
Basari ile
Siirdiiriiyor!

5 Eylll 1977°de uzaya génderilen uzay
aracl Voyager 1, simdiye kadarki yolcu-
lugu sliresince Jipiter ve Satlrn’in
yakinlarindan gegerek fotograflar cekti
ve diinyaya génderdi.

Su anda gérevinin ikinci bélimune
baglamis bulunan Voyagert,
VIM(Voyager Interstellar Mission) adi
verilen projenin ikinci kismini uyguluy-
or. Bu gorev sirasinda Voyageri, ken-
disinden 5 yil 6nce uzaya génderilmis
olan Pioneer 10’dan bile daha ileri
giderek, rekor kirdi. Voyager1 hely-
opoz’a(yildizlararasi uzayla Gunes
Sistemi arasindaki sinir bolge) kadar
gidecek. Bdylece insanoglunun en
biiylik hayallerinden biri; insan yapimi
bir aracin uzayin en uzaklarina
ulastirilmasi, gerceklesmis olacak.
Voyager?’ir icindeki bes biiyiik bilimsel
aygit sayesinde, bilim adamlari
helyapoz, yildizlararasi manyetik alan
ve glines rlzgarindaki yukli
parcaciklarin hizi hakkinda bilgi
edinecekler.

2003 yilina kadar Voyager1, Gunes
Sisteminin en kenarina giderken “son-
lanma soku”dan (termination shock) ,
gececek. Sonra, 2020 yilina varmadan, =
Pluto’dan 3,4 kat uzak olan helyopoza
erisecek ve bu sirada uzay aracinin
elektrik enerjisi de bitmis olacagindan
gorevini de tamamlamis olarak,
diinyadan en uzak noktaya giden ilk




| ;an yapimi arag olacak....(Popular
|

science)

‘Helicopter'in bulunusu, disey olarak

" alkabilen ve havada asili kalabilelen

" it hava araci hayalinden ve gereksini-
‘mindren dogmustu. Ancak uygulamada
ok yararli olmasina kargin, boylesi bir
"~ aragtan yeni beklentiler onun .
gelismesine de neden oldu. Ozellikle

* orman icleri ve sokak aralarinda gorev
yaparken donen biyuk bir pervane ve
uzun kuyruktan olusan bir gévde ile
hareket kaabiliyeti oldukca duslyordu.
Iste bu sorunlar artik bitiyor...

Diinyaca (inli helikopter firmasi
Sikorsky sirketinden James Cycon’nun
bulusu ile kuyruksuz ve pervanesiz
helikopter tasarlandi bile: Cyper.

Cyper en yogun agaclik bélgelerin ve
dar sokak aralarinda dolasabilecek
hareket kabiliyetine ve guvenligine
sahip.

Ucan bir daireye benzeyen yeni
helikopterin pervaneleri orta kisimda
oldugundan, saga sola ¢arpma olasihgi
yok.

Simdilik insansiz bir modeli denenmek-
te olan Cyperin uzaktan kumandali
Prototipi ile yapilan testler oldukca
basarili sonuclar verdi. En umulmadik
yerlere glivenle girip yavasca ya da
hizla gezinebiliyor.

Diigiinerek Kumanda
Etmek,

Bilgisayarinizla aranizdaki tim kullanici
birimlerinin ortadan kalktigini, ekranda-
ki imlece gbzlnizle, parmaginizla ya
da sadece dusiince giictnuzle hikmet-
tiginizi disleyin...

Bilimkurgu senaryolarindan firlamis bu
dis, gerceklesme asamasinda.

Bio Control Systems (ABD) sirketinin
arastirmacilari bu diist gerceklestirdiler
ve bu ekibin tasarladigi yeni kullanici
arabirimleri biyolojik sinyalleri algilaya-
bilme yetenegine sahip.

Birglin gelecek, bilgisayarimizda oyun
oynarken bir canavari ya da diismani
altedebilmek icin gozlerimizi ekrandaki
dusmanin ya da hedefin Gzerine dik-
mek yeterli olacak. Bu elbette isin
sadece eglence ile ilgili yonu.
Okuduklarimizin ya da dustndiiklerim-
izin dogrudan bilgisayar ortamina
taginmasi artik hayal olmaktan ¢gikmis
gorintyor.
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Kultur-Sanat

DEEP AND

OF THE OCEAN ¥~ = -M.:.,
)"é--n--:/t--"- nn--.

VIZYONDAKI FILMLER

{ Tarafsiz Bolge

ST T EN COK SATAN YABANCI KASETLER

Yonetmen: Danis Tanovic

Oyuncular: Branko Djuric Fllp Sovagovic Georges D&R TOP TEN

Siatidis Katrin Cartlidge Rene Bitorajac Serge-Henri Valk|

SHAKIRA SERVICIO DE LAVANDERIA

Sltimtine Taki
Bkt ANDREA BOCELLI CIELI DI

Yonetmen: Andrew Davis

Oyuncular: Amold Schwarzenegger Cliff Curtis Elias
Koteas Francesca Neri John Leguizamo John Turturro TOSCANA

Bu ayin diger
ilging filmlerinden

bazilar:: CESITLI METRO HITS
« ALl Will Smith Reval Tenarbaume e 2002(2 FOR 1)
* YESIL ISIK e L
ALICA KEYS SONGS IN A MINOR
WHITNEY HOUSTON LOVE
En Cok Satan Yerli Albiimler STING ALL THIS TIME
- GESITLI POWER HITS 11
DA R OF TEN OST BRIDGET JONES'S DIARY
; v LARA FABIAN NUE
iLHAN SESEN NELER OLUYOR BIZE? —— FREAK OF NATURE
MUAZZEZ ERSOY SENIN IGIN - DPR——
EBRU GUNDES HAYAT KADERE INAT o — coLD 2
T%OM{\_N . GONULGE BN FAZIL SAY TCHAIKOVSKY
YUREGIMDEKI BARIS SARKILARI .
DENIZ SEKi SEFFAF —— X o
s s EN COK SEYREDILEN VCD FILMLER  EN COK SEYREDILEN DVD FILMLERI
KIRAG R 1- Mumya Déniyor  1- Gladyatr
YASAR MASAL 2- Cakal 2- 12 Maymun
ORHAN GENCEBAY  KLASIKLERI P L E— o
MURAT GOGEBAKAN  AY YUZLUM 3- Mumya Déniiyor
MURAT KEKILLI YEDIALTIBOGAZIGI Akacak
TARKAN KARMA 4 Dikeyr Limit 4- Kapisma
hw 5- Meksikal 5- Dikey Limit
Kaynak:

% EN COK SATAN KIiTAPLAR, MARTI KiTABEVi

gt PAULO COELHO SEYTAN VE GENG
KADIN
OREAN EAMER RAR: CEZMi ERSOZ SIZOFREN ASKA MEKTUP
iBRAHIM BETIL HAFIFTEN BANKACILIK .
S SUSANNA TAMARO AKLI BiR KARIS HAVADA
FREDERIC BEIGBEDER ASKIN OMRU UG YILDIR
; ; ZERUYA SALEV ASK HAYATIM
IAHMET ALTAN KRISTAL DENIZALTI p i
" : CLAL AYDIN HAYAT GUZELDIR
BUKET UZUNER GELIBOLU REMZi HIFZI TOPUZ GAZI VE FIKRIYE
SAUNA SINGH BALDWIN EEF[:EN UNUTUR YUREK HATIR AYSE AKDENIZ RUZGAR.KAN VE KELEBEK
EMINE CAYKARA TURK AYNSTAYNI
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L celikle yeni bir bilgsayar
) almis olan arkadaslarimiza
el olsun deyip, konuya gire-
H; jlgsayariniz1 alip eve getirdi.—
A Monitél'ﬁ, klaVerll farew,
Joparlorint kasaya baglayabil-

1 diniz mi? Ya da bu isi bilen bir

~ibiciden yardim mi aldiniz?
;tl:l?e ise...YBiz bilgisayar sahi-
bi arkadasimizin tamamen bu
o acemisi oldugunu varsaya-
rak, hangi asamalardan ge¢mesi
rektigine birlikte bir bakalim;
Bilgisayariniz evin has bir ko-
ine, uygun bir masaya yerles-
rilince diigmesine basalim, ku-
agimiz sabit diskten gelen ses-
lerde, gozimii monitdrden ge-
n anlam veremedigimiz me-
sajlarda, bilgisayarmn agilmast
beklenir. Bizim Onerimiz, yeni
Windows yukli bilgisayarin
diigmesine basildiktan sonra,
kac saniyede acildigimi biryere
not etmenizdir. Cinkd ileride
gorecegimiz gibi, giinler gectik-
¢e bilgisayarimizin ac¢ilma siireci
uzayacak hizi azalacaktir.
Bilgisayar acildiktan sonra ilk
olarak farenin kullanilmas: 6gre-
nilit. Bir pencerenin sag st ko-
sesindeki carpt igaretinin Ustiine
bastlinca o pencerenin kapandi-
81, bu carpinin yanindaki kareye
basilinca pencerenin tam ekran
oldugu gibi... Ancak fare ile cift
tiklamaya alismak biraz zaman
alabilir. Bizim basindan beri fare
dedigimiz seye, aslinda bilgisa-
yar kullanicilars ayni zamanda
‘maus” da derler. Hele bir de bu
farenin bir sag tusu vardir ki, bu
Wsu ne ise yaradigmnt kesfeden
kullanicilar biiyiik bir bulus yap-
mis sayilirlar. ‘
Bilgisayar: iyi kullanmak icin
kavramlarla disinmek gerekir.
Windows'ta tic tiir “tiklama” var-
dir; (bazi yerlerde tiklama yerine

“klick”leme olarak kullanildigini

gorebilirsiniz).
1- Tiklama: Tek
tiklama  demek isti-

yoruz. Yani farenin
sol tusuna bir kez tik-
lamak.

2- Cift tikla-
ma: Farenin yi-
ne sol tusuna
iki kez ard ardi-
na tiklamak.

3- Sag tikla-
ma: Farenin sag
tusuna bir kez
tiklamak.

Farenin sag
tusuna iki kez
tiklama diye he-
niz bir kavram
yoktur.

Yeni kullanicilar, sirayla

Bilgisayann:z
evin has bir ko-
sesine, uygun bir
masaya yerlestirilin-
ce diigmesine basa-
Im, kulagimiz sabit
diskten gelen ses-
lerde, goziimii moni-
torden gecen anlam
veremedigimiz me-
sajlarda, bilgisaya-
rin acilmasi bekle-
nir. Bizim énerimiz,
yeni Windows yiiklii
bilgisayarin diigme-
sine basildiktan son-
ra, kac saniyede
acildigini biryere not
etmenizdir. Ciinkii
ileride godrecegimiz
gibi, giinler gectikce
bilgisayarimizin acil-
ma siireci uzayacak
hizi azalacaktir.

su kavramlart yavas yavas 6g-
renmeye baslar-
lar:  Masatsti,
baslat meniisi,
pencere, prog-

ram .,

sa yol vb.
Masatlstine
sag tiklayinca acilan
meniyl fark eden kullani-
c1, masa Ustiindeki deseni, pen-
cere kenarliklarinin rengini, ek-
ran koruyucuyu buytik bir heye-
canla degistirmeye baslar. Bir
stire sonra elbette ki bu isten si-
kilir ve Windows isletim sistemi-
nin tek basina bir anlamt olma-
digini, bilgisayarin bir ise yara-
mast icin Windows'un iizerine
bazt programlarmn yikli olmast
gerektiginin ayrimina varir.
Elbetteki programlar arasinda
en heyecan verici olanlar oyun
programlaridir. Hemen bir kag
oyun programi alinir ve bilgisa-
yar yiiklenir. Iste doniim nokta-
st olan kavramlardan biri ile kar-
st karstya geldik; “yiikleme”.
Tabii, acemi kabul ettigimiz kul-
lanicimizin yikleme ile kopyala-
ma arasindaki farki gormesi bi-
raz zaman alacaktir. Oyun prog-
ramlart  bilgisayara yiiklenir,
oyun oynanir, evin hanimi “hadi
yemek hazi” dedikce, “tamam
az sonra geliyorum” diyaloglar
alistlmis bir olay durumuna ge-
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lir. Bazan da bilgisayarin payla-
simi sorun olmaya basglar.

Bu arada umariz kullanicimiz,
bilgisayarin genellikle “saymak”
degil “kaydetmek” gorevini yeri-
ne getirdigini d6grenmistir. Tersi
durumda oynadigt oyunlara her
defasinda sifirdan baglamak zo-
runda kalacaktir. Litfen buna
giilmeyin! Bu olaylara baslangic-
ta sik¢a rastlanmistir. Ayrica,
kaydetmek sozcigi genelde zi-
hinlerde fazla bir anlam cagris-
tirmaz. Oysa “seyv etmek” den-
se, diikkanina yabanci isimde
tabela asan esnaf gibi, daha cok
ilgi cekmis oluruz.

Oyun programlarimn: calistirir-
ken, oyunun heyecanl bir anin-
da bilgisayarin arasira kilitlen-
mesi gayet olagan karsilanir. An-
cak, bu ise yeni baslayan kulla-
nicinin  bilgisayarindaki prob-
lemlerin donanimdan kaynak-
lanmadigini, kabullenmesi biraz
zor olabilir. Ayrica bu bilgisaya-
rin salt oyun oynanmak icin de-
gil, yararli isler icin de kullanil-
mast gerektigini de animsatma-
ya gerek duymuyoruz.

Denetim masasindaki ayarlar
ile oynanarak, bilgisayarin neler
yapabilecegini gormeye calisan
kullanici, sistem-aygit yoneticisi
kismina girer ve buradaki aygit
striictilerini bilmeden siler. Boy-
lece ses karti, ekran karti, fax-
modem karti gibi aygitlarin bazi-
lart calisamaz duruma gelebilir.
Ne yapacagmni bilmeyen ve bu-
ytk bir panige kapilan kullanici,
mutlaka birkac bilirkisinin basini
agritir. Bu durumda, problemin
¢Oziimil icin ti¢ yol vardir: bilir-
kisiyi eve getirmek, bilgisayarin
ayarlarini yeniden yaptirmak, ya
da bilgisayart uzmana gottirmek
ya da uzmandan aygit stiriictisii-
niin nasil yeniden ytklenecegini
ogrenmek.

Biz basa donelim, diyelim ki
uzman Kisiyi evimize gottrdik.
Ilk olarak bizden ses karti , ek-
ran kartt gibi aygitin strici
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Bilgisayar

CD’leri istenecektir. Eger bunla-
11 bir yerde koruyup saklama-
migsak, isimiz biraz zor demek-
tir.

Aygit stirticistintin yuklenme-
si islemi cogunlukla aygitin
“Windows’a tanitilmast” diye te-
laffuz edilir. Ornegin ses karti-
nin strtictsii bozulmussa, ses
kartinin windows’a tanitilmasi
gerekir denir.

Eski MS-DOS isletim sistemini
kullananlar, dosya, klasor kav-
ramlarini cok iyi ¢ziimsemis ol-
duklarindan, windows’a geciste
fazla zorlanmazlar. Ancak dog-
rudan windows'tan baslayanlar,
sadece “next” tusuna basarak is-
lerini halletmis olduklarindan,
aygit strtctlerini yiiklemeleri
mumkiin olmaz. Cinki aygit
stirtictstint yiklemek icin 6nce,
denetim masasi-sistem-aygit yo-
neticisi kismindan
lizerinde Un-
lem isareti bu-
lunan, vyani
windows’un
tanimadgt ay-
g1t1n secilip '-

“SUriclyll  glin- Ci———
cellestir” dugmesine
basip, aygitin CD’sindeki dogru
yerin windows’a gosterilebilme-
si gerekir.

“Yer” sozcigl, bilgisayarda
yasamsal oneme sahip bir soz-
ctiktiir ve mutlak surette “dizin”
anlamma gelir. Dizin sézcigl
yerine bazen “klasor” de denir.
Bilgisayar icindeki dosyalar ic
ice gecmis klasorlerin icinde
saklanir.

Eger bir kullanici bilgisayarin
dosya-klasor yapisinin mantigin
Ogrenirse, onu kimse tutamaz.
Boylece kopyalama, kesme, ya-
pistirma, kisa yol olusturma gibi
islemleri rahatlikla yapmaya
baglar. Aygit stirtictleri bozuldu-
gunda da kimsenin basint agrit-
mak zorunda kalmaz. Bilgisaya-
1t kullanma konusunda belli bir
seviyeye ulasmis kisi icin heye-
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can veren iglerden biri de prog.
ramlar bulup bilgisayara yiike.
mektir. Genellikle = bilgisayay
dergilerinin CD’lerinde  veriley
“shareware” programlar (yap
para ile satlan bir programp
tcretsiz dagitilan stirimleri) byl
gisayara yiklenir. Her yiiklenen
program bilgisayarin calismasin
biraz daha yavaglatir. Yaygm bjr
inanisa gore, bu yavaslamanp
nedeni, sabit diskteki bos alanin
azalmasidir. Ancak bu yanligtir,
Yavaslama, windows klasori al-
tindaki system.dat ve user.dat
dosyalarinin boyutlarinin biiyii-
mesinden kaynaklanir. Ayrica
Getright, ICQ, anti-virtis yazilim
gibi bazt programlar bilgisayar
acilirken otomatik olarak calis-
maya baslarlar ve ara¢ cubugu-
nun sag kosesinde kiictk bir
ikon olarak beliritler.
Shareware programlarin
bazilarini denetim masast-
program ekle kaldir boli
minden bile kaldiramaz
siniz. Dikkat edilirse kal-
dirmak sozciigt kullas
nilmugtir, ¢iinkd silmek
“ile kaldirmak ayni sey des
gildir. Bilgisayarmiza yiikledis
giniz bir program, yalnizca kens
di yiiklendigi klasore bazi dos:
yalar kopyalamakla kalmaz
windows'un iliklerine kadar i
ler. Ornegin, win.ini, system.ih
system.dat, user.dat gibi sistelh
dosyalarinda  degisiklikler/ekles
meler yapar ve siz program ekle
kaldir boliimiinden o prografit
kaldirsaniz bile, bu degisiklikle
ri tamamen atamazsiniz.
Son sbz olarak, bilgisyarda i§
yapan gey, izerinde caligilan y&<
zihmdir. Onemli olan bilgisay®
rn icindeki islemci, RAM V&
malzemeler degil, kullandig
programdir. Az sayida anc
guglu programlar kullanin.
negin Microsoft Office &
Boylece bir kez bir progt
kullanmasmni  6grenecek, da ’
sonra rahat edeceksiniz.

Or
1bl-



Guzel Sozler

Anlamak, begenmenin baslangicidir.
Spinoza
*%k%
iyilik yapabilecegi halde bunu yapmayan, suc islemis demektir.
Pastelozzi
*%k%
lyilik etme firsat1 yilda bir defa, kotiiliik firsati ise giinde yiiz defa
onune cikar.
Voltaire

k%%

Egitimle, suc ve cezalar giinesin dniindeki buzlar gibi erir.

Egitimin amaci, insanlarda bulunan yetenekleri gelistirmektir.
Eflatun
k%%
Fikirler cebir, siddet, top ve tiifek ile oldiiriilemez.
M.Kemal ATATURK
* %%
En zor sey, amacsiz insanlarla beraber yasamak zorunlulugudur.
C.SEHABETTIN
*%k%

Giiller, laleler, karanfiller, biitiin cicekler solar. Celik ve demir
kirilir. Ama gercek dostluk ne solar, ne kirilir.
Nietzche
k%%

Eger cekemezsen giiliin nazini, ne dikene dokun ne dal incit.
Sahrada mecnun degilsen eger, ne Leyla’yl cagir, ne ¢olii incit.
Sait KOSK

Hazirlayan: Ekrem Erdogan
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