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HAVACILIK DUNYASINA ACILAN PENCERENIZ:

| UTED
DERGI

Diinya ve lilkemizdeki havacilik olaylarini, gelismeleri
yakindan izleyen dergimiz UTED; aylik yayinini

R ’,‘14-.:; o

UTED ORELINE
www.uted com

o e havacilik konusunda Tiirkiye’nin en deneyimli yazi
Q€ EE kuruluyla hic kesintisiz 10 yildir siirdiiriiyor.
v o - Ju—— -

UTED DERGI, tiim havayolu kuruluslari ve persone-
line, VIP, CIP salonlarina, tiim devlet kademelerine,
basina, havacilikla ilgili akademik kuruluslara ve
aboneleri ile tiim teknik personele dagitilmakta ve
? ayrica dergimizin her sayisi internette web

\\ '| sayfamizda yayinlanmaktadir.

Bu seckin kitleye hizmetinizi ve (iriinlerinizi tanitan
i . reklamlarinizi, dergimiz araciligi ile sunabilirsiniz
A e | Reklaminiz ayni zamanda web sitemizde de yayinla-
narak sanal ortamda da ziyaretcilerine seslenebile-
cektir.

BU FIRSATI DEGERLENDIRIN...

SIZE HERZAMANKINDEN DAHA YAHINI...

| UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI
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SERBEST KURSU

Bildiginiz tizere Turk Sivil Havacihigmm THY’den
sonraki ilk sitesi olan daha 6nce www.uted.com
olarak hizmet veren sitemiz gelen talepler tzerine
www.uted.org olarak degistirilmis ve gercekten cok
profesyonel bir tasarimla hizmetinize girmisti.

Uyelerimizin birbirleriyle olan irtibatini saglamayt
amac edinen sitemizde, en 6nemli ve ilgi ceken bolim
sanirtm MESAJLAR bolimi olmugtur.

Serbest kiirsii havasinda her isteyenin mesaj birakabil-
digi bu bolim toplu is sozlesmesinin devam ettigi bu sii-
rede gercekten ilging karsilikli tartismalara sahne olmak-
tadur.

Bu tartismalarin gtizel yani, insanlarin ne disiintirse
diistinsiin seviyesini bozmadan kendilerine yakisan bi-
cimde mesajlar atmalart olmaktadir. Bu da bizlerin de-
mokratik ortamlart ve karsiliklt farkls distinceleri anlayis-
la karsiladigimizi, demokrasiyi hazmettigimizi gostermek-
tedir.

Arkadaslarimizin bu isimsiz ve serbest kiirsiiye duy-
gularint ve dustincelerini tim ictenligi ile yazmalarins,
bu mesajlarin da tim yoneticilerimiz tarafindan dikkatle
okunmasinin personeli tanimak acisindan faydali olacagi-
n1 ummaktayim.

UTED yonetimi olarak bu mesajlart dikkatle okuyoruz
ve tim THY nin, Gyelerimizin diisincelerini bilmeleri icin
dergimizde de ayrica yayinlayarak cok énemli bir boglu-
gu doldurdugumuzu saniyoruz.

Ulkemizin ekonomik ¢okiintiide oldugu bu giinlerde,
sanki bu yetmiyormus gibi bir de  6zellegtirme progra-
mi, Toplu Is Sozlesmemizle cakigmis; emekliligi dolmus
personelin durumu, kadrolu personelin Toplu Is Sozles-
mesi neticesinden kaygist, sozlesmeli personelin hakli
serzenisi, part time personelin ve taseron firmalarda ca-
lisan kisilerin sozlesmeli olabilme umudu birbirine gir-
mis durumda.

Toplu Is sozlesmemizin son dénemecinde
oldugumuz bu giinlerde gercekten profesyonel bir tasa-
nimla hazilanmis web sitemizde mesajlar kismina girdi-
ginizde bu kaygilt diisiince yapusint sizler de géreceksi-
niz. Sadece buraya atilan mesajlar disinda her giin in-
sanlarla yaptigim bire bir gériismeler sonucunda ben-
den fikir soran insanlara cevap vermekte cektigim zor-
lugu takdir edersiniz.

Bu kadar olumsuz kogullara ragmen, gerek toplu ig
sozlesmemizin, gerekse sdzlesmeli; part-time ve de tage-
ron sirketlerde calisan insanlarin sorunlarinin ¢ozilece-
gine olan inancim stirmektedir.

Hic kimse sunu unutmamalidir ki; sirketimizi idare
eden yoneticiler, gereksiz yere eleman almamuslardir.
Hatta su anki durumda personel acigi bile goze carp-
maktadir.

Kendi grubumuza baktigimda; Teknik'te degil perso-

nel fazlasi, aksine eksikligi hisse-
dilmektedir. Ayrica sirketimizin
Teknik departmani gercekten
ozel bir sirket gibi calismakta,
gelir getirecek her konu Gstiinde
patron sirketi diisiincesinde ha-
reket edilmektedir. Rakamsal ve-
riler incelendiginde bu actkca
gortilecektir.

Su andaki durumun gercekligi-
ni bu kadar anlatmakla kalip, asil
beni rahatsiz eden bazi konulara
deginmek istiyorum.

Web sitemizin serbest kiirsii
olarak kullandlan mesajlar boli-

miine baktigimda, insanlarin top- g R
Sefa Inan / Baskan
UTED President

lu is sozlesmesinden ziyade bir-
bitleriyle ugrastigini gérmek beni
gercekten (izmekte; is barisinin
olmadigy, insanlarin birbirlerinin
rakamsal degerleri ile ¢cok yakindan ilgilendigi bir or-
tamda, calismanin zorlugunu sanirim siz de farketmissi-
nizdir.

Ister kadrolu personel, isterse sozlesmeli personel ol-
sun, hepimizin bu sirket icin en yiiksek verimde calisti-
gimiz bir gercektir. Bu gercek, bilhassa Teknik'te yaga-
nan personel azligma ragmen alinan basarili sonuglar-
dan anlagilmaktadir.

Emekliligi gelmis personelin de tilkemizin bu kogulla-
rinda; belki de en verimli zamanlarinda, sirketimize ve
sizlere bilgi ve deneyim acisindan c¢ok faydali
oldugunun yanstra, cok diisik olan emekli maasyla ye-
tinemiyecegini de diistinerek, calisma istegini de hos
gormek ve onlart dislamamak gerekir diye de dustin-
mekteyim. Bu kisilerin emekli edilmesi, diger persone-
lin tcretlerine yanstyacaksa, buna bir miktar olumlu ba-
kilabilir. Ancak, béyle bir durumun s6z konusu bile ol-
mayacagi unutulmamalidir,

Asil olmast gereken; kadrolusuyla, sozlesmeli perso-
neliyle, parti-time calisanlaryla, egit ise egit iicret
mantiginda; eskiden oldugu gibi abi, kardes havasinda,
is barisin1 bozmadan olusabilecek durumlarda caligtyor
olabilmektir. Ve bunun olabilmesi icin; gerek bizlere,
gerekse sendikamiza onemli gorevler diismektedir. Is-
verenimizin devlet olmasinin yanusira, isveren vekilleri-
mizin bizim icimizden ¢itkmus olmalart bu miicadelemiz-
de alinabilecek tiim imkanlarin zorlanacagins; bizlere ve
sendikamiza ellerinden gelen kolaylig: ve anlayist gos-
tereceklerine inanmak sanirim yanlg olmaycaktir.

Toplu Ts Sézlesmesi sonuclanmadan, yapilan devalii-
asyonun. Sendikamizin ekonomik ¢oklinti olmadan
verdigi taslagi ne derece etkiliyecegini merak etmekle
beraber; bilhassa sozlesmeli personelin ekonomik
sorunlarinin mutlaka ¢oziilmesi gerektigine inan-
makta ve beklemekteyim. Saygilarimla...
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Airbus 2000 yil deg

Dinya ¢apinda 41 havayolu
ve kiralama sirketi Airbus ucakla-
i igin 41.3 milyar dolar degerin-
de 520 adet siparis verdi. 388'i
A320, 130'v A330/A340 ailesi-
ne mensup olan bu ugaklarin ikisi
de A300-600 kargo ucagi. Air-
bus Industrie’nin 2000 yili satislo-
rn piyasadaki toplam satislarin
%46'sin1 olusturuyor. Bu sonug ku-
rulusun  100'den fazla koltukly
ucaklar icin verilen siparislerin
yaklasik yarisina sahip olma
amactyla da orantili.

Bu rakamlara Airbus'in Super
Jumbo Jeti A380 icin verilen 50
adet siparis dahil degil. Rekor za-
manda elde edildigi belirtilen bu
basari, 19 Aralik’ta resmen ireti-
mine baslama karari alinan
A380 e pazarda ne denli ihtiyac

uldugunu da kanitlamis oldu.

Yk uusunu 2004 yilinda yapa
cak olan A380'in |ﬁ( teslimatlari
2006 yilinda baslayacak. Super
Jumbo Jet'in Uretim karar  Air-
bus'in 21. Yizyilda, 100 koltuklu
A318'ten 555 yolcu kapasiteli
A380’e uzanan en modern irin
ailesini sunmasina olanak veriyor.

UTED °NISAN'2001 «6
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ELMO BASKANLIGI THY'DE

THY Hat Bakim Midiri Celalettin Durak; 07 Subat 2001 to-
rihinde Briksel’de yapilan 33. ELMO (European Line Mainte-
nance Organisation-Avrupa Hat Bakim Teskilah) toplantisinda
oy birligi ile ELMO Baskanhgi'na segildi.

Havayolu organizasyonlari iginde, Hat Bakim Departmanlari,
sefer dizenlenen havaalanlarindaki ugak bakim ve ariza gider-
me islemlerinden sorumlu ve ELMO ‘nun amaci, Avrupali iye
havayollarinin ortak bir Hat Bakim standartina sahip olmalari
ve bu cercevede, tye havayollari arasinda maksimum teknik is-
birliginin saglanmasi olarak belirleniyor.

1985 yilindan bu yana faaliyetde bulunan ELMO te§k||ahnc
Lufthansa, British Airways, Air France, KLM, Swissair, Alitalia,
Iberia, Sabena, SAS, Austrian Airlines, Olympic Airyways, Tap
Air Portugal, Air Lingus, Malev, Finnair, Meridiana ve THY tam
Uye, heniz gézlemci statiisinde bulunan LOT Polish Airlines ve
Luxair 05-07 Eylil 2001’de istanbul’da yapilacak 34 ELMO
toplantisinda tam tye olacaklar.

Faaliyete gectigi 1985 yilindan bu yana ELIMO’ya sirasiyla
SwissAir, Lufthansa, Alitalia ve Sabena baskanlik yaptilar. Tes-
kilat baskani iki senelik sire igin segiliyor ve iki senelik siirenin
ardindan tekrar segimle bir sonraki dénemin baskani segiliyor.

THY Hat Bakim Midiri Celalettin Durak’i kutluyor, bu 6nem-
li gérevinde basarilar diliyoruz.

UTED YONETIM KURULU




Fotograf: Arh Yaymcilik Arsivi

Edremit’e deniz ucusl
remit'e deniz ucuslari

Deniz ugaklaryla hava tak-
si hizmeti veren Marin Air 2
Mart'tan itibaren Istanbul-Ed-
remit/Ayvalik arasinda ugus-
lara bashyor.

1 Haziran’a kadar promos-
yon yapacak olan Marin Air,
60 milyon liralik gidis bileti
alan yolcularina dénis bileti-
nt bedava verecek. inecek. Buradan yolcularini

Marin Air'in gecen yil Tir- aldikian sonra Istanbul Ata-

S SABIHA GOKCEN, VEFAT ETTI 25 Dolara San

S hir Askeri Hava Oku- ; ; :
lu'nda gérdiigi ézel Amerikan havayolu sirketi

. egitimden sonra as- United Airlines’in yaptigi
. keri pilot olan Sabi- kontroller sirasinda internet-
ha Gékegen, dinya- teki United Airlines sitesinde

31 Ocak tarihinde 55 dakika

tirk  Havalimani’na
10.00'da gelecek.

Marin Air'in ucagr aksam
17.00'de Atatirk Havalima-
ni‘ndan Edremit/Ayvalik igin
havalanacak. Cessna Caro-
van, Edremit’e 18.00'de,
Ayvalik  Marina’ya  da
18.30'da yolcularini getire-
cek. Cuma ve Pazar ginleri
ile bayram tatillerinde ugus
sayisininarttinlmasi  planlo-
NIyor. (Hirriyet)

kiye'ye getirdigi 8 koltuklu
Cessna Amfibik Caravan fipi
ugak hem karaya hem deni-
ze inebilen ucaklarla gercek-
lestirilecek Uguslar haftanin
5 ginu karsilikl yapilacak.
Ayvalik Marina’dan sabah
08.30'da kalkacak ucak, én-

ce Edremit havalimani’na

nin ilk kadin savas

pilotu olarak tarihe gegmisti.
Atatirk’n  manevi kizi, Tirki-
ye'nin ilk kadin pilotu, dinyanin
ilk kadin savas pilotu Sabiha
Gokgen 21 Mart'ta tedavi gor-
digi Ankara Gilhane Asieri
Tip Akademisi Hastanesinde ve-
fat etti.

Tanri'dan  rahmet  ve  tim
havacilik camiasina bassaghg
dileriz.

UTED YONETIM KURULU

boyunca toplam 143 biletin
yanlislikla 25 dolardan satildi-
g1 tespit edildi. Yapilan aras-
tirmada San Francisco-Paris
hattinin yani sira
www.ual.com  adresinden
Hong Kong biletlerinin bir
kisminin da ¢ok dusuk fiyat-
lardan satildigi goraldu. Ha-

| vayolu sirketi sézctst Chris

Brathwaite biletleri iptal et-

mekten vazgectiklerini soy-
leyerek "yasal olarak bilet
satisini iptal etme hakkimiz
var. Ancak yolcularimiz ara-
sinda memnuniyetsizlik ya-
ratmak istemiyoruz.” de-
di.(Hurriyet)

UTED » NISAN'20017



Yeni terminale
tam not

Atatirk Havalimani Yeni Dis
Hatlar Terminali basta Ameri-
kan Sivil Havacilik Otoritesi
olmak Uzere yabanci denetim
kuruluslarindan tam not aldi.

Kisa adi FAA olan Ameri-
kan Sivil havacihik Otoritesi
yeni dis hatlar terminalini &n-
ce guvenlik agisindan denetle-
di. Hepsi ileri teknoloji Gring

olan X-Ray cihazlarindan bas-
layarak &zel givenlik birimle-
rinin egitimlerine kadar siki
bir denetim yapildi. Terminal-

Turk Hava Yollari
(THY)'nin, 1997 yilinda ver-
digi 26 adetlik siparis kapsa-
minda Uretilen 24. Yeni Nesil
Boeing 737-800 ugagini filo-
suna katti.

Amerika’nin Seattle sehrin-
den yola ¢ikan ve bugin
(16Mart 2001) istanbul’a
gelen ucakla birlikte, Tirk
Hava Yollar’nin bugine ka-
dar Boeing’den aldigi jetle-
rin sayisi 65’e ulash. Filosun-
da halen 44 adet Boeing

UTED *NISAN'2001 «8

deki 6zel ekibin, polis ekibiy-

le dizenli ve uyum iginde is-

birligi yaptg da saptand.
Denetimler sirasinda cok sa-

737 ucad bulunan THY, si-
paris ettigi son iki ucagi

yida silah, uyusturucu ve tari-
hi eser ele gegcirilen Atatirk
Havalima Yeni Dis hatlar Ter-
minali'nde givenlik disindaki
otomatik sistemlerin de diz
gun ¢alishgr belirlendi.
Amerika Birlesik Devletleri ,
kendi ydnine ugus yapilan
tim havalimanlariin  termi-
nallerinde, dzellikle givenlik
konusunda sik araliklarla in-
celeme yapiyor. Bir eksik bu-
lundugunda Amerika'ya yapi-
lan uguslara yasak koymaya
kadar ulasan ciddi cezalar
uygulayabiliyor.

2002 yilinin basinda teslim
alacak.



Ucaga ayakta bilet!

Ucaktaki ani olimler ilk kez
uluslararasi zirveye konu olur-
ken, sorunun sanildigindan do-
ha yaygin oldugu vurguland.

Uluslararasi tip uzmanlari ve
16 biyik havayolu sirkefi uz-
manlari Isvigre'nin baskenti Ce-
nevre'de “ekonomik sinif send-
romu’nu tartismak i icin bir araya
geldi. Dinya Saglik Orgiti’niin
kardiyovaskiler hastaliklar blu-
mi * tarafindan  diizenlenen iki
gunlik toplantida, saatler siren
ucak yolculuklarinin yaratabile-
cedi olimcil tehlikeler tartsildi.
Kan pihtilasmasina bagli agir
damar tikanikligi(DVT) olarak bi-
linen bu hastaligin yolculukta

gelistiéiné dikkat gken Ingiliz |

doktorlar, sorunun bilinenden
daha yaygin oldugunu da ilk
kez dile getirdi.

londra Ashford Hastanesi
doktorlari, ABD'nin bahsi, Uzak-
dogu ve Avustralya’dan Avru-
pa'ya yapilan uguslarin tehlike-
sine dikkat cekerek, yolcularin
cok hareketsiz kaldigini soyledi.
Bu nedenle de ekonomik sinif

hastaligr “first class” ve “busi-

ness class” yolcularini da tehdit
ediyor.

DVT arastirmasini yapan Bri-
tanyali uzmanlar, ugakta alkol
ve kafein tiketimini kismak ve
koridorda bacaklarin sismesini
onlemek icin yirimek gerektigi-
ni belirtiyor. Havayolu sirketleri
ise, tirbilans nedeniyle yolculo-
rin dolasmasini sakincali bulu-
yor. (cnn)

We provide | ot

® Spares Support,
e Wheel Built Up,
e Whell Overhaul,

Tel :+902126637010
Fax :+90212 6637013

sales @primaaviation.com

cost with high safety and relia

¢ Aircraft Maintenance

* Brake Repair/Overhaul

Atatiirk Airport, i hatlar VIP iisti, istanbul-Tirkiye

E.mail : prima @ primaaviation.com

PRIMA

AVIATION SERVICES Inc.

Low Cost
M High Safety and Rellablhty
Quality
Services
 Experienced
Man power

UTED ° NISAN'2001 <9



(o2
e
8
-
=
=

“SIZDEN GELEN MESAJLAR

Live Home Page (&) Apple Computer Apple Support Apple Store Microsoft MacTopia MSN Office for Macintosh Internet E

Web sayfamizi ziyaret ettiginiz icin tesekkiir ederiz. Mesaj panomuza yeni mesaj eklemek
igin sitemize girip Masaj panosunu tiklamaniz yeterlil... Yeni mesajlarinizi bekliyoruz

Sevaili arkadaslar tekrar merhaba...Arkadaslar birlikte olmanmn tam zaman: sim-
di; gecenki toplu sozlesme goriismelerine katildim ve suna cok tizildtim.Kad-
rolu arkadaglarin sayist yok denecek kadar azdiKadrolu arkadaglar sizlere ses-
leniyorum:BIZLERE DESTEK VERIN! ciinki bizim durumuniuz ve ise alinmanmi-
zin bir senaryo oldugunu asla UNUTMAYIN! '6zellestirme senaryosu' THY'yi
alan sirket emin olunki bizleri size 6rnek g8sterip' bakizn bu adamlar aclik si-
nirinda calistyor demek ki calisilabiliyormus deyip ister kal ister git' derse, sa-
na ben gercekten tizilirim GUN birlik olma zamanudir. THY'nin dzellestirilme-
me glintidiir...Gel beraber hareket edelim Bizim malimiz, bizim sirketimiz olan
THY'nin satimamast icin liitfen beraber hareket edelim.Benim bu ise sézlesme-
li girmemi saglayan zaten bu senaryodur 'OZELLE/TZRME SENARYOSU'. Suna
emin ol ki dzellestirme sonrast seninde sonun belli... Senden kendim icin bir-
sey degil bu tlke icin, bizden sonrakiler icin bir sey istiyorum. Arkadaglar artik
yeter bu kadrolu ve sozlesmeli ayrmint bitirelim!. Bizler Mustafa Kemal ATA-
TURK'in gengleriyiz litfen birlik olalm...Son kez tekrarlamak istiyorum ki
TOPLU SOZLESME TOPLANTILARINA ELELE VE OMUZOMUZA BIR BAYRAM
HAVASINDA BIRLIKTE GIDELIM.....
red baron <xxx>
xxx, x Tiirkiye - Thursday, March 22, 2001 at 19:10:31 (EST)

*%%
Tiim ugak teknisyeni arkadaslaii httpy//pprn-turkey.com adresinde bekliyo-
1z
pprn admin
Tiirkiye - Wednesday, March 21, 2001 at 10:10:08 (EST)

*k%
DEGERL BASKANIM VE UCAK TEKNISYEN ARKADA§LAR. HERHALDE "SU-
TED" DIYE BiR OLGU SOZ KONUSU DEGILDIR VE OLAMAZ. BU KAVRAM
DURUMUMUZU {FADE ETMEK IGIN KULLANILMIS BiR LATIFEDEN IBARET-
TIR. ANCAK LATIFE DE OLSA "UCAK TEKNISYENLIGI" MESLEGININ, SOZ-
LESMEL! PERSONEL UYGULAMASIYLA HER GEGEN GUN IRTIFA KAYBETTI-
GINT VE BIR AN ONCE ONLEM ALINMADIGI TAKDIRDE TUM UCAK TEKNIS-
YENLERININ (KADROLU ARKADASLAR DAHIL) KOTUYE GIDEN AKIBETINI
[SARET ETMEKTEDIR. DERNEK OLARAK BU KONUDA CIDDI ADIMLAR AT-
MANIZI VE SORUNUN COZOMU IGIN STRATEJILER HAZIRLAYIP GEREKLI
MERCI VE UYELERINIZE [LETEREK BiR AN ONCE UYGULAMAYA GECILME-
SINI UMIT EDIYORUZ.
MESLEK DOSTU BIR UCAK TEKNISYENI
Tiirkiye - Wednesday, March 21, 2001 at 04:59:24 (EST)

*%%
fs ilanlar boliminde mesajlarn: gordigiimiiz liseli arkadaslar MAAST ikinci
plana attim gibi seyler yazarak ne kazanacaginizs santyosunuz. PIYASANIN ku-
rallarina uyun sizin gibiler yﬁzﬁnden insanlar hayat standanlanm ditgirmek zo-

TEKNISYEN DEGIL UCAK TEKNISYENI
Tiirkiye - Tuesday, March 20, 2001 at 09:03:22 (EST)

*%% d
SOZLESMELI ARKADASLAR...| THY'nin ayibi sézlesmeli personel uygulmasinin
olumsuz etkilerinden, Hava-Is ile THY arasinda imzalanan ve tarafimizca kabul-
lenemeyecegimiz maddeler iceren protkolden kurtulup, maddi-manevi haklari-
mizi alabilmemiz icin 18.Donem Toplu Is Sozlesmesi surecini iyi degerlendir-

meliyiz. Bu amacla: “Tim sozlesmeli arkadaslar birlik olup, haki davamizda -
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miicadeleye yilmadan devam etmeli ve kadrolu arkadaslanmizim da kattlimini
saglamaliytz. “Hava-Is Sendikast'nin hazirlayip issverene sundugu taslak her ne
kadar hakkimiz olan "ESIT ISE ESIT UCRET" istegimizi karsilamasa da kademe-
li olarak durumumuzu iyilestirmeyi amaclamaktadir. Bu taslaktaki sartlardan ta-
viz verilmesi ya da vazgecilip (isverenin istedigi gibi) protokol maddelerine go-
te sozlesme imzalanmast bizim icin kabul edilemez.  Bu durumda Hava-Is Sen-
dikasi'na gerekli destegi, gerekirse baskiyi birlikte gostermeliyiz. * Bizler teknik
personel olarak; egitim, bilgi-beceri ve tecrubemize ve ucak bakimimdaki ure-
tim gucumuze, biribirimize olan bagliligimiza guveniyoruz. Ancak teknigin di-
sinda da bir cok (3000 kadar) hava-is uyesi sozlesmeli personel var. Bu arka-
daslarinda THY bunyesinde uretim ve hizmet gucundeki paylari buyuktur ve
onlar da sahip olduklar? bu gucun farkinda olup ayn? kararlilikta tavirlari sergi-
leyebilmeliditler. * Ozellrismelerine katilimin cok yuksek olamas? sarttir, SOZ-
LESMELILERIN DE TOPLU IS SOZLESMESINE DAHIL EDILMESI ve TASLAKTA
ONERILEN KADEMELI GECISIN HAYAT BULMAST ICIN KARARLILIGIMIZI VE
VAZGECMEYECEGIMIZI ISVERENE VE SENDIKAYA HISSETTIRMELIYIZ. Bu
ugurda sendikamiz tarandan alinan kararlara ve talimatlara titizlikle riayet et-
meliyiz. * 1 Temmuz 2000'de imzalanan protokol oncesi yasadigimiz tecrube-
sizligi, sendika ve gelismelere karsi gevsek ve ilgisiz tavirlari tekrar yasayip ha-
yal kirikligina ugramayalim. Sevgili Arkadaslar, "toplu sozlesme donemi" firsa-
tini elimizden kacirdigimizda 2 y?I daha bu kotu sartlara ve belkide o kahrolas?
protokolun ezici maddelerine tahammul etmek zorunda kalacagiz veya alterna-
tif cozumler bulmak durumunda kalacagiz. Sozlesme imzalandiktan sonra is is-
ten gecmis olacak. Vakit varken haydi i basPna... Birlikten kuvvet dogar. SAY-
GILARIMLA
SOZLESMELI TEKNISYEN <sozl.tek@uted.org>
ISTANBUL TEKNIK, Tiirkiye - Sunday, March 18, 2001 at 06:04:21 (EST)

®%%
EY MESAT ARKADASLARIM! GOK GALISIYOR GOK URETIYOR AZ KAZANIYO-
RUZ VE NE UZUCUDUR Ki BU HEP BOYLE G?DECEK GUNKU BUNU DEVLE-
TIMIZ, ISVERENIMiZ, SENDIKA VE DERNEK BASKANIMIZ (UTED+TAL-
TA),EMEKLILIGE GELMI$ AMIRLERIMIZ ISTIYORLAR. AGLAMAYAN GOCUGA
MEME VERMEZLER BIRDAHAKI SENDIKAL OLAYDA BEN DE BAGIRICAM
NE PAHASINA OLURSA OLSUN. CUNKU KAYBEDECEK BIR SEYIM YOK. AR-
TIK BU PARAYT HER YERDE VERIRLER BIZE HAKKIMI ALMAM IAZIM.TOM
SOZLEMEL! ARKADASLARIMI VE KADROLU ARKADASLARIMI MEYDANIARA
BEKLIYORUM BU SIRKET HEPIMIZIN (ECEVIT'LE,YUKSEL YALOVA'NIN DE-
GIL) CONKU BU SAYDIKLARIMIN HIG BIRi BAYRAMI PARASIZ GEGIRMENIN
NE DEMEK OLDUGUNU BILMEZLER.
Daha da garip sozlesmeli
SARIKAMIS, Tiirkiye - Sunday, March 11, 2001 at 16:28:59 (EST)

*%%
[SVEREN YANLISI SADECE BIR AY SONRAKI MAASINI ALAZILMEYT DiSU-
NEN ,PARAGOZ, SENDIKA DUSMANIBENCIL SOZLESMEL! EMEKLILER (52
CHAPTER) YA DA EMEKLILIGI DOLUP TA CALISANLAR! YETER ARTIK EVLE-
RINIZ+ARABALARINIZ (SON MODEL) PARANIZ VAR. NOOOLUR DUSONUN
BU ULKEDE GENCLER VAR PIRIL PIRIL IS BEKLEYEN YA DA HAKKINI ALA-
MIYAN VE KABUL EDIN SiZ BU SIRKETIN SIRTINDA BIR KAMBURSUNUZ AR-
TIK. NE OLUR HAYATINIZDA IIK KEZ ONURLU BIR IS YAPIN VE ARTIK Gl-
DIN! COCUKLARINIZ ICIN, BU ULKENIN {3517 GENGLERI ICIN. SIRKET Sz
G/D?N D?YEM?YOR BARI SIZ BASINIZ ONDE 11 BIR KiSi OLARAK HATIRLA-



NIN,HANI EMEKLILIGINIZ DOLUNCA BIR GUN DURURSANIZ B/LMEM NE
OLUCAKTINIZ.YAPMAYIN BUNU ARTIK. OZELLESTIGINDE Sizi B KAPISIN-
DAN BILE SOKMIYACAKLAR BART SENDIKAL MUCADELELERDE GENGLERE
DESTEK VERIN ON SAFLARDA YURUYUN.ONU DA YAPMIYORSUNUZ RAB
BANA HEPBANA OLMAZ BEYLER ARTIK YERINIZE 2 YA DA 3 GENG CALIS-
SIN, SIRKETIMIZ DAHA DA GENGLESSIN. O, MILYART GECEN MAASINIZ Si-
ZE [LERDE HiC IAZIM OLMIYACAK .(KEFENIN CEBI YOK)
BIR GARIP SOZLESMELI
MARDIN, Tiirkiye - Sunday, March 11, 2001 at 16:15:55 (EST)

x%%
TOPLU 1§ SOZLE?MESININ BASLAMIS OLDUGU $U GUNLERDE, DERNEGMUZ
UTED'IN SITES! ARACILIGI ILE, SOZLESMELI PERSONELLER OLARAK; SESIMI-
Zi DUYMAYAN, VARLIGIMIZDAN HABERDAR OLUP DA BIZLERT ANLAMAK
[STEMEYEN YETKILILERE SESLENMEK ISTIYORUZ. ALDIGIMIZ EN SON BiL-
GILERE GORE ZATEN $U YASANAN SON EKONOMIK KRiZ VE GUN GECTIK-
CE ZORLASAN YASAM SARTIARINDA, ONCESI DUSUK VE SADECE BELIRLI
[HTIYACLARIMIZI KARSILAYABILDIGIMIZ MAASIARIMIZ YICE DUSMUS,
NORMAL SARTLARDA BIR AILENIN GEGIM STANDARTININ 550 MILYON Gl-
BI BIR LIMITTE OLMASI, BIZ SOZLESMELI CALISAN PERSONELIN ALDIGI UIC-
RETLE MUKAYESE EDILIRSE GULUNG KALDIGINI SAYIN YETKILILERN BiL-
MESINI ISTIYORUZ. TOPLANTILARDA KONUSULDUGU UZERE BIZLER HALI-
MIZDEN VE SU AN IGINDE BULUNDUGUMUZ SARTLARDAN MEMNUN BIR
KONUMDA DEGILIZ. HER AY ALDIGIMIZ MA* "1 BIR ONCEKI AYIN BORG-
LARINI VEREREK, BIR SONRAKT AYA YIN™ _.«TT BORGLANARAK GIRIP SO-
NUNU GOREMEDIGIMIZ BIR KARA DELIGE DOGRU HIZLA SURUKLENMEK-
TEYIZ. BIZLERIN ARTIK EVLERIMIZE ELLERIMIZ BOS, SU BAYRAM GUNUN-
DE AILELERIMIZE EN UFAK BIR HEDIYE BILE ALAMADAN GITMENIN MANE-
Vi ACISINI, TOPLANTIYA GIREN SiZ SAYIN BUYUKLERMIZIN VICDANLARI-
NA SORUYORUZ. CALISAN KADROLU PERSONEL; MAASLARI TUTARINCA IK-
RAMIYELERINI ALIRKEN BIZLER DE ONLARA UZ. "TAN BAKIP IGIMIZ] CE-
KEREK HAVAMIZI ALDIK. ONLARA GIPTA [LE BAKTIK. BIZLER SIZLERDEN
HAKKIMIZ OLMAYAN BIR ARTIS ORANI ZATEN ISTEMIYORUZ. ARAMIZDA
LISANSLI VE TiP KURSLU TECRUBELI PERSONEL, LISANSLI YENI MEZUN VE
LISANSSIZ PERSONEL OIMAK UZERE UIC KATEGORIDE SOZLE?MELI PERSO-
NEL BULUNUYOR. BIZLER BU KATEGORIDE HALEN CALISMAKTA OLAN
PERSONELDEN FARKLI BIR i$ YAPMIYORUZ. ONUN IGINDIR K; BU KADRO-
LARIN CALISMA SENEMIZE, KIDEME GORE KARSILIGINI ISTIYORUZ. TAKDZR
EDERSINIZ KI, SOZLESMELI PERSONEL ISE BASLADIKTAN SONRA; UGAKLA-
RIN GELIS-GIDISLERI, KONAKLAMA BAKIMLARI VE REVIZYONDAKI BAKIM
SURELERT GERGEK SURELERININ ALTINA INMI$ VE DAHA ONCEDEN SERVI-
SE VERILMEKTEDIR. BU DA YETKILILERIN BILGILERINE SUNULUR. BU BIL-
GILER ISIGINDA HALEN ZOR DURUMDA OLDUGUMUZ BiR DONEMDE VE
DEVAMLI NEGATIF EGIMLI YOL KATETMEKTE OLDUGUMUZU SAYIN YET-

KILILERIN BILMESI VE THY CAMIASINDA GULEN VE MUTLU YUZLERIN CO-
GALMASI, I$ BARISINI VE URETIM! DE OLUMLU YONDEN ETKILEYECEK VE
MILLI KURULUSUMUZUN REKABET ICINDE OLDUGUMUZ HAVAYOLU $iR-
KETLERT ARASINDA KALITE STANDARTI YUKSEK VE DAHA SECKIN B7R KU-
RULUS OLARAK GITAYT YUKSELTECEKTIR. UMUDUMUZUN YESERMESI Di-
LEGIYLE SAYIN YETKILILERE SAYGILARIMIZLA ARZ EDERIZ.
09 MART 2001 - SOZLESMELILER...
sozlesmeliler istanbul, ye?ilkdy Tiirkiye - Friday, March 09, 2001 at
10:18:22 (EST)

*%%
Bizler de teknikteki birkag "sozlesmeli emekli" gibi neden kadrolu tarifeden ma-
as ve ikramiye alamiyoruz. Onlarin aynicaliklarmin sebeplerinin agklanmasimi
rica ediyoruz. Eger teknisyen olduklar icin bu boyle ise,neden bizler bundan
ayn tutuluyoruz? Bizler de 70 yasina girince onlar gibi bu haklart alacak muyiz?
Tiim sozleZmeliler olarak bu adaletsizlikten oldukca rahatsiz oldugumuzu dile
getirmek isteriz. Ayrgca maalesef bu sozlesmeli kelimesine dilimiz alisti,"sanki
burada ayri isler yapan teknisyen" gibi bir manast olmast bizi rahatsiz edi-
yor...Sayglanmizla...
tiveyevlat
Tiirkiye - Friday, March 09, 2001 at 06:05:36 (EST)

*%%
Oncelikle tiim THY calisanlarinim bayramlarmnt kutlarm..... Hemen konuya gir-
meyi seven bir insan oldugum icin basliyorum. Konu bizi tamamen etkileyecek
olan THY'nin 6zellestirilmesidir.Ben suna actkca inantyorumki su anda THY bir
ozel sirkettir. Basimizda bulunanlar veya bulunmaypta aslinda hitkiimet olan ¢i-
kar cevreleri THY'yi babalarinm maliymus gibi sattyorlar.Bu sayfalarda yapilan
bir ankette satilsinla satimasin secenegi basabas miicadele ediyor.Ben simdi sa-
tlsm diyen arkadaslara tek bir sey diyecegim 'litfen hemen defolun bu filke-
den'. Sevgili Atatiirk ve arkadaslari sen bu tilkenin gelir kaynaklarint satasin di-
ye kurtarmadi Hatta sana su giizel gtidi ile 'Istikbal Goklerdedir'(anlayana) di-
yerek; ozaman bile havacilign gelisimini gormistiir.(Sen dibindeki tehlikeden
habesizken.) Sen sadece bunu hava kuvetlerimiz diistinstin onlar kendilerini
yenilesin bizi korusun ,ben diisiinmesemde olur ben sivil havacilik kurumuyum
mantigiyla hareket edip, bu 6gidi oraya buraya yazipta gormezlikten ve en
onemlisi anlamamazliktan gelirsen daima yenilmeye mahkumsun. En 6nemlisi
bu kurulusu sadece bir sirket edasiyla anlamak ve ben aldigim paraya bakarim
demek bu giinleri hazilamustir.tabiki aldigin paraya da bakican ama kendini
satmadan. Liitfen arkadaglar artik kendimize gelelim. Ben de icinizden biri bir
sozlesmeli arkadasmnizim. Bizim sorunlarimiz zaten belli benim zamani gelince
bu konu hakkindaki gortislerimi 6greneceksiniz..

red baron,
ist, x Tiirkiye - Thursday, March 08, 2001 at 22:47:25 (EST)

SENE 1.HAVA TKMAL BAKIM MERKEZI K LIGIN-

1981 ESKISEHIR DOGUMLUYUM.ESKISEHIR ANA-
DOLU TEKNIK LISEST UCAK BAKIM TEKNISYEN-
LiGI ve GOVDE MOTOR BOLUMU MEZUNYUM.3
SENE 1.HAVA [KMAL BAKIM MERKEZI K LIGIN-
DA BECERI EGITIM KURSU GORDUM ENDUSTRI
STAJIMI THYDA TAMAMIADIM.UCAK BAKIM
ATANINDA KENDIMI GELISTIRMEK VE REFE-
RANS SAHIBI OLABILMEK ICIN MAASI IKINCI
PLANDA TUTMAKTAYIM. ADRES:GULLUK MAH.
CAMIICA  SOK.  NO:21  ESKISEHIR
TEL:02223237783 CEP TEL:03334486650
Nibat Unlii <aihatunli26@hotmail.com>
EskiSebir, Merkez Tiirkiye -

£l

25 Subat 2001 taribli Hiirriyet gazetesinin In-
san Kaynaklari ekinde yeni bir havayolu sir-
keti icin tecrubeli ve tecrubesiz ucak teknis-

IS ILANLARI PANOSU yenlerine ibtiyac oldugu ilan edilmistiligile-
Mesaj panomuza yeni bir is ilani eklemek icin nen arkadaslara duyurulur.
sitemize mesaj birakabilirsiniz... UIED REKLAM VE HALKIA ILISKILER
*x Istanbul, Tiirkiye -
55

THY'den emekli 2.sinif ucak bakim teknisyeni-
yim.A-310,8-737,RJ-70-100 lisanslarim meveuttur.ls
anyorum. Cep tel:0532 631 7509
EROL ZORLU <zorluerol@hotmail.com>
Istanbul, Giinegli Tiirkiye -

Eiad

1981 yilinda Eskisehir'de dogdum. Anadolu Teknik
Lisesi ucak bakim teknisyenliginde tamamladim.
Adres:hHacialibey Mah. Dumrul Sok. No:95\5
26120 ESKISEHIR Tel0(222)221 25 90 Serkan
YONTEM <serkanyuntem@hotmail.com> Es-
kiSehir,
5%

1981 ESKISEHR DOGUMLUYUM,ESKISEHIR ANA-
DOLU TEKNIK LISEST UCAK BAKIM TEKNISYEN-
LiGI ve GOVDE MOTOR BOLUMU MEZUNYUM 3

DA BECERI EGITIM KURSU GORDUM.ENDUSTRI
STAJIMI TH.YDA TAMAMLADIM ADRES:GOK-
MEYDAN MAH. ESER SOKNO:14/7 ESKISEHIR
TEL 222 2319772 CEP:0 535 4487605
ENGIN OTAR
ESKISEHIR, Tiirkiye -

5

1980 ESKISEHIR DOGUMLUYUM.ESKISEHIR ANA-
DOLU TEKNIK LISES] UCAK BAKIM TEKNISYEN-
LiGi ve GOVDE MOTOR BOLOMU MEZUNU-
YUM3 SENE 1HAVA IKMAL BAKIM MERKEZ
K LIGINDA BECERI EGITIM KURSU GORDUM.EN-
DUSTRI STAJIMI T.H.Y'DA TAMAMIADIM. AD-
RES:SIRINTEPE MAH. KIRAZBAKAN SOK.NO:79/2
ESKISEHIR TEL:0 222 3205161 CEP:0 532 4136961
LEVENT ALDEMIR ESKISEHIR

2. Sinif Ucak Bakim Teknisyeniyim. Sivil havaclllk-
tan lisansim meveuttur. Ayban Altay
<ayhanaltay@yahoo.com> Ankara,
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ecen 30 yil icinde

] 90'dan fazla jetgiictinde |eri operatrler icin gerekli olabilecek bilgilere g
“Wticari ucak volkanik kiil bulutla- P “ng 9

dénistirebilen teknolojinin gelismesi volkanik

kil bulutlarina rastlama ihtimallerini azalth.

nan verileri operatorler icin ge-  fazla igbirligi ve dayanisma sag-  lutu vakas,
rekli olabilecek bilgilere donlis-  Jamak gerekiyor.
tiirebilen teknolojinin gelismesi
volkanik kil bulutlarina rastla-
ma ihtimallerini azalttr. Ancak

2. Ugus miirettebatvun kiil
Ucus miirettebati asagidaki bulutlaryla karsilastiklarin-

bilgileri incelediklerinde vol- da yapmas: gerekenler.

e : kanik kil bulutlarindan sa- 1. GEQMISTEKI BIRKAC KiL

olumlu sonudlar i¢in operatérler  nma ve bir karsilagma esna- ARV

ve haberlestikleri dispatchlerle ¢4, vapilabilecekler konu-
volkan aragtrmaciart kabinesi  ¢ypda bilgi sahibi olabilitler:

arasinda baglantt kurarak daha

Galunggung Volkani, En-

donezya 1982:
1. Gegmisteki birkag kiil bu-




A 7 Motor hasari.

e M TR

Bu dagin faaliyete gecme-
siyle bir¢ok 747 kiil bulutla-
riyla karsilasti. Bir ucak dort
motorunun da thrust'int kay-
betti ve dort motoru da yeni-
den calismadan once
36.000ft’den 12.500’e indi.
Kuala Lumpur-Malezya’dan
Perth-Avustralya’'ya giden bir
ucak Jakarta’ya yoneldi ve
motorunun hasarli olmasmna
ragmen giivenle inis yapt.
Daha sonra, tekrar ucusa gec-
meden 6nce dort motoru da
degistirildi. Bu ilk karsilasma
~ vakalarindan birkag¢ giin son-
{ ra bir diger 747 kiil bulutlar-
™ na girdi ve motoru ¢ok biiyitk
bir zarara ugradi. Bu ucak da
Jakarta’ya yoneldi ve iki mo-
torla basarilt bir inis gercek-
lestirdi.

Redoubt Dagi, Amerika
1989:
. Amsterdam’dan Anchorage-
" Alaska’ya giden yeni bir 747-
400 (sadece tg aylikt1 ve yak-
* lasik toplam 900 saatlik bir
! ucus yapmust1) Anchorage ya-
kinlarmdaki Redoubt Yanar-
| dagrnin faaliyete gecmesiyle
olusan kil bulutlarina girdi.
Dort motoru da kiille kaplan-
di ve alev aldi. Miirettebat ba-
sarilt bir sekilde motorlar te-
rar calistirabildi ve glvenle
Anchorage’a indi.

Gevre kontrol sistem hasari.

Dort motoru da degistirildi
ve bircok ugus sistemi ya ta-
mir edildi ya da yenilendi.
Ornegin environmental kont-
rol sistemi (iistte ortadaki re-
sim) degistirildi, yakit tanklart
temizlendi ve hidrolik sistem-
leri tamir edildi. Bu olayda di-
ger bircok ugak da kiil bulut-
lariyla karsilasti, ancak opera-
torler patlamadan haberdar
oldugu icin az hasar aldilar.
Bazt operatorler, 0Ornegin
Alaska Havayollari, nerelerde
kil bulutlarina rastlanabilece-
gini kolayca saptayabilecek
yontemler gelistirebildikleri
icin tarifeli seferlerini devam
ettirdiler. Redoubt Dagiyla il-
gili bilginin mevcut olmasina
ragmen, o stralarda bu bilgiyi
yayabilecek kanallar yeteri
kadar gelistirilmemisti.
Pinotubo Dagi, Filipinler,
1991

Pinatubo Yanardagrnin fa-
aliyete gecmesinden sonraki
bu son 50 yilin en biiytk pat-
lamasiyla, 20’den fazla kiil
bulutuna girme vakasi ger-
ceklesti. Kl bulutlarmnin ¢ok
fazla yayilmasi nedeniyle yer-
lerini belirlemek son derece
guicti. Ticari ugaklar ve bir-
cok askeri calismalar olumsuz
yonde etkilendi, bir Amerikan
sirketi ucaklarmnt birkac giin

Elektirk panel hasari.
Manila’da tuttu.

2. Ucus MURETTEBATININ
KUL BULUTLAR1YIA KARS1IAS-
TIKLARINDA YAPMAS1 GEREKEN-
LER:

Alinan tim onlemlere rag-
men operatorler yine de vol-
kanik kil bulutlarina girebilir-
ler. Volkanik kiillere karsi ya-
pilmas: gerekenlerle ilgili
oneriler tice ayrlabilir. On-
lem alma, teshis etme ve kur-
tulma yontemleri.

Onlem Alma:

Ucaklarin olast bir volkanik
kil arazisine girmesini engel- "%
lemek icin su konularda on- F ®
lemler alinabilir: B

 Dispatch, ucus miirette-
batina belli bir rotay: etkile-
yebilecek olast bir volkan
patlamasi gibi volkanik olay- §
lar ve bilinen kiil bulutu ara- |
zileri hakkinda bilgi vermeli.

° Ayni zamanda dispatch, §
ucus mirettebatinin volkanik
kil iceren hava sahasmna gir-
mesini engellemek icin alter-
natif rotalar belirlenmeli.

e Ucus mirettebati volka-
nik kil ve tozlardan uzak
durmali.

e Ucus murettebati hava ra-
darlarmin kil ve kiiciik toz £%
parcalarini farkedemeyecegi
gercegini dikkate almalidir.
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™ killerin gérintisi.

, Uydudan, uzay merceginden volkanik

Teshis Etme:

Bir ugagmn volkanik kil bu-
lutuna girdigini belli eden
baslica isaretler koku, bula-

¢ niklik, motorda degisme hal-

leri, hiz, basinclama ve statik

N kavileimlardir:

* Koku:

Volkanik kil bulutlarina
girdiklerinde ucus miirette-
batlart genellikle elektrik du-
mant, yanmis toz ya da ki-
kiirte benzer keskin bir koku
alirlar.

* Bulaniklik:

FrirtnneiinbRtnnnnnn

[jgu§ miurettebatlarinin co-
gu ve ayrica kabin gorevlileri
ya da yolcular ucak icinde in-
ce bir duman ve bulaniklik
gorlrler. Ayrica esyalarin yu-
zeyleri tozlanabilir.

* Motorda degisme
halleri:

Elektrik cereyaninda ani ar-
tislar, tailpipe kisminda alev
uzamalari olugabilir.

° Hiz: Eger volkanik kiil
pitot sistemini bozarsa, goste-
rilen ugus hizi dusebilir ya da
strekli ytkselip alcalabilir.

* Basinclama: Kabin ba-
sinct degisebilir, bir basing al-
calmasi olasidir,

* Statik kivilcimlar: Bu
durumlarda kokpitin 6n ca-
minin diginda mavi kivilcim-
lar ya da kanatlarinin kenarla-
rinda veya motor girislerinde
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beyaz bir parlama gortlebilir.
Kurtulma Yontemleri:

Asagidaki dokuz yontem [
kil bulutuna girme anmnda |
yapilabilecek bazi uygulama- |

lart icermektedir. Her opera-
torin ucus operasyon kila-
vuzlarinda daha detayl tali-
matlar mevcuttur.

* Thrust’t hemen idle’a in- &

dirin:

Thrust’t diistirince motorla-
rin tirbin blade’lerinde ve
isinmig  parcalarinda tabaka
halinde erime daha aza indiri-
lebilir. Idle thrust motorlarin

elektrik enerjisi Uretmeye de- §

vam etmesini, basin¢lama icin

ve ucak kontroli icin gere-
ken hidrolik giicii vermesini §

saglar.
* Autothrotle’lart
kapatin:




Havacihk endustr|5| volkan ara;hrmaalarlyla
isbirligi halinde ¢alisarak ucus mirettebah, dis-

patchler, volkan bilimcileri ve digerleri arasin-
da bilgi alis-verisi saglayan yéntemler gelistir-
diler. Boylece ucus miirettebah ihtiya¢ duyduk-
larinda operatdrlerden internet, e-mail ve tele-
. fon vasitasiyla en yilksek ugus “giivenligi icin

gerekll bilgiyi alabilirler.

Bu hareket motorun thrust’t
idle’m Ustiine cikarmasini en-
geller. Motordaki kil parcala-
rinin sebep oldugu ani elekt-
rik dalgalanma riskini azalta-
bilir ve thrust ayarlarinin sayi-
sint sinirlandirmak - motorun
tekrar diizelme sansini arttirir.

e Kiil bulutundan miim-
kiin oldugunca ¢abuk
cikin:

Alcalan bir sapma hareke-
tiyle kil bulutundan 180 de-
recelik bir donlis yapmak en
_etkili ve ¢cabuk cikis yontemi-
dir. Kiil bulutlar yiizlerce mil
~ yayilabilir, bu nedenle ilerle-
 yerek kisa siirede buluttan ¢i-
» kilabilecegini ummak riskli
. bir davranigtir. Ktl bulutunun
| lstiine ¢ikmak sicakligin art-
masi nedeniyle motordaki ta-
® baka halindeki erime hasarini
| arttirabilir ve bu artig da
thrust'in tamamen yitirilmesi-
' ne neden olabilir.

o Motoru, kanat-anti-ice
aletlerini ve air conditi-
oning pacKk’leri acin:

Tim bunlar havanin yayil-
ma huzint arttirarak motorun
arizalanip durmaya karst di-
rencini gliclendirir.

e Eger mumkiinse Auxili-
ary Power Unit (APU)’1 ca-

listirin:

Birden fazla motorun gicii-
nii kaybetmesi durumunda
APU sistemleri giiclendirilebi-
lir. APUnun hava yaymasiyla
motorlar tekrar calistirtlabilir
de.

e Eger volkanik tozlar kok-
piti kaplarsa mirettebat oksi-
jen kullanma ihtiyact duyabi-
lir.

Kokpit oksijenini 100 ora-
ninda kullanin. Yolcu kabi-
nindeki oksijen sistemini ma-
nuel olarak a¢cmak gerekmez.

. Cunki ugus yuksekligi 14.000

ft'i asinca zaten kendiliginden
acilir.

e Continuous Ignition’1
acin:

Eger mevcutsa autostart'in
acik oldugnudan emin olun.
Motorlarin alev almas: yada
aniden durmast halinde mo-
torlart tekrar calistirabilmek
icin gerekli yontemleri uygu-
layin. Fazla yukseklik ve vol-
kanik killerin sizmast nede-
niyle tekrar calistirma stire-
cinde motorlarin idle thrust’a
gelmesi normalden daha

~ uzun strebilir. Eger bir motor

calismazsa, hemen tekrar ca-
listirmayt deneyin. Ucus mii-
rettebati unutmamali ki, eger
volkanik kil bulutu vakast

“diiz ucus srasinda gercekle-

sirse ucak airstart alani disin-
da olabilir.

e Motorun egzos gazi 151S1-
n1 (EGT) kontrol edin:

Tabaka halinde olabilecek
bir erime halinde EGT asgirt

\

derecede artabilir. Ucucu mii-
rettebat EGT’nin c¢ok fazla
yikselmesini engellemelidir.
Eger EGT sinira ulasirsa mo-
toru kapatip tekrar calistirin.
e Ucagin hiz ve yiiksekligi-
ni kontrol ederek kulla-
nin:

Eger gerekirse normal hizin
Ustline cikabilirsiniz.

Son yillarda ticari ucaklarin
kil bulutlartyla karsilasma ih-
timali onemli derecede azal-
diysa da bu ihtimal halen
mevcuttur. Bu vakalardan sa-
kinma ve kurtulma yontemle-
ri ile ilgili bilgileri arttirma ¢a-
balart ¢ok iyi sonuclar ver-

mistir. Havacilik endistrisi |
volkan arastirmacilartyla igbir-
ligi halinde calisarak ucgus @8
murettebati, dispatchler, vol- \
kan bilimcileri ve digerleri :
arasinda bilgi alis-verisi sagla-
yan yontemler gelistirdiler.
Boylece ucus miirettebats ihti- 8
ya¢ duyduklarinda operator- ;

lerden internet, e-mail ve te-

lefon vasitastyla en yiiksek '
ucus guvenligi icin gerekli
bilgiyi alabilirler.

Hazirlayan:
Ucak. Tek. Levent Sahin

(Aero magazine dergisinden cevrilmistir.)



Goveden Kanath Ugaklar

lended Wing Body

yani “Kanat ve gov-
desi birlestirilip, kaynagti-
rilmis” anlamina gelen bu
kanat-govdeli ucaklarin
gecmisi 1920’lere kadar
uzantyor. ‘Kanattan gov-
de” tipindeki bir cok hafif
ucak yillar 6nce insa edil-
mis ve vyillarca basart ile
ucurulmus. Boyle oldugu
halde yiksek kapasiteli
ucak dUretiminde ucagin
gorintlisiintin fazla aykirt

‘Kanattan gévde" tipindeld bir colk hafif ugalk

yillar once insa edilmis ve yillarca basari ile

weurulmus. Boyle oldugu halde yiikselk kapasi-

teli ugale Gretiminde ucagin gértintiistinn faz-

la aykiri olmasindan ve karar yetkisine salhijp

kisilerin: fazla verimli bulmamasimdan dolays

onay alamamis ve bu ucalklar yillarca gozardi

edilimistir,

olmasindan ve karar yetki-
sine sahip kisilerin fazla
verimli  bulmamasindan
dolay1 onay alamamis ve
bu ucaklar yillarca gdzardi

5 -
~gs )
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YB49 Northrop
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edilmistir. Bu ytizden ikin-
ci diinya savasinda Alman-
larin kullandigi bombardi-
man uc¢agindan, Amerikan
B1 ve B2’sine kadar kanat-
govdeli ucaklarin tasarimi-
nin timi askeri sektorle
kisith kalmusti.

Aslinda  kanat govdeli
ucaklar govde, kanat ve mo-
tor takimlarinin bitin olarak
islevsel kaldirict ylizey olus-
turacak sekilde tek bir yapi-
da toplanmis olmasindan do-
lay1 ytksek bir kaldirma (lift)
kuvvetine sahiptirler. Gerek-
siz ¢ikinti, girinti, kapak gibi
strtirmeyi (drag) arttirict yi-
zeyler olmadigindan ucagin



-
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Almanya’dir.

ucusu daha kolay olacaktir.
Buda ucagin veriminin art-
masi ile dogru orantilidir.
Clnkd alisagelmis ucak mo-
dellerinde govdenin kaldir-
ma etkisindeki pay: ya hic
yoktur, ya da ¢ok azdir. Kisa-
ca BWB (Blended Wing
Body) olarak bilinen bu “ka-
nat govdeli” ugaklar tim yiik
ve yakitt kanatlarinin icine
doldurulmus, hantal bir gov-
deden kurtulmus, ucan bir
kanat olarak dustnulebilir.
Boeing ve Nasa'nin tizerin-
de calistigt BWB, aslinda 800
yolcu kapasiteli sivil bir jet
projesinin kisa adidir. BWB
bir Boeing 747-400’den daha
kisa kanatlara ve acikta ol-
mayan bir govdeye sahiptir.
Dolayistyla tretim, isletme
ve yakit tilketim degerleri de
bir B747-400'den daha az
olacaktir. Bu kazang oranlari
maaliyette %12, isletmede
%15 ve vyakit tiketiminde
%27 olarak hesaplanryor.
Kisa adi NRC olan Amerika
Birlesik Devletleri Ulusal
Arastirma konseyinin M-
hendislik ve Teknik sistemler

2 ¢ B !
Gévdeden Kanath ugaklarin tasarimi yillar 8nce yapilmis ve basariyla ugurulmustur. Bu ugaklan kul

e
8

BWB'nin maket calismalari.

komisyonunun yayinladigi
“ABD’nin havaciliktaki lider-
ligini korumak” baslikli ra-
porda BWB projesini anlati-
yor. Ovgliyle sozedilen ra-
porda proje icin kaynak ak-
tartlmasina devam edilmesi-
nin gerekliliginden bahsedili-
yor.

B747 gibi iki katli olan
BWB’lerde; tist katta 529 kol-
tuk bulunacak. Toplam 800
yolcu kapasiteli ucak 10.000
kilometre mesafeye saatte
800 kilometreye varan hizda
ucacak. Ses altt (subsonic)
hizda ucacak olmasina rag-
men BWB’ler nonstop u¢ma-
st ve ¢cok yolcu tasimast ile

aradaki fark: kapatabilecek-
ler.

Aerodinamik vyapist ucus
ve yakit icin ekonomik olma-
sina ragmen bu tip ucaklarda
t¢ biytk sorun bulunmakta-
dir. Birincisi; bu tip ucaklarin
govdesi silindir govdeli ol- -
madigindan kabin i¢i basin-
cini ayarlamak daha zor ola-
cak. Kure haricinde bir ba-
sin¢ kabi icin en uygun sekil
silindir oldugundan,
BWB’lerde bu problem ig
hacmi 10 buytuk koridora
(silindir) bolen kalin duvarlar
ile asilmus. Ikinci buyiik so-
run ise hava direnci; Boeing
ve Nasa ortaklasa yaptiklar
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calismalarda bu denli buytk
bir kanadin riizgara karst ha-
va direncinin buylik olmasimn-
dan dolayt olusan dezavan-
tajlar1 bilgisayar simtlasyon-
lar1 ve riizgar tineli testleriy-
le asmislar.

Uclincli ve son sorun ise
ucagin stall’e girmesi sonucu
nasil kontrol edilecegi. Stan-
dart modellerde stall’e giren
veya disen ucagin hareketle-
ri genellikle belliyken, kanat-
govdeli ucaklarda stall'e gi-
ren ucagin nasi hareket ede-
cegi bilinmemekte. Diisen
bir yapragin salinimi ile dui-
secegi tahmin edilen ucagin
nasil kontrol altina alinacagi
arastiriliyor.

UTED *NISAN'200118
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Bu buytk problemlere sa-
hip olsa da BWB’ler motor
agizlarinin dogrudan dogru-
ya ucak yizeyinden akan ha-
vayt altyor olmasi, onu tstiin
kiliyor. Maliyetlerde %12, ya-

- kit tuketiminde %27 olarak

hesaplanan arti avantajlart ve
800 vyolcu kapasitesi ile
BWB’ler stlin bir ucak ola-
cak gibi goriniyor. Giderle-

rinin ¢ogu Amerika Birlesik
Devletlerinin kamu biitcesin-
den karsilanip, bir arastirma
niteligi tasiyan BWB’lerin
tim mali ytkiini Boeing tst-
lenecek. Uluslararast pazara
“stiper jumbo yolcu jeti”
olarak sunulmas: beklenen
BWB’lerin ilk ucusu 2020 yi-
linda olacak.

Hazirlayan: Kemal Kanat



eklamcilik paralarin su gi-
Rbi aktg, cilgin cihazlarn
kullanildigi ve hic bir masraftan
kacinilmayan bir sektordir. Hu-
kiimetler krizdeyken bile reklam
sirketleri calismaya devam eder.
Bazen kiictk bir sirketi bir impa-
ratorluk haline getiren, satilma-
yan Urlinl yok sattiran yine iyi
bir reklamdir.

Onceleri bilboardlar, radyo, ga-
zete ve TV derken reklamcilar
yenilikler aramaya basladilar.
Otobtslerin digi, otobiis durakla-
11, hatta aldigimiz biletin arka yii-
7 bile reklamlardan nasibini al-
di. Ugak ikram paketinin kutu ka-
paklari, hatta seyahat araclarinin
koltuk bast kiliflart bile reklam
sektoriine hizmet etmeye basladi.

Reklamcilar bunlarlada yetin-
mediler ve yeni arayslara girdi-
ler. Onceleri ucaktan atilan ilan-
lar, ucaklarin cektigi reklam afis-
leri ve hatta balonlarm, zeplinle-
rin govdelerine alinan reklamlar
ile havacilikta reklam sektorin-
den kendisine disen pay: almis.

Havacilik bu giinlerde yeni bir
reklam anlayisina katilmak zo-
runda birakiliyor; “havadan - ye-
re” reklam..Bu reklam tlrtinde
ucak yolculart hedef secilmis.
Zengin ucak yolcularinin hava-
dan gorecegi sekilde yapilan yer
dizaynlari bu sektore hitap eder
hale gelmis. Heniiz yeni olan
ama zamanla parlayacak olan bu
sistem ilk olarak Miinih havaala-
ninda denenmis. Miinih havaala-
ninin dogu bolimiindeki bir bos
tarlada yapilan cimlendirme so-
nucu olusan yesil alan uygun se-
kilde traslanmis.

Renklendirme icin keten tohu-

Ucaktan atilan ilanlar, ucaklarin cektigi reklam
afisleri ve hatta balonlarin, zeplinlerin gévde-
lerine alinan reklamlar ile havacilikta reklam
sektoriinden kendisine diisen payir almis.

mu yag gibi cevreye zarar ver-
meyen dogal trtinler kullanidmus.
Bir bahce dizayn (peyzaj) firmasi
Swissair'in ucaginin resmini kul-
lanarak bu tarlada swissair'in rek-
lamini yapmis. “Botanikyum” adi
verilen “bitkilerle sanat” dalini
gelistiren peyzaj sirketinin bu
reklamdan ne kadar para kazan-
dig1 gizli tutuluyor.

Yine Almanya’da “kanal - 4” te
yaymlanan ve izleyici rekorlart
kiran “Big Brother” programinin
cekimlerinin yapildig: konteyner-

larda bu reklam tiirtine hizmet et-
mektedir. Kameralarin monte
edildigi ve genclerin 64 giin yasa-
dig1 konteyner bloklarinin tsttine
programin adimnin bulundugu bir
reklam bilboard: ucak yolculari-
nin gorecedi sekilde diizenlen-
mis.

Artik reklamcilikta yeni bir aci
var;“havadan-yere”... Elit bir ke-
sim i¢in . yapilan bu reklamlart ya-
kinda bir cok havaalaninda ucak-
larin penceresinden gorecegiz gi-
bi geliyor.
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Ve
ski otomobillerde bu-
lunan manuel frekans
ayarlt radyolart bilirsiniz. He-
niz Uzerinden cok zaman
gecmediginden bu radyolara
halen eski

rastlayabilirsiniz. Hizla ilerle-
yen ses sistemlerinin gelisimi

otomobillerde

o kadar hizli oluyorki, her
glin bir ka¢ yenilik ekleniyor
ve elinizdeki Urtinler hemen
geri kalabiliyor. Koprii veya
tinelden gecerken kesilen
yayinlar ve yiksek gerilim al-
tindan gecerken olusan hisir-
tart teknoloji uzun zaman
yenemedi.

Yeni sistemler

Gelecegin otomobillerinde
ses sistemi bir ucagin ki ka-
dar karistk ve bir otomobil
icin oldukca hacimli olarak
dizayn edilmis. Bu sistemde;
her programdan gelen ses

SOURCE|
Te~0FF

yayinlar ve yiiksek gerilim altindan
k gecerken olusan parazitleri teknoloji

sinyalleri dijital veri bitleri se-
risi haline donustirilir. Bu
dijital veri CDFMD olarak bi-
linen multipleksleme tekno-
lojisi ile birlestirilerek En-
semble haline cevrilir. En-
semble alti adetten fazla te-
mel programin yani sira alt

uzun zaman yenemed.,.

veri hizmetleri ile ilgili veri-
lere ait ek programlardan
olusabilir. CDFMD veri serisi-
ni radyo dalgalarinin girisim
etkilerini gidererek zaman ve
frekans spektrumuna yayar.
Bu da strtictiye kesintisiz CD
kalitesinde ses dinleme zev-

UTED *NISAN'200120



Analog Sinyal

DAB Sinyali

Gelecegin otomobillerinde ses sistemi A
ucagin ki kadar kangsik ve bir otomobil icin'

Waodt

olduk¢a hacimli olarak dizayn edilmis. Bu

sistemde; her programdan gelen ses sinyalleri
\dijital veri bitleri serisi haline dénistirilir. Bu
‘dijital veri CDFMD olarak bilinen

B
I

“multipleksleme teknolojisi ile birlestirilerek

kini saglar. CDFDM, ayrica
tek frekans aginin (SEN)
olusmasina imkan saglar. Bu
ayni zamanda yayincilarin
ayni frekanslarda yayin ya-
pan vericilerden olusan bir
ag kurmasina izin verir. Bun-
dan dolay1 DAB kolay istas-
yon aramasinada yarar.

Multipleksleme

Iki yada daha fazla distk
hizli veri akimlarini tek bir

Ensemble haline cevrilir.

yiksek - hizli radyo frekans
kanalinda yada kiimesinde ic
ice gecirme stirecine denilen
multipleksleme, farkli
manlarda farkli bir program
yada hizmet secimine imkan
tanir. Radyoevleri yalnizca
bir program sunmak yerine
ayni anda hem bir futbol ma-
cini, hemde bir tenis magint
kapsamay: tercih edecektir.
Ve bu kullanilmaya baslamis-
tir.

za-

Yol tiyatrosu

Yeni otomobillerde gelece-
gin ses sistemleri sadece
amplifikator, cd ve hoparlor-
lerden olusmuyor. Yeni oto-
mobiller yol tiyatrosu deni-
len ekranli muzik sistemleri-
nede sahip olacaklar. Bu-
nunla film seyredebilecek,
borsay: takip edebilecek, yol
bilgisayar: olarak kullanip,
hatta bilgisayar oyunlart oy-
nayabileceksiniz. Bu mobil
gorsel - isitsel sistemi size ye-
ni ve gorkemli eglence yolla-
r1 actyor. Sayisal ve diger ge-
lismis teknoloji zenginliginin
odagi olan yol tiyatrolar
coklu genlesme portlari sa-
yesinde AV system ana Uni-
tesi oyunlar, TV, video, mii-
zik ve yol bilgisayari olarak
kullanilacak. Istanbulun tra-
figini distinecek olursak bu
yol tiyatrosu otomobilde en
cok kullanilacak tnite olsa
gerek. Siz yinede yol tiyatro-
sunu otomobiliniz hareket
halindeyken kullanmayin.




efsl

Tasarimi &=

caklarin kabin ici tasarmi, kav-

ramlari ve gelecegin kabin ici ko-
nularni kapsayan uluslararasi konferans
ve sergi Fransa'da 27/28 Subat - 01 Mart
2001 tarihlerinde diizenlendi. Konferans
nli Film Festivali'nin yapildigi Kongre
Sarayinda gerceklesti. Hemen hemen
dinyanin tiim kabin ici ile ilgili malzeme
Ureticileri Urtinlerini sergileme olanag
buldular. Unli tasarimcilar, uygulamalari-
nt anlattilar. Konferansa 1000'den fazla
delege katilds; 160 firmanin riinleri tani-
tildt. 3 giin boyunca 32 oturumda 77 ko-
nugmact gorlslerini delegeler ile paylasti-
lar,

Oturumlar “4” ana baslakta toplan-

di. :

Birinci giin, 27 Subat 2001'de, gelece-
gin kabin ici ve tasarim kavramlari konu-
sunda genel gorismeler yapildi. Konfe-
ransin ikinci glintinde, tasarun kavramlari
devam ederken paralel oturumlarda, ucak
ici eglence IFE (inflight entertainment) ve
haberlesme, saglik ve emniyet, ucak mut-
faklart, ucagmn ikramla ilgili teknolojileri
konulart gortigtilda. 01 Mart 2001, konfe-
ransin son glintinde, kabin ici konfigiras-
yon degisiklikleri, kabin icinin kurumsal
kimligi yansitmast, irin tasarimt ve mar-
ka konulanyla ilgili bildiriler sunuldu.

Ayni zamanda kongre sarayinda hava-
limanlart ile ilgili bir konferans daha di-
zenlenmisti. Bu konferansa da 1000°den
fazla delege katild, 32 oturum ve 77 ko-
nugmact agulandi. Onlar icinde sergi du-
zenlendi. Hichir kangiklik, hichir dizen-
sizlik olmad:. Alisilmusin disinda kotti bir
havaya ragmen hicbir aksaklik yasanma-
d
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First Class, Business Class, Ekonomi Class ve

Charter

olcular icin saglanacak olanaklar,

yolcu haklari ve ugus giivenligi cercevesinde
ylllar yih havaciligin giindeminde olacakhr.

Konferansin tiim konulari yoleu, yani
insan tizerine odaklanmusti. Yolcunun ih-
tiyaclarinin analizi siurlt mekandan mak-
simum faydalanmanin yollarinin aranma-
st ana tema idi. Kuskusuz tiim calismala-
nn kilit noktast ise TASARIM KAVRAMLA-
RIYDL

First Class, Business Class, Ekonomi
Class ve Charter yolculart icin saglanacak
olanaklar, yolcu haklart ve ucus givenli-
gi cercevesinde yillar yili havaciligin giin-

deminde olacaktir, Ttim cabalarin sonun-
da acaba her yolcu icin 6zel mekanlar dii-
zenlenebilir mi? ya da her yolcu meveut
mekanlarda kendine 6zel birseyler bula-
bilir mi? Kuskusuz bu arakesitte “degisimi
ve degisikligi yakalayanlar” kazanacaktir.
Treni ve trendi kacirmamak gerekmekte-
dir. Gérilen o ki tiim havayollart yani ra-
kipler olaganiistii bir caba icinde yakin
gelecege hazirlanmaktadurlar. Teknoloji-
nin getirdigi tim olanaklar zorlamakta,



yeni ve degisik fikirler tizerinde calismak-
tadular,

Bugtiniin problemi olcilemeyen de-
gerler tizerine kurulmugtur. Yikleme fak-
tord, doluluk orany, elde edilen gelir, kar
zarar vb kolaylikla olctilebilmektedir; fa-
kat nekadar degisiklik, nekadar yenilikei-
lik ve yenikiklerle edinilen faydanin 6lcti-
mi o kadar kolay degildir. Yolcu mem-
nuniyetini ve mutlulugunu 6lcme metod-
lart Gzerinde caligmalar devam etmekte-
dir. Risk almaktan ve bilinmeyenleri kul-
lanmaktan korkmadan adim atanlar kaza-
nacaktir, Burada sozii edilen emniyet ris-
ki olmayzp; yeni tasartlart yolcuya sunma-
nin riskidir. Emniyetle ilgili riskler; her
durum icin kurallarin kontrolu ve smirlart

icindedir. Gercek olan; degisikliklerin
yolcuya cekici gelecegidir. Konferansin

-1518inda, kabin ici tasarimunt ve dogrudan

dogruya teknolojiyi ilgilendiren bu konu-
lart “degisiklikler” konu bashig: altnda
paylasacak; havayolu yolculugu ile yolcu-
larmizin yasadigt “degisiklikler” ve yolcu-
nun havacilik sektériinden bekledigi de-
gisiklikleri dergimizde aktarmaya calisa-
cagz.

Temelde, yolcu; gidecegi yere en kisa
zamanda, emniyetli, ekonomik, mutlu ve
saglikli bir bicimde ulasmak ister. Hava-
yolunun gorevi tiim bu kriterleri maksimi-
ze etmektir.

Yolcunun ugak yolculugu ile yasadig:
en 6nemli degisiklik “zamanm” hizla, do-

ga ve mekan boyutundan koparak degis-
tirlmesidir.

Zaman Degisikligi

Son yillarda yapilan aragtirmalara gore,
hizlt zaman degisiminden Gtiirti yasanan
ve havacilik terminolojisinde etlag’ ola-
rak gecen, fizyolojik rahatsizligm, kan ba-
sincinin degismesine, bagagrilarina, hafiza
kaybina, pihtilasmalara, alesji gibi mevcut
hastaliklarm ortaya ¢tkmast gibi cesitli
sendromlara neden oldugu anlasilmistir.

Ne zaman kitalar arast ucus yapan biri
ile yolculugun nasil gectigini konugsantz,
cogu yolculukla ilgili keyifli ve neseli ani-
larnin ardindan hezlt zaman degisimine
ait olumsuzluklardan, hatta bunlara karst
ne yaptigindan ve kendince buldugu “jet-
lag” onleme yollarindan s¢z etmeye bag-
lar.

Bilimsel olarak ‘jetlag’ insan vucudu-
nun sitkadyen ritmi (*) denen alistigr di-
zeninin bozulmast olarak tanimlanmakta-
dir. Cok basit bir deyisle insan vucudu,
bir giinil 24 saat olarak yagar. Insanin tiim
eylemleri 24 saat yani “1” glin icine yayr-
lidir. Bir giinlik bu dilime yayilan insan
faaliyetlerinin ve yagananlarin bir ritm /
bir dizenle gelistii ve tekrarlandsgy, ilk
kez 1960 larda Prof Franz Halberg tarafin-
dan ortaya atilmustr. F.Halberg konu ile
ilgili deneyini 7 goniilliintn 15 giin stirey-
le bir magarada yasamast sonucu aldigs
bulgularla dogrulamigti. Ornegin; tama-
men karanlikta beden ritmi serbest kal-
makta ve sirkadyen ritm uzamaktadir.

flgingtir, karanlikta 24 saatlik ritm , 24
saati agarak, 25 saate tasmaktadir. Insan-
larin i ritmi veya deviri (cycle), cesitli
bezlerin salgilart ile yakindan ilgilidir, Bi-
lindigi gibi hormonlar 100°e yakun aktivi-
teyi kontrol etmektedir. Insanin uykudan
uyandurilmast ile olusan viicuttaki 1s1 de-
gismeleri, eksilen akli faaliyetler, manipu-
lasyon, uyumsuzluk gibi konular hor-
monlarin kontrolundadir, Buna ek olarak
dogal 1st gibi veya karanlik gibi dis etken-
ler, fazla ve alislnusin disinda yenen ye-
mek karmasik olan insan bedeninin saati-
ni olumsuz etkiler.
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Yakin zamana kadar sik yolculuk ya-
panlar icin, dizensizlige neden olan “jet-
lag” bir olumsuzluk olarak kabul edilmig-
tir. Fakat yeni arastirmalar “jetlag” olayt-
nin ciddi fiziksel rahatsizliklara yol astigi-
nt gostermektedir,

Olimpiyatlara katilan cok saglikli spor-
cular Uzerinde kardiyovaskiiler ve fizyo-
lojik fonksiyonlar agisindan yapilan aras-
twmalarda, sagutict sonuclar almmustir.
Sporcularin normal diizenlerine donmele-
rinin 1 haftayt gectigi gozlenmistir. Giinki
tansiyonlart ve kalp atiglar farklilasmakta-
dir. Olumsuzluklara karst dikkat edilecek
diger bir husus ise uzun bir ucustan son-
raki 23.4. ve 5. giinler daha zotlu getigi-
dir. Yilda 50-100 ucus yapan gibi bircok
kisi ritm bozuklugunu 6nleyebilmek tize-
re ucus planlarina 1 veya 2 giin eklemek-
tedirler. Yine bilim adamlarina gore uzun
ucus pilotlannin diger hastalik rislerini
azaltmak icin ucus frekanslarnt dengeli
tutmak gerekmektedir. Sirkadeyn ritmin
bozulmast bagisikligt da zayiflattigindan,
direnis olusmaktadir. Viicut basit hastalik-
lara bile kolayca yakalanabilmektedir.
Konsantrasyon da azalmaktadir. 4 yil bo-
yunca § saatin tizerinde ucus yapan kabin
ekiplerinde unutkanlik ve yavas algilama-
lara rastlandigt gorilmektedir. Yine arag-
trmalara gore 315 Ingiliz ve Amerikals
yoneticinin %87'sinde uyku olumsuzlugu
ve uyku rahatsizliginm yas ile dogru
orantilt olarak arttigt saptanmustir. 50 ya-
gin Gzerindeki kisiler olumsuzluklardan
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daha cok etkilenmektedir.

Neler Yapilabilir?

“Jetlag” careleri hormonlarla ilgili aras-
tmalardan tavsiye ve telkinlere kadar tel-
kinlere kadar cok genis bir alan icinde
anilmaktadir. Ornegin baz bilim adamla-
11 melatoninin faydali olacagini iddia et-
mektedir; ancak Ingilterede melatonin
bir ila icerigi oldugundan doktor tavsiye-
st ile alinabilmektedir. Amerika'da ise kul-
lanims serbesttir; fakat Federal fla¢ Kuru-
mu (FDA) heniiz jetlag icin kullandabilir-
liligi konusunda izin vermemistir.

Ingilizce'de batrya dogru ucus daha iyi-
dir (flying west is best) gibi bir deyis ol-
makla beraber bu konu sadece bir deyis-
tir. Bu deyis batiya ucarken, goreceli ola-
rak, giin kazanilmast agisindan psikolojik
olumluluk tagimaktadir. Fakat unutmama-
lidurki, 150w'lik 2 ampulle elde edilecek
glin sigmm altinda oturmanin etkisiyle,
aynt stire giin 1s1ginda kalmak arasinda
fark vardu. Tkisi de aydmliktr ama giin

18181 yorucu yada olumsuz bir fizyolojik

etki yapmazken, ayni glicteki elektrik ki-
siyi yorar. Kuskusuz jetlag'dan kurtulma-
nin caresi uyumaktir, Keske ucustan once
uyku depolanabilir olsal Bazi sagligina
ozenli kisiler ucustan G¢ giin dncesinden
baslayarak, erken yatmaya ve erken kalk-
maya baslamakta ve boylece ucusta daha
kolay uyuyubilecegini distinmektedirler.
Pencere kenarina oturmak da uyumayt
kolaylagtrmaktadir. Henlz daha ugcaga
binmeden, gidilecek yerin saat ayarm

yapmak ise beyin hazirligina yardimet ol-
maktadir. Yogun olarak yasanan uyku-
suzluktan kaynaklanan ‘kumizi goz’
sendromunu ise daha ziyade, rolatif ola-
rak zaman kaybedilen, dogu ucuslarinda
olagelmektedir.

Ucus strasmdaki beslenme de dikkate
alinmast gereken hususlardandir. Jetlag,
yemek ve alkol titketimi ile yakindan ilgi-
lidir. Yemek strasinda sindirim sistemine
yiklenildiginden az ve dikkatli yemek; is-
tekli olmaya ragmen, kumizi sarabin gii-
zelligine, alkollti icki ikramma kargt dura-
rak alkol almak yerine su icmek!

Tiim deneyimler kuvvetli bir yemegin
uykuyu zorlastirdigy ve jetlag't koriikledi-
gini gostermektedir.

Daha ok erkek yolcularda rastlanan
bir ¢zellik de jetlag gerceklerinin gbzar-
di edilmesidir. Erkek ve kadin yolcularn
jetlag olayma yaklagimlarinda ciddi bo-
yutta fark bulunmaktadir,

Erkek yolcular; jetlag'i umursamaz dav-
ranslarla gecistirmeye caligmakta ve hat-
ta inkar etmekte ve konusmaktan bile ka-
cnmaktadirlar. Kadin yolcular; konuyu
tartigmakta, kendi cozlmlerini Gretmeye
calismaktadular. Heniliz cok genel yakla-
simlarin Gtesinde simdilik, her yolcunun
kendi ucus plant icinde kendi biinyesinin
ihtiyaclarma  gore, kendi planlamasin
kendisinin yapmast soz konusudur, Bir-
cok havayolunun ciddi arastirmalar yap-
makta oldugu bilinmektedir. Uyku ve
uyaniklik dengesi insan vicudunun en
onemli fonksiyonudur. Havayollarinin
gorevlerinden biri de en azindan bu ko-
nuyla yolcunun farkindaligint saglamak-
tir. Alkollt ickilerin uykuyu kolaylagtirds-
g1 gorlist ucuslar icin gecerli degildir; al-
kol kisa bir sire sizmay1, uyuklamayi ko-
laylastirmakla beraber viicudun su kay-
betmesini hizlandirdigindan diger hor-
mon faaliyetlerini aksatmaktadir,

(*) Viicutta 24 saatde bir tekrarlanan ritm.
Ozellikle hormonlarm calismast bu ritime sa-
hiptir. Biiyime hormonu geceleri salgilanr,

cocuklarda ve uyku sirasinda etkisi artar.
Kaynak: Aircraft Interiors Jan.2001 5.90-93



umhuriyet'in

Cildmndon
once ve Milli M-
cadele yillarinda,
Torkiye Buyuk
Millet Meclisi;
acilis gunu olan
23 Nisant "Millt
Bayram" ilan eft-
fi.
1929'yilinda, Co-
cuk Esirgeme
Kurumu'nun giri-
simiyle Ulusal
Egemenlik Bay-
rami‘'na renk ve
guzellik katan bir
bayram daha
eklendi: Cocuk
Bayrami! Kuru-
mun amacl, tom
cocuklari sevin-
dirmenin yaninda kimsesiz ¢ocuklari da
" gonendirmek, hic degilse yilin bir ginin-
- de mutlu, neseli kilmakii. O tarihe kadar
"Milli Bayram®, "Hakimiyet-i Milliye Bayra-
= mi", "23 Nisan Bayrami" adlariyla Turkiye
BUyUk Millet Meclisi'nde kutlanan bu bayram;
1929'da, Nisan ayinin son haftasinin (23-29 Nisan) "Cocuk
. Haftast®, haftanin ik gininin de “"Cocuk Bayrami® ilan
' edilmesi Uzerine yeni bir havaya kavustu. O’ tarihten bu
. yana her 23 Nisan da, tm yurtta cocuklar icin sélenler

, dizenlenir; bayramlar yapilir. 1986’dan bu yana da ‘Ulus-
lararasi Cocuk Bayrami’ olarak, yurdumuza dinyanin her
yerinden gelen cocuklarla birlikte daha coskulu olarak
kutlanagelmektedir. Atamizin siz cocuklarimiza armagan
eftigi “23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami”, tim
cocuklara kutlu olsun diyor; Hasan Ali Yicelin , "Sizin icin’
adl yapitindaki “23 Nisan" siirini tUm ¢ocuklanmiza
armagan ediyoruz...

“(...) Yurdu koruyan / Yarini kuran / Sen ol cocugum. /
Kictkstn bugdn / Yann buyirsin /  Her iste Ustin
/ Sen ol cocugum. / Calisip 6gren / Her seyi bilen /
Yurduna given / Sen ol cocugum!”

(Yazar Necdet Sakaoglu'nun SKYLIFE dergisinde yayinlanan yazisindan yararlanilmistir.)

strasyonlar: turk.net
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Messersch

ift kanatli ucaklarin devrini kapatma-

sindan sonra, avct ugagi tasarimlarinda
bir ilki gerceklestiren ve en basarili gelisim
orneklerinden biri olan, aerodinamik yapist
ve estetik goriiniisii mikemmel dinyanin ilk
jet ucagi Me 262, Ikinci Diinya Savasinin so-
nun dogru Alman hava Kuvvetlerine katilmis
ve yeni olmanin bir¢ok sorunuyla karsilasmis
olmasina ragmen Ustin vasiflartyla degerini
kanitlamistir.

dogal olarak, yillarca pervaneli ucaklar
kullanan pilotlarin, ilk defa tretilmis jet mo-
torlu bir ucaga hemen uyum saglamalar ve
yeterli egitimi gormeden disman Uzerine
gonderilmeleri mimkin degildi. Ayrica, egi-
tim goren pilotlarin ¢cogunun dahi zorlukla
bulup kesfedecekleri jet ucagi ddiizenek ve
inceliklerinin de ogretilmesi gerekiyordu.
Biitiin bu sorunlari en aza indirmek maksa-
diyla, ilk tiretimleri tek pilotlu ve arka govde
yakit tankli olan Me 262 A-1 a tadil edilerek
kokpite ogretmen icin ilave bir koltuk ve
toplam yakit miktarinin degismemesi icin bu-
run inis takimi gerisinde govde altina aski-
lanmis iki adet “Viking Gemisi” adi verilen

i 262 BAJ

Atl Turan

yedek yakit tanki konuldu.

Kisa bir siire sonra, geceleri Almanya icle-
rindeki sehirleri ve tesisleri bombardiman
eden diisman ucaklar ile etkili sekilde sava-
sabilmek tizere ugagm burnuna cift alicilt
FuG 218 “Neptun” V radar yerlestirildi ve
kokpitte 6gretmenin yerini bir raadar opera-
tord aldi.

Me 262 ucaklarinin tek ve cift koltuklu tip-
lerinde Junkers Jumo 0004b Turbo-jet motor
kullanildi. Ugagin kanat acikligt 12.50 metre,
uzunlugu 10.60 metre ve yiksekligi 3.85
metre idi. Silah giici ise 4 adet 30 mm Mk
108 makinali toptan olusuyordu.

Me 262 ucaklari, yukarida da belirtildigi gi-
bi savasin son déneminde kisa bir stire gorev
yapabildi. Basart ve basarsizliklarini esasli
bir sekilde degerlendirmek ve diger tilkelerin
bundan sonra trettikleri jet avcr ugaklan ile
mukayese etmek c¢ok zor. Ancak me 262,
diinyanin ilk radarla techiz edilen jet avci
ucagl olmast ve buglinin her hava sartinda
ucabilen miitkemmel avcr ve bombardiman
ucaklarmin gelisimine 6nctilik etmesiyle tin-
ladur.
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Teknik

Modern Ucaklarda Kanat
Hiicum Acisinin Onemi (Il)

una ilaveten yaklasma hizt (alcalmada) inis fazmdaki minimum

kontrol hizindan daha diisik olamaz. Bu hiz ugagm merkez
aguligmin degisiminden belirgin bir sekilde etkilenmez. Yani yaklasma
stirecinde ucus ekibi aynt hiicum agist ile ucarken hiz1 azaltirsa 6n ve
arka merkez agulik noktalarina bagli olarak ucagin yaklasma hizi mini-
mum kontrol hizt olacaktir. ;

3. Hiicum acistumn 6lciilmesi; Kanadin gercek hiicum agist belli
degildir. Bu agi ancak ucagin herhangi bir noktasina 6lgim cihaz yer-
lestirilerek tahmini olarak 6lgiiliir. Dogal olarak hata verileri olan bu ci-
hazlara dikkat edilmelidir. Cihaz nereye yerlegtirilirse yerlegtirilsin, sa-
dece yerlestirildigi bolgenin hava akss acisn dlcer, tiim kanadin agsini
olcemez. Stall warning (diistik hiz) ikaz cihazlar kanatlara yerlestirile-
bilir, fakat birgok modern jet yolcu ucaklart degisken acili kanatlara
(slat-flap takils kanatlar) sahiptir. Bu nedenle bu sensorler govde tizeri-
ne ve kanatlardan epeyce uzak noktaya yerlestirilir, béylece kanat ac-
st degisimi nedeni ile olusabilecek hava akis degisimlerinden-etkilen-
mez. Yaklasik olarak ucagin burnuna yakin yerlegtirilen bu sensérler dis
etkenlerden cok az etkilenilirler. Senstrlerin buruna yakin konmalarinm
bir nedeni de kanat civarindaki gergek hiicum agisinim bu bélge ile esit
olmastdir.

4. Bircok Boeing modellerinde; Ugus ekibi prosediirlerinde ve hii-
cum agist indikasyonlart ucus ekibine hiicum agisinin stall veya stall ika-
21 (dilstik stirat) ug smularina yakin oldugunu gosterir. Bu indikasyon-
larin hepsi hiicum agist sensorlerinden beslenirler ve kokpitte hiz gos-
tergesinde levye titresim cihazi (stick-shaker) ile ucus ekibini uyarir.

Stick-Shaker, ucagm tutunmasida (hiza bagl olarak) zorlanma oldu-
gunda ucus ekibini suni stall ikaz: ile uyarmak maksadi ile konulan ve
ucagin sertifiye edilmesi igin zorunlu olarak ucaga konan bir cihazdir.
Pitch limit indikatori windshear'dan kaginma egitimleri icin gelistiril-
mistir. Stall ikazt hiicum agust fonksiyonlarmnin ana elemanudir, PLI (Pitch
limit Tndikat6r) ise ana ugus gostergesinde gosterilmesine ragmen, uga-
g stall'a girebilecegi hiicum agist ug simurlarmny gosteren bir gosterge-
dir. Ana ucus durum gostergesindeki ucak sembolii ile PLI arasindaki
fark hiicum agist senstrleri ile hissedilerek bu indikatére gonderilir.
Boylece ucus ekibi ugagin tirmanss acisini olabilecek, stall ikazn dik-
kate alarak hesaplarlar. Diger bir deyisle ucak sembolii ile PLI amber
indikatorii birbiri tizerine cakusirsa ucak stall ikazt verir. Buna karsilik
PLI indikazyonu hiicum agisina bagl kalmadan 30° trmanus acist ile si-
nulandimilmigtir,

Ayn1 zamanda ucak windshear ikazt dolaysstyla ucus ekibi tarafindan
yeterli hiza gikarilmast icin stall ikazi olmadan da stick shakerla ikaz edi-
lir. Bu durumda PLI indikatorii en ug swir olan 30° pitch’i gosterecek-
tir. Hiz limit gostergesi, son olrak elektronik ugus durum géistergelerine
dikey olarak eklenen ve gelistirilen bu indikasyondur. Bu indikasyon
hiza bagml olarak max. ve min. ugus hizin hesaplayarak hiz yapabi-
lecek ugus araligini gosterir. Biitin Boeing modellerinde standart olarak
konmugtur. Hiz limit gostergesi, ucus ekibine anlik hiz ve izafi olarak
ulagabilecegi hizi gosterir.

5. Diger hiicum acis1 indikatdrlerinin dizayni ve kullanims; Bo-
eing ve baz sirketler opsiyonel bir AOA indikatGriintin gelistirilmesi icin
birlikte calismaktadrlar. (figiir 12) Bunun icin meveut elektronik ucus
durum gostergesinin Gist sag kenarinda bir indikasyon igin caligma yap-
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Operational Use Of Angle Of
Attack (Il)

n addition, the apporach speed can not be smaller than a multip-

le of minimum control speed in the landing configration. This
speed is not significantly influenced by movement of the CG. So during
an apporach ta the aft CG, if the flight crew reduces speed to fly at the
same AOA as required for the forward CG, an apporach speed below the
minimum cotrol speed may result,

3. The irue AOA of The wing is not know. It only can be estimated
based on a measuring device mounted somewhere on the airplane. Any
such device has inberent erors that must be addressed.

Wherever the device is located, it is measuring the flow angle in fts
own local vicinitly, not at the wing. Stall warning devices have been
mounted on the wing but the most modern comercial jet airplanes ha-
ve movable leading edges that would interfere with such an instlation.
Most have sensor located on the fuselage far abead of the wing, redu-
cing the effect of changes in lift and cofigration. Nearer to the nose of
the airplane the airflow is relatively minimizing the required probe he-
igt.

Even at the nose many factors canaffect the realitaionship between
the local AOA and true wing AOA The angle of airflow around the no-
se is the same as at the wing.

4. AOA Indications and Flight Crew Procedures in Current Boeing
Productions Models; AOA is most useful to the flight crew at high ang-
les of aitacs to show the margin to stall or stall warning. All indication
driven by AOA-stick shaker PLI and speed tape indications-are related
fo this important information. Stick shaker. An artifical siall warning

+ System is required for airplane certification if the naturel prestall buffet

charasteristics of the airplane are insufficent to warn the flight crew of
an imperding stall.

Pitch limit indicator. The PLI orginally was developed as part of an
industry effort to address windshear escape training. Because stall war-
ning is primary a fuction of AOA, the PLI shows AOA margin to stall
warning even trought it is part the pitch attitude display. The distance
Jrom the airplane symbolto the PLL is calculated from the difference bet-
ween the AOA of the air plane and the AOA at which stall warning will
occur. This provides the flight crew with good situational averaness
enabling them the monitor airplane attiude and pitch and roll relative
to the horizon while smiletenosly showing whether the airplane is appo-
raching its maximum AOA. In general when the airplane symbol and
the amber PLI bars meet, the stall warning sysiem will active.

However the PLI also is limited to 30 deg of pitch attitude, regarless
of AOA . If AOA or AOA margin to stick shaker were to be used as the
Jirst and primary focus of the flight crew during windshear escape or
tertain aovidance procedures could be reached before stall warning if
the maneuver is entered with sufficiend speed. Therfore the PLI shows
the lesser of either margin to stick shaker or 30 deg of pitch.

5- Desing and Used of a Seperate AOA Indicator

Boeing and several operators worked together to develop the display
Jormat for an optional AOA indicator (fig. 12) The upper right location
was chosen as one that can be accomplished without significant rear-

~ rangemant of the existing PD or electronic flight display formats. The

indicator itself consists of an analog scale and pointed, and digital rep-
resentation similar io displays of many other parameters throughout the
flight deck.

Stall warning AOA is shown with a red tick mark, which will chan-



maktadirlar. Indikatoriin kendisinde bir analog ve bir dijital gbstergeler
bulunmaktadir. Stall ikazt hiicum agist kumizt ibre ile yaklasma referans
bandi ise yaklasmada ve flap acildignida yesil olarak gorinecektir. Ye-
ni gelistirilen gosterge meveut gostergelerden daha giivenilir olacaktir.
Gelistirilen indikator sadece AOA sensorlerine bagli olacaktir. Fakat
meveut kullanilan indikatorler pitot-static bilgilerine gereksinimi oldu-
gundan ariza yapma olasiigt daha yiiksektir. Meveut sistemdeki pitot-
static arza olasiliginda stick-shaker, PLI ve hiz limit indikatorti calisma-
yacaktir. Buna ragmen AOA gostergeleri stabil olacak ve kullanilabile-
cektir. Ayrica AOA senstr hasarlarinda bile diger parametreler icin (airs-
peed) back up (geri besleme) vazifesini gorecektir.

Ucus ekiplerinin egtimini gelistirmek ve dikatlerini yitkseltmek mak-
sadt ile kanadin ucus esnasinda normal ve normal olmayant anlamak
icin, hiicum agsst ile ilgili calismalar yapimaktadir. Belitli limitler icinde
gostergeler gercek ve giivenilir bilgileri verecektir. Gostergelerin ugus
esnasinda etkin kullanilabilmeleri ve ekiplerin kendilerini gelistirebil-
meleri icin egitimin onemi bir defa daha ortaya ¢tkmaktadir, Bazt nor-
mal olmayan prosedirlerin ucus egitimlerinde denenmesi faydali
olacaktir. Muhtemel olabilecek arizalart incelereksek; hiicum agist geri
besleme olabilecektir. Ctinkii hesaplanmis olan hiicum agist bilgileri pi-
tot-static basing bilgilerinden tam olarak etkilenmeyecektir. Seyir esna-
sinda olugabilecek bir windshear veya carpismadan kaginabilmek icin
ucus ekibinin yapmast gereken maksimum thrsuta ulagmak ve stall ikaz
kornast duyuluncaya kadar levyeyi cekerek suni PLI hedefine ulasmak-
tur.

Sekilde gosterildigi gibi; ucagin performanst, hiicum agismmn diiz
ucustaki kullanimt icin uygun bir parametre degildir. Clinki hiicum agr-
si, diiz ucusta hiz veya agulik degisimi icin yeterli hassaslikta bir para-
metre olamaz. Hatta biyik agirlik degisimleri bile etkili olmayabilir. Or-
negin hiicum agisindaki 0,5 derecelik bir hata B757-200 ugagt icin
30.000 libre, yani yaklastk olarak ucagin %14 maksimum kalkis aguligr-
na etki edecektir. Yaklasma esnasinda hatali hesaplanarak inis aguligy
iniste ucagin kuyrugunu vurmayla sonuclanabilir. Boyle bir duruma
meydan vermemek icin hiicum agist yaklasmada hizin ve agiligin he-
saplanmasinda  dikkate alnmalidic. Derinlemesine inceledigimiz
biicum acisy konusunun cahsmalarimiza yardimc: olmasim
umariz. Ceviri: Turgay Balct
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2 i OPTIONAL AOA GAUGE FOR 737-600/-700/-800/-900, 767-400, 777 J

AOA gauge on primary flight_ display

§ <«—— Stall warning (stick shaker) AOA

‘ <«—— Approach reference band

S |

ge position as a function of Mach number for those airplanes with Mach
dependent stall warning schedules. A green approach reference band is
shown whenever landing flaps are selected.

The indicator developed shows body AOA in degrees and is not nor-
malized, which is related fo the second objective above, that the indica-
tor be useful when pitot or static data, and therefore Mach calculations,
are unreliable because of blockage or a fault in the system. The pointer
of a normalized indicator in this condition would behave erratically,
making the indicator unusable.

With the nonnormalized design, the position of the needle is a func-
tion only of sensed AOA. The red tick mark for stall warning may beba-
ve erratically in a pitot or static failure state, as may stick shaker, PLI-
and speed tape amber and red bands. However, the AOA needle and di-
gits will remain stable, and the indicator itself still will be useful as a
backop for unteliable airspeed, provided the AOA vanes are undama-
ged.

Improved situational awareness and flight crew training. There is a
desire to use AOA information to increase the flight cre’s understanding
of the physics of flight and theri general awareness of the state of the
wing during normal and nonnormal conditions. Within certain limi-
tations, the display provides this indication in a clear, unambiguous
format. The degree to which AOA can be used to increase knowledge
and airmanship depends, of course, on the approach taken by the air-
line in training its flight vrews and the use of the indicaior in training
scenarios for nonnormal procedures. Some of the limitations are discus-
sed below.

AOA backup indication following pitot or static system failures. The
AOA instrument described in this article is useful as a backup for un-
reliable airspeed indication caused by pitot or static source blockage be-
cause the calculation of indicated AOA is not greatly affected by pitot
or static pressure inputs for its calibration, and the displayed value has
not been normalized.

Recognition of a problem will be accomplishe by instrument scan-
ning and cross-check practices or crew alerts, depending on the design
of the system in the airplane. In this respect, AOA instruments can be
useful as an additional cross-check. ¥

The first steps in windshear escape and terrain avoidance procudu-
res involve applying maximum certified thrust and control of airplane
pitch attitude to an initial target, while honoring stall warning. AOA
margin to stick shaker, iwbether shown with the PLI or the AOA display,
is a secondary reference during this part of the maneuver, not the pri-
mary target. As mentioned in the section on PLI, pitching up by sole re-
ference to AOA based indications can result in excessively high pitch ai-
titudes if the maneuved is entered at suficiently high speeds. Because the
AOA display is separate from the picth attitude display, it does not pro-
vide protection against high pitch attitudes if the indicator is used as the
flight crew’s primary focus or target during such maneuvers.

For upset recovrey eiipher the PLI or the red stall warning mark on
the AOA indicator may be used 1o assess the margin to stall warning.

Indication of maximum L/D or range detection o1 weight errors, and
a check of fuel consumption during cruise. As shown in the section on
airplane performance, AOA is not the appropriate parameter for op-
timizing cruise flight, because of the strong influence of Mach number
on airplane performance. Because AOA is not very sensitive to speed or
weight changes at cruise speeds, even large gross weight errors may not
be detectable. A 0.5-deg error in AOA is equivalent to 30.000 b on a
757-200, or approximately 14 percnet of the maximum takeoff weight.
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L'Anse aux

elmis gecmis en savas- Meadows

¢t 1k olarak bilinen
53 % Gutlf of St.
Vikingler aslinda son derece oo Nefilinitan

. . :
zekilerdi ve gelismis bir uy- Vel
garliga sahiplerdi. Oylesine
ki kuzeyin bu istilacilarinin

demokrasinin besigi sayilan
Ingiltere’den ylizyillar &nce
parlamento benzeri meclisle-
ri vardi.

Kristof Kolomb’dan 500 yil
once Amerika kitasini ilk kes-
feden Vikingler, sarisin ve ki-
z1l sagli, mavi gozlilerdi. Us-
tin yetenekleri ve mikem-
mel gemileri ile okyanuslara
meydan okuyorlardi.

7. yuzyil ile 11. ylzyil ara-
sinda en parlak donemlerini
siren bu barbar savascilar
doguda Varegler, glineyde
ise Normanlar adi ile anilirlar.
Vikingler simdiki Iskandinav
tlkelerinde, ¢zellikle Norveg,
Isve¢ ve Danimarka'nin bu-
lundugu vyerde yastyorlard.
Norse dilinde “Viking” kor-
san anlamina gelmekle birlik-
te eski Iskandinav dillerinde
ise “Vik” kelimesi sahil anla-
mina geliyordu. Sahilleri yag-
malayan bu gemiciler icin
kullanilan Viking kelimesi as-
linda sadece bu saldirty1 ya-
pan erkeklere verilmistir. Bu

gosteriyor ki; her Viking bir Onceleri ¢obanlik ve ciftci-
Iskandinavdir, ama her Is- lik yapan bu insanlar ayrica
kandinav bir Viking degildir.  geyik, domuz ve koyunlarla

— m
pevene (HSk

S
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nize acilan Vikingler yakin
topraklara saldirmaya ve yag-
maya bagladilar. Onceleri ya-

beslenirlerdi. Kuzeyin sogu-
gu, kar ve riizgar onlara cim-

ri davraninca gemileriyle de-

kin mesafelere
baslayan bu
akinlar  za-
manla di-
zenli
olarak
tahrip ni-
teligi tasimaya basladi. Turk-
lerin akincilar gibi araliklarla
yapilan yipratma saldirilar
yok etmeye donisti. Ameri-
ka, Kanada, Akdeniz ve
Irak’a kadar uzanan bu saldi-
rilardan bir ¢ok tlke payina
diseni almisti. Bin yilin so-
nunda en cok soylenen dua
“Bizi kuzeylilerin gazabindan
koru tanrim” seklinde idi. MS
860 yilinda Istanbul'u almaya,
calisan bu barbarlar aslinda
bizim bildigimiz gibi boynuz-
lu tolgalar (migfer) takmaz-
lardi. Bu muhtemelen 19.
yuzyil operalart icin yaratil-
mis ve Vikingleri barbar gos-
teren kostimlerden olusagel-
mis bir yanlis bilgidir. Viking-
ler yine yanlis bilinen sekliy-
le aslinda cok zevkli ve ince
ruhluydular. Miicevher Ureti-
mindeki iscilikleri mikem-
meldi. Uzun kis gecelerinde
toplanarak sarki ve siir okur,
hatta satrang, dama, tavla
benzeri zeka oyunlari oynar-
lardi. ‘

AN =
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Gec¢misten Giinimiize

-

Vikingler istilaciydilar ama
buytk bir ekonomik aga ve
Irak’tan Kanada’ya kadar
uzanan bir ticaret filosuna sa-
hiptiler. Rusya’daki nehir ti-
caretini de ellerinde tutan Vi-
kingler ayni zamanda tiiccar-
lardi.

Gemileri hem vyelkenli,
hemde kirekli olup, okyanus

[ B
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7. yizyl ile 11. yiszyll arasinda en

yorlard.

dalgalarina dayanabi-
len, sig sularda da
ylzebilen giicli ve
hareket kaabiliyetine
sahip teknelerdi. Ge-
milerin aerodinamik
yapist bir ucaginki
kadar  mikemmel
olup, halen bilima-
damlarinin bu konu-
daki fikirleri “o za-
- manki en teknolojik
= ara¢” seklindedir.
Bizans imparatorla-
11 Vikinglerin savasla-
m rin1 0 kadar begenir-
lerdi ki; imparatorluk
ordusunda parali askerlerden
olusan, “Varanguian Muhafiz
Alayr” adiyla bir Viking birligi
olusturmustu. Rus tarihgcileri
kars1 ¢iksa da Rusyanin kuru-
lusunda bile Viking damgasi
vardir. Hatta Ayasofya Kkilise-
sinin tabaninda bile bir Vi-
king kitabesi bulunmaktadir.

dénemlerini siiren bu barbar savascilar
doguda Varegler, giineyde ise Normanlar
adi ile anilirlar. Vikingler simdiki Iskandi-
nav Ulkelerinde, ozellikle Norveg, Isvec
ve Danimarka’nin bulundugu yerde yas:-

Bu yazili eser birakmayan Vi-
kinglerin kultiirlerini nereye
kadar tasidiklarini gosteriyor.
Isve¢’in Gotland bdlgesin-
de yapilan bir kazi sonrast
Vikinglerin M.S. 700 yillarin-
da mercegi bulduklarini, go-
zUi bozuk olanlarin gozlik
kullandiklarini, suyun metre-
lerce altint gdsteren bazi bi-
yuk capli kristal mercekli
aletler kullandiklarini 6greni-
yoruz. Almanya’nin Aalen
kentindeki bir optik miithen-
disi fotograf makinalart ve
durbiinlerde kullanilan mer-
ceklerin 1000 yil kadar once
Vikingler tarafindan kullanil-
digin1 kanitlamistir.
Kaya kristalinden ya-
pilmis akraik mer- 4
cekler kiiresel ol- 7
mayan bir egime
sahip olup, kendisinide 600
yil sonra gelistirilen fizik for-
millerine uyan bir sekildedir.




Bu savasct kavim, yillarca
vurdugu Ingiltere ve Irlan-
da’da Hristiyan kralliklarinin
gelisimine engel olmasina
ragmen, 10. ylzyilin sonlarin-
da Hristiyanligt kabul etme-
siyle birlikte modernizasyona
gecti. Buda dolayst ile Vi-
kinglerin sonunu getirdi.
Vikingler ozellik-
lerini ve

ve modernizasyonu kabul
ederek kaybettiler. Ardindan
gecen yuzyilarda yerytziin-
den silinen Vikinglerin torun-
lar1 oldugu kabul edilen Is-
kandinav tlkeleri zamanla
asimile oldular.

Her ne kadar barbarligiyla,
kan dokmesiyle ve yagmaci-
likla taninsalarda Vikingler ti-
caret, zenaat, demokrasi, ke-
sif ve buluslarla insanliga

buytik katkilarda bulunmus-
lardir. Dinyayla koprii kuran
bu tacirler ayni zamanda
diinyanin yasayan en eski
parlementosunu kuran ilk
demokratlardi. Vikingler goz-
ligti ve mercegi bulan ve
kullanan ilk insan olup, ok-
yanuslart asarak kesifler ya-

" pan cesur denizci ve kasifler-

di.
Hazirlayan: Kemal Kanat
Fotograflar: Time Dergisi




I(uzey Amerika’'nin  turizm cenneti

“North America’s Tourism Paradis’e -

Amerika kitasinin en taninmus tatil merkezle-
rinden biri olarak bilinen Miami, bundan tam
yiz yil 6nce, 1899’da Amerikalilar tarafindan
Ispanya’dan satin alnmis.Pek cok Amerikan
filminde ve dizisinde mekan olarak kullani-
lan Miami, dogal guzelligi, liiks yasam tarzi
ve eglence hayatiyla, gercekten de bir film
platosu gibi...Kuzey Amerika’'nin giineydogu

ucundaki Miami, Tirkiye’den binlerce kilo-

metre uzakta olsa da, Turk Hava Yollar'nin
bu turizm cenneti kente baslattigi ucuslarla
artik “burnumuzun dibinde” sayilir. Tiirk Ha-
va Yollar’nin, 1 Haziran 1999 tarihinde Mi-
ami’ye baglatti1 non-stop seferler, haftada ti¢
kez; Sali, Persembe ve Pazar gunleri yapil-
makta.Bir¢cok tinlii sahsiyetin yasadigi Miami,
kilometrelerce uzayan sahilleri ve palmiye
agaclarinin cevreledigi yollariyla insanda bir
tatil koytinde yasadigt duygusu uyandiriyor.
Amerikalilarm Miami'deki en gézde tatil me-
kanlarindan biri olan, kente yarim saat uzak-

iami, one of the best known boliday

M resorts in the Americas, was purcha-
sed from Spain by the United States govern-
ment in 1899.The fact that Miami is the loca-
tion of huge numbers of American films and
TV series is not surprising, since the city is li-
ke a film set for all occasions, with its scenic
beauty, luxury life style, and buge range of
leisure activities.Situated at the southeast exi-
remity of North America, Miami might be
thousands of kilometres away from Turkey,
but it is at our fingertips now that Turkish
Airlines bas non-stop flights to this tourism
paradise. Turkish Airlines launched its flights
to Miami on 1 June 1999, and they depart
three days a week on Tuesdays, Thursdays
and Sundays.The kilometres of beaches and
palm tree lined roads give one the impression
of living in a bholiday resort. Fort Lauderdale,
a half bour drive from Miami, is one of the
area’s most popular holiday spots. With its
canals reminiscent of Venice and splendid
villas, this is bigh on the visitor’s itinerary. In
the course of a canal boat tour you get a vi-
vid impression of the town’s opulent and os-
tentatious lifestyle, and get to see the homes of
several famous Miami residents.Miami’s cli-
mate is tropical with an average year-round
temperature of 23 degrees Centigrade and
3000 hours of sunshine. Winter temperatures



liktaki Fort Lauderdale, Venedik’i animsatan
kanallart ve muhtesem villalari ile goriilmeye
deger bir bolge. Burada, kanallarda dolasan
teknelerle yapacaginiz turda, kentin zengin
ve gosterigli yasantisinin yansira bircok iin-
lintin evini de gorebilirsiniz. Tropik iklimin
hiikiim stirdiigti Miami’de yil boyunca ortala-
ma sicaklik 23 °C derece ve 3 bin saat glines
piril piril parliyor. Kisin gtinlik ortalama si-
cakligin 20 °C derece, yazin ise 30°C derece
oldugu Miami’de Agustos ve Eylil aylarinda
- ¢cok yogun yagmurlar yasantyor. Ocak yilin
en soguk, Agustos ise en sicak ayr.Miami’de
yaz aylarinda deniz suyu sicaklig: yaklasik
30°C derece oldugu halde, insan uzun kum-
sallar boyunca yer bulmakta zorlanabiliyor.
Miami geceleri oldukc¢a hareketli. Aksam ye-
meklerinizi, sahildeki restoranlarda genellik-
le caz ve hafif muzik esliginde yiyebilirsiniz.
Ote yandan hizli bir gece hayati isteyenler
icin Miami sonsuz seceneklerle dolu. Bunun
icin tercih etmeniz gereken yer, kentin en
gozde gece kuliiplerinin bulundugu Las Olas
Bulvari. Ayrica Miami'de bir tane Planet
Hollywood restoran: ile Hard Rock Cafe bu-
lundugunu da belirtelim.Miami’'nin turistler
icin en ilgi cekici yerlerinden biri de Everg-
lades Milli Parki. Parkin cesitli bolgelerinde
Kizilderili koyleri bulunmakta. Ama daha
onemlisi Everglades’in son derece zengin fa-
unast: ayilar, geyikler, panterler, ¢ingirakls yi-
lanlar, timsahlar, agackakanlar, kartallar... Bu
genis parkt dolasmak icin en az bir glinini-
zU ayirmakta fayda var. Florida’nin ilk sakin-
leri olan Tequestas ve Calusas kabilelerine
mensup yerliler.

18. yuzyilda Georgia’dan Florida'ya go¢
eden Seminole yerlileri ile Amerikan ordusu
arasinda 19. yuzyilin ilk yarisinda yasanan t¢
biylik savasin ardindan “beyazlar” Florida
tizerindeki egemenliklerini pekistirdiler.Gec-
miste Seminole yerlilerinin yasadigi bolgele-
ri, “bataklik bocegi” denilen araclarla gez-
mek miimkiin. Ayrica, airboat isimli araclarla
nehirde dolasip yabani hayvanlart yakindan
gortp, fotograf cekebilirsiniz.Miami'nin bir
baska ilging yeri de “Miami Seaquarium”. Bu
dev akvaryum, koca okyanusu adeta ayagini-

average a mean of 20 degrees Centigrade;
summer, a mean of 30 degrees Centigrade.
January is the coolest month of the year and
August is the warmest. The beaviest rainfalls
occur during August and September. During
summer the sea temperature is around 30
degrees Centigrade, and it is difficult to find
a space to lay out your towel on the immense
beaches. But Miami’s real tourist season is
the winter, when the population doubles to
two million.Nightlife in Miami is lively and
varied. You can start by eating dinner in one
of the seafront restaurants to the accompani-
ment of jazz or light music. Then for those
who enjoy an exhilarating nightlife Miami
offers infinite possibilities. For the most popu-
lar night clubs you should bead for Las Olas
Boulevard, and Miami also bas a Planet
Hollywood restaurant and Hard Rock Cayfé.

Omne of the most fascinating sights of Miami
is the Everglades National Park, with its nati-
ve American villages, and exraordinary fa-
una, including bears, deer, panthers, rattle
snakes, alligators, woodpeckers and eagles.
You should set aside at least a day to explore
the park, where the native Americans belog to
the Tequestas and Calusas tribes, Florida’s
original inbabitants. The Whites crushed the
last resistance in Florida in three great batt-
les the Seminole, a tribe which migrated bere
from Georgia, and the America army in tbe
first balf of the 19th century.

The Seminoles occupy the famous swamp
area of the Everglades, which you can tour in
boats known as swamp bugs. In addition you
can travel down the river in vessels called air-
boats for close glipses of wildlife. This is a per-
fect opportunity to take photographs.

Miami Seaquartium is anot-
her interesting place to go.
This gigantic aquarium
brings the ocean within |~
reach.  Performances
with the three ton killer |
whale Lolita, the dolp- "\
hin Flipper and sealion
Salty are the highlights,
but there are also ten tho- )
usand species of fish, including
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zin altina getiriyor. Ug tonluk oldiirticti dev
balina “Lolita”, yunus “Flipper” ve deniz as-
lan1 “Salty” ile yapilan gosteriler gercekten
gorlilmeye deger. Ayrica, okyanusta yasayan
10 bin cesit balik, strtngenler, deniz kap-
lumbagalari, kopekbaliklari, yagmur ormant
yaratiklari, tehlikeli bitkiler... Hepsi, Miami
Seaquarium’da ziyaretgileri bekliyor.Niifusu
1 milyon olan Miami’'nin yiizde 37’sini Ispan-
yolca konusanlar olusturuyor. Dolayisiyla
kentin ikinci dili Ispanyolca. Miami'nin ger-
cek turizm sezonu olan kis aylarinda niifusu
yogun turist akiniyla birlikte 2 milyona c¢iki-
yor.Miami ile Palm Beach arasinda 500 bin

I
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sharks, reptiles such as sea turt-
les, rain forest dwellers, and
dangerous plants to he seen.
Spanish is the city’s second
g [anguege, since of the total po-
fl pulation of one million in Mia-
mi, 37 percent are Spanish spe-
" aking . There is also a Turkish
- community of around five tho-
§ usand people.
W Dciween Miami and Palm Be-
acb there are five hundred tho-
B8 1.5and houses, mainly large sto-
rey buildings. Some of the gran-
dest belong to international ce-
lebrities like Sylvester stailone,
& Madonna, Gloria Estafan, Juli-
oEglesias, Nick Nolte, Ricky Mar-
tin, Elizabeth Taylor, Bruce Wil-
lis, Arnold Schwarzenegger and
Lee Majors.
Although foreigners tend to think of the
United States as a gamblers paradise, in Mi-
ami gambling of almost all kinds is forbid-




ev bulunmakta... Genellikle iki katli evlerin
tamami son derece liks insa edilmis. Burada
malikdnesi olan sdhretlerden bazilari, Sylves-
ter Stallone, Madonna, Gloria Estefan, Julio
Iglesias, Nick Nolte, Ricky Martin, Elizabeth
Taylor, Bruce Willis, Arnold Schwarzeneg-
ger, Lee Majors...Amerika Birlesik Devletle-
rinde “kumar cenneti” olarak kabul edilen
bircok kent oldugu bilinir. Bunlarin aksine
Miami’de kumar yasak. Sadece, kopek ve at
yariglart ile Jai-Lai denilen bir oyun ve Loto
serbest. Bu oyunlardan elde edilen gelirin
oénemli bir boliminin de egitime aktarildig:
soyleniyor.Yaklasik 5 bin Tirk'tin yasadig:
Miami, Amerika Birlesik Devletleri'nin ikinci
buytk limanina sahip. Bu 6zelligiyle Miami,
bes yildizli ytizen oteller cenneti olarak da
biliniyor. Icinde, golf, tenis, jimnastik salonu,
kumarhane, buz pateni pisti, hatta hastane
bulunan bu gemilerin yolcu kapasiteleri
1800-3000 kisi. Ozellikle Karaip’lere 3-7 glin-
lik gezilerin diizenlendigi bu gemilerin cali-
sanlar1 arasinda ¢ok sayida Turk var. Bunun
nedeni de, Miami Limanr'nda bulunan yiizen
otellerin bagli oldugu isletmenin genel mu-
dirinin bir Ttrk olmasi.Miami’den Bahama
Adalarrna giinlik turlar dizenlenmekte. Fort
Lauderdale’den kalkan feribotlara binip 4 sa-
atlik bir yolculugun sonunda Bahamalar'a
ulagabilirsiniz. Gununtzi orada gecirdikten
sonra, aksam aynt feribotla Miami'ye donme-
niz mimkin.
(Skylife)

Fotograflar: www.ci.yami.fl.us

den. The only forms permitted are betting on
greybound and borse races, a game known
as Jai-Lai and the lottery; and most of the re-
venues from these is earmarked for educati-
on.

Miami boasts the second levgest harbour in
the United States, and is famous for its flo-
ating five star bhotels based here. Passengers
on these enormous cruise liners can play ten-
nis and even golf. And their other facilities
include gymmnasiums, ice rinks, casinos and
bospitals. Each can accommodate between
1800 and 3000 passengers. For the most part
they cruise the Caribbean, offering tours of 3-
7 days. Large numbers of Turks work on the-
se ships, the reason being that the general di-
rector of the cruise line is Turkish. You can
also take day tours to the Babamas from Mi-
ami by catching a ferryboat from Fort La-
uderdale.The journey takes four hours, bhut if
you leave early you can spend the day there
and return on the same ferryboat that
evening. (Skylife)
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ilindigi gibi diinya tam bir

kure seklinde degildir,
sferoid (kiiremsi) olarak adlan-
dirilan, kutuplarda basik, ekva-
torunda siskin bir yapidadr. Tki
kutpu birlestiren capinin uzun-
lugu 12.714 km., ekvator cem-
berinin ¢apinin uzunlugu ise
12.757 km.dir ve yapisal olarak
es merkezli katmanlardan olus-
mustur.

Yerylizii katmanlarinin boyut-
larini ve yapisal 6zelliklerini tes-
bit icin en 6nemli ara¢ deprem
dalgalart olmaktadir. Ayni anda
¢ok sayida sismograf yardimiy-
la, siddetli depremlere ait dalga-
larin  yerkiire icinde izledikleri
yollara ve yayilma hizlarina ba-
kilmak suretiyle bu katmanlarin
kalinliklart ve olustuklar mad-
delerin yogunluklart hakkinda
onemli bilgiler elde edilmekte-
dir. Depremlerin buyikligi;
0’dan 9’a kadar giden ve Richter
olgegi denilen bir 6l¢ek tizerin-
den saptanir. Bu o6l¢ekteki her
say1, bir alttaki sayili depremin
yaydigi enerjinin 10 katt enerji
salinimini ifade eder. Richter
Olcegine gore 8-8,5 biyiikli-
ginde bir deprem sirasinda
aciga cikan enerji miktart 1945
yilinda Hirosima'ya atldan atom
bombasinin yarattigi enerjinin
100. 000 katina denk diismek-
tedir. Bu hesaba gore 17. Agus-
tos depreminde agiga cikan top-
lam enerji miktar: 10 bin atom
bombast enerjisine denk olmali-
dir. Ancak bu enerji dalgalar ha-
linde yerkiire ylzeyinde ve de-
rinliklerinde ¢ok buiytk alanla-
ra yayildigindan sahit oldugu-
muz tahribatdan daha fazlasina
neden olmamaktadir. Herhangi
bir deprem sirasinda yayilan
dalgalar ylzey dalgalari ve ye-
rozegi (kure i¢i) dalgalart olmak
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tzere iki ayri grupta miitalaa
edilirler. Yuzey dalgalarn yerki-
re egrisini izleyerek ylzeyden
yayimaktadirlar. Yerozegi dep-
rem dalgalari ise diinyanin gov-
desinin icinden gecmekte olup
primer dalgalar ve sekonder
dalgalar olmak tizere iki farkli
yapidadirlar. Diger tipe nazaran
daha hizla yayidan dolayisiyla
deprem sonucu sismograflara
daha once ulasan primer dalga-
lar katt ya da sivi herhangi bir
ortamdan gecebilirlerken se-
konder dalgalar stvi ve gaz or-
tamlardan gecememekte, sade-
ce kati ortamda yayilabilmekte-
dirler. Bu her iki dalga tirtiniin
yerkiire icindeki hareketleri si-
rasinda hizlart, katettikleri kat-
manlarm yogunluklarina bagli
olarak  degismekte, buradan
yola c¢ikilarak bu katmanlarin
kalinliklart ve bunlarin hangi
yogunlukta ne tiir maddelerden
olustuklari konularinda saglam
verilere ulasilmaktadir.

Yapilan incelemelere gore
yerklirenin yiizeyinde 2, 8

erkiirenin Yapis|

Yurdaer lhsan Aksoy

gram/ santimetre kip olan
madde yogunlugunun 1600 ki-
lometre derinlikte 5 gram/santi-
metre kiipe, 3000 kilometre de-
rinlikte ise 6 gram/santimetre
kiipe c¢iktigr gorilmustir. Bu
derinlikte ani bir degisiklik ol-
makta ve sivi ortamdan gece-
meyen sekonder dalgalar bu
noktada durdurulmaktadir. Sivi
ortamlardan gecebilen primer
dalgalar ise bu derinlige vardik-
larinda  kirilarak yon degistir-
mektedirler. Bundan cikarilan
sonuca gore buradan itibaren
artik swvi karakterli bir katmanla
kars1 karsiyayiz demektir. Yo-
gunluk da bu noktada bir anda
0’dan 9 gram/santimetre kiipe
yukselmektedir.  Depremlerin
sonucu ortaya ¢ikan dalgalarin
incelenmesi suretiyle tesbit
edilen bu bolgenin ; stteki
katmanlar tarafindan vyaratilan
ve santimetre karede 4. 000
ton'a ulasan buytik basinglar
altinda 11, 5 gram/santimetre
kiip yogunluga erisen 10 - 12
bin C derece sicaklikta demir

Van Allen kusaklari



elementinden meydana geldigi
anlasilmistir. Yerkiirenin bu en
icteki boltimiinin (core’un) ya-
11 ¢capt 3440 km. olup bunun
2180 km. yart capli merkezi
(yaklasik olarak ay buyikli-
gtindeki kismt) kati, bunu cev-
releyen 2160 km. kalinliktaki ta-
bakast sivi halinde nikel-demir
karisimindan olusmaktadir ve
bu akiskan malzemeler katt
cekirdegin tizerinden saatte bir,
iki metre hizla yukarilara yik-
selmekte, Ustiindeki tabakalara
basing uygulamakta, buradan
tekrar asagtya inerek devamli
cevrim hareketleri yapmaktadir-
lar.

Yerkiirenin, demir cekirde-
gini cevreleyen kismina manto
tabakast (mantle) adi verilmek-
tedir. Bu tabaka, magnezyum
ve demir agisindan zengin, ali-
minyum acisindan fakir kayalar-
dan olusmus olup, kalinlig: 3.
000 Km. civarindadir. Manto ta-
bakast tam anlamiyla kati olma-
yip bir miktar akiskanliga sahip
bulunmaktadir ve ¢ok agir ha-
reket ettigi icin disaridan bakil-
diginda kati izlenimini veren
glasiyelere benzemektedir.
Manto tabakasi da, cukurluklari-
nt sularin doldurdugu dis kabuk
- taskiire ( crust ) tarafindan sa-
rilmaktadir. En distaki bu son
tabakanin kalinligi 5 ile 75 km.
arasinda degismektedir. Okya-
nuslarin derin noktalarinda bu
kalinlik 5 km.’ye disebilmekte-
dir. Taskdre, bizim de tizerlerin-
de yasamakta oldugumuz (tek-
tonik) levha ad: verilen birbirle-
rine komsu, (kalnliklart 5 ile 75
km. arasinda farklilik gosteren)
cok sayida buytk ve kiicik
parcalardan olusmakta ve bu
levhalar manto tabakasi tizerin-
de, alttan gelen basmgclarin et-

kisiyle yilda bir kac
cm. kadar - hareket
edebilmektedirler |
ya da baska bir ifa-
deyle “yiizmektedir-
ler”. Bunun sonucu
olarak, levhalar
tzerilerindeki kara
parcalartyla beraber
ya birbirinden uzak-
lasmakta, ya birbiri-
ne yaklasmakta ve-
ya birbirlerine gore
kaymaktadirlar.

Taskiireyi olugtu- =
ran levhalarin birbirlerine yak-
lasmalart halinde ekseriya agir
kitleli levha digerinin altina
dogru girmektedir ki, bu yavas
carpisma dag olusumlarina yol
acmaktadir. Mesela, vaktiyle
Hindistan'in tzerinde bulundu-
gu plakanin giderek Asya pla-
kasinin altina girmesiyle Hima-
laya dag dizisi meydana gelmis-
tir.

Levhalarin itilerek birbirlerin-
den uzaklasmas: sonucu okya-
nus tabanlarindaki levha aralik-
larindan (yariklardan) devamli
surette yuzeye cikip katilasan
manto malzemesi de buralarda
st Uste birikerek, levha yarik-
lart boyunca yilda 10 ile 15 san-
timetre kadar yiikselen bazalt-
tan dag ve yanardag dizileri
olusturmaktadir. Ik defa Atlan-
tik Okyanusunda fark edilen

“boyle bir olusumun yerkiire bo-

yunca takibi sonucu, buradaki
yargin, yer yer kesintiler bira-
karak, biitin okyanuslari kate-
den ve bazi noktalarda karalara
kadar da varan 40. 000 Km.'lik
kiiresel buyiik yarigin bir parca-
st oldugu anlasilmistir. Ozellikle
Izlanda civarinda ve Kizilde-
niz'de levhalar bariz bir sekilde
ayrilmaktadirlar. Kizildeniz'deki

Yerkiirenin baslica levhalan

ayrilma olayt Afrika ve Arabis-
tan levhalarinin birbirlerinden
ayrilmakta olmasindan kaynak-
lanmakta olup, s6z konusu olay
Anadolu'nun biyik bir boli-
miiniin  batiya dogru hareket
etmesi sonucunu dogurmakta-
dir.

Levhalarin birbirlerine gore
yanal kayma hareketleri yap-
malart da depremlerin nedenle-
rinden birini teskil etmektedir.
(Depremlerin bir diger nedeni
volkanik aktivitedir.) Boyle ha-
reket etmege zorlanan levhala-
rin birbirlerine temas halindeki
diisey yuzeyleri (fay bolgeleri)
diizgin olmadigindan yer yer
takilmalar ortaya ¢ikmakta, bu-
ralarda hareket, levhalar takil-
diklar: noktalari kirincaya, ya da
levhalar kirilincaya kadar en-
gellenmekte, giderek artan ge-
rilme yigilmalar neticesinde ki-
rilma gerceklesince de bir anda
buytk olciide enerji deprem
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Yerkiirenin i¢ yapisi

dalgalari seklinde agiga cikmak-
tadir. Boyle kirilmalar sirasinda,
levha parcalari, engeller nede-
niyle asamadiklari yolu bir anda
almaktadirlar. Hareket eden lev-
ha parcast ve alinan yol ne ka-
dar uzun ise olusan deprem de
o Olctde siddetli olmaktadir.
Anadolu topraklari farkli iki
levha tzerinde yer almaktadir
ve Onemini kavramakta gec
kaldigimiz Kuzey Anadolu Fa-
y1, kuzeyde bu iki levhanin si-
nir ¢izgisini olusturmaktadir. Bu
fay hattinin giineyinde kalan
Anadolu parcasinin izerinde
bulundugu levha,  Arabistan
levhasmnin itmesi sonucu, Trak-
ya-Karadeniz kiyt parcasinin
Uzerinde bulundugu Avrasya
levhasina nazaran yilda iki cm.
kadar batiya dogru ilerlemekte-
dir, daha dogrusu ilerlemeye
zorlanmaktadir. Kuzey Anadolu
Fay hatti Marmara Deniz'ini de
boydan boya kat ederek Yuna-
nistan’a dogru uzanmaktadir ve
bu bolgede epeyi zamandir s6z
konusu ilerlemeye iliskin her-
hangi bir ciddi emare goriilme-
mektedir. Bu durum, levha ha-
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reketlerinin deniz tabaninin ¢ok
asagilarinda  bir yerlerde
uzunca bir miiddetten be-
ri engellenmekte oldu-
gu anlamina gelmek-
tedir. Cogu  bilima-
damlart yaptiklart in-
celemelere  gore,

Marmara Denizi'ni

kat eden uzun lev-

ha parcalarinin, gi-

derek artan gerilme
yigilmalari sonucu en
ge¢ 20 ile 30 yil igin-
de takintt noktalarini, ki-
rarak ya da kirilarak asacagini
ileri stirmektedirler ki bu da
eninde sonunda bir giin bura-
larda etkili depremlerin olacagi
anlamina gelmektedir.

Sonug olarak su soylenebilir;
Yerktrenin ortasindaki sivi de-
mir cevrimleri olmasaydi belki
yikici depremler de olmayacak-
ti. Ancak asagida gorecegiz ki
s6z konusu cevrimler olmasay-
di muhtemelen dinyamiz tize-
rindeki hayatin devaminda bu-
yuk sikintilar da ortaya cikacak-
t1:

Amerika Birlesik Devletleri ta-
rafindan 1 Subat 1958 yilinda
uzaya gonderilen Explorer I uy-
dusuna vyerlestirilen bir geiger
cihazt yardimiyla elde edilen
verilere gore diinyanin, o zama-
na kadar varligi bilinmeyen
manyetik alanlarla cevrili oldu-
gu anlagildi. Bu uydudan daha
sonra uzaya gonderilen Explo-
rer IT ve Il uydulartyla strdi-
rilen calismalar sonunda bu
alanlarin diinyay: iki ayri kusak
seklinde sarmakta olduguklari
gortildd. Bu kusaklardan biri
dinyayt ekvator cevresinden
kusatmakta ve 15. 000 km. yu-
karldara kadar uzanmaktaydi.
Digeri 20. 000 km. 6telerde bas-

§
&

liyordu ve bu kez dinyay: he-
men hemen timuyle cepecevre
sartyor, sadece kutuplarin isti-
ne denk diisen bolgelerde birer
kiictik delik kaliyordu. Bu giin
bu manyetik kusaklar, Explorer
I uydusuna geiger cihazi koy-
may: Oneren ve konuyla ilgili
calismalart baslatan bilim ada-
muinmn adiyla Van Allen kusakla-
11 olarak anilmaktadir.

Gunimtizde, bu kusaklarin
varhiginin dinya tzerindeki ha-
yatin devami i¢in ne anlam ifa-
de ettigi bitlintyle anlasilmig
bulunmaktadir:Van Allen ku-
saklari, sahip olduklar elektro-
manyetik Ozellikleri ile, giines-
ten saatte bir buguk milyon km.
hizla gelmekte olan, canlilar
icin cok tehlikeli atomik parca-
ctk sagnaklarini saptirarak bun-
larin yerytiziine ulasmalarini en-
gellemekte ve bu suretle cok
énemli bir koruyucu gorev yap-
maktadirlar.

Bilim adamlar yakin zaman-
lara kadar, dinyanin pusula va-
sitastyla  kesfedilen miknatislik
ozelligini merkezinde bolca bu-
lunan demire atfetmislerse de,
yerkiirenin yapisina iligkin ola-
rak stirdiiriilen calismalarin so-
nucu s6z konusu demir elemen-
tinin cok yuksek sicakliklarda
bulundugu gorilmus ve bu si-
cakliklarda manyetik 6zelligini
coktan kaybetmis olmasi gerek-
tiginden, bu elementin bu ha-
liyle, yerytiziinde pusula ibresi-
ni yonlendiren glictin kaynagi
olamayacagi anlasilmistir. Bilin-
digi gibi demirin manyetik 6zel-
ligi 760 C derecenin tzerinde
kaybolmaktadir.

Bu giin artik bilinmektedir ki;
dinyanin manyetik alaninin
olusmasini ve devamliligint sag-
layan etken, yerkiirenin icinde



17 Agustos 1999’ daki biyik depremin, 11. Agustos tarihinde-
ki tam giines tutulmasindan hemen sonra vuku bulmasi insanla-

nmizda bu yonde inanislarin olusmasina sebebiyet vermistir.
Ancak , ayin ortada kalarak i gok cisminin bir hizaya gelme-

leri demek olan gines tutulmasina yakin benzer olay her ay,

uydumuzun hilal sathasinda da belli oranda tekrarlanmaktadir.

cereyan eden erimis demirin
cevrim hareketleridir. S6z konu-
su eriyik hareketleri elektrik
akimlari tretmekte, elektrik
akimlart da diinyaya dev bir
miknatis Ozelligi kazandiracak
sekilde elektromanyetik alan-
lar yaratmaktadir. Ancak,

“ Dinamo teorisi “ olarak ad-
landirdan ve bilim dinyasinda
buytik ilgi goren bu teorinin or-
taya atilmasindan kisa bir za-
man sonra, 6nemli bir eksik ya-
nt oldugu fark edilmistir: Fizik
kanunlart mucibince; elektrik
akimlart Ureten akiskan  sivi
demir cevrimlerinin, elektro-
manyetik alanlar olusturabilme-
leri yani diinyayt dev bir mik-
natis haline getirebilmeleri icin,
yerkirenin diger kisimlarina go-
re farkli hizda hareket etmeleri
geregi vardir. Ancak Dinyamu-
zin, kendi ekseni etrafinda sa-
bit bir hizla déndiigii bilindigi-
ne gore kendisini olusturan kat:
ya da sivt btiin katmanlarin bu
harekete ayni hizlarla istirak et-
mekte olmalari gerektigini de
kabul etmek zorundayiz. Yani
yerkirenin i¢indeki kati veya si-
vt maddelerin birbirlerine gore
hizlart hep degismez kalmakta-
dir. Bu durumda bazi bilima-
damlarina gore ; yerkiirenin di-
sindan, akiskan demir cevrimle-
rine zaman zaman ivme kazan-
dirabilecek bir etmenin ise ka-
rismast halinde s6z konusu
elektromanyetik alanlar varola-
bilirler ve diinyanin uydusu ay,

gelgit olaylarmna sebep olan ce-
kim gliciiyle bu gorevi de yeri-
ne getirmektedir.  Dolayistyla
dinya Uzerindeki yasam, gu-
nesten gelen zararli 1sinlara kar-
st etrafinda koruyucu bir kal-
kan olusmasini saglayan uydu-
muz aya ¢ok sey borclu olma-
lidir.

Van Allen kusaklarinin kayna-
g1, akiskan demir cevrimlerin-
deki sicaklik farklar ile acikla-
yan bir baska teori daha var-
dir. Ancak bu teori, 6rnegin ic
yapist itibariyle dinyamizin
benzeri olan Veniis gezegeninin
neden bir manyetik alana sahip
olmadigint izah edememekte-
dir. S6z konusu kusaklarin olus-
masint uydumuz ayin mevcudi-
yetine baglayan goriise gore ise
bu sorunun cevabt aciktir: Ve-
niis'in manyetik alani, etrafinda
donen bir uydusu bulunmadigt
icin olusmamustir.

Yaziyt burada noktalamadan
once, konuyla yakin ilgisi nede-
niyle Mike Lee isimli bir Ameri-
kalinin ilkemizi ilgilendiren
deprem tahminleri hakkinda
kiiciik bir ekleme yapmakta ya-
rar goriiyorum. Mike Lee icinde
bulundugumuz Nisan aymnin 8,
14 veya 15'inde Marmara bolge-
si ve Istanbul dolaylarinda 4,5-
0, 7 biytikligtinde deprem ola-
bilecegini sdylemektedir.

Medyadaki bilgilere gore, Lee
bu tahminleri yaparken, mitolo-
jik Hawai oykiilerinden yola ¢i-
karak glines ve ay tutulmalar

sirasinda birlesen ¢ekim gticleri-
nin yerkire katmanlarini dep-
remler yaratacak sekilde etkile-
digini iddia ediyor. Bilindigi
gibi ¢zellikle giines tutulmalari-
nin depremlere neden olabile-
cegi yaygin bir goristir. 17
Agustos 1999 daki buytk dep-
remin, 11 Agustos tarihindeki
tam glines tutulmasindan he-
men sonra vuku bulmasi insan-
larimizda bu yonde inanislarin
olusmasina sebebiyet vermistir.
Ancak, ayin ortada kalarak (g
gok cisminin bir hizaya gelme-
leri demek olan gtines tutulma-
sina yakin benzer olay her ay,
uydumuzun hilal sathasinda da
belli oranda tekrarlanmaktadir.
Esasen icinde bulundugumuz
yilin tek giines tutulmasi da 14.
Aralik tarihinde (parcgali olarak)
gerceklesecegine gore Lee'nin
tahminlerini.bir takim baska bil-
gilere de dayandirmakta olmasi
gerekir. Diinyanin her yerinde
her glin depremler olmaktadir.
Istatistiki olarak, Yurdumuzda
da Nisan ay1 icinde deprem ola-
bilirde olmayabilirde,  olmast
halinde de bu olay bay Lee’nin
hakliligint gostermez.

Sonug olarak, eger Mike Lee
bilimadamlarinin hentiz farkina
varmadiklari bazi bilimsel veri-
lere dayanarak degilde (ki cok
buytik bir ihtimalle degildir) il-
kel insanlarin masallarindan yo-
la ¢cikarak konuguyorsa, iddiala-
11 ciddiye alinmamalidir. Ancak
levhalar arasindaki yariklardan
yikselen gazlarin atmosferde
bulut olusturmalari, sularin 1sin-
mast, elektrik alanlarinda degis-
meler ve benzeri olaylarn izlen-
mesi yoluyla gelecek depremler
hakkinda bilimsel alanda kala-
rak bir seyler soylemek miim-
kiin olabilir.
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Kisisel Ucan Makine

Millenium Jet firmasi Amerikan ordusu icin dikine
kalkis ve inis yapabilen (VTOL-Vertical take-off
and landing) ve yalniz 1 kisi tastyabilen hava ta-
sit aracinin prototipinin gelistirilmesi icin Darpa
(US Defence Advanced Research Projects
Agency)'dan 5 milyon dolar para yardimi aldi.

ames Bond filmlerini iz-

lediyseniz aktor Sean
Connory'nin tek kisilik bir
ucan makineye binerek ha-
simlarinin elinden kurtuldu-
gunu hatirlayacaksiniz. Iste o
zamanlar bazi kiilerce “de-
mek ki boyle bir ucak var-
mig”, bilerler tarafindan ise
“sadece bir hayal trtinii” ola-
rak gorilen bu aracin ger-
ceklesmesi yoniinde onemli
adimlar atilmis bulunmakta-
dir.

Millenium Jet firmasi Ame-
rikan ordusu icin dikine kal-
kis ve inis yapabilen (VTOL-
Vertical take-off and landing)
ve yalniz 1 kisi tasiyabilen
hava tasit aracinin prototipi-
nin gelistirilmesi icin Darpa
(US Defence Advanced Rese-
arch Projects Agency)dan 5
milyon dolar para yardimi al-
du

Bu yardim millemium jet
firmasimin hava araci Solo
Trek XFV  Exo-Skeletor
Flying Machine’i askeri ve si-
vil pazarda yer bulabilmesi
icin destekleyecek.

Ayrica, NASA gecen yil Ca-
lifornia, Ames research Cen-
ter'daki rizgar tinelinde test
yapmalarina miisaade etti.
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DARPA Exoskeletor'u in-
san performansini arttirma
programima dahil etti. Ilave
kontratlar, savas sahasindaki
askerlerin hareket kabiliyeti-
ni, glclini veya dayanma
glictini arttracak teknolojile-
ri de arastirmayi icermekte-
dir.

Firma, ilk misterisinin or-
du olacagint ama sivil miiste-
rilerin onu takip edecegine
inaniyorlar.

Firmanin kurucusu ve bas-
kant olan Michael Moshier,
kisisel ucan makinenin 3 sa-
at havada kalabilecegini,
azami hizinin 70 kt (130
km/h) ve menzilinin 150 nm
(278 km) olacagini soyledi.
Aracin 4 silindirli bir motoru
ve onun hareket verecegi,
kendi ekseninde donebilir
muhafazali fani olacaktir.
Gecen yil Kasim ayinda fan-
lar NASA'nin rizgar tiinelin-
de denendi. Bu yilin basla-
rinda prototipin yere bagli ve
gostergeleri takili olarak sta-
tik glic denemeleri yapilarak
motorun glicline uygun ola-
rak fanlardan diizgiin/sarsin-
tisiz giic alnabildigi gortile-
cek. Ayni zamanda disli ku-
tusu sogutma ve kontrol yii-

zeyi gucleri de denenecek.
Bu yil Haziran aylarinda yere
bagli olarak yapilacak olan
bu denemeler basarili sonug-
lar verirse yil sonunda dene-
me ucusuna gecilebilecegi
hesaplaniyor.

Millenium Jet firmasi 3 yil
icinde orudunun 6zel kuv-
vetler bolimine denenmek
Uzere aract teslim edecegini
hesapliyor. Aracin fiyatinin
ne olacagi su anda bilinmi-
yor ve simdilik sivil havacilik
sertifikast basvurusu diisti-
nilmuyor.

Firma NASA’yva miiracaat
ederek bundan daha buytk
ve 2 Kkisi tastyabilecek bir ki-
sisel ucan ara¢ arastirmalari-
na parasal destek istemistir.

Kisisel ucan makine kulla-
nilmaya basladiktan sonra
yapilacak benzer filmlerde
herhalde baska hayal tirtinle-
ri ile karsilasiriz santyorum.

Hazirlayan: Erhan Inanc
Kaynak: Flight International



DEEP AND
OF THE OCEAN

VIZYONDAKI FILMLER

Aramizdaki Sdrisin Karanlikta Dans

John Malkovich Olmak Komser Sekspir

1
Blair Cadisi 2 : Nerdesin Be Birader
Dikey Limit 1 NewYork'ta Sonbahar
Dinozor 1 Nisan Devrimi
Dogu-Bat M1 Pokemon 2
El Dorado Yolu 4! Savasc
Filler ve Cimen I Tavuklar Firarda
Gizli Gercek / : Vizontele
Geyik Muhabbeti 1 Yizlesme
Hemso 1 Zor Baba

|

|

3

En on PPN Verli Albiimler EN COK SATAN YABANCI KASETLER
1 Bond/Born

1 Kayahan | 2 Music/Madonna
Gonil Sayfam 3 Sade/Lovers Rock
2 Yildiz Tilbe 4 Anna Vissi/Re

5 Stile Libero/Eros Ramazotti
Gulim

3 Rafet El Roman

Kaynak:D&R

EN COK SEYREDILEN VCD FILMLERi  EN COK SEYREDILEN DVD FiLMLERi

Hanimeli 1- Yasam Guzeldir 1- Gladiator
4 Afheno 2- Totll BeIQ 2- Unforgiven
3- Three Ki
. Tam Zamani Simdi 3 Sahone Bekar kL
Eebi - 4- Romeo Must Die
5 Baha | | 4- Eskiya ﬁs b pn
5. 28 Giin - Ferrec uraer
Ask Olmazsa ; .
Kaynak: D&R
1 EN COK SATAN KiTAPLAR, MARTI KiTABEVi %
8 1. Kizlanma Mektuplar-Yasamdan 5- Adsiz Gocuk (o
Satirbaslar 6- Justine-Erdemin Felaketleri
2-Yiizinci Ad 7-Badem Agaci
3- Kirqze. 8- Tarihe Disiilen Notlar
4- Attila lhan’a Mektuplar 9- Savasgi-Anlamli ve Coskulu Bir Yasam icin
5 Bridget Jones'un Ginligi 10- Kizila Boyali Saglar
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Teknoloji

- Teknolojide Yenilikler

TANSIYONUNUZU KONTROL ALTINA ALIN

Bu Urln bir elektronik tansiyon 6lcerden farkli ola-
rak bazi 6zelliklerede sahip. Kii¢tik ve biytk tansiyon
ile dakikada kalp atisini 6l¢tip degerleri kizil étesi bir
sinyalle bir alictya ve dolayli olarakta bir bilgisayara

gonderiyor. Bilgisayar ise yapilan Ol¢im degerlerini

tarih ve saati ile kaydediyor ve listeliyor. Daha cok

hastane ve yogun bakimaltindaki hastalar icin tiretilmis olsa-

da tansiyonunu kontrol altina almak isteyenler icin de gerek-
li bir cihaz. Fiyat: tansiyon Olger ve infrared alicisi ile beraber

399 Mark.

"~ PORTATIF TARAYICI
e’

Antec ve Syscan firmalar: tarafindan piyasaya stiri-
len bu trtin 290 gr. agirhiginda oldugundan ev ve ofis disindayken de islerinizi yiirtitme-
nize yardimcit oluyor. Bir laptop veya notebook ile ¢alisabilen tiriiniimiiz gereksiz kablo
ve batarya ayrintilarina gerek duymuyor. Otelde, otomobilde hatta ugakta dahi islerinizin
devam etmesini saglayan tarayiciniz 300 pixel/cm ¢ozintirlikte. Resimlerinizi taramaniza,

fax ve e-postalarinizi diizenlemeyede yardim eden por-

tatif tarayicinizin fiyati:145 Dolar.

UZAK YAKIN

Bu Urtintimiz sik yolculuk edenler icin. Hem teles-
kop, hemde bir mikroskop olan hiinerli cihaz 50 gram
agirliginda yani cok hafif. Koruyucu kapagini ¢ikararak kullanabileceginiz tirinimiiz bir
yonden teleskop, diger yonden bakinca ise mikroskop olarak kullaniliyor. Netlik ayarini

ise lensin bulundugu bolimu cevirerek yapabiliyofsunuz. Fayati :49.99 Dolar.
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BiR SORU BiR YANIT

Soru: Gorme Oziirliiler
internet kullanabilir mi?

Yamit: Gorme Ozurlilerin
normal sartlarda bilgisayar
kullanmasi imkansizdir. Tus-
lari bulmalar ve yazdiklarini
gorememeleri buna imkan

tanimaz. Ama bazi gelistiril-
mig sistemler gorme Ozlrli-
lerinde bilgisayar ve internet
kullanabilmelerine izin veri-
yor.

Toplumda ozelliklede sos-
yal yonden kalkinmamis top-
lumlarda 6zurliler hor gori-
lirler. Calismalari, is bulma
sanslart az oldugu gibi, bazi
cihazlart kullanmalarida im-
kansizdir. Bu cihazlarin ba-
sinda bilgisayar ve otomobil
gelmekte. Sosyal yonden ge-
lismis bir tilke olan Almanya
bu soruna c¢ozim bulmus.
Oncelikle gorme oziirlilerin
kullandigr kabartma alfabe
ile kitaplar basilmis ve gbrme
oztrlilerin bu kitaplari oku-
masi saglanmis. Adres ve yol
bulabilmeleri icinde gorme
ozurlilere kabartma sehir
planlari basilmis. Bilgisayar
klavyeleride gorme ozirliler
icin 6zel uretilmis. Kabartma
harflerin bulundugu bir sis-
tem klavyeye yerlestirilmis.
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UTED UYELERININ YARARLANARBILECEG]

ANLASMALI TESISLER

TESIS ADI INDIRIM FiYAT - ADRES/TELEFON

Bakarkdy Spor Vakh Bar, Sauna, Kofeterya Rio De Jenario Cad.

Tesisleri (Varan Tesisleri) Kuafdr (Bay/Bayan) 3. Kisim Karakol Karsisi

Unitelere gore farkli fiyat Atakdy/istanbul

, Tel: (0212) 559 01 82/83

Bakarkdy Spor Basket, Voleybol, Tenis, Yiizme u u

Vakh Tesisleri Unitelere gore farkh fiyat

Deniz Mefrusat %20 Bagidat Cad. No: 258
Caddebosian/Goztepe
Tel: (0216) 385 86 85

Acbadem Hastaneleri %10 Tum subeleri

English Fast %40 Tim subeler

Citade! Hotel Single Oda (Basi Liste Fiya Uzerinden) %50 Kennedy Cad. Sahil Yolu

Double Odar (asi sk Fiyan Uzerinden) %50 No: 32 Ahirkapi/istanbul
Aksam Yemegi (Lmiti yerdiicki dahi) 12,000,000 Tel: (0212) 516 23 13

Akdemir Dekorasyon D. Duvara Hali ve PVC Yer Tel: (0212) 5723078
Kaplamasi, Mikro Jaluzi, (0212) 572 17 41
Dikey Perck, Sior Perde, PVC Dogyrama
Galleria Bowling Bowling Salonunda Hafia ici Galleria Atakéy
Giindiiz %20, Aksamlan %10 Tel: (0212) 661 03 22
Atlim Sigorta THY Personeline ézel indirim Tel: (0212) 542 41 12
Isvicre Sigorta Yetkili Acente (Kasko'da %25) Aynca Ev, Saglik, (0212) 542 65 24
Deprem,Trafik sigorfalan Fax: (0212) 542 65 24
TNB-Toshiba UTED iyelerine 6zel indirim Biyiikderece Cad. Lale
Note Book Computer ishani Mecidiyekdy

Tel: (0212) 275 87 97

Not: Bu tesislerden faydalanabilmeniz icin; UTED tye kartinizn mutloka yaninizda bulundurmaniz gerekmekedir.




Ihtiyar adamlar savas ilan ederler; fakat savasan ve dlenler genclerdir.
Herbert C. Hoover
ABD’li devlet adami
(1874-1964)
[ X X J
Aliskanlik bir halata benzer. Biz, hergin onu olusturan ince iplerden birini dokuruz ve
sonunda onu bir daha koparamayiz.
Okullar, demokrasinin kalesidir.
Horace MANN
ABD'li egitimci
(1796-1859)
[ X X J
Kuslar gibi ugmayi, baliklar gibi yizmeyi égrendik. Ama bu arada basit bir sanat
unuttuk; kardes olarak yasamay:.

Eger bir insan, onun icin yasamini feda edebilecegi bir sey bulamamissa yasamaya
hak kazanmamustir.
Martin Luther KING
ABD’li Zenci din adami,
Insan haklari savunucusu

(1929-1968)

[ X X J
Zaman iginde firsatin bulundugu sey, firsat da icinde cok fazla zamanin bulunmadig
seydir.
Yasam kisa, sanat uzun; firsat gegici, gérgi ve deneyimler aldatici, yargi gigtir.
HIPPOKRATES
Eski Yunan hekimi
(IC 460-377)
[ X X J
Temiz bir kalp, zehirli dillerin bozdugunu dizeltir.
HOMEROS
Eski Yunan destan sairi
(IO 850, 9 yy)
: [ X X J
Politika, insanin karakterini mahveder.
Yasamak istiyorsak, ugraslarimizi sirdirmeye hazir olmaliyiz.
Otto von BISMARCK
Alman devlet adami
(1815-1898)

UTED ° NISAN'2001 49



Bulmaca

Hazirlayan:Mustafa Ustindag
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Soldan Saga: 1- Dillerde yoresel farklilik,- Bir
bayan adi,- File, 2- Tibet 6kizi,- Be|||b05|| il
ham, 3- Flyoko caka,- Bir hdyvon Kara Kuv-
vetleri Komutanligi,- Bir harf 4- Kisaca litre,
Kem, kotilik,- (Ingilizce) Gitmek fiili, 5- isvigre-
de bir irmak,- Bir mastar,- Uciinci tekll sahis,-
(ingilizce) Yemek 6 Manganezin simgesi,- So-
Jukea olan,- Eklemekten emir, 7- Bir cetvel tiri,-
Delikli bir kumas tiri,- Bir isin acemisi, 8- Kim-
yasal bir madde,- Bir dezenfektan tirt, 9- Bir
sarkict (Fatih.....)- Toptan meyva, sebze sahs
yeri,- Genis degdil, 10- Avrupa’da bir halk,-
Adet,- Bir renk,- Bir sart edadi, 11- Bet, kéti - Ki-
lometre,- Ford'un bir modeli,- Amerika’da bir
eyalet, 12- Gemi ve ugak yolu,- Cicek dizenle-
me sanati.

Yukaridan Asagiya: 1- Avugii ile ovalamak,
2- Eskiden giyilen islemeli uzun elbise,- Bir ba-
lik tird, 3- ingilizce kayak,- italya’da bir sehir,
4- Sevgiliye gitarla séylenen sarki, 5- Bayan
yardimei, bakici, 6- Biyuk elgilik,- Kisaca takim,
7- Olmamis, zamani gelmemis,- Himaye eden,
8 (Tersi) Eskiden para konulan torba,- Bir ba-
yan adi. 9- Gegmis tarih,- 3. Tekil sahis,- El be-
cerisi, 10- Kisaca kilogram,- Tel - Eski dilde su,
11- (Eski dilde) Palto,- Ses, 12- Yillanma,- Bir ke-
mirgen hayvan, 13- Tiysiz seftali,- (Tersi) Bir
hayvan, 14- En kisa zaman,- Bir ingiliz hacim
dlcUst birimi,- Sart takisi. 15- (Tersi) Rizgar,-
Gergek.

1-Emel,- Kalamata,- O, 2- Kirag,- Kanavice, 3- Osaka,- Avam,- Ra, 4- Niyak,- Aden, 5- Or,-
Labada,- Atama, 6- Halayik,- Ram, 7- idam,- Sak, 8- Atabey,- Bilisim, 9- Enik,- Telepati, 10- Ti,- Ha,- As, 11- Er,- Sinir,- Tabu, 12-

Nedime,- Aribeyi.

Ekonomi,- Eren, 2- Misir,- Dan,- Re, 3- Eray,- Hatim, 4- Lakalamak - Si, 5- Cakal,- Sim, 6- Balet,- Ne, 7- Aka-
lay,- Yeti, 8- Lav,- Dis,- Lira, 9- Ana,- Akabe, 10- Mama,- Kip,- Ti, 11- Av,- Dar,- Lahba, 12- Tibet,- Kitabe, 13- Ag,- Nar,- $i,- Uy,
14- Er,- Maki, 15- O,- Adam,- Mese.
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COK OZEL

COK OZEL KISILERiI, COK GNEMLI ANLARDA;
OTOMOBILLE YETISMENIN iIMKANSIZ OLDUGU,
HOZEL UGCAK PISTININ OLMADIGI YA DA
UZAK KALDIGI BiR NOKTAYA,
ZAMANINDA ULASTIRMAK...

THY’NIN YENi VIP SERVISi BU AMACI TASIYOR.

THY, VIP BELL 430 HELIKOPTERIYLE,
ZAMANI COK DEGERLiI OLAN SiZLERE
BU COK BZEL DURUMLARDA DA GUVENLI,

KONFORLU VE HIZLI BiR UQUS KEYFi YASATIYOR.

SiMDIi, GUNDOGUMU VE GUNBATIMI ARASINDA,
GOKYUzZUONDE; PILOTLARI, YOLCULARI VE
AMACI COK BZEL BIiR
HELIKOPTER VAR...
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