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Degerli Meslektaslarim, Kiymetli Okurlarimiz,

2024 yilinda baslattigimiz kiresel temsiliyet yolculugumuz, 2025 yili itibariyla ¢cok daha glgli adimlarla devam ediyor. Gegtigimiz ayki
yazimda da belirttigim gibi, bu yil sadece “MRO Americas” ve “WATS 2025” degil, toplamda bes farkl uluslararasi organizasyonda Tlrk
Hava Araci Bakim Teknisyenleri’ni gururla temsil ettik. Katildigimiz bu prestijli etkinliklerde, yerli sirketlerimizle bile yurt icinde kurmakta
zorlandigimiz baglantilari yurt disinda kurma, pek ¢ogunu ise daha derinlestirme firsati bulduk.

Dlnya genelinde pandemi sonrasinda derinlesen teknisyen acigdi, tim havacilik otoritelerini ve sirketleri harekete gecirmis durumda.
Bu baglamda UTED olarak bizler de sadece bir sivil toplum 6rgltl degil, gelecegi sekillendirecek teknik kadrolarin sesi, egiticisi ve
savunucusu olma misyonunu tasiyoruz. Global vizyonla hareket ederek, meslegimizin yarinlarini buglinden insa etme sorumlulugumuzun
farkindayiz.

Degerli Teknisyen Arkadaslarim,

Lisansiniz da, kayit defterleriniz de ananizin ak stt gibi helaldir. Yakin zamanda otoritemiz tarafindan canliya alinan ve yurt disindaki
orneklerini yakindan takip ettigimiz CTM (Yeni Otomasyon Sistemi), logbook uygulamalarinda énemli bir déntsim saglayacak. Her ne
kadar sirketlerin gecis slrecinde yasadigi IT altyapisi sorunlari bazi aksakliklara neden olsa da, bu teknolojinin, teknisyenlerimizin bircok
kronik sorununa dogrudan ve etkili bir ¢c6zUm sunacadina inaniyoruz.

Ote yandan, yillardir giindemde olan yabanci dil yeterlilikleri konusunda atilan adimlar da memnuniyet verici. Otoritemizle birlikte
yarittagumaz goérismeler sonucunda, ihtiyaca gore sekillenen kademeli bir sistem benimsendi. Eksiklikler elbette mevcut, ancak biz
UTED olarak bu acigi kapatmak adina bir adim attik ve yabanci dil kitaplari hazirligina basladik. Oncelikle temel seviye, ardindan daha
teknik icerikli kaynaklarla sektériimuize kalici katki sunacagdiz.

Ayrica vardiya sistemi icinde egitim almakta zorlanan calisanlarimiza yonelik, vardiyaya uyumlu ingilizce kurslari icin sirketlerimizle
gorismeler yapiyor, ortak bir egitim modeli gelistirmeyi hedefliyoruz. Yine sektore vyillarini vermis emekli egitmenlerimizin
tecribelerinden faydalanarak, modul sinavlarina hazirlik kurslarini hayata gecirme planimiz da yakinda devreye alinacaktir.

CUnki biz inaniyoruz ki; okullar ve sektér arasinda saglam bir kdprl kurabildigimiz 6l¢tde, Glkemizin teknik insan kaynagi daha da
nitelikli hale gelecek ve uluslararasi rekabette daha gérindr olacaktir.

1Mayis: Emek ve Dayanismanin Unutulan Yiizii

1Mayis, diinya genelinde emek ve alin terinin kutlandigi bir gindur. Ancak ne acidir ki, havacilik gibi 24 saat yasayan sektorlerde calisan
emekciler, bayramlarinda bile mesaide olmak zorundadir. 1886’da Chicago’da baslayan 8 saatlik is gini mucadelesi, bugiin 12 saatlik
vardiyalarla yeniden tartismaya aciliyor. Sormak gerekiyor: 150 yil sonra basladigimiz noktaya mi déntyoruz?

Bu tarihsel kirilmada ilerledigimizi mi distnlyoruz, yoksa geriye mi distik?

Daha da 6nemlisi: Dayanisma ruhumuz nerede?

Kendi giiniimuizde bile yan yana durmakta zorlanirken, hangi ortak gelecedi insa edebiliriz?

Bir meslek, ancak birlikle ytcelir. O ylzden tim teknisyenlerimize cagrimiz nettir: Birlikte daha glcluyaz.

Bir Milletin Kaderini Degistiren Giin: 19 Mayis
19 Mayis 1919... Kararan ufuklarin aydinhida kavustugu gin. Gazi Mustafa Kemal Atatlrk’Gn Samsun’a attigi o ilk adim, yalnizca bir
kurtulus hareketinin baslangici degil; bir milletin, kendi iradesiyle ayada kalkisinin simgesidir.

Atatlrk, Anadolu’da ilerlerken saltanatin goélgesinden degil, milletin 1sidindan glc¢ aldi. Manda ve himayeyi reddederek
halkiyla yUradu. Ve o yUrlyuls, 1923'te Cumhuriyet ile taglandi. Egitim hakki, kadinlara segme-secilme hakki, bilimde ve
sanatta cagdas atilimlar... Tim bunlarin kéka, 19 Mayis’ta atilan ilk adimdadir. {

Bu ylUzden Atatirk, bu ginl genclige emanet etti. Cinkl genclik, yalnizca gelecedin degil, ayni zamanda o gln atilan
devrimin canl tastyicisidir.

19 Mayis Genglik ve Spor Bayramimizi ylrekten kutluyorum.
Bu topraklarda 6zglr ve onurlu yasiyorsak, iste o vapurun cesur rotasina bor¢luyuz.

GOkyiiziine Sessizce Dokunan Eller: 24 Mayis
Hava Araci Bakim Teknisyenleri...

Her kalkista yureklerini gdkyUtzine gdnderen, her iniste sessizce dua eden; gdériinmeyen ama her zaman orada
olan kahramanlardir.

Adlari anonslarda gecmez, alkislar onlara ulasmaz. Ama her emniyetli iniste, bir annenin evladina sarilmasinda,
bir babanin yolculuktan sag salim dénmesinde onlarin eli, onlarin emedi, onlarin alin teri vardir.

24 Mayis, bu gériinmeyen kahramanlarin ging.

24 Mayis, gokyUzine sessizce ama onurla dokunan ellerin giind.

Ucak Teknisyenleri GUnUimuz kutlu olsun.

Gokyuzy, sizin gibi kahramanlarla her zaman daha emniyetli. Omir CANINSAN

Saygilarimla, Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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2025'TE UTED'IN KURESEL

TEMSILIVETI... _
TURK TEKNISYENLERI
DUNYA SAHNESINDE

MRO Amerrcas 2025 &
Werld Aviation Training Summit (WATS) 2025

Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED) olarak, 2025 yili
Nisan aymda havacilik bakim sektoriiniin kiiresel
olcekteki gelisim ve doniisiimiinii yakindan takip
etmek, sektoriimiizii temsilen giiclii iliskiler kurmalk,
bilgi alisverisinde bulunmak ve dernegimizin
uluslararasi yayinlarinin tanitimini yapmak iizere
MRO Americas 2025 ve World Aviation Training
Summit (WATS) 2025 gibi uluslararasi prestije sahip
etkinliklere katihim sagladik.
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CHARLES E. TAYLOR'DAN BUGUNE,
HAVA ARACI BAKIM
TEKNISYENLERI GUNO

Havaciligin hizla gelisen diinyasinda, hava aracglarinin
giivenli ve sorunsuz bir sekilde ucabilmesi icin en 6nemli
unsurlardan biri, onlar1 ucusa hazirlayan, bakimim
yapan ve glivenligini saglayan hava araci bakim
teknisyenleridir. Bu teknisyenler, cok farkh zorluklari

ve uzun yillar siiren egitim siireclerini geride birakarak,
havaciligin goriinmeyen kahramanlari haline gelirler.
Hava araci bakim teknisyenlerinin meslekleri, biiyiik bir
sorumluluk tasimanin yani sira, yliksek bir bilgi birikimi
ve pratik deneyim gerektirir. Bu yazida, hava araci
bakim teknisyenliginin tarihsel gelisimini, glinimiizdeki
onemini ve karsilasilan zorluklari ele alacagiz.

DQGUAAKDEN_iZ’DE TEKNOLOJi
RUZGARI ESTI

TEKNOFEST KKTC 2025

Yavru Vatan Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC), 1-4
Mayis 2025 tarihleri arasinda tarihi bir organizasyona ev
sahipligi yapti. Tiirkiye'nin en biiyiik teknoloji festivali
olan TEKNOFEST, bu yil ilk kez yurt disinda diizenlenerek
simirlarin asti ve Dogu Akdeniz'in kalbinde, eski Ercan
Havalimani'nda teknoloji tutkunlarini bir araya getirdi.
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MUSTAFA KEMAL'N
TARIH SAHNESINE CIKISI VE
MILLI MUCADELE'NIN BASLANGICI

19 MAYIS

Tiirkiye Cumhuriyeti'nin dogum sancilari, 19 Mayis 1919'da
Samsun yolculugu ile baslar. Bu zorlu ve engellerle dolu
yolculukta tarihin akisini degistirecek lider, hem kendisinin
hem de milletinin kaderine damgasini vuracakti.
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HAVACILIK TARIHINDE MAY(S mn

> 1MAYIS 1960

< Soguk Savas: U-2 Krizi - Francis Gary Powers’in
kullandigi Amerikan Lockheed U-2 casus u¢agi, Sovyetler
Birligi lizerinde disiriliince diplomatik bir krizi baslatti.

> 1MAYIS 1976

< Paris-istanbul seferini yapan ‘izmir’ ucag, Zeki Ejder
adl Tiark tarafindan Marsilya’ya kacirilmak istendi.

\

5 MAYIS 2007

< Kamerun’un Douala kentindeki Douala Uluslararasi
Havalimanrndan, Kenya’nin baskenti Nairobi’ye gitmek
izere havalanan Kenya Havayollari’na ait Boeing 737-
800 tipi yolcu ucagi disti, 115 kisi oldii.

> 3 MAYIS 1934

< Kayseri Ugcak Fabrikasr’nda yapilan ilk parti alti avci
ucagdindan biri, 50 dakikalik bir ugusla Kayseri’den
Ankara’ya geldi.

\

3 MAYIS 1935

« Turk Hava Kurumu biinyesinde, ‘Tirkkusu’ adiyla kurulan
ucus okulu faaliyete gecti.

> 6 MAYIS 1937

< Diinyanin en biiyiik zeplini olan Hindenburg,
havalandiktan kisa siire sonra alev aldi ve yanarak yere
cakildi. 36 kisinin 6ldiigii kazadan sonra bu tasimacilik
yénteminden vazgecildi.

> 8 MAYIS 1997

< China Southern Airlines’a ait bir Boeing 737 tipi u¢agi,
Shenzhen Bao’an Uluslararasi Havalimani’na inisi sirasinda
firtina nedeniyle kaza yapti, 35 kisi yasamini yitirdi.

» 3 MAYIS 1972

< Ankara-istanbul seferini yapan DC-9 tipi ‘Bodazici’ adl
yolcu ucadi, 61 yolcu ve 5 miirettebati ile birlikte dort
eylemci tarafindan Sofya’ya kacirildi.

> 9 MAYIS 1987

< Polonya Havayollarrna ait bir yolcu ucagi, Varsova’dan
New York’a gitmek {izere havalandiktan hemen sonra diistii,
183 kisi old(i.

» 4 MAYIS 1955

Air France'in kurucusu, pilot, ucak tasarimcisi ve sanayici
Louis Charles Breguet, 75 yasinda hayatini kaybetti.

> 4 MAYIS 2002

< Nijerya’da bir yolcu u¢agdi kalkistan hemen sonra diistii,
148 kisi oldi.

\

14 MAYIS 1973

ABD’nin ilk uzay istasyonu olan Skylab firlatildi.

\

> 4 MAYIS 2001

< 1932 dogumlu ilk Tiirk kadin jet pilotu Leman Bozkurt
Altincekic, izmir’de hayatini kaybetti.

6 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / NISAN 2025 / www.uteddergi.com

15 MAYIS 1963

< Amerikal astronot Gordon Cooper, ‘Mercury-Atlas 8’
adli kapsiille o giine kadar yapilmis en uzun uzay ugusunu
gerceklestirmek lizere uzaya firlatildi. Cooper, uzayda 34
saat 19 dakika kald!.




\]

< Sovyet uzay araci ‘Venera 5’, Veniis gezegenine inis
yapti.

\

< Newfoundland (Kanada)’dan havalanip irlanda’ya
inis yaparak yaklasik 15 saat siiren ucusu gerceklestiren
Amelia Earhart, Atlantik Okyanusu’nu tek basina gecen
ilk kadin pilot oldu.

\

& THY, ‘Devlet Hava Yollari isletmesi’ adiyla gékyiiziiyle
bulustu. Tarkiye’nin ilk havacilarindan Fesa Evrensev’in
genel midiirltiglini Gstlendigi bu donemde, filosunda
yalnizca 5 ugak ve 30°dan az ¢alisani vardi.

»
»

< Amerikall havaci Charles Lindbergh, ‘Sprit of St.
Louis’ adli u¢cagiyla New York’tan Paris’e ugarak, Atlas
Okyanusu’nu gecen ilk pilot oldu.

\

< Yiizde 85’i yerli malzeme ile liretilen ilk Tiirk ugagi
‘Mavi Isik 79-XA’, Kayseri ikmal Merkezi’nde basaril bir
deneme ucusu gerceklestirdi.

\

< Nuri Demirag’in
fabrikasinda yapilan ilk Tiirk
yolcu ucadi, istanbul’dan
Ankara’ya uctu.

\

< Sovyetler Birligi yapimi Tupolev Tu 144
slipersonik ucadi, Mach 2 hizini asabilen ilk ticari hava
tasit araci oldu.

»

»

< Ispanyol Baris Giicii askerlerini tasiyan Ukrayna
Havayollarr’na ait bir ugak, Trabzon’un Macka ilgesi
yakinlarinda diisti, 62 asker ile 13 kisilik mirettebat 6ldi.

>
»

< Amerikan F-4 Phantom Il cok amagli avci-bombardiman
ucadi ilk ucusunu yapti.

>

< ABD tarafindan uzaya gonderilen iki maymun sag olarak
Diinya’ya dondii.

>

< Insansiz ABD uzay araci Mariner 9, Mars hakkinda bilgi
toplamak lizere uzaya firlatildi.

\/

< Japon imparatorluk Donanmasi
Hava Hizmetleri’nde gérev yapan
ve 7 Aralik 1941 tarihinde yapilan
‘Pearl Harbor Saldirisi’ sirasinda
ilk saldiri dalgasinin basindaki
kumandan pilot yilizbasi Mitsuo
Fuchida (Fuchida Mitsuo),

30 Mayis 1976 yilinda hayatini
kaybetti.
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YERLI EGITIM UCAGI HURKUS II

'.:Q;-:_ : . : TR

Yerli dretim HURKUS-II, gectigimiz aylarda gerceklestirdigi

ilk ugusunun ardindan Tirk Hava Kuvvetleri envanterine
girmeye hazirlaniyor. HURKUS-II, 2025 yilinda ilk 15 ucaginin
teslim edilmesiyle Hava Kuvvetleri Komutanhgrna katilacak.
Kalan 40 ucagin ise 2027 yilina kadar teslim edilmesi planlaniyor.
HURKUS-II, énceki versiyon olan HURKUS-B’den elde edilen
deneyimler ve yeni teknolojilerle performans ve yapisal
Ozellikler acgisindan 6nemli iyilestirmeler aldi. Yapisal agirlik
azaltilarak, ucadin manevra kabiliyeti ve akrobasi yetenekleri
dnemli dlctde artirildi. HORKUS-II, kendi sinifindaki en yiksek

T L

performans gosteren egitim ucaklari arasinda yer aliyor. Yeni
nesil HURKUS-II'de, yerli savunma sanayii katkisi saglamak
amaciyla pek cok bilesen millilestirildi. Kanopi, sogutma sistemi,
telsiz, hidrolik pompa ve dost-diisman tanima sistemi (IFF) gibi
Onemli sistemlerde yerli Uretime gecildi. Bu sayede ucakta yerli
Uretim orani 6nemli 6lctide artirildi. HORKUS-II’nin aerodinamik
yapisl, optimize edilmis gévde tasarimi, entegre isik sistemi ve
yeni nesil hava aligi ile egzoz geometrisi sayesinde ileri seviyeye
tasindi. Ugak, hiz, manevra kabiliyeti (roll rate) ve maksimum G
kuvveti performanslarinda kayda deger artis sagladi.
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THY’DE 2033 HEDEFi, 15 MILYON TURIST

TUrk Hava Yollari (THY), Tarkiye’nin turizm gelirlerini
artirmak ve Ulke ekonomisine dogrudan katki saglamak
amaclyla yeni bir stratejik plan acikladi. Dinyanin en bydk
organizasyonlarindan biri olan EXPO 2025 Osaka slrecini bir
firsata ceviren THY, tanitim calismalarina hiz verdi. Sirket, yliksek
harcama potansiyeline sahip turistleri Tarkiye’'ye cekmeyi
hedefliyor. THY Y&énetim Kurulu Baskani Prof. Dr. Ahmet Bolat,
konuyla ilgili yaptidi aciklamada, 2033 yilina kadar 11 Ulkeye
odaklanarak bu tlkelerden 15 milyon turist cekmeyi ve 45 milyar
dolar turizm geliri elde etmeyi amacladiklarini duyurdu.

Bolat, bu iddiali hedefin, Tarkiye’nin kiresel turizm pastasindaki
payini artirarak, ekonomiye blyUk bir katki saglayacagini
vurguladi.
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THY’nin 2033 stratejileri

¢ Hedef Ulkelerde yogun tanitim kampanyalari diizenlemek,

e Tarkiye’nin kilttrel ve dogal zenginliklerini etkili sekilde
tanitmak,

e Turistlerin
hazirlamak,

¢« Ulasim agini genisleterek erisimi kolaylastirmak,

*« Konaklama ve hizmet Kkalitesini artirarak deneyimi
iyilestirmek.

ilgi alanlarina yo6nelik 6zel tur paketleri

Bu kapsamli plan, Tirkiye’nin turizm alanindaki uluslararasi
rekabet glcUnU artirmayi ve Ulkeyi “yUksek gelirli turistler”
icin daha cazip bir destinasyon haline getirmeyi hedefliyor.
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MYTECHNIC, SUNEXPRESS UCAK BAKIMLARINI BASARIYLA TAMAMLADI e 1

avacilik bakim-onarim sektérinin 6ncl kuruluslarindan

MyTechnic, 2025 yili icerisinde SunExpress’e ait bir dizi
yolcu uc¢agdinin planl bakim streclerini basariyla tamamladi.
istanbul Sabiha Go&kcen Havalimani’nda faaliyet gdsteren
sirket, SunExpress’e ait dar gdvdeli Boeing 737 tipi ucaklarin
agir bakim (C-Check) islemlerini zamaninda ve eksiksiz
sekilde gercgeklestirdi. MyTechnic yetkilileri, operasyonel
sUreklilik ve ucus givenligi acisindan blytk édnem tasiyan bu
bakim calismalarinin uluslararasi standartlara uygun olarak

L =

|

tamamlandigini vurguladi. 2025’in ilk ceyreginde baslayan
bakim faaliyetleri, hem SunExpress filosunun sorunsuz
sekilde yaz sezonuna hazirlanmasini sagladi hem de iki sirket
arasindaki teknik is birligini daha da gUclendirdi. SunExpress
temsilcileri de yaptiklari aciklamada, “MyTechnic ile uzun
sUredir yUrtttigumiz glivene dayaliis birligimizin bir yansimasi
olarak, 2025 bakim sireclerinden son derece memnun kaldik.
Operasyonlarimizin sUrdardlebilirligi acisindan bu tdr teknik
ortakliklar kritik &neme sahip” ifadelerine yer verdi.

BAYRAKTAR TB3'TEN TARiHi BASARI:

TUrkiye’nin savunma sanayii, tarihi bir basariya daha imza
atti. Baykar’in gelistirdigi Bayraktar TB3, Tlrkiye’nin amiral
gemisi TCG ANADOLU uzerinde ilk inis ve kalkis testlerini
basariyla tamamladi. Katlanabilir kanat yapisi ve Ustin deniz
operasyon kabiliyetiyle tasarlanan TB3, kisa pistli gemilerden
kalkabilen ilk SIHA olarak tarihe gecti. Bu gelismeyle birlikte,
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Tark Silahli Kuvvetleri'nin deniz asiri harekat kabiliyeti 6nemli
6lctde artarken, Tlrkiye savunma teknolojilerinde yeni bir ligde
kendine yer actli. Uzmanlar, Bayraktar TB3’Un TCG ANADOLU
ile uyum icinde goérev yapmasinin, 6zellikle insansiz sistemlerin
deniz operasyonlarina entegrasyonu acisindan kritik bir adim
oldugunu belirtiyor.



ONNECT YO
TURKIYE

FEAADRNSD

THY'NIiN ‘CRYSTAL BUSINESS CLASS SUIT’ LANSMANI GOZ KAMASTIRDI |

T

Urk Hava Yollart (THY), Japonya’nin ev sahipliginde

dizenlenen Expo 2025 Osaka kapsaminda, yeni Crystal
Business Class Suit Graninld Asya-Pasifik bolgesinde ilk kez
TUrkiye Pavyonu’nda tanitti. Modern tasarimi, ileri teknolojisi ve
Ust dlzey konforuyla dikkat ¢eken yeni kabin, Temmuz 2025’e
kadar sergilenecek. Ote yandan ayni etkinlik kapsaminda Hotel
New Otani Osaka’da dlizenlenen “Turkiye’ye Baglan” galasinda,
THY tarafindan hazirlanan ve Turkiye-Japonya dostlugunu
anlatan “Kushimoto” adli belgeselin galasi gerceklestirildi.
Gecede Japon yesil cayi ile Tirk baklavasinin bulustugu 6zel bir

|

toren de yer aldi.Etkinlige Turkiye Cumhuriyeti Ticaret Bakani
Prof. Dr. Omer Bolat, THY Y&netim Kurulu Baskani Prof. Ahmet
Bolat ve cok sayida davetli katildi. Prof. Bolat, “Expo 2025
Osaka’da yer almak, iki Ulke arasindaki kltirel kdpruleri daha da
glclendirmek adina blyUk bir adim” dedi. Gosterimin ardindan,
Japon yesil cayi ile Turk baklavasinin bir araya getirildigi
sembolik bir ¢cay téreni diizenlendi. Bu 6zel an, Gnli Japon icerik
Ureticileri is birliginde gerceklestirildi. Konuklar, fuaye alaninda
Tarkiye’nin cesitli kdltdrel geleneklerini deneyimleme firsati
bulduktan sonra, sik bir gala yemegiyle geceyi tamamladi.
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TURK HAVA YOLLARI’NDAN PORT SUDAN’A DIREKT UGUS BASLIYOR

Tlrk Hava Yollart (THY), 3 Haziran 2025 tarihinden itibaren
istanbul (IST) ile Port Sudan (PZU) arasinda direkt ucuslara
basliyor. Yeni rota, Tlrkiye ile Sudan arasindaki ulasimi
kolaylastirmayi ve iki Ulke arasindaki iliskileri glclendirmeyi
hedefliyor. Ucuslar, THY’nin resmi internet sitesi tGzerinden
satisa sunulurken, yolcular Port Sudan-istanbul arasi gidis-
doénts biletlerini online olarak satin alabiliyor. Sosyal medya
hesabi Uzerinden yaptigi paylasimla bu gelismeyi duyuran
Tarkiye’nin Sudan Buytkelcisi Fatih Yildiz,Yildiz, 21 Nisan’da

Port Sudan’a yapilacak ucusa iliskin sinyali verirken, son
paylasiminda ise rezervasyon sayfasinin ekran goértntisini
paylasarak resmi onayl verdi. THY yetkilileri, bu adimin
sirketin Afrika acilimi stratejisinin bir parcasi oldugunu
belirtirken, Port Sudan’in stratejik konumunun da bu kararda
etkili oldugunu vurguladi. Halihazirda Afrika’da 40’tan fazla
noktaya sefer dizenleyen THY, kita genelindeki havayolu
baglantilarini artirarak Tarkiye’nin Afrika ile olan badlarini
pekistirmeyi hedefliyor.
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zerbaycan Cumhuriyeti'nde AAR-147 vyetkisini alarak,

havacilik bakim egitimi alanindaki yetkinligini uluslararasi
diuzeye tasiyan Kapadokya Universitesi, bu kapsamda
Azerbaycan’in 6nde gelen havacilik kurumlariyla stratejik
bir is birligi gerceklestirdi. Azerbaycan Havayollari (AZAL),
Milli Havacilik Akademisi ve Silkway Technic ile ydaratilen
ortak calisma kapsaminda, Al kategori hava araci bakimi
egitimi  dogrultusunda, Universite tarafindan 50 ucak
bakim teknisyenine verilen egitimler basariyla tamamladi.
Egitim sdreci, her bir grup icin toplam 800 saat olarak
planlandi ve uluslararasi havacilik standartlarina uygun
sekilde yuruttldad. Teorik egitimler, Milli Havacilik Akademisi

dersliklerinde gerceklestirilirken pratik egitimler ise Milli
Havacilik Akademisinin atOlyelerinde ve AZAL tarafindan
saglanan imkanlarla emekli edilen Boeing 757 (4K-AZ12) ucadi
Uzerinde tamamlandi. Egitimlerin son asamasi olan “Gergek
Bakim Ortami Egitimleri” ise, Silkway Technic hangarlarinda
uygulamali olarak yUratdlda. Sahip oldugu akademik birikimi
ve sektdrel deneyimi Azerbaycan’a tasiyarak hem bireysel-
mesleki gelisime hem de bdélgesel havacilik sektértndn nitelikli
insan kaynagi ihtiyacina katki sunan Kapadokya Universite
yonetimi, bu tlr projelerle gelecegin havacilik profesyonellerini
yetistirmeyi ve Turkiye’nin egitim ihracatina katki saglamayi
sUrdUreceklerini ifade etti.

L

PEGASUS HAVA YOLLARFNDAN CEZAYIR’E DIREKT UCUSLAR BASLIYOR
ISTANBUL TO =

AYIR

egasus Hava Yollari, istanbul Sabiha Gékcen Havalimani’ndan
Cezayir'e direkt ucus baslatiyor. Sirket, filosunu her vyil
yeni yatinmlarla genclestirirken, ucus adina da yeni rotalar
eklemeye devam ediyor. Cezayir’e yapilacak ilk sefer 23 Mayis’ta
gerceklestirilecek ve haftada 5 frekans ucus diizenlenecek. Cezayir
seferleri, istanbul Sabiha Gékcen Havalimanrndan pazartesi, sall,
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carsamba, cuma ve cumartesi glnleri saat 11:10’da kalkacak.
Cezayir Havalimanrndan istanbul Sabiha Gékcen Havalimanr'na
ise ayni glnlerde saat 14:05’te ucuslar yapilacak. Cezayir ve
Fas gibi yeni destinasyon alanlari ile Turkiye’'yi dinyanin dort
bir yanina baglamayi hedefleyen Pegasus, Portekiz’in baskenti
Lizbon ucuslarina da kesintisiz olarak devam ediyor.



ulfstream Aerospace’in ultra uzun menzilli is jeti G80O,

ABD ve Avrupa’da artik sertifikalandi. Savannah, Georgia
merkezli Uretici, buglin G800 icin FAA ve EASA’dan tip
sertifikalarini aldigini duyurdu. Bu yeni ucak, sirketin filosundaki
en uzun menzilli is jeti olma 6zelligini tasiyor ve performans
testlerinde beklentileri asmayi basardiiGulfstream’a gbre,
G800’Un sertifikasyon testleri, uzun menzil seyir hizi olan Mach
0.85’te 8.200 deniz mili (15.186 kilometre) menzil sundugunu
ortaya koydu. Bu, sirketin baslangicta dngérdiginden 200
deniz mili daha fazla. G80OO’Un maksimum isletme hizi da,

Mach 0.925'ten Mach 0.935’e ylkseldi. Mach 0.90 hizinda
seyahat ettiginde jet, 7.000 deniz mili menzile sahipken;
Mach 0.87 hizinda ise menzil 8.000 deniz mili. G80O’lUn kalkis
mesafesi ise 5.812 feet (1.771 metre) ile, inis mesafesi ise 3.105
feet ile Gulfstream’in 6ngdrdiginden daha kisa. Bu 6zellik,
G800’lUn daha fazla havalimanina erisimini mimkdn kilacak.
Liste fiyati 72,5 milyon dolar olan G800’Un, bdylelikle ABD ve
Avrupa’daki teslimatlarina baslanacadi aciklandi. Sertifikasyon,
ucadin baslangicta 6ngérilenden daha yiksek performansla
onaylandigini da ortaya koydu.

per .t ‘mﬂffﬁ‘ﬁ "

yundai Motor Group’un ileri hava mobilitesi alanindaki yan

kurulusu Supernal, gelistirdigi tam O6lcekli S-A2 eVTOL
(elektrikli dikey kalkis ve inis) modelinin ilk bagh ucusunu
basariyla tamamladidini duyurdu. Kaliforniya merkezli sirketin
dogruladigi ucus, 1 Mart tarihinde gerceklestirildi ve sirketin
dort yolcu kapasiteli ucagini tasarlama, insa etme, entegre etme
ve ugurma slrecinde 6nemli bir kilometre tasi olarak kayda
gecti. Sirket, bu ucusu AIN tarafindan sorulmadigi sirece resmi
olarak aciklamamisti. Giney Kore’nin Hyundai Motor Group’un

SUPERNAL, EVTOL TEKNOLOJISINDE iLK UCUSU BASARIYLA TAMAMLADI I -

bir yan kurulusu olan Supernal, S-A2’yi 2028 vyilina kadar
sertifikalandirmayi hedefliyor. Mart ayinda ise, CHC Helicopter’i,
cesitli ileri hava mobilitesi kullanimlari icin hazirlik yapan program
ortaklari agina dahil ettigini acikladi. Supernal, tarafindan yapilan
aclklamada, “Bu, Supernal’in ticari eVTOL Urin0 S-A2’yi basariyla
sertifikalandirip operasyonel misterilere sunma yolunda atacadi
bir dizi test asamasindan ilki, gelecekte, basarili bir prototip
ve ilerleyen Uretim araclari icin test yontemlerini sdrekli olarak
gelistirmeye devam edecegiz.” denildi.
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2025'TE UTED’iN KURESEL TEMSILIYETI...

TURK TEKNiSYENLERI
DUNYA SAHNESINDE

ﬂMﬁ Amerricas 2625 & World Avration rmmg summirt (WATS) 2025

bakim sektoriiniin kiiresel olcekteki gelisim ve doniistimtini yakindan takip
etmek, sektoriimtizii temsilen giiclii iliskiler kurmak, bilgi alisverisinde
bulunmak ve dernegimizin uluslararasi yayinlarinin tanitimini yapmak tizere
MRO Americas 2025 ve World Aviation Training Summit (WATS) 2025 gibi , ,
uluslararasi prestije sahip etkinliklere katihim sagladik.

' ! Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED) olarak, 2025 yili Nisan ayinda havacilik
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. TEKNISYENIN ROTASI: _
DUNYAYA ACILAN UTED VIZYONU

is birliklerinin temellerini olusturma konusunda da kritik
bir rol Gstlenmektedir.

Uresel havacilik ekosisteminin strekli dedisen

ve gelisen yapisi, uluslararasi etkinliklerde

aktif ve gorunir olmayl her zamankinden

daha 6nemli kilmaktadir. Bu baglamda UTED,
Ulkemizin havacilik bakim alanindaki yetkinliklerinin
tanitilmasi, sektoérel is birliklerinin gelistiriimesi ve
Tirk teknisyenlerinin mesleki gelisimine katki sunacak
yenilik¢ci  uygulamalarin  kesfedilmesi acisindan s6z
konusu organizasyonlarda etkin rol almayi kendisine
temel hedef olarak belirlemistir.

Dernedimizin bu tdr uluslararasi platformlarda boy
gostermesi, hem Uyelerimizin bilgi dizeylerini ve teknik
yetkinliklerini arttiracak glncel gelismeleri yakindan
takip etmelerine olanak saglamakta, hem de Tlrkiye’'nin
havacilik sektorindeki kaliteli insan kaynadini dinya
sahnesinde temsil ederek sektérimulzin kiresel
rekabette hak ettigi yere ulasmasi icin énemli bir
firsat yaratmaktadir. UTED’in bu katilimlari, Turk sivil
havacilik bakim sektérinin uluslararasi platformlardaki
gdérindrligina artirmakla kalmayip, gelecekteki stratejik

Bu kapsamda, UTED Baskan Yardimcisi Sayin M.
Murat Bastlrk ve Mali Sekreterimiz Sayin Cenk Can’in
katilimlariyla gerceklesen ziyaretlerimiz, dernegimizin
temsil kabiliyeti acisindan oldugu kadar, Uyelerimizin
gelecekteki mesleki kariyerlerini sekillendirme ve
sektoriimize yon verme noktasinda da o6nemli bir
adimi  temsil etmektedir. Bu girisimlerin sonucu
olarak, etkinliklerde elde ettigimiz bilgi ve tecribeleri
Oyelerimizle paylasarak, Tark teknisyenlerinin
uluslararasi  standartlarda yetkinlik  kazanmasini
destekleme yolunda kararli adimlar atmaya devam
ediyoruz.

ANURTION WELS Corlocaied wali

MRO

AMERICAS

April 810, 2025
Allanta, GA

ANIATHON WELK

onrrs
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MRO AMERICAS 2025 & AMC
(AEROSPACE MAINTENANCE COMPETITION)

£

W f___,...-

8-10 Nisan 2025 tarihleri arasinda ABD’nin Georgia eyaletinin
en blydk kenti Atlanta’da dizenlenen MRO Americas 2025,
bakim ve onarim sektérlinde faaliyet gdsteren firmalarin,
tedarikcilerin, teknisyenlerin, mihendislerin  ve karar
vericilerin bir araya geldigi en buylk global bulusmalardan
biridir. Etkinlige 17.000’in Gzerinde sektdr profesyoneli ve
1.000’den fazla katilimci firma istirak etti. Etkinlikte;

«  Surdurdlebilirlik ve Karbon Ayak izi Azaltma

* Dijital D6ntGstm ve Veri Analitigi

*  Tedarik Zinciri Yoénetimi ve Lojistik

« Isgucil Gelisimi ve Egitim

* Regllasyonlar ve Uyum

*  Yenilik¢i Bakim Teknolojileri

*  Yeni Bakim Teknikleri, Araclari ve Ekipmanlari

gibi bakim alaninda ¢ok genis bir yelpazede sunumlar
gerceklestirildi. UTED olarak, ilgili sunumlara istirak ederek
bircok dnemli MRO firmasiyla temasa gecerek, dernegimizi
ve uluslararasi yayinimiz UTED International'l tanitarak hem
meslegimizi hem de Glkemizin havacilik bakim kabiliyetlerini
yurt disindaki paydaslara aktardik. Etkinlikte Ulkemiz bakim
onarim sektorinidn énct kuruluslarindan THY Teknik A.S.
ve MyTechnic firmalarini ziyaret etmek bizleri gururlandirdi.
Ulkemiz adina ilerleyen yillarda cok daha fazla firmanin bu
tarz buyuk organizasyonlarda yer alacadina olan inancimizi
bir kez daha tazeledik.
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Bircok 6nemli is birligi ve tedarik anlasmasi anlasmasinin
duyuruldugu etkinlikte; Boeing, ExxonMobil ile havacilikta
kullanilan  yagdlarin  daditimi konusundaki anlasmasini
yenilerken, Virgin Atlantic ile 2026’dan itibaren 17 adet
tamir edilmis ve sertifikalandiriimis inis takimi setinin
tedariki icin s6zlesme imzalamistir. Satair, HAECO Group
ile expendable (tiketilebilir) malzeme tedarik sireclerini
iyilestirmek icin stratejik bir tedarik anlasmasi yapmis, ayrica
Collins Aerospace ile kabin i¢i parca dagitim anlasmasini
genisletmis ve Eaton'in Boeing platformlari icin mirettebat
oksijen sistemleri dagitimini da Ustlenmistir. AJW Group, Air
Transat'in Airbus A321ceo ve A320neo filosuna yoénelik uzun
vadeli bir "power-by-the-hour" destek programi imzalamis
ve Inter-Tec Aero ile Part 21J mUhendislik hizmetleri (aviyonik
ve yapisal onarim ¢dzimleri) konusunda is birligi yapmistir.



i

MRO Americas 2025'te belirginlesen bazi temel trendler

soyle ozetlenebilir:

* Yapay Zeka (Al) Entegrasyonu: Predictive maintenance
(6ngorict bakim), envanter yénetimi ve is glicll destek
sistemlerinde yapay zeka uygulamalari 6ne c¢ikmistir.
Ozellikle Microsoft, AAR Digital Services ve Pratt & Whitney
gibi firmalar, generatif Al kullaniminin operasyonel
verimlilik Gzerindeki potansiyel etkilerini vurgulamistir.

« lisgiicli Gelisimi: "Welcome the Apprentice” oturumunda
staj programlari ve kurum ici egitim uygulamalarinin
6nemine dikkat cekilmistir. United Airlines, Embry-
Riddle Aeronautical University ve Aviation Institute of
Maintenance gibi kuruluslar, gen¢ yeteneklerin sektére
kazandirilmasi icin yUrdttakleri projeleri paylasmistir.

+  Sirdaralebilirlik inisiyatifleri: Lufthansa Technik, BASF
ile gelistirdigi AeroShark adindaki, kdpekbaligi derisi
ilhamli yazey filmi teknolojisini tanitarak, hava akimi
optimizasyonu ve vyakit tlUketiminde tasarruf saglama
potansiyelini ortaya koymustur.

+ Dijital Doéniisim: Drone destekli ugak kontrolleri gibi
dijitallesme uygulamalari éne ¢ikmis, HAECO Americas,
ABD'de drone destekli denetim uygulamalarini test
etmeye baslamistir.

Etkinlik kapsaminda sunulan Aviation Week Network 2025
Filosu ve MRO Tahmini Raporu’na gére, MRO pazarinin
onlmuzdeki dénemde glcli bir blydime ivmesi yakalamasi
beklenmektedir. Bu blytmenin baslica itici glcleri arasinda
sunlar yer almaktadir:

*  Kdresel hava yolculugunda toparlanmanin devam etmesi,

*  Gelisen teknolojilerin bakim slreclerine entegrasyonu,

+  Ozellikle gelismekte olan pazarlarda filo blyimesinin
hizlanmasi.

Etkinlik kapsaminda ayrica, sektériin prestijli yarismalarindan
biri olan Aerospace Maintenance Competition (AMC) 2025'i
yerinde inceledik. Bu yilki yarismaya beser kisilik 87 takim
katilmis ve toplamda 27 farkli bakim becerisi alaninda
varisilmistir. Yarisma, havacilik bakim teknisyenlerinin bilgi,
beceri ve hizlarini sergileyebilecekleri uluslararasi bir platform
sunmaktadir. Etkinlik, sektérdeki en iyi uygulamalarin
paylasiimasini ve bakim teknisyenlerinin mesleki gelisimlerini
tesvik etmeyi amaclamaktadir. Yarisma; ticari havacilik, genel
havacilik, askeri, bakim-onarim (MRO) ve egitim kurumlar
olmak Uzere bes farkll kategoride diizenlenmistir. Her takim,
her bir etkinlikte belirli sayida Uye ile yarismis ve gorevleri 15
dakikalik strelerde tamamlamistir. UTED olarak, AMC 2025
yarismasini yerinde inceleyerek, 2026 yilinda Tiirkiye'yi temsil
edecek bir takim olusturma amaciyla 6n kayit islemlerimizi
tamamladik. Bu girisim, Tirk hava araci bakim teknisyenlerinin
uluslararasi alanda yetkinliklerini sergilemeleri ve mesleki
standartlarin yiikseltiimesine katki saglamalari acgisindan
bliyiik 6nem tasimaktadir.

MRO Americas 2025, sektorindoénisimine ydn verenteknolojik
yeniliklerin, strdurulebilirlik projelerinin ve is glct gelisimi
calismalarinin 6n planda oldugu bir organizasyon olmustur.
Yapilan yeni anlasmalar ve sunulan teknolojik ¢dztmler, MRO
sektorinin gelecekte daha dijital, daha surdurllebilir ve daha
insan odakl bir yapiya evrilecegini géstermektedir.
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WORLD AVIATION TRAINING SUMMIT

e

World Aviation Training Summit (WATS) 2025, 7-10 Nisan 2025
tarihleri arasinda ABD’nin Florida eyaletinde yer alan Orlando
kentinde dizenlenmis olup, havacilik egditimine odaklanan
dinyanin en buyUk uluslararasi etkinligidir. Zirve, pilot, kabin
ekibi ve bakim teknisyeni egitiminde kiresel standartlarin,
yenilik¢i yaklasimlarin, regilasyonlarin ele alindigi ve en son
egitim teknolojilerinin (AR, VR) sergilendigi kapsamli bir zirvedir.

WATS 2025’te 6ne ¢ikan bazi trendler

* Yapay Zeka ve Similasyon Teknolojileri: Pilot ve
bakim teknisyeni egitimlerinde yapay zeka destekli
simtlasyonlarin  kullanimi artmaktadir. Bu teknolojiler,
egitim streclerini daha etkili ve verimli hale getirmektedir.

+  eVTOL ve AAM Egitim ihtiyaclari: Elektrikli dikey kalkis
ve inis (eVTOL) araclari ile gelismis hava mobilite (AAM)
platformlarinin egitim gereksinimleri Gzerine calismalar
yapiimaktadir.

+  Sdrduriilebilirlik ve Yesil Egitim Uygulamalari: Karbon
ayak izini azaltmaya yonelik editim programlari ve
strdurdlebilir uygulamalar 6n plana ¢cikmaktadir.

. Dijital Doniisim ve Uzaktan Egitim: E-6grenme
platformlari, artirlmis gerceklik ve sanal gerceklik
teknolojileri egitim slreclerine entegre edilmektedir.

Zirvenin ikinci giliniinde gercgeklestirilen bakim egitimi

oturumunda;

*  Yeni Nesli Cekmek ve Elde Tutmak icin Baslangic Egitimini
Yeniden Distinmek
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(WATS) 2025
I s .

e Yetkinlik Bazhh  Egitim Programlarinda Teknisyen
Performansinin Degerlendirilmesi

«  Egitim ihtiyac Analizi icin Modern Veri Yaklasimi

« Bakim Egitiminde CBTA Uygulamalarinin Karsilastigi
Zorluklar

*  Yapay Zeka ve Makine Ogrenimi icin Akilli Bir Teknoloji
Altyapisi Tasarlamak

+  Uretken Yapay Zeka Kullanarak Egitim Gelistirme

«  Yetkinlik Bazli Egitimi Guclendirmek icin insan Performansi
Verisi ve Yapay Zekadan Yararlanmak

+  Yetkinlik Ikilemi: Karsinizdaki Teknisyene Gére Egitim
Vermek

e Canh Egitimin Evrimi, Bakim Teknisyeni Egitimi: Hikaye
Anlatimi ile Katimi Artirmak

gibi  bakim editimi alaninda ¢ok nitelikli sunumlar
gerceklestirilmistir.




WATS 2025’te Havacilik Egitim Sektoriiniin Gelecegine iliskin

Beklentiler

* Kiiresel Egitim Talebinde Artis: Havacilik sektérindeki
blylume, pilot ve bakim teknisyeni gibi nitelikli personel
ihtiyacini artirmaktadir.

* Teknoloji Tabanh Egitim Modelleri: Egitimde yapay
zeka, simulasyon ve dijital platformlarin  kullanimi
yayginlasacaktir.

*  Sirdurilebilirlik Odakh Egitim Programlari: Cevresel
etkileri azaltmaya yonelik egitim icerikleri gelistirilecektir.

*  Cesitlilik ve Kapsayicilik: Kadinlarin ve farkl kalttrel
gecmise sahip bireylerin sektére entegrasyonu tesvik

WATS 2025, havacilik egitiminde teknolojik yeniliklerin,
strdurdlebiliruygulamalarinve gesitliligin Snemini vurgulamistir.
Etkinlikte paylasilan bilgiler ve yapilan tartismalar, sektorin
gelecegine dair 6nemli ipuclari sunmustur. UTED olarak, bu
etkinlige katihmimiz, hem dinyadaki yeni egitim trendlerini
yerinde takip etmek hem de Turkiye’deki bakim teknisyeni
egitimine katki saglamak amaci tasimaktadir. Etkinlikte
Glkemizin simdlasyon ve yazihm teknolojilerinin éncilerinden
HAVELSAN’I ziyaret etmek ve firmamiza gdsterilen ilgiyi
gbdrmek bizlere ¢cok blydk gurur yasatmistir. WATS 2025’te
edinilen bilgiler ve gbdzlemler, tGlkemizdeki teknisyen egitimine
dair yeni uygulamalarin, dijital platformlarin ve metodolojilerin

edilecektir.

adaptasyonu acisindan yol gosterici olacaktir.

UTED’IN 2025 HAVACILIK ETKINLIKLERINDEN
ELDE ETTIGI STRATEJIK CIKARIMLAR

UTED'in MRO Middle East 2025, MRO Americas 2025 ve World Aviation Training Summit
(WATS) 2025 etkinliklerine aktif katilim, Tiirkiye'nin havacilik bakim sektoriinii kiiresel
olcekte daha gortiniir ve etkili kilma yoniindeki stratejik kararhihginin giiclii bir gostergesi
olmustur. Bu prestijli organizasyonlar, havacilik sektoriinde yasanan hizli teknolojik,
operasyonel ve egitimsel dontistimleri yerinde gozlemleme ve kiiresel gelismelere
dogrudan entegre olma firsat1 sunmustur.

Vizyonumuz: Gelecege Hazir, Diinya ile Yarisan Bir Tiirkiye

UTED, bu katilimlar sayesinde yalnizca uluslararasi diizeyde
gorinurliagiinii artirmakla kalmamis, ayni zamanda Tiirk
havacilik bakim toplulugunda inovasyon, yetkinlik ve
stirdiiriilebilirlik alanlarinda ilerlemeyi destekleyecek 6nemli
yol haritalan da belirlemistir.

One Cikan Stratejik Kazanimlar:

Dijitallesme Zorunluluktur:

Yapay zeka destekli bakim siirecleri, dijital ikiz uygulamalari
ve blockchain tabanli izleme sistemleri, sadece birer yenilik
degil, bakim sektériiniin yeni normlari haline gelmektedir.

UTED, Tirk teknisyenlerini bu dijital donisiime hazirlamak
icin egitim ve uygulama alanlarinda koklii degisimler
planlamaktadir.

Siirdiiriilebilirlik Gelecegi Sekillendirecek:
Karbon ayak izini azaltmaya yodnelik teknolojiler ve yesil
bakim uygulamalari artik sektériin vazgegilmez bir pargasidir.

UTED, cevreci vizyonu teknisyen kiiltliriine entegre ederek,
cevre dostu havaciligin Tirkiye’de gicli bir temsilcisi olmayi
hedeflemektedir.

Yetkinlik Bazl Egitim Yeni Standarttir:

WATS 2025’te 6ne ¢ikan CBTA yaklasimlari, mesleki gelisimin
gelecekte performans odakli, kisisellestirilmis ve teknoloji
destekli olacagini gostermistir.

UTED; AR, VR ve yapay zeka destekli egitim yontemlerini
Turkiye’de yayginlastirma yoéniinde somut adimlar atmaya
kararhdir.

Kiiresel Aglarin Giicii Artiyor:

Uluslararasi  havayollarn, iretici firmalar ve egitim
merkezleriyle kurulan temaslar, Tirkiye’nin havacilik bakim
alanindaki potansiyelini diinya sahnesine tasiyacak kopriler
kurmaktadir.

UTED, bu temaslari kalici stratejik is birliklerine ddnistiirmeyi
ve uluslararasi projelerde etkin rol almayr amag¢lamaktadir.

Vizyonumuz: Gelecege Hazir, Diinya ile Yarisan Bir Tiirkiye
Oniimiizdeki donemde UTED:
e Tiirk teknisyenlerinin uluslararasi 6l¢ekte taninan ve
aranan yetkinliklere sahip olmasini saglayacak,
Dijital teknolojileri bakim operasyonlarinin merkezine
tasiyacak.
Siirdiiriilebilir havaciligi sektor kiiltirinin ayrilmaz bir
parcasi haline getirecek.
Tarkiye’yi, havacilik bakim ve egitiminde yenilikgi
¢ozliimler lireten ve ihra¢ eden bir merkez konumuna
yiikseltecektir.

UTED, bilgi, teknoloji ve insan giciinii birlestirerek, yalnizca
bugiiniin degil, yarinin havacilik diinyasinda da Tiirkiye’nin
s6z sahibi olmasini saglamak icin ¢alismalarina hiz kesmeden
devam edecektir.
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https://turkishtechnic.com/tr/gorsel-arsivi

CHARLES E. TAYLOR’DAN BUGUNE,

HAVA ARACI BAKIM
TEKNISYENLERI GUNO

Havaciligin hizla gelisen diinyasinda, hava araclarinin giivenli ve sorunsuz bir
' ' sekilde ucabilmesi icin en 6nemli unsurlardan biri, onlar1 ucusa hazirlayan,
bakimini yapan ve giivenligini saglayan hava araci bakim teknisyenleridir.
Bu teknisyenler, cok farkl zorluklari ve uzun yillar siiren egitim stireclerini
geride birakarak, havaciligin goriinmeyen kahramanlari haline gelirler. Hava
araci bakim teknisyenlerinin meslekleri, biiyiik bir sorumluluk tasimanin yam
sira, yliksek bir bilgi birikimi ve pratik deneyim gerektirir. Bu yazida, hava
araci bakim teknisyenliginin tarihsel gelisimini, glinimiizdeki 6nemini ve , ,
karsilasilan zorluklar ele alacagiz.
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ilk ucak tamircisi Charles E. Taylor'di. Bay Taylor veya "Charlie”, Wright Kardesler'in tamircisiydi. Orville ve Wilbur, Wright Glider'larini

¢alistirmak icin bir motora ihtiya¢ duyduklarinda Charlie’ye motoru yapip yapamayacagini sordu. Cevap, "Tabii" idi.

Hava araci bakim teknisyenligi: Zorlu bir siirecin baslangici

Hava aracl bakim teknisyeni olabilmek, kolay bir is dedildir. Bir
pilotun egitim sdreci 1.5 yil gibi bir stirede tamamlanabilirken,
bir hava araci bakim teknisyeninin mesleki yetkinlik kazanmasi
ve “Hava Araci Bakim Lisansi”na sahip olmasi, en iyi sartlarda
3.5 ile 5 yil arasinda sdrebilir. Bu slrec, teknik egitim, ucak
tipi egitimi ve kapsamli pratik deneyim gerektirir. Bakim
cikis belgesini imzalayabilmek icin, kisinin bakim yaptigi
hava aracinin tipiyle ilgili egitim almis olmasi ve bunun lisans
Uzerinde belirtilmis olmasi gerekir. Bu, bir bakim teknisyeninin
gorevi sirasinda, her islem ve kararin mikemmel ve hatasiz
olmasini zorunlu kilar. Hava araclarinin gtvenli ucabilmesi icin
yapilan her bakim, blyik bir titizlik ve dikkat gerektirir. iste bu
nedenle, hava aracl bakim teknisyenleri, havaciligin en énemli
ve en ¢ok takdir edilmesi gereken meslek gruplarindan biridir.

Hava araci bakim teknisyenliginin babasi... Charles E. Taylor
Hava araci bakim teknisyenliginin tarihsel kokleri, Wright
Kardesler’in motorlu ucaklarinin insasinda 6nemli bir rol
oynayan Charles E. Taylor’a dayanir. Taylor, Wright Kardesler’in
ucus denemeleri sirasinda, onlara ucak motoru Ureten ilk
mekanikg¢i olarak tarihe adini yazdirmistir. 1903 yilinda, Wright
Kardesler, motorlu ugaklarinin tasarimini yaparken daha hafif,
glclt ve verimli bir motora ihtiya¢c duyuyorlardi. O dénemde
mevcut motorlar, adirlik ve gli¢c Uretme konusunda yeterli
degdildi. Bu nedenle Wright Kardesler, Taylor'dan bir ucgak
motoru Uretmesini istemistir. Taylor, sadece 6 hafta icinde, 8
beygir giiciinde ve 91 kilogram adirliginda bir motor Gretmeyi
basarmistir. Bu motor, Wright Kardesler’in ilk ucuslarini
gerceklestirmeleri icin gerekli olan giicl saglamis ve tarihin ilk
motorlu ucadinin u¢gmasina olanak tanimistir.

Ancak Taylor, sadece ilk motoru yapan bir mihendis degil,
ayni zamanda tarihin ilk hava araci bakim teknisyenidir. Taylor,
Wright Kardesler’in kullandigi planér, motorla birlestirerek
ilk kontrolli ucusu saglayan kisiydi. Taylor, ilk ucak bakim
teknisyeni olarak, havacilik endustrisinin temellerini atmistir.
Ancak tarihsel kayitlarda genellikle vitrinde yer alan Wright
Kardesler’e odaklanmis, Taylor gibi énemli bir ismin katkilari
g6z ardi edilmistir.

s

ek
i &
Hava araci bakim teknisyenlerinin zorluklari ve meslegin
onemi

Bugtin, Charles E. Taylor'in ayak izlerini takip eden binlerce
hava araci bakim teknisyeni, diinya genelinde ucus gutvenligini
saglamak icin gece glindliz demeden calismaktadir.
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Bu teknisyenler, Ucus emniyetini sadlamak adina blyUk bir
sorumluluk tasidiklari icin teknisyenlerin yaptiklari her is, en
ince ayrintisina kadar hatasiz olmalidir. Ayrica, hava araclarinin
bakim ve onarimlarinda yaptiklari her islem, sadece ucaklarin
gavenligini degdil, ayni zamanda vyolcularin hayatini da
dogrudan etkiler. Hava araci bakim teknisyenlerinin, ucus
emniyetinin saglanmasindaki rol, hayati dnem tasir.

Hava araci bakim teknisyenlerinin ginimizde karsilastigi
zorluklar, yalnizca teknik bilgiyle sinirli degildir. Hem ticari
ucaklar hem de askeri ucaklar Uzerinde c¢alisan bakim
teknisyenleri, her tir hava aracinin bakimina dair genis bir
bilgiye sahip olmak zorundadir. Teknolojik gelismeler, bakim
sUrecinin daha verimli ve dogru yapilabilmesi i¢cin yeni
teknolojilere de olanak tanimaktadir. Ornegin, 3D tarama
sistemleri ve yapay zeka destekli analizler, bakim sireclerini
hizlandirmakta ve hata oranlarini azaltmaktadir.

Hava araci bakim teknisyenleri inanilmaz bir yUkln
altindadirlar. Bu yik ise ucus emniyetidirl... Daha emniyetli
bir gdkylzd icin hava araclarinin bakim ve onarimlari ¢ok
6nemli hale gelmistir.

“Eski hava araci yok, bakimsiz hava araci vardir” szl
isin Ozetidir aslinda. Aldiklari her karar, yaptiklari her is;
muUkemmel ve hatasiz olmak zorundadir. Taylor gibi vitrinde
olmadan, isin mutfaginda canla basla, gece gindiz, soguk
sicak demeden ucaklarin emniyetli ve sorunsuz ucmalarini
saglamak icin cok buyuk fedakarlklarla, yizde 100 ucus
emniyeti ve “O hata” hedefiyle basarili ve o6zverili bir
sekilde arka planda go6rinmeyen kahramanlar olarak
calismaktadirlar.

GUnUmuUzin hava araci bakim teknisyenleri, Uretimden
revizyona, helikopterlerden, balonlara ve ucaklara, hat
bakimindan Us bakimina kadar ayni prensipler dogrultusunda
islerini ciddiyetle ve gururla yapmaktadirlar. Havaciliga;
“teknisyen”, “bakim madurd”, “teknik muddr”, “kalite
mudard”, “strekli ucusa elverislilik madurid” ve “genel
madar” vb. sifatlarla hizmet etmektedirler.

Bir glin ucarken veya gokytzinde bir ucak izi gérdagintzde,
gorinenin 6tesinde sahne arkasinda her zaman fedakéarca
ve gururla isini yapan ucagin her sistemine hakim, her
vidasina, somununa dokunmus, onlarin diizgliin ve kusursuz
calismalarini saglayan sayisiz hava araci bakim teknisyeninin
oldugunu hatirlayin. Ucan bu makinalar sadece 2-3 kisinin
ucurdugu makinalar asla dedillerdir, 6tesinde cok daha
fazlasinin oldugunu unutmayin.

Hava araci bakim teknisyenligi, blayuk bir sorumluluk ve
yUksek bir yetkinlik gerektiren bir meslektir. Taylor gibi
tarihi figlrlerin katkilari sayesinde bu meslek, zaman
icinde gelismis ve dinya capinda binlerce teknisyen, ugus
emniyetini saglamak icin 6zverili bir sekilde ¢alismaktadir.
Charles E. Taylor’in mirasi, buginln teknisyenleri icin ilham
kaynagi olmakta ve her ge¢cen giin daha fazla teknisyenin bu
meslede adim atmasina yol acmaktadir.
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Goriinmeyen kahramanlara vefa giinii

Havaciidin  emniyetli ve kesintisiz sekilde islemesini
saglayan, her bir yolculugun glvenligini sessizce ama
6zveriyle teminat altina alan hava araci bakim teknisyenleri,
24 Mayis’ta bir kez daha onurlandiriliyor.

Bu anlamli glintn, basta UTED olmak Uzere tim sektorel
paydaslar tarafindan sahiplenilmesi ve geleneksel hale
getirilmesi, meslegimizin degerini ylceltmek ve vyeni
nesillere ilham olmak adina son derece kiymetlidir.

“Ucus emniyetinin gériinmeyen temel tasi olan siz degerli
teknisyenlerimizin 24 Mayis Hava Araci Bakim Teknisyenleri
GUnU’nd gururla kutluyoruz.

Her vida, her kontrol listesi, her detayda gdsterdiginiz titizlik;
sadece makineleri degil, binlerce hayati glivende tutuyor.

UTED olarak, bu onurlu meslegi hak ettigi sayginlkla topluma
anlatmaya, haklarinizi savunmaya ve dayanisma icinde her
bir Gyemizi desteklemeye devam edecegiz.

Sizler sadece ucaklari dedil, havacihdin gitvenli gelecegini
de ayakta tutan isimsiz kahramanlarsiniz.”

Giinii Neden 24 Mayis’tir?

Uluslararasi U¢ak Bakim Onarim Teknisyenleri
GUni’niin 24 Mayis olmasinin sebebi Charles Edward
Taylor’'un dogum giiniiniin o giin olmasidir. Bugiiniin

ozellestirilmesi konusu ilk olarak 24 Mayis 2007°de
ABD Temisilciler Meclisi’nde glindeme gelmistir. Bu
konuyu giindeme getiren Kisi ise Kaliforniyali Kongre

Uyesi Bob Filner’dir. 30 Nisan 2008’de yapilan
oylama ile birlikte ““24 Mayis Uluslararasi U¢ak Bakim
Onarim Teknisyenleri Glinii”’ olarak kabul edilmis ve

kutlanmaya baslanmistir.
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TEKNOFESY

b ~TRTE

DOGU AKDENIiZ’DE TEKNOLOJi RUZGARI ESTI

TEKNOFEST KKTC 2025

Yavru Vatan Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC), 1-4 Mayis 2025 tarihleri arasinda
' ! tarihi bir organizasyona ev sahipligi yapti. Tiirkiye'nin en bilyiik teknoloji festivali olan
TEKNOFEST, bu yililk kez yurt disinda diizenlenerek sinirlarini asti ve Dogu Akdeniz'in
kalbinde, eski Ercan Havalimani'nda teknoloji tutkunlarin bir araya getirdi.

KTC’de dizenlenen TEKNOFEST KKTC 2025, Tarkiye

Cumbhuriyeti Cumhurbaskanlidi himayesinde, Sanayi

ve Teknoloji Bakanhgi ile Turkiye Teknoloji Takimi

Vakfi (T3 Vakfi) is birliginde organize edildi. Festival,
yalnizca bir teknoloji etkinligi degil; ayni zamanda uluslararasi
genclik dayanismasinin, yerli Gretimin ve bilimsel yaraticihdin
glclt bir vitrini oldu.

Kapsamli katilim, bilyiik heyecan

Dort gln slren festival boyunca hem KKTC halki hem de adaya
gelen misafirler, teknolojiye adanmis dolu dolu bir programla
bulustu. Turkiye’nin dort bir yanindan ve 20’den fazla Ulkeden
gelen geng¢ girisimciler, mucitler ve 6grenciler, gelistirdikleri
projelerle juri karsisina ¢ikti.

Toplamda 750’nin Gzerinde proje sahneye cikarken, KKTC'den
katilan 150’ye yakin takim da rekabetteki yerini aldi. Etkinlik
boyunca 2,5 milyon TL 6dul ve 3 milyon TL’ye yakin maddi
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destek dagitildi. Ozellikle yurtdisinda yasayan Tirk genclerine
yonelik saglanan konaklama, ulasim ve transfer destedi,
diasporadaki gencleri bu dnemli organizasyona dahil etti.

Yarismalarla dolu bir teknoloji arenasi

TEKNOFEST KKTC 2025’te bircok yeni yarisma formati da
ilk kez uygulamaya alindi. Festivalin temasinda denizcilik,
savunma sanayi, tarim ve sosyal inovasyon gibi cesitli alanlar
o6n plandaydi.

Robolig Mavi Vatan Yarismasi: Katilimcilar, deniz glvenligi
temali robotik sistemlerle mihendislik becerilerini sergiledi.

HackMasters - Mavi Vatan Yarismasi: Gercek siber tehdit
senaryolari Gzerinden yiratldlen bu yarismada, siber giivenlik
alanindaki yetenekler élctldd.

Sosyal inovasyon Yarismasi: Genc girisimciler, sosyal
sorunlara ¢d6zUm Gretmeye yonelik projeleriyle 6ne c¢ikti.



Arastirma Proje Yarismasi: Tarim, c¢evre, enerji ve
strdardlebilirlik ekseninde hazirlanan projeler, bilimsel
niteligiyle dikkat ¢ekti.

Ugan Araba Simiilasyon Yarismasi: Katilimcilar, gelecegin
hava tasimaciligina dair otonom ucus sistemlerini sanal
ortamda test etti.

Drone Sampiyonasi - KKTC Etabi: Slrat, manevra kabiliyeti
ve kontrol becerisinin 6ne c¢iktigi bu yarisma baydk ilgi
gordu.

Turizm Teknolojileri Yarismasi: KKTC’nin potansiyelini dijital
cdzumlerle artirmay! hedefleyen projeler takdir topladi.

Teknolojinin 6tesinde bir deneyim

TEKNOFEST, yalnizca yarismalarla sinirlikalmadi. Katilimcilar;
hava akrobasi gosterileri, sanal gerceklik ttnelleri, ucus
simulasyonlari, teknoloji atélyeleri, robot gosterileri, yerli
savunma sanayi Urlanlerinin sergileri ve genclik konserleriyle
benzersiz bir deneyim yasadi. Aileler ¢ocuklariyla birlikte
festival alaninda egitimsel oyun alanlarindan teknoloji
muzelerine kadar pek ¢cok interaktif noktayi ziyaret etti.

KKTC i¢in stratejik kazanim

TEKNOFEST KKTC 2025’in yalnizca bir bilim ve teknoloji
etkinligi degil, ayni zamanda KKTC’nin uluslararasi alandaki
goérundrliga ve tanmirligi acisindan da buyik bir firsat
oldugu ifade edildi.

Festivalin acilis konusmasinda KKTC Cumhurbaskani Ersin
Tatar, TEKNOFEST’in genclerin hayal glcinld ve Uretme
kabiliyetini destekledigini vurgulayarak sunlari séyledi: “Bu
festival, KKTC’nin sadece turizmle degil; bilim, teknoloji ve
yenilik¢ilikle de anilmasi acisindan bir dénim noktasidir.

Genglerimizi teknolojiye ydnlendirmek, onlari kiresel
rekabete hazirlamak en blytk hedefimizdir.”

Gelecek yillar i¢cin umut verici bir baslangi¢

Katilimcilarin -~ baytk c¢odunlugu, etkinligin KKTC'de
geleneksellesmesini ve Dogu Akdeniz’in teknoloji UssU
haline gelmesini istediklerini dile getirdi. Ozellikle gencler,
projelerini tanitma ve yatirimcilarla bulusma sansindan
olduk¢a memnun kaldi.
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KALKIS RULESINDE
HAVALANAMAYAN BIR
SAGININ

! ' 21 Temmuz 2018 tarihinde Oshkosh-Wisconsin'de 6zel bir ucusa
kat

JJ

1lmak icin Sedalia-Missouri Havalimani'na ucacak olan DC-3 ucag;,
Texas-Burnet Craddock Municipal Airport Pist-19'dan kalkis sirasinda
talihsiz bir kaza gecirdi. Ucak T/0 rulesinde kalkisi gerceklestiremedi, ’ ’
pistin sol yan tarafindaki cimenlik alana ¢ikti ve yangin cikti.

u DC-3 kalkis kazasini size iletmeye karar vermemin

nedeni, meslege basladigim ilk yillarda (1957-1960)

Uzerinde calistigim, Ikinci Dinya Savasi &ncesi ve

sirasinda Uretilmis bir ucagin, ABD gibi gelismis bir
Ulkede, ilk ucusunu 1945 yilinda yapmis bir DC-3 ucadinin halen
FAA ucabilirlik sertifikasina sahip, faal olmasidir. Bununla beraber,
THY tarihinde de dnemli hizmetleri bulunan, sivil havaciligin bir
kilometre tasi olan DC-3 (C-47) ucadini bu firsattan yararlanarak
kisa da olsa, gen¢c meslektaslarima tanitmak istedim. Kendisinden
sonra Uretilmis DC-3, 4, 5, 6 ve 7 serilerinin ¢coktan ortadan
kayboldugu bir ¢cagda DC-3 hala havalarda. Bu uc¢adin adini
duymus, kendisini gérmemis olabilirsiniz. Fiziki olarak gérmek,
gorlnttlemek istiyorsaniz; glzel bir havada modern muzecilik
anlayisiyla hayata gecirilen, 2 bin 365 metrekare kapal, 12
bin metrekare acgik alani olan Yesilkdy Havacilik Mizesi'ni
cocuklarinizla birlikte gezmenizi dneririm. Ulkemizde THY ve Tiirk
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Hava Kuvvetleri envanterinden bundan 45-50 yil énce ¢ikarilan
70-80 yaslarindaki ‘delikanlilar’ ABD’de hala bakim yapilip ugabilir
tutuluyorsa, hala yedek parca ve pilot temin edilebiliyor demektir.
Sistemlerde ve kokpitte bazi modernlestirme modifikasyonlarinin
uygulanmis oldugunu distntyorum.

Olayin hikayesi

Gelelim asil konumuza. Bu kazanin arastirmasini yapan NTSB
final raporu halen yayinlanmamistir. Bilgiler Aviation Safety Net
Database’den alinmistir.

‘Bluebonnet Belle’ adi verilmis DC-3 ucagi, 21 Temmuz 2018
tarihinde Oshkosh-Wisconsin’de &zel bir ugusa katilmak igin
Sedalia-Missouri Havalimanr’na ugacakti. Texas-Burnet Craddock
Municipal Airport Pist-19°'dan kalkis sirasinda talihsiz bir kaza
gecirdi. Ucak T/O rulesinde kalkisi gerceklestiremedi, pistin sol
yan tarafindaki ¢imenlik alana ¢ikti ve yangin ¢ikti. DC-3’lerin



' ! DC-3'lerde her kalkis oncesi motorlarin T/0 takatinda ¢al1st1r11115'§.:_" o
degerlerin limit icinde oldugunun tespit edilmesi sarttir. Kaza sonrasi =
yapilan incelemede ucagin lokasyon olarak, 113° manyetik heading
istikametinde, Pist-19'un solundan 145 feet disinda ve yaklasma
ucunda 2 bin 638 feet uzaginda oldugu tespit edildi.

el
&3

Bluebonnet DC-3 kalkis rulesinde kuyruk
tekerleginin yerden kesildigi anda ana
tekerlek heniiz yerde oldugu hizda

Bluebonnet DC-3 motor ¢alistirmadan 6nce

Pratt&Whitney R1830, 14 silindirli yildiz motorlari 120 oktan benzin
kullanir. Biliyorsunuz, benzin son derece yanici, kolay alev alir,
bir kivilcimda parlayan bir yakittir. Yangin ¢ikmasina ragmen bu
kazada mucize eseri ucakta bulunan 13 kisiden, Co-Pilot ve 9
yolcu yara almadan, Kaptan, ekip sefi ve 1 yolcu hafif yaral olarak
kurtuldular.

Ucada verilen ‘Bluebonnet Belle’ ismini merak edip arastirdim,
‘Bluebonnet’, yabani bir cicedin adi, ‘Belle’nin ise ‘glzel kadin’
anlamina geldigini 6grendim.

Co-pilotun ifadesi

“Ucus oncesi brifingde ucusu benim yapmama karar -verildi.
Yolculari aldiktan sonra kaptan motorlari ¢alistirip, ucadi Run-
Up alanina (motor takat kontrolUnin yapildidi alan) taxi yapti.
Orada prosedir geredi ucus oncesi. yapiimasi -gerekli tim
kontrolleri tamamladik (DC-3’lerde her kalkis 6ncesi motorlarin
T/0 takatinda calistirilip degerlerin limit icinde oldugunun tespit
edilmesi sarttir), sonuclar normaldi. Kontroller sonrasinda kaptan,
ucagdl Run-Up alanindan Pist-19 basina kadar taxi yapti. Kalkis
éncesi yaptigimiz brifingde, T/O ve ucusu benim yapacagim
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tekrar teyit edildi, izin verildikten sonra kalkisi baslattim. Kalkis
ruI_esinin daha ilk 10 saniyesi icinde ucak 6nce sada sapma
yapti, dlzeltmek icin sola rudder kumandasi verdim. Bundan
hemen sonra kaptan ‘Kumandala bende!” diyerek kumandalari
benden ald1.”

Kalkisin ilk baslarinda kaptan co-pilota, “Kuyruk agir, kuyrugu
kaldirma!” diye bagirdi ve hemen arkasindan “Ucak sola kayiyor!”
diye hatirlatti, kumandalari co-pilottan almadan 6nce 3 defa
“Saga rudder!” diye bagirdi.

Kaptan; “Kumandalar bende!” deyip ellerini kdvyeye koyarken,
kuyrugun asagdi indigini, ana tekerleklerin hafif oldugunu, pistin
sol tarafindan disariya cikarken sol ana tekerledin yere degdigini
fark etti. Kaptan, ucadin lift-off icin hentiz yavas oldugu icin
kalkmaya calisan ucagdi tekrar piste indirmek istedigini soyledi.
Arkasindan stall olduklarini hissetti ve ucak sola donerek yere
vurdu. Ucgak pist disinda durdugunda yangin c¢iktl, yangin
blylmeden ucaktaki herkes arka sol ana kapidan ucagdi terketti.

Ucagdin kalkisi videoya alinmisti. Sonradan seyredilen videoda
ucak daha kosmaya baslarken kuyruk tekerleginin kisa bir
slire icin yerden kesildigi gorullyor, birka¢ saniye sonra arka
tekerlek tekrar piste degiyor, sonra pistin soluna dogru sapiyor.
Arkadan sol ana tekerlek yerden kesildi. Ucak yerden kesilir gibi
oldugunda, 6nce sagd kanat ucu piste deger gibi oldu, sonra sol
kanat Gzerine yikildi, sol kanat ucu yere degdi. Sag ana dikme
iceriye katlandi, pistten cikinca sag MLG katlandidi icin sagd
pervane yere carparak ortaligi bir anda toz duman icinde birakti.

Kaza sonrasi yapilan incelemede ucadin lokasyon olarak, 113°
mantetik heading istikametinde, Pist-19°'un solundan 145 feet
disinda ve yaklasma ucunda 2 bin 638 feet uzaginda oldugu
tespit edildi. Yangin, sondiriliinceye kadar, burundan arka
kapiya 3 feet kalincaya kadar olan gévde bdlimuana ve kanatlarin
onemli kismini yakip bitirdi.
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Yangin sondtiriildiikten sonra yapilan
incelemede ucus kumandalarina takili , ,
unutulmus Gust Lock bulunmadig) tespit edildi.

Bluebonnet DC-3’ten
geriye kalan kuyruk kismi

NASA’nin DC-3 ucaklarinda deneyimli bir teknisyen ve lisansli
pilot olan Michael Slack, kaza geciren ucadi dolastiktan ve
videoyu seyrettikten sonra ucagin insan, makine ve cevresel
etkiler nedeniyle ucusa gegcememis olabilecedini, deniz
seviyesinden bin 200 feet ylkseklik ve ¢ok sicak bir yaz gini



motorlarin performansini olumsuz etkilemis ve bu nedenle
kanatlarda kaldirma glcindn olusmasini saglayacak hiza
erisememis olabilecegini sdyledi. Kalkis rulesinde ucak belli bir
hiza eristikten sonra 6nce kuyruk tekerleginin yerden kesilmesi,
2 ana tekerlek Gzerinde kosarken hiz artarak hesaplanmis belli
bir degere ulastiginda yerden kesilmesi (Lift Off) gerektigini
ama, uc¢agin bu hizlara ulasamadan yerden kesilmeye calistigini,
sonra da stall oldugunu soyledi.

Yangin séndUraldikten sonra yapilan incelemede ugus
kumandalarina takili unutulmus Gust Lock bulunmadigi tespit
edildi.

Gust Lock (Ucus Kumandalari Riizgar Kilidi) nedir?

(DC-3 ucaklari park edildiginde, metal karkas yapi Uzerine bez
kapli olan Aileron, Elevator ve Rudder’a elle takilan, ‘Gust Lock’
adinda, ucus kumandalarinin rizgar etkisiyle hareket etmesini
onleyen kilitleme takozlaridir. Ugcus kumandalarina takilan Gust
Lock’larin, ugus 6ncesi ¢ikarilmasi unutulmasin diye, Uzerlerinde
‘Remove Before Flight’ yazili dikkat ¢ekici uzun kirmizi kurdele
bulunur. DC-3 ucaklarinin tarihinde, Checklist kullanma disiplini
tam olusmadigi zamanlarda, ugus Oncesi, toplam 5 adet
olan Gust Lock’larin kumandalardan c¢ikariimasi unutuldugu
icin, dusen ucaklar olmustur. 50°li yillarin-sonu veya 60’larin
basinda Yesilkdy Havalimanr’ndan kalkan bir askeri DC-3’Un
elevatorlerdeki rizgar kilitlerinin ¢ikarilmasi unutuldugu ve pilot
tarafindan Run-Up boélgesinde ucus kumandalari icin ‘Check for
full travel and freedom of movement’ kontroll de yapiimadigi
icin, T/O Roll’a baslamis ancak, yerden kalkamayarak kirim
gecirdigini hatirhyorum).

Kuyruk tekerlegini (tailwheel) sifir derecede kilitleyen pimin,
T/0 Roll'da olusan zorlamalar nedeniyle, birka¢ parca halinde
kirildigi tespit edildi.

Tailwheel Lock
Kuyruk tekerlegini sifir derecede tutan kilit pimi, kokpitte
pedestalin arka alt kenarindaki bir kol vasitasiyla kilitli veya
kilitsiz duruma getirilir. Bu kilitleme sistemi, kokpitte kumanda
kablosu ile mekanik olarak calistirilir. Ugcak taxiye baslamadan
yapilan check list geregdi olarak dnce arka tekerlegin kilitsiz (sola-
sada serbest olarak donebilir) duruma alinmasi sarttir. Ucak piste
girip pist dogrultusuna tam oturunca (lined up with runway) bu
kol vasitasiyla arka tekerlek sifir derecede kilitlenerek ucagin
kalkis rulesinde kuyrugun sola-sada sapmasi, dolayisi ile ucagin
istikamet (bas) degistirmesi 6nlenir. Ucak parkettiginde ise arka
tekerlek kilitli duruma getirilerek, dikey stabilize ve
rudder’a rizgar ¢arpmasiyla, kuyrugun sola-
saga ddonmesi Onlenir.

Towing islemi, arka tekerlege
baglanan towbarile yapilir. Cekme
islemi  baslamadan  6nce
towingi yapacak teknisyen,
kokpitte bulunan teknisyene,
yarisi  Turkce, varsi ingilizce
“Fren serbest, bek* serbest!” diye

badirir. Kokpitteki teknisyen park
frenini birakip arka tekerledin pimini

DC-3 ucaklarinin
tarihinde, Checklist
kullanma disiplini tam
olusmadigl zamanlarda,
ucus oncesi, toplam 5
adet olan Gust Lock'larin
kumandalardan
cikarilmasi unutuldugu
icin, diisen ucaklar
olmustur.

cekerek Kkilitsiz duruma getirir ve yerdeki teknisyene ayni
cumleyi tekrarlayarak park freninin ve arka tekerledin serbest
birakildigini bildirir. Bundan sonra traktér ucagi cekmeye baslar.
Towing Oncesi arka tekerlek piminin c¢ekilmesi unutulursa, ilk
donaste kilit pimi kirillacak ve degistirilmesi gerekecektir.

Not: Bek*, ingilizce back (arka) kelimesidir.

Asagdidaki linklerden kaza haberini, havacilik uzmani Michael
Slack’in yorumlarini ve kaza anini izleyebilirsiniz

Video : https://www.youtube.com/watch?v=gAg0s39gKNY
Video : https://www.youtube.com/watch?v=UTOIUeoSwyl

-
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HAVA ARACI TEKNIiSYENi EGITiMINDE
YETKINLIGE DAYALI EGITiM VE
DEGERLENDIRME (CBTA) YAKLASIMI

Kiiresel havacilik sektorii, pandemi sonrasi toparlanma stirecinde yeniden ivime
' ' kazanmus ve bu biiytimenin stirdiiriilebilirligi icin nitelikli insan kaynagina duyulan
ihtiyac giderek artmistir. Ozellikle hava arac1 bakim teknisyenleri, ucus emniyetinin
saglanmasinda kritik bir rol tistlenmektedir. Ancak oniimiizdeki yillarda bu alanda , ’
ciddi bir insan kaynag acigiyla karsi karsiya kalinacagi ongoriilmektedir.
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oeing’in 2024 tarihli ‘Pilot and Technician Outlook’
adli raporuna gore, 2043 yilina kadar diinya genelinde
yaklasik 716 bin yeni bakim teknisyenine ihtiyac
duyulacaktir. Bolgesel dagihmda; Kuzey Amerika'da
123 bin, Avrupa ve Avrasya bolgesinde 167 bin, Cin'de
137 bin ve Glneydogu Asya’da 77 bin yeni teknisyen ihtiyaci
6ngorulmektedir. Airbus’in 2023 Kiresel Hizmetler Tahmini’ne
gore de, 6nimuizdeki 20 yil icerisinde dlinya genelinde yaklasik
680 bin yeni teknisyene ihtiya¢ duyulacadi belirtilmektedir.

Turkiye 6zelinde, Sivil Havacilik Genel Madarligt (SHGM) ve
yerel havacilik otoriteleri, filonun blylmesine paralel olarak
bakim teknisyenlerine olan talebin ylzde 35’in Uzerinde
artmasini beklemektedir. Avrupa genelinde ise EASA (Avrupa
Havacilik Emniyeti Ajansi (EASA), 06zellikle emekliliklerin
artmasiyla birlikte teknisyen aciginin dniimazdeki 10 yilda daha
da derinlesecegini vurgulamaktadir.

Bu blylyen talep karsisinda geleneksel egitim sistemleri, hiz
ve etkililik acisindan yeterli gdériinmemektedir. Sabit mufredata
dayall, teorik bilgi aktarimina odaklanan ve uygulama
becerilerini geri planda birakan klasik egitim yaklasimlari,
egitim sUresini uzatmakta ve sahaya c¢ikan teknisyenlerin
performansinda  tutarsizlik  yaratmaktadir.  Ayrica, bu
sistemler bireysel 6grenme farkliliklarini ve dedisen sektor
ihtiyaclarini dikkate almamaktadir. Bu noktada, Uluslararasi
Sivil Havacilik Orgutd (ICAO) tarafindan yayimlanan ‘Doc
10098’ adli dokiimaninda tanimlanan Yetkinlige Dayall Egitim
ve Degerlendirme (CBTA) yaklasimi, havacilik egitiminde bir
paradigma degdisimi sunmaktadir. CBTA, bireyin yalnizca bilgi
edinmesini dedil, bu bilgiyi sahada dogru zamanda, dogru
bicimde kullanabilmesini esas alir. Bu model, artan teknisyen
ihtiyacinin daha etkin, strddrtlebilir ve emniyet odakl sekilde
karsilanabilmesi icin énemli bir ¢6zUm sunmaktadir.

Bu makalede CBTA yaklasiminin temel ilkeleri, hava araci
teknisyeni egitimine etkileri, uygulama yéntemleri ve basarili
ornekler ele alinacak; ayrica bu modelin gelecekteki sektorel
ihtiyaclara nasil yanit verebilecegi degerlendirilecektir.

CBTA Nedir?

Yeterlilik, IATA’ya gdére “iste basarili performansi givenilir
bir sekilde tahmin etmek i¢in kullanilan bir insan performansi
boyutu” olarak tanimlanabilir. Belirtilen kosullar altinda
faaliyetleri veya goérevleri yarttmek icin ilgili bilgi, beceri ve
tutumlari harekete geciren davranislar yoluyla ortaya cikar
ve gbOzlemlenir. Yetkinlige Dayali Egitim ve Degerlendirme
(CBTA), bir adayin gbrevlerini yerine getirme yetenegdini
degerlendirmek icin egitim, bilgi ve deneyimini kullanan bir
performans degerlendirme aracidir. Bu sistem, ayni zamanda
gelecekteki egitim ve gelisim senaryolarini tanimlamak icin
de kullanilabilir. Bireylerin sadece bilgi sahibi olmalarini degil,
sahip olduklari bilgi ve becerileri gercek is ortaminda etkin
sekilde kullanabilmelerini esas alan modern bir egitim ve
degerlendirme modelidir.

Competence

ZAnTHE ER
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CBTA’da 6grenme slrecleri, 6grenenin sahadaki performansi
Gzerinden vyapilandirilir. Bu yaklasim, teorik bilgiden cok
davranissal ve uygulamali yeterliligi temel alir. CBTA’nin bir
unsuru Kanita Dayall Egitim’dir (EBT). Teknik personelin
isinin dogasi geredi, bu programin kullanimi, deneyim ve
egitimlerinin yeteneklerini ve gelisimlerini sdrdirmek icin
gelecekteki gereksinimlerini degerlendirmelerine olanak tanir.
Kanita Dayali Egitim’in teknik sektordeki avantaji, adayin
beceri seviyesini ve yeteneklerini belirlemek icin 6nceki
calisma ve egitimin kanitlarini Gretebilmesidir, buna ek olarak
degerlendirme icin belirli senaryolari codaltmanin yollari
vardir.

Geleneksel egitim sistemlerinde, sabit mifredatlar ve
bilgi testleri éne c¢ikarken; CBTA, bireysel 6grenme hizina,
mevcut yetkinlik seviyelerine ve operasyonel ihtiyaclara gore
sekillenen bir yapiya sahiptir. EGitim icerikleri bireyin eksik
oldugu alanlara goére uyarlanir ve degerlendirmeler yazili
sinavlar yerine uygulamali performans testleri ve gézlemlerle
yapihr.

CBTA ile geleneksel egitim arasindaki temel farklar oldukc¢a
belirgindir.Gelenekselsistemdeegditimstrecitamamlandidinda
6grenmenin sona erdigi varsayilirken, CBTA’da 6grenme
strekli bir gelisim dongutsudir. CBTA, bireysel farkliliklari
gozetir, performansi sahadaki gercek gorevlerle iliskilendirir
ve surekli geri bildirim mekanizmalariyla gelisimi destekler.

Bu modelin avantajlari arasinda bireysellestirilmis 6grenme,
daha kisa slUrede etkin beceri kazandirma, sahaya hazir
teknisyenler yetistirme ve operasyonel emniyetin artirilmasi
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yer almaktadir. Dezavantajlari ise gecis strecinin karmasikligi,
egitici kadrolarin yeniden egitilmesi ihtiyaci ve kaynak
kullaniminin artmasi olarak siralanabilir. Ancak havacilik
gibi yUksek emniyet hassasiyeti gerektiren sektdrlerde, bu
yatinnmlarin karsihdi glvenli operasyonlar ve kaliteli is glcl
ile fazlasiyla alinmaktadir.

CBTA ile ilgili mevcut diizenlemeler

CBTA, uzun sUredir diizenleyici otoritelerin giindeminde yer
almakta olup, baslangicta ucus ekibi odakli olarak gelistirilmis,
ancak ginimizde teknik sektdre yonelik dzel cerceveler de
sunulmaya baslanmistir:

e CAP 1715 - Yetkinlik Degerlendirme Rehber Dokiimani:
Bu doklUman, sektérle is birligi icinde gelistirilmis ve
2018 yilinda ilk kez yayimlanmistir. Teknik sektértn tim
yonleri icin yetkinlik degderlendirmelerine dair rehberlik
saglar. Dokdman, adayin goérev tanimi kapsaminda

yerine  getirmesi  gereken

sorumluluklar icin  gerekli

L teknik becerileri tamamlayan

bir dizi “teknik olmayan”

davranissal beceriyi detayli
olarak aciklar.

. EASA AMC1 145.A.30 -
Personel Gereklilikleri: EASA,
2022 vyilinda Suarekli Ucusa
Elverislilik icin Easy Access
Rules belgesinin glncel
versiyonunu yayimlamistir.




Bu bélim, organizasyonlar icin hedefleri ve gereklilikleri
tanimlar. Ayrica, belirli roller kapsaminda gerekli bilgi
unsurlarina dair Onerilen cerceveleri de icerir (GM2
145.A.30(e)). EASA, yetkinlik degerlendirmesinden
organizasyonlarin sorumlu oldugunu acikca
belirtmektedir. Bu dokUman, sirketin slrecteki rollne
dair ydénergeler sunar.

* ICAO Doc 10098: Bu el kitabinin ilk baskisi 2021 yilinda
yayimlanmistir. Rehber dokliman, ucak bakim personeli
icin 6zel olarak CBTA uygulamasina yoénelik oneriler
sunar.

Hava araci teknisyeni egitiminde CBTA’ya gecis siireci
CBTA’nIn basarili uygulanabilmesi icin gecis sireci sistematik
ve planlibir sekilde yirutilmelidir. ilk adim, egitimihtiyaclarinin
belirlenmesidir. Bu asamada is tanimlari, gbérev analizleri ve
operasyonel gereklilikler dikkate alinarak hangi bilgi, beceri
ve davranislarin gelistiriimesi gerektigi net bir sekilde ortaya
konur. Bunu takiben goérev ve beceri analizleri gerceklestirilir.
Her gorev icin gerekli olan teknik bilgi, uygulama becerileri ve
davranissal yeterlilikler tanimlanir. Bu analizler dogrultusunda,
CBTA mdufredat! olusturulur ve egitim programlari bireysel
gelisim odakli sekilde tasarlanir.

Egitim streci, uygulamal 6grenmeye ve gercek hayata uygun
senaryolarla desteklenir. Simtlasyonlar, rol yapma calismalari
ve saha uygulamalari gibi aktif 6grenme yéntemleri agirlik
kazanir.DegerlendirmesUreclerindeise teorik bilgitestlerinden
cok saha performansi, gdzlemlenebilir davranislar ve goérev
basarimi esas alinir. Bu slreg, egiticilerin de déndsimand
gerektirir. Egitmenler sadece bilgi aktarici degdil, ayni zamanda
kog, gbzlemci ve gelisim rehberi rollerini Gstlenirler. Strekli
6lcme ve degerlendirme mekanizmalari, dgrenme sdrecini
dinamik ve gelisime acik bir yapiya kavusturur.

1, Egltim ihtiyaclarnin Befirlenmesl
I5 Tarmmian | Garev Analizber | Operasyonel Gereldilikder)

3. CETA Mifredatinm Olugturulmas:
Bireysal Galigim Odakh Programlar

4, Egitim Shroc)
Lhyguiamal Dgrenma (Simdlasysniar | Ral Yapmalar | Saha Lipgulamatan)

5 Degorlendirme Sireci
Saha Perfonmans: = Gozlembenebilir Davraneglar = Gorev Baganmi

& Egiticibarin Rel Déntgomi
Bilgl Aktanzi — Kog | Gizlemel | Galisim Rehbarl

7. Slirekl] Glgme ve Degerendime
Dinamik ve Geligim Odakh Sireg Yonetim|

CBTA’ya geciste karsilasilan zorluklar ve ¢6ziim onerileri
CBTA’ya gecis slreci bazi zorluklari da beraberinde getirir.
Egitici kadrolarin CBTA felsefesine uyum saglamasi, gézlem
ve degerlendirme tekniklerinde yetkinlesmesi gerekir. Ayrica,
yetkinlik ve davranis tanimlarinin acik ve 6lcllebilir olmasi
kritik ©6nemdedir. Degerlendirme sireclerinde tutarlihdin
saglanmasi, organizasyon genelinde CBTA’nin benimsenmesi
ve dijital destek sistemlerinin kurulmasi da gegis sirecinin
6nemli bilesenleridir. Bu zorluklar, gucli bir degisim
yonetimi stratejisi, egitmen gelistirme programlari ve dijital
teknolojilerin etkin kullanimi ile asilabilir.

CBTA’nin hava araci teknisyenleri lizerindeki etkileri

CBTA modeli, teknisyenlerin yalnizca teorik bilgilerini degil,
uygulama becerilerini ve davranissal yetkinliklerini de
gelistirmeye odaklanir. Bu sayede teknisyenler, yalnizca
bakim prosedirlerini dodru sekilde uygulamakla kalmaz,
aynl zamanda degisen operasyonel kosullarda etkili kararlar
alabilir, iletisim kurabilir ve riskleri dogru analiz edebilirler.
Durumsal farkindalik, stres yonetimi, etkili iletisim ve
takim calismasi gibi yetkinlikler, CBTA kapsaminda aktif
olarak gelistirilir. Bu da bakim sireclerinde hata oranlarinin
azalmasina, is emniyetinin artmasina ve genel operasyonel
verimliligin yikselmesine katki saglar.

CBTA ayrica teknisyenlerin kisisel gelisimini destekler. Bireysel
yetkinlik haritalari sayesinde teknisyenler glcli ve gelisime
aclk yonlerini daha iyi gorebilir, kariyer planlamalarini daha
bilincli sekilde yapabilirler. Béylece sektdrde sadece teknik
yeterliligi ylksek degil, ayni zamanda liderlik potansiyeli
tasiyan insan kaynagdi olusturulmus olur.
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Basarili uygulamalardan 6rnekler

ICAO’nun Asya ve Afrika bdlgelerinde yarattagt CBTA
pilot projeleri, egitim slreclerinin daha kisa slUrede daha
yUksek basari oranlariyla tamamlanabilecedini gdstermistir.
Egitim verimliliginde ylzde 20’ye varan artislar, uygulamal
degerlendirmelerde hata oranlarinda ise anlaml dusUsler
kaydedilmistir.

Avrupa’da Lufthansa Technik, CBTA uygulamalari sayesinde
bakim slreclerinde gérev basi adaptasyon slresini ortalama
1,5 ay kisaltmis, yeni teknisyenlerin sifir hata ile ilk is teslim
oranini ylUzde 12 artirmistir. Amerika’da Delta TechOps,
FAA’nin AQP programi kapsaminda CBTA esasli sistemler
gelistirmis ve bireysel yetkinlik skorlarina dayali gérev atama
sistemleri kurarak bakim emniyetinde 6nemli ilerlemeler
kaydetmistir. Bu 6rnekler, CBTA’nin yalnizca egitim kalitesini
artirmakla kalmayip, operasyonel performansi ve emniyet
standartlarini da dogrudan etkiledigini gdstermektedir.

Gelecege Bakis: Hava araci teknisyen egitiminde CBTA ve
siirekli gelisim

Dijitallesme ve teknolojik gelismelerin hizlandidi bir diinyada,
CBTA, esnek yapisiyla bu déntsiime uyum saglayabilecek
bir modeldir. Yapay zeka destekli egitim sistemleri, bireysel
gelisim izleme platformlari ve veri tabanli degderlendirme
yontemleri, CBTA’nin etkisini daha da glg¢lendirecektir.
Gelecekte hava araci teknisyenlerinden beklenen profil,
teknik bilgi ile birlikte adaptasyon becerisi, analitik distinme
ve emniyet kiltlrtne aktif katki saglayabilme gibi cok yonlu
yetkinlikleri icerecektir. CBTA, bu yeni nesil profesyonellerin
yetistirilmesinde temel rol oynamaya devam edecektir.

Yetkinlige Dayall Egitim ve Degerlendirme (CBTA), havacilik
sektdérdnin  karst karsiya oldudu insan kaynagi ac¢igina
sUrdaralebilir ve etkili bir ¢c6zim sunmaktadir. Sadece bireysel
performansi artirmakla kalmayan bu model, ayni zamanda
sektdér genelinde emniyet kaltdrand glclendirmekte ve
operasyonel mikemmeliyeti desteklemektedir.

34 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / MAYIS 2025 / www.uteddergi.com

Yetkinlige Dayal Egitim ve Degerlendirme’ye yapilan yatirim,
sirkete, calisanlarina ve gelecek planlamasina yapilan bir
yatirrmdir. CBTA’nin  havacilik egditiminde benimsenmesi,
gelecegdin bakim teknisyenlerinin daha yetkin, daha esnek
ve daha emniyet odakl profesyoneller olarak yetismesini
saglayacak; bodylece sektérin blylme hedeflerine glvenli
adimlarla ilerlemesine katkida bulunacaktir.
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Bir inis takiminin gorevleri; yer manevralari sirasinda ucagi desteklemek, titresimi
' ' azaltmak ve inis soklarini sontimlemektir. Gerektiginde ucaga yerde yon verme
ve frenleme islevlerini de yerine getirir. Bu hedeflere, inis takiminin takildigi ucak
tipine ve gereken karmasiklik derecesine bagh olarak bircok farkh tasarimla ulasilir.
Giiniimiiz modern ucaklarinda inis takimlari, burun ve ana inis takimlarindan

meydana gelir. Ana inis takimlarinda frenleme islemleri gerceklestirilirken,
burun inis takimlarinda steering islemleri gerceklestirilir.

afif-yavas ucaklarda ve basitligin birinci derecede

6nemli oldugu bazi buylk ucaklarda genellikle

sabit (geri toplanmayan) bir inis takimi vardir. Ucus

sirasinda inis takiminin strtinmesinden kaynaklanan
distk performans; basitlik, daha az bakim ve distk baslangic
maliyeti ile dengelenir. Daha ylksek performansli ucaklarda
ve modern ticari ucaklarda, strtiinme giderek daha énemli
hale gelir ve inis takimi ucus sirasinda gdévdeye dogru toplanir.
Bununla birlikte, artan adirlik, daha fazla karmasiklik ve ek
bakim maliyetleri getirir.

inis takimlarinin toplanmasi strtinmeyi azaltir ve ilave giice
ihtiyac duymaksizin hava hizini artirir. inis takimi; normalde,
kapilarla kapatilabilen bir acikliktan kanadin veya gdvdenin
icine dogru toplanir. DUz ve aerodinamik yapl, inis takimlarini
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topladiktan sonra aciklik boyunca sinirsiz hava akisi
saglayacaktir. inis takimlarinin geri toplanmasi veya acilmasi,
kokpit icinden inis takimini kumanda eden kol yardimiyla
elektrikli veya hidrolik olarak gerceklestirilebilir. inis
takimlarinin toplandigini veya acildigini gésteren indikatorler
kokpitte bulunur. Ayrica normal ucus esnasinda inerken
inis takimlar (landing gear control lever) koldan kumanda
verilerek acilmazsa ucaklarda manuel olarak inis takimlarini
acmaya yarayan mekanizmalar bulunur, bdylece inis takimlari
kendi agirliklariyla duser.

Ucaklar blytduakce, artan adirliklarla basa ¢cikmak icin daha
fazla tekerlek kullanirlar. Airbus A340-500/-600, daha
sonraki DC-10 ve MD-11 ucaklarinda kullanilan ayni genel
konumdaki cift tekerlekli Gniteye benzer sekilde, gdvde



merkez hattinda ilave bir dort tekerlekli inis takimi bogisine
sahiptir. Boeing 747°de bir tanesi burun inis takimi, 4 tanesi
ise ana inis takimindan olusmaktadir. Her bir kanadin altinda
bir set ve dis bogilerin biraz gerisinde, toplam 18 tekerlek ve
lastige ulasan 2 i¢ set govdeye yerlestirilmistir. Boeing 737NG
ve A320 ailesinde burun ve ana inis takimlarindaki lastik sayisi
toplam 6 taneyken, B777 ve A380’lerde lastik sayisi 14’e, AN-
225 Antonov ucaginda ise 32 adede c¢ikabilmektedir.

Temel Kavramlar
Tekerlek tabani (Wheelbase) = Ana inis takiminin tekerlek

akslarindan gec¢en c¢alisma hattinin burun inis takiminin
merkez noktasina olan mesafesini tanimlar.

iz (Track) = En sad ve en sol ana tekerlek arasindaki mesafeyi
tanimlar.

Kamber (camber) ve Kamber acisi (camber angle) - Bir
hava aracinin tekerlekleri tarafindan yapilan acidir; 6zellikle,
6nden veya arkadan bakildiginda tekerleklerin dénis dizlemi
ile hava aracinin dikey ekseni arasindaki a¢idir. Kamber acisi
taksi yapan bir ucagin yol tutus niteliklerini degistirir; 6zellikle
negatif kamber dénerken yol tutusunu iyilestirir.

‘\\\“\~\.Camben,,/—””'

Positive

Toe = Tekerleklerin diz ileri konumdan ne kadar iceri
veya disari cevrildiginin bir 6lcimadar. Tekerlekler iceri
cevrildiginde, toe pozitiftir (+) (veya ‘toe-in’). Tekerlekler
disari cevrildiginde, toe negatiftir (-) (veya ‘toe-out’). Gercek
toe miktari normalde bir derecenin sadece bir kismidir.
Toe’nun amaci tekerleklerin kosut bir sekilde ddénmesini
saglamaktir. Bacak basina bir tekerledi olan daha klcuk
ucaklar genellikle az miktarda toe-in ile ayarlanir ¢lnki
diz hat stabilitesini artirir ve bdylece engebeli zeminde
taksi yaparken doénisin baslamasini engeller. Ayrica doénis
sirasinda strtinmeyi énlemeye yardimci olur. Yanlis toe ayari
erken lastik asinmasina ve steering dengesizligine neden olur.

f\ Toe in (mm)

\
f\ Toe Out (mm)

Negative

Bunun nedeni, lastigi yola daha uygun bir aciyla yerlestirmesi
ve kuvvetleri lastik boyunca bir kesme kuvveti yerine lastigin
dikey dizlemi boyunca iletmesidir. Negatif kamberin bir
baska nedeni de lastigin dénerken kendi tzerinde yuvarlanma
egiliminde olmasidir. Lastikte sifir kamber olsaydi, temas
alaninin i¢ kenari yerden kalkmaya baslar ve boylece temas
alani azalirdl. Negatif kamber uygulandiginda bu etki azalir ve
boylece temas alani maksimuma ¢ikar. Bunun dénds sirasinda
sadece dis lastik icin gecerli oldugunu unutmayin; ic lastik
pozitif kamberden en fazla faydayi saglayacaktir.

Shimmy = Ucak inis takimlarinda hem iniste hem de kalkista,
tipik olarak bir hiz bandinda meydana gelebilen bir salinimdir.
Komponentlerde asiri asinmaya neden olur ve kazalara yol
acabilir. Burun tekerlegi kabaca bir alisveris arabasindaki
tekere benzer: Tekerledin yatay aksi dikey bir eksen etrafinda
ddnmekte serbest olan bir dizenede monte edilmistir. Salinim,
tekerlek tertibatinin bu dikey eksen etrafindaki hareketine
dayanir. Ucak tekerleklerinde yer manevralari esnasinda
meydana gelen ani degisim hareketi yalpalamay! (shimmy)
Onlemek icin yalpa séntimleyici yani shimmy damper kullanilir.

Siirtlinme (Scuffing) = Birucak bir tekerlegi (veyatekerlekleri)
kilitleyerek donduraldiginde, lastik buylk bir kuvvetle
kaldirima strtindr. Normalde hic¢bir hasara neden olmayacak
ktcak bir tas veya vida lastige saplanabilir. Bu stirtinme eylemi
sirt kaugugunu cikarir ve ayni zamanda lastigin yanaklarina ve
damak bdlgelerine ¢cok ciddi bir ylik bindirir. Genis acili veya
yaricapli dénlsler yapmak sirt kaugugunun c¢ikarilmasini ve
yanak gerilimlerini azaltacaktir. Strtinme, ucak cok dar bir
acida veya vyaricapta dondarialdiginde meydana gelir ve
Ozellikle ugak cekilirken, ugak bir ana disli ayad etrafinda
doéndurdlebilir. Bu sorun o6zellikle ¢ok tekerlekli bogilerle
donatiimis ucaklarda zarar verici olmaktadir.
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Bogi (Bogie) = Bir inis takimi bogisi, tek bir inis takimi
dikmesine badll iki veya daha fazla tekerlekten olusan bir
tertibattir. Bogi; 2, 4, 6 veya daha fazla tekerlek tasiyabilir. Bazi
inis takimi bogilerinde, taksi doénisleri sirasinda sdrtinmeyi
Onlemek icin tekerleklerden ikisi yonlendirilebilir.

Kuyruk Kizag (Tail Skid)

Bazi geleneksel burun tekerlekli tc¢ tekerlekli hava tasitlari
kuyruk kizagi ile donatilmistir. Kuyruk kizaginin amaci, ugagin
kalkis ve/veya inis sirasinda asiri dénme nedeniyle kuyruk
carpmasl yasamasini énlemektir. Ucagin kuyruk carpmasina
maruz kalmasi halinde, arka basing bdlmesinin yirtiima
ihtimali vardir. 767-300°’de kuyruk kizadi kalkis ve inis icin
uzar ve ucus sirasinda geri cekilir. Etkinlestirilmesi inis takimi
koluna baglidir. Boeing 737, carpma kuvvetini 6lcen bir “darbe
Olcer” olarak etkin bir sekilde calisacak sekilde Gretilmis bir
kuyruk kizagi ile donatilmistir. Ustline kirmizi ve yesil bir
cikartma yerlestirilmistir. Kizak tertibati carpma altinda sikisir
ve carpmadan sonra ¢ikartmanin hangi kisminin hala gérindr
olup olmamasina badli olarak ucadin ucusa elverisli veya
bakima ihtiya¢ duydugu kabul edilir. Eger yesil gérinUyorsa
ucadin ucusa elverisli olduguna, eger kirmizi gérinlyorsa
bakima ihtiya¢ duyduguna karar verilir.

Weight-on-Wheel Sensor

Ucagin yerde mi yoksa havada mi oldugunu ilgili sistemlere
bildiren sensorlerdir. Ucadin belirli sistemleri, ucadin
durumuna (havada veya yerde) badli olarak elektrik
kontroll gerektirir. Ucagin durumu inis takimi yer ve hava
durum sensoérleri (proximity, safety veya squat olarak da
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bilinir) tarafindan algilanir. Durum sensoérleri, sistemin veya
bilesenlerin “hava” veya “yer” kontrolinl saglamak icin
sinyalleri devrelere ve rolelere iletir. Hava-yer algilamasi
ile kontrol edilen inis takimi sistemleri kumanda kolu Kilit
sistemi ve kaymay! énleme sistemidir. Hava-yer algilamasi ile
kontrol edilen diger ucak sistemleri ve bilesenleri sunlardir:
APU fire horn sistemi, thrust reverser, elektrik sistemi statik



invertdrd, drain mast isiticisi, stall uyari sistemi, ucus kayit
sistemi, air condition turbofanlari, kalkis uyari sistemi, kabin
basin¢clandirma kontrol sistemi, ses kayit sistemi, kanat buz
Onleme sistemi, elektrik sistemi, flap yUk sinirlayici sistemi ve
otomatik frenleme sistemi. Bu aciklama Boeing 737 sistemine
aittir ve diger ucaklarda ek sistemler olabilir.

e ELECTRICAL
PLUG

SENBOR
AREA

Yer Kilitleri (Ground Locks)

Yer kilitleri genellikle ugak inis takimlarinda, ucak yerdeyken
inis takiminin asagida ve Kkilitli kalacagina dair ekstra
emniyet olarak kullanilir. Bunlar, hareketi 6nlemek icin
toplama mekanizmasina yerlestirilen harici pimlerdir. Yer
kilidi, inis takimi komponentlerinin 6nceden hazir deliklerine
yerlestirilen ve inis takimlarinin ¢ékmesini engelleyen bir pim
kadar basit olabilir. Yaygin olarak kullanilan bir baska yer kilidi
de inis takimi geri toplama silindirinin a¢ikta kalan pistonuna
kenetlenerek geri toplanmasini engeller. Ucustan 0&nce
gorilebilmeleri ve cikarilabilmeleri i¢cin tim yer Kkilitlerine
kirmizi flamalar takilmahdir. Yer Kilitleri tipik olarak ucakta
tasinir ve inis sonrasi ucus ekibi tarafindan yerine takilir. Bakim
sonras! ugak sefere verilmeden 6nce yer kilitlerinin alinmasi
gerekmektedir. Eger alinmazsa ucak havalandidi zaman inis
takimlari kontrol kolu “up-yukari” alinsa bile toplanmayacaktir.
Boyle bir durumda ucak kalkis yaptigi havalimanina dénls
yapmak zorunda kalacaktir.

inis Takimi Kumandasi ve Pozisyon Gostergeleri

inis takimlari kokpitten kontrol kolu yardimiyla kumanda
edilir. Bdylece ucus fazina bagdli olarak inis takimlarina uygun
kumanda verilerek “up - toplamaya” veya “down - acmaya”
g6tardlir. inis takimi pozisyonunun gérsel bir gdstergesini
saglamak icin, gostergeler kokpite veya ucus boélmesine
yerlestirilir. Tum toplanabilir inis takimlarina sahip ucaklara
inis takimi uyari cihazlari entegre edilmistir ve genellikle bir
korna veya baska bir sesli cihaz ve kirmizi bir uyari isigindan
olusur. Korna calar ve bir veya daha fazla gaz kolu geri
cekildiginde ve inis takimi asagdida ve kilitli disinda herhangi
bir konumda oldugunda 1sik yanar.

Pozisyon gostergeleri genellikle sunlardir:
Kapali = inis takimi yukarida ve kilitli
Kirmizi = Emniyetli degil

Yesil = Asagida ve Kkilitli

MAQ REBOCAR

-

Genellikle hareket halinde olan (transit pozisyonu) bir inis
takimini belirtmek icin amber renkli bir gecis 1s1g1 bulunur.
inis takimi pozisyon gostergeleri, gdsterge panelinde inis
takimi kumanda kolunun yaninda bulunur. Pilotu inis takimi
pozisyonu hakkinda bilgilendirmek icin kullanilirlar. Genellikle
her inis takimi icin &zel bir isik vardir. inis takiminin asagida
ve kilitli olmasi icin en yaygin gdsterge, yanan vyesil 1siktir. Uc
yesil 1sik, inisin emniyetli oldugu anlamina gelir. TUm 1siklarin
sonmesi genellikle inis takiminin yukarida ve Kkilitli oldugunu
gosterir.

Shock Strut (Oleo Strut)

Bir ucagin kitlesi arttikca, donUstlrllecek inis enerjisi de
artar. inis enerjisi, dikmedeki (strut) sivi ve nitrojen vasitasiyla
Islya ve basinca donUstaralir. Isi, dikme vasitasiyla ¢cevreye
dagitilir. Nitrojen, enerjiyi basinca déndstirir ve bu da
dikmedeki amortisdrlerin (shock absorber) dogru calismasini
saglar. Dikmenin icindeki sivi akisi, inis takiminin uzamasi

sirasinda dikme hareketini yavaslatir.

Tipik bir pnématik/hidrolik shock absorber (amortisér), sok
yUklerini emmek ve dagitmak icin hidrolik siviile birlestirilmis
basincli hava veya nitrojen kullanir. Bazen hava/yad veya
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oleo strut olarak adlandirilir. Bir dikme, dis uclarinda kapall
olan iki teleskopik silindir veya borudan olusur. Ust silindir
ucaga sabitlenmistir ve hareket etmez. Alt silindir piston
olarak adlandirilir ve Ust silindirin icine ve disina serbestce
kayabilir. ki béIme olusturulur. Alt bélme her zaman hidrolik
sivi ile doldurulur ve Ust bélme basin¢li hava veya nitrojen
ile doldurulur. iki silindir arasinda bulunan bir delik, destek
cubugu sikistirildiginda alt bélmeden gelen sivinin st
silindir bélmesine girmesi icin bir gecit sadlar.

DlzgUn inisleri mUmkin kilmak icin konforlu bir destek
karakteristigine sahip olmak amaclanir. Bu, birka¢ aciklik,
valf ve odacik tarafindan vyapilir. Dikmeler genellikle
kademeli olarak tasarlanir. Bu, sikistirilmaya basladiginda
yumusak oldugu anlamina gelir. inis sirasindaki darbe
enerjisi, dikmenin icindeki deliklerden (orifice) sivinin
zorlanmas! (darbe enerjisini Istiya dénlstlirme) ve gazin
sikistiriimasi (darbe enerjisini basing enerjisine dénlstirme)
kombinasyonu tarafindan déntstdrtlir. Dikme ne kadar
sikistirilirsa, giderek sertlesir. Bu kademeli karakteristigin
elde edilmesinde énemli bir bilesen “konik élcim pimi”dir.

inis Takimi Servis islemleri

Dikme icindeki nitrojen, “Boyle Yasasi”’na gbre basincta
artacaktir (sicaklik sabit oldugunda basin¢g ve hacim
carpimi sabittir; form0l P x V = C). Basinca, dikme tirine
badl olarak “6n dolum” adi verilir. Gerekli én dolum, ugcak
bakim dokUmaninda (ve bazen inis takimi bdéliminde)
bulunabilen bir grafikten okunabilir. Ucak kaldirildiginda,
dikme maksimum degeri verecektir. Dikme, bir nitrojen
dolum ekipmani ve basin¢ godstergesi vasitasiyla dogru
basinca getirilir. Nitrojen tipUni cikardiktan ve olasi valf
sizintisini kontrol ettikten sonra, dikme calismaya uygun
ve s6z konusu ucagin izin verilen maksimum agdirligi icin
hazir hale gelir. Asagidaki sekil ucadin tekerlekleri Gizerinde
kaldigi bir servis diyagramini gostermektedir. Bu durumda,
dikmenin servis edilmesi, 10°C’lik bir dikme sicakhginda 4,5
inclik bir dikme yuksekligiyle sonuclanir. Dikme ylksekligi
diyagramdan okunan boyutla eslesiyorsa, baska bir islem
vapilmasi gerekmez. Aksi takdirde, ucak bakim dokimanina
gore bir dikme servis prosedlrt gerceklestiriimelidir.
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Dikme Servis Prosedird, ucak bakim doékimanina goére
yapilmalidir, ancak tipik olarak asagidakiler gecerlidir:

i. Dikme agirhigini almak icin ucagdi kaldirin.

ii. Sisirme valfi kapadini cikarin ve hava basincini tamamen
bosaltin.

iii. Valf muhafazasini ¢ikarin.

iv. Dikmeyi sikistirin ve sivi seviyesinin doldurma deliginin
altinda oldugundan emin olun; degilse, onayli siviile doldurun.

v. Sikisan havay! bosaltmak icin dikmeyi birka¢ kez uzatin ve
sikistirin, ardindan bir édnceki islemi tekrarlayin (iv).

vi. Dikme sikistirilmis haldeyken, valf muhafazasini degistirin
ve dikmenin belirtilen gaz basincina sisirin, bacadin tamamen
uzadigini kontrol edin.

NOT: Valf degistirilirken genellikle yeni bir conta takilmasi
Onerilir.

vii. Ucad! indirin ve i¢ silindirin uzantisinin, Uretici tarafindan
saglanan tablolara veya grafiklere, belirli ucak agirhgr ve
agirhk merkezi konumuna uygun oldugundan emin olun.

Acil Durumda inis Takimlarini Agma Sistemleri

Acil durum sistemi, ana gl¢ sistemi arizalanirsa inis
takimlarini acar. Ucadin boyutuna ve karmasikligina bagli
olarak bunun yapilmasinin bircok yolu vardir. Bazi ugaklarin
kokpitinde, inis takimi kilitlerine mekanik bir baglantiyla bagh
bir acil durum serbest birakma kolu bulunur. Kol ¢ekildiginde,
kilitleri serbest birakir ve inis takiminin, Gzerinde etki eden
yercekimi tarafindan olusturulan kuvvet altinda serbest

dismesini saglar. Diger ucaklar, inis takimlarini agmak icin
pndmatik glc gibi mekanik olmayan bir yedek kullanir.

Blayuk ve ylUksek performansli ucaklar yedekli hidrolik
sistemlerle donatilmistir. Bu, inis takimi normal sekilde
calismiyorsa; farkh bir hidrolik gli¢c kaynadi secilebildiginden
acil durumlarda acilmasini daha az yaygin hale getirir. inis
takimlari hala acilmiyorsa, yukari kilitleri serbest birakmak
ve inis takimlarinin serbest dismesine izin vermek icin bir
ttr mandalli acma kolu kullanilr.

Ana sistem arizasi olasihdina karsi inis takimlarini salma
ve asagl konumda kilitleme yoéntemi saglanmistir. Bazi
ucaklarda yukari kilitler manuel olarak veya acil pnématik
sistem vasitasiyla serbest birakilir; inis takimi kendi agirhdi
altinda serbest diser ve asagi kilitler yayh krikolarla devreye
girer. Diger ucaklarda inis takimi, genellikle krikolara
alternatif boru hatlari kullanan bir acil basin¢ sistemiyle
salinir. Acil durum sistemi icin basing, hidrolik akiimulatér, el
pompasl, pndmatik depolama silindiri veya elektrikle ¢alisan
bir pompa tarafindan saglanabilir.

Ornegin, bir sistem kokpitteki bir kol vasitasiyla calisir, inis
takimi kapaklari ve inis takimlari mekanik olarak acilabilir.
Mekanik iletim kontrol kablolariyla yapilir. inis takimi
kapaklari acildiktan sonra, inis takimi yercekimiyle asadi iner.
Bu durumda kapilar acik kalir. Kitle eylemsizligi ve havanin
etkisi altinda, inis takimlari “asagi” konuma gelir. Elastiki
yaylari onlari “kilitli” konuma getirir. Bu durumda, timu
hidrolik olarak ¢alistirilan silindirlerin etrafina hidrolik sivinin
akabilmesi gerekir. Bu nedenle, acil durumda inis takimlarini

acma sistemi ¢alistirilirken bypass valfleri acilir.

AYLIK HAVACILIK DERGISI MAYIS 2025 / www.uteddergicom | 41



8 | Knirik

Sermet GUNDUZCU
Part-147 Tip Egitmeni

A321XLR ILE GELECEK OLAN GELISTIRILMIS
ELEKTRONIK RUDDER (E-RUDDER)
TEKNOLOJISI NEDIR?

Ugus kumandalari hatirlatma

A320 ucagdi ile ilgili ¢calisan tim pilotlar ve teknisyenler bu
ucadin ticari havacilik sektoértinde bulunan ilk fly by wire
ucak oldugunu bilirler. Tim ucus kumanda ylzeylerinin
actuatorler araciligiyla hidrolik calistigini ve bilgisayarlar
tarafindan elektrikli kumanda sinyali aldigini sdyleyebiliriz.

Bu yazimizda A320 ucus kumandalarin soyle bir hatirlayacagiz, rudder'in
mekanik kumanda sistemini gorecegiz ve modifiye edilmis rudder sistemini
dgrenecegiz. ilk olarak A320 ucus kumandalarin kabaca bir gézden
gecirelim. Nasil bir mantig1 vardi hatirlayalhm.

Ayrica rudder ve THS de mekanik backup sistemi de bulunur.
Ucusta normal sartlarda pilot sadece side stick kullanarak
ucagl ucurabilir. Herhangi bir rudder ya da stabilizer trim
wheel kullanimina gerek olmadan ucus sarddrdlebilir. Ama
olasi bir elektrik sistemi kaybi ya da bilgisayar arizasi gibi
durumlarda mekanik back up kumandasi ile ucak hala

replaced by

\ “ Eléctrical interface /

e
l‘_.z_ -
\ Mechanical interface P
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kontrol edilebilir durumda olur. Mekanik kumanda sisteminde
longitudinal (uzunlamasina) kontrol trim wheel ile kumanda
alan THS ile saglanirken, (lateral) yanal kontrol pedallar
ile kumanda alan rudder ile saglanir. Ama unutmayalim ki
gerek rudder gerekse ths yuzeyleri icin hidrolik kuvvete
ihtiyac duyulmaktadir. Ucus kumandalarinda 7 bilgisayar
kumanda etmek icin, 2 bilgisayar ise bakim ve gdstergeler
icin kullaniimaktadir. 2 ELAC pitch ve roll kontroll icin, 3 SEC
pitch ve roll kontrolU icindir. 2 FAC yaw kontrolQ icindir. 2
FCDC ise bakim ve go6stergeler icin kullanilir.

Rudder mekanik kumanda sistemi
iki cift pedal birbirine mekanik olarak baglidir. Ayrica bu
baglanti kontrol kablolari ile mekanik toplama noktasina,

L

liiiiiiii!iiiif!l

yani rudder’in hidrolik aktuatorlerine giden kumandayi
» Primary Flight Control System Architecture : 4 computers and rudder electrical control
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A320fam E-Rudder S
Short presentation
T
Deleted equipment
Eligtit Augrentation Comouters Sipler & Spvalor Computer
« FAC1 : -
+ FAC2
PAET - | WEY PAET - § MG SECY- MY
+ SEC3
= Yaw Dampers Actuators o
e i
* Rudder Trim Actuator r-_.—:."" 7
P -
« RTLU R -;.- - e rﬂ.’-‘-‘.."'
* Rudder mechanics & equipments J,."" f
e Wt
* 1 Rudder position sensor (to FAC) il ol Rudder mechanics & equipments

vermek Uzere diferansiyel Unite Gzerinden baghdir. Rudder
birbiriyle paralel ¢alisan 3 adet hidrolik actuator’in glcu ile
hareket ettirilir. Her actuator kilittlenme olmasin diye yayh
rodlar ile mekanik olarak kumanda alir. Rudder mekanik
kontrol sistemine 2 adet de yaw damper actuator’d baghdir.
Bu actuator, yaw damping ve donls koordinasyonundan
sorumludur. Rudder mekanik kontrol sisteminde icinde iki
elektrik motoru olan bir rudder trim Unitesi de baglidir. Ayrica
yine iki elektrik motoru iceren ve hiza gére rudder’in hareket
alanini daraltan bir travel limitation unit bulunur.

Modifiye edilmis elektrik rudder sistemi

2021 yilinin bitmesi ile birlikte Airbus ‘e-rudder’ adi verilen
ilk elektronik rudder’li ucadini test etmistir. Kuyruk kodu
D-AVXB, MSN numarasi: 6839 olan bu uc¢agin rudder’, var
olan mekanik rudder sistemi yerine elektrik kontrollU rudder
olarak donatilmistir. E-rudder sisteminde ucus kumanda
bilgisayari sayisi 7’den 4’e dismastir. SEC 3, FAC1 ve FAC2
sistemden c¢ikariimistir. Sadece ELAC1, ELAC2, SEC1 ve SEC2
kalmistir. 1 adet de yeni bir bilgisayar eklenmistir. Eklenen
bu bilgisayar Back-up Control Module yani BCM’dir. Olasi
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bir ucus kumanda bilgisayari arizasinda ya da bunlarin gl¢
kaynaklari ile ilgili bir ariza oldugunda devreye BCM girecek
ve rudder hala kumanda edilebilir olacaktir. BCM, elektrikli
olarak Back-up Power Supply unit adi verilen BPS tarafindan
beslenmektedir. BPS, hidrolik kullanarak c¢alismaktadir
ve sarl hidrolik sistemin glclnU kullanmaktadir. SEC3’Un
citkmasindan dolay! inner spoiler’lar yani 1 ve 2 numarali
spoiler’lar yeniden yapilandirilacaktir. ELAC ve SEC’lerin
donanim ve yazilimlari degistirilecektir.

Cikarilmis ekipmanlar; FAC1, FAC2, SEC3, yaw damper
actuator’leri, rudder trim actuator’d, rudder travel limitation
unit, rudder’in mekanik aletleri ve ekipmanlari, 1 rudder
pozisyon sensorl (FAC'i besleyen).

Yeni eklenen ekipmanlar; Rudder and Brakes Pedal Unit
(RBPU), BCM (Back-up Control Module), BPS (Back-up
Power Supply), 2 Rudder position sensors (MPP) (ELAC, SEC
ve BCM icin).

Thales, Safran, Collins ve Liebherr gibi tedarik¢iler programa
yOnelik ekipman glncellemelerine katkida bulunacaklar.



Bivu

Bivu

« FAC1 & FACZ deletion
« BCM instead of SEC3
« ELAC-SEC additional /O

= no computers relocation

New equipment

+ Rudder and Brakes Pedals Unit (RBPU)

* BCM (Back-up Control Moduie), BP'S (Back-up Power Suppiy)

+ 2 Rudder position sensors (MPP) for ELAC/SEC/BCM

REPU

Elektronik rudder A320 operatorlerine hangi ek degerleri

katiyor?

* Agirhktan tasarruf 40 kg, yakit tasarrufuna katki

*  Operasyonel kesintide azalma (Operational Interruption
(0D reduction)

*  Bakim maliyetlerinde azalma (MPD task azalmasi)

* Ucakta daha az komponent, dolayisiyla daha az ariza
olasihgi

* Rudder trim arizasi artik AutoPilot’un kullanimina etki
etmeyecek

FAC1 ve FAC2, 80VU rack’inden cikariimistir. Yeni eklenen
BCM ise 90VU’da bulunan SEC3’Un yerine yerlestirilmistir.

E-rudder, A319NEO, A320NEO ve A32INEO icin sunulmustur.
ilk e-rudder’li ucak 2021 yilinin aralik ayinda test edilmistir.
E-rudder, A319, A320 ve A321 NEO ucaklari icin 2024
vill basinda default standart olmasi planlanmistir. Bu
modifikasyon A32IXLR’In hizmete girmesiyle ayni zamana
denk gelmektedir. A320 CEO ucaklari icin uygun dedildir.
E-rudder retrofit takilmaya musait degildir.

Kaynak;

1- Youtube: Aviation World A320 Family Enhanced Electric Rudder
Modification Presented by Zinhom Mahmoud EgyptAir Training Academy
2- Web: aviationnuggets.com/blog A320-enhanced-electric-rudder

3- Linkedin: Juan Arcila Fleet Engineer - Components (Airbus Fleet)
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A. Murat DEMIRCI
Teknik Egitmen

ISBASI EGITiMI (0JT) GEREKLILIKLERI

EASA, 2024 yilimin temmuz ayinda Part 66 Uciincii Ek'ine bir revizyon yaparak,
lisansina ilk defa tip kursu isletecek personelin alacagi ishasi egitimi (OJT Training)

islemlerinin (task) icerik anlayisinda degisiklige gitti. Bu degisiklige gore, SHGM'den
ayri olarak, baska bir tilke sivil havacilik otoritesinden lisans alan kisilere ishasi egitimi
(OIT Training) yaptiracak kurumlarin, ilgili prosediir ve logbook'larim (kayit defterleri) ’ ’
yayinlanan kilavuz dogrultusunda yenilemeleri gerekiyor.

eni durumda, ilgili tip egitimi icin hazirlanan kayit
defterinde bulunan ayni tir toplam islem sayilarinin
dikkate alinarak, verilen yapilma yUzdelerine uygun
tamamlanmasi isteniyor. Yeniden dizenlenecek
kayit defterlerinin hazirlanmasinda, bazi chapter’larin
(boélam) alt kirnilimlarinin (sub-chapter) dahi belirlendigi
gorllen otoriteninistedigi en azislem tlrd ve bolUmUnd isaret
eder nitelikteki “Islem Secim Kilavuzu” (OJT Task Selection)
tablosunu kullanmanin bir gereklilik oldugu unutulmamalidir.

S6z konusu revizyon ile yayinlanan kilavuz tablolara uygun
kayit defterlerinin olusturularak yetkili otoriteye sunulmasi
ve onay alinmasi tamamlanmadan yapilan islemlerin bosa
zaman harcamak oldugu gérmezden gelinmemelidir.

Asagida verilen kilavuz tabloda goéruldigu gibi, islem tirG
olarak her kategoride alti farkli islem veriliyor. Bunlar:
inceleme (INS), calisma testleri (FOT), servis islemleri (SGH),
sokam/takim (R/1), MEL uygulamasi ve ariza arama-giderme

ATA Chapters

task categories

=
Requirements: % of H

CUT TASK SELECTION
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(TS) islemleridir. Yapilmasi istenen islemlerin bu tabloya
uygun olarak belirlenip yerine getirilmesi ve kayit altina
alinmasi olmazsa olmaz durumundadir.

Ornegin: Kayit defterinin tamaminda toplam 100 tane
inceleme (inspection) islemi var ise, bu tabloya gbére
s6z konusu inceleme islemlerinin en az yizde 75’inin
tamamlanmasi gerekli oldugundan, en az 75 tanesinin
yapilmis olmasi gerekiyor demektir.

Kurum isterse, ilgili prosedire yazmak kaydiyla, her bir
chapter icin yukarida verilen kriterlerden az olmamak sartiyla
otoritenin kabul edebilecegi farkl filtreler de kurgulayabilir.
Burada amag, egitime katilanlarin yetkinligini artirabilecek
yeterli streci butlin boélumler (chapter) icin kullandirmaya
calismak olmalidir.

Yeni uygulamadaki en g6ze batan konulardan bir tanesi,
egitim baslarken ilgili otoriteye bunun bildiriimesi ve
sUpervizoér islemlerinin  mentor’lar ile dedistirilmesidir.
Egitime katilanlar artik mentor’larin gozetiminde islemleri
yapmak zorundadir.

Usta edgitici anlami tasiyan ve akil hocasi olarak ilgili kurum
tarafindan yetkilendirilen personel, hem ilgili islemlerin
nasil yapilacagini anlatacak hem de isin dogru yapildigini
gbdzlemleyecektir. Yapilan islemlerin kapatilmasi mentor
tarafindan yapilacaktir. Egitim siresince, farkli mentorlar
egitime katilan personele egiticilik yapabilir.

Bundan dolayl, yeteri kadar islem vyapildiginda, kayit
defterinde en ¢ok imzasi olan mentor, egitimi alan icin bir
“Tavsiye Mektubu” imzalamak zorundadir.

Tavsiye mektubu imzalanmadan &nce, gerekli minimum
islemlerin yapildigina dair bir tablo doldurulmasi énem arz
ediyor. Yapilan islemlerin yapilma yUzdelerini gdsteren,

Task Compliance Table

Category NS FOT SGH =) MEL 15
.! Total &0 120 a4 &G 20 &0
=3
= |Completed
g Require 5% 50% 0%, 50% 5% 25%
E Completed
o

yukarida 6rnegi verilen bu tablo her ucak tipi icin birbirinden
farkl olabilir. Ylizde hesaplarinin kisuratli ¢ikmamasi icin
toplam islem sayilarinin dérde bélinebilir olmasi kolaylik
saglayacaktir.

Tavsiye mektubuna uygun olarak, son bir degerlendirme (Final
Assessment) glnU tespit edilip ilgili otoriteye bilgi verilmesi
zorunluluktur. ilgili otoritenin de gdzlemci génderebilecedi
bu degerlendirme, kisi basi bir glin stirmeli ve birden fazla
islem ve islem tOrUn0 iceriyor olmalidir.

Basarisiz olunan bir degerlendirme, 3 ay sonra tekrar
edilebiliyor. Eksik bulunan konu hakkinda egitim alan ve bunu
raporlayan personelin degerlendirme tarihi dne alinabiliyor.

Toplamda Uc¢ kez basarisiz olan bir personel, isbasi editimini
sil bastan tekrar etmesi gerekiyor.

Yeni hazirlanan kayit defterlerinde bir sonu¢ raporu olacak
(asadidaki gibi olabilir) ve bu sonu¢ raporunda tavsiye
mektubu yazan mentor ile degerlendiricilerin isimleri
raporlanacaktir.

Bu raporun, egitim sonunda verilecek sertifika icin ana
dayanak olacaglr ve otoritedeki kayitlara uygunlugunun
karsilastirilarak ilgili tipin lisansa islenecegi aciktir.

P g S e 0 3 I e =
1

Brerves Sarr

b byasr

AYLIK HAVACILIK DERGISI MAYIS 2025 / www.uteddergi.com | 47



8 | iz

Ersan YUKSEL

Kidemli Aviyonik Mihendisi
istinye Universitesi
ersan.yuksel@uted.org

BASIMIZA NE GELDIYSE DALGINLIKTAN GELDi - 7
B737-800 (EI-HET) STABIL OLMAYAN
YAKLASMA VE PAS GECME OLAYI

icinde 122 yolcu ve 4 miirettebat bulunan Ryanair'e ait EI-HET kuyruk numarah
' ! B737-800 tipi yolcu ucagy, 4 Aralik 2023 giinii Londra Stansted Havalimani'na
yaklasirken ciddi bir ucus emniyeti riski yasadi. Stabilite kosullar: saglanamadig:
icin pas gecmeye karar verildi, ancak ucus ekibi Mod Kontrol Paneli'ne

ft'e cikt1 ve kaptan pilotun ani burun asagi miidahalesi sonucu, yerden yalnizca

(MCP) dogru irtifay girmeyi unuttu. Ucak, izin verilen irtifay1 1030 ft asarak 4030 , ,

1740 ft yiiksekte diizelebildi. Bu sirada “Yere carpacaksin! Yiiksel!” uyarisi veren
EGPWS sistemi, muhtemel bir faciayi onledi.

cinde 122 yolcu ve 4 mUrettebat bulunan Ryan Air havayolu
firmasina ait EI-HET kuyruk numarali, irlanda tescilli B737-
800 yolcu ucadl, 4 Aralik 2023 tarihinde, 6dleden 6nce,
Londra Stansted Havaalanr’na yaklasiyordu.

ILS yaklasmasi yapan ucakta stabilite kosullarisaglanamayinca,
piste teker koymasina 3,6 deniz mili (6,7 km) mesafe kala
deniz seviyesinden 1940 ft irtifada pisti pas gecti.

Piste yaklasma sirasinda Mod Kontrol Paneli’'nden irtifa 100
ft’e ayarlanmisti. Pas Gecme (Go Around) baslamadan énce
irtifanin Pas Gecme irtifasina ayarlanmasi unutuldu.

Pas gecme sirasinda ucak 3000 ft AMSL irtifa tahdidini asti.
Ucadl kullanan kaptan pilot, cok yukseldiklerini fark edince
ucagin burnunu asadiya verdi. Ucak bu sirada izin verilen
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Type of Flight: Cormerarcial Air Tranagor (Passengedh
Persons an Board: Crmw -4 Padsengady - 122

maksimum irtifay1 1030 ft asmis ve 4030 ft AMSL’ye ¢ikmisti.
Ucak burun asadi alcalirken, flapler 5 konumundayken uc¢adin
burun acisi 17,7 dereceyi ve gosterilen hava hizi, 295 deniz
milini buldu. Ucak yerden 1740 ft yukarida iken dizelebildi.
Bu sirada EGPWS’den “Yere carpacaksin! Yuksel!” ikazi aldilar.



Tim bu olaylar, ucak IMC kosullarinda (Aletli Ucus
Kosullarinda) iken yasandi.

Pas gecme 6ncesinde, pilotlarin hi¢cbiri MCP Gzerinden MAA
ayarini yapmamistl. Pas ge¢cme sirasinda ise u¢agi kullanan
pilot, Flight Director cizgilerinin kendilerini alcalma zamani
konusunda uyaracadi beklentisine odaklanmisti.

Elbette MAA ayarlanmamis oldugu icin Flight Director’dan da
herhangi bir talimat gelmedi.

Bu olayda ucakta herhangi bir hasar yasanmamis ve yolcu ve
miurettebattan hi¢c kimse zarar gérmemis olsa da; olay blyuk
kaza riski olan énemli bir olaydir.

Zira havaalaninin yaklasma haritalarinda ucaklarin pas gecme
ihtiyacinda hangi yénu izleyecekleri ve bu sirada en fazla kag
ft irtifaya kadar ¢ikabilecekleri belirlidir. Pilotlar havaalanlarina
inis dncesinde yaptiklari brifinglerde muhtemel bir pas gecme
senaryosunu da calisirlar.

Ucadin pas gecme sirasinda yanhs yone gitmesi dag, mania
gibi bir ylkseltiye carpmalari ile; irtifa tahdidini asmalari ise
yukaridaki trafik ile carpismalari ile sonuclanabilir.

Ayrica irtifa asimi 6nlenmek istendiginde ucak istem disi
olarak 1740 ft’e kadar inmis ve hizli alcalmasi ile EGPWS
ikazina sebep olunmustur.

Bu dnemli olayin sonrasinda Ryanair, dizeltici islem olarak
FCOM’unda degisiklige qitti.

Yeni getirilen revizyon sonrasinda FCOM’da yaklasmadan
vazgecme durumlari icin asagdidaki prosedirl uygulamaya
basladi:

‘Discontinued Approach

T Disconinued Approach procedurs shad be ufifsed fo confimn AFDS
sateclions and avcrell configuralion pror i commancing 8 Go Around above
five S00° slahifized aoproach call when:

» = Not in the landéng configuration and,
== Above MmWms. "

Piled Fiving Pibet Meninering

Call “Drviemptimed Ay
Retiit spoofnake
The PF shall gt %0 s Mreecd Agproach
Alnineds on the FMC LEGS pagen sl sall
AKX FERT™ Tha PP odeall clapm sav iha
Mrsad Appeasch Ahinude m the S0P ARimdes
e e it el all HET™

Viify comest MAN daplaped on the FFD and
ol “XNIOEX CHECKED”

Lol bawling goin conlignashion
ot (g soad | paestiom

] ~Roely T

Vorites o0 bk st have e bl

P B ——

LA =R — | Call “Pieadh” wnce confirmed

T bglarm the MEAA

* Pk TOGA

*  Call RO ARDUND FLAPS

»  Condesl ta gr-syosw] precedor
appwepristy o e coms oouf e

18 o o s i MEAA

= Confm AFDS stase

* 10 pequmed. destue L5 (regesude

o Gelnd iy spprepnaie eoll neede

v Saglect  vawify appeopeion pitch meds

& Lavoal off b tha MAA

w - AVALT HOLD. bug up, semsct fags &
g o sabecdale

& Pavlosn e AFTTR TAKEOEF
checklist

“Hiwtn. I Flags gresrer than 15, call sebvct 15 6 Flaps mrm an 09 o bres, ssstsally b flage ot
st semmy Rt (g & gros on sebaduils

500 ft irtifaya yaklasirken stabilize yaklasma kosullari
saglanamiyorsa (inis kosullari saglanmamis ve minimumlarin
altina inilmemisse) ucadl kullanan pilot “Yaklasmadan
vazgecildi!” diye seslenir. Hava frenlerini toplar. Bu pilot, FMC
LEGS sayfasindaki pas gecme irtifa tahdidini isaret ederek
“xxx ft” diye sesli olarak séyler ve MCP’deki irtifayl bu degere
ayarlar. Diger pilot bu degerin dogru oldugunu kontrol eder
ve “xxx ft kontrol edildi.” seklinde sesli olarak teyit eder.

Daha sonra ucagdi kullanan pilot inis takimi ve flap konumlarini
kontrol eder. “Hazir!” diye seslenir. Diger pilot da checklist’'te
bir seyin unutulmadigini kontrol eder ve “Hazir” diye
seslenerek teyit eder.

Detayli olarak anlattigim bu FCOM prosedtirt degisikligi, ucus
emniyetini tehlikeye dustrebilecek bu énemli olayin tekrar
yasanmamasl! icin Ryanair tarafindan duzeltici islem olarak
vapimistir. Bu yeni prosedir sayesinde MAA irtifa tahdidi
bilgisinin MCP’ye girilmesinin unutulmamasi amaclanmaktadir.

Asagida Londra Stansted Havaalan’’nin 22 numarall pistine
ILS yaklasma haritasindan bir bélum gérallyor.

e e e
REOCREATND FROFLE OLDL SN T I 1R
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Ref: U.K. AAIB report
https://www.gov.uk/government/news/aaib-report-boeing-737-8200-ei-het-
4-december-2023
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HAVACILIK SEKTORU OLASI
DEPREMLERE NE KADAR HAZIR?

Tiirkiye, aktif fay hatlari tizerinde yer almasi nedeniyle depremlerle yasamaya alisik
' ! bir iilke. 23 Nisan 2025'te istanbul'da meydana gelen 6,2 biiyiikliigiindeki deprem,
sehirdeki iki biiyiik havalimany, Istanbul Havalimarni ve Sabiha Gokcen Havalimani
tizerinde kisa stireli operasyonel aksamalara yol acti. Neyse ki, bu giiclii sarsintiya

ragmen havalimani binalarinda yapisal hasar ya da catlak tespit edilmedi.
Peki, havacilik altyapimiz olasi daha bilyiik depremlere karsi ne kadar hazirhkh?

epremler, dzellikle aktif fay hatlari Gzerinde yer alan
Ulkelerde hayati derinden etkileyen dogal afetlerden
biridir. Tlrkiye, bu tur afetlere karsi yuksek risk
tastyan bir Ulkedir ve havacihk sektérl, bu dogal
afetlerden dogrudan etkilenebilecek bir alandir. Depremler,
sadece havalimanlari ve ucuslar icin dedil, ayni zamanda yolcu
guvenligi ve tasimacilik surekliligi agisindan da bayik bir
tehdit olusturur. Havalimanlarinda alinan édnlemler ve hava yolu
sirketlerinin bu surecte izledigi yollar, kriz yénetiminin basarisi
acisindan kritik bir rol oynamaktadir. Bu yazida, depremlerin
havacilik sektorl Gzerindeki etkilerini, havalimanlarinda alinan
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gltvenlik 6nlemlerini ve hava yolu sirketlerinin bu tir krizlere
karsi nasil bir yol haritasi izledigini inceleyecegiz.

Depremler, dogrudan ve dolayli olmak tzere iki sekilde havacilik
sektorind etkileyebilir. Bu etkiler, sadece ucguslarin gtivenligi ile
ilgili degil, ayni zamanda hava yolu sirketlerinin operasyonel
isleyisi Gzerinde de dnemli degisikliklere yol acabilir.

Dogrudan Etkiler

Dogrudan etkiler, depremin havalimani altyapisinda yaratacagdi
fiziksel hasarlarla ilgilidir. Deprem, havalimanlarinda &nemli
altyapi sorunlarina yol acabilir. Ornegin:



. Pistlerin ¢atlamasi: Ucaklarin inis yapabilmesi icin pistlerin
saglam olmasi gerekir. Depremler sirasinda pistlerde
olusabilecek catlaklar, ucuslarin glivenli bir sekilde devam
etmesini imkansiz hale getirebilir.

*  Terminal binalarinda yapisal hasarlar: Havalimanlarinin
terminal binalari, yolcularin gtvenligi icin oldukca dnemli
yapilardir. Depremler, bu binalarda ciddi hasarlara neden
olabilir, bu da yolcu gtivenligini riske atar.

*  Kule sistemlerinin devre disi kalmasi: Hava trafik kontrol
kuleleri, ucuslarin givenli bir sekilde yonetilmesini sadlar.
Depremler sirasinda kulelerin devre disi kalmasi, hava
trafigi yénetimini karmasiklastirabilir.

Dolayl Etkiler
* Depremler sadece altyaplyl degil, ayni zamanda
operasyonel stirecleri de etkiler. Bu etkiler sunlariicerebilir:

*  Yolcu trafigi aksamalari: Depremler, havalimanlarina
ulasimi engelleyebilir ve yolcu trafigini aksatabilir. Bu
durum, ucus iptalleri ve gecikmelere yol acar.

* Ucus iptalleri ve rotalarin dedgistirilmesi: Deprem
bolgelerinde olusabilecek glvenlik tehditleri
nedeniyle ucuslar iptal edilebilir veya glvenli alternatif
havalimanlarina yénlendirilir.

Havalimanlarinda Alinan Onlemler

Depremler gibi dogal afetlere karsi havalimanlarinin hazirlikh
olmasi blyldk 6énem tasir. Deprem riski tasiyan boélgelerdeki
havalimanlari, bu tir afetlere karsi cesitli glvenlik édnlemleri
almak zorundadir. Bu énlemler, hem altyapinin saglam olmasini
saglamak hem de operasyonlarin kesintisiz devam etmesini
temin etmek icin gereklidir.

Deprem Yonetmeligine Uygun insaat

Yeni havalimani projelerinde, insaatlar deprem yénetmeliklerine
uygun olarak gerceklestirilir. Yapisal saglamlik, sarsintiya
dayanikh malzemeler ve zemin etitleri, olas! zararlari en aza
indirmek icin oldukca &énemlidir. Ozellikle buyik metropollerde
yer alan havalimanlari, bu tir afetlere karsi daha fazla énlem
almak zorundadir.

Acil Durum Planlan

Havalimanlarinda, afet senaryolarina gdére hazirlanmis acil
durum eylem planlart bulunur. Bu planlar, deprem gibi
durumlarda hizli ve etkili bir sekilde hareket edilmesini saglar.
Havalimani personeli, dizenli olarak tatbikatlara katilarak bu
tar durumlarla basa cikabilmek icin egitim alir.

Yedek Sistemler

Elektrik, haberlesme ve glivenlik sistemlerinin yedekli calismasi
saglanir. Havalimanlarinda kullanilan tim kritik sistemlerin
yedekleri bulunur. Bu sayede, ana sistemler zarar gorse bile
temel operasyonlar sardardlebilir.

Pist ve Altyapi Kontrolleri

Deprem sonrasli, uguslara yeniden baslamadan 6nce pist ve
altyapilar hizlica kontrol edilir. Ugus glvenligi teyit edilmeden
operasyonlara baslanmaz. Bu tir kontroller, ucaklarin glvenli
bir sekilde inis yapabilmesini temin eder.
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Hava Yollarinin Kriz Anindaki Yol Haritasi

Havayolu sirketleri, depremler gibi biyUk afetlerde belirli bir
kriz yonetim plani izlerler. Bu planlar, hem yolcu glvenligini
saglamak hem de operasyonlari mimkin olan en kisa sirede
normale donddrmek amaciyla olduk¢ca ©nemlidir. Hava
yollarinin izledigi ana adimlar sunlardir:

Ucus iptalleri ve Yonlendirmeler

Guvenlik riski tasiyan bolgelere yapilan ucuslar iptal edilir veya
glvenli alternatif havalimanlarina yonlendirilir. Bu, yolcularin
gltvenligini saglamak icin kritik bir adimdir.

Kriz iletisim Ekipleri

Yolculara bilgi akisini saglamak icin 6zel kriz iletisim ekipleri
devreye girer. Ucus degisiklikleri, iptaller ve diger &nemli
bilgilerin yolculara zamaninda bildirilmesi saglanir.

insani Yardim Tasimacihgi

Havayollari, afet bolgelerine insani yardim tasimaciligi yapmak
icin 0Ozel seferler dizenleyebilir. Ayrica, arama-kurtarma
ekiplerini ve yardim malzemelerini afet boélgesine ulastirmak
icin ucuslar yapilir.

Personel Giivenligi ve Planlamasi

Ucus ekipleri ve yer personeli icin gtvenli alanlar olusturulur.
Gerekirse alternatif gorev yerleri belirlenir. Buadim, operasyonel
slrekliligin saglanabilmesi icin énemlidir.

Depremler, havacilik sektériini hem teknik hem de operasyonel
acidan zorlayan dogal afetlerdir. Ancak havalimanlarinin altyapi
hazirliklari ve hava yollarinin kriz ydnetim planlari sayesinde, bu
tlr afetlere karsi etkili bir sekilde mtcadele edilebilmektedir.
Gelecekte bu alandaki yatirimlarin artmasi, yolcu glvenligi
ve operasyonel sireklilik acgisindan blyltk 6nem tasiyor.
Depremler gibi blyUk afetlerin, havacilik sektérinin kriz
yonetimi kapasitesini test ettigi ve bu kapasitenin sirekli olarak
gUclendirilmesi gerektigi aciktir.

23 Nisan Depreminin Havalimanlarimiz Uzerindeki Etkileri

Deprem sonrasi  Istanbul Havalimani ve Sabiha Goékcen
Havalimani Gzerinde kisa streli operasyonel aksamalar yasandi.
Neyse ki, bu glclU sarsintiya ragmen havalimani binalarinda ve

52 | AYLKHAVACILIK DERGISI / MAYIS 2025 / www.uteddergi.com

Lfl""-"n NE | -
I3 LM‘# 5 1Ll A
SN

o - E

HAVS

--_:é

E
b v .F".

Istanbul'da hissedilen deprem sirasinda
Istanbul Havalimani ve Sabiha Gokcen
Havalimani'nda ucus operasyonlari gecici
olarak durduruldu. Ucus giivenligi acisindan
alinan bu dnlem, sarsintinin biiyiikliigiiyle
orantili olarak hizh bir sekilde devreye
sokuldu. Deprem sonrasi yapilan ilk teknik
incelemelerde, her iki havalimaninda
da terminal binalarinda ya da pist
altyapilarinda catlak veya yapisal hasara
rastlanmadig) aciklandi.

pistlerde yapisal hasar ya da catlak tespit edilmedi. Elektrik
ve haberlesme sistemlerinde yasanabilecek aksakliklar
icin yedekli sistemler devreye sokuldu. Deprem sonrasi
kisa sUreli iletisim kesintileri olsa da, bu kesintiler hizlica
c6zime kavusturuldu.

Depremnedeniyle baziucuslariptal edilirken, rotalar glvenli
bolgelere yonlendirildi. Hava trafik kontrol merkezleri,
ucus glvenligini saglamak icin aktif sekilde calisti. Kriz
iletisim ekipleri ise yolculara dtzenli bilgilendirmeler yapti
ve sosyal medya Uzerinden ucus degisiklikleri duyuruldu.
Altyapi kontrolleri hizla yapildi ve pistler, terminal binalari
ve ucus yoénlendirme sistemlerinin gilvenligi saglandi.
Ayrica, yedekli sistemler aktif hale getirilerek, olasl iletisim
aksakliklarinin énlne gecildi. Yolcu glvenligi icin saglk ve
glvenlik ekipleri devreye alindi.

23 Nisan Istanbul depremi, havacilik sektérinin kriz
yonetimi ve afet hazirliklarinin ne kadar etkili oldugunu
gbsterdi. Gelecekte, istanbul gibi biyik metropoller icin
deprem riski g6z 6éninde bulundurularak daha fazla yatirim
yapilmasi ve havalimanlarinin altyapilarinin glclendirilmesi
6nemli. Bu tar afetlerde havacilik sektérinin surekliligi
icin, kriz ydnetimi planlarinin daha da gelistiriimeye devam
edilmesi gerekiyor.
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Tlirkiye Cumhuriyeti'nin dogum sancilari, 19 Mayis 1919'da Samsun yolculugu
ile baslar. Bu zorlu ve engellerle dolu yolculukta tarihin akisini degistirecek
lider, hem kendisinin hem de milletinin kaderine damgasin vuracakti.

Liderin tarih sahnesine ¢ikisi

Mustafa Kemal’in tarih sahnesine cikisi, yarbay ritbesiyle 25
Nisan 1915’te Canakkale Savasi’nda, Kemalyeri’nde baslar.
34 yasindadir. Bundan dért yil sonra, Samsun yolculugunda
Bandirma Vapuru’ndadir. Tarihin akisini ve ulusunun kaderini

degistirecek lider, 38 yasindadir. Bu zorlu ve engellerle dolu
yolculuk, 16 Mayis 1919°da dlisman isgali altindaki Osmanli
Baskenti Istanbul’dan baslar.

Atatirk, 13 Kasim 1918'den 16 Mayis 1919’a kadar 184 gln,
yani 6 ay kadar istanbul’da kalir. 5 bucuk ayi Sisli’de gecer.
Atatlrk’an Sisli gtnleri, vatanin kurtulus recetesinin yazildigi
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ve yeni Tark devletinin planlandidi, tasarlandigi dénemdir.
istanbul’da; Ali Fuat Pasa, Kazim Karabekir Pasa, ismet Bey,
Rauf Bey, Refet Bey, Ali Fethi Bey gibi milli mlcadelede gorev
alacak isimlerle gortstr. Mustafa Kemal, arkadasi Ali Fuat
Pasa (Cebesoy) sayesinde Sadrazam (Basbakan) Damat Ferit
hikimetinde icisleri Bakani olan Mehmet Ali Bey’le tanistirilir.
Mehmet Ali Bey, Mustafa Kemal’i bir yemekte Basbakan Damat
Ferit’le gorustlrtr. Tam o glnlerde isgal kuvvetleri, hiikiimete
Samsun ve cevresinde emniyetin saglanmasi konusunda
baskl yapmis ve Samsun’u isgal tehdidinde bulunmuslardir.
Sadrazam, icisleri Bakanrni cadirir ve duslncesini sorar.
icisleri Bakani Mehmet Ali Bey, “Oraya Mustafa Kemal Pasa’yi




goénderelim!” der, Damat Ferit, artik karar vermistir. isteyerek
va da istemeyerek, Mustafa Kemal'in Dokuzuncu (sonra
Oclnch olacak) Ordu Mdufettisligine atanmasi onayini, 30
Nisan 1919°da padisahtan alir. Mustafa Kemal, gérevlendirme
belgesini aldigi zaman duydugu heyecani soyle anlatir:
“Bakanliktan cikarken, heyecanimdan dudaklarimi isirdigimi
hatirliyorum. Kafes acilmis, dnimde genis bir didnya vardi.
Kanatlarini ¢irparak ugmaya hazirlanan bir kus gibiydim...”

Mustafa Kemal, Samsun’a nasil gérevilendirildi?

Mustafa Kemal’'i Anadolu’ya géndermeye karar verenlerle,
kendisinin hedefleri arasinda hi¢ benzerlik olmadigi kisa
slirede ortaya cikacaktl. Mustafa Kemal Pasa, gbrevlendirme
yénergesinin ayrintilarini, Genelkurmay Ikinci Baskani Kazim
Pasa’yla (inan¢) dizenler. Gérev ydnergesi hazirlanirken,
Mustafa Kemal'in tek ilgilendigi konu, yetki sorunudur. Kazim
Pasa’ya, “Su iki noktayr mutlaka ekle, onlar bana yeter. Birinci
madde, Samsun’dan baslayarak, bitlin Dogu vilayetlerindeki
kuvvetlerin komutani olabilmem ve bu kuvvetlerin bulundugu
vilayetler valilerine dogrudan emir verebilmemdir. Ikincisi,
bu boélge ile herhangi bir temasta bulunan askeri ve sivil
makamlarla yazismada bulunabilmeliyim.” der.

Kazim (inanc) Pasa, Mustafa Kemal'in arkadasidir ve
Canakkale Cephesi’nde birlikte savasmislardir. Belgenin alt
boélimuane bu maddeleri ekler ve Savunma Bakani’nin odasina
imza icin gider. Bakan, imza atmaya cesaret edemez. “Evlat ne
yaparsaniz yapin, ama ben bu islerden anlamam, ben bu iste
yokum! Nedir bu basima sarilanlar?” der gibi mihriini Kazim
Pasa’nin eline verir. Kazim Pasa odasina doner. Gorevlendirme
yazisinin altina Bakanin muhri basilir: "Mehmet Sakir Bin
Numan, 1316 (1919).” Mustafa Kemal, emrin bir suretini cebine
yerlestirirken, Kazim Pasa’nin kuladina edilir. “Kazim, su
kapilari kapatsana...” Kapilar kapanir. Bir sire sonra Mustafa
Kemal, Kazim Pasa’nin elini sikarken Kazim Pasa’nin son
clmlesi sudur: “Vazifemiz, calisacagiz.!”

Mustafa Kemal,
beraberindeki 18
askerle birlikte

19 Mayis 1919 giinii
Samsun'a ulasti

Mustafa Kemal, Samsun’a hareketinden 6nce, 14 Mayis 1919
ginid Sadrazam Damat Ferit’in evinde aksam yemeginde
bulunur. Yemekte, Genelkurmay Baskani Cevat (Cobanli) Pasa
da vardir. Yemek soguk bir ortamda gecer. Yemekten sonra,
Damat Ferit bir harita getirir. Mustafa Kemal’in mufettislik
boélgesini harita Uzerinde gdérmek ister. Mustafa Kemal’in
yetkileri konusunda tereddutleri oldugu anlasilir. Fakat Cevat
Pasa, isi Gnemsemeyen bir hareket ve birka¢ sézclk ile konuyu
kapatir ve eliyle belirsiz bir bélgeyi isaret ettikten sonra: “Zaten
nerede kuvvet kaldi ki!” der ve konusma biter.

Damat Ferit’in konagindan ayrildiktan sonra, Mustafa Kemal’le
Cevat Pasa kol kola Nisantasi Caddesi’nden Tesvikiye'ye dodru
yUrdrler. Cevat Pasa samimi bir dille sorar:

"Bir sey mi yapacaksin Kemal?

“Evet Pasam, bir sey yapacagim!”

“Allah muvaffak etsin!”

“"Mutlaka muvaffak olacagiz.!” Ve iki arkadas ayrilirlar...

K i
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Mustafa Kemal, ordu mifettislik gérevinin verilmesi konusunu
sdyle anlatir: “...Bu genis yetkiyi, beni istanbul’dan strmek ve
uzaklastirmak amaciyla Anadolu’ya génderenlerin bana nasil
verdiklerine sasabilirsiniz. Hemen sdylemeliyim ki, bana bu
yetkiyi onlar bilerek ve anlayarak vermediler. Her ne olursa
olsun benim istanbul’dan uzaklasmami isteyenlerin bulduklari
gerekge, ‘Samsun ve yoresindeki dizen bozuklugunu yerinde
gbrip 6nlem almak icin Samsun’a kadar gitmek’ idi.. O
glnlerde Genelkurmay’da bulunan ve benim amacimi bir
Olclide sezinleyen Kkisilerle goéristim. Mdafettislik gorevini
buldular ve yetkiyle ilgili ydnergeyi de kendim yazdirdim...”

Padisah, milli miicadeleyi baslat diye géreviendirmedi
Padisah ve hikimet, Mustafa Kemal’i “Milli Mucadele’yi
baslat!”diye Samsun’a géndermedi. Tersine, “isgalci devletlere
karsi olabilecek hareketleri engelle!” diye go6revlendirdi.
“Kurtulus Savasi’ni baslatmak icin Mustafa Kemal’i Anadolu’ya
Vahdettin gdnderdi” iddiasinda bulunan ve tarihi ¢carpitanlari,
daha sonra bizzat Vahdettin yalanlar. Vahdettin, 1923’te
Mekke’de yayimladigi beyannamede, Atatlrk’d Kurtulus
Savasi’ni baslatmasi icin Anadolu’ya gdndermedigini, “Mustafa
Kemal’i Anadolu’ya gonderen kabineye uydum” diyerek
itiraf eder.Ayrica, Mustafa Kemal Samsun’a ¢cikmadan 6nce,
Padisah Vahdettin ve Sadrazam Damat Ferit Pasa, 30 Mart
1919’da ingiltere’nin sémirgesi olmak icin ingiltere’ye zaten
basvurmuslardi.

Mustafa Kemal Pasa yola ¢cikmadan 6nce, 16 Mayis’ta Padisah
Vahdettin’le son kez gorusir. Sisli'deki evde, annesine ve
kiz kardesine veda eder. Galata rihtimindan bir motorla
Kizkulesi aciklarinda bekleyen Bandirma Vapuru’na gider. 16
Mayis 1919’da, 23 subay (kendisi dahil), 25 erbas/er olmak
Gzere toplam 48 kisiyle Samsun’a hareket eder.

Samsun’a hareket ettiginde durum suydu...

13 Kasim 1918’de, ingiltere, Fransa ve italya istanbul’u; ingilizler,
Gaziantep, Urfa, Maras, Samsun, Merzifon’u; Fransizlar, Adana,
Mersin, Dértyol’u; ingiliz-Fransizlar, Canakkale-Bogazr’ni;
italyanlar, Antalya, Konya, Kusadasi, Marmaris, Bodrum,
Fethiye, Afyon, Burdur'u; Yunanlilar, izmir’i isgal etmislerdi.
Turkiye Cumhuriyeti’'nin dogum sancilari, 19 Mayis 1919’da
Samsun yolculugu ile baslar. Bu zorlu ve engellerle dolu
yolculukta, tarihin akisini degistirecek lider, hem kendisinin
hem de milletinin kaderine damgasini vuracaktir.

Mustafa Kemal Pasa ve silah arkadaslarinin
Samsun’a ¢iktigi “Tiitiin iskelesi”

Atatiirk, istanbul’da; Ali Fuat Pasa, Kazim Karabekir Pasa, ismet
Bey, Rauf Bey, Refet Bey, Ali Fethi Bey gibi milli miicadelede gérev
alacak isimlerle goriisiir.

Milli Miicadele’nin Beyannamesi: Amasya Genelgesi

Mustafa Kemal, Havza'ya gecerek halki direnise c¢adiran
bildiriler yayinlar. istanbul Hikimeti tarafindan 8 Haziran’da
geri cadrilir; ancak bu cadriya uymayarak 21-22 Haziran
1919 gecesi Amasya Genelgesi’ni yayimlar. Bu belge, Milli
Mucadele’nin ilk acik ve resmi bildirisi olur. Genelgede yer alan
“Milletin istiklalini, yine milletin azim ve karari kurtaracaktir”
ctimlesi, artik micadelenin halk iradesine dayandigini ilan
eder.

Ayni giinlerde Mustafa Kemal, hikimetin emirlerine uymadigi
icin azledilir. O ise, 8-9 Temmuz 1919 gecesi hem ordu
miufettisliginden hem de askerlik mesleginden istifa ederek,
sivil bir kisi olarak miicadelesine devam eder. Artik elinde resmi
bir unvan yoktur, ama halkin ve bazi komutanlarin destedi
vardir. Kazim Karabekir Pasa’nin “Siz hala komutanimsiniz!”
s6z{, Mustafa Kemal’in yalniz olmadigini gdsterir.

Mustafa Kemal’in gérevden alinmasi ve istifa etmesi

Samsun’a ulastiktan sonra, 22 Mayis 1919°da ordu mdufettisi
olarak hazirladigi raporda, “Millet milli egemenlik esasini ve
Turk milliyetciligini kabul etmistir. Bunu gerceklestirmeye
calisacaktir."ifadesi yer alir. Bu raporda, Mustafa Kemal Pasa
‘milli egemenlik’ ilkesini ortaya koyarak, Samsun’a ulastiktan
sadece (¢ gln sonra, Padisah’a ve istanbul Hukimeti'ne
isyan bayragini cekmistir. 25 Mayis 1919°da, Mustafa Kemal
Pasa Havza’ya gelir. 28 Mayis 1919°da Havza Genelgesi’yle,
izmir isgaline karsi cesitli bolgelerde gésterilen tepkileri
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birlestirmeyi ve Ulke geneline yaymay! duyurur. Bunun (zerine,
Samsun’a ¢iktiktan 20 giin sonra Savunma Bakanhgi, 8 Haziran
1919’da Mustafa Kemal'i istanbul’a geri cagirir. Mustafa Kemal
bu ¢agdriya uymaz.

21-22 Haziran 1919°’da yayimlanan Amasya Genelgesi’nde,
“Milletin istiklalini yine milletin azim ve karari kurtaracaktir”
maddesi, yine milli iradeyi isaret eder. Amasya Genelgesi, bir
ihtilal beyannamesidir. Mustafa Kemal, Amasya Genelgesi'yle
padisaha karsi oldugunu acikca belirtmistir. istanbul Hikiimeti,
Amasya Genelgesi’'yle Mustafa Kemal’in niyetini timuUyle
anlar. Bunun Uzerine icisleri Bakani Ali Kemal, 23 Haziran
1919’da valilere gonderdigi bir genelgeyle Mustafa Kemal’in
azledildigini ve emirlerinin dinlenmemesi gerektigini bildirir.

2-3 Temmuz 1919°da, padisah adina cekilen bir telgrafla bir
kez daha Mustafa Kemal'in istanbul’a dénmesi istenir. Mustafa
Kemal oyalar... Nihayet, 8-9 Temmuz 1919 gin(, Padisah’in
imzaslyla gorevine son verilir; gérevden alinma belgesi eline
gecmeden ordudan istifa eder. Olayr Mustafa Kemal’den
dinleyelim: “Savunma Bakanhgi, ‘istanbul’a gel!” diyordu.
Padisah, Once hava degisimi al, Anadolu’da bir yerde otur; ama
bir ise karisma!’ diyordu. Sonunda ikisi birlikte, ‘ille gelmelisin’
dedi. ‘Gelemem! dedim. En sonunda, 8-9 Temmuz 1919
gecesi, Saray ile acilan bir telgraf basi konusmasi sirasinda,
birdenbire perde kapandi ve 8 Haziran’dan 8 Temmuz’a bir
aydir siiren oyun son buldu. istanbul, o dakikada benim resmi
gdrevime son vermis oldu. Ben de o dakikada, 8-9 Temmuz
1919 gecesi saat 22.50’de Savunma Bakanligrna, saat
23.00’te de Padisaha gorevimle birlikte askerlik mesledinden
cekildigimi bildiren telleri cekmis oldum.”

Mustafa Kemal, Samsun’a ulastiktan sonra devletin verdigi
godrevleri 19 Mayis’tan 8 Temmuz 1919’a kadar 50 giin sireyle
kullanir. Artik rttbesi, makami, yetkisi olmayan bir sivildir.
Fakat, ok yaydan cikmistir... Milli Mlcadeleyi, devletin verdigi
yetki ve makamla degdil, milletin kendisine olan inanci ve
glveniyle yapacaktir.

Padisah Vahdettin ve Sadrazam Ferit Pasa, Mustafa Kemal’i
isgalci kuvvetlere karsi ortaya c¢ikan halk hareketlerini
bastirmasi ve emniyetin sadlanmasi icin goérevlendirmisti.
Oysa Mustafa Kemal, isgal kuvvetlerine karsi halki 6rgttleyerek
milli bir mlcadeleyi baslatmak hedefini gidiyordu. Sonunda,
resmi gorevi, sevdigi askerlik meslegdi ile birlikte sona ermis
oldu.

Mustafa Kemal istifa edince, Ordu Mifettisligi Kurmay Baskani
Kazim Bey (Dirik) yanina gelir. “Artik gdérevime devam etmemin
imkani yok, izin verirseniz Kazim Karabekir Pasa’dan vazife
isteyecegim. Dosyalari kime teslim etmemi emredersiniz?”
der. Mustafa Kemal ve yaninda oturan Rauf Orbay vurulmusa
doénerler. Mustafa Kemal, hizin dolu gdzlerle Kazim Bey’e
bakarak: “Ya Oyle mi efendim? Peki, dosyalari Hulsrev
Bey’e verirsiniz” diye cevap verir. Kazim Bey calimli ¢alimh
ciktl, gitti. Oysa Kazim Bey (Dirik), 6linceye kadar Mustafa
Kemal’le beraber kalacagina yemin edenlerdendi. Biraz sonra
Kazim Karabekir'in Pasa’nin geldigini haber verdiler. Mustafa
Kemal’in icinden GzUntUyle karisik bir stiphe gecti. Kazim
Karabekir: “Komutamda bulunan subay ve erlerin saygilarini

sunmaya geldim. Siz bundan sonra da komutanimsiniz” dedi.
Mustafa Kemal Karabekir’i kucakladi... O’nun icin ¢cok énemli
bir strprizdi bu...

idam cezasi

Bir yil sonra, Istiklal Savasi devam ederken, 11 Mayis 1920’de
Mustafa Kemal’'e idam cezasi verilir ve 24 Mayis 1920’de
Vahdettin tarafindan onaylanir.1920°de, Seyhdlislam Diirrizade
Abdullah, Mustafa Kemal ve arkadaslari ile milli mtcadeleye
katilanlari ‘kafir’ ilan eden ve katlinin vacip” oldugunu bildiren
fetvayl Sadrazam Ferit ve Padisah Vahdettin’in onayi ile
cikarir. Padisah Vahdettin, 13 Mayis 1920’de Milli Mlicadele
kuvvetlerine karsi isgalcilerle birlikte savasan Kuvayi inzibatiye
isyancisini ‘mecidiye nisani’ ile 6dullendirir.

iste Milli Micadele’nin ilk adimi ve cekilen sikintilar, 6ne
serilen engeller, nankdérlikler... Ancak, modern bir Tirkiye’nin
dogusu icin atilan ok yaydan ¢cikmisti. Tarihin akisinda Mustafa
Kemal’in Ustlendigi gorev, milletinin kaderine damgasini vurdu
ve isgal devletlerinin hayallerini yerle bir etti. Cagin kaderini
degistirecek Mustafa Kemal Pasa, o zaman 38 yasindadir.
O, kader tayin edici anini secti ve tarihin akisinda kendisini
bekleyen gorevlere vatan ve millet sevgisi rtizgariyla hizla
kostu...Engellere ve yokluklara ragmen...
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Briiksel, Belcika'nin baskenti ve Avrupa Birligi'nin fiili baskentidir. Ayni zamanda
NATO'nun merkezi de burada yer alir. Tarihi ve kiiltiirel zenginlikleriyle one
cikan sehir, Grand Place adl tarihi meydani, cikolatalari ve 1958 Diinya Fuar1icin
insa edilen ‘Atomium’ yapisiyla taninir. Briiksel, Gotik, Barok ve Art Nouveau
mimarisiyle dikkat cekerken; cok dilli yapisi ve kozmopolit niifusuyla Avrupa'nin
en onemli siyasi ve kiiltiirel merkezlerinden biridir.

58 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / MAYIS 2025 / www.uteddergi.com



AVRUPA BASKENTI:
HE

o

‘:‘ L4
- ) =
¥ . 2 i
"
- & | . i - R —~-
R =

o

|
s
- o

L
" e
| |
: | | R Y [ ¢
L
- - : .
1 . o " : i e
I o - - I T - ‘s fo
i B 14 Myee = =1 O e o R I
A = il ha . |
1
f -
i i
W - - a
i i :
3 o w
a
o B : S
S
e, -
i .
o S e
- 2 AT
P .
"y

AYLIK HAVACILIK DERGISI MAYIS 2025 / www.uteddergi.com | 59



4’3’ | GEZI

riksel, Avrupa Birligi ve NATO gibi bircok édnemli

kurulusa ev sahipligi yaptigindan, Avrupa’nin ve

Avrupa Birligi’'nin baskenti olarak adlandiriliyor.

Sanatin ve mimarligin da gelistigi bu glzelim
Avrupa kenti, ayni zamanda sehrin tam meydanindaki
Grand Place ile farkh yUzyillara ait farkli mimari tarzlar
yansitan atmosferi ile UNESCO Diinya Mirasi Listesi'nde yer
almaktadir. Ayrica ekonomik acidan da Avrupa Ekonomik
Toplulugu, Avrupa Koémir ve Celik Toplulugu gibi ekonomik
topluluklarin da merkezi buradadir. Ote yandan Briiksel,
Belcika’da bulunan 3 federal boélgeden biri olan Briksel
Bolgesi'nin de baskentidir.

Briksel, gtinimuzden birkac ytzyil 6nce o bdlgede bulunan
batakligin kurutulmasi ile ortaya ¢cikmis bir sehirdir. Zaten
s6zclk anlami da ‘batakligin icinde bulunan yerlesim yeri’
demektir.

Briksel’in kalbi, biyik meydanda yani Grand Place’dedir.
15’inci ylzyildan kalma belediye binasi ve yine ayni ylzyilda
insa edilmis olan 15 isci Lobi Binasi da burada bulunmaktadir.

Barok, gotik ve 17°nci yUzyil Fransiz mimarisinin tarihi
orneklerinin oldugu meydanda ayrica Karl Marx ve Victor
Hugo gibi Gnlulerin evleri de bulunuyor. Dinyanin en gizel
meydani olarak adlandiriliyor.

Yan yana dizili ve altin islemeli binalarin ¢evreledigi bu alan,
15 bin metrekarelik bir meydan. Burasi meydan degil de
adeta bir acik hava muzesi.
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Grand Place’in tarihi 12’nci yUzyila dayaniyor. Burasi aslinda o
ddénemde bir gida pazari olarak insa edilmis. Adi da o nedenle
‘Blyuk Pazar’ anlamina geliyor. 1695 yilinda meydan, Fransa
Krali 14’Unci Louis’in birlikleri tarafindan bombalanmis, sonra
da tamamen yeniden insa edilmistir.

Ginde yaklasik 30 bin civarl kisinin meydani ziyaret ettigi
biliniyor.

Karl Marx, 1845-1848 yillari arasinda Briksel’de yasamistir.
Grand Place’deki 10 numarali binada bulunmustur. 1848’de



yayinladigi Kominist Manifesto’yu burada yazdigina inaniliyor.
Bu mekan halen restoran olarak kullaniliyor. ‘Kugu Evi’ olarak
bilinen mekanda kapida “Marx’in Evi” yaziyor.

Yine meydanda bulunan 26 numarali ‘Glvercin Evi’ ise 1852’de
Fransiz yazar Victor Hugo’nun kaldigi mekandir. Hugo’nun,
Napolyon’u elestirdigi ‘Kiclik Napolyon’ isimli eserini burada
yazdidi biliniyor.

GUndmuazde Unld  cikolataci Neuhaus’un subesi olarak
kullaniliyor. Ama duvarda “Victor Hugo’nun Evi’ yaziyor.

Yine meydanda ‘Briksel Belediyesi’ olarak kullanilan Town
Hall'in ilk bakista dikkati ceken 6zelligi simetrik olamayan
yapisi oluyor. Asimetrik olma nedeni ise yapiminin 1402-1455
yillarinda farkh asamalarda tamamlanmasi gosterilir. Aslinda
mimarinin hatasini anlayarak, binadan atladigina dair bir de
efsane vardir.

Belediye binasinin tam karsisinda da Briksel Sehir Mizesi
bulunuyor. Burasi 13’Uncld ylzyilda yapilmis olup ekmek
satmak amaciyla insa edilmistir. O nedenle, ‘Ekmek Evi’ olarak
adlandiriliyor. Ote yandan bina dénemin krali tarafindan saray
olarak da kullanildigindan ‘Kralin Evi’ olarak da biliniyor.

Meydanda yer alan binalarin 6n cephelerinde yer alan
heykeller de oldukga Unll. Meydan, sik sik kiltlrel aktivitelere
ev sahipligi yapiyor. Bunlardan en Unlisi de meydanin
cicekten hali ile kaplandigi ve 2 yilda bir yapilan etkinlik.

Diger onemli yerlere gelince, 6rnegin Briksel'i tepeden
izleyecediniz UnlU bir mekan olan ‘Sanat Tepesi’ sayilabilir.
Burada ‘Coudenberg Saray!’ yer aliyor. Bélgenin soylularinin
konakladigi bir yer burasi.

Gelelim mduzelere: Kraliyet Glzel Sanatlar Mizesi, Muzik
Enstrimanlari Mlzesi, Savas Mlzesi, Kostim ve Dantel Mlizesi
kentin en 6nemli mizeleri arasinda sayilabilir.

Bu arada 1958 Briksel Dinya Fuari icin insa edilen Atomium’a
da deginmeden edemeyecedim. Birbirine bagl paslanmaz
celik kirelerden olusan bir yapi burasi. icinde bulundugu
bolge ‘Heykel Vadisi’ olarak adlandiriliyor. Ger¢cek boyutundan
165 kat buyttlmus bir atom heykeli bu.

Briksel’le 6zdeslesmis bir de ‘iseyen Cocuk’ heykeli
(Manneken Pis) bulunuyor. Heykelin hikayesi ise soyle: Savas
sirasinda sehre yerlestirilen bombayi iseyerek etkisiz hale
getiren cocugun heykeli.

Briksel demek, bence cikolatanin anavatani demek. Tarihsel
bir sGrece dayall bir séhreti var bu cikolatanin. Sémirge
caginda Belcika'ya dlisen pay, elmas ve kakao olmustur.
Elmasta Antwerp, cikolata Uretiminde ise Briksel dlnya lideri
olmustur. Kentte 200 vyillik bircok isletme var ve cogu elle
Uretim yapiyor. Ote yandan waffle ve beze de cok lezzetli
aranler. Briksel, degisik ve cok cesitli biralari ile de UnlQ bir
yer; bu lezzetleri tatmadan dénmeyin derim.

Briksel, gérilmesi gereken en tarihi, en renkli ve belki de en
cok restorana sahip bir Avrupa baskenti. Mutlaka gidin, inanin
cok etkileneceksiniz.
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UCAGIN TEPESINDE SEYAHAT..

WING-WALKING

Ekstrem sporlar, her gecen giin gelisen branslariyla izleyenlere
' ! keyifli anlar yasatmaya devam ediyor. Biz de bu sayimizda
adrenalin bagimlisi genclerin ve kendini genc hissedenlerin
vazgecemedigi tutkusu olan ‘wing-walking' adi verilen heyecan , ,
dolu sporu yakindan inceleme firsati bulacagiz.

%\ Kamile CAKIR

anatlarda dans olarak da ifade edebilecedimiz ve asiri
ekstrem bir spor dal olan ‘wing-walking’de, macera
tutkunlari saatte 300 kilometre hizla gdkylzinde
stztlen cift kanatli ucaklarin kanatlar Uzerinde
ylrayorlar. Bu sirada ugak cesitli akrobatik hareketler yaparak
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adrenalinin dozajini artiriyor. Kékeni I. Dinya Savasr’'na kadar
dayanan wing walking, teknolojinin de ilerlemesi sayesinde
bambaska bir boyuta ulasmis durumda. U¢agin kanadinda ya da
govdesinde gezinerek yapilan bu ekstrem spor tirdnde, ucagdin
akrobatik hareketlerine eslik eden sporcu dilerse kanatlardan



atlayisini yaparak tamamliyor, dilerse ucakla birlikte piste geri
doéntyor.

Dlnyanin en tehlikeli ekstrem sporlari arasinda yer alan ‘wing-
walking’de macera tutkunlari, hareket halindeki iki kisilik ucagin
tepesine cikiyor. Yaklasik 300 kilometre hizla hareket eden
ucaktan disme olasiligina karsi glvenlik énlemlerinin alindigi
‘wing-walking’de dengede kalmak, en édnemli faktor olarak 6ne
cikiyor. Ucadin tepesine cikan ‘sporcular’, harika manzaranin
esliginde unutamayacaklari bir deneyim yasiyor.

Boyle anlatinca ne kadar da kolaymis gibi geliyor degil mi?
Hic de dyle degil... Herkesin yapmaya cesaret edemeyecedi bir
faaliyetten bahsediyoruz. Bu ekstrem sporda ucadin icinden
cikip kanatlarin Gzerine neden c¢ikildi, tim bunlar nasil basladi?
Zaman iginde biraz geriye gittigimizde tarih bizi ta yirminci
yUzyilin baslarina kadar gétirayor.

Bunun altindan da Wright Kardesler ¢ikiyor

ilk glicli ucus 1903 yilinda Wright Kardesler’in genc olani Orville
Wright tarafindan gergeklestirildi. O sirada herkes havada
ilk ucan olmak ic¢in yarisiyordu. Fikirler ve icatlarin havada
ucustugu dénemlerdi. Kisa slre sonra uc¢ak, insanligin en énemli
icatlarindan biri olarak yasamin vazgecilmezleri arasindaki yerini

Covington Aircraft | “
Engines, Inc. ‘l

almis oldu. ‘Bu muhtesem insanlar ve ucan makineleri’ herkesi
cok sasirtti.

‘Wing-walking’in dogusu Birinci Dinya Savasr’nin patlak verdigi
déneme kadar gidiyor ve bu savas kanat yUrldyUstnin koék
saldigi tarih olarak kayitlara dustyor. Cesur hareketi sergileyen
ilk wing-walker 26 yasindaki Ormer Locklear oluyor. Efsaneye
gore, Birinci DUnya Savasl sirasinda Ordu Hava Servisi’'nde pilot
egitimi sirasinda ilk olarak alt kanatlara tirmandi. Ormer, mekanik
bir sorun oldugunda, ucus sirasinda kanatlarin Gzerine kokpitten
cikti ve sorunu diizeltti. iste bu gereklilik, mecburiyet -siz adina
ne derseniz deyin- glnimuzin bu ekstrem sporunun ilk adimi
oluyor. Kisacasi o gtiniin gerekliligi, ginimzin ektsrem sovuna
dénismuis durumda.
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Dedigimiz  gibi, gereklilik
sovlara yol agmis ve 8 Kasim
1918’de  Locklear,  cesur
seytan kanat gezintileriyle
Teksas, Barron Field’daki
kalabalgi sasirtarak ilk sova
imza atmis.

Gelenek geliserek devam etti
‘Wing-walking’deki gelisim
savastan sonra, kurallara aykiri,
yaratici ve enerjik gen¢ yetenek
Cliff Rose ile bir baska asamaya

geldi. Hollywood’un en 6nde gelen
dublérlerinden biri olan Geng Cliff Rose,
Unld ‘Batwing Death Spiral’ ile tarih yazdu.
California, Long Beach’in disinda, Cliff 400 metrede
parasitle atlama yapti. Stearman’dan ayrilmadan énce bile
sutunun kaburga kordonunu cekerdi. Baska bir dublér olan
Cliff Winters, bu gelenegi 1950’lerin sonunda ve 1960’larin
basinda strdardd.

Ayni zamanda Ikinci Dlnya Savas’'nda Ulkelerine hizmet
ettikten sonra, Hollywood Hawks ve Cole Brothers’in ucan
sirki dahil diger takimlar kuruldu. Duane Cole ve kardesleri
Cole Brothers Ucan Sirki’ni kurdu. ilk iki kanatci, Byron Bryner
ve Merle Torrance idi. (Bir kanat stric0sa, tim ugus boyunca
ucakta ayni yerde kalan ve rakip ucakta dolasan kanat

64 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / MAYIS 2025 / www.uteddergi.com

yUrQydscldsine sahip olan
kisidir.) Baslangicta, erkekler
ayaklari orta boélime ve
bellerinin etrafindaki
kablolara takiliyken st
kanatta dururlardi. 1950°de
Merle, ayak bileklerini
kirdiktan sonra, dizleri st
kanatta  dururken  ¢oktd,
ucak  akrobasi yaparken,
ilk kanat binicisi standi insa
N7 edildi. Diger kanat sartclleri
Lloyd Stoner, Dave Turner, Eldon
Peter ve Edward Tate'dir. Bayanlar,
Donna Vandemark ve Judy Cole, 1957°de
edlenceye katildilar. 1960’larda Marion Cole,
Stearman’ini Bill Adams’a satti ve Judy Cole, kanadi
Uzerindeki hareketine devam etti.

Kanat yiiriiyiisiine ilhem verenler

1970’lerin ortalarinda, yetenekli pilot Ron David, Bealeton
Virginia’da ‘Ucan Sirk’te yoénetici oldu. Onun ydnetiminde,
6zel hava gosterileri tekrar kodklerine geri déndi ve bir
kanat yUrGyast eylemini gosterisine dahil etti. Ucan Sirk,
havaalaninin bir ¢cim alan olmasi nedeniyle, CAA’dan ucus
sirasinda kanath kaldiricinin kokpitten ¢cikmasini ve kokpitin
icine geri dénmesini saglamasini istedi, bdylece kanath
kaldirici inip ¢ikabildi. ik kanat yariylsid oyuncusu Flying



Circus ile bir atlamaci olan Bill FitzSimons’du. Bill, Ulke
capindaki hareketine pilot Ron Shelley ile devam etmek icin
ayrildi. Bill'in mimari Jim Bradley devreye girdi.

Jim Bradley, Hank Henry ve Nour Jurgenson kanat
yUrtytsundn sinirlarini asan Kisiler olarak tarihe gecerken;
onclluk ettikleri dublér calismalari hala dinyadaki kanat
yUrGyuUscilerine ilham vermeye devam etmektedir. Ucan
Sirk bu baydk gelenedi bugin kendi havaalanlarinda
strdurtyor. Belki de en Unli Flying Circus kanat yurayasu
eylemi, 1990’larda gercgeklestirilen Wicker’in ‘Gizel ve Cirkin’
calismasidir.

En iyisi Wingwalker Johnny Kazian
Sovmen Johnny Kazian’i da anmadan ge¢cmemek gerekiyor.

Jim Bradley, Hank Henry ve Nour Jurgenson kanat
yluriyisinin sinirlarini asan Kisiler olarak tarihe gecerken;
oncilik ettikleri dublor calismalari hala diinyadaki kanat ’
yluriyusciilerine ilham vermeye devam etmektedir.

Kazian’in pilot Dave Dacy ile birlikte bu alanda &énemli
mesafeler kat etti; Ustin yetenekli oglu Tony Kazian,
Dacys’in basrol oyuncusu oldu. Kazian, tim dlnyada gosteri
boyunca 3 bin saatten fazla bir siire boyunca kanat tizerinde
bulundu ve bugln kanat yuraylscllerine ilham vermeye
devam ediyor. Wingwalker Margaret Stivers, “Johnny
buglin hala ulasmaya calistigimiz standartlari belirledi. O en
iyisidir” diyor. Simdi kanat ydrime takimlari dinya capinda
performans sergiliyor ve popularitesi artiyor. Hepsi birbiriyle
oldugu kadar izleyicilere de ilham veriyor. Her hareket,
ucak, pilot ve kanat gezgini tipini yansitan benzersizdir.
GUnUmuzde gerceklestirilen wing-walking hareketleri, spor
ve sanatlarinin sinirlarini zorlarken, savunma geleneginin
kdkenlerini de unutmuyor.
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MUSTALA UEMALIN  MUSTAFA KEMAL'IN
UCARLARI UCAKLARI

TURAIE N (B (RELEY TRNI (RO3-2011) .
ISMalLYMWUE, Yazar: Ismail Yavuz
—al_—A Yayinevi: is Bankasi Yayinlari

Urkiye’de havacilik

egitimi alanlarin ¢codu,
ilk ucagin Wright Kardesler
tarafindan 1903’'te ABD’de
ucuruldugunu, Boeing,
Douglas, Lockheed, Bleriot
ve Bristol gibi isimlerin
dinya havacihdinin énctleri oldugunu 6drenir. Ancak
Vecihi Hirkus’un 1925 yilinda motoru hari¢ tim parcalarini
kendi Uretip Gaziemir'de gerceklestirdigi ilk ucus, ya da Nuri
Demirag, Selahattin Alan, Ali Yildiz ve Tirk Hava Kurumu
muhendislerinin imzasini tasiyan ucaklarla kirilan rekorlar,
valnizca birka¢ merakli disinda ¢ok az kisi tarafindan
bilinmektedir. ismail Yavuz’un “Mustafa Kemal’in Ucaklari” adli
kitabl, Trkiye’nin 1923-1950 yillari arasinda 400’e yakin ucak
Uretebilen bir sanayi altyapisi kurdugunu ortaya koyuyor.

=7 11

SON DURAK:
KANBAGI

Macera, Korku
Yoénetmen: Adam Stein
Oyuncular: Stefanie Reyes,
William Bludworth

on Durak: Kan Bagi (Final

Destination: Bloodlines),
Final Destination serisinin
altinc filmi olarak korku
severleri yeniden sinemalara
cekmeye hazirlaniyor. Serinin
onceki filmlerinde oldugu
gibi, bu yapim da 6limUn kaginilmaz ve karmasik planlarini
konu aliyor. Film, 1960’larda bir kule faciasinin ardindan, bu
trajediyi 6nceden gdrebilen ve buna engel olan bir kadinin
torunu olan Stefanie’nin hikayesini anlatiyor. Stefanie, tekrar
eden korkun¢ kabuslar gérmeye baslar ve bu kabuslarin
ailesinin 6lUMUnG haber verdigini fark eder. Ailesinin bu
korkun¢ kaderden kurtulabilmesi icin, gecmisteki bu olayla
bagdlantili olan ve 6limin planlarini bozabilecek tek kisiyi
bulmak Gzere evine ddner. Ancak, 6limun planlari ¢cok daha
karmasik ve sinsi bir sekilde isleyecektir.
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IBB GENGLIK KONSERLERI

Yer: Maltepe Etkinlik Alani, istanbul
Tarih: 21-25 Mayis 2025
Saat: 21.00

dis, Pera, Hey! Douglas ve Gaye Su Akyol gibi isimlerin

sahne alacagdr Ucretsiz konserler dizisi IBB Genclik
Konserleri, 21-25 Mayis 2025 tarihleri arasinda istanbul’'un
Maltepe Etkinlik Alan’'nda gerceklesecek. Bu (cretsiz
etkinlikler, genclerin bayram coskusunu mdizikle doyasiya
yasamalarini saglayacak. Konserlere katilim icin istanbul Senin
uygulamasi Uzerinden kayit yaptirmaniz yeterli.

AMADEUS

Yer: Harbiye Cemil Topuzlu
Acikhava Tiyatrosu

Tarih: 16 Mayis 2025

Saat: 21:00

madeus, Unli  Ingiliz

oyun yazarl Peter
Shaffer'in kaleme aldigi ve
1984 vyilinda sahnelenmeye
baslanan, dlnya capinda
blaylk ilgi gbren bir tiyatro
eseridir. Oyun, 18’inci
ylzyilda Viyana’da yasayan
iki dev besteci olan Wolfgang
Amadeus Mozart ve Antonio Salieri arasindaki yogun rekabeti
ve catismayi ele alir. Salieri, Mozart'in muiziksel dehasina
hayran kalirken, ayni zamanda kendisini daha Ustin bir besteci
olarak gérmek istemektedir. Mozart’in siradisi yetenegi ve icsel
catismalari, Salieri’yi hem takintili bir rakibe dénistirir hem
de bir tr saplantiya strdkler. Bu iki sanatcinin arasindaki iliski,
kiskanilacak kadar farkli yeteneklere sahip olmalarina ragmen
birbirlerini taklit etme ve yikma arzusuyla sekillenir. Amadeus,
yalnizca muziksel dedil, ayni zamanda derin insani duygular ve
moral ¢atismalar Uzerinden de blytk bir drama sunar.
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