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TURKIYE'NiN
EN YENi FiLOSU
PEGASUS’'TA!

Pegasus Hava Yollari olarak Turkiye’nin en yeni ucaklarina

sahip olmanin gururunu yasiyoruz. Toplamda 110 ucagimizia
3 kitada, 51 ulkede 135 noktaya eriserek ucus agimizi

her gecen gun genisletiyoruz.




VN

1968

/g

UCAK TEKNiSYENLERi DERNEGI

Sayin Okurlar,

Gectigimiz sayida sizlere ilettigimiz mUjdeyi artik somutlastirmis bulunuyoruz. Havacilikta
haber ,egitim ve teknik bilgileri iceren yapisi itibari ile uluslararasi alanda dikkat cekecedini
umdugumuz UTED International dergimizi Amerika fuarinda goriclye c¢ikardik. Simdi de 3
Mayis 2024 Cuma Saat:12:30°da Atatirk Havalimaninda istanbul Havacilik Egitim Fuarinda
gerceklesecek olan Lansman ve kokteyl organizasyonumuzla ilk sayimizin heyecanini sizlerle
paylasiyor , hepinizi davetimize bekliyoruz.

Sevgili Hava Araci Bakim Teknisyenleri,

Oncelikle hepimizin Hava Araci Bakim Teknisyenleri giiniint kutlayarak bu paragrafa baslamak
istiyorum. Osmanl Tayyare Bélikleri ile baslayan havacilik sevdamiz , Ttrk Hava Kuvvetleri
ve Sivil havaciigimizla ilerlemis uzaya cikan ilk Turk Alper Gezeravci ile per¢inlenmistir. O
demir kuslarin havada glvenle stzilmesini saglayan siz degerli teknisyen arkadaslarim,
yaptiginiz is o kadar énemli ve degerli ki en ufak bir hatay! bile kabul etmiyor. Elinizdeki
lisans ile en dogru ve glvenli bir sekilde gdrevinizin hakkini sonuna kadar verdiginizi ve ugcusa
elverisliligi sekteye ugratmayacak sekilde emegdinizi harcadiginizi sizlerle birlikte yasayarak
goériyor ve biliyorum. Ontmiizdeki 10 yil icerisinde diinyada 650.000 iizerinde Hava araci
bakim Teknisyeni ihtiyaci olacak. Pilotaj konusunda bile RCO (Reduced Crew Operation) ‘in
gindemde oldugu bu dénemde sizlere diinden daha ¢ok ihtiya¢ oldugu stphe gétirmez bir
gercek. Degerinizi bilin, degerinizin gerekliliklerini her zaman oldugu gibi eksiksiz bir sekilde
saglamaya devam edin.

Degerli UTED iiyeleri,

Dernek adina zor slrecleri yavas yavas atlatiyoruz. Gerek pandeminin etkileri, gerekse
dernege kisenler derken sekteye ugrayan calismalari detaylandirarak yeniden iyilestirme
yoluna gidiyoruz. Sizlerin destegi ve yonetim kurulumun gonalli calismalari ile yapiimayanlari
yapmaya, olmaz denilenleri oldurmaya ¢aba gdsteriyoruz. Akil ve mantik ¢ercevesinde sirket
yonetimleri ve otoriteler ile istisare icinde ilerliyoruz. Bildiginiz Gzere son olarak Amerika’nin
Chicago sehrinde MRO Americas fuarina katihm sagladik. Bu fuara katilmamizda sponsorumuz
olan MYTechnic ailesine tesekklr etmek istiyorum. Bizler hepbirlikte birseyler ifade ediyoruz,
hangi sirketimiz olursa olsun onlari yanimizda gérmek dogru yolda ilerledigimizi ve Hava
Araci Bakim Teknisyenleri icin yapilabilecekleri beraber ¢6zebilecegimizi bizlere gdsteriyor.
Amerika fuarinin detaylarini dergi icinde okuyacaksiniz ancak sunu séylemek isterimki
havacilik alaninda Amerika kesinlikle cok farkli ve gelismis. Bizlerin bu gelisimden haberdar
olabilmesi ve ilgili dedisimleri sizlere ve sektdre aktarabilmemiz icin en dogru yerler de bu
fuar ve konferanslar.

“Gelecegi tahmin etmek imkansizdir. Ama simdiki zamani ¢ok iyi bilirsen gelecedi kontrol
edebilirsin.” diyor Adam Fewer. Biz de bugilni iyi dederlendirip etrafimizda olan biten tim
gelismelerden haberdar olabilmek icin yodun bir ¢caba icerisindeyiz.

Milli Miicadele Kahramanlarinin Torunlari,

Kasim 1918’de istanbul’'u isgal eden itilaf devletleri donanmasini gériince yaveri Cevat
Abbas’a, “Geldikleri gibi giderler” diyen Gazi Mustafa Kemal Atatldrk’dn 19 Mayis 1919°da
Samsun’a ayak basmasi ile baslayan Milli micadelemiz sayesinde bugln glven ve gururla
anadolu topraklarinda yasayabiliyor, her yil bu énemli gini Atatlrk’d Anma , Genclik ve
Spor Bayrami olarak kutlayabiliyoruz. Hepimizin en degerlisi, kahramanlari ve torunlarini
yetistiren diinyamizi sevkati ile glizel ve anlamli kilan tim annelerimizin anneler ginini
kutluyorum.

Saygilarimla;

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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ICINDEKILER

AT WEEH, BOATION WEEK

MRO

ASIA-PACIFIG

Arbarmber 14-26, 2024

MRO AMERICAS FUARINA GUVENLI UCUSLARIN

KATILIM S AGLAD'K GORUNMEZ KAH.RAMANLARI .
Insansiz hava araclari, yapay zekalar derken degisen UCAK TEKN ISYEN LERI

diinyay: yakalamak icin bizler de yollara diistiik. ilk [ 1] (1]

olarak Dubai'deki MRO Middleast fuarina katihm GUNU

saglayip tecriibe kazandiktan ve kendimize bir yol

haritasi cizdikten sonra rotamizi havaciigin besigi Ucuslarin emniyetli bir sekilde gerceklesmesi icin
Amerika'ya yonelttik. calisan, havacilik sektdriiniin gériinmez kahramanlari

Hava Araci Bakim Teknisyenlerinin, 24 Mayis Ucak
Teknisyenleri Giinii kutlu olsun!

BiR UCAK NASIL VE NEDEN
y A BOYANIR?

¢ ". I
e
- I " Bir ucagin boyanmas, iki haftaya kadar calisma
15 iia - | — :_ ve bazen bin litreden fazla boya gerektiren
s _-T._nu_.i}“':‘:"ﬂ;lm T o 2 '_‘_—_=.._- cok karmasik bir siirectir. Kaplamalar estetigi
- iyilestirmek icin kesinlikle 6nemlidir, ancak

asil rolleri ucagi korozyona karsi korumak ve
aerodinamik dzelliklerini iyilestirmektir.
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TURK HAVA YOLLARI
91 YASINDA

3 Subat 1933'te yaptig1 ilk ucus ile Tiirkiye'nin bayrak
tastyicis1 milli havaciik gururumuz olan, Tiirk Hava
Yollari'nin, 20 Mayis 1933'te 5 ucak ve 30'dan az
calisanla baslayan yolculuguna, 91. yilimi kutladig:
2024 yilinda diinyanin en fazla tilkesine ucan havayolu

olarak devam ediyor.
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HAVACILIK TARIHINDE MAY(S s

> 1MAYIS 1960

< Soguk Savas: U-2 Krizi - Francis Gary Powers’in
kullandigi Amerikan Lockheed U-2 casus u¢agi, Sovyetler
Birligi lizerinde disiriliince diplomatik bir krizi baslatti.

> 1MAYIS 1976

< Paris-istanbul seferini yapan ‘izmir’ ucad, Zeki Ejder
adh Tiark tarafindan Marsilya’ya kacirilmak istendi.

\

5 MAYIS 2007

< Kamerun’un Douala kentindeki Douala Uluslararasi
Havalimanrndan, Kenya’nin baskenti Nairobi’ye gitmek
izere havalanan Kenya Havayollari’na ait Boeing 737-
800 tipi yolcu ucagi dusti, 115 kisi oldii.

3 MAYIS 1934

\

< Kayseri Ugcak Fabrikasr’nda yapilan ilk parti alti avci
ucagdindan biri, 50 dakikalik bir ugusla Kayseri’den
Ankara’ya geldi.

\

3 MAYIS 1935

< Turk Hava Kurumu biinyesinde, ‘Tirkkusu’ adiyla kurulan
ucus okulu faaliyete gecti.

> 6 MAYIS 1937

—— = e =

e AW el

< Diinyanin en biiyiik zeplini olan Hindenburg,
havalandiktan kisa siire sonra alev aldi ve yanarak yere
cakildi. 36 kisinin 6ldiigii kazadan sonra bu tasimacilik
yénteminden vazgecildi.

> 8 MAYIS 1997

< China Southern Airlines’a ait bir Boeing 737 tipi u¢agi,
Shenzhen Bao’an Uluslararasi Havalimani’na inisi sirasinda
firtina nedeniyle kaza yapti, 35 kisi yasamini yitirdi.

> 3 MAYIS 1935

< Ankara-istanbul seferini yapan DC-9 tipi ‘Bodazici’ adl
yolcu ucadi, 61 yolcu ve 5 miirettebati ile birlikte dort
eylemci tarafindan Sofya’ya kacirildi.

> 9 MAYIS 1987

< Polonya Havayollarrna ait bir yolcu uc¢agi, Varsova’dan
New York’a gitmek {izere havalandiktan hemen sonra diistii,
183 kisi old(i.

14 MAYIS 1973

> 4 MAYIS 1955

Air France'in kurucusu, pilot, ucak tasarimcisi ve sanayici
Louis Charles Breguet, 75 yasinda hayatini kaybetti.

> 4 MAYIS 2002

< Nijerya’da bir yolcu u¢agdi kalkistan hemen sonra diistii,
148 kisi oldi.

\

\

> 4 MAYIS 2001

< 1932 dogumlu ilk Tiirk kadin jet pilotu Leman Bozkurt
Altincekic, izmir’de hayatini kaybetti.

6 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / MAYIS 2024 / www.uteddergi.com

15 MAYIS 1963

< Amerikal astronot Gordon Cooper, ‘Mercury-Atlas 8’
adli kapsiille o giine kadar yapilmis en uzun uzay ugusunu
gerceklestirmek lizere uzaya firlatildi. Cooper, uzayda 34
saat 19 dakika kald!.




\

16 MAYIS 1969

< Sovyet uzay araci ‘Venera 5°, Veniis gezegenine inis
yapti.

\

20 MAYIS 1932

< Amelia Earhart, Atlantik
Okyanusu’nu ucakla tek basina
ve hi¢ durmadan gececegi
yolculuguna Newfoundland’dan
basladi. Ertesi giin irlanda’ya
inis yaptiginda bunu basaran ilk
kadin pilot unvanini almis oldu.

20 MAYIS 1933

\/

& THY, Devlet Hava Yollar isletmesi adiyla gokyiiziiyle
bulustu. Tiirkiye’nin ilk havacilarindan Fesa Evrensev’in
genel midirliigini Gstlendigi bu donemde, filosunda
yalnizca 5 ugak ve 30’dan az c¢alisani vardi.

21 MAYIS 1927

< Amerikall havaci Charles Lindbergh, ‘Sprit of St.
Louis’ adli u¢agiyla New York’tan Paris’e ucarak, Atlas
Okyanusu’nu gecen ilk pilot oldu.

A\

\/

23 MAYIS 2006

TURI(ISH._'L\ECHNIC

< Tirkiye'nin ulusal havayolu ve bayrak tasiyici sirketi
Tiirk Hava Yollari'nin bakim ve onarim ve merkezi olan
THY Teknik A.S kuruldu. Daha sonraki yillarda Havacilik
Bakim Onarim ve Modifikasyon (HABOM) projesi
hayata gecirildi ve Tiirk Hava Yollari Teknik A.S. ve
HABOM birlestirildi.

> 24 MAYIS 1979

< Yiizde 85’i yerli malzeme ile Uretilen ilk Tiirk ucagi
‘Mavi Isik 79-XA’, Kayseri ikmal Merkezi’nde basaril bir
deneme ucusu gerceklestirdi.

25 MAYIS 1944

\/

< Nuri Demirag’in
fabrikasinda yapilan ilk Tiirk
yolcu ucadi, istanbul’dan
Ankara’ya uctu.

» 26 MAYIS 1970

< Sovyetler Birligi yapimi Tupolev Tu 144
slipersonik ucadi, Mach 2 hizini asabilen ilk ticari hava
tasit araci oldu.

> 26 MAYIS 2003

< Ispanyol Baris Giicii askerlerini tasiyan Ukrayna
Havayollarr’na ait bir ugak, Trabzon’un Macka ilgesi
yakinlarinda disti, 62 asker ile 13 kisilik mirettebat 6ldii.

> 27 MAYIS 1958

< Amerikan F-4 Phantom Il ¢cok amach avci-bombardiman
ucadi ilk ucusunu yapti.

> 28 MAYIS 1959

< ABD tarafindan uzaya gonderilen iki maymun sag olarak
Diinya’ya dondii.

> 30 MAYIS 1971

< Insansiz ABD uzay araci Mariner 9, Mars hakkinda bilgi
toplamak lizere uzaya firlatildi.

> 30 MAYIS 1976

& Japon imparatorluk Donanmasi
Hava Hizmetleri’nde gérev yapan
ve 7 Aralik 1941 tarihinde yapilan
‘Pearl Harbor Saldirisi’ sirasinda
ilk saldiri dalgasinin basindaki
kumandan pilot yilizbasi Mitsuo
Fuchida (Fuchida Mitsuo),

30 Mayis 1976 yilinda hayatini
kaybetti.

AYLIK HAVACILIK DERGISI MAYIS 2024 / www.uteddergicom |
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" ‘ GUNDEM

Grkiye’nin de kurucu Gyesi oldugu Avrupa Sivil Havacilik

Konferansi (ECAC) 200. ECAC Koordinasyon Komitesi
Toplantisi, 27 Mart 2024 tarihinde Paris’te yapildi. ECAC
yonetim kurulu toplantisina, Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi
Sivil Havacilik Genel Mudiri Prof. Dr. Kemal YUKSEK
baskanligindaki bir heyet katildi. Toplantida, Koordinasyon
Komitesinin calisma usul ve esaslarinda yapilan degisiklikler,
2025-2027 calisma programi ve bitce hazirliklari, ICAO
konulari ile ilgili gelismeler, ECAC sektetaryasinin hukuki

statlslne iliskin taslak konvansiyon, EMTO gbérev glclnln
ECAC idari konularina yoénelik gincelleme calismalari ve
ECAC’In insan kaynaklari ve finansal konulari ile ilgili son
gelismeler tartisildi. ECAC’In Pan Avrupa odak noktasi olarak,
Koordinasyon Komitesinin ¢alisma usul ve esaslari hakkinda
konusan Prof. Dr. Kemal YUKSEK, ECAC sadece Avrupa
Birligine Gye Ulkelerden olusmadigini ve diger ECAC Uyesi
Ulkelerin de Koordinasyon Komitesi toplantilarina gézlemci
statUstnde katilmalarini énerdi.

Y

®

TURKISH AIRLINES

Urkiye ile Libya arasindaki ucuslarin 10 yil aradan sonra

baslamasi icin ilave tedbirlerin uygulamasina imkan veren
Mutabakat Zapti, SHGM Genel Mudirt Prof. Dr. Kemal Yiksek
ve Libya Sivil Havacilik Genel Mudlri Abdurrahman Bin Yusuf
tarafindan Mitiga Havalimaninda dizenlenen térende imzalanarak
yararlige girdi. Bununla birlikte, iki tlke sivil havaciligr arasindaki
is birliginin glclendirilmesi icin SHGM tarafindan yurGttimekte
olan; ‘Yeni Sivil Havacilik Modeli’ olarak ifade edilen dijitallesmeyi
merkezine alan, veriye dayali, dinamik, gérev temelli, egitim

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / MAYIS 2024 / www.uteddergi.com
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THY’NIN LIBYA UCUSLARI YENIDEN BASLADI

TURKISH AIRLINES

\&3 isTAt UL O CIRIPEER

destekli calismalarina Libya sivil havacilik kurum ve kuruluslarinin
da dahil edilmesi 6nerildi. Bu dogrultuda, Libya tarafi Yeni ‘Sivil
Havacilik Modeli’ stirecine dahil edilerek, sivil havacilik glvenligi
egitimlerinden baslaniimak Uzere, havacilik egitimlerinin dijital
olarak tamamlanmasi, faydali servisler aracihidi ile havacilk
faaliyetlerinin etkin sekilde dizenlenmesi ve Libya Sivil Havacilik
Otoritesinin Yeni Sivil Havacilik Modeli projelerinden biri olan
‘Kurumsal Dontsim Modeli’ (KDM) Uzerinden dijital bir ikizinin
olusturulmasi planlanmasi yapildi.



ATP Digital

ATP'den
Havacilik EndUstrisi Igin
Yenilikgi CozUmler:

ATP Digital, Otonom Robotlaryla
Turk Hava Yollari Teknik A.$.'nin
Operasyonel Verimliligini Artiriyor

Yenilikgci BT ¢dézum ve hizmetleriyle kurumsal sirketlerin dijital déntstm sdreclerini
hayata gegiren ATP Digital, gelistirdigi otonom robotlarla ddnyanin en buyuk ucak
bakim-onarim hizmeti saglayicilarindan birisi olan Turk Hava Yollar Teknik A.S.’nin depo
ici operasyonlarini optimize etmek icin anlagsma sagladi.

ATP Digital tarafindan geligtirilen otonom robotlar, yuksek hassasiyetli sensérler ve
yapay zekd algoritmalari ile Tark Hava Yollart Teknik AS./nin ugak yedek parca ve
komponentlerini belirtilen noktalara tasiyarak, teknik operasyonlarini optimize edecek.
Turk Hava Yollari Teknik A.S., ATP Digitalin sagladigl robot ¢ézimuyle lojistik sUreclerini
daha etkin bir sekilde yoneterek operasyonel verimliligini artiracak.

ATP Digital, Otonom Robotlarla ig Stireglerini
Yeniden Tanimliyor

Otonom robotlar, havacilik sektérdnun yani sira
otomotiv, hizli tUketim, perakende, saglik, gida,
Uretim ve konuk agirlama gibi birgok farkl
sektore yenilikgi cozumler sunuyor. Robotlar,
teknik operasyonlari optimize ederek mevcut ig
gucune destek oluyor. Sagladigi akill hizmetlerle
hatalarr ortadan kaldiriyor, verimliligi artiriyor ve
maliyetleri Gnemli dlctde azaltiyor. ATP Digital,
sahip oldugu otonom robot konusundaki teknik
yetkinliklerini uyguladigi sure¢ muhendisligi
yaklasimiyla birlestirerek, musterilerinin
operasyonunu iyilestirmekle kalmayip,
butunayle yeniden tanimliyor.

. www.atptech.com



HAVA ARACI BAKIM PERSONELI LISANS TALIMATI (SHT-GG) GUNCELLENLENDI

= | &' /T

Nisan 2024 Tarihinde SHGM Tarafindan “ Hava Araci Bakim
Personeli Lisans Talimati (SHT-66)” glncellenerek SHT-66

(rev 05) yayinlanmistir. Yayinlanan yeni glncellemeye gore

asadidaki baslk ve hususlarda glncellemeler yapilarak SHT-

66 revO5 talimati yararlage girmistir.

*  Lisansa Uygunluk

*  Temel Deneyim Gereklilikleri

+ Lisansa Tip isleme

. Hava araci tip egitiminin dogrudan onaylanmasi

*  SHD-T-35 Lisanslarinin dénistma

* Dil Yeterliligi Esaslari1 :(01.09.2023 tarihinden énce SHT-
66L-HS Dil Yeterliligi ve Hizmet Saglayici Yetkilendirme
Talimatina gdre alinmis yabanci dil sinav sonucu, sinav
tarihi itibariyle 5 yil boyunca gecerli kabul edilir.

*  Bakim kuruluslarinca onaylayici veya destek personeli
olarak yetkilendirilecek personel icin

* 100 tam puan Gzerinden en az 45 puan veya esdederi).

(Not: SHT-66 rev04 50 puan, 45 puana cekilmis ve sinav
tarihinden itibaren bes yil gecerlilik saglanmistir.)

+  Dil Yeterliligi Esaslari: Dil yeterliligi (ingilizce)
sinavlarinda 100 tam puan Uzerinden alinan basari notu,
asagidaki 6lcitlere gore kabul edilir:

* 40 - 59 basari notu sinav yapildigi tarihten itibaren 3 yil

gecerli,

* 60 - 79 basari notu sinav yapildigi tarihten itibaren 6 yil
gecerli,

* 80 - 89 basari notu sinav yapildigi tarihten itibaren 10 yil
gecerli.

* 90 - 100 basari notu sinav yapildigi tarihten itibaren 15
yil gecerli.”

Yapilan degisiklikler ve SHT-66 revO5 ulasmak igin:
https://web.shgm.gov.tr/tr/mevzuat/7214-hava-araci-bakim-
personeli-lisans-talimati-sht-66-guncellenmistir

SINIIAL 10000000004 142000000004 00 20000 100004 20000100004 2000010 00 2000 2000000 100004 20000 10 0004 0000 19 000000 00000 00 00000000000 00 00 04 20000 0 000000000 10 0 0000 1000 0 0000000 00 20001

CimaTanE W

TEI TURKIYE’NIN TASARIM ORGANIZASYONU ONAYI ALAN

tasarim ve Uretim alaninda &nci

olan TUSAS Motor Sanayi (TEl),
almaya
hak kazandi. Bu sertifika, TEI'nin tip sertifikali bir Grdand
tasarlayabilecek kabiliyete sahip bir organizasyon oldugunu
ve SHT-21 talimatinda yer alan tUm gereklilikleri basariyla
yerine getirdigini gdsteriyor. TEI’'nin Tasarim Organizasyon

) Ikemizin  motor
firmalarindan biri
SHGM’den “Tasarim Organizasyon Onay! Sertifikas!”
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Onayi Sertifikasi almasi, Tark havacilik sektdrd icin de dnemli
bir gelisme oldu. Bu sayede TEI, yerli ve milli imkanlarla
tasarlanmis motorlarin gelistirilmesi ve Uretilmesi noktasinda
daha da 6nemli bir rol oynayacak. Tasarim Organizasyon
Onay! Sertifikasi SHGM Genel Midiri Prof. Dr. Kemal YUKSEK
tarafindan TEI Genel Mudurd Prof. Dr. Mahmut Faruk AKSIT’e
takdim edildi.



.stanbul - Denver ucuslart THY sistemlerine de girdi.

Turk Hava Yollari, 11 Haziran 2024 tarihinden itibaren
istanbul’dan Colorado eyaletinin en blyik sehri ve baskenti
Denver’e tarifeli seferler baslatiyor. Ucuslar haftada 3 kez
Airbus A350 tipi ucaklarla gerceklestirilecek. ik ucusunsa

TURKISHAIRLINES

AUERRANARRANAY

nnnunnnnuunu . e

toren ve konuklar dolayisiyla Boeing 777 tipi ucakla yapilmasi
planlaniyor. Uguslar 12 saat 45 dakika sUrecek. Denver
hattinin acilmasiyla birlikte THY’nin ABD’de tarifeli sefer
vaptigi nokta sayisi 14’e ylkselecek. Havayolu, 14 noktaya
glnlik 24 sefer dizenleyecek.
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IGA ISTANBUL HAVALIMANPNDA GOREV DEGISIM

.stanbul Havalimani isletmecisi IGA’da 2017°den bu yana
CEO olarak goérev yapan Kadri Samsunlu’nun gdrevden
ayrilmasinin ardindan yerine, yaklasik 8 aydir istanbul
Havalimani’nin CEQO’luk goérevini vekaleten yuriten Selahattin
Bilgen, vyapilan yoénetim kurulunun ardindan asaleten
atandi. Evli ve iki cocuk babasi olan Bilgen, 2003-2018
arasinda Kurumsal Bankacilik, Kurumsal Finansman ve Proje
Finansmani gibi alanlarda calisti. Cengiz Holding Finans
Koordinatérligl, Unicredit Tarkiye Finansal Danismanlik

Yonetici Direktorliga, Yapi ve Kredi Bankasi Kurumsal Proje
Finansmani Direktorliga gorevlerinde bulundu. 2018’den
itibaren istanbul Havalimanrnin mali islerinden sorumlu
CFO’luk gorevine getirildi. Eyltl 2023’ten itibaren vekaleten
CEO’luk gorevini sardirmekteydi. Bilgen, 2022 yilinda BMI
Business School ve DataExpert tarafindan “Tirkiye’nin En
Etkili 50 Finans Lideri” arasinda gdsterilmis, ayrica ayni yil
Business Life Dergisi’nin  “Tirkiye’nin En Etkili Ust Duzey
Yoneticileri” listesinde yer aldi.

AYLIK HAVACILIK DERGISI MAYIS 2024 / www.uteddergicom | 11
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abiha Gokcen Havalimani’nda turizm sezonunda vyeni

déneme giriliyor. NOTAM uygulamasi kademeli olarak
kaldirilacak. Turkiye’'nin turizm hedeflerine ulasmak icin
yeni adimlar atilmaya devam ediyor. Bu kapsamda, Sabiha
Goékegen Havalimani’nda uygulanan cuma, cumartesi ve pazar
glnleri saat 23.00 ile 05.00 arasi uygulanan NOTAM, turizm
sezonuna giris yaptidimiz su glnlerde kademeli olarak
kaldirilmasina karar verildi. Glvenlik komisyonunda alinan
karar neticesinde, NOTAMin kademeli olarak kaldirilacagi
6grenildi. Bu karar, turizm sezonunun hareketlendigi
dénemde Sabiha Gokg¢en Havalimani’'nin ulasim kapasitesini
artirmay! ve seyahat edenlerin daha rahat bir sekilde seyahat
etmelerini saglamay!r hedefliyor. NOTAM uygulamasinin

kaldirilmasiyla birlikte, havalimani kullanicilari ve turizm
sektorl, daha esnek seyahat saatleri ve artan hava trafigi
ile birlikte daha fazla turisti adirlama potansiyeline sahip
olacaklar. Bu adimin, Tarkiye’nin turizm sektérinde daha
fazla ivme kazanmasi ve havalimanlarinin kapasitelerini
daha etkin bir sekilde kullanmasi icin dnemli bir adim oldugu
belirtiliyor. Sabiha Gokcen Havalimanr'nin turizm sezonuna
yonelik olarak alinan bu karari, turizm sektért temsilcileri ve
seyahat endistrisi tarafindan olumlu bir sekilde karsilandi.
Gozler, NOTAM uygulamasinin kademeli olarak kaldiriimasi
strecinin detaylarina c¢evrildigi bu dbénemde, turizm
hareketliliginin artmasi ve Ulke ekonomisine olumlu katki
saglamasi bekleniyor.

FUN&SUN TURKIYE’YE PREMIUM JET ILE UCUSLARA BASLIYOR

Rus tur operatéri FUN&SUN, Ust segment yolculara hizmet

verdigi Premium konsepti icin Antalya ve Bodrum’a
Red Wings Havayollarina ait SSJ-100 tipi tamamen Business
Class konfigtrasyonlu Jet ile ucuslarina Moskova Vnukovo
Havalimanindan baslayacak. Antalya ucuslari 18 Mayis, 22 Mayis
ve 02 Haziran’da baslayacak olup haftada 3 sefer yapilacak.
Bodrum ucuslari ise 14 Haziran’da baslayacak ve 10’ar glnluk
programlar halinde devam edecek. Eylil ortasina kadar
slirecek olan bu ucuslar icin tur operatérii FUN&SUN, premium
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misafirlerine boélgede hizmet verdidi 22 premium otelde
konaklama imkani sunacak. Ucuslara baslanacak Premium
Jet’te 2023 yilinda salonu tamamen yenilenen 50 adet Business
Class koltuk bulunuyor. Misafirlere 25 kg bagaj hakkinin disinda
6zel kullanima yonelik multimedya tablet ve kulaklik verilecek.
Ucakta ayrica sicak, soguk yiyecekler , alkollli ve alkolstiz st
segment icecekler servis edilecek. Misafirler Moskova, Antalya
ve Bodrum Havalimanlarindaki Business Lounge Hizmetinden
de faydalanacak.



GELECEGINE

MILLI MUHARIP UCAK
TURKISH FIGHTER

TUSAS - Tirk Havacilik ve Uzay Sanayii A.S. AEROSPACE
TSL(G\/'n/moEtiaTj/iFO/tik!g’/”gses{iiggv Istirakidir.

Subsidiary of TAFF an;
tusas.com
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DUNYACA UNLU TEKNiK DIREKTOR MOURINHO

THY’NIN REKLAM Y00 OLDU

onaldinho, Lionel Messi, Kobe Bryant, Morgan Freeman
Rgibi danyanin en Unla spor ve film yildizlarini reklam
yUzi ve marka elgisi yapan THY bu kez dinyanin sayili
teknik adamlarindan biri olan Jose Mourinho ile anlasti.
Portekizli teknik direktérin THY’nin yeni reklam yUzi olmasi,
futbol dlinyasinda biaydk bir slrpriz olarak karsilandi. Jose
Mourinho’nun THY ile yaptigi bu reklam anlasmasi, futbol

dinyasinda genis Kkitleler tarafindan ilgiyle karsilandi, Bu
anlasma, Mourinho’nun kariyerinde farkli bir hamle olarak
degerlendiriliyor. Edinilen bilgilere gbére, Mourinho’nun reklam
filminde ucakta satran¢ oynarken yer alacagr belirtiliyor.
Bu anlasmanin maliyeti hakkinda kesin bir bilgi olmamakla
birlikte, iddialara goére anlasmanin milyonlarca dolarlik bir
degere sahip oldugu konusuluyor.

[STANBUL HAVALIMANI FOTOGRAF TUTKUNLARINA

KAPILARINI ACTI!

=

Havalimani IGA’nin havacilik

.stanbul
fotografciigina ilgi duyanlar icin 2021 yilinda faaliyete

isletmecisi

gecirdigi Tarkiye’'nin ilk resmi spotter alani merakhlarini
yeniden agirhyor. 20 Nisan 2024 itibariyle ziyaretcilere
acilan ‘Spotter Alani Teras’’ pist 1 ve Hava Trafik Kontrol
Kulesini gdren bir noktada yer aliyor.Havacilik veya ucak
fotografciligi olarak tabir edilen “spotting” tim dinyada hobi
amacl icra edilirken merakhlarinin sayisi her gecen artiyor.
Fotograf tutkunlarinin sezon acilisini bekledigi, istanbul
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Havalimanrndaki alan meraklilarini yeniden agirlayacak.
Havacilik fotografcilari, iki haftada bir cumartesi glnleri seyir
terasinda cekim yapabilecek. Ucaklari yakindan gérmek ve
hava trafik kontrol kulesini fotodraflamak isteyenler, bu alani
kullanmak icin “https://www.istairport.com/havalimani/iga-
spotter/” internet adresi Uzerinden basvuru yapabilecek.
Basvurularin haftalik degerlendirildigi sistemde alana girisler,
gecici apron Kkartiyla gerceklestirilecek. Havalimanindaki
spotter alanini gegen yil 546 kisinin ziyaret ettigi 6grenildi.



KAAN iCiN YENi ASAMA! TESLIM TARIHi ONE CEKILDi

Yerli savas ucagdl KAAN’In detay tasarim ve Kkalifikasyon
testlerinin gerceklestirilmesini kapsayan Faz-1 Asama-2
faaliyetleri icin sdzlesme imzalandi. ilk etapta 10 adet KAAN’In
2028 yilinda Tark Hava Kuvvetleri'ne teslim edilecedi aciklandi.
Seri Uretim icin de tarih geri cekildi. Cumhurbaskanhgi
Savunma Sanayii Baskanhgrnda, ‘insanli Hava Platformlari
imza Toreni” gerceklestirildi. Téren kapsaminda; KAAN,
HURJET, HURKUS-B ve GOKBEY platformlari icin bir dizi
yeni karar ve siparis sodzlesmeye baglandi. Térene; Milli
Savunma Bakani Yasar Guler, Icisleri Bakani Ali Yerlikaya,
Savunma Sanayii Baskani Prof.Dr. Haluk Goérglin, Kuvvet
Komutanlari ile Jandarma ve Sahil Glvenlik Komutanlari ve
Emniyet Genel Madurd katihm sagladi. imzalanan sézlesme
ile KAAN savas ucaginin Faz-1 Asama-1 faaliyetlerinin
ardindan gelen olan Faz-1 Asama-2 faaliyetleri baslamis oldu.

Faz-1 Asama-1 kapsaminda, 2018-2022 yillari arasinda KAAN’In
on dizayn faaliyetleri icra edildi. Faz-1 Asama-2 kapsaminda
ise 2022-2029 déneminde, MMU KAAN’In detay tasarim ve
kalifikasyon faaliyetleri gerceklestirilecek. Bu dogrultuda
KAAN; 2023 yilinda hangardan cikis yaptl. 2026 yilina kadar,
2 adet prototipin daha Uretilmesi planlaniyor. Hava Kuvvetleri
Komutanhgrna teslim edilecek Blok-10 konfiglrasyonunun
ise 2029 vyilina kadar gelistiriimesi hedefleniyor. Faz-2
kapsaminda Uretilecek 10 adet KAAN Blok-1 savas ucadi,
2030-2033 vyillari arasinda Tark Hava Kuvvetleri'ne teslim
edilecekti, ancak Tlrk Hava Kuvvetleri tarafindan aciklanan bu
tarih, TUSAS tarafindan 2028 olarak revize edildi. 2034-2040
yillari arasindaki Faz-3 kapsaminda ise diger KAAN bloklarinin
gelistirilmesi ve seri Gretim faaliyetleri gerceklestirilecek.
Bu tarih de TUSAS tarafindan 2030 olarak revize edildi.

i

.stanbul Havalimani’nda 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve

Cocuk Bayramrna 6zel organize edilen kutlamalar ve
etkinlikler kapsaminda, kara ve hava tarafinda gerceklestirilen
bando goésterisi ve etkinliklerle basta cocuklar olmak Uzere
tim vyolcular keyifli vakit gecirdi. Istanbul Havaliman’nda
23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami, dlzenlenen
Ozel etkinliklerle coskuyla kutlandi. Kara ve hava tarafinda
gerceklestirilen bando gosterisi ve etkinliklerle basta ¢ocuklar
olmak Uzere tim yolcular keyifli vakit gecirirken etkinlikler
kapsaminda istanbul Havalimanr’nda ucuslarini bekleyen cocuk

yolcular, ylz boyama, sosis balon etkinligi, sihirbaz gosterileri
ile doyasiya eglendi. Ailelere ise pamuk seker, patlamis misir ve
kagit helva ikram edildi. Kutlamalarin yani sira, havalimaninda
calisanlarin 4 ila 6 yas arasi cocuklari dis hatlar giden yolcu
bélgesinde bulunan FoodiGA’da dizenlenen Master Chef
Junior atolyesinde cikolatall kurabiye yapti. Yapilan cikolatali
kurabiyeler havalimanini ziyaret eden yolcularin ¢ocuklarina
dagitildi. “Cocuktan cocuga bir hediye” konsepti ile pisirilen
kurabiyeler uguslari 6ncesi yerli ve yabanci ¢ocuk yolcular ve
ailelerine dagitildi.
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LUFTHANSA TECHNI VE FRONTIER AIRLINES,

A320 BAKIMI VE AVIATAR ANLASMASI IMZALADI

rontier Airlines ve Lufthansa Technik arasinda Airbus

A320 filosunun bakim hizmetleriicin bes yillik bir s6zlesme
imzalandi. ‘Ultra distk maliyetli tasiyici’ ile yapilan anlasma
aynl zamanda Lufthansa’nin AVIATAR platformu araciligiyla
dijital ucak teshis hizmetlerini de kapsiyor. Oniimizdeki bes
yil icinde Porto Riko’daki Frontier Airlines icin yaklasik 300
ucak bakim etkinligi planlaniyor. En son ortaklik, Lufthansa
Technik’in Amerika’daki Us bakim tesisinde tek hat Gzerinde
Us bakim hizmetleri konusunda bir yillik bir isbirliginden

once gerceklesti. Lufthansa Technik ayrica birka¢ yildir ABD
havayoluna par¢a hizmetleri de sagliyor. Frontier Havayollari
ayrica AVIATAR dijital arin paketini tahmine dayali saglik
analitiginden durum izlemeye kadar kullanmak i¢in uzun
vadeli bir anlasma imzaladi. Tahmine dayali saglk analitigi,
ariza sdresini en aza indirir ve sorun gidermeyi gelistirmek,
bakim maliyetini distrmek ve operasyonel olaylari,
gecikmeleri veya AOG’leri dénlemek icin proaktif éneriler
sunuyor.

B, ..

EXECUJET, GLOBAL EXPRESS'TEKI EN AGIR BAKIM KONTROLUNU TAMAMLADI

Global

Express ucagindaki ilk 20 yilhk bakim kontrolini
tamamladi. ExecuJet’in Melbourne Essendon Havalimanrndaki
tesisinde  gerceklestirilen calisma, Global Express'te
gerceklestirilebilecek en agdir govde bakim kontroli olma
Ozelligi tasiyor ¢clnkl bu tipteki en eski ucaklar yaklasik 24

xecuJet MRO Services Australia (Execulet),
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yasinda. 20 yillik kontrol, gévdenin inceleme ve test gerektiren
alanlarina erisilebilmesi icin kabin i¢ kisminin ¢ikarilmasini
icerdiginden kapsamli bir calisma gerektirdi. ExecuJet, ucadin
Honeywell Ovation Select kabin yénetim sisteminin bir parcasi
olan ucak ici eglence sistemini de iyilestirerek ve kabine USB-C
cikislart kuracak.
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MRO AMERICAS FUARINA
KATILIM SAGLADIK

-11 Nisan tarihlerinde Amerika’nin Chicago ilinde

gerceklesen MRO Americas fuarinda 20.000 e yakin

misafir adirlandi. Uted’i temsilen de Baskan Omdir

Caninsan, gecmis ddnem Basin yayin sekreteri
Utku Uzun, THY Teknik Revizyon Teknisyeni ismail Onder
Basogdul ve THY Chicago Hat Bakim Teknisyeni Tun¢ Selek
katilim sagladilar. 800’den fazla standin teker teker ziyaret
edilip UTED’in ve Turk Teknisyenlerinin tanitilmasina fuar
sUresi bile yeterli gelmedi. Yakinda yayinda olacak UTED
International dergimizin tanitim versiyonu gérlcuye c¢ikti ve
bircok sirketten ciddi ilgi g6rdu.

MRO Americas fuarinda bircok yeni gelisme ve teknolojiler
gindeme getirildi. Fuar, 06zellikle dijitallesme ve
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Insansiz hava araclar, yapay zekalar derken degisen diinyay: yakalamak icin
bizler de yollara diistiik. ilk olarak Dubai'deki MRO Middleast fuarina katihm
saglayip tecriibe kazandiktan ve kendimize bir yol haritasi cizdikten sonra
rotamizi havacihigin besigi Amerika'ya yonelttik.

otomasyon teknolojileri Gzerinde durdu. Bakim slreclerini
otomatiklestiren yeni yazilim c¢6zimleri ve ucak bakim
verilerini yonetmek icin gelistirilen ileri dlzey analitik
platformlar tanitildi.Ucak bakimlarini  hizlandirabilmek
icin kullanilan dronlar, gorsel incelemeler icin yUksek
¢6zUunlrltkll kameralarla donatiimis robotlar ve bakim
faaliyetlerini yapay zeka ile desteklemekicin loT cihazlarini
entegre eden Airbus’in Gelecegin Hangari gibi gelismis
dijital platformlari  tanitildi.Cevre dostu uygulamalar
konusunda bir artis gézlemledigimizi sdylemeliyiz. Ozellikle,
karbon emisyonunu azaltmay! hedefleyen yenilik¢i yakit
sistemleri ve geri donUstlrutlebilir malzemeler kullanarak
bakim maliyetlerini ve cevresel etkileri azaltma yoéninde
ilerlemeler sunuldu.



Uzaktan kontrolli sensér teknolojileri ve gercek zamanh
veri izleme sistemleri, ucgaklarin saglik durumunu anlk
olarak takip etmeyi ve proaktif bakim imkanlari sunmayi
mumkdn kilan ¢ézimler arasinda yer aldi. Etkinlik, Airbus,
Boeing gibi bayik ucak Ureticilerinin yani sira, GE Aviation,
Rolls-Royce gibi motor Greticilerini ve bircok édnemli bakim,
onarim ve isletme (MRO) firmalarini agirladi.Ulkemizden
THY Teknik ve MYTechnic firmalarimiz stand kurarak yeni ve
6nemli isbirlikleri icin calismalar gerceklestirdiler. Alaninda
uzman c¢ok sayida konusmaci, sektdr trendleri, gelecegdin
ucak bakim teknolojileri ve global havacilik pazarindaki
degisiklikler Gzerine sunumlar yapti.Bir¢cok firma, teknoloji
ve servis konularinda stratejik ortakliklar acikladi. Ozellikle,
yapay zeka kullanimini artirma ve veri analitigi kapasitelerini
gelistirme Uzerine odaklanan anlasmalar dikkat cekti.
Fuar slresince, yeni bakim sdzlesmeleri ve teknik destek
anlasmalari imzalandi.

MRO Americas 2024, ucak bakim sektdriindeki en son
gelismeleri sergileyen ve sektdr profesyonellerini bir araya
getiren bir platform olarak, katilimcilar icin degerli bilgiler
ve is birligi firsatlari sundu. Bizler adina ciddi bir bakis
acisi kazandirarak gerek Avrupa gerekse de ortadodu ile
havaciligin ana merkezi Amerika’daki yaklasim farkliliklarini
ve bizim yakalamamiz gereken asil trendleri géstermis oldu.
Etkinligin organizasyonu da bizden tam not aldi.Kayittan
oturum programlamasina kadar her sey kusursuzca ele
alindi. Deneyimi sorunsuz ve keyifli kildiilerleyen yillarda
benzer organizasyonlari belki de biz gerceklestirecegiz ve
bu deneyimler en iyisini yapabilmek icin yol gdsterici olacak.

Ayrica bu yil MRO Americas ile birlikte ayni yerde Aerospace
Maintenance Council tarafindan organize edilen AMC
(Aerospace Maintenance Competition) de gerceklesti. Ucak
bakimina dair akliniza gelebilecek yapisal tamirinden,wiring
check e kadar bircok konuda sirketlerden Universitelerden
ve savunma sanayiden katilan 90 takim 27 farkl alanda
iki glin boyunca keyifli ve rekabetci bir sekilde yaristilar.
Yarismay!r  Southwest Havayollarindan HERB  takimi
kazanirken, American Havayollari ‘ndan TULSA takimi ikinci,
United Havayollar’'ndan Chix Fix ise Uc¢lUnci oldu. Fuar
organizasyonu planimiz kadar 6nimizdeki dénemde benzer
bir yarisma organizasyonunu Turkiye’de yapabilmek icin
simdiden neler yapilmasi gerektigi konusunda &n calismalara
basladik.
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[ stanbul Kaltir Universitesi  tarafindan , birbirinden

degerli havacilik uzmanlarinin katilimiyla gerceklestirilen
4.Havacilik Zirvesine UTED Baskan Yardimcimiz M.Murat
BASTURK katilarak, genclerimize ve  gelecekteki
meslektaslarimiza "Hava araci Teknisyeninin sektérdeki
kritik roli ve sorumluluklar” hakkinda bilgilendirmede
bulunmustur. Zirveyi dizenleyen istanbul Kiltir Universitesi
degerli hocalarina ve Havacilik Kulibl' ne nazik davetleri
icin tesekklr ederiz. Meslegimizi ve Teknisyenlerimizi en iyi
sekilde tanitmaya devam edecegiz.
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MAINTENANGE

Base & Line Maintenance Services
Non-destructive testing (NDT) Services
Composite Shop Services

Painting Shop Services

Structure Shop Services

Engineering Services

AOG Services

Training Services
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Airbus A319/A320/A321 (IAE V2500) | Airbus A318/A319/A320/A321 (CFM 56)| Airbus
A319/A320/A321 (CFM LEAP-1A) | Boeing B737-600/700/800/900 (CFM56) | Boeing B737-
300/400/500 (CFM56) | Bombardier CL-600-2B16 (variant CL 604) (GE CF34) | Bombardier BD-
700 (RRD BR710) | Learjet 60 (PWC PW305) | Embraer EMB-135/145(RR Corp. AE3007A) |
Hawker - BAe 125 Series 750/800XP/850XP/900XP (Honeywell TFE731)

PRIVATE JET
CHARTER

e TC-KLC LEARJET 60XR
¢ TC-FRK GLOBAL EXPRESS

Atatlrk Havalimani, Genel Havacilik

R 2123228686 D info@mchavacilik.com Terminali No: 22




TEKNISYENLERI

Ucuslarin emniyetli bir sekilde gerceklesmesiicin calisan,
havacilik sektoriintin goriinmez kahramanlari Hava Araci Bakim ’ ,
Teknisyenlerinin, 24 Mayis Ucak Teknisyenleri Giinii kutlu olsun!
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ilk Ucak Tamircisi Charles E. Taylor'di. Bay Taylor veya "Charlie”, Wright Kardesler'in tamircisiydi. Orville ve Wilbur, Wright Glider'larini
¢alistirmak igin bir motora ihtiya¢ duyduklarinda Charlie’ye motoru yapip yapamayacagini sordu. Cevap, "Tabii" idi.

ava aracl bakim teknisyenlerinin, bir hava aracinin

bakiminiyapip bakim ¢ikis belgesiniimzalayabilmesi

icin “Hava Araci Bakim Lisansi”na sahip olmasi

gereklidir. Sadece lisans sahibi olmakla is bitmez
ayrica kisinin bakim cikis belgesini imzalayacadi ucagin tip
egitimini de almis olmasi ve lisansi Gzerine bu tipi yazdirmasi
da gereklidir. Yukarida bahsedilen islemlerin bitip sizin Lisans
alma slreniz en iyi sartlarda en az 3.5 - 5 yil slrecek asla
altinda olmayacaktir. Havaciliginin vitrininde bulunan Pilotluk
icin 1.5 yillik bir egitimin yettigi distntldiginde “hava araci
bakim teknisyeni” olabilmenin ne kadar zorlu bir slre¢ ve
emek gerektirdigi ortadadir.

Hava araclarinin teknik olarak sorunsuz, zamaninda ve
emniyetli u¢malarini saglayarak bu yolcularin hayatlarina
direk ya da dolayli olarak bir sekilde dokunan Hava Araci
Bakim Teknisyenleri, kendilerini motive edecek ve tesekkilr
anlamina gelecek 6zel bir gind hak etmektedirler.

Wright kardeslerin ilk ucusuna yaptigi blytk katkilardan
dolayr Wright kardeslerin mekanikcisi ve tarihin ilk ucak
bakim teknisyeni Charles E. Taylor'in dogum gint 24 Mayis;
Taylor’a, sivil ve askeri havacilikta calisan hava arac¢larinin ugus
emniyetini saglayan on binlerce hava araci bakim teknisyenine
tesekklr etmek ve onlari takdir etmek icin boylesi 6zel bir glin
atfedilmistir.

Dunya havacilik tarihindeki ilk ucak bakim teknisyeni Charles
Edward Taylor'dur. Taylor ayni zamanda Wright kardesler
tarafindan icat edilen ilk motorlu ucadin da ucak bakim
teknisyenidir. Hayati boyunca mekanik islere ilgi duyan
Taylor, tarim makinalari ve bisiklet Greten bir firmada calismis
daha sonrasinda Dayton’da bulunan bir bisiklet kiralama
dukkaninda bisiklet tamir etmeye baslamistir.

Wright kardesler ilk ucus denemelerini yaparken daha hafif ve
daha etkili bir gli¢ Greten motora ihtiya¢ duyarlar. O dénemde
mevcut olan tim motorlar adir ve gl¢ Uretme konusunda
yeterli olmadidi icin Charles Edward Taylor’dan bir ucak

motoru Uretmesini isterler. Wright kardesler'in Taylor'dan
istedikleri motorun en az 8 beygir giicinde olmasini ve en
fazla 91 kilogram adirliga sahip olmasini istediler. Charles
Edward Taylor 6 hafta icerisinde torna tezgahi ve bir matkap
kullanarak Wright kardesler’in talep etmis oldugu motoru
Uretti. Govdesi aliminyum alasimindan olusan bu motor tiim
parcalari ile birlikte 81 kilogram agirhidindaydi ve 12 beygir giic
Uretebilmekteydi.

Ucak Bakim Onarim Teknisyenleri Giinii
Neden 24 Mayis’tir?

Uluslararasi U¢ak Bakim Onarim Teknisyenleri
guniniin 24 Mayis olmasinin sebebi Charles Edward
Taylor’'un dogum gininin o giin olmasidir. Bugiiniin

Ozellestirilmesi konusu ilk olarak 24 Mayis 2007°de ABD
Temsilciler Meclisi’nde giindeme gelmistir. Bu konuyu
giindeme getiren kisi ise Kaliforniyali Kongre Uyesi Bob
Filner’dir. 30 Nisan 2008’te yapilan oylama ile birlikte 24
Mayis Uluslararasi U¢cak Bakim Onarim Teknisyenleri Giinii
olarak kabul edilmis ve kutlanmaya baslanmistir.
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Dlnya havacilik tarihindeki ilk motorlu ucgusun gizli
kahramanlarindan birisi olan Charles Edward Taylor, hava araci
bakimi ve onarimi tarihindeki ilk ucak bakim teknisyeni olma
unvanina sahip kisidir.

Giiniimiizde Ucak Bakim Teknisyenligi

GUndmUzin hava araci bakim teknisyenleri, Gretimden
revizyona, helikopterlerden, balonlara ve ucaklara, hat
bakimindan Us bakimina kadar ayni prensipler dogrultusunda
islerini ciddiyetle ve gururla yapmaktadirlar. Havaciliga;
“teknisyen”, “bakim mudurd”, “teknik madur”, “kalite madtra”,
“strekli ucusa elverislilik mudird” ve “genel muadar” vb.
sifatlarla hizmet etmektedirler.

Bir glin ucarken veya gokylzinde bir ucak izi gérdiginizde,
go6rlinenin 6tesinde sahne arkasinda her zaman fedakarca ve
gururla isini yapan ucadin her sistemine hakim, her vidasina,
somununa dokunmus, onlarin diizgiin ve kusursuz ¢alismalarini
sagdlayan sayisiz hava aract bakim teknisyeninin oldugunu
hatirlayin. Ucan bu makinalar sadece 2-3 kisinin ucurdugu
makinalar asla degillerdir, otesinde c¢cok daha fazlasinin
oldugunu unutmayin.

Hava araci bakim teknisyenleri inanilmaz bir yikin altindadirlar.
Bu yUk ise Ucus Emniyeti'dirl... Daha emniyetli bir gokylzU igin
hava araclarinin bakim ve onarimlari cok énemli hale gelmistir.

“Eski hava araci yoktur; bakimsiz hava araci vardir” soézU isin
Ozetidir aslinda. Aldiklari her karar, yaptiklari her is; mikemmel
ve hatasiz olmak zorundadir. Taylor gibi vitrinde olmadan, isin
mutfadinda canla basla, gece glndiz, soduk sicak demeden
ucaklarin emniyetli ve sorunsuz u¢malarini saglamak icin ¢ok
blylk fedakarliklarla, yizde 100 ugus emniyeti ve “O hata”
hedefiyle basarili ve 6zverili bir sekilde arka planda gériinmeyen
kahramanlar olarak calismaktadirlar.

Ucaklarin rutin ve rutin disinda olan bakimlarinin yapilmasi
disiplin, kontrol ve blylk bir dikkatle ucak bakim teknisyenleri
tarafindan gerceklestiriimektedir. Kisa sdreli ucadin gidis
(Arrival) ve gelis (Deparature), daily, transit, weekly, safa
checklerin uygulanmasi noktasinda belirli bir prosedirden
gecerek uygulanmasi gerekmektedir. Ucak bakim teknisyenleri
tarafindan uygulanan bu bakimlarin yeterli sayida ucak bakim
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teknisyeninin olmayisi nedeniyle bazi sikintilari da gindeme
getirmektedir. Bu durum ayni zamanda kisilerin Gzerinde yogun
is baskisi olustugunu gdzlemleyebiliriz.

Ucaklarin emniyetli bir sekilde sefere verilmesinden sorumlu
olan ucak bakim teknisyenleri “Eski hava araci yoktur, bakimsiz
hava araci vardir.” ifadesi ile s6z konusu durumu 6zetlemektedir.
Aldiklari her karar, yaptiklari her is, her islem adimi mikemmel,
kusursuz ve regllasyonlara uygun sekilde yapilmak zorundadir.
Charles Edward Taylor gibi isin mutfaginda yetisen, gece/
glindiiz soguk/sicak demeden ucaklarin emniyetli, gtvenilir ve
sorunsuz bir sekilde ucmasini saglamak cok ciddi bir fedakarlik
gerektirmektedir. Sifir hata hedefiyle basarili sekilde servis
edilmesi arka planda gdériinmeyen kahramanlar sayesindedir.

24 Mayis’'in Ulkemizde “Hava Araci Bakim Teknisyenler GUn0”
olarak kutlanmasi, basta UTED olmak Gzere tim sivil toplum
kuruluslari tarafindan bugine sahip ¢ikilmasi bizlerin hedefi
olmalidir. Meslegimizin inceliklerini, énemini ve zorluklarini
yUksek sesle en azindan bugln her platformda anlatmak, farkli
etkinliklerle bu 6zel gini kutlamak, gériinmez kahramanlara
cok 6zel bir tesekkr olacaktir.
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3 Subat 1933'te yaptig1ilk ucus ile Tiirkiye'nin bayrak tasiyicisi milli
havacilik gururumuz olan, Tiirk Hava Yollari'nin, 20 Mayis 1933'te 5 ucak ve
30'dan az calisanla baslayan yolculuguna, 91. yihin kutladigi 2024 yilinda
diinyanin en fazla iilkesine ucan havayolu olarak devam ediyor.




UyUk Turkiye Cumhuriyeti’nin 10. yilddnimuUnde,
takvimler 1933 yilini gosterdiginde Avrupa’da
askeri havaciligin yani sira sivil havacilikta da
epey yol kat edilmisti. Avrupa Kitasi’'nda pek

¢ok 6nemli havayolu kurularak faaliyete gecmisken geng ve

dinamik Turkiye Cumhuriyeti icin bekleme zamani degildi.

Turkiye, 1912-1913 yillarinda Yesilkdy'de ucaklari, pilotlari
ve teknisyenleri ile teskilatlanmak suretiyle havaciliga ilk
adimi atti. Bu atilimlarla olusan askeri hava gicl, millet
ve vatani yok olma sinirina kadar goétiren Birinci Dlnya
Savas! ve Kurtulus Savas’nda goérdigu degerli hizmetlerle
yakin tarihimizde bir 6vin¢ nedeni oldu. Cumbhuriyetin
ilanini izleyen vyillar, savastan yeni c¢cikmis halk fakir ve
yorgun, devlet ise parasizdi. Bu kosullar altinda havaciligin
gelistirilmesi cok zor olacakti. Nihayet Cumhuriyetin 10'uncu
yildénimune gelindi ve Amerika'dan King-Bird tipi iki yolcu
ucagi satin alind. istanbul'a gelen bu ucaklar, 3 Subat 1933
tarihinde Ankara’ya gotlrtlmek Uzere yola c¢ikarildi. Bir saat
on dakikalik bir ucustan sonra Eskisehir'e varildi. Burada bir
slre dinlenildikten sonra yine bir saat on dakikalik bir ugusla
hedefe ulasildi. inis yeri, Gazi Terbiye Enstitisid'nin éninde
bulunan alandi. Ayni tarihlerde Almanya'dan daha énce satin
alinmis bulunan iki adet Junkers tipi kiclk yolcu ucadi da
elde hazir bulunuyordu. Béylece 4 ucakli bir filo oldu.

Atatlrk, en dnemli 6zelliklerinden biri olan ileri goéraslGligu
sayesinde, o donemde pek cok kisinin farkinda olmadigi
bazi gercekleri sezmis,“istikbal géklerdedir. Goklerini
koruyamayan uluslar, yarinlarindan asla emin olamazlar”
s6zU ile havacihdin ne kadar 6nemli oldugunun altini
cizmisti. Bu yillarda havacilik yeni dogmus, gelisme dénemini
yasanmistl. Uygarhigin akis yoénd, bilim ve teknolojinin

Ve el
-

Tiirk Hava Yollari, “Devlet Hava Yollari
Umum Miidiirliigii” ismi ile 1938
yilinda 3424 sayili kanunla Ulastirma
Bakanligi'na baglandi. Kurulus donemi
ve ilk on yilhik donemde daha cok i¢
hatlarda faaliyet gosterildi. 3 Subat
1933'te Ankara-Eskisehir hattindaki ilk
ucus 5 koltuklu King Bird tipi ucagi ile

yapildi. 180 bin TL'lik biitcesi, 7 pilotu,
8 makinisti, 8 memuru ve 1 telsizcisi
olmak tizere toplam 24 kisiden olusan
ekibiyle yola cikan ve Tiirkiye'nin
bayrak tasiyici markasi, gokytiziindeki
yolculuguna iste boyle baslamustu.

hizli temposu, uluslari geleceklerini goklerde aramaya
zorlamaktaydi. Bu dogrultuda Atatlrk’dn “Kanath bir genclik
memleketin gelecedi bakimindan en bilytk glvencedir. Bir
gun batili ayaklar Ay’da ayaklarinin izlerini birakacaklarsa,
bunlarin arasinda bir de Tudrk’in bulunmas! i¢in simdiden
calismalara girismek, asamalar kaydetmek gerekir.” ifadesi
de Atatlrk’an havaciligin gelecekte ulasacagi seviye ile ilgili
6ngorisind ortaya koymaktaydi.

20 Mayis 1933 tarihinde, 2186 Sayili Kanunla Milli Savunma
Bakanhgi'na bagh olarak Hava Yollari Devlet isletmesi
idaresi adi altinda bir teskilatin hizmete girmesi kabul edildi
ve Tldrk Hava Yollar’nin kurulusu tamamlanmis oldu. Filo,
TUrk Hava Postalari adi ile faaliyete gecerken Cumhuriyetin
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Mustafa Kemal, havaciligin hizla gelisecegini sezinlemis,
ilgilileri bu konuda uyarmistir. Tiirk havaciliginin
gelismesini, giiclendirilmesini saglamak amaciyla zaman
gecirilmeden gerekli girisimler baslatilir. Cumhuriyet’imizin
1. yilinda, Ankara’da Tiirk Tayyare Cemiyeti kurularak (16
Subat 1925) yurt diizeyinde hizmete baslar.

10'uncu yildonUmU nedeniyle hediye edilen bir adet ATH-9
tipi yolcu ucadi da filoya eklenince ucak sayisi 5'e cikti. ik
ticari hava limani, Ankara’da buglnkl Cimento Fabrikasinin
karsisinda bulunan ve Guvercinlik adi ile anilan alanda
hizmete girdi. Bu dénemde isim degisikligine ugradi ve ismi
"Devlet Hava Yollart Umum Mudarlagd” oldu. Turkiye’nin ilk
havacilarindan Fesa Evrensev’in genel midarliga dstlendigi
bu dénemde, gbkylzinde Ay yildizli bayragi ilk kez toplam
28 koltuk kapasitesine sahip 5 ucaklik filosuyla tasimaya
baslayan kuresel marka, bugin modern filosuyla her gln
ylUzbinlerce yolcuyu dlnyanin doért bir yanina ulastiran
yolculuguna ¢cikmis oldu.

Turk Hava Yollar, 1943-1945 vyillar1 arasinda filosuna
kattigr yeni ucaklarla buglnki basarinin temellerini atti.
Yolcu kapasitesinin ve hedeflerin blylimesiyle birlikte,
ilk yurtdisi seferini 1947 yilinda, Ankara - istanbul - Atina
hattinda gerc¢eklestirdi. TC-ABA tescil kodlu DC-3 ucagdi ile
gerceklestirilen ucus, toplamda 2 saat 40 dakika surdd. ilk
Atina seferinden 4 yil sonra Tirk Hava Yollari, 1951 yilinda
Lefkosa, Beyrut ve Kahire ile uluslararasi ugus noktalarini
genisletti.

1953 yilina gelindiginde Chicago Sézlesmesi'nde yapimina
karar verilen uluslararasi havalimani, istanbul Yesilkdy'de
tamamlandi ve uluslararasi hava trafigine acildi. Liman,
uluslararasi standartlarda bir piste, modern bir yolcu
terminaline, bakim hangarlarina ve elektronik telsiz
donanimina sahipti.
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Bugiin diinyanin en cok iilkesine
ucan havayolu unvanina sahip
Tiirk Hava Yollar'nin (THY)
ilk yurt dis1 seferinin iizerinden
tam 77 yil gecti.

12 Subat 1947'de o zamanki adiyla
Devlet Hava Yollar1 (DYH), Ankara'dan
Atina'ya uc¢mus ve hudutlarimiz haricine
ilk seferini yapmisti.

Devlet Hava Yollart Umum Madurladd’nin ismi, 6623 sayil
kanunla degistirilerek bugtnkt Tdrk Hava Yollart ismini
aldi ve 1955’te ortaya c¢ikan bu isimle Uluslararasi Hava
Tasimaciligi Birligi IATA’nin Gyeleri arasindaki yerini aldi.



1955 yilinda, 5 adet Viscount 794 ucagdi filoya katildi. Boylece
pistonlu motorlardan tepkili motorlara gecilerek, Tirk sivil
havacilik tarihinde yeni bir dénem acildi.

1957 yili itibariyla Turk Hava Yollar filosunda, 19 adet DC-3
ve 7 adet Heron yolcu ucadi, 2 adet C-47 kargo ucagi olmak
Uzere toplam 28 adet ucak bulunuyordu.

1961 yilina gelindiginde Kaptan pilotlar Zihni Barin ve
Nurettin Girln, 30 saatlik bir ucusla Atlantik'i ilk kez asarak
2 adet F-27 tipi ucad Amerika Birlesik Devletleri’nden
istanbul'a getirdi.

Turk Hava Yollari'na ait ilk yurtdisi jeti, Ankara-istanbul-
Briksel seferlerini gerceklestirdiginde tarihler 1967'yi
godsteriyordu.

Turk Hava Yollari, 1974 yilinda cift koridorlu ve 345 koltuk
kapasiteli 3 adet McDonnell Douglas DC-10 filosuna
kazandiran ve Avrupa’da bu ucadi satin alan ilk havayolu
olma basarisini gosterdi.

1985 vyilinda, 4 adet Airbus A310'un filoya katilmasiyla
birlikte ilk Uzakdodu ve okyanus asiri seferler gerceklesti.
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RK HAva YOllARI-TURKISH AlRLINES

Tiirk Hava Yollarn
“= | Kurulus belgesi

Ayni dénemde Atatlrk Havalimani'ndaki Elektronik Bilgi
islem Merkezi faaliyete gecti, tim rezervasyon ve kayip bagaj
islemleri elektronik ortamda yUrattlmeye baslandi.

1993'te ise 11 adet Boeing 737 ve 2
adet Airbus 340-300 ucaklari filoya
katildi.  Airbus 340 ucaklarinin
katilimiyla Tokyo’ya direkt ucuslara
ve First Class, Business Class,
Ekonomi Class olmak Uzere (¢
ayri  sinifta  hizmet sunulmaya
basland.

A-310-318  ucaklarinda  First
Class uygulamasli ve hizli bagaj
hizmeti vermek amaciyla Bagaj
Handling Sistemi (BAHAMAS)

1995 wyilinda uygulanmaya

baslandi.

1996 yilinda Airbus tarafindan --""""'- THY
Turk Hava Yollarrna 'A340 - J

R
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Tiirk Hava Yollari logosunun dogusu 1959 yilina
dayanir. Diizenlenen yarismada Mesut Manioglu'nun
tasarladigi ve yaban kazindan ilham aldigi logo;
yenilikgi, orijinal ve uzun yol ugmayi hedefleyen Tiirk
Hava Yollari'nin hedefleriyle uyumlu oldugu i¢in
1. secildi ve yillar igerisinde gecirdigi degisimlerle
bugiine kadar geldi.

Ucaklarini Diinyada En Etkin Kullanan Havayolu Oduli’ verildi
ve Turk Hava Yollari pilotlari Airbus'ta egitmen pilot olarak
gorev almaya basladi.

2000’li yillarin ilk déneminde kiresel havacilik sektdriinde
yasanan duraklama ve gerilemenin aksine Tirk Hava Yollari
yeni yatirimlar, acilan hatlar ve genisleyen filosu ile dnemli
bir blyime slrecine girdi. Bu dénemde vyalnizca yolcu
tasiyan bir sirket olarak kalmadi ve ucak bakim onarimi, kargo
tasimalari, yer hizmetleri, havacilik ve ucus egitimi alanlarinda
da diger havayollarina hizmet sunan bir marka konumuna
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geldi. 2001 yilinda Sabiha Gék¢en Havaalani'ndan Ankara'ya
seferler basladi.

2005 yilinda, Turk Hava Yollar icin biyik satin alma
gerceklestirildi. Airbus'tan 36 adet A-330-200, A-321-200 ve
A-320-200; Boeing'den 23 adet B-737-800 alinarak toplam 59
ucak filoya kazandirilirken 23 yeni dis hat acma karari alindi.
Bu yil ayni zamanda Turkish HABOM, Turk Hava Yollari Teknik
ve Tark Hava Yollari Egitim’in kurulmasi kararinin alindigi
yil oldu. Yine ayni yil Airbus ve Boeing'den siparis edilen 59
ucaktan ilk 3'G olan yeni nesil Boeing 737-800, Airbus A320
ve Tarkiye'nin ilk Airbus A330'u filoya katildi.

2006 yilinda Global havayolu firmalari ittifaki olan Star
Alliance'a katilan Turk Hava Yollar, havacilik emniyeti
standarti olan IOSA Programi denetimini basariyla gecerek
Turkiye'deki ilk "IOSA Operatord” oldu. Ayni yil d6zel yolcu
programi Miles&Smiles ile Oyelerine avantajlar saglamaya
baslad!.

THY, Skytrax tarafindan dldnyanin en iyi ekonomi sinifi yemek
hizmeti veren ve Avrupa'nin en hizli blylyen havayolu sirketi
secilmisti. Ayni zamanda 2010 yili verilerine gére, Avrupa'nin
3. blytk havayolu, Glney Avrupa'nin ise en bilyUk havayolu
sirketi oldu.

Her yil ddzenlenen ve dinyanin en iyi havayolu ve otel
sadakat programlarini belirleyen “Freddie” 2012 Odillerinde
Miles&Smiles programi ile Journal of Current Researches on
Social Sciences, Avrupa/Afrika bélgesinde "En lyi Hava Yolu
Programi” ve "En lyi Kredi Karti Programi” dallarinda 6dle
layik gorulda.




Avrupa'nin en genc ve modern filosuna
sahip olan Tlirk Hava Yollari, daima
teknolojinin siki bir takipcisi oldu.
Ust diizey konfor sunan, yiiksek
teknolojik donanima sahip, yakit
tasarruflu ve cevreye duyarh ucak
alimlariyla filosunu genisletti.

Brand Finance’in “Marka Ulkeler” arastirmasina gére Tirkiye,
487 milyar dolar marka degeri ile dinyanin en degerli 19.
marka Ulkesi olurken, THY 6.siradan 2.siraya ylUkselen marka
oldu. Ayni kurulusun dizenlemis oldugu marka degeri ve
derecelendirmesinde THY'nin marka degeri 1.681 milyar dolar
ve marka derecesi AA olarak belirlendi.

Basarisini stirekli hale getirmeyi basaran Turk Hava Yollari, 2013
yilnda Skytrax Odulleri’/nde yolcularin oylariyla “Avrupa’nin En
lyi Havayolu” Oscarr'ni 3. kez kazandi ve her yil diizenli olarak
bu ddulleri kazanmaya devam etti:

2.kez “En lyi Business Class Ozel Yolcu Salonu ikram1”
(2014-2015)

3.kez “En lyi Business Class ikrami” (2013-2014-2015)

5. kez “Avrupa’nin En lyi Havayolu Sirketi” (2011-2012-
2013-2014-2015)

7. kez “Guney Avrupa’nin En lyi Havayolu Sirketi” (2009-
2010-2011-2012-2013-2014-2015)

6. kez “Avrupa’nin En lyi Havayolu Sirketi” (2011-2012-
2013-2014-2015-2016).

4. kez “En lyi Business Class ikrami” (2013-2014-2015-
2016) éduld. .

3. kez “En lyi Business Class Ozel Yolcu Salonu ikrami”
(2014-2015-2016) .

8. kez “Gliney Avrupa’nin En lyi Havayolu Sirketi” (2009-
2010-2011-2012-2013-2014-2015-2016) Skytrax

Yolcu Tercih édulleri

Turk Hava Yollari, havacilik sektériinde en ¢cok 6dil alan Hava
Yollari firmasi olmaya devam ediyor.

Tiirk Hava Yollar’nin kilometre taslan!

*  Fesa Evrensev, 1 numarali bréveye sahip
Turkiye’nin ilk pilotu ve THY’nin ilk genel madra
oldu.

. Fesa Evrensev’in Turkiye semalarinda ilk ugusunu
gerceklestirdigi 26 Nisan tarihi, bugln Dinya
Pilotlar GUnu olarak kutlaniyor.

o THY, ilk yurt disi ucusunu 1947°de, istanbul’dan
Atina’ya gerceklestirdi.

*  Yesilkdy Havalimani, 1953’'te  tamamlanarak
uluslararasi hava trafigine acildi. 1985’te “Atatlrk
Havalimani” adini alan ilklerin mekani, yillar icinde
pek cok unutulmaz ana sahne oldu.

e Sira disi basarilarin altinda imzasi yer alan “Tark
Hava Yollar” adi, 1955’'te ortaya c¢ikti ve ismi
Uluslararasi Hava Tasimaciligi Birligi IATA’nin Uyeleri
arasinda yerini ald.

«  Ozverili calismalarla 1972 yilinda 200 milyon olan
sermayesi ylzde 100 oraninda artirarak 400 milyon
TL’ye ulastl.

* 1973te Avrupa’nin ilk McDonnell Douglas DC-10
ucadi filoya katildi ve 40 yil dnce 24 personel ile
baslayan yolculuguk 4 bin 437 kisilik bir aileyle
devam ediyor.

e Kurulusunun 50’nci yil olan 1983'te Avrupa,
Ortadogu ve Uzakdogu ucuslarindan sonra
Amerika’ya da u¢maya baslandi. THY, artik 4 kitada
5 binden fazla calisanla hizmet veren dinyaca UnlU
bir markayd:.

e THY’nin internet sitesi 1998’de yolculariyla
bulusturuldu.

* Tiark Hava Yollarrnda 2006’da yalnizca 6 kadin
pilot gbrev yaparken, 2020 itibariyla bu sayr 35
kat artarak 217e ciktl. Bu rakamlarla birlikte THY,
dinyada en c¢ok kadin pilotun goérev yaptigi birkac
havayolundan biri oldu.

e Kullanici dostu mobil uygulamasiyla birlikte bilet
alma sUresi bir dakikadan daha kisa sUreye indirildi.

e Dlnyanin en blydk uluslararasi  havayolu
birliklerinden APEX, Turk Hava Yollar’ni dinyanin
yedi “World Class” sirketinden biri olarak tescil etti.
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KAYIP BAGAJ UYGULAMALARI

Bir ucustan sonra gelmeyen bagajimiz icin isleyecek stireci tam anlamiyla
biliyor muyuz, ya da hasarsiz vermis oldugumuz bagajin ucus sonrasinda ’

hasar aldigini goriince yapilacak islemleri biliyor muyuz?

¢ ve dis hat seferlerinde gelen ve giden yolcularin sahsi

esyalari ile ilgilenen bdélime kayip esya departmani denir.

Burada bir ayrim var. Kayitli ve kayitsiz bagaj. Kayitli bagaj

dedigimiz,check in esnasinda vermis oldugumuz, havayolu
yetkililerince etiketlenen ve havayolu sorumluluguna giren
bagajlar. Kayitsiz bagaj ise tamamen sorumlulugu bize ait
olan kabin bagaji olarak da adlandirilan yanimiza aldigimiz
her tlrld esya. Bu bir kadin ¢antasi, sirt ¢cantasi, laptop ¢antasi
olabilir.

12 Ekim 1929 tarihinde imzalanan Varsova Konvansiyonu
ile havayolu sorumluluguna giren kayitl bagaj, yolcu veya
gdnderici ilk tasiyiclya, yolcu veya teslim almaya yetkili alic
da son taslyiciya karsi dava acma hakkina sahiptir.
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Ucusa ait bagajlarda yasanan problemlerde yolcu tarafindan
bagaj ile ilgili basvuruda bulunuldugu zaman bagaj aksaklik
raporu PIR (Property Irregularity Report) tutulur.

PIR (Property Irregularity Report) : Sirket sorumlulugu altina
girmis veya bagajlarin yolcu beraberinde varis istasyonuna
ulasmadidi, icinde bulunan esyanin eksikligi veya hasar
gdrmis olmasi halinde tanzim edilen bagaj aksaklik raporudur.

AHL(Advice If Hold): Gelis salonunda belli bir ucusa ait
bagajlarin tamami bagaj bandindan teslim alindiktan sonra
yolcu tarafindan kayip bagaj ile ilgili basvuruda bulunuldugu
zaman gelis (arrival) salonununda, sut boélgesinde ve ucak
altinda olmadigindan emin olunduktan sonra yolcu gimrikli
sahadan ayrilmadan énce tutulan rapordur.
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Raporlama islemlerini yapan kayip esya memuru, yolcudan
pasaport binis kartl bagaj etiketlerinin fotokopisini alarak bu
bilgiler altinda rapor tutar. Bu sebeple check-in sirasinda bize
verilen binis karti ve bagaj etiketini atmamak da fayda vardir.
Bagajin aramasi baslatilir ve bagaj hakkinda olumlu/olumsuz
gelismeler hakkinda yolcuya bilgi verilir. Bagaj bulunmadigi
takdirde havayolu prosedirlerine goére ilgili havayoluna
yonlendirilir. Genelde bagaj aramalari ilk bes gin yenilenen
mesajlarla kars! istasyonlara sorulur ve bes glnin sonunda
havayoluna teslim edilir.

World Tracer System (WTR) tim dlinyada kullanilan kayip
esya sistemidir. Sadece kayip bagaj aramalari icin dedil;
hasarli bagaj kayitlari, ugak ici buluntulari, sistemden alinacak
istatistiksel raporlamalar da WTR sistemi Gzerinden yapillir.
Sisteme girilemedigi zamanlar ya da toplu kayiplarda bilgiler
yolculari bekletmemek adina manuel olarak alinip sonrasinda
sistem girisi de vyapilabilir. Bu durumda mutlaka yolcuya
tutulan rapor numarasi génderilmelidir. Ornegin SAW-OGU
seferinde Pegasus Havayollari’na ¢ikmayan bir parca bagaj
icin OGU istasyonda tutulacak rapor OGUPC12345 dir. Yolcu
bu rapor numarasi ile birlikte gerek kayip esya biriminden
gerekse havayolu musteri hizmetlerinden bagajina ait bilgi
alabilmektedir.

Rapor Uzerinde doldurulmasi gereken haneler
numaralandirilmistir, bunlarin  acimi  asagdidaki gibidir.
WTR sisteminde de sirayla ilerler, burada zorunlu alanlari
doldurmayinca sistem uyari vermektedir.

| 46357 | 13aEs | s3vac | 1sa7e |
| 73648 | 19870 | 10983 | 18476 g
“2mare | waas | aeser :

L9E73 29384 Iaste |

27465 | 18276 |
46357 | 19488
648 | 19870
| Eman |
87655
10398
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12 Ekim 1929 tarihinde imzalanan
Varsova Konvansiyonu ile havayolu
sorumluluguna giren kayith bagaj, yolcu

veya gonderici ilk tasiyiciya,
yolcu veya teslim almaya yetkili alic1 da
son tasiyiciya karsi dava acma
hakkina sahiptir.

1.Rapor tutulan istasyonun kayip esya SITA adresi
2.Rapor tutulan havayolunun ikili/tc¢lt kodu

3.Rapor tutulan istasyonun Gcli kodu/havayolu ikili kodu/
rapor numarasi

4 Rapor tutulan yolcunun soyadi/adi
5.Rapor tutulan yolcunun adi/soyadi bas harfleri
6.Rapor tutulan bagaj, ya da bagajlarin etiket numaralari

7.Bagaj renk ve tip kodu (bu yalnizca bir bagaj olmayabilir;
ucus sonrasinda c¢ikmayan bir bebek arabasi, tekerlekli
sandalye vs olabilir).

8. Yolcu ucus glizergahi

9.Yolcununilk ¢ikis istasyonundan son varis istasyonuna kadar
olan ucus numaralari

10.Bagajin varsa markasi yazilir, yoksa ya da yolcu
hatirlamiyorsa YY yazilir. Bunun disinda yolcunun bagajiyla
ilgili belirttigi herhangi bir ayrinti varsa yazilabilir. Ornegin
bagajimda yesil bir kurdele vardir gibi.
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11. Bagajin icindeki esyalarin listesi
12. Bagajin teslim detaylari
13. Yolcunun daimi adresi ve telefonu

14. Yolcunun gecici adresi ve telefonu ( Yolcu u¢mus oldugu
glizergaha kisa streli gelmis olabilir, dolayisiyla bagaji gecici
kalmis oldugu adrese isteyebilir. )

15.Yolcunun gecici adresten ayrilacagi tarih

16.Raporun tutuldugu tarih

17.Raporun tutuldugu istasyon tel ve adresi veya varsa kasesi
18.Raporu tutan personelin isim ve imzasi

19. Yolcu imzasi

20. Bazi havayollari tarafindan yolcuya c¢ikmayan bagaj
icin, icerisinde acil ihtiyaclarini karsilayacak dis macunu, dis
fircas! gibi malzemelerin bulundugu “toilet kit” denilen ¢anta
verilebilir. Verildigi takdirde bu bélime verilen kit sayisi yazilr.

21. Bazi havayollarinda yolcuya ¢ikmayan bagajina karsilk ilk
ihtiyaclarini karsilamasi icin d8deme yapilabilir. Odenen miktar
buraya yazilr.

22.Bilet numarasi

23. Yolcu fazla bagaj karsiligi excess 6dediyse excess bagaj
nosu

24. Yolcunun biletinde yazili olan toplam check ettirdigi bagaj
sayis! ve kilosu

25. Yolcunun teslim aldigi check edilen toplam bagaj sayisi
ve kilosu
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Raporlama islemlerini yapan kayip esya
memuruy, yolcudan pasaport binis karti
bagaj etiketlerinin fotokopisini alarak
bu bilgiler altinda rapor tutar.

Bu sebeple check-in sirasinda bhize
verilen binis kart1 ve bagaj etiketini

atmamak da fayda vardir.

26.Kayip olan toplam bagaj sayisi ve kilosu. Bu bilgiyi dogru
olarak yazabilmek icin yolcunun teslim aldigi bagajlarin kilosu
kontrol edilerek bilet veya bagaj etiketi (zerinde kayitli olan
toplam kilodan dustlar. Kayip bagaj kilosu ,havayolu icin
bagaj bulunamadidi takdirde ddeme yapilmasi durumunda
g6z 6nlne alinmaktadir.

Yolcuya kayip bagaj raporu tutulurken istedigimiz
dokimanlarda eksiklik veya tutarsizlik oldugu durumlarda
havayolu sirketinin bilgisi dahilinde “courtesy” rapor
tutulabilir.

27.Raporun duzenlendigi tarih.(Rapor havayollarina gore
farklihk gostermekle birlikte ucustan sonraki 7 glin icerisinde
dizenlenmis olabilir.)

28. Rapor WTR sistemine girildikten sonra sistemin verdigi
referans numarasi bu haneye yazilir.

Courtesy AHL : Nezaketen tutulan kayip bagaj raporudur.
Yolcuya kayip bagaj raporu tutulurken binis karti ya da
bagaj etiketi ibraz edemiyorsa veya baska bir yolcu Uzerine
kayit ettirmisse tutulan rapor cortesy rapordur. Bagajin
arastirmasi yapilir fakat bulunamamasi durumunda havayolu
6demede bulunmaz. Tutulan rapora mutlaka courtesy oldugu
yazilmalidir.
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UCAK YAKIT TANKINDA
BAKTERI Ml VAR? -3

Gecen sayimizda basladigimiz, ucak yakit tanklarindaki Mikrobiyolojik Kirlilik
' ' (Micro-Biological Contamination MBC) konusunu devam ediyoruz.
Yakit tanklarinda mikrobiyolojik organizmalarin bilytimesini onlemek icin yani , ,
kontaminasyonu gidermek icin Biyosit denilen kimyasal maddeler kullanilir.
En yaygin kullanilan biyositler “Biobar JF, Kathon FP" dir.

iyositlerin iki tarld  kullanimi vardir. Yapilan bakteriler zamanla biyosite uyum saglayarak biyositin etkisiz

numune testleri herhangi bir Kkirlilige isaret hale gelmesine neden oldugu gerekcesiyle dnermemektedir.

ediyorsa biyositler kullanilarak yakit tanklarinda

mikrobiyolojik organizmalarin biytmesini Biyosit uygulamalari eskiden overwing refuel noktasi olan
onlemek icin yani kontaminasyonu gidermek icin yapilan ucaklarda bu notalardan yapilabilmekteydi. Fakat bu tip
kullanim sekline sok islemi (shock treatment) denir. Bir uygulamalarda biyositin yakit ile yeteri kadar karismadigi
de herhangi bir kirlilik tespit edilmeden koruma maksatli tespit  edildiginden artik  yapilmamaktadir.  Biyosit
(preventive) kullanim vardir. Tabii bu koruma maksath olan uygulamasi icin icine biyosit karistirimis yakit ikmali veya
kullanim ucak storage bakimina alindiginda da yapilabilir. ikmal esnasinda yakitin icine biyosit enjeksiyonu yontemi
Bazi ucak imalatcilari storage harici koruyucu uygulamayi, kullaniimaktadir.
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PPM: Parts Per Million?

Bilinen en etkili uygulama, yakit tankinin biyositle karistirilmis
yakitla tamamen doldurulmasi ve biyositin etki etmesi icin
belirli bir stire beklenmesi seklindedir. Bekleme slreleri biobar
da 36-72 saat, kathon da 12-24 saat arasinda degdisebilmektedir.
Biyositlerinyakita belirlibir konsantrasyondakarismasiicin AMM
de belirtilen prosedurler takip edilir. Belirli bir konsantrasyona
kadar olan biyositli yakit motorda rahatc¢a harcanabilir. Bakim
dokUmanlarinda verilen ppm dederi yanlis yorumlandiginda
overdose kullanim s6z konusu olabilmektedir. Motorda
yanmasl i¢in izin verilen maksimum Biobar konsantrasyonu,
adirlikca 270 ppm, Kathon icin ise hacimce 100 ppm dir. Asiri
(overdose) biyosit kulanildiginda bu maddeler ¢éziinmeden
yakitin icinde kalabilir hatta yapiskan jelatinimsi birikintilere
sebep olabilir. Asiri biyosit kullanimi neticesinde motor arizalari
olabilir. Her iki motorun da stall a girip ucadin acil inis yaptigi
bir olay incelendiginde kok nedenin asiri biyosit kullanimi
oldugu gortlmastar.

Bazi motor imalatcilari kathon kullanimina izin vermemekte
sadece Biobar JF ye izin vermektedir. Fakat mevcut Avrupa
Birligi regulasyonlari da Biobar JF kullanimina

onay vermemektedir!! Dogru  biyosit
konsantrasyonunun uygulanmasi cok
6nemlidir. ClUnkU asirt  konsantrasyonlar
sadece bakterileri 6ldirmekle kalmaz, ayni
zamanda vyakit tanklarinda korozyona da
neden olabilir. Genel olarak 48 saat icinde
biyositli yakitin motorda harcanmasi eger
ucak bekleyecek ise yakitin bosaltiimasi
gerekir. Biyosit uygulamasindan sonra motor
calistirmadan énce yeterli sire beklenilmeli.
Yakit filtreleri degistirilmelidir.

| mopEL 8o
DRIVER

PARKING
BRAKE

480 X 8"
(121 X 20.3 cm)
SOLID EO.D. TIRES

OPTIONAL CALIBRATION

18 PUMP” GALGE #50G212

STATIC

47"

(1.2 m)

Cok dusuk biyosit konsantrasyonu veya biyositlere yetersiz
bir maruz kalma suresi verilmesi, bakterilerin biyosite karsi
tolerans gelistirmesine neden olabilir. Dozajin ppm
_'h-"j yerine mL/L olarak kullaniimasi icin fikir birligi
vardir. Ucak bakim dokimanlari buna uygun
olarak revize edilmektedir. Elbette her zaman
oldugu gibi glncel bakim dokimanlari referans
alinmalidir.

= —
g
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Dercan DEMIRTEPE
B1/C Yetkili Ucak Teknisyeni,

ddemirtene@iited ora

BiR UCAK NASIL VE NEDEN
BOYANIR?

aklasik her bes ila yedi yilda bir, bir yolcu ucaginin

gbdkylzinde giivenle ugcmaya devam edebilmesi

icin yeni bir kaplama asamasindan ge¢mesi

gerekir. Bir ucagin boyanmasi, hem estetik hem de
her seyden dnce verimlilik ve gltvenlik acisindan optimum
sonuclar elde etmek icin mikemmel bir sekilde ytratilmesi
gereken karmasik, hassas, cok adimli bir strectir.

Kaplama (Coating) islemi

Boyamadan 6nce, pencereler, motorlar ve elektrikli ekipman
gibi kaplanmasi gerekmeyen alanlari korumak icin bir
maskeleme asamasi gerceklestirilir. Ortalama bir ticari ucagin
boyutu g6z 6nlne alindiginda, bu islemin tamamlanmasi
yaklasik iki gln sUrer.
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Bir ucagin boyanmasi, iki haftaya kadar calisma ve bazen bin litreden fazla
boya gerektiren ¢cok karmasik bir siirectir. Kaplamalar estetigi iyilestirmek
icin kesinlikle onemlidir, ancak asil rolleri ucagi korozyona karsi korumak ve
aerodinamik ozelliklerini iyilestirmektir.

Bir sonraki adim ylzey hazirhgidir. Cogu durumda boyanacak
ucak yeni degil, bakim operasyonu olarak yeniden boyanacak
bir ucak oldugundan, yeni bir kaplama uygulanmadan énce
Onceki boya tabakasinin ¢ikarilmasi gerekir. Mevcut boya
tabakasini kaldirmanin iki yolu vardir: mekanik ve kimyasal
styirma. ilk durumda ylzey zimparalanir; ancak bu cok
zahmetli ve zaman alici bir islemdir. ikinci durumda, yani
kimyasal boya siyirma isleminde, tim boya kalintilarini
¢dzmek ve cikarmak icin 6zel kimyasallar kullanilarak
kaplama katmanlari ortadan kaldirilir. Boya siyirma islemini
bir ylzey kontrol asamasi takip eder. Bir sonraki adima
gecmeden dnce herhangi bir catlak veya ylzey kusurunun
onarilmas! gerektiginden, kaplama asamasina gecmeden
Once sertifikall bir ugcak teknisyeni u¢agi incelemelidir.



Bunu, sonraki katmanlarin yapismasini destekleyen bir
astarin ve bir taban katinin (daha sonra aciklanacadi
gibi genellikle beyaz) uygulanmasindan olusan bir ylzey
hazirhdi ve kaplama asamasi izler. Ucak daha sonra havayolu
sirketinin amblemi ile sUslenir ve renkler, logolar ve diger
ayrintilar sablonlar kullanilarak eklenir. Son olarak, énceki
boya katmanlarini mhUrleyen ve hava akimi, her tirli sivi
ve UV radyasyonu ile asinmaya karsi koruma saglayan seffaf
bir son kat uygulanir. U¢agi korozyona karsi korumak icin bir
koruyucu boya tabakasi da uygulanir.

Ucaklarda emaye ve epoksi olmak Uzere iki ana boya tlrQ
kullanilabilir. Epoksi, ylzeylere iyi yapisan, kimyasallara karsi
yUksek diren¢ gdsteren ve solmayan, oksitlenmeyen veya
kolayca kirilmayan bir polilretan boyadir. Emaye ise daha
ucuz ve daha az tehlikelidir ¢inkd pUskdrtaldigunde belirli
gazlari acida c¢ikarmaz. Bu iki Grdn genellikle birbirleriyle
kombinasyon halinde de kullanilir.

Kaplama, her bir tarafa uygulanan boya miktarina dikkat
edilerek esit sekilde uygulanmalidir: her katman ucaga
onemli bir agirhk ekler ve iki taraf arasindaki herhangi
bir adirhk farki ucadi dengesiz hale getirebilir. Bu, gévde
Uzerinde biriken boya miktarini dlcen hassas bir lazer ile
kontrol edilir.

TUm sUrecin sonunda, ucadin tim unsurlarinin dogru ¢alisip
calismadigini kontrol etmek icin yolcusuz bir dizi test
ucusundan olusan bir test asamasindan ge¢mesi gerekir.

Boyamadan once, pencereler, motorlar

ve elektrikli ekipman gibi kaplanmasi

gerekmeyen alanlari korumak icin bir
maskeleme asamasi gerceklestirilir.

Ortalama bir ticari ucagin boyutu
g0z oniine alindiginda, bu islemin
tamamlanmasi yaklasik iki giin siirer.

Bir ucagin kaplama islemi, ucagin bydkligine ve renk
semasinin karmasikligina bagli olarak birka¢ glnden birkac
haftaya kadar strebilir.

Neden ugaklarin ¢ogu beyaza boyanir?

GokyUzUmUzdeki ucaklarin ¢codu beyazdir ve bu bir tesadif
degildir. Elbette, her markanin kendi logosu, ¢esitli stislemeleri
ve renkli seritleri ile kendi gérinimu0 vardir, ancak ucagin
gdvdesinin ana tonu genellikle beyazdir. Bunun birka¢ nedeni
vardir:

1. Giines 151g1n1 yansitir

Ucaklarin beyaza boyanmasinin ana nedeni, glnes isigini
emen diger renk tonlarinin aksine, beyazin glnes 1sigini
en iyi yansitan renk olmasidir. Ugaklar hem ucarken hem
de havaalani apronlarinda park halindeyken sirekli olarak
giines 1s1gina maruz kalirlar. Bu nedenle beyaz, ic mekanin
Isinmasini en aza indirir ve giines 1siginin neden olabilecegdi
olasi hasarlari énler.
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Diger renkler ise 1sidin ¢cogunu emerek ucagin vicut
1sisinin yikselmesine neden olur ve glines radyasyonundan
kaynaklanan ciddi hasar riskini artirir.

2. Diger renklere gore daha yavas solar

YUksek irtifada seyahat eden ucgaklar buz, riizgar, yagmur ve
sicaklik degdisimleri gibi ¢cesitli atmosferik ve hava kosullarina
maruz kalir ve bu da boya tabakasinin hizla bozulmasina
neden olur. Renkli boyalar beyaza gbére daha hizli solma
egilimindedir ve estetigini korumak icin daha sik bakim
gerektirir.

Diger renklere gore daha az bozuldugu icin, beyaz boya
ucadin boyanmasi ve yere indirilmesiyle ilgili maliyetlerden
tasarruf saglar.

3. Daha ucuz ve hafiftir

Ucak boyalari, poliiretan maddeler ve cesitli sertlestiriciler
ve aktivatorler iceren ve diger sektorlerde kullanilan
aranlerle karsilastirildiginda maliyeti ¢ok daha yuksek olan
Ozel kaplamalardir. Mevcut tim renkler arasinda beyaz boya
piyasadaki en ucuz boyadir. Aslinda, bir ucagin ylzey alani
250 ila 1100 kg boya gerektirecek kadar blylk oldugundan,
ekonomik faktér renk tonu seciminde dnemli bir rol oynar.
Ozellikle, bir Boeing 737’yi boyamak icin en az 240 litre boya
gerekirken, gelmis gecmis en blyUk ticari ucak olan Airbus
A380 icin 3.600 litreye kadar boya gerekmektedir.

Secilen rengin ucagin agdirligi Gzerinde de etkisi vardir: ucak
ne kadar agirsa yakit tiketimi o kadar yUksek ve havayolu
sirketinin kari o kadar dusuk olur. Uygulanan boya tabakasi
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Ucgaklarda emaye ve epoksi olmak iizere iki ana boya tiirii
kullanilabilir. Epoksi, yiizeylere iyi yapisan, kimyasallara
karsi yilksek direng gosteren ve solmayan, oksitlenmeyen
veya kolayca kirilmayan bir poliiiretan boyadir. Emaye ise
daha ucuz ve daha az tehlikelidir ¢iinkii piiskiirtiilldiigiinde
belirli gazlari agiga ¢ikarmaz. Bu iki iiriin genellikle

birbirleriyle kombinasyon halinde de kullanilir.

genellikle ince olmasina ragmen, yizeylerin kapsami goz
ondne alindiginda, bir ucadin agirhigini 550 kg’a kadar
artirabilir. Piyasadaki Grinler arasinda beyaz boyalar en ince
ve dolayisiyla en hafif olanlardir. Bu nedenle de beyaz, ucak
boyasi icin tercih edilen renk olmaya devam etmektedir.

4. Kus ¢arpmasi riskini azaltir

Havacilikta kus carpmasi terimi, bir ucak ile bir kus arasindaki
carpismayi ifade eder. Kus carpmasi ¢cogu durumda kalkis,
inis veya alcak ucus sirasinda meydana gelirken, daha
yUksek irtifalarda nadiren meydana gelir. Siddeti hayvanin
adirligina, hiz farkina ve carpismanin yénine badl olsa da,
kuslarla herhangi bir carpisma ucak glvenligi ac¢isindan
6nemli bir tehdittir.

Beyaz renk kullanimi ucagin goéranarlagind artirir ve kuslar
tarafindan algilanmasini artirarak carpismayi o6nler. Beyaz
disindaki renklerin kullaniimasi ucak ile atmosfer arasindaki
gorsel kontrastl azaltarak kuslarin ucadi zamaninda tespit
etme kabiliyetini sinirlandirabilir.

5. Hasarin tespit edilmesini kolaylastirir

Ucaklar gavenli olduklarindan emin olmak icin dtizenli olarak
kontrol edilir. Beyaz renk, catlak, ezik ve diger kusurlar gibi
yUzey hasarlarinin daha kolay ve daha hizli tespit edilmesini
sadlar.



Renkli canlandirma sirketlerden farklilastirmak veya filolarina ulusal kimliklerine
Beyaz, havayollari tarafindan tercih edilen renk olmasina uygun bir renk vermek icin havayollari baska renkleri ve
ragmen, elbette tek renk degildir. Ornegin, kendilerini diger kaplamalari tercih edebilir. iste Ornekler ;
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BASIMIZA NE GELDIYSE
DALGINLIKTAN GELDI-1

9 Subat 2014 giinij, ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetleri RAF'a ait, bir Airbus A330-
' ! 200 MRTT Voyager Askeri Yakit lkmal ve Nakliye ucagi, Afganistan'daki Camp
Bastion iissiine gitmek iizere, tasidig1 198 askeri personelle birlikte, RAF'1n
Birlesik Krallik'taki Brize Norton iissiinden havalandi. Ucak Karadeniz tizerinde,
33000 feet irtifada, Gérerek Meteorolojik Kosullarda (VMC) seyrederken bir anda , ,
burnunu asagiya verdi ve cok siddetli bir sekilde irtifa kaybetti.

¢agin 4000 feet irtifa kaybettigi esnada, dtsls hizi

dakikada 15800 feet varyoyu buldu ve ucadin hizi

0,9 mach’a yaklasti. Olay kokpitte sadece kaptan

pilot varken yasandi ve pilotlar heniiz midaheleyi
saglayamamis iken, Fly by Wire sistemli ucadin, Ugus Zarfi
Koruma Sistemi devreye girdi ve ucadi dizelterek diismekten
kurtardi.

Ucakta bulunan 198 vyolcunun tamamina vyakini koltuk
kemerleri bagli olmadigi icin, meydana gelen yer cekimsiz
ortamda cesitli yerlerinden hafif olarak yaralandilar. Pilotlar
MAYDAY ilan ettiler ve rotalarindan ayrilip, Adana Incirlik
Usstine indiler. inis sonrasinda, kaptanin hasarli Sidestick
Kumandasi degistirildi. Bu olayda, Airbus A330 MRTT Voyager
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ucaginda bulunanlar, ucak kendi kendisini dusmekten
kurtardigi icin ¢cok sansliydilar. Oysa, 21 Temmuz 2022 gini
6gleden sonra, yangin séndirmek icin su kovasini ABD’nin
Idaho eyaletinde bulunan Salmon Nehri’ne sarkitmis iken, sola
dogru yaslanmaya baslayan Boeing CH-47D Cherokee yangin
sondlrme helikopterinin iki pilotu, A330 MRTT uc¢aginin
pilotlari kadar sansli degillerdi.

Gorgl taniklari saat yoninin tersine dogru yan yatmaya
baslayan helikopterin, 13 saniye sonra nehre dismesini video
kameraya cektiler.

Yerdeki itfaiyeciler, olay yerine hizla yetisip 41 yasindaki
Kaptan Pilot Thomas Hayes’i ve 36 yasindaki ikinci pilot Jared
Bird’i sudan agdir yarali olarak ¢ikartip hastaneye goétirseler de
her iki pilot hastanede yasamini yitirdi.

Ulusal Ulasim Giivenligi Kurulu'ndan
(NTSB) arastirmacilar, gecen yil
Idaho’da Rotak Helikopter Hizmetleri
Chinook'un oliimciil kazasindan once
Apple iPad'in muhtemelen yardimci
pilotun sol pedalina sikistigini gosterdi.

ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetlerine ait A330-200 MRTT
Voyager ucadl ortada goérinir hicbir sebep yokken neden
burnunu asadi vermis ve cok kisa sirede 4000 feet irtifa
kaybetmisti?

ikinci pilot kokpit disina ciktiginda, kaptan pilot elindeki
Nikon SLR dijital fotograf makinasi ile fotograf cekiyordu.
Sonra, kaptan pilot fotograf makinasini sol el dayama kolu
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ile Sidestick arasindaki bosluga koydu. Ne olduysa, kaptan
pilotun pilot koltugunu 6ne ¢cekmesi ile oldu. Koltugun el
dayama kolu fotograf makinasini, fotograf makinasi da
sidestick’i itti ve sidestick ucaga dalis kumandasini verdi.

Dalis durumu devam edince ucagin hizi ¢cok artmis ve ucgak
0,86 Mach a geldiginde, sesli Asiri Hiz Uyarilari baslamistir.
Olayin baslamasindan 13 saniye sonra, baska bir deyisle Asiri
Hiz Uyarilarindan hemen sonra devreye giren Ucus Zarfi
Koruma Sistemi ucagin elevatorlerini ndtr duruma getirmistir.

Ucagin, FDR (Ucus Verileri Kayit) ve CVR (Kokpit Ses Kayit)
cihazlarindan elde edilen verilere gbre, olayin 1 dakika 44
saniye oncesinde, kaptanin sidestick’i (strekli 0,8 derecelik
araliklarla) burun asagi komutlari verdi ve en sonunda, tam
burun asadi komutunu vererek, o konumda kaldi. Ses kayit
cihazi, bu olay oldudu sirada, kaptanin koltugunun da ileriye
gittigini kaydetmisti.

Sidestick’in  verdigi burun asagiya hareketi, kaptanin
koltugunun ileri alinmasindan, kaynaklanmisti. Fotograf
makinasi incelendiginde, koltuk kolu ve sidestick kaidesi
arasindaki sikismasini teyit edecek sekilde, hasarlanmis oldugu
tespit edildi. Kaptanlar da sorguda, fotograf makinasinin
kokpitte oldugunu dogruladilar.

Birlesik Krallik Askeri Havacilik Otoritesi (MAA) yayinladidi
olay raporunda, kokpitte emniyete alinmamis esya
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NTSB'nin 'Public Docket’ adli son yayininda kazayla ilgili
neden herhangi bir ceza verilmedigini agikliyor. Enkazdan
ucgadin tam pedal sapmasi ile suya ¢arptigi anlasiliyor,
ancak bu kadar degil. AFCS'nin ya da kontrol arizasinin bir

sonucuydu, ancak sag taraftaki pilot pozisyonunun ayak
bosluguna sikisip kalan ve sadece pedali sikistirmakla
kalmayip ayni zamanda pedal ayar koluna da ¢arpan bir
iPad'in varligi nedeniyle bu durum ortaya ¢ikti.

bulundurmanin risklerine dikkat cekti. Joystick’'in istemsiz
hareketinin doguracag riskler konusunda, yeterli farkindalik
olmadigini belirten MAA, kokpitte emniyete alinmamis
esyalarin bulundurulmasinda da, emniyet kaltarind sucladi.



FDR cihazinin kaydettigi verilerden, olayin baslamasindan
33 saniye sonra Kaptan Pilotun Sidestick kolunun geriye
gittigini, baska bir deyisle fotograf makinasinin sikistigi
yerden c¢ikarnldigini gérliyoruz. Her iki pilot da ifadelerinde,
fotograf makinasini sikistigi yerden nasil ¢ikardiklarindan
bahsetmemistir.

ABD’nin Idaho eyaletinde bulunan Salmon nehrine disen
Boeing CH-47D Cherokee yangin séndirme helikopterinin de
kazaya yol acacak teknik bir sorunu bulunmuyordu.

NTSB Kaza Kirim Arastirma Ekibi, sudan cikarilan helikopterin
kokpitinde ikinci pilotun sol ayak pedali ile topuk kayma
destegi asemblesi arasina sikismis bir Apple IPad tablet
bilgisayar tespit ettiler. IPad cihazinin ekrani catlamisti, ¢ ayri
noktadan darbe almis ve ekran tarafina dogru buktlmusta.

NTSB uzmanlari ayni model bir helikopteri kullanarak kaza
anini simule ettiler. Helikopterde operasyon kitaplari, ucus
haritalari gibi daha dnce kagdida basiimis olarak kullanilan
dokimanlari giinimuizde Dijital olarak kullanmak mimkin
ve disen helikopterde, IPad cihazi bu dokimanlara erisim
icin, yani EFB (Elektronik Ucus Cantas)) amach olarak
kullaniliyordu.

Kazanin hemen &ncesnde, ikinci Pilotun kucagindaki iPad
cihazi, ikinci pilotun bacaklarinin yanina, sol ayak pedali ile
topuk kayma destegi asemblesinin arasina dustl. Kaptan
pilotun pedalleri ile ikinci pilotun pedalleri birbirine mekanik
olarak bagh olup, birlikte hareket etmektedir. Kaptan pilotun
verdigi pedal kumandalari ile IPad cihazi daha da asagiya

panel visor

|Pad pushed up against
adjustrment lewver

Aligrmant of pouge Ik 2
marks and heel slide
support assembly

kayip sol pedali ileriye dogru iterek sikisti. Kaptan pilotun
helikopteri dizeltmek icin sad pedali ileriye itmesi fayda
etmedi. ikinci pilot ne kadar gayret etse de IPad cihazini
sikistigl yerden c¢ikarmayi basaramadi.

NTSB, kaza sonrasinda yaptigi demonstrasyonda, pedal ile
topuk kayma destedi asamblesi arasina sikismis bir IPad
cihazina ikinci Pilotun ucus sirasinda erismesinin mamkin
olmadigini géstermistir.

Bu olay hava araclarinda EFB olarak [Pad cihazinin
kullaniminda, [Pad cihazinin kokpit icinde sadece yol
acabilecegi Elektromanyetik etkiye karsi degil, seyyar bir
cihaz olarak yol acabilecedi potansiyel tehlikelere karsi da
tedbir alinmasi gerektigini géstermektedir.

Referans:

https://verticalmag-com.cdn.ampproject.org/c/s/verticalmag.
com/news/dropped-ipad-implicated-in-fatal-chinook-helicopter-
crash/?amp
https://skybrary.aero/accidents-and-incidents/a332-mrtt-en-route-
south-eastern-black-sea-2014
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TiCARI UCAKLARDA BULUNAN
NITROJEN HAVA SISTEMI

Ticari ucaklarda yerde ve havada gecmis yillarda kaza kirimlara yol acan
' ' emniyetsizlik durumunu engellemek icin gelistirilen ve sadece Center Tank icin
kullanilan bir sistemden bahsedecegim. Ucak imalatcilar ( Airbus, Boeing)
bu sisteme farkl isim vermis olsalar da ayni fonksiyon icin kullaniliyor. , ,
Airbus; (INERT GAS SYSTEM) Boeing ise; (Nitrojen Generation System)

ecmis vyillarda ne tlr emniyetsizlik yasanmis
ki; bu sistemi gelistirmisler biraz ondan sizlere
bahsedeyim. Biraz tarihceye girmem gerekiyor
misaadeniz ile sizleri ¢ok sikmadan anlatayim.
Ticari ucaklarin Uretim yillarina goére dedisiklik arz ettigini
biliyoruz. Bunlardan bir tanesi de motorlar. Ugaklarin kuyruk
tarafina takihydir peki bunu neden yazdim, motorlara yakin
olmasi gereken sistemlerden biride Pack (air condation)
sistem yeri de kuyruk tarafinda olmasi idi. Cinkt konumuzla
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ilgili center tank icin her hangi bir emniyetsizlik durumu
yoktu. Sonra, motorlar kanatlara takilmaya baslandiginda
Pack (air condation) sistemin yeri de ana inis takimi yuvasinin
on tarafina yerlestirildi.

iste bundan sonra center tank’ ta bulunan yakit risk tasimaya
basladi. Peki nasil bir emniyetsizlik durumu olmaya basladi
dersek; Ozellikle ucaklar yerde uzun siire yolcu konforu adina
Pack’ ler (sogutma ve/veya isitma) devreye kondugunda,
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Kendi etrafina ¢alisirken i1s meydana getirmesi sonucu, hemen
Pack’ lerin Gizerinde bulunan center tanki ve icindeki yakiti da
(center tank tam dolu veya bos degdilken risk ¢cok az) i1sitmaya
baslamasi, emniyetsizligin olusmasi icin ilk adimi baslatmis
olmasidir. Ticari ucaklarda kullanilan yakitin yanma ve/veya
patlama durumu c¢ok disUktir fakat yakit buhari olunca
emniyetsizlik durumu ortaya c¢cikmaya baslar. Yakit buhari da
center tank’ a alinacak yakit (u¢agin ucus mesafesine gore)
bazen tam dolu veya tam bos olmadiginda yakit yaklasik, 36
cantigrat derecenin Ustlinde 1sinmaya baslayinca buharlasma
baslamis oluyor. Yakit sistemi ile ilgili ( probe/Tank unit/
compensator/codansion sensor/ fuel pump gibi) tank
icindeki wirining (elektrik kablo ve kablo baglanti elemanlari)
olusabilecek veya diger wiring bundle’larda short circuit (kisa
devre) durumlarinda asiri akim olusacagdindan spark (kivilcim/
atesleme) oldugunda maalesef kaza/kirimlara yol ac¢iyordu.
iste kisaca emniyetsizlik durumu bu sekilde olusuyordu.

Simdi de gelelim bu sistem ile emniyetsizlik durumu nasil
ortadan kaldirildi. Yakit tanklart butln ticari ucaklarda
ventilation (havalandirma) 6zelligi vardir. Bunun faydasi
oldugu gibi sadece center tank icin dezavantaji da bulunur.

Yanma ve/veya patlama olmasi icin bir oksijen gerekir. Zaten;
yakit buhari+ spark ( kivilcim +oksijen) Ucltst bir araya

Yakit tanklar biitiin ticari ucaklarda
ventilation (havalandirma) 6zelligi vardir.

Bunun faydasi oldugu gibi sadece center
tank icin dezavantaji da bulunur.

geldiginde kaza/kirimlar meydana gelmistir. Bahsi gecen
sistem, center tank icindeki oksijen seviyesini % 12 altina
disturmektir. Oksijen degeri dismesi de yanma/patlama
olayini engellemis olur.

Artik sistemin nasil calistigini ve baslica hangi malzeme/
componet’ lerden olustuguna gelelim. Yazimda Airbus
ucaklarindaki CONDITIONED SERVICE AIR SYSTEM (CSAS)
anlatacagim, sonucta Boeing ucaklarinda da ayni sistem
farkli isim ile anilir. Motorlardan (6ncelik 1 nolu motor) bleed
havasi alinir ve bu hava sicakligini Inert Gas Generation
System (IGGS) alt sistemiyle uyumlu bir seviyeye disur(r.
Ucak yer modunda interaktif test icin APU veya ground
air cart kullanilir. Motorlardan alina hava ilk islem icin ozon
convertor vasitasiyla bleed havasindaki ozon miktarini
azaltir. Ardindan, hava sicakligi CSAS kendine ait heat
exchanger tarafindan 60°C+/-6°C’lik bir sicaklik elde etmek
icin dasaralar.
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SICAKLIK VE BASINC KONTROLU; Sistemde bir bypass
valf heat exchanger hattina bagl CSAS tarafindan kontrol
edilir. bypass valfi, sicakligr sinirlar dahilinde tutmak icin
heat exchanger hava akisina sicak hava ekler. Cikis tarafinda,
elemanli bir sicaklik sensori ve bir basin¢ sensord, IGGS’ ye
girmeden dnce sicakhdi ve basinci izler. Asiri basing veya asiri
sicaklik varsa ilgili sensorler ile , CSAS isolation valfi sistemi
durdurmak icin kapanir.

NORMAL CALISMA; Bleed havasi CSAS ‘tan gelir ve Air
seperator module (ASM) girisini hidrokarbon ve tozdan
korumak icin D-ULPA filtresi tarafindan filtrelenir. D-ULPA
filtresinin cikisinda, bir sicaklik sensorl ve bir basin¢ sensort
hava parametrelerini IGGS Controller Unit (ICU)’ ya gdnderir.
IGGS’ nin ana komponet’i olan ASM oksijeni azaltir Nitrogen
Enriched Air (NEA)’yI center yakit tankina gdnderir. Oxygen
Enriched Air (OEA), High Pressure Ground cart (HPGC) door
Gzerindeki bir cikistan disariya génderilir. ASM’ nin cikisinda
bir oksijen sensérl, merkez yakit tank yUksek oksijen
konsantrasyonunu 6énlemek icin oksijen oranini élcer. Oksijen
sensdrl enerjilendiginde  ayni zamanda basin¢ algilama
6zelligine sahiptir ve boylece center yakit tankinda asiri
basinci énler. Dual Flow Shut Off Valve (DFSOV) center yakit
tankina NEA akisini kontrol eder ve sistemin ucus fazlarina
gore low/mid/high NEA akisi arasinda gecis yapmasini saglar.
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Ategleme

Yanici madde
(Yakit Buhan)

lsmloig tanklar

Oksijen
Oksijen sewiyesini acali
Tutugab lirTk s mas

Yakit sistem kazalarinin &nlenebilmesiigin ya atesleme kaynagmin yok
edilmesi ya da yamahgin azaltlmas: gerekir.

DFSQV ayrica abnormal bir calisma meydana gelirse IGGS’ yi
center yakit tankina giden havay! keser. Dual flapper check
Valf, yakitin olasi geri akisina karsi ikili engel olusturur.

ABNORMAL CALISMA

Asiri basing veya asiri sicaklik varsa, ICU IGGS isolation Valfini
kapatmak icin solenoid’ in enerjisini keser. Oksijen sensoérd
%12’den daha ylksek bir oksijen orani algilarsa, ICU IGGS
isolation valfi solenoid’ in ve DFSOV solenoid’ in enerjisini
keserek DFSOV’ u kapatir.



CONDITIONED SERVICE
AIR SYSTEM (CSAS)
CONTROLLER

FROM RAM
AIR INLET

BYPASS
VALVE

CcsSAS OZONE  CSAS HEAT/|
ISOLATION  cONVERTER EXCHANGER

INERT GAS GENERATION
SYSTEM (IGGS)
CONTROLLER

Asir1 basing veya asirl
sicaklik varsa, ICU
IGGS isolation Valfini
kapatmak icin solenoid’
in enerjisini keser.
Oksijen sensortii %12'den
daha yiiksek bir oksijen
orani algilarsa, ICU IGGS
isolation valfi solenoid’

TO INERT GAS
‘GENERATION
SYSTEM
(IGGS)

e in ve DFSOV solenoid’
t ) o in enerjisini keserek
e T OUn i DFSOV' u kapatir..

SAFETY PRECAUTIONS (GUVENLiIK ONLEMLERI)

Fuel Tank Inerting System (FTIS), disUk oksijen icerigine
sahip bir gaz olan NEA saglar ve bu gazin kapali alanlarda
bulunmasi halinde personelicin yeteri kadar oksijen alamama
(center tankin icine girildiginde) riskine neden olabilir.

CSAS INTERFACES; Control box aviyonik kompartment
monte edilmistir. ADIRU 1 Standard Altitude, True Airspeed,
Total Air Temperature and Altitude Rate bilgisilerini ICU
gonderir. Sistem kontrolini ve saglikli c¢alistiginin takip
edilmesi icin BITE fonksiyonu vardir ve Flight Warning

System (FWS) ve on board ile araylzlere sahiptir. CSAS
sisteminde bir ariza meydana gelirse, “INERT FAULT” durum
mesajl bakim icin sadece ucus fazlari 1 ve 10°’da ECAM
tarafinda gosterilir.

NOT: MEL, sistemde ariza meydana gelirse kategori
B dedigimiz (10 giin) sire ile emniyetli ucus yapar. inis
sirasinda motorlardan minimum hava alma basincini
korumak icin Air condition System Controller (ACSC) ve
Engine Interface Units (EIU’lar) arasinda birbirine baghdir.
Sistem low moda gecer.
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19 MAYIS,
MILLI MUCADELE

Tlirkiye Cumhuriyeti'nin dogum sancilari, 19 Mayis 1919'da Samsun yolculugu
ile baslar. Bu zorlu ve engellerle dolu yolculukta tarihin akisini degistirecek , ’
lider, hem kendisinin hem de milletinin kaderine damgasini vuracaktu.
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936 yilinda bir gin, Cumhurbaskanhd Umumi Katibi

Hasan Riza Soyak Atatlrk’e bir evrak getirmisti. Bunda,

Atatlrk’an dogum gininin bildirilmesi rica ediliyordu.

M. Kemal Atatlrk, bunun tzerine distndd, fakat bu ginu
kendisi de tam olarak bilmiyordu. Ancak, annesinden isittigine
gore, bir bahar mevsiminde dogmus oldugunu ve o gin igin
soOyle demisti:

Bu bir 19 Mayis gin( nicin olmasin?

Esasen TBMM’nin ac¢ilmasindan 1926 yilina kadar ayri ayri
yasalarla kabul edilen dort adet, bir de Osmanli Devleti’nden
kalan 25 Haziran 1325 (8 Temmuz 1909) tarihli Mesrutiyet
Bayrami olmak Uzere toplam bes adet milli bayramimiz
arasinda 19 Mayis yoktu. 27 Mayis 1935 tarih ve 2739 Sayili
Kanun’la ulusal bayram ve genel tatiller yeniden belirlenirken
bazi eksiltmeler, bazi arttirmalar yapildi. 19 Mayis’in bayram
ilan edilmesi yine gerceklesmedi, hatta yasa tasarisinin genel
kurulda gortstlmesi sirasinda bundan hi¢c s6z edilmedi.
Atatlrk’an 6zel ilgisi olmasaydi milli bayramlarimiz arasinda
yer almasi mumkin goérinmiyordu. 19 Mayis ¢cogu devlet
yoneticilerinin  hafizalarindan kaybolup gitmisti. Ancak
baslangicindan bu yana Samsun’un Gazi Gana ile ilgili
kutlamalar Atatlrk’Gn bilgisi dahilinde cereyan ettiginden,
Nutuk’unu bu olayla baslatmasi ve dogum ginini bu tarihle
belirlemesi, s6z konusu kanunun kabulinden bir yil kadar
sonra s6zln tekrar 19 Mayis’a getiriimesine neden olmustur.
Atatirk’in 19 Mayis 1936’da Istanbul’da Dolmabahce
Sarayr’'nda etrafindakilere bu gUnli hatirlatmasiyla, resmi
bayramlar arasinda vyerini almasi slrecine girilmis oldu.
Dahiliye Vekaleti’nin hazirladigi ve 28 Mayis 1938 de bakanlar
kurulunda gorisilip kabul edilen 2739 Sayili Kanun’un ikinci
maddesine bir fikra ve ayni kanuna bir madde eklenmesi
hakkindaki yasa tasarisi, 1 Haziran 1938 de meclis baskanligina
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sunuldu. ikinci maddeye bir fikra eklenmesiyle ilgili tasarinin
gerekcgesinde deniliyordu ki, “ 19 Mayis gin0, yurdun her
bucaginda, Tark gencleri ve sporculari ve milyonlarca Turk
halki, toplu ve birlikte ebedi ve cihansimul bir tarihin dénim
ginlerinden en biytgind kutlulamaktadirlar. Bu gin beser
tarihinin insanlik ve medeniyet lehine olarak taliini ve gidisini
degistirdigi gtnddr. Bunu takip eden on sekiz senenin her
ginid o devrim glninin ne blyldk ve ne alemstimul neticeler
verdigini gostermektedir ve mitemadi bir ittiradla atide
gdstermekte devam edecektir. Onun icindir ki en blyugimuiz
olan Atatlrk bu atinin en kuvvetli zamini olan Tlrk gencligine
ve Turk sporculuguna bu glnlin tahsis edilmesini tensip
eylemislerdir. Boyle mukaddes bir gindn ulusal bayram
gUnleri arasinda bulunmasi tabii oldugundan 2739 numarali
kanuna bu fikra ilave edilmistir.” Dahiliye Enciimeni 6 Haziran
1938 tarihli toplantisinda hikimetin géris ve dlsincelerine
katildigini beyanla, esasla ilgili olmayan clzi degisiklikle
kabulinG karar altina aldi ve tasarinin birinci gérismesi
13 Haziran 1938 de genel kurulda yapildi, kanunun bGttnt
ve maddeleri hakkinda hi¢c s6z alan olmadi, hicbir tartisma
yasanmadi, maddeleri okundu ve oldugu gibi kabul edildi.
20 Haziran 1938 tarihli ikinci gériismede genel kurul Gyeleri
her hangi bir dlizeltme, ekleme Onerisinde bulunmadilar,
konu ile ilgili s6z alan olmadi ve tasarinin butlind oylanarak
aynen benimsendi. Meclisteki sessizligin Atatlrk’a hastaligi
ile ilgili oldugu dusandlebilir. Nitekim 19 Mayis 1938 de ¢iktigi
Mersin-Tarsus-Adana gezisinden 25 Mayis’ta Ankara’ya dénen
Atatirk, bir giin sonra istanbul’a hareket etmis, 28 Mayis’'ta
burada rahatsizlik gecirmis, rahatsizligi artinca 1 Haziran’da
kendisi icin satin alinan Savarona vyatina nakledilmis,
muayeneleri dahil, goértsmelerini, kabullerini bir muddet
burada surdirmds, hastalidiilerleyince 24/25 Temmuz gecesi,
bir daha ayrilamayacadi Dolmabahce Sarayr’na ge¢mistir.
TBMM’nin kabul ettigi yasa tasarisi kanunlasmak Uzere 21
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Mustafa Kemal,
beraberindeki 18
askerle birlikte
19 Mayis 1919 giinii
Samsun'a ulasti

£

Haziran 1938 de cumhurbaskaninin onayina sunuldu ve bu
kanunun nesir ve ilani cumhurbaskanhd makamindan 28
Haziran 1938 de basbakanliga bildirildi ve s6z konusu kanun
4 Temmuz 1938 de Resmi Gazete’'de yayinlanarak yururlige
girdi. YUrurluge giren 4 Temmuz 1938 tarih ve 3950 Sayili
Kanun’a goére, 2739 Sayili Kanun’un ikinci maddesine bir fikra
ekleniyordu: “G) Genclik ve spor bayrami; Mayisin 19 uncu
gana.”

Liderin Tarih Sahnesi’ne Cikisi

Mustafa Kemal’in tarih sahnesine cikisi, yarbay ritbesiyle 25
Nisan 1915’te Canakkale Savasi’nda, Kemalyeri’nde baslar.
34 yasindadir. Bundan dort yil sonra, Samsun yolculugunda
Bandirma vapurundadir. Tarihin akisini ve ulusunun kaderini
degistirecek lider, 38 yasindadir. Bu zorlu ve engellerle dolu
yolculuk, 16 Mayis 1919°da disman isgali altindaki Osmanli
Baskenti istanbul’dan baslar.

Atatlrk, 13 Kasim 1918’den 16 Mayis 1919’a kadar 184 gin,
yani 6 ay kadar istanbul’da kalir. 5 bucuk ayi Sisli’de gecer.
Atatlrk’an Sisli gtnleri, vatanin kurtulus recetesinin yazildigi
ve yeni Tuark devletinin planlandigdi, tasarlandigi dénemdir.
istanbul’da; Ali Fuat Pasa, Kazim Karabekir Pasa, ismet Bey,
Rauf Bey, Refet Bey, Ali Fethi Bey gibi milli miicadelede gbrev
alacak isimlerle goérisir. Mustafa Kemal, arkadasi Ali Fuat
Pasa (Cebesoy) sayesinde Sadrazam (Basbakan) Damat Ferit
hikumetinde icisleri Bakani olan Mehmet Ali Bey’le tanistirilir.
Mehmet Ali Bey, Mustafa Kemal’i bir yemekte Basbakan Damat
Ferit’le gbrustlrdr. Tam o glnlerde isgal kuvvetleri, hiikiimete
Samsun ve cevresinde emniyetin saglanmasi konusunda
baskl yapmis ve Samsun’u isgal tehdidinde bulunmuslardir.
Sadrazam, icisleri Bakan’ni cadirir ve dislncesini sorar.
icisleri Bakani Mehmet Ali Bey: “Oraya Mustafa Kemal Pasa’yi
gonderelim” der. Damat Ferit artik karar vermistir. isteyerek ya
da istemeyerek, Mustafa Kemal’in Dokuzuncu (sonra tclncl
olacak) Ordu Mufettisligine atanmasi onayini, 30 Nisan 1919°da
padisahtan alir. Mustafa Kemal, gérevlendirme belgesini aldigi
zaman duydugdu heyecani sdyle anlatir: “Bakanliktan ¢ikarken,
heyecanimdan dudaklarimi isirdigimi  hatirliyorum. Kafes
aclimis, 6nimde genis bir dinya vardi. Kanatlarini ¢irparak
ucmaya hazirlanan bir kus gibiydim...”
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Biiyiik Onder Gazi Mustafa Kemal Atatiirk,
Samsun seyahati sirasinda, Samsun sehrini gezerken.
Solda, Rusuhi Savascil. Sagda, Siikrii Kaya ve
Cevat Abbas Giirer. 23 Kasim 1930

Mustafa Kemal, Samsuna Nasil Gorevlendirildi?

Mustafa Kemal'i Anadolu’ya géndermeye karar verenlerle,
kendisinin hedefleri arasinda hi¢ benzerlik olmadidi kisa
slirede ortaya ¢ikacaktl. Mustafa Kemal Pasa, gérevlendirme
yénergesinin ayrintilarini, Genelkurmay ikinci Baskani Kazim
Pasa’yla (inanc) diizenler. Gérev Yénergesi hazirlanirken,
Mustafa Kemal’in tek ilgilendigi konu yetki sorunudur. Kazim
Pasa’ya: “Su iki noktayr mutlaka ekle, onlar bana yeter. Birinci
madde, Samsun’dan baslayarak, bitlin Dodu vilayetlerindeki
kuvvetlerin komutani olabilmem ve bu kuvvetlerin bulundugu
vilayetler valilerine dogrudan emir verebilmemdir. ikincisi,
bu boélge ile herhangi bir temasta bulunan askeri ve sivil
makamlarla yazismada bulunabilmeliyim.” der.

Kazim (inan¢) Pasa, Mustafa Kemalin arkadasidir ve
Canakkale Cephesi’nde birlikte savasmislardir. Belgenin alt
boélimane bu maddeleri ekler ve Savunma Bakani’nin odasina
imza icin gider. Bakan imza atmaya cesaret edemez. “Evlat ne
yaparsaniz yapin, ama ben bu islerden anlamam, ben bu iste
yokum. Nedir bu basima sarilanlar?” der gibi mihrini Kazim
Pasa’nin eline verir. Kazim Pasa odasina déner. Gorevlendirme
yazisinin altina Bakanin muhrG basilir; "Mehmet Sakir Bin
Numan, 1316 (1919).” Mustafa Kemal, emrin bir suretini cebine
yerlestirirken, Kazim Pasa’nin kuladina edilir: “Kazim, su



kapilari kapatsana...” Kapilar kapanir. Bir sire sonra Mustafa
Kemal, Kazim Pasa’nin elini sikarken Kazim Pasa’nin son
ctmlesi sudur: “Vazifemiz, calisacagiz.”

Mustafa Kemal, Samsun’a hareketinden 6nce, 14 Mayis 1919
gln0 Sadrazam Damat Ferit'in evinde aksam yemedinde
bulunur. Yemekte, Genelkurmay Baskani Cevat (Cobanli) Pasa
da vardir. Yemek soguk bir ortamda gecer. Yemekten sonra,
Damat Ferit bir harita getirir. Mustafa Kemal’in Mufettislik
bolgesini harita Uzerinde gdérmek ister. Mustafa Kemal’in
yetkileri konusunda tereddttleri oldugu anlasilir. Fakat Cevat
Pasa, isi Ghemsemeyen bir hareket ve birka¢ sézclk ile konuyu
kapatir ve eliyle belirsiz bir bdlgeyi isaret ettikten sonra: “Zaten
nerede kuvvet kaldi ki” der ve konusma biter.

Damat Ferit’in konagindan ayrildiktan sonra, Mustafa Kemal’le
Cevat Pasa kol kola Nisantasi caddesinden Tesvikiye’ye dodru
yUrarler. Cevat Pasa samimi bir dille sorar:

“Bir sey mi yapacaksin, Kemal?

"Evet Pasam, bir sey yapacagim!”

“Allah muvaffak etsin!”

“Mutlaka muvaffak olacadiz.!” Ve iki arkadas ayrilirlar...

Mustafa Kemal, Ordu Mufettislik gorevinin verilmesi konusunu
soyle anlatir: “...Bu genis yetkiyi, beni Istanbul’dan sirmek ve
uzaklastirmak amaciyla Anadolu’ya génderenlerin bana nasil
verdiklerine sasabilirsiniz. Hemen sdylemeliyim ki, bana bu
yetkiyi onlar bilerek ve anlayarak vermediler. Her ne olursa
olsun benim istanbul’dan uzaklasmami isteyenlerin bulduklar
gerekce, ‘Samsun ve yoresindeki dizen bozuklugunu
yerinde gorlp onlem almak icin Samsun’a kadar gitmek’ idi...
O glnlerde Genelkurmay’da bulunan ve benim amacimi bir
Olciide sezinleyen Kkisilerle goértstim. Mdofettislik gdrevini
buldular ve yetkiyle ilgili yonergeyi de kendim yazdirdim...”

Padisah, milli miicadeleyi baslat diye géreviendirmedi

Padisah ve hikimet, Mustafa Kemal’i Milli Mlcadele’yi baslat
diye Samsun’a gondermedi. Tersine, isgalci devletlere karsi
olabilecek hareketleri engelle diye gérevlendirdi. “Kurtulus
Savasr’ni baslatmak icin Mustafa Kemal’i Anadolu’ya Vahdettin
godnderdi” iddiasinda bulunan ve tarihi c¢arpitanlari, daha
sonra bizzat Vahdettin yalanlar. Vahdettin, 1923’te Mekke’de
yayimladigi  beyannamede, Atatlrk’d Kurtulus Savasr’ni
baslatmasi icin Anadolu’ya géndermedigini, “Mustafa Kemal’i
Anadolu’ya gdénderen kabineye uydum” diyerek itiraf

Mustafa Kemal Pasa ve silah arkadaslarinin
Samsun’a ¢iktigi “Tiitiin iskelesi”

Atatiirk, istanbul’da; Ali Fuat Pasa, Kazim Karabekir Pasa,
ismet Bey, Rauf Bey, Refet Bey, Ali Fethi Bey gibi milli
miicadelede gorev alacak isimlerle goriisiir.

eder.(6) Ayrica, Mustafa Kemal Samsun’a ¢ikmadan 6nce,
Padisah Vahdettin ve Sadrazam Damat Ferit Pasa, 30 Mart
1919°da ingiltere’nin sémirgesi olmak icin ingiltere’ye zaten
basvurmuslardi.

Dénemin Genelkurmay Baskani Fevzi Cakmak: "Mustafa
Kemal Pasa, Damat Ferit’i sadrazamliktan uzaklastirmak icin
calisiyordu. Damat Ferit’in, Mustafa Kemal’i istanbul’dan
uzaklastirmak istedigini, Savunma Bakani Sakir Pasa bana
Genelkurmay Baskani oldugum icin sOyledi...” diyecektir.

Mustafa Kemal soyle diyordu: "O glnkU atmosferde, ¢
kurtulus secenegi vardi. ingiltere’nin koruyuculugu; ABD’nin
mandasini kabul etmek ve bdlgesel kurtulus yollari aramak.
Bu durum karsisinda bir tek karar vardi. O da milliegemenlige
dayanan, tam badimsiz yeni bir Turk Devleti kurmak. Ya
bagimsizlik ya 8lim...” Ozetle Mustafa Kemal Pasa, Osmanli
Devleti’ni ve Hanedanr’ni kurtarmak amaciyla degil, kayitsiz
sartsiz ulus egemenligine dayanan yeni bir TUrk Devleti
kurmak amaciyla Anadolu’ya c¢iktl. Mustafa Kemal Pasa 14
Mayis 1919°da, kendisiyle birlikte Samsun’a gideceklerin
listesini Savunma Bakanligrna géndererek, ingilizleriden
vize alinmasini talep eder. 23 subay, 25 erbas/er ve alti eyerli
attan olusan liste, 16 Mayis 1919°da ingiliz irtibat Birosu’ndan
vize alir. Vizede, “Mittefik Pasaport Kontrol Birosu, ingiliz
Bolumi. Samsun’a gidis icin gecerlidir. istanbul, 16 Mayis
1919” yazihdir.

Mustafa Kemal Pasa yola ¢ikmadan énce, 16 Mayis’'ta Padisah
Vahdettin’le son kez gorusur. Sisli'deki evde, annesine ve
kiz kardesine veda eder. Galata rihtimindan bir motorla
Kizkulesi aciklarinda bekleyen Bandirma Vapuru’na gider. 16
Mayis 1919’da, 23 subay (kendisi dahil), 25 erbas/er olmak
Gzere toplam 48 kisiyle Samsun’a hareket eder.
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Biiyiik Onder Gazi Mustafa Kemal Atatiirk Samsun’da,
beraberindekilerle birlikte kenti gezerken, Riisuhi Savasg¢i,
Recep Ziihtii Soyak, Recep Peker, Siikrii Kaya, Cevat Abbas

Giirer. 22-26 Kasim 1930

Samsun’a hareket ettiginde durum suydu... 13 Kasim 1918’de,
ingiltere, Fransa ve Italya istanbul’'u; ingilizler, Gaziantep,
Urfa, Maras, Samsun, Merzifon’u; Fransizlar, Adana, Mersin,
Dértyol’'u; Ingiliz-Fransizlar, Canakkale-Bogazrni; italyanlar,
Antalya, Konya, Kusadasi, Marmaris, Bodrum, Fethiye,
Afyon, Burdur'u; Yunanlilar, izmir’i isgal etmislerdi. Turkiye
Cumhuriyeti’nin dogum sancilari, 19 Mayis 1919°da Samsun
yolculugu ile baslar. Bu zorlu ve engellerle dolu yolculukta,
tarihin akisini degistirecek lider, hem kendisinin hem de
milletinin kaderine damgasini vuracaktir.

Mustafa Kemal’in samsun’a ¢ikisi

Mustafa Kemal Pasa, 19 Mayis 1919°da Samsun’a ciktidinda
genel durumu séyle yansitir: “Ben 1919 yilinda Samsun’a
ciktigim glin elimde maddi hi¢cbir kuvvet yoktu. Yalniz Blylk
Tark Milleti’'nin asaletinden dodan ve benim vicdanimi
dolduran, yiiksek ve manevi bir kuvvet vardi. iste ben bu
kuvvete, bu Tark Milleti’ne glivenerek ise basladim.”

izmir’in isgalinde vali ve komutan tek kursun atmadi

Atatdrk’dn Samsun’a ¢ikmasindan dort giin 6nce, 15 Kasim
1919°da Yunanlilar izmir’i isgal eder. Sadrazam Ferit Pasa,
gayretli ve kisilik sahibi olan eski kolordu komutani Nurettin
Pasa’yl gérevden almis ve yerine ise yaramaz diye emekli
edilmis yash Ali Nadir Pasa’yi getirmisti. Valilige de hikimet
toplantilarinda olup bitenleri ingilizlere yetistirdigi sdylenen
jzzet Bey’i atamisti. Bodylece, kolordu komutani ile valinin
gbrevden alinip yerine bu tUr Kkisilerin atanmasi, isgal

H]

durumunda izmir’i “yumusak” hedef durumuna getirmisti.

17°’nci Kolordu Komutani Ali Nadir Pasa, askerlerini kislaya
toplamis ve isgale sessiz kalmisti. Tipki, tek kursun atmadan
Selanik’i Yunanlilara teslim eden Hasan Tahsin Pasa gibi. Ayrica,
silahlarin Yunanhlara teslim edilmesi, karsi konulmamasi ve
isgal birliklerine gereken kolayligi gostermeleri yéninde de
emir vermisti. Yunanli askerlere teslim olurken, kisladan elinde
beyaz bayrakla ilk ¢ikan Nadir Pasa oldu. Bu arada, Yunanli bir
tegmen, Ali Nadir Pasa’ya birkac¢ tokat attl. Basta Ali Nadir
olmak Uzere, Turk askerlerini Kordon boyundan yUriterek
“Zito Venizelos” (Yasasin Venizelos) diye badirtiyorlardi. Vali
jzzet Bey de, Yunan gemisi ambarina dogru géturulirken
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yanindaki oglunu sikistiriyordu: “Seyfi oglum, Zito badir, Zito
badir.” Bagirmay! reddeden Kurmay Albay Sitleyman Fethi
Bey’i, Yunanli askerler dipcik ve slinglyle sehit ettiler. Ordu
“tek kursun atmadan”, izmir isgalcilere teslim edilmisti.

Amasya Genelgesi‘ni imzalamak istemezler

Mustafa Kemal Pasa, Amasya’ya ulasir ve 21-22 Haziran
1919 gecesi Amasya Genelgesi’ni emir subay! Cevat Abbas’a
yazdirir. Belgenin imzalanmasi konusunu Mustafa Kemal’den
dinleyelim:

“O sirada Rauf ve Refet Beyler benim odamda, Fuat Pasa
baska bir odada bulunuyorlardi. Rauf Bey (Orbay), konuk
oldugundan bu yaziya imza koymak icin kendinde bir yetki
godrmedigini incelikle sdyledi. Bunun bir tarihsel an oldugunu
ileri strerek imzalamasini sdyledim. Bunun Uzerine imza
etti. Refet Bey (Bele) imzadan cekindi... istanbul’dan beri
yanimda getirdigim bu arkadasin, anlasiimasi pek kolay olan
bir konuda acida vurdugu duslncesi bana cok aci geldi.
Fuat Pasa’yl (Cebesoy) cagirttim. Pasa disincemi anlayinca
hemen imza etti. Fuat Pasa’ya Refet Bey’in cekinme nedenini
anlayamadigimi soyledim. Fuat Pasa Refet Bey’i siki bir
sorguya cekince, Refet Bey yaziyi eline alarak kendisine 6zgt
bir ‘im’ koydu. Oyle bir ‘im’ ki bunu bu yazida bulmak biraz
zordur...” Refet Bey (Bele), ileride isler ters giderse, sorumluluk
almamak icin kutsal bir yolculuga beraber ¢iktigi arkadasina ilk
darbeyi vurmustu.

Mustafa Kemal’in gorevden alinmasi ve istifa etmesi

Samsun’a ulastiktan sonra, 22 Mayis 1919°da Ordu Mufettisi
olarak hazirladigi raporda, “Millet milli egemenlik esasini ve
Tark milliyetciligini kabul etmistir. Bunu gerceklestirmeye



calisacaktir."ifadesi yer alir. Bu raporda, Mustafa Kemal Pasa
Milli Egemenlik ilkesini ortaya koyarak, Samsun’a ulastiktan
sadece (i¢ gun sonra, Padisah’a ve istanbul Hukimeti'ne
isyan bayragini cekmistir. 25 Mayis 1919°da, Mustafa Kemal
Pasa Havza'ya gelir. 28 Mayis 1919°da Havza Genelgesi’yle,
izmir isgaline karsi cesitli boélgelerde gésterilen tepkileri
birlestirmeyi ve Ulke geneline yaymayi duyurur. Bunun Uizerine,
Samsun’a c¢iktiktan 20 giin sonra Savunma Bakanhdi, 8 Haziran
1919°da Mustafa Kemal'i Istanbul’a geri cagirir. Mustafa Kemal
bu cadriya uymaz.

21-22 Haziran 1919°da yayimlanan Amasya Genelgesi’nde,
“Milletin istiklalini yine milletin azim ve karari kurtaracaktir”
maddesi, yine milli iradeyi isaret eder. Amasya Genelgesi, bir
ihtilal beyannamesidir. Mustafa Kemal, Amasya Genelgesi'yle
Padisah’a karsi oldugunu acik¢a belirtmistir. istanbul Hikimeti,
Amasya Genelgesiyle Mustafa Kemal’in niyetini tamdyle
anlar. Bunun Uzerine icisleri Bakani Ali Kemal, 23 Haziran
1919°da valilere gonderdigi bir genelgeyle Mustafa Kemal’in
azledildigini ve emirlerinin dinlenmemesi gerektigini bildirir.

2-3 Temmuz 1919'da, Padisah adina cekilen bir telgrafla bir
kez daha Mustafa Kemal’in istanbul’a dénmesi istenir. Mustafa
Kemal oyalar... Nihayet, 8-9 Temmuz 1919 gind, Padisah’in
imzaslyla gorevine son verilir; gérevden alinma belgesi eline
gecmeden ordudan istifa eder. Olayr Mustafa Kemal’den
dinleyelim: “Savunma Bakanhgi, ‘istanbul’a gel’ diyordu.
Padisah, ‘Once hava degdisimi al, Anadolu’da bir yerde otur;
ama bir ise karisma’ diyordu. Sonunda ikisi birlikte, ‘ille
gelmelisin’ dedi. Gelemem dedim. En sonunda, 8-9 Temmuz
1919 gecesi, Sarayla acilan bir telgraf basi konusmasi sirasinda,
birdenbire perde kapandi ve 8 Haziran’dan 8 Temmuz’a
bir aydir stiren oyun son buldu. istanbul, o dakikada benim
resmi gbrevime son vermis oldu. Ben de o dakikada, 8-9
Temmuz 1919 gecesi saat 22.50’de Savunma Bakanligina, saat
23.00’te de Padisaha gorevimle birlikte askerlik mesleginden
cekildigimi bildiren telleri cekmis oldum.”

Mustafa Kemal, Samsun’a ulastiktan sonra devletin verdigi
gorevleri 19 Mayis'tan 8 Temmuz 1919’a kadar 50 giin sireyle
kullanir. Artik ritbesi, makami, yetkisi olmayan bir sivildir.
Fakat, ok yaydan ¢cikmistir... Milli Mlicadeleyi, devletin verdigi
yetki ve makamla degil, milletin kendisine olan inanci ve
glUveniyle yapacaktir.

Padisah Vahdettin ve Sadrazam Ferit Pasa, Mustafa Kemal'i
isgalci kuvvetlere karsi ortaya c¢ikan halk hareketlerini
bastirmasi ve emniyetin sadlanmasi icin goérevlendirmisti.
Oysa Mustafa Kemal, isgal kuvvetlerine karsi halki 6rgitleyerek
milli bir mlcadeleyi baslatmak hedefini gidlyordu. Sonunda,
resmi gorevi, sevdigi askerlik meslegdi ile birlikte sona ermis
oldu.

Mustafa Kemal istifa edince, Ordu Mifettisligi Kurmay Baskani
Kazim Bey (Dirik) yanina gelir. “Artik gérevime devam etmemin
imkani yok, izin verirseniz Kazim Karabekir Pasa’dan vazife
isteyecegim. Dosyalari kime teslim etmemi emredersiniz?”
der. Mustafa Kemal ve yaninda oturan Rauf Orbay vurulmusa
donerler. Mustafa Kemal, hizin dolu goézlerle Kazim Bey’e
bakarak: “Ya oOyle mi efendim? Peki, dosyalari Hulsrev

Biiyiik Onder Gazi Mustafa Kemal Atatiirk Samsun’da evinin
oniinde, yurttaslarla sohbet ederken. 22-26 Kasim 1930

Biiyiik Onder Gazi Mustafa Kemal Atatiirk Samsun
seyahati sirasinda, Samsun Vali Konagr’ndan ayrilirken.
23 Kasim 1930

Bey’e verirsiniz” diye cevap verir. Kazim Bey calimli ¢calimh
ciktl, gitti. Oysa Kazim Bey (Dirik), 6linceye kadar Mustafa
Kemal’le beraber kalacagina yemin edenlerdendi. Biraz sonra
Kazim Karabekir'in Pasa’nin geldigini haber verdiler. Mustafa
Kemal’in icinden GzUntUyle karisik bir stiphe gecti. Kazim
Karabekir: “Komutamda bulunan subay ve erlerin saygilarini
sunmaya geldim. Siz bundan sonra da komutanimsiniz” dedi.
Mustafa Kemal Karabekir’i kucakladi... O’nun icin cok 6énemli
bir strprizdi bu...

idam cezasi

Bir yil sonra, istiklal Savasi devam ederken, 11 Mayis 1920°de
Mustafa Kemal'e idam cezasi verilir ve 24 Mayis 1920’de
Vahdettin tarafindan onaylanir.1920°de, Seyhdlislam Diirrizade
Abdullah, “Mustafa Kemal ve arkadaslari ile milli mtcadeleye
katilanlari kafir ilan eden ve katlinin vacip” oldugunu bildiren
fetvayl Sadrazam Ferit ve Padisah Vahdettin’in onayi ile
cikarir. Padisah Vahdettin, 13 Mayis 1920°’de Milli Micadele
kuvvetlerine karsi isgalcilerle birlikte savasan Kuvayi inzibatiye
isyancisini Mecidiye Nisani ile édullendirir.

iste Milli Micadele’nin ilk adimi ve cekilen sikintilar, dne
serilen engeller, nankorlikler... Ancak, modern bir Turkiye’nin
dogusu icin atilan ok yaydan cikmisti. Tarihin akisinda Mustafa
Kemal’in Ustlendigi gbrev, milletinin kaderine damgasini vurdu
ve isgal devletlerinin hayallerini yerle bir etti. Cagin kaderini
degistirecek Mustafa Kemal Pasa, o zaman 38 yasindadir.
0O, kader tayin edici anini secti ve tarihin akisinda kendisini
bekleyen gorevlere vatan ve millet sevgisi rtizgariyla hizla
kostu...Engellere ve yokluklara ragmen...
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UCAKMOTORU BLADE HASARLARI VE
MOTOR SAGLIGINA KATKISI

Thrust giicii saglayan ucak motorlarinin ucak icin 6nemli oldugu aciktir,
' ! ancak motorlar icin onemli olan, alinan hava ile oynayan ve bundan bir thrust
giicii olusturan bladelerdir. (fan, rotor veya stator). Motorun farkli kisimlarinda

[Fan, Diisiik basincl kompresor, yiiksek basinch kompresor, yiiksek basinch

tiirbin, diisiik basinch tiirbin], bladelerin biitiinliigii ve verimliligi , ,
motorun genel saghgini belirler.

enellikle g6z ardi edilen kusurlar veya hasarli ya da 1
kotl bir blade motorun amaglanan performansinda

basarisiz olmasina ve ucus sirasinda kapanmalara
(In Flight Shutdown’a) neden olabilir. 2

Yiizey Hasari (Malzeme kaybi ve/veya ayrilmasi):
Parcacik Birikintileri, Korozyon, Oksidasyon, Cukurlasma,
Sulfidasyon, Oluklasma, Yaniklar, Kabarciklanma, Erozyon.
Kontur Sapmasi veya Malzeme Deformasyonu: Gocik,
Egik, Cizik, Striinme, Yay, Cikinti Capak, Kivriima, Peening,
Dalgalanma.

3. Asinma: Asinma, Centik, Oyuk, Oluk.

4. Malzeme ayrilmasi: Centik, Catlak, Yontma, Kirilma,
Yirtilma.

Sahsen, motor sagligina yoénelik en kritik ve katkida bulunan
faktorlerden biri olan blade hasarlarinin tespit edilmesi blyuk
Onem tasir. Bugln, bladelerin nasil hasar gérdtgind veya bir
motorun hizmet émri boyunca nasil verimsiz hale geldigini
6grenelim.

Blade Hasar Tipleri

Pilotlarin, Ucgak Teknisyenlerinin veya denetcilerin ayirt
edemedigi , dogru tanimlanmasi kontrolstiz bir sekilde
blyUyerek In Flight Shutdown’a veya Kontrolsiz Motor Arizasi
ile sonuclanabilecek olaylar zincirinin analizinde kilit éneme
sahip olan motor blade hasar tirleri sunlardir:
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Katkida Bulunan Faktorler

Hasar tdrlerini belirledikten sonra, bunlara neyin neden
oldugunu veya katkida bulunan faktérlerin neler oldugunu
gorelim!

Katkida bulunan faktérlerin yelpazesi [Genis anlamda 7 tir] ve
oldukca cesitli ve zor bir sekildedir.

1) Darbe Hasarlari: Bu tir hasarlar minferit ucaklarda meydana
gelebilir ve vaka bazinda ele alinabilir.

*  Yabanci Cisim Hasari (FOD) Kum, Toz, ince kum, Yer
doklntdleri, Giristen motora giren geride kalan maddeler
gibi.

* Bilinen Nesne Hasari (KOD) Asinmis parcalardan
kaynaklanan asinma, Motorun diger parcalari olan yukari
akis motor parcalarindan kopan parcalar gibi.

*  Kuslar veya diger Yaban Hayatinin motora girmesi gibi
organik katkilar.

*  Buzyutulmasi veya Dolu firtinasi etkilerinden kaynaklanan
hava katkilari.

2) Cevresel Hasarlar: Temelde ayni anda veya bodlgede

faaliyet gosteren bir ucak filosunu etkiler. Katkilar sunlardan

kaynaklanmaktadir:

*  Kirli hava, Emme havasi kirleticileri, Volkanik kul, Deniz
veya pist buzunun c¢6zilmesinden kaynaklanan tuz
birikintileri, Nem, Tarimsal kimyasallar, Asitler.

3) Motor Operasyonel hasarlari da kanat hasari veya arizasi

vakalarinin %40'Indan fazlasina katkida bulunur ve belirli

bir stire boyunca tim motorlarda esit olarak gordlar. Cesitli
faktorler asagidaki gibidir.

e Asiriisinma, TarbUlanslar, Anormal alev uzamasi, Asiri yik,
Yanlis yanma sireci, Yadlama eksikligi, Uygun olmayan
bosluk, Karmasik termal ve mekanik yUkler, Hard landing,
Kompresor dalgalanmasi.

4) Kot Uretim siireci veya bladelerin malzemesindeki kusur
da arizaya yol acabilir. Bu genellikle standart alti alt parcalara
sahip bir grup motorda meydana gelir.

. Kusurlu malzeme (malzeme kusuru, érnegin yanhs alasim,
bilesim, mikro yapi veya inklGzyonlar veya dokim veya
dévme veya isil islem gibi hatali bir islem), ic geriimeler,
Uygun olmayan vyapistirma, Eksik yapistirma, Kusurlu
kaplama, isleme sonrasi uygun olmayan capak alma.

Not: A320 NEO-PW motorlari veya Rolls-Royce Trent 1000
motorlarinin Orta Basing (IP) tirbin kanadi ile ilgili benzer
vakalar son yillarda 6ne ¢ikan olaylardir.

5) Koti Bakim uygulamalar da blade hasarini ve arizasini

baslatabilir.

. Motor parcalarinin veya aletlerinin dikkatsizce kullaniimasi,
Yanlis montaj veya demontaj, El aletlerinin veya
parcalarinin motorda birakilmasi, Bakim prosedurlerinin
dikkate alinmamasi, Blade tip kontrollnin kaciriimasi,
Yanlis onarim veya Yapilmayan onarim, Yangin sondirict
maddeler veya Asindirict maddelerin kullaniimasi.

6) Yorulma Hasarlari motorun yaslanmasiyla veya belirli motor

saatlerinden sonra ortaya cikacaktir, bu nedenle erken tespit

gereklidir.

* Termal yorgunluk, Rastgele stres dalgalanmalari, Stres
konsantrasyonlari, Ylzey kalitesi, Artik stresler, Yiksek
¢evrim yorgunlugu.

7) Agresif ortam, bir blade émrU ve bozulan kosullari Gzerinde

etkisi olan baska bir parametredir.

o Agresif gazlar, Asiri 1sl, Sogutma kaybi, Tikali sogutma
kanallarl, Sodutma hava akisinin tikanmasi veya
arizalanmasi, Kukart birikintileri, Kokartld jet vyakiti,
Yanmadan kaynaklanan kukurt oksitler veya havadaki
tuzlar, basing.
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Simdi, hasar tdrlerini ve hasarlarin arkasindaki katkida
bulunan faktérleri biliyoruz. Motorun icindeki tim hasarlar
gdzle muayene [GVI] ile ortaya cikarilamaz, bazi hasarlarin
farkli asamalarda motorun Borescope muayenesi [BSI] ile
gerceklestirilebilen ve giinlik kontroller veya transit kontroller
sirasinda mUmkin olmayan daha ileri 'Motor ici istasyon
muayenelerine' ihtiyaci vardir. Ancak, operatére/teknisyene/
pilota motorun calismasini etkileyen hasarli veya arizali bladeler
konusunda erken uyari verecek bircok faktor veya isaret vardir.

Erken uyari

Titresim, yiksek EGT (Egzoz gazi sicakligi), motor patlamalari,
motor kapanmalari, artan yakit tketimi, rezonans hava akisl,
Azalan yorulma émr0 vb. hizli bir diizeltme rotasi icin operatore
yapilan uyarilar arasindadir.

FOD'un OGnemi

Bladelerde en sik gorilen hasar tlri FOD (Yabanci cisim hasarl)
olup, genel bir gérsel inceleme [GVI] ile tespit edilebilir ve FOD
asagidaki gibi gerceklesir.

Yabanci Cisim Hasari (FOD), motor dinamikken, taksi yaparken
veya pistte ideal hizda calisirken kic¢ik cakil taslari ve kum
parcaciklarl gibi sert parcaciklarin veya Kuslarin [Organik]
yutulmasi nedeniyle meydana gelir. Bu olaylar genellikle kalkis
ve inis sirasinda hava sahasindaki gevsek dokintulerin (boyut:
mm ila cm) motora girmesiyle gerceklesir. Yutulan nesnenin
hizi, motor 6zelliklerine bagl olarak 100-350 m/s arasinda
degisir.

Yabanci bir cismin dbnen bladein én kenarina c¢arpmasi
nedeniyle olusan hasar, erken c¢atlak olusumuna ve ardindan
calisan motordaki zamanla degisen ¢ekme yUkleri nedeniyle
bladein hasarlanmasina neden olur. Yabanci bir cismin
carpmas! nedeniyle ortaya cikan artik gerilmeler, catlagin
baslama ve yayllma hizinin kontroliinde 6énemli bir rol oynar.
Catlak buydmesinin hizlanmasi ve gecikmesi, yeni baslayan
catlagin 6nlndeki gerilimin dogasi geredi cekme veya basma
olup olmadigina baglidr.
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Motor Blade hasari ornegi ve ucusa elverislilik lizerindeki
etkisi

In Flight Shutdown ile sonuclanan blade arizasina iliskin pek
cok 6rnek mevcut olsa da, en iyi érnek 1 Mart 2002 aksami,
Boeing 747-436 ucadi Sidney'den Bangkok'a tarifeli bir yolcu
tasima ucusu sirasinda 3 numarali motorda ariza meydana
gelmistir.

Sorusturma sonucunda bir fan bladein arizalandigi ve motor
kaportasini ve ucadl deldigi, bunun da motorun durmasina
ve ucadin geri cekilmesine neden oldugu ortaya cikmistir.
Aslinda bu tir olaylar fan bladeler de dahil olmak Uizere motor
alt yapilarinin erken tespiti, muayenesi, onarimi ve teknik
iyilestirmesi ile 6nlenebilir.

Sonu¢

Blade Hasarlari, 6zellikle de operatére motorda gerceklesen
son doéngi olaylari ve ayrica motorun sonraki asamalarinda
neler beklenmesi gerektigi hakkinda ilk bilgiyi veren Dustk
Basinc¢li Fan bladeler ile tespit edilir.

Boroskop incelemeleri (BSI), etkili bir Motor Saghigr Trend
izlemesi icin titizlikle yapilmaldir.

Periyodik bakim asamalarinda (Daily check veya 'A' bakim)
bu tlr hasarlari gdézden kacirmamaliyiz. Sonu¢ olarak bu tlr
hasarlar ile karsilasildiginda Rapor edilmeli, erkenden onarim
yapiimali , vibrasyon limitini en didstkte tutmak icin mutlaka
trim balans yapilimaldir.
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lllinois eyaletinde bulunan Sikago, ABD'nin en biiyiik sehirlerinden birisidir.
Tiirk Hava Yollarinin O'Hare (ORD) havalimanina direkt seferi bulunmaktadir.
Sehir, eski ve yeni dokulariile ¢ok glizel vakit gecirebileceginiz olanaklara sahiptir.
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ehrin metro agi gayet gelismis durumda, merkezde

bir yerde kalip metro ile istediginiz her yere ulasim

saglayabilirsiniz; ancak sehir disindaki nispeten

uzak alisveris merkezlerine gitmek isterseniz
araba kiralamak sart; fakat sunu g6z 6ntnde bulundurmak
gerek: Sikago’da otopark Ucretleri gercekten pahali ve
gunlik otopark Ucretleri ara¢ kirasindan ytksek olabilmekte.
Bu nedenle mUmkin oldugunca Ucretsiz otoparki olan
otelleri tercih etmek maddi anlamda kazan¢ saglayacaktir.
Sehir icinde de gezilebilecek buyuk alisveris merkezleri
bulunmaktadir (Maxwell Street Market);fakat alisveris
yaparsaniz metro ile donis yorucu olacaktir. Kisacasi amac¢
alisveris yapmak ise araba illa sart.

Sikago, rizgarli sehir olarak bilinmekte, havasi hizli bir sekilde
yagmura ve sogugda ddnebilmektedir. Bu nedenle gezimiz
sUresince semsiyeyi yanimizda bulundurmak zorunda kaldik.

Tdm bunlarin yaninda Sikago merkezde gérulecek UnlU anit,
park ve noktalardan bahsedecek olursak sehir merkezinde
olan Grant Park ile baslayabiliriz. Bu parkin icerisinde bir¢ok
gorilecek sey var: Millenium Park, Cloud Gate (TheBean),
Maggie Daley Park, Crown Cesmesi, Agora, Buckingham
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Cesmesi ile Art Institute of Chicago bu bdlgede gezilebilir.
Biz gittigimizde tadilatta olan kisimlar oldugundan
bircogunu yakindan goéremedik, 6zellikle cesmeler aktif
degildi. Buralari gezdikten sonra Adler Planetaryumu, Shedd
Akvaryumu, Field Dogal Tarih Milzesi mutlaka goérilmesi
gereken vyerlerden, bu U¢ yer yan yana bulunmaktadir.
Biz vakit darligindan dolayr sadece Field Dogal Tarih
Muzesini gezebildik; ancak unutulmamali ki muzeyi tam




anlamiyla gezebilmek icin en az 6 saate ihtiyac var. iceride
gorllecek seyler o kadar cok ve cesitli ki: gercek dinozor
iskeletleri, doldurulmus hayvanlar, vyeralti dinyasindan
alanlar, Antik Misir tarihi, dinya tarihi gibi bircok alan...
Mlze cikisinda Sikago manzarasinin keyfini ¢ikararak sabhil
boyunca yirayebilirsiniz.

Sehrin merkezinde Michigan Avenue (zerinde Magnificent
Mile isimli bir cadde vardir. Burasi [Uks markalarin bulundugdu,
gorllecek ve glzel vakit gecirilebilecek bir yerdir. Caddenin
bitiminde Water Tower sizi karsilar.

Buraya yakin edlence merkezi olarak Navy Pier olmazsa
olmaz yerlerden, dénme dolaba binip sehrin manzarasinin
tadini cikarabilirsiniz. Cocuklar icin cocuk muizesi de
bulunmaktadir; ancak acik ve kapali olduklari saati kontrol
etmeden gitmeyin, bazi glnler erkenden kapanmaktadir.
Buradan sonra Michigan Go6lU Lakefront Trail’de yUrlyUs
yapabilir, Oak Plajinda dinlenebilirsiniz. Oak Street ise
lUks alisveris madazalarinin bulundugu bir yer. Boylelikle
OldTown’t da ziyaret etmis olursunuz. Evler ve sokaklar
oldukca glzel.

Sehirde yapilmasi gereken diger aktiviteler ise Chicago
Theatre’t gérmek, nehir kenarinda yUrtyis yapmak (River
Walk) ve Willis ile Hancock Towerlardan birinin zirvesine
cikmaktir. Biz Skydeck’teki cam ¢ikinti (the ledge) nedeniyle
Willis Tower’a c¢ikmayi tercih ettik. Manzara gercekten
mathisti.

“Sikago’da ne yenir?” diye soruldugunda sehrin kendine
6zgl pizzasl popller yemeklerdendir. Kalin hamurlu farkl
tarzda pisen bir pizzalari vardir. Pizano’s Pizza ve Giordano’s
Pizza bu anlamda sehrin poptler mekanlarindandir.

Bununla birlikte Portillo’s fast-food zincirlerinde sigir
etinden sosisli sandvic ve italyan usuli sigir eti denenebilir.
Gergekten oldukca lezzetliydi.
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NASIL PILOT OLURUM?

Yazar: Cihan Gllbiten
Yayinevi: Cinius Yayincilik
olmak isteyenler;

Pilot
“Nasil  Pilot  Olunur?”
sorusununayrintilive kapsaml
cevabi ile birlikte, pilotlarin is
UI-URUM‘; | ve sosyal hayatlarina yonelik
bircok dnemli ve daha 6nce
duymadiginiz  detaylari ve
. "CiH;.-r-l f‘L.ILEiTEN konusulmayanlari bu kitapta
L ‘ bulacaksiniz. Bu meslek ile
ilgili bilgi sahibi olmak isteyenlerin yani sira halihazirda pilot
olan kisiler de profesyonel anlamda kendilerinden kesitler ve
faydali bilgiler bulabilecektir. Yapilan isin mahiyeti ve glclukleri
nedeniyle alinan dcretlerin, diger meslek gruplarina goére
goreceli ylksek oldugu pilotluk mesledi; uzun vadede insansiz
havayolu ucaklarinin sektérde yer almasina kadar giindemde
kalmaya, “insanin kullanmadidi yolcu u¢agdina binecek cesaret”
sd6z konusu oluncaya kadar, yine g6z 6nlnde olmaya ve
glndem yaratmaya devam edecektir.

SAHSI MESELEMIZ
MERKEZ UsSU
HATAY

Dram

Yoénetmen: Girsel Ates
Oyuncular: Bdilent Durgun,
iskender Bagcilar, Emre Ozmen

ilm, 6gretmen Baran’in

kutlamaya hazirlandigi
evlilik yildénUm0G olan 6
Subat 2023’'te meydana
gelen depremde hayatini
kaybetmesinin ardindan, Baran’in babasinin Atatlrk’dn
‘sahsi meselemiz’ dedigi Hatay’i terk etmemesini konu
ediyor. Ogretmen olan Erzurumlu Baran’in atamasi
Hatay’a vyapilir. Yasadigi yerden ayrilip, meslegi icin
Hatay’a yerlesen Baran, yillar icerisinde Hatay’da evlenir.
Baran, evliliklerinin yildénimi{ olan 6 Subat’ta Hatay’da
meydana gelen depremde hayatini kaybeder. Oglunu
kaybetmenin acisini yasayan Baran’in babasi, Atatlrk’in
‘sahsi meselemiz’ dedigi Hatay’l terk etmez.

TURK ELEKTRONIK MUZIGINDEKi
KADIN BESTECILER

Yer: Borusan Mizik Evi
Tarih: 11 Mayis 2024
Saat: 21:00

orusan Muzik Evi sezon sonu konseri kapsaminda kadin

muzisyenlerin eserlerinin yer aldigi bir alolim lansmanina
ev sahipligi yapiyor. Konserde, Elektronik muizik alaninda
yaptiklari basarili islerle taninan Mine Pakel, Pervin Glzeldere,
Gokee Uygun, Gillce Ozen Girkan, Kaosmos ve Elif Yalvac’in
sahne alacak.

HUCRELER

Yo6netmen: Mehmet Ergen
Oyuncular: Kerem Alisik
0Ozge Ozder, Ece Dizdar
Yer: Maximum UNIQ Hall
Tarih: 17 Mayis 2024

Saat: 21.00

Yalnlz degilsiniz, icinizde
sizin icin calisan

trilyonlarca  sizden  var.

Yapimini BKM’nin Ustlendigi
ve Anadolu Sigorta’nin ana
sponsor oldugu HUCRELER,
¢cbkmekte olan bir organizmanin icinde, hayatta kalmaya
calisan hlicrelerin sirreel ve ironik hikayesi. Engin Glnaydin’in
kaleminden yine Engin Gilnaydin ve Dogu Yasar Akal'in
yénetiminde; oyuncu kadrosunda Engin Gunaydin, Cengiz
Bozkurt, Sinasi Yurtsever, Nilperi Sahinkaya, Kubilay Aka,
Deniz Cengiz ve Gokgcen Gokcebag gibi yildizlarin parladigi bir
komedi... Kalabalik kadro, isiktan kostim tasarimina, mazikten
hareket tasarimina kadar her detay, bu komedi sélenine
renk katiyor. Hazir olun, ¢link(l bu oyun sizi gilmekten kirip
gecirecek!
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Ucak sistem bilginizi test etmeye ve bu heyecan verici sinavi
gecmeye hazir misiniz?

Yardimci Gii¢ Unitesi (APU) ............. Saglar.

! T
L

(3 Sadece hidrolik gug
(3 Sadece bleed havasl
(3 Bleed havasi ve elektrik gticl

Turbofan motorlarda Hava, fani ge¢cmek igin 2 farkl yoldan
gider. Bunlar ........ ?

-

-

(I Kompresor akisi - Turbin akisi
(I By-pass akisi - Core akis

Modern gaz tiirbinli motorlarda en yaygin olarak hangi
tirbin tipi kullanilir?

(3 Radyal akisli tirbinler
(I Aksiyal akisli turbinler

inis takimlari kilitlendiginde, kokpit gdstergesi sunu
gosterir...

CID Kirmiziisik
(I Herhangi bir ikaz géstermez.
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Burun Steering sistemine neden bir hidrolik damper
takilmistir?

(3 Titresim ve sarsintiyr azaltmak igin
» inis takimlari toplama sirasinda burun inis takimi
tertibatini merkezilestirmek icin

Statik portlar, Angle of Attack Sensorleri, Pitot Tiipleri ve
TAT Sensor problari ..........

(3 Sicak hava tahliyesi ile isitilir
(I Elektrikli isitmal
I Isitilmaz.

ENG/FIRE diigmesine basildiginda asagidakilerden
hangisi gergeklesir?

(D Motor bleed sistemini kapatir
(I IDG’ye yeniden eneriji saglar.

Stratosfer katmani yaklasik olarak
hangi yiikseklikte baslar?

(3D Deniz seviyesi
(D 36.000 ft
(B 63.000 ft




Ug:agm Kalbl olan Motorlar
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