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Degerli Meslektaslarim,
istanbul, Ankara, Kayseri ve Antalya’da gerceklesen fuar, tanitm ve toplantilara katildik.

Ozellikle meslegimizin tanitimini yaptigimiz ve lisanslandirma sireci ile ilgili bilgi paylasimi
yaptigimiz okullardaki 6grencilerin yakin ilgisinin bizleri sevindirdigini ifade etmek isterim.

Bir 6nceki toplantida Nisan 2018 sonuna kadar SHGM tarafindan taninan okul olmayan
Universite programlarina, 2018-2019 6gretim yilinda 6grenci kontenjani verilmemesi karari
alinmisti.

Ankara’da, katildigimiz son YOK-SHGM toplantisinda, YOK yénetiminin alinan kararin
uygulanmasi icin kararl tutumundan dolayr umutlu oldugumu, ucak bakim alaninda aldigi
egitim sonrasinda yeni magdur genclerin olusmasinin 6niine gecilecek bir yapiya donismesinin
sorunun ¢6ziimii icin umut verici oldugumu ifade etmek isterim.

Ulke kaynaklarinin israfi ile ilgili carpict oldugunu diisiindigim bilgileri de sizlerle paylasmak
isterim. Ucak bakim alaninda YOK’e bagli egitim programlarina yaklasik 2700 égrenci
kontenjani ayrilmis ve bu programlara bir dnceki yil yaklasik 2200 gencimiz kayit edilmis ve NECDET AKSAC
bunlardan yalnizca, Anadolu ve Erciyes SHYO ve Kapadokya MYO havacilik boltimlerinde Ucak Teknisyenleri Deregi Baskani
egitim alan 6grenciler nispeten daha az magdur olmaktadir.

insan kaynagimizin nasil heba edildigini anlamak igin yeterli bilgi mevcuttur. Genglerin
gelecekleri amaca hizmet etmeyen egitimlerle yok edilmektedir.

SHYO okullarinda, 4-5 yil egitim alan genclerimiz Ucak Bakim Lisanslarini alarak mezun
olabilirler. Bu Ulkeye ve havacilik sektdriine hizmet etmek isteyen tiim ilgililerin ucak bakim
egitimi ve lisans siirecini bu sonucu alacak sekilde yeniden tasarlamasi gerekir.

Cok zor oldugunu distinmiyorum.
Degerli Meslektaslarim,

Havacilik sektérintn kiuresel devlerini bir araya getiren Tirkiye’'nin sova dayali ilk havacilik
organizasyonu olan Eurasia Airshow, 25 - 29 Nisan 2018 tarihlerinde Antalya’da havacilik
sektoriini ve havaciligin tiim paydaslarini bir araya getirdi.

Havacilik 6grencilerine havaciligin vitrininde nelerin yasandigini yerinde gérmelerini ve
sektor ile ilgili vizyon kazanmalarini saglamak icin, Bagcilar MTAL, Kocaeli Universitesi ve
Kayseri Erciyes Universitesi SHYO &grencilerinin “Eurasia Airshow”u ziyaret etmelerine katki
sagladik.

Havacilik kiiltiirimiiziin olusmasi ve gelismesi i¢in 6grencilerle daha fazla ilgilenilmesi
gerektigini dusintyorum.

Degerli Meslektaslarim,

Tugrul Tuna BEKEN'in hayatini kaybettigi kaza yasanali ti¢ yil oldu. Kendisini bir kez daha
rahmetle aniyoruz. Mekani cennet olsun, Allah ailesine ve sevenlerine sabirlar versin.

Meslektaslarimizdan, kendilerinin ve ucak bakiminda ¢alisan diger arkadaslarimizin glvenligini
her seyden daha fazla &nemsemelerini rica ediyoruz.

Once calisan giivenligi...

Turkiye gercek anlamda emekgi bir milletten olusmaktadir. Dinyada en ¢ok calisan nufuslardan
birine sahibiz. Ulkemizdeki havacilik emekgilerinin, “1 Mayis Emek ve Dayanisma Giinii”n,
birlik, kardeslik ve dayanisma i¢inde gecirmelerini dileriz.

Tum meslektaslarima ve sivil havaciligimizin gelismesi igin ¢alisan tum paydaslarina

gorevlerinde kolayliklar ve emniyetli calismalar dilerim. u
Ok:1C
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iCiMiZDEN BIRiI

MESLEGE 1985'TE BASLAYAN SAMIM SELISIK:
“BANA KATKISI OLAN USTALARIMIN BANA
VERDIKLERINi BEN DE SONRAKi NESLE
AKTARMAYA CALISIYORUM”
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iCIMiZDEN BIRi @

MESLEGE 1985°'TE BASLAYAN SAMIM SELISIK:

“BANA KATKISI OLAN USTALARIMIN
BANA VERDIKLERIiNi BEN DE SONRAKI
NESLE AKTARMAYA CALISIYORUM”

~
“Meslek hayatimin bu doéneminde bana ¢ok mutlu gunler yasatan bir iliskim
var geng arkadaslarla... Baslangic asamasindaki bir filize vereceginiz

herhangi bir katki, sizden bir seylerin bir sonraki nesle ulasmasi manasini
tasiyor. Bunu ¢ok onemsiyor ve onlara destek olmaya calisiyorum. Bana

katkisi olan ustalarimin bana verdiklerini ben de sonraki nesle aktarmaya
calisiyorum. Geng arkadaslarimla, ¢cok haz duyarak olabildigince cok sey
paylasmak istiyorum.”

ISMAIL SEN

UTED: Havacllik sizin icin ne anlama geliyor? Havaci olmasaydiniz ne
olurdunuz?

Samim Selisik: Meslek hayatimda ¢ok glzel seyler yasadim. Bu meslegi o kadar
cok seviyorum ki, baska ne olurdum, diye disinmek bile istemiyorum. Bir baska
meslek hayati bu kadar renkli olur mu? Bir baska is insana bu kadar keyif verir
mi bilmiyorum... Bu is ve isyeri benim oyun alanim. Bana hobimi sorsalar bile
havacilik diyorum. Cok eglendigim bir is yapiyorum.

6 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI
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iCIMiZDEN BIRi @

UTED: Cok sevdiginizi sdylediginiz meslek hayatimi bir daha goézden gec¢irmemi saglayan
hayatinizda sizi en ¢ok etkileyen seyler nedir? olaylarin basinda gelir. O zamanlar cocugum
kicuktl ve enkazda bir cocuk esyasi goérme
Samim Selisik: O kadar cok sey var ki... Birini ihtimali bile bende biiyik Giziinti yaratiyordu.
sOylesem digeri eksik kalir mi diye endiselenirim. Sonra bir kiiclik rme patik buldum ve cok
Ama Van’'daki kaza sonrasi gorevli olarak oraya Uztldim. Ama daha sonra sorup, cocuk 6lim
gitmek beni ¢ok etkilemisti. Acikgasi tim meslek olmadigini 6grendigimde dyle rahatlamistim ki
anlatamam...
a N

UTED: Ucus gorevlerinizde ilging olaylar

Acikcasl tum meslek hayatimi bir daha yasadiniz mi?

gozden gecirmemi saglayan olaylarin

basinda gelir. O zamanlar cocugum Samim Selisik: Genellikle Devlet adamlariyla
klcUktl ve enkazda bir cocuk esyasi gidilen yolculuklar ilging oluyor ve kalici izler
gorme ihtimali bile bende buyuk Gzuntd birakiyor. Donemin Cumhurbaskani Sayin

yaratiyordu. Sonra bir klicik drme patik
buldum ve ¢ok uzuldim. Ama daha
sonra sorup, cocuk olumu olmadigini
ogrendigimde oyle rahatlamistim Ki
anlatamam...

8 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI



Genellikle Devlet adamlariyla gidilen
yolculuklar ilging oluyor ve kalicr izler
birakiyor. Donemin Cumhurbaskani

Sayin Stleyman Demirel’le iki kez
goreve gitmek nasip oldu. Bu yolculuklar
gercekten kalici anilar birakiyor. Birden
farkli bir diinya ile tanisiyorsunuz, farkil
bir yasam sekline tanik oluyorsunuz. Bu
meslegin en glzel taraflarindan biri bdyle
imkanlarin olmasi... Bir teknik adamin
siyasetin ve devletin zirvesiyle bir arada
bulunabilecegi tek is kolu bence havacilik.

&

J

Sileyman Demirel’le iki kez goreve gitmek
nasip oldu. Bu yolculuklar gercekten kalici
anilar birakiyor. Birden farkl bir dinya ile
tanisiyorsunuz, farkl bir yasam sekline tanik

oluyorsunuz. Bu meslegin en glizel taraflarindan

biri boyle imkanlarin olmasi... Bir teknik adamin
siyasetin ve devletin zirvesiyle bir arada
bulunabilecegi tek is kolu bence havacilik.

UTED: Genc teknisyenlerle iliskileriniz nasil?

Samim Selisik: Benim evde bir oglum, iste

ise oglum yerine koydugum, oglum kadar
sevdigim bircok geng arkadasim var. Onlarin da
beni sevdiklerini hissediyorum. Onlara ogluma
davrandigim gibi davraniyorum. Sanirnm evdeki

iCIMiZDEN BIRi @

iliskilerden kopya ¢ektim. Meslek hayatimin

bu déneminde bana ¢ok mutlu ginler yasatan
bir iliskim var gencg arkadaslarla... Baslangic
asamasindaki bir filize vereceginiz herhangi

bir katkl, sizden bir seylerin bir sonraki nesle
ulasmasi manasini tasiyor. Bunu ¢ok dnemsiyor
ve onlara destek olmaya calisiyorum. Bana
katkisi olan ustalarimin bana verdiklerini ben
de sonraki nesle aktarmaya calisiyorum. Geng
arkadaslarimla, cok haz duyarak olabildigince ¢ok
sey paylasmak istiyorum.

UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI 9



iCiMiZDEN BIRI

UTED: Habom déneminde bir “Yarasa”
meselesi varmis... Hikayesini anlatir misiniz?

Samim Selisik: Ben meslede basladigim 1985’ten
2013’e kadar THY’de calisip Habom kurulunca
emekli olmustum. Yaklasik 16—17 ay Habom
doénemi boyunca uzun sdreli bir 16/24 vardiyasi
calismam oldu. Bu doénem cok hos bir donemdi.
Etrafi tanimanin ve kimlerle muhatap olacagini
bilmenin verdigi kolaylikla koca tesiste tek

yetkili olmanin tadini ¢ikardik. Arkadaslarimda

bu durumdan memnundu... Hatta aralarinda
kendilerine bir manada paye sayilan “Yarasa” ismi
takmislardi... Hep gece calistiklarindan...

UTED: Genc¢ arkadaslara tavsiyeleriniz...

Samim Selisik: Bu is bir bayrak yarisi. Ben nasil
ustalarimdan 6grendigim, kli¢cik ama 6nemli puf
noktalarini onlara aktarmak igin cabaliyorsam,
onlar da dyle yapsin. Bilgi paylastik¢ca ¢ogalan
nadir seylerdendir...

SAMIM SELISIK

1960 yilinda istanbul’da dogdu. 1985
yilinda THY’de calismaya basladi. 1990l
yillarin ortalarina kadar ucak elektrik
teknisyenligi sonra elektrik atolyesi bas-
teknisyenligi mekanik atolyesi ile birles-
tirildikten sonra 2009’a kadar mekanik
basteknisyenligi gorevinde bulundu. 2009
Ekim’inden 2013’e kadar Sabiha Gokgen
mekanik hat teknisyenligi yapti ve emekli
olup Habom’a gecti. Habom kapandiktan
sonra dondugu THY teknikte teknisyenligi
strdurtyor.

10 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI



Aviation Maintenance
Technician Day

May 24,2018

In recognition of the life and memory of
Charles Edward Taylor, aviation’s first AMT.

To all AMTs, we at Pratt & Whitney would
like to say...

Thank you for your hard work.
Thank you for your dedication to safety.

Thank you for having the courage to
go beyond.

Hava Araci Bakim
Teknisyenleri Gunu
24 Mayis 2018

Havaciligin ilk hava araci bakim teknisyeni
Charles Edward Taylor'in hayatina ve
anisina sayg! duyarak tim Hava Araci
Bakim Teknisyenlerine, Pratt & Whitney'den
soyle diyoruz...

Yogun emekleriniz igin tegekkdir ederiz.
Emniyete olan bagliliginiz igin tesekkiir ederiz.

Bir adim dteye gegmek igin gosterdiginiz cesarete
tesekkur ederiz.

A UNITED TECHNOLOGIES COMPANY
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HAVA KARGO PAZARININ
LOJISTiIK AGIDAN DEGERLENDIRILMESI

GUntmUzde tum isletmeler yogun rekabet kosullarinin yasandigi ve isletmelerin cesitli
yontemlerle birbirinden farklilasmaya calistigi yeni pazar dinamiklerini iceren ekonomik bir
anlayisi yasamaktadir. Teknolojik degisimin hizlanmasi tum dinyada bir paradigma degisimine
neden olmaktadir. Yeni pazarlama paradigmasi kuresel rekabette ayakta kalabilmek icin

daha esnek olabilmeyi ve musterilerin istek ve ihtiyaclarini tam zamaninda karsilayabilmeyi
gerektirmektedir. Hava kargo pazari, klresel ekonomi icinde dnemli ve temel bir rol
oynamaktadir. Klresellesme ile birlikte hava kargo pazarinin da gelisimini stirdurecedi ve
gelecekte yolcu tasimacihgl pazarindan daha fazla blylyecegi ongorulmektedir.

DR. DEVRIM GUN

GunUmiuzde dinyada benzer Uriin/hizmet
dretme esnekligi artmistir. Bunun sonucunda

da rekabette, hava kargo ve lojistik hizmet
sunabilme olanaklari cok daha belirleyici
olmaktadir. Dlnya ticaretindeki donustm ve
yeni olusumlarin etkisi yogun olarak hava kargo
ve lojistik sektorleri Uzerinde gorilmektedir.
Urtin/nizmetlerin hedef pazarlara rakiplerden
bir adim onde olarak daha hizli ve ekonomik bir
bicimde ulastinimasi, uluslararasi hava kargo ve
lojistik faaliyetlerinin de 6zUnU olusturmaktadir.

12 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

Hava tasimaciliginda lojistik, zaman darligi ve
kullanilan malzemelerin niteligi yoninden 6nem
tasimaktadir.

Sosyo-ekonomik gelismeler, diinya ticaret
hacmindeki artislar, kiiresellesme, insanlarin
konfora ve zamana daha fazla kiymet vermeleri
gibi sebeplerle havayolu yolcu ve kargo
tasimaciligi son yillarda hizla gelisen tasima

tdrd olmustur. Hava kargo tasimaciligi, dinya
ticaretinde Urun cesitliliginin artmasina paralel
olarak rekabetin siddetlenmesi ve is streclerinin



Lojistik kisaca; dogru drtntn, dogru
miktarda, dogru yerde, dogru durumda,
dogru musteriye, dogru fiyatla ve
dogru zamanda ulasmasi olarak
tanimlanabilmektedir. Musteri odaklilik
lojistigin temel ilkelerinden birisidir.
Gunumizde dunya ticaret akisl hizini
artirmaktadir. Dlnya ticaretinin degeri 18
trilyon dolari asarken, klresel dizeyde
yasanan rekabet isletmeleri Urtin/
hizmetlerini daha hizli hazirlamaya ve
teslim etmeye zorlamaktadir.

- /

hizlandirimasi acisindan, pek ¢ok Uretici ve
perakendecinin klresel tedarik zincirinin
buttnleyici bir parcasi haline gelmistir.

Lojistik kisaca; dogru Uriintn, dogru miktarda,
dogru yerde, dogru durumda, dogru musteriye,
dogru fiyatla ve dogru zamanda ulasmasi

olarak tanimlanabilmektedir. Musteri odaklilk
lojistigin temel ilkelerinden birisidir. GindmUuzde
dinya ticaret akisi hizini artirmaktadir. Dlnya
ticaretinin degeri 18 trilyon dolari asarken, kiresel
dizeyde yasanan rekabet isletmeleri triin/
hizmetlerini daha hizli hazirlamaya ve teslim

HAVACILIK @

etmeye zorlamaktadir. Bu durumda rekabet
edebilirlik acisindan lojistik hizmetlerin de dnemi
artmaktadir. Uretim ve dagitim kiresellestikce
kitalar ve bolgeler arasi Urtin hareketleri de
artmaya baslamistir. Bu hiz ve rekabet ortaminda
isletmelerin pazarda varliklarini sirdirebilmeleri
icin gerekli sureclerden birisi de lojistik
yonetimidir.

Degisen ve gelisen cevre sartlari; ulastirma, hava
kargo ve lojistik sektorlerinin hizla ilerlemesine ve
pazar hacminin artmasina neden olmaktadir. Artik
dinyada bir yanda ¢ok uluslu lojistik zincirlerinin

UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI 13



HAVACILIK @

Ulkemiz diinyanin Kuzey-Giiney ve Dogu-
Bati arasindaki ender kavsaklarindan bir
tanesidir. Ancak dinyada esi benzeri
olmayan bu cografi tstinliguni ekonomik
gelismeye ve ticaret hacmine yeterince
yansitamamaktadir. Bunun bircok sebebi
olmasinin yaninda lojistik agidan deniz

ve havalimanlarinin glicunu arzu edilen
seviyede kullanamamamiz buyuk bir

etkendir.

\_ J
héakimiyeti artarken, diger yandan devletler Ancak dinyada esi benzeri olmayan bu cografi
limanlarina, havaalanlarina, demiryollarina ve Ustinldgund ekonomik gelismeye ve ticaret
lojistik merkezlere talebi artirmak; uluslararasi hacmine yeterince yansitamamaktadir. Bunun
transit yollarini, hat isletmelerini ve biylk hava bircok sebebi olmasinin yaninda lojistik acidan
kargo operatorlerini Ulkelerine cekebilmek igin deniz ve havalimanlarinin giictind arzu edilen
kiyaslya savas vermektedir. seviyede kullanamamamiz buyuk bir etkendir.
Hava kargo pazari basit olarak sadece hava Turkiye’de 2016 yilinda i¢ hatlarda 81,587
tasimaciligi hizmetlerinin bir destekleyicisi ton, dis hatlarda 951,356 ton olmak lzere
degil, ayni zamanda musterilerin belirli istek ve toplam 1,032,943 ton kargo tasimaciligi
ihtiyaclanini algilayarak bu istek ve ihtiyaclari gerceklestirilmistir (DHMI). Taginan kargonun
yerine getiren toplam bir lojistik zinciridir. %89'u olan 918,136 ton kargo Atatlrk
Hava kargo, kiresel ulastirma ve lojistik deger Havalimaninda islem gormustdr. 2007-2016
zincirinde zorunlu bir rol tstlenmektedir. doneminde tasinan kargo miktarinda ytizde 1671k

artis yasanmistir. Yine 2016 yilinda tasinan toplam
Ulkemiz diinyanin Kuzey-Giiney ve Dogu-Bat kargo miktari 2015 yilina gore yuzde 14,2’lik artis
arasindaki ender kavsaklarindan bir tanesidir. gostermistir. Boeing'in hazirladigi rapora gore,

14 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI



HAVACILIK @

onumuzdeki 20 yillik donemde diunya hava
kargo trafiginin yillik ortalama %4’Itk bir artis
saglayacagi ongortlmektedir.

Ancak hava kargo ve lojistik agidan gerek
Atatlirk Havalimani ve gerekse Ulkemizdeki
diger havalimanlarinin sahip oldugu kapasite
yetersizlikleri gdz éniine alindiginda, istanbul
Yeni Havalimaninda yapilacak olan yatinm ve
altyapi calismalari ile birlikte, Ulkemiz hava
kargo ve lojistik pazarinin daha genis olanaklara
kavusacagi varsayllmaktadir. Yeni Havalimani

ile Ulkemiz coklu ulasim imkanlarinin saglandigi
buyUk bir lojistik merkeze kavusmus ve ulastirma
ve depolama sektorinin GSYIH icindeki payi
artmis olacaktir.

Bu kapsamda dlkemizde bu pazarin gelisimine
yonelik belirlenecek olan stratejiler asagidaki
gibidir:

o Kiresel ekonomi ile olan guclu ilgisi
nedeniyle hava kargo tasimaciliginin ozel
oneminin bilinciyle gerekli tim altyapi,
Ustyapl ve dizenleme calismalari yapiimasi
gerekliligi,

¢ Ulkemiz kargo tasimacilik altyapisinin
gelistirilerek ve mevzuat dlzenlenmesi
yapilarak kargo ulastirma kapasitesinin
yukseltiimesi,

e Uluslararasi kargo tasimaciligini artirmak
Uzere ulkelerarasi ikili anlasmalarin artirilmasi,

e Uzmanlasmis bir hava kargo birimi
olusturulmasi,

e  Etkin rekabet kosullarinin hava kargo ve
lojistik pazarinda tesis edilmesi,

e Hava kargo ile ilgili hizmet veren personel
altyapisinin gelistiriimesi,

¢ Hava kargo tasimaciliginda etkinligi
artiracak bir gimrik mevzuatinin sektordeki
paydaslarla koordineli olarak olusturulmasi
gerekliligi (Kargo ulasim modlari arasinda
kargo gecisini kolaylastiracak gimrik
mevzuati eksikligi oldugu agiktir),

e GUnumuz teknolojisine uygun daha modern
altyapi tesislerinin faaliyete gecirilmesi,
tesis olmayan yerlerde yenilerinin kurulmasi
ve tum tesislerin uluslararasi glivenlik
standartlarina uygunluguna yonelik gerekli
teknik ve mevzuat iyilestiriimelerine devam
edilmesi.

UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI 15
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Sonug olarak, tlkemizden havayolu ile
erisilebilirligin guclu olmasi nedeniyle hava
kargo ulasiminin daha etkin kilinmasi yoniunde;
hava kargo entegre tesislerine yonelik olusacak
gelirlerin tespiti ve tarifelendiriimesi, yeni
teknoloji, verimlilik ve etkili rekabet saglayacak
projelerin gelistiriimesi, hava ulasiminin
ekonomik olma durumunun kar/zarar analizi,
mal gruplarina bagl olarak uygun depolama
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alanlari, diger ulasim modlarina erisim, ytikleme,
isleme, soguk hava depolama imkanlarinin ve bu
sektore yonelik entegre tesis kurma ve isletme
hizmetlerinin gelistirimesi konulari 6ncelikli ele
alinmasi gereken alanlar olarak gorilmektedir.

Asagidaki sekilde 20017-2016 yillari arasindaki
ic ve dis hat toplam kargo tasimaciligi
gortlmektedir.
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YOLCUMUZLA
26 YILDIR

95 milyon yolcumuzu 1992'den beri glivenle ve
uygun fiyatla ucurmanin Onur’unu yasiyoruz.
Bizi tercih eden ve bugiinlere ucuran tiim

yolculanmiza tesekkiir ederiz.
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TURK HAVACILIK TARIHI

SULEYMAN NAZIF IMZALI

- “TAYYARELER”...

ISMAIL SEN

“Ernest Renan’nin Medeniyet-i islamiye’ye

dair verdigi meshur konferansinda, hatinrmda

kaldigina gore, soyle bir cimle de vardi:

S TE o P
Sl

e o ol el
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“Eger Hazret-i Omer’in fiituhatiyla, Cengiz’in

istilasina karsi durabilecek bir batarya topla,

bir buhar gemisi olsaydi, tarih baska cereyan
eylerdi”

Filhakika boyledir. Mutefevvik (Ustln) silah ile
midafaa veya taarruz edenler daima kazanirlar.
Ordularin kiymet-i maneviyesi (manevi degeri)
ancak musavi (esit) vesaitlerle miicehhez
(araclarla donanimh) olduktan sonra, kendini
gosterir. Kiliclarla misellah bir bahadir, ne kadar
kuvvetli ve azimkar olursa olsun, ciliz bir elin

iki kilometre uzaktan attigi bir kursunla 6lmeye
mahkumdur.

Cosima’da Japon donanmasi, Ruslarin sevk
ettigi kuvve-i bahriyeyi (deniz kuvvetini) ani
denilecek bir suret ve slratte mahvetmisti.
Galebenin esbabini (galibiyetin sebeplerini)
vesaitin tefevvukunda (araclarin dstinltginde)
zannedenlere o devrin en buyuk muharrir-i
siyasiyesi (politika yazari) su cevabi verdi:



250 Anpilees] Eibkesira [Bmtrd dy » Dot Pacblea™
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- - T Rt 30 Agustos 1908
- tarihli Le Petit
- . : LEE‘,‘ FISMES  VORAN IS Parisiend'eergisinin
Les Expériences do Wilbur Wright au-dessus du champ de courses des Hunaudibres arka kapaginda
erken donem
[ 2 ucuslarindan biri
canlandiriimis.
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Aralik 1915 tarihli
Fransiz La Baionnette
dergisinin arka
kapagi, ucaklarin
savastaki
dstunligini
gosteren bir cizime
ayrimis.

“Hayir, Rus gemileri Japon sefinelerinin diinunda
(altinda) degildi. Ve silahlari da ayni idi. Farkli
olan, o gemileri ve o silahlari idare eden ellerdir.
Ve bunun icindir ki Ruslarin bir miteharrik
(hareket eden) kale seklindeki zirhlilari, birer
makber-i bikarara (kararsiz mezara) dondu.”

Fakat Japonlar, yalniz gemileri veya ahsap
vapurlarla ve kisa menzilli toplarla Ruslarin
karsisina ¢iksalardi, Aksayl Sark (Uzakdogu)
muharebelerinin yalniz kiymet-i maneviyesi
(manevi degeri) dusmanlarini maglup edebilir
miydi?

iste simdi tayyare de, top gibi, tiifek gibi,

sefain-i bahriye (askeri gemi) gibi en lUzumlu
vesait-i mudafaadandir (en gerekli savunma
araclarindandir). Serhatler (sinirlar) istenildigi
kadar tahkim edilsin, havadan hicum edecek bir
disman, memleketin istedigi noktasini tahrip ve
isgal edebilir.

Bu zamana kadar devlet ve milletlerin hudud-u
erbaasl (sininnin dort tarafi) kayit ve tahkim
edilebilirdi. Yirminci asir bir serhat daha ilave etti:

Hava.

Askerler diyorlar ki, cenahini bir mevki-i
mustahkeme istinat etmeyen (etrafini saglam
bir mevkiye dayandirmayan) muharip ordu,

P -_
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7 W\
“Ordunun erkan-i harbiye-i umumiye
dairesi kuvvetli bir hava donanmasina
ihtiyacimizi milletin nazar-1 intibahi
(hassas bakisl) oniine vaz ettigi (koydugu)
zaman, her Turk ka'r-1 kalbinden (kalbinin
derininden) gelen bir tehallkle (istekle
atilma) kendisine ait zimmeti ifaya sitab etti
(sorumlulugu yerine getirmeye kostu).”

S =

daima cevrilmek tehlikesine maruzdur. Finunun
terakkiyati (bilimlerin ilerlemesi) o iki cenahi Uge
cikardi. Buglin sag cenah, sol cenah oldugu gibi
kelimenin mana-i asliyesi (gercek anlami) biraz
tevzi ve tagyir etmek (dagitmak ve degistirmek)
sartiyla tst cenah da vardirl..

Nehirler, bogazlar, daglar tabii veya sun’i (dogal
veya yapay) surette ne kadar mustahkem
(saglamlastiriimis) olursa olsun, zirhl kalelerin
U¢ bin, dort bin metre Ustinden gecen bir
tayyare, her maniayi (engeli) istinfaf ede ede
(kticumseyerek) hedefine vasil olur (ulasir).

sokok

Havai kuvvet (hava kuvvetleri), harb-i umumide
blyik bir vazife-i istiksaf (kesif gbrevi) ve

tahrip icra etti. Bizi o atesin icine dama tasi gibi
strenler bircok seyde oldugu gibi tayyare ile de
ordumuzu teslih etmekte (silahla donatma) ihmal
gostermislerdi. Dusman tayyareleri, Canakkale
haricinden gelerek bombalarini Harbiye
Nezaretinin (Savunma Bakanlhginin) bulundugu
Beyazit Meydanina yagdirirken, istanbul’un
afakinda (ufuklarinda) kuslar bile ugmadi. Gayretli
bir iki Tirk tayyareci, bazen bir filoya tek bir
tayyare ile karsl durmak istemislerdi. Ve bu yolda
yaralanan dlen de olmustu. Fakat, bu yukarida
da dedigimiz gibi, ordularin kiymet-i maneviyesi
ancak musavi vesait ile (esit ara¢/silah) ile
micehhez (donanmis) olduktan sonra, kendini
gosterebilir.

Hava kuvvetinden bir an evvel Istiklal Harbinde
istifade ettik (yararlandik). Karahisar cephesini
yarmakta ve (Dumlupinar) Meydan Muharebesini
kazanmakta tayyarelerimizin de muhim bir
hisse-i iftihar (dvung payi) vardir. Ve bu sinifin
kahramanlarini daima hirmetle takdir etmeli ve
hatiralarini sikranla selamlamaliyiz.

Ordunun erkan-I harbiye-i umumiye dairesi
kuvvetli bir hava donanmasina ihtiyacimizi milletin
nazar-I intibahi (hassas bakisi) 6niine vaz ettigi
(koydug@u) zaman, her Turk ka’r-I kalbinden



Sovyetler Birligi'nin Murzilka dergisinin
1937 Ekim sayisinin kapaginda Lenin
heykeli ucaklari ve gelecegi isaret
ediyor.

(kalbinin derininden) gelen bir tehallkle (istekle
atilma) kendisine ait zimmeti ifaya sitab etti
(sorumlulugu yerine getirmeye kostu). Her

gun biraz tahkim ve temin edilmekte olan
(kuvvetlendirilip, saglamlastiriimakta olan) bir

Ust cenahimiz artik vardir. Terakkiyat-1 fenniye
(bilimsel gelisme) ile her giin degisen ve yeni

alat ve vesaite (aletler ve vasitalara) arz-1 ihtiyag
eden (ihtiyac gosteren) bu filoyu tekamul ettirmek
(gelistirmek) ve zaman ile birlikte ytrdtmek igin,
gosterdigimiz gayrette ilk hiziyla devam etmeliyiz.
Eskiyen, asinan ve degisen tayyareleri tamir

veya miceddeden (yeni bastan) insa edebilecek
fabrikalarimiz olmazsa, eldeki vesaitten

e i

“Hava kuvvetinden bir an evvel istiklal
Harbinde istifade ettik (yararlandik).
Karahisar cephesini yarmakta ve
(Dumlupinar) Meydan Muharebesini
kazanmakta tayyarelerimizin de mihim
bir hisse-i iftihar (6ving payi) vardir. Ve
bu sinifin kahramanlarini daima htrmetle
takdir etmeli ve hatiralarini stkranla
selamlamaliyiz.”

Havaciligin ilk yillarinda ugaklarin ve hava glicliniin
ylceltiimesi her llkede gorilirdi. Sovyetler Birligi'nin
Murzilka dergisinin 1937 Ekim sayisinin kapadi ve i¢
sayfalarinda da bol bol havacilik konusu islenmis...

(araclardan) edilecek istifade her giin biraz
daha tenakkus ede ede (eksile eksile) safra-i
mitekarribe (atilmasi gereken/yaklasan fazlalk)
(gibi) sukut eder (duser).

Kuvvetle, serefle, istiklaliyle yasamak isteyen bir
millet, elindeki silahi daima ter-u taze (cok taze)
bulundurmaya mecburdur. Turkler, hazin ve sad
(kederli ve sevincli) binbir maceradan sonra bu
[Gzumu idrak ve takdir ettiler. Daima hal-i intibahta
(hassas ve uyaniklik) bulunacaklardir. Ve daima
hal-i intibahta bulunan bir milletin topraklarina yan
bakacak akvamin (uluslarin) da vay haline!...

Sileyman Nazif”

TURK HAVACILIK TARIHI @
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Bu yazimizda NITROGEN GENERATING SYSTEM (NGS) den bahsedecegiz. Onboard

Inert Gas Generation System (OBIGGS) veya Inert Gas Generation System seklinde de
isimlendiriimektedir. 21 Temmuz 2008’de Amerikan Federal Havacilik idaresi (FAA), Sivil
Ulastirma Kategorisi Ucaklarda, Yakit Tanki Yanabilirliginin azaltiimasi ile ilgili son kuralin
yayinladi. Bu kural Yakit Tanki Yanma Azaltma (FTFR - Fuel Tank Flammability Reduction) kurali
olarak adlandirilir. Malum oldugu tzere tum bu dizenlemeler 1996 yilinda meydana gelen
TWA flight 800 kazasindan sonra baslamistir. The National Transportation Safety Board (NTSB)
kazaya center tanktaki patlamanin sebep oldugunu tespit etmistir.

CEMIL AKGUL
TEKNIK EGITMEN

FTFR kurali, sivil kategorisi ugaklarin
imalatcilarinin ve operatorlerinin, yakit tanki
sistem tasarimini gdzden gecirme, yanicilik
azaltma ve bakim ve denetim gereksinimleri
(Ozel Federal Havacilik Diizenleme (SFAR 88),
yakit deposu sistem arizasl) ile baglantili olarak
adimlar atmasini gerektirir. TUm bunlar katastrofik
yakit tanki patlamasi olasiligini buyik 6lctide
azaltmaya yoneliktir. Bu kurallarin amaci, en ¢ok
risk altinda olan yakit tanklarindaki yakit deposu
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atesleme kaynaklarini ve yaniciliga maruz
kalmayi azaltarak, ulastirma kategorisi ugaklarinin
guvenligini saglamaya yardimci olmaktir.

Yanma olabilmesi icin; yanici madde (konumuz
icin ucak yakiti), yakici gaz yani oksijen ve
tutusma icin kivilcim gerekmektedir. Bu U¢
unsurun bir araya gelmesine mani olursak
yanma-patlama riskini de dnlemis oluruz. Yanici
madde konusunda bir sey yapamayacagimizdan
kalan iki unsura yogunlasiimistir. Yani oksijeni
azaltma ve elektrik arklarina mani olma.

Yakit tanki patlamalarini dnlemek icin ytksek
tutusabilirlik riski bulunan yakit tanklarina sahip
ucaklara ya azot inertlemesi gibi bir yanicilik
azaltma araci (flammability reduction means
-FRM) ya da politretan kopuk gibi bir atesleme
azaltma araci (ignition mitigation means - IMM)
dahil edilir.

Havada % 78 azot %21 oksijen ve %1 diger
gazlar vardir. NGS sistemleri sivil havacilikta yakit
tankina gonderilen oksijen miktarini %13 e, askeri
ucaklarda ise %9 un altina kadar dusurdr. Yani
tanka gonderilen havanin igcerisinde hala oksijen
vardir fakat bu yanma islemi icin yeterli gelmez.
Boylece ucak yakit tanklarindaki yakitin yanma
riski minimuma indirilmis olur.

Sistem iki temel kisimdan olusur. Havanin
sicakhginin ayarlandigi Termal regulation kismi ve
air separation kismi. Air separation kisminin ve
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hatta sistemin en dnemli pargasi Air Separation
Module (ASM) seklinde isimlendirilen, 6zel fiber
bir membrandir. Silindirik yapidaki ASM den,
ucagin ihtiyacina gore muhtelif sayida bulunabilir.
ASM bir gesit filtre gibi gorev yapar. ASM icerisine
gonderilen havanin icindeki oksijen ve azotu
(nitrojen) ayinr. Ayirdigi oksijen (oxygen enriched
air OEA) atmosfere geri atilir ASM nin ¢ikisindan
azot bakimindan zengin hava (nitrogen enriched
air NEA) alinir ve bu hava yakit tanklarina
gonderilir. ASM girisinde %21 olan oksijen orani
cikista %13 disdruldr.

ASM cok hassas bir yapida oldugundan buraya
gonderilen havanin 6nceden hazirlanmasi
gerekir. Ucak pndmatik sisteminden alinan

hava once bir kontrol valfinden gecer. Gerektigi
durumlarda bu valf otomatik olarak kapatilarak
koruma saglanir. Sonra hava igerisinde bulunan
ozon gazl oksijene cevrilir. Daha sonra bir dizi
komponent vasitaslyla havanin sicakligi belli bir
dereceye ayarlanir. Takdir edersiniz ki pnomatik
sistemden yaklasik 200 °C de gelen havanin
yakit tankina gonderilmesi uygun degildir.

Lakin bu havanin ¢cok sogutulmasi da ASM lerin
calismasi igin uygun degildir. Havanin sicakliginin
Yaklasik 70 °C civarinda olmasi icin gerekli
sogutma islemi yapilir. Sicakhgr ayarlanan havanin
icerisindeki tozlarin filtre edilmesi icin cok hassas
filtreler kullanihr.

Sogutulmus, filtre edilmis ve nihayetinde ASM de
oksijeni ayrilmis hava yakit tankina gonderilir. Tabi

bu arada sistemin verimini 6lcen oksijen sensorl
ve ters akisi dnleyen cesitli cekvalfler vardir. Bazi
sistemlerde akis kapasitesini arttirmak (boosted
mode) icin turbo kompresorler bulunur.

NGS sistemi bulunan ugaklarin yakit tanklarinda
calisma yapmadan dnce iyice havalandirilmasi

TEKNIK @
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gerekir. Nitrojen bakimindan zengin ortamlarda
calismak biling kaybi hatta dlume kadar giden
saglik problemlerine yol acabilir. Aslinda azot
gazi zehirli (toksik) bir gaz degildir, fakat sanildigi
gibi zararsiz da degildir. Soludugumuz havada
olmasi gerekenden fazla azot bulunursa, insan
vicudunun ihtiyaci olan oksijeni alamamasina
sebep olur. Daha 6ncede vurguladigimiz gibi
zaten atmosferde %78 oraninda azot ve % 21
oksijen mevcuttur. Azot yogunlugu % 84 den

70

fazla olursa yani oksijen orani % 16 nin altina
diser ise viicut islevlerinde bozulmalar bas
gosterir. Kisi muhakeme yetenegini kaybetmeye
baslar. Azot orani % 94 ler mertebesinde ise 6lUm
birka¢ nefes sonunda gergeklesebilir. Amerika
da 1995-2002 yillari arasinda meydana gelen
85 kazada 80 olim vuku bulmustur. Bu konu
hakkinda, www.csb.gov sitesinde bulunan “The
Hazards of Nitrogen Asphyxiation” doktmanini
okumanizi tavsiye ederim. Kokusuz olmasi
sebebiyle olmasi gerekenden fazla olan azot
hissedilerek anlasilamaz, detektor ile 6lcim
sarttir. Onceleri AMM de sadece “Make sure
that the fuel-gas concentration is less than 10%
of the Lower Explosion Limit (LEL)” seklinde bir
uyarl varken NGS sistemlerinden dolayi artik
ilave olarak “ Make sure that the oxygen level is
between 19% to 21% at different locations of the
fuel tank” seklinde yeni uyarilar eklenmisir. Ugak
Uzerindeki diger tim islerimizde oldugu gibi yakit
tanklarinda calismadan dnce de AMM de gecen
uyarilara muhakkak riayet etmek gerekir. Saglkli
huzurlu ¢calismalar dilerim.

9 =
e

® @0 ¢
°o°o°°E

Membrane Separator
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TUGRUL TUNA BEKEN
ANISINA...

Elim bir is kazasl sonucu 3 sene 6nce kaybettigimiz
arkadasimiz ve meslektasimiz
Tugrul Tuna Beken’i tekrar sayglyla aniyoruz.
Allah’tan rahmet, basta kederli ailesi olmak lizere
tim meslektaslarimiza sabir ve metanet diliyoruz.




HAVACILIK

24 MAYIS

KUTLU OLSUN

HAVA ARACI BAKIM TEKNISYENLER GUNU

BEYTULLAH AKKAYA

Hava Araci Bakim Teknisyenlerinin, bir hava
aracinin bakimini yapip bakim ¢ikis belgesini
imzalayabilmesi i¢in Hava Araci Bakim Lisansina
sahip olmasi gereklidir. Sadece Lisans sahibi
olmakla is bitmez ayrica kisinin bakim ¢ikis
belgesini imzalayacagi u¢agin tip egitimini de
almis olmasi ve lisansi Uzerine bu tipi yazdirmasi
da gereklidir.

Yukarida bahsedilen islemlerin bitip sizin Lisans
alma slreniz en iyi sartlarda en az 5 yil strecek
asla altinda olmayacaktir. Havaciliginin vitrininde
bulunan Pilotluk i¢in 1.5 yillik bir egitimin yettigi
disunuldigunde Hava Araci Bakim Teknisyeni
olabilmenin ne kadar zorlu bir stire¢ ve emek
gerektirdigi ortadadir.

Ulkemiz Sivil Havacilik Sektorii 2017 yill sonunda
yaklasik 4000 lisansl Hava araci bakim
teknisyenine, toplam 1403 sivil hava aracina
ulasmis olup sadece ic¢ hatlarda 109 milyondan
fazla yolcu u¢mustur. Bu hava araclarinin teknik
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olarak sorunsuz, zamaninda ve emniyetli
ucmalarini saglayarak bu yolcularin hayatlarina
direk ya da dolayli olarak bir sekilde dokunan
Hava Araci Bakim Teknisyenleri, kendilerini
motive edecek ve tesekkir anlamina gelecek
Ozel bir gint hak etmektedirler.

Wright kardeslerin ilk ugusuna yaptigi biytk
katkilardan dolayl Wright Kardeslerin mekanikgisi
ve tarihin ilk ugak bakim teknisyeni Charles E.
Taylor'in dogum gund 24 Mayis; Taylor’a, sivil ve
askeri havacilikta ¢alisan hava aracglarinin ugus
emniyetini saglayan on binlerce Hava Araci
Bakim Teknisyenine tesekkir etmek ve onlari
takdir etmek icin boylesi 6zel bir giin atfedilmistir.

Taylor, Wright kardeslerin kullandigi planord,
motorla birlestirip ilk kontrolli gti¢ haline getiren,
pilotla birlikte ve surekli ugus yapmak icin insa
eden adam olarak tarihteki yerini almistir. Fakat
tarih her zaman oldugu gibi mutfaktakini yine
unutmus vitrindekilere odaklanmis, Wright Glider’i



(planorl) Wright Flyer'a (ucaga) geviren ve
havaciliga biyuk katkilari olan Taylor’i neredeyse
unutmustur. Charles E. Taylor bu isi yaparak
diinyada yeni bir is kolunun, yeni bir meslegin
ortaya cikisini saglamistir. Sayesinde Hava Araci
Bakim Teknisyenligi adinda yeni bir meslek
dogmustur. iste bu stirec Taylor'l, diinyanin ilk
Hava Araci Teknisyeni yapmistir. Ginimuzde
Taylor'in ayak izlerini binlerce erkek ve kadin
Hava Araci Bakim Teknisyeni takip etmektedir.

Hava Araci Bakim Teknisyenleri inanilmaz bir

yikin altindadirlar. Bu ytk ise Ugus Emniyeti'dirl...

Daha emniyetli bir gokyuzu icin hava araclarinin
bakim ve onarimlari cok énemli hale gelmistir.
“Eski hava aracl yok, bakimsiz hava araci
vardir” s6zu isin 6zetidir aslinda. Aldiklari her
karar, yaptiklari her is; mikemmel ve hatasiz
olmak zorundadir. Taylor gibi vitrinde olmadan,
isin mutfaginda canla basla, gece ginduz,
soguk sicak demeden ugaklarin emniyetli ve
sorunsuz u¢malarini saglamak icin ¢cok blyuk
fedakarliklarla, % 100 ucus emniyeti ve “O
hata” hedefiyle basarili ve 6zverili bir sekilde
arka planda gorinmeyen kahramanlar olarak
calismaktadirlar.

Gunumizin Hava Araci Bakim Teknisyenleri,
dretimden revizyona, helikopterlerden, balonlara
ve ucaklara, hat bakimindan us bakimina kadar
ayni prensipler dogrultusunda islerini ciddiyetle
ve gururla yapmaktadirlar. Havaciliga; Teknisyen,
Bakim Madurd, Teknik Muddr, Kalite Mudarg,
Sirekli Ugusa Elveriglilik Mudurt ve Genel Mudur
vb. sifatlarla hizmet etmektedirler.

Bir glin ugarken veya gokytzinde bir ugak
izi gordtginidzde, gbrinenin dtesinde sahne
arkasinda her zaman fedakérca ve gururla

isini yapan ugagin her sistemine hakim, her
vidasina, somununa dokunmus, onlarin dizgin
ve kusursuz ¢alismalarini saglayan sayisiz Hava
aracl Bakim Teknisyeninin oldugunu hatirlayin.
Ucan bu makinalar sadece 2-3 kisinin ugurdugu
makinalar asla degillerdir, 6tesinde ¢cok daha
fazlasinin oldugunu unutmayin.

24 Mayis’in Ulkemizde “Hava Aracl Bakim
Teknisyenler GUnU” olarak kutlanmasi, basta
UTED olmak tzere tum sivil toplum kuruluslar
tarafindan bugine sahip ¢ikilmasi bizlerin hedefi
olmalidir. Meslegimizin inceliklerini, Gnemini ve
zorluklarini yiksek sesle en azindan bugin her
platformda anlatmak, farkli etkinliklerle bu 6zel
gun kutlamak, gérinmez kahramanlara cok 6zel
bir tesekklr olacaktir.

Kaza ve arizalarin olmadigi, AOG siz emniyetli
ucuslar dileklerimle, tim Hava Araci Bakim
Teknisyeni arkadaslarimizin bu 6zel ginunu
kutlarim.

Sevgi ve Selamlarimla...

UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI
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UGAK ARIZALARI
VE COZUMLERI

FRANKFURT 1981-1986

Frankfurt'ta gorev yaptigim yillarda yasadigim bazi ucak ariza ve olaylarini siz okuyucularimin
bilgisine sunmak istedim. O tarihlerde kullanilan ugak tipleri artik kalmadi ama deneyimlerin her
zaman yararli olacagina inaninm. Uzun yazinin okuyucularimi sikacagini biliyorum. Bu nedenle
her olay veya arizayi ayri bir yazi olarak sunacagim.

ERHAN iNANC

UTED KURUCU UYESI

DC-10 Arka Kargo Kapisi neden aciimiyor?

Surekli kar yagisi olan bir kis glintinde
istanbul’dan gelen DC-10 ucagimizin kargo-yolcu
bagaj yukunu bosaltacak FAG Yer Hizmetleri
sirketinin personeli, ucagin arka kargo kapisinin
acliimadigini bildirdi. Kapiya yanastiriimis olan
Loader’in Uzerine ¢iktim, kapinin kilit kolu kapal
durumda idi. Kilit kolunu agtim, Cabin Pressure
Relief Valve’ler acgildi. Elektrik motoruna OPEN
kumandasl verdigimde kisa bir “vizt” sesi
duyuluyor ama Latch Cam’ler donmdiyor, kap!
milim hareket etmiyor. Kaplyl agmak icin daha
fazla zorlasam ya motor yanacak veya kapl
icindeki mekanizma hasarlanacak. Acaba ne
olabilir diye kapinin ¢evresini inceledigimde alt
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kenarinda, govde saci ile kapi arasindaki 5 mm
kadar olan aralikta su oldugunu gordum. Latch
pimleri kapatan sacin drain deliklerine yildiz
tornavida girmiyor. Tornavidamin ucu ile suya
dokundugumda bunun su dedgil, cam gibi seffaf
buz oldugunu anladim. Sorun anlasiimisti, 8 adet
olan Latch Cam’lerin, pimlere sarldigi kasadaki
yuvalarin icinde donmuslar, bu nedenle elektrik
motoru kancalari acamiyordu. Buzu mutlaka
eritmek gerekiyordu ama nasil?

Ucak 3,5 saatlik ucusta eksi 40-50°C sicakliga
maruz kalmis, ortam sicakligimiz ise +2°C
civarinda, yani saatlerce beklesek bile buzun
kendiliginden erimesi mimkun degil. FAG'den
bir Jet Starter getirmelerini istedim. Techizat



kSector
Unlocked

Latch Cam "Unlocked
pozisyonda

-—_

gelince operatoriine ne yapmak istedigimi
anlattim. Hava ¢ikis hortumunun ¢ikis agzindaki
dairesel tutamagi eldiven giydigim iki elimle
tutarak Jet Starter’den gelen sicak havayi 1
metre mesafeden dikkatli bir sekilde kapinin
alt kenari ve kasasini, sola-saga gezdirerek
bolgeyi isitmaya basladim. 2-3 dakikada bir
acmay! deniyorum ama kancalar hala agiimiyor.
20 dakika sonra umudum iyice azaldi. Ugagin
kalkigl tehire girmisti ama gelen yolcularin
bagajlar indiriimeden ugak sefere gidemezdi,
acaba sebep buzlanma degil miydi? Haydi,
Isitmaya devam. Nihayet yarim saat sonra kapinin
once Latch Cam’leri dondi ve arkasindan kapi
acilarak yukariya kalktl, FAG gelen yolcu bagajlari
bosatilirken ben ucagin Transit Bakimini (yeni
adiyla; Preflight Check) yapip yakit ikmalini
tamamladim. Giden yolcularinin bagajlari
yUklenince kargo kapisini ve kasasini kontrol
ettim. Latch Cam’lerin sarildigi pimlerin icinde
bulundugu 2 avug biyukligundeki bosluklarin
(Pins Cavity) agzina kadar erittigim buzun pelte
kivami ile halad dolu oldugu goérdim. Suyu beze
emdirerek bosalttim, heniiz buz halinde olanlari
da keski-gekic yardimi ile kirarak tum yuvalari
temizledim. Artik havada tekrar buz tutacak

TEKNIK @

sivi kalmamisti. Paris kazasindan sonra DC-

10 ucaklarinin kargo kapilarini sadece yetkili
teknisyenler tarafindan kapatiimasi uygulamasi
vardi. Kapiyl kapatip kilittedim. Cam gostergeden
Latch Cam’lerin kapali ve Lock Sector’un Kilitli
olduklarini gordim, ucak seferine gitti.

Pilotlara arka kargo kapisindaki sorunu
anlattigimda, istanbul’da kalkis dncesi kuvvetli
yagmur yagdigini sdylediler. Anlasilan kargo
kapisl acikken yagan yagmur suyu, Kilit kanca
pimlerinin yuvalarindaki bosluklari doldurmus,
ucak havadayken maruz kaldigi eksi 50°C
sogukta donarak beton dokmis gibi olmustu.
Kanca yuvalarinin altindaki uzun sa¢ udzerinde
olasi suyun akmasi icin drain delikleri olmasina
ragmen, buraya gelen muhtelif toz ve yabanci
maddelerle tikaniyordu. Tehire neden olan bu
sorunu Istanbul’a génderdigim tehir raporunda
yazdim. Bu olay nedeniyle, DC-10 ucaklari
yagmurlu havalarda acik olan kargo kapilarinin
kilit kanca yuvalarina biriken su bosaltimadan
sefere verilmeyecedi talimati yayinlanmisti.

Bu ve benzer arizalar ve nasil ¢cozilecegi AMM/
TSM gibi dokiimanlarda bulunmaz, “Deneyim/
Tecriibe” Manuel’ine basvurmak gerekir.
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Degerli UTED dergisi okuyuculari, sizlerle bu sayida Savunma Sanayi MUstesarligi'nin destedi
ile yerli ve milli imkanlar ile gelistirilen, Vestel Savunma Sanayi tarafindan dretilmekte olan
insansiz hava araclari sektorinde yer alan ilk ve tek olan taktik insansiz hava araci ile alakali

paylasimda bulunmak istiyorum.

@ ALISAN DEGIRMENCILER
UCAK BAKIM TEKNISYENI

Vestel Savunma Sanayi'nin ilk calismasi 2005
yilinda ARl isimli bir hava araci ile baslad.
Sonrasinda 2006’da EFE 1, 2008’de EFE 2,
2009'da KARAYEL DEMO, 2017de BORA ve
2014’de KARAYEL...

Karayel, tlkemizin ilk ve tek taktik insansiz

hava aracl... NATO’nun belirlemis oldugu sivil
hava sahasinda ucusa elverislilik standardi

olan “STANAG -4671" * e gore tasarlanmistir.
Ucaklarimizda kullanilan sistematik hata emniyeti
diinyada ilk kez insansiz hava aracina uygulanmis
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olup 6zgln 3 daginik aviyonik sistemine sahiptir.

Karayel yapi olarak kompozit malzemeden
olusmakla beraber alliminyum ag yapisi
sayesinde de yildirrm carpmasi konusunda
kendini emniyete almistir.

Buzlanma vb durumlarn engelleme adina otomatik
olarak tespit edilebilen buz giderme sistemi
bulunmaktadir. Her tirlt hava kosullarinda

gorev yapabilmekle birlikte Ustlin performans
sergilemesi tercih sebeplerinden bir tanesidir.
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gerekmeden, inis, kalkis ve tanimlanan
gorevi otonom olarak gergeklestirmektedir.
Degistirilebilir faydal yuku ile askeri ve sivil
uygulamalarda da kullanilabilecektir.

Karayel’in Teknik Ozellikleri
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Karayel, havadan kesif ve gdzlem yapma amaci
ile sahip oldugu kamera sistemi sayesinde hedefi

i p— a p— e e

tespit edip, Uzerinde bulundurdugu isaretleyici S | e =TT

sistemlerle lazer guduimlt mihimmatlar atesleme

kabiliyetine sahiptir. Karayel, tasidigi faydali Karayel'in ucusu esnasinda datalarin surekli
yukler ile ilgili olarak 4671 NATO Ucusa Elverislilik  izlenmesi ve izlenen datalar ile birlikte yapilacak
Standardina uygunlugun yani sira tasidigi faydali taktik ve hamleler oldukca Gnem arz etmektedir.
yikd olan L3-Wescam MX15Di elektro optik / kizil Karayel havada seferini gerceklestirirken yer
Otesi kamera bulundurmaktadir. Tasidigi faydali kontrol istasyonunda hummalr bir calisma ugusun
yikin 6zelliklerine birlikte bakalim; gorunmeyen kisimlarindan birisi desek yeridir. Yer

kontrol istasyonunun dzelliklerine birlikte bakalim;
1. EO-Glnduz Kamerasi (HD) — X50’ye kadar
optik yakinlastirma 6zelligi 1. NATO-6516/SCHPE/86 standardina uygun
NATO Il Korunak
2. Gece (IR) Kamerasi (HD) — X30’ye kadar optik

yakinlastirma ozelligi

N

2 adet yuksek guclu klima ile iklimlendirme

3. Lazer Mesafe Olcer 3. Elektrik ve veri hatlarinda yildirm ve EMI
etkisine karsi filtreleme

4. Lazer Hedef Gudumleyici
4. TASMUS/TAFICS araytizu

5. 5. Lazer Hedef isaretleyici
5. Yiksek kapasiteli kesintisiz gii¢ kaynagi ve

Ek olarak karayel, herhangi bir pilot miidahalesi yedekli DC regtlatorler
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Karayer, aldigi dalmis oldugu datalari ise yer veri
terminalinde depolamaktadir. Yapmis oldugu
calismalarda aldigi her aksiyonu en ince detayina
kadar kayit edip, depolamasi gelecekte yapilacak
olan taktik, hedef ve operasyonlarda birer dijital
belge niteligi tasimaktadir. Yer veri terminali
Ozelliklerine bakacak olursak;

1. Askeri standartlara uygun kabin
2. Isitma sogutma birimi

3. Kesintisiz gli¢ kaynagi ve yedekli DC
regulatorler

4. TASMUS/TAFICS arayiz

5. lleri tis ve GDT transferi ile goriis hatti dtesi
operasyon

Son olarak sizlere Vestel Savunma Sanayi’nin
Urettigi Savunma Sanayi Mistesarligimizin
destekleri ile Uretilen Karayel taktik insansiz hava
araci Uzerine az da olsa bahsetmek, bilgim ve
arastirmalarim dogrultusunda bazi paylasimlarda
bulunmak istedim. Diger ki sayida tekrardan
gortisme Umidiyle, Allah’a emanet olun.
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KUVVET ALANLARI
VE PLAZMA

“Eger bir fikir en basta sagma gorinmuyorsa, o zaman o fikirden hi¢ dmit yoktur. ©

Albert Einstein

UTKU UZUN

TEKNIK EGITMEN

Kuvvet alani nedir?

Cogu uzay filminde basit bir sekilde bu sorunun
cevabini gorebiliyoruz aslinda. "Lazer ve her turld
roket, mermi gibi ivmeli maddenin gecisine izin
vermeyen bir savunma kalkani". Bilim kurguda
kullanilan kuvvet alanlari, bilinen fizik pratigi ile
uyum gostermese de ortada hala boyle ile bir
kuvvet alani olusturmayi olasi kilabilecek yasal
bosluklar bulunmaktadir. Gorilemeyen besinci
bir kuvvet var olabilir. (ilk dort kuvvet icin ocak
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2017 sayimizda detayli bilgi mevcuttur) Boyle bir
kuvvet alaninin bazi 6zelliklerini taklit etmek igin
bir plazma kullanmak mumkun olabilir. Bildigimiz
gibi "Plazma", maddenin dordincid durumudur.
Bununla birlikte evrende maddenin en fazla
karsilasilan durumu, iyonize olmus atomlardan
meydana gelen bir gaz halidir.

Gordlebilir maddenin en yaygin sekli olup,
Guneg', yildizlar ve yildizlar aras| gazi meydana
getirir. Dinya Uzerinde ise; simsek, gunes ve



plazma televizyonumuzun ekrani seklinde
siralayabiliriz.

Plazma, bir atom molekUlinu parcalarina
ayirirken elektronlar tzerinde elektriksel yuk
kazanmasi nedeniyle, elektrik veya manyetizma
alanlari vasitasiyla kolayca kontrol edilebilir.
Eder bir gaz yeterince yuksek bir sicakliga
kadar isitilarak plazma alani isteniyorsa, bu
plazma elektrik ve manyetik alanlar vasitasiyla
da sekillendirilebilir. Ornegin, bir tabaka veya
pencere sekli kazandirlabilir. Ustelik teorikte bu
plazma penceresini, bir vakumu normal havadan
ayirmak i¢in de kullanabiliriz.

Uzay Yolu televizyon dizisinde kuc¢uk mekikleri,
bulundugu dis uzayin vakumundan ayirmak igin
boyle bir kuvvet alani kullanilmistir. Kuramsal
olarak bir uzay gemisinin icindeki havanin uzaya
kacmasini engellemek, dolayisiyla geminin ici ile
uzay arasinda kullanisli, seffaf bir arabirim kurmak
mumkudndur. "Bu, yalnizca dikkat ¢ekici bir film
ekolu degil, ayni zamanda yapilmasinin mumkun
oldug@u ispatlanmis bir cihazdir. "

Plazma penceresi, ilk olarak fizikgi Ady
Herschcovitch tarafindan 1995 yilinda Long
Island, New York'taki Brookhaven Ulusal
Laboratuvari'nda icat edilmistir.
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Herschcovitch, ilk amag olarak elektron isin
demetleri kullanarak metallere kaynak yapma
sorununu ¢ozmek dzere gelistirildigini belirtiyor.

Peki plazma penceresi asiimasi olanaksiz

bir kalkan olarak da kullanilabilir mi? Bir top
mermisini durdurabilir mi? Evet, gelecekte ¢cok
daha buyuk, gelen mermiyi durdurmaya veya onu
buharlastirmaya yetecek bir glice sahip plazma
penceresi dustndlebilir.

Birbirine ¢apraz binlerce lazer isini igeren

bu perde, icinden gecen nesneleri isitarak
buharlastiran bir 1zgara olusturabilir. Celikten ¢ok
cok daha guclu bir kalkan olarak kullanilabilir.

Boylece, asiimasi neredeyse mumkin olmayan
gortinmez bir duvar olusabilecegini hayal
edebiliriz. Bu konuda Boeing tarafindan patenti
alinan koruma kalkanini da érnekleyebiliriz.

Gelecege Donus filminde Michael J. Fox bir
kaykay tahtasina benzeyen, sokakta ucan bir
"hover tahtas!" kullanmaktadir Yercekimine karsi
gelen boyle bir cihazin varhgl, bugtn bildigimiz
fizik yasalari uyarinca olanaksizdir.

Fakat manyetik 6zellikler agisindan gelistirilmis
ucan tahtalar ve ugan otomobiller gelecekte
gercek olabilir, blyUk nesneleri istedi gibi
havaya kaldirma yetenegi verebilir. Eger "oda
sicakligindaki stper iletkenler" gelecekte
gergeklesecek olursa, manyetik kuvvet
alanlarinin gicunt kullanarak nesneleri havaya
kaldirma olanagdi bulabiliriz.

Bildigimiz gibi iki miknatisi kuzey kutuplari
birbirine bakacak sekilde yan yana yerlestirecek
olursak, iki miknatis birbirini iter. Su anda birkag
Ulke, normal miknatislar kullanarak tren raylarinin
hemen Uzerinde ucan manyetik kaldirma
trenleri (magnetic levitation maglev trenleri) insa
etmektedirler.

UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI
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Bunlar, sifir strtinmeye sahip olduklari igin bir
hava yastigi Uzerinde ucarak rekor dlizeyde
hizlara erisebilmektedir.

Maglev trenleri ayrica Almanya, Japonya ve
Kore'de de insa edilmistir, ancak bunlarin cogu
yuksek hizlar icin tasarlanmistir.

Yuksek hizlarda ¢alisan ilk ticari maglev

treni Shanghai'daki ilk 6rnek hat bolumuadur

ve azami hizi te 431 kilometredir. Japonlarin
Yamanashi'deki maglev treni alisilagelmis
tekerlekli trenlerden dahi daha yuksek bir hiza,
saatte 581 kilometreye ulasmistir. Verimliligi
arttirmak icin basvurulacak yollardan biri, mutlak
sifir yakinlarina kadar sogutuldugu zaman
elektriksel direncini tumuyle kaybeden sitper
iletkenler kullanmak olabilir.

Oda sicakhginda stper iletkenler kullanimi
gerceklestiginde; Gelecege DonUs, Azinlik
Raporu ve Uzay Yolu'nda gorilen ucan arabalar
da gercege donusebilir.

Ancak, stper iletken kullanimi para miknatis
ve dia miknatis adi verilen, manyetik olmayan
malzemeleri yerden yikseltmek icin kullanmak
da teorikte mumkdndur.
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Fish Ladybug Beetle Spider Ant

Bu maddelerin kendilerine ait manyetik 6zellikleri
yoktur; bunlar yalnizca harici bir manyetik alanin
varligi sirasinda manyetik dzellik kazanirlar.

Para miknatislar harici bir miknatis tarafindan
cekilir, dia miknatislar ise harici bir miknatis
tarafindan itilir. Ornegin su, bir dia miknatistir.
Canlilarin bedenindeki su orani yliksek miktarda
oldugu igin, guclu bir manyetik alanin var olmasi
durumunda yerden yukselebilirler.

Bilim insanlar, yaklasik 25 Tesla (Dlnya'nin
manyetik alaninin 30.000 kati) degerinde bir
manyetik alanin i¢cinde kurbaga gibi kiictk
hayvanlar kaldirmayi basarmislardir.

Fakat oda sicakliginda sUper iletkenler gercek
olursa, manyetik olmayan buyuk cisimleri de dia
manyetik ozelliklerinden yararlanarak kaldirmak
mumkdin olabilecektir

Sonug olarak, bilim kurguda yaygin sekilde
anlatilan kuvvet alanlari, 6zelliklerinin cogunu
taklit etmek mumkdn olabilir.

Kaynaklar

https://www.researchgate.net/publication/256097535_Experimental_
study_of_plasma_window

https://defensesystems.com/articles/2015/03/25/boeing-patent-force-
field-shockwaves.aspx

https://ihavenotv.com/how-to-build-a-force-field-physics-of-the-
impossible

Michio Kaku - Olanaksizin Fizigi
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MUMIN BALKAN

Tirk Sivil Havaciligi'nin, Havada Ahkam
kesecek kadar “bir bileni” olan Oktay
Erdagi'nin bu alandaki sertiveni, 1976 yilinda
girdigi Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanliginda baslad!. Sivil Havacilik Genel
Muadurliginde cesitli kademelerde sef,
uzman ve sube mudurd olarak gorev

yaptiktan sonra, sirasiyla Hava Ulastirma, OKTAY ERDA&I

Hava Etut Plan, Ucus Standartlari ve Hava vl Nt Bkl €50 Md s K s

Seyrlsefer daire baskanligr gorevlerini donustmlu olarak ikiser %
kez ydrittd. 2005 yilinda genel mudur yardimcisi olarak atand..

Ayrica, havacilik givenligi konusunda olusturulan Milll Sivil Havacilik Glvenlik Kurulu, EGitim Arastirma

ve Denetleme Uzmanlar Kurulu ve Havaalanlari ve Havacilik isletmelerine Calisma ve isletme Ruhsat

(AOC) verilmesi icin olusturulan inceleme Komisyonu Uyeligi yapti.

ABD George Washington Universitesi’nde, ABD Sivil Havacilik idaresi Akademisi'nde (FAA), Avrupa
Sivil Havacilik Givenlik Enstitiisi'nde (ECAC EASTI) ve Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiiti’'nde (ICAO)
Havacilik Emniyeti, Glvenligi ve Kriz Yonetimi konularinda egitim aldi. Havacilik konusunda, ¢esitli
dergi ve gazetelerde makaleleri yayimlandi. Milli Glvenlik Akademisi 47. donem mezunu olan Erdagy,
devlette otuz iki yil calistiktan sonra 2008 yilinda kendi istegiyle emekli oldu.

Bu eserde, Erdagr’nin anilar ekseninde, Yiice Onder Atatirkiin biyik bir 6ngériyle cumhuriyetin ilk
yillarinda temellerini attigi Turk Sivil Havacihg’’'nin kurumsallagsmasi igin gosterilen cabalari, gelisme
evrelerini, dntine c¢ikarilan engelleri, devlet ve dzel sektor havaciligr arasindaki haksiz ve yikici rekabet
ile bunlarin karmasik ve zor iliskilerini, SHGM Uzerinde kurulmaya ¢alisilan vesayeti ve bitln bunlara
birebir taniklik eden Oktay Erdadi'nin bu ugurda, ddeta savasircasina verdidi asla yadsinamayacak
katkiy! bulacaksiniz. Erdagrnin Turk Sivil Havaciliginin gelecegdine yonelik dngéruleri de havacilik

sektorine 1sik tutacak.

Erdagrnin Havada Ahkam keserken kullandigi mizahi Uslubu da havacilik sektéri icin ok 6nemli
olan bu eseri zevkle okumanizi saglayacak. Firlldak, Kubidik, Prens, Kovboy ve Muallim’in maharetleri
karsisinda sasirip kalacaksiniz.

CINIUS YAYINLARI
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ONSOzZ'den:

Bu kitabin hazirlanmasindaki en blytk destek, bizleri sivil iﬂf\

havacilik gereksinimleri icin en iyi sekilde yetistirmis olan Anadolu [y fl

Universitesi, Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakdltesi olmustur. '

Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakultesi, o zamanki adt ile Sivil ,,ﬁ
Passy Yavmad

Havacilik Meslek Yiksekokulu, 1986 yilinda Turk Hukidmeti ve

Uluslararasi Sivil Havacilik Organizasyonu’nun (ICAQO) sagladig!

imkanlar ile kurulmustur. 1986 yilindan beri sivil havacilik

sektorine havacilik personeli (Ucak Bakim Personeli, Hava Trafik Kontrol6r, Pilot ve Hava Yolu
Isletmecisi) saglamak igin tim imkanlarini kullanmis ve kullanmaya devam etmektedir.

Dinya genelinde giderek artan hava araci ilgi ve alakasi, beraberinde hava araci sayisinda ciddi
artislara neden olmaktadir. Hava araci sayisindaki artis kalifiye personel intiyacini da arttirmaktadir.
Personel ihtiyacinin en basinda pilot ve ucak bakim personelini olusturmaktadir. Dinyada faal olan
ucak sayilarina bakildiginda piston-prop ucaklarinin sayica fazla oldugu gortlmektedir.

Oncelikli olarak pilotaj ve ucak bakim teknisyeni egitimlerinde degerlendirilebilecek bir kaynak olmasi
amaciyla “Hava Araclarinda Kullanilan Piston-prop Motorlar” kitabi hazirlanmistir. Bu kitap i¢inde
anlatilan konular, giinimUuzde en yaygin olarak karsilasilan sistem ve alt sistemler hedef alinarak
belirlenmistir. Bu sayede, lise ve Universite diizeyinde egitim veren kurum ya da kuruluslarin temel
bilgi ihtiyaclarinin karsilanmasi hedeflenmistir.

Yayinevi: Palme Yayinevi - Akademik Kitaplar
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AVIATION TRAINING | o P o

The book is in three parts, which consider training from the
perspective of the learner, the instructor and the organization. Its
intended readership includes civil and military training and senior
pilots, flying instructors, check pilots, CRM facilitators, Human
Factors and safety departments, and aviation and educational
psychologists as well as those in operations and air traffic
management and regulatory authorities.

Yayinevi : Taylor and Francis

\
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GREEN AVIATION

RICHARD BLOCKLEY

Green Aviation is the first authoritative overview of both
engineering and operational measures to mitigate the
environmental impact of aviation.

It addresses the current status of measures to reduce the
environmental impact of air travel. The chapters cover such
items as:

Engineering and technology-related subjects (aerodynamics,
engines, fuels, structures, etc.),

Operations (air traffic management and infrastructure)

Policy and regulatory aspects regarding atmospheric and noise
pollution.

With contributions from leading experts, this volume is intended
to be a valuable addition, and useful resource, for aerospace
manufacturers and suppliers, governmental and industrial
aerospace research establishments, airline and aviation
industries, university engineering and science departments, and
industry analysts, consultants, and researchers.

Yayinevi : Wiley

y

SUSTAINABLE AVIATION

This expansive reference on the use of clean energy
technologies in the aviation industry focuses on tools and
solutions for maximizing the energy efficiency of aircrafts,
airports, and other auxiliary components of air transit. Key topics
range from predicting impacts of avionics and control systems
to energy/exergy performance analyses of flight mechanics

and computational fluid dynamics. The book includes findings
both from experimental investigations and functional extant
systems, ranging from propulsion technologies for aerospace

vehicles to airport design to energy recovery systems. Engineers,

researchers and students will benefit from the broad reach and
numerous engineering examples provided.

Yayinevi : Springer International Publishing
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rsNow programi,
ve Gokjet Havacilik Liseslile Skyjet ‘
arasinda "Havacilikta Farkindalik”" ve /

‘continuition trainings” -' "
sertifikall egitimleri baslatiimistir ‘

Giltepe Mh. Sehit Ozgir Given Cd. No: 31 Kat: 1/2/3
Kucikcekmece - istanbul T:0850 888 01 01 www.skyjetavia.com
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AVIATION SYSTEMS e

This book aims to provide comprehensive coverage of the field Thamas Bieger

of air transportation, giving attention to all major aspects, such as Roland Miller Edifars
aviation regulation, economics, management and strategy. The
book approaches aviation as an interrelated economic system
and in so doing presents the “big picture” of aviation in the
market economy. It explains the linkages between domains such
as politics, society, technology, economy, ecology, regulation and
how these influence each other. Examples of airports and airlines,
and case studies in each chapter support the application-oriented
approach. Students and researchers in business administration
with a focus on the aviation industry, as well as professionals in
the industry looking to refresh or broaden their knowledge of the
field will benefit from this book.

N\

 Aviation Systems
it

Yayinevi : Springer Berlin Heidelberg |
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AVIATION INVESTMENT

DORAMAS JORGE-CALDERON

Aviation Investment uniquely addresses investment appraisal
methods across the key industries that make up the aviation
sector, including the airports, air traffic management, airline and
aircraft manufacturing - or aeronautic - industries. It is a practice-
oriented book where methods are presented through realistic
case studies. The emphasis is on economic appraisal, or cost-
benefit analysis, in order to determine the viability of projects

not only for private investors but for society as a whole. Financial
(cash flow) appraisal is illustrated alongside economic appraisal,
as the latter builds on the former, but also to show how economic
appraisal enhances standard financial appraisal to determine the long-term sustainability of any
investment. Aviation is a capital-intensive sector that is growing rapidly, with world traffic expected
to double over the next 15 years or so. A great deal of economic appraisal of investment projects
takes place already, as aviation is subject to government intervention through economic regulation
and financial support, and as both investors and policy makers seek to understand issues such as
how environmental legislation may impact the viability of investments. Both economic growth and

welfare go hand in hand with sound investment decisions, particularly regarding sectors such as
aviation where investments are large and almost invariably debt-financed. Aviation Investment offers
all aviation sub-sectors a single-source reference, bringing together the theoretical background of
the economic appraisal literature and aviation investment in practice. It is written in a style that is

accessible to non-academic professionals, using formulae only where strictly necessary to enable
practical applications, and benefits from the substantial practical experience of the author.

.

Yayinevi : Taylor and Francis
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HAVACILIK LISESI

“

GELECEGIN
FIRSATI
BUGUNDEN

Gelecegin havacilarini yetistiren Turkiye’nin en havali
Ozel lisesi Gokjet'te erken kayit ddénemi basladi.
Ozel ddeme secenekleri ve fiyat avantajlarini kacirmayin.

e iISTANBUL MERSIN g
www.gokjetlisesi.com | o*(ect"ees o1 01 | 0 s ests3ss el Bl gokjethavaciliklisesi

UCAK BAKIM Gévde/Motor - UCAK BAKIM Avionic (Elektrik/Elektronik) - KABIN HIZMETLERI - YER HiZMETLERi YONETIMI
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HAVACILIK LISELERI iCIN
“TANINAN OKUL” GEREKLILIKLERI

Havacilik sektortnin yukselise gecmesi, sektorlin personel intiyacinin artmasi ve ytksek gelir
imkani; havacilik alanini tim 6grenci ve aileler icin cazip hale getirmistir. Sektorle ilintili olarak
daha cok ucus egitimleriyle ilgili okullar acilirken son birkac yilda Lise eg@itimi seviyesinde
“Havaclilik Lisesi” adiyla okullar ugak teknisyen, kabin memuru, yer hizmetleri personeli
yetistirmek Uzere aciimaktadir. Sektorden gelmeyen bircok velinin Havacilik Liseleri'yle ilgili
tam bilgiye sahip olmadigi ya da sadece bu okullardan aldiklari bilgilerle yiiksek beklentilere
girildigi gorulmektedir. Beklentilerin karsilanmamasi sorunlara ve bu okullarla ilgili bilgi kirliligine

sebep olmaktadir.

KAZIM ASIK

Ucgak Bakim alaniicin bir 6grencinin hayal ettigi
beklentilerinin karsilanmasi, SHY-66 yonetmeligi
kapsaminda kabul edilen B1ya da B2 olarak
isimlendirilen lisanslara sahip Kalifiye Personel
olarak sektdrde calismaslyla olmaktadir. S6z
konusu mevzuat kapsaminda B1-B2 lisansina
sahip olmak icin lise dlzeyinde egitim alan
kisiler icin birden fazla yontem bulunmaktadir.

*Herhangi bir okuldan mezun olup 14 ile 17
arasinda moddl sinavina girip 5 yil boyunca
sektorde alaninda bakim deneyim suresini
tamamlamak,

*Herhangi bir havacilik lisesinden mezun olup
8’inden muaf oldugu modul sinavlarinin kalan 6
ile 9’'una girip 3 yil boyunca sektorde alaninda
bakim deneyim slresini tamamlamak,

44 UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI

*Taninan Okul Sertifikasina sahip bir havacilik
lisesinden tim modidl sinavlarindan muaf olarak
mezun olup 3 yil boyunca sektérde alaninda
bakim deneyim siresini tamamlamak,

Not: Belirtilen Modul Sinav sayilari istenilen
lisanslara gore degismektedir.

Ogrencisine iyi bir gelecek saglamak icin bu
okullara basvuran velilerimizin Ucak Bakim alani
icin talep etmeleri gereken tek 6nemli husus
3. Secenek olan okulun Sivil Havacilik Genel
Mudurltgu tarafindan verilmis bir “Taninan
Okul” Sertifikasina sahip olup olmadigi ya

da “Taninan Okul” olacagim diyen bir okulun
yeterli gereklilikleri saglayip saglayamadigidir.
Yeterlilikleri saglayan bir okul basvurusundan
kisa bir slre sonunda sertifikaya sahip
olmaktadir.




“Taninan Okul” olmak icin bir okulun
tamamlamasi gereken yeterlilikleri bir egitimci
olarak sizlere terimlerden uzak bir sekilde
anlatmaya calisacagim.

1. Teorik ve pratik egitim icin belirlenen egitim
siireleri saglanmalidir.

Minimum Pratik
Egitim Saati
(60 dk. tizerinden)

Minimum Teorik

Kategori Egitim Saati

(60 dk. tizerinden)

B11 1200 800

B2 1200 800

Yukaridaki Tablo incelendiginde Ugak Bakim
egitimi alan bir 6grencinin mezun olana kadar
toplamda 2000 tam saat mesleki egitim

almasi gerekmektedir. Anadolu Meslek Lisesi
Programina dahil bir Havacilk Lisesinde
10.sinifta 15, 1.sinifta 27, 12.sinifta 32 ders saati
olarak ders aldigini planladigimizda toplamda
1776 tam saat, Anadolu Teknik Lise Programina
danhil bir Havacilik Lisesinde ise 10.sinifta 15,
.sinifta 15, 12.sinifta 19 ders saati olarak ders
aldigini planladigimizda toplamda 1176 tam
saat ders yapabilme imkanini goéz oniinde
bulundurdugumuzda “Taninan Okul”un hafta
sonu, sdmestr ve yaz tatilinde egitim planlamasi

yaparak aradaki eksik sureyi tamamlamasi
gerekmektedir.

2. Sinav Gereklilikleri yerine getirilmelidir.

Taninan okul kapsaminda verilen egitimler icin
sinav yapllmasi ve gecme notunun 100 puan
Uzerinden minimum 75 puan olarak belirlenmesi
gerekmektedir. Bir 6grencinin “Taninan Okul”
adina kalifiye personel olmasi icin tim mesleki
derslerinin 75 ve Uzerinde notla tamamlanmasi
gerekmektedir.

3. Maksimum Sinif Mevcudu Gerekliligi
Saglanmahdir.

Egitim verilen siniflardaki 6grenci sayisinin;
teorik sinif ortami icin 35'i, pratik egitim i¢in 20'yi
asmamas| gerekmektedir.

4. Tesis Gerekliliklerinin Saglanmasi

“Taninan Okul’dan beklenilen en biyuk
gereklilik teorik egitimlerin yaninda gerekli olan
pratik egitimlerin eger farkli bir Ugak Bakim
kurulusuyla anlasmasi varsa en az %75’ini, eger
herhangi bir anlasmasi yoksa %100’Unu kendi
okulunda yapabilecek kabiliyet ve yeterlilige
sahip olmalidir. Bu yeterlilikler “Goévde/Motor
Bolumu Mekanik/Aviyonik Kalifiye Elemanlardan

TANITIM @
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Yapabilmesi Beklenen islemler” adi altinda Sivil
Havacilik Genel Muddrldgindn sitesinde de yer
almaktadir.
http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/

sektorel/genelgeler/Govde_Motor_Bolumu_Mekanik_ve_
Aviyonik(1).pdf

Yukarida belirtilen linke gore bir “Taninan
Okul”da, asagida belirttigim atolye,
laboratuvar ve birimlerin olusturulmasi ve
kullaniliyor vaziyette olmasi sarttir. Ucak Bakim
Kuruluslariyla anlasmasi olan okullar i¢in bu
atolyeler eksiltilebilmektedir.

e Aku Bakim Birimi

¢ NDI Atolyesi

e Hidrolik Laboratuvari

e Teknik Resim Atolyesi

e Bilgisayar Laboratuvari

e Takimhaneler

e Mekanik Atolyesi

e Motor Atolyesi

e Govde Laboratuvari

o  Elektirik Atolyesi

e Elektronik Atolyesi

e Sistemler Laboratuvari

e Kompozit Atdlyesi

e Ahsap Deposu

e Kumas Atolyesi

e Yapisal Tamir Atolyesi

e Gl Sistemleri Laboratuvari
e Basingh Tupler Atolyesi ve Dolum Tesisi
e Kompresor Odasi

5. Gerekli Donanim ve Malzemenin
Tamamlanmasi.

“Govde/Motor Bolimu Mekanik/Aviyonik Kalifiye

Elemanlardan Yapabilmesi Beklenen islemler”
listesine gbre 6grencilerin tum gorevlerini
tamamlayabilecek malzeme ve donanimin
atolyelerde hazir bulunmasi gerekmektedir.
Cok ciddi ve yeterli bir egitimin veriimeye
calisildigl “Taninan Okullar”in belki de olmazsa
olmazi tercihen calisan ve tum fonksiyonlarinin
bulundugu jet motorlu ve pervaneli olmak
Uzere iki ugaga sahip olabilmesidir. Aksi halde
ogrencilere egitim i¢in kurgulanmis sistemler
dzerinden egitim verilecek olup yeterlilikleri
saglamayacaktir.
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6. Dogru Egitim Kadrosuyla Siirekli Egitim.

“Taninan Okul”un mesleki egitimlerini verecek
egitim kadrosunun verdigi derslerin yeterliligine
sahip olup olmadigi Sivil Havacilik Genel
Mudurltgu tarafindan denetlenmektedir. Sektor
veya alan disi egitim kadrosuyla yeterlilikleri
saglayacak egitimi vermek imkénsiz olacaktir.
Bir baska dnemli husus ise “taninan Okul”
programinin bir butin oldugu distndldiginde
cok fazla kadro degisikliginin yasanmasi sureci
olumsuz yonde etkilemektedir.

7. Sertifikaya Sahip Olmak.

“Taninan Okul” Sivil Havacilik Genel Mudurligu
tarafindan kendisine verilmis bir sertifikaya
sahiptir. Ya da yukaridaki yeterlilikleri saglayan
bir okul biz kisa zamanda taninan okul olacagiz
iddiasinda bulunuyorsa sertifikaya sahip olmasi
cok kolay olacaktir.

Siz degerli 6grenci ve velilerimizin Havacilik
Liselerini incelerken yukarida belirttigim
maddelere gore kendinize yol haritasi gizmesi
ve memleketin ilerlemesi, blyumesi i¢in gayret
gosteren bu okullari secerek itibarlandirmasi
Havacilik egitimi adina blyuk bir adim olacaktir.
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OYUNCAKLARIN BABASI

SUNAY AKIN

Hikayeleri farkl ve ilgi ¢ekici anlatimiyla; oyuncaklara, cocuklara ve insanlara verdigi degerle
gondullere taht kuran Sunay Akin... Ona "Oyuncaklarin Babasi” da diyebiliriz.

SEVIM BAKI
HAVACILIK YONETIMI OGRENCISI

Sunay Akin en biyik hayali olan “Oyuncak
Mizesi”ni 23 Nisan 2005’de gercege
dondstdrdd. Tabi bu mize Sunay Akin’in uzun
yillar stren ugraslar sonunda ortaya ¢ikmistir. 20
yIl boyunca cesitli Ulkelerden, koleksiyonerlerden
topladigi oyuncaklarla bu muzeyi kurmustur.

Gidip gorenler bilirler Oyuncak Muzesi cok
blydll bir yer. Ziyaretiniz sadece muzeye degil,
cocuklugunuza da oluyor. Kendi kiltirimizden
tutun; Almanya, Amerika, ingiltere kiiltiirlerinden
de oyuncaklar gormeniz mumkun. Yani
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anlayacaginiz sadece kendi cocuklugunuza
dedil, hi¢ tanismadiginiz, bambaska bir kiltirden
birinin de cocuklugunu ziyaret etmis oluyorsunuz.

Mizede Sunay Akin ile karsilasirsaniz ne mutlu
size. CuUnkd karsllasirsaniz oyuncaklarin o gtizel
hikayelerini Sunay Akin’in kendi agzindan
dinleyebilme sansini yakalamis olursunuz. Ama
diyelim ki karsilasamadiniz ve sohbet edemediniz
tiztilmeyin. Kendisinin “Gorcek”, ilhan Sesen ile
beraber sergiledigi “Ask Sarkilari ve Oykiler”,
Nihat Sirdar ile birlikte sergiledigi “Sivrisinek
Dedin de Aklima Geldi” gosterilerine gidip hos
sohbetini ve glzel hikayelerini dinleyebilirsiniz.

Anlayacaginiz Uzere Sunay Akin’i her alanda
gormek mumkin. Mijdat Gezen Sanat
Merkezi'nde de hocalik yapmis olan Sunay
Akin’'in ayni zamanda hikayelerini topladigi bircok
kitabi da bulunmakta. Tabi bu hikayeler kurmaca
hikayeler degil, Sunay bey ayni Oyuncak
MUzesi’'ni olustururken uzun yillar ugrastigi gibi
hikayelerini de yazarken de uzun yillar emek
vermekte. Yazmak istedigi konular hakkinda
detayl arastirmalar yapip, arsivlere ulasarak bilgi
edindikten sonra kendi tarzinda hikayelerini
yazmakta. Kitaplarinda, ders kitaplarindaki
bilgilerden daha faydali bilgiler var dersem hig de
yalan sdylemis olmam.

Sunay Akin’in havaciligi da 6zel bir ilgisi
bulunmakta. Elde ettigim bazi havacilik bilgilerini
kendisinin kitaplarindan ve gosterisinden
ogrendim. Mesela; yelken kanadin mucidinin

bir Turk oldugunu ve adinin Emrullah Ali Yildiz
oldugunu Sunay Akin’dan 6grendim. Kendisine
bana kattigi havacilik ve diger tim bilgiler igin
“Gorgek” gosterisi sonrasl yiz ylze tesekkdr
erme firsatim oldu. Bu da benim igin gok gtizel bir
andi. Sizi asla geri cevirmez, sorularinizi cevaplar
ve sizi dinler. Oyle de anlayishidir Sunay Akin.

Size tavsiyem Oyuncak Mizesi'ne gidin, Sunay
Akin’in kitaplarini okuyun, gosterilerini izleyin.
Cunku Turkiye’de Sunay Akin gibi donanimli
insan ¢ok az var, bunu unutmayin.

istanbul Oyuncak Miizesi Adres: Egitim
Mahallesi, Omer Pasa Sk. No:17, 34730 Kadikdy/
istanbul

KULTUR
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istanbul’dan yaklasik 3-3,5 saatlik bir araba ancak kentin icine hicbir sekilde yayillmiyor. O
yolculugu ile ulastigim beldede daha ilk bakista kadar etkileyici bir manzara ki, glines bile o
dikkatimi ceken sey su oldu: Masmavi bir deniz, fabrika bacalarinin dumanlarindan dogup batiyor
muhtesem gorkemli yemyesil daglar ve adeta burada.

bircok beyaz bulut gériinimunde ve bir tirld

bitip tikenmeyen hep titen Eregli Demir Celik Eregli ismi Mitolojiden geliyor. Herkiil'den. Gli¢
fabrikasinin bacalari. iste size Eregli... Burasi dyle Tanrisi olan Herkul, kahramanliklarindan en

bir yer ki, strekli beyaz dumanlar goge yukseliyor  zorunu burada gerceklestirmistir. Kentin tarihi
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gercekten cok eski. 1.0. 2500'1u yillarda ilk kez
Eredli'nin cevresinde yerlesimler baslamistir.
Eski kayitlardaki adi, Herakleia Pontike. Bu adin
kokeni Herakles’e dayaniyor. Grekce Herakles
(Latincesi Hercules) adi, zamanla halk arasinda
Eregdli olmustur.

Antik caglarda kurulan kentte Frig, Kimmer,
Asur, Med, Mekadon, Roma, Bizans, Ceneviz,
Selguklu ve 1320 tarihinde de Osmanlilar burada
egemenlik kuran medeniyetler olmuslardir.

20. ylzyll baslarinda Arnavutkdy ciledi buraya
tasinmistir. Yani Istanbul’da tirii yok olan Osmanli
Cilegi Eregli’de bulunmaktadir. Bu nedenle

de Eregdli'nin adi o glizelim kokulu cilegi ile
aniimaktadir.

Simdi gelelim Herkul’in Cehennem Agzi
Magaralarindaki o Unlt mitolojik hikdyesine.
Kral Eurystheus tarafindan Herkil’e 12 gorev
verilir. Bunlardan sonuncusu ve en zor olani ¢
basli yilan kuyruklu bir kopek olan cehennem
kopegdi Kerberus’un kaciriimasidir. Kerberus
oluler dlkesinin bekgcisidir. Gorevi dirilerin

iceri girmesini, girenlerin de disari ¢lkmasini
onlemektir. Herkdl, efsanevi Altin Post’'u aramak
Uzere yola ¢ikan Argos gemicileri ile birlikte
Karadeniz Eregli’ye gelir. Hermes ve Athena’nin
da yardimi ile Kerberus’u yerylzlne ¢ikarirlar.
Ama Kral Eurysthyeus kopegdi gorince o kadar
korkar ki, Herakles kopegi tekrar Oliler Ulkesine
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geri birakir. iste Herakles'in Kerberus’u kacirmak
tizere Oluler Ulkesine indigi yer, Cehennem Agzi
Magaralaridir. Bu magaralar ilk gagda 6nemli

bir kehanet merkezi imis. Iste bu magaralar
Acheron vadisi denilen yerde bulunuyor. Ben

de buradan oldukgca etkilendigimi sdylemeden
gegemeyecegdim.
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Eregli adeta bir dogal liman... licenin en
yuksek noktasi Kale Tepesi adini tasiyor. 150 m
yukseklikte.

Kentin kalbi bence ‘Demir Celik FabrikasI’. Burasi
1960 yilinda kurulmus ve bdlgede ticari yasamin
zenginlesmesine neden olmus. Halen de dyle.

Eregli'de gezecek yer cok. Ama en ¢ok gezilen
yer, Cehennem Agzi Magaralari. Toplam 3 adet
olan magaralar inéni Mahallesinde bulunuyor.

Buraya girmek icin belirli bir Gcret dédiyorsunuz.

Ayrica Demir Celik fabrikasinin éndnden
baslayan ve her tarafi gigeklerle bezenmis o
yemyesil ve mavinin bilesimi olan sahil yolunda
ylrtyds yapmak da bir dmre bedel. Bozahanede
bulunan Fetih Cinarlarinin gélgesinde cay ya da
kahvenizi icip denizi ve limani seyretmenin de
tadina doyum olmuyor. Bir de mutlaka zamaninizi
ayirip o muhtesem Karadeniz pidesinin tadina
bakmanizi dneriyorum.

Eregli'de gezecek yer cok. Ama en ¢ok
gezilen yer, Cehennem Agzi Magaralari.
Toplam 3 adet olan magaralar inoni
Mahallesinde bulunuyor. Buraya girmek
icin belirli bir Gcret 6duyorsunuz.

Yazimin bashginda da belirttigim gibi burasi

hem celigi hem de ¢ilegi ile Unlu bir kent.

Hele de cilek mevsiminde yolunuzu Eregli'ye
disindrseniz adim attiginiz her yerde o giizelim
koku inanin basinizi dondirecek. Gidin, gortn, bu
cennet beldeyi inanin cok seveceksiniz.
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EURASIA Al RSHOW’A
KATILDIK

Eurasia Airshow 25-29, Nisan 2018
tarihleri arasinda Antalya’ da gerceklesti.
Fuara guzel bir stantla katilan UTED,
buyutk ilgi gordd.

UTED AYLIK HAVACILIK DERGISI




o
I}
m
<
I

Y
Standimizi THY Yo6netim Kurulu Baskani Eren ve Onur Air Teknik Genel Muddr Yardimcisi
ilker Aycr, THY Teknik Genel Miidiirii Ahmet Sukri Can, Eurasia Airshow CEQ’su Ferhat
Kahraman, SHGM Genel Midur Yardimcisi Can Yenibertiz ziyaret etti.

Fuara UTED Baskani Necdet Aksac, Baskan
Yardimcisi Orhan Sekerci, Mali Sekreter Ogin
Evcil ve Basin Yayin Sekreteri ilker Furat katild!.

Ozellikle fuara davet edilecek okul ve
ogrencilerle iletisim icerisinde oldu.

Eurasia Airshow‘a katihm gercgeklestiren 256
sirket, kurum ve derneklerle gortismeler
gerceklestiren UTED yonetimi, dernegimizi fuarin
en aktif standlarindan biri haline getirdi.
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UTED'DEN HAVACILIK
OGRENCILERINE BUYUK DESTEK

Ucak Teknisyenleri Dernegi (UTED) Baskani
Necdet Aksag, havacilik 6grencilerine vizyon
katmak ve havaciligi yerinde yasatmak
istediklerini belirtti. Okullar ile irtibata gegerek
Eurasia Airshow'a gelis-gidis ve konaklama gibi
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konularda Eurasia Airshow ile birlikte hareket
ettilerini dile getiren Aksag, ogrenciler ile daha
fazla ilgilenilmesi gerektigini belirtti.

Ucak bakim ogrencilerinin sorularini yanitlayan
UTED Baskani Necdet Aksac, sektoriin gtincel
durumu ve gelecegi ile ilgili anektodlar paylasti.

UTED standi 6niinde hatira fotografi cektiren
ogrenciler, fuardaki ucaklari gezerek gizel anlar
yasadl.
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TURKIYE-ASYA SiViL HAVACILIK KONFERANSI
35 ULKENIN KATILIMI IiLE BASLADI...

Asya Ulkeleri basta olmak Uzere katiimci Ulkelerle
sivil havacilik mizakereleri gerceklestirerek
Ulkelerarasindaki ugus agini gelistirmek ve ayni
zamanda da Ulkeler arasinda havacilik alanindaki
isbirligi imkanlarini gérismek tizere dlizenlenen
konferans, 35 Ulkenin sivil havacilik heyetinin ve 5
uluslararasi 6rgutin temsilcilerinin de bulundugu
300’0 agkin katihmcr ile gergeklestirildi.

ICAO Konsey Baskani Olumuyiwa Benard ALIU
basta olmak Uzere dunya sivil havaciligina yon
veren bir¢cok dnemli ismin bulustugu konferans ikili
havacilik mizakerelerinin yanisira havaciliktaki son
gelismelerin ele alinacagl panellere de ev sahipligi
yapllacak.

Sivil Havacilik Genel Miidiir Vekili Bahri KESICI'nin
konusmasiyla baslayan Acilis Toreni, D-8 Genel
Sekreteri Dato’Ku Jaafar Ku SHAARI, Asya
Parlamenter Asamblesi Milletvekili Burhan
KAYATURK ve Ulastirma Denizcilik Haberlesme

Tarkay -

Bakan Yardimcisi Yiiksel COSKUNYUREK ve ICAO
Baskanr’’nin konusmasiyla devam etti.

“Tirkiye havayolu aglari yoéniinden dogal bir
Hub..”

Bakan Yardimcisi Yiiksel COSKUNYUREK
konusmasinda Turkiye'nin havayolu aglar
yontnden dogal bir hub oldugunu belirterek, “3
saatlik ugus ile 40 Ulkeye, 5 saatlik ugus ile de 60
Ulkeye ulasilabilen bir Ulkeyiz. Dunyanin 16. Blyuk
Avrupa’nin da 6. biyiik ekonomiyiz. Ulkemiz
dogal guizellikleriyle diinyada en fazla turist ceken
6. Ulke. Turizm acisindan havacilik 6nemli bir
katalizor” dedi. Bakan Yardimcisi COSKUNYUREK
Turkiye'nin ICAQ’ya uye ulkeler icinde 30.siradan
10. siraya yUkseldiginin altini cizerek “120 Ulkede
307 noktaya ugabiliyoruz. 169 dlke ile ikili havacilik
anlasmamiz var. 15 yildir havacilik alaninda
yaptigimiz atilimlarla 16 milyondan fazla insanimiz
ilk defa ucakla seyahat etti ve 2017 yilsonu
itibariye yolcu sayimiz 200 milyonu asti. Tirkiye,
dunyayi is ve turizm acisindan birbirine baglayan
merkez Ulke ve Avrupa’nin Asya’ya acilan kapisi
konumundadir” seklinde konustu.

Azla

Civil Aviation CTonlferenca
w

i

TURK SiViL HAVACILIK AKADEMISi SAYESINDE
BOLGEDEKi PERSONELI DE EGITEBILECEGIZ
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Sivil Havacilik Genel Mudurltigu (SHGM) tarafindan
Avrupa Birligi destegiyle hayata gecirilen Tirk Sivil
Havacilik Akademisi acildi. Agilista konusan Arslan,
akademinin Turkiye ve AB tarafindan ortak finanse
edildigini kaydederek, kuresellesme ve teknolojik
gelismelere paralel olarak hizla gelisen havacilik
sektorinln toplumsal refahin da en dnemli
gostergelerinden oldugunu soyledi.



OCAK: SAVUNMA SANAYi MUSTESARLIGI VE DHMi ARASINDA iMZALANAN
PROTOKOL DOGRULTUSUNDA SABIHA GOKCEN HAVALIMANI 2. PIiST VE
MUTEMMIMLERI® iSi HIZLI BiR SEKILDE DEVAM EDIYOR

Ocak, resmi Twitter hesabindan yaptigi
agiklamada, DHMi'nin kisa zamanda basariyla
tamamladigi dinya capinda da dikkati ceken
projelerden edindigi tecribelerin farkl
kuruluslarla is birliginin yolunu actigini belirtti.

Sabiha Gokg¢en Havalimani'nda Savunma Sanayi
Mustesarlidi ile proje ve yapim kontrollugu
konusunda is birligi yaptiklarini anlatan Ocak,
sunlari kaydetti:

"Savunma Sanayi Mustesarligi ve kurulusumuz
arasinda imzalanan protokol dogrultusunda
'‘Sabiha Gokc¢en Havalimani 2. Pist ve
Mutemmimleri' isi iki etap halinde devam ediyor. 1.
etap islerimiz 2. pistin yapilacagi yerdeki mevcut
dogalgaz ve enerji nakil hatlarinin deplasesi, yol
baglantilarinin tinel icine alinmasi, ilave cevre

guvenlik tel 6rgiisii ve yollarindan olusuyor. Is
bugin itibariyla ylzde 92 seviyelerine ulasmis
durumda. 2. etap islerimiz ise 1. etaptaki
calismalarin belli bir seviyeye ulagsmasinin
ardindan ihale edildi. 2. etap projesi, havalimani
ucus trafigini son derece rahatlatacak olan tam
bagimsiz 3 bin 500 metre uzunlugunda paralel
bir pist, ilave paralel taksi yollari, apron, PAT
sahalarinin yaninda yeni bir hava trafik kontrol
kulesi, itfaiye binasi, teknik bina gibi Ustyapi
islerinden olusuyor. Bugun gerceklesme orani
ylzde 28 seviyelerine ulasan isler hizl bir sekilde
devam ediyor."

MILAS BODRUM HAVALIMANI YENiI HELIPORT SAHASI VE
YENi APRON iNSAATI HIZLA DEVAM EDIiYOR

Genel Mudurtimiz Ocak’in resmi twitter
hesabindan (twitter.com/fundaocakdhmi) yaptigi
o paylasim:

Hayata gecirilen blylk projelerimizin yani

sira havalimanlarimizdaki onarim ve yenileme
calismalari da araliksiz bir sekilde devam ediyor.
Bu projelerden biri olan Milas Bodrum Havalimani
pat sahalar onarimi isi hakkinda kisa bilgi
sunmak istiyorum takipgilerime bugutn.

Is Kapsaminda; Yeni bir adet heliport sahasi insa
edilecek. Mevcut aprona ilave apron yapilacak,
Paralel taksiyolunun 0-1.500 km arasi govde
tadilat yapilacak, Pist beton kaplamasi sokulerek
yenilenecek, 1 adet baglanti taksiyolu yapilacak.

Yeni heliport sahasinin beton kaplama imalatlari
tamamlanmis durumda, elektrik imalatlari devam
ediyor.

Yeni apronun kazi, dolgu imalatlari tamamlandi,
beton kaplama imalatlari suriyor; elektrik altyap
imalatlariyla menfez ve kapall drenaj imalatlari ise
bitirildi. llave apron sahasindaki yakit hidrant hatti
imalatlari devam ediyor.

HABER
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HAVACILIK TARIHINDE MAYIS h

1 MAYIS 1960

Soguk Savas: U-2 Krizi —
Francis Gary Powers’in
kullandigi Amerikan
Lockheed U-2 casus
ucagl, Sovyetler Birligi
Uzerinde dusdrdlunce
diplomatik bir krizi baslatti.

3 MAYIS 1934

Kayseri Ucak Fabrikasinda
yapilan ilk parti alti

avcl ugagindan biri,

50 dakikalik ugusla
Kayseri’den Ankara’ya
geldi.

6 MAYIS 1937

Dunyanin en buyuk
zeplini olan Hindenburg,
havalandiktan kisa sure
sonra alev aldi ve yanarak
yere gakildi. 36 kisinin
6ldigu kazadan sonra bu
tasimacilik yonteminden
vazgecildi.

12 MAYIS 2001
Alexei Tupolev, Sovyet
ucak tasarimcisi (d. 1925)
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1 MAYIS 1976
Paris-istanbul seferini
yapan “izmir’ ucagi Zeki
Ejder adli Turk tarafindan

Marsilya’ya kagiriimak
istendi.

4 MAYIS 1955

Air France’nin kurucusu,
Fransiz pilot, ugcak
tasarimcisi ve sanayici
Louis Charles Bréguet
oldd. (d. 1880)

8 MAYIS 1914

Fransiz yazar, film
direktoru, savas pilotu ve
blylk el¢i Romain Gary
dogdu. (6. 1980)

19 MAYIS 2013

Murat Oztiirk, Tiirk
akrobasi pilotu ve haber
muhabiri (d. 1953)

2 MAYIS 1892
Birinci Dlinya Savas’’nin
efsane Alman pilotu
Manfred von Richthofen
(Kizil Baron) dogdu. (6.
1918)

5 MAYIS 2007
Kamerun’un Doulala
kentinden, Kenya’nin
baskenti Nairobi'ye gitmek
Uzere havalanan Kenya
havayollarina ait Boeing
737-800 tipi yolcu ucagdi
dist: 115 kisi oldd.

10 MAYIS 1941

550 Alman ucagdi Londra’yi
bombaladi, yaklasik 1.400
sivil oldu.

20 MAYIS 1933
Tirk Hava Yollari kuruldu.



20 MAYIS 1932

Amelia Earhart, Atlantik
Okyanusu’nu ucakla tek
basina ve hi¢ durmadan
gececegi yolculuguna
Newfoundland’'dan
basladi. Ertesi gun
irlanda’ya inis yaptiginda
bunu basaran ilk kadin
pilot unvanini almis oldu.

22 MAYIS 2010
Dubai’den gelen Hindistan
Hava yollarina ait Boeing
737 tipi yolcu ucadi
Karnataka eyaletindeki
Mangalore Havalananina
inise gectigi sirada pisti
Iskalayarak, hava alaninin
yakinindaki vadiye dustd.
Ucaktaki 166 kisiden 8 Kisi
yarall olarak kurtuldu.

25 MAYIS 1944

Nuri Demirag’in
fabrikasinda yapilan ilk Ttrk
yolcu ugagd istanbul’dan
Ankara’ya uctu.

20 MAYIS 1953
Amerikall Jacqueline
Cochran, North American
F-86 Sabre ile ugarak
diinyada siper sonik hizla
ucan ilk kadin oldu.

23 MAYIS 2006

Ege Denizi'nde it dalasl
yapan Turk ve Yunan

F-16 ucaklari carpisti. Turk
savas ucaginin pilotu
kurtuldu, Yunanli pilot ise
hayatini kaybetti.

26 MAYIS 1970

Sovyetler Birligi yapimi
Tupolev Tu-144 slpersonik
ucagi, Mach 2 hizini
asabilen ilk ticari hava tasit
araci oldu.

28 MAYIS 1987

Bati Alman pilot Mathias
Rust kucuk ucagyla
Sovyet hava koridorunu
delerek Kizil Meydan’a
indi. Hava Kuvvetleri
Baskomutani Koldunov
gorevden alindi.

e, . ¢

21 MAYIS 1927

ABD’li havaci Charles
Lindbergh, ‘Sprit of St.
Louis’ adli ugagiyla New
York’tan Paris’e ucarak,
Atlas Okyanusu’'nu gegen
ilk pilot oldu.

24 MAYIS 1979

Yuzde 85’i yerli malzeme
ile dretilen ilk Turk ucagi
‘Mavi Isik 79-XA, Kayseri
Ikmal Merkezi'nde
basarili bir deneme ugusu
gerceklestirdi.

27 MAYIS 1958
Amerikan F-4 Phantom
Il cok amacli avci-
bombardiman ucagr ilk
ucusunu yapti.

30 MAYIS 1942

[Il. Dinya Savasl: 1000
kadar ingiliz bombardiman
ugaginin katildigr ve

1,5 saat suren bir hava
saldirnsinda Almanya’nin
KoIn kenti buytk hasar
gordu.

HAVACILIK TARIHINDE MAYIS F
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“ASKOLSUN”

CRR SENFONi ORKESTRASI

Sef: Rengim Gokmen

Solistler: Burak Kut, Atakan Akdas

Tdrk miziginin icinde dnemli yer tutan tekke musikisine ait, sevilen,
begeni ile dinlenilen, meydan gormus eserler icinden secilerek
olusturulan 6zel bir repertuvar; “ASKOLSUN”! Birbirinden glzel glfte
ve beste yapisina sahip bu eserlerin dizenlemeleri; besteci, keman
virtiiozu ve sef Hasan Niyazi Tura tarafindan titizlikle yapilmis, bir butin
kompozisyon olarak ortaya ¢ikartilmistir. “ASKOLSUN” bashdi altinda
dizenlemeleri yapilan ve senfoniye uyarlanan bu tasavvufi eserler,
populer muzigin énemli bir ismi Burak Kut ve Turk miziginin guglu
yorumcularindan Atakan Akdas tarafindan yorumlanacak. CRR Senfoni
Orkestrasr’nin, Turkiye’nin seckin orkestra seflerinden Rengin Gokmen
sefliginde icra edecegi eserlere, Turk miziginin ana sazlari ayri bir
renk katacak. istanbul tavrinin en muhtesem drneklerini kaside ve
naat tiirinde yine Istanbul’'un en giizel hafizlar “ASKOLSUN” senfonisinde okuyacaklar.
Cemal Resit Rey Konser Salonu’nda ilk sahnesini alacak olan “ASKOLSUN?”, IBB'nin
dizenleyecegdi Ramazan etkinlikleri kapsaminda; Yenikapi, Maltepe ve Beylikdizi
sahnelerinde istanbullular ile bulusacak.

CRR TURK MUZziGi TOPLULUGU’NDAN RAMAZAN iLAHILERI
Sef: Hakan Talu

Osmanli imparatorlugu’'nun ilk yillarindan giinimiize kadar siire gelen
kultdr tarihimizin en 6nemli basliklardan biri, Tirk Tasavvuf Mizigi'dir.
Ramazan ayi boyunca istanbul’da Mevlevihaneler basta olmak

Uzere; dergahlarda, Enderun’da, camilerde, saraylarda, konaklarda

ve evlerde icra edilen Turk Tasavvuf MUzigi, ylzyillar icinde kendi
kurallarini ve kaidelerini olusturmus, adeta yasayan bir gelenek
halinde Osmanl’dan glinimuze intikal etmistir.

“Ramazan Ilahileri” konserinde, Cemal Resit Rey Tiirk Miizigi
Toplulugu, “Turk Dini Mizigi”nin tarihsel akisina uygun olarak, hem
Ramazan ilahilerinden hem de Tiirk Tasavvuf Mzigi'nin hepsi
birbirinden degerli olan, farkli formlardaki ilahilerinden érnekler
seslendirecek ve konsere misafir olarak katilacak hafizlar, kasideler
okuyacak.




MEKTEB-i IRFAN
Veysel Dalsaldi
Coskun Karademir

irfan bir gondl iimidir. Bu iimin kaynagi tikenmez; Clink
insan tikenmez bir varliktir; daglarin bile yiiklenmeye
cesaret edemedigi yukt omuzlarina almis, asirlardir
tasimaktadir. irfan sahibine arif denir. Arif, génlii bilendir.
irfanin sesini kulaktan kulaga, kalpten kalbe tasir, bu
ses oyle bir yankilanir ki; duyanlar arasinda bir gondl

bagi olusur. irfani iste bu goniil badi yasatir durur. Bu bagda her derde deva, her hastalida sifa bulunur.
Anadolu topraklari bin yili askin zamandir irfanin sesini yasatan, engin ve essiz bir gonul cografyasidir. Bu
cografyada kalplerin sesleri konusulur. Asiklar ve ozanlar bazen bir baslarina bazen de halkalar halinde
sozlerini ve sazlarini daglara dogru vurur. Her vurusta irfanin yeniden dogusuna sahit olunur. Coskun
Karademir ve Veysel Dalsaldi, bu kez gontllerden gonillere dogru genisleyen irfanin sesini duyuruyor.
Alemi seyre caginyor. Bu seyirde bin bir ayri iklimin kokusu var. Hz. Mevlana’dan Pir Sultan Abdal’a, Kul
Nesimi'den, $Sah Hatayi'ye irfan yolunun tum ululari var; hepsi de varlik icin var, tevhid igin var...

17 Mayis 2018, Saat: 21:45 Cemal Resit Rey Konser Salonu

“ASKSIZLARA VERME
OGUT” YUNUS EMRE
SIiRLERI

Anadolu’nun kadim
medeniyetini mayalayan
blytlk isimlerden Y({nus
Emre’nin siirleri, birbirinden
degerli seslerin bir araya
gelmesiyle yeniden
yorumlaniyor. Nur Haktan’in
sunumuyla, Ramazan’in
huzur ikliminde YOnusca
bir aksam yasatacak olan yorumculara, Orhan Aykut
ilahileriyle eslik ediyor.

Yorumcular

Ahmet Soydz, Ali Bektas, Cengiz Demir, Emrullah Uzun,
Erol Eren, Hasan Tomuk, Huzeyfe Dalmaz, Mehmet Can,

Mesud Uz, Nisan Kumru, Nur Haktan, Sait Cataldas,
Seyfullah Kartal, Timur Cayir, Ugur Kayabasi

24 Mayis 2018, Saat: 21:45 Cemal Resit Rey Konser
Salonu

MAYIS’DA

Trafik Haftas| Mayis ayinin ilk
Cumartesi giinii

is Saghg! ve Giivenligi Haftasi
4 - 10 Mayis

Hidrellez Kultlir ve Bahar Bayrami
6 Mayis

Engelliler Haftasi
10 - 16 Mayis

Yerytiizii iklim Gindi
15 Mayis

Hava Sehitlerini Anma Gunu
15 Mayis

Dinya Telekomunikasyon Gunu
17 Mayis

Genclik Haftasi
19 - 25 Mayis

istanbul’un Fethi
29 Mayis

Dunya Sigarasiz Gunu
31 Mayis

Dinya Hostesler Gunu
31 Mayis
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4 MAYIS 2018 CUMA

TAXi 5

Aksiyon

Oyuncular: Franck Gastambide, Malik Bentalha, Bernard Farcy

Parisli stiper bir polis olan Sylvain Marot, ayni zamanda olaganustu bir soforddr. Sylvain, eski emniyet muduru
simdi ise Marsilya Belediye Baskani olan Gibert tarafindan, giiclti Ferrarilerle bilytik bir soygun diizenleyen italyan
Cetesini yakalamak icin gorevlendirilir.

11 MAYIS 2018 CUMA:

10X10

Gerilim

Oyuncular: Luke Evans, Kelly Reilly, Noel Clarke

Disaridan siradan bir adam olarak goziiken Lewis, aslinda pek de &yle degildir. Onun Cathy’ye karsi gizli bir takintisi
vardir. Geng kadindan intikam almayi distinen Lewis, en ince ayrintisina kadar her seyi hesapladigi bir plan yapar ve
Cathy'yi kacirnr. Onu oldukga kiigik, ses yalitimli bir odaya kilitler.

18 MAYIS 2018 CUMA

DEADPOOL 2

Aksiyon, Komedi

Oyuncular: Ryan Reynolds, Josh Brolin, Morena Baccarin

Deadpool, kahramanlik islerini devam ettirmekte, bir yandan da glndelik hayatini
strdurmektedir. Kiz arkadasl Vanessa'yla mutlu bir iliski strduren Deadpool’un dizeni,
gelecekten gelen Cable’in ortaya cikislyla sarsilir. Cable gelecekte tehdit olusturacak bir
cocugun pesindedir.

25 MAYIS 2018 CUMA

HAN SOLO, BiR STAR WARS HiKAYESi

Bilimkurgu

Oyuncular: Alden Ehrenreich, Emilia Clarke, Donald Glover

Orijinal tG¢lemeyle tanistigimiz Han Solo ve Chewbacca’nin maceralarini anlatacak Solo: A Star Wars Story filminin
yonetmenligini, Phil Lord ve Christopher Miller'dan devralan 2 Oscar’li Ron Howard Ustleniyor.




7

SINEMA @

GIZEM KARACA

GOKLERDEKi KAHRAMAN

Yonetmen: Kudret Sabanci

Oyuncular: Hilmi Cem intepe, Gizem Karaca, Miray Daner
Vizyon tarihi: 25 Mayis 2018
Tidr: Dram, Savas

I. Dlnya Savasi ve Kurtulus Savasi’nda gorev yapan ve disman ucagi distren ilk Tdrk
pilot olan Vecihi Hirkus’un hayati beyaz perdeye aktarildi. Turk havacilik tarihinin en
onemli isimlerinden pilot ve miihendis Vecihi Hurkus'un hayatinin anlatilacagi filmin
yonetmenligini Kudret Sabancrnin dstleniyor. Senaryosunu Savas Korkmaz'in kaleme
aldigi filmin oyuncu kadrosunda Hilmicem intepe, Gizem Karaca, Miray Daner, Bora Akkas,
Zeyno Eracar, Murat Arkin, Bahadir Yenisehirlioglu gibi isimler yer aliyor.
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BiL BAKALIM

1 HANGI SAYI
GELMELI?

Soru isareti yerine hangi
rakam gelmeli?

5 HANGI SAYI 4 5
GELMELI? 3 2

Soru isareti yerine hangi
rakam gelmeli? ) 1

Yukaridaki iki bulmacayl da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile
dernegimize gbnderen U¢ okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Mayis’a kadar dogru
cevabl gonderen okurlarimiz arasinda yapilacak c¢ekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI: Mustafa Ugurlu, Nalan Karabulut, Ahmet Murat Kurtoglu

ic karedeki capraz sayilarin toplami ile Uc kutucukdaki sayilarin toplami
distaki capraz sayilarin sayilarin carpimi hemen altindaki ikili kutucukdaki
esit olmali saylya esit olmal

1 Cevap: 6 2 ‘ Cevap: 1
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Tiirk Hava Yollari'ndan, istanbul’da bekleme siiresi 7 saat ve iizeri olan
Business Class yolcularina ¢ok dzel bir hizmet:

Istanbul Bosphorus Experience.

Ozel tekneler ile essiz bir Bogaz turunun ardindan
Ciragan Palace Kempinski'de unutulmayacak bir yemek,
Tiirk Hava Yollari Business Class yolcularini bekliyor.

Siz de ozel fiyatlarla bu ayricaliktan faydalanmak isterseniz
bosphorus.turkishairlines.com’u ziyaret edebilirsiniz.

Y r.
TURKISHAIRLINES.COM
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