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DEGERLI MESLEKTASLARIM,

23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami kapsaminda, cocuklarimizin havacilik ST ) B SR e
sektortintn gelisimini gorebilmeleri, model ugak yaparak Uretimin tadina varmalarini ve Aircraft Technicians Association President
yaptiklari ucaklar ucurarak eglenmelerini saglamak amaciyla Istanbul Havacilik Mizesi ile
ortak bir organizasyon gerceklestirdik. Bu etkinligimize, meslegimizin yasayan efsanesi,
duayen Ucak Teknisyeni Tayyar GULER de bizi kirmayip katildi. Kendisine buradan bir kez
daha tesekkirlerimizi sunuyoruz.

Gelenekten gelecege giizel sahnelerin hayat buldugu bir etkinlik oldu.
Istanbul Havacilik Miizesi Yonetimine de gosterdikleri yakin ilgiden dolayi tesekkir ederim.
Degerli Meslektaslarim,

Ulkemizin gelisiminde lokomotif sektorlerin basinda havacilik gelmektedir. Ulkemizin sivil
havaciliginin gelistigini de gururla gortyoruz ve bunu her firsatta dile getiriyoruz.

Ulkemizin havacilik alaninda gerceklestirmeye calistigi en blyik hedeflerden birinin de
ucak dretimi oldugunu biliyoruz. Ugak ve ucak malzemelerinin Gretimi icin caba sarf
edilmektedir. Bu ¢alismalari destekliyoruz ve olumlu neticeler alinmasini bekliyoruz.

Ulkemizdeki havaciligin gelisiminde, tim zorluklara ragmen ugak treten, vizyon sahibi
ve girisimci ruha sahip Nuri DEMIRAG ve Vecihi HURKUS gibi insanlarimiza gecmiste
sahip cikilmadidi her firsatta ifade edilmektedir.

Nuri DEMIRAG ve Vecihi HURKUS tarafindan Uretilen ucaklar, en cok ziyaret edilen
havacilik mizesi olan Istanbul Havacilik Mizesinde bulunmamaktadir. Cocuklarimizin

ve genglerimizin bu muzeleri ziyaretlerinde, iilkemiz insaninin drettigi ugaklari canli
olarak gérmesi ve Uretim surecini dinlemeleri; gelecek nesillerin, Gilkemizin ‘ugak tretimi’
hedefinin basarilabilecegine olan inancini perginleyecektir.

Degerli Meslektaslarim,

Geng meslektasimiz Tugrul Tuna BEKEN'in hayatini kaybettigi kaza yasanali iki yil
oldu. Kendisini bir kez daha rahmetle aniyoruz. Mekani cennet olsun, Allah ailesine ve
sevenlerine sabirlar versin.

Meslektaslarimizdan, kendilerinin ve ugcak bakiminda calisan diger arkadaslarimizin
guvenligini her seyden daha fazla 6nemsemelerini rica ediyoruz.

Once calisan giivenligi...

Turkiye gercek anlamda emekgi bir milletten olusmaktadir. Dinyada en cok calisan
nifuslardan birine sahibiz. Ulkemizdeki havacilik emekgilerinin, “1 Mayis Emek ve
Dayanisma GUini"nd, birlik, kardeslik ve dayanisma icinde gecirmelerini dileriz.

Tum meslektaslarimiza ve sivil havaciigimizin tim paydaslarina gorevlerinde kolayliklar
ve emniyetli calismalar dileriz.

Saygilarimla...
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TARIHIN TANIKLARI

- MESLEGE 40 YIL ONCE
BASLAYAN OSMAN TIRPANCI:

“BiziM
MESLEGIN
ANADILI
iNGILiZCEDIR...”

Meslege 40 yil 6nce baslayan emekli Ugak Teknisyeni
Osman Tirpanci, geng ucak teknisyenlerine, dikkati

elden birakmamays, ingilizce 6§renmeyi ve tecriibeleri
unutmamay oneriyor... Ozellikle ingilizce 6§renmenin
onemini vurgulayan Tirpanci, her ucak teknisyeninin ¢ok iyi
derecede Ingilizce bilmesinin zorunluluk oldugunu séyliiyor.

ISMAIL SEN

UTED: Havaciliga girisiniz nasil oldu?

Osman Tirpanci: Ben Macka Sanat enstitisi Elektronik bolumd
mezunuyum. Okuldan sonra dort yil Almanya'da calismistim. Askerlik igin
dondukten sonra birkac isyerinde calistiktan sonra Hurriyet gazetesine
girmistim. Bize orada birkag gazete verirlerdi. Bir guin bu gazeteleri
okurken Terciman gazetesinde Turk Hava Yollari'nin bir ilanini gordim ve
basvurdum. Kisa sire sonra da sinavlari kazanip ise basladim.
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UTED: Daha dnce havaciliga ilginiz var miydi?
Osman Tirpanci: Hayir... Tamamen tesadufi bir olay...
UTED: Peki basladiktan sonra sevdiniz mi?

Osman Tirpanci: Baslangicta cok sikildim. Hat
Bakimda oldugumuz icin ariza olursa calisiyorduk. O

zamanlar vaktimizin cogunu bekleyerek gegiriyorduk.

Ayrica isten anlamadigim icin de sikici geliyordu.
Birkac ay sonra ayrilmayi bile distntyordum. Hatta

Baslangicta cok sikildim. Hat
Bakimda oldugumuz icin ariza olursa
calistyorduk. O zamanlar vaktimizin
cogunu bekleyerek geciriyorduk.
Ayrica isten anlamadigim icin de sikici
geliyordu. Birkac ay sonra ayrilmayi
bile distntyordum.




HUrriyet gazetesi o siralarda Almanya'ya baski
tesisi kurmak icin beni ise geri ¢agirmisti. Hem
Almanya'da yasamis olmam, hem de dil bilmem
dolayisiyla israrla geri cagirdilar. Aslinda ben de
niyetlendim ama buradaki buyUklerimiz havaciligin
daha avantajli olduguna beni ikna ettiler ve devam
ettim.

UTED: Baslangigta sikildim dediniz. Zamanla
sevmeye basladiniz mi?

Osman Tirpanct: Tabii... Isi 6grendikce tecribe
kazandikca anlamaya ve sevmeye basladim.
Sonra cok zevkli oldu. itk zamanlar konuya yabanci
oldugum igin bir 6grenme sureci vardi. Bu sirada
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sadece yapilan ¢alismalari izliyor ve 6grenmeye
galislyorsun. Sonra yavas yavas sana da yaptirmaya
basliyorlar, hem bilgin, hem de el meleken gelisiyor,
tecrlbe kazaniyorsun ve yaptigin isten zevk
aliyorsun. Bizim iste tecribe cok onemlidir. Ozellikle
bizim dénemimizde tecribi bilgi cok dnemliydi. Bizim
bir sansimiz da 1977'de her postaya birer adam
alinmisti. Fazla adam yoktu. Bu nedenle her ise
kosuyorduk, hizli 6grendik.

UTED: Ogrenirken ilging olaylar oldu mu?

Osman Tirpanci: Olmaz mi? Bir RMI arizasina tek
basima ilk gidisim ilginctir. Kokpite girdiginde RMI
indikatorde flag disarda idi. Ilk dnce indikatorlerin
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yerlerini degistirdim. Degisen birsey olmadi. Yan
taraftaki ucaktan (D/G) gyro'yu da alip degistirdim.
Yine ariza diizelmedi. Saatler gecti, hava da sicakti
ve ben de lyice terledim. Tulumuma varincaya kadar

islandim. Ben uzun zaman atoélyeye dénmeyince
atolyeden tecribeli bir arkadas geldi. Ucakta
yaptiklarimi sordu. Sigortalari iyice kontrol edip
etmedigimi sordu ve bunun Uzerine sigortaya
baktigimda sigortanin atik oldugunu gordim.
Sigortaya bastigimiz gibi ariza duzeldi. Ben de bu
olaydan bir tecrtbe edindim. Yillar sonra buna benzer
bir olayl Onur Air'de yasadim. Geng bir teknisyen
ucaktan telsiz ile benden VHF NAV kontrol paneli
istedi. Ben de ona kontrol panelini sokmemesini ve
ucaga kendimin gelecegini soyledim. Bu arizanin




sigortadan kaynaklandigini daha dnce tecriibe
etmistim. Sistem bloke oluyordu. Ben de Reset
islemini yaptim ve ariza dizeldi. Geng teknisyen
cok sasirdi ve ne yaptin da dizeldi diye sordugunda
konuyu izah ettim. Tabi bunlar hep tecrtbe ile
ogreniliyor.

UTED: Bu baglamda genc teknisyenlere dnerileriniz
nelerdir?

Osman Tirpanci: Once dikkat... Her isi yaparken
dikkati elden birakmasinlar. Bizim isin en 6nemli
kismi bu. Kucuk bir dikkatsizligin cok biyik bedelleri
olabilir. Bu nedenle dikkati elden birakmasinlar. Her
yaptiklar isi iki kere kontrol etsinler. Ikinci olarak da
Ingilizceyi iyice 6grensinler. Bizim meslegimizin ana
dili Ingilizcedir. Ana dili Ingilizce olan herkes bizim isi
bilmek zorunda degildir ama isi ugak teknisyenligi
olan herkes Ingilizceyi bilmek zorundadir. Cinki bu
isin eski ve yeni tim bilgilerinden ydnergelere kadar
her metin Ingilizce... Bizim basladigimiz dénemde bu
konu biyuk bir zorunluluk degildi ama artik dyle...

UTED: Baska...

Osman Tirpanci: Son olarak az dnce anlattigim
olaylarda oldugu gibi tecriibenin 6nemini
unutmasinlar. TecrUbe ile elde edilen bilgi altin
degerindedir. Bazen kitaplarda yazmayan basit
bilgiler isinizi cok kolaylastirir. Yasadiklari veya
meslektaslarinin tecribelerinden her zaman
yararlanmali ve bunlari asla unutmamalilar. Mesela
biz ucaklarda konektorlerde kabloyu ayirmak

icin pim veya soket tool aparati ile soklyoruz. Bu
aparatlarin metal ve plastik olanlari var. Bu aparatlari
kullanmasini iyi bilmek gerek. Dikkatli olunmazsa
konektor kilidi hasarlanir. Ayrica plastik tool da
bozulur. Bazen bu soket ve pimler zor sokalur. O
zaman tool hafifce tikuruk ile nemlendirilirse daha

kolay sokulur. (Bu bilgi kitaplarda yazmaz.) Kisaca
onerim gencler Ingilizceyi iyi 6grensinler. Dikkatli
olsunlar. Tecrtbeye 6nem versinler.
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OSMAN TIRPANCI

1948 yilinda Tekirdag Sarkdy'e bagli
Ucmakdere koytnde dogdu. Ik ve orta
ogrenimini memleketinde tamsamladiktan
sonra 1969 yilinda Macka Sanat Enstittsu
Elektronik bolumunden mezun oldu.

Istk Mihendislik'te Elektrik Mihendisligi
boliminde okurken 1970 yilinin Ekim
ayinda Almanya'ya gitti. Almanya'da

cesitli fabrikalarda dort yil calistiktan

sonra Turkiye'ye donerek askerlik gorevini
tamamladi. Askerden sonra Hurriyet
gazetesinde calisirken gordigd bir ilan
Uzerine THY'ye basvurdu ve 1977 yilinda,

Hat Bakim ucak teknisyeni olarak calismaya
basladi. 1980 yilinda lisansini alan Tirpanci,
1999 yilinda Ucak Elektronik Revizyon'da
Revizyon Sefi olarak calismaya basladi. 2005
yilinda THY'den emekli olan Osman Tirpanci
2012 yilina kadar da Onur Airde ¢alisti.
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ADIL KULTUR
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Bir 6nceki sayimizda Adil Kiltir kavraminin genel olarak tanimini yapmis ve calisilan
is yeri ile calisanin, calisan ile yine kendisinin kullandigi makinelerin ne tir iligki
icinde olduklarini incelemistik. Adaletli bir is yerinin ¢alisanin aidiyet duygusunu nasil
etkiledigini maddeler halinde incelemeye devam edecegiz.

HAMDI FIDAN

Kaginilmaz Kazalarla Ugrasmak

Karmasik endUstriler nihayetinde insanlar tarafindan
isletilir. Stireg operatorleri, Operasyon Denetcileri, Gemi
Teknisyenleri, Ugak Bakim Mdhendisleri, Mihendisler,
Pilotlar, Hemsireler, Hava Trafik Kontrolorleri, Tren
Makinistleri ve Cerrahlar gibi bircok meslekte, hizmet
sektorinde calisan ve karmasik sistemler icinde Grin
ortaya koyanlar makineler degil onlari dogru sekilde
sevk ve idare eden onaran, kontrol eden insanlardrr.
Tam bu meslekleri ve benzeri meslekleri yapan
insanlar her ne kadar énemli egitimler almis olsalar ve
zorlu testlerden ge¢mis olsalar da insan olmanin dogasi
geregi hata yapacaklardir.

Karmaslk endustrilerin en onemli 6zelliklerinden
birisi emniyetin olculebilir olmasi ve kazalarin
tekrarini onlemek icin gdstergeler olusturabilmesidir.
Ters giden bir durum oldugunda tim sirketin hatta
tUm sektorin bu olayin kok nedenlerinden haberdar
olmasi saglanir. Bu sayede sektorel olarak emniyetli
bir ortam saglanmis olur.

Burada énemli olan nokta bir seylerin ters gitmesine
neden olacak hatayi yapan kisinin basina gelenlerdir?
Suclamak, cezalandirmak, dislamak hepsi kolayca
yapilabilir.

Ancak Toplum bu ¢alisanlardan bu isleri yapmalarini
istiyorsa, isinin bir parcasl olarak yapilacak olan



kacinilmaz insan hatalan ile adil bir sekilde basa
¢ikmanin bir yolu bulunmalidir. Bu nedenle toplum,
karmasik endustrilerde “adil” bir kultdr Uzerinde israrci
olmalidrr.

Birden Fazla Bakis Acisi

Felsefi acidan bakildiginda mutlak gercek yoktur.
Gercek, kisinin olaylara ve durumlara bakis agisina
dayanan bireysel bir algidir. Bir durum hakkinda her
zaman birden fazla bakis acisi mevcut olabilir. Bu
durum adaletsizlik duygusunun cok kolay olusmasini
saglayabilir. CUnka her birey olaya kendi agisindan
bakacak ve kendini hakli gorecektir.

Yargilama ya da deg@erlendirme pozisyonunda
bulunanlardan birisi konulara ¢ok hizli bir sekilde
hakim olursa veya 6n yargili fikirler temelinde
hakimse, dnemli goruslere karsi kor olma riski vardir
ve sonraki yargilama hizli bir sekilde adaletsizlige yol
acabilir.

Sadece Adil Kultur Kurmak, dnyargi olmadan karar
verme konusundaki bircok bakis agisini dikkate alma
becerisini gelistirme ile ilgilidir.

Adil Kiltar Deneyimi

Yukaridakileri dikkate alarak, ‘insanlar Adil Bir Kaltir
icinde Nasil Yasayacaklar?” Sorusunu distinmek
ilginctir. Just Culture adindaki havacilik dinyasinda
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yaygin olan sey, Eurocontrol organizasyonu tarafindan
“On hat operatarlerinin veya baskalarinin, deneyim ve
egitimleri ile orantili eylem, ihmal veya kararlar icin
cezalandirlmadigi bir kaltrdur,

Ancak biytk ihmallere, isteyerek yapilan ihlallere ve
tahrip edici eylemlere izin verilmemelidir”.

Adil kultar, hakkinda cok fazla yazilabilecek genis

ve ucu acik bir konu. Hem calisan hem yonetici
acisindan bakilarak uzun tartismalar ve uzun
makaleler yazilabilir fakat amacimiz burada
okuyucuyu sikmak veya kesin bir yargiyla hikumler
vermek degil. Burada amacim Adil Kultdr adinda

bir calismanin varligindan ve iceriginden haberdar
olmanizi saglayabilmektir. Konunun derinlemesine
anlasilmasi ise sizin arastirmaci yonunize ve
okurluk merakiniza emanet edilmistir.
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(31 Mayis 1325 (13 Haziran 1909) tarlhll Kalem)
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MESRUTIYETTEN CUMHURIYETE KARIKATURLERDE HAVACILIK (2):

IKI YENI KAVRAM:
PARLAMENTO VE HAVACILIK

Gegen ay basladigimiz Mesrutiyetten Cumhuriyete Karikatirlerde Havacilik yazi
dizimize 31 Mart vakasi ve sonrasinda yasananlarla Kalem dergisi karikaturleri ile
devam ediyoruz. Bu donemde sik sik siyasi olaylar havacilik kavramlari kullanilarak
aciklanmaya calisilir. Hiikiimetin ve kabinenin bu kadar yogun bicimde “havacilikla”
iliskilendirilmesinin bir nedeni havaciligin da parlamentonun da yeni kavramlar olmasi

olabilir.

ISMAIL SEN

Gegen ayki yazimizin sonunda, 31 Mart olaylari
sonucunda tahttan indirilen Il. Abdtthamit
hakkindaki karikaturlerin bu olaydan sonra giderek
acimasizlastigini, sabik Sultanin sert bir bicimde
elestirildigini belirtmistik. Gercekten de Mesrutiyetin
ilan edildigi 1908 Temmuz'undan 31 Mart vakasina
kadar, hala padisah olan II. Abddlhamit'e yapilan
elestirilen en azindan “insaf” sinirlarindayd diyebiliriz.
Tahttan indirildikten sonra ise dozu artan bir Gslupla
elestirilir donem basininda... Il. Abduthamit hakkinda
yayinlanan yuzlerce karikatirden bazilarinda elestiri
malzemesi ise “havacilik” olacaktir... Tabii s6z konusu
karikaturlerde havacilik, ana konuyu destekleyen bir
yan ogedir.

Daha 6nce de belirttigimiz gibi, Rumi takvime gore
basladigi 31 Mart ismiyle anilan olaylar Miladi takvime
gore 13 Nisanda baslamistir. 10 giin kadar yasanan
karmasa sonucu 24 Nisanda Hareket Ordusu
tarafindan bastirilir ve hemen ardindan buyuk bir
degisiklik yasanir: Il. Abdtthamit, Hareket Ordusu’nun
duruma hakim olmasinin hemen ardindan 27 Nisan
1909 gint Ayan ve Mebusan Meclislerinin ortak
karart ile “halledilir’. Ertesi giin de Selanike stirgiine
gonderildi. Iste II. Abdilhamit'in Selanik'e génderildigi
28 Nisan 1909'dan sonra Osmanli mizah dergilerinde
bol bol sabik padisah karikattrleri gorilmeye baslanir.

Bu Kkarikatirlerin bir kismi da Abdithamit'in istanbul
veya hurriyet ozlemini yansitir.

Ah Senin Kiymetini Bilemedim

31 Mayis 1325 (13 Haziran 1909) tarihli Kalem dergisinin
38. sayisinin kapagindaki karikatur de (Karikattr 1) bu
tip karikatUrlere iyi bir 6rnektir. Abdidlhamit, Selanik'teki
Alatin Koskinun balkonundan izledigi bir balona
bakarak i¢ gegirir ve sunlari soyler:

“Ah senin kadrini, kiymetini bilemedim. Meger ki sen
bin istimbota, milyonlarca ata bedel imissin!lll._."

Belki karikaturiin merkezinde biyuk bir kudret sahibi
padisahin, srgtin hayatindaki acizligi, hurriyet ve/veya
Istanbul 6zlemi konu edilmektedir ama karikattrin
degindigi diger bir nokta da havaciligin dnemine vurgu
yapmasidir.

15
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Karikatiir 2

Dengesi bozulmus ve
diismek Uzere olan
ucagin kanat Ustiinde
oturan bir-asker, ucagi
idare edip ugurmaya
calisan sivillere ve
‘Kabine’ye soyle seslenir:
- Ben size muvazeneyi
(dengeyi) bozmayin
dedim. Gordiiniiz mi iste
balon baska istikamet
aldi, galiba distiyoruz.
(16 Temmuz 1325 (29
Temmuz 1909) tarihli
Kalem)

LS

ity e gal s By

Kabineye istikamet Verenler...

16 Temmuz 1325 (29 Temamuz 1909) tarihli Kalem
dergisinin 14. sayfasindaki karikattrde (Karikatr 2)
ise 31 Mart sonrasi yasanan siyasi belirsizlikler ve
hukumet krizleri konu edilir. S6z konusu siyasi krizler
ve htkumetlerin memleketi idare etmesi, bir ucagi
“dengeli” bir bicimde ucurmaya benzetilir: Isin ilging
tarafi bu karikattr, muhtemelen askeri iradenin siyasi
irade Ustundeki etkisinin ilk yansimalarindan biridir
ayni zamanda. Dengesi bozulmus ve diismek Uzere
olan ucagin kanat Ustinde oturan bir asker, ucag
idare edip ucurmaya calisan sivillere ve ‘Kabine'ye
soyle seslenir:

‘Ben size muvazeneyi (dengeyi) bozmayin dedim.
Gordintz mu iste balon baska istikamet aldi, galiba
dustyoruz.”

Bu karikatirle ilgili bir baska ilging nokta da
karikaturde bir tayyare olmasina ragmen, metinde
‘balon’ kelimesinin kullanilmasidir. Karikatrdn
Fransizca metninde ‘ucak’ kelimesi bulunmasina
ragmen Turkge balon” kullanimi, basit bir tashih
hatasi olabilir. Kiiclik de olsa diger bir ihtimal de ilk
zamanlarda tayyareye de balon denmesidir.

Kabine Balonundan Atilan Agirliklar

10 Eylal 1335 (23 Eyldl 1909) tarihli Kalem dergisinin
b4. sayisinin kapadinda yer alan karikattrde

de (Karikatur 3) bir balon bakanlar kuruluna
benzetilmistir. II. Abdilhamit doneminde ve sonrasinda
araliklarla 10 ay sadrazamlik yapan Huseyin Hilmi
Pasa’nin muhtemelen en zorlu donemi 5 Mayis 1909 -
28 Aralik 1909 tarihleri arasindaki kabinesidir. 31 Mart
sonrasi Ittihat ve Terakki Partisinin egemenligi eline
alma cabalari dolayisiyla strekli kabine revizyonlar
olmus, bakanlar degismistir. Kabine reisi olarak
Huseyin Hilmi Pasa, Istanbul semalarinda stiztilen
‘kabine balonu’'ndan az dnce dustugunde korkung bir
sekilde kaziga saplanmis bir bakani atmis, digerini

de atmaya hazirlanmaktadir. Cemil Cem imzall
karikatlrin st kisminda “Varan iki” ibaresi gorular.
Altta ise Turkce, Arapca ve Fransizca olarak su cimle
yazmaktadir:

“‘Balonu sukuttan (diismekten) kurtarmak icin bir
torba agirlik daha atmak lazm.”

iki Yeni Kavram: Parlamento ve Havacilik

HUkUmetin ve kabinenin bu kadar yogun bicimde
‘havacilikla” iligkilendirilmesinin bir nedeni havaciligin



da parlamentonun da yeni kavramlar olmasi olabilir.
Osmanli basininda havaciliga yogun bir ilgi her
zaman olmustur. 1900'lerin ilk yillarinda baslayan
tayyare uguslari da basinda genis yer bulmustur.
Havacilik, hakkindaki haberlerin yaninda bol bol
karikatUrlere de konu olmustur. Ayni yillarda siyasi
hayatimiza giren parlamento ve secilmislerin
kurduklari hikumetlerin havacilikla iliskilendirilmesi
anlasilabilir bir olgu. Ayrica siyasetin belirsizligi ve
siyasilerin yenilikten gelen acemilikleri ile, nasil
uctuguna ve idare edildigine akil erdirilemeyen hava
araclarinin “htkumet etmeye” benzetilmesine de
sasirilmamall.

Daha once, 1876'daki birkag aylik bir dénem disinda,
parlamenter sistemle hic tanismamis bir toplumun
yoneticisinden sokaktaki insanina kadar her bireyi
aslinda bu yeni sisteme “acemidir”. Bu acemilik,
havacilik gibi yepyeni bir konuya olan acemilikle dogal
olarak benzestirilmis ve havacilik bol bol siyasetle
iliskilendirilmistir.

Onumuzdeki sayi II. Mesrutiyet donemi havacilik
karikatrlerine devam edecegiz...

Caricaliire aux jJaéngers,

TURK HAVACILIK TARIHi |
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Karikatiir 3
Kabine reisi olarak
Hiseyin Hilmi Pasa,
Istanbul semalarinda
suzilen ‘kabine
balonu’ndan az
6nce dustiginde
korkung bir sekilde
kaziga saplanmis
bir bakani atmis,
digerini de atmaya
hazirlanmaktadir.
(10 Eyliil 1335

(23 Eyliil 1909)
tarihli Kalem)

0 dénem sikca
rastlanan “Ecnebi
Karikaturlerden” biri.
Alman Imparatorunun
ucan gemisinin tasviri.
Berlin Ulk dergisinden
alindigi belirtilmis.

(3 Kanuni Evvel 1325
(16 Aralik 1909) tarihli
Kalem)



YASANMIS BIR
OLAYIN ANALIZI

Ucak Teknisyenligi, cok ciddi yapilmasi gerekli bir meslektir. Ucak tGzerinde yapilan
islerin en basiti bile kurallara uyulmadan yapildiginda, kazaya sebep olabilecek hata
gerceklesebilir. Kazalar, genelde gézden kagan kiigtik hatalarin, zincir halkalarinin
tamamlamasi ile karsimiza gikarlar. Her isin 6nemli ve olasi hatanin farkinda olunmasi
gerektigini vurgulamak igin, daha 6nce yasanmis bir olay tizerinden konuyu agmaya

calisacagim.

ERHAN |NANC UTED Kurucu Uyesi

Olay :

*A310 ucagi Atatirk Havalimanina indi, taksi

sonrasi park yerine varip motorlarini durdurdu.

Ucagi karsilayan teknisyen kaptana “tekerlekler
takozland!” isareti verince frenler birakildi. Ucak kortge
yanasmadidi icin yolculart indirmek icin 6n ve arka
kapilara merdivenler yanastirildiktan sonra kapilar
acilip yolcular inmeye basladilar. Iste tam bu sirada
“walk around check” yapan teknisyen sol ana dikme
tekerleklerinin birisinde alev parlamasi gordu. Alevin
devam ettigi ve yakinlarda bir yangin séndurici
olmadidr igin, teknisyen 6n merdivenden inen yolculari
yararak hizlica ugaga, kokpite girdi. Kaptana “sol

ana tekerleklerde alevlenme oldugunu, kokpitteki
yangin sondurtct ile ilk midahaleyi yapacagini,
telsizden itfaiye cagirmalarini” soyleyip aldigi yangin
sondurtct ile ayni merdivenden, yolculari yararak yere
indi, sondurdc ile tekerlekdeki alevlere mudahale
ederek yangini sondirdu. Birkag dakika sonra kokpitin

cagirdidr itfaiye araci da ucak altina geldi. Teknisyen
itfalyeciye alevlenme ve yaptigi ilk mudahaleyi
anlatirken ayni yerden tekrar alev clkmaya basladi. Bu
defa Itfaiye mudahale ederek alevi sondirdd. Bu ikinci
mudahaleden sonra alevlenme tekrarlanmad.”




Ucagl park yerinde karsilayan teknisyenin alevlenmeyi
basladigi anda gormesi, olaya hizli reaksiyonu

ve dogru mudahalesi ile cok vahim sonuglara

yol acabilecek bir yangin sondtrilmus oldu.
Mudahalede gec kalinip lastikler yanmaya baslasaydi,
itfalyenin muidahalesine kadar kanat alt ylzeyinde
deformasyon olusup alevler kanat tanklarindeki
yakita erisebilirdi. Ucak agir hasar gorebilir, hatta KAL
olabilir, merdivenlerden inen yolcular dahil, can kaybi
yasanabilirdi.
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Sol ana dikmede yapilan detayli kontrolda, alevlere ok
hizli mtdahale edilebildigi icin, lastik, jant, fren Unitesi,
dikme ve kanat alt ylzeyinde herhangi bir yanma izi
veya hasarl tespit edilmedi.

Alevlenmenin 2 numaral tekerlekten ciktigi tespit
edilerek tekerlek (Wheel Assy) ve fren Unitesi (Brake
Unit) degistirildi.

Olayin kok neden analizini yapma gorevi bana
verilmisti. Sokilen tekerlekte (lastik + jant) yaptigim
fiziki incelemede yangin nedeniyle herhangi bir hasar
olusmadigi ancak, jantin ic capindaki bosluga cevresel
olarak yapismis olarak oldukca fazla miktarda (1

kg. kadar) sari/bej renkli genel maksat gres yag
oldugunu gordiim. Normalde bu bolgede gres
bulunmamaliyd.

Fren Unitesinde yaptigim kontrolde de dnitenin

tum rotor ve stator plakalarinin yagla islanmis ve

ic boslugununda da ayni tip gres yaginin birikmis
oldugunu gordim. Jant icinde oldugu gibi, burada da

L A,
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gres bulunmasi normal degildi. Jant ve fren Unitesi
bosluklarinda biriken gres yaginin kaynagini tespit
edebilirsem olayl cozmekte onemli bir adim ilerlemis
olacaktim.

Fren Unitesinde detayli goz kontroline devam ederken
tekerlek aksina oturan i¢ capta takili olan O-ringi
elimle ¢ikarip aldim. Cikardigim O-ringin dairesel
yapisinin % kadari yoktu. Yani, O-ring dairesel
bUtunltgunl kaybetmis, gorevini yapamayacak
kadar hasarliydi. O-ring hasarinin fren Unitesi ucaga
takilirken gerceklesmis olacagini distnerek bu

fren Unitesinin ugaga ne zaman takildigini tespit

edip montaj islemini yapan teknisyenle konustum.
Genel olarak (ve maalesef), teknisyenler techizat
kullanimini gereksiz gorduklerinden, oldukga agir
olan (100 kg. Gzerinde) bu kamponenti ucaga
takarlarken sokim/takim dolly'sini ucak basina
getirip kullanmak yerine, arkadas yardimi ile kaldirip
aksa oturtmuslardi. Dolly, fren Unitesinin agiigin
tasidigi gibi takilacagi aksin merkeziyle ayni eksende,
tam karsilasmis olarak dogru ve kolay takilmasini/

/

sokulmesini saglar. Ucak teknisyenlerinin énemli bir
kismi, koruyucu ve kolaylastiricl techizat kullanmaya
alisik olmadiklarindan olacak, bel fitigi hastaligina
ducar olurlar. Ornegin, motor takat kontrolunda kulak
koruyucusu kullanmadiklarindan, isitme engelli
olurlar. Umarim geng meslekdaslarim bu hatalari
yapmiyorlardrr.

A310 ugaklari fren Unitelerinin aksa oturdugu bolge
(task geregi) periyodik olarak gres ile yaglanir. Gres,
bazen el pompasi, bezan de basingli pompa ile
gresorluge basilir. Gresorlukten yapilan yaglamada,
yaglanan kismin hemen yakinindan (aks dibinden)
onceden basilmis ve rengi kararmis eski gres, onu
takiben de temiz gres cikmaya basladi§inda yaglama
tamamlanmistir, disariya ¢ikan fazla gres silinerek
alinir. Normalde el pompasinin 3-5 defa basilmasi ile
eski gresin aks dibinden disariya giktigr goralar.

Konumuz fren Unitesi ucada takilirken aksa oturan
captaki o-ring'in énemli bir kismi kopmus oldugundan
basilan gres, aks dibinden disariya ¢cikmak yerine, daha
kolay yolu secmis ve o-ring'in kopuk yerinden gegerek
fren Unitesinin i¢ bosluguna dolmus. Yaglamay:
yapanlar, gres aks dibinden disariya cikacak diye uzun
slre gres basmaya devam etmisler. Sorunu bas
teknisyenine iletmek yerine “cok bastim, herhalde
yaglanmistir” dustincesiyle isi kapatmislar. Ve ne
yazik ki, bu islem her periyodik bakimda defalarca
tekrarlanmis ama kimse “yahu bu kadar gres bastim,
neden disariya ¢cikmiyor” diye sorgulama yapmamis.
Sonugta 2 kg. kadar gres 6nce fren Unitesinin ig
bosluguna, sonra oradan gecerek jantin i bosluguna
basilmis oldugu tespit edildi.




Gres yagi kati madde olmasin karsin belli bir sicakliga
eristiginde eriyerek sivi haline doner. Anilan gresin
parlama noktasi (Flash Point) <225° C, kendi kendini
atesleme sicakligi (Auto-ignition temperature) <320°
C dir. Olay yasayan ucagimizin son inisinde, olagandan
daha fazla fren kullanmasi nedeniyle, fren uniteleri
fazlaisinmuslar, jant icinde biriken gres eriyerek sivi
haline dondsmus, fren Unitesi rotor ve statorlarinin
arasina akmis ve yiksek 1si nedeniyle kendiliginden
atesleme (auto ignition) baslamistir. Teknisyenin

ilk mUdahalesinden bir sire sonra yeniden alev
parlamasinin nedeni de fren Unitesinin halen
kendiliginden atesleme sicakligina sahip olmasidir.

Meydana gelen her olayin birden fazla hatalar zinciri ve
tetikleyici nedenleri vardir. Kalite 6gretisinde kullanilan
delikli peynir dilimlerinde anlatildigi gibi, hata delikler
zincirleme olarak ayni dogrultuda olduklarinda olay
(incident/impact) kacinilmazdir.

Konumuza donecek olursak; peynir dilimine gore
hatalar zinciri :

1. Peynir dilimindeki delik: Fren Unitesi ucaga
takilirken teknisyenin 6zel techizati kullanmamasi
nedeniyle o-ring 1/4'0 eksik/kopuk olarak ucaga
takilmisti ve teknisyen o-ring'i hasarladiginin
tarkinda degildi (etkin egitim ve farkindalik
eksikligi, bosvercilik). Dolly kullanilsaydi o-ring
hasarlanmayacak, basilan gres fren Unitesi ile jant
icine gidemeyecekti.

2. Peynir dilimindeki delik: Fren Unitesinin takilmasi
tamamlaninca task geredi yapilmasi gereken ilk
yaglama, teknisyenin "takim oncesi aksi elle yagladim,
yeniden gres basmak gereksiz" disUncesiyle
atlanmusti. (kendince hakli gordigu bir nedene
dayanarak bakim verisine uymama) O zaman gres
basilsaydi, teknisyen bastigi gresin aks dibinden neden
cikmadigini arastiracak ve fren Unitesinin o-ringinin
hasarlandigini ve gresin buradan fren tnitesi icin
gectigini farkedip edip hasarli o-ringi yenisiyle
degistirecekti. (bakim verisine uygun calismnama,
farkindalik eksikligi)
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3. Peynir dilimindeki delik: Daha sonraki periyodik
bakimlarda gresorlikten gres basan teknisyenler
bastiklari gresin aksin arka tarafindan neden
¢tkmadigini sorgulamamis, gereginden fazla

gres basmaya devam etmisti (etkin task egitim
eksikligi, bosvercilik). Periyodik gres basma isini
yapan teknisyen bastigi gresin neden aks dibinden
¢lkmadigini sorgulasaydi 2. Peynir diliminde oldugu
gibi, hatadan erken geriye donis imkani bulunacakti.
Bunun icin tekerlek ve fren Unitesinin sokldp basilan
gresin nereye gittigi ve sebebi arastirabilirdi.

Olayi tetikleyen unsur ise ugagin IST inisinde ve park
yerine gelinceye kadar taksi sirasinda fazla fren
kullanilmasi sonucunda fren Unitelerinin asirt Isinmasi,
tekerlek jant ve fren Unitesinin i¢ bolgelerindeki gres
yaginin eriyerek stator ve rotor plakalarinin arasina
akmasidir.

Sonug olarak; 3 adet peynir dilimlerindeki delikleri
ayni hizaya geldiler ve tetikleyici yardimi yangin olay
gerceklesti.

Emniyetli calismalar dilerim.
Yangin :

Yangin cikmasi icin 3 bilinenin ayni anda bir arada
bulunmasi gereklidir.

Yangin Ucgenini hatirlayalim (Fire Triangle):

1-Yanabilen Malzeme (Combustible Material), Sicakta
eriyerek sivi haline gelen gres yadi rotor-statorlarin
arasina akmis.

2-Oksijen (Oxygen), Havada %21 oraninda mevcut.

3-Ates kaynagdi (Ignition Source) Gres yaginin
<320° C'de kendi kendini ateslemesi (Auto Ignition
Temperature)

Sonug: Olay (impact/incident) = Yangin (fire)
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Glnlmiizde hava trafiginin yogunlasmasinin bir sonucu olarak, ugaklar arasindaki
ayirmalar belirlenen degerlerin altina bir takim nedenlerden dolayi diisebilir. Peki iki ugak
birbirine yayinlanmis ayirma degerlerinden daha fazla yakinlasirsa ya da ucaklar arasinda
hava trafik kontrolorlerinin miidahale etme alaninin disina gikacak kadar bir yakinlasma
olursa ne olur? Bu ay glindemde hava trafik kontrol sistemlerinde kullanilan radarin

yardimci fonksiyonlari var!

GONCA DEM|ROZ Hava Trafik Kontrolori

Her ne kadar bircok insani tedirgin etse de, istatistikler
en guvenli ulasim aracinin ugak oldugunu gosteriyor.
Ucaklarda her bir sistemin yedegdinin yedegi
bulunurken, herhangi bir aksaklik durumunda devreye
girecek sistemlerle durum tolere edilebilir. Hava

trafik kontrol hizmeti verirken de yardimcr unsurlarla
emniyetten 6dun vermeden hizmetin etkin bir sekilde
surdurdlmesi saglanir. Herhangi bir zafiyet s6z konusu
oldugunda gelistirilen sistemler farkindaligi arttirip
hatalarin ortadan kaldirilmasina yardimci olmaktadir.

Hatalarin 6nlenmesi kritik bir dneme sahip olmakla
birlikte, havacilik sektortinde yasanan her hadisenin
rapor edilmesi, bu kaltidrdn yayginlastinlimasi daha
emniyetli bir sektor olusturulmasi acisindan oldukga
onemlidir.

GokyUzindeki binlerce ucagin birbirine problem

teskil etmeden bir yerden baska bir yere gtvenli

bir sekilde gitmesi hem kontrolorlerin talimatlari,
yonlendirmeleriyle hem de gelisen sistemlerin
varligiyla mtmkin olmaktadir. Ucaklarin birbirlerinden




ve manialardan ayrilmalarini emniyetli, dizenli ve hizli
bir sekilde saglamak hava trafik hizmetinin ncelikli
amacidir. Bu hizmet verilirken hava trafik kontrolort
ve pilot arasinda yasanabilecek olasi bir iletisim
kopuklugunda ya da sistemsel bazi aksakliklarin
yasanmasi halinde ayirmalar nasil gerceklesiyor 6nce
buna bakalim.

Aircraft Proximity olarak adlandirilan ucak yakin
ge¢mesi durumu, ucaklar arasinda uluslararasi
kurallarla belirlenmis ayirma minimumlarinin
altina disuldigi durumu ifade eder. Yakin gecme
hadisesi dort temel kategoriye ayrilir. Bunlardan ilki
carpisma riski, ikincisi emniyetin tehlikeye diismesi,
carpisma riski olmamasi ve sonuncusu riskin
belirlenememesi durumudur. Carpismalar onlemek
icin sistemler Uzerinde 1950'1i yillarda calismaya
baslanmistir. 1956'da Buylk Kanyon Uzerinde iki yolcu
ugaginin carpismasl, havayolu sirketleri ile havacilik
otoritelerinin sistem Uzerindeki calismalarinin
Amerika Birlesik Devletlerinde hizlanmasini
saglamistir. Yine 1978de San Diego Uzerinde bir
yolcu ucad ile kicuk bir ugagin carpismasindan
3yil sonra FAA Federal Havacilik Kurulu (Federal
Aviation Administration) tarafindan TCAS (Traffic
Alert and Collision Avoidance System-Trafik ikaz

ve Carpismayi Onleme Sisteri) gelistirilmistir. Son
olarak 1986'da meydana gelen DC-9 tipi bir ucakla
6zel bir ucagin ¢carpismasi sonucunda, 1989'dan
itibaren Amerikan hava sahasinda bazi kategorideki
Amerikan ve yabanci ucaklarin TCAS cihazi
tasimasi ve kullanilmasi zorunlu hale getirilmistir.
TCAS konusundaki buttin bu calismalara paralel
olarak 1980'lerin basinda ICAO da, ACAS (Airborne
Collision Avoidance System) konusunda standartlar
gelistirmeye baslamistir. Halihazirda, TCAS I, ICAO
ACAS standartlarini karsilayabilen tek uygulamadir.
Bu nedenle "ACAS II" terimi standartlar ve yaply
temsil ederken, “TCAS II" terimi ise kullanilan cihaz

Aircraft Proximity olarak adlandirilan
ucak yakin ge¢mesi durumu, ucaklar
arasinda uluslararasi kurallarla
belirlenmis ayirma minimumlarinin
altina diistldigu durumu ifade eder.
Yakin ge¢me hadisesi dort temel
kategoriye ayrilir. Bunlardan ilki
carpisma riski, ikincisi emniyetin
tehlikeye diismesi, carpisma riski
olmamasi ve sonuncusu riskin
belirlenememesi durumudur.
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uygulamasini temsil etmektedir. Her iki terim

de birbirlerinin yerine kullanilabilmektedir. Hava
carpismalarini ya da carpisma durumlarini 6nlemede
son care olarak, havadaki gUvenligi arttrmak icin
dizayn edilmis olan ACAS, herhangi bir carpisma
riski goruldiginde pilotlara dikey olarak kacinmalar
tavsiye ederek carpismayi 6nlemede kullanili. Ozerk
bir yapiya sahip olan TCAS cihazi, hava aracindaki
seyrusefer sistemlerinden ve hava trafik kontrol
hizmetlerinde kullanilan yer cihazlarindan bagimsiz
olarak calisacak sekilde dizayn edilmistir. Hava
aracindaki antenler vasitasiyla TCAS cihazi, civarindaki
bitun ICAO standartlarindaki transponder lari
sorgular. Gelen bilgiler temel alinarak sistem, egim
mesafesi (slant range), irtifa ve ucus yonunu hesaplar.
ACAS iki cesit ikaz Uretmektedir. Ilki trafik ikazidir:
(TA-Traffic Advisories) Bu ikaz diger trafiklerle ilgili
olarak pilotu uyarir ve pilotun potansiyel bir kaginma
tavsiyesine hazir olmasini saglar. Digeri Kaginma
lkazi (RA-Resolution Advisories) *dir. Bu ikaz pilotun
dikey olarak kacinmalar yapmasini saglar. EGer

ilgili trafikte de calisir durumda ACAS varsa, her iki
hava araci Mode-S datalink vasitasiyla koordineli
kacinma yapar. Bu fonksiyon pilotlarin kendilerine
ACAS Il tarafindan iletilen kacinma ikazlarina

(RA) mumkin oldugunca uymalarinin énemini
ortaya cikarmaktadir. Operasyonlardan elde edilen
tecrUbelere gore, kontrolor tarafindan verilen yanlis
talimatlar ilgi trafigin gec fark edilmesi veya hic fark
edilmemesi, frekans mesajlarinin yanlis anlasilmasi,
irtifa hatalari, Uniteler arasindaki koordinasyon
hatalari veya eksiklikleri, oto pilot ve FMS hatalarr,
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Shaet Term Conflict Aler - STCA

Mediim Term Conllicn Men - MTCA

ATC sistem kayiplari ve STCA'nin (Kisa Sureli Uyar
Sistemi) bulunmadigr hava sahalarinda, TCAS I
onemli faydalar saglamaktadir. ACAS'In kullanimi
pilot ve kontrolorlerin, ucaklarin emniyetli ugusu

ile ilgili kendi sorumluluklarini degistirmez. Pilot
ACAS RA dogrultusunda bir manevra yaptigini rapor
ettiginde, gecerli ATC musaadesine tekrar dondugint
rapor edinceye kadar, kontrolor ugagin manevrasini
degistirecek herhangi bir girisimde bulunmaz.
Kaginma slresince kontrolorin, manevradan
etkilenen ugaklara, usullere uygun olarak trafik
bilgisi vermesi beklenir. Pilot, kacinma manevrasin
tamamladigini rapor ettikten sonra, kontrolorin
ucaklar arasindaki ayirmalari saglama sorumlulugu
tekrar baslar. ACAS Il tarafindan yayinlanan ikazlar,
tehlike teskil edebilecek olan trafigin transponder
moduna baglidir, transponder kapali durumdaysa,
ya da ICAO standartlariyla uyumlu degilse, bir ikaz
yayinlanmaz. Transponder calisir durumda ve ICAQ
standartlariyla uyumlu ise TA, ayrica, transponder
seviye bilgisi de sagliyor ise RA yayinlar.

Gunumuz modern RDPS'leri (Radar Bilgi Islemci
Sistemleri), yakin gegme durumlarini engellemek icin
boardda calisan kontroloru ikaz edip onlem almasini
saglayan bir takim fonksiyonlarla donatilmistir.
Bunlardan ilki Medium Term Conflict Detection'dir
(MTCD). Bu ikaz hava trafik kontrolorunt ikaz eden ve
onlem almasi igin zaman taniyan orta vadeli (20-30
dk.) bir sistemdir. Ucaklarin hava sahasinda ya da
sektorde izleyecegi rotayl (FDPS vasitasiyla) ve ugagin

ugus seviyesini ve yersuratini (RDPS vasitasiyla)
g0z onune alarak, baska bir ucak ile (belirli limitler
dahilinde) yakin gecme ihtimali durumunda radar
monitorunde ikaz verir. Gerekli olan ayirma ister
seviye, ister hiz, isterse radar vektoru yardimiyla
saglanabilir.

Modern sistemlerde bulunan diger bir fonksiyon da
Short Term Conflict Alert'tir (STCA). Bu fonksiyon,
birbirine belirli bir ayirmanin altinda gecmesi beklenen
ucaklart kisa bir sire 6nce boardda oturan kontrolord
sesle ve goruntild olarak ikaz eder. Kontrolor kisa bir
sure iginde gerekli dnlemleri almak zorundadir.

Bir diger yardmci sistem Area Proximity Warning
(APW) "tir. Bu fonksiyon, tehlikeli, yasak ve notamli
hava sahalarina girmek tzere olan ugaklar hakkinda
kontrolord sesli ve goruntilt olarak ikaz etmektedir.

OLDI, Online veri degisimi, birbirine komsu iki hava
trafik kontrol merkezi arasinda FDPS vasitasiyla
telefonla yapilan koordinasyona gerek kalmadan
otomatik ve guvenli olarak bilgi degisimi yapan bir
fonksiyondur. Hava sahasindaki bir ucagin bilgisi,
belli bir zaman 6nce (yaklasik 20 dk.) ABI (Advanced
Boundary Information) mesaji ile bir sonraki hava
trafik kontrol Unitesine gonderilir, daha sonra da (5
dk.) ACT (Activate) mesaji ile ugusun son bilgileri ile
birlikte aktif hale getirilir. ABI ve ACT mesajlarinin
diger FDPS'e ulastigini dogrulamak icin karsi FDPS
tarafindan LAM (Logical Acknowledge Message)
gonderilir. Boylece ugak bilgilerinin transferi
gerceklesmis olur.

System Supported Coordination (SYSCO) gelistirilmis
OLDI sistemi olarak da adlandirilan bu fonksiyon
sayesinde ucaklarla ilgili yapilmasi gereken
koordinasyonlar (seviye, ucus plani degisiklig,

direk yol v.b.) ucaklarin etiketleri vasitasiyla kolayca
gerceklestirilebilir.

GUnumUzde artan hava trafiginin yaninda mevcut
olan SSR discrete kodlarin yetersiz kalmasiyla




gelistirilen Mode S fonksiyonu ile yaklasik 16 milyon
ucak icin sabit kod tahsisi yapilabiliyor. Ugustan

once pilot cihazlarina ucus planindaki cagri adini
girecek ve butin Mode S sistemlerinde ¢cagri adi ile
goruntilenecektir. Bu sayesinde ucakla ilgili her tarlu
bilgiye (gercek hizi, ugus basl, seviyesi...) ulasabilmek
mUnmkdn olmaktadir.

Mode S uyumlu radar antenleri ile birlikte kullanilan
Air Ground Data Link AGDL fonksiyonuyla uyumlu
ucaklarla konusmaya gerek kalmadan her turld
talimat radar cihazi vasitasiyla (algalma, tirmanma,
donusler, direk yol, v.b.) verilebilir. Kalkislarda yol
musaadesi pilotun displayine gonderilebilir. Ayrica
ugagin displayinde gortinen; gosterge sirati, mach
numarasl, ucus basi ve dikey hizi da ucagin etiketi
Uzerinde gozlemlenebilir.

TEKNIK 25

Minimum Safe Altitude Warning (MSAW); Ucak

icin mUsaade edilen ugus seviyesi ya da irtifasi yol
minimasinin ya da minimum radar vectoring altitude
(MRVA) irtifasinin altindaysa kontrolord ikaz eden bir
fonksiyondur.

Cleared level Authoriance Monitoring (CLAM); Ucagin
uctugu ucus seviyesi, musaade edilen seviyeden
farkli (+300feet) oldugunda kontrolort ikaz eden bir
fonksiyondur.

Route Authoriance Monitoring (RAM); Ugagin hava
sahasinda izledigi yol, belirlenmis olan yoldan belli bir
sapma gosterdiginde kontrolort ikaz ederek 6nlem
almasini saglar.

Arrival Manager (AMAN); Trafik yuki fazla olan hava
limanlarinda kullanilan bu fonksiyon inise gelen
ucaklarin siralanmasinda ve aralarinda gerekli olan
ayiIrmalari tesis etmesinde kontrolore yardimci olan
bir dizi fonksiyondan meydana gelir.

Anlasilacagi Uzere hava trafik kontrol hizmeti
verirken kontrolére yardimci bircok radar fonksiyonu
bulunmaktadir. Teknoloji ile entegre calismak
havacilik sektdriinde basta emniyeti daha sonra
hizmet kalitesini dogrudan etkilemekte, sistemlerin
etkin calismasini saglayacak gerekli alt yapinin
olusturulmus olmasi bu bakimdan biytk onem
arzetmektedir.
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T129 ATAK Taarruz ve Taktik Kesif Helikopteri
Kendi savunma ve saldiri binyemizde kullandigimiz bu korku makinasi i ve dis
tehditlere karsi adeta goz dolduruyor.

ERSlN ADIYAMAN Ucak Teknisyeni

T-129 ATAK, ATAK programi cergevesinde Turk Silahl
Kuvvetleri icin Turkiye'nin cografi ve iklim kosullarina
gore tasarlanan, TUSAS ve AgustaWestland ortak
Uretimi taarruz ve taktik kesif helikopteri. T-129,
AgustaWestland Uretimi Agusta A129 Mangusta
helikopterinin govdesinin ¢esitli aksamlarinin
degistirilmesi ve 6zgun silah ve yazilim sistemlerinin
entegre edilmesiyle meydana geldi.

Atak pilotlarinin kasklari normal kasklardan tamsamen
farklidir. Kasklar, helikopterin kamerasiyla ve silah
sistemleri ile entegre edilmistir. Yani pilot nereye
bakiyorsa kameranin ve silah sistemlerinin yonu de o
yone bakmaktadir. Bu sistem "Kaska Entegre Kumanda
Sistemi (AVCI) Projesi” olarak adlandirnlmaktadir.

Avcl Projesi 2007 yilinda ASELSAN ile Savunma

. e =T ., B =

Sanayi MUstesarligl arasinda imzalanan sozlesme
ile Ar-Ge calismalarina baslamistir. Simdi ise Atak
Helikopterimizde bu proje hayata gegirilmistir.

Projede TAI, Aselsan ve AgustaWesland'in Gorevleri

TAI'nin Ustlendigi gorevler: Uretim, montaj, ucus
testleri, entegre, lojistik destek ve egitim gorevlerini
Ustlenmistir.

Aselsan'nin Ustlendigi gorevler; Aviyonik cihaz
tasarimlari, yaziim ve silah sistemlerinin Gretimi ve
tasarim gorevlerini Ustlenmistir.

AgustaWestland; Italyan bir sirkettir. Motor degisikligi,
ugus kontrol sistemi ve izleme birimi kisimlarini
Ustlenmistir.



Atak, disme dayanikliligr bakimindan saglam Uretilen
bir helikopterdir. Iki motora sahiptir ve motorlari
arasinda koruyucu zirh mevcuttur. Yakit tanklari, her
tarlU tehlikeye imkan vermeyecek sekilde Uretilmistir.
Rotor ve paller mermilere dayanikli olarak Uretilmistir.
Gorev bilgisayari, TUBITAK ve Aselsan isbirligi ile
dretilmistir. Seyrtsefer, haberlesme, elektronik harp,
hedef tespit ve silah yonetimi islevlerini bir bittin olarak
yonetebilme imkani saglamaktadir.

Atak pilotlarinin kasklari normal kasklardan tamamen
farklidir. Kasklar, helikopterin kamerasiyla ve silah
sistemleri ile entegre edilmistir. Yani pilot nereye
bakiyorsa kameranin ve silah sistemlerinin yoni de o
yone bakmaktadir. Bu sistem "Kaska Entegre Kumanda
Sistemi (AVCI) Projesi” olarak adlandinlmaktadir.

Helikopterin ucunda top yer almaktadir. 20 mm 500
adet mermi kapasitelidir. Ondeki top silahiyla hemen
hemen nokta atisi yapilabilen son derece tesirli bir
silahtir. Saga ve sola 90° olmak Uzere yaklasik 180°'lik
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bir alani ayni sekilde asagi 50° ve yukari 25° alan
kapsar. Top iki sekilde kumanda edilir. Birincisi pilotun
kafasinda olan avcl kaski, ikincisi ise ASELSAN Urin
hedef tespit ve gorintileme sistemiyle kullanilir. Ayni
zamanda 20 mm'lik topun Gzerinde bir adet lazer
pointeri vardir,

Atak Helikopterinde Anti-Tank silah sistemi de

yer almaktadir. ROKETSAN tarafindan yerli olarak

Uretilmekte olan UMTAS (Uzun Menzilli Tanksavar

Sistemi) MIZRAK ve CIRIT fuzeleri adi verilen silah

sistemlerimiz kullanilmaktadir ve menzilleri 8 km'dir.

Cirit silah sistemi 70 mm lazer gudUmludur. Ayrica o
T129, 8 adede kadar 160 mm Mizrak, 12 adete kadar
Cirit ve 2 adete kadar Stinger Fuzesi alma kapasitesine
sahiptir.




T-129 Teknik ve Aviyonik Ozellikleri

o Atak T129, 1250 m uzunlugunda, 340 m
yiksekliginde, 11.90 m rotor capina sahip,

Maksimum seyir hizi 145 knot (269 km/s),
Azami servis irtifasi 20.000 ft (6096 m),
Gorev yUKLU irtifasi 10.000 ft (3048 m),
Maksimum havada kalma siresi 3 saat,
Maksimum ugus menzili 303 nm (561 km),

Motor olarak 2 adet 1014 kW glcinde
[LHTEC-CTS800-400A kullanitmistir.

Atak Helikopteri ayni anda 6 hedefe kitlenebilme
ozelligine de sahiptir.

T-129 Manevra kabiliyeti yiksektir 90° takla atabilir
durumdadr.

Goruntuleme sistemi 360° donebilmekte yaklasik
20 km hedefleri tespit ve 10 km'ye kadar teshis ve
tanima yapmaktadir.

Projede gelinen asamada, 9 (dokuz) adet helikopter
KK K. envanterine alinmis olup, EDH fazi teslimatlari
tamamlanmistir. Sonrasinda 7 adet ATAK Faz-1
helikopteri KK K. envanterine alinmis olup, Faz-1
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helikopterleri teslimatlar devam etmektedir. ATAK
Faz-1 kalifikasyon faaliyetleri kapsaminda, Sayisal
Harita, Otopilot Ust Modlar, Stinger, CIRIT ve L-UMTAS
operasyonel kullanima agilmis olup, UMTAS, IDM ve HF
kalifikasyon faaliyetleri devam etmektedir.

Ayrica TUSAS, AgustaWestland firmasi ile birlikte
uluslararasi pazarda T 129 helikopterinin pazarlama
faaliyetini strdirmektedir.

Itk yurtdisina satis Ulkesi olarak da Pakistan talip
olmustur. Pakistan Kara Havacilik Komutanligrnin

istedi dogrultusunda T129 ATAK Taarruz ve Taktik
Kesif Helikopteri 21-31 Mayis 2016 tarihleri
arasinda Pakistan’in zorlayicr iklim ve cografi
kosullarinda, Pano Agil'de 50 derecede yiksek
sicaklik testlerini, Himalayalar'in baslangic
Hindikus Daglarrnda ise 14.000 feet'te yuksek irtifa
testlerini gergeklestirmisti.

Son zamanlarda gelisen ve gelismeye devam eden
projelerimizin devamini dileyerek, T-129 ATAK'In
Ulkemize hayirli olmasini dilerim.

Kaynak: millisavunma.com
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" 'ROTOR BOWING

I Gegen ayki yazimizda ugak motorlarinda karsilasilan saft egilmesi olayindan bahsetmistik.
Bu yazimizda da bu konuya devam ediyoruz.

. MUKERREM CEMIL AKGUL Teknik Egitmen

Motorlar kapatildiktan sonra, ytkselen sicaklik, Bu sorunu asmak veya etkilerini minimuma indirmek
motorun Ust ve alt kisimlart arasinda sicaklik farklligi icin motorun yatak dizaynini uygun hale getirmek
olusmasina neden olur ki bu da motordaki metal ve motor icerisindeki hava akisini kontrol altinda
parcalarin farkli oranlarda genlesmesi nedeniyle tutmak onemlidir. Motor icerisindeki hava akigini
rotorun hafifce bikilmesine (bowing) neden kontrol edebilmek icin verimli bir contalama (sealing)
olabilir. Sogumanin alttan Uste dogru olmasi temel onem arz eder. Contalama ile motordaki sogutma

sebeplerdendir.

Edilme derecesi (the degree of Bowing), motor yatak
bolgelerinin dizayni, motor icerisindeki hava akisinin
kontrolu, ortam sicakligi gibi pek cok faktore baglidir.

Egilme (bowing) vuku bulmusken motor calistirilirsa,
tUrbin blade lerinin motor kasasina (case) surtmesi
ile asinma ve yuksek vibrasyon meydana gelir. Fakat
motor kapatildiktan ¢ok kisa bir stire sonra (hala
sicak iken) veya tamamen soguduktan sonra tekrar
calistirilirsa sorun olmaz.
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kontrol altina alinabilirse egilme (bowing) etkisi
de azaltilabilir. Bu bahsettigimiz konular motorun
imalat asamasindaki temel konulardir.

Lakin fabrikadan cikmis halihazirda
u¢maya baslamis olan motorlarda
bu sorun ortaya ciktiginda problemi
tamamen ortadan kaldirana

veya belirli bir derece azaltana
kadar surekli uygulanmasi
gereken isletme prosedurleri
yayinlanmaktadir.

Ornegin GE90-115 motoru

icin, motoru kapatmadan énce
idle da belirli bir stre calistrmak
gerektigini bir onceki sayimizda
belirtmistik. Ilgili ucagin bakim kitabinda
(AMM) bu islemin motorun sogumasini
sagladig, tarbin kilittlenmesi (locked turbine rotor) ve
tlrbin hava contalarinin (tUrbin air seals) ve tdrbin
bladelerinin hasarlanmasini 6nledigi, edilmis rotor
sebebiyle ortaya cikan ylksek vibrasyonu azalttig
belirtilmektedir.

Benzer durum A320NEO ucaklarinda kullanilmaya
baslanan ve ylksek yakit tasarrufu saglayan PW1100
serisi motorlarda da mevcuttur.

Rotor egilme sorunu icin P & W'in, sekiz kademell
IBR'nin (integrally bladed rotor) blade uclaring, ultra
sertlestirilmis, ultra keskin kibik bor nitrar (CBN
cubic boron nitride), sertlestirilmis bir kaplama
yapacagi belirtilmektedir. Bu CBN kaplamasi, yiksek
basin¢ kompresort donerken blade uglart kompresor
muhafazasinin asinabilir kaplamasini kestiginde
bladeler ile muhafaza (case) arasinda daha iyi bir
sizdirmazlik olusturmasini saglar ki bu da HPC verim
kaybini azaltir.

Bu motorda modifikasyon ile bowing etkisini azaltmak
icin calismalar sdrdtrdltrken, halen kullanilan
motorlarda bu etkiyi azaltmak icin bazi operasyonel
uygulamalar gelistirilmistir. Motor calistirilmasi
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esnasinda motor devri yaklasik %12 N2 gegmeyecek
sekilde start valve modulasyonlu calistinlmaktadir.
Bu islem ile motorun igerisinin sogumasi temin
edilmektedir. Fakat bu islem yaklasik 4-5
dakika sUrmektedir. Bu islemi motorun
EEC dedigimiz kontrol Unitesi kontrol
etmektedir. Bu islem idle dan dnce,
HPC rotoru termal olarak uyumlu
hale getirmektedir. Bu koruma
islemi motorun calistirma sdresini
etkilemektedir.

Motor to Start logic MtS olarak
isimlendirilen bu islem icin
start valf EEC tarafindan kontrol
edildiginden, start valf arizasinda
diger motorlarda uyguladigimiz manuel
acma (manuel override) islemi bu motorda
uygulanamamaktadir. Manuel acma islemi ancak tam
sogumus motorda yapilabilmektedir.
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Tarih boyunca insanlarin, (ic temel sektor etrafinda; tarim, sanayi ve hizmet alaninda
istihdam edildigini soyleyebiliriz. 1800’lere kadar niifusun agirlikli kismi tarimda istihdam
olurken, sanayi ve hizmet sektoriinde yalnizca kiiglk bir yiizde calisiyordu. Fakat gelisen
sanayi ile beraber insanlar tarlalarini ve sirilerini birakti. Nifusun cogu sanayide
calismaya baslarken gitgide daha fazla insan da hizmet sektoriine kaydi.

UTKU UZUN Teknik Egitmen

Buhar guctine bagli kullanim alanlarinin
yayginlasmasi ve mekanik makinelerin verimlilidi ile
endustride ilk adim atilmis oldu. Sonrasinda Henry
Ford ile baslayan elektrik glicine dayali tretim
hatlarinin kullanimi, otomotiv sektort basta olmak
Uzere bir cok alanda devam etti. Bu da otoriteler
tarafindan kabul edilen 2. endustri devinimi niteliginde.

1970 sonrasi bilgisayar programlama ve
otomasyonun Uretime entegrasyonu ile de 3. endustri
kusagina gecilmis oldu.

GUNUMUzan dijital endustrisinde, elektronik
haberlesme kullanimi ve bilgi teknolojilerinin
gelismesiyle Uretim daha da otomatiklestirildi. Siber-
fiziksel sistemlerle izleme, fiziksel diinyanin sanal bir
kopyasini olusturma ve merkezi olmayan kararlarin
verilmesi su anda esiginde oldugumuz yeni endUstri
4.0 deviniminde devam ediyor.

Gelistirilen yapay zekali sistemler, birbirleriyle es
zamanli iletisime gecip isbirligi icinde calisarak; verileri
toplama ve analiz etme, kendi kararlarini kendi verme
ve akilli fabrikalara esnek adaptasyon amaciyla
Uretime ve hizmete devam ediyor.

Her seyin bu kadar hizli ve rahat olmasi ise blytk bir
soruyu da yaninda getiriyor;

Peki ya insanlar ne yapacak?

21. yUzyilin basinda ilerleme treni bir kez daha
perondan ayrilmak Uzere. Belki de bu yapilacak
sefer, sektore ve ekonomiye yon vermek isteyenlerin
kullanabilecegi firsata donuk son sefer olacak

ve treni kagiranlarin ikinci bir sansi olmayacak.
Trende bir yerimiz olsun istiyorsak bu yuzyilin
teknolojisini, 6zellikle de biyo-teknolojiyi ve bilgisayar
algoritmalarinin guicind iyi kavrayabilmemiz
gerekiyor.

From indusiry 1.0 10 indusiry 4.9

Buhar makinelerinden ve telgraftan ok daha etkili
olacaklan gibi kullanim alanlari da yiyecek, tekstil,
arac ve silah Uretimiyle sinirli kalmayacak. Beden,
beyin ve zihin, 21. yzyiin muhtemel Urunleri
olarak konumlanirken bunlari Uretmeyi bilenlerle
bilmeyenler arasindaki fark su andaki gelismis
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Ulkelerle gelismekte olan dlkeler arasindakinden cok Yapay zeka sanati,

daha derin olacak. _ Nl _
Ne var ki sanatsal Uretimin de yapay algoritmalardan

Ne kadar akilli olabilir ki? uzak ve glvende olacagina dair gosterebilecegimiz

\ bir kanit yok. Bilgisayarlarin bizim kadar lyi beste
Uzmanlarin, organik olmayan yapay zeka yapamayacagindan nasil emin olabiliriz?
algoritmalarinin “asla” erismeyecedi ancak insanlarin
uzman calisabilecedi alanlarin varligini karuyacagini Yasambilimlerine gore sanat zihnimizde olusani
belirtmesine ragmen gortnen o ki “asla” lafi belki de matematiksel oruntdler ile fiziken ortaya cikabilmek
otuz yila gecerliligini yitirecek. Kisa zaman oncesine ise organik olmayan organizmalar da bunu yapabilir.

kadar yUz tanimanin bebeklerin bile yapabildigi ama
yerylzindeki en gelismis bilgisayarlarin beceremedigi
bir islem olmasi, karsilastirmalarda verilen en populer
ornek. Bugln yUz tanima programlari, cehreleri
insanlardan cok daha hizli ve etkin ayirabiliyor. Polis
gUcleri ve istihnbarat servisleri sipheli ve suclulari takip
etmek amaciyla ylzlerce saatlik giivenlik kamerasi
goruntdlerini tararken buna benzer programlar
kullaniyor.

2016 yilinda yapay zeka Uzerinde yapilan EMI adli bir
calisma ile kongerto, senfoni ve opera besteleyebilen
bilgisayar programlari gelistirildi ve klasik muzik
dUnyasinda bir tartisma basladi.

1980'lerde insanligin kendine has dogasi tartisilirken
insanin kosulsuz stratejik zeka Ustunligine en lyi
olarak satrang gosterilir ve bilgisayarlarin bir insani
asla yenemeyecedi dusunalurdt. 10 Subat 1996'da
IBM'in Deep Blue isimli bilgisayari dinya satrang
sampiyonu Garry Kasparov'u yendiginde yazilimcilar
satrancin yalnizca temel kurallarini degil stratejiyle
ilgili talimatlari da Deep Blue'ya aktarmisti. Yeni nesil
yapay zeka programlariysa insan tavsiyeleri yerine
makine ogrenimini tercih ediyor. Bilinci olmayan ama
alabildigine yetenekli algoritmalar neredeyse her
seyi daha iy idare etmeye basladiginda, biling sahibi
insanlar ne yapacak?
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Johann Sebastian Bach'i taklit etmekte uzmanlasan
ve yedi yilda gelistirilen EMI tamamlandi§inda bir giin
icinde bes bin Bach korali besteleyebildi. Daha sonra
bir muzik festivalinde bu senfonilerden derledigi bir
seckiyi dinleyicilerle bulusturdu. Dinlediklerinin Bach
olmadigindan habersiz, heyecan icindeki dinleyiciler bu
mikemmel gosteriyi Gve dve bitiremezken ne kadar
dokunakli oldugundan bahsettiler.

Buna ilaveten proje gelistirilmeye devam etti ve
Beethoven, Chopin gibi diger UnlU bestecileri de
analiz ederek taklit 6zelligini gelistirdi. Hatta EMI
icin, bilgisayar tarafindan bestelemis klasik muzik
eserleri adi altinda piyasaya surulen ilk album
oldukea iyi bir satis rakamina ulasti. (merak edenler
icin; ‘david cope emi’)

Oncii sektor tip,

Tip alaninda ise bu cizgiyi coktan astik. Hastaneler bizi
artik birey olarak degil, bedeniniz ve sagligimizla ilgili
en muhim kararlari IBM'in Watson'i gibi bilgisayar
algoritmalari bu biyiik segimlerin cogunda rol
oynayacak.

Seker hastalari bir stredir kanlarindaki seker
seviyesini glinde birkac kez otomatik olarak olgerek,
kan tehlikeli bir sinira yaklastiginda uyari veren
algilayicilar kullaniyor.
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2014 Yale Universitesindeki arastirmacilar iPhone'la
idare edilen ilk “yapay pankreas” denemesinin
basariyla sonuclandigini acikladi. Arastirmaya katilan
52 seker hastasinin midesine kiguk bir alici ve pompa
yerlestirildi. Pompaya kandaki seker seviyesini
dizenleyen insulin ve glukagon hormonlart iceren
kicUk tupler baglandi. Kandaki seker seviyesini
surekli dlgen algilayicilar, verileri iPhone'a aktararak
telefondaki uygulama ile insan midahalesine gerek

kalmadan kandaki degerleri inceleyerek insulin ya da
glukagon salgilayabildi.

Bahsi gecen bu gelismeler marjinal faydada goztkse
de nifus artisina bagli gelecekte insanlari ciddi bir
issizlik bekliyor.

20yUzyilda tip kitlelere hizmet ediyordu. 20. ylzyil
ordulari milyonlarca saglikli askere, ekonomisi ise
milyonlarca egitimli personele muhtacti.
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21.ylzyilda tanim, sanayi ve hizmet alaninda
askerlerin ve iscilerin yerini algoritmalar almaya
basladikca, cocuklarin egitimine ve yetistirilmesine
olaganustu ¢aba harcayan, cocuklarindan hep daha
fazlasini bekleyen Japonya ve GUney Kore gibi
teknolojik agidan gelismis Ulkelerde dogum oranlari
hizla dustyor.

Hindistan, Brezilya ya da Nijerya gibi gelismekte olan
Ulkeler; nufus yogunlugunun getirmis oldugu issizlik,
yaygin hastaliklar, cehalet ve yoksullukla bas etmeye
calisirken sanayi ve savunmasi 4. nesil endUstriye tam
adapte Ulkelere karsi nasil rekabet edebilir?

Zeka bilincten ayrildigi ve bilinci olmayan zeka tehlikeli
bir hizla ilerledigi zaman insanlar ile makineler
arasindaki duvar yikilmis oluyor.

Kaynaklar;

Y.Noah HARARI-Homo Deus
Jheni 0SMAN-Diinyayi Degistiren 100 Fikir

https://www.sciencefriday.com/segments/the-future-of-artificial-
intelligence/
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O MILYON
YOLCUMUZLA

25 YILDI_
GOKLERDEYiIZ

90 milyon yolcumuzu 1992'den beri giivenle ve
uygun fiyatla ucurmanin Onur'unu yasiyoruz.
Bizi tercih eden ve buglinlere ucuran tim

yolculanmiza tesekkiir ederiz.
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DUZCE’DE YETISIYOR

ISMET ILHAN Model Ucak Ogretmeni

Ozel Su Damlas! Itkokulu havacilik kultbtinde 23
6grenci havaciliga itk adimlarini atiyor. Vildan Hanim,
calismalariyla ilgili sunlari séyliyor:

“Her biri ayri yetenek, ayri karakter ve ayri guzellikte
olan yavru kanatlarimiza oncelikli olarak amacimiz
havaciligi sevdirmek ve temel ugus bilgilerini
kazandirmaktir. Bu strrecte “model ucak” egitimi
verilmektedir. Bu egitimin her asamasi farkli beceri
ve disiplin gelistirmeyi saglar. Model ucak yapimi
esnasinda, yavru kanat g boyutlu tasarlama,
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arastirma, planlama, dlgme, hesaplama gibi

analitik degerlendirmelerin yani sira gizim yapma,
kesme, yapistirma, detaylandirma gibi becerilerde
kazanmaktadir. Yavru kanatlarin gelisim sireclerine
buyUk bir katkisi olan “model ucak” egitimine yavru
kanatlarinda ilgisi buytktar. Uretmenin keyfine varan
ve boylece zamanini etkili bir bigcimde kullanan yavru
kanat blyUk bir 6zen ve dikkat isteyen, ince detaylarla
dolu olan bu suregte; sabretmeyi, sirasini beklemeyi,
saygi duymayi, grupla galismayi ve yardimlasmayi
ogrenmektedir. Ayni anda sosyallesen yavru kanat
model ucak egitiminin itk asamasinda olcek bilgisi
ogrenir. Projeye gore olcUim yaparak kesim asamasina
gegcer. Daha sonra ucagin montajini yapmaya

baslar. Matematiksel veriler kullanirken, ucaklarin

ucmast icin gerekli fizik kurallarini da 6grenir. Beynin
dinamik bir sekilde calismasini saglayan bu strecin
sonunda model ugak egitmeni ile birlikte yapilan
guzel bir etkinlikte yaptiklar model ugaklariyla
birlikte hayallerini de ugururlar. Biz Mustafa Kemal
Ataturk'uin “Istikbal Goklerdedir” Sézinden aldigimiz
feyz ile ciktigimiz bu yolda bugintn geng modelcisinin
yarisinin bir ucak muhendisi olabilecegine, gercek bir
ucak insa edebilecegine, hayallerine kavusan ve tam
anlamiyla ucabilen bir pilot olabilecegine ya da uzaya
gidebilecek bir astronot olabilecegine inaniyoruz.”

Gelecedin havacilarinin 6zverili 6gretmenlerin
cabalariyla yetisecegine olan inancimizla hepsine
basarilar diliyorum.
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TEKNIK

¥

'UGRK TEKNISYENI EBITiMI

Degerli UTED Dergi okuyuculari, ilk yazimda Ugak Teknisyenligi mesleginin dnemini ve
zaman icinde degisimini ve gelisimini anlatmaya calismistim.

OZCAN UZUNOGLU Pusula Havacilik

Bu yazim da ise Ucak Teknisyeni aday yetistirmek
Uzere kurulan lise, meslek yuksek okulu ve
Universite seviyesindeki yaklasik 55 egitim
kurumunun durumunu ele almaya calisacagim.

Ulkernizde maalesef ki genc niifus artis orani ile
istihdam artis orani arasinda negatif yonde buytk bir
fark bulunmaktadir. Havacilik dahil bircok sektorde
muthis diyebilecedimiz gelismeler olmasina ragmen
istihdam artisinda beklentileri karsilayamamaktadir.

Bu sebepledir ki devlet bu genclerin hem issiz
gegirebilecekleri yillar azaltmak adina hem de daha
nitelik kazandirabilmek adina hem meslek okullari
hem de Universiteler acilmasina destek olmaktadir.

Su asamada bunun yanlis strateji olmadigini
distunmekteyim. Ancak, genc bireylerin bu hayata
atilma otelemesinin ileride daha da karmasik sorunlar
dogurmamasi icin devletimizin ne yaplip edip istihdami
artirici destekler ortaya koymasi gerekmektedir.

Diger bir acidan baktigimizda, Havacilik ile ilgili
egitim veren/verecek egitim kurumlarini sayis
(0zellikle de ozel egitim kurumlari) istihdam ile ilgili

bir arastirma yapmadan sadece havaciligin gelistigi
ve benzeri okullarin codaldigi bilgisine dayanarak
surekli artmaktadir.

Tipki okul acan patronlar gibi, velilerin de elinde
havaciligin buyudugu ve gelecekte cok cok elemana
ihtiyag olacad bilgisi vardir Ustun kord.

Havacilik ile ilgili editim veren/verecek 6zel editim
kurumlari ticari kuruluslar olduklari igin gelir-gider




farki onlar icin bir numarali hedeftir. Her ne kadar
idealist olduklarini sdyleseler de hicbir ticari kurulus
sadece idealist oldugdu icin para kazanamaz. Durum
boyle olunca, Ucret ayarlamasini da yaptiniz mi
musteri bulmak hi¢ zor olmamaktadir.

Talep arzin Uzerinde oldugu bu durumda okul
patronlari kalite iyilestirmesi konusunda ek
maliyetlerin altina hi¢ girmeyeceklerdir. Clnki onlar
patrondurlar ve ana hedefleri para kazanmaktir.

Kaliteyi sorgulamayan ve talebi kismayan veliler
oldugu surece de bu boyle devam edecektir diye
dusuntyorum.

<MRODEMY

www.mrodemy.com
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Sivil Havacilik Gzerine egitim veren okullarda sivil
havacilik sektorinde 5 yil ve daha fazla bilfiil calismis
editmen/yonetici sayisl ya cok azdir ya da hig yoktur.

Havacilik sektortinde Ucretler diger sektorlere gore
yUksek oldugu icin ve musteri talebinde azalma
olmadigi icin okul yonetimleri egitmen/yonetici
ihtiyaclarini YOK veya Milli Egitim Bakanligi'min
belirledigi standart gereklilikleri kullanarak genellikle
sektor tecrlbesi olmayan adaylar arasindan
karsilamaktadirlar. Sonucta okullardan mezun
olanlarin hem teknik hem de teorik bilgi seviyeleri
oldukca disuk olmaktadir.

Sadece birkag devlet okulu ve ¢ok az dzel egitim
kurulusunu bu tanimin disinda sayabiliriz. Isim
vermem dogru olmaz; ama, sektor istihdamina
bakildiginda bu okullar net olarak ortaya
cikacaklardir.

Tum okullarda kaliteyi yikseltmek icin hem YOK
hem de Milli Egitim Bakanlidi tarafindan yeni gitalar
koyulmali, basta Turk Hava Yollari olmak Uzere
belli basli Havayolu sirketlerinin bir sekilde egitim
sureclerine dahil edilmesi an akilci yol olacaktir.

Gelecek yazimizda sizlere Pusula Havacilik olarak
Okul Sanayi Esgudim Projesi (OSEP) kapsaminda
uygulamaya koydugumuz www.mrodemy.com
video egitim portalini ve yapmayi disindigumiiz
faaliyetleri aktaracagiz.

-
(©) /mrodemy
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Bu guzel organizasyonda dernegimize destek veren Hava Kuvvetleri komutanlidi'na, Turkish DO&DO ile Havacilik
Muzesi'ne ve tabii ki velilerimize cok tesekkir ederiz...
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| KULTUR

OKUMAK UZERINE

“Siradan okurla bulusmanin sevincini yasamaktayim. Okuyucularin edeb? dnyargilarindan,

en nihayetinde egitimin kurnazligindan ve dogmaciligindan arinmis sagduyulari, sairane
ovgulerden daha yiiksek bir yere konulmalidir.” Demis Dr. Samuel Johnson Life Of Gray adli
eserinde. Kitaptaki bu climleyi tecriibe etmenin heyecani icerisindeyim. Siradan bir okuyucu,
yazdiklarimi edebiyatin teknik terminolojisinde yalpalayarak, elestirel bir gozle degil; yalnizca
keyif almak icin okuyacaktir. Bu sebeple bir kiiltiir-sanat dergisinde degil de UTED gibi bir
havacilik dergisinde yaziyor olmak daha keyif verici geliyor. Ancak genel anlamda teknik
elemanlar okumaktan ¢ok yapmaya ve gerceklestirmeye yonelikler. Bu durum onlarin
okuma konusunu birazcik geri plana atmalarina sebep oluyor. Oysa okuma konusundaki
motivasyonlari artirilsa ve tesvik gorseler, ellerindeki hiinerlerine hiiner katacak, hem bireysel
hem de teknik olarak cok daha ilerilere; hak ettikleri noktaya ulasacaklar.

ESRA ALAN

Okumak, cok kiymetli ve etkisini hayatin her alaninda
hissettiren bir eylem. Bilimden kdlture, cocuklarin hayal
dunyalarini zenginlestiren hikayelerden yetiskinlerin
ciddi yazismalarina kadar okumak, bilgi edinimi
agisindan en sik ve etkili kullanilan bir yol. Okudugunuz
bir yazi, bir ciimle, bir kitap veya bir alinti size baska
dunyalarin ve perspektiflerin kapisini aralayabilir. CUnkd
falanca kitabi okumus biri artik eskisi gibi degildir. O,
artik falanca kitabi okumus birisidir. Okudugu kitap o
kisinin duygularinin ve zihninin bir parcasi haline gelir.
Yasadig dinyaya karsi hassasiyeti ve algilar okudugu
seyler istikametinde degisebilir.

Okumayi aliskanlik edinen kisilerin kelime dagarcid,
etkili cimle yapilan olusturmadaki becerisi, empati
gUcU, hayal gict ve dili estetik kullanma becerisi gelisir.
Insanlarin zihinlerindeki fikirlerin sinirlar bildikleri
kelimeler kadardir. Bu da cok kelime bilmenin fikri
sinirlarinizi genislettigini gosterir. CUnku insanlar
kelimelerle distnurler. Yani yaz kelime biliyorsaniz, yiz

kelimelik distnurstindz. Ama bildiginiz kelime sayis|
binlerle ifade ediliyorsa binlerce kelimelik disinme
kapasiteniz var demektir. Yapilan bilimsel arastirmalara
gore duzenli kitap okumak beyinde yeni néron
baglantilari olusturuyormus. Bu da okuyan kisiyi daha
zeki, daha agik fikirli ve daha duyarli biri haline getirir.

Okumanin insana kattigi en iyi becerilerden biri de
empati yetenedidir. Kisi okudugu kitaptaki karakterin
basina gelenleri, sanki kendi yaslyormus gibi okur ve
hisseder. Bu durum okuyana aslinda yasamadigi bir
olayr tecrtbe etme imkani verir. Zamanla okuyucuda
kendi yasantisindan fazla hayat tecribesi gelisir,
insanlara ve olaylara bakis acisi farklilasir. Insanlarin
hangi durumlarda nasil hissedip disinebilecegi
konusunda bu duyarliliklar butind sayesinde belli bir
anlayisa erisir.

Kur'an-1 Kerim'in dahi ilk ayeti “ikra” yani oku diyerek
baslar. Topyekdn bir cografya okuyarak bambaska
insanlar ve nesillere donismus. Ya da kagit hurdacis
Oktay Cetinkaya...

Alkolik bir baba ve dilenci bir annenin kagit hurdacis
oglu. Copten buldugu kitaplari satarak gecimini
saglayan Oktay Cetinkaya, bir guin; bir kelime, bir cimle
ve bir kitap derken hayatini yeniden yazmis. Copte
buldugu Dostoyevski'yi okuduktan sonra durmadan
kitap toplamaya ve okumaya devam etmis. Daha sonra
bu kitaplarla Beyoglu'nda bir sahaf agmis ve birgok
arastirmaciya mekan olmus. Hatta hayati belgesel
yapilmis: “Copte Dostoyevski Buldum”

Okumak, bir cografyanin da bir insanin da kaderini
degistiriyor yani. Bizim kaderimizi degistirecek yazinin
nerede oldugunu hentiz bilmiyoruz. Ama okumaya
devam edersek bir guin o, hayatimizi yeniden yazdiracak
clmleyle mutlaka rastlasacagiz...



TUGRUL TUNA BEKEN’I
ANIYORUZ...

16 Mayis 2015 Cumartesi Guind elim bir is kazasinda
kaybettigimiz arkadasimiz ve meslektasimiz
Tugrul Tuna BEKEN'i saygiyla aniyoruz.

Allah'tan rahmet, basta kederli ailesi olmak lzere
tim meslektaslarimiza sabir ve metanet diliyoruz.
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MLOT
FREANCE FOVERS

1 MAYIS 1960

Soguk Savas: U-2 Krizi — Francis
Gary Powers'in kullandigi
Amerikan Lockheed U-2 casus
ucag, Sovyetler Birligi Uzerinde
dusurdlince diplomatik bir krizi
baslattl.

1 MAYIS 1976
Paris-Istanbul seferini yapan
‘lzmir’ ucag Zeki Ejder adli
Turk tarafindan Marsilya'ya
kacirilmak istendi.

4 MAYIS 1955

Air France'nin kurucusu, Fransiz
pilot, ucak tasarimcisi ve
sanayici Louis Charles Bréguet
oldu. (d. 1880)

2 MAYIS 1892
Birinci Dinya Savasinin efsane
Alman pilotu Manfred von

Richthofen (Kizil Baron) dogdu.

3 MAYIS 1934

Kayseri Ucak Fabrikasinda
yapilan ilk parti alti avci
ucagindan biri, 50 dakikalik
ugusla Kayseri'den Ankara'ya
geldi.

3 MAYIS 1972
Ankara-Istanbul seferini yapan
DC-9 tip “Bogazici” yolcu ucagdi
61 yolcu ve 5 mirettabati ile
birlikte dort eylemci tarafindan
Sofya'ya kacirildi.

4 MAYIS 2001
Ilk Turk kadin jet pilotu Leman
Bozkurt Altingekic oldu. (d. 1932)

1 MAYIS 2000

Turk Hava Kuvvetleri, ilk saldir,
arama ve kurtarma helikopteri
olan ve Fransiz Eurocopter
firmasinca Uretilen bir adet AS
532 Cougar AL helikopterini
teslim ald.

3 MAYIS 1935

Tark Hava Kurumu bunyesinde,
“Turkkusu” adiyla kurulan ucus
okulu faaliyete gecti.

6 MAYIS 1937

Ddnyanin en buyik zeplini olan
Hindenburg, havalandiktan kisa
sure sonra alev aldi ve yanarak
yere cakildi. 36 kisinin 6ldugu
kazadan sonra bu tasimacilik
yonteminden vazgegildi.




8 MAYIS 1914

Fransiz yazar, film direktord,
savas pilotu ve blyUk elgi
Romain Gary dogdu. (6. 1980)

VAKIT NAKITTIR!
N Hawsds, YO LUMNU
1946 TERCIH EDINTZ .

20 MAYIS 1933
Turk Hava Yollart kuruldu.

21 MAYIS 1965

Ingiliz ucak tasarimcisi Geoffrey
de Havilland oldu. (d. 1882)

HAVACILIK TARIHINDE MAYIS <

9 MAYIS 1987

Polonya havayollarina ait
bir yolcu ucagi Varsova'dan
New York'a gitmek Uzere

havalandiktan hemen sonra
dustu: 183 kisi oldu.

19 MAYIS 2013

Turk akrobasi pilotu ve haber
muhabiri Murat Oztlrk oldu.
(d. 1953)

22 MAYIS 2010

Dubai'den gelen Hindistan Hava
yollarina ait Boeing 737 tipi yolcu
ugagl Karnataka eyaletindeki
Mangalore Havalananina inise
gectigi sirada pisti Iskalayarak,
hava alaninin yakinindaki vadiye
dustu. Ugaktaki 166 kisiden 8
kisi yarali olarak kurtuldu.

28 MAYIS 1987

Bati Alman pilot Mathias

Rust klicuk ucagyla Sovyet
hava koridorunu delerek Kizil
Meydan'a indi. Hava Kuvvetleri
Baskomutani Koldunov
gorevden alind.

49

10 MAYIS 1941

550 Alman ucadi Londra'yi
bombalad, yaklasik 1.400 sivil
olda.

25 MAYIS 1944

Nuri Demirag’in fabrikasinda
yapilan ilk Turk yolcu ucadi
Istanbul'dan Ankara'ya uctu.

27 MAYIS 1958
Amerikan F-4 Phantom Il cok

amacli avc-bombardiman ucadi
itk ugusunu yapti.

30 MAYIS 1942

Il. Diinya Savasi: 1000 kadar
Ingiliz bombardiman ucaginin
katildigi ve 1,5 saat stiren bir
hava saldirisinda Almanya’'nin
Kéln kenti buyiik hasar gordu.

Kaynak: Wikipedia
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DR. HANDAN DlKER Ogretim Gorevlisi, Yeditepe Universitesi

Itk dnce tarihine bakalim, clink gercekten burada
korkung bir tarih yatiyor. Tarihi cok eskilere 532 yilina
kadar dayaniyor. Imparator Justinianius tarafindan
insa ettirilmis, uzunlugu 140 metre genisligi ise 70
metre. Kocaman, dikdortgen seklinde gorkemli bir
yap! burasl... Kapidan girdikten sonra 52 basamakl
tas bir merdiven ile asaglya iniyorsunuz. Asagisi
biraz karanlik oldugu icin etrafi secmekte zorlandim.

Sarnicin icinde her biri 9 metre yUksekliginde toplam
336 tane sutun bulunuyor. Birbirlerine 4,80 metre
araliklarla dikilmis olan bu sutunlar her sirada 28
tane olmak Uzere 12 sira meydana getirmisler. iceri
girer girmez duydugum ney sesi ile inanin adeta
bUyUlendim. Hava hafif nemli ve mithis bir gizemin
varligr hissediliyor. Iste size Yerebatan Sarnici...

Bir su deposu diisiiniin simdi. Yani baska bir deyisle bir Sarnic... Hemen agikliyayim, “sarnic”,
eskiden yagmur suyu biriktirmeye yarayan ve su deposu karsiligi kullanilan bir sézciik. Iste
bu ay istanbul'daki en bilyiik ve kapali bir sarnicta yani, Yerebatan Sarnici'ndayim.

Sarnicta en guzel yerlerden birisi, duvarlar ve tavanlar.
Tugladan 6rilmus duvarlari, tamamen su gecirmez
bir harg ile sivanmis. Bu harcin adi Horasan Harcl
imis... Sarnicin kapladigi alan 9.800 metre kare.

Ayrica 100.000 ton suyu da depolama kapasitesine
sahip. Suyu ise 19 kilometre uzakliktaki Belgrad
Ormanlarindan su kemerleri vasitasi ile getiriliyormus.

Sutunlarin cogu silindir seklinde, Uzerlerine oyma
ve kabartma ile gozyasl veya tavus gozu ile sarkik
dal sekilleri resmedilmis. Bir rivayete gore gozyas!
kabartmalar Sarnig insaatinda calistirilan 7 bin
kolenin acilarini simgeliyor. Hatta sttunlardan birinin
adi, ‘Gozyas! SUtunu' ya da ‘Aglayan Sutun’ olarak
konulmus.




GEZi

Gezi yollan oldukca dUzgiin ve rahat olan sarnicin
kuzeybatisinda bir kdsede iki sttunun altinda kaide
olarak kullanilan gorkemli bir Medusa basina
rastliyorsunuz. Hayli eski, yaklasik 1.0. 4 yizyila ait

bu Medusa basinin hangi yapidan alinip da, sarnica
getirildigi ise bilinmiyor. Sarnicin en kalabalik yeri de
bu Medusa basinin oldugu kisim idi. Medusa ile ilgili
bir kisa bilgi vermek isterim. Yunan Mitolojisine gore
gozlerine bakani tasa cevirdigine inanilan yilan sacli,
keskin disli disi bir canavar tasviridir. Medusa, Zeus'un
oglu Perseus'u sevmektedir. Ancak Tanrica Athene de
Perseus'u sevdigi icin Medusa'yi kiskanarak saclarini
yilan sekline sokar. Medusa ise baktigi kisiyi tasa
cevirir. Perseus, Medusa'nin buytlendigini distnerek
basini keser. Kesik basi eline alarak savaslara katilir.
Basi gorenler tas kesilir ve bu sayede de Perseus
savasi kazanr. Iste Medusa'nin basinin konuldugu
yerlerde, kilic kabzalarinda, ya da sarnictaki situn
kaidesinde oldugu gibi hep ters bir sekilde ve yan
olarak konur. Clnku diz bakildiginda Medusa ile goz
goze gelinmek istenmez.

Yerebatan Sarnici, Istanbul'un Osmanlilar tarafindan
1453 yilinda fethinden sonra bir muddet daha
kullanilmustir. Topkapi Sarayr'na su buradan verilmistir.
Ta ki Osmanlilar sehirde su tesislerini kurduktan
sonra artik kullanilmamaya baslamistir. Bircok kez
restore edilen sarnicin, itk onarimi Padisah 3. Ahmet
zamaninda yani 18. ylzyilda Mimar Kayserili Mehmet
Aga tarafindan yaptirilmistir. ikinci onarim Sultan 2.




Abdilhamid zamaninda yani 19. yuzyilda yapilmistir.
Uglinct onarim Cumhuriyet doneminde, 1985 yilinda
Istanbul Belediyesi tarafindan yaptiriimistir. Bu
onarimda, zeminden 50.000 ton camur ¢ikartiimis
olup ayni zamanda ilk kez de bir yuriyus platformu
yaptinilmistir. Sarnig 1987'den beri ziyarete aciktir.

Yerebatan sarnici ile ilgili bir seyler demem gerekirse,
burasi ile 6rtlsen bir tek sozctk kullanabilirim: Gizem.
Gercekten de burasi korkunc gizemli bir tarih deposu.
Iste bu nedenle de bircok filme plato’'luk yapmis bir
mekan.

Istanbul'da Sultanahmet meydaninda bir sarnic var:
Yerebatan Sarnici. Burayi bir gezin derim. Inanin ¢ok
degisik bir deneyim yasayacaksiniz. Gizem, tarih,
heyecan, mitoloji, efsane... Her sey burada i¢ ice girmis
durumda. Tarihin ge¢cmislerinde dolasip mitoloji ile
dolacaksiniz. Ve gezerken de bana hak vereceksiniz.




54 UCAN COCUK

Cok degil sadece 15 - 20 yil oldu

Bugtn inanmasi glic ama akilli cep telefonlarinin

ilk ornekleri 2000'li yillarin baslarinda hayatimiza
girdi. 1990'larin ilk yarisinda cep telefonu ve internet,
1980'lerde de bilgisayari tanidik. Daha dnce bu
mucizevi araglarin kavramlarindan bile habersizdik.

Bugtn evlerden yavas yavas ¢ikan telefonlar icin
yillarca sira beklendigi zamanlar daha dun gibi. Yani
buguniin geng ve cocuklarinin anne babalarinin biyuk
kisminin, degil ceplerinde evlerinde bile telefon yoktu.

Akilli telefon, sadece telefon degil

Bilgisayarsiz, internetsiz ve cep telefonsuz dinyay:

uzun uzun anlatip sikmak istemem. Ancak ozellikle
akilli telefonlar cok farkl. Bir akilli telefon, asla sadece
telefon degildir. Ayni zamanda, alarmli saat, ajanda,
takvim, kronometre, ses kayit cihazi, fotograf makinesi,
video kamera, televizyon, radyo, not defteri, post it,
hesap makinesi gibi ilk akla gelen 6zelliklerinin yaninda,
internet ve indirebileceginiz sayisiz uygulama ile binlerle
ifade edilebilecek 6zellige sahip bir cihaz.



Onun sayesinde sadece iletisim kurmuyor, binlerce
farkli eylemnde de bulunabiliyoruz. Tabii “eglence”
kavramini da degistirdi akilli telefon.

Tamamen Ucretsiz uygulamalarla uykunuzdan bile
feragat edip oyun da oynayabilirsiniz, sosyal medyada
zaman da oldurebilirsiniz.

Yine tamamen Ucretsiz uygulamalarda, kitap da
okuyabilirsiniz, yeni bir dil de 6grenebilirsiniz.

Sosyallesmenize katkida da bulunabilir, tam bir asosyal
olmaniza da...

Soyle bir diistnin...

Soyle bir distinin akilli telefonunuz olmasa bir gliniiniz

nasil gecerdi? Iste bu soruya vereceginiz cevap, anne
babalarinizi anlamaya sizi bir adim yaklastirir.

Serviste ya cevreyi izler, ya kitap okur, ya da
arkadaslarinizla sohbet ederdiniz.

Derste ya 6gretmeni dinler ve not alirdiniz, ya
yaninizdaki arkadasinizla caktirmadan konusurdunuz,
ya deftere desen cizerdiniz ya da hayal dinyasina
dalardiniz.

Kantinde ya cay ve simit esliginde tadina doyulmaz,
yillar sonra hatirlanacak muhabbetler ederdiniz ya da
ogretmenleri cekistirirdiniz.

Yaz tatillerinde gezdiginiz yerleri “gorur” ve oralara
gittiginizi “bilirdiniz". Aklinizda kalan yegane gorinttler,
selfi ekraninda gulumseyen yizindzdn arka
planindaki manzaralar olmazd.
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Denemesi bedava...

Bunlarin size sikici geleceginin farkindayim. Zaten
bu nedenle bir sosyal medya ve akilli telefon
bagimliligindan bahsediliyor. Insan fitrati geregi,
kolay ve eglenceli bir secenek varken, zor ve daha az
eglenceli olani segmez.

Eger surekli akilli telefonunuz ile ilgileniyor
ve cevrenizde olup bitenden habersiz hale
gelebiliyorsaniz, durum vahim demektir.

Bagimlilk meselesine gelince... Herhangi bir seye
bagimli olup olmadiginizi anlamak cok kolaydir. Bir
hafta boyunca uzak kalmayi deneyin. Akilli telefonun
hicresel agini kapatin. Bir hafta dayanirsaniz sorun
yok. Ama birbirimize ve ¢zellikle de kendimize karsi
durust olalim. Bir guin bile dayanabilir misiniz acaba?
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CORENDON AIRLINES EKATERINBURG’DAN
SEZONUN iLK TURISTLERINi GETIRDI

Tasidigi turist sayisi ile Turkiye turizmine
onemli bir katki saglayan Corendon Airlines,
Rusya’nin Ekaterinburg sehrinden Antalya'ya
sezonun ilk ucusunu diizenledi.

Gectigimiz sezon sonunda Rusya - Turkiye arasinda
duzenlenen tarifeli uguslara izin verilmesiyle

birlikte Ekaterinburg'a sefer diizenlemeye baslayan
Corendon Airlines, Rusya'nin 4. biyik sehrinden
Antalya'ya sezonun ilk ucusunu gerceklestirdi. 189
kisilik ugagin tamaminin dolu oldugu bu itk ugus
hakkinda Corendon Airlines Ticaret MUduri Mine
Aslan, “Ekaterinburgdan Antalya'ya sezonun ilk
tarifeli ucusunu gerceklestirdik. 31 Ekim'e kadar
duzenleyecedimiz gunlik ucuslar ile bu pazara gidis
donus olmak tzere 30 bin 600 koltuk kapasitesi arz
etmis bulunuyoruz. 2016 sonbaharindaki ucuslarimiza
olan talep ve bu sene Antalya'yi ziyaret etmesi

beklenen Rus vatandaslarinin sayisindaki artis sonucu,

bu sezon bu uguslar igin ortalama ytzde 92 doluluk
orani hedefliyoruz. Onimiizdeki guinlerde Rusyanin
baska sehirlerine de ucmak icin planlamalarimiz
devam ediyor” dedi.

R o TR

Corendon Airlines Ticaret Midiri Mine Aslan

Sezon boyu her giin ucacak

Corendon Airlines Ekaterinburg Antalya hattinda
26 Nisan'dan 31 Ekim'e kadar her gun ve tarifeli
olarak ucacak.

26 Nisan - 31 Ekim 2017 arasi her giin (Daily):

Antalya-Ekaterinburg:
Kalkis 20:15
Varnis: 02:45

Ekaterinburg-Antalya
Kalkis: 03:45

Vans: 06:15

(Tum Saatler Lokaldir)

Vi



corendon

AIRLINES

41 Ulkeden 170 Havaalamndan‘y

BOECING 777 05

[ ]
corendonairlines *com
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TEORIK BiLGI OGRETMENIi YETKILENDIRME
TALIMATI TASLAGI HAZIRLANMISTIR
Taslak talimat ile ilgili goruslerinizi 11.05.2017 tarihi

Genel Mudurligun yetkilendirdigi egitim
organizasyonlarinda ucak ve/veya helikopter

pilotlarina teorik bilgi egitimi vermek tizere

mesai bitimine kadar “Gorus Bildirme Formunu

doldurmak suretiyle mevzuat(at)shgm.gov.tr adresine
iletebilirsiniz.
web.shgm.gov.tr
IDARI PARA CEZALARI iLE iLGiLi TEBLIG

gorevlendirilen teorik bilgi 6gretmenlerinin
RESMi GAZETE’DE YAYIMLANMISTIR

yetkilendirilmesi ile ilgili usul ve esaslari
belirleyen Teorik Bilgi Ogretmeni
Yetkilendirme Talimati (SHT-TBO) yeniden

2920 sayili Turk Sivil Havacilik Kanunu Uyarinca Verilecek Idari Para Cezalarina Iliskin Teblig(2007/1) 01/04/2017
tarihli ve 30025 sayill Resmi Gazete'de yayimlanmistir. 2920 sayili Kanunun 143 Uncd maddesinde yer alan para
cezalari 1/1/2017 tarihinden itibaren Tebligde belirtilen miktarlarda uygulanacaktr.

gozden gecirilerek revize edilmistir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/pdf/duyuru/IPC-Teblig.pdf

web.shgm.gov.tr
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STM SiViL HAVACILIK COZUMLERINI
ALMANYA’DA TANITTI

Ugus gvenligine destek olan ve ugus ekibinin isini kolaylastiran teknolojilerimizle yer aldigimiz AIX 2017
fuarinda Turk Havacilik sektorinde kullanimda olan Elektronik Ucus Cantasi AeroTab™, Kagitsiz Kokpit-Kabin-
Operasyon Merkezi Entegrasyon Uygulamasi AeroSuite™, Turkiye'nin sivil havacilik amacli itk meteorolojik
dashboardu OpsMet™, havalimani apron sahasi gercek zamanli ugak ve arag trafik takip sistemi OpsEye™
drUnlerimizi ve sertifikasyon hizmetlerimizi tanittik.
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SHGM INCELEME KOMIiSYONU
HAVACILIK iISLETMELERININ RUHSAT
BA$VURULARINI DEGERLENDIRDI...

Sivil Havacilik Genel Mudurlugu
tarafindan 14 Nisan 2017 tarihinde
gerceklestirilen inceleme
Komisyonu toplantisinda, iki
isletmeye Genel Havacilik isletme
Ruhsati, bir isletmeye de Hava Taksi
isletmeciligi yapmak icin én izin
verilmistir.

Genel Havacilik Isletmeciligi yapmak tizere
SHGM'ye yapilan basvurular, mevzuatta
belirtilen gereklilikleri saglamalari nedeniyle
olumlu sonuglanmustir. Bu cercevede

Silan Havacilik Turizm Seyahat Egitim ve
Danismanlik Dis Ticaret Ltd. Sti. ve Duru
Havacilk Sanayi ve Ticaret Ltd. Sti. Genel
Havacilik Isletme Ruhsati almaya hak
kazanirken, MC Havacilik AS.'ye Hava
Taksi Isletmeciligi yapmak tzere “On Izin"
verilmistir.

web.shgm.gov.tr

EUROCONTROL BA$KANLIGINDAKI
BASARI TURKIYE'YE ODUL GETIRDI...

Sivil Havacilik Genel Mudir Yardimcisi
Haydar YALCIN, Eurocontrol Baskani olarak
gosterdigi basaridan dolayi “Air Transport
Awards 2017" ddulleri kapsaminda bireysel
kategoride basari édiline layik gorilda.

Yunanistan'in Ekali sehrinde 25 Mart 2017 tarihinde
duzenlenen Air Transport News OdUl téreninde, yilin en
iyi havayolu, ucak Ureticisi, havaalani ve en iyi yoneticisi
basta olmak olmak Uzere toplam 12 dalda odUller

sahiplerini buldu. Odul téreninde yaptigi konusmada, bu odtile layik
gorilmekten dolayr biytk bir onur ve mutluluk

Avrupa Hava Seyrtsefer Guvenligi Teskilati- duydugunu dile getiren Eurocontrol Baskani Haydar

Eurocontrol'un baskan yardimciligindan sonra 2014 Yalcin, kiresel havacilik sektorine daha fazla

yilinda konsey baskanligina secilen Haydar Yalcin, katki saglama konusunda bu 6dulindn yukledigi

havacilik sektérinin en prestijli 6dulleri arasinda sorumluluklar en iyi sekilde yerine getirmeye gayret

gosterilen Air Transport Awards 2017 kapsaminda gosterecedini ifade et

bireysel kategoride basari 6dult almaya hak kazand. web.shgm.gov.tr



NEWS - HABERLER

KOKPITTE ELEKTRONIK UCUS
CANTALARININ TASINMASI ILE ILGILI
TALIMAT TASLAGI HAZIRLANMISTIR...

Ticari Hava Tasima isletmelerinin filolarinda
yer alan hava araglar kokpitinde Elektronik
Ucus Cantalarinin (EFB’ler) kullanimina
iliskin gerekliliklerin belirlenmesine
yonelik usullerin olusturulmasini, ucusa
elverislilik onaylarinin alinmasini ve EFB
Sistemini kullanacak Ugus Ekibi ile ilgili
diger personelin egitim usullerini belirleyen
Ticari Hava Tasima isletmelerinin Kokpitte
Elektronik Ucus Cantasi Tasinmasi
Faaliyetleri Talimati (SHT-EFB) Taslagi
hazirlanmistir.

Taslak Talimat ile ilgili gorusler, 22.05.2017 tarihi
mesai bitimine kadar “Gorus Bildirme Formunu
doldurmak suretiyle mevzuat(at)shgm.gov.tr adresine
iletilebilecektir.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/
sektorel/taslaklar/SHT-EFB.pdf

web.shgm.gov.tr

“KOKPITTE EN AZ iKi KISININ BULUNMASI”
ILE ILGILI GENELGE REVIZE EDILMISTIR.

Ucusta kokpitte en az iki kisinin bulunmasi hakkinda http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/files/mevzuat/

konulu UOD-2015/06 sayili Genelgenin 1.Revizyonu, sektorel/genelgeler/2017/U0D-2015-6_Rev.01.pdf

17.04.2017 tarihinde yayimlanarak yarrltde girmistir. web.shgm.gov.tr
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KRONOS QUARTET
CEMAL RESIT REY’DE...

Dunyaca Unlu yayl calgilar dortlist Kronos
Quartet U¢ yil aradan sonra tekrar Istanbul'da.
Kronos Quartet, mizik hayatinda 43. yilini
geride birakti. Bu Unlu dortld, populer kilturle
avangart arasinda kopru kurabilmis ve
mukemmel bir denge yakalayabilmis olan
ender topluluklardan bir tanesi. Bartok ya da
Schnittke gibi 20. ydzyilin ustalarini sevenlerin
yaninda ¢agdas muzik tutkunlari da, populer
muzik sevenler de, rockglilar da, cazcilar da

ve etnik muzik dinleyicileri de bu yayli calgilar
dortlisine ilgisiz kalamiyorlar.

CRR, istanbul
18 Mayis 2017, 20:00

AJANDA

iSTANBUL'DA PAZAR KONSERLERI:
ZEKAi TUNCA

Bir konser gelenegini tekrar yasatmaya
baslayan Istanbul Blyuksehir Belediyesi,
“Istanbul'da Pazar Konserleri” basligi
altinda sanatseverleri Ulkemizin dnde
gelen sanatgilaryla bulusturuyor. Glnduz
gerceklesen konserlerin bu ayki ikinci
konugu Zekai Tunca.

CRR, istanbul
21 Mayis 2017, 14:00



ROYAL OPERA HOUSE
GOSTERIMi: JEWELS

DuUnyanin 6nde gelen cagdas
koreograflarindan ABD'li George
Balanchine'in imzasini taslyan Jewels,
Royal Opera House gosterimiyle 26
Mayis 2017 tarihinde Zorlu PSMde
sizlerle bulusuyor!

Uc perdeden olusan Jewels, galasini
New York State Theater'da 13

Nisan 1967 tarihinde yapti. Jean-
Marc Puissant'nin modern sahne
tasarimiyla 2007 yilinda bir kez daha
Royal Opera House repertuvarinda yer
bulan Jewels, The Royal Ballet ekibine
2007 yilinda iki Laurence Olivier

Odila (En lyi Yeni Dans Yapimi ve
OlaganUstt Basar Oduld) kazandird.

Zorlu PSM
26 Mayis 2017. 19:00

VORTEX 2017:
TURKIYE’NIN iLK DINAMIK HAVACILIK EGIiTiMi ETKINLi&i

Ucus Egitimi Organizasyonlari Govde Gosterisi Etkinligi olan VORTEX
2017, 26-28 Mayis 2017 tarihleri arasinda, ANTALYA Karain Hava Meydani
olanaklarinda gerceklestirilecek. VORTEX 2017, havacilik sektorinun
ozellikle egitim kanadini bir araya getirerek, kuruluslar arasi etkin iletisimi
de arttirmayi hedeflemekte...

Ulkemizde hizla gelisen veya gelismesinin hayati 56neme sahip oldugu genel
havacilik alanindaki battn yenilikler ve tartismalar, VORTEX 2017 suresince
ele alinacak.

26-28 Mayis 2017, Karain Hava Meydani - Antalya
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5 MAYIS 2017 CUMA
CILGIN ZIYARETCILER 3
Komedi, Fantastik

Oyuncular: Jean Reno, Christian Clavier,
Franck Dubosc

Sovalye Godefroy de Montmirail ve yetistirdigi
sovalye aday! Jacquouille 1793 yilinda
yasamaktadir. Zincirlerinden kurtulmak icin
hileye basvuran ikili, Montmirail ailesinin  tehlikeli
kagisina katilirlar. Amag ise zaman yolculugudur...

12 MAYIS 2017 CUMA
KRAL ARTHUR: KILIC EFSANESI
Aksiyon, Macera, Fantastik

Oyuncular: Charlie Hunnam, Astrid
Berges-Frisbey, Jude Law

Arthur henliz cocukken babasi 6ldurildigunde,
amcasl Vortigern tahta gecer. Dogustan kazanilan
bu hakki kendisinden calinan ve kim olduguna
dair hicbir fikri olmayan Arthur ise sehrin arka
sokaklarinda, ekmegini tastan cikaran biridir.
Ancak bir kez kilicini tastan ¢ektiginde, buttn
hayati alt Ust olur.

19 MAYIS 2017 CUMA

OSMANLI SUBAYI

Dram, Tarihi, Romantik
Oyuncular: Josh Hartnett, Michiel

Huisman, Hera Hilmar

. DUnya Savasi yillarinda gegen film, idealist bir
Amerikali hemsire ile bir Turk subayinin askini
konu aliyor.

26 MAYIS 2017 CUMA

KARAYiP KORSANLARI
SALAZAR’IN iNTIKAMI

Macera, Fantastik, Aksiyon

Oyuncular: Johnny Depp, Javier
Bardem, Brenton Thwaites

Cilgin maceralari ile bilinen, kaptanlari sahi ama bir
0 kadar talihsiz Jack Sparrow, yelken actigi sularda
yaklasan kotu riizgarlan hisseder. Korkung Kaptan
Salazar'in yonetimindeki 6lumcul hayalet korsanlar,
denizdeki tim korsanlari éldUrerek Seytan
Ucgeni'nden kagmayi basarmistrr..

ALIEN
COVENANT

Yonetmen: Ridley Scott

Oyuncular: Katherine Waterston, Michael Fassbender,
Danny McBride

Turkiye'de vizyon tarihi: 12 Mayis 2017
Tur: Bilimkurgu, Korku, Aksiyon

Koloni gemisi Covenant'in murettebati galaksinin
oldukca uzak bir kosesinde, kesfedilmemis cennet olarak
varsaydiklari bolgenin aslinda karanlik ve cok tehlikeli bir
yer oldugunu anlarlar. Gezegendeki yegane canli lanetli
Prometheus’un kesfinden sonra hayatta kalan ‘sentetik’
Daviddir..
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BIRKAC HAVACILIK KITABI

Havacilikla ilgili kitaplar tilkemizde oldukca az yayinlaniyor. internetteki kitap satis
sitelerinde bulabildigim birkag tanesini tanitmak istiyorum...

nd “ .
[ MUMIN BALKAN

ORHAN BAHTIYAR: GECE TAYYAREDE AGIKTA

1.Ddnya Savas! ve Kurtulus Savasinin tim yikicligiyla sarmalanan Anadolu topraklari, adi bilinmeyen sayisiz kahramanla
dolup tassa da, iclerinden biri vardir ki, imkansizi basarmayi kafasina koymustur. Ulkenin iki elin parmaklarini gecmeyecek
sayidaki tayyarelerinden birini kullanacak ve vatan savunmasinda dismanlara kok sokturecektir, hem de teknolojik
yonden Ustlin son model tayyarelere karsin neredeyse bir hurdayla ucarak yapacaktir bunu.

Azimli bir Turk pilotu olan Vecihi Hurkus bu imkansiz dilegini gerceklestirir; daha pek ok imkansiz seyi de... An gelir,
dismanlarin hem korku hem de saygiyla andigi bir lakaba da sahip olur: Kara Tehlike.

iste Gece Tayyarede Acikta Vecihi Hirkus'un, nami diger Kara Tehlike'nin romanidir; daha dogrusu, onun hayatindaki

en tehlikeli, en akil almaz, en gozii pek ve en tehlikeli yedi yillik dénemin yari belgesel icerikteki aktarimi... inanilmaz
kahramanliklar kadar, uzun stren bir esaretin de yer buldugu bir destan...

Aya Yayinlari, 400 sayfa

SERVET BASOL: HAVACILIK BAKIM YONETIMi

Hava araci, yercekimi kuvvetine karsi koyan bir sistem degil, doga yasalarina uyan bir sistem icerisinde calismaktadir.
Onemli olan tarafi ise bu sistemdeki bir aksaklikta doga guiclerinin devreye girecek olmasidir. Doga yasalari uygulamasi
ile glc Uretmeden yercekimi yasasina karsi koyabilen sistemler de mevcuttur. insanoglu, dogaya uyumlu iken,

dogay! kullanarak hep daha fazlasini istemis ve kendi kendini asmaya calismis, bir yere kadar da basarabilmistir. Bu
basari ise cok kolay elde edilmemis, egitilmis insan glict geregini her yer ve durumda karsimiza gikarmistir. Simdi
Uretilen makinalarin bakimi ve kullanimi icin dretenin 6ngordigu sartlari yerine getirmenin ne kadar zor olabilecegini
gorebilmekteyiz. Bu sartlar bir sistem icerisine alinmis ve uluslararasi sistemden sirket yonetimine kadar cesitlilik
gosteren devingen bir sanayi haline gelmistir. Bu konuda tek bir endise vardir. Bir aksaklik halinde kim sorumlu
olacaktir? Sorumluluklar tasnif ve tarif edilmeli, sorumlular belirlenmelidir. SHY-M ve SHT-M yayinlandiktan sonra bu
ikinci baski sart olmustu. Her is ve ugrasta onemli olan ise egitimdir. Teknik egitim, hangi dizeyde olursa olsun, artik bir
zorunluluktur. (Onsozden)

Ekin Basim Yayin, 55 sayfa

MUZAFFER CETINGUC: HAVACILIK VE UZAY PSiKoLoJisi

Havaciligr ugaklarin motor giciinden ve aerodinamik yapilarindan ibaret sayip, mihendislik ve teknige indirgemeyi
kimse dustnmuyor. Ama uygulamada hep bu teknik konular one ¢ikiyor; onlari calistiran veya kullanan insan arka
planda kaliyor... Havacilik psikolojisi ve kazalarda insan faktorinu irdeleyen kitaplar genellikle havacilikta insanin
sistemin neresinde durdugunu ve ne kadar énemli yeri oldugunu gostermeye calisir. Bu kitapta da insanin fizyolojik
sistemiyle ve psikolojik mekanizmalariyla ‘olmazsa olmaz’ rolt vurgulanmaya calisilmistir. (Tanitim Bulteninden)
Nobel Akademik Yayincilik, 644 sayfa

VAHAP ONEN: HAVACILIKTA EMNIYET KULTURU-IKLIiMi

Havacilik sektoriinde emniyet yonetim sistemini isleten ve/veya isletmek zorunda olan tim sektor
kuruluslari ya da havacilikla ilgili iniversite ve okullarinda aktarilan emniyet yonetim sistemi derslerinde
emniyet kltdryu ve ikliminin 6nemi anlatilirsa, bu kavramlari ve bunlara ait modelleri daha iyi anlayip
aktarirlarsa, dogru 6lcim yontemleriyle durumlarini analiz edip bunun neticesinde etkin emniyet kaltdra-
iklimi gelistirme programlari uygularlarsa istenen tutum ve davranisa yonelik daha uygun calisanlar ve
ogrenciler ortaya ¢ikar ve boylece bu sistemin kurulmasindaki istenen hedefe cok daha hizli ve dogru bir
sekilde ulasilmis olunur. “Elinizdeki kitabin amaci, iste bu yolda ylrtmeniz icin yollardaki taslari dizerek
sizlere bu yolda ydrumeniz icin yardimci olmaktir. (Tanitim Bulteninden)

Nobel Akademik Yayincilik, 174 sayfa

e i B
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EKSIK SAYI KAC?

Son domino tasindaki eksik sayi kac?

11| 8 6 |11
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EKSIK SAYIYl BULUN...

Soru isareti yerine hangi sayi gelmeli?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen (i okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Mayis'a kadar dogru cevabi gonderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Seyhan Altan, Fatma Y. Dalkiran, Tayfun Gimiis, G8khan Turgut

1 . 2 i

GECEN AYIN Ust ve alt siradaki tclu sistem, sag ve sol Saat yonunde ilerledikge, ilk
CEVAPLARI sekillerin Ust Uste gelmesiyle ortadaki seklin sayidan 3 ¢ikartin ve
olusmasini sagliyor. 2 ile carpin



BIZE GORE

KUSURSUZ BIR MEKANIZMA!

80 yillik deneyimimiz ve guglu teknolojik altyapimizla diinyanin dnde gelen
hava yolu sirketleriyle calisiyor, goklerde buyuk basarilara imza atiyoruz.
Gelin, siz de Turkish Technic farkiyla kusursuzluga imza atin.

TURKISH @
www.turkishtechnic.com TECHNIC
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TURKISH AVIATION ACADEMY
Your Learning Hub

Improve
Your Career!

o &
Authorized _XVE | Acoredited e
aining Center IATA | Taining School -

Turkish Aviation Academy continues to deliver top aviation courses with a
Training Center. TAA offers industry-leading classroom courses and diploma programs delive
instructors with IATA course material. Check out a selection below from the wide range of courses availab
at I_AA._Register today and take your career to the next level.

—

2017 IATA TRAININGS AT TURKISH AVIATION ACADEMY

March August
Management of Training 13 - 17 March Cargo Revenue and Yield Management 07 - 10 August
Airline Social Media Strategy 21 - 23 March International Negotiation Skills 07 - 11 August
Managing a Corporate Travel Program 27 - 29 March Professional Skills for DGR Instructor -
Categories 1,2,3,6 14 - 18 August
Station / Ground Handling Management 21 - 25 August
April
Instructional Tecniques for DGR 03 - 07 April September
Categories 4,5,7,8,9,10,11,12 Airport Slots and Coordination 11 - 13 September
Dynamic Pricing and Revenue Management 10 - 13 April Managing Accident Prevention and Investigation 11 - 15 September
Ancillary Revenue Strategies 25 - 28 April Passenger Proration - Fundamentals 18 - 22 September

Airline Customer Service: Strategy Design

and Implementation 18 - 20 September
May Project Management - Advanced 25 - 29 September
Airline Business Models and Competitive Strategies - 08 - 12 May
Virtual Simulation Program
Managing Air Cargo Operations 15 - 18 May October
Air Transport Economics 22 - 26 May Route Forecasting and Development 02 - 05 October
Aviation Cyber Security 29 - 31 May Airlines Understanding and Adopting NDC 03 - 06 October
Aircraft Acquisition and Financing 16 - 19 October
Airport Security Operations Optimization 16 - 20 October
June Air Transportation Management 23 - 27 October
Airport Terminal Planning and Design 05 - 09 June Training Needs Assessments 25 - 27 October
Train the Trainer - Advanced 12 - 14 June
Understanding NDC Architecture 06 - 07 June
Airport Services - Passenger Handling 19 - 23 June November
Special Fare and Ticketing- Intermediate 13 - 17 November
Network, Fleet and Schedule Planning 27 Nov - 1 Dec
July
Dangerous Goods Regulations (DGR) - Initial - Category 6 03 - 07 July
Airport Marketing & Corporate Communication Strategies 03 - 07 July December
Passenger Fares and Ticketing - Basic 10 - 14 July Baggage Handling Services and Systems 04 - 08 December
Security Management Systems - SeMS 10 - 14 July Cargo Skills and Procedures 04 - 08 December
Instructional Techniques 24 - 28 July Human Factors in Aviation 11 - 15 December
Crew Resource Management for Instructors 11 - 13 December

Passenger Proration - Advanced 18 - 22 December
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