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fikra ile basla- zam yapilaca-
mak istiyorum. g1, THY ist

Gec¢mis zama-

nin birinde bir hiikiimdar, vergileri devamlr olarak yiik-
selterek, halkini ¢ok zor durumlara sokarmis. Bu hi-
kiimdar uyguladigs vergilerin tepkilerini 6grenebilmek
icin vezirini tebdilli kiyafet ile, yiikselttigi her vergiden
sonra halkin icine sokar ve vezirinden halkin kendisi
icin soyledigi (6vgii!!Dleri dinlermis ve en kisa zamanda
tekrar tekrar vergileri yikselterek, halkin o malum &v-
glilerini veziri aracilig; ile almaya devam edermis.

Birglin cok yiiksek bir vergi uygulamasmi giindeme
getirip, vezirini halkin icine goéndererek, kendisine gos-
terilen tepkileri 6grenmek istemis. Ancak bu sefer vezir
giilimseyerek halkin artik tepki koymadigini, hatta
glilerek iglerine devam ettiklerini ve durumun son dere-
ce normal goziktigiint soyledigi an, hiikiimdar uygula-
manin derhal durdurulmasint ve vergilerin azaltilmasini
istemis.

Simdi bizim durumumuzla bu fikranm ne ilgisi var di-
ye disiinebilirsiniz. Aslinda su anki durumumuz, hi-
kiimdarin vergileri durdurdugu anla hemen hemen aynt.
Insanlarin hepsi duyarsizlagmis, tepkileri sona ermis,
beklentilerini bagka yerlerde aramaya baglamis olduklar:
halde, hepsi giilityorlar.

Degerli Arkadaslarim

Hemen hemen her giin gazetelerede boy boy
THY'nin karlilig1 hakkinda yazilari okumak bizleri bu-
ruk bir sevince boguyor. Burada sirketleri ailelere ben-
zetmek istiyorum. Ailenin reisi olan babanin, giin geg-
tikce ekonomik durumunun diizelmesi ve aile fertlerinin
her gecen giin hargliklarinin azalmas: ne kadar dogru
ise; Sirketimizin de verdigi bu beyanatlar sonucunda uy-
guladig: Ucret politikast o kadar dogrudur.
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yonetimi tara-
findan bizzat soylenmistir. THY nin Yonetim Kurulu'nun
degismesi, personele yapilacagt soylenen ticret iyilesti-
rilmesinin gegersiz kilinmasini gerektirmeyeceginden;
isverenin inandiriciligimi kaybetmemesi agisindan
bu uygulamanin ivedelik kazanmasi ¢ok 6nemlidir.
Ancak yapilacag: sGylenen ticret iyilestirmesinin dustk
rakamlarda seyretmesi, grubumuz admna kagist onleyeci
bir ¢oziim olamayacak, sadece yogun yaz programi 6n-
cesinde, personelin motive olmasint saglayacaktir.

Hicbir ticret iyilestirmesi yapilmadan, bu rakamlarla
toplu is sozlesmesine girmek ve bu toplu is sézlesme-
sinde Ozellestirilmemis bir KiT'te tatmin edici rakamlara
ulasmak cok hayalcidir.

O zaman, toplu is sozlesmesinde, tiim KiT'lerin soz-
lesmelerinin ayni zamanda yapilacag: gercegi ile; THY
eger kaliteli hizmete ve kalifiye elemana ihtiya¢ duyu-
yorsa, sorunu su anda ¢ozerek, toplu is sozlesmesinin
sonucunda olusacak olumsuz sonuglardan en az etkile-
nen sirket olmalidir.

Soz verilip bir tiirlii yapilamayan Gcret iyilestirmesinin
getirecegi sonug, inaniyorum ki personelden ¢ok, Milli
Havayolumuz'u ve onun yoneticilerini rahatlatacaktir.

THY Yoénetim Kurulu Baskanimiz Sayin Dr. Cem
M..Kozluwnun da bu goriislere katilacagini ve alacag: ka-
rarin Milli Havayolumuz'u en azindan eskiden biraktigs
noktalara getirecegini, isverenin inandiricihgini yitirmesi-
ne gdz yummayacagini imit ediyorum.

Bu arada 16. Donem Toplu Is Soézlesmemiz
01.01.1997'de baglayacagindan ve bu toplu is sozles-
mesi, tim KiTlerin sozlesmeleri ile birlestirildiginden,
KiT'lerin alacagi zam orant Tiirk-Is ile Hikiimet tarafin-
dan belirlenecektir.

Biitiin bu sebeplerden dolayz,
f] yukarida THY Yoénetimine yaptigim
i’;‘ onerileri Hava-Is'e de yapiyor, s6z-
1l lesme donemine alti aylik bir stire
' kaldigini, ne yapilacaksa bu
donemde yapilmas: gerektigini bir
daha vurguluyorum.

Sendikamiz’in Yoneticilerinin
memleket meselelerine gosterdik-
leri hassasiyetin dortte birini, THY
personelinin sorunlarnmn ¢6zimi
icin gostermelerini bekliyor, Sen-
dikaciligin iki yilda bir, belirli aylar-
da degil, calisma hayatinin her saf-
hasinda hissettirilmesi gerektigini
onemle vurgulayarak, sevgi ve say-
gilarimi sunuyorum.
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go’;o{em Haberler

iCINDEKILER . THYDE

e - YONETIM DEGISIKLIG]
Bizden Haberler 4-5 h THYnin 19.04.1996 giini yapilan Genel Kurul Toplantisinda
Havacilik Haberleri 5-7 '
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o . Yonetim Kurulu Uyesi Ahmet ERTUGRUL
Alternat.'f Teknolojiler 10-12 Yonetim Kurulu Uyesi ve Gnl. Md. Atilla CELEBI
NOtE!r Sistem At Yonetim Kurulu Uyesi Ibrahim YEREBAKAN
Emniyet ve Sessizlik 13 Yonetim Kuruly Uyesi Sibel CARMIKLI
68'li Bir Gengten 14-15 Yénetim Kurulu Uyesi Siihan OZKAN
Ucak Bakim Maliyetleri 16-17 :

Boru Tamir Yontemleri 20-21 gene:!rq EUW{U"(‘J’ ; e
Avrupa Havayollari Birligi SISyt SIS N
95 Yili Ucak Listeleri 22-23 ge"e:f”‘ E”r”:” Hyesg %eh";‘gE’g%PKRULU
Her§ey Neden enetim KNuruiu yesl ura
::)alll‘(? Komplekslesiyor gg secilmislerdir. Kendilerini kutlar, basarilar dileriz.

olklor
Veniis'teki Esrarengiz Kare 26 UTED YONETIM KURULU
Vehbi Kocg 28
American Airlines B757 Kazast 29
Habitat 11 : 30-31 SHT
Kullandigimiz laclar 32 Dernegimiz
Dagarcik 33 Sivil Havacilik Fu-
Anlagsmali Yerler 34 ar1 AIREX’96’ya

Katilrtyor

UTED

UGAK TEKNISYENLER DERNEGI AYLIK YAYIN ORGANI
AIRCRAFT TECHNICIANS ASSOCATION PUBLICATION

Dernegimiz, 27-31 Mayis
1996 tarihleri arasinda, basta
THY olmak tizere Istanbul
Havayolar1, Havag ve Cele-
bi'nin sponsorlugunda, Istan-
bul Atatiirk Havalimani Kar-
g0 Apronu’nda diizenlenecek
olan ATREX'96 Sivil Havacilik
Fuarrna katilacaktir.

Tim tye ve okurlarimizin
diizenlenecek olan fuara ilgi gostereceklerine inanmaktayiz. Fu-
ar davetiyeleri Dernek merkezimizden temin edilebilmektedir.

UTED YONETIM KURULU

o
UTED AIRCRAFT ENGINEERS INTERNATIONAL UYESIDIR
SAHIBI VE SORUMLU YAZIISLERI MUDURU: SEFA INAN

°
GENEL KOORDINASYON: HIDAYET KAPKAG

o
YAZI KURULU:
Hidayet Kapkag, Dr.Oya Torum, Hiseyin Karalar
Ufuk Demirel, Oznur Bekar, Huseyin Kitik
o

UTED

Adres: istanbul C. Ustoglu Apt. No: 24 K: 5 D: 8 Bakirkdy e

ISTANBUL
Telefon: (0.212) 542 1300 543 2974 Fax: 542 1371
Lokal Tel: 571 3923
L]

TESEKKUR

Dernegimizin Teknisyenler dinlenme odalar icin

Dergimizde yeralan yazilar, tamamen yazarlarinin gériislerini 5 o .
: / 4 ! S istedigi yeni masa ve sandalyeler Ucak Bakim

yansitir. Dernegimiz ve Yénetimimizi yikimlilik altina sokmaz.

Y AF‘,I i Bagkanimuz Sayin Yurdaer Aksoy’un ¢abalar: ile temin
(Dizgi-tasarim rr{izcnpoi): edilmistir..
ARTI YAYINCILK & TANITIM LTD. Sayin Aksoy’a tim ugak teknisyeni arkadaslarimiz

Diizelti: Onur Ozdemir

Telefon: (0.212) 251 52 43 / 251 52 44 Fax: 243 3163 adina tegekkiir ederiz.
°

Baski ve Cilt: Reyo Matbaacilik 513 9992 UTED YONETM KURULU

kapak fotografi: Mc Donnell Douglas
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Boyden Faberler [ Favaclls Faberlene

CEM M. KOZLU

IS TECRUBESI

Yoén. Kurulu Baskani 19.04.1996
Tirk Hava Yollar

Istanbul, Tirkiye

Bolge Direktorii 1996
Turkiye Kafkasya ve

Orta Asya Cumhuriyetleri

The Coca Cola Export
Corporation

Istanbul, Tirkiye

Milletvekili
T.B.M.M
Ankara, Tirkiye

1991-1995

Genel Mudiir ve Yonetim
Kurulu Bagkani 1988-1991
Turk Hava Yollar

Istanbul, Tirkiye

Genel Mudur
Komili Holding
Istanbul, Turkiye

1985-1988

Genel Mudiir 1976-1984
Komili Pazarlama ve Dis Tic.
Istanbul, Tirkiye
Pazarlama Miidiirii = 1973-1976
Procter and Gamble

Cenevre, Isvicre

Uluslararast
Pazarlama Uzmani
National

Cash Register (NCR)
Dayton, Ohio, A.B.D

1971-1973

AKADEMIK TECRUBE
Ziyaretci Ekonomi Profesorii
Ocak-Mayis 1985
Denison Universitesi N

Granville, Ohio, A.B.D

Ogretim gorevlisi (Uluslararast
Pazarlama ve Thracat)1977-1980
Bogazici Universitesi ;
Istanbul, Ttrkiye

DIGER FAALIYETLER

Yoénetim Kurulu

Uyesi (Baskan)1988-1991 (1990)
Avrupa Hava Yollar: Birligi
Briksel, Belcika

Yonetim

Kurulu Uyesi 1990-1992
Uluslararas: Ticaret Odast’'nin
Tiirkiye Milli Komitesi

EGITIM
Denison Universitesi, Granville,
Ohio, Isletme lisansi 1969

Fahri Hukuk Doktoru 1993
Stanford Universitest,

Palo Alto, Kalifornia,

Isletme yiiksek lisanst 1971
Bogazici

Universitesi, Doktora 1988

KIiSISEL BILGILER

T.C Vatandast

Evli, 2 erkek cocuk sahibi
Cesitli konularda
yayinlanmis 4 kitabi mevcut.

Kendilerini kutlariz

mis olsun der, acil sifalar dileriz.

Uyelerimizden OMER KOKPINAR 10.04.1996 giinii SUZAN ile evlenmistir
Kendilerini kutlar 6miir boyu mutluluklar dileriz.

ﬁyelerimizden RAHMI CETINKAYA 11.05.1996 giini NURAY ile evlenmistir.
Kendilerini kutlar émiir boyu mutluluklar dileriz.

Uyelerimizden UMIT ARAN 14.05.1996 giinii FEYZA ile nisanlanmistir.
ﬁyelerimizden CEVRI YILMAZ'in bir oglu olmus ve YILDIRAY ismi ve-
rilmistir. Minik Yildiray’a diinyamiza hosgeldin der uzun émiirler dileriz.
ﬁyelerimizden MITHAT CEMAL KARAKAPICI ameliyat olmustur. Gec-
ﬁyelerimizden HALIL YILDIZ mide kanamas: gecirirerek hastanede
tedavi gérmiistiir. Ge¢mis olsun der, acil sifalar dileriz.

UTED YONETIM KURULU

UTED

THY’ye RJ-70 'ler Geldi

THY'nin ¢zellikle i¢ hatlarda, ki-
¢k havalimanlar: ve kisa pistleri
olan kentlere ucurmak icin satin al-
dig1 4 adet RJ-70 tipi ucaktan ikisi
geldi. Usak ve Mus adi verilen 79 ki-
silik ucaklarin azami kalkis agirligt
40 bin 823 kilogram, yakit kapasite-
si 9 bin 383 kilogram, azami menzili
2 bin 407 kilometre. Bu ucaklarin
azami hiz1 ise saatte 820 kilometre.
RJ100’lerin boyu 31 metre RJ70’lerin
ki 26 metre. '

Kadin Pilotlar Erkekler-

den Daha Giivenli

Ingiltere Sivil Havacilik yetkilileri-
nin yaptiklar bir aragtirmanin sonu-
cuna gore, kadin pilotlarin erkek pi-
lotlardan 4 kat daha giivenli oldugu
acikland:. Yetkililer hentliz yayinlan-
mayan aragtirma igin, ucak kazalari-
nin ve 2. Diinya Savasindan bu yana
10 bin pilotun gostermis oldugu per-
formansin tek tek incelendigini, so-
nuglarin kadn pilotlarin daha giiven-
li oldugunu kanitladigini séyledi.

Amerika Ucuslarina
Ambargo Tehdidi

Turk sivil havacilik sektori, biiytik
bir krizin esiginde. Amerikan Sivil
Havacilik Tegkilat: FAA'nin yaptigt
bir dizi inceleme sonunda hazirladigt
rapora gbre tespit edilen eksikler
hala giderilmedi.

FAA gectigimiz yaz aylarinda Tiir-
kiye'ye iliskin bir rapor hazirlamistt.
FAA uzmanlari, ozerk bir sivil hava-
cilik teskilati kurulmasina iliskin bir
yasa ¢ikarilmasini istemislerdi. Ra-
porda Tirk havayolu sirketleri mali
acidan yetersiz bulunmus ve perso-
nel egitiminin ¢agdas standartlara
uymadig, sirketlerin eksik personel
istihdam etigi, ucak bakimlarinin ye-
terince kontrol ve denetim altinda
tutulamadigi, yolcu bekletme olayla-
rinin ¢ok sik yasandigt belirtilerek
Onlem alinmas: gerektigi belirtilmisti.

Sivil Havacilik Genel Mudurligi
yetkilileri, FAA'nin isteklerinden co-
gunun yerine getirilmedigini, Sivil
Havacilik Teskilat Yasas’'nin halen
TBMM'den c¢ikarilamadigint soyledi-
ler. Yetkililer, Tirk sirketlerinin
ABD'ye ucuslarina ambargo konmasi
halinde Avrupa iilkelerinin de bu yo-
lu izleyecegini hatirlattilar.
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Havaccled Habenlene

World Cargo Odiilleri

British Airways World Cargo, 1995
yilinda engok satis yapan acentalar-
na, Hyatt Regancy Istanbul'da diizen-
lenen térenle birer 6diil verdi. British
Airways World Cargo Muduri toren-
de 16 acentaya gegen yil gosterdikleri
isbirligi ve Ustiin performanslari ne-
deniyle odillerini sundu. World Car-
go'nun Tirkiye’den 1995 yilinda 900
ton kargo tasidigt, bu rakamin hedef-
lenenden %59 fazla oldugu belirtildi.

Pilotun Oliim Taklasi

Amerikal: pilot Charlie Hillard'in en
biiytik tutkusu goklerde gezinmek,
akrobasi yapmakti. Ethekli olduktan
sonra da gosterilerini stirdliren 54 ya-
sindaki Hillard’n 6nceki gtin Flori-
da'daki geleneksel sovu ne yazikki
son yolculugu oldu.

22. Glines ve Eglence Senligi'ne
katilan Tekxaslt Hillard, Lakeland Lin-
der Havaalani’'nda unutulmaz bir inis
yapmay: hedeflerken, birden burnu-
nun uzerine ¢akildr. Ucak, herkesin
saskin bakislart arasinda takla atarak
ters dondl. Ugagina hakimiyetiyle
kendine miithis glivenen pilot ise
olay yerinde yagamin yitirdi.
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Fotografta Korean Air 1998 yilinda teslim almaya baglayacagi B777 goriilmekte

3 Saniyede

Pasaport Kontrolii

Havalanlarinda uzun kuyruklarin
olugmasina neden olan pasaport
kontrolleri ¢ilesi sona eriyor. Emniyet
Genel Midirligl pasaport kontrol
islemini 3 saniyeye indiren yeni siste-
mi Tirkiye'ye getiriyor. Emniyet Ge-
nel Miidiirligii ilk etapta Istanbul, z-
mir, Dalaman, Ankara ve Antalya ha-
vaalanlarina optik okuyuculu, bilgisa-
yarlt yeni sistemi kuracak. Yeni sis-
tem ile halen 1-1.5 dakika stiren pa-
saport kontrol islemi 3 saniyede ta-
mamlanacak.

Atatiirk Havalimani i¢in Habitat’a
yetigtiriimeye ¢alisilacak yeni sistemle
simdi bir turistin gectigi zamanda 15-
20 turistin pasaport kontroliinlin ya-
pilacagini kaydeden yetkililer, “pasa-
port optik okuyucuya okutulacak.
Gerekli bilgiler aninda bilgisayar ek-
ranina yanstyacak” dediler. Yetkililer
bu sistemin diinyada ki tim biiyik
havaalanlarin-
da kullanildi-
«Gin belirttiler.

Korean
Air’den
Satis

Kore Hava-
yolarn filo mo-
dernizasyon
cercevesinde
elindeki g
DC10-30 ve
ii¢ Boeing

727-200 ADV'yi satisa ¢ikardi.
DC10'lar yerini A300-600’lere,
B727'ler ise MD83/82’lere birakacak.
Modernizasyon cercevesinde Korean
Air ayrica 8 adet B777 siparisi
bulunmakta.

Havaalanina Siiper Gii-

venlik

Turkiye'nin en biiylk yolcu ve yiik
tagimaciligt yogunluguna sahip hava-
alant olan Istanbul Havalimanina Sa-
banci center'daki gibi glivenlik siste-
mi kuruluyor. Yeni sistemde her per-
sonelin bir karti olacak ve her ¢alisan
biitin béltimlere giremeyecek. Yeni
glivenlik sistemine gore optik okuyu-
cu, karttaki yetkileri okuyacak ve on-
dan sonra gecis izni verecek.

Motorda

Kalan Detarjan Tutugstu

Bir acilisa katilmak iizere bir grup
milletvekili, isadam: ve basin mesu-
bunu gotiirmek i¢in THY'den kirala-
nan ugak, kalkis sirasinda kabin icine
duman girmesi sonucu Atatiirk Hava-
limanima geri dondd.

Daha 6nce motoru yikanan B737-
400 tipi “Kemer” adli ucak 48 tatilciyi
alarak saat 09.45'te Ankara'ya gitmek
lizere Atatlirk Havalimanr'ndan kalkt.

Ancak motorun yikanmasi sirasinda
u¢agmn havalandirma sistemine giren
Ozel deterjanin iyi temizlenememesi
nedeniyle yanmas: sonucu olusan du-
man, kabin igine yayildi. Bunu sonu-
cu yaklagik 5 dakikalik ugustan sonra
ucak geri donerek Atatlirk Havalima-




n'na indi.

Bu durumun herhangi bir tehlike
olusturmadig1, ancak tedbir olarak
geri dontldi belirtildi. Ugak daha
sonra THY Bakim Hangarrna ¢ekile-
rek motoru tekrar yitkamaya almnirken,
yolcularda bagka bir ucakla Ankara
lizerinden Antalya'ya gonderildi. -

Lufthansa Cargo India

Kuruldu

Lufthansa Cargo, 19.3.1996 tarihin-
de Hindistan’da Hinduja Grubu ile ilk
musterek hava kargo sirketini kurdu-
lar. Yeni sirketin %60 sermayesi Hin-
duja Grubunun %40 ise Lufthansa
Cargo'ya ait.

Lufthansa Cargo India Delhi'den
yonetilecek. Sirket operasyonlarini
Boeing 727-200 F ugag: ile yirlitmek-
te. Ekim ayindan itibaren de filoya 3
adet B727 daha katilacak.

Kiralik A320 THY'de

THY'in yun yaz sezonu igin ekibiy-
le birlikte kiraladig: tic adet A320'den
ilki geldi.

THY'de =

A340'lar Dortlendi

THY filosuna 4. A340 ucagmnida ka-
tarak biraz daha gliclendi. 1997'de
yeni bir A340 daha THY saflarina ka-
tlacak.

Lufthansa Tiirkiye'ye
Ucuslarini Gelistiriyor

Lufthansa Tiirkiye dzellikle Istanbul
baglantilarint gelistiriyor. Lufthansa
haftada toplam 51 ve Istanbul’dan
Frankfurt'a her gln 3 seferiyle Ttrki-
ye-Almanya arasinda seferler diizen-
lemekte. Gliney-Dogu Avrupa Bolge

Temsilcisi
Josef Bogdans-
ki Istanbul’'da-
ki basin top-
lantisinda sun-
lar1 glindeme
getirdi: “Turki-
ye pazari Luft-
hansa Alman
Havayollari
icin  biyuk
Onem tasimak-
tadir ve bu pa-
zardaki yolcu
trafiginin bu yil pozitif gelisme goste-
recektir. Lufthansa bu pazardaki ko-
numu bir kez daha vurgulayacakur.”
dedi.

Air Canada,Lufthansa

sbirligi

Lufthansa ve Air Canada 15 Hazi-
ran 1996 tarihinden itibaren baslaya-
cak bir igbirligi imzaladilar. Bu igbirli-
gine gore Lufthansa ve Air Canada 15
Hazirandan itibaren kod paylagimli
ucuslara baslayacak, “Lufthansa Mi-
les&More” ile “Aeroplan” gibi prog-
ramlarint “Frequent Flyer” ile birlesti-
recekler. Haziran ortalarindan itiba-
ren yolcular her iki havayolunun sa-
lonlarina girebilecekler 96-97 kis se-
zonunda nihai varig noktasina kadar
yolcunun kesintisiz checking’i yapil-
mast disintilmektedir. Yeni ortaklar
ayni zamanda havayolu kargoculugu
alaninda ve bakim, misterek satinal-
ma ve yer hizmetleri gibi diger alan-
larda igbirligi yapma olasilig1 arastir-
makta.

Uted Aragtirma Servisi

UTED

Antonovlarin Carpigsmasi

Antonov Desing Bureau’nun proto-
tip AN-70 ucagt 10 Subat'ta Kiev ya-
kmnlarinda AN-72 ucag: ile carpigmig-
tir. AN-70'te bulunan tiim ekip hayatr-
nt kaybetmistir. AN-72 ekibi, her iki
ucagm kalkis meydani olan Gostomel
meydanina govde lizeri emergency
inis yapmuglardir. Gostomel, Antonov
ucaklarmm test meydanidur. Ilk rapor-
lara gore carpisma 10.500 ft'te meyda-
na gelmis, AN-70 ug¢agt AN-72 ugagi-
na carpmig ve alcalmaya baglayarak
yere vurmustur.

Baslangicta ¢ok rollii dizayn edil-
mis, turbo prop, yiiksek takatli proto-
tip ucak, Ukrayna ve Rusya'nin anlags-
mast altinda imal edilmektedir. Eski
Rusya Hava kuvvetlerinde kullanilan
AN-12’lerin yerine kullanilmast dsii-
niilmektedir. Profan motorlart ve per-
vaneleri, Zaprozhye Progrees Bureau

tarafindan dizayn edilmigtir. Imalat,
Rusya’'nin Samara ucak Uretim fabri-
kasinda ve Kiev'de yapilmaktadir.

Halotron 1

Yangin ile miicadele calismalart icin
Halotron 1 hazirlanmistir. FAA
American Pasific sirketinin, Halotron 1
yangin sondiriiclisiini, Halon 1211
yerine meydan yangin techizati olarak
onaylamistir. Halon 1211in imalati,
ozon kirlenmesi nedeniyle yasaklan-
mugtir. US ¢evre koruma subesine gore,
Halon 1217’in ozonu kirletme orani
yeni imalatin 250 katidir. FAA rapor-
larina gore ugak yangmlarinda, 1,51b.
Halotron 1=11b. Halon 1211 olmak-
tadir. Yetkililer yeni imalatin ufak
degisiklige ihtiyact oldugunu steam
seals, nozzles ve gasket'leri nin degis-
tirilecegini soylemislerdir. Biiylik flow
regiilator degisikligi de yapilabilecek-
tir. Halotron 1 tlipiintin bogsalmasinda
exponder gazi, Halon 1211 sisteminin
tazyiklemesinde nitrojen kullanilmak-
tadir.

THY Ugus ve Yer Emniyet Baskan-
111 Biilteni




Fasacdl Tardimiselen

Ad1 belki de bir¢ogunuz tarafindan bilinmeyen
bu kahraman Ttrk havacist Milli Kurtulus Sa-
vagi'mizin goklerdeki basarili bir neferiydi.

Vecihi HURKUS 1. Diinya Savasrnda Bagdat
Cephesinde hava savaglarina ka-

1000 mermi tamamen bitiyor. Bu taaruzumla
diisman kuvvetleri saskina dénmiistiir. Bu zafer
manzarasini zevkle seyrederken yiikseliyorum fa-
kat ¢ok alcak biicumlar esnasinda aldigim isabet-

ler sebebiyle motorun pan ediyor

tildiktan sonra, Mili Kurtulus Sa-
vasi'mizda ise Usak Harekatinda,
1. ve 2. Inénii Savaslari'nda ve
Sakarya Savasi'nda diismana kar-
st basarili ve Mili Kurtulus Savas:-

Bir Havacilik Neferi

VECIHI HURKUS

ve Inénii Istasyon yanindaki
diizltige mecburi inig yapryorum.
Indigim mevkii iki kuvvet arasin-
da kalan barp mintikas imis,
siddetli bir ates iginde kaliyorum,

n1 kazanmamizda biytik rol oy-
nayan hava harekatlarina katil-
migtir. Iste Vecihi HURKUS'un bu
kahramanliklarindan belkide en
onemlisini 1. Inénti Savas: sira-
sindaki bir ugusunu Hava Kuv-
vetleri Komutanligi'na yazmis ol-
dugu 25/11/1961 tarihli dilekce-
sinden, kendi kaleminden aktar-
may1 faydali gériiyoruz:
“...Diisman bhiicum istikamet-
merini, tecemmiil mevkilerini,
cephane ve erzak ikmal kollarini
hiilasa biitiin harekati adim
adim tesbit ve cephe kumandan-
hgwna yetistiren bir havaciyim.

kisa bir zamanda ates altinda
harap olan ve yanan ugagimi
terk ederek diigman ricatini cep-
he kumandanimiza yetistiriyo-
rum. Bu stiretle hem ricat emri
almig bulunan kuvvetlerimizi
durdurmak bem ricat eden diis-
man kuvvetlerini stivarilerimizin
tehdidi altinda birakmak gibi bir
basart kazanan bir pilot olarak
iftabar etmek hakkimdir sani-
rim.”

Iste Milli Kurtulus Savasimizin
kahramanlarindan pilot Vecihi
HURKUS'un kendi kaleminden 1.
Inénd Savasinin dolayisiyla Milli

Savasin son giictl; diisman geri

Kurtulus Savasimizin basarisin-

batlarinda, ikmal kollarimin ve
agwr toplarin,
Bilecik, Pazar-
cik ve Abidag
yollarinda ri-
cat halinde ol-
duklarin tesbit
ediyorum ve
derbal cephe
tizerine donii-
yorum, halen
Inénii sebitligi
olan  sirtlar
lizerinde diig-
man muaddi-
nade diimdar
harbi yapmak-
la mesgul, bu
hasim kuvvet-
ler éniimde apagik bedefler halinde, biiyiik sevin-
cimle bu kuvvetler tizerine dalyyorum ve 10-15
metre irtifadan cepheyi derinligine makineli tiifek-
lerimle taramaya baglyorum. Meteaddit dals ve
gecislerde yaptigim biicumlarimda mevcudum

daki ¢ok oOnemli bir hava
harekati.
Vecihi HUR-
KUS un il-
kemize ve
havaciligimiza

hizmetleri cum-
huriyetin
kurulusundan
da sonra da
devam etmistir.
Gerek ugus 06g-
retmeni olarak
yetistirdigi
talebeleri gerek-
se kendi dizayn
ederek imalini
yaptigi ucaklarla
havacilik
tarihimizdeki sarsilmaz yerini almustir.

Vecihi HURKUS'u ve bize bugiin 6zgiirce ucabil-
digimiz goklerimizi emanet edenleri minnetle
antyoruz.

UTED
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Tebuit

A340 TAIL SCRAPE

Bestami Aydin
Ucak Mihendisi

irgin Atlantic Airways’e ait bir

A340 ucaginin Eylil 1995'de
Londra Heatrow Havalimani'ndan
kalkis yaparken kuyrugunun yere
carpmasi (Tail scrape) olayindan
sonra, Airbus Industrie A340 ve/veya
A330 operatérlerinden, ana inig taki-
mt dikmelerinin nitrojen basing 6l-
¢limlerini, 500 f/h icinde uygulamasi-
ni istedigi bir servis biiltenle yaptirip
sonuglart topladi. Bu esnada birkag
kuyruk ¢arpma olay: daha oldu.

- A340-32-4032 ve
A320-32-3018 kont-
rol servis biiltenleri,
Avrupa konsorsiyu-
munun 3. olay1 ince-
lemesi sonuglarina
dayaniyordu. Bu
aragtirma gunu orta-
ya koyuyordu: Inis
takimlar: (I/T) dik-
mesindeki basin¢in
digmesine bagli ola- &%
rak, statik halde kuy-
ruk temas agisindaki
kicik bir azalma,
ucagin yerden kesil-
mesi esnasinda bi-
yik 6nem tasimakta-
dir. Tutunma hizina
erisildiginde ana inis
takimlarinin uzamast
ve bogie beam'in ge-
riye egilmesi de bir
parca etkili olmakta-
dir.

\

- UK Department
of Transport Air Ac-
cidents Investigation
Branch (AAIB) cali-
sanlari, I/T dikmesin-
deki diisiik basincin
(ki bu bogie beam’in geriye egilme
hareketinin gecikmesine neden olu-
yor) kuyruk ile yer arasindaki acikli-
gin yaklagik 260 ila 300 mm kadar
azalmasina ve dolayisiyla kuyruk te-
mas agisinini yaklasik 1 derece kadar

diismesine neden olacagini belirt-
mektedirler.

- AAIB aragtirmacilari, hasarh uga-
§in tamiri esnasinda, ucak yerde iken
statik halde dikmelerin uzama mik-
tarlarinin A340 maintenance manu-
al’de verilen degerlerden daha kiigiik
oldugunu ortaya koydular. Dikmeler
olmas: gerekenden 42 ila 69 mm da-
ha kisaydt. Bu da kuyruk temas agi-
sinin 0.2 derece daha diisiik olmast

Industrie A340 ugus ekibine uyarilar-
da bulunan “kuyruk carpmay:” onle-
yici maksatlt bir bilten hazirladi. Ay-
rica ugug egitim notlariny, kalkigta al-
ternatif flap/slat konfigiirasyonunu
icerecek sekilde revize etti. Flight
Warning Computer modifeye edilin-
ceye kadar dikme basinglarni kont-
rol ettiren servis biiltenler yaymnlads.
Soz konusu modifikasyon Fuel Cont-
rol and Monitoring Computer’i de
kapsayacak ve 96 yili sonuna kadar
yaymnlanmas: beklenmektedir.

- Kuyruk carpmasi olayma neden
olabilecek 4 adet faktorii imalatgt fir-
ma soyle siralamaktadir.

a) Ucagm hizi, rotatiori hizina (Vr)
gelmeden hemen Once, sidestick’in
geriye dogru hareketiyle rotation
(burun yukar1) hareketinin baglatil-
mast

b) Pilotun
pitch-rotation

yada bagka bir ifadeyle statik halde
kuyruk yer arast agikligm 50 ile 60
mm daha az oldugu anlamina gel-
mektedir.

Kaza analizlerinden sonra, Airbus

dTED

teknigi

¢) Rotation
esnasinda
spoilerin agik
olmasi

d) /T dik-
melerinde nit-
rojen basin-
cinin disik
olmast

- Airbus UK
emniyet
birimi ¢aligan-
lari, sOz
konusu olay-
da ug¢agmn, Vr
hizindan on-
ce  hicum
ag¢isinin
degismedigini
ve erken
side-stick
hareketine
bagli olarak
ortaya ¢tkan
ortalama
yavag rotation
hizinin, izin
verilen mak-
simum deger olan 4
derece/saniye'nin altinda kaldigini
belirlemislerdir.

Kaynak: Aircraft Maintenance International
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Favaclel Tebunolojisc

YOLCU UCAKLARINDA

GUVENLI INi§ iCiN

ALTERNATIF TEKNOLOJILER

Tolga ERYASAR

apilan arastirmalar, agir ugak

kazalarinin %41.7inin ucaklarin
inise ge¢meleri sirasinda, %24’{iniin
ise inig sirasinda meydana geldigini
gosteriyor. Oysa bu safhalar toplam
ugus stiresi icinde %4 gibi kiiciik bir
kismi kapsamaktadir. Buradan inig
sathasinin ugusun kaza riski en yiik-
sek safhasi oldugu sonucunu cikara-
biliriz.  Bu
tehlikenin bi-
linmesine
ragmen gii-
nliimiizde ha-
la inig strasin-
da olan kaza-
lar ve ucgakla-
rin kotl hava
kosullarinda
inis i¢in bas-
ka pistlere
yonlendirilis-
leri insanin
aklina su so-
rulart getiri-
yor; acaba
teknoloji mi
yetersiz, yoksa teknoloji mevcut ta
uygulanmasi i¢in 6nilinde engeller mi
var? Bu yazimizda konuyla ilgili al-
ternatif teknolojilerden ve uygulama-
da kargilasilan engellerden bahsede-
cegiz.

Buglin ucaklar k&tii hava kosulla-
rinda kor inis ya da otomatik inig
yapmaktadirlar. Bir kor inis ya da
otomatik inis aslinda nedir? Bu so-
ruya basit bir cevap verilemez. Bu-
nun sebebi, kétii havann ti¢ katego-
riye ayrilmasidir,

KATEGORI I (CAT I)
Uc¢agm, 800 m. yatay goriis ve 6

m. karar yiiksekligi (pilotun sis icin-
den ilk inig 1giklarini gordigii ve inis
yapip yapmayacagina karar verdigi
irtifa) icinde yere indirecegini ifade
eder.

KATEGORI II (CAT II)
Kategori II, en agag: 400 m. goriis
ve 30 m. ylkseklik demektir.

KATEGORI III (CAT IIT)

Kategori III, ¢ bolime ayrilir.
CAT IlIa, 200 m gortis ve 15 m. yiik-
seklik, CAT IIIb, 50 m. goriis ve 15
m’den disiik yikseklik, CAT Illc ise
sifir gortis ve sifir metre karar yiik-
sekligi anlamina gelir.

Bu degerler, kotii hava sartlarinda
devaml: olarak dlciilmekte ve pilotla-
ra iletilmektedir. Iste burada prob-
lemler dogmaktadir. Mesela bir Air-
bus ugagi, CAT IIIb sartlarinda sade-
ce CAT II sartlarina elverigli bir ucak
alanina yaklastyorsa, biitiin ileri tek-
nik donanimi ise yaramayacak, ken-
disine inis izni verilmeyecektir. Buna

UTED

karsi, bir Boeing
737 (Hatrlatma: 29
Aralik 1994’te
Van'da diisen MER-
SIN ucagi da bir
Boeing 737 idi) ya
da DC-9 kendi tek-
nik imkanlarinm ki-
sitliligr yiiziinden
ancak CAT II'ye ka-
dar inis yapabile-
cektir. Eger yerde
CAT III sartlart hi-
kiim strtyorsa, bu
ucaklar hava mey-
dani CAT II’e elverigli olsa bile bas-
ka bir alana yéneltileceklerdir. O
halde, gérmeden iniste en asag: iki
sartin, yani hem ugak alaninin, hem
de ugagin boyle bir inis i¢in uygun
bi¢imde donatilmig olamas: gerekir.
(Hatirlatma: Van Havaalanrnin boyle
bir inig i¢cin uygun olmadig: yetkili-
lerce ifade edilmistir.) Buna ragmen
inisi engelle-
yen bir du-
rum daha
diistinebili-
riz. Diyelim
ki, CAT II-
Ib’ye uygun
. bir  Alrbus
i ucagi, aletli
inis sistemi
(ILS) bu du-
rumda inige
izin veren
. bir alana
yaklasiyor.
Inis, eger pi-
lot CAT III
ehliyetine
sahip degil-
se, yine de miimkiin olmayacaktir!
Sunu unutmamak gerekir ki, cok k&-
ti hava gartlarinda yapilan bir oto-
matik inig, iyi havada gorerek yapi-
lan inigten daha kolay degildir. Pilot-
lar kesin bir is bolimii yapmak ve
inisi denetlemek zorundadirlar.
Alana yaklagsma sirasinda, yardimct
pilot sadece aletlerle ilgilenir ve kap-
tan pilota en 6nemli bilgileri aktarr,
Kaptan pilot, kabinin penceresinden
bakmaktadir. Karar yiiksekligine eri-
sildigi vakit, sis arasindan inis pisti
projektorlerinin segilebilmesi gerekir.
(Haurlatma: 29 Aralikta Van'da mey-
dana gelen kazada Mersin uc¢agmin
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kaptan pilotu Adem UNGUNun pist-
teki projektorleri géremedigi ve ay-
dinlik olmas: sebebiyle pist sanarak
Kumocag mevkiine inmeye ¢alistig1
kaza yerinde incelemeler yapan yet-
kililerce ifade edilmistir.) CAT Illa ve
CAT Illb'de pilot karar vermek zo-
rundadir. Eger inis projektorleri ¢ok
ge¢ gorliniirse ya da ugagi inig pisti-
nin tam orta ¢izgisi izerine getireme-
migse, derhal yeniden ytikselise ge¢-
melidir.

Bir kor inisten onceki bu son sani-
yelerde, pilotlarin nabzi hizla atmaya
baslar. Onun icin kaptan pilotlara
CAT III lisanst kolay kolay verilme-
mektedir. Ustelik bu lisans ugagmn ti-
pine baglidir. Mesela bir pilotun CAT
I1I lisans: varken baska bir tipte bir
ucaga gegerse, CAT III lisans: alabil-
mek icin bu tip bir ucakla en az 200
saat (yaklagik ti¢ ay) ugmasi gerekir.
Hic lisanst olmayanlar ise, CAT III li-
sanst alabilmek icin bu slirenin iki
kat: u¢mak zorundadirlar. Ayrica,
CAT 1II adaylarina teorik bilgiler ve-
rilir ve simiilatér egitimi yaptirilir.
Adaylar zor sartlarda ¢abuk tepki
gbsterme yeteneklerini ispatlamak
zorundadurlar.

Gortilliyor ki, otomatik inig higte
kolay ve tehlikesiz bir is degildir. O
halde pilotun igini hafifletmek icin
daha ne yapilabilir? Aslinda buglinki
tekniklerimiz de yerdeki ILS donani-
mt (Hatirlatma: Bu donanim Van Ha-
vaalan’'nda bulunmamaktadir.) ve
kabindeki bilgisayar, otopilot ve ek-
ranli aletler disiintlirse, ¢ok gelis-
mis bulunmaktadir. Gene de her giin
yeni teknik ilerlemeler kaydedilmek-

tedir. Buluglanin bir kismi, askeri si-
lah teknolojisinin bir Uriiniidiir ama
ilerde sivil ucaklara da uygulanabile-
cektir. Bunlara bazi 6rnekler verelim:

Ornek 1) Savag ugaklarinda uzun
zamandan beri Head-Up Display
(HUD) denen yoni gosterim sistemi
kullanilmaktadir. Bu sistemde en
énemli bilgiler, én camun tizerindeki
yart saydam bir plakaya yansitiimak-
ta ve boylelikle pilot disartya bakar-
ken, ayrica alet panosuna gz atma-
ya gerek kalmadan rota, hiz, yliksek-
ligini okuyabilmektedir. Ornegin
Swissair sirketi 1991 senesinde tim
MD-80 tipi ugaklarini HUD sistemiy-
le donatmistir. Bu sayede MD-80
ucaklar1 1991’den bu yana CAT Illa
ve CAT IlIb'de inis yapabilmektedir-
ler.

Ornek 2) Kizil otesi tekniklerd,
Tornado
gibi savag
ucaklari-
nin ya da
Apache
gibi savag
helikop-
terlerinin
pilotlarina
gece ka-
ranliginda
ya da siste
kilometre-
lerce oOte-
sini gbrme
imkanini
saglamak-

tadir. Bu araglarda bulunan 1s1 algili-
yicilary, biitiin ¢evreden yayilan goz-
le goriilmez kizil Otesi 1sinima duyar-
lidir. Her cismin (toprak, yapi, kop-
rii, ...vs) degisik bir 1s1 1ginimu oldu-
gundan, ortaya ¢evrenin bir 1s1 resmi
ctkmakta, boylece pilot hemen he-
men sanki glindiiz gériiyormusgcast-
na ucabilmektedir. Bu teknige FLIR
(Forward Looking Infrared- Bakarak
kizil otesi goriis) sistemi adr veril-
mektedir.

Askeri FLIR sistemleri hem ¢ok pa-
halidir hem de sivil ugak sirketlerinin
taleplerine cevap verememektedir.
Mesela siste goriigleri, gece gortisle-
rinde daha kisithdir. {leride her sis
durumunda gortse imkan veren
FLIR sistemlerinin gelistirilecegi
umuluyor. Boyle sistemler, pilota
iniste ve kalkista kaza yoluna ¢ika-
cak bir ucagt vaktinde gérme imka-
nin1 verecektir. Boyle olaylar sik ol-
mamaktadir; ama, bir kere olunca,
biiyiik can kayiplartyla sonuglan-
maktadir. Nitekim 1977 yilinda bir
jumbo ucag siste Tenerif’ten hava-
lanma sirasinda heniiz kalkis pistin-
de bulunan baska bir ugakla carpis-
misti. Olayda 575 kisi 6ldi. 1990
Araliginda ise Detroit Havaalaninda
goriiglin kotalugl ylziinden iki ugak
yerde birbirleriyle carpisti. Ucaklar-
dan biri yand: ve 8 kisi hayatin1 kay-
betti.

Simdi, otomatik inisin hemen he-
men miikemmel bicimde islemesine
ragmen, heniiz ¢6ziilememis bir
probleme geliyoruz; bir ucak yogun
siste iyi bir inig yapabilse, yerde he-




men hemen caresiz kalacaktr. Pilot
artik onlinii gérememektedir ve hatta
bazen ugagn yer refakat aracinin bii-
yik hava alanlarinin karisik inis pisti
sistemi ylizinden ugag: bulamadig
olmustur. Kuledekiler ise iyi géris
sartlarinda diirbinle yerdeki trafigi
kontrol edebilmekle birlikte, siste
gortigleri tipki kabindeki pilotunki
gibi kisitlanmakta ve

ucaklarla araclarin

yerlerini ancak tah-

min edebilmektedir-

ler. (Hatirlatma: 29

Aralik 1994 tarihin-

de Van’da meyda-

na gelen ucgak ka-

zasinda, ucak ini-

se gectigi sirada
kule tarafindan
pilota ucagin
kuleden goriil-
medigi ifade
edilmistir.)

Ashinda ku-
lenin bir yer
radartyla do-
natimasi ge-
rekir. Orne-
gin Frank-
furt Havaalani’'nda boyle
sistemler vardir. Ne var ki, radar ha-
vada ne kadar iyi isliyorsa yerde de
o derece biyiik zorluklar cikarmak-
tadir. Sinyal arazi ya da binalar tara-
findan yansitilmakta ve bu yiizden
ekranda yalanci goriintiiler belirmek-
te, ugaklar gercekte olduklart yerden
bagka yerde goriilmektedirler.

Belki askeri teknikler bize bu
problemi ¢ézmekte yardimci olabile-
cektir. Look-down (asagiya bakis) ra-
dar sistemi olan F-16 ve F-15 savas
ucaklar: ile AWACS erken uyari
ugaklarinda da bu problem vardir ve
yansitma bozukluklar yiziinden ye-
re ¢ok yakin ucaklarin belirlenmesi
cok zorlagmaktadir. Ancak bunu gi-
derecek careler vardir. Bunlar simdi-
lik sir olarak tutuluyorsa da, ileride
sivil havacilikta da boyle teknolojile-
rin kullanilmasina izin verilecegi
umuluyor. Radara bir alternatif ola-
rak kuleye bir FLIR tesisi yerlestiril-
mesi ve bdylelikle 1st 1ginimt yardi-
miyla biitin ugak alanmin gdzetlen-
mesi.

Belki de ¢6ziim bambagka bir ta-

raftan gelecektir. Oniimiizdeki yillar-
da Avrupa’'daki biitiin yolcu ucaklar
adim adim TCAS (Traffic Collision
Avoidance System-Trafik Carpismay:
Onleme Sistemi) denen yeni bir ka-
bin sistemi ile donatilacaklardir.
TCAS, her seyden 6nce pilotlart,
ucus sirasinda kendilerine ¢ok yakla-
san baska ucaklar konusunda uyar-
mak i¢in disinilmistir. Sistem ek-
ran lzerinde 130 km'’ye
yaklasin-

caya kadar bitin
ucaklar beyaz noktalalar biciminde
gorinmektedir. Noktanin rengi
sartya donerse her iki u¢agin ayni
rota ve yiiksekligi muhafaza etmesi
halinde, c¢arpismalarina sadece 40
saniye var demektir. Kirmiziya
doénerse sadece 20 saniye kalmugtir
Ve O zaman sistem O zaman ¢arpis-

-madan nasil kaginilabilecegi hakkin-

da tavsiyeler vermeye baslamaktadir.
Her iki ugagin kabin sistemleri bir
transporder vasitasiyla birbirleriyle
haberlesip
bilgi alis-
verigsinde
bulunabil-
diginden,
kacinma
manevralari
yeni ¢arpis-
ma  teh-
likesi yarat-
madan
planlanabil-
mektedir.

TCAS, prensip olarak yerde de is-
letilebilir. O zaman pilot inisten son-
ra etrafinda olup bitenleri
gorebilecektir. Gene de dogru pisti
bulmas: gerekir. Bu, ancak pistlere
yonetim sistemleri yerlestirmekle
gerceklestirilebilir.

Bunlardan betona ya da pistin
kenarma yerlestirilmis kablolarla
kabine sinyaller génderilerek ucagin
bir metre sagsmadan park yerine eris-
mesi saglanacaktir.

Biitiin bunlar ancak gelecekte

’ gercgek-
lesebilecektir.
Anlattigimiz
sistemler

y a ptm
asamasina eris-

se bile, once
standartize edil-
meleri, yetkili
makamlardan
izin  alinmasi,
diinya c¢apinda
biittin tlkelerce
kabul edilmeleri ve
sonra ucak sirketleri
ve ucak alanlari
tarafindan satin
alinip igletilmeleri
gerekmektedir. Unut-
mayalim ki, givenli
ucus sadece ucak
yapimcilarinin ve pilot-
degildir. Bu iste

larin  isi
politikacilar, resmi makamlar ve
maliyeci birokratlar da biiyiik s6z
sahibidir. Teknik yeniliklerin kisin-
tisiz uygulanabilmesi icin bunlarin-

da ikna edilmesi zorunludur.

Dilegimiz; bu konuda herkesin
lizerine diigeni yapmasi ve bir daha
MERSIN faciast gibi bir faciaya tanik
olmamaktir.




Tanctem

NOTAR SISTEMI,

EMNIYET VE SESSIZLIK

Tolga OZBEK

¢ Donnel Douglas Heli-
kopter Grubunun gelistir-
digi kuyruk motorsuz helikopter

dizayni bu sektorde yeni bir
agir agmistit. NOTAR (No
Tail Rotar) ad: verilen sistem
dénme momentini yok ede-
rek mevcut c¢ikis glicinin
daha biylik miktarini ana
pervaneye iletmekte ve boy-
lelikle tasima kapasitesini
artirmaktadir. Helikopterle-
rin donme hareketi ise kuy-
ruk desteginin sonunda bu-
lunan jet motor kompresor-
lerinin Tifledigi hava tarafin-
dan gerceklestirilmektedir.
NOTAR sistem MDD heli-
kopterlerinde tek motorlu
bes kisilik MD520N, sekiz
kisilik iki motorlu MD Exp-
loler ve MD520N’den gelisti-
rilen MDG630N’de mevcuttur.
Bu sistem sayesinde kapa-
site arttirimi disinda helikop-
terlerin digerlerinden farkli
olarak emniyet ve sessizligi
saglanmaktadir. Yerde olu-
san helikopter
kazalarina bak-
tgimizda bunla-
rin pekcogunda
kuyruk rotoru
carpmasi ile
karsilasiimakta-
dir. Pekcok in-
san helikopterin
rotorunu kuictik
olmas: ve hizli
donmesi sebe-
biyle fark ede-
memektedir.
Ayrica insan
psikolojisinde
yerde calisir du-
rumdaki heli-

kopterin kuyruk kismina yirime
gibi bir i¢ glidii mevcuttur. Bu da
tilkemizde oldugu gibi pekc¢ok
tizlict kazalara sebebiyet ver-

mektedir.

America Advanced Aviation
Concepts Inc. (AAC) tarafin-
dan yapilan arastirmada 1988-
93 arasindaki 48 adet tek mo-
torlu helikopter kazasinin
(toplam kazalardaki pay:
%13.8) NOTAR ile dnlenebile-
cegi ortaya konmustur. SOzl
edilen 48 kaza , kuyruk moto-

ru kazalarunin %68’ini olustur-
maktadir. MDD Helikopter Pazar-
lama Mudiirti Alan Nevgebaver'in
de belirttigi gibi “NOTAR
sistem kazalar: azaltmakta
ve hayatlart kurtarmaktadir.”
ACC1in yapugt aragtirmada
olan kazalarin NOTAR siste-
mi ile dnlenmesiyle yaklasik
20 milyar dolarlik tassarruf
etmek mumkiindir.

MDD Explorer cift motorlu
helikopterlerin ilk musterisi
olan Petroleum Helikopter
Inc. (PHI) bu helikopterlerin
secimindeki en buiyiik nede-
nin NOTAR sisteminin getir-
digi emniyet oldugunu be-
lirtmistir.

Gurtlti helikopterlerin
ucus aninda igerideki yolcu-
lar1 ve digarisint etkileyen
bir faktordiir. NOTAR siste-
min mevcut oldugu helikop-
terlerde digerlerinden farkls
olarak guirtlti oranlart ¢ok
distkuir. Sessizlik ozellikle
tur amaclh olarak ugan sir-
ketlerce 6nem-
senmektedir.
Ayrica turistik
yorelerde ve
kent tizerinde
ucus yapan it-
faiye, polis teg-
kilatlarinca da
bir tercih sebe-
bidir. MD520
ve MD Explo-
rer %50,
MDG630N’de ise
%40 diger
helikopterler-
den daha ses-
sizdir.




Giniig

1968’li

BIR GENCTEN...

Dr. Oya Torum
Y.Mih. Mimar

Yﬁksek Ogrenimini 1968’lerde
yapanlar bu tarihlerle aniliyor.
Ben de I.T.U Mimarlik Fakiiltesinde
1966-1971 tarihleri arasinda okudum.
1968 olaylarini yasadim. Once Fran-
sa bagst cekmisti bildiginiz gibi...ileti-
sim bugiinkli kadar giicli
olmadiindan Avrupa’daki
genglik eylemlerini yalniz-
ca radyodan ve gazeteler-
den izleyebiliyorduk. Bir
de lisan bilen ve de
BBC'yi dinledigini soyle-
yen arkadaglarimizdan... -
Gorsel dis kaynak sadece
fotograflardi. Klasik lise
egitiminden “acayip” {ini-
versite egitimine gegisin
verdigi sarhogluk insani
tim disiplinlere karst ¢ik-
maya adeta tesvik ediyor-
du. Egitim sistemi lise ile
hemen hemen ayniydi.
Hoca derse geliyor, anlati-
yor bir farkla siz not tutu-
yorsunuz ¢linkl genellik-
le kitab: yok. Tahtaya bir
detay cizmesi ders saati-
nin yarnsint gotlriiyor. Te-
pegbdz ya da dia ile ders
yapabilmek buytk bir ay-
ricalik. Belki her kiirsiide
yok bile... Olanlart kullan-
maya da hocalarimizin
dokiimanlar uygun degil.
Benden tam 17 yil dnce
mezun olan babamin Yap: bilgisi
Notlart ¢ok igime yariyor. Clinki an-
latilanlar-tamamen ayni. Ugte iki de-
vam mecburiyeti var. Arada vize si-
navlart var, vize almadan ana sinava
girilemiyor. Sinemanin altn devri.
“Enflasyon, spekiilasyon, develiias-
yon” gibi sdzctkleri bilgi yarigmala-
rinda veya bilmecelerde &greniyo-
ruz. “Blue jean” histerisi heniiz top-
lumu sarmamis. Bizim simnifimiz 80

kisi biz 9 kiz 6grenciyiz. Pantolon
giymeyi aramizda aylarca tartigiyoruz
ama mini etekle rahat rahat dolasa-
biliyoruz. Sanki hepimiz mimar degil
filozof olacagiz. Ama nasil filozof..
Thales’i, Demokritos’u hatta Sokra-

tes’i bilmeden, Platon'u, Aristotales’i
ogrenmeden Hegel'e Marks’a dalmi-
siz. Cin’e ait kulaktan dolma bilgiler-
le Mao’ya hayraniz. Oliince yasint
bile tuttuk...

Icimizde bizi diirten kipir kipir
duygular var. Bastirilmig tabular, Kis-
men Uzerimizden kalkmus aile kont-
rolu. Miithis bir potansiyel enerji. P1-
ril piril ¢alismaya hazir kafalar... Ce-
saret, gelecekten korkusuz ve iddiali
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beklentiler. Zorlu ITU sinavinin mu-

zaffer erleri...
Bir fisilt1 dolagtyor. “Forum” varmis

113'de (anfinin numarasy). Fisilt séy-
lesiye dontstyor hizla. Ve iyi konus-
maci, bizden birkac¢ sinif ilerde olan
bir arkadasimizin fazla degil birkac
ciimlelik konusmastyla o giin dersle-
re girmeme karart alintyor. Biraz {r-
kek fakat biraz da kendi kararmi dii-
zene Karst ¢ikarak vermenin hazziyla
derse girilmiyor. “Forum” da devam
mecburiyeti ve vizeler tartisiliyor.
Arada oligarsi, fagizm laflar: falan ge-
¢iyor. Formlar1 boykotlar izliyor. Co-
gumuz bunlari sinemaya gitmek igin
harika firsatlar olarak degerlendiriyo-
ruz. Bazi filmleri 2 hatta 3 kez izledi-
gimiz oluyor.

O da ne yepyeni bir kav-
ram daha, fakiltenin mes-
hur “caylar1” (bir miizikli,
dansli kaynagsma toplantisi)
kaldiriltyor. Neden mi ¢ay
burjuva eglencesidir de on-
dan. Bu burjuva lafi da ne
oluyor acaba diye dustini-
yorsunuz ama birbirinize
de soramiyorsunuz. Ne ka-
dar cahil oldugunuzun anla-
silmamast icin kitaplikta séz-
ltiklere daliyorsunuz, gizli
gizli...

Yani sorunlarin ne oldu-
gunu, daha kullandiginiz
kavramlar: bilmeden kendi-
nizi cogkulu kalabaliklarin
- icinde bagirirken, ylrlrken
~ buluyorsunuz. Geri kafal:
~ buytklerin sorduklar: sizi
celigkilere ittiginden onlara
homurdaniyor ve ylizeysel
kargt cikislarla onlari sasirti-
yorsunuz ya da tartismamayi
tercih ediyorsunuz. Babam
benim bu dénemimde ¢ok
akillica davrandi. Ben bir ki-
tap okuyorsam o iki hatta
ti¢ kitap okudu. Bircok tar-
tismamizda benden 6nde gidiyordu.
Beni hakli bulmasi arada verdigi me-
sajlar beni kizdirtyordu. Kisacast ne
istedigimi kisisel olarak ben tam ola-
rak bilmiyordum. Bildigim tek sey
herseye kars: ¢cikmak isteyisimdi. Bu
duyguyu hala tasiyorum. Ya o giin-
lerin bir kalintis1 ya da igimdeki ne-
gatif elektrik diirtityor beni. Bu diir-
ti, birde tersinden bak ifadesiyle
actklanabilir,




Dogru sadece bir tek midir? Gor-
medigimiz, duymadigimiz, bilmedigi-
miz, erisemedigimiz seylerin varligmni
dogrulugunu nasil inkar edebiliriz.
Bu duvarin arkasindaki yasantiyi
gormedigimiz icin yok sayabilir mi-
yiz..

Bir yanda kavram kargasalari, dte
yanda bize karsi ¢ikanlara olan
duygularimizin kine, nefrete ve gide-
rek siddete déniismesi...Ozel okulla-
ra hayir! Bu donemde ¢ok sayida
6zel, mithendislik, mimarlik, eczaci-
lik, discilik fakilteleri agilmugti. Sina-
va girmeden parayla bu fakiiltelerde
okunabiliyordu. Hocalarimiz daha
yiiksek ticretlerle o fakiiltelerde ders
verebildiklerinden bizi ihmal ediyor-
lardi. Ulkenin mithendis/mimar ihti-
yact bunun yillara gore dagiim, is-
tihdam, egitim kogullar1 goz ardi edi-
liyordu. Yani yiiksek egitim kendili-
ginden ozellesmisti. Bagimsiz Tiirki-
ye, 6. filoya bayur! sloganlar yiikseli-
yordu.

Hakliy1 haksiz duruma dusiiren
siddet masum 6grenci hareketine
sizmusti. Polisiye onlemler de rahat-
likla siddeti trmandirdi. Gorinme-
yen eller bizi o donemde hayal bile
edemedigimiz 12 Mart hareketine sii-
rikledi.

Bugiin de, ¢grenci acigindan bak-
ugimizda son derece masum bir
yiiksek ¢grenim barg tartismast ile
dgrenci sokaga dokildi. Birinci ya-
riyil harglart yaurildiktan sonra bu
oyun sahneye kondu. Oyunun ar-
dinda, toplumumuzu sémiirmeye ¢a-
lisan siddet ve tahrip senaryolart var-
du.

Bat1 diisiincesini 2500 yildir yon-
lendiren Sokrates’i M.O 400 yilinda
Platon’un
kaleminden
dgrenirken,
dogu di-
stincesini
dinyaya
a¢mak icin
10 yuldir
Urduca-
Tiirkce sOz-
luk tzerin-
de calisan
Dr. Sevket
Bulu'nun
caligmalari
eylemler si-
rasmnda yok
edildi.

Ote yan-
dan polis,
dgrencileri-
mizi, ¢o-
cuklarimizi
acimasizca
hirpaladi.
Ama unut-
mayalimki,
eline pan-
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kart alan da, {izerinde polis Gnifor-
mas1 olan da bizim cocuklarimiz. Ba-
z1 meslekler, diinya goriisi ne olursa
olsun art niyetsiz, 6n yargisiz uy-
gulanmalidir. Hekimlik, hakimlik,
giivenlik, yansiz olmay: gerektiren
mesleklerdir. Onemli olan gencligin
potansiyel enerjisini kontrol altnda
tutabilmektir. Siddet kullanmamak
zarari, her boyutta, kisa ve uzun
vadede azaltacakur. Taraflari mantik
sinirlarina daha kolay ¢ekecektir.
Genglerin talep ve isyanlarint din-
leyip onlara kulak vermek, sistemi
birlikte tartismaktan korkmamak
bana gore konunun piif noktasidir.
Onlar1 anarsinin, terdrlin, asirt ug-
larin gizli tuzagindan kurtarmanin
yolu onlarla beraber olmakur.
1991’den bu yana birkag saatte olsa
fakiiltelere derse gidiyorum. Kursa
gitmeden OSS, OYSyi agan hicbir
dgrenciye rastlamadim. Peki neden
sizleri kurslara mahkum eden bu or-
ta Ogretim sistemini tartigmiyoruz.
Neden kurslara, ¢zel hocalara giden
yiizmilyonlarca liray1 tartigmryoruz.
Neden bu diizene karst ¢ikmiyoruz
da salt harclart tarugtp inandiricilik-
tan uzaklagtyor, gizli ellere hizmet
ediyoruz. Dikkat ediniz buglin biz-
leri yonetenler artik 68 kusagidir ve
onlar sizleri cok daha iyi anlayacak-
lardir. Ancak akildan ¢ikarmamak
gerekirki, siddet, bireysel olarak da
toplumsal olarak da ortadan kalk-
mast zorunlu olan en bilylk
sorunumuzdur.




Plantama

UCAK BAKIM

MALIYETLERI HAKKINDA

BAZI BILGILER

M. Ercihan BAYIR
Ucak Y.Mihendisi

Bir ucak, dogal olarak
isletici tarafindan kar

yapmak amaciyla isletilir.
Bu sebepledir ki bir uca-
gin satis bagarisi, esasen,
onur: igleticisine kar yapti-
rabilme yetenegine bagli-
dir. Bunun i¢in bir imalatcs
bir ugag: dizayn ve imal
ederken, onun en iyi kar
yapabilme yetenegine sa-
hip bir ucak olmasini he-
defler. Bu konuda imalat-
¢mnin yapabilecekleri;

e Bakim yapabilirlik
(maintainability) ve giive-
nilirlik (reliability) &zellik-
leri iyi olan bir ucak di-
zayn ve imal etmek sure-
tiyle isleticiye yiiksek iitili-
zasyon (kullanim) imkani saglaya-
rak igleticinin gelirini arttirmak
ve

e Isletim masraflari (operating
cost) diistik bir ucak dizayn ve imal
etmek suretiyle de isleticinin gide-
rini azaltmaktir.

Ucak bakim ve tamiri mualiyetleri
dogrudan isletim maliyetlerinin (Di-
rect Operating Cost, DOC) yaklasik
%15-20sidir. Imalatct; ucagin gelisti-
rilme safthasinda onun bakim yapr-
labilme ozelligine gosterecegi ihti-
mam ile ugagin servise girisi ve

sonrasin-

Insurance 1.1%

Crew 10.2%

ATC 6.0%

Handling Fees 12.3% * \§

Landing Fees 5.9%

Maintenance 16.5%

Airframe and Equipment 22.9%

“da sagla-
yacagt iyi
bir “Pro-
duct Sup-
port” va-
sitasiyla
ucagin
bakim
maliyetle-
riniEn
azaltulma-
st husu-
sunda et-
kin olabi-
lir. Dog-
rudan ig-

Engine 7.8%

Fuel 17.3%
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letim maliyetindeki (Di-
rect Operating Costs,
DOC) dagilim paylari,
asagida tipik bir drnek
ile verilmektedir.

Bakim masraflari uca-
gin ekonomik operasyo-
nu i¢in parametre oldu-

gundan; rakip ucakla-

rin bakim ma-
liyetleri

birbir-
leri-

ne gore sik¢a karsilastirilirlar. Bu
mukayeseler yapilirken bazi deger-
lendirme yanligliklarina diismemek
icin, asagida bahsedilen konularda
dikkatli olunmalidir:

¢ Komponentlerin ve sistemlerin
yedekligi/fazlaligi (redundant com-
ponents and systems) artukca daha
yliksek bakim maliyetleri olusmasi-
na karsin; bu durum daha yiiksek
bir dispatch reliability’e imkan sag-
lar, “standby” ucak tutma ihtiyacin
azalur ve hat istasyonunun masraf-
larint dstirtir.

e APU takilmasi, bakim maliyetle-
rinde artig getirken, buna kargin ha-
vaalaninda alinacak servis masrafla-
rin1 azaltir.

Ucak bakim maliyeti hususunda
su genel saptamalar yapilabilir:

e Kural olarak, buytik (agir) uca-




gin bakim maliyetinin kiictik (hafif)
u¢agin bakim maliyetinden daha
yliksek olacag: dogrudur.

e Bakim icin yeterli sayida biiyiik
ulasim kapaklarinin saglanmasi,
ucagin aguligini ve ugagin imalat
maliyetini arturir fakat bakim mali-
yetlerini arttirmaz.

e Ucak yapisinin korozyona karst
daha iyi korunmasinin yapilmast,
ucagin aguligint ve ugagin imalat
maliyetini arturir fakat bakim mali-
yetini arttirmaz.

o Sistemler ve komponentler icin
Built-In-Test-Equipment (BITE) sag-
lanmast ucak agirhigini ve ugak ima-
lat maliyetini arturir fakat bakim
maliyetlerini arttirmaz.

e Ucus uzunlugu (flight length),
bakim maliyetleri icin énemli bir
parametredir.

Bakim maliyetleri; bir u¢agin hem
isleticisi hem de imalatcist icin ¢ok
onemli bir konudur. Ugagmn emni-
yetini etkilemeksizin operasyonel
giivenilirligi (operational reliability)
arttirilirken; hem isletici hem de
imalatci, ucagm bakim maliyetlerini
kontrol edebilmek amaciyla, bu ba-

kim maliyetlerinin nereden kaynak-
landiklarini, kokenlerini bilmek is-
ter.

Ayni bir ugak i¢in imalat¢min ve
farkl: isleticilerin verdikleri bakim
maliyet degerleri mukayese edildik-
lerinde, oldukca farkli degerlerle
karsilasilir. Bunun sebebi, kullanilan
terminoloji ve muhasebe prosediir-
lerindeki farkliliklar ile cesitli

= . s i
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parametrelerin etkisidir. Bakim
maliyeti kavram {izerinde ortak bir
anlayist temin etmek amactyla AEC-
MA (Association Europenne Des
Constructeurs De Material Aeros-
patial)’nin  Avrupali ucak is-
leticileriyle yaptigi temaslar sonucu
olusturdugu “Sivil Ucak Bakim
Maliyeti Detay Modeli” (Cost Break-
down Model) asagida verilmektedir.

SiVIL UGAK BAKIM MALIYETi DETAY MODELI

\ UGAK BAKIMI

|

TOPLAM MALIYETI
T

DOSRUDAN :
BAKIM MALIYETLERI

YAPILAN BAKIM

IsGILIK MALIYETI

b

ULAN BAKIMI
s il

]
PORVRES

| 1
MALZEME MALIYETI II‘AL!EME MALIYETI :
=

SIRKETIN KENDI [ ANLASMAYLA | $IRKETIN KENDI
HANGARINDA | BASKA FIRMAYA | ATOLYELERINDE
YAPILAN BAKIM | YAPTI YAPILAN BAKIM

UGAK DISINDA"
YAPILAN BAKIM

IsGILIK MALIYET! |-

1

*  TES|S MALIYETLER!

- BAKIM HANGAR!
- ATOLYELER
__________ - MOHENDISLIK VE
i IDARI OFISLER
7 ANLASMAYLA | S V.S,
| BASKA FIRMAYA |
| YAPTIRILAN BAKIM |+ EKIPMAN MALIYETLERI

B S T g - HANGAR VE ATOLYE

i EKIPMANLARI
eS| B ANACCAR
MALZEME MALIYETI| | MALZEME MALIYETl | - YERDESTEK
! EKIPMANLARI
{ + TOOL'LER

HAT
BAKIMI

]

= RUTIN CHECK'LER/INSP.
- PRE FLIGHT
- TRANSIT
- GUNLUK KONAKLAMA
- V.S

= ARIZA GIDERME
NO GO/TEM'LAR

= IS HAZIRLIKLARI
VE SON ISLEMLER

RUTIN CHECK'LER/INSP.

- FONKSIYONEL CHECK
- GOZLE KONTROL
« SERVISIYAGLAMA
-Vs.

»  TEMZLIK

HOLD ITEM'LARIN
GIDERILMES!

= ARIZA GIDERME
MODIFIKASYONLAR

IS HAZIRLIKLARI
VE SON ISLEMLER

I

i
HAFIF/ORTA BOYUK
BAKIM BAKIM

= RUTIN CHECK'LER/INSP.
- FONKSIYONEL CHECK
- YAPISAL KONTROL
+ NDT KONTROL
VS,
= TEMIZLIK

= HOLD ITEM'LARIN
GIDERILMES!

= ARIZA GIDERME

= YAPISAL TAMIR

= XABIN YENILEME
= Di§ BOYA

= MODIFIKASYONLAR

= |$ HAZIRLIKLARI
VE SON ISLEMLER

YAPISAL
TAMIR

= TAMIR VE NDT

KONTROLLERI

- KAPILAR

- PENCERELER

- FLAPLAR, SLATLAR
- V.S

= KABIN ¢l TAMIR

VE OVERHAUL'U
- GALLEYLER

- KOLTUKLAR

- BASUSTO RAFLARI
V.S,

- V.S,
MOTOR TEST
OVERHAUL, TAMIR = YEDEK PARGA DEPOLAMA

KOMPONENT TEST
OVERHAUL, TAMIR
VE HANDLING
= BENCHTEST = BENCHTEST - DEPO PERSONEL!
- YEDEKLERIN RAF SMRO
Y INSP. Y INSP. TAZELEMES!
- TASIMA SIGORTASI

= MODIFIKASYONLAR
= TAMIR

= OVERHAUL

» mopOL DESIsIMI

= DOLAYLI I$GILIK MALIYETLERI
5 1K

= M ILAR

= TAMIR

+ YONETIM

- DENETIM

- SAGLIK VE TEMIZLIK
1

- V.S,

= GALISAN HAKLARI
- SOSYAL GOVENLIK
+ EMEKLILIK
- ESITIM
SV.S.

= HAT ISTASYON SERVISI

* KABIN KONFIGURASYON
DESISIMI

= GESITLI GENEL GIDERLER
+ KIRA BEDELLER!
- ATSLYE/OFIS VE SERVIS
TEDARIKLERI
+ VERGILER
- V.S,
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ESCORT

Tirkiye'nin en gok satan
bilgisayaridir.

ESCORT

Tarkiye'nin ilk ve tek
ISO 9002 onayli
"Tark" bilgisayardir.

ESCORT

Diinyanin 4 yil iginde
pazar birincisi olan
ilk ve tek bilgisayar
firmasidir.

ESCORT

Diinyada WINDOWS'95
anlasmasi yapan ilk
bilgisayar firmasidir.

ESCORT

Tirkiye'nin en genis
{rlin yelpazesine sahip
* bilgisayar firmasidir.

ESCORT

Tirkiye'nin en yaygin
teknik servis agina sahip
bilgisayar firmasidir.

ESCORT

Tarkiye'nin ilk ve tek
"Designed for Windows"
onayli bilgisayardrr.

ESCORT

Tirkiye'nin en yiksek
cirolu PC dreticisidir.

ESCORT

Tirkiye'nin en yaygin
magaza zincirine sahip
bilgisayar firmasidir.

ESCORT

Tarkiye'nin en kullanigh
kasa tasarimina ve

en giincel modellerine
sahip bilgisayar firmasidir.

ESCORT

IDC (International

Data Co.) tarafindan
"Tiirkiye'nin 1995'te

en ¢ok satan bilgisayar"
segilmigtir..

ESCORT

Sektdriinde, Tarkiye'nin
ilk ve tek Franchise
sistemiyle ESCORTLAND
satis merkezlerine sahip
bilgisayar firmasidir.

ESCORT

Tirkiye'nin 73 ayr
konfiglirasyonla .
en zengin segenekli

 bilgisayar markasidrr.

ESCORT

Tarkiye'nin ilk ve tek
PC ihracatgisidir.

ESCORT

Tarkiye'nin ilk ve tek CE
(Confirmity European:
Avrupa'ya uygunluk)
belgeli bilgisayaridir.

=

BEA



Tablo 6a

Vebucit

MATERIAL INCLUDED IN KITS (D12000 SERIE)
o | weao assemsLIES POWER UNITS DEBUSRING, TOOLS
1/16in. e | B InsPECTION GAges | MARKING
cooe| (ART.  |cobEl \ChRaEm BODY STEMS
4 |oz2| brzz0s-5¢
5 ? | Dis30s-36 | o1 [v1zsso-o13[prasso-oosf boesi-16| veas1-13-0s | biz-save-os  [oLrssoz-ors-os
6 012206-56 09851-13-05 012-9892-05
b9851-13-06 |  b12-9892-06
8 | o7 | op1z208-56 | 02 |p12550-022|p12531-001| D9B5O-14| D9ESO-13-08 D12-9892-08  |bLT5302-031-01
10 012210-56 09850-13-10 |  D12-9892-10
U gk M h d 12 | o8 [p12225-012-056(11A00]p 12550-031|p12531-001] 9850-14 | D98SO-13-12 | D12-9892-12 [bLTS302-031-01
16 | o9 | p1z216-56 | 04 o 4 1| p9849-15| p9ms9-13-16 D12-9892-16  |pLT5302-040-01
20 £12220-56 ] 29845-13-20 012-9892-20
A- DETUSCH PERMASWAGE YONTEMI 2 Rz itz || vusmaas

Tablo 6b

a) Genel Bilgiler . .
Bu' tamir yontemi kalict bir yontemdir. KALICI ve RINDE KULLANILABILIR.

AYRILABILIR (BU TIPTE BORUYA UNION VEYA SLEEVE [KI TIP PERMASWAGE REPAIR TOOL'U VARDIR BUN-
VE NUTT OLAN BIR FITTING SIVANIR) olmak {izere ki LARDAN BIRI “DLT SERISI" DIGERI ISE “D12000 SERI-

tip “PERMASWAGE” FITTING VARDIR. SI’DIR. DLT SERISi TOOL OLDUKCA HAFIF VE KUQUK

KALICI VE AYRILABILIR FITTING'LERIN LiSTES Firva OLDUGUNDAN DLT SERIS] TOOL ILE UGAK UZERINDE
KATALOGLARINDAN BULUNABILIR. PERMASWAGE ~SIVAMA YAPILABILIR. THY'DE DLT SERIS[ TOOL YOK-
YONTEMI 21.6.9 CRES, 6061-T6 Al Alloy ve TI3AI 2,5V TUR. Bu nedenle D12000 tipi tool ile yapilan sivama anla-

Titanyum ALASIMINDAN YAPILMIS BORULARIN TAMi- tlacakur. (DLT ve D12000 serisi tool kullanilarak yapilan
stvama iglemi arasinda hicbir fark yoktur.)

D12000 SERIE TOOLS b) Prosediir:
Component Parts Of The Swage Assembly]  Boru ugaktan sokiiltir. Eger hasarlt borunun yeri uygunsa
Tube | Swage Tool Swage Head Power boru ugaktan
Size in_| Assembly Assembly Unit sOkiilmeden
3716 D12203 D12203-56 D12550-0131 de tamir yapi-
1/4 D12204 D12204-56 D12550-013 labili
5/16 | D12205 D12205-56 D12550-013| @PHI.
%5223 Dgggé D12206—52 D12550-013| Hasarli bolge
D 8 D12208-5 D12550-022 i
5/8 | D12210 D12210-56 Di12530-022| Porunun diiz
3/4 D12225-012 D12225-012-56| D12550-031| ©Olmayan ye-
% i g%%gég 81%216-22 812250—020 rinde ise kesi-
12220- 12550-040 o
11/2 |D12224 D12224-56 D12550-040| lecek yer be
lirlenir.  Fig
4'de borunun
T3 G DIMENSIONS kesilebilecegi
MINI S v .
- diiz bolgenin
REFERENCE MARK 2 = 0 b m 1 n 1 m u m
: 1/4 6.35 0.615 15.62
5/16 7.93 0.655 16.64 u Z u nlu kl a It
+ - 3/8 9.52 0.690 17.53 verilmi§tir. Aynl
7.60 mn A 15 L e el sekilde hasar, bo-
0.30 'in. 5/8 15.87 1.233 31.32 e )
3/4 19.05 1.303 33.10 runun duz Yerln_
1 25.40 1.448 36.78 de olsa bile Flg
1 1/4 31.75 1.550 39.37 4’de Verilen de_
11/2 38.10 1.675 42.55

gerlere gdre boru-
FOR SWAGING ON A STRAIGHT TUBE SECTION nun dﬁz yerinin
minimum Ol¢iiye o
esit veya bulyilik

Tuse s1zes CLEfan oldugundan emin
. = in: - o = olunmalidir. Ha-
\}/ 4 o || e |l mio sarlt bolgenin bo-
~E 5/16 7.93 1.08 27.4 yu Ol(;UlUI' Hasarl
3/8 9.52 1.11 28.3 % N
L:MINIMUM STRAIGHT TUBE' 12 j2:ro B3 WARREE bOlgenlI.] t?OYU
"LENGHT FOR SWAGING /8 15.87 1.66 2.1 0.300 inch’den | 2900 T T 7 7 o e
374 19.05 1.73 43.9° bUYUkSC boru uy-
: - L : h o) a|; -
el A gun sekilde kesi- [
1172 38.10 2.10 53.3 llp araya boru ek- SIS :
FOR SWAGING NEAR A BEND lenerek Ye ekle" SR IR
nen boru ile tamir
Flgur 4 Tube Marking Operation edilecek boru ara- Flgur 6 2
UTED
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sindaki bosluklar ayrt ayri maksimum 0.300 inch olacak
sekilde yerlegtirilmelidir. (Bu olgliler sivanacak sleeve’in
boyutlart goz 6ntine alinarak belirlenen degerlerdir.)
Deburring islemi yapulir.

Borunun dis ¢apt Grade 240 Emery Cloth ile zimparalaya-
rak capaklardan temizlenilir. Borunun dis ¢api temiz bir
bezle temizlenir (borunun dis ¢apinda yag olmamalidir.)

Borunun Isaretlenmesi (markalanmasi):
Onemli bir konudur stivamanin dogru yapilmast icin yapil-
mast gereken bir islemdir.

MARKING TOOL P/N BORU CAPI
DLT5302-013-01 1/4=3) 82
DLT5302-031-01 1/2" - 3/4
DLT5302-040-01 el 127

Yukarida verilen tool'lardan boru ¢apima gore uygun olani
secilir.

Marking tool Fig5'de gosterildigi gibi boruya yerlestiril ve
Marking Pen ile isaretlenir. Marking tool tizerindeki de-
gerler borunun ¢apint gosterir érnegin boru 3/8” ise -6
boltimiine gore isaretlenir. Marking tool tizerindeki deger-
ler 16’ya béliinerek boru ¢apt bulunur.

Eger Marking Tool yoksa Fig4'de verilen limitlere gore ¢l-
cerek isaretle,

Fitting'i borunun tizerine yerlegtir. Fitting'in ucu isaretli bolge-
nin iginde kalmalidir. (Ref Fig0) Fitting'i borunun tizerine yer-
legtirirken fitting'in i¢indeki seal'in hasarlanmamasina dikkat et
Boruyu asagida anlatildig: gibi D12000 PERMASWAGE to-
ol'u ile siva (ref fig 7):

Uygun head assy tablo 6a ve 6b’'den segilir.

Die’llar Yoke’ye ve Die Holder Assy’ye takilir

Yoke fitting’in tizerine yerlestirilir.

Yoke Assy'nin parlak tarafi sivanacak fitting'in ucuna ya-
kin olmalidir.

Yoke Assy'nin parlak tarafi fitting’in ucuna ‘tam olarak
oturtulmalidir

Yoke’ye dogru Die Holder yerlestirilir.

Die Holder Assy’nin ve Yoke'nin parlak tarafi ayni tarafta
olmalidir.

Yoke'nin ve Die Holder Assy'nin parlak tarafi fitting'in

380+17 bar'a (5500£250psi) basinglarken

Swaging tool kaydirilmalidir.

Swaging tool basingsizlandirilir.

Swaging tool'u fitting’den ayrilir.

Knurled Nut gevsetilir ve Power Unit Swaging tool'dan ayrilir.
Die Holder ve Yoke Assy’yi sokdiltr.

Borunun Birlesme yerleri kontrol edilir.

Inspection gage'le ve Fig 8'e gore sivama kontrol edilir.
Eger boru yanlis stvanmugsa yeniden sivanir.

Devam edecek

ENO OF THE FITTING ALIGMED
WITH THE EDGE OF THE DIES

BRIGAT POLISHED ENO

FITTING ‘ PLATE OF THE SWAGE YOKE  HYDRAULIC TUBE

T REFERENCE NARK

BRIGHT POLISHED END PLATE

OIE HOLDER OF THE LOWER DIE HOLDER

YCKE

S RNURLEDINUT

POMER UNIT

i

Swage Tool Installation (Series D12000)

NIPPLE VALVE

Figiir 7

GAGE SHOULDER
TOUCHES THE END
OF THE FITTING

2

SOME OF THE INSERTION MARK
MUST BE CLEAR AND SOME

]
e
7 =
OF THE INSERTION MARK MUST BE
BELOW THE FITTING END

LENGTH CRECK

INSPECTION GAGE_ % CHELK
D12-9892-XA |

<7.60 mn/9.30 in.

e

REFER
PERMITTED INSTALLATIONS ERENCE MARK

ucuna oturtulmalidir. L ] 7 — = 2

Power Unit'in yerlestirilmesi: r’:ﬂm

Power Unit'in dértgen connector'iine Swage head Assy takilir s X [ i 2

El ile Power Unit'in Knurled Nut't sikilir UNEQUAL TNSERTIONS

Hidrolik pompanin hortum ve coupling'i Power Unit'in e

nipple valve’ine takilir z D4 [E kS

Hidrolik borunun tzerindeki isaret gériinecek sekilde tist EQUAL IsERTIONS

tarafa getirilir. e

Isaretin bir parcas: mutlaka goriilmelidir (Fitting’in ucu t X _‘J X i

isaretin tzerinde olmalr) e o0 a0t i,

Tool dikkatli bir sekilde geriye dogru fittingin ucu ile stop Serpuse e S L 2

arasinda yaklasik 0.8 mm bosluk olacak kadar itilir. < ﬁx_! J

Swaging tool’un pressure releif valve’ini acgarak LA f,,_\,—i—\\

380+17bar’a (5500250 psi) set et. s ! l

Pompa ile baginglandinlir (Remote Air ON butonunu it) o 2l

Figur 8

UTED
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AVRUPA
HAVAYOLLARI BIRLIGI
AEA

(Association Of European Airlines)

[l SRF-NNONNENY

: 8 ichat
58 Avrupa
104 Avrupa Otesi

: 142

CONCORDE
B747-400
B-747-400C
B747-300
B747-200
B747-200C
B747-200F
B747-100
B767-300
A340-300
A340-200
A300
A310-300
A310-200

—_
—

O\ X 00 UV O\ W N

Azrupa Havayollar1 Birligine AJTR FRANCE
agl olan havayollarinin 1995 alis
sonu itibariyle ucak durumlar ﬁgﬁ;g;ltllgl Bl
ADRIA
AEA Uyeligi : 1995 . _
Ucus Hatt :1 ichat Filosundaki
14 Avrupa Ugak Sayist
Filosundaki
Ugak Sayist 011 Tipleri
Tipleri 13 A320
2 MD82
1 MD81
3 DC9-30
2 DASH7
Siparigteki
Ucak Sayist -
Personel Sayist  : 683
AER LINGUS
AEA Uyeligi : 1956
Ucgus Hatti : 7 ichat
21 Avrupa
3 Aviupa Otesi
Filosundaki
Ugak Sayist .32
Tipleri : 6 FOKKER 50
4 SAAB 340
3 A330-300
3 B747-100 -
6 B737-400 g

Siparigteki
Ugak Sayist

Personel Sayist: 5.153

10 B737-500  #ms

Siparigteki
~ Ugak Sayist
Personel Sayist

AIR MALTA
AEA Uyeligi
Ugus Hatu

Filosundaki
Ucak Sayist
Tipleri

Siparisteki
Ucak Sayist
Ucak Tipleri
Personel Sayist

ALITALIA
AEA Uyeligi
Ucus Hattt

Filosundaki
Ucak Sayist
Tipleri

Siparisteki
Ucak Sayist
Ucak Tipleri

Personel Sayisi

NN NO 0 N W 0o

20 A320

16 B737-500
6 B737-300
19 B737-200

: 37.500

: 1988
: 1 ichat

30 Avrupa
6 Avrupa Otesi

512
: 1 A310-200

2 A320-200
3 B737-300
3 B737-200
3 AVRO RJ-70

|
: 1 AVRO RJ-70
s 1772

: 1955
: 25 ichat

37 Avrupa
42 Avrupa Otesi

: 144

—_

B747-200
B747-200C
B747-200F
MD11
A300 B4
A300 B2
A321

81 MD82

23 DC9-30

: 44
135 A321

9 MD82

: 18.676




AUSTRIAN AIRLINES

AEA Uyeligi : 1964
Ucus Hattt : 6 ichat
48 Avrupa
20 Avrupa Otesi
Filosundaki
Ucgak Sayist 2 24
Tipleri : 4 A310-300
5 MD87
2 MD83
6 MD82
7 MDS81
Siparisteki
Ucak Sayist 15
Tipleri 12 A340
6 A321
7 A320
Personel Sayist  : 3.867
BALKAN
AEA Uyeligi £ 1992
Ucus Hattt : 3 ichat
32 Avrupa
21 Avrupa Otesi
Filosundaki
Ugak Sayist : 46
Tipleri : 2 B767-200
22 TU-154
4 A320-200
3 B737-500
4 ILYUSHIN IL-18
8 AN-24
3 AN-12F
Siparisteki
Ucak Sayisi i -
Personel Sayist  : 3968
BRITISH AIRWAYS
AEA Uyeligi : 1958-1973 BOAC
1954-1973 BEA
1974 BA
Ugus Hatu : 20 ichat
58 Avrupa
87 Avrupa Otesi
Filosundaki
Ucak Sayist 1253
Tipleri :7 CONCORDE
29 B747-400
16 B747-200
15 B747-100
8 DC10-30
23 B767-300
3 B767-200
44 B757-200
10 A320
37 B737-400
33 B737-200
5 TRISTAR 1/100
15 BAE ATP

4 DASH7
4 DASH 8
Siparisteki
Ucak Sayist : 54
Tipleri : 33 B747-400
15 B777
5 B767-300
1 B757-200
Personel Sayist  : 49.628
BRITISH MIDLAND
AEA Uyeligi : 1993
Ucus Hatt : 9 ichat
10 Avrupa
Filosundaki
Ugak Sayst : 31
Tipleri : 6 B737-500
6 B737-400
5 B737-300
6 DC9-30
4 DC9-10
4 FOKKER 100
Siparisteki
Ugak Sayst : 10
Tipleri 5 B737-500

UTED
23

5 FOKKER 70
Personel Sayist  : 3.917
CSA
AEA Uyeligi : 1991
Ugus Hatta : 2 ichat
42 Avrupa
16 Avrupa Otesi
Filosundaki
Ucak Sayist : 28
Tipleri : 2 A310-300
6 ILYUSHIN IL-62
4 TU-154
5 B737-500
5 TU-134
4 ATR-72
: 2 ATR-42
Siparisteki
Ucak Sayisi 522
Tipleri : 2 737-400
Personel Sayist  : 3.894
Kaynak:AEA Yearbook'95

Hazirlayan: Zeki GURSOY
T.H.Y Briiksel Teknik Temsilcisi
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HERSEY

NEDEN DAHA
KOMPLEKSLESIYOR

Yiimaz ULGER
Kaptan Pilot

1li y1l 6nce teknolojimiz, organi-

zasyonlarimiz ve hayatimiz bu-
giinkii kadar komplike degildi. Da-
ha iyisini daha glizelini bulmak icin
savagsmak insan dogasindaki icgiidii.
Daha giizeli yaratma sadelikten
uzaklasmay1 gerektirmemeli.

Glincel yasamimizin sadelikten,
asudelikten nasil bu kadar uzaklasti-
gy, nasid olupta bu kadar komp-
lekslestigini hep merak etmisimdir.
Komplekslesme bir gereklilik midir?
Karmagiklasma gelismenin vazgecil-
mez bir kuralimidir yoksa? Bunu
meslegimdeki bir érnekle irdelemek
isteyince, hemen jet motorlarini
animsadim. Jet motoru 1930 basla-
rinda Frank Whittle tarafindan kes-
fedilmistir. Bilseniz ne kadar basit,
ne kadar sade bir seydi o giizelim
motor. Ana fikir ucak pervanesinin
kanatlar tizerine daha hizli hava
Gflirmesini saglamay: hedefliyordu.

O gtizelim jet motoru da éniinden
aldig1 ve kompresorii ile sikistirdigt
havanin igerisine yakit piiskiirtip
atesleyerek bu isi cok giizel bir se-
kilde basartyordu. Motorun icerisin-
de yanarak patlayan bu karisim
kompresoriin ¢evirdigi bir tiirbin ta-
rafindan biiyiik bir hizla eksoz bos-
lugu icerisine itiliyordu. Eksoz ice-
risinde aniden gevseyen rahatlayan
hava kitlesi inanilmaz biiyiik bir
gl¢ yaratriyordu. Gayet muntazam
¢alisan bu yeni motor sisteminde
yegane hareketli kisim kompresor-
tiirbin kombinasyonuydu. Bazen ti-
cari, bazen de askeri nedenler ileri
stirtilerek jet motoruna yeni ilaveler
yapilmaya baglandi. Performans
artturict kiigtik kiiciik centiklerle
karman ¢orman edildi o giizelim
motor. Basitligin sadeligin tizeri bir
strli yardimc sistem katmanlarin-
dan olugan kalin bir kabukla 6rtiil-
dii. Ik jet motorlarindan 40-50 kat

daha glicli motorlar tiretildi. Fakat
bu jet motorlari ortalama bir degerle
22000 ayr1 parcadan olusuyor artik.
Bu muazzam karmagikligin icerisin-
de kiiclikte olsa gereksiz bir fazlali-
gin veya yanlishigin bulunmadigin-
dan emin olabilmek giicliigiini ce-
kiyoruz.

Kangiklik tabii bir gelisimin sonu-
cu olugursa harika birgeydir

Fakat kontrol edilemeyen boyut-
lara itilmisse sikinti yaratir. Giinii-
miiz jet motorlarini hayranlik uyan-
diran puril
puril mun-
tazam dis
gortintisl-
nin altin-
da, ayni
insanin
modern
ginlik
yasantisi
gibi  bir
siiri saf-
sata ile
komp -
lekslesti-
rilmis bir
i¢  yap1
gizlenmis-

tir.

Calismak, eglenmek, dinlenmek
adlari ile sadelestirilince ti¢ sekiz sa-
at olarak ¢ok basit goriinen bir giin-
lik yasam.

Oysaki eseledik¢e karmagiklasan,
komplike bir savasim gizler icerisin-
de. Sosyal ve psikomatik ¢cikmazlar-
la dopdolu. Daha iyi yasam cabalar
ile daracik yasam dilimine sikisti-
rdigumuz bir strii safsata ve acmaz-
larla performanslarimizi nasil zor-
ladigimizi  hi¢ dtstindiintiz mii? Her
glin bir stri yeni yeni deneyimleri
daha sikigtirdigimiz o daracik zaman
dilimlerini bog yere nasil israf et-
tigimizi diistiniirsek ¢ok tiziiliiriiz.

Unutalim biitlin bunlari daha iyi.
Unutalim tamir edilecek araclar
gerecleri. Komgsunun tavuklar: ile
randevulari da unutalim Doktara git-
meyi, ila¢ almayi, zaten unutuyoruz
vergi vermeyi. Sevdiklerimizi hatir-
layalim arasira yeter. Evde bek-
leyenleri unutarak yalniz kalmaktan-
sa; bakkali, kasabi unutarak a¢ kal-
may1 yeglerim ben.




Van ili, Dogu Anarolu Bolge-
si'nde yer alir. Dogusunda
Iran, batisinda Bitlis, kuzeyin-
de Agr, giineyinde ise Hakka-
1i ile komgudur. Ayrica ilin ba-
t tarafinda ¢ok genis bir alani
kapsayan Van golii (3764 km?2), Tiirkiye'nin en biyik golidiir.
Ilin denizden yiksekligi, 1750 m.dir.

VAN ADININ KAYNAGI

Van ad1 3000 yilik bir gecmise dayanmaktadir. Kentin Urartu'lar-
daki adinin Tugpa oldugu bilinmektedir. Goliin ve yorenin adt
ise Urartu yazitlarinda Biania diye ge¢mektedir. “Uruatri ve Nairi
beyliklerinin” olusturdugu Urartular kendilerini Biaini'li olarak
adlandirryorlard:. Yerlegtikleri topraklara, bélgeye de “BIAN” adr-
nt vermislerdi. Zamanla bir dizi dilsel degisimler sonucu “B” tn-
sizii “V” linslizine déniistince Bian adi Vian, daha sonra da bu-
glinkl sekliyle “VAN” olarak degismistir.

HALK OYUNLARI

Van yoresi halk oyunlart “Halay” tiriindeki oyunlardandir. Yére-
de oyunlar ¢cogunlukla belden ve elden tutularak oynanur.

Van yoresi oyunlart genel olarak iki bolimde toplanur. 1. boliim-
de agir tempolu, 2. boliimde ise hareketli oyunlar vardir. Agir
oyunlarda sevgi, agirbaslilik dile getirilir. Karsilikli tiirkii soylene-
rek oynanir. Hareketli oyunlarin temposu ise anlagmazliklar ve
tartismalar olup sert ve ani figiirler ile karakterize edilir. Oyunlara
davul ve zurna eglik eder. Kizli-erkekli olarak oynanan oyunlarda
el ele tutusularak “Giivenk” denilen bir sira olusturulur. G-
venk’in basinda oynayan oyuncuya “Glvenk Basi” (veya Halay
Basy), sonundakine de “Pogik” adi verilir. Giivenk tutulup oyun
bagladiktan sonra seyirciler tarafindan davulcu ve zurnactya “Sa-
bas” denilen bahsisler verilir.

Yorede oynanan halk oyunlart sunlardir: Temiraga, Van Naresi,
Dokuzlu, Kelekvan, Papuri, Sirvani, Havasor, Sincani, Toycular,
Lorke, Bablekan, Lizan, Sarhos Bari, Kersi, Temi, Sevko, Hirhur,
Tesiyok, Kogeri, Edremit Van'a bakar, Siingtli.

Kelekvan Oyunu: Eskiden Dogu'daki irmaklarda sandal yerine
kelek denilen bir ara¢ bu gorevi yaparmus. Kelek, Van'a has bir
bi¢imde yapildigindan Kelekvan adini buradan alir. Kelekleri ¢a-
lisuran genclerden birine kizm biri gontl verir. Geng kiz, kelek
kiyidan ayrilinca igindeki buruklugu tirkilerle dile getirir. Sonra-
lar1 bu tiirkiiden esinlenerek oyun haline getirilmigtir. Oyunun fi-
glirleri dalgali suda, keleklerin yayvan yayvan ileri geri gidislerini
canlandurir,

Kelegin yana gider Su iner meste gider
Dolanir Van’a gider Dolanir dosta gider
Felek evin yikdsin Kelegim tasa vurdu

Yolum Iran‘a gider Cigerim yanar gider
Daglar eridi kardan

Haber gelmedi yardan

Sular erir dokiilir

Akar Umman'a gider

GIYIM

Erkek: Bagta Camedan vardir. {slik veya Koynek adi verilen be-
yaz veya cubuklu gomlek giyilir. Gomlegin tizerinde el tezgahla-
rinda dokunmus sal vardir. Altta ise ayni tezgahta dokunmug Se-
pik giyilir. Belde kusak vardir ve kusagm tizerine palaska takilir.
Salin Gizerine aynt kumastan cepli, yarim kollu yelek giyilir. Ayak-
larda yiin corap ve carik vardir.

.EBEH WR

FOLKLOR “VE TURIZM
TANITMAY 'QERNEGI’

£

En icte “Kiras” denilen kol uglart cellahili islik giyilir, bu islik diz
kapaklanm kapatacak sekildedir. Isligin iizerine kadifeden tam
kollu “kafes” giyilir. Kafesin Gizerinde kolsuz, islemeli kadifeden
yelek vardir. Bele de giimis paralarla suslenrnl§ kusak baglanr.
Altta entari vardir. Entarinin altinda ise paca kismi mangetli veya
lastikli (derpi) salvar bulunur. Entarinin tizerinde “miezer” ‘adi ve-
rilen 6n ve arka o6nlik kullanilir. Ayaklara ise ylinden yapilmis.
desenli corap (gore) ve carik giyilir.

EL SANATLARI

a- Van Kilimleri: Van ve cevresinde dokunmakta olan kilimlerde
genellikle mahalli bitkilerden elde edilen kék boyalar kullanil-
maktadir. Genellikle lacivert ve kirmuizinin hakim oldugu kilimler-
de motifler ise geometrik olup bitki, hayvan ve insan figtirleri sti-
lize edilmektedir.

b- Van Giimiisciiliigii: Van'da Osmanlilardan kalma Savat islemeli
kemer, kostek, bilezik, kolye, tiitlin tabakasi, agizlik, tepelik,
kirbag gibi esyalar bulunmaktadir. Bu sanatin gliniimiizde ¢ok az
usta tarafindan ylriitiilmesine kargin yine de bu tiir ‘el sanatlart
Urtinlerine rastlamak zor degildir.

BIR EFSANE

Iran $ah1 Sah Abbas, Van Kalesi'ni almak icin ilin kuzeyinde “Sah
bagt” (buglinkii Beyliziimii Koyii) denilen yerdekarargahini kura-
rak yedi yil beklemis. Bu bekleyis sirasinda sahin yakinlarindan
biri “Van'da Abdurrahman Gazi adinda bir evliya vardir, bunun
hiirmetine Van'i almamiz imkansizdir” der. Sah, bu zatin evliya
olup olmadigini anlamak icin bir tecriibeye girir$ir. Bir kuzu ve
aynt biytklikte bir kopegi kizarttrip adamlanina “Bunlart bu za-
ta gotiirtin ve benim ikramum oldugunu séyleyin” der. Abdurrah-
man Gazi kuzuyu kabul ederek kopek icin “Bunu da sahiniza
gottiriin” der. Getiren kisi kabul edilmesi gerektigini 1srar edince,
Abdurrahman Gazi “Host” diye seslenir ve kopek canlanir, kagar.
Gordiiklerini saha anlatanlara Sah, “Kdy desinler Sah Abbas'in
bag1 var” diyerek muhasaray1 kaldirip, Van't terkeder.

OZEL YEMEKLER

Yorenin kendine 6zgii yemeklerini

-Kahvaltdiklar ve

- diger yemektler diye grupland1rab11rlz

Kahvaltliklar arasinda Murtuga, Kavut ve Cacik sayilabilir.

Diger yemekler arasinda ise Ilitme, Eksili, Sengeser, Kurutlu kof-
te, Kelledos sayilabilir.

Kaynakca;

-Milliyet, Tiirkiye Iller Ansiklopedi

- Van Turizm Midiirligs, Van 1995 Turizm Envanteri
- Bilge Umar, Tiirkiye'deki tarihsel adlar

Not: Sevgili arkadaglar, tyesi oldugum “FOLK-TUR” Folklor ve
Turizm Tanitma Dernegi, halk oyunlart grubuna eleman vetistiril-
mek Uzere tiye kayitlarina baglamigtir. {lgilenen arkadaslar
asagidaki telefon ve adrese bagvurabilirler. Tel: (0212) 542 03
23Adres: Istanbul Cad. Muhasebeci Sok. No: 15/7

Kadin: Basta kofi, kofinin baglanmas: i¢in en az ti¢ renkli posi Bakirk&y/ISTANBUL
bulunur. Genellikle bu bas baglama 7 renkten olusur ve hatta bu Ergiin Mustafa YILMAZ
7 ayrt renge halk dilinde “Heft” renk denir. v
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Uszay

VENUS'TEK]
ESRARENGIZ KARE

Esen

“Goban Yildizinin”, yani Veniis ge-
zegeninin ilk bilgilerini ve fotografla-
rint Amerikalilarin génderdigi Macel-
lan uydusu yeryiiziine ulastird1. Ma-
cellan uydusu 4 Mayis 1989 tarihinde
Atlantis uzay mekigiyle birlikte yola
cikmisti. 10 Agustos 1990'da Veniis
yorlingesine giren uydu, su ana ka-
dar gezegenin ¢evresinde tam 3500
turu tamamlamig bulunuyor,

Glines ve Ay’'dan sonra Giines Sis-
temi'nin en parlak yildizi olan Veniis,
kolay desifre edilebilecek bir geze-
gen degil. Birkere kalin bir karbon
gazi tabakasiyla ortili. Simdilik ziya-
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degil. Clinkii opak atmosferi, Glines
Sistemi'nde, Giinesten sonra, atmos-
ferin aluni géstermeyen ikinci yildiz
Venlis. Ama insanoglu bunun icin de
bir ¢6zlim bulmus durumda. Nasil
mt? Radar. Veniis gezegenini saran at-
mosfer, radyo dalgalarinin ancak bir
béliimiini filtre etmeyi basaramiyor.
Atmosferi gecen bu radyo dalgalari,
Vents'lin ylizeyine degip yansiyor.
Ama ayni zamanda degdigi ylizey
hakkindaki bilgilerle birlikte...Bu bil-
gilerle Ventis topraginin alcaklik yiik-
sekliklerini, 1sisin1 ve optik &zellikle-
rini gosteren bir topografi yapilabili-

mi ile ilgili saysiz ipuclar vericek ni-
telikte.

Adin1 mitolojide agk ve giizellik
tanrigasindan alan Veniis’e ait en yeni
ve dogru bilgileri Macellan uydusu
gonderdi. Ama fotografta gezegeninin
ylzeyinde gériinen siyah karenin ne
oldugu bilinmiyor. Gezegenin Gzerin-
deki esrarengiz kanallarda, bilim
adamlarinin ¢ozemediklerinden. En
uzunu 7 bin km. Veniis'te su olmadi-
g1 icin bu kanallardan lav akmis olsa
gerek fakat astronomlar, lavlarinda
donmadan bu kadar uzun siire akma-
sinin mimkln olmadigini soyliyor-
lar.

Diinya'da volkan zinciri biiyiik ki-
talarin kenarlarinda serpilmis durum-
dayken, Venls gezegeninin hemen
her kosesinde volkanlara rastlaniyor.
Bunlarin biiytik ¢cogunlugu 15 km ca-
pinda. Yizlercesinin ise ¢api 800
km'yi agtyor. Bircok volkanin cevresi,
sénmiis lav ovalariyla cevrili. Bu lav

ret etmek de miimkin degil. Ve-
nlisin 467 dereceyi bulan sicakligi-
na, bugiinkii teknolojiyle tretilen hic-
bir maddenin dayanmasi miimkiin
degil. Yuzeyindeki muazzam atmos-
fer basincina ise en miikkemmel tek-
nolojilerle tretilen araglarin ancak 15
saniye dayanabilecegi hesaplandi.
Ayrica bu gezegende stirekli yagmur
da yagiyor. Ama bu bildigimiz yag-
mur degil, gokten siilfirik asit doklii-
yor.

Uzaktan Kesif

Sonugta Veniis gezegenini tanimak
icin geriye tek ¢6ziim kaltyor. Yoriin-
gesinde kalip uzaktan onu kegfetme-
ye calismak. Ama bu da kolay bir is

yor.

Macellan, boyle bir misyonu yiikle-
nen ilk uydu degil, ne varki bugiine
kadar elde edilen en miikemmel veri-
leri saglamas: agisindan nemli. Giin-
ki Macellan, 200 metre boyutlarinda-
ki aynintilari, drnegin bir futbol sahasi
kiictikligiindeki detaylart bile kapa-
biliyor. ilk bulgulara gére Veniis,
Diinya'nin kiiclik kiz kardesi. Giinese
biraz daha yakin Diinyadan biraz da-
ha kiiclik, ama ayni kimyasal birlegi-
me sahip. Eger bugiin birinde yasam
digerinde cehennem varsa bunun ne-
deni, iki gezegenin farkli meteorit sal-
dirilarina maruz kalmasi. Kisacast Ve-
niis gezegeninin buglinkii durumu-
nun incelenmesi bize diinyanin evri-
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ovalarinin altr magma depolariyla
dolu. Ayrica Venls gezegeninin
ylizeyinde sogumus lav nehirlerinin
olduguda kesinlesmis durumda.
Macellan, bu giine kadar tam 200 lav
nehri_belirledi. Bu nehirlerden
hareket eden baz: bilim adamlarn,
gezegende suyun varlifini &ne
stiriiyor.

Ne var ki diger bazi bilim adamlar
bu konuda olduk¢a kuskulu. Nehir-
lerin lavlardan olustugu diisiincesi
daha agir basiyor. Nitekim Veniis
lizerinde lavlar soguk oldugu icin
Macellan’in radarindan gelen isinlar
genellikle yansimakta. Oysa bu nok-
tada lav sicak oldugu icin radarin
wsinlarini emmekte.




(EVRE DOSTU
BILEN EGZOST YESILI VE SIZi KORUR,

BILEN EGZOST Q.S.

saglam temellere oturmus yapisi, geng dinamik, yenilige acik, bilgili kadrosu ile

,//\\ otomotiv yan sanayiinde érnek kurulus...

!' ) THY PERSONELINE %20 INDIRIM UYGULANMAKTADIR.

\ Fabrika: Yukandudullu, Organize Sanayi Bdlgesi, Gengoglu Caddesi, 81260 Umraniye - istanbul / TURKIYE
Tel: (216) 364 59 58 -59 / 415 9526-27 Fax: (216) 364 36 62
Servis: Bostanci, Oto Sanayi Sitesi Girisi, Bostanci- istanbul  Tel: (216) 361 1092

Unutmayiniz! Dogru takilmig bir egzost %10 yakit tasarrufu demektir.
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Yagam

Turkiye'nin Sevdigi Adam:

Vehbi Koc'un
Ardindan

ilhan Ozdemir

Tl’irk halkinin ve is ¢evrelerinin 70 yildir
tamidi8i, zenginligi dillerde dolasan Vehbi
Kog, 27 Subat 1996'giinti Antalya'da vefat etti.

Sevenleri cenaze téreninde bir insan seli
olugturarak, Vehbi Bey'i son yolculugunda
yalniz birakmadilar. Cenazesine devlet
buytikleri basta olmak tizere 14 bin kisi
katidi.

Vehbi Kog, émriiniin 70 yilin1 Tiirk
endstrisinin ve dolayistyla Tiirkiye'nin
gelismesi i¢in harcamus, yokluklar: ve

gucliikleri agarak, ¢cagdas ve girisimci ruhuyia 2 3

ornek bir isadami olmustu.

1901 yilinda yasam 6ykiisii; "soyu ana
tarafindan 600, baba tarafindan 250 yillik
Ankara'li" olmakla baglamisti. 1917 yilinda
babasinin yaninda , daha sonra da memurluk
yaparak is yasamina baglayan Vehbi Bey,
daha sonralari 1938 yilinda, bugiinkii
Holding'in niivesi olacak, Kog¢ Ticaret A.S'yi
kurdu. Bazi Amerikan ve Avrupa'l: firmalarin
Turkiye temsilcisi oldu, giderek ortak imalat
islerine bagladi. Ayni yil General Electric
Company ile ortak oldu. ithal mallarin
yaninda, yerli imalat yatrimlarina da yoneldi.
Beyaz egya, elektronik,otomotiv ve ev aletleri
Uretimini baglatarak bu mallarin Tiirkiye'de
ilk dreticisi oldu.

1963 yilinda Tiirkiye'nin ilk 6zel Holding'i
olan KOG HOLDING'in de kurucusu oldu.

Otomotivden gidaya kadar, bircok sirketi
blinyesinde toplayan Ko¢ Holding, sanayi
girisimlerinin diginda daha bir cok ilke imza
atmug, vakif gelenegimizi siirdiirerek topluma
yararli isler yapmanin da nciisii olmustur. Bu
vakiflarin baginda, mirasinin yarisini biraktigy,
Vehbi Kog Vakfi bulunmaktadir. Daha bircok
Vakfin (TEV,ODTU Ogrenci Yurdu, Vehbi Kog
Goz Vakfi, A.U. Vehbi Ko¢ Ogrenci Yurdu...)
kurulusuna 6nciilitk ederek, 6zellikle genclige
yonelik egitim faaliyetlerinin basini cekti.
Binlerce 6grencinin gelismesine, egitimini

tamamlamasina olanak saglayarak, genclige

ne kadar 6nem verdigini ortaya koymus oldu.

1984 yilinda Ko¢ Toplulugu'nun yénetimini
oglu Rahmi Kog'a birakarak emekliye ayrilan
Kog, Kog Toplulugunun Seref Baskani oldu.
Egitim, kiltlr, niifus planlamasi, ve doganin
korunmas: konularina yénelerek, bu
kuruluslarin bagkanliklarini yiirtittii. Kendi
deyimi ile "Tiirkiye sevdasindan" ve bu
Vakiflar'dan hi¢ emekli olmadi...

Gok renkli bir kisilige sahip olan Vehbi Kog,
toplumsal saglik ve dzellikle egitim konusunda
¢ok duyarliyd:.

2000 y1l 6nce yasamis olan Cin'li sair Kuan-
Tzu'nun agagidaki sézlerini, Vehbi Bey cok
sever ve herkese her firsatta aktarirds...

" Bir y1l sonrastysa distindiigiin,

tohum ek.

Agag dik, on yil sonrasiysa tasarladigin...
Ama, diistintiyorsan yiizyil &tesini,

Halki egit o zaman.

Bir kez aga¢ dikersen, on kez tiriin alirsin,
Yiiz kez olur bu iriin, egitirsen toplumu.
Birisine bir balik versen, doyar bir defa,
Balik tutmayi 6gret, doysun émrii boyunca..."

Hosca kal Vehbi Bey, ruhun sad olsun!...
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Peitotaj

American Airlines’in
B757
Colombia Kazasi

merika'li yetkililer, zayif kok-

pit disiplininin sebep oldugu
B757 kazasi sonrasinda, American
Airlines ve yan kuruluglarinin egi-
timlerinin kontrol edilmesini diistin-
mektedirler.

NTSB (National Transportation Sa-
fety Board) 20 Aralik 1995 tarihinde
Colombia-Cali yakininda meydana
gelen American Flight 965 kazasinda
“Flight Academy”nin sorumlulugu
olduguna inanmaktadir. American
Airlines ve 4 yan kurulusu pilotlarini
burada egitmektedir.

FAA, havayolu ve pilotlar cemiyeti
ile beraber igletme usulleri ve ugus
egitimi konusunda arastirma baglat-
migtir.

B757-223 ucaginin flight data ve
voice recorder’lari incelenmistir. Co-
lombia’l: gorevli Capt. German Du-
arte’ye gore inceleme sonuglart kok-
pit ekibinin descent, arrival appro-
ach check-list ve brifingini yapmadi-
g1 gostermektedir.

Pilotlar, Cali-Alfonso Bonilla Ara-
gon International meydani 19 pisti-

ne yaptiklart yaklasmada, kullanidan
S/S yardimcilarini karigtirmiglardir.
Ayrica San Jose Dagt yaninda uygu-
ladiklar: “escape maneuver”da da
hata yapmuslardir.

NTSB ve FAA, Colombia Sivil Ha-
vaciligina kaza aragtirmasinda yar-
dimct olmaktadirlar. NTSB ayrica,
Connecticut-Bradley International
meydanina iniste agaclara siirtlinen
American Airlines MD-83 ugag: ile
ilgili arastirma baslatmistir.

965 sayilt ugus Miami’den 167 yil-
cu, 6 kabin gorevlisi, Capt Nicholos
Tafuri ve F/O Don Williams ile bas-
lamugtir. Kaptan kule konusmalarin
yapmaktadir.

e Ugak Cali'nin 63 NM kuzeyinde
FL200’a al¢almaktadir.

e Yaklagsma kontrol, ucaga direkt
Cali VOR ve FL 150'a al¢alma miisa-
adesi vermistir.

e Cpt. talimati anladigimni rapor et-
mistir.

e 2 dak. sonra yaklasma kontrol
ucaga, rizgarin sakin oldugunu 19
pistine yaklasabileceklerini bildir-
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Mmigtir.

e Cpt. teklifi kabul etmis ve daha
alcak irtifa istemistir.

e Yak. Kont. ucaga, RWY 19,
VOR DME yaklasmasint ROZO
number one arrival yapmasint ve
Tulua VOR'u rapor etmesini iste-
mistir.

e Cpt. direkt ROZO NDB'ye ug-
‘ma talebinde bulunmustur.

e Yaklagma kontrol, "Anlasilds,
direkt ROZO 1 ve pist 19" talimatin

VEermigtir.

e Cpt. anladigini rapor etmistir.

e Kontrolor, Tulua VORnu ve 21
NM'1 5000 feet'te rapor etmelerini is-
temistir.

e Kokpit ekibi Tulua VOR'in gu-
neyinde ugtuklari anda FMC'e VOR1
girmigler ve ugak da soldan geriye
doniise baslamustir. Alcalma devam
etmektedir. 90 saniye sola doniisi
takiben HDG mode’a geg¢ilmis ve al-
calmada saga dontse girilmistir. Bu
anda GPWS'den “Terrain” ikazi alin-
mugtir. Tk sesli ikazdan 2 sn. sonra
takat acilmis ve tirmanis baslatilmug-
tir. Bu arada stickshaker ikazi alin-
mistir. Kayitlar flight spoilerlerin al-
calmada ve vurus aninda agik ol-
duklarini gostermektedir. Ugak Cal-
li'nin 38 NM kuzeyinde, yaklagma
hattinin 12 mil dogusunda 12.000
ylksekligindeki tepenin yanina
carpmustir.

T.H.Y Ugus ve Yer Emniyet Bagkanlig: Bulteni
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tirdirtilebilir kalkinma konusunda

Kuzey ve Giiney ltilkelerinin yak-
lagimlarinin ¢ok farkli oldugu ortaya
cikti.

Gliney, cevre standartlarina uymak
icin ekonomik biiytimeden vazgec-
mek istemiyor, Kuzey de cevreyi ko-
ruma adina yasam standartlarini dii-
stirmeyi kabul etmiyor.

Birlesmis Milletler Insan Yerlesim-
leri Konferansi Habitat II'nin 3. Hazir-
lik Komitesi Toplantist 5-16 Subat
1996 tarihleri arasinda New York'ta,
Birlesmis Milletler Merkezi'nde yapil-
di. Hazirlik Komitesi Toplantisi, BM
Genel Sekreteri Butros Gali tarafin-
dan agildi. Gali yaptigi konusmada
Habitat II'nin, 1992 yilinda Rio de Ja-
nerio'da yapilan “Yeryiizii Zirvesi” ile
baglayan ylizyilin “global konferansla-
rin devrini tamamladigint” ve “BM’nin
ylizyilin global konferanslarmin zirve-
si olacagini” belirtti. Butros Gali ayri-
ca, Habitat II'nin sorunlarla ugrasan
bir konferans degil, ¢oziim {ireten bir
konferans olacagini belirtti.

Habitat Giindemi

Genel Kurul’'un agilisindan son-
ra,katilimcilar: Habitat Glindemi ko-
nusunda zorlu bir tartisma bekliyor-
du. Zamanm sinirliligt ve bekleyen
isin yiikii gdzontinde bulundurularak,
Genel Kurul iki ¢aligma grubuna bo-
ltindii; bu iki grupta kendi i¢inde, her
biri glindemin gesitli béliimlerini tart-
san gayri resmi alt gruplara bolindii.
Daha 6nceki konferanslarda, zorla da
olsa varilan anlagmalara karsin, bir-
¢ok geleneksel “kutuplasma” yeniden
yasandi. Yine de Hazirlik Komitesi
toplantilarin ikinci haftas: bagladigin-
da katlimcilarin ¢ogu, tartismalarin
agir ylrtimesi ve konusmalarin bildik
noktalarda tikanmast nedeniyle rahat-
sizlik duymaya bagladilar.

Tartismalar bir dereceye kadar,
BM'nin i¢inde bulundugu finansal
krizden etkileniyordu; clinkii Hazirlik
Komitesi ¢alismalarina yeterli insan
kaynag: ve kaynak aktarimi saglaya-
miyordu. Yine de Hazrlik Komitesi,
Istanbul 6ncesinde giindemin en
onemli konularini tamamlamak ve
uzlagmaya varmak icin biiyiik ¢aba
gosterdi; tizerinde énemle durulan iki
konu, konut hakk: ve uluslararast is-
birligi idi.

16 Subat'ta Hazirlik Komitesi Top-
lantisynin kapanisinda anlagildi ki,

Birlesmis Milletler insan Yerlesimleri Konferansi

Kent zirvesi

HABITAT Ii

tartigilan metinde tizerinde anlasmaya
varilamayan az sayida temel mesele
kalmusti. Istanbul’da halledilmek iize-
re birakilmisti. Istanbul’da halledilme-
si gereken celigki alanlarin arasinda,
stirdiirtilebilir kalkinma yaklagimmin
“stirekli biiytime” ile beraber kullanil-
masi, konut hakki ve konferans ka-
rarlarinin uygulanmast ve izlenmesi-
nini hangi kurum ya da kurumlar ta-
rafindan yapilacagi konulars vardi.

Ortaklik ,

Habitat I'nin ortaklar tzerinde yo-
gunlagmas: konferans'in en dnemli
yaklagimlarindan biri. Kentlesme me-
selelerinde, barmma ve altyap: konu-
larinda ortaklarin cogunun entellektii-
el ve pratik katkisinin olabilecegi go-
rliliiyor. Dr. Butros Gali a¢is konug-
masinda, Hazirlik Komitesi delegele-
rini, yerel yonetimlerin ve ilgili tlim
ortaklarin gortglerini Konferans'a kat-
ma olanag: saglayarak, “uluslararasi
toplulugun is yapma tarzinda yeni bir
yaklagim yaptiklar” icin kutladi. Or-
taklik Komitesi BM konferanslarinda
glindeme yeni geldigi icin, Hazirlik
Komitesi toplantisinin ilk haftasinda
bazi devletler konferans dékiimanla-
rna yerel yonetim ve STK temsilcile-
rinin egilimlerinin girmesini engelle-
meye calistilar. Bazi devletlerin bu
konuda gosterdigi kati tavir, daha
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sonra yerel yonetimlerin ve STK’larin
ulusal delegasyonlar kanaliyla goriig
iletebileceklerine ve sozli goriis be-
lirteceklerine kara verilerek yumuga-
uldr.

Ugtincti Hazirlik Komitesi Toplanti-
stnin sonunda STK’lar, cinsiyet konu-
sunda kullanilan dil, “kirleten &der”
prensibi ve saglik sorunlarina iliskin
bazi goriiglerin dokiimana yansitilma-
st konusunda belli bir basar1 elde etti-
ler. Dokiimana girmeyen konular ara-
sinda genclik ve evsizler sorunlari
vardi.

“En lyi Ugyulamalar”

Hazirlik Komitesi Toplantisina kati-
lanlardan birgogu Istanbul'da yapila-
cak konferansin en 6nemli sonucu-
nunu, yasadigimiz ¢evreyi gelistirmek
icin “Habitat Global En lyi Uygulama-
lar Girisimi” oldugu goriisiindeler. Bu
yeni girisim, diinyanin en ¢ok daya-
tan sosyal, ekonomik ve cevresel so-
runlarin ¢6ztimi icin ilgili aktorlerin
birbirlerinin bagar: hikayelerini pay-
lagmalar ve bunlardan ders ¢ikarabil-
melerini sagliyar. Bu da uluslararas:
bir veri tabani araciligi ile yapilabili-
yor. 75 lilkeden gelen 500 askin
proje arasindan secilen 25 tanesi; bir
stire 6nce yapilan En Iyi Uygulamalar
Uzerine Dubai Konferansi'nda ele
alinmistt. $imdi giindemde, En lyi
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Uygulamalar Elektronik Katalo-
gu'nun ve Elektronik Konferan-
st’'nin olusturulmasi var.

Istanbul’'da

Ele Alinacak Konular

1. Yeterli Konut Hakki. Bu ko-
nuda calisma yapmak igin ayrilan
grubun, konut hakkinin glindem-
de yer alis bigimi konusunda uz-
lagsmaya varamamas: konusu
{izerine, bu metnin Istanbul’a ko-
seli parantez i¢inde gonderilme-
sine karar verildi; bu da Hazirlik
Komitesi'nin bu konuda uzlas-
maya varamadiZmni gosteriyor.
Ancak yapilan tartigmalar, bu ko-
nuda potansiyel bir uzlasma ola-
nag1 oldugunu da ortaya koydu.
Bazi delegasyonlar, konut hakk:
konusunun mevcut uluslararasi
anlagmalar ve araglar cercevesin-

de ele alinmasinin savundu; In-
san Haklari Evrensel Bildirgesi,
Ekonomik ve Sosyal Anlagma
cercevesinde ve insan haklari ve
temel ozgurliikler kapsaminda.
Bazilart ise, konut hakkinin baslt
basina ele alinmas: gerektigini
savundular.

2. Stirdiiriilebiliv Kalkinma ve
Stirekli Biiytime. Yapilan tartig-
ma, alisilagelen Kuzey-Gliney ¢a-
tismalarindan birine yol agti. Siir-
diirtilebilir kalkinma konusunda,
Kuzey ve Giiney tlkelerinin yak-
lagimlarinin ¢ok farklr oldugu or-
taya ¢kt Daha ileri gevre stan-
dartlarimin dayatilmasi, kalkin-
makta olan veya finansal sikin-
tilar ceken iilkeler icin celigki
yaratiyor. Kalkinmakta olan il-
kelerin bir¢ogu, strdirilebilir
kalkinma kavraminin kalkin-
malart dniinde bir engel olus-
turabilecegi belirtiliyor. Bu
terimin kullanildig1 her
asamada siirekli bitytime kav-
raminin ona eslik etmesini is-
tiyorlar. Kuzey ise, dlinya
kaynaklarinin tiketme
konusunda tutumlu davran-
maya yanagmiyor. Nasil ki
Giiney ¢evre standartlarina
uymak i¢in ekonomik
biiylimeden vazge¢mek is-
temiyorsa, Kuzey de cevreyi
koruma adina yasam stan-
dartlarint diistirmeyi kabul et-
miyor. Ger¢ekgi bir uzlagma
ise heniiz uzak goértntiyor.

3. Uluslararasi Isbirligi ve
Kurumsal [zlenme. Hazirlik
Komitesi Toplatisi’'nda
uluslararas: isbirligi konusu,
daha o6nceki BM konferans-
larinda oldugu gibi sorun
cikardi. Wally N'Dow acig
konugsmasinda belirttigi gibi,
Habitat Glindemi de kaynak-
larin nasil saglanacagy, alinan
kararlarin nasil ve hangi
kurumlar aracihifryla iz-
lenecegi ve bunlara nasil kay-
nak yaratilacag: konularina
fazla deginmiyor. Uglincii
Hazirlik Komitesi'nde de
gerekuluslararas: igbirligi,
geleneksel kurumsal izleme
konularinda goris birligine
varamadi, boylece bu
konunun hali de Istanbul
Konferansi'na kald1.
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TURK HAVAYOLLARI
DISPECERLERI

(Ucus Harekat Uzmanlart)

Biitiin diinyanin ugus harekat uzman-
larmni (ifalda) Tirkiye’de Istanbul Holi-
day Inn Oteli’nde misafir ediyor.

Her yil degisik tilkelerde yapilan yillik
anuel meetingin 35. ifalda (international
federation of airline dispatchers associati-
ons) agm’si ve eufalda (european federati-
on of airline dispatchers ass.) Avrupa’daki
havayollar: dispecerlerinin 20. yil kutlamas:
ile birlesip bugline kadar ilk kez iki yillik
toplanti birlegtirilerek sivil havaciliktaki ge-
lismeler, degisen kurallar yeni acilen mey-
danlarin limitleri ve &zellikleri tartigilarak
en gilivenli en konforlu ve en ekonomik
ucus prensipleri hakkinda konferanslar di-
zenlenecektir. Bir noktadan baslayip devam
eden ucusta dispe¢ faktorlerini tartigip,
ucuslardaki yakit tasarrufu, havayollart ve
meydanlarda yasanan slotlardan kaginma-
nin prensipleri konusunda neler yapilabile-
cegi hakkinda fikir aligverisinde bulunula-
caktrr. Ulkemizin i¢inde oldugu eurocont-
rol uygulamalari ve yararlari konusunda
brifing verilirken Jar'a uyum ve biitiin diin-
ya hava tagimacilik sirketlerinde ¢ahisan dis-
pegerlerin egitim standardizasyonu konu-
sunda gelinen nokta hakkinda ifalda’nin ¢a-
lismalart gézden gegirilirken; Kanada, Fili-
pinler, Tobago, Meksika, Amerika, irlanda,
Izlanda, Isvec, Norveg, Danimarka, Alman-
ya, Yunanistan, Avusturya gibi yaklagik 40
tilkenin dispecerleri sorunlarmna ¢oziimler
getirirken Istanbul’un tarihi ve turistik yer-
lerini de gezerek incelemelerde bulunacak-
lardur.

ARZU OZCAN
TALDA BSK.

19 Mayis
Genclik Ve

Spor Bayrami
Kutlu Olsun!...

UCAK TEKNISYENLERI DERNEGI
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Kullandlg1m1z bazi ilaglarin tedavi edici amaglarini yar-
sira istenmeyen yan etkilerinin de oldugunu séylemek
yanlig olmaz. bu yazida zararsiz ve ¢ok etkili olarak bilinen
bir¢ok ilacin yan etkilerini ortaya koyacagiz

“ANTIACID”ler E .

* Bazilani karbondioksitf; _
agiga c¢ikaran sodyum- & °
bikarbonat icerir. Deniz
seviyisinden vyiiksek
mevkilerde midede sis-
meye bagl olan akut agri-
ya neden olur,

e Kalsiyum temelli ani-
acidler ytiksek kalsiyum kay-
nagidirlar. Fakat alindiktan
bir iki saat sonra mide asidinin
azalmasina neden olurlar.

“ANTIHISTAMINE”ler

e Bunlar uyku, bas donmesi,
a8z kurumasi, bas agrisi, bulant-
ya ve kas segirmesine neden olabi-
lir. Ozel olarak uyku halinin farkma
varilamayacagindan ve dikkatin yo-
gun oldugu durumdan sonra tekrar
edebileceginden biiyiik bir tehlikedir.

ASPIRIN

° Hipotalamusa etki yaparak viicut si-
cakliginin diizenlenmesini saglar.

e El ve ayaklara kan akigmin hizlanma-
sindan dolayr meydana gelen termlmeye
baglt olan yiiksek 1s1 kaybima neden olur.

* Solunum derinliginde ve oraninda degi-
sikliklere neden oldugundan; viicudun asit-
baz dengesini etkiler.

o Iki veya daha fazla tablet alindiginda oksi-
jen tiiketimi ve karbondioksit olusumu artaca-
gindan (hipoxia) ve (hyperventiation’a) neden
olur.

* Yiksek dozaj bulanti, kulak sizlamasi, sagir-
lik ve ishale neden olur.

* Midenin tahris edilmesine neden olabilir. bos mideye
alinan iki tablet aspirin, bir ay kasigi kan gelecek kadar,
midenin ¢eperine tahribat yapabilir.

CAFEINE

® Uyaric etkiye sahip olup zayiflik, titreme, gastrid, ha-
zimsizlik, kalp aritmisi, ¢arpmut (dehidrasyon), bas agrist,
bag dénmesi ve bulantya neden olur.

SOGUKALGINLIGI TABLETLERI
* Genellikle bunlarin ¢ogunlugu antihistamin icerir. Bu
ilaglar gorme etkinligini azaltabilir.

KULLANDIGIMIZ ILACLARIN 0
YAN ETKILERI

J

° Soguk algmlig1 ve grip tedavisinde kullanilan bazi ilac-
lar, yiksek miktarda alindiginda, isitmeyi olumsuz etkile-
yen ve bag dénmesine neden olan kinin maddesini ihtiva

eder.

ISHAL ILACLARI
e Bu tabletlerin cogu beyin tizerinde depresif etkisi
olan narkotik bilesikler ihtiva eder.
e Bulantiya neden olabilir.
* G toleransint azaltan (dehydration’a) neden
olur.

BURUN DAMLALARI
e Bunlar kan basincinin yiikselmesine, uyku-
suzluga, yorgunluga, bas agrisina, bas donmesi-
ne, koordinasyon bozukluguna ve zihinsel fa-
aliyetlerde karisikliga neden olur.
e Ayni zamanda uyku hali, unutkanlik,
depresyon, agiz kurumasi, optik uyum kayb,
kalp carpntss, ¢ift gbrme, titreme, bulant: ve
kusma, ishal ve gastrointestinal etkiler olug-
turabilirler.

NIKOTIN

e Kan basincint arttirir,

e Kilcal kan damarlarimi tikar.

e Oksijen ihtiyacini %10-15 arasinda

arturir. :
o Sinir hiicrelerini fel¢ ederek reak-
siyon zamanint normalin iki katina
cikarr,

UYKU HAPLARI
e merkezi sinir sistemi ve oto-
nom sinir sistemine etki eder.
e Dikkat azaltir. insant gilines
carpmasma karst hassas
duruma getirir.

BOGAZ PASTILLERI

e Kan hiicrelerini tahrip eder.

- o Toksik etki gosterdigi zaman
araciger ve bobrekte hasar meydana

e Alkol ihtiva ettiginden deri mukozasmna hasar verir.

* Yiiksek dozajlarda reaksiyon zamanini artirir.,

® Yiiksek dozajlarda merkezi sinir sistemine etki eder.

* Yiiksek dozajda alindiginda, beyindeki dksiirme reflek-
sini basturir. '

SAKINLESTIRICILER

e Bunlar uyku haline neden olmakla birlikte bulanti,
depresyon ve gérme bozuklarina neden olur.

* Bazi alkole karst toleranst azaltir ve cok ciddi zihinsel
rahatsizliga neden olabilir.
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Daganeck

SERIAL :Seri

Serial Number (S/N) : Seri numarasi

SERIOUS : Ciddi, onemli

SERVICE : Hizmet, is

SERRATED : Yivli, oluklu, tirtill

SERVO : Bir ana sistemi otomatik olarak
yonlendiren yardimei sistem.
Servo, yardimct

SET . Isaretlemek, ayarlamak,
yerlestirmek. Grup, set.

Set Bolt : Ayar civatast

SEVER : Ayirmak, bolmek, kesmek,
kisaltmak.

SEVERE : Siddetli, sert.

SHAFT : Saft, mil, aks.

SHAKE : Sarsmak, sallamak. Titresim

SHAPE : Sekil vermek. Sekil, bicim, model.

SHARP : Keskin, sivri

SHEAR : Kesip koparmak, makaslamasina
kesmek.

Shear Pin : Gerektiginde koparak hasarin

% yayilmasini dnleyen emniyet pimi.

SHEET : Levha, sag, tabaka, yaprak

SHIELD : Siperlemek, korumak

Fire Shield : Yangin kalkani

SHIFT : Degisme. Vardiya, nobet.
Sanziman

SHIM : Ayar saci, layner, plaka, rondela

SHIMMY : Salgi yapmak, yalpalamak

Shimmy Damper : Ugagin yerdeki hareketi sirasinda
ana tekerleklerdeki saga sola
yalpalamay: 6nleyen komponent

SHINGLING : Motorun ilk kademesindeki fan
blade’lerin mid span shroud’la
rindan atlayarak birbiri tizerine
binmesi

SHOCK : Carpma, darbe, sok

Shock Absorber : Amortisor. Inis takimi amortisdr
dikmesi.

SHORT : Kisa

Short Circuit : Kisa devre

SHORTAGE : Eksiklik, noksanlik

SHORTENING : Kisaltma, eksiltme

Shortening Mechanism : Kisaltma mekanizmasi

SHOULDER : Omuz, omuzlama duvart

SHUNT : Paralel devre, paralel baglant

SHUT DOWN : Calismay1 durdurmak

SHUT OFF : Gazin veya swvinin akigini
durdurmak. Kapamak, kesmek

Shut Off Valve : Yolverme-kesme, a¢ma-kapama valfi

Hazirlayan : Hidayet KAPKAG

dTED
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UYELERIMIZIN YARARLANABILECEGI |
ANLASMALI OLDUGUMUZ YERLER

U yelerimiz asagida adi gegen firmalardan; UTED
Uye kartlarini géstermek suretiyle, belirtilen
kosullara uygun olarak mal ve hizmet alabilirler.

KiP MAGAZALAR
Kredili alisverislerde & esit taksit ve deme kolayhig:.
Kip Beyoglu, Osmanbey, Besiktas, Erenkdy,
Levent, Kadikéy

®
METRO GROSMARKET
Dernegimiz'den temin edebileceginiz alisveris
formlariyla tim grosmarketlerden alisveris
yapabilirsiniz.

[ ]
PIERRE CARDIN ERKEK GIYIM MAGAZASI
Pesin alisverislerde %15 indirim.
*Galleria Atakdy
*Osmanbey/Sair Nigar Cad. No.91 ,
*Bakirkdy/Istasyon Cad. No.16 Istanbul,
*Cankaya/lzmir Fevzipasa BulvariNo. 17 /F
*Galleria Samsun
* Gaziantep /Mitercim Asim Cad. No.11
(Osmanbey Magazamizdan yapilacak
ahsverislerde 5 ay vade)

L
BILEN EGZOST
920 indirim.
Fab: Yukariudully Organize Sanayi Bélgesi,
Gengoglu Cad. Umraniye IST Tel: (216) 364 59
58/59 - 415 95 26/27 :
Servis:Bostanci Oto Sanayii Girisi IST
Tel: (216) 361 10 92
®
YENER KUNDURA
%20 indirim.
Halaskargazi Cad. Toprak Pasaii, No.301/106
Sisli Tel: 232 95 24 el
Moda Cad. Caferaga Mh. Cadirci ishant No.6é
Kadiksy/Istanbul Tel: 346 63 20
L
KOSOVA ET LOKANTASI
Nakit 6demelerde %20, kredi karti ile
6demelerde %10 indirim.
Tel: 573 78 38-573 67 82 Turistik Tesisler Florya

BAKIi SIGORTA

Given Sigorta'nin acentasi olan Baki Sigorta;
Saglk, Kasko, Konut gibi sigorta islemlerinizi,
Uted'e saglanan grup indirimi ile tim sigorta sir-
ketlerinin ¢ok altinda rakamlara yaptirabilirsiniz.
Bilgi: Dernek Sekreterligi

YKM YENTKARAMURSEL
YKM'de pesin alisverislerde %10 indirim vadeli
alisverislerde pesin fiyatina 4-6-8-10 ay vade
Istanbul Beyoglu, Biyikcekmece, Esenler, Fatih,
Kadikdy, Sultanhamam, Sisli, Pendik, Uskidar,
Yalova :
YKM Pazarlama Eski Bijyilkdere Cad. No:34
Adana Fevzi Cakmak Cad No:95/A
Ankara Kizilay , Ulus
Erzurum Cumhuriyet Cad No:34
Gaziantep Mitercim Asim Cad. Korikei Sok
Izmir Bornova, Konak
Malatya Inéni Cad. No:120
Samsun Osmaniye Cad. No:26
Trabzon Kunduracilar Cad. No: 104

L
Her tiirli mobilya ve dekorasyon islerinizde %15
indirim
Tel: 592 5019 :
Yeni Mh. Inéni Cad. No:94 K.Cekmece istanbul
({Iski Yani)

®
ENDER MAGAZALARI

Pesin alisverislerde %10 indirim, kredili
alisverislerde o dénemdeki kampanya sartlarina |
gore 4-6-8-10 aya kadar vade imkani

Ender Bakirkdy Istanbul Cad. .No: 61 Bakirkéy
Ender Aksaray N. Kemal Cad No: 2 Aksaray
Ender Beyoglu Istanbul Cad. No: 180 Beyoglu
Ender Saydam Saydam Cad No: 40 ADANA
Ender Cakmak Cakmak Cad No: 136 ADANA
Ender Mersin Hastane Cad. No: 38 MERSIN

®

ERDILLI TESISLERI
LE CHATEU RESTAURANT %25 Indirim Yilbasi haric
Yat Limani /Yesilkoy Tel:573 3499
YA ER 1 RESTAURANT %15 indirim Yilbasi haric
Kéybasi Cd. Yenikdy Tel: 262 1288-262 2799
YAL ER 2 RESTAURANT %135 indirim Yilbasi haric
Yat Limani/ Yesilkdy Tel: 573 5459-573 7518
ERDILLI TESISLERI OTEL TERMALLER %15 Yilbasi
ve bayram tatilleri haric
Armutlu/Yalova Tel: (226) 531 4125-531 4420

NOT: Vadeli satis yapan firmalardan, kredili alis-
verislerinizi, dernegimizden temin edebileceginiz
kredi talep formalar ile yapabilirsiniz. Pesin alis-
verislerinizde Gye kartinizi géstermeniz yeterlidir.
Anlasmali oldugumuz tim firmalarin camlarinda
dernegimiz’in stickerlari bulunmaktadir.
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Deneyim, ayni yanligi tekrarlamamaktr...

itiraf etmeliyiz ki, ara sira Ayrica, her Lufthansa Cargo Sizin igin de neler tasiyabilece-
biz de bazi yanhglar yapiyoruz.  galigani, kendi gérev alaninda,  §imizin aynntilanni merak ediyorsaniz,
Ama, bunlardan ders almayip, adeta bir kalite kontrol6ri bilin-  telefonunuzu bekliyoruz.

ayni yanhsglan tekrarlamanin da  ciyle galismak Gzere egitiliyor. (0-212) 663 77 25/26. Lufthansa
affedilir yani yoktur. Lufthansa  Tasidigimiz her yikle birlikte, Cargo,lhre Leistungsgesellschaft.
Cargo’nun 6zel kalite kontrol blylk bir sorumluluk duygusu-

birimleri bu nedenle kuruldu. nu da tasiyoruz.

& Lufthansa Cargo

Quality Award USA 1993 Best A/rhns to Europe 1988/89/90’91/92 Beste Alrllnes als Parrnsr Iur ﬁansponloglstlk 1992/93 Best Carner As:a Europe 1992/&?/94
—Bost-Airline-to-Indian-Sub ’ g : R

Cargo Airline of the Ysar Overall Wmner 1983/88/89/90 Basta Transport!dretagst 1993 Stockholm Air Cargo Camer 199Mnsﬂlus ol Transporl Managels




THY Teknik Bakim Servisi Diinya

Capindadir. Turk Hava Yollar'ndaki bakim ve

teknik servis ustiinliigi, benzersiz bir duzeyde.

Emirates, Iberia, KLM, Kuveyt, Delta gibi
danyanin buyuk havayolu kuruluslarinin
ucaklarina transit bakim, teknik servis ve
yedek parca destek hizmeti Turkiye'de

veriliyor. Ekip olarak, son gelismeleri izleyen,

deneyimli mithendis ve teknisyenler; ekipman .

olarak dunyadaki en gelismis sistemler

Bakmadigimiz

ucak

Turk Hava Yollari'nda!

Turk Hava Yollar, 61 yilhik deneyimi, A-340
A-310, B-737, RJ 100 gibi ucaklardan kurulu
diinyanin en geng filosu ve mikemmel servisiyle
uluslararas: duzeyde First Class, Business Class
uygulamalaryla hizmetini buttin Turkiye'ye,
buttin diinyaya ulastiran havayolumuz!

Yurtigine, yurtdisina ucarken, ulusal
havayolunuzu secin.

Diinya 6zeniyor, siz 6viineceksiniz!




