—————_—T-_'———__——
UCAK TEKNISYENLERiI DERNEGI / AIRCRAFT TECHNICIANS ASSOCIATION
MAYIS 1992 MAY

@ UTED OLAGAN KONGRESi @ ADWANCED TURBO-PROP




TURK HAVA TASIMACILIGI &2

YENI HAVAYOLUNUZLA ILDEN iLE
YOLCULUK ARTIK DAKIKALARLA..

TURK HAVA YOLLARI'nin deneyimi ve teknik guvencesiyle
batlinlesen THT'nin yeni nesil Turbo-prop ucaklariyla sehirlerarasi
yolculuk hem konforlu, hem ¢abuk, hemde ekonomik olacak.

i ... USTELIK:

IZMIR / ADANA / IZMIR ve BURSA-ANKARA / ANKARA-BURSA
hatlarimizda ¢ok daha ekonomik ugmanizi saglayacak,
"SUPER EKONOMIK UCUSLAR"imizla sizlere yeni olanaklar
sunuyoruz.

ILDEN ILE DAKIKALARLA...

Ayrintili bilgi ve rezervasyon igin Tlurk Hava Yollari biiro ve acentalarini arayabilirsiniz.

2 ITEN
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KATILIM ONEMLIDIR

TED DERGI teksir kagidi-

na basili ilk bi¢cimlerin-

den, en son durumuna

¢iktiginda, oldukca
olumlu tepkiler aldi. Oncelikle
soylemek gerekirse, camiamiz bu
tirden bir yayin organina gercek-
ten layiktir. Ancak bu olay hemen
akla neden daha 6nce boylesi bir
dergiye sahip olamadigimiz gibi
bir soruyu da getirmiyor mu?

24 sayfalik bir boyutu ile, bol re-
simli ve daha ¢ok goze seslenen ya-
pist ile dergimiz yetersizdir. Bir
brostr niteligi tasimaktadir. He-
def ve amaclar1 tam olarak netles-
memistir. Yaz1 kadrosu tam olarak
oturmamustir. I¢cerik ve butinligu
tam olarak ne oturmus ve ne de tat-
min edici seviyeye ulasabilmistir.
Dergi olarak yine yurtdisinda ya-
yimlanan arastirma ve incelemele-
re bagimli, onlar1 kopya eden, on-
lar1 tanitan bir o6zelliktedir. Pahali-
dir ve disaridan destek almadan
yasayabilme sans1 oldukc¢a azdir.

Ancak UTED DERGI su an var-
dir. Kendini kanitlamaya baslamis-
tir. Bunun en 6nemli nedeni, der-
gimizin ¢ 6nemli seyden 6zenle
kacinmasi olmustur. Birincisi mes-
leki bir sovenizm icine asla girme-
mis, elden geldigi kadar, teknik
seksiyonun tanitilmasi gibi bir
amaci 6n plana koymustur. Ikinci-
si, politik konulardan 6zellikle
uzak durmustur. Uyelerinin her si-
yasi goriisii benimseme haklarina
sayg1 duymus, onlar1 belli noktala-
ra yonlendirmek gibi bir kabalik-
tan 6zenle kacinmistir. Bunun gibi
sendikal konulardan da uzak dur-
mus, kendini sendika yerine koy-
mak gibi ¢ok buytk bir hataya diis-
memistir. Haber verme ve tanitma
amaci disinda bu konuda bir yo-
rum ve gorus dile getirmemistir.

Ucuncu olarak, dernegimizin
cikarlari ile, sirketimizin ¢ikarlari-
nin ayn1 yonde oldugu gercegine
yonelik bir politika izlemeye calis-
mustir. Bu ¢ok 6nemli nokta, 6zel-
likle vurgulamaya deger.

Iste bu c¢ok siradan ilkeler der-
gimizin her kesimden insanlar ta-
rafindan okunmasina ve yardim
goérmesine neden olmustur.
UTED DERGI i¢in dilegimiz daha

ciddi ve profesyonel bir yayin di-
zenine giderek kavusmasidir.

Buna benzer seyler UTED Yo-
netim Kurulu i¢in de gecerlidir.
Her yonetim kurulu, BAZI DIGER
SEYLER degil, dernegimizin, tye-
lerimizin ¢ikarlarimi 6n plana koy-
madiklari sirece, bizler i¢in basar1
sans1 ne yazik ki yoktur. Cogu kez
gordugumuiz kisa erimli ve elimiz-
den ¢ok kolay yitip gidecek seyler
icin mucadelenin yerini, UTED'in
gercek amag ve hedefleri almali-
dir. Sosyal, kulturel, egitsel ve her
tirli konuda tyelerimize yarar ve
gelismeler saglamak yerine mesle-
ki sévenizme yonelmek ve sorunla-
rimiz1 sadece tek bir ekonomik bo-
yuta indirme hatasi strdurulduk-
ce, hem THY icinde hem de tek-
nikte yanhz kalacagiz. Olaylara
uzun vadeli, planh ve cok genis aci-
lardan bakmaliyiz.

Dergimiz eger saglayabilirse,
butin teknigin dergisi olmak gibi

-bir hedefe yonelmek istiyor. Bu
" UTED, Teknisyenler Dernegi ve

Mihendisler derneginin ortak bir
yayin organi olmak demektir. An-
cak bu kimseyi sasirtmamalidir.
Pratikte dergimiz zaten bu sekilde
ortaya ¢ikmaktadir.

Son olarak lisans yonetmeligin-
de yapilan degisiklikler, uzun yil-
lar boyu iki ayr1 dernekte ¢alisan
teknisyenler toplulugunun bir
araya getirilme sansini da ginde-
me getirmektedir.

Cagdas, akilc1 ve birlestirici bir
bakas acis1 ve sagduyu, bu girisimin
giderek son derece olumlu sonug-
lara yol acacagini bize kanitlamak-
tadar.

Kongremizde teknisyen toplu-
lugunun artik, sévenizm gibi bizle-
ri yalniz ve gug¢suz birakan politi-
kalar yerine, plan ve programa yo-
nelik daha bilingli ¢alismalara yo-
nelecegini umuyoruz. Bu konuda
tercihler gercekten de, Dernegi-
mizin gelecegini belirleyecek ¢cok
o6nemli kararlar olacaktir. Kongre-
mize basarilar diliyor, birlestirici
ve olumlu noktalara ulastirici ol-
masini bekliyoruz. e

YAZI KURULU
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HABERLER

UTED YONETIM
KURULU KONGRE
KARARI ALDI.

TED Olagan kongresi 6 ve
10 Mayis 1992 tarihlerinde
yapilacak. Gecen olaga-
nustli genel kuruldan bu
yana gelismeler lizerine bilgi veri-
lecek ve bazi tuzuk tadilleri i¢in
oneriler gindeme gelecek. Bu do-
nem kongre yillardan beri tartisi-
lan teknisyenleri iki dernek halin-
de orgiitlendigi sirketimizde, bu
soruna bir ¢6ziim getirebilir.
UTED'in gui¢lendirilmesi ve ge-
listirilmesi i¢cin 6nemli kararlar ve
saptamalarin yapilacagi kongre-
nin olduk¢a yogun gecmesi bekle-
niyor. Bu kongre yeni secilen yo6-
netimin onune son derece 6nemli
ve yakic bir dizi sorun da koyacak-
tir. Kongremize basarilar diliyo-
ruz.

UTED DERGI YAZI KURULU

10 MAYIS ANNELER GUNU

- BUANLAMLI GUNU KUTLUYOR,
ICTEN SEVGILERIMIZI SUNUYORUZ.

19 MAYIS 1919
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Bu yil belki de Ulusal Kurtulus
Savasimizin basladigi bugin cok
daha fazla anlam tasiyor. Insanla-
rin tek yanh degerlendirilme an-
layisinin iflas ettigi cagimizda her-
sey kokiinden degismektedir.

Insanlarin mutlu ve kardesce
yasayacagi bir dunya hic kusku
yok ki genclerimizin, tiim diinya
gencligi ile kuracaklar dostluk ve
kardeslik baglari ile saglanabilir.

Spor bunu saglayacak araclar-
dan biri degilmidir? Genclik ve
Spor Bayraminizi kutluyor, artik
oltm ve acilarin yasanmiyacagi
guizel guinler diliyoruz.




THY KURULUSUN_
60. YILDONUMUNU
KUTLUYOR

undan tam 60 yil énce 20
Mayis 1933'de HAVAYOL-
LARI DEVLET ISLETME
_IDARESI ad1 alunda kuru-
lan TURK HAVAYOLLARI, hizli
bir sekilde gelisti. Artik 24 perso-
nelden 8.500 personel sayisina, 5
ucaklik bir filodan, diinya ¢apinda
bir buytuklugn yakalayan bir hava-
yolumuz vardir. 9 adet DC-9, 7 adet
B-727, 14 adet A-310, 3 adet B-737
den olusan filomuz, 7 adet B-737
ve 10 adet A-340'in da katilimi ile
onumuzdeki yillarda, ¢ok daha ile-
ri seviyelere ulasacak. Son yillar
hizmet anlayis1 ve kalitemize de
6nemli gelismeler getirmistir.
Yakin bir gelecekte, cok daha
ileri, cagdas ve guiclli bir havayolu-
na kavusabilmek dileklerimizle,
sirketimizin 60'uncu kurulus yil-
donumiina kutluyor, THY'yi var
eden tim eski ve yeni ¢alisanlara
sukran ve saygilarimizi sunuyoruz.

YAZI KURULU

GURULTU VE ISITME
SORUNLARIMIZ

H. Cumhur GOK / izmir

Kulaklarimiza yeteri kadar de-
ger verebiliyor muyuz? :

Yiiksek frekansli ses dalgalari-
nin olusturdugu gugcli vibrasyon-
lar, i¢ kulakta bulunan koklea'yr
saran tuy hucrelerini zedeler. Bu
tir bir tahribat duyma sinirlerine
bagl olarak isitme kayiplarina ne-
den olur. I¢ kulagin ¢alismasini et-
kiler. Bu tiir isitme kayiplarinin ge-

nel olarak tedavisi de yoktur.

Normal konusmanin gurulta
seviyesi 60 db (desibel) civarinda-
dir. Bu gurulti seviyesi bir resto-
randa 70 db, yaklagik 4 metre uzak-
ta calisan bir diesel kamyonun gu-
rultd seviyesi ise 100-110 db oldu-
gu belirlenmistir. Bu verilere baki-
larak bazi is guruplarinda ve 6zel-
likle de bizim meslegimizde agir
isitme kayiplarinin ortaya ¢ikma
riskinin biiyik olmas: sasirtici de-
gildir.

Take-off'daki bir ucak motoru-
nun gurulti seviyesi 150 db ile en
yuksek sinir1 olusturmaktadir. Bu
korkung gurilti seviyesinde ¢alis-
mak zorunda olan biz ucak teknis-
yenleri, kulaklarimizi korumak
icin gerekli ve zorunlu 6nlemleri
almakta titiz davranmadigimiz su-
rece, giderek artan agir isitme ka-
yiplar ile kars: karstya kalacagimiz
gercegi yadsinamaz.
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SiViL HAVACILIK GENEL
~ MUDURLUGUNE ACIK
MEKTUP

SAYIN
Atilla PARLA
' SIVIL. HAVACILIK GNL.MD.

SHD-T-35'in 31.02.1991 tarih ve
17687 sawli Resmi Gazetede yayin-
lanan 17. maddesinin degistiril-
mesine dair Yonetmelik, bir takim
icinden ¢ikilmaz sorunlar1 da be-
raberinde getirmistir.

Su anda Turk Hava Yollari'nda
1. ve IL sinif lisansh teknisyenlerin
bulunmasi nedeniyle, yeni uygula-
maya konulan yonetmelik celiski-
ler dogurmaktadir.

a) Su anda en az 5 senesini dol-
durmus II. sinif lisansh teknisyen-
lerin I. sinifa nagsil intibak edecegi
merak konusudur.

b) II. sinif lisans almadan, I. suf
lisans alarak, I. sinif pozisyonunda
bulunan teknisyen, herhangi bir
uygulamaya veya imtihana tabi tu-
tulmadan ayn1 pozisyonunu koru-
yacak midir?

Lisanslar ile ilgili yeni calismala-
rin yapildigi su giinlerde kanimiz-
ca lisans I ve lisans II yerine Airc-
raft Maint-Overhaul ve Compo-
nent-Overhaul Lisanslar1 verilme-
si ve bunlarda I. ve II. olarak kate-
gorilendirme, lisnaslarda ve sirket-
lerdeki lisansa gore yetki belirlen-
mesinde bizlere son derece yar-
dimcr olacaktir.

ORNEGIN: :
AIRCRFAT MAINT-OVERHA-
UL (UCAK BAKIM TEKNISYENI)

HIZMET IMTIHAN KURS
SURESI  DERSSAYISI MUDDETI
A)IL Smuf 3l 21 4 Ay

B) L. Simif (5) Senelik II. Simif Lisans tecriibesi

COMPONENT-OVERHAUL LISANSI (COMP. REVIZ-
YON TERNISYENI)

A)IL Smuf 3 Yl 4 6 Ay
B) L. Simf (5) Senelik II. Sinuf Overhaul Lisans tec-
ritbesi

Sivil Havaciligin bu en énemli so-
rununa bir ¢6zum getireceginiz
inanciyla saygilar sunarim.

Sefa INAN
BASKAN

c) Simdiye kadar 3 senesi dolup

- lisans imtihanina bagvuran teknis-

yenlerin gérdigi kurs saatleri es-
kiden oldugu gibi degerlendirilip,
3 sene + kurs muddeti olarak mi,
yoksa ilgili yonetmelik geregi kurs
muddeti kayda alinmadan 5 sene-
lik ucak uzerinde ¢alisma olarak
mu1 ele alinacaktir?

Nisan Sayimizda THY Yonetim
Kurulu Baskant Saymn Erman Yer-
delen'in adi, sehven Tezcan m. yara-
manc olarak gkmastir. Diizeltir oziir
dileriz.

YAZI KURULU
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AERQSPACEDEN BIR KONUK

ardiya sefliginin yaninda-

ki odada sessiz fakat tem-

polu bir calisma gelip ge-

cenlerin dikkatini ceker.
Kapisinda ATP ucaginin bir ¢i1-
kartmasi olan odada surekli gu-
limseyen iki ingiliz teknisyen si-
rekli bir seyler yaparlar. Merakimi-
z1 yenemedik ve kapiy caldik. Mr.
Atlan Show bizi herzamanki sicak
tebessimu ile karsiladi. Yalniz ol-
dugu icin diger arkadas ile sGyles-
me imkani bulamadik.

- Sn. Show oncelikle sizi tamya-
labilirmiyiz?

- Evliyim ve 10-13 yaslarinda iki
oglum var. 1967 yilinda BA firma-
sinda calismaya baslamadan 6nce
liseyi ve teknik koleji Stockport /
Manchester'da okudum. Bir yil
BA'de stajyer olarak ¢alistim. Daha
sonra degisik sehirlerdeki, cesitli
departmanlarda; Nimrod, Vul-
can, Sheckelton ve 748 ucaklari
uzerinde ¢alisim. Son 6 yildir Cus-
tomer Support Departmet'da
(Musteri destek bolumu) calis-
maktayim. Genellikle yurt disinda
ve diger sirketlerde, teknik temsil-
ci olarak goérev yapiyorum. Tai-
wan, Ekvator, vs...

-Sn. Show BA'da nasil teknisyen
olunur? Bir teknisyenin egitimi na-
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sil saglanur?

- BA'da ise yeni alinanbir teknis-
yenin intibaki ilk yil egitim ve ise
alistirma ile baglar. Daha sonra ba-
sit islemler yaptirilir. Ikinci ve
uctincu yillarda tdretim bantlarin-
da tecrtibeli bir teknisyenin yanin-
da ucak govdesi yapim isinde cali-
sir. Ayn1 zamanda isterse haftada
iki giin gece veya guindiiz koleji de-
vam edip, uzmanlasmaya dogru
yonlendirilir. Son asama olarak
da, uzmanlik dalinda karar veren
teknisyen sectigi bolimde calis-
maya baslar.

- Sn. Show bize Customer Sup-
port Department ile ilgili bilgi ve-
rebilirmisiniz?

- BA buinyesindeki Customer
Support Department (Musteri
Destek bolimi) BA'in anlasma ya-
p1p ucak sattig1 sirketlere bir des-
tek paketi hazirhyor.

Hazirlanan bu paket, isletmeci-
nin ihtiya¢ duyabilecegi yedek par-
ca (24 saat AOG servis) ve teknik
danismanlik hizmetlerini sunu-
yor. Genellikle bu isi tecrtubeli ve
ucagl taniyan teknisyenlerden olu-
san Ozel bir teknik grup ile gercek-
lestiriyor. Teknik temsilcinin go-
revi ucakla ilgili bir problem oldu-
gunda, ya problemi bilfiil kendile-
ri ¢ozmek veya hizmet verdikleri
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MR. ALLAN SHOW

sirketin elemanlarin1 yénlendir-
mektir. Ayn1 zamanda uretici ve
kullanic arasindaki iletisimi sagla-
maktir. Calisma streleri satilan
ucak sayisina bagh olarak bir yil ve-
ya daha fazla olabiliyor.

BA genis bir sirket, su anda tg,
dort ¢esit ucak Uretiyor. Ayn za-
manda Airbus uc¢aklarinin kanat-
lar1 da BAe tarafindan yapiliyor.

-Sn. Show buraya gelmeden 6n-
ce bildiginiz Tirkiye ile su anda
icinde bulundugunuz Turkiye'yi
degerlendirebilirmisiniz?

- Buraya gelmeden 6nce Turki-
ye'yi bir Arap ulkesi gibi dustinur-
diim. Oysaki Turkiye'yi cok farklh
buldum. Iklimi umdugumdan da-
ha az sicak, hatta soguk buldum,
ama ¢ok nemli degil.

Burada ki insanlar ¢ok arkadas
canlis1 ve epeyce cok kisi Ingilizce
konusuyor, ben ise sadece birkag
Tirkce kelime biliyorum. En az
sizler kadar trafik sikisitkligindan
dertliyim.

Ben ve arkadasim burada ziya-
retci degiliz. Tam tersine ¢ok cali-
styoruz. Zamanla isler yoluna gire-
cek ve ancak o zaman yani yaza
dogru bir tatil yapabilecegim. Ta-
til icin Antalya ve yoresini gormek
istiyorum.

- Bize zaman ayirdigimz icin te-
sekkiir ediyor ve aym1 zamanda bir
meslektasimz olarak calismalari-
mzda basarilar diliyorum.

- Ben tesekkiir ederim. Ayrica
teknisyen arkadaslarima ve tim
T.H.Y. personelinin sicak ilgisine
tesekkur etmek istiyorum. o



URK HAVA TASIMACLGE THT

trk Hava Kurumu, DHMI,
USAS ve Anadolu Univer-
sitesi Guclendirme Vakfi
ortakligi ile 28 Subat 1989
tarihinde kuruldu. Romen Hava-
yollar1 TAROM'dan kiralanan 2
adet AN 24 ucagi ile 27 Mays 1989
tarihinde tarifeli seferlere basladi.
20 Temmuz 1990 tarihinde Ba-
kanlar Kurulu karar: ile THY'ye
devredilerek, THY'ye bagh ve
THY'nin i¢ hatlar isletmeciligine
yonelik bir kurulus haline getiril-
di. Filosu i¢in uygun ucak arama
cabalar: icinde THT gerek teknik
gereksinimleri tam olarak karsila-
yan, gerekse de ekonomikligi baki-
mindan Biritisih Aerospace ile bir
anlagsma yapti. Anlasmaya goére 3
- ATP teslimi ve 5 ucagin da opsiyo-
nu icin uzun vadeli bir kiralama
saglanmistir. Stire sonunda ode-
nen kira ile ucak fiat1 arasindaki
farkin 6denmesi halinde, ucaklar
satin alinabilecektir.
THT 20 yurt i¢i noktaya, 1992 y1-
I1 basindan itibaren elinde olan 3
ATP ucag ile tarifeli seferler yap-
maktadir. 64 yolcu kapasiteli ucak-
lar, ekonomik ve teknik nedenler-
le jet ucaklarinin uygun olmadig:
hatlarda, giderek yurt diizeyinde
yayilan genis bir tava tastmacilik
ag1 kurmayr amaclamaktadir.

BRITISH AEROSPACE ve ATP

Iki adet PW 126A motoru ile do-
natilmigs ATP ucaklar1 64 yolcu ka-
pasiteli. Motorlarda Hamilton
Standart Uretimi 6 kanatl perva-
neler kullanilmis. Gerek kabin di-
zayn1 ve gerekse de motorlordan
gelen gurulta seviyesi, benzerleri-
ne gore en az olan ATP, konforlu
bir ucus saglayacak niteliklerde-
dir.

Gurultu seviyesi iki motorlu jet
ucaklar1 kadar olan ATP, nin
flight-deck teknolojisi, yeni kusak
iki motorlu ve genis govdeli jet
ucuklarinin goérantimindedir. Di-
gital Avionic sistemler, EFIS gibi
sistemlerle donatilmistir.

Benzerleri arasinda yakit tiketi-
mi de en az olan ATP'nin tek deza-

vantaji, u¢agin jet ucaklarina gore
daha dustik hizlarda u¢gmasi.

ADVANCED TURBO PROP

(ATP) POWER PLANT

VE APU.

Turk Havayollarinin ortaklig:
ile kurulan ve THY'nin o6zellikle i¢
hatlardaki tasimaciligini sirec
icinde ustlenmesi beklenen THT,
Turk Hava Tasimaciligi'nin sectigi
ucak modeli ATP'dir.

ATP gercekten modern ve gelis-
tirilmis bir ucaktir. Benzerleri ara-
sinda en ekonomik ve en sessiz
olanlardan biridir. Ucus ve kabin
konforu gercekten iyidir.

British Aerospace tarafindan
uretilen ATP'nin motorlar1 Kana-
da yapisidir. Bu motorlar Pratt and
Whitney 126 A motorlaridir.

POWER PLANT

PW 126 A serisi motorlar iki mo-
dulden olusurlar. Reduction Gear-
box ve Turbomachine Modulu.
Bir integral unit bu iki moduala
flanslarla birbirine baglar.

84 inch uzunlugunda ve 33 inch
yuksekligindeki motorun genisligi
26 inch olarak belirtilmistir. Uze-

MR BOB LILINGWORTH

rinde bulunan standart ekipman-
lart ile agirhgi 481 kg (=1.060 Ib) ci-
varindadir. Propellar'in safti mo-
tor arkasindan bakisla saat istika-
metinde (CW) doner.

PW 126 A duz hava akigh olarak
tanimlanabilir. Hava kompresor
ve turbomachine'e reduction gear-
box altindan, pitot tipi bir hava gi-
risinden, "S" egimli bir Duct yolu
ile girer.

Sir Isaac NEWTON'un iyi bili-
nen teorisi "Her etki, kendine esit
ve ters yonde bir tepki yaratir.”, jet
motorlarinin temel ¢alisma pren-
siplerinden biridir. Etki (=action)
ucaklarda, jet motorlar ile sagla-
nir. Bu motorlar basitce bir gaz je-
neratorudurler. Motor icinde ¢ok
hizli bir sekilde genisleyen gazlar,




motorun arkasindan ¢ikmaya zor-
lanirlar. Hizli bir sekilde genisle-
yen bu gazlarin olusturdugu tepki
(thrust) motor kasasindan, ucak
govdesine, motor ana baglant1 ele-
manlarinca aktarilir.

JET MOTORLARI

Temel olarak bir jet motoru 3
ana elemandan olusur. Kompre-
sOr, yanma odasi ve turbin. Hava
yakitla karismadan énce kompre-
sor kademelerinden gecer ve sikis-
tirihir. Hava ile uygun oranlarda
karismas1 saglanan yakitin yanma
odasinda yanmasi sonucunda kari-
sim hizla genisler. Genisleyen bu
gazlar, eksozdan ¢ikmaya yonelir-
ler. Ancak burada turbin kademe-
lerine ¢arparak, donmeye zorlar-
lar. Kompresor ve turbin ayni saft
uzerine monte edilmistir. Tturbin
genisleyen gazlarin olusturdugu
enerjinin 6nemli bir kismini ab-
sorbe ederek kompresoru cevirir.
Kompresorden sonra disar1 ¢ikan
gazlar TEPKI THRUST 1n1 olustu-
rurlar.

TURBO PROP MOTORLAR

Turbo-Prop 6zel tip bir gaz tur-
bin motorudur. Uzerine ek olarak
bazi tiirbin kademeleri monte edil-
mistir. Bu kademeler, kompresoru
surmek icin gerekli olan disinda
tim enerjiyi (absorbe ederler. PO-
WER TURBINE olarak adlandiri-
lan bu kademeler (extra turbine)
bir reduction gear box yolu ile
PROPELLAR'" ¢evirir. Propellar
gerekli olan TEPKI THRUST 11
olustururlar.

TURBO PROP MOTORLAR
Turbo-Prop 6zel tip bir gaz tur-
bin motorudur. Uzerine ek olarak
baz1 tiirbin kademeleri monte edil-

mistir. Bu kademeler, kompresori
surmek icin gerekli olan disinda
tim enerjiyi absorbe ederler. PO-
WER TURBINE olarak adlandiri-
lan bu kademeler (extra turbine)
bir reduction gear box yolu ile
PROPELLAR'" cevirir. Propellar
gerekli olan TEPKI THRUST 11
saglar.

Turbo-prop motorlar distk hiz
ve dusuk ucus yuksekligindeki
ucaklar i¢in son derece verimli bir
guc unitesidirler. Gugleri karsilik
gelen saft beygir giicti (SHP =Shaft
Horse Power) birimiyle olc¢tlur.
Shaft Horse Power, toplam saft
beygir gucu, propellar thrust'1 ve
resudial thrust toplamindan olu-

PW 126 A MOTORUNUN

TARIHI VE GELISIMI

Ik Partt and Whitney gaz turbin
motoru PT6 Turbo-prop'un tasa-
rim ve gelistirilmesi Ocak 1959 y1-
linda basladi. Ilk servise verildigi
1964 yilinda PT6 125 farkl uygula-
mada kullanilmak tzere secilmis-
tir. 550 shaft beygir gticii verecek
sekilde dizayn edilmis olan motor,
yillar siren deney ve arastirmalar
sonucu gelistirildi. Haziran 1979
yilinda PW 100 gelistirme progra-
mi basladi. Program ve dizayn 6zel-
likleri PT6'dan elde edilen tecriibe
ve arastirmalara gore esaslandiril-
di. Motorun iki ana module ayril-
mas1 bu asamada tasarlanda.

PW 100 ilk ucusunu VISCO-
UNT test bed'e monte edilmis ola-
rak 1982 yilinda yapti. Bu motorun
gelistirilmesiyle PW 115, PW 120
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ve son olarak da PW 126 A uretildi.

PW 115 EMB (Embrarer 120),
PW 120 (ATR 42, DeHavilland
DASH 8, PW 124 ise ATP ve FOK-
KER 50 tipi ucaklarda kullanilmak-
tadir. Motorun seri numarasi, on-
larin take-off sirasinda eristikleri
en yuksek saft beygir giiclerini gos-
terir. PW 115 1500 SHP, PW 120
2000 SHP, PW 124 2400 SHP dege-
rindedir.

SERBEST TURBIN

PRENSIPLERI

PW 100 serisi motorlarin en bi-
yuk 6zelligi birbirinden bagimsiz
olarak hareket eden tg¢ safttan
olusmasidir. Ik bagimsiz centri-
fugial compressér komprassor,
kendilerine bagh birer tiirbin ka-
demesince surulirler. Uctincu saft
uzerinde bulunan iki kademe tlr-
bin, reduction gearbox yolu ile
propellar'i ¢evirir. Bu serbest tur-
bin, propellar hiz secimindeki es-
nekligin saglanmasi icindir. Ser-
best tiirbin ayni zamanda motorun

_propellar dénmeden ¢alismasini
ve starting icin gerekli olan elekt-
rik giciinin elde edilmesini de
saglar.

Reduction gear box orani
1/16.6 dir. Motor 20.000 RPM'de
donerken ve propeller hizi % 100
olarak secildiginde, propeller hiz1
1.200 RPM olacakur. Motorun iki
kademe ve birbirinden ayr1 birer
tirbinle surtlen iki kompresoru-
nun sikistirma orani 1,/14.7 dir.

14 yakit nozzle'l bir yanma oda-
s1 bulunur. Iki adet buji (igniter
plug) atesleme gorevi yapar. Mo-
tor startt bujilerini cakmasi starte-
rin cevirmesine ve erisilen tirbin
cikis gliciine gore baglar. Motor %
50 devre c¢iktiginda hourmeter
devreye girer ve motor yiiksiz go-
vernor hizina erisene kadar ivme-
lenme surer.

Governor no-load hizina erisil-
diginde EGT otomatik olarak ayar-
lanan yakit akis1 ile kontrol edilir.
% 95 devre ulasildiktan 4 saniye
sonra air conditioning sistem dev-
reye sokulabilir.

AIRBONE AUXILIARY
POWER UNIT (APU)
GTCP36-150 (J)

APU ucak sebekelinden yalniz-
ca yakit ve elektrik alarak calisan
bir elekirik ve hava kaynagidir. Bu
motorun start, ivmelenme ve ¢alis-
masi otomatik ve pnaumetic, elekt-
ro mekanik koordineli bir integral
sistemle saglanir.

APU Uc ana kistmdan olusmak-
tadir. Accesory Gearbox, kompre-
sor ve turbin. Aksesuarlarin tizeri-
ne baglandig gearbox, AC genera-
tor, yag pompasi ve fuel control
unit (FCU) i¢in dizenlenmis, saat
istikametinde bir donus saglar. Oil
pressure swict ve oil temperature
switch'ler de gearbox tizerindedir.
Gearbox Uzerinde starter i¢cin bir
pad de bulunur.

Starter devreye girdiginde
kompresor-tirbin assemblesinin
bulundugu saft1 cevirir. (gearbox
uzerinden) Gearbox'in donmesiy-
le birlikte yag pompasi devreye gi-
rer ve fuel conrtol unit géreve ha-
z1ir duruma gelir. % 10 RPM'e ula-
sildiginda APU elektronik kontrol
unitesi (ECU) devreye girer. Fuel
shut off valf enerjilenerek aciga gi-
der. Ignition baslar.

APU ucagin sol kanat koku civa-
rina monte edilmistir, yalnizca yer
operasyonlarinda kullanilabilir.
"Weight on whels" prensibine gore
havada izole edilir. APU kumanda-
lar1 merkez tavan panelde bulu-
nur. APU generatorti 25 KVA gi-
cundedir. [ ]



KARA KUTU DEDIKLERI
(FLIGHT RECORDER)

alkin dilinde hep kara ku-

tu soylentileri siirekli ola-

rak gincelligini koru-

maktadir. Aslinda turun-
cu bir kutudan ibaret olan bu kutu
kara haber verdigi icin halk deyi-
miyle kara kutu olarak adlandiri-
lir.

Ucagin olaganiisti bir durumla
karsilasmasi ya da dismesi duru-
munda bunun nedeni Flight Re-
corder i¢inde bulunan magazin
bandindaki kayitlarin incelenme-
si sonucunda belirlenir.

Birkac yalitkan malzeme katma-
n1 icine yerlestirilmis, ytiksek daya-
niml celikten yapilan Flight Re-

. corder 1000°Cyi asan sicakliklara
ve ¢ok yuksek ivmelerin neden ol-
dugu yuklere dayanabilecek nite-
liktedir. %

Uluslararas: Sivil Havacilik Or-
guta (ICAO) yolcu tasimaciligin-
da kullanilan ucaklarin timunde
Flight Recorder bulunmasi zorun-
lugu getirtmistir. Askeri ucaklarin

pek cogunda da Flight Re-
corder bulunmaktadir.

Flight Recorder ucus si-
rasinda ucagin Airspeed,
Alutude, Heading, Verti-
cal, Lateral ve Longitudi-
nal bilgileri kaydeder.

Digital sistemli ucaklar-
da ucaklarda ucak yere in-
digi andan itibaren son 25
saatlik kayidi okuma imka-
n1 vardir. Flight Recorder
sisteminde as1l Unit Flight
Recorder ile beraber Acce-
leromoter, Trip And Data
Encoder, Flight Recorder
Test Panel ve magazine bu-
lunur.

Recorderin o6nunde
Underwater Location Bea-
con bulunur. Ucak suya
distiguinde bulunmasini
saglayan bu unit 6000 m.
derinlikten ikaz géndere-
bilmektedir. Magazine'nin
icinde 400 saat'lik ucusta

o MODEL UFDR
DIGITAL FLIGHT
DATA RECORDER
§ MFG PART NO. 980-4 100~
I SERIAL NO. [NERRIN DATE
! CUSTOMER PART NO.
CE ICATION TSO-C51a
DO-160 ENV CAT
D2 AdG
o o AJEEXXXFXZAAAA

qUU e - 1 PHASE
Nom PwWR WATTS L,
WEIGHT [N L85

MOD STATUS
1224

kullanilabilecek metal bant (foil) mev-
cuttur. Kayitlar bu metal bant tizerine ya-
pilmaktadir. Recorderin 6n tarafinda
bantin suresinin ne kadar kaldigini goste-
ren indikator vardir.

Kemal OZDEMIR
H. Hasan TURKMEN
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BiZiIM GOZUMUZLE

KOROZYON

Erhan INANC

(Nisan sayisindan devam)

KOROZYON TEMIZLEME

TEKNIGI

GENEL

Korozyon temizlemede en
O6nemli husus korozyonun tama-
men temizlenmesidir. Temizlen-
miyen korozyon artiklari, temizle-
nen yuzeye koruma islemi tatbik
edilse dahi, korozyonun yeniden
buylmesine sebep olacaklardir.
Korozyon temizligi yapilacak bol-
ge temiz, boyasiz, yag ve gres'ten
arindirilmis olmalidir.

" Korozyon temizligi mekanik ve
kimyasal olmak tizere 2 usulde ya-
pilir. Metalin cinsi ve korozyonun
derecesine gore bu metotlardan
birisi segilir.

KOROZYON

DEGERLENDIRME

1- HAFIF KOROZYON

(LIGHT CORROSION)

Yuzeyde renk degisikligi, solma
ve karincalanma ile taninir ve tah-
minen 0,001 inch derinligi vardur.
Bu tip korozyon normal olarak ha-
fif zzmparalama veya dusiik 6l¢tide
kimyasal islem ile temizlenir.
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DUZGUN KENARLI
CETVEL

KOROZYONLU &DoEﬁdilgSQILARDA
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SAC /
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CETVEL CUKURLUGU
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SECTION A-A
CORROSION AREA

2- ORTA KOROZYON

(MODERATE CORROSION)

Hafif korozyona benzerliginin
yaninda kabarciklar, yaprak ve pul
gibi kalkmalar da gortlebilir. De-
rinligi 0,010 inch'e kadar varabilir.
Bu tip korozyon normal olarak
kuvvetli el veya makine zimparala-
ma ile temizlenir.

3- CIDDI-AGIR KOROZYON

(SEVERE CORROSION)

Genel olarak orta korozyana
benzemesi ile beraber, kabarciklar
yapraklanma ve kabuk halinde
kalkmalar vardir. Derinligi 0,010

FR AN Y
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inch'den daha fazladir. Bu tip ko-
rozyon kuvvetli makine zimparala-
ma, taslama veya frezeleme ile te-
mizlenir.

KOROZYON HASAR

DERECESI

Korozyon temizligine baslama-
dan 6nce korozyonlu parcanin ta-
mirine veya degistirilmesine gerek
olup olmadigina karar verilmesi
tavsiye olunur. Limit dis1 oldugu
asikar veya tesbit edilen yerlerde
temizlige gerek duyulmadan tami-
rat veya parcanin degisimine gidi-
lerek bosa zaman harcanmasi 6n-
lenmis olur.

DAHA ONCE ISLEM

GORMUS YUZEYLER

Miisaade edilen hasar limit 6l-
culerinin esas1 korozyonu temizle-
mek i¢cin metalden alinan (kaybe-
dilen) malzeme kalinhigidir. An-
cak daha once islem gérmus yuze-
ye, yeni korozyon temizligi sirasin-
da alinacak kalinliga daha énceki
temizlik sirasinda alinan (kaybedi-
len) malzemenin kalinhg: da ilave
edilerek 6lcim yapilir. Daha 6nce-
den korozyon temizligi yapilmig
olmasina ragmen malzeme hala
orijinal kalinligini muhafaza edi-
yorsa bu isleme gerek yoktur. Uy-
gun bir NDT cihaz1 (eddy-current
veya ultrasonik) catlak kontrolu
veya kalinlik 6l¢gmek icin kullanila-
bilir.



OLCUM

A- DUZGUN KENARLI

CETVEL ILE

Derinlik 6l¢imu genellikle (re-
sim 1'da gosteriliyor) diizgun bir
cetvel ve buytitec yardim ile 6l¢ii-
lebilir. Cetvel degisik a¢ilarda ko-
nularak yapilan ol¢umler, yuzey-
deki bozukluklar nedeniyle yanls
sonug almayi onler.

B- SAATLI DERINLIK

OLCU ALETI ILE

1. Korozyonu temizle ve sahayi
* tesviye et,

NOT: Aletin ayaklarinin basaca-
g1 korozyonu temizlenmis sahanin
her iki tarafi diizgtin olmali, i¢cbu-
key ve disbtikey ytizeylerde 6lcim
yapilirken aletin ayaklar1 sahanin
duizlem olan cizgisi uzerine otur-
tulmalidir. (Resim 2'de gosterili-
yor)

2. Derinlik saatini yerlestirerek
olcuyu al,

- 3. Birden fazla degisik ol¢t kay-
det, :
4. Bunlarin icinden en derin

olanini korozyon derinligi olarak

kabul ve kayit et.

C- BASKI MALZEMELERI ILE

1. MACUN: Model camuru veya
macunu cinsi malzemeyi korozyo-
nu temizlenmis yere bastirin. Elde
edilen kalip tizerinden kompara-
tor veya benzeri aletle dogru olctu
alin,

2. G.E.'in RTY630A veya 630B
SILICON RUBBER: Bu madde ile
model ¢camur veya macunundan
daha iyisonug alinabilir. Cikan ka-
lip Gzerinden yine komparator ve-

. ya benzeri aletle 6l¢ti alinar.

MEKANIK KOROZYON
TEMIZLEME METOTLARI

1. El ile zzmparalama

. Metal ytin

. Mekaniki kumlma

. Keceli zzmpara

. Freze veya zimpara tasi

. Lastikli zzmpara

. Kumlama

. Cam pargaciklart ile kumla-

00 IO Ot 0O N

ma

Korozyon temizligi yapilan yer-
de meydana gelen depresyonu du-
zeltmek veya stress birikintisini mi-
nimuma indirmek i¢in ilave bazi
islemler yapilmas: gerekir:

Bunun icin meydana gelen kes-
kin koseleri yuvrala. Sayet daire
seklinde bir ¢ukur meydana gel-
misse par¢anin boylam eksenine
uygun bir oval cukur meydana ge-
tirecek sekilde tesfiye (blending)
yap. (Bak resim 12 ve 13).

ALUMINYUM VE ALASIMLA-
RINDA KOROZYON TEMIZLE-
ME USULLERI

GENEL

Aluminyum ve aluminyum ala-
simi ticari ucak imalatinda en fazla
kullanilan malzeme cinsidir. Bu
metal zehirsiz ve manyetik olma-
masinin yaninda yuksek enerji em-

me Ozelligi nedeni ile baska metal
ile surttinince kivileim yapmaz.

Aluminyum, elektro-kimya ola-
yinda yiksek oranda korozyona
maruz kalmasina ragmen, koroz-
yon olma sirasinda ytizeyinde mey-
dana gelen bir ANADIKOXIT film
tabakasi korozyonun ilerlemesine
engel olur.

Aluminyumun bariz korozyon
isareti ytizeyde beyaz tozlu birikin-
tilerdir. Genel olarak aluminyum
yuzeylerde asit yanmasi benzeri
hasar, ¢ukurlasma veya kabarma
korozyonun o6n habercileri olup
dikkatle incelenmelidirler. ®

ADJUSTABLE

DIAL INDICATOR MARKED DIAL FAGE LOCK

IN INCREMENTS OF 0.0005

BASE
SEE DETAL |
POINT "B"

POINT "A"
CORROSION PIT

i

POINT "C" CONICAL
POINT

CORROSION DEPTH MEASUREMENT

. TAKE MEASUREMENT READINGS PER-
PENDICULAR TO THE RADIUS OF
CONCAVE OR CONVEX SURFACES. SEE
DETAIL I.

2. TAKE MEASUREMENT READINGS ON
EDGES ADIACENT TO CORROSION
DAMAGE OR BLENDED DEPRESSION
(POINTS "A" AND "B"). TAKE
SEVERAL READINGS AROUND CENTER
OF CORROSION DAMAGE OR BLENDED
DEPRESSION (SEE DETAIL Il) AND
CONSIDER THE DEEPEST READING TO
BE POINT "C". DETERMINE DEPTH
AS FOLLOWS:

(A+B) -
DEPTH=C-——F—

DEPTH DIAL GAGE
0 TO 0.500 INCH
RANGE.

SEE DETAIL Il

DETAIL |

TAKE READINGS AT
VARIOUS POINTS
A

DETAIL I
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21.

yy'a DOGRU ATATURK

HAVALIMANI

stanbul, yakin gelecekte Gliney
Dogu Avrupa'nin, yeni bagimsiz
devletler toplulugunun ve Orta
Dogu'nun finans ve is merkezi
olacakur. Ulkemizin devlet politikasi
haline gelen bu politikanin gercekles-
mesi ise Atatirk Havalimaninin gele-
cek yuzyildaki talepleri karsilamasiyla
yakindan ilgilidir. Bu nedenle, Lima-
nin gelisme potansiyeline yonelik tah-
min ve kabuller son derece 6nemlidir.
Bir Havalimaninin kapasitesini gos-
teren en etkin birim bir yilda tagtyacag:
yolcu sayisidir ki; bu da, kullaniciya
bagh bir talep faktoriidir. Atatirk Ha-
valimanu i¢in 21. yy'm ilk 10 yilinda y1l-
lik 25 milyon i¢ ve dis hat yolcu kapasi-
tesine erisecegi varsayilarak, yap/is-
let/devret modeli ile bir master plan
hazirlauldig: bilinmektedir.

BUGUNKU DURUM:

Atatirk Havaliman1 bugtn yilda
2,5 milyon i¢ hat, 5 milyon dis hat yol-
cusu tagtyacak alt yapiya sahiptir. 1990
yilinda limanimiz; toplam 6.232.618
yolcu tasgimistir. Limanimizin bir di-
ger karakteristigi de, tilkemizin en bu-
yuk sivil hava tastyicisi olan THY nin
ana ussii ve teknik bakim merkezi ol-
masidir. Bugtin Atatirk Havalimani
icin onerilen master. planinin, bu
fonksiyonlara, gelisme'i kuskuludur.
. Liman; Atakoy ve Florya Konut yerles-
mesi, askeri havalimani, dinya ticaret
merkezi, gimriksiiz satis magazalari
ile tamamen ttkanmistir. Oteyandan,
Atatirk Havalimani master plani sade-
ce yolcu terminali, apron ve ugak yolla-
rinin gelistirilmesi biciminde deger-
lendirilmemelidir. Elektrik, su, haber-
lesme, drenaj, kanalizasyon, 6zel atik-
lar, ¢Op, akaryakit, yangin sondirme
gibi alt yap1 hizmetleri, limanin kendi
icindeki fonksiyonlar arasi liman ici ve
liman dis1 personel, arag ve malzeme-
nin ulagimi, ucaga hizmet veren yer
techizat ve ucak techizat araglari, bu
araclarin bakim hizmetleri, ucagin
yerdeki ve aprondaki hareketinin
kontrollari, teknik, ticari, idari, ope-
rasyonel hizmetler gibi ¢ok cesitlilik
gosteren fonksiyonlarin gelismesi ayr1
ayri ele alinmalidir.

Yolcu potansiyeli 2000'1i yillada 25
milyona dogru giderken bu fonksi-
yonlarinda ne oranda biiyiyecegi go-
zonunde bulundurulmalidir.

ATATURK HAVALIMANI VE
-ISTANBUL'UN ULASIM
SISTEMI: :
Gelisen Atatirk Havalimani, Istan-

bul'un genel ulagim sisteminden ba-
gimsiz disiiniilmeli, gelecege iliskin
kararlar, Istanbul'un tim ulasim ka-
rakteristikleri bir biitin olarak plan-
lanmalidir. Atatirk Havalimaninda;
yolcu, personel, karsilayict ugurlayic,
ve diger ilgili sektorlerde ¢alisanlarin
olusturacagi hareketin sehir trafigine
katiliminin sorun olacag: kesindir.

Bugtin E5 ve sahil yolu, kapasiteleri-
nin ustinde yiklenmis, E6 ise hizla
dolmaktadir. Mevcut tren ve denizyo-
lu baginular: da bugtinki konumu ile
havalimanina hizmet verecek diizeye
gelememistir. Bir megapol gorunumu
arzeden Istanbul'un c¢esitli merkezle-
rine/ merkezlerinden ulasgim, havali-
maninin geleceginin énemli bir para-
metresidir.

PROJEYE KATILANLAR:

Yolcu ve ucak hizmetlerine opti-
mum uygunlukta bir master plan ha-
zirlanmasi, bu planin uygulanmasi,
hizmetle direkt ve dolayl ilgisi olan
resmi ve 6zel kuruluslarin uzmanla-
rindan olusan, "disiplinler arasi yakla-
sim" metodunu ¢ok iyi benimsemis bir
"koordinasyon kurulu" ile gerceklesti-
rilmelidir.

Gelecege iliskin varsayimlarin sap-
tanmasi, bu kabullere uygun mekan
buytkluklerinin tespiti, uygulama ve
isletme strecinde; sistem disiplininin
en 6nemli katilmecist Tiirk Havayolla-
r1 olmaldir. Hizla biiytiyen ve ¢agdas
hizmet yarisinda kosan kurulusumu-
zun; 59 yillik deneyimi, biiyme strate-
jisi ve fiziki mekan ihtiyaclari g6zonu-
ne alinmadan, Atatark Havalima-
ni'nin gelecekteki konumunun karar-
lastirllmas1 mumkin degildir. Ancak,
2000'i yillarin havalimanu ile ilgili; ih-
tiya¢ programlarinin saptanmasi, ge-
lecek tahminlerinin yapilmasi ¢alis-
malarina THY. A.O.'nun katilhimi ol-
maksizin DHMI tarafindan karar veril-
mistir. Ortaya ¢ikan proje ise, ortakli-
gimiz yetkililerine brifing olarak su-
nulmus, fakat detay incelemelerin ya-
pilabilmesi icin halen génderilmemis-
ar.

Ayrica limanda hizmet veren diger
sivil havacilik kuruluslarinin ihtiyacla-
1 da giderek artmaktadir. Ozel hava-

“yollarinin bugtin sahip olduklar1 3500

koltuk kapasitesinin fonksiyonel ve
mekansal gereksinimleri de planlama
faktorleri arasinda yer alacaktir.

2000'li YILLARDAKI KONUM:
2025 yilinda Atatiirk Havalima-
ni'nin erisecegi yillik 25 milyon yolcu

Dr. Y. Mimar Oya TORUM

potansiyeli dikkate ahndlglnda bir
tek havalimanimin Istanbul icin yeterli
olmayacag bilinenin tekraridir. Ozel-
likle, denizle bolinmiis dogal yapis:
bakimindan, megapoliimuziin, tim
ulagim sistemleri (Kara, deniz, hava)
ile birlikte dustunilmesi ve Istan-
bul'un alternatif havalimani ihtiyaci-
nin simdiden tasarlanmasi; ulasim ya-
tirim planlariin gindemini olustur-
malidir. Boylece, kuvvetle muhtemel-
dirki, Atatirk Havalimani'nin yilda 25
milyon yolcu ile yiklenmesi yeniden
tartisma durumuna gelebilecektir. Ta-
rifesiz seferler ile hava taksi seferleri-
nin Anadolu yakasina kaydirilmasi
sozkonusu olabilecektir.

Savunma Sanayi Mistesarlig
(SSM), Pendik Kurtkdy'de milli savun-
ma ve ekonomiye katki saglamak ama-
ciyla, ILERI TEKNOLOJI ENDUSTRI
PARKI "ITEP" adi alunda bir proje
baslatmistir. Projenin hedefi, savun-
ma sanayiine yonelik ileri teknolojiyi
iiretecek ve pazarlayacak alt yapiyr kur-
mak, bu yapiy1 tiniversite ile destekle-
mektir. Projenin tamamlayicisi ola-
rak, bir havalimani ve havacilik merke-
zinin de yeralmas: calismalari stirdi-
rulmektedir. $imdiye dek kamulastiri-
lan yaklasik 13 km2 lik alan, ITEP ve
uluslararasi trafige acik bir havalimani
projelendirmeye uygun gézikmekte-
dir.

SONUC:

1). Atatirk Havalimani Master Pla-
n1

1- Tiirkiye'nin ve Istanbul'un genel
ulasim sistemi ile birlikte ele alinmali-
dir.

2- Gelecege iliskin trafik verilerinin
saptanmasina ve limanin ihtiyac prog-
ramlarinin hazirlanmasina tim ilgili
kuruluslar katilmalidir.

3- Ulkemizin kisith kaynaklar: go-
zonune bulundurularak mevcut bina-
lardan en yuksek 6lctide yararlanila-
cak sekilde tasarlanmalidir.

2). Alternatif havalimaninin ana
amac1 suratle saptanarak bolgenin
imar plani yapilmali, secilen yerin
planl gelismesi saglanmalidir. ®

———— e ——




Cavit ALTINSOY

4) Tigili Pack Controller'in ar1-
zal1 olmasi. Ya da APU and PACK
DEMAND CONTROLLER'in ilgi-

li PACK CONTROLLER'e bagla-
TR U B LE s H o TI N narak yapilan BITE testinde bir
ariza kodunun ¢ikmasi.

-310/300 UCAKLARINDA
A GORULEN "PACK" ARI-
ZASI - !

PROBLEM: GEREK APU ILE
HAVA ALINDIGINDA (APU BLE-
ED ON YAPILDIGINDA), GE-
REKSE DE MOTORLAR CALIS-
TIRILDIGINDA; Sl

® SAG ECAM "BLEED PAGE" GIDEN SENSE
DE (2) NO'LU PACK VALVE'IN Gl INLETE
(FLOW CONTROL) KAPALI KO-
NUMDA KALDIGI GORULU-
YOR' . . .

® BASUSTU PANELINDE, 2
PACK VALVE P/S SW UZERINDE
"FAULT" ISIGI YANIYOR. INLET

® SOL ECAM WARNING EreABLE
DISPLAYDE "PACK 2 FAULT"
IKAZI GELIYOR. V

@® MASTER CAUTION ISIGI
YANIYOR VE TEK CHIME SESI
GELIYOR. :

PROBLEMIN NEDENLERI:

Yukaridaki problemin ortaya
cikmasinin baslica nedenleri sun-
lar olabilir:

1) PACK VALVE (=Flow Cont-
rol Valve)'in kendisinin arizali ol-
mast.

2) Pack Valve uzerindeki SOLE- 5 4
NOID'in arizali olmasi, ya da bir ol [T oMot
kavbllo kopuklugclll. Buk281VDt?'nip PNEUMATIC e e s S
saglanamamasi demek olan bir wi-
ring problemi olarak 6zetlenebi-
lir.

3) PaCk Valve'e gelen (bagla' Compressor Discharge Pneumatic Thermostat
nan) sense hatlarinda bir kacak,
kirik veya catlak olmast.

COMPRESSOR
DISCHARGE
FUSABLE PLUG

COMPRESSOR
OUTLET

FUSIBLE
PLUG'LAR

s

Turbine Inlet Overtemperature Fusible Plug

HrTen 42



5) HEAT EXCHANGER'in tika-
I olmas! (tarbin giris sicakligl cok
yuksek), ACM'nin kaziklamis ol-
mas1 (tirbin giris ve ¢ikis sicakhig
birbirine esit), ya da TURBINE
BY-PASS VALVE'nin acik kalmasi
(valfin stirekli acik kalmasi, Turbi-
ne by-pass Valfin actuatortiiniin ka-
ziklamasi, actuatorin baglandigi
leverin kirilmasi, ya da TURBINE
BY-PASSs valfi Ram Air Door'a
baglayan flexible kablonun sikis-
masi.)

6) Kompresor cikisi ile tiirbin
girisinde bulunan Fusible Plugla-
rin erimesi, ya da Pneumatic Ther-
mostat'larin ag¢ilmasi ya da acgikta
arizalanmast.

YAPILAN ISLEMLER:

Bizdeki olayda (#2) no'lu PACK
VALVE (=FLOW CONTROL
VALVE) surekli olarak kapal du-
rumda kalmakta ve hi¢ acilma-
maktadir. Bu nedenle bu olayda
(Madde : 5) gecerli degildir. Pack
Valfin surekli olarak kapalida kal-
mast durumu, Pack Valften sonra
gelen sistem elemanlarinin bu ari-
zaya neden olmayacagini gosterir.
Cunku Pack Valften sonraki kisi-
ma hava gitmemektedir.

Bu acidan bakilinca PACK ari-
zasina neden olan problem (Mad-
de: 1,2,3,4,6) da agiklanan neden-
lerden biri olmalidir. Bu yaklasim
geregi asagidaki islemler yapilmis-
tir;

A) Oncelikle 2 no'lu pack valve
degistirilmis, ancak sonu¢ degis-
memistir.

B) Bundan sonra PACK VALVE
tzerindeki solenoid'in enerjile-
nip enerjilenmediginin kontrolu
yapilmistir. Sonug olarak solenoi-
di 28 VDC nin mevcut oldugu sap-
tanmistir. Bir¢ok kez basusti pa-
neldeki Pack Valve P/B Sw ON-
OFF yapilarak sistemde bir tutuk-
luk olup olmadig1 kontrol edilmis-
tir. Her seferinde solenoidin ener-
jilendigi sesle duyulmustur.

C) PACK 2 CONTROLLER'in
APU and PACK DEMAND CONT-
ROLLER'e baglanarak yapilan BI-
TE testinde hig¢ bir ariza kodu ¢ik-

" mamus ve sistemin normal oldugu
gorulmustur.

D) Bundan sonra (Sense Line)
sens hatlarinin kontrolu yapilmis-
tir. Gerek Pack Valve tizerindeki,
gerekse de Pack valve kompresorr
¢ikigt ve tirbin girisindeki ve ter-
mostatlardan gelen butin sens

Pl

hatlar1 sokulerek kontrol edildi.
Yapilan kontrollar sonucunda
PACK VALVE COMPRESSOR CI-
KISI VE TURBINE GIRISINDEKI
FUSIBLE PLUG VE PNEUMATIC
THERMOSTAT'LARDAN GE-
LEN SENSE LINE'LARINDA.
CATLAK OLDUGU GORULDU.
CATLAK OLAN SENSE LINE'IN
DEGISTIRILMESI SONUNDA
SISTEMIN NORMAL CALISMA-

YA BASLADIGI GORULDU.

OLAYIN ACIKLANMASI:

FUSIBLE PLUG ve PNEU-
MATIC THERMOSTAT'lar1
PACK Valfe baglayan SENSE LI-
NE icinde belli bir basingta strekli
olarak hava bulunmaktadir. Bu
sens hatti icindeki hava dogrudan
Pack Valve Actuator Chamber'a gi-
der. Pack Valf kapah da olsa bu hat
icinde hava vardir.

" Overheat Protection Sistemi,
asir1 bir 1sinma durumunda Flow
Control Valf tizerine etkide bulu-
narak, Pack valften gecip Refrige-
ration Unite (Air Cycle Machine)
giden sicak havay1 kismak ya da ta-
mamen kesmektir.

Bir Overheat durumunda ilk
O6nce devreye Pneumatic Ther-
mostat girer. Eger bu termostatlar
bir ariza nedeniyle ¢alismayacak
olursa, yani acilmazsa kompresor
cikis sicakligi ya da tirbin giris fu-
sible Plug'larindan biri atacak (eri-
yecektir). Eriyen Fusible Plug tize-
rinden kacan sense hatlar1 icinde-
ki hava sonucu Pack Valf kapaliya
gider.

Kompresor Discharge sicakligi
(282 C)'a ulastiginda Compessor
Discharge'ina ait Pneumatic Ther-
mostat bir miktar acilarak sens hat-
larindaki havanin bir kismini kagi-

rir. Buna bagh olarak Pack Valf ac-
tuator kacan hava oranminda kapa-
narak, Pack Valfi kismen kapali
duruma goéturir. Boylece Pack
Valften gecen hava akisi kisilmig
olur.

Kompressor Discharge sicakligi
(299 C)'a ulastiginda termostat ta-
mamen acilir ve sens hatlarindaki
hava tamami disar1 kacirilir. Pack
Valve Actuator bu durumda tam
kapaliya hareket eder ve valf kapa-
nir.

Kompressor Discharge (komp-
resOr cikis) Pneumatic Thermos-
tat'r bir nedenle ariza yapmis ve
(282 C)'ye geldiginde a¢ilmamais
ise (ya da kompresor cikis sicaklig
normal oldugu halde heat exc-
hanger tikali durumda ise),

Turbine Inlet sicakligi (121
+°C)'a ulastiginda Turbin girisine
ait bir termostat acgilarak sens hat-
tindaki havayr tamamen bosaltir.
Buna bagh olarak Pack Valf actua-
tor de tam olarak kapaliya haraket
ederek, kapanir.

Overheat Protection sistem'e
ait Thermestatlar herhangi bir ne-
denle arizali ise, bu kez de Komp-
resor Discharge Sicakligi 403°C
degerine ulastiginda, kompresor
discharge fusible plug, ya da Ttr-
bin Inlet Temperature (135°C)'a
ulastiginda Turbine Inlet Fusible
Plug (eriyerek, ayni sens hatlari
icindeki havayr bosaltir. Bu da
Pack Valve actuatorunun tam ka-
paliya giderek, havayr kesmesini
saglar.

Kompresor discharge sicakligi
ve Turbin inlet sicakligi normale
dondugiinde, pneumatik termos-
tatlar kapanir ve sens hatlar1 Pack
Valf tarafindan yine hava ile dol-
duruldugundan, actuator ters bir
hareket alarak ac¢iga gider ve pack
valften hava akisi yeniden baslar.

SONUC:

Yukaridaki olayda PACK VAL-
VE OVERHEAT PROTECTION
SYSTEM'e ait sens hatlarinda ¢at-
lak bulunmustur. Sens hatlar i¢in-
deki hava bu catlaktan tamamen
disar1 kactig1 icin, pack valfin ¢calis-
mas! tipki pneumatic thermostat-
lar bir overheat protaction nedeni
ile tamamen acikmais gibi olmakta-
dir. Pack Valf actuator Cham-
ber'indaki hava tamamen kagmak-
ta, bunun sonucu olarak da PACK
VALVE devamli olarak kapali du-
rumda kalmaktadir. ®
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BB CARBON BRAKE INDICATOR
'Y PINKONTROL

enel olarak Carbon Brake

indikator pin'i, brake ho-

using tizerindeki yuva ytu-

zeyi ile flush oldugunda
brake limit dis1 kabul edilip degis-
tirilmektedir.

Carbon Brake'in degisik malze-
melerden imal edilmis olmasin-
dan dolay1 Brake Unit 1sindiginda
1s1l genlesmelerden dolayl, indika-
tor pin boyunun kontrolu yaniltict
olmaktadir.

Bu durum, Brake Unit kullani-
labilir halde oldugu halde indika-
tor flush goraldigunden Brake
Unit'in sokilmesine yol agmakta-
dir.

Ayni1 Brake Unit sogudugunda
kontrol edilirse indikator pin'in
flush olmadig1 gorilebilir. 1
mm'lik indikatér boyu yaklasik 20
Landing'e karsilik gelmektedir. 1
mm carbon malzemenin degeri
ise yaklasik 300 USD (1.500.000
TL) 'dur.

Baz tarihlerde ucaktan limit di-
s1 olarak sokulen Brake Unit'lerin
Hidrolik Atelyesinde yapilan kont-
rollarinda 3 mm'lik kullanilabilir
indikator boyunun kalmis oldugu
goriulmektedir.

Brake Unit'in ucaktan erken so-
kiilmesini 6nlemek i¢in indikator
pin boy kontrolunun miimkun ol-
dugu kadar brake unit sogukken
yapilmasi ve Brake Unit'in mum-
kin oldugu kadar indikator pin'in
flush olana kadar serviste tutulma-
s1 gerekmektedir. (]

Ref: MESSIER-BUGATTI

SL 470-32-716
T
)L 0] )
/
' Q
9 ==
</ //
YENI BRAKE UNIT LIMIT DISI
D - 50 mm (1.97 in.)

1ITrMN 4=



HAVACILIK TARIHINDEN SAYFALAR

HAVACILIGIN iLK ON YILI
4 1903-1913)

right Kardeslerin 1903'-
te gerceklestirdigi ilk
ucusun ardindan Avru-
pa'ya gidip ucus gosteri-
lerinde bulunmalar1 Insanogluna
hayallerinin gerceklestirdigini
gostermistir. Avrupa bu gosteriler-
den cok sey 6grenmistir. O yillar-
da havacilikta en ¢ok s6zu edilen
ulke Fransa'dir.
1905'de Uluslararas1 Havacilik
Federasyonu (F.A.L.) kurulur.
Amaclarinin arasinda havacilik
kurallarim1 koymak ve kontrol et-
mek, havacilik rekorlarinin kural-
larin1 koymak ve saptamak gibi ig-
ler de vardir. Ayni y1l Kasim ayinda
" Amerikan Havacilik Kuliibi'de
kurulur. Bu arada Avrupanin ¢esit-
li yerlerinde ucus denemeleri ol-
maktadir. Ancak gézlemci kontro-
lu alinda Avrupa'daki ilk ucusu
1906 yilinin son aylarinda Brezilya-
I1 Alberto Santos Dumont gercek-
lestirir. Paris ¢evresinde yaptigi

ucuslarla taninan Dumont'un uga-
g1 14 Bis isaretini tastyordu. Perde-
lerle bolmelere ayrilmas iki satthli
kanatlara sahipti. Kanat alani 52
M2 idi. Onceleri 24 B. sonralar1 50
B. Iik bir motora sahipti. Agirlig
300 kg.d1. Dumont tayyareyi ayak-
ta ucuruyordu. 23 Ekim'de ucarak
Deacon Odulii'nt, 12 kasimda da
20 saniyelik bir ucusla hava kulu-
bi'ntn "Ilk 100 m.yi U¢an" 6dli-
nu almisti.

1907'nin 26 Ekim'inde Avru-
pamnin ilk basarili ucusunu 771
m.lik bir mesafeyi kateden Far-
man basaracaktir. Altinda Voi-
sin'in yaptig1 53 km hiz elde edebi-
len bir tayyare vardir. 30 Ekim
1908'de Farman yine Voisin tayya-
resiyle 7 km.lik bir mesafeyi 20
dk.da ucar. Bu yillarda Amerikali
Wright Kardeslerin Avrupa'ya ge-
lerek yaptiklari ucuslar havacilik
aleminin dilindedir. 1909 yilinin
ilk ayinda Almanlar ilk tayyareleri-

ni ucurdular. Bu ucus 12 Ocak
1909'da Magdeburg'da Grade ta-
rafindan gerceklestirildi. Bu yillar-
da Avrupanin cesitli tlkelerinde
pespese ilk ucuslar gerceklestiril-
di. Ancak insanlar bu aletin ne
amacla kullanilacagini hentiz tam
anliyamamislardi.

1908 yilinin 5 Ekim'inde Lond-
ranin "DAIL MAIL" gazetesi Mang
Denizi'ni ucarak gececek ilk pilota
1000 ingiliz liras1 6dil verecegini
ilan ediyordu. Bu yarisa ti¢ pilot ka-
tild1. Kazanansa Fransiz Henri Lo-
uis Bleriot'tu. 25 Temmuz 1909 sa-
bahi tek kanatli Bleriot XI tayyare-
siyle saat 4.35'te havalanarak Cala-
is-Dover arasinda ucusa basladi.
Zaman zaman 150 m. irtifa da ucu-
yordu. Siddetli rizgarla muicadele
ederek Ingiltere sahillerine indi-
ginde 'saat 5.12'yi gosteriyordu.
Inis biraz sert olmus pervanesi ve
tekerlegi kirilmisti. Toplam 38
Km.lik mesafeyi yarim saatten bi-
raz fazla bir zamanda katetmisti.
Altindaki tayyare Bleriot XI 25
Beygirlik uc silindirli bir motora
sahip, 220 Kg. agirhiginda, 8 m. ka-
nat acikligi ve 15 M2 lik bir kanat
yuzeyi olan tek kanatli bir tayyarey-
di. Ertesi giin Avrupanin tim gaze-
teleri Bleriot'dan ve onun ucus 0y-
kusinden bahsediyordu. Bir anda
ulusal kahraman olmustu. Bu ucus
havacilik tarihi i¢in bir déontim

LRy
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noktas1 olmustu. Ciinkt bu basari
pek cok insanin ucaga bakis acisini
degistirmisti. Havacihik bundan
sonra emekleme devresinden ¢i1-
kacak ve parlak bir gelecege dogru
hizla ilerleyecektir. Yine bu ucusla
ucagin askeri amacla kullanilabile-
cegi de anlagiliyordu.

Havaciliga birden artan bu ilgi-
nin ardindan 1909 yilinin Agustos
ayinda Avrupa'nin ilk havacilik
toplantisi ve sergisi Fransa'da dii-
zenlendi. Bu toplanti Ingiltere,
Amerika ve Fransa'daki havacilar
biraraya getirdi. Halka tayyareyi ta-
nitmak amaciyla cesitli ucus goste-
rileri yapildi. Rekorlar kirildi. Gos-
terilen yogun ilgi tizerine ayn1 y1l
Ingiltere ve Brelinde'de sergiler
acildi. Daha sonralar1 bu hava sen-
likleri tekrar edildi. Ilk kez bu yil
¢ hava kurbani verildi. Yine bu y1-
lin 6nemli bir gelismesi ilk Gnome
déner motorunun uretimiydi.
Boylece havacilarin en buyuk ge-
reksinimi olan hafif ve gtvenilir
olan motor ilk kez seri olarak ureti-
liyordu. Bu yilin bagsinda Fransiz
Hava Kultbu tarafindan ilk 16 pi-
lota sinavsiz olarak brove verilir.
Alfabetik olarak yapilan siralama-
nin basinda Louis Bleriot vardir.
Ayni kul@ibiin 780 nolu bréveside
1912 yilinda Ttirk pilotu Yzb. Fesa
Bey'e verilecektir.

1910 yilinda Avrupalilar Ucak-
larin gosterilerine aligmislardi. O
zaman kucuk sehirlerde ug tayya-
reli gosteriler, halk ucuslari, yaris-
lar yapilmaya baslandi. 1910 yili
buytik hava yarislar: yilidir. Yine
Londramin "Dail Mail" gazetesi
Londra-Manchester hava seyaha-
tini basaracak pilota 250.000
Franklik bir 6dil verecegini vaat
eder. Fransiz Louis Paulhan 298
Km.lik bu mesafeyi 4 saat 12 daki-

kada katederek 6diilii kazanir. Bu
arada Paris-Nancy-Amien-Paris,
Paris-Bruksel-Paris arasinda da
benzer yarislar yapilir. Yilin son
ayinda 30 Aralik'ta Maurice Tabu-
tau 582,745 Km.lik bir mesafeyi bir
kerede katederek on yihn en uzun
mesafe ucusu icin verilen Miche-
lin 6dalint kazanir. Bu yil hava-
larda deniz tayyareleride gorulme-
ye baslarda.

1910 yilinin énemli bir havaci-
ik olay: da Isvicre ile Italya arasin-
da Alp Daglarindaki Semplon Ge-
¢idinin gecilmesiydi. Bunu dene-
yen ilk bes pilot basarisizliga ugra-
musti. 23 Eylul'de Perulu bir pilot
olan Geo Chavez Bleriot'u ile ha-
valanarak 20 dk. da 2500 m. yuk-
sekligindeki Smeplon gecidini asg-
t1. Italya tizerinde yere inecegi sira-
da tayyaresi arizalandi ve dustu.
Birkag¢ gtin sonra da Chavez haya-
tin1 kaybetti ama Semplon gecidi-
ni asmayr basarmisti. Alpler bun-
dan ancak 3 yil sonra yine Peru'lu
olan Biielovucie tarafindan ikinci
kez gecilecektir.

1911 yilindan I. Diinya Savasina
kadar olan dénem icinde artik ha-
vacilik 6nemli bir endustridir. Bir-
cok ucak fabrikalar1 tretimdedir,
pilot ve makinist yetistiren havaci-
Iik okullar1 vardir. Yarismalar bu-
tin hiziyla stirmektedir. 1911 yihin-
da Paris-Madrit - Paris-Roma yaris-
lar1 yapilir. 18 Haziran'da artik
1600 Km.lik bir Avrupa turu soz
konusudur. Yarisa 41 tayyare kati-
Iir. Yarismacilarin ti¢i hayatini
kaybederken dokuzu yarisi ta-
mamlamayr basarir. Yarismanin
birincisi Bleriot tayyaresiyle Yar-
bay Beaumot'tur. 22-26 Temmuz-
da yapilacak yapilan 1603 km.lik
Ingiltere-Italya turunu da yine Be-
aumont kazanacaktir. Bu yillarda

A photograph taken in

1891. Otto Lilienthal
and his flying machine
Mark 3.

Fransa havaciliktaki 6énct roliina

surdirmektedir. Egitim gérmek
ve ucus brovesi almak icin herkes
Fransa'ya gitmektedir. 1911 yithinin
sonunda Fransa'da 705. brove veri-
lir. 1912 yilinda Avrupa'da tureti-
len ugak sayis1 1350 yi bulur. Bu yil
ucaklarda (artik onlara ucak de-
mek zamani gelmistir.) pek¢ok ye-
nilikler gorulur. Fransa'da ilk ola-
rak tamamen metalden bir ugak
yapilir. ILk kapal kabinli ucak yi-
ne bu yilda gerceklesir. 1911-1912
yillarinda Azami hiz, azami ytiksek-
lik, azami menzil rekorlar kirilma-
ya devam eder. 1912-1913'te pilot
Garros Italya'dan Tunus'a Akde-
niz'i asmistir. Toplam 730 km.lik
mesafeyi 7 saat 53 dakikada uc-
mustu. Bu y11 Brindejonc de Mou-
linais isimli Fransiz pilotu 10 Hazi-
ran - 2 Temmuz tarihleri arasinda
5000 km.lik buytk bir Avrupa tu-
runu gerceklestirdi. Bu yillarda
ILk hava tasimaciligl, ilk hava ak-
robasileri gerceklestirildi. Savag
oncesinin en biiyik hava basarisi
ise Atlantik'in asilis1 olacakti ancak
savas nedeniyle bu tesebbus so-
nugcsuz kalacaktir. Bu son yillarda
kirilan rekorlar ise bir baska yaziya
konu olacak kadar ¢oktur.

1914 yilinda I. Dinya Savaginin
patlak vermesinden sonra Insa-
noglu ucag savasta kullanmanin
yolunu bulacak ve bundan sonra
havalarda amaansiz bir savas bash-
yacaktir. Pek ¢ok tilkede bu tehli-
keden dolay1 havacilikla ilgilene-
cektir. Osmanli Devletide daha
1911 yilinda boyle bir gereklilikle
bir havacilik teskilati kuracaktir.
Bu konuyada 6ntimuzdeki sayida
deginecegiz. (]

Veysel TOLUN
Muzecilik Uzmam



SINEMA

_lITTI.E MAN TATE
KUCUK ADAM

ORION PICTURES / WAR-
NER BROSS / 99 dakika

Yonetmen: Jodie FOSTER

Yapmmcr: Scott RUDIN / Peggy
RAJSKI

Senaryo: Scott FRANK

Oyuncular: Jodie FOSTER,
Adam HANN-BYRD, Dianne WI-
EST, Harry CONNICK-JR

Fred TATE (Adam HANN-
BYRD) bir yasinda iken okuyordu.
Dort yasinda iken siirler yaziyor-
du. Duvarlara yagliboya resimler
yaparken ve yarismalara katilacak
diizeyde piyano calarken, en kar-
masik matematik problemlerini
kolaylikla ¢6zerken daha sadece 7
yasindadir.

Fred cok kiictik yaslardan basla-
yarak zekas: ve duygusallig: ile tam
bir eriskin 6zellikleri gostermekte-
dir. Yagitlar1 olan cocuklardan bu
nedenle soyutlanmaktadir. Oysa
tum eriskin ozelliklerine karsin o
annesinin sevgi ve ilgisine ¢ok faz-
la gerek duyan kuctk bir cocuk-
tur. Yasamlarini kazanmak icin ca-
lismak zorunda olan annasi DEDE

(Jodie FOSTER) ustin zekali bir
cocuk olan Fred'e kimi zaman ula-
samamaktadir. Bu durumda basa-
ril1 bir 6gretmen-psikolog olan JA-
NE (Dianne WEIST) ona yardimci
olmaktadir.

Film daha 3 yasinda oyunculuk
yasamina baslayan yonetmen Jodie
FOSTER'in ilk yonetmenlik dene-
yimi. Gergekte filmin konusu ile
hi¢ bir bagi olmamasina karsin,
Foster'in bu filmde kendinden cok
seyler buldugu soylenebilir.

Film "insanlarin kisiliklerini
bulma ¢abalarini ve onlarin kisilik-
lerinin altinda yatan nedenleri
arastirtyor. Duygusal yontu agir ba-
san, insancil ve son derece dogal
bir film. Insanlarin akh ve yuregi-
ne seslenmeyi biliyor.




4. ULUSLARARASI iSTANBUL TiYATRO FESTIVALI

Bu yil Kiltir Bakanligi'nin degerli
katkilariyla Istanbul Kultir ve Sanat
Vakfi tarafindan gerceklestirilecek
olan 4. Uluslararas: Istanbul Tiyatro
Festivali 19 Mays - 6 Haziran tarihleri
arasinda yapilacak. Atatiirk Kultir
Merkezi, Taksim Sahnesi, Harbiye
Mubhsin Ertugrul Tiyatrosu, Yildiz Sa-
ray1 Tiyatrosu ve bu yil ilk kez Bogaz
Vapuru'nda yer alacak olan toplam 13
oyunun doérdd yabanci, dokuzu yerli
tiyatro topluluklar: tarafindan sahne-
lecektir.

YABANCI TOPLULUKLAR

Romanya/"Bir Yaz

Gecesi Riiyas1":

William Shakespeare

Yoneten / Alexandru DARIE

Yer / Atattrk Kaltir Merkezi, Buytik Salon

Tarih / 20-21 Mayis

Saat / 20.30

Bilet Fiyatlart / 50.000. 40.000. 30.000 TL.

Ilk Shakespeare yorumu Roman-
ya'dan gelmekte. Gegen yil Londra
Lift Festivali'nde bile biyiik siikse ya-
pan yonetmen Alexandru Darie'nin
bu yorumu, alisageldigimiz "Yaz Gece-
si..." sahnelemelerinden farkl olarak
bir sirk gosterisi niteligini tasimakta ve
bazen tehdit edici bazen erotik uglara
kayarak ginumiize, 6zellikle devrim
sonrast Romanya'nin gerceklerine
génderme yapmaktadir.

Fransa/Marcel Marceau

Mim Gésterisi

YiiKiiltiir Merkezi, Biiyiik Salon

Tarih / 30,31 May1s

Saat / 20.30

Bilet Fiyatlar1 / 75.000, 60.00, 50.000 TL.

Festivalimizin gercek yildiz1 ve yasa-
yan efsanesi olan Marcel Marceau us-
tayr ulkemize konuk etmekten ¢ok
mutluyuz. Onun hakkinda ¢ok fazla
sey sdylemeye gerek yoktur herhalde.
Bildiginiz gibi onun sanat1 soze gerek
duymadan kendini ifade etmektir. Bu
buyiik mim ustasini gérmek icin Istan-
bul izleyicisinin yillardir sabirsizlakla
beklediginden kuskumuz yoktur.

Almanya/ "Macbeth"

William SHAKESPEARE

Yoneten / George FROSCHER,

Kurt BILDSTEIN

Yer / Atatiirk Kualtir Merkezi, Biyiik 1

2 Haziran

Saat / 20.30

Bilet Fiyatlar1 / 50.000, 40.000 30.000 TL.

Ikinci Shakespeare yorumu Alman-
ya'dan geliyor. Son derece deneysel,
carpici, ¢cagdas, Heiner Miiller'in tiyat-
rosunu andiran bir sahneleme. Cadi-
larin kaykay'larla sahnede cirit attikla-
11, ateslerin sacildigi; son derece tem-
polu ve diistinriicti, etkileyici bir goste-
ri olacagini sanryoruz.

Gurcistan/ "Kral Lear"

Yoneten / Robert STURUA

Yer / Ataturk Kultir Merkezi, Buytk Salon
Tarih / 5,6 Haziran

Saat / 20.30

Bilet Fiyatlar1 / 50.000, 40.000, 30.000 TL.

Gegen yil "Kafkas Tebesir Dairesi"
ile Tiyatro Festivali'nin en cok begeni-
len toplulugu olan Rustaveli Tiyatro-
su, bu yil da "Kral Lear" ile tGi¢linci
Shakespeare yorumunu sunacaklar.
Yine buyik Gurci yonetmen Robert
Sturua'nin sahneye koydugu, 50 kisi-
lik kadrosuyla bir dev prodiiksiyon
olan "Kral Lear", New York'ta ilk sah-
nelendiginde ayakta alkislanmisti.
Bizde de hak ettigi ilgiyi goreceginden
siphemiz yok.

YERLI TOPLULUKLAR
"Bir Tutkunun Yuz Yili"
Yonetenler / Genco ERKAL,

Engin ULUDAG 2

Yer / iye Muhsin Ertugrul Tiyatrosu
Tarih / 19 Mayis

Saat / 20.30

Giris davetiyelidir

Yuzelli kadar tiyatrocunun ortak
calismalarinin bir Urint olan bu
oyun, Muhsin Ertugrul'un 100.Do-
gum Yili Kutlamalar: haftasi nedeniyle
kisa bir sture 6nce sahnelenmisti. Festi-
valimizin ac¢ilisini da biz yine ayni
oyunla yapmay1 uygun ve anlamli gor-
duk.

"Oresteia"

AISHYLOS

Yoneten / Mustafa AVKIRAN

Tarih / 21, 22, 23, 24 May1s

Saat / 18.30

Bilet Fiyatlar1 / 20.000 TL.

Istanbul Devlet Tiyatrosunun bir
yapimi olan bu oyun, ¢agdag sahnele-
mesiyle daha 6énce sezonda goéreme-
yen tiyatro severlerin kacirmamasi ge-
reken bir yapit. "Oresteia”, bu yil en iyi
prodiksiyon, en iyi 151k ve dekor Avni
Dilligil 6dullerine layik goraldi.

"Deli Dumrul"

Giingdr DILMEN

Yoneten / Yicel ERTEN

Yer / Taksim Sahnesi

Tarih / 22 Mayis  Saat 20.30

23 Mayis  Saat 15.00 - 20.30

24 Mayis Saat 15.00

Bilet Fiyatlar1 / 30.000, 25.000, 20.000 TL.

Ankara Devlet Tiyatrosu'nun bu ya-
pimini gectigimiz yil festival progra-
mimiza almayr arzu ettigimiz halde
olamadi. Bu oyunun bu yil Tiyatro Fes-
tivali cercevesinde nihayet Istanbullu
izleyicilere sunulabilmesine seviniyo-
ruz,

"Perdeci"

Turgut DENIZER, Umit DENIZER

Yoéneten / Turgut DENIZER,

Umit DENIZER

Yer / Bogazici Vapuru

Kalkis / Ortakoy Iskelesi

Tarih / 23, 24 Mayis

Saat / 20.30

Bilet Fiyatlar1 / 50.000 TL.

Muhsin Bey Ertugrul'un hayatini
konu alan bu oyun, adini Muhsin
Bey'in ayn1 adi kullanarak attig1 imza-
sindan almaktadir. Turkiye'de ilk kez
bir bogaz vapurunda, bir bogaz gezin-
tisi olarak 10 ayr1 iskeleye ugrayarak
gerceklestirilecek olan bu oyunun
hem buyuk ustanin yasami, hemde
Turk tiyatrosunda bir gezinti niteligi
tastyan ayr1 bir keyif olacagi kuskusuz.
"Perdeci”, bu y1l Avni Dilligil 6zel 6di-
ltnt aldi.

"Sevdali Bulut"

Nazim HIKMET

Yoneten / Mehmet ULUSOY

Yer / Taksim Sahnesi

Tarih / 25,26 Mayis

Saat / 20.30

Bilet Fiyatlar1 / 40.000, 35.000, 30.000 TL.

Daha 6nce Paris'te yine Mehmet

Ulusoy'un rejisiyle Theatre de Liber
tarafindan fransizca olarak sahnele-
nen ve cesitli festivallerde Fransa'yl
temsil eden bu oyun, Dostlar Tiyatro-
su yapimi olarak bu yil tilkemizde de
buytk ilgi uyandirmistir. Daha 6nce
Macka Maden Fakiltesi Salonunda
sahnelenen oyun, Tiyatro Festiva-
li'nde Taksim Sahnesi'nde yer alacak-
tir.
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i "Vanya Day1"

Anton CEHOV

Yoéneten / Leonid HEIFETZ

Yer / Harbiye Muhsin Ertugrul Sahnesi

Tarih / 3,4 Haziran

Saat / 20.30

Bilet Fiyatlar1 / 30.000, 20.000 TL.

Sehir Tiyatrolarinin bu yil biyuk
bir basariyla sahnelendigi bu oyunu
bir kez daha festival ¢ercevesinde sun-
maktan mutluyuz. Yine sezon igerisin-
de gorememis olanlara kacirmamala-
rini1 tavsiye ederiz. Bu oyunda yer alan
sanat¢ilardan Tilbe Batum, Avni Dilli-
gil en iyi kadin oyuncu 6duliine layik
goruldu.

""Uzakta Piyano Sesleri"

Jofrey MADDOW, John DRIVER

Yoneten / Oben GUNEY

Yer / Taksim Sahnesi

Tarih / 28, 29 May1s

Saat / 20.30

Bilet Fiyatlar1 / 40.000, 35.000, 30.000 TL.

BU yil Tiyatro Festivali'ne ilk kez
olarak konuk olan Ali Poyrazoglu Ti-
yatrosu, unlii yazar Anton Cehov, mo-
dern tiyatronun kurucusu Konstantin
Stanislavski ve Moskova Sanat Tiyatro-
su oyuncularinin yasamlar: hakkinda-
ki belgelere dayanarak yazilmus bir gtil-
durtyle karsimiza cikiyor. Bu oyunla
Ali Poyrazoglu bu yil Avni Dilligil en iyi
erkek oyuncu, Oben Gliney de en iyi
yonetmen odillerine layik goéruldi-
ler.

~An TN

"Salpa"

Yilmaz GUNEY

Oyunlastiran ve Yoneten

Yer / Taksim Sahnesi

Tarih / 3 Haziran

Saat /.18.30 - 20.30

Bilet Fiyatlar1 / 40.000, 35.000, 30.000 TL.

Ast'in ikinci oyunu ise Yilmaz Gu-
ney'in ayn1 adli romanindan uyarlan-
mistir. Yilmaz Glney'in hapishane'de
oldugu dénemde tanistig1 bir mahku-
mun gercek hayat hikayesinden esin-
lenereky azilmistir. Konu olarak kirsal
kesimden biiyiik kente dénmiis bir in-
sanin kimlik araysi ile ilgilidir.

"Yolcu"

Nazim HIKMET
Yoneten / Rutkay AZIZ
Yer / Taksim Sahnesi
Tarih / 1, 2 Haziran
Saat / 20.30

Bilet Fiyatlar1 / 40.000, 35.000.30.000 TL.

Ast'in programda yer alan bu oyu-
nu, Kurtulus savasi sirasinda kii¢tik bir
Anadolu demiryolu istasyonunda ge-
cer. Savagin gerceklerinden uzak, ken-
di kisisel nefretleri, ihtiraslar1 ve so-
runlariyla basbasa olan oyunun bash-
ca karakterleri istasyon sefi karisi ve
makasc¢inin dinyalari, aralarina Kuve-
yi Milliyeci ath askerin katlmasiyla ani-
den degisir.




SOLDAN SAGA

]

2345 -6 -7 .8 9210 Llsgl2

1- Bagimsiz Devlet toplulu-
gundaki Turk kokenli bir tlke
2- Kolumuzda bir bolge, Ced 3-
Avuc ici, Bir soru, Bir kiurk hay-
vani 4- Yemekte kullanilan bir
alet, gelecek, iki harf 5- Anmak-
tan emir, bir erkek adi, bir tak:
6- Kaynak icin kullanilan bir
gaz, bir nota 7- Hararet, Istan-
bulun Hisarlarindan biri, 8-
Kopek, bir erkek adi 9- Antal-
ya'nin bir ilgesi, Atesin bir hali
10- Tersi, Trabzon'un ilcesi,
Uluslararas: futbol federasyo-
nu - Kuz'u sesi.
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YUKARIDAN ASAGIYA

o

1- Bir bitkisel ¢ay, Bagislama
2- Zarar-Kayip, Bugday ambari,
3-Askerler, Ana kara 4-Arsanin - Saf 7- Misir'in baskenti 8- Is-  ucu 10- Sodyum'un simgesi, -
sessiz harfleri, baston 5- Istan-  tanbul'daki hava limani 9- En- ¢t aleti 11- Analiz - Inceleme
bul'da bir semt 6-Ilave, katiksiz ~ gel-Set, Kemiklerin yuvarlak  12- Elemli - Bir Ilimiz.

6' -9-12 AY TAKSITLERLE

*Vizon * Astragan *Ronar-Arjante
*Kuyruk *Ayak Vizon
*Patastragan
*Samur *Sansar
KURK MANTOLAR, TURVAKARLAR

*DERIi *NAPALAN *NUBUK *SUET *GUDERI .
MONTLAR - KABANLAR - ETEKLER - TAKIMLAR
Toptan-Perakende
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ﬂ kiirk sarayf”
OSMANBEY: Halaskargazi cad. 309/49 Lale Pasaji Ust kat

TEL: 233 00 33 - 233 00 34
TEL: 572 53 71

BAKIRKOY: Tiirk¢ii Sok. No: 7
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Sizi ucakla yolculuga davet ediyoruz,

SUPER EKONOMIK
UCUSLAR

Gidis: Gidis / Dons:

istanbul/Ankara/istanbul  295.000 TL  500.000 TL
istanbul /izmir/istanbul 295.000 TL  500.000 TL
Ankara/fzmir/Ankara 310.000 TL  525.000 TL
Ankara/Adana/Ankara 250.000 TL  425.000 TL

Guntimizde zaman ¢ok degerli. Her yerde... Ozellikle
yolculuklarda. Artik btiin giint ya da geceyi yollarda
gecirmek istemiyorsunuz. Hizli ve konforlu bir seyahat
tabii ki tercihiniz. Ama nasil? Size harika bir dnerimiz var.
Tark Hava Yollar sizi ucakla yolculuga davet ediyor.
Ustelik ¢ok 6zel kosullarda...

Artik istanbul’dan Ankara ve izmir'e, Ankara’dan izmir ve
Adana’ya “Siiper Ekonomik Uguslar"imizdan yararlanarak gok
hesapli seyahat edebilirsiniz. Bu 6zel programimizdan
yararlanabilmeniz icin yerinizi ugustan 4 giin 6nce ayirtmaniz
ve biletinizi ayni gin almaniz yeterli. ,

“Super Ekonomik Ucuslar"imiz simdilik yalnizca yukarida ‘
belirttigimiz hatlardaki bazi uguslarda karsilikli olarak ‘
uygulanmaktadir. Bu yeni hizmetimiz hakkinda Tark Hava
Yollar Acente ve Biirolarindan ayrintili bilgi alabilirsiniz.

“Stiper Ekonomik Uguslar"imizda bulusmak dilegiyle...
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TURK HAVA YOLLARI
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