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Kiymetli dostlar,

Acimiz biiyiik, yiiregimiz buruk...

Suriye’nin idlib bolgesinde bulunan askeri glclerimize rejim unsurlar tarafindan dtzenlenen hain
saldiri sonucu kahraman askerlerimizin sehit oldugunu ve yaralandigini derin bir Gzintd ile 6grenmis
bulunuyoruz.

Aziz sehitlerimize Allah’tan rahmet; ailelerine, Tirk Silahli Kuvvetlerine ve milletimize bassaghdi, yarali
askerlerimize acil sifalar dileriz.

Acimiz blytk ama millet olarak tek yiirek, tek yumruk olacagiz ve diismana korku salacagiz.

Rabbimiz, kahraman Mehmetcigimizi korusun ve her miicadelesinde Sanli Ordumuzu muzaffer etsin
insallah...

Degerli meslektaslarim,

5 Subat 2020 tarihinde Sabiha Gokcen Havalimanr'nda Pegasus Havayolu’'muza ait bir ucagimiz inis
esnasinda kaza yapmisti. Kazada hayatini kaybedenlere Yice Allah’tan rahmet, yaral olarak kurtulan
vatandaslarimiza da acil sifalar dileriz.

Bu olayla ilgili-ilgisiz kisilerin meydana gelen kaza hakkinda ulusal haber kanallarina aciklama yaptigina
taniklik ettik. Bu aciklamalari yapanlarin hem mesleki bilgilerinin yetersiz oldugunu hem de havacilik
mevzuati ile ilgili bilgi eksikleri oldugunu gérdik.

Kazanin olus sekli veya arizalarin yonetimi ile ilgili giincel olmayan bilgilerle kamuoyuna agiklamalar
yapilmistir. Bu slrecte, havayolu operatdrlerimize ve havacilik profesyonellerine ihanet edilmis ve
zarar verilmistir. Havacilik emekgileri olarak; sadece ugus emniyeti ve sivil havaciligimizin gelismesi
icin ¢alismaya devam edecegiz. Her kosulda ve sartta ucus emniyetine bagl calismak bizim mesleki
etigimizin bir gerekliligidir.

Havacilik kurallarinin kesin oldugu hepimiz tarafindan bilinmektedir. Ayrica, havacilik sektorinin
kuruluslari da sivil havacilik otoriteleri tarafindan strekli gézetim altinda tutulmaktadir. Tiim bakim
ybénetimi ve uygulamalarina ait siire¢ler onaylanmakta ve ilgili tim kayitlari da izlenmektedir. Bu
incelemeler de sivil havacilik otoriteleri tarafindan yapilmaktadir.

Tiim ilgilileri ve ulusal basin kuruluslarimizi daha duyarl davranmaya davet ediyoruz...

Sevgili meslektaslarim,
Yaklasik bes yil 6nce dernek ydnetimine aday olduk. Secimde oy kullanacak Uye listelerinin bile bize
veriimedigi anti demokratik sartlarda yaristik ve se¢imi kazandik.

Yonetimlerimiz sUresince ‘gelenekten gelecege bag kurma’ temasiyla calistik. Sektorel hafizamizi
gelistirdik. Meslegimize ve onun tek temsilcisi olan dernegimize olan ilgiyi yeniden canlandirdik. iki
dénem bizimle yénetim ve denetim kurullarimizda gorev alan ézveri ile calisan ve emek veren tim
arkadaslarima bir kez daha tesekkir ederim.

‘Gelenekten gelecege bag kurma’ calismalarimiz daha bitmedi. TizUgumzde gerekli degisiklikleri
yapacagiz ve bu badi kalici hale getirecegiz. Herkesin dogrusu kendisini baglamaktadir. Ama kiig¢iik
hesaplarla bu kuruma zarar veren veya vefasizlik edenlerle de her ortamda hesaplasinz. Tiim
ilgililere de tiim yasananlan aktaririz.

Meslegimiz icin yeni sdylemlere ve gelecegimizle ilgili de yenilik¢i distncelere ihtiyacimiz oldugunu
belirtmek isterim. Hepimiz, dernedimiz icin gerekli olan paylasma, dayanisma, goénullilik, toplum
hizmeti, vefa, kuruma sahip ¢ikma duyarlligini gdstermeliyiz.

Gegen bes yillik strecte; meslegimiz ve sektdrimizin gelecegi ile ilgili de ‘¢éziim odaklr’ bir durus
sergiledik. Lisanslandirma sireciileilgili yapilaniyilestirme calismalarinin lokomotifi olduk. Bu ‘vizyoner’
yaklasimimizi strdlrecediz. Sivil havaciligimizin otoritesi SHGM’den, yapilan ortak calismalarin alaninin
genisletilmesini ve tim ucusa elverislilik streclerini kapsamasini talep edecegiz.

Ozellikle de sektérimuizin nitelikli insan kaynadinin temini ve sirekliliginin saglanmasi hususunda
onyargilarimizdan arinmali, somut kavramlarla diistinmeli ve akilci hareket etmeliyiz.

Genel kurulumuzun bu yaklasimla ge¢mesini ve camiamiza hayirli olmasini dilerim.

Meslektaslarima ve sivil havacihdimizin tim paydaslarina gérevlerinde kolayliklar ve emniyetli
calismalar dilerim.

Saygilarimla...

BASYAZI \ "’5’

N cedet Ahsas

Ugak Teknisyenleri Dernegi Baskani
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DUYURU!

Dernegimizin 22 Subat 2020 Cumartesi
glinli Saat 11:00'da Bakirkoy'de

bulunan dernek merkezimizde
yapilacagi duyurulan Olagan Genel

Kurul Toplantisi, yeterli tiye cogunlugu
saglanamadigindan ertelenmistir. Genel
kurul toplantimiz, toplant: cagrisi ile tiim
tyelerimize duyuruldugu tizere cogunluk
aranmaksizin 8 Mart 2020 Pazar glinii saat
11:00'da Maltepe'de bulunan Elite World
Asia Hotel'de gerceklestirilecektir.

Uyelerimizi ve tiim ilgilileri
Genel Kurulumuza davet ediyoruz.

UTED Yonetim Kurulu

MESLEKTE 44 YILDIR
DiINMEYEN HEYECAN...

AHMET GUNGOR

Omriiniin iicte ikisini ucak
teknisyenliginde geciren Ahmet Giingor,
23 yildir da kesintisiz olarak Teknik
Kalite ve Emniyet Denetcisi olarak islerin
kusursuz yliriimesiicin calisiyor. En
biiytik diisturu ‘empati’ olan Glingor'iin
44 yilhk is yasami, ayni cosku ve ayni
yaklasimla devam ediyor.

EMNIYET iLISKILi
VERIMLILIK

Havacailikta bakim ve emniyet iliskisini
dogru konumlandirmak ve ucak bakim
emniyetini iyi bir duruma getirmek icin

uygulanan iyilestirmeler verimlilige de katki
saglayacaktir.

ICINDEKILER
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»

< SSCB’ye ait Venera 3 Uzay Sondasi, Veniis yiizeyine
carparak dustd.

»
»

< Voyager 1 Uzay Sondasi, Satiirn’iin ‘Janus’ adli uydusunun
varhgini tescil etti.

»
»

< Galileo Uzay Sondasr’ndan gelen bilgilere
gore; Jiipiter’in uydusu ‘Europa’nin kalin buzla kaph
ylizeyinin altinda sivi bir okyanus var.

»

< NASA, ‘Apollo 9’ adli uzay aracini firlatti.

‘hostes'Rona Altinay’in
‘anisina yapilan

u'cra_ &‘ndeki mezar tasi

o .

< Tlrk Hava Yollar’nin DC-10 tipi ‘Ankara’ isimli yolcu
ucadi, Paris’te Orly Havalimani yakinlarinda diistd.
Diinya sivil havacilik tarihinde gergeklesen en biiyiik
kazada, 346 kisi 6ldii.

>
»

< [talyan ordusu, Tiirk savunma hatlarinin gerisine kesif
yapmak amaciyla génderdikleri hava balonlarini askeri
amaclarla kullanan ilk ordu oldu.

»

< Kanada yolcu ucadi, Tokyo’ya inis sirasinda infilak etti,
64 kisi oldi.

»
>»

< Ingiliz Hava Yollarr’na ait Boeing 707 tipi bir yolcu ucagi,
Fuji Dagrna diistii, 124 kisi hayatini kaybetti.
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< 16 Haziran 1963’te
firlatilan Vastok 6 ile
uzaya ¢ikan ilk kadin
olan Sovyet kozmonot
Valentina Tereskova
dogdu.

\

< Diyarbakir’dan kalkan TSK’ya ait bir helikopter, Kayseri
civarinda diisti. 2 pilot sehit oldu.

>
»

< [stanbul-Ankara-Adana seferini yapan THY’ye ait
‘Kop’ ucadi, Toroslar’da diistii. Sekiz yolcu ve (¢ kisilik
mirettebattan kurtulan olmadi.

»

< Istanbul-Diyarbakir seferini yapan THY’nin RC-100 tipi
uc¢agi, Diyarbakir’a inisi sirasinda diistii. Kazada 74 kisi 61dii,
3 kisi de yaral kurtuldu.

»

< Hitler,

yeni bir hava
kuvvetleri
olusturacagini
ilan etti.

\

< ABD’nin Florida eyaletinden Fas’a giden ve iki adet
niikleer baslik kapsiilii tasiyan ucak, Akdeniz lizerinde
kayboldu; u¢agin enkazi ise bulunamadi.

< Turk asker ve
Osmanlrnin ilk
pilotlarindan 1891
dogumlu Tayyareci Nuri
Bey hayatini kaybetti.

\/

< Lockheed sirketine ait P-38 tipi bir
ucak, Kaliforniya’dan New York’a 7 saat 2 dakikada ugctu.




\

< Glnes sisteminin
yedinci gezegeni olan
Uraniis, Alman kékenli
ingiliz g6k bilimci, William
Herschel tarafindan
kesfedildi.

< ABD Hava Kuvvetleri’ne ait C-130 tipi askeri
nakliye ucadi, incirlik Hava Ussii’ne inis yaparken diist;

18 ABD askeri 6ldii.

»
»

< Istanbul - Moskova seferini yapan Tupolev Tu-

154 tipi bir ucak, Cecen korsanlarca kacirildi. Medine’ye

indirilen ucaga, Suudi antiteror timlerince diizenlenen
operasyonda, Tiirk yolcu Giirsel Kambal, Rus hostes Yuria

Fomina ve bir korsan 6ldi.

' < Insanoglu ilk kez

uzayda yiradi.

' Sovyet kozmonot

Aleksey Leonov,
diinyadan 2 bin 177
kilometre yiikseklikte,
Voskhod-Il (Glindogumu)
adli uzay aracindan
¢ikarak 20 dakika
boslukta kaldi.

\

< Antonov An-24 tipi bir Rus yolcu u¢aginin
kuyrugu, Tirkiye’ye gitmekte oldugu sirada havada koptu.

Diisen ucaktaki 50 kisi 6ldd.

»
»

< ABD’nin ilk ucak gemisi USS Langley hizmete girdi.

>»
»

< ‘Diyarbakir’ adli yolcu ucadi, ismail Acan ve Hanefi Giizel
adh 17 yasindaki iki 6grenci tarafindan Beyrut’a kagirildi.
Olayda pilot Ethem Durak hafif yaralandi.

»

< Ranger 9, Ay’da arastirma yapmak uzere firlatildi.

\

< Dunyanin ilk kadin
savas uc¢agi pilotu,
Mustafa Kemal Atatiirk’iin
manevi kizi Sabiha
Gokeen, Bursa’da dogdu.

< Wright Kardesler, ilk sabit kanatl ugaklari i¢in patent
basvurusunda bulundular.

»

< Tiirk Hava Yollarr’na ait bir yolcu u¢adi, Ankara’da diisti;
15 kisi oldi.

< Kanarya Adalarrnin Tenerife Kuzey Havalimanrnda
ucusa gecmek lizere olan Hollanda Kraliyet Havayollar’na
(KLM) ait Boeing 747 tipi yolcu ugadi, yine havalanmak
lizere olan Pan Am’a ait baska bir Boeing ile pistte
carpisti. Diinya havacilik tarihinin en biiyilik kazasinda 583
kisi hayatini kaybetti.

>
»

< Eurofighter Typhoon, ilk test ugusunu yapti.
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SIVIL HAVACILIKTA YEN] STAJ BELGESI
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Sivil Havacilik Genel Madarlaga (SHGM) ve temsilciliklerinde
zorunlu staj ve zorunlu olmayan staj yapacak &6grencilerin

belirlenmesi ile staj sirecine iliskin usul ve esaslarl belirlemek

Gzere PM-2019/6 sayili genelge vyayinlandi. Sivil Havacilk

Genel Mudurlaga tarafindan yayinlanan genelge, staj yapacak

ogrencilerin belirlenmesi ile staj sirecine iliskin usul ve esaslari

belirlemeyi amacliyor. Bakanlklara Bagl, ilgili, iliskili Kurum ve

ULASTIRMA
I$LETMECILIGI

Ucak T

Sty

Kuruluslar ile Diger Kurum ve Kuruluslarin Teskilati Hakkinda
4 Numarali Cumhurbaskanlidi Kararnamesi’ne ve 5 Haziran 1986
tarihli ve 3308 sayili Mesleki Egitim Kanunu’nun 3’0ncli maddesi
ve 25’inci maddelerine dayanilarak Genelge, Sivil Havacilik Genel
Madarlaga ve temsilciliklerinde staj yapacak 6grenciler ile staj
yapilan tim birimleri kapsiyor.

shgm.gov.tr
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EUROCONTROL’DEN GECIKMELERI AZALTMAK ICIN YENI TEDBIRLER

—..f... =

.‘_ F-
Avrupa Hava Seyrisefer Emniyeti Teskilati (Eurocontrol), 2020

yili yaz dénemi operasyonlarinin daha iyi yonetilmesi ve 6zellikle
yogun bolgelerdeki gecikmeleri azaltmak Uzere bir dizi tedbiri

uygulamaya gecirmeye hazirlaniyor. Eurocontrol Genel Mudirl
Eamonn Brennan tarafindan Sivil Havacilik Genel Mudurligi’'ne
gbnderilen yazi ile yaz dénemi operasyonlarindaki gecikmelerin
onine gecilmesi icin hazirlanan tedbirler hakkinda diger Gye Ulkeler
ile birlikte Glkemize de bilgilendirme yapildi. Avrupa Sebekesi’'ndeki
kapasite krizlerinin 6niine gecmek amaci ile 2019 yili yaz déneminde
uygulanan tedbirlerin de katkisiyla en-route gecikmelerinin 2018 yilina
oranla ylzde 9 oraninda azaldigi belirtilen yazida, 2020 yili trafik artis

8 | AYLIKHAVACILIK DERGISI / MART 2020 / www.uteddergi.com

','1-.

|
r

..-'q..

tahminlerinin distk olacagdi beklenmesine ragmen gecikme tedbirleri
konusunda daha etkin bir operasyonel gelisim programi hazirlandigi
ifade edildi. Asamali olarak gecikmeleri azaltiimasi ve boylece
tedbirlerinden yapisal dedisikliklere gecilmesi amaciyla olusturan
program kapsaminda Avrupa sebekesinde uygulanacak olan
operasyonel prosedirler siralandi. Yaz dénemi gecikmelerinin énlne
gecilebilmesi icin Gye Ulkelerin tanitilan tedbirlerin uygulanmasini
desteklemeleri talep edilirken, uzun vadede ise WPG tavsiyeleri, AAS
Gecis Plani ve Komisyon’un hazirlamakta oldugu yeni SES paketinin
6nemi vurgulandi.

shgm.gov.tr



GOKLERE YAZILAN

28 VILLIK
BIR HIKAYE

28 yillik bir gokyiizii hikayesi bu...
Birlikte ugmaktan onur duydugumuz
105 milyon yolcumuzla yazdigimiz bir hikaye.

Milyonlarca kez sevdiklerine kavusmanin,
veni yerler gérmenin,
bambaska kiiltiirler kesfetmenin,
veni umutlarin,
uctugumuz yiizlerce sehre giivenle ulasmanin hikayesi...

1992'de baslayan bu hikayeyi birlikte yazdigimiz
105 milyon yolcumuza milyonlarca kez tesekkiir ederiz.

OHUI' {unurair.cum ‘ DD EEE;;DF:E? ' 'I: W B /onurair
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TURKIYE ILE UKRAYNA HAVACILIK ANLASMASI IMZALANDI

——
P

TL’Jrkiye ve Ukrayna arasinda 20 Subat 2020 tarihinde iki Ulke
arasindaki sivil havacilik iliskilerini gelistirmek amaci ile sivil
havacilik muzakereleri gerceklestirildi.  Sivil Havacilik Genel
Mudurt Bahri Kesici ve Ukrayna Sivil Havacilik Otoritesi Kidemli
Baskan Yardimcisi Vekili Sergii Korshuk baskanliginda Ankara’da
gerceklestirilen gortsmelerde havayolu tasiyicilarimizin
sliregelen frekans artisi talepleri ele alindi. Toplanti sonrasinda
imzalanan mutabakat Zapti ile 164 yeni frekans hakki ve 1 ucus
noktasi elde edildi. Mutabakata gére frekans haklari istanbul-Lviv

15’'ten 28’e, istanbul-Kherson 10°dan 27’e, Istanbul-Zaporizhya
14’ten 21e, istanbul-Vinnytsia 10°dan 14’e, istanbul-Kharkiv 14’ten
28’e, istanbul-Nikolayev 7’den 14’e, Istanbul-lvano-Frankivsk
7°den 14’e, Dalaman-Kiev 7°den 10’a cikarildi. Frekans artisinin
yani sira Adana yeni ucus noktasi olarak eklendi ve Adana’dan
Ukrayna’daki tim tarifeli sefer noktalarina 7’ser frekans kazanim
elde edildi. Buna ilaveten, frekans hakki 28 olan istanbul-Odessa
seferleri de sinirsiz oldu.

shgm.gov.tr

TSHA MART- NiSAN 2020 EGITiM TAKVIMi BELIRLENDI

avacilik camiasina uluslararasi standartlarda kaliteli egitimler
Hsunmak icin yola c¢cikan Tirk Sivil Havacilik Akademisi’nin
(TSHA) 2020 yili egitim planlama calismalari kapsaminda mart
ve nisan aylarina ait egitim takvimi belirlendi. Sivil Havacilik Genel
Madarlaga (SHGM) sitesinde yer alan duyuruda, bahse konu
egitimler icin egitim takvimi, basvuru belgeleri ve gerekli bilgilere

yer verildi. Egitimlere katilmak isteyenlerin egitim takvimini
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inceledikten sonra katilmak istedikleri egitim/egitimler ile ilgili
izlemeleri gereken adimlar hakkinda bilgi veriliyor. Bu kapsamda,
SHGM Tirk Sivil Havacilk Akademisi’nde Mart ve Nisan 2020
aylarinda gerceklestirilecek egitimler icin basvurular alinmaya
baslanmis olup, basvuru ve egitimler ile ilgili diger sorular icin
tsha@shgm.gov.tr adresinden iletisime gecilmesi gerekiyor.
shgm.gov.tr



Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Mudirlaga, 2020 yilinin
ocak ayina ait hava yolu ucak, yolcu ve yUk istatistiklerini
acikladl. Buna goére 2020 yili ocak ayinda; havalimanlarina inis-
kalkis yapan ucak sayisi; i¢ hatlarda 67 bin 158, dis hatlarda ise
43 bin 473 oldu. Hizmet verilen toplam ucak trafigi Ust gecisler ile
birlikte 145 bin 72’ye ulasti. Ocak ayinda, Turkiye genelinde hizmet
veren havalimanlarinda i¢ hat yolcu trafigi 7 milyon 799 bin 42,
dis hat yolcu trafigi 6 milyon 131 bin 774 oldu. Bbylece s6z konusu
ayda direkt transit yolcular ile birlikte toplam yolcu trafigi 13

milyon 952 bin 310 olarak gerceklesti. Havalimanlari yik (kargo,
posta ve bagaj) trafigi; ocak ayinda ic hatlarda 63 bin 247 ton,
dis hatlarda 211 bin 696 ton olmak Gzere toplam 274 bin 943 tona
ulasti. Istanbul Havalimanr’nda ocak ayinda inis-kalkis yapan ucak
trafigi ic hatlarda 8 bin 370, dis hatlarda 26 bin 719 olmak Uzere
toplamda 35 bin 89 oldu. Yolcu trafidi ise i¢ hatlarda 1 milyon 263
bin 808, dis hatlarda 4 milyon 12 bin 452 olmak Uzere toplamda 5
milyon 276 bin 260 olarak gerceklesti.

dhmi.gov.tr

ilotaj Egitimi Teorik Bilgi Sinav Talimati (SHT-1TBS), 10 Subat’ta
Pyaylnlandl. Sivil Havacilik Genel Madrlagi (SHGM) tarafindan
yayinlanan talimat, ilk defa ucak, helikopter, cok hafif hava araci
ve balon pilot lisansi veya aletli ucus yetkisi alacak, mevcut pilot
lisansini bir Gst lisans tlrlne ylkseltecek, diger Ulkelerin sivil
havacilik otoriteleri tarafindan Sikago Sézlesmesi’nin Personel
Lisanslandirma konulu Ek-Tine goére dizenlenmis lisanslarini
Avrupa Komisyonu tarafindan regilasyonla yayinlanan Ek 1
dizenlemesi (Part-FCL) lisansina donUstlrecek veya validasyon
belgesi alacak adaylarin, girecekleri teorik bilgi sinavlarina

iliskin esas ve usuller ile smirlamalari belirliyor. SHT-1 TBS
Talimati, Sivil Havacilik Genel Mudirligd’nden egitim yetkisi
almis Onayli Egitim  Organizasyonlari ile bunlarin yoénetici
personelini ve bu organizasyonlarda egitim alarak lisans veya
yetki almak i¢in basvuruda bulunan adaylar ile diger tlkelerin sivil
havacilik organizasyonlari tarafindan Uluslararasi Sivil Havacilik
Organizasyonu (ICAQO) Ek-Te goére dlzenlenmis lisanslarini Part
FCL’e uygun hale doénustlirmek veya validasyon belgesi almak
isteyen adaylari kapsiyor.

shgm.gov.tr
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THY, AVRUPA’NIN EN FAZLA UCUS YAPAN UCUNCU SIRKETI

cus agini her gecen giin genisleten ve Afrika Kitas’'nda yer
Ualan Ekvator Ginesi’nin baskenti Malabo’ya 7 Subat itibariyla
tarifeli seferler baslamasiyla ucus agina 319’uncu destinasyonunu
ekleyen Tark Hava Yollar, Avrupa Hava Seyrisefer Teskilatl
(Eurocontrol) tarafindan yayinlanan 2019 Yili EndUstri Raporu’na
gbre gunlik bin 331 ucusla Avrupa’da en fazla ucus gerceklestiren
Uclncl havayolu sirketi oldu. 2013 yilindan bu yana en dlstk biyime
oraninin oldugu belirtilen raporda, Avrupa hava trafigine en fazla
katki yapan havayollari ve havaalanlarini aciklandi. Buna gére; bugin
354 yolcu ve kargo ucadi filosu ile 50 yurtici, 270 uluslararasi olmak

Uzere dinyanin 127 Ulkesindeki 319 noktaya ucan THY, Avrupa’da ilk
Uice girdi. Rapora gore Avrupa’daki ucuslar yizde 0.8 oraninda artis
gosterirken; 2019 yilinda gunlik bazda Avrupa ucguslarinda en fazla
katki yapan Ulkeler arasinda ispanya, italya ve Turkiye ilk siralarda yer
aldi. Avrupa’da en fazla ucus gerceklestiren havayollari icinde THY,
gunlik bin 331 ucusla en fazla ucus gercgeklestiren G¢lncl havayolu
oldu. Ryann Air glnlik 2 bin 212 ucusla birinci, Lufthansa bin 470
ucus ile ikinci sirada yer alirken, G¢lnci sirada yer alan THY’yi glnlik
946 ucusla Air France ve gunlik 812 ucus ile SAS takip etti.
shgm.gov.tr

vrupa Hava Seyrisefer Teskilati tarafindan yayinlanan 2019

Yili EndUstri Raporu’nda, turizmde dinyanin en cok turist
agirlayan kentleri arasinda olan ve her gecen yil turist sayisi
artan Antalya’nin havalimani da ucus trafigine glnltk 46 ucus
eklemesiyle, Avrupa hava trafigine en fazla ucus ekleyen ikinci
havalimani oldu. Viyana Havalimani gUnlik trafigine 69 ucus
ekleyerek gunlik 772 ucus trafidi ile ilk sirada yer alirken, Antalya
Havalimani glnlik 556 ucusla ikinci sirada yer aldi. Nisan ayinda
acilan istanbul Havalimani, ucus trafigini 9 ay icinde ginlik
994’e ucusa ylkselterek Avrupa’nin en yogun 10 havalimani icine
sekizinci siradan girdi. Eurocontrol’tin verilerine gbére 2019 yilinda
Avrupa havalimanlarindan yapilan ucuslarin yizde 27’si gecikmeli
olarak gerceklesti ve yil boyunca toplam 24 milyon dakika
gecikme yasandi. Antalya, Istanbul ve istanbul Sabiha Gékcen
Havalimanlari gibi Tarkiye’deki yogun havalimanlari, gecikmeler
acisindan Avrupa’daki en yogun havaalanlarina kiyasla ¢ok daha
iyi bir performans gosterdi. 15 dakikadan fazla gecikme yasanan
ucuslar istanbul Havalimanrndaki ucuslarin yiizde 27’sini, Sabiha
Gokecen Havalimanrndaki ucuslarin ylzde 16’sini ve Antalya
Havalimanrndakilerin ylzde 25’ini olusturdugu raporda yer verildi.
dha.com.tr
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Unyada corona virls alarmi devam ederken, Avrupa Hava

SeyrUsefer Teskilat'nin  (Eurocontrol) raporuna goére
gectigimiz ay virGsin etkisiyle ucus trafigi Avrupa’da yizde 0.4
azaldi. Raporda, corona virlsu etkisiyle yasanan ugus trafigindeki
dismenin subat ayinda da devam edebilecedi belirtildi. Ocak ayi
istatistiklerine gore; Avrupa Sebekesi’ndeki ucus trafigi yizde 0.4
azaldi. Raporda, corona virlsi etkisiyle yasanan ucus trafigindeki
dismenin subat ayinda da devam edebilecegi belirtildi.
Eurocontrol raporunda, ocak ayindaki gecikme oranlarinin ylzde

26 oranda azaldigli ancak ATFM (Hava Trafik Akis Yonetimi)
kaynakli gecikmelerde ylzde 15,3 artis yasandigi ifade edildi. Bu
gecikmelerin ylzde 28,6’lik bdlimU En-route gecikmelerinden
kaynaklanirken ytzde 2,6’lik dilimini artan havaalani gecikmeleri
olusturdu. Raporda Lizbon, Amsterdam, Londra, Viyana, Paris,
Madrid, Frankfurt Havalimanlari gibi en fazla gecikme yasanan
10 havaalaninin gosterildigi listede Tirkiye’den herhangi bir
havalimani yer almadi.

dha.com.tr

S unExpress Ust Yoneticisi (CEO) Jens Bischof, kiiresel havacilik
endustrisindeki blylmenin su anda tahmin edilmesinin zor
oldugunu belirterek, “2020’nin basinda, koronavirlsi ve diger
seylerin sektdre blylk etkilerini gértyoruz. Uluslararasi blyuk
havayolu sirketlerine bakarsak, kapasite 6nemli 6lclide azaldi.
Hava yollarinin ¢cogu zaten Cin anakarasina olan uzun mesafeli
seferleri durdurdu. Bu nedenle, virlsin, sektérin finansal
sonuclarina etkisi agir olacaktir. Bu da sektérdeki blylmeyi
6ngdrmeyi gercekten zorlastiriyor. Ancak, sektérdeki blyimenin
onceki yillara kiyasla olduk¢a ilimli olacagini séyleyebilirim”
6ngorisinde bulundu. Bischof, Turk havacilik sektériine genel
olarak ¢ok olumlu baktiklarini ve sektérin kapsam alaninin

illlilllllllil“lll!l T1LmAL

S\m‘::ngmx 1

bUyludugana soyledi. Tark turizm enddstrisinin, 2016 yilindan bu
yana yasanan krizlerden sonra blylk bir sicrama gosterdigini
ifade eden Bischof, turizm sektérinin gelisimi konusunda iyimser
oldugunu ve Turk havacilik sektériinde ¢ok daha fazla blyime
olacagini dile getirdi. Bischof, temel kosullar sabit kalirsa, 2020°de
Tiarkiye havacihiginda rekor yili géreceklerine dikkati cekerek,
“TUrk turizminin 2020°de blyUk bir rekor gbrecegine inaniyorum.
2020’de gercekten de Tark turizminde vyerli ve uluslararasi
en fazla ziyaretciyi goérecegdimize inaniyorum. 2020°de Turk
turizmindeki rakamlarin 50 milyonun cok Uzerine ¢ikacagindan
oldukg¢a eminim.Turkiye’deki olanaklar neredeyse sinirsiz” dedi.
aa.com.tr
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1 ngiliz hava yollari British Airways (BA), Atlantik’i 5 saatten

kisa slrede gegen ticari ucus gercgeklestirdi ve sesten yavas
ticari uguslar icin yeni bir rekor kirdi. British Airways’in New
York’ta John F. Kennedy Uluslararasi Havaalan’ndan kalkan
ucadi, ucuslari ortalama 6 saat 13 dakika stren New York-Londra
ucusunu 4 saat 56 dakikada tamamlayarak Londra’da bulunan
Heathrow Havalimani’'na indi. Kiresel ucuslari takip eden
Flightradar24’e gore; bu, New York ile Londra arasinda sesten

— e .

yavas ticari ucuslar icin yeni bir rekor olarak nitelendirildi.
Daha 6nceki rekor, iki sehir arasini 5 saat 13 dakikada alan
Norveg¢ hava yollari Norwegian Air u¢agina aitti. BA da Boeing
747 ucgagiyla yapilan seferin slresini dogrularken, sirket igin
glvenligin hizdan 6nce geldigi vurgulandi. Ucuslari 2003 yilinda
durdurulan sesten hizli Concorde ucaklari, Atlantik’i 3 saatten
biraz fazla strede geciyordu.

star.com.tr

/LK SiViL HAVACILIK AMACLI MILLi RADARDA SONA YAKLASILDI

Urkiye’nin ilk sivil havacilik amach yaklasim radar sistemi ‘Milli

Gozetim Radar’ (MGR), gdreve hazirlaniyor. Sanayi ve Teknoloji
Bakanligindan yapilan aciklamaya gore, Gaziantep Havalimanrnda
kule ve radar binasl insaati biten MGR, test asamasinin ardindan
hizmete girecek. MGR, tam yedekleme 6zelligine sahip birincil
gbzetleme radari PSR ve ikincil gbzlem radari SSR’den olusuyor. PSR
radari, S bantta calisarak 112 kilometre menzile ve 8,5 kilometre azimut
kapsama alanina sahip bulunuyor. SSR radari da MODE-S destegi
sadliyor. Bu sayede, ucadin tescil isareti, mevkisi, irtifasi ve hizi gibi
bilgiler iletilebiliyor. Hareketli hedef takibi yapabilen algoritmaya
sahip MGR, yagdis konumunu ve yodunlugunu da Olcebiliyor. Milli
radarin TUBITAK Bilisim ve Bilgi Glivenligi ileri Teknolojiler Arastirma
Merkezi (BILGEM) ve Devlet Hava Meydanlari Isletmesi (DHMIi) Genel
Madarlagu is birliginde gelistirildigini ifade eden Sanayi ve Teknoloji
Bakani Mustafa Varank, milli imkanlarla hayata gecirdigimiz Tarkiye’nin
ilk sivil havacilik amagli havaalani yaklasim radar sistemi MGR’nin test
asamalari tamamladiktan sonra tam fonksiyonlu olarak DHMi’'ye teslim
edilecedini soyledi ve ardindan da hava trafik kontrol hizmetlerinde
aktif olarak kullanilacagini kaydetti.
cnnturk.com
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BOEING 737 MAX'TE YENI BIR HATA DAHA

ectigimiz yillarda 2 élimcal kazaya yol agan yazilim problemi
Gile glindeme gelen 737 serisinin son versiyonu Boeing 737 Max
modelinde yeni bir sorun ortaya cikti. BBC'de yer alan habere gore,
Boeing 737 MAX’in yakit tankinda kesfedilen sorun glvenlik sorunu
yaratabilecek blUyUklUkte. Haberde, ucagin kanat kisminda yer alan
yakit deposunda endustriyel tabir ile ‘yabanci madde enkazr’ yani

metal talas ve diger malzemeler bulundugu belirtildi. S6z konusu
hatanin Uretim asamasinda meydana gelen insan hatasindan
kaynaklandidi belirtiliyor. Birden fazla ucakta saptanan bu sorun ile
ilgili agiklama yapan sirket yetkilileri ise bu durumun 737 MAX’in geri
donlsind ertelemeyecedi iddiasinda.

ntv.com.tr

Ainenaft Maintenance/Spares

PRIMA AVIATION SERVICES INC.
CIVIL AVIATION AIRCRAFT / COMPONENT MAINTENANCE / REPAIR

ISTANBUL / ANTALYA

24/7

www.primaaviation.com
supply@primaaviation.com

+90 549721 45 21

AYLIK HAVACILIK DERGISI / MART 2020 / www.uteddergicom | 15



N\
< | wee

ihtisas Organize Sanayi
Bolgesi'nde (HAB) faaliyet gostermek Uzere yaklasik
120 sirketin basvuru yaptigi bildirildi. Ankara Uzay ve
Havacilik ihtisas Organize Sanayi Bélgesi’nde calismalara
hiz verdiklerini belirten Cumhurbaskanligi Savunma Sanayii Baskani
ismail Demir, HAB’In 7,2 milyon metrekarelik alana yayilmasin

nkara Uzay ve Havacilik

planladiklarini séyledi. HAB’a yaklasik 120 sirketin basvurduguna
isaret ede Demir, “Firmalarimiz birer ikiser faaliyete basladi, bazilar
tesislerini kurdu. Nihai noktaya ulastigimizda 20 binin Gzerinde

istihdam planliyoruz. Havacilik ve uzay alaninda bir ihtisas organize
sanayi bolgesi olmasinin yani sira burada bir ekosistem olusacak.
Burasi, Turkiye’nin havacilik ve uzay anlaminda, kalbinin atacadi bir
nokta olacak” dedi. HAB’da bir teknoparkin da bulunduguna dikkati
ceken Demir, modern Uretim tekniklerinin sunulacagr boélgenin,
bilimin ve teknolojinin merkezi olacagini aktardi. HAB’in alt yapisinin
2022’nin sonuna dogru bitirilmesi planlanirken, bodlgede faaliyet
gbsteren bir firmanin da ihracata basladidi bilgisini de paylasti.
milliyet.com.tr

HAVALIMANLARINDA ‘SESSIZ TERMINAL’ DONEM|
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avalimanlarinda anons kirliliginin son vyillarda giderek artmasi
HUzerine Devlet Hava Meydanlari isletmeleri (DHMI) ‘sessiz
terminal’ projesini baslatti. Havalimanlarinda garaltd  kirliligine
yol acan anonslarin 6nline ge¢mek amaciyla ‘sessiz terminal’
uygulamasina gecildi. Uygulamaya gore sadece kapi degisikligi gibi
bazi anonslar yapilacak. Konuyla ilgili Twitter'’dan aciklama yapan
DHMI Genel Mudiri Huiseyin Keskin, «Yolcularin ucada kolaylikla
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erisimleri g6z énldnde bulundurularak anons kirliliginin azaltiimasi
adina, gerekli goérulenler disinda anons yapilmayacak; séz konusu
anonslarin yerine Ugus Bilgi Ekranlari ile gorsel iletisim saglanacaktir»
ifadelerine yer verdi. «Sessiz havalimani» projesi, dinyanin bir¢ok
Ulkesinde uygulaniyor. Herhangi bir aksakliga sebebiyet vermemek
icin yolcularin bilgi ekranina duyarli olmalari gerekiyor.
trthaber.com



DUYURU !

Dernegimizin 22 Subat 2020 Cumartesi giini Saat 11:00'da Bakirkoy'de
bulunan dernek merkezimizde yapilacagi duyurulan Olagan Genel Kurul
Toplantisi, yeterli tiye cogunlugu saglanamadigindan ertelenmistir.
Genel kurul toplantimiz, toplanti cagrisi ile tum tiyelerimize duyuruldugu
Uzere cogunluk aranmaksizin 8 Mart 2020 Pazar giinii saat 11:00'da
Maltepe’de bulunan Elite World Asia Hotel' de gerceklestirilecektir.

Uyelerimizi ve tiim ilgilileri Genel Kurulumuza davet ediyoruz.

UTED Yonetim Kurulu

08.03.2020

@ 11:00

@2 Elite World Asia Hotel
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EAtIasjet Havayollar’ markasinin arkasindaki havacilik firmasi
Atlasglobal’in iflas basvurusu yaptidi ve operasyonlarinin
durduruldugu  bildirildi.  Sivil Havacilk Genel Mudirlaga
(SHGM) tarafindan twitter’da vyapilan aciklamada, “Atlasjet
havayollari, operasyonlarini sirdliremediginden iflas basvurusunda
bulunmus olup ucuslart durdurulmustur” denildi. Bir stredir mali
kriz yasadigi bilinen yerli havayolu sirketi Atlasglobal (Atlasjet),
kasim ayinda yaptidi basin duyurusu ile 21 Aralik tarihine kadar

ucuslarini durdurma karari aldigini “Nakit akisimizdaki gerekli
yapilandirma ve iyilestirmeyi saglamak amaciyla, tim ucuslari
gegici sire ile durdurduk” seklinde agiklamisti. Agciklamada, 2019
yili nisan ayi itibariyle istanbul Havalimanrna gecisle birlikte lojistik
ve operasyonel maliyetlerde yasanan blyUk artisin sirket acisindan
2016/2017 kayiplarini yeterli siirede telafi etme imkanini ortadan
kaldirdigi dile getirilmisti.

dunya.com

STANBUL HAVALINAN, YOLCU

.stanbul Havalimani, aralik ayinda dinyada en fazla yolcuya ev
sahipligi yapan 14’Uncl ve yolcu sayisindaki ytzde 8,4’l0k artisla da
diinya genelinde en fazla gelisme kaydeden 2’nci havalimani oldu.
Sivil Havacilik Genel Mudurlagd’nin (SHGM) twitter hesabindan
‘Uluslararasi Sivil Havacilik Orguti’nin (ICAO) aralik ayi verilerine
dayandirarak yaptig aciklamada, “istanbul Havaliman, aralik ayinda
dinyada en fazla yolcuya ev sahipligi yapan 14’Gnct havalimani
olurken, yolcu sayisindaki yizde 8,4’lUk artis ile de diinya genelinde
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en fazla gelisme kaydeden 2’'nci havalimani oldu. Avrupa’nin en
buyik 5 havalimani icinde yolcusunu en cok arttiran Istanbul
Havalimani. Nisan 2019°da ucuslarin basladigi istanbul Havalimani,
agustos itibariyla 15’inci siradan ddnyanin en fazla yolcu tasiyan
havalimanlari listesine girmistir. Ekim’de 12, Eylal'de 15, Kasim’da
1inci sirada yer alarak, Atatirk Havalimanrnin 2018’deki listedeki
yerini muhafaza etmistir” denildi.

airnewstimes.com
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Ucak teknisyenligine 22 yasinda baslayan Ahmet Giingor, Bakirkdy’de gecen ¢ocuklugunda semalarda izledigi
ucaklarin yani basinda bulunan Atatiirk Havalimani’na indiklerinde bir giin onlarin teknisyeni olacagini
bilmiyordu belki ama yasam; ona 44 yili ucaklarla gececek bir is hayati sundu. 28 yil ¢calistigi THY’de kendi
istegiyle emekli olduktan ve 48 saat emekli kaldiktan sonra, ise basladigi MNG Havayollar’nda da 15 yili
geride birakmis ve hala Teknik Kalite ve Emniyet Denetcisi olarak bu gérevini siirdiiriilyor. Ahmet Giingor ile
ucak teknisyenligi meslegindeki 44 yilini konustuk...
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MESLEKTE 44 YILDIR DINMEYEN HEYECAN...

AHMET GUNGOR

Omriiniin ticte ikisini ucak teknisyenliginde geciren Ahmet Giingor,
23 yildir da kesintisiz olarak Teknik Kalite ve Emniyet Denetcisi olarak
islerin kusursuz yiiriimesi icin calisiyor. En biilyiik diisturu ‘empati’ olan
Giingor'un 44 yillik is yasamyi, ayni cosku ve ayni yaklasimla devam ediyor.

%\ Nihat CELIK

hmet Bey, sizi taniyabilir miyiz? Ahmet Giingor

kimdir, kisaca sizi tanimak isteriz...

1954 Bakirkdéy dogumluyum. Sultanahmet Sanat

Enstitist Makine Modelciligi BOIUm{ mezunuyum.
Okulu bitirdikten bir, bir bugcuk sene sonra, 1974 yilinda
askere gittim. Askerlik gdrevimi yaptiktan sonra, 1976 yilinda
THY Hidrolik Atdlyesi’nde teknisyen olarak géreve basladim.
Burada vyaklasik 18 yil calistiktan sonra, rahmetli Cemil
Kayahan tarafindan bana tevdi edilen kalite departmaninda
denetcilik goérevine basladim. 1997 tarihinden 2004 vyilina
kadar THY Teknik, Kalite Departmani’'nda denetci godrevini
icra ettim. 2004 yilinda MNG Havayollar’’ndan Mehmet Eser
araciligiyla bir teklif aldim. 2004’0n mart ayinda THY’den
emekliligimi istedim. Kalite Baskani Ercihan Bayir, “Daha
yapacak ¢ok isimiz var, hemen karar verme, iyi disin!” dese
de, ben kararimi vermistim ve ayrildim. Cuma aksami THY’den
ayrilip, pazartesi gini MNG’de ise basladim. 48 saatlik bir
emeklilik strecim oldu... ;) Benim icin de ¢ok 6zel bir durum
tabii, bunun esprisini yapmak da ayrica keyifli... iki kizim G¢ de
torunum var...

ise baslama siirecindeki hikayenizden biraz bahseder misiniz?
THY’de ise baslama siireciniz nasil gelisti?

Okuldan birka¢ arkadasim THY’de teknisyen olarak
calistyorlardi. Bunun Gzerine ben de miracaat ettim. Rahmetli
Turan Saka, o zaman Dikilitas’ta ayni muhitte oturuyorduk.
Basvuru dilekcemi kendisine vermistim. Basvuru dilek¢cemi
ilgili yerlere verdikten sonra, yazili ve s6zIi mulakatimiz oldu.
imtihan sonucunda, tarafima bilgi geldi ve is basi yapmis
oldum.

Bakirkoy’de oturmaniz sebebiyle ucaklarisik sik goriiyordunuz
haliyle... Bunun disinda havacilik ile ilgili bir merakiniz, ilginiz
var miydi?

Soyle soyleyeyim, ucaklar evimizin (zerinden gecerlerdi.
Alcalmasi, kalkmasi hep evin tizerinden oluyordu. Tabiri caizse
evimizin Gzerinde ucak eksik olmuyordu!

76 yilinda ise basladiginiz zamanki, duygulariniz nasildi?
Hayalleriniz, yasadiginiz duygular, yaklasiminiz vs... Biraz o
zamanin atmosferinden bahseder misiniz?

Tabii ki aldigimiz egitim havacilik egitimi degildi. Basladigimda
ilk sunu goérdim, ucak komponetleri, ucak frenleri, inis
takimlari, hidrolik sistemlerde kullanilan komponetlerin,
revizyonlarinin, tamirlerinin, testlerinin yapilma slreclerini
gdérdim. Bu benim icin ¢cok ama ¢ok 6énemliydi. En adir, en
kirli, glic yapilabilen, kuvvet isteyen bir alandi. ilk yaptigim
komponent inis takimlarinda yer alan fren (break unit) oldu.
Yani ucak isine tabandan girmis oldum. Yaklasik alti ay temel
egitim kurslari aldik. Hocalarimizdan Ahmet Hoca, Sami Hoca,
Macit Hoca gibi su an aklima isimleri gelen ustalarimizdan
brans dersleri aldik. Temel dersleri aldiktan sonra da, yanls
hatirlamiyorsam, tip kursu oldu. Sonrasinda da lisans almaya
hak kazandik. Revizyon atdlyesinde c¢alisan teknisyenlerin,
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THY'de gercekten cok giizel bir ortam vardi, herkes
birbirine yardim ediyordu. Bu yasadigim yardimlasma,
arkadaslik hayatima her zaman pozitif bakma yontiinde
beni motive etmistir. Her konuda yardimci olmalk,
iletisim kurmak konusunda pisirdi beni orada.

lisans alma sireci bes sene, hat bakimda c¢alisan arkadaslarin
lisans alma slreci ise U¢ sene. Dolayisiyla bes sene sonra
lisans sahibi oldum. Acik¢ca sunu sdéyleyeyim, ucakcilk
deneyimimi, tecribemi, ucakciligin ne kadar hassas, ne kadar
riskli bir is oldugunu o atélyenin tabaninda 6grendim ben.

ise basladiginiz donemde arkadaslik iliskileri nasildi?

ilk atdlyeye girdigimde, askeriyenin nizamiye kapisindan iceri
girmek gibi, kendinizi bir boslukta hissediyorsunuz. Nasil
olacak? Nasll adapte olacagim? Sizden 6nce ise baslayan
herkesi bir nevi usta gibi gortyorsunuz. Ama atélyemizde cok
guzel arkadaslik ve dayanisma vardi. Ogle arasi top oynayan
bir grup arkadasin arasina didstim. Amatoér futbol gecmisim
vardi. Bu durum adaptasyonu hizlandirdi diyebilirim.
Atdlyedeki arkadaslik, sosyallik sdyle oluyordu: Haftada veya
iki haftada bir disarida birlikte yemek yeniyordu. Gergekten
cok glzel bir ortam vardi, herkes birbirine yardim ediyordu.
isleriniz bittigi zaman diger arkadaslarin isi devam ediyorsa,
onlarin yanina gidip onlara yardim ederdik. Yardimlasmanin,
arkadashgdin nlivesini oradan aldim diyebilirim. Anlamadigimiz
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bir sey oldugunda arkadaslar gizel glzel anlatirlardi. Bir is
yeri icin olmasi gereken seyler... Bu yasadigim yardimlasma,
arkadaslik; hayatima her zaman pozitif bakma yéninde beni
motive etmistir. Her konuda yardimci olmak, iletisim kurmak
konusunda pisirdi beni orada.

Teknoloji ilerliyor ve sizin mesleginize yansimalarn da
olaganiistii... Teknoloji ile birlikte isleriniz kolaylasti mi?
Bahsettigim gibi atdlyede ilk ise basladigim zaman, herhangi
bir komponente malzeme c¢ekilecedi zaman, bes tane pellr
kagidin arasina dort tane karbon kagdidi koyulur bes nisha
daktilo ile yazilir, ilgili birimlere imzalatilir, onunla depoya
gidilir talep edilen malzeme alinirdi. Bdyle bir slrecte
basladim. O ginden buglne geldigimizde teknoloji o kadar
ileri bir noktaya geldi ki cep telefonu ile her seyi yapabilir
hale geldik. Pellr kagittan bahsettik, su anda kullandigim cep
telefonundan, calistigim sirketin ucaklarinin nerede oldugunu,
nereye gittigini, hangi meydanda oldugunu, icinde kimlerin
oldugunu, hangi yUkl nereye goétirdiklerini, tim is sUrecini
takip edebiliyorum.



Gorevli olarak gittigi iskocya’da atdlye ortaminda
¢alisma arkadaslariyla...

THY futbol turnuvasinda hangar oniinde...

Havacilik evrensel bir meslek... Diinyanin her yerinde ortak bir
dile sahip... Tiirkiye’de ugak teknisyenligi mesleginiicra ediyor
olmanin farkh bir yénii var mi diinyayla kiyaslandiginda?

Her seyden 6nce bu sorunun cevabi su: Havaciligin kurallari
belli, yazilmis. Bu kurallarin icinde isletmenin disinda, bakim
ile ilgili bir tarafi var. Bakim ile ilgili olan tarafta, dinyanin
her yerinde belirlenmis olan kurallar ¢ercevesinde calismalar
yapilmak zorunda. Aviyonik Komponent hizmetleri, mekanik
ve elektromekanik komponent hizmetleri, hidrolik pnématik
komponent hizmetleri, kalibrasyon vs. tim bunlarin alfabesi
aynidir, degisemez, degdistirilemez. Dinyanin her yerinde ayni
kurallar cercevesinde yapilabilir hizmetler. Neyin ne zaman
degistirilecegini, ne zaman test edilecegini, ne kadar saat
sonra bakiminin yapilacagi yazilidir ve bunun dogrultusunda
gerekli bakimlar yapilir. Bakim standartlari aynidir... Tlrkiye'ye
de baktigimizda bu noktada ¢ok buyik bir mesafe kat ettigini
gdriyoruz. Hem teknolojik anlamda, hem hangarlarin durumu
bakimindan c¢ok editimli, deneyimli arkadaslar tarafindan
yonetildigini biliyorum. Bu isi yapan teknisyen arkadaslarin da
bu konuda islerini ¢cok iyi yaptigini gériyorum ve biliyorum.

THY Kalite Departmani mesai arkadaslariyla birlikte...

isin icinde olan bir denetci olarak bunu goénll rahathgiyla
soOyleyebiliyorum...

Teknolojinin geldigi noktada, tartisildigi bir durum da var, siz
neler soylersiniz?

Teknolojinin gidisatinin insani iliskileri, normal hayatin icinde
yasam standartlarindan insanlari uzaklastirip, daha ¢ok sosyal
olmayan bir yéne dogru evirdigini Gzilerek gériyorum. Bu
bence tehlikeli... Cocugumuz bilgisayar 6grensin diye caba
gosteriyoruz, bilginin kaynagina ulasmak icin kullaniliyorsa
tamam, pozitif bir durum. Fakat gidisat Oyle bir tehlikeli
boyuta dogru gidiyor ki, amacinin ¢ok 6tesinde bir duruma
geliyor. Hayattan soyutlayan, genclerin, cocuklarin bir parcasi
durumuna gelen bir teknoloji var ki, bunun pek de hayra
yorabilecegimiz bir durum olmadigini séylemek gerekiyor.
Acik sdylemek gerekirse teknolojiyi pozitif olarak kullanip,
bilgiye kisa slrede ulasmak icin, 6grenmek icin, bilgiyi
yasama katmak icin, yasanan problemleri ¢6zmek icin, insanin
aklindaki sorulari gidermek icin kullanmak mikemmel bir sey.
Yanlis kullanildigi zaman da sonuglari farkh oluyor.
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Tiirkiye'nin havacilik alaninda cok biiytik bir mesafe
kat ettigini gortiyoruz. Hem teknolojik anlamda, hem
hangarlarin durumu bakimindan cok egitimli, deneyimli
arkadaslar tarafindan yonetildigini biliyorum. Bu isi
yapan teknisyen arkadaslarin da bu konuda islerini cok
iyi yaptigini goériilyorum ve biliyorum. Isin icinde olan bir
denetci olarak bunu gontil rahatligiyla soyleyebiliyorum...

Giiniimiizde telefona bakma sikhigi olduk¢a yiikselen bir
durum gosteriyor. Calisma ortaminda geng teknisyenlerin bu
konudaki yaklasimi konusunda da bir seyler séylemek ister
misiniz?

Mesai saatinde nasil kullanildigi dnemli, mesai saatlerinin
disindaki kullanim tabii ki herkesin 6zgUr iradesine baglidir.
Apronda, ucak altinda, ofiste isiyle ilgili takip edecedi bir
konu varsa, acip kullaniyorsa bu zaten olmasi gereken bir sey.
Yok, baska amaclar icin telefonu elinden dlUstremiyorsa bu
dogdru bir yaklasim olmayacaktir, kabul edilemez. Hem yanlis
hem de tehlikeli bir durum...

Meslekte 40 yili devirmis tecriibeli bir teknisyen olarak,
karsilastiginiz  problemlerin iistesinden gelmek igin
kullandiginiz yollardan, yontemlerden de biraz bahseder
misiniz?

ilk atdlye kapisindan iceriye girdigimdeki halet-i ruhiyemden
dort bes yil sonra, lisansi da aldiktan sonra; olabildigince
ne is yaplyorsam en iyisini, en hatasizini yapmaya c¢alistim.
Bununla ilgili de mimkin oldugu kadar, konuyla ilgili olan
ustalarimla, bilgi verebilecek arkadaslarimla her zaman
pozitif bir iletisimde bulunmaya gayret ettim. Bu slrec
atolyede basteknisyen gorevine getirilene kadar da bu
sekilde devam etti. Yénetici durumuna gectikten sonra da, o
arkadaslarin arasindan gelmis biri olarak her zaman empati
ile yaklasan bir yontem icinde oldum. Cemil Kayahan, kalite
departmaninda goreviendirdikten sonra; verilen yetkiler
ve egitimler dogrultusunda hangar sartlari, atélye sartlari
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ortamlarinda calisirlarken, bunlarin denetlenmesi icin cesitli
gobrevler verildi. Bu departmanda ¢ok uzun egitimler aldim.
‘Empati’ hakkinda herkes konusur, dnemli olan onu yasamda
uygulayabilmektir. E§er siz calisma sahasindaki arkadasin
yanina gidip konu hakkinda ona soru sorarken, isin nasil bir
sUrecte seyrettigi hakkinda bilgi isterken uygun bir dil, uygun
bir yaklasim icerisinde olabiliyorsaniz, problemin ¢dzimu icin
en 6nemli sireci saglamissiniz zaten. Eksik, kusur aramak
yerine, eksik, kusuru ortadan kaldirmaya yonelik bir yaklasim
icerisinde olabilmek gerekiyor. Bizim isimizde duygusallik
yok, kusursuz ¢alismak zorundayiz. Bu kusursuzluga ulasmak
icin de herkesin ¢6ziime ydnelik bir yaklasim icerisinde olmasi
gerekiyor. Dolayisiyla problemlerin Ustesinden gelmek igin,
¢6zUmO kolaylastirmak icin herkesin Ustline diseni kusursuz
yerine getirmesi olmazsa olmaz. Zincirin halkalarindan biri
zayifladi mi, kopar!

THY’de bulundugunuz goérevden ayrildiginiz 2004 yilindan
bugiine MNG’de de Teknik Kalite ve Emniyet Denetgisi olarak
gorev yapiyorsunuz, 6nemli bir siire¢ olsa gerek!

Turk Hava Yollarinda 1997 yilinda baslamis oldugum denetgilik
gobrevine, iki gunltk emekliligi saymazsak, kesintisiz devam
ediyorum. Buradaki gdrevimde 15 sene bitti, 16 sene oldu.
ilk geldigimde kendi kendime “Ahmet hata mi yaptin?” diye
sordugum oldu. THY’de alan genis, meydan genis, ucaklar
daha fazla. Bir gel-git oldu, olmadi diyemem. THY benim evim
gibiydi. Ogrendigim herseyi orada égrendim, orada pistim.
Evlenmem, cocuk sahibi olmam, ev almam, araba almam her



seye THY’de kavustum. Burada da tabi ki ilaveler oldu, ama
esasinda benim temelim THY, orasi benim i¢in okuldu, kendi
evimdi. Alti ay, bir sene gectikten sonra buraya da adapte
oldum. Simdi burasi da evim diyebilirim.

Ayni zamanda UTED’e de iiyesiniz... UTED’e iiye olmanin
oneminden bahsedin dersem neler soéylersiniz?

Ben kalite departmanina gectikten sonra, yani 1997 yilindan
sonra; ondan dnce Teknisyenler Dernedi’nde, genel sekreterlik
ve mali sekreterlik yaptim. 97 yilinda UTED’e Uye oldum,
Sefa Bey ile birlikte mali sekreterlik yaptim bir dénem. ikinci
dénemde genel sekreterlik yaptim. Dernek Uyesi olmanin
ne kadar onemli oldugunu arkadaslara anlatmaya calisan
biriyim. Bir dénem sendikayla ufak tefek anlasmazliklarimiz
olabiliyordu... UTED olarak ne kadar gucli olursak, ne kadar
cok tyeye ulasirsak, maddi manevi tarafimizi zenginlestirirsek
bunu sendikaya da kabul ettirip, toplu sézlesmelerde UTED’in
de s6z sahibi olmasini saglayabilirdik. Ginimuzde de bu
durum gecerlidir. Dernegin gucli olmasi, Gye sayisinin fazla
olmasi, teknisyenlerin haklarinin, hukuklarinin korunup
kollanmasi noktasinda 6énemli bir islevi var. Bireysel olarak
yapamayacaginiz etkiyi, birlikte cok gl¢li olarak yapabilirsiniz.
Bizim icin UTED’in bdyle bir 6nemi var.

En zor sorumu sormak istiyorum, bize bir animizi anlatir
misiniz?

iyi mi k6t mi bilmiyorum ama, bir giin ofiste oturuyordum.
Ogle saatlerine dogruydu... Camin éniinde bakimda olan bir
ucak vardi. Teknisyen arkadaslarin calistiklarini gériyordum.
Bilgisayarda calisirken canhiras bir ses geldi hangardan.
Camdan bakinca arkadaslarin ucagin kuyruguna dodru
gittiklerini gérdiim. Ucagda ¢ok yakin bir noktada oldugum
icin, cok kisa slrede oraya ulastim. Ucagin kuyruk
konisinde bulunan speed brake arasinda belinden
asagl acikta olan, belinden yukarisi gdérinmeyen bir
arkadasimizin bagdirisini duydum. Kokpitten farkinda
olmadan, bir arkadasimizin hidrolik verdigi, ihmal ve
koordinasyonsuzluktan emniyet kelepcesi takilmadigi
icin, kapaklarin icinde sikistigini  goériince (¢
bes dakikallk bir mudahale ile arkadasi
indirdik ve gelen ambulansa bindirdik.
Arkadasimiz hastaneye gittikten sonra,
aldigimiz haberlerde alti-yedi kiridi olsa
da durumunun iyi oldugunu &grendik.
Buna benzer yasadigim 7-8 kazalardan
biri olarak hafizamdaki etkisini koruyor.
Bunun nedenini de soyleyeyim, konuyla
ilgili beni gdrevlendirdiler ¢link(. Yaptigimiz
incelemede (speed brake) actator (zerine
emniyet kelepcesinin takilmadigi ve kokpitte
(Elk. HYD. verme) uyari etiketinin asiimadigi,
bunun sonucunda kazanin gerceklestigini
tespit ettik. Kotl bir ani, ama ders alinmasi
gereken bir ani...

Ne zaman emekli olacaksiniz?
Hali hazirda  Atatirk  Havalimanr'nda
calisiyoruz. Buradaki kargo operasyonlarimiz

Ahmet Giingor, torunlariyla
vakit gecirmekten biiyiik keyif
aldigini soyliiyor...

devam ediyor. istanbul Havalimanrnda da binamiz hazir, diger
calismalar devam ediyor. 5-6 ay icerisinde tasinmis olacagiz.
Bu slUrec¢ bittikten sonra, noktayr koymayi distiniyorum.
Kiclk bir teknem var, o tekne ile balik tutuyorum. Daha sik
denize acilmayi, seyahat etmeyi planliyorum. Torunlarimla
daha fazla zaman gecirmeyi istiyorum. Zaman c¢ok cabuk
geciyor, zamanin bu kadar hizli akmasi bir yerde nokta
koymay! da zorunlu hale getiriyor. Roportajin basinda 76
dedik, su anda 2020’deyiz. Daha soyleyecek baska da bir sey
yok!

Son olarak neler eklemek istersiniz?
Benimle boyle bir soylesiyi gerceklestirdiginiz icin ¢cok
tesekkir ediyorum. Araciliginizla okuyuculara, birlikte
senelerce omuz omuza c¢alistigim arkadaslarima
saglik, sihhat uzun omdrler diliyorum. Gelen yeni
arkadaslarimiza da basarili, huzurlu, kazasiz bir is
hayati diliyorum.

Teknoloji o kadar ileri

bir noktaya geldi ki cep
telefonu ile her seyi

yapabilir hale geldik.
Su anda kullandigim

cep telefonundan,

calistigim sirketin
ucaklarinin nerede

oldugunu, nereye
gittigini, hangi meydanda
olduguny, icinde kimlerin
oldugunu, hangi yiiku
nereye gotiirdiiklerini,
tiim is siirecini takip
edebiliyorum.
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UCAK BAKIMINDA EMNIYET
ILISKILI VERIMLILIK
Havacilikta bakim ve emniyet iliskisini dogru konumlandirmak

' ‘ ve ucak bakim emniyetini iyi bir duruma getirmek icin uygulanan , ’
iyilestirmeler verimlilige de katki saglayacaktir.

u yazimizda sizlere havacilikta bakim ve emniyet

iliskisinden bahsediyor olacagiz. GUnUmuUzde

global ekonomik krizin etkilerine ragmen buylyen

MRO pazarinda MRO’lar daha Uretken olmaya
zorlanmaktadirlar. Uretkenligin, insan, makine gibi kaynaklari
etkin kullanma ile direkt iliskisi bulunmaktadir. MRO pazarinda
basari; verimli ¢alisarak, daha az kaynak kullanimi ile daha fazla
kazan¢ saglayarak elde edilir. Dinya Uzerinde pek cok sirkette
Uretkenligi artirici c¢esitli araclar kullaniimaktadir. Yalin, Alti
Sigma, Kisitlar Teorisi, Kritik Zincir, Yaratici Disinme Teknikleri
bunlardan bazilaridir. Rekabetin kacinilmaz oldugu ginimuzde,
rekabet edebilmek icin tek sart strekli gelisimdir. Buyuk 6lcekli
organizasyonlarda surekli gelisim icin; Uretkenligi artirici
araclarin yani sira iyilestirmelerin hangi alanlarda éncelikli olarak
calisiimasi gerektigi de 6nem tasimaktadir.

Cagimizin rekabet ortaminda sirketlerin sirekli gelisim icin,
hedeflerini Gretkenligi artirici metriklerden se¢cmeleri gereklidir.
Ucak bakim planlama onceliklerini belirlemek isteyen bir
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MRO’nun séz konusu metrikleri belirlemesi ve dlgcmesi dnemlidir.
Rekabetci bir MRO, gelisime acik alanlari belirler, gerektikce
de bu alanlarda surekli iyilestirme faaliyetleri gerceklestirir.
Uretkenlik ve verimlilikte olan dalgalanmalar, kaynaklarin ve
hizmetlerin yoénetimi sonucu olarak ortaya cikmaktadir. Bu
dalgalanmalar mali getirinin degdisimine de neden olabilir.
Rekabetci sirketlerde mali basarinin dismesi veya mali hedeflere
ulasilamamasi istenmeyen bir durumdur. Bu nedenle bir sirkette
Uretkenlik ve verimliligin gecmis yillara gore sarekli iyilesmesi,
sirketin varligini sirdirebilmesi acisindan dnem tasimaktadir.

MRO’larda u¢ak bakim emniyeti

MRO’larda rekabeti etkileyen en dnemli etkenlerden birisi de
ucak bakim emniyetidir. Emniyet, personelin veya sirkete ait
bir varligin, farkinda olmadan veya bilerek gerceklestirilen
hatali islemler neticesinde hasarlanmasi, maddi veya 6limcul
kayiplara neden olma veya risk seviyesinin durumunu gosteren
bir ifadedir. Emniyetin en 6nemli parcalarindan biri insan
faktériadir. Havacilikta yasanan kazalarin en 6nemli nedeni



insan faktértddr. Havacihgin ilk yillarinda yasanan kazalarin
ylzde 80’i ucak, ekipman ve ucak komponentlerinden, ylizde
20’si ise insan hatalarindan kaynaklanmakta idi. GUnUmuzde
ise teknolojinin gelisimi ve ucak ile ilgili sistemlerin yedekli ve
hatayl minimize edecek sekilde Uretilmesi ile bu oran tersine
dénmudstdar. insan kaynakli bakim hatalar sivil havacilik
operatorleri icin gerceklestirilen islemlerin tekrarina ve gelir
kayiplarina neden olmaktadir. En dnemlisi de ucus ve bakim
emniyeti ile direkt iliskisi bulunmaktadir. EASA Part 145 ve FAA
Part 145 kurallarinda ugak bakiminda emniyetin saglanmasi
ile ilgili kurallar bulunmaktadir. Ucak bakiminda insan kaynakh
hatalari yakalamak icin Boeing tarafindan gelistirilen MEDA gibi
sistemlerin kurulmasi gerekmektedir. Ucak bakim emniyetini iyi
bir duruma getirmek icin uygulanan iyilestirmeler verimlilige de
katki saglayacaktir.

Uretkenlik bir sistem girdisinin sdrecleri izledikten sonra
verdigi ciktidir. Uretkenligi 8lcmek icin bircok élcim yéntemi
bulunmaktadir. Ornek olarak Gretimde drin basina harcanan
saatlerde yapilan iyilestirmeler 6l¢tlebilir ve 6lcimler sonucunda
gdzlemlenen dususler Gretkenligin artisinin ifadesidir. Servis
sektérinde ise bir calisanin sirkete kazandirdigr net karin
personelin maasina orani ile 6lg¢llebilir. Bu oranin artmasi séz
konusu sirkette Gretkenligin artmasi anlamina gelecektir.

Verimlilikte girdi-gikti

Verimlilik, bir birim performansinin  degerlendirilmesidir.
Degerlendirme Uretim seviyesinin kaynak ve maliyetler karsisinda
aldig1 deder hesaplanarak gerceklestirilebilir. Verimlilik, c¢ikti
Ureten tim girdilerin verimli kullanimi ile iliskilidir. Girdiler;
zaman, para, hammadde, insan kaynadi olabilir. Verimlilik icin
en cok kullanilan esitlik, ‘cikti-girdi’dir. Verimli olmak, girdi
seviyesini azaltmak anlamina gelmektedir.

Etkililik hedeflere ulasma yUzdesi ile 6l¢tlir. Bir organizasyonda
her yil belirlenen sirket hedeflerinin aylik olarak takibi ve vyil
sonunda degerlendirilmesi ise s6z konusu hedeflerin ylzde
kacina erisildigi hesaplanir. Bulunan deger etkililigin ifadesidir.

Etkenlik kaynaklarin etkin kullanimidir. Kaynaklar genel olarak
makina, insan, malzeme, para, hammadde olabilir. Planlanan
girdinin, gerceklesen girdiye orani ile dl¢ulir.

Etkenlik ve etkililigi yUksek olan bir Gnitenin performansinin
yliksek oldugu soylenebilir, fakat bu Gnitenin toplam faktor
verimliligi ve Uretkenligi yiuksek olmayabilir. Toplam verimlilige
bakildiginda ise bu parametrelerin her birinin énceki vyillara
gore artiyor olmasi, s6z konusu Unite verimliliginin de arttigini
gdstermektedir.

Uretkenligin dl¢iimii

Uretkenligin dlcimiinde de calisan performansini dederlendiren
bir oran kullaniimaktadir. Calisanin saat basina Urettidi ¢kt bir
Olcl sayilabilir. Bu tir 6lctimler zaman zaman ‘kismi Gretkenlik
Olcimleri’ ismi ile adlandirilirlar. Tim girdi ve ciktilar bir arada
g6z 6nlne alindiginda bu deger toplam faktoér Uretkenligi veya
verimlilik olarak adlandirilir.

Ucak bakiminda yapilan hatalarin verimliligi de etkiledigini
sOylemek uygun olacaktir. Ugcak bakiminda yapilan hatalar
Uzerinde kok neden analizinin yapilarak asil nedenin tespiti ve
bir daha gerceklesmemek Gzere 6nleyici ve dizeltici faaliyetlerin

Biyiik olcekli
organizasyonlarda
surekKli gelisim icin;
uretkenligi artirici
araclarin yani sira

iyilestirmelerin hangi
alanlarda oncelikli
olarak calisilmasi

gerektigi de onem ’ ,
tasimaktadir.

gelistiriimesi dnem arz etmektedir. Hatalar tekrar ettigi slrece
yeniden islemler yapilmasi gerekecek bu da hatalardan kaynakli
maliyetleri artiracaktir. Bakim hatalarinin rekabet Gzerinde de
olumsuz etkileri bulunmaktadir. Hatalarini tekrarlayan MRO’larda
bakim maliyetleri de yiksek olacagindan mdusterilerin MRO
seciminde bu konuda bir kriter belirlemesi kaginilmazdir. Bu
nedenle bakim hatalari énceden tespit edilebilir ise MRO’larda
verimlilik artisi gdézlemlenebilir. Bakim hatalari sirekli gelisim icin
iyilestirme firsati olarak degerlendirilebilir. Ginlimizde bir¢ok
MRO da bakim hatalarini tespit ederek bir daha olusmasini
Onlemek amaci ile iyilestirme c¢alismalari yapilmaktadir.
Oncelikle olay tam olarak tespit edilmektedir. Ardindan MEDA
arastirma raporu hazirlanmaktadir. MEDA raporlari bir ucak tipi
icin, ucustan dénmeler, ucusta motor duruslari, bir saati asan
teknik tehirler ugus emniyetini etkileyen olaylarin incelenerek,
hazirlanan degerlendirmeler ile dizeltici 6nleyici faaliyetlerin
bildiriminden olusur. MEDA arastirmalarinda kullanilan MEDA
kontrol listesi ile hatalar siniflandiriimakta, hatalara neden olan
yardimci faktorler tespit edilmektedir. Yorgunluk, koordinasyon
eksikligi, egitim eksikligi, ekipman eksikligi, havalandirma,
ortamda az stk bulunmasi, dokimantasyon yetersizligi,
prosedirin yetersiz olmasi, ydnetici baskisi, toplum baskisi ve
normlar yardimci faktérlere érnek olarak verilebilir. Bu faktérlerin
tekrarlanma sikligi arttikca MRO’larin operasyonel risk faktorleri
de artmaktadir

Emniyetli glnler diledi ile...
Referanslar:

Bozkurt, Y, Safety related productivity in aircraft maintenance, Ph.D. Thesis,
Feb, 2013.
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KALKIS RULESINDE
HAVALANAMAYAN BIR
CAGININ

! ' 21 Temmuz 2018 tarihinde Oshkosh-Wisconsin'de 6zel bir ucusa
kat

NINA

1lmak icin Sedalia-Missouri Havalimani'na ucacak olan DC-3 ucag;,
Texas-Burnet Craddock Municipal Airport Pist-19'dan kalkis sirasinda
talihsiz bir kaza gecirdi. Ucak T/0 rulesinde kalkisi gerceklestiremedi, ’ ’
pistin sol yan tarafindaki cimenlik alana ¢ikti ve yangin cikti.

u DC-3 kalkis kazasini size iletmeye karar vermemin

nedeni, meslege basladigim ilk yillarda (1957-1960)

Gzerinde calistigim, Ikinci Dinya Savasi o6ncesi ve

sirasinda Uretilmis bir ucagin, ABD gibi gelismis bir
Ulkede, ilk ucusunu 1945 yilinda yapmis bir DC-3 ucaginin halen
FAA ucabilirlik sertifikasina sahip, faal olmasidir. Bununla beraber,
THY tarihinde de édnemli hizmetleri bulunan, sivil havaciligin bir
kilometre tasi olan DC-3 (C-47) ucagini bu firsattan yararlanarak
kisa da olsa, gen¢c meslektaslarima tanitmak istedim. Kendisinden
sonra Uretilmis DC-3, 4, 5, 6 ve 7 serilerinin coktan ortadan
kayboldugu bir ¢agda DC-3 hala havalarda. Bu ucagin adini
duymus, kendisini gérmemis olabilirsiniz. Fiziki olarak gérmek,
goruntllemek istiyorsaniz. glzel bir havada modern miuzecilik
anlayisinda 2 bin 365 metrekare kapall, 12 bin metrekare acik alani
olan Yesilkdy Havacilik Miizesi’ni cocuklarinizla birlikte gezmenizi
dneririm. Ulkemizde THY ve Tirk Hava Kuvvetleri envanterinden
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bundan 45-50 yil énce c¢ikarilan bu 70-80 yaslarindaki
delikanlilar, ABD’de hala bakim yapilip ucabilir tutuluyorsa, hala
yedek parca ve pilot temin edilebiliyor demektir. Sistemlerde ve
kokpitte bazi modernlestirme modifikasyonlarinin uygulanmis
oldugunu dastniyorum.

Olayin hikayesi

Bu kazanin arastirmasini yapan NTSB final rapor halen
yayinlanmamistir. Bilgiler Aviation Safety Net Database’den
alinmistir.

‘Bluebonnet Belle’ adi verilmis DC-3 ug¢adi, 21 Temmuz 2018
tarihinde Oshkosh-Wisconsin’de &zel bir ucusa katilmak icgin
Sedalia-Missouri Havalimani'na ucacakti, Texas-Burnet Craddock
Municipal Airport Pist-19°dan kalkis sirasinda talihsiz bir kaza
gecirdi. Ucak T/O rulesinde kalkisi gerceklestiremedi, pistin sol
yan tarafindaki ¢imenlik alana ¢ikti ve yangin ¢ikti. DC-3’lerin



' ! DC-3'lerde her kalkis oncesi motorlarin T/0 takatinda ¢él1st1r11115'§.:_" i
degerlerin limit icinde oldugunun tespit edilmesi sarttir. Kaza sonrasi

yapilan incelemede ucagin lokasyon olarak, 113° manyetik heading

istikametinde, Pist-19'un solundan 145 feet disinda ve yaklasma
ucunda 2 bin 638 feet uzaginda oldugu tespit edildi.

Pratt&Whitney R1830, 14 silindirli yildiz motorlari 120 oktan
benzin kullanir. Biliyorsunuz, benzin son derece yanici, kolay alev
alir, bir kivilcimda parlayan bir yakittir. Yangin ¢cikmasina ragmen
bu kazada mucize eseri ugakta bulunan 13 kisiden, Co-Pilot ve
9 yolcu yara almadan, Kaptan, ekip sefi ve 1 yolcu hafif yarali
olarak kurtuldular.

Ucaga verilen ‘Bluebonnet Belle’ ismini merak edip arastirdim,
‘Bluebonnet’, yabani bir cicegin adi, ‘Belle’nin ise ‘glzel kadin’
anlamina geldigini 6grendim.

el
&3

Bluebonnet DC-3 kalkis rulesinde kuyruk
tekerleginin yerden kesildigi anda ana
tekerlek heniiz yerde oldugu hizda

Co-pilotun ifadesi

“Ucus oncesi brifingde ucusu benim yapmama karar -verildi.
Yolculari aldiktan sonra kaptan motorlari ¢alistirip, ucadi Run-
Up alanina (motor takat kontrolUnin yapildidi alan) taxi yapti.
Orada prosedir geredi ucus oncesi. yapiimasi -gerekli tim
kontrolleri tamamladik (DC-3’lerde her kalkis 6ncesi motorlarin
T/0 takatinda calistirilip degerlerin limit icinde oldugunun tespit
edilmesi sarttir), sonuclar normaldi. Kontroller sonrasinda kaptan,
ucagdl Run-Up alanindan Pist-19 basina kadar taxi yapti. Kalkis
éncesi yaptigimiz brifingde, T/O ve ucusu benim yapacagdim
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tekrar teyit edildi, izin verildikten sonra kalkisi baslattim. Kalkis
ruI_esinin daha ilk 10 saniyesi icinde ucak 6nce sada sapma
yapti, dlzeltmek icin sola rudder kumandasi verdim. Bundan
hemen sonra kaptan ‘kumandalar bende’ diyerek kumandalari
benden ald1.”

Kalkisin ilk baslarinda kaptan co-pilota, “Kuyruk agir, kuyrugu
kaldirma!” diye bagirdi ve hemen arkasindan “Ucak sola kayiyor!”
diye hatirlatti, kumandalari co-pilottan almadan 6nce 3 defa
“Saga rudder!” diye bagirdi.

Kaptan; “Kumandalar bende!” deyip ellerini kdvyeye koyarken,
kuyrugun asagdi indigini, ana tekerleklerin hafif oldugunu, pistin
sol tarafindan disariya cikarken sol ana tekerledin yere degdigini
fark etti. Kaptan, ucadin lift-off icin hentiz yavas oldugu icin
kalkmaya calisan ucagdi tekrar piste indirmek istedigini soyledi.
Arkasindan stall olduklarini hissetti ve ucak sola donerek yere
vurdu. Ucgak pist disinda durdugunda yangin c¢iktl, yangin
blylmeden ucaktaki herkes arka sol ana kapidan ucagdi terketti.

Ucagdin kalkisi videoya alinmisti. Sonradan seyredilen videoda
ucak daha kosmaya baslarken kuyruk tekerleginin kisa bir
slire icin yerden kesildigi gorullyor, birka¢ saniye sonra arka
tekerlek tekrar piste degiyor, sonra pistin soluna dogru sapiyor.
Arkadan sol ana tekerlek yerden kesildi. Ucak yerden kesilir gibi
oldugunda, 6nce sagd kanat ucu piste deger gibi oldu, sonra sol
kanat Gzerine yikildi, sol kanat ucu yere degdi. Sag ana dikme
iceriye katlandi, pistten cikinca sag MLG katlandidi icin sagd
pervane yere carparak ortaligi bir anda toz duman icinde birakti.

Kaza sonrasi yapilan incelemede ucadin lokasyon olarak, 113°
mantetik heading istikametinde, Pist-19°'un solundan 145 feet
disinda ve yaklasma ucunda 2 bin 638 feet uzaginda oldugu
tespit edildi. Yangin, sondiriliinceye kadar, burundan arka
kapiya 3 feet kalincaya kadar olan gévde bdlimuana ve kanatlarin
onemli kismini yakip bitirdi.
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Yangin sondtiriildiikten sonra yapilan
incelemede ucus kumandalarina takili , ,
unutulmus Gust Lock bulunmadig: tespit edildi.

Bluebonnet DC-3’den
geriye kalan kuyruk kismi

Towbar

NASA’nin DC-3 ucaklarinda deneyimli bir teknisyen ve lisansli
pilot olan Michael Slack, kaza geciren ucadi dolastiktan ve
videoyu seyrettikten sonra ucagin insan, makine ve cevresel
etkiler nedeniyle ucusa gegcememis olabilecedini, deniz
seviyesinden bin 200 feet ylkseklik ve ¢ok sicak bir yaz gini



motorlarin performansini olumsuz etkilemis ve bu nedenle
kanatlarda kaldirma glcindn olusmasini saglayacak hiza
erisememis olabilecegini sdyledi. Kalkis rulesinde ucak belli bir
hiza eristikten sonra 6nce kuyruk tekerleginin yerden kesilmesi,
2 ana tekerlek Gzerinde kosarken hiz artarak hesaplanmis belli
bir degere ulastiginda yerden kesilmesi (Lift Off) gerektigini
ama, uc¢agin bu hizlara ulasamadan yerden kesilmeye calistigini,
sonra da stall oldugunu soyledi.

Yangin séndUraldikten sonra yapilan incelemede ugus
kumandalarina takili unutulmus Gust Lock bulunmadigi tespit
edildi.

Gust Lock (Ucus Kumandalari Riizgar Kilidi) nedir?

(DC-3 ucaklari park edildiginde, metal karkas yapi Uzerine bez
kapli olan Aileron, Elevator ve Rudder’a elle takilan, ‘Gust Lock’
adinda, ucus kumandalarinin rizgar etkisiyle hareket etmesini
onleyen kilitleme takozlaridir. Ugcus kumandalarina takilan Gust
Locklarin, ugus éncesi ¢ikarilmasi unutulmasin diye, Gzerlerinde
‘Remove Before Flight’ yazili dikkat ¢ekici uzun kirmizi kurdele
bulunur. DC-3 ucaklarinin tarihinde, Checklist kullanma disiplini
tam olusmadigi zamanlarda, ugus Oncesi, toplam 5 adet
olan Gust Lock’larin kumandalardan c¢ikariimasi unutuldugu
icin, dusen ucaklar olmustur. 50°li yillarin-sonu veya 60’larin
basinda Yesilkdy Havalimanr’ndan kalkan bir askeri DC-3’Un
elevatorlerdeki rizgar kilitlerinin ¢ikarilmasi unutuldugu ve pilot
tarafindan Run-Up boélgesinde ucus kumandalari icin ‘Check for
full travel and freedom of movement’ kontroll de yapiimadigi
icin, T/O Roll’a baslamis ancak, yerden kalkamayarak kirim
gecirdigini hatirhyorum)

Kuyruk tekerlegini (tailwheel) sifir derecede kilitleyen pimin,
T/0 Roll'da olusan zorlamalar nedeniyle, birka¢ parca halinde
kirildigi tespit edildi.

Tailwheel Lock
Kuyruk tekerlegini sifir derecede tutan kilit pimi, kokpitte
pedestalin arka alt kenarindaki bir kol vasitasiyla kilitli veya
kilitsiz duruma getirilir. Bu kilitleme sistemi, kokpitte kumanda
kablosu ile mekanik olarak calistirilir. Ugcak taxiye baslamadan
yapilan check list geregdi olarak dnce arka tekerlegin kilitsiz (sola-
sada serbest olarak donebilir) duruma alinmasi sarttir. Ucak piste
girip pist dogrultusuna tam oturunca (lined up with runway) bu
kol vasitasiyla arka tekerlek sifir derecede kilitlenerek ucagin
kalkis rulesinde kuyrugun sola-sada sapmasi, dolayisi ile ucagin
istikamet (bas) degistirmesi 6nlenir. Ucak parkettiginde ise arka
tekerlek kilitli duruma getirilerek, dikey stabilize ve
rudder’a rizgar ¢arpmasiyla, kuyrugun sola-
saga ddonmesi Onlenir.

Towing islemi, arka tekerlege
baglanan towbarile yapilir. Cekme
islemi  baslamadan  6nce
towingi yapacak teknisyen,
kokpitte bulunan teknisyene,
yarisi  Turkce, varsi ingilizce
“Fren serbest, bek* serbest!” diye

badirir. Kokpitteki teknisyen park
frenini birakip arka tekerledin pimini

DC-3 ucaklarinin
tarihinde, Checklist
kullanma disiplini tam
olusmadigl zamanlarda,
ucus oncesi, toplam 5
adet olan Gust Lock'larin
kumandalardan
cikarilmasi unutuldugu
icin, diisen ucaklar
olmustur.

cekerek Kkilitsiz duruma getirir ve yerdeki teknisyene ayni
cumleyi tekrarlayarak park freninin ve arka tekerledin serbest
birakildigini bildirir. Bundan sonra traktér ucagi cekmeye baslar.
Towing Oncesi arka tekerlek piminin c¢ekilmesi unutulursa, ilk
donaste kilit pimi kirillacak ve degistirilmesi gerekecektir.

Not: Bek*, ingilizce back (arka) kelimesidir.

Asagdidaki linklerden kaza haberini, havacilik uzmani Michael
Slack’in yorumlarini ve kaza anini izleyebilirsiniz

Video : https://www.youtube.com/watch?v=gAg0s39gKNY
Video : https://www.youtube.com/watch?v=UTOIUeoSwyl
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DUSUK GORUS SARTLARINDA
OPERASYON

' ! Sis, yagmur, kar v.b. gibi meteorolojik kaynakl diisiik goriis
sartlarindaki operasyonlar1 yapabilmek icin gerekli ucak sistemlerine, , ,
egitime ve organizasyona sahip olabilmek havayolu icin 6nemlidir.

Degerli okuyucularim,

Bu ayki yazimda sizler icin ‘dtstk gorUs sartlarinda operasyon’
adh konuyu anlatacagim. Ozellikle kis sartlarinda havayollarinin
onemli giderlerinden biri de sis, yagmur, kar v.b. gibi meteorolojik
kaynakli cesitli hava sartlari nedeni ile go6ris referansinin
kisitlandigr durumlardaki taxi, take-off ve landing operasyonlari;
goras sartlarinin kisith olmadidi normal hava sartlarindaki ayni
operasyonlarla esit glvenlikte yapilabilmelidir. Aksi takdirde,
goris sartlari daha iyi olan baska bir meydana divert etmenin
maliyeti ve prestij kaybi bir havayolu icin ¢ok ylksektir. Bu
nedenle, disitk goérUs sartlarindaki operasyonlari yapabilmek
icin gerekli ugak sistemlerine, egitime ve organizasyona sahip
olabilmek havayolu i¢in dnemlidir.

Karar YUksekligi (Decision Height - DH), tekerlekler ile pist
arasindaki dikey mesafe olarak oyle bir irtifadir ki; bu irtifada
uygun gorUs referanslari saglanmadikca Go-Around baslatilir
veya Approach Path emniyet agisindan uygunsa yaklasma ve
inise devam edilir. Pist Gorls Mesafesi (Runway Visual Range
- RVR), Pist Merkez Cizgisi (Runway Centerline) Gzerindeki bir
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ucadin pilotunun, pist ylzeyi Uzerindeki isaretleri veya isiklari
gorebildigi mesafedir.

TUum modern ucaklar; CAT Il, CAT lll ve hatta autoland yapabilecek
yetenekte Uretilmisler ve ucak imalatcisi firmalarin ilgili sivil
havacilik otoritelerinden bu konuda onay almislardir.

GO AROUND

VISUAL REFERENCE



EQUIPMENT AND/OR FUNCTION | QUANTITY REQUIRED QUANTITY | FOR CAT Il FOR CAT lIIA
ON AIRCRAFT
AP/FD 2 (AP ENG.) 2 (AP ENG.) 22-1-2
AUTOTHROTTLE 1 - 1 22-4
RADIO ALTIMETER 2 2 2 (ON BOTH DUs) 34-20-1
DH LIGHT 2 2 2 22-6-2
A/P DIS. WARN. LIGHT 2 - 1 22-2-1
A/T DISENG. LIGHTS 2 - 1 22-8
ADIRU 2 2 (IN NAV MODE) 2 (IN NAV MODE) 34-35-3
ILS RECEIVER 2 2 (ON BOTH DUs) 2 (ON BOTH DUs) | 34-51-1
ILS DEV. WARNING 2 - 2 22-6-3
FLIGHT MODE ANNUN. 2 2 2 22-6-1
WINDSHIELD WIPERS 2 2 2 30-13
2+APU 2 2 24-1
SOURCE OF ELEC. PWR.
1+APU 24-2
EGPWS 1 - 1 34-26-4/ -6
Karar Yiiksekligi (Decision ICAO FAA EASA
Height - DH), tekerlekler CAT |
ile pist arasindaki dikey CATIl |[100ft£DH< [100 ft £ DH 100 ft £ DH
- ) 200 ft < 200 ft <200 ft
mesafe olarak dyle bir 350mE£RVR [350mERVR |[300m £RVR
irtifadir ki; bu irtifada <800 m
uygun goriis referanslari CAT IIIA | NoDH or DH< [ NoDHor DH | DH < 100 ft
v 100 ft 200 m | <100 ft 200 m | 200 m £ RVR
saglanmadikca ’ ’ £ RVR £ RVR
Go-Around baslatilr. CATIIIB |NoDHorDH |NoDHorDH | No DH or DH
<50ft50mE [<50ft50meE | <50ft75m
RVR<200m |[RVR<200m |£RVR<200m
Operatorlerin goérevi ucaklarda imalatta var olan CAT I/l CAT IlIC | No DH No DH
yeteneklerini gerek duyuldugu anda kullanilabilecek sekilde No RVR Limit | No RVR Limit

canl tutacak bakim program ve usullerini tespit etmek ve
uygulamaktir. Ancak, ucaklara uygulanacak planli (revizyon)
ve plansiz olmayan (hat) bakim program ve usillerine
kilavuzluk eden tim ugak manuelleri zaten bu esasa gore
hazirlanmislardir. Bu sebeple operatérler veya operatoérlerin
kendi sivil havacilik otoriteleri, glvenilirligi arttirmak amaci ile
ilave usuller koymadiklari takdirde, mevcut ucak manuelleri
(AMM, MPD,vs.) CAT II/lll bakim programi icin gereklidir.
Ucaklarin  CAT II/IIA operasyonlari icin sefere verilebilme
kriterlerinin tespit edilerek sirket MEL’ine konmasi. CAT II/IlIA
komponentlerinin givenilirliginin takibi. Ucaklarin CAT II/IlIA
konfiglrasyonlarinin muhafazasi, Aircraft Maintenance Log Book
(Ucus Defteri) kullaniminda CAT 1I/1IIA ile ilgili islemler. CAT 11/
IIIA operasyonlarinin basari oraninin periyodik olarak hesaplanip
takip edilmesi ve havacilik otoritesine bilgi verilmesi gereklidir.

Yetkilionayliarkadaslarimiz, CAT ll/lllAileilgiliislem yapabilmeleri
icin, DUsUk Gorus Operasyonlari (Low Visibility Operations -
LVO) Egitimi'ni basari ile tamamlamalari gerekmektedir. Dis

istasyonlarda CAT II/lIIA ile ilgili islem yapilmasi gerekiyorsa,
bu islemler LVO yetkili onayli arkadaslar tarafindan yapilmalidir.
istasyonda bu konuda yetkili arkadas bulunmamasi durumunda,
MCC kanali ile LVO vyetkili arkadas tarafindan onay almak
zorundadirlar.

CAT II/IIA Approach Report Form’lari aylik bazda sayi olarak
villlk bazda sivil havaciiga rapor edilmek Uzere istatistiksel
olarak degerlendirilir. Bu degerlendirme raporlari ‘Givenilirlik
Raporu’ ile yayinlanir. Basari oraninin yizde 95’in altina inmesi
durumunda Disuk Géris Operasyonlari Bakim Kontrol Grubu’nu
uyarir.

Bu ayki yazimin sonuna geldim, beni okudugunuz icin tesekkir
eder, hepinize ayri ayri selam ve sevgilerimi iletiyorum...

E.'“E
E A
[=] www.youtube.com/c/selimkona
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Delta Havayollari'nin 14 Subat Sevgililer Giinii'nde 90
bin calisanina ozel giydirilmis ‘Thank You' ucagile
tesekkiir etmesi, Tlirk Hava Yollari'nin 15 Mart 2012

Ersan YUKSEL

Kidemli Aviyonik Muhendisi
istinye Universitesi
ersan.yuksel@uted.org

merikan Delta Havayollari 14 Subat Sevgililer

GUniU’nde duzenledigi térenle, godvdesinin her

iki tarafinda beyaz zemin Uzerinde kirmizi blyuk

harflerle ‘Tesekklr Ederim-Thank You’ mesajinin yer
aldig1 A321 ucagini tanittl. Ucagdin burun kisminda da “Dlnyanin
en iyi calisanlarina ve mdlsterilerine adanmistir” yazisi yer
aliyordu.

Ucak, Delta Havayollar’nin Atlanta’daki bakim hangarlarinda,
bir hafta sliren bir calismanin sonucunda 6zel tretilmis yapiskan
folyolarile kaplanmisti. Ucagda yaklasildiginda ‘Tesekkir Ederim’
mesajinin i¢inde listelenmis isimler oldugu fark ediliyordu.
Delta Havayollari, 90 bin calisaninin ismini ‘Tesekklr Ederim’
mesajinin icine yazarak onlara olan sUkranlarini ifade etmisti.

Delta Havayollari’nin projesinden sekiz yil énce -15 Mart 2012
tarihinde- Turk Hava Yollari, diinyada bir ilki gerceklestirerek,
TC-JHL Boeing 737-800 ucadini, tim calisanlarinin resimlerinin
yer aldigi yapiskan folyolar ile kaplamisti. Proje kapsaminda
4 ay siren bir calisma neticesinde tim THY calisanlarinin
resimleri ¢ekilmis ve bunlar uzman bir ekip tarafindan tek tek
islenerek tasarima uygun bir hale getirilmisti.
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tarihinde diinyada bir ilki gerceklestirerek, TC-JHL
Boeing 737-800 ucagini, tiim calisanlarinin resimlerinin
yer aldig1 yapiskan folyolar ile kaplamasini hatirlatti.

Ucak Uzerine ince hesaplarla vyerlestirilen fotograflarin
zemininde, ayni zamanda THY ucaklarinin kabin ici tasariminda
da kullanilan, Tark stisleme sanatinin en belirgin 6rneklerinden
‘Selcuklu Motifleri’ kullaniimisti. Ucak Gzerindeki diz alanlarda
calisanlarin vesikalik fotograflari, ‘Globally Yours’ yazisinin yer
aldigi alanlarda ise kirelerle verilen pozlar kullaniimisti.

Tasarimin tamamlanmasinin ardindan ucadin giydirilmesi icin
THY Teknik hangarinda yirmi kisilik bir ekip calisti ve yaklasik
bir hafta stren bir calismanin sonucunda ucadin Uzerinde 400
metrekare alan, 6zel Gretilmis yapiskan folyolar ile kaplandi.
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“Microsoft Flight Simulator TC-JHL u¢agi”
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SRR
Delta Havayollar’nin A321 u¢aginin iizerine 90 bin ¢alisaninin ismini

CUSTOMERS

Uzerinde personel resimlerinin yer aldigi ucak herkesin
ilgi odagi oldu. Ozellikle, Turk Hava Yollari personeli kendi
resminin ucagin neresinde yer aldigini merak ediyordu. Ucagdi
gorme firsati bulan personel ucagin tGzerinde dakikalarca kendi
resmini ariyordu. Kendi resmini ararken diger arkadaslarinin
resimlerine rast gelenler; onlari arayip , resimlerinin ucagin
neresinde olduguna dair bilgi veriyordu. Uc¢agin yanindaki
personel, Universite giris sinavi sonug
listesinde adini ararken yasadigi duygulara
benzer duygular yasiyordu.Fotografi ucagin
glzel bir yerine denk gelenler sevinclerini
saklayamiyor; resimleri glizel denemeyecek
yerlerde bulunanlarise Gzintdlerini gizlemeye
calistyordu. Belki de iclerinden -bu ucakta
olmadl, insallah bir dahaki ucaga- diyorlardi.

Bu projeile Tlrk Hava Yollarihem c¢alisanlarina
deger verdigini gostermis hem de kurumsal

biiyiik harflerle ‘Tesekkiir Ederim’ mesajinin i¢ine yazmasi, bir
tesekkiirden ¢ok daha fazla anlam tasiyor.

imajini pekistirmisti. Ucadin goérdidgu buyuk ilginin sonucu
olarak; oyun tasarimcilari Microsoft Flight SimUlatér oyununda,
personel resimlerinin yer aldidi yapiskan folyolar ile giydirilmis
TC-JHL ucadina da yer verdiler.

Delta Havayollari, 14 Subat Sevagililer Gini’nde 90 bin ¢alisanina
6zel giydirilmis ‘Thank You’ ucadi ile tesekklr ederek, THY
projesinin bir benzerini sekiz yil sonra hayata
gecirmis oluyordu.

Amerikali hava yolu sirketi, calisanlarina
verdigi dederi, bu vyil calisanlarina kar
paylasimi olarak 1,6 milyar dolar ikramiye
dagitacagini  aciklayarak da  gosterdi.
Bdylece bu senenin rekor ikramiyesi ile Delta
Havayollar’nin ¢calisanlarina alti yilda toplam
dagittigr ikramiye tutari, 6,5 milyar dolara
ulasmis oldu.
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AIRBUS'IN KALIPLARI
KIRAN YENILIKCi UCAGL... -

MAVERICK
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Havacilik sektorii her gecen giin yeni bir cagin kapisini aralamaya
devam ediyor. Airbus'in gelistirdigi yeni ucak maverick, klasik ucak , ,
tasarimindan farkl bir ozellik gosteriyor.

= SN e —""r_.

egerli okurlarim, sizlere bu sayida Airbus’in Singapur
Airshow’da tanittig1 #maverick hakkinda bazi bilgileri
paylasmak istiyorum. Airbus #maverick diger
ucaklardan biraz farkli. Diger ucaklarda ya gdévde
+ kanat motor dizayni ya da kanat baglantili motor tasarimi
varken, Airbus #maverick gévdeyi ucan kanat adi verdigimiz
dizayna bagdlayip kuyruk kismina motorlari yerlestirmistir.

Klasik ugak tasarimi yerine neden #maverick?

Karma kanat govdesi olarak bilinen yenilik¢i tasarim, kalibi
tamamen kiran genis kabin dizeni sayesinde geleneksel tek
koridorlu ucak mimarisinden tamamen ayriliyor. Ayrica ylizde
20’ye kadar yakit tasarrufu saglayabilir ve yolcu deneyimini
6nemli o6lclde iyilestirebilir. Airbus, karbon emisyonlarini
ylzde 20’ye kadar azaltabilecegini tahmin ettigi benzersiz

Fotograf, 2016 yilinda TUBITAK tarafindan diizenlenen iHA
yarismasinda ‘en iyi tasarim &diili’ alan hava araci. istanbul
Universitesi son sinif ogrencisi oldugum yilda (2016)

bir kanath gdvdeye sahip futdristik bir ucak tasarimi ortaya ‘Boomrang’ takimi olarak Sayin Cahit Bilgi Hocam ve ucak
koydu. Diger cesitli tahrik sistemlerinin olasi entegrasyonunu bakim teknisyeni Sayin Cem Erez’in katkilari ile gelecegin hava
muUmkdn kilar. Ayrica, merkezi gévdenin Gzerine monte edilmis araglarina farkl bir bakis ag¢isinda bulunmustuk.

‘blendajli’ motor sayesinde glriltinin énemli él¢lide azalmasi

beklenmektedir. Ayrica #maveric ticarilestirilirse, bir ucak . Uzunluk: 2 metre

yolcu deneyimini dnemli 6lctde gelistirebilir. . Genislik: 3.2 metre

Onumuzdeki glinlerde gercek dlcitleri ve kesitleri hakkinda net

Uretilen prototip su anda cesitli testlere tabii tutulsa da bilgiyi hep birlikte gérecediz

#maverick ile ilgili paylasilan bilgiler arasinda (Uretilen prototip
ile ilgili) sunlar yer aliyor: Onimuzdeki sayi tekrardan gériisme tmidiyle...
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ACI 2019 Baglanti1 Raporu'na gore, dogrudan baglantilarim yiizde 2.5,
! ' dolayh baglantilarimi yiizde 13.7, havaalani baglantilarim yiizde 8.1
ve hub baglantilarini ylizde 18.1 oraninda artiran Tiirkiye, 2019'da
baglantilarini en fazla gelistiren tilke oldu.

7.8 arttirdi. 2009-2019 vyilari arasindaki 10 yillik dénemde ise
dogrudan baglantilarini yizde 89.6, dolayli baglantilarini ylzde

Urkiye, dogrudan, dolayl, havalimani ve hub baglanti
sayllari ile 2019 yilinda Avrupa Ulkeleri icinde besinci

sirada yer aldi. Avrupa Havalimanlari Konseyi’nin (ACI)

2019 yili Baglanti Raporu’na gére; Turkiye 2019 yilinda
dogrudan baglantilarini ylzde 2.5, dolayli baglantilarinin ylizde
13.7, havaalani baglantilarini ylizde 8.1 ve hub baglantilarini ylizde
18.1 oraninda arttirdi. Artis oranlari bakimindan ise bu 5 Ulke icinde
Turkiye, son bir yilda baglantilarini en fazla gelistiren Glke oldu.

Tarkiye, son 10 yilda yeni a¢tigi hatlar ve ucus agina ekledigi yeni
noktalar ile havacilikta dogrudan ve dolayli baglantilarini en fazla
gelistiren tlke haline geldi. Sivil Havacilik Genel Mudurligi (SHGM)
tarafindan 15 yilda 500°Un Uzerinde ikili havacilik muizakeresi
gerceklestirilerek saglanan sefer artislari ve yeni ucus noktalari
ile Tarkiye bugln 126 Ulkede 328 noktaya havayolu baglantisi
bulunan bir Glke konumuna yukseldi. 2009-2019 yillari arasindaki
on yillik dénemde ise dogrudan baglantilarinin ytzde 159.9,
dolayl baglantilarini yizde 144.5, havalimani baglantilarini yizde
151.5 ve hub bagdlantilarini yizde 286 gelistiren Turkiye, bagdlanti
sayisi en fazla olan ilk 5 Ulke i¢cinde en fazla gelisme kaydeden
Ulke oldu. Avrupa Havalimanlari Konseyi'nin Baglanti Raporu’na
gore; Istanbul son bir yil icinde dogrudan baglantilarini yizde 3.6,
dolayl baglantilarini ylzde 11.3 ve havaalani baglantilarini yizde
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70.4 ve havaalani badlantilarini ylizde 78.3 oraninda gelistirdi.

istanbul, hub baglanti artisinda lider

istanbul 2009-2019 yillari arasinda hub baglansini yiizde 353
arttirarak Avrupa’nin baglantilarini en fazla arttiran sehri oldu.
Dogrudan badlanti sayisi ile 2009 yilinda Avrupa Havalimanlari
icinde 1inci sirada yer alan istanbul, 2019 yilinda besinci siraya
ylkseldi. Diinya genelinde ise Istanbul Havalimani, hub baglantisini
2019 yilinda ylzde 16.9 arttirarak yedinci siradan altinci siraya
yUkseldi. Son yillik ddnemde ise hub bagdlantisini en fazla gelistiren
20 havalimani icinde Istanbul, yltzde 353 blyUme ile dokuzuncu
sirada yer aldi. Avrupa’da son bir yil icinde dogrudan baglantisini
en fazla gelistiren bes havalimani icinde Antalya Havalimani ylzde
22.7 buyime ile ilk sirada, Sabiha Gékcen Havalimani ise ylizde 8
blydme ile dérdiinci sirada yer aldi. 2009-2009 vyillari arasindaki
10 yilik dénemde ise Sabiha Gokcen Havalimani, ylzde 523’luk
blyime ile Avrupa’da dogrudan baglantini en fazla arttiran
havaalani olurken, Antalya Havalimani ylzde 257’lik bliyime ile

ikinci, istanbul Havalimani ise yizde 89’luk blyime ile dérdinci
sirada yer aldl.

Kaynak: shgm.gov.tr



Bir Giin Degil, Her Giin...
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Diinya tarihinde kadinlarin her alanda ¢ok 6nemli rolleri bulunuyor. Yine de
haksizliklara, ayrimciliga ve siddete maruz kalan kadinlar, diinyanin daha giizel
bir yer olmasi icin ellerinden geleni yapmaya devam ediyorlar. Onlara adanmis

bu 6zel giinii kutluyoruz, esitsizligin ve siddetin son bulmasini diliyoruz.




Gonca GULER
Hava Trafik Kontrolorl
TATCA Yénetim Kurulu Uyesi

HAVA TRAFIGINDE
KONTROL KIMDE?

' ' Tiirkiye'de ve diinyada havacilik alaninda biiyiik bir gelisme var.
Gokytiziinde bulunan ucak sayisi her gecen giin artis gosterirken,

yukarida olusan yogun trafigi yoneten ve koordine eden
sistemlerin rolii de 6nemli hale geliyor...

avacilik sektoért gelistikce, havada bulunan yolcu ve
ticari ucaklarin sayisi da énemli bir artis gosteriyor.
Boyle olunca yukarida olusan bu trafigi saglikl olarak
yonetmek blyldk énem teskil ediyor. Gokyuzindeki
ylzlerce ucadin herhangi bir problem yasamadan bir noktadan
baska bir noktaya gitmesi icin de bir takim prosedurler var. Tabi
tim bu ucaklarin gavenli bir sekilde trafigini yiritmenin de
Ulkeler arasi isbirligi ve koordinasyondan gectigini unutmamak
lazim. Turkiye’deki havalimanlarinin isletiimesi ile Turkiye hava
sahasi trafiginin dizenlenmesi gorevini Devlet Hava Meydanlari
isletmesi (DHMI) Genel Mudrligu dstleniyor. DHMI biinyesinde
gorev yapan Hava Trafik Kontrolorleri tarafindan verilen hizmet,
havacilik trafiginin gtivenli islemesinde édnemli bir rol Ustleniyor.

2003 yihinda sivil havaciigin serbestlestirilmesi ile birlikte
Tlurkiye, dinyada havacilik sektérinin en c¢ok gelistigi
Ulkelerden biri konumuna gelmis oldu. 2019 yili sonu istatistikleri
Turkiye’nin bugin 126 Ulkede 328 noktaya havayolu baglantisi

40 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / MART 2020 / www.uteddergi.com

bulunan bir Glke konumuna yuUkseldigini gosteriyor. TUrkiye
geneli havalimanlarinda 2019 yilinda direkt transit yolcularla 209
milyon 92 bin 548 yolcuya hizmet verildi.

Eurocontrol istatistiklere gbére 2019 yilinda sadece Avrupa’da
11 milyon ucus gerceklesti. 2019 yili ocak-arallk doénemi
gerceklesmelerine gore ise Ulkemiz havalimanlarina inis-kalkis
yapan ucak trafiginin i¢c hatlarda 839 bin 850, dis hatlarda
713 bin 651, Ust gecislerle toplam 2 milyon 30 bin 291 ucada
hizmet verildi. TiUm bu rakamlar, sektérin hizla gelistigine isaret
ederken, her gecen gin daha da kalabaliklasan hava sahamizda
hava trafik hizmeti, 6nemli bir kontrol mekanizmasini da zorunlu
kihyor.

Oncelikle sunun altini cizmekte yarar var. Ulkemizde temel
olarak iki ana ucus bolgesi (Flight Information Region-FIR)
bulunuyor. istanbul FIR Hava Sahasi ve Ankara FIR Hava Sahasi.
Her iki sahanin kendi icinde alt sektérleri bulunuyor. Béylece is



Ix‘i
e

I

.E__. -

& ) ™

ij j

(L1 T 1 K
F & o

Lo |

[OR Y
-

— = —

yUkU boélunerek hava trafik kontroldrlerinin sorumluluk sinirlari
daraltilarak risk faktoér azaltilmis olur. Bu, glvenligin Ust
seviyeye cikarilmasi noktasinda énemli bir yaklasimdir.

Hem ucaklar arasindaki hem de manevra sahasindaki ucaklarin
o sahadaki manialarla (engellerle) carpismalarini énlemek,
duzenli bir trafik akisini sirdirmek ve hizlandirmak, ucuslarin
emniyetli ve etkin bir bicimde yurutalmesi icin gerekli bilgileri
saglamak, arama ve kurtarmaya ihtiya¢ duyan ugakla ilgili olarak
ilgili kuruluslara yardimci olmak, Hava Trafik Hizmetinin temel
amaclari arasinda yer alir.

Hava Trafik Kontrol hizmetleri

. Meydan Kontrol Unitesi (Kule)
+  Yaklasma Kontrol Unitesi

+  Saha Kontrol (Yol) Unitesi

Meydan Kontrol Unitesi

Bir ucagin kontrolU denince akla ilk olarak kule geliyor. Ancak
durum bundan biraz daha karmasik. Kule olarak bilenen Meydan
Kontrol Unitesi, hizmet Unitelerinden sadece bir tanesidir. Bir
ucak, 6ncelikle Meydan Kontrol Unitesi yani kule ile iletisime
gecer. Hizmet, ucagin gidecegi meydan icin yol misaadesini alip
motor ¢alistirma izninin verilmesiyle baslar.

\

Unite, ucaklarin yerdeki hareketlerinden ve pist basina guvenli bir
sekilde gelisini saglayip kalkis izni vermekten, yaklasma Unitesi
tarafindan pist basina glvenli bir sekilde getirilen ucaklara ise inis
izni vermekten sorumludur. Bu Unite yerdeki ucaklari gozle takip
etmenin yaninda yer radarindan (Advanced Surface Movement
Guidance & Control System-ASMGCS ) yararlanir.

Yaklasma Kontrol Unitesi

Bir veya birden fazla meydana inis yapan ve bu meydanlardan
kalkis yapan trafiklere verilen hizmeti kapsar. Ucaklar alcalma ve
tirmanma asamalarinda bu Unitenin kontrol altinda bulunur.

Saha (Yol) Kontrol Unitesi

Kendi kontrol bolgelerindeki trafiklere diiz ugus yapilan seviyeye
tirmanis ya da o seviyeden alcalis asamasini kontrol eden
birimdir. Bu Unitede, kalkan ucaklar yaklasma kontrolden sonra
yol boyunca ucacaklari ucus seviyesine tirmandirilir ya da gelen
ucaklar, yaklasma kontroliin sorumluluk sahasina kadar belirli
bir seviyeye alcaltilir. Saha Kontrol ayni zamanda hava sahamizi
kat etmek icin kullanan transit trafiklerin kontrolinden de
sorumludur.

Goraldugu gibi hava trafigi, gtvenli havacilik icin uluslararasi
duzlemde yonetilmesi ve koordine edilmesi gereken bir sireg.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / MART 2020 / www.uteddergicom | 41



"( ‘ HAVACILIKTA ILETISIM

.ﬁ_
S Mehmet ERTEK et

 HAVACILIKTA

- .. .

YUKSEK FREKANS ILETISIMI

zun mesafe ses haberlesmelerini saglayan High Freq
(HF), ucaklar arasi ve ucak - yer istasyonu arasindaki
haberlesmeyi gerceklestiren bir haberlesme sistemi.

Haberlesme sinyalini yansitmak igin yerylzi ve
iyonosfer tabakasini kullanan, 2-29,999 mhz araligindaki
havacilik frekans araliginda islem yapan HF sistemi, ayni zamanda
ucak-yer istasyonu arasindaki veri haberlesmesini de sagliyor.

Yansiyan dalgalar arasindaki mesafe glin icinde islem yapilan
saate, radyo frekansina ve ucadin bulundudu yikseklige goére
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Ucak ve yer istasyonu arasindaki uzun mesafelerdeki iletisimi saglayan
HF sistemi, ucus ekibi ya da ucak sistemleri tarafindan kullanilan veri
haberlesmesinin de gerceklestirildigi kritik bir rol tistlenir.

degisir. HF haberlesme, radyo kanall frekans secim ve kontrol
sinyallerini sesi almak ve goéndermek icin kullanir. Calisma
prensibi ise su sekilde 6zetlenebilir: HF radyo kanali RF (radyo
frekans) tastyici sinyalini ucus dahili telefon sisteminden gelen
ses sinyaliyle module eder.

Alict modunda HF radyo sistemi, RF tasiyici sinyalini demodiile
eder. HF transceiver sesi ucus dahili telefon sistemine génderir.
Alict modunda HF transceiver bltin haberlesme verilerini
Aircraft Communications Addressing and Reporting System
(ACARS) adi verilen yonetim birimine gonderir. HF transceiver
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Alict modunda HF transceiver biitiin haberlesme verilerini ACARS
yonetim birimine gonderir. HF transceiver de, ACARS yonetim
biriminden aldig1 tiim verileri, ACARS yer istasyonuna iletir.

de, ACARS yoénetim biriminden aldigi tim verileri, ACARS yer
istasyonuna iletir.

Haberlesme Sistemi Elemanlari

. Radyo haberlesme paneli (RCP)
. HF transceiver

. HF anten kuplajlayici

. Ortak ya da paylasimli HF anten

Radyo Haberlesme Paneli (RCP)

HF transceiver ayarini ve radyo kanal secimini yapmak icin
secilmis frekans bilgisini ve kontrol sinyallerini saglar. RCP
kullanilarak genlik modulasyonlu (am) islem ya da Ust yan band
(usb) islemi secilebilir. HF alisini gt¢lendirmek icin RF duyarhlik
kontroll kullanihr. RCP’ler HF haberlesme radyo kanallarindan
herhangi birinin secilmesi ve frekans kontrolQ icin kullanilabilir.
RCP, veri modunu se¢mek icin de kullanilr.

HF Transceiver

Bilgi gdnderimi alip vermeyi saglayan HF Transceiver, iletim
devreleri ucus dahili ses sistemini kullanarak RF tasiyici sinyalini
moddile eder. Bu ses bilgisi, diger ucaklar ve yer istasyonlarina
gider. Alici devreler ses sinyalini ayirmak icin alinan RF tasiyici
sinyalini demodile eder. Alinan ses sinyali ucus ekibi ya da ucak
sistemleri tarafindan kullanihr.

HF Anten Kuplajlayici

Anten empedansini HF frekans araligi Gzerindeki transceiver
cikisina uygun hale getiren HF Anten Kuplajlayici, iletim modunda
anten kuplajlayici modulasyonlu RF sinyalini transceiverdan alir
ve bu sinyali antene génderir. Alict modunda ise anten kuplajlayici
modulasyonlu RF sinyalini antenden alir ve transceivera génderir.
HF anten ses ile modiile edilmis RF sinyalleri alir ve gdénderir.

HF Haberlesme Sisteminin Calismasi

Kontrol paneli secilen frekans bilgisini ve kontrol sinyallerini
transceivera génderir. Ses kontrol panelinin REU’ya gdénderdigi
sinyaller; HF radyo secim sinyali, alinan sesin kontroli ve bas
konus (PTT) sinyallerinden olusur. iletim sirasinda ses ve PTT
sinyalleri, REU Uzerinden HF transceivera gider.

Mes sinyalini kendi Urettigi RF tasiyici sinyali modlle etmek
icin kullanan Transceiver, modulasyonlu RF sinyalini anten
kuplajlayici Gzerinden antene gdnderir. Ve bdylece sinyal diger
ucaklara ve yer istasyonlarina iletilmis olur. Ayni zamanda iletim
sirasinda transceiverdan bir PTT sinyali de FDAU’ya gelir. FDAU,
bu PTT sinyalini iletim islemini kayit etmek icin anahtar olay
isareti olarak kullanir.

Veri iletimi modunda ACARS yo&netim biriminden gelen veri
sinyalleri transceiver’in Urettigi RF tasiyici sinyali module etmek
icin kullanilir. Veri iletim frekanslari HF transceiver tarafindan
kontrol edilir. Transceiver bir HF frekansi secmek icin zaman ve
konum bilgilerini kullanir.

Transceiver, veri modunda otomatik iletim yapabilir. Alici
modunda anten modulasyonlu bir RF sinyali alir ve bunu anten
kuplajlayici Gzerinden transceivera goénderir. Transceiver aldigi
sinyali demodiile ederek ses sinyalini RF tasiyici sinyalden ayirir.
HF transceiverden alinan ses reu Uzerinden ucus dahili telefon
hoparldériine ya da headsetlere gider. Veri alimi modunda
transceiver RF tasiyicidan veriyi demodile eder. Bu veri HF
transceiverdan ACARS y6netim birimine gonderilir.

HF transceiverdan sesi alan Selcal, bu ses sinyalini yer
istasyonundan gelen Selcal aramalarini goérintilemek icgin
kullanir. HF transceiver ayni zamanda bir hava/yer ayrimi sinyali
alir. Bu ayrim sinyalini transceiver i¢ hata hafizasinda ucus
bacaklarini hesaplamak icin kullanir.
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Urkiye, hava yolu ile vyapilan ucuslarda yasanan

gecikme surelerini bir yil icinde ylzde 60 oraninda

azaltarak 6nemli bir basariya imza atti. Avrupa Hava

Seyrlsefer Teskilati (Eurocontrol), Avrupa’nin 2019 yili
performansina iliskin raporunu yayinladi. Raporda, 2019 yilinda
ucuslarda ortalama 12.2 dakika gecikme yasandidi belirtilirken,
2018 yilina kiyaslandiginda gecikmelerde yiizde 11.6 oraninda
iyilesme kaydedildigi ve ortalama varis dakikligi acisindan ylzde
1.8’lik iyilesme saglandigi ifade edildi. 2019 yilinda en fazla
gecikmenin yasandigi 10 havaalaninin siralandigi raporda, ilk
sirada Amsterdam Schiphol Havaalani yer alirken Glkemizden
hicbir havalimani gecikme streleri bakimindan listede yer almadi.
Rapora gore Avrupa’nin en yodun 25 havalimaninda 15 dakikadan
fazla gecikme yasanan ucuslarin sayisi 2018 yilina goére ylzde
5.7 azalirken, Turkiye 2019 yili boyunca ATFM gecikmelerini (en-
route ve havaalani) ylzde 60.5 oraninda azaltti.

Antalya, istanbul ve Sabiha Gokcen’de gecikme performansi

Eurocontrol’in  verilerine gbére 2019 yiinda Avrupa
havalimanlarindan yapilan ucuslarin ytzde 27’si gecikmeli olarak
gerceklesti ve yil boyunca toplam 24 milyon dakika gecikme
yasandi. Antalya Havalimani, Istanbul Havalimani ve istanbul
Sabiha Gdékcen Havalimani gibi Glkemizin yogun havaalanlari,
gecikmeler acisindan Avrupa’daki en yogun havaalanlarina
kiyasla cok daha iyi bir performans gosterdi. 15 dakikadan fazla
gecikme yasanan ucuslar Istanbul Havalimanrndaki ucuslarin
ylzde 27’sini, Sabiha Gokcen Havalimanr’ndaki ucuslarin ylizde
16’sinI ve Antalya Havalimani’ndakilerin ylzde 25’ini olusturdu.

Almanya, 150 ugusla ilk sirada

Ulkemizin 2019 yilinda en fazla ucus gerceklestirdigi tlkeler
icinde gunldk 150 ucusla Almanya ilk sirada yer aliyor. Ardindan
95 ucusla Rusya, 53 ucusla ingiltere, 34 ucusla Ukrayna, 32
ucusla Suudi Arabistan, 30 ucusla Fransa, 26 ucusla Irak, 24
ucusla Italya ve iran, 22 ucusla israil bulunuyor. Gunlik 938
ucus gerceklestiren THY’nin ucuslarinin yizde 2.57i gecikmeli
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yasanirken, ginlik 365 ucusu bulunan Pegasus’un ucguslarinin
ylzde 0.52’si gecikmeli gerceklestirildi. 15 dakika limitini asan
ucuslarin sayisi Sunexpres’te ylzde 0.17, Atlasjet’te ylizde 1.11,
Onur Air'de ylzde 2.8 olarak gergeklesti. Eurocontrol, Avrupa’nin
2019 yili performansina iliskin raporunu Sivil Havacilik Genel
Mudarligid’ne godndererek Tlrkiye'yi gecikmelerde yasanan
iyilesme dolayisi ile tebrik etti. Ttrkiye’nin gecikmelerde ylzde
60’In Uzerinde iyilesme kaydetmesinin Avrupa ortalamasina
yansimasiyla 2018 yilinda Avrupa havalimanlarinin ortalama
ylzde 31 olan gecikme orani 2019 yilinda ylzde 27’ye geriledi.
Thomas Cook’un yasadigi sikintilar ve Fransa’daki grevlerin
Avrupa hava trafiginin yilllk bazda dismesine sebep oldugu
belirtilen raporda, gectigimiz yil Avrupa’da hava trafiginde
sadece ylUzde 0.9’luk bir artis meydana geldigi kaydedildi.

Yol iicretleri

Yol ticretleri bakimindanise 2019 yilinda, Eurocontrol Yol Ucretleri
Ofisi tarafindan 7.9 milyar euro yol Ucreti elde edilerek 2018 yilina
kiyasla ylzde 2.66 oraninda disids meydana geldi. 2019 yilinda
en fazla yol Ucreti 6deyen havayolu sirketleri arasinda Turk Hava
Yollari 293.8 milyon euro ile besinci sirada, en fazla yol Ucreti
elde eden ulkeler arasinda ise Ulkemiz 397.3 milyon euro ile
altinci sirada yer aldi. Gegtigimiz sene tlkemiz adina Eurocontrol
tarafindan faturalandirilan yol Ucretlerinde Tirk Hava Yollari
81 milyon euro ile ilk sirada yer aliyor. Emirates Havayollari 45
milyon euro ile ikinci, Katar Havayollari yizde 44.2 ile G¢lncl
sirada Avrupa’ya en fazla yol Ucreti 6deyen, baska bir degisle
Avrupa hava trafigine en fazla katki saglayan ulkeler oldu. Ote
yandan Eurocontrol raporuna gére, Avrupa’da 2019 yilinda
toplam 1111 milyon ucus gerceklestirildigi belirtilirken, Avrupa
Hava Trafigine ginlik ortalama 200’den fazla ucus eklenerek
2018 yilina oranla ytzde 0.9’luk artis yasandigi kaydedildi. Hava
trafigine gunlik ekledigi ucus sayisini en fazla arttiran Glke ise
italya olurken, Ulkemizde ise bu degisim ginlik 50 ucus artisi
seklinde gerceklesti.

Kaynak: shgm.gov.tr



Yenilikci fikirlerle
gelecege yon verecegiz

Hey sen, genc havaci! Evet evet sana sesleniyorum, dogru duydun.
Sen de sadece havacilik alaninda ¢calismayip, okumayip ya da sadece ilgi duymayip
bu alanda bir seyler liretmek, etkinlikler diizenleyip katilmak, cevre edinmek mi
istiyorsun? Cevabin ‘evet’ ise, seni bize katilmaman icin tutan ne?

GENCUTED olusumu tipki senin benim gibi diistinen arkadaslar bir araya getiriyor.
Beraber eglenmek, 6grenmek ve paylasmak icin...

GENCUTED ile giin gelecek konferanslarda bilgilenecek, giin gelecek gezilerde,
konserlerde eglenecek ve giin gelecek yardim etmenin, paylasmanin tadina
varacaksin. Ama en onemlisi bunlari tek basina yapmayacaksin.
Yaninda GENCUTED gibi kocaman bir aile olacak.

Sen de benim gibi heyecanlandin farkindayim.

O zaman ailemize katil ve bizi takip etmeye devam et!

,@gencuted @gencuted n fb.com/gencuted

e Whatsapp iletisim Grubumuza

Link veya QR Kod ile Katilabilirsiniz. AL
https://chat.whatsapp.com/laJHW31FvHpGaAkfcGdYBH EI.. .

GENCUTED, Ucak Teknisyenleri Dernegi tarafindan desteklenen bir genclik platformudur. Havacihigin gesitli calisma
ve egitim alanlarindan bir araya gelen genclerin 1 Temmuz 2018 tarihinde kurulusunu gergeklestirdigi GENCUTED,
havaciliga geng bir bakis acisi olusturma amaciyla yola ¢ikmistir. GENCUTED hakkinda daha fazla bilgi almak,
etkinliklerinden haberdar olmak i¢in sosyal medya ve iletisim organlarini takip edebilirsiniz.



<& | vz

KENDiNi SAKLAMAYAN GEZEGENLER:

MUHTESEM BESLI

NASA'min “Fab Five” olarak tanimladigl, farkli renklerde ve
farkli boylarda olan bu bes gezegeni belirli periyotlarda hicbir , ,
yardimci alet kullanmadan izlemek miimkiin.
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o6kylzla ve yildizlar hepimizin kiclik yaslardan

beri merakini cezbeder. Kimilerimiz hep onlari

yakindan gérmek ister ve en azindan bir teleskop

yardimiyla izlemeye cabalar. Ancak, gercekten
bakmay! bilenler icin glnes sisteminde c¢iplak gdzle
izlenebilecek bes gezegen var.

insanlar eski caglardan beri bu bes gezegeni izlemisler.
Belki yUksek teknoloji ve yasamin giderek artan karmasasi
yaninda bu aliskanhgimizi unuttuk. Hatta belki daha egitim
caglarimizin ilk yillarinda aldigimiz bu bilgiyi, ge¢misin tozlu
raflarinda birakmayi tercih ettik. Ama hala izlemek isteyenler
varsa, iste ciplak g6zle izleyebilecediniz Merklr, Vends,

Mars, Satirn ve Jupiter...
L]

AY

SATURN

Glnes’e yakin oldugu icin parlaklik nedeniyle izlemesi gi¢
olan Merkir, uydusu olmayan bir gezegen... Yilda sadece
Uc kez ciplak gozle goérilebiliyor ve gbdzlem icin en uygun
zamanlar ya tam Glines batarken ya da tam dogarken. Tam
Glnes tutulmalarinda ise Glines’e cok yakin konumda bulunan
gezegen, kisa slreligine de olsa ¢ok daha rahat bir sekilde
izlenebiliyor.

Merklir'den sonra ciplak godzle gdézlemleyebilecedimiz bir
diger gezegen VenuUs... Glzellik tanrigcasinin ismini tasiyan
gezegen, ayni Merklr gibi Glnes’e yakin konumda ve bu
nedenle o da ancak sabah giin dogumundan énce veya aksam
gln batimindan sonra gdzlemlenebiliyor. Yine ayni Merkir
gibi Venls de tam Glnes tutulmalarinda cok kisa sire icin
bile olsa, giin ortasinda dahi ¢iplak gézle goérilebiliyor.

VENUS
L

MERKUR .

Besli, 22 Mart 2004
tarihinde, bir saatligine de
olsa, birlikte goriilmiistil.
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Muhtesem Besli
bilyiikliiklerine gore sdyle
siralaniyor: Jiipiter, Satiirn,
Mars, Veniis ve Merkiir...

Teleskopla ilk kez 1609 senesinde Galileo Galilei tarafindan
izlenen Mars da bir diger gezegen. Bakildiginda sari, turuncu ya
da kirmizi tonlarinda goériinen gezegenin parlakligi konumuna
gbre dediskenlik gosteriyor. Bazi konumlarda Glnes’in 15131
nedeniyle gériinmez oluyor ve ciplak gdézle gorilebilen diger
gezegenlerden daha fazla degisiklik gosteriyor. 32 vyillik sire
zarfinda sadece iki kez izlemek icin en uygun konuma gelen
gezegen, bundan sonra 22 Mayis 2016’da en parlak haliyle
dinyaya en yakin konumda olacak. Mars’i gérmek isterseniz, bu
tarihte gokylzine daha fazla dikkatle bakmaniz gerekecek.

Rahatlikla gorilebildigi icin eski cadlardan beri insanoglunun
dikkatini ceken Sattrn, blyUk 6lctide Hidrojen ve Helyum’dan
olusuyor. Gezegen, sabit yildizlar arasinda cok yavas ilerledigi
icin ayni takim yildiz icinde iki seneden uzun bir sire geciriyor.
Sarimsi renkte olan gezegen, yilin baylk bir béliminde

48 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / MART 2020 / www.uteddergi.com

gozlemlenebiliyor ancak Satlrn’n halkalarini da gérmek

istiyorsaniz bir teleskopa ihtiyaciniz olacak.

Jupiter’e gelince, bir yahut iki aylk bir dénem haricinde yilin geri
kalan kisminda rahatlikla izlenebiliyor. Glines sisteminin en blyuk
gezegeni olan Jupiter’in kitlesi sistemdeki diger gezegenlerden
fazla... Bu dev gezegeni mutlaka gérmek isteyeceksiniz. Ayrica
internette bu gezegenlerin gékyuzindeki konumlarini cok detayli
bir bicimde veren programlar var. Gezegenleri gokylziinde
aramadan 6nce bu programlarin birinden faydalanabilirsiniz.
Kim bilir belki de cok yakin bir gelecekte bu gezegenlere gitmek,
evden ise gitmek kadar kolay olacak.

O zaman gelene kadar, teleskopunuz olmadan da
gorebileceginiz gezegenleri izlemek icin daha fazla vakit
kaybetmeyin. Keyifli seyirler...
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Ozlem DENiz

Ucus Operasyon ve Egitim Uzmamj

KENDINi
GERCEKLESTIiREBILMEK...

Maslow'un ihtiyaclar piramidinin en list seviyesi olan kendini

‘ ' gerceklestirmek, insanin kendine dontik yaptigl yolculugun en iist ’ ,
basamagdir... Peki siz bu yolculukta neredesiniz?

endini gerceklestirme yolunda atilacak ilk adim, insanin

kendini tanimasidir. Bunun icin kisinin yeterliliklerini,

karakter ozelliklerini, glg¢li ve zayif yanlarini bilmesi

gereklidir. Kendini tanimak, dogru sorularin sorulmasi
ve gelen cevaplarin kalbinizde de onay bulmasi ile baslayan bir
sUrectir. Maslow’un ihtiyaclar hiyerarsisine gére bir insan, en alt
basamaklardaki glvenlik ve fizyolojik ihtiyaclari karsilandiktan
sonra, kendi potansiyelini ortaya c¢ikarma ve kendini
gerceklestirme gayretine girmektedir. Maslow’un ihtiyaclar
piramidinin en Ust seviyesi olan kendini gerceklestirmek, sanat ve
edebiyatta yaratici calismalar ile elde edilebilirken, digerleri i¢in
spor, editim veya kurumsal bir ortam ile elde edilebilir.

Aynizamanda, bir¢ok yaraticiinsan, Gnli ressam Rembrandt
ve Van Gogh o&mdrleri boyunca yoksulluk icinde
yasamislardir, buna ragmen kendilerini gerceklestirmeyi
basarabildikleri ileri surdlebilir. Toplumda sayica az
olan bu insanlari kisaca tasvir edecek olursak, en temel
Ozellikleri cahskan ve (retken olmalaridir.  Farkhlk,
yaraticilik, 6zglnlik gbze carpan diger yonleridir. Sevgi ve
glven duygulari tatmin olmustur. Strekli baskalarindan
onay alma ihtiyaci hissetmezler. Bu nedenle évgl ve
elestirilerden cok etkilenmezler. Elestiri durumunda
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da egolari altlst olmaz. Biricik olduklarinin ve butinin parcasi
olduklarininfarkindadirlar ve kendilerini baskalariyla kiyaslamazlar.
Tiketim odakl yasamak yerine, sirekli kendi 6zlerine ve ic
dinyalarina odaklanip, kendilerini asma gayretindedirler. insanin
icindeki sonsuz boslugun, maddiyat ve tiketim yerine, yaraticilik
ve Uretimle dolacaginin bilincindedirler. Ayrica, kriz anlarinda da
son derece kontrollG davranip, sagduyulu kararlar alirlar.

Dlnya (zerinde pek ¢cok insan benzer olaylar yasamakta, fakat
ayni olaylara farkl tepki vermektedirler. Ayni olaya ayni aileden
iki kisi bile, farkli tepkiler verebilmektedir. Demek ki, olaylar
karsisinda takinillan tavir ve tutum, bu deneyimin nasil
yasanacagdini belirlemektedir. Yasadigimiz olaylarda,
bakis acimiz belirleyici olmaktadir. Clnki
dasincelerimiz duygularimizi , duygularimiz
da davranislarimizi etkilemektedir. Olumsuz
gibi gdrinen olayda, &gretiyi farkettigimizde,
hayatimizda farkl  kapilar  aciimaktadir.
Olumsuz gibi gértnen bir deneyim, blyuk
resimde, bizi farkll bir biling dizeyine
yUkseltmekte ve her deneyim baska bir
deneyime hizmet ederek farkindaligimizi
artirmaktadir.



Kendini gerceklestirme ihtiyaclari

Prestij, basari ve baskalarinca

benimsenip taninma

Deger ihtiyaclari

Baskalari ile iliski kurma,

kabul edilme ve bir yere ait olma

Ait olma ve sevgi ihtiyaclari

Kendisini, ailesini, toplumunu giiven ve emniyet

icinde ve tehlikeden uzak hissetme

Gavenlik intiyaclari

Nefes alma, yeme, icme, uyuma

Bu insanlar ayni zamanda, mutlulugu bir mekana ve esyaya
baglamak ve sirekli beklentiler Gretmek yerine, kii¢ik seylerden
mutlu olurlar. Sevilen bir yemegi yemenin, glzel bir muzik
dinlemenin coskusunu iclerinde hissederler. Baktiklari her seyde,
bir giz ve mutluluk gorurler. Belirsizliklerden korkmazlar ve
belirsizligin kendilerine sagladidi firsat okyanusunda, mucizeleri
yasayacaklarini bilirler. Tam insanhga ve dogaya karsi sevgi
doludurlar. Gegmisin pismanliklari ve gelecegin endiselerinden
siyrilarak ‘an’’ yasamay! tercih etmis, simdinin glclni
farketmislerdir. iclerindeki kiskanclik, kin ve nefret duygularindan
uzaklasmislardir. Her giind bir mucize gibi, nese ve canlilik icinde
gecirirler. Sevgi enerjisiyle, kendilerini akisa teslim ederler.
Bugln toplum icinde yasadigimiz o duygu karmasikliginin ve
gecmise-gelecege yonelik kaygilarin, tek caresinin anda kalmayi
becerebilmek oldugunu bilirler.

Kendini gerceklestirmis insanlarla konusmalarimiz, bize nedenini
bilmedigimiz farkh bir huzur verir. Abarti elestiri, 6vgi, anlam
ylkleme, yargilama, dedikodu yapmak gibi olumsuz eylemlerden

S

Fizyolojik ihtiyaclar

Kendini gerceklestirmis
insanlarla konusmalarimiz,
bize nedenini bilmedigimiz
farkl bir huzur verir. Abarti

elestiri, ovgii, anlam yiikleme,

yargilama, dedikodu yapmak
gibi olumsuz eylemlerden
uzak davranirlar.

uzak davranirlar. Tarafsiz bir bakis agisina sahiptirler. Herkesin
eksiklikleri ve kusurlari oldugunu bilirler. insanlari ve kendilerini
oldugu gibi kabul ederler. Topluma karsi bireysel bagimsizliklarini
koruyabilmislerdir. Cocukluktaki yetistirilme tarzindan dolayi,
kendilerini degerli ve giivende hissederler. Varoluslarini doyasiya
hissederler. iliskileri yapayliktan uzak, samimi ve ictendir.

Tdm bu 6zellikleri g6z 6ninde bulundurarak, Maslow ihtiyaclar
piramidinde hangi katmanda oldugumuzu tahmin edebiliriz.

Sonug¢ olarak, en énemli yolculuk, kendine olan yolculuktur. Bu
uzun yolda, tecriibenin ve ruhsal deneyimin baska bir seyle satin
alinmasi mimkan degildir. Kendini kesfetmek, yasam amacini
sorgulamak, kendine ve cevreye karsi sevgi dolu ve durist
olmak, bitin olma yolunda atilacak en buylk adimdir. ingiliz sair
ve ressam William Blake’in (1757-1827) sozlerinde belirttigi gibi
“Btdn insanlar orijinal dodar, bircogu kopya olarak 6ltr.” Nihai
nokta, kisinin hayat deneyimini yasarken, yasam amacini kesfedip,
kendini gerceklestirmesidir.
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Prestij ve basari hissi
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Ait olma ve sevgi ihtiyaglar: 2
Samimi iliskiler, arkadaslar
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Psikolojik
ihtiyaclar

Giivenlik ihtiyaglan:
Giivenlik, emniyet
ihtiyaclar
Fizyolojik ihtiyaclar:
Yiyecek, su, sicaklik, dinlenme
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Osmanl imparatorlugu’'nun istanbul'un kuzeyinde Lehler icin 1842 yilinda
insa ettirdigi Polonezkdy, sessiz, sakin ve yemyesil dogasi ile bugiin halen
koy yasantisinin devam ettirilmeye calisildigy, ‘Tabiat Parki’ 6zelliklerini de
sonuna kadar korumaya devam eden bir belde konumunda.
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Polonezkoy, ormanlarla
cevrili kocaman bir
doga parkinin tam da
ortasinda yer alan bir ’ ,

yemyesil vaha adeta.

stanbul’un Beykoz sinirlarinda bulunan yemyesil, cok dogal,

¢ok 6zgln bir beldedeyim bu ay, Polonezkdy’'de. Eski ismi

‘Adampol’ olan kdy, Karadeniz sahilinden 20 kilometre,

Bogazici kiyisindan ise 15 kilometre uzaklikta. Osmanli
kayitlarinda ise Lehistan olarak aniliyor. ‘Adampol’, Lehce’'de’
‘Adamin Koéyl’ anlaminda kullaniliyor. Polonezkdy, ormanlarla
cevrili kocaman bir doda parkinin tam da ortasinda yer alan bir
yemyesil vaha adeta. Zaten 1994 yilinda ‘Tabiat Parkr’ olarak ilan ordusuna Polonya birliklerinin komutani olarak atanmustir.
edilmis bir belde burasi. 1908 vyilinda ikinci Mesrutiyet ile birlikte Tlrk kdyleri ile hak
ve 6zgurlikler acisindan Adampolltler esit kiinmislardir. 1923

yilinda ise Polonezkdy adini almistir. 1938 yilinda da kéyln tim
sakinleri T.C vatandasligina hak kazanmislardir.

Gelelim ilging tarihine, 18’inci ylzyilin sonunda Rusya, Polonya’yi
isgal edince, Osmanli Imparatorlugu da Lehler'in yaninda yer
alip ilk kez 1842 yilinda buglnkl Polonezkéy’de evler insa

edilmeye baslanmis. Kisa bir sure icerisinde de Polonyalilar Polonezkdy’de turizm oldukc¢a gelismis. Her yer otel, pansiyon,
Polonezkdy’i  kurmuslar. Polonezkdy’n kurucusu olan Kkisi kir bahgesi ve piknik alanlari ile cevrili. Ayrica, glzel bir cam
Michal Czajkowski’'dir. Czajkowski, sonralari Misliman olmus yapim atélyesi de bulunuyor burada. Kestane bali ile Gnld olan
ve Mehmet Sadik Pasa ismini almistir. Ardindan da Osmanh beldede bir de Aricilik Miizesi yer aliyor.
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Polonezkdy’ll  ziyaret eden {nlllere bakinca oldukca
sasiriyorsunuz. Ornedin, mizisyen besteci Franz List, yazar
Gustave Flaubert, sair Adam Mickiewicz.. Mustafa Kemal
Atatlrk de 1937 yilinda burayi ziyaret etmistir.

Koyun evleri kisa ¢itlerle ¢evrilmis. Adaclikh bahgelere sahip,
oldukca sade ve glizel. Ayrica kdyde 5 kilometrelik bir yurlyus
parkuru da bulunuyor. Ginimutzde hemen hemen herkesin
Turkce konustugu Polonezkdy’de artik Lehge’yi konusanlarin
sayis! bir hayli azalmis.

Koyde 1912 yilinda yapilmis ve Birinci Dinya Savas’’nda askeri
karargah olarak kullaniimis olan bir de kilise mevcut: Meryem
Ana Kilisesi.

‘Zofia Rizi Ani Evi‘ olarak adlandirilan ve bugln bir tdr
Etnografya Mlizesi olarak adlandirabilecegimiz tipik bir Polonya
koy evi de mutlaka goérilmesi gereken yerlerden. Burada eski
yasam fotograflarinin sergilendigine tanik oluyoruz.

&

Polonezkoy'de turizm
oldukca gelismis. Her yer
otel, pansiyon, kir bahcesi
ve piknik alanlariile cevrili.
Ayrica, glizel bir cam yapim
atolyesi de bulunuyor
burada. Kestane baliile
{inlii olan beldede bir de , ,
Arncalik Miizesi yer aliyor.

Her yil haziran ayinda Polonezkdy’de bir de festival yapiliyor:
Kiraz Festivali.

Son séz olarak sunu sdylemek isterim: Ginumuzde hala bir
kody yasantisinin devam ettirilmeye calisildigi sessiz, sakin ve
yemyesil dogasi ile Polonezkdy sizi bekliyor. Gériince eminim ki
siz de benim gibi cok etkileneceksiniz.
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ag bisikleti, 6zel olarak tasarlanmis dag bisikletlerini

kullanarak, arazi kosullarinda, genellikle engebeli

arazide bisiklet sirme sporu olarak ifade edilebilir. Dag

bisikletleri, diger bisikletlerle benzerlikleri paylasir,
ancak engebeli arazide dayanikliligi ve performansi artirmak icin
tasarlanmis 6zellikleri icerir. Dag bisikleti genellikle birden fazla
kategoriye ayrilir: Kros, patika sirtsl, tim dag, yokus asadi,
serbest siris ve kir atlama...

Bu spor bircok adrenalini yiksek sporda oldugu gibi dayaniklilik,
kas glcli ve denge, bisiklet kullanma becerileri ve kendine giiven
gerektirir. Usta sUrlcutler hem dik teknik inisler hem de yuksek
egimli tirmanislar pesinde kosarlar. Yokus asadi ve Kir sicramasi
durumunda, hava manevralari hem dogdal 6zelliklerden hem de
6zel olarak yapilmis atlama ve rampalardan gergeklestirilir.

SUrGculler, yolda kalmamak icin olasi kazalara karsi kirik
bisikletleri ve lastikleri onarmayi da bilmek zorundadirlar. Bircok
sUrlcl su, yiyecek, onarim araclari ve bir yaralanma durumunda
ilk yardim cantas! dahil olmak Uzere bir sirt ¢cantasi tasir. Grup
gezileri, 6zellikle daha uzun yolculuklarda yaygindir.

Dag bisikletinin dogusu

Dag bisikletinin kesfi ve ilk kullaniminin kimin tarafindan
gerceklestirildigi glinimizde halen tartisilan bir konudur. ilk
kez 19’uncu ylzyilin baslarinda Baron Karl von Drais’in, Baden
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DUk’Gne ait ormanlarda bisikleti ile geziler yaptidi biliniyor. Hava
ile sisirilen ilk lastikli dag bisikleti, benzeri bisikletler 1930’larda
gorilmeye basliyor. Vites dedistirici ile balon lastiklerin
kullanilarak yapilan ilk sdris bilindigi kadariyla Russ Mahon
tarafindan 1973 yilinda Kaliforniya’da gerceklestirilmis.

Bati Amerika’da yasayan bisikletciler, ormanda ve ¢6l ortaminda
gerceklestirmeye basladiklari gezintiler ve bu gezintilerin yolda
bisiklet strmekten c¢cok daha iyi hissettirdigini kesfetmeye
baslamasi ile birlikte bu alandaki yenilikler ve bu spora olan
ilgi de artmaya baslyor. Doga kosullarina yeterince uygun
bisikletleri olmamasina ragmen dolastiklari ortamlarin cekiciligi
ve bisikletle olan uyumu, ¢ok daha fazla bisiklet severi dogada
bisiklet sirmeye ¢ekiyor.

Zamanla bu tir dag bisikletlerini Ureten kisiler ortaya ¢cikmaya
basliyor. Her biri kendi soyadlari ile anilan firmalari ile dag
bisikleti dinyasinin édnemli Ureticileri haline gelen bisikletciler,



ginimuiz dag bisikleti dinyasinda halen Gary Fisher, Ritchey
ve Breezer markalari ile énemli bir yer tutmaktadir.

Artik BMW ve Porsche gibi dlinya devi firmalarin dag bisikleti
Gretimine baslamasinin bu alandaki gelisimin ve ilginin ne
kadar blytk oldugunu goésteriyor. Bir zamanlar sadece 6zel
magazalarda veya posta siparisi ile ulasilabilen dag bisikletleri
ve dag bisikleti malzemeleri standart bisiklet magazalarinda
satisa sunulmaya baslandi ve herkesin ulasabildigi bir arac
haline geldi.

Dag bisikletlerinin 6zellikleri

Dag bisikletleri diger bisikletlerden farklidir, ¢lnkl engebeli
arazide dayanikhhgr artirmayr ve performansi artirmayi
amaclayan o6zellikler tasir. Cogu modern dag bisikleti, genellikle
1,7 ila 2,5 in¢ genisliginde bir tir sispansiyon, 26, 27,5 veya 29 in¢
capinda lastiklere ve daha dik bir slrlis pozisyonuna izin veren
daha genis, diiz veya yukari dogru yikselen bir gidona sahiptir.
Genellikle genis borudan yapilmis daha kicik, guclendirilmis bir
cerceveye sahiptirler. Lastikler genellikle belirgin bir lastik sirtina
sahiptir ve codu dag disi bisiklette kullanilanlardan daha guclu
olan jantlara monte edilir. Diger bisikletlerle karsilastirildiginda,
dag bisikletleri hidrolik disk frenlerini daha sik kullanma
egilimindedir. Ayrica, dik tepelere tirmanmayi ve engelleri
asmay! kolaylastirmak icin daha distk oranl dislilere sahiptirler.
Pedallar, binicinin ayakkabilari pedallarin Gzerine yerlestirdigi

Dag bisikletleri diger
bisikletlerden farkhdair,
ciinkii engebeli arazide

dayanikhhg artirmayi ve
performansi artirmayi
amaclayan ozelliKkler tasir.

N

e CEN °s

basit platform pedallarindan, stricinin mekanik olarak pedala
baglanan bir ko¢ boynuzu olan 6zel donanimli bir ayakkabi
kullandigi ‘klips size’ kadar degisir.

Dag bisikleti sporu ne zaman yapilir?

Engebeli arazilerde yapilan dag bisikleti inis ve cikislarda
sporculari zorlayabilir. Bu nedenle havanin nispeten daha ac¢ik
ve sicak oldugu bahar ve yaz aylari bu spor icin daha uygundur.
Bununla birlikte, koruyucu ve kalin kiyafetlerle soguk havalarda
da dag bisikleti sporunu yapmak mamkdn.

Tiirkiye’de dag bisikleti nerede yapilir?

Turkiye’nin pek c¢ok sehrinde bisiklet tutkunlari icin farkli
zorluk seviyelerindeki parkurlari tercih edebilirsiniz. Istanbul
dag bisikleti parkurlari farkl zorluk seviyeleri ile amatoér ve
profesyonel bisikletcilere ev sahipligi yapiyor. Belgrad Ormani,
Aydos Ormani, Polonezkdy, Rumelifeneri - Kilyos bu sporu
gerceklestirebileceginiz baslica alanlar. Ayrica, Foca (izmir),
Eymir GOlU (Ankara), Kopruli Kanyon (Antalya) gibi adresleri
de tercih edebilirsiniz.

Diinyada en iyi dag bisikleti rotalari

Turkiye’'de oldugu gibi, dinyanin pek cok noktasinda da kisa
veya uzun surUslere elverisli parkurlar bulunuyor. Bazilari séyle:
Pamir Daglari, Camino de Santiago, Alpler, Lafoten Adalari,
Puglia - Salento...
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Dog. Dr. Habib BOSTAN
Anesteziyoloji ve Reanimasyon
Uzmani

KRONIK BEL AGRISI VE DOKTORDAN
DOKTORA KOSMA HASTALIGI

Toplumda karsilasilan kronik agrilarin nedenlerinin basinda bel agrilarn
' ' gelmektedir. Bel agrilari toplumun her kesimini ilgilendiren tibbi ve
toplumsal bir sorundur. Ancak bir baska 6nemli sorun da bu hastalarin , ,
sorunlarina care bulmak icin doktordan doktora kosmalaridir.

ir hastaligin normal seyrinden veya bir yaralanmanin
iyilesme siUresinden ¢ok daha uzun stre devam eden
adrilar, kronik agri olarak isimlendirilmektedir. Bir agrinin
kronik agri olarak isimlendirilmesi icin, en az Ug¢ aylik bir
zamanin gecmesi gerekir. Kronik adri, tedavi edilemeyen veya
tedavi edilmesi zor olan tibbi durumlardan kaynaklanmaktadir. Bazi
vakalarda da kronik agrinin belli bir nedeni de bulunamamaktadir.

Toplumda karsilasilan kronik adrilarin nedenlerinin basinda bel
agrilari gelmektedir. Bel agrilari toplumun her kesimini ilgilendiren
tibbi ve toplumsal bir sorundur. Bel adrisi bireyin yasam kalitesini

62 | AYLIK HAVACILIK DERGISI / MART 2020 / www.uteddergi.com

azaltmakta ve ailesinin yasamini olumsuz ydnde etkilemektedir.
Ayrica tedavi maliyeti ve neden oldugu is giici ve verimlilik kaybi
ile de topluma &nemli bir yik getirmektedir. Ulkemizde bel agrisi
nedeniyle her yil binlerce hekim muayenesi ve cerrahi girisim
uygulanmaktadir. Genel olarak her bel agrisi, bel fitigi olarak bilinir.
Ancak bu yanhs bir kanidir. Cnk0 bel agrilarinin yalnizca ytzde 5’i
bel fitigindan kaynaklanir.

Yine bilimsel kaynaklara gore, bel adrilarinin ancak ylzde 2-3’'U
ameliyat edilmektedir. Yani bel agrilarinin ylzde 3’0 ameliyat
gerektiren nedenlerden kaynaklanmaktadir.




Doktordan doktora kosma hastaligi

Kronik bel agrisi bulunan hastalar tedavi olabilmek icin doktordan
doktora gezmektedir. Bu durum tipta ‘Doktordan doktora kosma
hastaligr’ olarak isimlendirilmistir. Hastalar, gittigi bir hekimden
tatmin olmaz ve hemen sonra baska bir hekime basvurur. Doktordan
doktora kosma slrecinde hastanin tedirginligi ve agrisinda da artis
goralir. Genellikle doktorlar bu tir hastalarin durumunu tespit
etmekte ge¢ kalirlar. Hastanin ge¢misini ve uygulanan &énceki
tedavileri degerlendirip ona gore bir yol cizmek yerine; yeni bir
tedavi yontemini uygulamaya calisirlar. Cinki her hekim hastalari
kendi uzmanlik alani ¢ercevesinde gérmeye alismistir. Yine her

Bel agrilarinin yalnizca
ylizde 5'i bel fitigindan
kaynaklanir. Yine
bilimsel kaynaklara
gore, bel agrilarinin
ancak yiizde 2-3'i
ameliyat edilmektedir.

hekim hastayi, kendi alani dogrultusunda tedavi etmek ister. Bu
nedenle hastanin ge¢misi ve daha ©nce uygulanan tedavileri
dikkate alinmaz. Boylece hastalarin tedavi stirecinde gec kalinmis
olunur. Doktordan doktora kosma hastaligi bulunanlari sadece
psikiyatrik bir hasta olarak kabul etmek yanlistir. Bu hastalar,
gercekte agrisi bulunan, kendine gére tedavi olmak isteyen ve
¢6zUm arayan, ancak tatmin olmayan hastalardir.

Doktordan doktora kosma hastaligi bulunanlarda; hastanin
adrisini tedavi etmek amaciyla gereksiz cerrahi uygulamalar
da yapilabilmektedir. Bu ameliyatlardan sonra da hasta ge¢cmis
gUnlerini arar hale gelebilir. Bu sefer de ameliyat nedeniyle olusan
yan etkilerle ugrasmak zorunda kalabilir. Bir tedavi yonteminin
yarar saglamamasi, diderinin etkili olmayacadi anlamina gelmez.
Bu nedenle umudunuzu yitirmeyin.

AYLIK HAVACILIK DERGISI / MART 2020 / www.uteddergicom | 63



64

HIC'LIKTEN
GELEN GU¢

Yazar: Tugce Isinsu
Yayinevi : Feniks Kitap

nutma! Kaybedecek

hicbir seyin kalmadidi
gun, icindeki gercek glc
aciga cikar. Gercek guc,
hic’likten gelir. Sana bu
kitapta Oyle seyler anlattim
ki artik asla eskisi gibi
olamazsin. Simdi git ve
sana ait ne varsa, geri al bu
hayattan. GlcUn(, sana en
buylk darbeyi indiren olaydan alacaksin. Bu kitap, sana tim
gliciint geri yUkleyecek 6zel icerikle geliyor: Kendi yasaminin
lideri olmanicin glclt formaller, bilingaltina hikmederek ‘yeni
bir sen’ yaratma yollari, His YUklemesi metodu ile gelecek
mucizeler, parayl ¢eken uygulamalar, glc¢ sahibi olman icin
gizli 6gretiler, hizli sonuc veren ritleller, iliskileri dontstiren
ylUzlesmeler, gizemli manevi receteler, hicbir kitapta olmayan
spirittel sirlar, binlerce yillik, cok etkili gercek tilsimlar...
Kendi zirvene ¢cikmaya hazir ol...

BOYALI KUS

Dram

Yonetmen: Vaclav Marhoul
Oyuncular: Stellan
Skarsgard, Harvey Keitel,
Barry Pepper

oyall Kus, ikinci Dinya
BSavasl’nm sonlarina
dogru corak, ilkel Dogu
Avrupa’da bir yerde, yalniz
bir cocugu izliyor. Kimsesiz

kalan c¢ocuk koyden koye
ciftlikten ciftlige geciyor;
cahil, hosgorisliz, acimasiz sivil ve askerlerle karsilasacagi
sonu belirsiz bir yolculuk strduridyor. 35 mm sinemaskop
cekilen siyah-beyaz film, kliseler kadar melodramdan ve
duygusal yonlendirmelerden de kacinarak savasin dehsetini
insan ve doga manzaralariyla kahramani Cocuk’un gézlerinden

1 tarafsiz kalarak aktariyor.
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AUY FINLEY

0ZGURLESEBILMEK

Yazar: Guy Finley
Cevirmen: Selda Terek
Bilecen

Yayinevi: Destek Yayinlari

CESARETI

1 nsan ancak kendinden
baska kimseye benzemek
istemedigine karar

verdiginde o6zgdrlesir...

R oDLMHA

Ozgirlik,
Kendigibiolabilme cesareti
gdsterebilen korkusuzlarin

6zglnluktar...

ore

parmak izidir... Diledigini
yapabilmek degil, ne dilediginin farkinda olmaktir. “Baskasi
ne der?” kaygisiyla yasamak yerine, baskasli icin yasamaktan,
vazgecebilmektir. Kaybetme korkusundan arinmak dedgil,
kaybetme ihtimaline ragmen cesaret gdstermektir. Géze
almak degil, gbzden cikarabilmektir 6zgurlik... Ve 6zgurlik,
dogustan kazanilmis bir haktir. Hic kimse 6zgtrlik hakkini
sonradan 6grendigi korkulara, kaygilara, slUphelere ve
degersizlige feda etmemelidir.

RAN

Aksiyon

— - —
B =1l iniilfi ==

Yénetmen: Akira Kurosawa
Oyuncular: Jinpachi
Nezu, Akira Terao, Tatsuya
Nakadai

kira Kurosawa’nin

restore edilen basyapiti
Ran, acgozlulik, gic hirsi ve
intikam Gzerine kurulu bir
hikayeyi temel aliyor. Toprak
agasl Ylce Lord Hidetora
Ichimonji, kenara c¢ekilmeye
ve hikdmdarhidini ¢ oglu Taro, Jiro ve Saburo arasinda
paylastirmaya karar verince tek istedigi kalan senelerini,
ogullarinin satolarinda saygin bir misafir olarak gecirmektir.
iki oglu babalarini 6vgllye bogarken Uclincll odul babasini
uyarmaya calismaktadir; U¢ kardes asla bir arada hareket
edemeyecektir ve iktidar hirsi onlari bélecektir.




NiL KARAIBRAHIMGIL

Yer: IF Performans Hall Besiktas, istanbul
Saat: 20:00

Gzik dUnyasinin ‘6zgir kizi’ Nil Karaibrahimgil, sevenlerine

buyUk bir mizik séleni sunmaya hazirlaniyor. ‘I see clouds, rain
is coming...” (Bulutlari gériyorum, yagmur geliyor...) adini verdigi
ilk bestesini henliz 12 yasindayken yapan Nil Karaibrahimgil,
kendine 6zgl sesi ve bestelerinin disinda, konserlerinde gdsterdigi
sahne performansi ve samimiyetiyle hayranlarini kendine daha
da baglamayi basariyor. Nil Karaibrahimgil, Atlantis Yapim ve
IF Performance Hall Organizasyonuyla 6 Mart Cuma gind IF
Performance Hall Besiktas’ta sevenleriyle bulusacak.

CALSIN SAZLAR

Yazan ve Yoneten: Mijdat
Gezen
Oyuncular: Mujdat Gezen,
Gondl Yazar, Melike Demirag,
Cengiz Klctkayvaz, Fehmi
Dalsaldi, Kaan Arkin, Sonat
Tokug, Cengiz Gezgin, Kivang
Tiner, Volkan Yalav, Emre
Ozmen, Ziileyha Karyagdi.
Yer: Caddebostan Kiiltar
Merkezi, Istanbul
Tarih: 6 Mart 2020
Saat: 20:30
Ujdat Gezen’in yazip yoénettigi ‘Calsin Sazlar’, birbirine zit
degerler Uzerine isleyen iki organizasyon ajansi Uzerinden
gunimuiz sistemini mizahi ve elestirel bir dille ele aliyor. Usta
sanatcilar Mljdat Gezen, Gonil Yazar ve Melike Demirag’in
da sahne aldigi oyunda Cengiz Klglkayvaz organizatérlerden
birini canlandirirken, Fehmi Dalsaldrda taklitleriyle izleyenleri
kahkahaya boguyor. Oyunda Clneyt Arkin’in oglu Kaan Arkin
da konuk oyuncu olarak sahne alyor.

NAZAN ONCEL

Tarih: 14 Mart 2020
Yer: Moda Kayikhane, istanbul
Saat: 22:30

dini altin harflerle yazdiran, mizige emek veren,

yazdigi sarkilarla nice nesiller yetistiren Tirk pop
muziginin divasi Nazan Oncel, muhtesem performansiyla
Moda Kayikhane’de sahne alacak. ilk kirk besligi ‘Sana Kul
Kole Olmustum’u 1978 yilinda yayinlanan ve 1991 yilinda
cikardigr ‘Bir Hadise Var’ adli albimi ile saglam, kalici
ve blyik bir basari yakalayan Oncel, Moda Kayikhane’de
zamansiz sarkilari ve yeni eserleri ile tim sanatseverlere
muhtesem bir mlzik gecesi sunmaya hazirlaniyor.

HOSGELDIN
BOYACI

Yazan: Donald Churchill
Ceviren: Flsun Gunersel
Yoneten: Arif Akkaya
Oyuncular: Berna Lagin,
Erdal Ozyagcilar,
Yer: Trump Sahne,
istanbul
Tarih: 13 Mart 2020
Saat: 20:30
Urk sinemasinin dnemli karakter oyuncularindan Erdal
Ozyagcilar, uzun bir aradan sonra Donald Churchill’in
yazdigi ve Fisun GlUnersel’in dilimize cevirdigi ‘Hosgeldin
Boyacr’ ile yeniden sahnede. Oyunda Walter, hayati
boyunca aktér olma hayalleri kurarken para kazanmak
adina boyaciliga baslamistir. Bir giin bir evi boyarken
birden Marcia ile karsilasir, tGzerine kapi calinir; gelen
kocasl tarafindan aldatilan Jane’dir.
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Asadida farkl érinttlerle farkh ¢cézimleri olan islemde, 3’tin 6 sonucunun
disinda alabilecedi degerler ne olur?

9=72 6 =30
8 = 56 5=20
7 =42 3=7

Sekilde gbrilen islemin sonucu ne olur?

Yukaridaki iki bulmacay! dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize génderen
U¢ okurumuz, birer hediye kazanacak. Talihliler, 25 Mart‘a kadar dogru cevabi gdnderen okurlarimiz arasinda yapilacak
cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI
Emre KIYAK, Zehra AKTAS, Ozgin OZDEMIR

'I YANIT 1 2 YANIT 1

Dogru cevap 1187°dir. Dogru cevap 1006.885’dlr.
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Her zaman
Yaninizdayiz
Her yerde

Uzman kadromuz ve guclt envanterimizle AOG ekiplerimiz musterilerimize komponent,
yedek parca, sarf malzeme satisl, kiralama ve takas ihtiyaclariigin 7/24 kaliteli ve hizli
hizmet vermekte.

Dunyanin dort bir yaninda yuksek guvenilirlik ve hizmet anlayisimizla komponent yedek
destek hizmeti vermekteyiz. Uygulamada olan web portalimiz, masterilerimizin ihtiyac
duyabilecegi tum gerekli bilgi ve destege 7/24 ulasimini mdmkuin kilmaktadir.

www.turkishtechnic.com

0 TurkishTechnic TU RKISH
@ rorien recmic TURKISHTECHNIC.COM TECHNIC
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