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DEGERLi MESLEKTASLARIM,

Bir asir once sémuirgeci gicler tarafindan tlkemiz isgal edilmis. Aziz Milletimiz Gazi Mustafa Kemal
Atatiirk'tin 6nderliginde, damarlarinda tasidig asil kan ve yiiregindeki ylice iman ile, somurgeci Ulkelerin
gelismis silahlarina karsi, yokluk ve yoksullukla var olma mucadelesi vermis, bu samimi ve inang
yogunlugunda yapilan mucadelenin sonunda zafer Yiice Milletimizin olmustur.

Bu destansi miicadele ve zafer sonrasinda milletimizin esaretten kurtulmasi icin liderlik eden Mustafa
Kemal Atatiirk’di, milli miicadelemizin tiim kahramanlarini ve bu destansi miicadeleyi anlatan her
okudugumuzda tiylerimizi diken-diken eden Istiklal Mars'mizin yazari Milli Sairimiz Mehmet Akif
Ersoy'u rahmetle ve minnetle aniyoruz.

Cok uzaklardan gelen ve sinirlarimizda teror yapilanmasi olusturanlara karsi, yuz yil énce oldugu gibi
bugtinde Millet olarak bir butin olarak karsi koyuyoruz.

Bu topraklari ve masum insanlari korumak icin miicadele eden Mehmetcigimizin yanindayiz.
Destek kampanyamiz ile ilgili detaylari sektorimiizdeki tiim ilgililerle paylasacagiz.

Degerli Meslektaslarim,

Subat ay1 kisa oldugu icin bizim agimizdan da oldukga yodun gecti diyebilirim.

Yakin zaman once SHGM Genel Midur Yardimcisi olarak atanan Sayin Can ERELi makaminda ziyaret
ettik. Samimi bir ortamda gerceklesen ziyaretimizde, Can Bey'e yeni gorevinde basar dileklerimizi ilettik.

Bu gorismede, son donemde mesledimizin ve meslektaslarimizin yasadigi gindemde olan problemlerini
de dile getirdik. SHT-66 Calisma grubunda yapilan calismalarla ilgili bilgi paylasiminda bulunduk. Ugak
bakim sektorindeki sorunlarin ¢ozdm icin calistigimizi ifade ettik. Calismalarimizda ortaya cikan
sonuglar da SHGM ile paylasma yoninde mutabik kaldik.

Degerli Meslektaslarim,

Sivil Havacilik Bakim okullarinda okuyan 6grencilerimizden, calismalarimiz, meslegimiz ve yasal
mevzuatla ilgili dernedimizden yodun bilgi talepleri olmaktadir. Bu taleplerden bir tanesi de Turk Hava
Kurumu Universitesi Ucak Teknolojisi grencileri tarafindan yapildi. THK Universitesinde egitim alan
6grencilerimizin 21 Subat 2018 tarihindeki teklifini kabul ettik ve 6grencilerle bulustuk.

Samimi bir ortamda gergeklesen sdylesimizde;

*  Ucak Teknisyeninin niteligi,

«  Egitim surec

+  Ulkemizdeki lisanslandirmanin mevcut durumu,

*  Ucak Teknisyeni olmak icin egitim alan 6grenci sayisi,
e Ucak Teknisyeninin calisma alanlar

gibi konularda Ugak Teknisyeni adaylarini bilgilendirdik.

Ucak bakim alaninda yiksekogretim dizeyinde egitim alan ¢ok sayida geng Ucak Teknisyeni adaylart
bulunmaktadir. Bu yonelim tlkemiz icin bir firsat ve bu firsati blyiik bir faydaya cevirebiliriz. Bu egitim
kurumlarinin niteligini uluslararasi kabul géren standartlara ulastirarak nitelikli isglicd Uretebiliriz ve
Urettigimiz nitelikli is glicin Ortadogu ve Avrupa'ya transfer edebiliriz.

Sektoriin karar vericilerinin vizyon sahibi olmasini, sorunlari tim boyutlan ele almasini bekliyoruz.
Degerli Meslektaslarim,
Tdm emekei kadinlarin, “8 Mart Dinya Kadinlar GUnt'u bayan “Ucak Teknisyenleri” nezdinde kutlarim.

Vatanimizin ve Milletimizin birligi, beraberligi ve ortak hedeflerimize olan inancimizin, 1915 yiinda
Canakkalede oldugu gibi celikten bir zirh ile korunmasini Yiuce Allah'tan dileriz.

Tum meslektaslarima ve sivil havaciligimizin gelismesi igin galisan tim paydaslarina gorevlerinde
kolayliklar ve emniyetli calismalar dileriz.

Saygilarimizla...

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
Aircraft Technicians Association President
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MNG HAT BAKIM MUDURU §ABAN DOGAN:

"= “ UCAK TEKNISYENLIGi
MACERA DOLU BiR MESLEK”

Anadolu Universitesi Sivil Havacilik Yilksekokulu'nda Ucak Bakim Gérevlisi iken
0zel sektore gecen Saban Dogan, meslegi cok sevdigini belirtiyor ve ekliyor: “Ucak
Teknisyenligi muhtesem ve macera dolu bir meslek...”

* ISMAIL SEN

UTED: Meslege baslamadan dnce havaciliga bir Ucak bakimini tecriibeli hocalardan 6grendik. Ustelik
ilginiz var miydi? biz okuldayken yaz tatilinde 6 haftalik bir kurs

duzenleniyordu, hangarda calisip lisansi alabiliyorduk.
Saban Dogan: Evet vardi... Ortaokul yillarinda

ugaklara ilgim oldugunu anlamistim. U¢gmaya

degil de ucak sistemlerini anlamaya, 6grenmeye
yonelik bir ilgim vardi. Hatta tahtadan maket ucaklar
yapmaya baslamistim. Lisenin ilk yilinda biri Tirkce
biri Ingilizce iki dergi gérmustim. Bu dergileri
inceledigimde meslege ilgim iyice artmisti. Havacilik
lise boyunca ilgi dizeyinde kaldi ama Universite
sinavlarinda bu ilgim meslek secimimi etkiledi...

UTED: Hangi okulu kazandiniz?

Saban Dogan: Tercihleri yaparken havacilikla ilgili
bolumleri de degerlendirdim. Eskisehir Sivil Havacilik
nasip oldu, orada okudum.

UTED: Okulu begendiniz mi?

Saban Dogan: Tabii... Cok iyi okuldu... Hem egitim
kalitesi, hem Ingilizce hazirlik, hem de arkadaslik
ortami gok lyiydi... E§itim hem kaliteliydi, hem de
pratige yonelikti. Hangarda gok vakit geciriyorduk.
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UTED: Okul bitince ne yaptiniz?

Saban Dogan: Okul bitince bir mulakat yapildi

ve kazanan 6 arkadas ucak bakim bolumunde
calismaya basladik. Kadromuz da Ucak Bakimi ve
Arastira Gorevliligiydi... Iki yil calistiktan sonra dzel
sektortn sartlari daha cazip geldi ve ayrildim.

UTED: Hangi sirkete gegtiniz?

Saban Dogan: Holiday Havayollari... 1990l yillarin
ortalarinda sik sik havacilik sirketleri kuruluyor
ancak pek uzun 6murlu olmuyorlardi. Holiday da
onlardan biriydi...

UTED: Nigin uzun 6mirli olmuyorlardi?

Saban Dogan: Clnku sirket kurmak cok kolayd...
Once sirket kuruluyor, bir stire devam ediliyordu ama
ucaklarin bakim zamanlari gelince bu masraflarla
bas edemeyenler batiyordu... Holiday Havayollarina
1995'te girip, iki yil calistim. Sonra sirket kapaninca Air
Alfa'ya gectim. Air Alfa'da cok uzun sire calismadim,
ayni yilin sonunda MNG Havayollari kurulus
asamasindayken oraya gectim. Hatta MNG'nin ilk
ucaklarinin alimina bile katildim. Fransa'dan Airbus'tan
almistik. Tek ucakla operasyona baslamistik. Sonra
ikinci ucag Ingiltere'den aldik ve gelisti...

UTED: MNG'de ne zaman basladiniz?

Saban Dogan: 1997 sonunda... Yani 20 yildir
buradayim, 10 yildir da MNG'nin Hat Bakim MUdurt
olarak calisiyorum.




UTED: MNG daha cok kargo tasimaciligi yapan
bir firma... Bir ugcak teknisyeni olarak burada
calismanin farki var mi?

Saban Dogan: Tabii hem de ¢ok onemli bir farki

var. Bizde ucus gorevi cok fazladir. Ben tim dinyayi
MNG'de calisirken gérdim diyebilirim. Ilk on yiimda,
yilin 6 ayi ugus gorevindeydim...

UTED: Nereleri gordiiniz?

Saban Dogan: Amerika, Avrupa, Afrika, Ortadogu ve
Uzakdogu'nun hemen her yerini gordim.

iCIMiZDEN BRI 9

UTED: Kag uilkeye gittiginizi saydiniz mi?

Saban Dogan: Bilmiyorum, o kadar cok ki
sayamiyorum. Diger sirketlerde de bazi gdrevlere
gidiyorduk ama onlar Avrupa ile sinirliydi. Benim igin
dunyaya agilmak MNG sayesinde oldu.

UTED: Size en ilging gelen yer neresi oldu?

Saban Dogan: Dunya cok gtizel ve farklilik dolu...
Ancak Afrika o kadar farkli ki hemen unutulmaz
oluyor... Yokluk, yoksulluk, vahsi hayat... Bir anda
baska bir dinyaya gelmis gibi hissediyorsunuz.
Havaalanina iniyorsunuz, barakadan bir ofis ve
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terminal, basit bir kule ve etrafinda hicbir koruma
olmayan bir pist ile karsilasiyorsunuz. Yani vahsi
hayatin ortasinda bir havaalani...

Afrika'dan sonra da Uzakdogu ilginc... Orada da
teknolojik olarak gelismis ama kultur olarak ¢ok
farkli bir medeniyet var. Yemeleri, icmeleri, giyim
tarzlari, hayata bakislari cok farkli... Uzakdogu halki
diger yerlere gore daha bariscil, kendinizi daha
guvenli hissediyorsunuz...

UTED: Buralarda ilging havacilik anilariniz oldu mu?

Saban Dogan: Ani cok, secmek zor... Arizona'ya ugak
alimina gitmistik. Havalimani gvenligi ile ilgili bir
seminer verdiler. Biz, bildigimiz konular bekliyoruz;
giris kapilari sunlar, iceride hiz limiti bu, gibi bilgiler
bekliyoruz... Onun yerine ilk slaytta zehirli akrep,
orimcek ve yilanlarin tanitimiyla baslamistik. Bunun
egitimini verdiler, cinkU o havaalaninda en onemli
glvenlik sorunu bu hayvanlarmis...

Bir kez de Holiday Havayollarindayken inis sonrasi
kontrolinde, inis takimlarinda bir yangin tespit etmis
ve arkadaslarin yardimiyla sénddrmustim.

Bir kez de transatlantik ucusunda izlanda'da Keflavik
havaalanina yakit icin inmistik. Ucak ariza yapt.
Disarida eksi 44 dereceyi gordik. Metal metale
degdiginde yapisiyordu. Flaplarla ilgili bir arizaya
bakacaktik, yardim almak icin hangara gittik.
Hangarin Mart ayina kadar agilmayacagini, kapilarin
dondugunu sadylediler. Biz Ocak ayindaydik ve iki ay
boyunca hangarin agilmayacagini égrendik. Tabii
disarida halletmek zorunda kaldik.

UTED: Macerali bir meslek yasaminiz olmus...

Saban Dogan: Evet... Zaten Ucak Teknisyenligi
muhtesem ve macera dolu bir meslek... Meslegi
sevmemin bir nedeni de bu... Hatta bir keresinde
Afrika'da Benini Cumhuriyeti'nde bizi otelden apar
topar alip havaalanina goturduler... Ne oluyor,




demeye kalmadan Ulkeyi terk etmistik. Meger Ulkede
darbe oluyormus...

UTED: ilging kargolar da tasimigsinizdir...

Saban Dogan: Tabii... Hayvan tasimaciligi cok
oluyordu. Ozellikle degerli yaris atlarini sik sik tasidik.
Atlar oyle degerli oluyordu ki, ugagin Uc kati bedele
sigortalaniyorlard.... Bir de at tasimaciligi uzun

surer. Ucus oncesi yikleme, sonrasi bosaltma ve
temizlik mesakkatlidir. Bir keresinde Kanada'dan
Amsterdam’a at tasimistik. indikten sonra otele
gittigimizde atlarin kokusunun dstimize sindigini
cevremizdekilerin tavirlarindan anlamistik.

UTED: Baska neler tasidiniz?

Saban Dogan: Maymun, cok liks arabalar, hatta
balina bile tasidik. Kargo tasimaciligi cok ilgingtir.

UTED: Balina nasil tasiniyor?

Saban Dogan: Ozel bir tanki var, onun iginde tasiniyor.
Singapurdan Avrupa'da bir su parkina getirmistik.

UTED: Cok ilging kargolar...

Saban Dogan: Evet... Bir keresinde Senegalden
Fransa'ya muze tasimistik. Tum sergilenen eserler
ve sergi malzemeleriyle...

UTED: Sizce ugak teknisyenliginin en 6nemli
prensibi nedir?

Saban Dogan: Bir ucus sirketi kurtarmaz, ancak bir
ucus sirketi batirabilir... Benim arkadaslara sik sik
soyledigim bu s6zU cok Gnemsiyorum. Sorunsuz
uguslar bizim olmazsa olmazimizdir. Binlerce
sorunsuz ucusun yarattigi etki bir sorunla ortadan
kalkabilir. Bu nedenle her zaman eksiksiz, kuralina
uygun ve dort dortlik is yapmaliyiz. Eve gittigimizde
kafamizda kiclcuk bir “acaba” bile kalmamis olmali.

Ikinci onemli prensibim de hicbir zaman 6grenmenin
bitmeyecegidir. Ben bu isi biliyorum, dediginiz anda
hata yapmaya baslarsiniz... Oysa bizim isimizde

her gin ugrasilan konu digerinden farklidir. Ben
biliyorum deyip de ezbere is yapmamallyiz...

UTED: Genglere dnerileriniz var mi?

Saban Dogan: Az once soylediklerime ek olarak, ucak
teknisyenligi cok sabrr, bilgi ve tecribe isteyen, takim
ruhuna onem verilmesi gereken bir meslek. Her
zaman 6grenmeye acik olsunlar. Ingilizee, fizik, kimya
ve matematik bilgisi iyi olmali, analitik distnebilmel,
stres altinda cabuk karar verebilmeliler...

ICIMiZDEN BIRi 11

SABAN DOGAN

1972 yilinda Karabtik'te dogdu. Istanbul
Cobancesme Ilkokulu ve Yenibosna
Ortaokulu'nu bitirdikten sonra gittigi

Bagcilar Anadolu Teknik Lisesi Elektronik
Béluminden mezun oldu. Anadolu
Universitesi Sivil Havacilik Yiiksekokulu

ve Anadolu Universitesi Iktisat Fakiltesini
bitirdi. Sivil Havacilik Yuksekokulu'nda

iki yil calistiktan sonra, 1995 yilinda ucak
teknisyeni olarak Holiday Havayollarina
gecti. 1997 yilinda Air Alfa'da galisan Saban
Dogan, ayni yilin sonunda MNG Havayollarina
gecti. Vardiya Sefligi ve Hat Bakim Midur
Yardimciligi gorevlerinden sonra son 10 yildir
Hat Bakim MUdurldgu gorevini yapan Saban
Dogan 20 yildir MNGde calisiyor.
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HAVAYOLU SIRKETLERINDE

lyi yénetilen bir marka, miisteriler tarafindan yiiksek diizeyde kalitenin gstergesidir.
Yani etkin bir marka yénetimi sureci, misterilerin algilarini olumlu yonde etkileyecek ve
isletmenin kar oranlarini artiracaktir. Marka yonetimi siirecine dair deginilmesi gereken
hususlardan birisi de musteri odakl stratejilere ihtiyag duyulmasidir. Musteri odakl
stratejiler, marka yonetimi stirecinde isletmelere rekabet Ustinlugu elde etme sansi

tanimaktadir.

YRD. DOC. DR. DEVRIM GUN

Marka ile ilgili olarak karsimza cesitli kavramlar
cikmaktadir. Ormegin; marka kimligi, marka kisiligi,
marka imaji, marka degeri, marka farkindaligi

ve marka sadakati gibi. Markanin tiketicilerin ve
musterilerin zihninde bir deder algisi yaratmasi
gerekmektedir. GUnUMUz rekabet yodun ortaminda
marka bagliligi olusturmak oldukga gictur.

Bu nedenle hizmetlerin tuketiciler tarafindan
algilanmasinda fark yaratmak onemli hale gelmistir.

Bir markanin degerli olmasi demek; markanin
musterisine sagladigi fonksiyonel, kisisel ve duygusal
faydalarin 6zetlendigi ifade bicimidir. Etkili bir marka
degeri, marka-musteri iliskisini yonetmede ve satin
alma karar surecinde ¢ok etkilidir. Markali Grtnler

tUketicide imaj ve glven uyandirmaktadir. THY de su
anda Ulkemizin bayrak taslyicisi olarak ttim dinyada
kiresel bir marka konumundadir. Yani marka imaji
marka sadakatini olumlu yonde desteklemektedir.
Pazar lideri olan THY'nin marka farkindaligi olarak
yapilan anketlerde ilk sirada cikmasi, kisiler Gzerinde
yarattigi marka algisinin gUclu olmasindandir.
Tarkiye'nin en degerli markalari 2016 listesinde ilk
sirayl 2 milyar 452 milyon dolarlik marka degeriyle
THY almistir.

Havayolu sirketlerinin logolarinda kullanilan

renklerin pazarlama faaliyetlerinde de yogun olarak
kullanitmasi tiketicilerin zihninde markalarin
hatirlanabilirligini artirdigi icindir. Ornegin THY denilince



kirmizi rengin, ya da Pegasus denilince sari rengin
cagrisim yapmasi gibi. Bir havayolu isletmesi icin
marka bilinirligi ve tercih edilir olma rekabet unsurlari
acisindan onemlidir. THY'nin UnlU spor kldpleri ile
sponsorluk anlasmalarn yapmasi ve dunyaca Unlu
yildizlari reklamlarinda oynatmasi da kuresel dizeyde
marka bilinirligini artirmaktadir.

Isletreler marka farkindalig yaratmak icin
reklamlara yatinm yapmaktadir. Markada bilinirlik
saglamasi ve markanin pazardaki yerinin belirleyicisi
olmasi acisindan reklamlar Grunlerin fiziksel
boyutunun disinda tuketicilere iletilmek istenen
mesajin yaratlmasinda da yardimaidir: lyi bir marka

HAVACILIK 13

imaji ve bilinirligi tUketicilerin o marka igin daha
fazla para 6demeye istekli olmasini da beraberinde
getirmektedir.

Havayolu sirketleri degisen tuketici profillerine uyum
saglamak ve marka algilarini giglendirebilmek
amaciyla yeni pazarlama stratejileri gelistirmektedir.
Bunun en glzel érnedi, Air France'nin Y kusagina ozel
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olarak tasarladigi “Joon” marka butik havayoludur. Bu
havayolunun hedef kitlesini 18 ila 35 yasindaki genc
profesyoneller olusturmaktadir. Zevkine duskun ve
hayata bagli Y kusaginin her anin tadini cikarmayi ve
kaliteli deneyimlerin hakkini vermeyi bilen Gyelerinin
kendilerine ilham kaynagr oldugunu belirten Air
France, yeni markasinin, yasam tarzlari dijital
teknolojiler cevresinde sekillenen hedef kitlesinin
ihtiyac ve arzularini doyuracak sekilde tasarlandigini
belirtmektedir.

Havayolu isletmelerinin marka kimligine bagli olarak
kendilerine bagli muUsteriler elde etmesinde ugus

sureclerindeki bazi faktorler de etkili olmaktadir.
Ornegin; bilet satin alma, check-in yapma, bagaj

hakki gibi ucus 6ncesindeki strecler, ucus saati
programlarinin, varis-kalkis havalimanlarinin, ugus
oncesi ve sonrasi transfer imkanlarinin uygun
bulunmasi, ugus deneyiminin konforlu, rahat, eglenceli
olmasi, sunulan ikramlarin kalitesi, gavenilirlik, hizmet




kalitesi, imaj, ucus sonrasi hizmetler, kampanyalar,
tecrUbeli personel/ucus ekibi, teknik donanim,

sadakat programlari ve ucus noktalarinin coklugu gibi.

THY markasini bu baglamda inceleyecek olursak;
marka fonksiyonel bir fayda yerine duygusal bir fayda
ve deger 6nermesini tercih etmistir. Rakiplerinden
farklilastigi nokta da budur. Bir markanin deger
onermesi, markanin musterisine sagladigi
fonksiyonel, duygusal ve kisisel faydalarin 6zetlendigi
ifade bigimidir. Etkili bir deger 6nermesi, marka-
musteri iliskisini yonetmede ve satin alma karar
sUrecinde itici guc olabilmektedir. THY; ucaklarinin
bakimli ve yeni olmasi, tarifeye uygun hareket
etmesi, rahat koltuklara sahip olmasi gibi fonksiyonel
faydalar yerine duygusal fayda ile 6n plana gikmis ve
tuketicilerin zihninde yer etmistir.

HAVACILIK |

Havayolu sirketleri icin 6nemli olan, misteri odakli bir
deger zinciri olusturmaktir. Marka kimligini musterileri
sadece A noktasindan B noktasina ucurmak olarak
dedil, musterilerin hayallerini, umutlarini ve isteklerini
birbirine baglamak Uzerine konumlandiran sirketler
basariya ulasacaktir. Ornegin 2016 yilinda Brand
Finance sirketinin yaptigi arastirmalara gore dinyanin
en degerli havayolu markasi segilen Emirates bu
marka degerini gUclu bir sekilde musteri odakl
olmasi ve etkin bir pazarlama iletisimi ile basarmistir.
Ancak ginumUzun rekabetci ortaminda havayollari
icin gUclu ve kalicl bir misteri dederi olusturmak ve
bunu strdurebilmek her zamankinden daha zordur.

Havayolu sirketleri uzun donemde ayakta kalabilmek
icin mutlaka marka degerlerini artirmak zorundadirlar.
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HENUZ GELMEMIS GELECEK HAKKINDA BiR YAZI (1)

“|STIKBALDE HARP ORDULARLA
DEGIL TAYYARELER ILE YAPILACAK”

Resimli Ay dergisinin Mayis 1924 tarihli sayisinin 28, 29 ve 30. sayfalarinda yer alan bir
yazida, ucaklarin gelecekteki nemi o kadar abartilmis ki, o gelecek heniiz gelmedi.
Yazi, yakin gelecekte tayyareler sayesinde savaslarin ordular arasinda olmayacagini
iddia ediyor. Yazinin giris sayfalari karsilikli ve her birinde birer basligi var. ilk sayfadaki
baslik; “Istikbalde harp ordularla degil tayyareler ile yapilacak”, karsi sayfadaki ise; “Bir
saatte bir orduyu, bir donanmayi, bir sehri mahvetmek mimkin olacaktir”...

ISMAIL SEN

Imzasiz yayinlanan yazinin ilk spotunda, yazinin
basligindaki iddia daha da gUclu bir bicimde
vurgulaniyor; “Artik donanma ve ordunun kiymeti
kalmamustir. Istikbal harplerinin esasi tayyareler
olacaktir. Avrupa ve Amerikada bir orduyu ve bir
sehri bir saat icinde mahvedecek tahrip vasitalari
kesfedilmistir. Bir tayyare filosu buttn bir orduyu
mahva muktedir olacaktir”

Yazinin ikinci sayfasindaki spotun da ilkinde asagdi
kaldig soylenemez: “Zehirli gaz atan tayyarelerden biri
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Istanbul'un Gzerinde, yukaridaki resimde gosterildigi
tizere, kalin bir bulut tabakas halinde sehre zehirli
gaz atarsa, Istanbul insanlari, hayvanlari, bitin canli
mahlCkatiyla birlikte bir saat icinde mahvedilebilir”
Bu spot, hendz yirmi yil 6nce icat edilen ucaklarin
askeri alanda kullanilmasinin 6nemini hatirlatmaya
ve gucld bir hava kuvveti olusturulmasi icin kamuoyu
duyarliigini artirmaya yonelik yazilardan biri...
Donem gazete ve dergilerinde benzer yazilara sik

sik rastlanirdi. Bu yazilarin da etkisiyle cesitli sehirler
bitcelerine gore birer tayyare satin alip, Turk Hava
Kuvvetlerine bagislarlardi. Bu bagis haberleri de yine
ozendirmek amaciyla gazetelerde sik sik yer alirdi.
Daha sonra kurulan Turk Hava Kurumu sayesinde
yardimlar daha verimli kullanilmaya baslanacakti.

Yazida ugagin 6nemi, kara ve deniz giicinu
kiclmseyerek, biraz abartilmis olsa da oldukga
isabetli tahminlere de yer verilmis. Ornegin giristeki ilk
ctmleler, sadece 15 yil sonra baslayacak Ikinci Dinya
Savasi'nin tasviri gibi:

“Yapilan hazirliklara bakilirsa gelecek harpler,
gecmisteki harplere nispetle cok daha muthis, cok
daha caniyane, cok daha tahripkar olacaktir”

Sonraki cuimle ise, dzellikle Ikinci Dinya Savasi'ndan
sonra yasaklanan kitle imha silahlar hakkinda:
‘Artik ordular beslemeye, donanma yapmaya

ihtiyag kalmayacak, muharebe fen muharebesi,
kimyahaneler muharebesi halini alacaktir”

Son zamanlarda tarihciler, iki dinya savasini

tek bir savasin iki kismi olarak degerlendirmeye
basladilar. Birinci Dinya Savasi sonrasi yapilan baris
anlasmalarinin adir sartlari dolayisiyla iki savas
arasini her blok yeni bir savasa hazirlanmakla gecirdi.
Turkiye'nin Birinci Dinya Savasi sonrasi dayatilan
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sartlara Milli Miicadele ile itirazi ise bizi Ikinci Dinya
Savasi’ndan uzak tutan nedenlerden biri oldu.

1920'li ve 1930'lu yillar boyunca gecerli olacak sartlar,
yazida soyle ifade ediliyor: “Harb-i Umumi'den ¢ikan

BCE ANY QPOHTA!

OAIUM KPACHOH APMHH SOABLUE
TAHKDB,CAMOAETOB,0PYNM, VAEMETOB,
~ BUHTOBOK, CHAPANIOB, NATDOHOB!

bitun blytk devletler yeni bir harp igin hazirlanmakla
mesguldurler. Fakat bu hazirlik, eskisi gibi, ordunun
miktarini tezyit (@rtirma), donanmanin adedini teksir
(cogaltma) ile degil, kimyahanelerde yeni tahripkar
vesait tahrisiyle yapiliyor.

Bundan sonraki cimleler ise tam olarak gercek disi,
hatta gercegin tam tersi olarak degerlendirilebilir:
“Artik hicbir devlet ordusuna donanmasina fazla
ehemmiyet vermiyor. Ordular teskili, blytk zirhlilar
insasi her devletin kaldiramayacadi kadar agir
masarifi mustelzimdir (cok masrafi gerektirir). Zaten
az zaman iginde harp kabiliyetini kaybedebilecek
olan muazzam harp sefinelerine (gemilerine),
blyuk ordulara para sarf etmek artik giinah olmak
derecesine varmistir.”

Peki, askeri harcamalar nereye gitmektedir? Cevap
hazir: “Simdi bitun devletlerin ehemmiyet verdikleri
yegane harp vasitasi tayyarelerdir. Istikbalde harp
havalarda olacak, kimyahanelerde yapilacaktir”

Yazi bu gercedi anlayip harekete gegenlerden
orneklerle surer: “MUstakbel harbin bu yeni seklini

itk anlayan Fransizlar olmustur. Fransizlar umumi
harpten cikar clkmaz kendilerine mudafaa carelerini
distnmeye basladiklari igin her seyden evvel tayyare
filolarinin tekemmultne tesebbls etmisler ve az
zamanda muthis bir havai filo viicuda getirmislerdir.
Iki sene zarfinda Fransizlar 3000 tayyarelik muthis bir
havai filoya sahip olmuslardir.

Fransizlarin bu faaliyeti ingilizlerin nazari dikkatini
celp etmekten hali kalmamistir. Onlar da Ingiltere'nin
havadan maruz kalacagi bir hticumu donanma ile
defi mUmkin olmadigini distnerek havai filolarina
ehemmiyet vermeye baslamis ve bu maksatla gecen
bir de (Kuvay Havaiye) vekaleti ihdas eylemislerdir
(havacilik bakanligi kurmuslardir). Gegen bir sene
zarfinda Ingilizler butin kuvvetlerini tayyare insasina



hasretmisler ve az zamanda Fransa'ya rekabet
edebilecek bir havai kuvvet viicuda getirmislerdir.

Unmumi Harpten evvelki hazirliklari andiran bu faaliyet
ltalyanlari da havai donanmalarini takviyeye sevk
etmis ve Mussolini buttin kuvvetini bu meseleye
hasrederek Avrupa'nin Ggiincl derecede kuvvetli havai
donanmasini vicuda getirmistir.”

Ismini bilmedigimiz yazar, ucagin neden bu kadar
onemli olduguna dair degerlendirmelere gecer:

“‘BUtln devletlerin tayyarelere ve havai kuvvetlerin
techiz ve takviyesine verdikleri bu ehemmiyetin
mUteaddit sebepleri vardir.

Evvela mustakbel harplerde en muhim hiicum ve
mudafaa vasitasini zehirli gazlar teskil edecektir. Bu
gazlar ilk defa Umumi Harpte Almanlar tarafindan
kullanilmustir. Fakat o vakit mahdut (sinirli) bir
surette ve az zararli bir tarzda kullanilabilmistir.
Halbuki o vakitten beri bitiin medeni memleketler
kimyahaneleri bir glinde, bir saatte, bir saniyede butin
bir sehir halkinin mahvedecek derecede kuvvetli
zehirli gazlar kesfetmislerdir. Bu hususta en ileri
gidenler Almanlarla Amerikalilar olmustur. Bilhassa
Amerika kimyagerleri hususi bir havai makine ile
havaya atilacak bir zehirli gaz sayesinde butln havayi
zehirle doldurmak ve bu suretle bttin bir orduyu,
bitun bir sehri hayvanlari, insanlariyla beraber bir
anda oldurmek imkanini bulmuslardir. Bu zehirli gaz

TURK HAVACILIK TARIHi 19

mayi halinde bir bombaya dolduruluyor. Bu bombanin
ucunda otomatik ufak bir istial (tutusma) aleti vardir.
Bu bombayi tayyareden birakmak kafidir. Bomba yere
duser dismez patliyor, icindeki mayi gaz, havaya
inkilap ediyor ve distigt mahalli tamamen zehirliyor.
Bu bombalarin cesameti (buyukliga) 14 kadem
(metrenin 1/3'0) tuluundadir (uzunlugundadir) ve
tanesinde iki bin kilo gaz vardir."

Gelecek sayi Ikinci Duinya Savasinda gerceklesecek bu
kébus senaryosuna devam edecegiz...
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KU(,‘UK BIR BAKIM HATASININ GETIRDIGI

BUYUK FELAKET

Tarih : 20 Agustos 2007, Pazartesi
Yer  : Okinawa-Japonya
Ucak :Cin Hava Yollarina ait B737-800

Yazimin basligi “kiicglik bir bakim hatasi” ama ugak teknisyenliginde hatanin kiicigd,
bliy(ig olmaz. Asagida okuyacaginiz olayin nedeni, belki 0,25 dolar fiyatindaki basit
bir pul’'un (washer) takilmasinin unutulmasi. 25 centlik pul karsiliginda kaybedilen ise
90 kisur milyon dolarlik bir B737-800 ucagi. Ucak teknisyenliginde egitim, dikkat ve
insan Faktoriiniin 6nemini anlatan 6zel bir rnek. Tek tesellisi, can kaybi olmamasi...

ERHAN |NANC UTED Kurucu Uyesi

Cin Hava Yollar’'nin 120 sefer sayili B737-800 ugag
anilan tarihte Tayvan-Taoyuan havalimanindan saat
08:14de havalandi ve 10:27'de Japonya'nin Okinawa-
Naha Havalimanina indi. Taxi sonrasinda park

yerine geldiginde yerde ucagi karsilayan teknisyen 2
numarali motorun pylon civarindan fazla miktarda
yakit aktigini goriip kaptana bildirdi. Kaptan 2 numarali
motorun Fire Schut-Off unu kapatarak motora giden
yakitin yolunu kapattl.

Yolcu bosaltilirken, Fire Shut-Off' un kapatilmasina
ragmen yakit akmaya, apronda govde altindan gecerek
sol motorun altina dogru akmaya devam ediyordu. Iste

bu sirada akan yakit aniden alev aldi, ugagin motorlari
ve govde altinda yanmaya basladi. Yangin nedeniyle
tUm yolcu ve ekip ucaktan acil tahliye edildikten hemen
sonra ucagin govde altinda birkag patlama meydana
geldi ve ugcak komple yanmaya basladi. Yangin
nedeniyle ugak tamamen yandi, kal oldu.

Yangin sondurtlup sogutulduktan sonra yurdtilen
kaza arastirmasinda yakit akmasinin ve ucagi kal
eden yanginin 25 centlik sebebi tespit edildi. ABD
Federal Havacilik Idaresi FAA, web sitesinde bu olay
teknisyenler igin “ders alinmasi gereken olay” olarak
yayinland.



Buna gore;

Ucak Okinawa-Naha Havalimanina inisi
tamamlandiktan sonra taxi sirasinda Check-List
geregi, slatlarini kapatti. 2 nolu motorun hemen
disindaki birinci slat olan 5 numarali slat'in i ana
ray'l (#5 Slat's Inboard Main Track) ic yakit tankinin
icine dogru uzanan ray yuvasini (Track Can) arka

uc kismindan deldi, ic tanktaki yakit bu delikten
kanat hiicum kenarina, 2 nolu motora ve aprona
akmaya basladi. Kaptanin Fire Shut-0ff'u kapatmasi
bu nedenle yakit akisini kesmemisti. Akan yakit, az
once durdurulan 2 numarali motorun sicak egzost
bélgesine eristiginde olusan “Yangin Ucgeni” (Fire
Three Angle - Yanici, Yakici ve Oksijenin birlesmesi)
nedeniyle yanma basladi. Alevler hizlica blyudU, birkag
patlama ile daha da siddetlendi ve ucak tamamen
yanip hurdaya donustu.

#5 Slat’s Inboard Main Track, Track Can nasil deldi?

5 nolu slat i¢ ana ray'in arka ucuna bagli olan
Downstop (slatin agilma derecesini limitler), baglandig
yerden ¢ikmis ve Track Can'in icine dUsmstU. Slatlar
kapatilirken Slat Can icinde ilerleyen track, bosta kalan
Downstop'u ontine katip arkaya dogru strtikleyerek
Track Can'in ucunu patlatarak tankdaki yakitin disariya
akmasina neden olacak bir delik agmisti. (Yakit tanki
icinden cekilen resme bakiniz) Tankdaki yakit iste

bu delikten disariya, kanat hiicum kenarina, oradan
motora ve yere akmaya basladi.
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Peki, 5 nolu slat ana i¢ rayinin arka ucundaki
Downstop neden bagli oldugu raydan ¢ikmisti?

Somunun gevseyerek Downstop'un raydan ayrilmasi
olaylari (Slat Track Downstop detach) 2 defa
raporlandidi icin Boeing 15 Aralik 2005 tarihinde 737-
SL-57-084 numarali SL “Sevice Letter” yayinlamisti.
Sevice Letter ; “Downstop’un soékulmesini, kontrol
edilmesini, somunun gevsemesini énlemek igin
dislerine kilitteme kimyasali (Locking Compound)
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surilerek takildiktan sonra 50-80 inch/pound’a
torklanmasini” istiyordu.

Anilan Service Letter ucada bu olaydan 1,5 ay once (6
Temmuz 2007) uygulanmisti. Kazadan sonra yapilan

arastirmalarda Downstop, Track-Can icinde bulunmus,

somun arkasinda olmasi gereken pul'un ise (washer)
takili olmadigi tespit edildi.

Main Track arka ucundaki Downstop montaj deligi,
vida ve somunun capindan daha buyuk, bosluk
alinmasi icin bir burc (sleeve) ile beraber takiliyor.
Somun altindaki pulun dis ¢api, montaj deliginden
daha biyuk ve gorevi de Downstop'un delikten
¢lkmasini onlemek. Yakit tanki icindeki Track Can'i
(yuvasini) delen Downstop, Track'den tamamen
ayrilmis olarak bulundu. Somunun arkasinda olmasi
gereken pul ise yoktu, acaba kirilmis miydi?

Ne yazik ki, takilmasi unutulan bu pul, kanat hucum
kenarinda on sparda saglam olarak bulundu. Yani,

pul hasarlanarak yerinden ¢cikmamis, SL uygulama
sirasinda kanat 6n sparina konmus ve orada
unutulmustu. Uygulamada teknisyen somun dislerine
Lock Compoundu stirmts ama altindaki pulu
takmadan montaji tamsamlamusti. Pul takilmamissa,
somun dislerine Lock Compoundu surerek somunun
acilmasini onlemisin, neye yarar ki?

Bu hataya teknisyen dilinde “parca artirmak”

denir. Boylece somun gevsemedigi halde, SL
uygulamasindan sonraki 1,5 aylik ucuslarda, slatlarin
muhtelif extend-retract calismalarda vibrasyon
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nedeniyle, Downstop milim-milim yerinden kaymaya
baslamis, sonunda Track ucundaki delikten komple
cikmis, Track Can icine dismus ve Okinawa inis
sonrasl kapatildiginda (retrack) track tarafindan arkaya
dogru ittirilerek Track-Can'in delinmesine neden
olmustu.

Sonug; yangin ve ugagin killiyen harap olmasi.

Ucak igindeki ekip ve yolculara ecel yazilmamis
olmali ki, Allah'tan yangin ucak park ettikten sonra
gerceklesmisti. Dislinsenize, ya bu is havada, kalkis
sonrasl slatlar'in kapatildigi zaman olsaydi?...

Resimlerde Track, Downstop, Track-Can ve teknisyen
tarafindan takilmasi unutulup kanat hticum kenari 6n




spar'da bulunan Pul'u gérebilirsiniz.

Eskiden, (2001 dncesi) Teknik Kontrol Teknisyenleri
vardi. JAA/EASA kurallarindan ilham alan THY Teknik
yoneticilerinin karari ile T. Kontrol Teknisyenleri 2000
yili ortalarinda sahneden cekildiler, C Yetkili Teknisyen
oldular, masa Uzerinde doktUman kontrold yapip ucagi
release ediyorlar. Simdi sadece “Critical Tasks” var yani
kritik islem adimi. Genelde ucus kumandalart Gzerinde
yapilan islemler kritik islem adimidir ama kural
koyucu otoriteler pratik deneyimden yoksun olduklari
icin, neyin kritik islem adimi oldugunu veya olmasi
gerektigini bilmez ve de ilgilenmezler. Neyin kritik
islem adimi olacadi sirketin mesrebine terkedilmistir.
SL uygulamasinda montaj islemi yapilirken veya
islem tamamlandiktan sonra bir baska teknisyen
tarafindan montajin eksiksiz ve dogru yapildiginin
kontrol edilip onaylanmasi gerekirdi. Yanarak kal

olan ucakta SL uygulamasi islemi kontrol edilip
onaylanmis miydi? Hayati 6nemi olan pul takilmadig
icin kontrol edildigini sanmiyorum.

Bakmak; gérmek degildir. Herkes bakar ama sadece
bazilari gérebilir. Iste o bazilar, gérmek icin 6zel
editilmis deneyimli teknisyenlerdir. Bu 6zel egitimli ve
deneyimli kisi Teknik Kontrol Teknisyenidir. Ki, artik
onlarin nesilleri yok olmustur.

Sevgili Meslektaslarim, 18 yil 6nce inovasyon
sonucu tu-kaka edilerek yok edilmis eski yonteme
doénUs olmayacagina gore, kendi yaptiginizi kendiniz
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kontrol etmek zorundasiniz. Bu olayi 6zellikle
siz meslektaslarim igin kaleme aldim. Umarim
degerlendirirsiniz.

Pul'un olmasi gereken yer

“Havaclyim” diyen herkes igin gergekten ders alinacak
cok 0zel, cok basit ama cok aci ve pahali bir 6rnek.

Hatasliz isler ve kolayliklar diliyorum.

Kaynaklar : https://aviation-safety.net/database/
record.php?id=20070820-0

http://lessonslearned.faa.gov/ll_main.
cfm?TablD=2&LLID=65&LLTypelD=2#null
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TURBOPROP UCAKLARDA KULLANILAN

Bu yazimizda cogumuzun pek asina olmadigi, en azindan kendi adima benim asina
olmadigim, fakat bir vesile ile bilgi sahibi oldugum ATA chapter 18 de anlatilan
turboprop motorlu ugaklarda kullanilan girdltii-vibrasyon énleme sistemlerinden
bahsedecegiz. Chapter 18 6zellikle helikopterlerdeki giirlilti ve vibrasyonu incelemeyi
ve azaltmayi saglayan sistemleri kapsar (Vibration and noise analysis). Tanimlamada
her ne kadar helikopter denilse de turboprop motorlu ucaklarda bu chapter icerisinde

degerlendirilir.

CEM”_ AKGUL Teknik Egitmen

Turboprop ucaklar, ugak yapisinin pervaneye bagli
titresimlerinden ve ayrica ugak sistemlerinin sebep
oldugu guriltuden kaynaklanan ytksek i gurltu
seviyelerine maruz kalmaktadir. Bu gurdltd turbojet
motorlu ucaklardan 10 ila 30 desibel daha fazladir.
Turboprop ugaklardaki guriltt yolcu rahatsizligina,
govde yorgunluguna ve yuksek gurtltlye uzun slre
maruz kalma sebebiyle personel iginde kisitlamalara
neden olur. Turboprop motorlu ucaklar, tim
avantajlarina (6zellikle dUsuk yakit sarfiyatina) karsin

gunidmz ticari havaciliginda kullanimi kisa mesafe

ic hat uguslart ve kargo tasimaciligr ile sinirlidir. Bu

tip ugaklarin icindeki ytksek seviyeli guraltindn en
onemli kaynagi pervane uclarinin sebep oldugu ugak
govdesi Uzerindeki basing dalgalanmalandir. Bu basing
dalgalanmalari 6zellikle govde icinde yapisal titresime
neden olmaktadrr.

GUraltu seviyesinin azaltilmasi igin, bir hiz azaltma
sanzimani (reduction gearbox) takilarak pervane
donds hizinin disdrulmesi ve ayni anda pervane



gapinin artirilmasi ve / veya pervane seklinin ya

da pervane pale sayisinin degistirilmesi yoluna
gidilerek pervane pale uclarinin hizinin distrulmesi
saglanabilir.

Turboprop Ugak motorlar tarafindan tretilen gurdltt
seviyesi motor tiplerine gore degiskenlik gostermekle
birlikte gug arttikga yaklasik 126 dB dizeylerine kadar
ulasmaktadir.

Ses, desibel (dB) olarak adlandirilan birim ile olctlur.
Desibel dlgedi logaritmik oldugu icin, onluk bir artis
sesin on kat daha yogun ya da guclt oldugu anlamina
gelir.

Yapilan arastirmalar 87 dB veya Uzerindeki seslere
uzun veya tekrarli maruz kalmanin isitme kaybina
neden olabilecedini gostermistir. Havacilikta yaygin
olan meslek hastaliklarindan birisi de malumunuz
oldugu Uzere isitme kayiplardr.

GUralttyu azaltmak igin yaygin kullanilan iki yontem,
pasif ve aktif yontem olarak isimlendirilmektedir.

- Pasif olarak, ornegin yalitim yorganlart kullanilmasi.

Ucagin fiziksel yapisi ve varsa pervane buz kalkani,
ucagin kargo kismindaki gurdltu dizeyini 16 dB
azaltmaktadir. Kargo bolgesinde kullanilan yalitm
yorganlari yaklasik 5 dB lik bir fayda saglamaktadir.

- Aktif olarak, Bir Ayarlanabilir Titresim SontUmleyici
Sistem (Tunable Vibration Absorber System TVAS)

TEKNIK
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veya bir Parazit Giderme Sistemi (Anti-Noise System
ANS) gibi sistemlerin kullanimi.

Titresim ve GUrGltd Azaltma Sistemi (The Vibration
and Noise Attenuation System) ise, gurdltu seviyesini
19 dB daha azaltarak gurdlttinun, ortalama 86 dB
seviyelerine dismesini temin etmektedir.

Anti-Noise System; ayni genlikte (@amplitidde) ses
dalgalar Ureten bir dizi hoparlor ve mikrofon icerir.
Sistemin galismasi, hoparlorlerin Urettidi “anti-guraltd”
ile pervaneden kaynaklanan gurtltinin ortadan
kaldirilmasi icin bir dizi hoparlor tarafindan dretilen

sesi en uygun hale getirmektir. Bir dizi ucak sisteminin
yani sira kargo alaninda élgllen gurdltu seviyelerinden
gelen bilgileri kullanarak, kontrol Unitesi dogru garaltd
seviyesini ve fazini belirler, hoparlorlerden yaptigi
yayim ile ortamdaki gurultinin etkili bir sekilde
ortadan kaldinlmasini saglar.

Bir diger sistem; Ayarlanabilir Titresim SonUumleyici
Sistem (Tunable Vibration Absorber System TVAS),
govdenin titresiminin azaltilmasi igin gdvdeye
bagli 6zel bir gesit aktdator (inertial actuators)
kullanmaktadir. TVAS sistemi, ucak igerisine aktif
olarak kontrol edilen titresim emicileri dizisinin
kurulmasiyla yerine getirilir. Sistemin parcalari,
kontrol Unitesi, dahili bir gtic amplifikatord, titresim
algilayicilar (mikrofonlar) ve aktif kontroll
elektromekanik saptiricilardir. Bu sistemler tamamen
otomatik olarak calisir ve herhangi bir kullanici
mudahalesi gerektirmezler.

Bu iki aktif kontrol yontemi birincil gUrdltu (veya
titresim) kaynagina, ayni frekansa ve genlige sahip
olan, ancak 180 derece faz farki olan bir ikincil kaynak
girerek engel olmaya ¢alismaktadir. Teorik olarak,
sonug gurultd kaynaginin tamamen susturulmasidir.
Her iki alt sistemin kombinasyonu, cevresel ortamin
maksimum gurultd seviyesini 86 dB veya altina
distrmektedir.
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Milli kimligimizin,
Kulttrimdazan,
bagimsizligimizin ve
Inancimizin simgesi
Istiklal Marsimizin kabuli

kutlu olsun!
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THK UNIVERSITES|
6ERENCILERIYLE BULUSTUK

Sivil Havacilik Bakim okullarinda okuyan 6grencilerimizden, calismalarimiz, meslegimiz
ve yasal mevzuatla ilgili dernegimizden yogun bilgi talepleri olmaktadir. Bu taleplerden
bir tanesi de Tiirk Hava Kurumu Universitesi Ucak Teknolojisi 6grencileri tarafindan
yapildi. THK Universitesinde egitim alan 6grencilerimizin 21 Subat 2018 tarihindeki
teklifini kabul ettik ve d6grencilerle bulustuk.

Samimi bir ortamda gerceklesen soylesimizde;

gibi konularda Ugak Teknisyeni adaylarini
bilgilendirdik.

Ugak teknisyeninin niteligi,
Egitim sureci
Ulkemizdeki lisanslandirmanin mevcut

durumu,

Ucak Teknisyeni olmak icin egitim alan
ogrenci sayisi,

Ucak teknisyeninin calisma alanlart
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GELECEK

NDE

ici

Degerli UTED dergisi okuyuculari, sizlere 2 sayilik yazimin 2. kismini paylastyorum.
Yazimin 2. kisminda sizlere kabin ici parcalarinin neler oldugunu, nasil islem
gordigunil, emergency ekipmanlarinin neler oldugu ve kontrolii sirasinda dikkat
edilmesi gereken detaylarin neler oldugundan bahsetmek istiyorum.

AL|$AN DEG'RMENC'LER Ucak Bakim Teknisyeni

Zamana degil gelece@e yatirm gozuyle bakilan kabin
ici birimi, ucadin tamami ile makyajidir. Bu makyaj
yolcuyu kesinlikle etkilemeli ve bir baska seyahatte
de yine o firmayi tercih etmeli distincesi ile yapilan
calismalarin perde arkasinda guclu bir muhendislik
ve teknisyen kadrosu bulunmalidir. Bununla beraber
malzeme cinsi, kalitesi, fiyat ve uygulanabilirligi
(kolay islem gorebilir, agirligi gibi) konusuna da
kesinlikle dikkat edilmelidir.

Sizlere kabin ici parca ve malzemelerinden,
emergency ekipmanlarindan kisaca bahsedip,
aciklamak istiyorum. Bunlar;

1-Emergency Equiptment ( Acil Durum Ekipmanlari)

MRT (Manuel Release Tool): Acil durum esnasinda
PSU (passenger service unit) acilir, yolculara oksijen

maskesi yardimi ile oksijen verir. Eger PSU acil
durum esnasinda acilmaz ise PSU kapagina MRT
un arkasinda bulunan ince uzun tarafi ile kabin
ekibi tarafindan acilir. MRT hostes koltuklarinin alt
cekmecesindeki cebin igerisinde bulunur.
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Can Yelekleri: Yolcu koltuklarinin altinda, hostes
koltuklarinin alt gekmecesinde, kokpitte koltugun arka
kisimdaki cebinde bulunur. ( degiskenlik gosterebilir)
Ucagin olmazsa olmazidir. 1 koltukta eksik olursa o
koltuga yolcu alimi yapilamaz. Kontrold esnasinda

dis ambalajina ve son kulanim tarihine dikkat edilir.
Vakumlu olan can yeleklerinde 10 yil vakumsuz
olanlarda ise 5 yil kullanim 6mri bulunmaktadir.

First Aid Kit (ilk Yardim Kiti): Ucakta tibbi yardim icin
son kullanim tarihine dikkat edilerek kullanilir:

Uzatma ve Bebek Kemeri

Balta: 200 yolcu ve alti ucaklarda mutlaka bir adet
bulunur, 200 yolcu Uzeriyse ucakta 2 tane balta
bulundurulur. Kokpitte ve ugagin arka kabininde bir
dolapta gizlenir.

Portable Oxygen / Medical Oxygen Cylinder:
Herhangi bir acil durumda oksijen takviyesi yapilma
amacl ile ucakta bulundurulur.

Megafon

Dangerous Goods Kit: Ucaga kimyasal sivi dokulms,
akmis ise kullanilan bir kittir. icerisinde ;

e 1ift lastik eldiven

Fire Extinguisher: Ucakta kabin icerisinde

olusabilecek yangina ilk mudahale bu ekipman ile

2 adetnaylon torba yapilir ve kirmizi renktedirler. Hostes koltuk altlarinda,
kokpitte bulunur. (bulunduklart konum degisiklik

e 1 adetslnger gosterebilir)

e 2 adettel
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Path Marking / Path Light: Ucakta tehlike aninda ya
da elektriklerin kesilmesi durumunda yolcularin acil
cikis kapisina cikisini gosteren ince, uzun ve fosforlu
cubuklardir. Taban panellerinin Uzerinde bulunur.

Al1l600

RT a400
RT A41z200

Smokehood: Kabin ekibi ucakta olusan yangini

sondurdrken kullandigi maskedir. Lavatory (WC/Lavabo)

Demokit Cantasi: Stowage ya da hostes koltugunun
altinda (nadiren) bulunur, icerisinde can yelegi, kemer,
maske, acil ekipman bilgi karti bulunur.

Defibrillator: Ucakta kalp krizi geciren yolcuya
mudahale etmek igin yetkililer tarafindan kullanilir.

Yangin Eldiveni

Fener

Not: Emergency ekipmanlarinin yerleri lopa sayesinde kolayca bulunabilir
ve kontroll yapilmaktadir.

2- Kabin icinde Bulunan Komponentler

Sidewall: Ucagin yan duvarlaridir. Uzerinde kaplama
vardir ve arka tarafinda yalitim igin yorgan ile
ortdlmastar.

Ceiling Panel (Tavan Panelleri): Ucagin tavan
kisminda bulunan yorgan, frame, kablo demetleri
gibi ekipmanlari maskelemek igin bulunan bir
paneldir. Malzeme cinsi kompozit olup hasarli olmasi
durumunda zimpara yapilip boyanabilir bir paneldir.

Emergency ekipmanlarin sayisi ucagin isleticisine
gore degismekle beraber artabilir ya da azalabilir.
Bundan dolayr ugagin dreticisi MEL, ucagin operatoru
ise MMEL yayinlar ve bunu ilgili otoriteye bunu
onaylatir, ucaklarinda bunu uygular.

Son olarak sizlere ifade etmis oldugum gelecek

kabin ici'nde konulu yazimda bilgim dogrultusunda
paylasimda bulundum. Bir sonraki yazimda gortismek
uzere..Sizleri Allah'a emanet ediyorum. Emniyetli
gunler...
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TASARLA YAP UCUR (TYU 2017)
YARISMAS’INDA BIZ DE VARDIK

Degerli UTED okuyucular sizlere bu yazimizda Bagcilar Mesleki ve Teknik Anadolu
Lisesi Ucak Bakim Alaninda yaptigimiz ve yarim biraktigim yaziyi tamamlamak
istiyorum. Clinkl yazinin bu kismi ilki kadar ¢cok 6nemli, yazimizin bu kisminda rapor
nasil hazirlanir, 2. ve 3. gorevler hakkinda bilgiler verecegim.

ISMET ILHAN Model Ucak Ogretmeni

Bu yil 3.st gerceklesen Liseler Arasi Tasarla Yap Ucur (TYU 2017) Yarismas'ina istirak ettik.

1 14404 Zulkif KURUM M11UBY Ucak Bakim Alani
2 3081 Murat Cihan ULUDAG T12UGD Ucak Bakim Alani
3 14407 Enes Harun AYTEKIN M11UBY Ucak Bakim Alani
PROJE OGRETMENI IBRAHIM SAHIN
'HEART OF AVIATION - HAVACILIGIN KALBI
1 14397 Dogukan KIRKKAYA M11UBY Ucak Bakim Alani
2 14398 Yaren SARITAS M11UBY Ucak Bakim Alani
3 14405 Nazli Ekin DIPBAKAY M11UBY Ucak Bakim Alani
PROJE GGRETMENI RECEP AKSOY
ANATOLIAN EAGLES - ANADOLU KARTALLARI
1 14708 Mehmet ACAR T11UBY Ucak Bakim Alani
2 14701 Nimet Bisra DEMIR T11UBY Ucak Bakim Alani
3 14727 Burak Yasin YILMAZ T11UBY Ucak Bakim Alani

PROJE OGRETMENI ALPARSLAN AKBULUT
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Yarisma Tophane Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesinin
koordinatorligunde Bursa Buyuksehir Belediyesi'nin
sponsorlugunda yapildi. Yarismanin icrasi ve
hakemligini Bursa model ugak kultbt yapmustir. 5.
Bursa Bilim Senligi kapsaminda duzenlenen yarisma
liseler seviyesindeki diinyadaki tek IHA (insansiz Hava
Araglari) yanismasidir. Bu yil drone sinifida yarismaya
dahil edilmistir. Yarismanin amaci Havaciigi seven

ve meslek olarak yapacak nesillerin yetistirilmesine
katki sunmak ve havacilik dinyasina giris yapmaktir.
Yarismada 120 yarismaci 12 hakem gorev almistir.

Yarisma duyurusu yapildiginda ayni zamanda yarisma
kurallanda aciklanir ve bu kurallar dogrultusunda
ucaklarimiz tasarlanir. Kurallarin en can alici yani ise

2 .ve 3. gorevlerdir. CUnkU sizden istenilen tasarim
tamamen buna gore sekillenir. Biz de buradan yola
cikarak ucagimizi tasarladik. Oncelikle tasyacagimiz
yikun boyutu resimdeki sekilde verilmistir. Yakun
boyutu ve capi su sekildedir; 5*10, agirlik ise 50

grdir. Bu peylotlar ucagimizin icine girecek ve agirlik
merkezini bozmayacak sekilde bu kupleri yerlestirdik
ve taslyabildigimiz kadar yuk tasidik Tabi bu bahsettigim
durum ikinci gorev icin gegerlidir .

Uctincti gorev ise ucus sahasinin belli noktalarinda 3
adet bayrak bulunuyordu. Burada bulunan her bayrak
bolgesine ikinci gorevde tasidigimiz yuklerden olusan 3
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Burada yapilan ¢calisma ise resimde goruldugu Gzere
bu kez ugagin alt kismina yaptigimiz peylot yataklarina
yerlestirdigimiz mekanizmalardi. Her bayrak bolgesine
gelindiginde mekanizmalari servo yardimi ile calistirip
peylotlar istenilen bolgeye birakild.

Son olarak da tum yaptigimiz calismalar esnasinda bir
taraftan da rapor (yazil olarak ) hazirlammiz gerekiyor.
Bunu yaparken ekipten bir kisinin yapilan calismalar
fotograflamasi, diger kisinin de gelen fotoraflari ve
elde edilen notlari yazili olarak hazirlamasi gerekiyor.
Bu calismalar her asamada sizlere puan olarak geri

adet yukii bu kez bayrak bélgesine tasiyip bayraklarin dontyor, ozellikle rapor puani yarismadan once sizin
bulundugu noktaya biraktik. Resimden de anlasilacag siralamadaki yeriniz belirliyor. Sonucta alacaginiz ucus
gibi ucus sahasi ve bayraklarin bulundugu bolgeyi ve gorev puanlari da Usttne koyup sizin yarismadaki
temsil eder. yeriniz belirleniyor.

T
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45 Ulke
145 Havalimanindan
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Turkiye turizminin
hizmetinde
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8 Mart Diinya Emekgi Kadinlar Giindi, uluslararasi bir glindiir. Her yil bugiiniin
kutlanmasinin temelinde kadinlarin sosyal ve siyasi bilincinin gelistirilmesi yatar. Peki
gercekten 8 Mart Diinya Emekgi Kadinlar giini hakki ile mi aniliyor, kutlaniyor? Bugiiniin
gercekten kadinlara hediye almak igin ya da indiriminden yararlanilacak bir giin olarak
gorenler icin biraz eskiye, bugtni Diinya Emekgei Kadinlar Giinli yapan kadinlara donelim.

SEV|M BAK' Havacilik Yénetimi Ogrencisi

Tarihler 8 Mart 1857'yi gosteriyordu. New York Bilmeyenlere ya da yanlis bilenlere 8 Mart'in nereden
kentinde _40.00_0 dokuma i§_§isi d_aha lyi calisma geldiginden bahsettigime gore birazcik da dogru bir
kosullart istegiyle bir tekstil fabrikasinda greve basladi.  sekilde aniyor ve kutluyor muyuz, ondan bahsedelim.
Ancak polis iscilere saldirdi ve birgogunu fabrikaya
kilitledi. Ardindan da fabrikada ¢ikan yanginda isciler 8 Mart Dunya Emekgi Kadinlar GUnd de maalesef
fabrikanin 6ndnde kurulan barikatlardan kacamadi kapitalizme kurban giden gunlerden biri oldu. 8
ve "120" kadin isci hayata gozlerini yumdu. Bugunin Mart'ta haklari icin bas kaldiran kadinlari anacagimiza
amlr_nasu icin itk 6neri 1910 yilinda Danimarka'dan ya da biz kadinlarin da bu diinyada cok énemli bir
geldi. Ama tam anlamiyla BM tarafindan 1977 d? yerinin oldugunu gostermek ve kanitlamak yerine,
onaylandi. Her ne kadar BM onaylasa ve buginin - o Ny

bugint kadinlara hediye glintne, magazalarda

anilmak istenmesinin sebebinin New York'ta can indirirn qiini ik Bu bivle ol I8 Mart’
veren 120 kadin isci oldugunu bilse de resmi internet ndinim guvnurje GEvIrdix. Bu boyle 0 mama "_ artin
gercek degeri ortaya cikmali. Kadinlar; siyasi, sosyal,

sayfasinda bugtnin olen kadin isgiler anisina . e e ,
belirlendigini yazmamistrr: ekonomik yetenek ve 6zgurliklerini gostermeli ve

herkese anlatmalilar.
Turkiye'de ise 1921 yiindan beri Dinya Emekgi
Kadinlar GUnu kutlanmaktadir. Fakat 1975 yilindan Boylelikle git gide kadinlarin ve Dinya Emekgi
itibaren kutlamalar, anmalar sokaklara tasinmustir. Kadinlar GUnd'nin degeri anlasilmaya baslanabilir.
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KISADAN HISSE SPOR DUNYASINDA

NELER YASANIYOR...

o f
P4}  ILKER FURAT

SPORTOTO
StiperLig

FUTBOL

Super Lig heyecani tim hiziyla devam ederken sampiyonluk adaylari ve kiime diisme potasindaki miicadele
yavas yavas sekillenmeye basliyor. Galatasaray, Basaksehir, Fenerbahce, Besiktas zirve yarisini zorlarken
Kayserispor ve Goztepe'nin iddiali ylikselislerini takip ediyoruz.

ROMA DA BiR GLADYATOR CENGiZ UNDER

Altinordu ve Basaksehir'deki isigini kesfeden
italyanlar dogru yere yatirim yaptiklarini son
zamanlarda topladiklar puanlarla fark ettiler. Cengiz
hem asist hem gol yollarindaki basarisi ile italya
SERIE A'da ayin oyuncusu segildi. Milli gururumuzu
tebrik eder, basarilarin devamini dileriz.




BASKETBOL

Tahincioglu Basketbol Liginde All-Star arasi geldi ve smag, 3 sayi ve yetenek yarismalari yapild..

Yetenek Yarismasini: Tofas'tan Yigit Arslan

3 Sayi Yarismasini: Trabzonspor'dan Brady Heslip

Smag Yarismasini: Anadolu
Efes’ten Onuralp Bitim
kazand....

NBA’deki milli oyuncumuz Cedi
Osman glizel ivme yakalayarak
Cleveland Cavaliers'da ilk 5'te
forma bulmaya basladi. Stiper
yildiz Lebron James'in biiyik
destegini goren Cedi glin gectikce
takimdaki yerini perginliyor...



BOKS

Profesyonel Boks Diinyasi birbirinden keyifli
maclara taniklik etmeye hazirlaniyor:

Milli sampiyonumuz Avni Yildirim 3 Mart'ta
Almanya'da Derek Edwards karsisinda ringe
cikacak.

Kariyeri su an 17-1-0 devam eden Avni gozini
WBC Siiper Orta Siklet sampiyonluguna dikmis
vaziyette.

Agir siklette ise Ust siralari sekillendirecek iki
stiper mag mevcut mart ayinda:

Deontay Wilder - Luiz Ortiz 03.03.2018

ilk 6nce tarihi kararlastirilmasina ragmen Ortiz'in
doping madde kullanarak testlerden gecememesi
sonucu bu blyiik restlesme mart ayina
ertelenmisti. Boks severlerin merakla takip ettigi
miicadele bakalim nasil sonuclanacak.

WRE HEATYNEIGHT WORLD TITLE FIRRT

Wll. DE R vs ORTIZ

SHTIJHI]M M@ﬂHEH 3 LIVE AT i

2%,  JOSHUA
Anthony Joshua - Joseph Parker # . pARKE R

31.03.2018

WBA, IBF, IBO agirsiklet sampiyonu
ile Anthony Joshua (20-0-0) ile WBO
adirsiklet sampiyonu Joseph Parker
(24-0-0) Cardiff sehrinde karsi karsiya
gelecek...




KIS OLIMPIYATARI

Glney Kore'nin ilk defa ev sahipligi yaptigi ayrica Kuzey Kore ile ayni cati altinda miicadele ettigi
organizasyonda madalya siralamasi asagidaki gibi:

Norveg 14 14 11 39
Almanya 14 10 7 31
Kanada 11 8 10 29
Amerika Birlesik Devletleri 9 ] 6 23
Hollanda 8 6 6 20
isveg 7 6 1 14
Giiney Kore 5 8 4 17
isvicre 5 6 4 15
Fransa 5 4 6 15
Avusturya 5 3 6 14
Japonya 4 5 4 13
italya 3 2 3 10
Rusya'dan Katilan Olimpik Sporcular 2 6 9 17
Cek Cumhuriyeti 2 2 3 7

Beyaz Rusya 2 1 0 3

Cin 1 6 2 9
Slovakya 1 2 0 S
Finlandiya 1 1 4 6
Buyuk Britanya 1 0 4 5
Polonya 1 0 1 2
Macaristan 1 0 0 1

Ukrayna 1 0 0 1

Avustralya ] 2 1 3
Slovenya 0 1 1 2

Belcika 0 1 0 1

ispanya 0 0 2 2
Yeni Zelanda 0 0 2 2
Letonya 0 0 1 1

Kazakistan 0 0 1 1

Lihtenstayn ] ] 1 1
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MUMIN BALKAN

Aircraft Design

Mohammad H. Sadraey

A comprehensive approach to the air vehicle design process using the
principles of systems engineering.

Due to the high cost and the risks associated with development,
complex aircraft systems have become a prime candidate for the
adoption of systems engineering methodologies. This book presents
the entire process of aircraft design based on a systems engineering
approach from conceptual design phase, through to preliminary
design phase and to detail design phase.

Presenting in one volume the methodologies behind aircraft design,
this book cavers the components and the issues affected by design
procedures. The basic topics that are essential to the process, such
as aerodynamics, flight stability and control, aero-structure, and aircraft performance are reviewed in various
chapters where required. Based on these fundamentals and design requirements, the author explains the
design process in a holistic manner to emphasise the integration of the individual components into the overall
design. Throughout the book the various design options are considered and weighed against each other, to give
readers a practical understanding of the process overall.

Readers with knowledge of the fundamental concepts of aerodynamics, propulsion, aero-structure, and
flight dynamics will find this book ideal to progress towards the next stage in their understanding of the topic.
Furthermore, the broad variety of design techniques covered ensures that readers have the freedom and
flexibility to satisfy the design requirements when approaching real-world projects.

Key features:

e  Provides full coverage of the design aspects of an air vehicle including: aeronautical concepts, design
techniques and design flowcharts

e Features end of chapter problems to reinforce the learning process as well as fully solved design examples
at component level

e Includes fundamental explanations for aeronautical engineering students and practicing engineers
e Features a solutions manual to sample questions on the book's companion website

Yayinevi: Wiley
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Aircraft Safety Aircraft Safety
Shari Stanford Krause e & Por s

e This worldwide bestseller utilizes case studies to examine and explain
aircraft accidents and incidents

e Covers five major problem causes: human factors, weather, mid-air
collisions, mechanical failure, runway incursions

e NEW TO THIS EDITION: Chapters on Monitoring/Managing Cockpit Behavior
and Spatial Disorientation; 27 new case studies; 25% new illustrations

e Updated data and statistics throughout

Ehan Slamdoed Kawe PO
Yayinevi: McGraw-Hill Education

Infamous Aircraft

Robert Jackson

Many aircraft, some famous and some rare, gained a reputation for being I ] m l]
difficult to fly and sometimes downright dangerous. This book looks at some " L ﬂ u s
of the worst culprits over a period spanning World War One to the age of A I [‘I [: l‘l a "

supersonic flight. The following aircraft are included. gerams Dk and el Vices

BE.2 - The RFC went to war in it in 1914. The BE was easy to fly and very

stable - but it was difficult to maneuver and very easy to shoot down. Tarrant
Tabor - The Tabor was grotesque, a massive misfit of an experimental bormber
that predictably came to grief on its first flight. Avro Manchester - The twin-
engined Manchester would fly all the way to Berlin and back - only to burst into
flames over its own base. Messerschmitt Me 210 - The Me 210 was developed
as a successor to Goering's Destroyer, the Bf110. It was a disaster with a
phenomenal accident rate. Martin B-26 Marauder - They called the B-26 the Widow-maker, fast and powerful,
with some savage characteristics. Reichenberg IV - a manned version of the V-1 flying bomb, was a desperation
weapon, its pilots intended to fly suicide missions against Allied shipping. Tu-144 - Rushed prematurely into its
test program to beat the Anglo-French Concorde, the TU-144 was intended to be Russia’s supersonic dream.

Yayinevi: Pen and Sword

Aircraft Structures

David J. Peery

Still relevant decades after its 1950 publication, this legendary reference text on
aircraft stress analysis is considered the best book on the subject. It emphasizes
basic structural theory, which remains unchanged with the development of

new materials and construction methods, and the application of the elementary
principles of mechanics to the analysis of aircraft structures. Suitable for
undergraduate students, this volume covers equilibrium of forces, space
structures, inertia forces and load factors, shear and bending stresses, and beams
with unsymmetrical cross sections. Additional topics include spanwise air-load
distribution, external loads on the airplane, joints and fittings, deflections of
structures, and special methods of analysis.

Yayinevi: Dover Publications
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Aircraft Propulsion
Saeed Farokhi

New edition of the successful textbook updated to include new material
on UAVs, design guidelines in aircraft engine component systems and
additional end of chapter problems

Aircraft Propulsion, Second Edition follows the successful first edition
textbook with comprehensive treatment of the subjects in airbreathing
propulsion, from the basic principles to more advanced treatments in
engine components and system integration.

WILEY

This new edition has been extensively updated to include a number of new and important topics. A chapter is
now included on General Aviation and Uninhabited Aerial Vehicle (UAV) Propulsion Systems that includes a
discussion on electric and hybrid propulsion. Propeller theory is added to the presentation of turboprop engines.
A new section in cycle analysis treats Ultra-High Bypass (UHB) and Geared Turbofan engines. New material on
drop-in biofuels and design for sustainability is added to refl ect the FAA's 2025 Vision.

In addition, the design guidelines in aircraft engine components are expanded to make the book user friendly for
engine designers. Extensive review material and derivations are included to help the reader navigate through the
subject with ease.

Key features:

General Aviation and UAV Propulsion Systems are presented in a new chapter

Discusses Ultra-High Bypass and Geared Turbofan engines

Presents alternative drop-in jet fuels

Expands on engine components’ design guidelines

The end-of-chapter problem sets have been increased by nearly 50% and solutions are available on a companion
website

Presents a new section on engine performance testing and instrumentation

Includes a new 10-Minute Quiz appendix (with 45 quizzes) that can be used as a continuous assessment and
improvement tool in teaching/learning propulsion principles and concepts

Includes a new appendix on Rules of Thumb and Trends in aircraft propulsion

Aircraft Propulsion, Second Edition is a must-have textbook for graduate and undergraduate students, and is also
an excellent source of information for researchers and practitioners in the aerospace and power industry.

Yayinevi: Wiley

——
Aviation Instructor's

. : Handhaok
Aviation Instructor’s Handbook 7

The Aviation Instructor's Handbook was developed by the FAA in order
to help beginning ground instructors, flight instructors, and aviation
maintenance instructors understand the basics of flight instruction. This
handbook provides aviation instructors with up-to-date information on
learning and teaching, and how to relate this information to the task of
teaching aeronautical knowledge and skills to students. Experienced
aviation instructors will also find the updated information useful for
improving their effectiveness in training activities.

Yayinevi: Federal Aviation Administration
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Plane Sense: .
General Aviation Information % . /

Plane Sense introduces aircraft owners and operators, or prospective ﬂ_ . PL;—";NE SE NSE
aircraft owners and operators, to basic information about the == General Aviation Information
requirements involved in acquiring, owning, operating, and maintaining

a private aircraft. This handbook can be a valuable reference tool ﬁ — :

for anyone who would like to review the “nuts and bolts” of aircraft

ownership. Aircraft owners and operators, or anyone considering aircraft
ownership, should be familiar with Title 14 of the Code of Federal
Regulations (14 CFR), which details regulations for aircraft owners,
operators, pilots, aircraft mechanics, and maintenance providers. Since
the requirements can be updated and the regulations can change, the
Federal Aviation Administration (FAA) recommends that you contact
your nearest FAA Flight Standards District Office (FSDO), where the
personnel can assist you with the various requirements for aircraft
ownership, operation, and maintenance. The FAA has also added information for aviation enthusiasts who own
(or are interested in owning) lightsport aircraft, a new and evolving sector of the general aviation marketplace.
This handbook highlights regulations and regulatory guidance material, as well as providing advice regarding
where to locate answers to your questions. While Plane Sense cannot cover every issue faced by aircraft owners
and operators, this handbook is intended to be a useful guide and will help you locate the resources to assist you.

g mw-

-H =z

Yayinevi: Federal Aviation Administration

Aircraft Systems
lan Moir, Allan Seabridge

This third edition of Aircraft Systems represents a timely update of the
Aerospace Series’ successful and widely acclaimed flagship title. Moir
and Seabridge present an in-depth study of the general systems of an
aircraft — electronics, hydraulics, pneumatics, emergency systems and
flight control to name but a few - that transform an aircraft shell into

a living, functioning and commmunicating flying machine. Advances in
systems technology continue to alloy systems and avionics, with aircraft
support and flight systems increasingly controlled and monitored by
electronics; the authors handle the complexities of these overlaps

and interactions in a straightforward and accessible manner that also
enhances synergy with the book's two sister volumes, Civil Avionics
Systems and Military Avionics Systems.

Aircraft Systems, 3rd Edition is thoroughly revised and expanded from the last edition in 2001, reflecting the
significant technological and procedural changes that have occurred in the interim — new aircraft types, increased
electronic implementation, developing markets, increased environmental pressures and the emergence of
UAVs. Every chapter is updated, and the latest technologies depicted. It offers an essential reference tool for
aerospace industry researchers and practitioners such as aircraft designers, fuel specialists, engine specialists,
and ground crew maintenance providers, as well as a textbook for senior undergraduate and postgraduate
students in systems engineering, aerospace and engineering avionics.

Yayinevi: Wiley
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ISTANBUL’UN EN GUZELI:

KiZ KULESI

Bir varmis bir yokmus, masal bu ya Selcuklu Sultanlarindan birisi rilyasinda cok Np——
sevdigi kizinin bir yilan tarafindan isirilarak lecegini gérmis. iste bunu icin de kizini —
korumak amaci ile bu kuleye yerlestirmistir. Ayrica, kuleye kimsenin girip ¢cikmasini -

da yasaklamismis. Hatta kiyidan adaya 6zel borular doseterek adaya siit ve su akittig

da rivayet edilirmis. Bir giin hanim sultan ¢ok hastalanmis ve zar zor iyilestirilmis. Bu

durum (izerine bircok yerden hediyeler yollanmis Hanim sultana. iste bu hediyelerin

arasinda bir sepet de Giziim varmis. Ve bu sepetin icine gizlenen bir yilan o aksam =
Hanim sultaniisirarak 6liimiine neden olmus.

DR. HANDAN D|KER Ogretim Gorevlisi, Yeditepe Universitesi |

Evet, iste bu'en Unli-hikaye ve daha bazi Kommenos (1143-1180) oldugunu soylerler.

hikayelere de-sahip olan o istanbul’'un 6nemli Amac istanbul bogazini denetlemek ayni zamanda
simgelerinden birisi olan Kiz Kulesindeyim bu da ticari gemilerden vergi almaktir. imparator

ay. I.0. 5. yiizyilda Yunanlilar tarafindan istanbul Manuel sehrin savunmasi icin hem Topkap!

bogazinin Salacak sahiline yakin bir yerde Sarayinin sahiline, hem de kiz kulesi olmak

kurulmus. Denir ki, Roma imparatorlugundan Gzere toplam ikikule yaptirmistir. Amag disman

Uskiidar'da kalan tek eser iste bu yapidir.4.0. gemilerini bogaza sokmamaktir.!Ayrica, ticaret 1
400'ld yillarda yapilan kulenin itk amacl deniz gemilerinin gimrik vergisi 6demeden gegisine

ticareti igin bir glimrik noktast-elmasiimis. Daha engel olmak icin de bu iki kule arasina zincir e
sonralari Byzantion, Konstantinapolis olduktan baglatmistir. Bir rivayete gore, ilk kulenin zincirinin

sonra buraya kulenin dikildigi sdyleniyor. Romali agirligini kaldiramayip yikildigr soylenir. Zamanla

tarihciler bu kuleyi yaptiranin imparator Manuel Roma maliyesi bozulunca kule énemini kaybetmis
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ve o Unld zincir de 1453 yilinda Hali¢'e cekilmistir. Kiz
kulesi Romalilar dsneminde bazen de surgin yeri
olarak kullanitmustir.

Osmanlilar Doneminde Fatih Sultan Mehmet'in emri
ile buraya yeni bir kule yapilmistir. Amag yine GUmrik
Kulesi olarak gorev yapmasidir.1509 yilinda yasanan
blyuk deprem sonrasi kule zarar gorunce bir onarim
gecirmistir. Bu olaydan 200 yil sonra, Yavuz Sultan
Selim zamaninda bu kez fener olarak kullanilmistir.
Fenerde kandil yadr kullanildigi icin 1719 yiinda ¢ikan
yanginda kule yanmis ve yanan kulenin yerine yeni
bir kule yaptinilmustir. Ancak artik kagir olarak insa
edilmistir. Bu kulenin mimart ise ayni zamanda sehrin
bas mimari olan Nevsehirli Damat Ibrahim Pasadir.
Bazi durumlarda kule, 6zellikle, diplomatik torenlerde,
top atist icin kullanilmistir. Buginki kulenin temelleri
ve alt kat tamamen Fatih doneminden kalmadir.
Onarim sonrasi kule kursun kubbelerle, fener kismi
da kagir ve camli olarak restore edilmistir. Osmanli
Imparatorlugunun ¢okus doneminde de yine savunma
kalesi olarak kullanilmistir.1830-1831 yillarinda cikan
kolera salgininin sehre yayilmamasi igin karantina
hastanesi olarak da kullanilmistir.1836-1837
yillarindaki veba salgini sirasinda da yine hastalar
burada tecrit edilmislerdir. Kulenin en biytk onarimi,
Padisah Ikinci Mahmut doneminde olmustur. Osmanli

Barok mimari tarzinda bir restorasyon yapilan kuleye
kubbe Uzerinden yikselen bir de bayrak diregi ilave
edilmistir. 1857 yilinda ise bir Fransiz sirketi kuleye
yeni bir fener yaptirmistir,

Cumhuriyet donemine gelince, dzellikle de Ikinci
Dunya Savasl yillarinda kiz kulesi bir yenilemeye

tabi tutulmustur. Bazi boldmleri betonarmeye
gevrilmistir. 1943 yilinda yapilan blyuk onarim ile

de kulenin gevresine kayalar konulmustur. Amag
denize kaymay! engellemektir.1959 yilinda askeriyeye
devredilen kule bu kez bogazin deniz ve hava trafigini
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kontrol eden bir radar istasyonu olmustur. 1995-
2000 yillar arasinda ise yeniden bir restoreye tabi
tutulmustur. Halen kulenin alt kati restoran olarak
hizmet veriyor. Aksamlari da kullanabileceginiz
restoran oldukca guzel yapilmis.

Salacak'tan yaklasik 3 dakikalik bir sre icinde ozel
motorlarla ulasabilecediniz kiz kulesinin Ust kati da
ayrica bir seyir terasi olarak hizmet veriyor. Kuleye
giris Ucretli tam 20 TL 6grenci 10 TL buna motor Ucreti
dahil.

Evliya Celebi, Kiz Kulesini su sozlerle tasvir etmistir:
‘Deniz icinde karadan bir ok atimi uzak, dort kose,
sanatkarane yapilmis bir yiksek kuledir. Yaksekligi 80
arsindir. Sathi mesahasi 200 adimdir. Iki taraftan yerde
kapisi vardir”

Kulenin bircok efsanesi var. Yazimin basindaki efsane
bunlarin icinde en bilineni... Gelelim digerlerine,

"Atr alan Uskidar't gecti’ deyimi kiz kulesindeki bir
efsaneden geliyormus. Buna gore Battalgazi bir

gun ordusu ile kiz kulesine baskin dizenlemistir.
Amac Kral Tekfur'un orada sakladigi hazinelerini ve
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guzel kizini ele gecirmektir. Basarili bir baskin yapan
Battalgazi, ordusu ile gemilerle kiyiya ¢ikip orada
kendilerini bekleyen atlarina binerek Uskiidar'a dogru
gozden kaybolmuslardir. Iste bu durum karsisinda
Kral Tekfur bir sey yapamamistir ve bunun Uzerine de
0 zaman da bu deyim kullanilmaya baslanmistir: “Ati
alan Uskudar' gecti.”

Bir diger efsane de, Hero ile Leandros efsanesidir.
Hero, Yunan mitolojisine gore ask ve guzellik tanricasl
olan Afrodit'in rahibelerinden birisidir. Ve Kiz Kulesinde
gorev yapmaktadir. Bir glin bir toren icin karsiya gecer
ve orada Leandros adinda bir rahip ile karsilasir ve
ona asik olur. Leandros da ayni duygulara kapilinca
Hero ile Leandros'un gorisebilmeleri igin bir tek yol
kalir o da Leandros'un bogazi ylzerek asmasi. Bir
slre boyle gizli gizli gorusen sevgililer rizgarli bir
gecede Hero'nun sevgilisine yol gostermesi igin yaktigi
fenerin sonmesi ve yolunu kaybeden Leandros'un




da bogulmasi ile bu hikaye acikli bir sekilde son
bulmustur. Bu aclya dayanamayan Hero da kendisini
denize atmis ve o da hayatini kaybetmistir. Iste
Romalilar bu nedenle kuleye Leandros kulesi ismini
vermislerdir.

Kiz Kulesi, sairlere, yazarlara ilham kaynadi olmus,
hatta James Bond filmlerinden birine plato bile
olmus gorkemli bir yapi. Istanbul sehrinin bircok
simgesi vardir. Bence Kiz kulesi bunlarin icinde en
onemlilerinden ve en guzellerinden birisidir. Peki,
hi¢ distndiniz mu acaba neden adi kiz kulesi?
Ogrendigime gore diyorlar ki, efsanelerde adi gecen

o
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prenseslere atfen buraya bu isim verilmis. Bence adi
da, bu guzelim yapiya yakismis, hem de cok yakismis.
Istanbulda iseniz hemen, Istanbul disinda iseniz,
yolunuzu Istanbul’a disurdugunizde, ne yapin edin
bu gUzelim, tarih kokan gizemli yapiy gezmek igin
zamaninizi ayirin. Cok etkileneceksiniz.
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UTED’'DEN
SHGM'’YE ZIYARET

Son dénemde meslegdimizin ve meslektaslarimizin
gundemde olan problemlerini de dile getirdik.

Ucak bakim sektorindeki sorunlarin ¢cozUmu igin
calistigimizr ifade ettik. Calismalarimizda ortaya ¢ikan
sonugclari da SHGM ile paylasma yontnde mutabik
kaldik.
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UDH BAKANI ARSLAN : "DHMi" NiN SAHIP OLDUGU BIRiKiMiNi TURKIYE
DISINDAKi FIRMALARA OGRETEBILMESI iCIN BAKANLAR KURULU
KARARIYLA KURUMA YURT DISINDA SIRKET KURMA YETKISi VERILDI"

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani
Ahmet Arslan, Devlet Hava Meydanlari
Isletmesi (DHMI) Genel Muduirliigiine, sahip
oldugu birikimi yurtdisindaki firmalara
aktarabilmesi icin Turkiye disinda sirket
kurma yetkisi verildigini belirterek, "DHMI
artik kiiresel marka haline gelecek." ded.i.

Arslan, yaptigi aciklamada, havayolunun "halkin yolu'
olmasi igin 15 yildir Cumhurbaskani Recep Tayyip
Erdogan ve Basbakan Binali Yildirm basta olmak
Uzere herkesin yogun mesai harcadidini ve bunun
bosa gitmedigini ifade ederek, Turkiye'nin havacilikta

son yillarda en ¢ok buytyen dlke olma 6zelligini
sUrdirdigunu soyledi.

Tdrkiye'de havacilik sektdriintn gelistirilmesinin ve
baydtulmesinin kolay olmadigina isaret eden Arslan,
soyle devam etti:

"Cok cesur adimlar atilmasi gerekiyordu. Bu kararlarin
en bUyugu havaciligin serbestlestirilmesiydi.
Arkasindan yap-islet-devret (YID) uygulamalari

geldi. Biz bunlar yaparken tabii birileri de 'Devlet
ozellesiyor', 'Devlet satiliyor' diye elestiriler
yapiyorlardi. Buginlere gelmek elbette kolay olmadi
ama cesaret ve kararlilikla dlkenizin menfaatine
olduguna inandiginiz adimlart atarsaniz, sUphesiz

ki blyuk basarilar ardindan gelir. Yine havaciligimizi
daha da buyUtmek icin bir dev adim daha attik ve
Istanbul'a dinyanin en biyik havalimanini insa
ediyoruz. Bu kararimiza da gerek Ulke igcinden gerekse
disindan bircok muhalif cikti ve havalimanini insa
ettirmemek icin ellerinden geleni yaptilar. Biz tereddut
dahi gostermeden yolumuza devam ettik ve kisa

stre sonra havalimanimizi hizmete acacagiz. Iste bu
gelismeler DHMI Genel Mudirligini de blyttl ve
artik diinyaya acllma zamani geldi."

www.dhmi.gov.tr

YONETIM KURULU BASKANI VE GENEL MUDURUMUZ FUNDA
OCAK, GELENEKSEL DEGERLENDIRME TOPLANTISINDA AHL

MUHABIRLERIYLE BULUSTU

Yonetim Kurulu Baskani ve Genel
Miidiirimiz Funda Ocak, istanbul Yeni
Havalimani’'nin acilisi i¢in hedefin 29 Ekim
2018 oldugunu belirterek, “O tarihte bu
havalimanimiz agilacak. Butin gelismeler
ve calismalar da bu konuda herhangi bir
oteleme ve aksama olmayacagini acik secik
ortaya koyuyor.” dedi.

Istanbul Havalimanlari Muhabirleri Dernegi (IHMD)
Uyelerinin katiimiyla Florya DHMI Sosyal Tesislerinde
dUzenlenen basin toplantisinda konusan Ocak,
havacilik sektdrtinde krizin 2017de sona ermeye
basladigini, yolcu sayilarinda yeniden artisin basladigini

UASIYOR

TURKIYE UC

soyledi. Rus yolcularin yeniden Turkiye'ye gelmesiyle
hizla toparlandiklarini kaydeden Ocak, bu yil Avrupall
yolculari cekmek icin tur operatorleriyle bazi is
birlikleri yaptiklarini belirtti.

www.dhmi.gov.tr
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OCAK: “2017 YILINDA HAVALIMANLARIMIZDA UCAK VE
YOLCU TRAFIGINDEKI ARTISLAR YUZ GULDURUCU”

2017 yiinda havalimanlarinda ucak ve

yolcu trafigindeki artislarin yiiz gldurict
oldugunu belirten Yonetim Kurulu Baskani ve
Genel Midiriimiz Funda Ocak, "Karadeniz
Bolgemizde de ic ve dis hat yolcusu
bakimindan hareketli bir yil yasandi” ded.i.

Ocak, Twitter hesabindan (twitter.com/fundaocakdhmi)
yaptigi aciklamada, Karadeniz uguslarinin arttigini
belirtti. 2017 yiinin Karadeniz Bolgesi'nde de i ve

dis hat yolcusu bakimindan yogun gectigini belirten
Ocak, yaptigi agiklamada su ifadelere yer verdi: "2017
yilinda havalimanlarimizda ucak ve yolcu trafigindeki
artislar yiz guldtrtict. Karadeniz Bolgemizde de ig ve
dis hat yolcusu bakimindan hareketli bir yil yasand..

Bu sevindirici tablonun kaniti olan bolgenin ¢ nemli

havalimanina ait verileri hatirlatmak istiyorum sizlere.
Trabzon Havalimaninda yolcu trafigi, 2016 yiina gére

ic hatlarda yuzde 10,1 artisla 3 milyon 949 bin 383, dis
hatlarda ise yUzde 59,1 artisla 200 bin 202 olmak Uzere
toplam yolcu trafigi gegen yila gore yizde 11,7 artisla

4 milyon 149 bin 585 oldu. Ordu-Giresun Havalimani
yolcu trafigi, 2016 yilina gore i¢ hatlarda ylizde 41,8
artisla 1 milyon 102 bin 319, dis hatlarda ise yluzde 337,6
artisla 83 bin 488 olmak Uzere toplam yolcu trafigi
gecen yila gore yUzde 48,9 artisla 1 milyon 185 bin

807 oldu. Samsun Carsamba Havalimani 2017 yilinda
bakim calismalari nedeniyle 3 ay ucuslara kapatilmisti.
Bu nedene bagli olarak ugak ve yolcu trafigi dismesine
ragmen yolcu trafigi, ic hatlarda 1 milyon 133 bin 169,
dis hatlarda ise 38 bin 364 olmak Uzere toplam yolcu
trafigi 1 milyon 171 bin 533 olarak gerceklesti."

www.dhmi.gov.tr

HAVA NAKLIYATINI KOLAYLASTIRMA KOMITESi TOPLANTISI
DHMI iISTANBUL FLORYA TESISLERINDE YAPILDI

Hava Nakliyatini Kolaylastirma Komitesi
(HANKOK) toplantisi DHMi Florya Egitim
Tesislerinde yapild..

SHGM Genel Muddr Vekili Sn. Bahri Kesici'nin acilis
konusmasiyla baslayan toplantida Yonetim Kurulu
Baskani ve Genel Midurtimdiz Sn. Funda Ocak

da bir konusma yaptt. ilgili kurum ve kuruluslarin
temsilcilerinin katildigi genis kapsamli toplantinin
ana temasini "Havalimanlari Glvenligine Yonelik
Saldirilarin Bertaraf Edilmesi, Yasanan Olaylar ve
Alinacak Dersler" konusu teskil etti.

www.dhmi.gov.tr
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TURKIYE, AVRUPA HAVA TRAFIGINE
EN FAZLA KATKI YAPAN iKiNCi ULKE OLDU.

Avrupa Hava Seyrisefer Emniyeti Teskilat

(Eurocontrol) tarafindan yayinlanan Sebeke/

Ag Operasyonlari Raporu’na goére, Aralik
ayinda Turkiye Avrupa ucus trafigine en
fazla katki yapan ulkeler siralamasinda
ikinci oldu.

Avrupa toplam ugak trafiginin Aralik ayinda yizde

1.9 arttigi belirtilen raporda, trafik agina en fazla ugus
ilave eden ilk bes Ulkenin Ispanya, Turkiye, Polonya,
Kanarya Adalari ve Portekiz oldugu acikland. Avrupa
hava trafik agina en cok katki yapan havayolu
siralamasinda ise Eurowings'in ardindan THY gunltk
116 yeni ucus ilavesiyle 2. sirada yer aldi. Havaalani
kalkis trafiklerine iliskin istatistiklere gore de, Atatlrk
Havalimani Aralik ayinda gunluk 595 kalkis trafigi ile
Avrupa havalimanlarr icinde 4. oldu.

Eurocontrol'lin raporuna gore, ucus trafigi en fazla
olan Avrupa havayollarr arasinda THY ikinci siraya
yUkseldi. Havayolu isletmelerinin ginlik toplam
trafiklerine gore yapilan siralamada, Rynair gunlik
1683 ucusla 1. sirada yer alirken, THY gunluk 1214
ugusla en fazla ucus yapan ikinci havayolu oldu.
GUnluk toplam sefer sayisinda gecen sene Aralik

ayina gore ylzde 10,6 artis gerceklestiren THY'nin
yanisira Pegasus Havayollari da ginlik ortalama
429 ucusla yuzde 11'lik bir artis kaydederek 50
havayolunun icinde 13. sirada yer ald.

Avrupa genelinde ugak trafiginde yasanan
gecikmelerde, 2017 yili Aralik ayinda gectigimiz
yila kiyasla yuzde 22.3 oraninda azalma yasandigi
belirtilen raporda, Atatlrk Havalimani'nda Aralik
ayinda meydana gelen gecikmelerdeki artisin
hava muhalefeti ve havalimani kapasitesinden
kaynaklandigi kaydedildi.

web.shgm.gov.tr

HAVACILIK; TESVIK SAGLANACAK
ONCELIKLI YATIRIMLARA DAHIL EDILDI...

Devlet yardimi yapilacak yatinmlarla

ilgili kararda yapilan degisiklikle, tesvik
sa@lanacak sektorler arasina havacilik da
dahil edildi.

15.06.2012 tarih ve 2012/3305 sayili Bakanlar Kurulu
kararyla yururlige konulan Yatinimlarda Devlet
Yardimlari Hakkindaki Kararda yapilan degisiklikle,
havayolu ile yUk ve yolcu tasimaciligina yonelik
yatinmlar “Oncelikli Yatinm Konular” arasina alind.
Yeni dlizenlemede ayrica, havalimani ve havalimani
yer hizmetleri yatinmlari “Buyuk Olcekli Yatinmlar’
kapsamina dahil edildi. Bu cercevede isletmelerin
tesvikten yararlanabilmesi icin asgari sabit yatirm
tutarinin 200 Milyon TL olmasi gerekiyor. Asgari

5 milyon TL tutarindaki havalimani ve havalimani
yer hizmetleri yatirmlari ise bolgesel tesviklerden
faydalanabilecek.

Genel, bolgesel, buyuk olcekli ve stratejik yatinmlara
saglanacak devlet yardimlari kapsaminda gerekli
sartlari tasiyan havacilik isletmeleri, gimruk vergisi
muafiyeti, Katma Deder Vergisi (KDV) istisnasi, gelir
vergisi stopajl destedi, sigorta primi gibi tesviklere
basvurabilecek.

web.shgm.gov.tr
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TURKIYE VE RUSYA BIRBIRLERININ URETTiGi HAVA
ARACI VE PARCALARININ SERTIFIKASYONLARININ

KARSILIKLI TANINMASI KARARI ALDI

Ulkemiz ve Rusya Federasyonu'nda tasarlanip Uretilen
hava araci ve parcalarinin karsilikli olarak taninmasina
iliskin yurttulen gorismeler sonunda Sivil Havacilik
Genel MUdurlagd (SHGM) ve Federal Hava Tasima
Ajansi (FATA) arasinda Isbirligi Mutabakati (Working
Arrangement) imzalandi. Rusya'da 7 Subat 2018
tarihinde dizenlenen Ulusal Havacilik Altyapisi Fuar
(NAIS) sirasinda duzenlen torenle SHGM Genel

MUddr Yardimcisi Can EREL ve FATA Genel Muduru
Alexander NERADKQ tarafindan imzalanan anlasma
ile her iki Ulkede tasarimi yapilarak Uretilen havaaraci
ve parcalarin sertifikasyonlarinin karsilikli olarak
tanima karari alindi. Bu anlasma kapsaminda her

iki Ulkede Uretilen havaaraci ve parcalarinin karsilikli
ticaretine imkan saglanmis olacaktir.

web.shgm.gov.tr

IATA: 2017 YILINDA BUYUK GOVDELI YOLCU
UCAKLARINDA Hi¢ OLUMCUL KAZA YASANMADI

Uluslararasi Hava Tagimaciligi Birligi (IATA)'nin
yayimladigi 2017 Emniyet Performansi
Raporu’na gore; 2017 yili bliylk govdel
ucaklarda olumcul kazalarin yasanmadigi ve
havacilik emniyetinde en biyuk ilerlemenin
saglandigi yil olarak tarihe gecti.

IATA Emniyet Raporu'na gore; IATA Uyesi havayollari
icinde jet kategorisindeki yolcu ucaklari disinda 2017de
olumcul kaza yasanmad. 2012-2016 doneminde yilda
ortalama ucak kazalarinda 315, 2016 yilinda ise 9 ugak
kazasinda 202 kisi hayatini kaybettigi aciklanan raporda,
2017 yiinda 19 kisinin hayatini kaybettigi 6 olimcul
kazanin da blyuk govdeli ugaklarda degil, 5'nin
turboprop ucaklarda 1'nin de kargo jetlerinde yasandigi
belirtildi.

Dunya genelinde 2017 yiinda her 8.7 milyon ucus
basina 1 ugak kazasi, 41,8 milyon ucus basina da 19
OlumMLU kazanin dustigu belirtilen raporda, bir milyon
ucus basina 2016 yilinda 0.39 olan kaza oraninin 2017

yilinda 0,11°e geriledigi acikland.

IATA Genel MUdurt ve CEO'su Alexandre de Juniac,
4.1 milyar yolcu 41.8 milyon ucusun yasandig 2017
yilinin havacilik emniyetinde en hizli gelismenin

yasandigi yil oldugunu ve hem kiresel hem de bolgesel
anlamda havayollarinin emniyet performansinda
biyik gelisme oldugunu vurguladi. Ozellikle Sahra

alti Afrika'daki havayolu sirketlerinin emniyet
performanslarini gelistirmeye devam ettidini ve 6lumLU
kaza yasanmadidina dikkat ceken IATA Baskan,

bunun kuresel havacilik standartlarina Afrikada hizli bir
uyumun gostergesi oldugunu vurgulad..

2017 yiinda IATA Operasyonel Emniyet Denetimi
Programi'na (I0SA) kayitl havayollarinin kaza oraninin
|OSA olmayan havayollarininkinden yaklasik 4 kat

daha iyi oldugu belirtilen raporda, havayollarinin I0SA
Programina katilmalarinin ve strddrdlmesinin havacilik
guvenligi acisindan tasidigi oneme dikkat cekildi.

web.shgm.gov.tr

Aviation Safety in 2017

MNo passenger fatalities on jet aircraft
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1 MART 1912
Albert Berry, bir parastit ile
ucaktan atlayan ilk kisi oldu.

L

L

;J ' '

6 MART 1937

Sovyet kozmonot, uzaya cikan
ilk kadin Valentina Tereskova
dogdu.

11 MART 1988

Montajinin tamsami Turkiye'de
yapilan ilk F-16, Hava
Kuvvetleri Komutanlidina
teslim edildi.

14 MART 1980
ABD Hava Kuvvetleri'ne ait
C-130 tipi askeri nakliye ugad,

Incirlik Hava Usst'ne inis
yaparken dustu. 18 ABD askeri
oldu.

» HAVACILIK TARIHINDE MART

2 MART 2005

Steve Fossett, tek basina, bir
ucakla hic durmaksizin ve yakit
ikmali yapmaksizin dinya turu
atan ilk kisi oldu. Yolculuk 40.234
km idi ve 67 saat 2 dakika
surdu. Fossett 2007'de oldd.

8 MART 1917

Alman hava tasitlar Ureticisi
Ferdinand von Zeppelin oldd,
(d. 1838)

15 MART 2001
jstanbul - Moskova seferini

yapan Tupolev Tu-154 tipi

bir ucak, Cecen korsanlarca
kacirildi. Medine'ye indirilen
ucaga Suudi antiteror
timlerince dizenlenen
operasyonda, Turk yolcu Gursel
Kambal, Rus hostes Yuria
Fomina ve bir korsan 6ldu.

5 MART 1912

Italyan Ordusu hava balonlarini
askeri amaclarla kullanan

ilk ordu oldu. Italyanlar bu
hava tasitlarini Tdrk savunma
hatlarinin gerisine kesif
amaciyla gonderdiler.

10 MART 1956

ABD'nin Florida eyaletinden
Fas'a giden ve iki adet niikleer
baslik kapsulu taslyan ucak
Akdeniz Uzerinde kayboldu,
ucagin enkazi ise bulunamadi.

18 MART 1965

Uzayda itk ydriyUs. Sovyet
kozmonot Aleksey Leonov,
dudnyadan 2 bin 177 kilometre
yukseklikte, Voskhod 2
(Gindogumu) adli uzay
aracindan cikarak 20 dakika
boslukta kald.
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HAVACILIK TARIHINDE MART <«

19 MART 2016

Dubai sehrinden gelen ve
Rusya'nin Rostov-na-Donu
sehrindeki havalimanina inise
gegen, Flydubai sirketine ait
yolcu ugagi inis esnasinda
dustl. Ucaktaki 55 yolcu ile 7
mdurettebat oldu.

20 MART 1977

Diyarbakir adli yolcu ucagt,
Ismail Acan ve Hanefi Guzel
adli 17 yasindaki iki 6grenci
tarafindan Beyrut'a kacirildi.
Olayda pilot Ethem Durak hafif
yaraland.

20 MART 1922
ABD'nin ilk ucak gemisi USS
Langley hizmete girdi.

URITEF STATES PATENT OFFICE
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21 MART 1928

Charles Lindbergh'e

ilk transatlantik ucusu
gerceklestiren kisi olmasi
dolayisiyla seref madalyasi
verildi.

Diin bir yolcu ucagimiz 22 MART 1913 oL
Mstanbullan ¥alkan nenk;: Ankasais y dogdu, (6. 22 Mart 2001) : : :
i:e:;:e: b‘l:nlcp:yea;r[:l!':aﬂ rnnd:f;ul:ui::i: erght Karde§le.r llk sabit
miirettebattan hie kimse kurtelmadi kanatli ucaklarr icin patent
" Rt s B s . B Rk ok, e B, s, e S basvurusunda bulundular.
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25 MART 1950 30 MART 1894

Turk Hava Yollari'na ait bir Rus ugak tasarimcisi Sergey 30 MART 2006

yolcu ugagi Ankarada dustd, 15 Vladimirovig Ilyusin dogdu. (6. Marcos Pontes uzaya gikan itk
Kisi oldu. 1977) Brezilyali astronot oldu.




AJANDA

AHMET 6ZHAN 50. SANAT YILI KONSERI

Turk Sanat MUziginin yarim asirlik usta sesi Ahmet Ozhan'in 6zel
konseri Cemal Resit Reyde...

Ahmet Ozhan, 1960l yillarin sonlarinda Istanbul Belediye
Konservatuvari ve Uskudar Masiki Cemiyeti'nde muizik egitimini
tatmamladi. Genc yasta sahneye cikan Ahmet Ozhan, ilerleyen
yillarda plak calismalarinin yani sira, sinema filmleri, televizyon dizi
ve konserleri, radyo calismalari ile gesitli televizyon kanallarinin
muzik programlarinda yorumcu, programci ve yonetmen olarak
da gorevler ald.

Ahmet Ozhan, populer ve klasik Turk miziginin yani sira, 80'li
yillarin basindan itibaren tasavvuf muzigi calismalarina da basladi...

30 Mart 2018, Saat: 20:00 Cemal Resit Rey Konser Salonu

SELENE MUNOZ FLAMENKO
Muzik ve Dans

3 yasindan beri danseden Selene, Uluslararasi
Kopenhag Balesi'nde de iki sene bas dansgi ve
koreograf olarak gorev yapmistir. Ayrica Cirque
Du Soleil ve The Royal Danish Bale okulu
danscilarina da ders vermistir. Danimarka
Kralicesi Margrethe II'nin 75. yasgunu
kutlamalari, Kraliyet Prensi Kultdr odulleri,
Guggenheim Muzesi, Malmo Yaz Festivali,
Danimarka Kraliyet Tiyatrolari, Danimarka
Operasl, Zagreb - Lisinski Konser Salonu,
cesitli uluslararasl Flamenco Festivalleri ve
Moskova - Tchaikovsky Konser Salonu gibi
cesitli onemli kaltur merkezleri ve festivallerde
yer almistir,

28 Mart 2018, Saat: 20:00 Cemal Resit Rey
Konser Salonu



£7i NOTRE DAME DE PARIS ZORLU PSM'DE...

Victor Hugo'nun 6lumsuz ask hikayesi Notre Dame'in

N n N | R F n n M F Kamburundan uyarlanan Notre Dame De Paris muzikali orijinal
1= dili Fransizca'da sahnelenmek Uzere, 21 performans igin 9-25
Mart tarihleri arasinda Zorlu Performans Sanatlar Merkezi Ana
I]E Ph H I g Tiyatroda!

Victor Higo'aun ‘Jnlﬂhllmﬂ Notre-Dame de Paris miizikali ilk olarak 1998 yilinda Paris'te

Z sahnelendi. Victor Hugo'nun klasik ask hikayesi Notre Dame’in
Kamburu eserinden uyarlanan modern yapimin muzikleri
Riccardo Cocciante tarafindan bestelenirken, sozleri Luc
Plamondon tarafindan yazild.

ZORLU PERFORMANS SANATLARI MERK

LY FETE T b epms e gaereesd - 61 M e v
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Yillardir gittigi tdm sehirlerde blyUk ilgi goren ve bundan 3 yil
dnce Zorlu PSMde de Ingilizce sergilenerek tim biletleri satilan
miuzikal; bu defa orijinal dilinde, Fransizca olarak izleyicisiyle
bulusmaya geliyor. Zorlu Performans Sanatlari Merkezi Ana
T M, L - oo Tiyatro'da 9-25 Mart tarihleri arasinda 21 kez sahnelencek

Tum Zamanlarin En lyi Fransiz Miizikali olarak Notre Dame De Paris'i izleyip, mizikal tarihinin en

9-25 MAHT 2“1 8 onemli eserlerinden birine tanik olma firsatini kagirmayin!

BT ANA TIYATRO 9-25 Mart 2018, Zorlu PSM

Bbr Micand Cotiiavie

BKM’'DE HABABAM SINIFI

Hababam Sinifi'nin itk ders zili uzun yillardan sonra Mart'ta BKM Tiyatro sahnesinde
calacak.

Proje, Rifat ILGAZ in 6lumsiiz eseri olan Hababam Sinifi romani ve oyunlastirdig
kitaplarinin karmasindan aslina sadik kalinarak hazirlandi. MUzikal tadindaki oyunda
ogrenci rollerini oynayan 12 geng oyuncuya, 7 usta oyuncu ve 5 mizisyen eslik
ediyor.

Oyun icin, Melih Kibar'in orijinal muzigi ile seyircinin asina oldugu anonim sarki ve
turkdler aranje edilerek kullanilmis ve cok sayida yeni beste yapilmistir.

3, 10 Mart, Besiktas Kiiltiir Merkezi




SINEMA

2 MART 2018 CUMA
AILECEK SASKINIZ

Komedi
Oyuncular: Ahmet Kural, Murat Cemcir

Babasinin sirketinin basina gecerek CEQ'luk gorevini Ustlenen Ferhat simarik bir adamdir. Hala
cocuksu yapisiyla dikkat ceken Ferhat'in sag kolu ise onun cocukluk arkadasi, sirketin finans
mudirt Gokhandir: Ikili calisanlarina pek de nazik davranmamaktadir. GUniin birinde sirket
calisanlarina yemek servisi icin gittikleri bir restoranda, restoran sahibiyle dostluk kurarlar.

9 MART 2018 CUMA
GRINGO

Komedi, Aksiyon
Oyuncular: David Oyelowo, Charlize Theron

Yumusak huylu is adami Harold Soyinka icin isler pek lyi gitmemektedir. Kimi olaylar sonucunda
Harold kendini, sirttan bicaklayan meslektaslarinin, yerel uyusturucu baronlarinin ve yozlasmis parall
askerlerin insafina kalmis halde bulur. Kanuna saygili bir vatandasken aranan bir sugluya dontsen
Harold, giderek daha tehlikeli hale gelen durumunun icinde hayatta kalmaya calismak zorundadir...

O . =
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16 MART 2018 CUMA
OLDURME ARZUSU

Aksiyon
Oyuncular: Bruce Willis, Elisabeth Shue

Basarili bir travma cerrah olan Paul Kersey, hayatini 6lum dosedindeki, vurulmus, bicaklanmis
insanlarla ugrasarak gegirmektedir. Stresli isinden siyrildiginda ise sevgi dolu bir aile babasidir. Kizi
ve eslyle mutlu bir hayat stiren adam icin bu diizen bir trajedi ile degisiverir. Evine diizenlenen saldir
sonrasi esi 6lmus, kizi ise komada yasam mucadelesi vermektedir. Hayatini tamamen degistiren bu
olaydan sonra Paul, mesleki yetenegini de kullanarak adeta bir 6lim makinesine dondsur.

23 MART 2018 CUMA
COCUKLAR SANA EMANET

Gerilim, Dram
Oyuncular: Engin Akyurek, Hilal Altinbilek

Bir trafik kazasinin travmasini atlatmaya calisan ic mimar Kerem'in sifaci bir kadin ve koyldlerle
gegirdigi arinma surecinin anlatildigi filmin yonetmenligini Cagan Irmak tstleniyor.



SINEMA

THE OFFICIAL MOVIE PREQUEL

ASOCENSION

FROM DIRECTOR BTEVEMN 8. DEKNIBHT

LEYES

PASIFiK SAVASI ISYAN

Yonetmen: Steven S. DeKnight
Oyuncular: John Boyega, Scott Eastwood
Turkiye'de vizyon tarihi: 23 Mart 2018
Tar: Macera, Bilimkurgu

Babasinin uzaylilara karsi kahramanca 6lumu sirasinda Jaeger pilotlugu egitimine devam etmekte olan Jake,
babasinin 6lumdnun ardindan egitimini terk eder. Bir zamanlarin umut vadeden pilotuyken sug dinyasina bulasan
Jake'e uzaklastigi kiz kardesi Mako Mori tarafindan son bir sans taninir. Savasin golgesinde blyUyen cesur yeni nesil
pilotlara liderlik etmekte olan Mako, dinyayi tehdit eden yeni bir tehlikeye karsi mtcadele vermektedir. Yetenekli
pilot Lambertve 15 yasindaki Jaeger hackeri Amara ile guclerini birlestiren Jake, elinde kalan tek aile ile birlikte
dunyanin gordida en gicld savunma hatti olma yoluna bas koyar...
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66 BiL BAKALIM

HANGI SAYI
GELMELI?

Soru isareti yerine hangi
rakam gelmeli?

HANGI SAYI
GELMELI?

Soru isareti yerine hangi
rakam gelmeli?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen (i okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Mart'a kadar dogru cevabi gonderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN KAZANANLARI: Gecen ay dogru yanit gonderen okurumuz olmamistir

n Cevap: 89 n Cevap: 6

En kuguk sayidan itibaren saat yonunde Her sayi, kutusunun sag ve Ust
ilerlerken, her sayiya, kendisini olusturan tarafindaki kutulardaki rakamlarin
rakamlari toplayarak ekleyin. toplamindan olusuyor.
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