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DEGERLi MESLEKTASLARIM,

18 Subat 2017 Cumartesi ginu yapilan 30. Olagan Genel Kurulumuzu gerceklestirmis bulunuyoruz. Bir
onceki Genel Kurula oranla katilimal sayisinin az oldugunu Uzulerek belirtmek isterim. Sahislarin gegici
oldugunu, kurumlarin baki kaldigini tekrar ifade etmek yerinde olur.

Genel Kurula katilan, bizlere inanan ve destek olan tiim arkadaslarimiza tekrar tesekkir ederim.

Genel kurulumuzda ttzU§umUuzun iki maddesinde; yénetim suresinin 3 yil olmasi ve Onur Kurulunda
bulunan meslek buyiklerimizi yedek listesi olmadan 5 kisi olarak temsil edilmeleri yoninde degisiklik
talep edilmistir. Bu degisiklik talepleri, Genel Kurula katilan arkadaslarimiz tarafindan uygun gordlmus ve
teklifler kabul edilmistir. Dernek tizUgumz bu dizenlemeleri icerecek sekilde glincellenmistir.

Genel Kurul sonuglarinin tiim camiamiza hayirli olmasini dileriz.
Degerli Meslektaslarimiz,

Gectigimiz ay igerisinde, EASA lisansina sahip meslektaslarimizla ilgili Bulgaristan ve Yunanistan
Sivil Havaclilik otoriteleri tarafindan lisanslari askiya alinan veya ilave degerlendirme talep edilen
meslektaslarimizin isimlerinin de bulundugu listeler yayinland.

Ulkermizdeki carpik lisanslandirma nedeniyle, Avrupa Birligi Ulkelerinden lisans temin edilmesi yolunu
tercih etmek zorunda kalan arkadaslarimizin magdur edilmesini istemiyoruz.

Biz Ucak Teknisyeni niteligini tasiyan, bilgisi ve becerisi ile ugus emniyetine katki saglayan
arkadaslarimizin adil bir yontem ile ayristirlmasini ve magdur edilmemesini talep ediyoruz.

2015 yiinin Mart ayindan beri UTED'in yénetimindeyiz. 2008 yiindan beri yapilan hatalarin, yanlis
uygulamalarin duzeltilmesi icin SHGM nezdinde calistik, calismaya da devam ediyoruz.

Bu soruna neden olan insanlarin, son gelismelerden sonrada sahneye ¢iktigini ve magdur
arkadaslarimiz yine yurtdisindaki kuruluslara tasindigini goriiyoruz.

SHGM vyetkililerinden bu sorunun tlkemizdeki egitim kuruluslart ile ¢ozUmd icin irade gdstermesini talep
edecegiz.

Ozellikle, SHGM ile lisans strecinin iyilestirilmesi ve sorunlarin giderilmesi icin calistigimizi buradan bir
kez daha ifade etmek isterim. Yapilan calismalarla da, “merdiven alti” diye tabir edilen bilgi ve beceri
kazandirmayan Ulke kaynaklarinin heba edildigi EASA lisans kurslarinin da 6ntine gecilecegdine inaniyoruz.

Bu ¢alismalarda sonug almanin iilkemize ve meslegimize biiyiik bir hizmet oldugunu diisiiniiyoruz.
Degerli Meslektaslarimiz,

YOK veya MEB'e bagli kurumlarimizda 5 yili bulan sivil havacilik bakim egitimi verilen okullarimiz var.
Ozellikle yiksek 6gretim kapsaminda egitim verilen SHYO okul yoneticileri, ihtiyaca uygun egitim
verilmesini saglayamadigi icin, bu okullarda egitim-6gretim alan genclerimizin haklar ¢arpik diizen
nedeniyle gasp edilmektedir.

Ayrica, “Ugak Teknolojisi” egitimi verilen toplamda 1263 6grenci kontenjani olan okullarimiz bulunmaktadir.
Bu genclerimiz de egitim siresince bir kazanim elde etmemekte ve bu devletin kurumlari tarafindan
magdur edilmektedir.

Havacilik, lkemizin biylk hedeflerinin gerceklesmesi icin lokomotif sektdrlerden biridir. Herkes,
kUguk hesaplarini bir kenara birakmali ve sorumlu davranmali, Ulke kaynaklarinin israfina engel olmak
icin caba sarf etmelidir.

Degerli Meslektaslarmiz,
Bayan Ugak Teknisyenleri nezdinde, tim emekgi kadinlarin, “8 Mart Diinya Kadinlar Gind” kutlu olsun.

Vatanimizin ve Milletimizin birligi, beraberligi ve ortak hedeflerimize olan inancimizin, 1915 yiinda
Canakkalede oldugu gibi celikten bir zirh ile korunmasini Yice Allah'tan dileriz.

Canlari pahasina vatanimizi savunan, Canakkale Zaferi sehitlerimiz ve gazilerimiz basta olmak Gzere,
tm sehitlerimizi ve gazilerimizi saygiyla, rahmetle ve minnetle aniyoruz. Ruhlari sad, mekanlari
cennet olsun.

Tdm meslektaslarima ve sivil havaciigimizin tim paydaslarina gorevlerinde kolayliklar ve emniyetli
calismalar dileriz.

Saygilarimla...

Ucak Teknisyenleri Dernegi Baskani
Aircraft Technicians Association President
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“GENCLER HAVACILIGIN
KIYMETINI BILMELI...

51 yillik ugak teknisyeni Ridvan Taner, ugak teknisyenliginin diger sektorlerle
kiyaslandiginda daha iyi bir ugras oldugunu belirtiyor ve ekliyor: “Diger sektorlerdeki
teknisyenler fabrikalarda hemen her giin ayni isi yaparlar. Bizim isimizde ise her
gun farkli seyler yapar, yeni bilgiler 6grenirsiniz. Degisken islerde de bir bikkinlik
olmaz. Bu sektor, digerlerine gore daha iyi kosullarda ¢alismayi, diinyaya acilmayi
geng arkadaslara saglayacaktir. Havaciligin kiymetini bilmelerini ve bunu hig
unutmamalarini tavsiye ederim...”

ISMAIL SEN

UTED: Tirk Hava Yollar'nda ise baslamaniz nasil oldu?  bir bilgimiz yoktu. Bizlere sekiz ay boyunca temel

_ ' egitim ve DC-3 ucagdinin kursu verildi. Hem ameli hem
Ridvan Taner: 1965 yllinda sekiz arkadas THY'de de teorik bir egitim aldik. Boylece havacilik bilgilerini

gecici kadro ile ise basladik. Bu arkadaslardan besiyle  pize katrmis oldular. Kurs bitiminden sonra “Teneke
calismalarimizi uzun yillar strdtrdik. Bizler Sanat Hangar” diye adlandirdigimiz ucak atolyesinde, o
Enstitlst mezunuyduk. Dolayisiyla ucak konusunda donem THY filosunda bulunan DC-3, F-27, Wiscount
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ugaklarinda OJT yapiliyormus gibi distnecegimiz,
yardimci teknisyen olarak calistinlmaya basladik. Bir
imtihandan sonra da bizleri kadroya aldilar.

UTED: Daha sonra da kurslara gittiniz mi?

Ridvan Taner: Tabii... Bu asamadan sonra yurtici

ve yurtdisinda DC-9-30, B727, DC-10, B707, F-28
kurslarini gorip, calismalarimiza devam ettik.
1985'ten sonra da A.310 Gulfstream IIl mx, A.300-134,
A.320-211, B737-200 egitimlerimi aldim. 1987 yilinda
ise 6zel sektore gegmek zorunda kaldim. Esim, iki
kizim, bir oglum ve annemle birlikte evde alti nUfus
yastyorduk. Cocuklarimdan ikisi 6zel okulda, digeri

Universitede okuyordu ve maddi olarak zorlaniyordum.

Bu nedenle emekli olup, 6zel sektorde calismaya
basladim.

UTED: Uzun bir meslek hayatiniz olmus...

Ridvan Taner: Evet, yarim asrin Gzerinde bir havacilik
yasamim var. Benim bugtnki durumum havacilik
sayesinde olmustur. Uc cocugumu da okuttum ve iyi
bir hayat sirdim. Havacilk meslegine girdigim icin
hep sUkrederim. Benim icin havacilik hem bir sans
hem de 6viing kaynagi olmustur. Kosullan diger

sektorlere gore daha iyidir. Ayrica diger islerdeki gibi
rutin gorevler olmaz. Her gin yeni seyler dgrenir,

yeni olaylarla karsilasirsiniz. Bu 6zellikleri dolayisiyla
isimi ¢ok seviyordum. Sevdidin isi yaparken hem
mutlu olur, hem de daha iyisini yapmaya calisirsin.
Calisma hayatimin hicbir doneminde evden c¢ikip ise
giderken ayaklarim geri gitmemistir. Sayet bir sansim
olsaydi ve bir daha diinyaya gelsem yine ayni meslegi
secerdim.




TARIHIN TANIKLARI

Basbakan Turgut Ozal'in Singapur ve Japonya seyahatinde... Ridvan Taner sol basta Turgut Ozal'in yaninda...

UTED: Odanizda ¢ok farkli maketler ve havacilik
objeleri var. Bu odayi nasil bu hale getirdiniz?

Ridvan Taner: Bu ev U¢ oda bir salondan olusuyor

ve biz uzun yillar alti kisi yasadik. Annemin rahmetli
olusu ve Ug cocugumun evlenip tasinmasiyla esimle
ikimiz kaldik. 51 yillik havacilik hayatim boyunca
biriktirdigim maket, sapka ve kal olmus malzemeleri
bu odada sergilemeye basladim. Tabii tim bu
malzemelerin temizligini ben yapmak durumunda
kaliyorum.

UTED: 51 yiluik meslek hayatinizda unutamadiginiz
bir aniniz var mi, dendiginde ilk akliniza gelen
hangisidir?

Ridvan Taner: 1985 yilinda zamanin Basbakani

Sayin Turgut Ozal, esi ve bazi bakanlar Singapur ve
Japonya'ya gideceklerdi. Bu seyahat icin bir DC-10
ucagdl hazirlamamiz istenmisti. Ugagin 6n “section’ina
bir yatak odasi ve oturma salonu hazirlamistik.
Salonda televizyon ve video bile vardi. Arka tarafi da
yolculara hazirlamistik. Cok giizel olmustu. Hatta
ucaga gelen arkadaslar bize “On kisma banyo koymayi

1970'li yillarda teknisyenlerden kurulu THY futbol takimi.
Ridvan Taner, ayakta soldan dordincd...

Ridvan Taner'in ¢ektirmek igin oldukca ¢aba
gosterdigini soyledigi bir fotograf...
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1965 yilinda THY'ye muvakkat kadro ile giren, sanat okulu mezunu bes arkadas.

Soldan saga; Ayhan Yanik, ibrahim Ozay, Ridvan Taner, Metin Kirgeg, ismail Dérter...

unutmussunuz” diye takilmislardi. Ucak, Istanbul,
Bangkok, Singapur, Tokyo ucusu yapip, ayni yolla

geri donmUstd. Bu ugusta hicbir ariza ve sorunile
karsilasmamamiz teknik ekip olarak bizleri cok mutlu
etmisti.

UTED: Yarim asri asan mesleki tecriibenizle genglere
tavsiyeleriniz neler olur?

Ridvan Taner: Biz bu meslege sanat enstitlsU
mezunlar ve Hava Kuvvetlerinden gelen arkadaslarla
basladik. 1968'e kadar buyiklerimiz arizalar genellikle
kitap karistirmaya ihtiyag duymadan giderir, “item’lari
Tdrkgce doldururlard. Tasklar karsimiza Turkge gelirdi.
1968de DC-9-30 ucaklarr geldiginde de ‘mm’lar ve TS

Ucagdin tecriibe ugusu éncesi bir hatira...

yapmak istedigimizde Ingilizce bilen arkadaslardan
yardim aliyorduk. 1971'de Pan-Am sirketinden dort
adet B707 kiralanmisti. Bu ugaklarin bakimi igin board
masasina gittigimizde item ve tasklarin Ingilizce
oldugunu gorduk. Daha dnce teknik bilgi dncelikli

iken artik teknik Ingilizce bilmek yapilan isten de
onemli hale geldi. Once Ingilizce bileceksin ki sonra
istenilen isleri daha dogru yapabilesin. THY o tarihten
sonra Izmir Hava Lisan Okulu'na bircok teknisyen
arkadasimizi 9 aylik kursa yollayip bu agig kapatmaya
calisti. Hatta bu kursa gidenlerden biri de bendim. Yani
oncelikle geng arkadaslara cok iyi bir Ingilizce seviyesi
hedeflemelerini tavsiye ediyorum. Ugak teknisyeni ne
kadar iyi Ingilizce bilirse o kadar basarili olur.
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Yapilacak “item’larda ise baslamadan “mm” acip,
prosedUr ne diyor, precaution var mi diye bakilmasi
gerekecektir. Nasil olsa is bitiminde kullandidi “tool"u
ve referans vermek icin o “chapter'da sokim takima
gelecektir.

Ikinci olarak mesleklerini severek yapmalari
gerektigini hatirlatmak isterim. Islerini ne kadar ¢ok
severlerse o kadar basarili olurlar. Bizim isimiz de
sevilmeyecek gibi dedil: Daha 6nce de belirttigim gibi
diger sektorlerdeki teknisyenler fabrikalarda hemen
hemen her gn ayni isi yaparlar. Bizim isimizde ise
her gtin farkli seyler yapar, yeni bilgiler 6grenirsiniz.
Degisken islerde de bir bikkinlik olmaz. Bu sektor,
digerlerine gore daha iyi kosullarda calismayi, dinyaya
acilmayi geng arkadaslara saglayacaktir. Havaciligin
kiymetini bilmelerini ve bunu hig unutmamalarini
tavsiye ederim.

TARIHIN TANIKLARI

RIDVAN TANER

1942 yilinda Diizce'de dogdu. itk ve ortadgre-
nimini Bolu'da tamamladiktan sonra, 1961de
Bolu Erkek Sanat EnstitUist’'nden mezun oldu.
Ayniyil ailesiyle Istanbul’a tasindi. Askerlik
gorevini tamamladiktan sonra 1965 yilinda
Turk Hava Yollari'na “muvakkat kadro” ile
girdi. 1987 yilinda Vardiya Sefi kadrosundan
emekli oluncaya kadar THY'de calisti. Daha
sonra 1987-1989 yillarinda Toros Airde, 1989-
1991 yillarinda Noble Airde, 1991-1993 yilla-
rinda Sultan Airde, 1993'ten 2014 kadar da
Onur Airde calisti. Halen Onur Airde lizum
duyuldugunda “Technical Representative”
olarak gorev yapiyor.
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MESLEKI TATMIN

Bir organizasyonun basarili olabilmesi icin o organizasyonda calisan kisilerin is
tatminlerinin sirekli ylksek tutulmasi gerekmektedir. “Bireyin calisma ortamina
karsi reaksiyonu” olarak tanimlanan is tatmininin pek ¢ok etkeni olmasi, yoneticilerin
konuya daha dikkatle yaklasmalarini gerekli kilmaktadir. Yani organizasyonlar icin,
calisanlarinin yaptiklari isten ve calistiklari organizasyondan memnun olmalarini
saglamak, mal veya hizmet Gretmek kadar onemlidir.

HAMD| F|DAN Ucak Bakim Miihendisi

Ucak bakim sektort dodasi geredi is tatmini agisindan
calisanlarini fazlasiyla tatmin eden bir sektorddr.

Bu tatmin zaman zaman yanlis yonetim veya kot
yerlesmis kurum kulttrd nedeniyle ortadan kalksa da
genel anlamda bir ucagin ugmasina onay vermek ve o

ucag pistten teker keserken izlemek paha bicilemez
bir duygudur.

Is tatmininin cesitli tanimlar su sekildedir:

Is tatmini, calisan kisinin yaptidi isin ve yapilan is
sonucu elde ettiklerinin, maddi manevi ihtiyaclari
ve kisisel deger yargilanyla ortistugunu veya
ortismesine olanak sagladigini fark etmesi sonucu
yasadigl bir duygu. Baska bir deyisle calisanin is icin
harcadigini disindugu emek karsiliginda almay:
bekledigi Ucret, takdir gibi yeterlilik duzeyi. Kisacasi
basarinin nitelik ve nicelik yoninden hissedilis sekli
olarak ifade edebiliriz.

Is tatmini, bir isin dzelliklerinin degerlendirilmesi
sonucu onun hakkinda olusan pozitif duyudur. Bir
baska deyisle, is tatmini, bir calisanin isini ve is
yasamini de@erlendirmesiyle duydugu haz ve olumlu
duygu durumudur. Bazi arastirmacilar, is tatmini
veya tatminsizliginin dizeyinin kisinin isinden ne
bekledigiyle, cevrenin kendisine ne tir imkan ve
firsatlar sundugu veya o ¢evreden ne elde edebildigi
arasindaki fark oldugunu ileri strmektedirler.



Teknik tanimlar bu sekildeyken bir de isin duygusal
boyutu var. Bir ise yuklenen anlam, bir isi birlikte
yaptiginiz kisiler, hedefleriniz amaglariniz hayalleriniz
bir isi yaparken tatmin olmanizi saglar. Ya da hergun
adimlariniz geri geri ise gelir kosa kosa disari
cikarsiniz.

Yapilan iste neler tatmin saglar?

Ucret: Hepimiz para kazanmak icin calisiyoruz.
Dolayisiyla alinan Ucret ve sirketin zam politikasl, o
ise duyulan bagliigr etkiledigi gibi, isten tatmin olma
duygusunu da etkiler.

Kariyer yolunun acik olmasi ve rotasyon

olanaklari: Strekli ayni isi yapmaktan sikayetgi
olmayanlar icin sorun olmayacaktir. Ama bes yil
boyunca siz kendinizi gelistirirken, bu gormezden
geliniyor, terfi imkaniniz varken terfi edemiyorsaniz,
“Yardimci” olarak basladiginiz iste “Uzmanlik” unvanina
gecis cok zor gozikuyorsa, yani kariyer anlaminda
bulundugunuz yerde bir gelecek goremiyorsaniz,
mesleki tatminsizlik kacinilmazdir.

Beseri iliskiler-Saygi Gérmek: Birlikte calistiginiz
insanlarla kurulan iletisim dengesi cok dnemli.
Ciddiyetsiz, laubali ortamlar, calisma verimini ve sizi
olumsuz etkileyebilecedi gibi, asiri otoriter tutumlarin
sergilendigi, sert kurallarin ve uzun prosedurlerin
oldugu yapilar da, yaptiginiz isten duyacaginiz tatmini
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etkiler. Bunun haricinde, saygi da hem isyerinde size
duyulan saygi acisindan, hem de kurumun ve calisilan
pozisyonun toplumdaki sayginligi bakimindan onemli
bir faktor. Yaptiginiz is, toplumun deger yargilariyla
ortusmuyor veya saygl gormuyorsa, iginizde ister
istemez isinize karsl olumsuz bir duygu olusacaktir.

Bunlarin haricinde, ézellikle yaptiginiz iste yetkiniz
varsa veya sonucunda bir Grin ¢ikarabiliyorsaniz,
bunlar insanin isini sevmesine en blyUk sebep olarak
sayilabilir. Yazdiginiz ve kimsenin degistirmeye yetkisi
olmadig! lyi bir rapor, uzun ugraslar sonucunda ortaya
¢ikardiginiz bir Grdn, hata yapmadan cikardiginiz

bir hesap, cizdiginiz ok lyi bir proje gibi seyler size
somut olarak bir sey getirmese bile, takdir gormdus ve
begenilmisseniz, bu sizi gururlandirir. Bir sonrakinde
sizi, daha iyisini yapmaya iter ve olumlu gelismeler
yasadikca da mesleginizden tatmin olmaya
baslarsiniz.

Bir isi yaparken mutlu olmayan calisan ortaya
kaliteli bir Grin koyamayacaktir. Bu konu calisanin
oldugu kadar isverenin de sorumlulugu olup,
calisanlarinin psikolojisini de dUstinerek yonetmenin
sorumlulugunu tam olarak omuzlamalari
gerekmektedir.

Kaynaklar:

http://www.kariyer.net Zeynep KIYAK
http://www.iktisadi.org Hatice COBAN
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TURK HAVACILIK TARIHI

“TAYYARE ILE NASIL
SEYAHAT ETTIM?”

Gegen ay, daha sonra 6nemli bir bilim adami ve siyasetci olacak gazeteci Ahmet
Stkri’'nin (Esmer) kaleme aldigi ve Aylik Mecmuanin Haziran 1926 tarihli tgtnci
sayisinda yayinlanan “Tayyare ile nasil seyahat ettim?” baslikli yaziyi aktarmaya
baslamistik. Yazinin ilk bélimiinde Ahmet Siikrii’'nlin havaalaninda ve tayyarenin ugusu

sirasinda yasadiklarini aktarmistik.

ISMAIL SEN

Donemin Ug UnlU gazetecisi, Ahmet SUkrd, Burhan
Cahit ve Cemil MUnir Istanbul'dan Paris’e bir ucak
yolculugu yaparlar ve Ahmet Stkrd yasadiklarini
kaleme alarak, Aylik Mecmua adli dergide yayinlar.
Ahmet SUkri’'ndn tatl mizahi dslubuyla ugaktaki
korkulu anlari aktarmaya devam ediyoruz.

Tecriibeli yolcunun korkutan uyarilart...

Uc gazetecinin en deneyimli ucak yolcusu Cemil
Munir, Burhan Cavit ve Ahmet Sukri'yU bilgi notlar

yollayarak aydinlatirken tedirgin ediyordu:

“Uc arkadastan Burhan Cahit Bey, tayyareye ilk

defa olarak biniyordu. Lozan Konferansindayken
Isvireliler, heyet-i murahhasa azalarina ve
gazetecilere sanayi muiesseselerini gosterirlerdi.

Bu meyanda bir giin ben de tayyareye binmekle bir
cikolata fabrikasini ziyaret etmek siklari arasinda
muhayyer birakilmis (secme hakki verilmis),

birinci sikki tercih etmistim. Binaenaleyh bir defa
tayyareye binmis bulunuyordum. Cemil Mdnir

Beye gelince, bu arkadas, o kadar ¢cok ugmustur ki,
hayatinin daha blytk bir kismini havada mi, yoksa
yeryUzunde mi gegirdigi katiyetle malum degildir
(belirsizdir). Binaenaleyh Ayastefanos'tan (Yesilkdy)
tayyare ile uctugumuz giin, ben en ziyade ona

itimat etmistim. Simdi, ki yolculuk bitmistir, geriye
bakiyorum, Cemil Munir arkadasin her soyledigine
inanmak hususunda safderonluk (kolay aldanabilen)
derecesine varan itimadim bu kadar derin olmasaydi,
yuksekte daha ziyade rahat etmis olacagima kanaat
getiriyorum.

Anlatayim: Bukres te tayyareden indigimiz zaman
ayaklarimiz arasinda bir yigin halinde bulunan kagit
parcalari toplanip da okunacak olsaydi, su korkung
cimleler nazara carpard:

- Terkos goluntn Uzerinden gecmek Uzereyiz. Bir
kaza olursa Allahaismarladik!

- Balkan daglar! Simdi dans baslayacak, elvedal...

- Aynali penye(?) (muhtemelen ucagin sarsintili



‘\

CEI
et 1

D

2T

o

.
LI 3

g0, G
A

e
h ¥ u ”
o el L

PR ¥ 0 e
ﬁtr-"ﬁ&‘ s

-
et

PR
LAl |

]
1

LN

T

-
e

¥

PR
-,k'}-}’*“".-rk

TR

o
Pl

L

Y

T
) d Yol
A

&

e et ———ee L
i':.

" E - o = - - F 1 i -
B I e AIT T T LI P e S P RS | At AL 38 VR g bl L .50 )gJJJ,r [F —
Ayl by WG o Juih ag adc g St d el oh g gl ,,.;-J,M 7 . TWREEY & B PR IEYSY S )H-,Il..dl I 5
-,».;-A,.i-p JE SR S aa s AN g g Seaslal Lyt iyl dleey sngl 38 rudald §AT

‘sj"’_\f‘w‘“l’ g w%fugé OHEE o)\..la

3208 53 4'-";45’-" ._J:;_f 3 eskivey L U-‘.F'T J_vﬂ-,.dr 1)4.\— «.F( (,.Af W LS R P 6’:’:\\.

cou-ry: e R USSR T e



16

TURK HAVACILIK TARIHI

¥

A )

A etnend it K ok boprd S sy e ndD B i D e uF)
[ RTRR g  RC SR T S LY

20 Kanuni Sani 1927
tarihli Haftalik Yeni
Gazete'nin ilk sayfasinda
bir yolcu ucadi ve
yolculari... Fotograf
altindaki yazi ilging:
“Simdi Paris'le Londra
arasinda muntazam
tayyare seferleri vardir
ki, bu suretle Paris’teki
kadinlar Londra'ya,
Londra'dakiler Paris’e
tenis oynamaya
gidebiliyorlar. Bu
resim boyle bir
seyahat hazirligini
go6stermektedir.”

anlari icin kullanilmis, donem bilgisi gerektiren bir
deyim) basliyor. Hakkinizi helal edin.

Bunlar pilotun yaninda oturan Cemil Mdnir Bey
tarafindan bombardiman-gibi yagdirilan kara haber

muhaberatiydi. Arkadasimizin bu bombardimani bizi

korkutmak maksadiyla yépt@m iddia etmiyorum.
Belki de sarsinti basladi§i zamanda endise
etmememiz icin bu hayr-1 hevahane (?) tembihlerde
bulunuyordu. Hele bu serait (sartlar) altinda bile arz-i
veda etmeyi unutmamasi nezaketin son kertesi idi.
Fakat her insanin yerylzinde yurumekten ziyade
havada ucan bir mutehassis tarafindan yapilan bu
korkunc kehanetler, hi¢ de azayi teskin edecek bir
mahiyette dedildi."

Bir hayir sahibi daha...

Ahmet Stkrd'yt, Cemil MUnir'in bu “tedirgin edici
pusulalarindan” koruyan ise bir baska yazili eser, bir
kitapcik olacaktl. Bugtn ucaklarda bulunan uyari ve
talimat kartlarinin kitapgik halindeki bir itk ornegi...
Bu kitapcik ise Ahmet Sukri'nin eline “bir hayir
sahibi” tarafindan tutusturulmustu:

“Bununla beraber, buna mukabil benim de elimde bir
kitap vardi. Nasil olup da elime gectigini hala iyice
bilemiyorum. Bu kitabin azabimi teskin hususunda
pek buyuk bir rolt oldugundan, bana kimin verdigini
¢ok disindim. Hayal meyal hatirladigima gore,
tayyareye binmek tzereyken, her kafadan bir ses
¢ikan o heyecanli an iginde bir hayir sahibi elime
sikistirmisti:

- Al, demisti. Sana yolda lazim olur.

Ben de bana uzatilan seyin ne oldugunu bilmeyerek
elime almis, avucumun icinde sikistira sikistira bir
yumak haline getirmistim. Tayyarenin ilk heyecanli
dakikalar zarfinda bu kitap adeta elimde bir
cankurtaran gibiydi. Tayyare yere dogru indikce var
kuvvetimle kitabi sikiyor, bu sikista bir kurtulus tmidi
gortyordum. Zira ayagimi bastigim yer, Gzerinde
oturdugum koltuklar, dayandigim duvar her sey
asagi dogru iniyordu. Yalniz bu avucumdaki kitapgik
benim refikimdi (yoldasimdi).

Kitabin, bir kitap oldugunun farkina varincaya kadar
epeyce bir zaman gecti. Istanbul'u arkada birakmis
Karadeniz'i takip ederek epeyce ilerlemistik. Bir
muddet sonra arkadan bir muhabere geldi. icimden:

- Yine bir tehlike mi ihbar ediliyor?

Diye bir sual sorarken, Cemil MUnir Beyin yazisini
okudum:

- Mebdeiye (basliyor)!



Ucusta basiniza gelenlerden korkmayiniz...

Turk — Bulgar hududunu geciyorduk. O aralik

elimde var kuvvetimle asildigim, yegane Umid-i
necatim (kurtulus Umidim), kitapcigr tetkik ettim.

Bu kitap, tayyare sirketi tarafindan yolculara teselli
icin tab edilmis (basilmis) eserdi. Istanbul ile Paris
arasindaki bilumum sehirlerle bu sehirlerin muhtelif
manzaralari ve bunlar arasinda bircok da mezarliklar
vard..

Mezarliklar hig de hosuma gitmedi. Fakat kitabin
munderecatini (icerigini) okumaya baslayinca
mutmain oldum (icim rahatlad). Kitap, tayyare
yolculugundaki butun ihtimalattan (ihtimallerden)
bahisti. Sallaniyor musunuz? Korkmayiniz. Zira
sallanmak sallanmamaktan tabiidir. Sallanmak
muvazene temin etmek (denge saglamak)
demektir. Yukseliyor musunuz? Bu da tabiidir.

Pilot sizin selametinizi (tehlikeden uzak olmanizi)
dUstndigu icin yukseliyor. Zira tayyarenin motoru
bir kazaya ugrayacak olursa, yUksekte bulunmak,
bulunmamaktan daha emindir (gvenlidir). Hava
icinde yUzerek asagi inmek icin vakit lazimdir.
Yuksekten inmek, alcak bir irtifadan inmekten daha
kolaydir. Tayyare yan tarafa mi egiliyor? Bundan tabii
bir sey yoktur. Egilmezse korkunuz, zira o zaman
tayyare tabii kanunlara uymus olmaz.”

Teskin eden kitapgik...

Ahmet Stkru kitabr okudukga ici rahatlar ve Cemil
Munir'in haber pusulalarini onemsememeye baslar:

‘Bu malumat ile micehhez olduktan sonra

artik arkadan gelen tehlike bombardimanlarina
ehemmiyet vermez oldum. ‘Kitab" malumat ile
mucehhez, blylk bir itminan (emniyet icinde
olduguna mutlak inanc) ile etrafi temasa ederken
(seyrederken), Cemil Munir yine arkadan bir tehlike
isareti verdi,

TURK HAVACILIK TARIHi

- Balkan daglarindan gecmek Uzereyiz. Felaket bas
gosteriyor!

Bu haber Uzerine, ben eskisi gibi telasa dismedim.
Derhal kitabin Balkan daglarindan gecis sayfasini
actim. Butun sarsintiyi, sallanisi, her seyi en ince
teferruatina kadar yaziyordu. Su dag tepesinin
Uzerinden gegecektik ve gegerken sallanacaktik.

Bundan tabii bir sey olamazdi. Bu tepeden asacaktik,
asarken de sarsilacaktik.”

Tehlike aninda diiz arazi bulmak...

Ahmet Stkrd’nin yazdiklarindan anlasildigina gore,
donemin yolcularinin en endise duyduklari arazi
daglarmis. Daglar gecilirken ugagin inmesi gerekirse
duz bir arazi bulmak kolay olmazmis. Yani 1920'lerin
yolcu ucaklari herhangi bir sorun yasadiklarinda inis
icin bir havaalanina ihtiyac duymazlarmis. Gereken
tek sey duz bir arazi. Tabii bu diz araziye ihtiyac
duyduklarinda zaman kazanmak icin de olabildigince
yUksekten ucarak, ornegin bir motor arizasinda,
sUzUlerek diz arazi ararlarmis. Hatta bu arayisin
kapsaminin irtifa ile orani bile kitapciga yazilmis:

17

1920’lerde Paris
semalarinda bir
tayyare...
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“Pek yuksek bir irtifadan ucacaktik. Zira motor
yorulacak olursa, yere inmek lazim gelecekti. Yere
inmek icin de duz arazi lazimdi. Halbuki daglik bir
sahada bu duz araziyi bulmak kolay degildi. Tayyare,
irtifanin bes misli kutrunda (¢apinda) bir daire
dahilinde her hangi noktaya inebilirdi. Mesela bes
yldz metre irtifainda uctugu zaman inmek icap ettigi
taktirde iki bin bes yiz metre kutrunda bir daire
icinde inmek icap ediyordu. Halbuki bin metrelik bir
irtifada ucacak olursa, bes bin metrelik bir daire icine
inebilirdi. YUkseldikce selamet fazlalasir kaidesinin
esbab-1 mucibesini (gerektiren sebeplerini) anladim.
Bunu anlar anlamaz, arkadan yine bir bombardiman
baslad:

- Bulutlarin arasina cikiyoruz. Irtifa bin bes yiz
metre. Bir diisecek olursak, mesele kalmaz. Yere
dusmezden evvel her sey halledilmis olur.

 LONDON
DARIES
OSTEND

Havaciligin ilk yillarindan bir reklam...

‘Kitabl” malumatla micehhez olduktan sonra bu
telasli haber, kulagima adeta musiki gibi geldi. Bin
bes yiiz metre irtifal... Inmek lazim gelirse, yedi bin
bes ylz metrelik yani yedi buguk kilometrelik daire
icinde bir dUz yer bulmak elbette kabildi. Evvelce
yukari ciktikca korkuyordum. Simdi yikseldikce
memnun oluyordum. ‘KitabT malumat ile micehhez
insana, emniyet hissi veren bir sey yoktur. Benim
kitaplara ve matbu yazilara karst payansiz (sonsuz)
itimadim (gtvenim) vardi. Onun icindir ki muharrir
(yazar) oldum. Cok defa dogru olmadiklari hakkinda
tereddude dustigim kendi efkar ve mutalaalarimi
bir defa yazip, matbu sekilde okuyunca kendim de
inandim.”

Bir yizme macerasi...

Ahmet Stikrd, ucak yolculugunda yasananlara bir
ara verip, kitabfmalumata olan itimadinin nasil
sarsildigini uzun uzun anlatmaya basliyor:

“Kitaplara karsi olan itimadim ancak bir defa
sarsilmisti. Pek cok seneler evvel ylizmek
ogrenmeve ilk karar verdigim zaman, bunu kitap
okuyarak yapmay disinmus, “Yuzmek, Kilfetsiz ve
Tehlikesiz Nasil Ogrenilir?’ naminda bir kitap satin
almistim. Kitabi bastan asagi okudugum zaman
yuzmek, gayet kolay gérunmustu. Evvela carslya
gidip bir banyo elbisesi satin almak lazim. Cok

uzun olmayacak, cok agir olmayacak. Sonra deniz
kenarina gidip soyunup derin bir yer intihap edecek
(sececek) icine atlayacak. Suyun icine atladiktan
sonra, dibine batmamak icin eller ve ayaklar ile
yapilacak hareketler en ufak teferruatina (ayrintisina)
kadar kitapta yaziliydi. Carslya gitmek, banyo elbisesi
satin almak, deniz kenarina gitmek, soyunmak,
hatta suya atlamak kismi, kitabin tarifine tamamen
tevafuk etti (uydu). Fakat programin bundan sonraki
kismi hani evdeki hesap carsiya uymaz derler.




Tecribe bana gostermistir ki, yizmek hususunda
kitaptaki tarif denize uymuyor. Yalniz sunu
soylemeliyim ki, bir defa denize atladiktan sonra
kitabin tarif ettigi hareketleri yapip yapmadigimin da
pek farkinda degilim. Bu suzisli (tesirli) hadisenin
surasi iyice hatirimdadir ki, kendi ellerime, kendi
kollarima ve bacaklarima katiyen hakim degildim.
Kitabi, denizi, suyu, dinyayi, Konya'yl hep unutmus,
var kuvvetimle cirpinmistim. Nihayet bir defa
batmis, sonra yukari cikmistim. Ikinci bir defa daha
batmistim. Uclincl defa batmazdan evvel, arkadaslar
yetismis, beni kurtarmislardi. Eve avdet eder etmez
(varir varmaz), ilk isim, Yuzmek Kulfetsiz, Tehlikesiz
Nasil Ogrenilir?” namindaki kitabi yakmak olmustu.

TURK HAVACILIK TARIHi

Filhakika kitap bu ihtimalleri de nazar-1 itibara
(dikkate) almis, ‘Insan Battigi Zaman Nasil Su Ustine
Cikabilir? bahsini de uzun uzadiya tetkik etmisti.
Fakat her seyden evvel, kollara ve bacaklara hakim
olmak lazimd!. Kitap bunu tarif etmiyordu. Hala
hatirimdadir: Bu kitabin sonunda bir zeyil (ek) vardi:
‘Bogulan insan Nasil Defnedilir?” Bence kitabin en
faydali tarafi bu kismiydi. Simdi Bukres'e varmak
Uzereyken elimdeki tayyare kitabini bir defa da uzun
uzadiya tetkik ettim. Kitaptaki mezarlik resimlerini
gortnce tekrar kendi kendime:

- Sakin, dedim, bu mezarliklar katalogu, ‘Ey yolcu
mezarlik beden” manasini ifade etmek istemesin?”

b B )
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1920'li yillarin bir
yolcu ucaginin igi...
Hasir sandalyeler ve
sessiz film oynatan
bir perde. Yalitimsiz
ortamda dev
motorlarin sesinden,
sesli film izlemek
zaten mumkin
olmazd...

1920'li yillarin
sonlarinda ingiliz
Kraliyet Havayollari'nin
bir ucaginin igi...
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THY UCAK BAKIM MERKEZINDE;
SAKALAR VE SAKACILARIMIZ

Surekli ciddi konulari yazip siz UTED okuyucularimi sikmak istemiyorum. Calisirken
yasadigim bazen komik, bazen trajikomik anilarimi da yaziya dokerek tebessiim etmenizi
saglayacak, yillar once ucak teknisyenleri arasinda neler yasandigina dair, 6rnekler
vermek istiyorum. iste bugiin buna érnek bir yazi okuyacaksiniz. Keyfini cikarmanizi

dilerim...

ERHAN |NANC UTED Kurucu Uyesi

Benim aktif olarak calistigim donemlerde
meslektaslarimizla isyerinde gecirdigimiz gtizel
gunleri bugtin geng arkadaslarimizin yasamasi
mamkin degil. Ozellikle bilgisayar ve akilli telefonlarin
hayatimiza girmesinden sonra, insanlar dostluklari
terk edip, bireysel sosyallesmeye adapte oldular.
Bazen birkac arkadasl bir arada gortyorum. Karsilikli
guzel sohbetler yapacaklarina hepsinin basl 6ne

egilmis, isaret parmaklariyla ellerindeki telefonlarin
ekranlarini durttip duruyorlar. Eee, siz neden bir araya
geldiniz ki?

Biz her yaz, posta olarak calismadidimiz bir gtn,
Catalca yolu Uzerinde, Haramidere'de veya Firuzkoy'dn
Kucukcekmece golu kiyisinda, piknik yapar, kuzu
gevirir, eglenir, arkadaslik/dostluk baglarimizi
gUglendirirdik. Dernegimiz UTED, yilda bir defa,

1958-1960 arast THY ilk celik hangarinda




kurulus tarihinde bir gazino veya muzikholde gece
tertipler, en populer sanatgilan dinler, dans eder,
guler eglenirdik. UTED baskanligimda ilk gecemizi
kurulus ginimuz olan 5 Aralik aksami Atakdy deki
Anceleno Gazinosunda yapmistik. O gecenin assolisti
rahmetli Bulent Oral idi. Kurulus gecelerimiz
geleneksel hale gelip yillarca devam etti ve bitti ne
yazik. Biz yakin arkadaslarimizla ailece gorisar,
birbirimizin cocuklarinin isimlerini dahi bilirdik.
Birbirimizin derdine ve sevinclerine ortak olurduk.
Boylece meslektasligimizi dostluda, arkadasliga
cevirirdik. “Nerdeeee o eski glinler” desem hakli degil
miyim? Bizim nesil hald, yazlik aylan harig, emekli
meslektaslarimizla/arkadaslarimizla her ayin ikinci
Cumartesi ginleri Dragos IBB Sosyal tesislerinde
bulusup yemek yiyip, cay icip sohbetler ediyoruz.
Mallm; mutluluk; kimseye gokten zembille inmiyor,
calisip Uretmek gerekiyor. Asagida okuyacaginiz
sakalar da buna bir 6rnektir.

Saka icin, yapabilecek yetenek ve onu kaldirabilecek
olgunluk gerektirir. Herkes saka yapamaz, her saka
herkese yapilmaz, sakayi yapacak kiside yetenek ve
kivrak zeka, saka yapilacak kisinin sakayi kaldirma
gUcUnun iyi analiz edilmesi, kisiye uygun saka
yapilmasi sarttir. Aksi halde saka, kakaya donusebilir.

Istanbul Yesilkoy Havalimaninda, sonradan yikilip
yerine dis hatlar terminali yapilan, THY'nin itk bakim
hangari (celik hangar) sayisiz arkadas sakasina
sahitlik etmistir. Yapilan sakalarin masumane
olmasina karsin, bazilari da “esek sakas!” diye
nitelenebilecek seviyede olabiliyordu.

Sakayi yapanlar genelde ayni kisiler olurdu; Ahmet
Meseli ve Celil SUslU ile onun basyardimcisi Engin
Alp. Celil SUslu ve Engin Alp rahmetli oldular, Ahmet
Meseli Edirne Enez'de kendine ait bir bahcede yasiyor,
her sene kendisini ziyaret ediyorum.

Celil SUsly, saka kaldirabilecek kisileri tespit eder, once
kiguk sakalarla alistirir, sonra agir sakalar yapmaya
baslardi. Evet, Celil abi bir saka Uretim gurusuydu. En
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cok sakaya maruz kalan da takimhane sorumlumuz
Cevat Dudaksiz abimizdi.

Ornegin Celil Susly, dustp 6lme tehlikesini goze
alarak Usenmeden, hangar kapilarinin Ust raylarinin
bulundugu dar koridora elinde dolu su kovasi ile ¢ikar,
yardakgisi Engin Alp takimhane sorumlusu Cevat
abiyi “Cevat bi gel, sana 6nemli bi sey sdyleyecedim’
diyerek konusa-konusa Celil StslU'ndn tam altina
goturdr, sonra aniden yanindan kagar, bu sirada Celil
abi, elindeki bir kova suyu metrelerce yukaridan Cevat
abinin Ustine boca ederdi. Cevat abi hig yukariya
bakmadan, sakanin Celil abiden geldiginden emin,
sakin bir sekilde “ulan Celil, senin alacagin olsun”

der ve UstUnu degistirmeye giderdi. Cevat abimiz
sakin, gelebi kisiligi nedeniyle en fazla agir sakaya
maruz kalan kisiydi. Cevat abinin, “senin alacagin
olsun” demesine karsllik, hig bir sakaya sakayla
karsilik verdigi duyulmamustir. Cevat abi hic kimseden
cekmemistir, Celil abiden gektigi kadar. Yillar sonra,
Celil abinin kizi Sevil ucak mthendisi olarak THY'na
girip takimhanede Cevat abiyle tanistiklarinda Cevat
abi “Aaa, sen Celil'in kizi misin, aramiza hos geldin, ah
0 senin baban Celil yok mu, neler ¢ektim onun elinden
bir bilsen” diye sitem ettigini biliriz.

Celil SUslu'ntin bir Ford Taunus steysin arabasi vardi.
0 zamanlar teknisyenlerin arasinda arabasi olan
birkac kisiden birisiydi. Celil abi, Fatih'te oturur ve ise
arabasiyla gidip gelirdi. Sakalarindan bikanlar ona
sUrpriz saka yapmaya niyetlenirler ama yeteneksiz
olduklarindan beceremezlerdi. Celil Stsld DC-10'lar
filoya girdikten sonra siklikla bu ucaklarla yurt disi
ucuslarina katiliyordu. Zamaninin en modern, genis
govdeli ugagi olan DC-10"lart Avrupa'da itk ucuran
THY olmus, i¢, 6zellikle de dis basinda oldukga hava
atilmisti.

Bir aksamuzeri Celil abi DC-10 ile ugusa gidince, gece
yarisi geriye donecedi igin, 23-07 postasinda calisanlar
ona organize bir saka yapmaya karar verdiler.

Panik 1969 Fruzkiy
EQekneca sahili
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ilk Vickers Viscount ucag

Hangarin giiney dogusundaki, onceleri Hava-Is Tuketim
Kooperatifi, sonra Aletler Atolyesi olarak kullanilan
kigUk binanin karsisinda, tel 6rgu dibine park etmis
arabasinin yanina oto atdlyesinden aldiklar tekerlekli
krikoyu getirdiler. El fenerlerinin isi§ginda arabay:
kaldirdilar, 4 tekerlegin akslan altina tahta takozlar
koyarak arabayi bunlarin Uzerine indirdiler. Takozlarin
boyunu oyle ayarlamislardi ki, arabanin tekerlekleri
yerden 1 santim kadar havada kalmist.

Celil SUslu sabaha karsi ucus gorevinden dondu,

23-07 calisan arkadaslara selam verip takim

cantasini birakt, omuzuna astidi sahsi cantasiyla
hangardan cikip arabasina gitti. Arabayi park ettigi

yer tek sokak lambasiyla aydinlatitmis, los Isikli idi.
Sakayi hazirlayanlar Celil Stsld'yU uzaktan takip edip
yakinlarda bir yere sindiler, sessizce ve gorinmeden

ne olacagini seyrediyorlard:. Celil Stsli 6nce arabanin
bagajini acti, cantasini koyup bagaj kapagdini kapatt,
sofor kapisini acti, koltuda oturdu, kapisini kapatti ve
marsa basip motoru calistirdi. Geri vitese takip park
yerinden ¢ikmak icin gaza basti ama araba yerinden
kimildamiyordu. Sonradan kendi anlattigina gore,

geri vitese 2-3 kere takip denemesine ragmen araba
yerinden kimildamayinca 1. vitese takip tel 6rgulere
toslamadan biraz ileri gitmeyi denemis ama nafile,
motor gaz yiyor ama araba ne ileri, ne geri yerinden
kimildamiyor. Ikinci vites, sonra gene geri vites, tim
denemelere ragmen araba ylrimedidi igin debriyajin
siyirdidina inanmaya basliyor. Arabanin disina ¢ikip bir
anormallik var mi diye bakmasina ragmen los isikta
bir anormallik tespit edemiyor. Hangara gidip, kimseye
bir sey soylemeden takim cantasindan el fenerini alip
tekrar arabasinin basina gidiyor, her tarafini kontrol edip
anormallik bulamayinca altina bakip tekerlek akslarinin
altindaki takozlari goriince bir saka kurbani oldugunu
anliyor, soylenerek oto atélyesine gidip krikoyu getiriyor

ve bir saat kadar ugrasip arabayi takozlardan indirip
evine gidebiliyor.

Ertesi gln ise geldiginde arkadaslarina “ulan kim
yaptiysa aferin, valla sok oldum, iyi is yapmisiniz, 8-9
saatlik ugus gorevinden sonra agzima s....." disinda bir
sey sdylemiyor. Daha sonra stphelendigi arkadaslarina
esek sakalarindan yaparak intikamini almisti.

Celil Stsly, sabah ise gelince soyunma odasina girer
girmez yiksek sesle “‘gunaydin, hepinizin ..." diye selam
verirdi. llging bir sekilde onu iyi arkadaslar bu kufurld
selama hi¢ kizmazlardi. O gin, yeni isbast yaptigr icin
Celil Stslu'yl tanimayan bir arkadas, dogal olarak, bu
selamdan alindi ve yUksek sesle "hooop, aile var” diye
itiraz etti. Celil abi “‘tamnam arkadasim pardon, sen hari¢”
dedi ve olay olmadan mesele kapandi. Celil abi diger
teknisyenler gibi tulum degil basteknisyen pardosisu
giyerdi. Pardosu sirtinda soyunma odasindan tam
¢lkarken, o alingan yeni arkadasa hitaben “senin de
.. dedi ve disariya firladi gitti. Celil abi bu defa baltayi
tasa vurmustu. Yeni arkadas bu [&fi kaldiramamis,
elinde gecirdigi yarim metrelik bir demir parcasi ile 3
dakika kadar hangar icinde ve etrafinda Celil SUslu'yd
kovalarken 2 kez demiri arkasindan firlatti, Allahtan
isabet ettiremedi. Arkadaslarin araya girmesi ile
sakanin kakaya dondsmesi énlenmis oldu. Celil abi
bundan sonra ise geldigi gunler ayni sekilde selam
vermeye devam etti ama bir farkla: “glnaydin
arkadaslar, bu geng arkadas haric, hepinizin ..."

Celil SGsli'nun yaptigi sakalar anlatmakla bitmez.
Kendisini, Engin Alp't rahmetle aniyorum.

Ahmet Meseli, cok caliskan, el becerisi olan lyi bir
abimizdi. Hic bir seyi dert etmeyen, her zaman neseli
oldugu icin bazilari ona Ahmet Neseli derdi. Bir diger
|&kabr da “Kurt Ahmet” idi. Bos zamanlarinda karada
ve denizde avcilik yapardi. Hangarin tavandaki celik
profillere tUneyip bakimdaki ucaklarin gévde ve




kanatlarini kus pisligi ile kirleten ve denenen degisik
metotlara ragmen bir tarll kacirlamayan kargalara,
yoneticilerin talimati Gzerine sirketin av tifegiile

ates ederek itlaf gorevi yapardi. Sagmalarin deldigi
tavan sacindan yagmur hangarin igine akardi. Hemen
herkese takilir, Celil abinin aksine, genelde hafif, kabul
edilebilir sakalar yapardi. Birisine saka yapacaksa
spontane degil, dnceden tasarlar, hazirlik yapar, kurbani
haric cevresine, kime ne saka yapacadini soyler, sir
tutmalarini isterdi. Gene teknisyen abilerimizden Saim
Kuyumcu (rahmetli, San Saim) hasta Fenerbahgeli idi. O
zamanlar lig maclari Cumartesi, Pazar gunleri yapilirdi.
Hafta sonu Fenerbahce kazanirsa, Pazartesi gund
yenilen takimin taraftarlar Saim abinin cenesinden
kurtulmak icin tinm-tinm kagarlard..

Hangarimizin blyuk kapilari yaz kis agik kaldig,
kapatilamadidi icin (taban raylarinin cokmesi nedeniyle
kapilarin tavan raylarindan kurtulup devrilme tehlikesi
vardi) soguk havalarda hangar icinde bakim yaparken
Saim abi, yoneticiler duysun diye yiksek sesle “Offf, ne
sicak be, yandik Allah'im, yandik” diye, bagirird.

F-27 ucaklarinin fren, anti-skid, inis takimlari al-ver
sistemleri hidrolik degil, basincli hava ile (pneumatic)
calisirdi. Aksam seferden donip yatiya kalan ucaklarin
emergency hava tUpunun 3000 PSI'lk basinci, izolasyon
valfi manuel olarak kapatilmasina ragmen, sabaha
kadar onlenemeyen ufak kagaklar nedeniyle, limit altina
dusebilirdi. Iste bu nedenle her giin, sabahci (07-15)
postanin icinden 3 kisilik bir ekip o glin saat 05:30da ise
gelir, erken sefere gidecek tUm F-27'lerin ugus oncesi
bakimlarini yaparlar ve hava tUplerini 3000 PSI'ya ikmal
ederlerdi.

Ahmet abi, Kigukcekmece'de oturur ve her sabahcilikta
gonullt olarak saat 05:30'da ise gelirdi. O hafta sonu
macinda Fenerbahce yenilmisti. Pazartesi sabahi
kizdinlma sirasi fanatik Fenerbahceli Saim abideydi.
Fenerbahce'nin yenildigini 6§renen Ahmet abi, o

sabah bir kovanin etrafini ise gelirken yaninda getirdigi,
sari-lacivert grapon kagitlariyla sarmis, ince birip ile

ANI

sapindan teknisyen dinlenme odasinin tavanina asmis.
Teknisyen dinlenme odasi (sigara icilmesine izin verilen
tek mekan) hangarin hemen agzinda, ¢ duvarinin

alt yarisi kontrplak, Ustl camdi. Hangar icinde oldugu
ve odanin tavani da kontrplaktan, sigara dumaninin
¢ikmasi icin papatya cicedi seklinde sslu delikleri vard.

Ahmet abi, sari-lacivert renkli kovanin sapina bagladigi
ince Ipin dider ucunu tavandaki bu hava deliginden
gecirip dinlenme odasinin yan taraftaki banyo kapisinin
arkasina baglamis. Biz sabah 07de ise gelince
hazirladig sakayi anlatti ve “Saim gelmeden kesinlikle
¢ay odasina girmeyeceksiniz, Saim gelince herkes
isiyle ilgilensin, odaya bakmayin ki, stphelenmesin’
dedi. Sari-lacivert kova, odanin ortasinda bas hizasinda
boslukta sallaniyordu. Biz kovaya bagli ipin ucunun
yikanma odasina gittigini hentiz bilmiyoruz. Sonunda
Saim abi geldi, Fenerbahce yenildigi igin kim kizdiracak
diye tedirgin bir durumda etrafa bakinirken, cay
odasinda asili duran sari-lacivert Fenerbahge kovasini
gordu. Hizlr adimlarla bos odaya daldi, tam iki eliyle
kovay! tutup ¢ekip indirmek isterken, kova aniden
yikselerek tavana kadar cikti. Ziplayarak kovayi tutup
indirmek istedi ama erisemiyordu. Saim abi igin, bu FB
kovasl, kimse gormeden yok edilmeliydi ama nasil?
Saim abi saskin saskin bi kovaya bi de disariya baktl,
biz hepimiz olayin farkinda dedil havasindayiz. Saim
abi tekrar kovaya dondp bakinca ne gorsin, kova gene
eski bas hizasina inmis. Gene iki eliyle kovaya hamle
etmesiyle kova gene tavana firladi. Artik ne oldugunu
anlamisti ama zokay! yutmustu bir kere. Hemen
disariya ¢ikip tavandan ¢ikan ine ipin gittigi yeri takip
ett, banyo kapisinin arkasinda bulup gevsetti ve kovay
yere kadar indirdi. Bu sirada Ahmet abi hangar dninden
odaya girmis, yerdeki sari lacivert renkli kovayl, Saim
abi daha odaya gelmeden kapip hangar icine firlamisti
bile. Ahmet abi elinde sart lacivertli kova 6nde, Saim
abi arkasinda hangar icinde kosarlarken, bir taraftan
“kova fener yuuuh, kova fener yuuh” diye bagiran
Ahmet Meseli abiyi kovalayarak hangar icinde 2 tur
attirmislardi. Saim, Ahmet abiyi yakalayinca kovanin
renkli kagitlarini yirttilar ve sarilip opustuler.

Saim Kuyumcu abi, yillar sonra hat bakim bas
teknisyen olarak tayin oldugu Izmirde genc yasinda
vefat etti, Allah'tan rahmet diliyorum.

Ahmet Meseli abi (1933 dogumludur), yillardir yazlari
Kesan-Enez'de adini “MESELI CIFTLIGI" koydugu
blydk bahgesinde sebze, meyve Ureterek yasamini
devam ettirmekte. ileri yasina ragmen, seyrek de olsa,
halen hem denizde ve hem de karada avcilik yapmaya
devam ediyor. Ahmet abi, yillarin avcisi olarak, iyi de
aticidir 2)

Simdiki THY hangarlarinda var miboyle arkadasliklar,
sakalar?
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Savunma Sanayi Mistesarligi biinyesinde yapilan misterek taarruz ucagi (JSF)
projesinin son zamanlarin en giiclii projeleri arasinda yer aldigini biliyoruz. Ulkemizde
bu tir projelerin de devam ettigini biliyoruz ve destekliyoruz...

Simdi bu ucaga biraz hakim olalim...

ERS|N ADIYAMAN Ucak Teknisyeni

Joint Strike Fighter- Musterek Saldir Ucagr (JSF)
havadan-yere gorevi icin optimize edilmis cok maksatli
bir ucaktir. Uygun maliyetle USAF, ABD Donanmasi ve
Marin Birlikleri ile mUttefiklerin ihtiyaclarini karsilamak
Uzere tasarlanmistir. JSF, F-22 icin gelistirilmis birgok
teknolojiden de yararlanacaktir.

1993 yilinda her servis icin badimsiz bir taktik havacilik
modernizasyonunun gerceklestirilmesinin maliyet
acisindan karsilanamayacadi icin “Cok Maksatli Aver”
(MRF) ve “Gelismis Saldin Ucag” (A/F-X) programlar
iptal edilmisti. Bunlarin yerine “MUsterek Gelismis
Saldin Teknolojisi” (JAST) adi altinda, gelecek
jenerasyonun vurucu silah sistemini gelistirmek Uzere,
yeni bir program baslatilmisti. 1995 Adustos'unda
program JSF olarak yeniden adlandirildi. Ayni yil
Gelismis Savunma Arastirma Projeleri Ajansi (DARPA)
ve Gelismis Kisa Kalkis ve Dikey inis (ASTOVL)
programlari JSF programinin icine katildi. Bu hareket

neticesi Birlesik Krallk Donanmasi da programin igine
cekilmis oldu.

JSF programi rekabet eden iki silah sistemi konseptini
Ucld servis ailesine uygun maliyetlerle onlarin
ihtiyaclarini karsilamak Gzere sunacaktir.

- USAF- F-16 ve A-10'u degistirmek ve F-22'yi takviye
etmek icin 6zellikle havadan-karaya gorevlere

uygun cok maksatli ugak. USAF varyasyonu en

az muhendislik gelisimlerini icermektedir. Ucagin

dik kalkis ve “hovering” gibi bir kriteri olmayacagdi

gibi ucak gemisinde konumlandirilmis ucaklar icin
gerekli karakteristik ve bakim hizmetlerine gerek
gorulmeyecektir. 2,036 ucak siparisi planlanmaktadir.

-USN- F/A-18E/F leri takviye etmek Uzere cok
maksatl “stealth” saldin ucagi. Ugak gemilerinde gorev
almasi donanma ile diger JSF varyantlan arasindaki
temel farki meydana getirmektedir. Daha dusiik



hizlarda yaklasimi sadlayabilmek icin ugagin daha
genis kanatlara ve kuyruk kontrol yUzeylerine intiyaci
bulunmaktadir. ic yapisi da katapult firlatma ve kanca
ile inisler icin guglendirilecektir. Ugakta ucak gemilerine
uygun kuyruk kancasi bulunacaktir. Inis takimlar daha
uzun suspansiyonlu daha fazla yik kapasiteli olacaktrr.
Dahili yakitla F-18C'nin iki misli menzile sahip olacaktir.
300 ugak alimi planlanmaktadir.

- USMC- AV-8B ve F/A-18A/C/D'leri degistirmek
icin kisa kalkis ve dikey inisli (STOVL) saldin ucag.
Marinlerin talebi digerlerinden kisa kalkis ve dikey
inis ozelligi ile ayrilmaktadir. 642 ucadin siparisi
planlanmaktadir.

- UK-STOVL (supersonic) ucadi Sea Harrier'lari
degistirmek icin planlanmaktadir. Kraliyet
Donanmasi'nin JSF'leri U.S. Marine'lerinkine cok benzer
olacaktir. 60 ucagin alinmasi planlanmaktadr.

- Lockheed Martin X-35'in ABD Marin'leri ve Kraliyet
Donanmasl varyanti olan ucak kisa kalkis ve dikey inis
(STOVL) icin motor safti ile tahrikli bir dikey kalkis fani
sistemi kullanmaktadir. Ugakta Rolls-Royce/Allison
yapimi, saft tahrikli kalkis fani batun tiplerde musterek
olan, modifiye edilmis Pratt & Whitney F119 motoruna
akuple edilecektir.

Boeing X-32'nin ABD Marin'leri ve Kraliyet Donanmasi
varyanti olan ucak kisa kalkis ve dikey inis (STOVL) icin
ana motora bagli kalkis nozullarini kullanacaktir.

TUm zamanlarin en blyuk savunma sistemleri tedarik
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projesi olarak nitelendirilen JSF projesi, ABD'nin 2010'lu
yillardan itibaren ortaya ¢ikacak yeni nesil savas ucagi
ihtiyacini karsilamak icin baslatitmistir,

Program F-35 ugaklarinin uluslararasi katiim ile
misterek tasarim gelistirilmesi, Gretimi ve lojistik
destegini kapsamaktadr.

Tarkiye Cumhuriyeti Devleti; Hava Kuvvetleri
Komutanliginin ekonomik dmrlerini doldurmaya
baslayacak olan F-4 ve F-16 ucaklarinin yerini almak ve
ortaya cikacak yeni nesil savas ucagi gereksinimi goz
onune alarak, 1999 yilinda Konsept Gosterim Evresi
(CDP)'nden baslayarak projeye katilim saglamistir.

11 Temnmuz 2002 tarihinde imzalanan uluslararasi
Mutabakat Muhtiras| (MOU) ile ucagin mthendislik
gelistirme faaliyetlerini kapsayan ve halen devam
etmekte olan Sistem Gelistirme ve Gosterim (SDD)
Evresinde, 3. seviye ortak olarak yer alinmistir. SDD
evresi kapsaminda ucak ve ilgili yer sistemlerinin
muhendislik gelistirme faaliyetleri devam etmektedir.

Savunma Sanayii lcra Komitesinin 12 Aralik

2006 tarihinde yaptigi toplantida, Hava Kuvvetleri
Komutanligrnin yeni nesil savas ugagi olarak F-35
secilerek, ucagin seri Uretiminden 6mdar devrinin
sonuna kadarki tm kullanim ve lojistik destek strecini
icerecek olan Uretim, Destek ve Surekli lyilestirme
(PSFD) Evresine katiimina ve bu amacla PSFD MOU
dokUmaninin imzalanmasina karar verilmistir. Anilan
karar uyarinca, Mutabakat Muhtirasi ve ekleri 25 Ocak
2007 tarihinde imzalanmistir.
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JSF Projesi kapsaminda gorev alan yerli firmalarmiz;

1. Orta Govde: TUSAS

2. Yapisal Pargala: TUSAS, Alp Havacilik ve Kale Havacilik
3. Motor Parcalari: Alp Havacilik, Kale Pratt&Whitney
4. Elektronik Pargalar: ASELSAN, AYESAS

F-35 ucagdinin kiresel olarak idame edilmesi
kapsaminda Ortak Ulkelerin sanayilerinden derlenen
veriler dogrultusunda yapilan analiz sonuclarina gore
Turkiye, Avrupa bolgesindeki tum kullanicilara ait JSF
ugaklarinin motorlarina agir bakim, onarim hizmeti

vermek Uzere 2018de kurulacak itk merkez olma
hakkini elde etmistir. Her bes yilda bir merkezlerin
cesitli kriterler goz onunde bulundurularak yeniden
degerlendirilmesinin planlandigr aciklanmistir,

SDD Sozlesmesi geregince pilot ve bakim/onarimcl
personel egitimleri Entegre E@itim Merkezlerinde
gerceklestirilecektir. Bu kapsamda F-35 ucaklarini
kullanacak pilotlarimizin ve ugaklarin bakim/onarimini
yapacak personelimizin egitilmesi amaciyla Malatya
Ussinde konuslanacak bir Entegre Egitim Merkezi
kurulacaktir. S6z konusu merkezde muttefiklerimizin
ilgili personelinin de egitimi mumkuin olacaktir.

06 Mayis 2014 tarihinde dizenlenen Savunma Sanayii
lcra Komitesi toplantisinda, Projede gelinen durum
degerlendirilmis ve ilk iki adet F-35A ucaginin siparisi
verilmistir. 2018 yilinda teslim alinmasi planlanan
ucaklarin Blok-3F konfiglrasyona sahip olacak sekilde
10'uncu DUstk Yogunluklu Baslangic Uretim Donemi
(Low Rate Initial Production — LRIP 10) kapsaminda
dretilmesi planlanmaktadir.

7 Ocak 2015 tarihinde gerceklestirilen SSIK toplantisinda
LRIPT1 donemi igin dort adet ucak siparisi verilmistir.
Ucaklarin 2019 yilinda teslim edilmesi planlanmaktadir.

09 Mart 2016 tarihinde gerceklestirilen SSIK
toplantisinda 6 adet ucak siparisi daha verilmistir.
Boylece siparis verilen toplam ugak adedi 14
ulasmustir.

Toplam hedef 100 adet F-35 ugaginin tedarik
edilmesidir.

Trkiye JSF ucaklarinin Avrupa bélgesi motor agir
bakim ve onarim merkezi olacak. SSM ve HVKK.

U1 tarafindan JSF Projesi kapsaminda 2007 yilinda
imzalanan PSFD MOU (Production Sustainment and
Follow on Development) kapsaminda hedeflenen
Motor Uretim ve Bakim Kabiliyetinin Turkiyede
kazanilmasi icin muzakereler yaritdlmus, 2011 yiinda
ABD HUkumeti ve PrattWhitney firmasi ile birlikte bir
analiz calismasi baslatilmis ve bu cabalarin neticesi
olarak 2013 yilinda alinan National Disclosure Policy
ile ABD HUkUmeti tarafindan Turkiye'nin F135 Motoru
Depo Seviyesi Bakim merkezi olarak calismalar
yurttmesine izin verilmistir. MUteakiben JSF Program
Ofisi ve ABD Savunma Bakanligi Tedarik, Teknoloji

ve Lojistik MUstesarlidi tarafindan yUratlen tim
kritik program toplantilarina katilim saglanarak

her dizeyde Turkiye'nin bu konudaki kararliligi
muhataplarimiza iletilmistir. Eskisehirde mevcut
motor Uretim ve bakim tesislerine ABD HUkimeti ve
dretici firma PrattWhitney ile birlikte teknik ziyaretler
gerceklestirilerek siregte esgudim saglanmistir. ABD
HUkumeti tarafindan kapsamli bir degerlendirmeye



tabi tutulan strec neticesinde, Turkiye'nin tecribesi

ve uzmanlg, diger alternatiflere nazaran maliyet
etkinligi ve uluslararasi arenada bolgesel liderligi tescil
edilmistir. Turkiye'nin JSF Projesi kapsamindaki en
onemli hedeflerinden olan F135 Motorunun Uretim

ve bakim kabiliyetleri kazanilacak olup, alinan bu son
karar ile Turkiye, 2018 yilindan itibaren en az 3 yil tek
basina hizmet vermek Uzere, Norvec ve Hollanda'nin
onunde Program Tesisi olarak F135 Depo Seviyesi
Bakim (DSB) hizmeti vermek Uzere birinci sirada
secilmistir. Avrupa bolgesine kurulacak ilk tesisin
sadece Turkiyede olmasi ile “6grenme egrisi” ve
baslangic donemi dezavantajlarinin tamami rekabet
altinda olmadan tek kaynak olarak gecilecektir. Bu
sayede rekabetin baslamasi beklenen donemde Turkiye
en avantajll konumda olacak ve 2024'ten itibaren yilda
en az 100 motora DSB hizmeti saglamak icin avantaj
saglayacaktir. Konuya iliskin yapilan aciklama asagida
yer almaktadir: ABD JSF Program Ofisi (JPO) tarafindan
yurttulmekte olan JSF Programi, F-35 ugaklarinin
uluslararasi katilim ile tasarimi, gelistirilmesi, Gretimi
ve lojistik destegini kapsamaktadir. Program; ABD'nin,
program ortaklarinin (ingiltere, Italya, Hollanda,

Kanada, Avustralya, Danimarka, Norveg ve Turkiye)

ve diger FMS Ulkelerinin yeni nesil savas ucadi (F-35)
ihtiyaclarinin karsilanmasi amaciyla ydritdlmektedir.
Tarkiye, 1999 yilinda projenin Konsept Gosterim fazina
istirak etmis, 2002 ve 2007 yillarinda ise sirasiyla Sistem
Gelistirme ve Gasterim (SDD) ve Uretim, Destek
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ve Surekli lyilestirme (PSFD) fazlarina katilmistir
Program kapsaminda ilk iki ugagin 2018 yiinda

teslim alinmasi planlanmaktadir. Halihazirda F-35'in
govde, motor parcalar Turkiyede sanayisi tarafindan
Uretilmektedir. ABD Savunma Bakanligi, F-35 ucadinin
kiresel olarak idame edilmesi kapsaminda ydrattigu
Avrupa bolgesi govde ve motor agir bakim, onarim
merkezlerinin segimine yonelik kararini belirlemistir.
Program ortad Ulkelerden ve sanayilerinden alinan
veriler dogrultusunda yapilan analiz sonuclarina gore
Tdrkiye, Avrupa bolgesindeki tum kullanicilara ait JSF
ucaklarinin motorlarina adir bakim, onarim hizmeti
vermek Uzere 2018de kurulacak itk merkez olma
hakkini elde etmistir. Motor Uretim ve bakim merkezi
Eskisehirde olusturulacak kabiliyetin Turkiyede

tesis edilmesinden yaklasik 3 yil sonra Norvec'in ve
Hollandadaki tesislerin de devreye girmesinin ve her
bes yilda bir merkezlerin yeniden degerlendirilmesinin
planlandigr aciklanmustir,

Bu tUr projelerin desteklenmesi ve devaminin
getirilmesi savunma sanayimizi ve Ulkemizi millilesme
projelerinde daha on plana cikaracaktir. Var giicimuzle
calistigimizi butlin dinyaya gosterdigimiz bu ginlerde;
katlayarak devam etmemiz gerektigini vurgulamak
isterim.

Herkese emniyetli ve basarili calismalar dilerim.

Kaynak: ssm.gov.tr ve tayyerici.com
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HE
Hava seyrisefer hizmetlerinde kuskusuz 6nceligimiz emniyetten 6diin vermemektir. Bu
kapsamda icra edilen isin riskleri distintldigiinde tim emniyet konularinin agik, kesin
ve sistematik bir yaklasimla ele alinip en az riske indirgenerek yiratilmesi icin belirli bir
takim ilkeler olusturulmasi zorunlu hale gelmistir. Emniyet yonetim sistemi, kurumsal
yonetim sorumlulugunun acik bir unsuru olup, faaliyetler esnasinda ortaya ¢ikan emniyet
tehlikelerinin tanimlanmasini, risklerin hesaplanmasini, gerekli iyilestirme ¢alismalarinin
uygulanarak bu risklerin kabul edilebilir seviyelere indirilmesini, emniyet performansinin
surekli izlenmesini ve iyilestirilmesini saglayan bir sistemidir. Bu sistemin gerekliligi ve
devamliligi oldukga 6nemli olup, hukuki zemini ICAO Doc 9859, ICAO Ek 19, Eurocontrol
Emniyet Dizenleme Gereklilikleri ESAAR 3 ve 4 olmak tzere Sivil Havacilik 65-02
Yonetmeligi ile DHMI ana statiisii esas alinarak olusturulmustur.

GONCA DEM|ROZ Hava Trafik Kontrolori

Uluslararasi Sivil Havacilik Orgtt ICAQ tarafindan havaciligin tum teknik ve operasyonel yonlerini
gelistirilmis olan standartlar ve énerilen uygulamalar kapsayan dizenlemelerdir. SARP'ler, devlet emniyet
anlaminda kullanilan SARP'ler (Standards and programlarinda (State Safety Program SSP), emniyet
Recommended Practices) emniyet, personel yonetim sistemi faaliyetlerinde ve emniyet yonetimi
lisanslandirma, havaalani, havaaraci operasyonu, karsisinda yonetimin hesap verme sorumlulugunun

hava trafik hizmetleri gibi uluslararasi sivil belirlenmesinde kullanilmaktadir.



Risklerin bertaraf edilmesi icin tim tedbirler alinmaya
calisilsa da icinde insan olan bir sistemin tehlikelerden
ve operasyonel hatalardan tamamen arindirilmasi
mumkun degildir. Esas olan sistem icerisindeki
risklerin kontrol edilmesi ve yonetilmesi suretiyle

risk seviyesinin makul diizeyde tutulmasidir. Makul
duzeydeki risklerin bulundugu bir sistem “emniyetli”
olarak kabul edilmektedir.

Sivil havaciligin ilerleme surecinde emniyete direkt
etkisi olan temel 3 faktor Uzerinde durulmustur.
Bunlar teknik faktorler, insan faktorleri ve
organizasyonel faktorlerdir. 1950'lere kadarki
donemde yasanmis olan sik kazalarin, tesis
edilemeyen emniyetin temelinde gelismemis teknoloji
ve yetersiz dizenlemeler yatarken, bu donemdeki
kazalardan cikarilan dersler ile teknoloji ilerlemis,
duzenlemeler gelistirilmis ve hava tasimaciligi diger
tasima yontemlerinden daha emniyetli bir hale
gelmistir. Takip eden yillarda kazalardan cikarilan

bir ders de operasyonel personelin kurallara
uymamasinin énemli bir emniyet riski olusturdugudur.
Buna bagli olarak riskleri bertaraf etmek icin

yapilan calismalar (CRM, LOFT...) insani insan yapan
ozelliklere ve insan performansina yonelmistir. Bu
donemin eksik yonu insan kaynakli riskleri bireysel
olarak degerlendirmesidir. 1990'lara gelindiginde

ise insanlarin bireysel gorevlerini tam olarak yerine
getirmesine karsin operasyonel orgitlenme yani
organizasyonel faktorler bir risk faktort olarak ortaya
cikmustir,

Rutin bir faaliyet olmasi gereken emniyet performansi
6lcimunin 6zunde, havacilik kuruluslarinin
operasyonel faaliyetlerinin devamli olarak izlenmesi
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ve 6lcumU yatmaktadir. Bu nedenle, emniyet
performansi 6lcimu, SMS (Emniyet Yonetim Sistemi)
ile dogrudan ilgilidir. Emniyet olcim ise, 6lumctl
kaza ve ciddi olay oranlari gibi secilen yiksek

seviyeli ve yUksek sonuclu olaylarin sonuclarinin
nicellestirilmesini ifade etmektedir. Emniyet

olcum yillik ya da alti aylik gibi belirlenen zaman
araliklarinda gerceklestirilip devamli bir etkinlik niteligi
tasimamaktadir. Havacilik kuruluslar tarafindan
uygulanan SMS, maruz kalinan emniyet tehlikelerinin
tanimlanmasini, kabul goren emniyet performansinin
surddrdlmesi icin gerekli olan duzeltme faaliyetlerinin
uygulanmasini, emniyet performansinin devamli
olarak izlenmesi ile dederlendirilmesini ve emniyet
yonetimi sisteminin genel performansinin devamli
olarak lyilestirilmesinin hedeflenmesini icermelidir.

Emniyet performansi hedef degerleri ise havacilik
kuruluslarinin emniyet yonetim sistemlerinin
emniyet performansini ortaya koyan uzun vadeli
olculebilir degerlerdir. Ancak bircok havacilik
kurulusunun emniyet verilerini toplama, analiz
etme ve degerlendirme kabiliyetinin tam olarak
gelismemis olabilecegi bir gercektir. Bu nedenledir ki
SMS’nin emniyet performansi, nicel ve nitel emniyet
performansi gostergeleri ve emniyet performansi
hedeflerinin bir kombinasyonu ile belirlenmektedir.

Emniyet yonetim sistemi, orgut yapilarinin
sekillendirilmesi, yonetimin hesap verme
sorumlulugunun olusturulmasi, politikalar ve

The fisk is

al any bevel

The nsk s
mceptobie based
on mibgation
Corst-benelt
analyss
 required

The nsk 1s

*Sekilde emniyet riski yonetimi siirecinin yaygin bir sekilde benimsenmis, genel bir

gorsel sunumu verilmektedir. Uggen ters konumdadir, béylece havaciligin emniyet riski
perspektifiyle bakildiginda tist kismi agir bir sistem oldugunu gostermektedir. Tehlikelerin
sonuglarina ait cogu emniyet riski baslangigta tahammiil edilemez riskler alanina ait olarak
degerlendirilecektir. Organizasyonun éniinde emniyet risklerini tahamml edilebilir veya kabul
edilebilir alanlara getirmek igin iki alternatif vardir:

Bunlardan ilki tehlikenin sonuglarinin hasar verme potansiyeline daha az maruz kalinmasi veya
bu potansiyelin blyukligunin azaltilmasi icin kaynaklarin dagitilmasi, digeri riskin azaltilmasi
mimkin degilse, isletmesinin iptal edilmesidir.
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prosedurler de dahil olmak Uzere havacilik emniyeti
yonetimine sistematik bir yaklasim getirmektedir.
Havacilik kuruluslar yuksek seviyeli ve yiksek
sonuclu olaylarin sonuglarinin nicellestirilmesinden
(emniyet olctim) ziyade dustk seviyeli ve disuk
sonuclu olaylarin nicellestirilmesi yolunu tercih
etmelidirler. Emniyet performanslarinin 6l¢ilmesi
sonucunda havacilik kuruluslarinin emniyet
yonetim sistemlerinin etkinligi de objektif olarak
degerlendirilmis olmaktadir.

Hava Trafik Hizmetleri emniyet performanslar

bir takim gostergelerle degerlendirilmekte ve
olusturulmaktadir. Yakin gecme hadiseleri (havada),
pist ihlalleri (yerde), CFIT (Controlled Flight Into
Terrain) sayisina gore bir kategorizasyon sz konusu
olup, performansi dlcme kriteri ise su rakamlarla
degerlendirilmektedir.

Yakin gecme hadiselerinin 100.000 hava araci
hareketinde 5,25 ya da daha az olmasi, yerde yasanan
pist ihlali olmayan hadiselerin 100.000 hava araci
hareketinde 1,50 ya da daha az olmasi, pist ihlali
sayisinin 100.000 hava araci hareketinde 3,25 ya

da daha az olmasi ve son olarak CFIT sayisinin
100.000 hava araci hareketinde 0,75 ya da daha az
olmasi beklenir. Operasyonlarin emniyet dizeyleri ise
kaza, cok ciddi hadise, ciddi hadise, Gnemli hadise ve
ATM (air traffic management) emniyeti GUzerinde etkisi
olmayan hadise olarak sirasiyla 1 'den 5" e kadar
degerlendirilerek ele alinmaktadr.

DHMI Hava Seyrisefer Hizmetleri emniyet politikasi
kapsaminda emniyet performansini arttirmak icin
surekli calismak ve mimkun oldugunca bir hava
aracl kazasina neden olabilecek riskleri en aza
indirmek esastir. Bu amagla emniyetin taniminin

iyi yapilmasi, sorumluluklarin net bir sekilde
belirlenmesi, farkindaligin olusturulmasi, uluslararasi
standartlarin karsilanmasi, alt yapinin emniyete

destek olacak sekilde hazirlanmasi gerekmektedir.
Ust yénetimin Uzerine disen; kurum icinde bu
kadlttrin yayginlastiriimasi, personelin emniyete
iliskin yeterliliklerini muhafaza etmelerini saglamak,
gelismeleri takip edip yenilikleri gozden gegirmektir.
Bu kapsamda calisanlar zorunlu emniyet yonetimi
sistemi egitimine tabi tutulurlar. Bu sisteme

sadece hava seyrusefer Uniteleri degil destek
birimleri de dahil edilmelidir. Sonug olarak emniyet
sorumlulugunun tum personel tarafindan alinmasi ve
her kademedeki yoneticilerin emniyet performansina
iliskin sorumlulugu yerine getirmesi beklenir. Emniyet
artinminin gerceklestirilmesi icin kuskusuz gecmiste
yasanmis olan hadiselerin analizlerinin iyi yapilmasi
referans olusturulmasi, ornek teskil etmeleri
bakimindan ¢ok onemlidir. Tim bu olaylardan cikarilan
derslerin gerek kurum icinde, gerek operasyonel
duzeyde yayginlastiriimasini saglamak gerekmektedir.
Gerekli goraldugu durumlarda emniyet yonetimine
dair degisiklerin yapilmasi ve gincel tutulmasi

da onemlidir. Emniyet risklerinin tanimlanmasi,
degerlendirilmesi ve her turlU riskin sistematik

olarak azaltilmasi amaciyla belirli strelerle raporlar
dizenlenmekte ve Emniyet Yonetim Sistemi kisiye
ozel raporlama formlari olan coreform’larla gortsler
degerlendirilerek emniyetin arttirilmasi konusunda
gelisme saglanmasi hedeflenmektedir. Raporlama
kadlttrdntn olusmasi ve yerlesmesi bu baglamda cok
onemli oldugu gibi rapor sonuclarinin tim personelle
paylasilmasi da bir o kadar onem arz etmektedir.

Sonug olarak risklerin en aza indirgenebilmesi igin
ulusal ve uluslararasi dokiimanlar dogrultusunda
hizmetler verilmeli, konuya iliskin her turlu
dokdmanin gincelligi saglanmali, emniyetin en

Ust diizeyde saglanmasi amaciyla yasanan en son
gelismeler hakkinda gerekli bilgilendirmeler yapilarak
personelin durumsal farkindaliginin arttinlmasi
saglanmalidir. Unutulmamalidir ki hava trafik hizmeti
verilirken oncelikli hedef emniyetli, sonra diizenli ve
hizli bir trafik akisi saglamaktir. Emniyetli calismalar,
emniyetli uguslar!
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HAVA ARACI KAZALARI _
INCELEME AMACI VE FELSEFESI

Oncelikle Kirgizistan'in baskenti Biskek’te meydana gelen elim kazada hayatini kaybeden
arkadaslarimiza Allah’tan rahmet, sevenlerine, havacilik camiasina ve ACT & MY Cargo

ailesine sabir ve bassagligi dilerim.

BEYTULLAH AKKAYA

Kaza sonrasinda basinda ve havacilik camiasinda
suglu aramaya/suclamaya yonelik hemen bir takim
haberler, yorumlar ve sdylemler ortaya cikmistir. Bu
durum tim kaza inceleme islemlerini, ilgili kisileri ve
kurumlart zor durumda birakan sagliksiz bir sdrectir.
Oysa kaza incelemenin bir amaci ve felsefesi vardir
ve kaza inceleme faaliyetleri bu mantik cercevesinde
gerceklestirilir.

Hava araci kazalari, nedenleri bilindigi takdirde
onlenebilir. Nedenler, ancak inceleme yoluyla
belirlenebilir. Genellikle ne oldugunun belirlenmesi,
neler olmadiginin elenmesi ile yapilir. Bir hava araci
kazasl, genellikle ugus emniyetindeki bir eksikligin
gostergesidir. Incelerne, kazalari onlemek icin
gosterilen cabalari glclendirici ve yonlendirici temel
bilgileri saglar.

Hava araci kaza incelemenin temel amaci;
kaza sirasindaki olaylari, ortami ve kosullari
degerlendirerek muhtemel kaza nedeni hakkinda bir

gorus olusturabilmektir. Boylece benzer bir kazaya
yol acabilecek olaylarin 6nlenebilmesi icin gereken
onlemler saptanabilir. incelemenin ayni dnemdeki bir
diger amaci da, kaza sonucunda hava aracinin hasar
derecesini etkileyen faktorleri belirleyerek ucus ekibi
ve yolcularin yasamsal durumlarina etkilerini tespit
edebilmektir.




Kaza incelemeleri, kazalari dnlemek amacina hizmet
ettiginden, incelemeler suclamaya kalkmadan
surddrdlmeli ve incelemeyi yarutenler, sorumlu
aramakta gorevlendirilmemelidir. Ancak, kisi ve
organizasyonlarin hata, ihmal gibi kusurlarinin agikca
fark edildigi durumlarda, inceleyici bu durumu da

incelemekle gorevlidir. Bu tur belirlemeler, incelemeyi,

asil amaci olan kaza nedenlerinin belirlenmesinden
uzaklastirmamalidir. Kaza sorumlularinin tespiti ile
ilgisi bulunmayan emniyet kosullarinin incelenmesi,
cogu zaman kazalar onleme yonunde yararli bilgiler
saglamaktadir. Inceleyiciler kaza ile ilgili gormeseler
dahi bu notlari incelemekten ¢ekinmemelidirler.
Inceleyici, emniyet kosullarini, ucus ekibinin hayati
durumunu inceleyerek ne oldugunu ve neden
oldugunu cevaplandirmalidir. Bunun icin arayip
bulmali, olaylar ve durumu analiz edip kayit
tutmali, sonuclar ¢ikarip gerektiginde tavsiyelerde
bulunmalidir.

Bir kazanin temel nedeni ve bir daha olmamasini
saglayacak onlemler, her zaman olayin fiziksel
yanina bagli olmayabilir. Ornegin; bakim sirasinda
fark edilerek onlenebilecek bir mekanik parca arizasi,
bakim hizmetini veren personelin ihmalinden ya da
yanlis bakim-kontrol tekniklerinin uygulanmasindan
ileri gelebilir. Insan hatasinin olasi bir neden olarak
goruldugu hallerde, hata Gzerinde etkisi olabilecek
tum hareketler incelenmelidir. Kaza ile ilgili bir hata
belirlendiginde inceleme kesilmemeli, hataya nelerin
yol actigini belirlemek icin gayret sarf edilmelidir.
Tasarim eksiklikleri, yetersiz ve yanlis calisma
yontemleri ile ciddiyetsizlik, kisileri hataya disurebilir.

Tecribeler gostermektedir ki; hava araci kazalarinin
cogu dogrudan veya dolayli olarak insan hatalarindan
kaynaklanmaktadir. Tasarim, imalat, test, bakim

ile hava ve yerdeki kontrol ve ¢calisma sartlar,
aliskanliklari vb. durumlar dolayli insan hatalarinin
gozlendigi alanlardir. Dikkatli, ustaca ve i1srarli
surdurdlen incelemeler, gordlmesi giic olan bu

tUr hatalar ortaya ¢ikarabilir. Bazi hava araci
kazalari, yonetimdeki organizasyon bozukluklar

ve eksikliklerinden dogmustur. Bir ATC, pilot ya da
teknisyen, emniyetli calisma kosullarina uygun
olmayan yontemleri 6nermis ya da bu tur galisma
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yontemlerine goz yummus olabilir. Cift anlamli veya
karmasik talimatlar bulunabilir. Bu gibi faktorler
idareciler tarafindan arastirilmali ve karisikliga yol
acan durumlar énlenmelidir. Incelemeler, bu tir
organizasyon eksikliklerini gdz énunde bulundurarak,
kazanin olustugu kosullarla dogrudan ilgisi olmayan
birimlerde de incelemeler yapmali ve kazaya yol agan
eksiklikleri ya da hatali hareketleri aramalidirlar.

Kaza nedeninin belirsiz oldugu durumlarda,

ciddi ihtimaller belirlenerek olabildigince ¢ok
sayida varsayim olusturulmall, bu varsayimlar
degerlendirilmeli ve gegerliligini yitirenler terk
edilmelidir. Bu yontem kurgusal olmasina ve uzun
ugraslar gerektirmesine ragmen, inceleyici igin tek
¢ikar yoldur.

Eldeki delillerin isiginda, her olasilik dikkatlice gozden
gecirilir ve mevcut havacilik bilgisinin kullanimiyla
varsayimlarin bazilari terk edilir. TecrUbeler, eleme
sonucunda geriye kalan varsayimlarin belli bir
noktadaki olasiliklar Gzerinde yogunlastigini
gostermistir. Elemeden arta kalan bu varsayimlar
kaza nedeninin ¢ozimunde blyUk degere
sahiptirler. Birkac kisi tarafindan farkli yonlerden
surddrdlen incelemeler dar bir cerceve icinde
yarattlen incelemelere gore daha gercekgi sonuclar
vermektedir.

Bir hava araci enkazi, sadece sessiz bir yigin degil,
dogru incelendigi takdirde, bize anlatacak hikayesi
olan bir kaynaktir. Amag ve felsefesine uygun bir
kaza incelemesi sonunda, gelecekte ayni sebepten
meydana gelebilecek diger kazalar onlenebilecektir.

Sevgi ve Selamlarimla...
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HAVACILIKTA
INOVASYON

inovasyon kelimesi Tiirkcemize son yillarda girmis olan bir kelimedir. Her ne kadar tek bir
kelime ile yenilik olarak cevirsek de “Degisen kosullara uyabilmek icin toplumsal, kdiltlrel ve
yonetimsel ortamlarda yeni yontemlerin kullanilmaya baslanmasi” olarak tanimlamak ¢ok
daha dogru olacaktir. Yani var olan, bulunmus, icat edilmis olan bir alanda yenilik demektir.

$EBNEM BAYEZIT ver Hizmetleri, Rezervasyon ve Bilet Satis Egitmeni

0 zaman havacilikta ister sivil, ister askeri alanda her Bugin insan hayal gicinin sinirlart kalktidr icin

an bir yenilik intiyaci olacak ve bu nedenle de inovatif artik ugan otomobillerle ilgili haberleri yadirgamadan

buluslarla karsilasilacaktir. seyreden ve teknolojinin hizli gelisimine her alanda
3 R . tanik olan ayrica rahatlikla adapte olabilen bir

Bilim kurgu ile bilimin sinirlarinin artik olmadigr bir kusak oldugurnuza burada bir defa daha deginmek

cagda yasamaktayiz. Gegmis yillarda yazdigim bir istiyorum.

yazimda, benim yas grubumun cok iyi bildigi Jetgiller

¢izgi filmindeki gibi yasayacagimiz gunlerin cok da GUnluk hayatta arabalarimiz icin kullandigimiz

Utopik olmadigina dedinmistim. benzinle calisan, karayolunda da, havada da

1917 yilinda tasarlanan diinyanin ilk ucan Diinyanin ilk ucan otomobilinin tasarimcisi Glenn H. Curtis'in pilot lisansi...
otomobilinin prototipi... Lisans numarasi: 1



kullanilabilen ugan otomobilin reklamlari yapilirken
“ister ¢im arazide, ister karayolunda ister havada
kullanilabilen” araclardir diye karsimiza clkmaktadir.

Her ne kadar su an bir prototip olarak karsimiza ¢iksa
da calismalar gecmis yillara dayanmaktadir.

Insanoglunun dogasinda bir aracin pek cok yerde
kullanilabilir olmast ile ilgili bir ihtiyac bulunmaktadir.
Bunun sonucunda da ugan otomobil, ylizen otomobil
ya da yuzen otobds yillardir karsilastigimiz araclardir.
Bircogumuz Hovercraft olarak, hava yastiklar
sayesinde denizde kullanilabildigi gibi karada da
kullanilabilen bir araci biliyoruz. Askeri alanda da,
gunluk yasamda da hovercraft diye adlandirilan cok
fonksiyonlu araclar hala kullanilmaktadir.

Peki, ucan otomobillere gelirsek; ilk ucan otomobil
tasarimi inanilmaz gelebilir ama 1917 yilinda,
kimilerine gdre her ne kadar basarili olmamis olarak
kabul edilse bile Glenn H. Curtiss tarafindan, dnce

bir stire yerde giden ve bir stire havalanabilen bir

arac olarak tasarlandi. Bu paragraftan Glenn Curtiss
isminin basarisiz bir havaci olarak disunulmesini
istemedigim icin kendisinin havaciliga olumlu katkilari
oldugunu belirtmek isterim. Havaciligin gelismesinde
ozellikle dinya savaslarinin ne yazik ki katkisi
bulunmaktadir. Gelnn Curtiss'in de yasadidi yillarda
dinya savasi baslamistrr. Ihtiyaclar dogrultusunda

Glenn Curtiss'in deniz ugagi ya da ucan tekne,
ucak gemisi gibi gelisimlere etkisi onemlidir. U.S.
Navy Curtiss NC-4 ile basarili bir sekilde Atlantik
Okyanusu'nu gegen ilk ucak, Curtiss'in havacilik
kariyerinin Ust noktasidir.

Ayrica Curtiss ve Wright kardeslerin sirketlerinin
birlesmesi ile bugiin hala teknolojik hizmet
piyasasinda katkida bulunarak hizmet veren lider
sirketler arasinda bulunan sirketin kurucularindandir.

Onumuzdeki ay ucan otomobilin gelisimine devam
edecedim.

Inovative bir hayat edlenceli yasamak dilegiyle...
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A320 FAN KAPORTASI

A320 ucaklarinda (A318, A319, A320, A321) kullanilan CFM ve V2500 motorlarinda
1992 yiindan bu yana 40'in lizerinde Fan kaportasi u¢gma olay yasanmistir. Farkl
llkelerde ve cok koklii operatorlerde dahi bu olayin yasanmis olmasi, bakim kalitesinin
otesinde sebepler oldugunu gostermektedir.

. M. CEM”_ AKGUL Teknik Egitmen

Motor kaportalari, motorun etrafini érten, yasanmaktadir. Camiamizda daha ¢ok kaporta ugmasi
aerodinamik yapiyl tamamlayan ve motor Uzerindeki olarak isimlendirilen bu olay pek cok ucak tipinde
komponentleri harici etkilerden muhafaza eden yasanmis olmakla beraber bu yazimizda Airbus A320
yapilardir. Agirliktan tasarruf gayesi ile gtintimuzde ucaklarindan bahsedecegiz.

ekseriyetle kompozitten imal edilirler. Genelde
motorun etrafini saran iki yarim daire seklindedirler.
Bu yarimlarin Gst ucu motoru taslyan pylona
menteseli baglantilidir. Alt uclari ise “latch” ismi
verdigimiz mandallar ile birbirine kilitlenir.

A320 ucaklarinda (A318, A319, A320, A321) kullanilan
CFM ve V2500 motorlarinda 1992 yilindan bu yana
40'In Uzerinde Fan kaportasi ugma olayl yasanmistir.
Farkli Ulkelerde ve cok koklU operatorlerde dahi

bu olayin yasanmis olmasl, bakim kalitesinin

Kaportalari birbirine kilitleyen bu mandallar gerek otesinde sebepler oldugunu gostermektedir. Bu
problemli dizayndan kaynaklanan sebepler, gerekse olaylar incelendiginde bakim hatasi olarak gorulen
insan hatalarindan kaynaklanan sebepler ile olsun, bu hadisenin tetikleyici sebebinin fan kaportasi

yerine tam kilittenmediginde ugusta kaporta kayiplari latchlerinin dizaynindan kaynaklandigr goralmuastar.
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kokpitte bulunmaktadir. Bu bayrakli anahtar latch
acildiginda, latch Uzerinde kalarak gorsel ikaza sebep

Kilitli olmadigi halde kaportanin altindan yeteri kadar
sarkmayan ve kaporta kapali ve latchler kilitli hissi
veren yapl, teknisyenlerin dikkatinden kactiginda
kazalara yol acmistir. Nitekim konuyla ilgili bir raporda
V2500 serisi motorlardaki fan cowl latch-hook-
keeper sistemi hook un keeper altina sikismasl,
dolayisi ile kilitli pozisyonuna gecmemesi, halinde
bile disaridan bakildiginda “kilitlenmis” (fan cowl larin
alin hizalamasi gerceklesmis ve latch flush olmus)
izlenimini uyandiracak yapida oldugu igin teknisyeni
yaniltabilmektedir” denilmektedir.

Yasanan olaylar neticesinde havacilik otoritesi EASA
imalatcilardan kaporta u¢ma olaylarini dnlemek igin
latch dizaynlarini tadil etmelerini isterken, egitim
kuruluslarindan da konunun derslerde islenmesi
suretiyle farkindalik dizeyinin arttinlmasini istemistir.

Her iki motor tipinde de fan kaportasi latch leri
yenilenmistir. Kilitsiz latch in sarkmasi icin agirlik ilave
edilmis, gordntrligund arttirmak igin parlak kirmizi
boya ile boyanmis ve kanca kisminin iceri kagmasini
engellemek icin pleyt ilave edilmistir. Dikkat cekmek
icin kaporta Uzerine ikaz yazisi yazilmis, latch ler
Uzerindeki boyanin durumu kontrol kartlari ile takip
edilmistir. Ayrica 1 nolu latch e kilit mekanizmasi
yerlestirilmistir. Bu kilidin agilabilmesi icin kirmizi
‘remove before flight” bayragi olan ézel bir anahtar

olmaktadir.

Konuyla alakali olarak Airbus yeni gelistirdigi latch ler
ile ilgili Servis Bulten yayinlamistir. EASA da konuyla
ilgili 2019 yiina kadar uygulanmasi gereken yeni bir
AD yayinlamistr.

Konuyla ilgili olarak ilave bilgi igin;

AD 2016-0053

Airbus TFU 71.13.00.060
Airbus SB 71-1068 / 71-1069

TISH AIRWAYS

-
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BAGCILAR MESLEKI VE TEKNIK ANADOLU LISESi
UCAK BAKIM BOLUMU OGRENCILERI iLE SOYLESI

Kuslar Olmesin Ucaklar Diismesin projesinde Diyarbakir Fen Tek. Lisesi tek basina
calismamustir. Bu proje Bagcilar Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi Ucak Bakim
Bolumi'niin katkilar ile gerceklesmistir. Bu projenin olusumuna katki verdikleri igin
6grencilerimiz Kerem Bayrak, Ramazan Giil ve Biisra Ozdemir'e tekrar tesekkiir ederiz.
Bu sayimizda da Bagcilar Mesleki ve Teknik Anadolu Lisesi 6grencileriyle yaptigimiz

roportaji sunmak istiyoruz...

. ISMI:—I' ”_HAN Model Ugak Ogretmeni

Yaren SIRATAS

UTED: Teknolojinin ilerlemesi gelecekte havaciiga
ne gibi katkilarda bulunabilir?

Yaren Siratas: Ulkemizdeki havaciligin ilerlemesiyle
biz de dunyadaki ucak Uretimine katilabiliriz.
Gelismekte olan havacilikta en lyi noktaya gelebiliriz.

UTED: Havaciligin Ulkemizdeki 6nemi hakkinda neler
distiniiyorsunuz?

Yaren Siratas: Havacilik sayesinde Ulkemizde

yurtdisi baglantilarimiz ggleniyor, zamandan
tasarruf ediyoruz. Bu yuzden endiseli olmuyor,
yetisemeyecegdim korkusuna kapilmiyoruz. Stres
altinda kalmiyoruz.

UTED: Havacilikta gelmek istedigin yer nedir?

Yaren Siratas: Havacilikta Ulkeme en iyi sekilde
hizmet verebilecedim, gelismemizi saglayabilecegim,
ailemin benimle gurur duymasini saglayabilecegim
ve kendimi en mutlu hissedecedim yerlere gelmek
istiyorum.



UTED: Ucgakgiligin gelecekteki konumu sizce ig agici
mi?

Yaren Siratas: Havacilik sektord dinya ¢apinda
cok hizli ilerlemektedir. Bu ylzden diger sektorlerin
katkisiyla ileri gidecek bir sektordur.

UTED: Havacilik alaniyla ilgili ne gibi calismalariniz
oldu?

Yaren Siratas: Su anda lise 6grencisi oldugum igin
kapsamli projelerde yer alamadim. Fakat maket ugak
yapiminda kendimi gelistiriyorum.

Ahmet YETER

UTED: Teknolojinin ilerlemesi gelecekte havaciiga
ne gibi katkilarda bulunabilir?

Ahmet Yeter: Havacilik teknolojiyle biytyen bir alan.
Tabi ki bu ilerleme havaciliga buyUk fayda saglar.
Aviyonik kompartimanlarin ticaretinin artmasina
yardimcr olur. Bunun yaninda ulasima da katkida
bulunur.

UTED: Havaciligin dlkemizdeki onemi hakkinda neler
disunlyorsunuz?

Ahmet Yeter: Havacilik git gide blyUyen bir alan
ve bunun yaninda Ulkemizde de lyi yerlerde. Gerek
havayolu sirketleri olsun gerek havaalanlari olsun
Avrupa duzeyinin Ustlnde.

HAVACILIK

UTED: Havacilikta gelmek istedigin yer nedir?

Ahmet Yeter: Benim icin en iyi yer, en istedidim yerdir.
Bu yizden teknisyenlik yolunda ilerlemek istiyorum,
havaciligi kalbimde yasamak istiyorum.

UTED: Ucakgiligin gelecekteki konumu sizce i¢ agici
mi?

Ahmet Yeter: Ucakciligin gelecekteki yeri oldukea iyi.
Teknolojinin ilerlemesi ile ucakgiligin da buydmesi
kacinilmaz.

UTED: Havacilik alaniyla ilgili ne gibi calismalariniz
oldu?

Ahmet Yeter: Alan sefimiz Ibrahim Sahin ile
Erasmus+ Projesi kapsaminda Almanya'da 2 haftalik
bir staj egitimim oldu ve bunun yaninda ismet ilhan
hocamla “Pelikan” adli maket ucak calismamiz

oldu. Bu calismalar bana havacilikla ic ice oldugumu
hissettiriyor.

Nazli Ekin DIPBAKAY

UTED: Teknolojinin ilerlemesi gelecekte havaciliga
ne gibi katkilarda bulunabilir?

Nazli Ekin Dipbakay: Oncelikle teknolojiyle beraber
havaciliga verilen 6nem artar. Havacilik sektort gelisir
ve personel sayisi artar. Bu sayede dis Ulkelerden
ihtiyac duyulan personele ihtiyac kalmaz. Ulkedeki
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issizlik sorunu azalrr, Ulke ekonomisine ciddi katkilar
sadlar.

UTED: Havaciligin tilkemizdeki 6nemi hakkinda neler
distiniiyorsunuz?

Nazli Ekin Dipbakay: Havacilik Ulkemizde gerek
ekonomi, gerek is alani sayesinde blyuk 6nem
tasimaktadir. Havacilik sektord sayesinde Ulkemizin
adi sikca duyulur hale gelmistir.

UTED: Havacilikta gelmek istedigin yer nedir?

Nazli Ekin Dipbakay: Havacilikta kizlarin hig adini
duyurmadidi alanlara ismimi tasimak ve her kizin bu
mesledi yapabilecedine inandirmak istiyorum.

UTED: Ucgakgiligin gelecekteki konumu sizce i agici
mi?

Nazli Ekin Dipbakay: Kesinlikle evet. Havacilik simdiki
konumuna gelene kadar zorlu yollardan gecmis

ve adini herkese duyurmustur. Herkes bu sektorin
farkinda olmali ve gelismesi icin cabalamalidir.

UTED: Havacilik alaniyla ilgili ne gibi calismalariniz
oldu?

Nazli Ekin Dipbakay: Bolimumiuzde ucagin
aerodinamik yapisina uygun maket ugaklar ve bazi
boltim aktiviteleri yaptigim calismalardir.

Yusa Berkay BALCI

UTED: Teknolojinin ilerlemesi gelecekte havaciliga
ne gibi katkilarda bulunabilir?

Yusa Berkay Balci: Teknolojinin ilerlemesiyle
gelecekte simdikinden daha guvenli havacilik
hizmetiyle karsilasabiliriz. Kim bilir, insan hatalarinin
da teknoloji sayesinde dntine gecildigini gortruz.

UTED: Havaciligin tilkemizdeki 6nemi hakkinda neler
diistiniiyorsunuz?

Yusa Berkay Balci: Ulkemiz, istikbalin goklerde
oldugunun farkindadir. Gerek askeri, gerek sivil
ve gerekse ticari olarak her alanda gelisme
gostermektedir. Ancak Ulkemizdeki havaciligin
dizeyini yukseltecek kisilerin bizler oldugunu da
unutmamak gerek.

UTED: Havacilikta gelmek istedigin yer nedir?

Yusa Berkay Balci: Pilot olmak kictklugimden beri
en buyUk hayalim ve bu yolda ilerlemek istiyorum.

UTED: Ucgakgiligin gelecekteki konumu sizce ig agici
mi?

Yusa Berkay Balct: Insanlarin daha rahat ve givenli
seyahat etmelerini saglamak amaciyla her an
degisebilen kurallar ve yonetmeliklerle havaciligin
gelecekteki konumu ic acici gozikuyor. Insanoglu
gokyUzune alisti bile.

UTED: Havacilik alaniyla ilgili ne gibi calismalariniz
oldu?

Yusa Berkay Balci: ismet ilhan hocamizla maket ucak
yapimimiz ve ayrica Erasmus+ Projesi kapsaminda
yurtdisinda staj gorme imkanimiz oldu.




T~ ]

*HocBDRO @IS

Youtube kanali UTED TV

yayinda “

UTED Dergi'nin Android
uygulamasi Google Play'de!

SANAL DUNYADA VE
SOSYAL MEDYADA

UTED

TAKIP EDiN

www.uteddergi.com



GENEL KURUL

UTED 30. GENEL KURULU’NDA

YONETIM DEGISMEDI

Ucak Teknisyenleri Dernegi UTED'in 30. Genel Kurul toplantisi 18 Subat 2017
tarihinde THY Egitim Baskanligi 15 Temmuz Konferans Salonu’nda gergeklesti.
Saat 11:00'de acilis ve yoklama ile baslayan toplanti, kongre baskanligi divan
segimi ve saygi durusuyla surdu.
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30, OLAGAN GENEL KURULU

Yonetim Kurulu ve Denetim Kurulu raporlarinin
okunarak muzakere edilmesinin ardindan Yonetim
Kurulu ve Denetim Kurulu ayr ayri ibra edildi.

Tahmini butgenin gorusulerek onaylanmasinin
ardindan Yeni Yonetim Kurulu, Onur Kurulu ile
Denetim Kurulu'nun asil ve yedek Uyelerinin secimi
gerceklesti.

Yonetim Kurulu Asil;
Necdet Aksac
Orhan Sekerci
Murat Akkus
Kemal Ogun Evcil
Murat Ozg(l
Celal Batur
Ersin Adiyaman
Murat Topgu
Ilker Furat

Ozge Ozal
Iorahim Cigerci

Genel Kurul'da verilen tlzUk degisikligi 6nergesinin
kabuluyle belirlenen yeni yonetim Uc yil boyunca gorev
yapacak.

29. Genel Kurul'da goreve gelen Necdet Aksag'in
listesinin kazandigi segimin ardindan bir konusma
yapan Aksac, yeni donemde bayragdi daha yukariya
tasimak icin calismalari surdireceklerini belirterek,
Uye odakli faaliyetleri strdureceklerini soyledi.

Dilek ve temennilerin ardindan tamamlanan Genel
Kurul'da Yonetim Kurulu, Onur Kurulu ve Denetim
Kurulu su kisilerden olustu:

Denetleme Kurulu Asil;
o Saffet Aytar
e Orhan GUcld
e Hasan Cevri Yilmaz

Onur Kurulu;

e ZekiGursoy

e Ahsen Samim Selisik
e Ismail Avcioglu

e ZiyaGuler

e Hasan Cetin
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Rebi Oke

1997 yiindan beri dernegin Gyesiyim.
Katildigim altinci ya da yedinci genel kurul.
Katiimc sayisi azdi ama bunu is yogunluguna
yormak lazim. Hava da guzeldi... Az sayida
arkadasimizla yeni yonetimi sectik. Hayirli
olsun. Dernegin eski gtnlerine gelmesi igin
tum Uyelerimizin ve yonetim kurulunun daha
fazla calismasi lazim. Ozellikle yeni Gyelerin
kazanilmasi icin yonetim kuruluna gok gorev
dusuyor.

Hasan Ebe

24 yildir meslekteyim. Ilk defa bir genel kurula
katiliyorum. Katilim sayisinin distik olmasinin
yaninda, insanlarin, fikirlerini, distincelerini,
elestirilerini acikga dile getirip birbirlerini

saygl ve sevgiyle dinlemesi nemliydi benim
icin... Yonetimin yakalamis oldugu ivmenin

de devam etmesini umuyorum. Basarili
olacaklarina inaniyorum. Bizler icin faydall,
meslek grubumuz icin degerli bir kurum
UTED... Bizler de bu basarinin devami icin
elimizden geleni yapacagiz.

GENEL KURUL | 45

Erhan inang

Ben UTED'in kurucu Uyelerindenim. 1968de dernegi kurduk ve on
sene kadar da faal hizmet gordiim. Son iki senemde de dernede
baskan olarak hizmet verdim. 52 yillik meslek hayatim sonunda
emekli oldum. Son donemde bir miktar yukseltilmis olmasina
ragmen Uye sayisi az gorundyor. 2015de 189 Uye ile teslim almislar,
ki bu anormal dustk bir rakam. Son iki sene icerisinde 685 Uyeye
¢ikarilmis. Bu iyi bir faaliyet... Buradan su anlasiliyor; dernedin
Uyeleri dernege yeteri kadar destek olmuyorlar. Yuksek katilim
olmadiginda sivil toplum kuruluslarinin herhangi bir gecerliligi

ya da guct olmuyor. Halbuki UTED'in teknisyenler igin yapacad
onemli faaliyetler var. Eger arkasinda Uyesinin destegini gormezse,
bu glicten mahrum olacak ve yapabileceklerini yapamayacak
demektir. Yani guic ve kuvvet, Gyenin sayisi ve bu tyelerin dernege
gosterdikleri ilgi ve alakadan kaynaklanir. 685 Uyenin sadece 40
tanesini bugtin bu genel kurul salonunda gorebildik. Bu kadar
ilgisizlik karsisinda, yonetim kuruluna secilecek arkadaslar nasil
istekli, canli ve cani gondlden bu gorevi yaparlar, herkesin kendi
dustncesine birakiyorum. Esasinda Turkiye'deki insanlarin sivil
toplum kuruluslarina olan ilgisizliklerinin nedenini bilimsel olarak bir
sosyolojik incelemeye tabi tutup gergek nedenlerini ortaya cikarip,
¢ozUlmesi gerekiyor. Yeni yonetimi kutluyorum. Biz bu dernedgi
kurduk, yasatmak onlarin elinde. Herkese tesekkur ediyorum.

Ziya Giiler

Uted catisi altinda birlikteligimizin daha genis
perspektifli, etkin bir mesleki 6rgit olmasini
temenni ediyorum, bunu temenni ederken bu
ugurda mucadele eden yonetime tesekkir
ederim basarilari daim olsun.
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» HAVACILIK TARIHINDE MART

1 MART 1912
Albert Berry, bir parastit ile
ucaktan atlayan ilk kisi oldu.

5 MART 1912

Italyan Ordusu hava balonlarini askeri
amaglarla kullanan itk ordu oldu.
Italyanlar bu hava tasitlarini Turk
savunma hatlarinin gerisine kesif
amaclyla gonderdiler.

15 MART 2001

Istanbul - Moskova seferini yapan
Tupolev Tu-154 tipi bir ugak, Cegen
korsanlarca kagirildi. Medine'ye
indirilen ugaga Suudi antiteror
timlerince dUzenlenen operasyonda,
Turk yolcu Gursel Kambal, Rus hostes
Yuria Fomina ve bir korsan 6ldu.

2 MART 2005

Steve Fossett, tek basina,
bir ucakla hi¢ durmaksizin
ve yakit ikmali yapmaksizin
dunya turu atan ilk kisi oldu.
Yolculuk 40.234 km idi ve 67
saat 2 dakika strdu. Fossett
2007de 6ldu.

10 MART 1956

ise bulunamad:.

8 MART 1917
Alman hava tasitlar Ureticisi
Ferdinand von Zeppelin 6ldU, (d. 1838)

ABD'nin Florida eyaletinden Fas'a
giden ve iki adet nukleer basglik
kapsuly taslyan ugak Akdeniz
Uzerinde kayboldu, ucagin enkazi

14 MART 1980

18 MART 1997

11 MART 1988
Montajinin tamami
Tdrkiyede yapilan ilk
F-16, Hava Kuvvetleri
Komutanligrna teslim
edildi.

ABD Hava Kuvvetlerime ait C-130 tipi askeri nakliye ucagy, incirlik Hava
Ussii'ne inis yaparken duistl. 18 ABD askeri ¢ldu.

Antonov An-24 tipi bir Rus
yolcu ucaginin kuyrugu,
Tdrkiye'ye gitmekte oldugu
sirada havada koptu. Disen
ucaktaki 50 kisi 6ldU.

19 MART 2016

Dubai sehrinden gelen ve
Rusya'nin Rostov-na-Donu
sehrindeki havalimanina
inise gecen, Flydubai
sirketine ait yolcu ugagi inis
esnasinda dustu. Ucaktaki
55 yolcu ile 7 murettebat
oldu.




20 MART 1977
Diyarbakir adli yolcu ucag, Ismail Acan ve Hanefi
Guzel adli 17 yasindaki iki 6grenci tarafindan Beyruta
kacirildi. Olayda pilot Ethem Durak hafif yaraland.

LI NDEERGH HﬂET IT' T{i' PARIS IN 33"’ Hi(
FLIES 1,000 MILES THROUGH SNOW AND 8,
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21 MART 1928

Charles Lindbergh'e ilk trans-atlantik ugusu
gerceklestiren kisi olmasi dolayisiyla seref

madalyasi verildi.
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23 MART 1903
Wright Kardesler ilk sabit

kanatli ugaklari igin patent
basvurusunda bulundular.

22 MART 1913
Turk pilot Sabiha Gokegen
dogdu, (6. 22 Mart 2001)

30 MART 1894
Rus ucak tasarimcisi Sergey
Vladimirovic llyusin dogdu. (6.

20 MART 1922
ABD'nin itk ugak gemisi USS Langley hizmete girdi.

1977)

23 MART 1994
Aeroflot tipi bir yolcu
ucagi Sibirya'da dustu:
75 Kisi oldu.

24 MART 2015
Barselona-Dusseldorf
seferini yapan,
Lufthansa'nin yan
kurulusu olan
Germanwings'e ait,
Airbus A320 tipi yolcu
ucagl Fransiz Alpleri'nin
guneyinde yer alan
Méolans-Revel kdylnun
daglik alanina dastu.
Kazada 144 yolcu ve

6 mrettebat hayatini
kaybetti.

Kaynak: Wikipedia
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Parcacik fizigi ile goruldyor ki doga; mikro seviyede
verilen ayni iki deneydeki sonuclarin benzer olacagini
kesin bigcimde sdylemeyi temelden olanaksizlastiryor.
Bu sasirtici bir sey; aslinda daha dnceleri filozoflar,
ayni kosullar saglandii takdirde, mutlaka ayni seyin
meydana gelmesi bilimin temel gereklerinden biridir
diyorlardi. Oysa glinimuizde bu bilimin temel bir
kosulu olmaktan cikmis durumda. Sadece ne olacagi
konusundaki sonucu istatistiksel bir ortalama olarak
bulmaktayiz.

Bu belirsizliklerin Uzerine dismeden énce yardimi
olacak kavramlari tekrar hatirlamakta fayda var.

|-Titresim

Bir su havuzunun iginde oldugumuzu ve yakinimizda
ylzen bir mantar parcasi bulundugunu varsayalim;
suyu baska bir mantar parcasiyla iterek ilk mantari
“dogrudan dogruya” hareket ettirebiliriz. Sadece bu
iki mantara bakarsak, gorebilecegimiz tek sey, bir
mantarin hareketine yanit olarak digerinin hareket
etmis olmasidir; iki mantar arasinda bir tir “etkilesme”
vardir. Kuskusuz gercekte yaptigimiz sey, suyu
karistirmaktir; sonra su da diger mantari tedirgin
eder. Buradan, suyu birazcik itersek, yakinda yiizen
bir cisim de tabi ki hareket eder seklinde bir yorum
olusturabiliriz. Kuskusuz mantar ¢ok uzakta olsaydi,
hemen hemen hi¢ hareket etmezdi; clinki suyu yerel
olarak hareket ettirmistik.

Diger yandan, mantari hizla titretirsek, yeni bir olay
ortaya ¢ikar; suyun hareketi biraz 6tedeki suyu

da hareket ettirir ve boylece uzaklasan dalgalar
olustururduk. Demek ki suyu titreterek cok daha
oOtelerde bir etki olusturulabilmek mimkdiin. Havuz
ornegindeki suyun varligini, elektromanyetik alan ile
ayni anlamda disunebiliriz. Elektromanyetik alan,

dalgalari tasiyabilir. Evimizdeki elektrik akiminin
frekansi 50 devir/saniyedir. Frekansi saniyede 1000
devire cikarirsak yayindayiz demektir, clinkl bu radyo
yayinciliginda kullanilan frekans bélgesidir. Biraz daha
yukseltirsek, FM ve TV bolgesine gireriz daha da ileri
gittigimizde ise belli kisa dalgalara variriz (6rnegin
radar dalgalari). Frekansi daha da yikseltirsek

artik esyalan gormek icin herhangi bir alete gerek
duymayiz onlari yani bu dalgalari kendi gozlerimizle de
gorebiliriz.

Ornegin yiikli taragimizi saniyede 5x devirden 5x
devire kadar olan frekans araliginda sallayabilseydik,
bu yUkla taragin titresimini gozlerimizle frekansa bagli
olarak kirmizi, mavi ya da mor olarak gortrdik.

Daha da yiksek frekanslara bakarsak, X isinlari ve
siraslyla gamma isinlarina ulasmis oluyoruz. Eger iyice
yikseklere cikarsak, artik bu bolge bizim icin apayr
bir onem arz etmeye basliyor. Bu konuyu R.Feynman
soyle acikliyor: “Cinku elektromanyetik alani ve bu
alanin dalgalar tasiyabildigini anladiktan sonra, bu
dalgalarin aslinda hig de dalgaya benzemeyen acayip
bir tarzda davrandiklarini gdzlemleyebiliyoruz. Yiksek
frekanslarda daha ¢ok parcacik gibi davranmaya
baslamalari ile belirsizlik ilkesinin ilk adimi atiliyor®.

lI-Konum

Otoparkta duran bir aracin yeri ve hizi bellidir, otopark
referans alindiginda izafi olarak neresinde oldugu

ve hizinin sifir oldugu kesindir. Heisenberg kuantum
varliklarinin otoparkta duran araglardan farkl oldugu
gorustindeydi. Bu varliklar elektron foton vb. gibi
varliklardir. Yapilan deneyler sonucunda maddelerin
yerlerinin belirlenmesinde hizlarinin daha da
belirsizlestigini ongdrmekteydi.

Doga belirsizliklerle vardir ve belirsizlikler doganin bir



parcasidir. Kuantum mekaniginin pek ¢cok cephesi var.
Bir parcacigin belirli bir konuma ve belirli bir hiza sahip
olma dusincesi artik gegerli degildir; bu yanlistir.

Klasik fizigin ne denli yanlis olduguna dair okul
hayatimizdaki mufredattan bir 6rnek verelim: Elimize
guclu bir 1sik kaynagi alalim ve bu isidi bir ylizeye
tutalim. Isik kaynagi ile ylizey arasina daraltilabilir
sekilde ayarlanabilecek iki yarik koyalim. Yariktan
gecen isik arka plandaki ylizeyde 1zgara desenlerine
benzer bir girisim olusturdugunu gorecegiz. Bu
sasirtici Unkl sadece 2 adet yarigimiz varken 2'den
fazla desenimiz olusuyor.

Bu sasirticiigi anlamak icin yariktan once bir elektron
detektord kullanildiginda ise yiizey lizerinde sadece
2 adet 1zgara deseni olustugu goruldyor. Sanki
olusan bir karisikligr anlamaya calisirken daha da
karmasiklasiyor tim deney.

Kuantum mekanigini tamda burada isliyor. Bir
nesnenin hem nerede oldugunu ve hem de hangi
hizla gittigi bilemiyoruz. Tenis kortunda raketi ile

yer arasinda tenis topu sektiren bir cocuda arkanizi
donduginizde yerini tam olarak bilemezsiniz, sadece
kaba bir tahmine dayali olasilik hesabi yapabilirsiniz.

Cift yarik deneyi de gosteriyor ki momentumun
belirsizligi ile konumun belirsizligi birbirini tamamlar

bu ikisinin carpimi, kiicUk bir sabitle sinirlaniyor.
Sabitin ismi ise ilk olarak bunu ortaya cikaran Unli
fizikci Werner HEISENBERG den aliyor.
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THE UNCERTAINTY PRINCIPLE

Belirsizlik ilkesi olmasaydi elektronlar tam ¢ekirdege
girselerdi, onlarin konumlarini tam olarak bilebilirdik.
Bir kristal mutlak sifira kadar sogutuldugunda
atomlarin durmadigi hala titrestikleri gozlenebiliyor.
Nicin? ClnkU dursalard, nerede olduklarini ve
hareketlerinin sifira indigini bilirdik; bu da belirsizlik
ilkesine aykiri olurdu. Nerede olduklarini ve ne kadar
hizli hareket ettiklerini bilmedigimize gore, oralarda
surekli kipirdamaya devam etmekteler.

HEISENBERG INSTITUTE

Bilimsel Dilde Kismet;

Belirsizlik ilkesinin distincelerde ve bilim felsefesinde
meydana getirdigi bir diger ilging degisim de sudur:
Herhangi bir durumda ne olacagini 6nceden tam
olarak kestirmek miimkun degildir. “Ornegin bir gaz
moleklinin yaptigi dlizensiz hareketleri belirlemenin
ya da belirli bir anda ve yerde olmus bir orman
yanginin tim ayrintilarini 6nceden bilemeyisin, bu tarz
olgularin var olmadigi sonucunun ¢ikarilmasina dair
bir yoruma yol actigi gorilmemisti.

Bu tutum yalnizca bilimin degil akilci disiincenin de
yadsinmasidir. Eger neden ve sonug yoksa yalnizca
herhangi bir seyi dnceden kestirmek degil, bir olay!
aciklamak da mimkun degildir. Kendimizin olan seyi
tanimlamakla yetinebiliriz; ki bunun felsefi literatirdeki
adi pozitivizdir. Ama gercekte bunu bile yapamayiz*,
Heisenberg.

Kaynak;

Richard Feynman: Alti Kolay Parca
http://hyperphysics.phy-astr.gsu.edu/hbase/uncer.html






VENEDIK

Venedik igin denir ki, kisilerin en ¢ok hayallerini susleyen kenttir. Gergekten de

bu giizelim kente Uglincl kez gitmek uzere yola ¢iktigimda inanin bir kez daha
sanki ilk kez gorecekmisim gibi hayallere dalmaya baslamistim bile. Yazar Charles
Dickens'in bir szl var, der ki, “Diinyada Venedik ile ilgili okudugunuz hicbir sey

sehirdeki muhtesem ve etkileyici gercege es deger degil...”

Evet degil...

Ogretim Gorevlisi, Yeditepe Universitesi

Kentin en az kendisi kadar UnlU bir havaalani var.
Adi Marco Polo... 1254 yilinda Venedik'te dogmus
olan Marco Polo Unlu bir gezgindir. Ozellikle doguya
yaptigi gezilerle Unlenmistir. Ama en onemlisi bu
gezilerini kitaplastirmis olmasidir. Istanbul'dan
THY'nin konforlu bir ugusu ile sadece 2 saat 20
dakikalik bir stire sonunda artik Venedik'te Marco
Polo havaalaninda idim.

Venedik diinyada en ¢ok gorilmek istenilen kentlerin
basinda geliyor. Havaalanindan kent merkezine
gitmek icin kullanabileceginiz pek cok secenek

var. En cok kullanilani ‘deniz otobUsU’ ya da ‘su
taksisi’. Ben hayatimda ilk kez havaalanindan kent
merkezine gitmek icin deniz otoblsunu kullandim.
Ayni yolu donuste de izledim. Inanilmazd.... Bir saat
once havada iken, daha sonra kendinizi bir anda bu
kez suyun icinde bulabiliyorsunuz. Ya da tam tersini...
Zaten hayatimda hic bu kadar su ile ic ice bir kent
daha gormedim.

Kentin merkezi San Marco Meydani. Otelim de tam
da bu meydanda oldugu igin ulasim konusunda
hic zorluk cekmedim. San Marco Venedik'in en
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GEZi

kalabalik ve en hareketli meydani. Burada sehrin
en dnemli yapilan diyebilecedimiz binalar yer aliyor.
Bunlarin icinde en gorkemlisi ‘San Marco Bazilikast'.
Burasi ayni zamanda ‘Altinlarin Kilisesi’ olarak da
adlandinliyor. 9. yuzyilda yapilmis olan Bazilikada
muhtesem diyebilecedimiz altin heykeller, cam
islemeler ve oyma eserler yer aliyor. Binanin 6n
yUzUnde yer alan yaldizli ve parlak islemeler adeta
Venedik'in glcunu ve zenginligini sergilemek
amact ile yaptinlmis. Denir ki bu kilise yapilirken
Istanbuldaki Ayasofya Mizesi érek alinmis.

Meydandaki gorkemli ikinci yapi ise, ‘Aziz Mark'in Can
Kulesi'. Tam 99 metre yuksekligi var. Adi Can Kulesi
ama ayni zamanda deniz feneri ve de rtzgarguld
olarak da gorev yapiyor. Kulenin Uzerinde bir de

seyir terasi bulunuyor. Kulenin Uzerine ciktiginizda
tum sehri seyredebiliyorsunuz. Ancak ilging bir bilgi
var: Seyir terasindan baktiginizda bir tek kanal bile
gozukmduyor. Nedenini bilemiyorum.

Meydanda yer alan UcUncU bUyUk yapr ise Dukler
Sarayl. Burasi 9. yizyilda bir sato olarak yaptirilmistir.
Ve Venedik Cumhuriyetinin yonetim merkezi olarak
is gormus bir binadir. Ayrica Mahkeme Salonu,
Hapishane ve Venedik Duklerinin evi olarak da
kullanilmustir. Burasi o kadar suslu ve o kadar da
gorkemli bir yapi ki anlatamam. 1923 yilinda saray
muzeye donUstUrulms. MUzenin icinde ‘Sirlara
Yolculuk' adi ile bir de tur duzenleniyor. Turda, Diklerin
odalar, Sarayin kisimlari ve Engizisyon odalari
geziliyor.

Venedik, Kuzey Italya'nin dogusunda, Adriyatik
denizinin kuzey kiyilarinda yer alan, bir kanallar

ve kopruler kenti. Burasi aslinda bir ada sehir.
Toplam 118 adacik Uzerine kurulmus. Venedik'in bu
adaciklarini 170 kanal birbirinden ayiriyor. Bu kanallar
Uzerinde de 400 civarinda koprid mevcut. Bu képriler
adaciklart birbirine bagliyor. Bu koprulerin icinde en
onemlisi ve en uzunu Venedik'i Avrupa kitasina yani
anakaraya baglayan 4 km uzunlugundaki 6zgurlik
koprusu. Koprude hem kara hem de demiryolu
ulasimi yapiliyor. Kopri, adeta kentin kapisl... CUnku
bu kdpriaden gegmeden Venedik'e girmek mimkin
degil. Ayrica kente kara tasitlarinin girmesi de yasak.

Venedik icin dyle cok sifat kullaniliyor ki siraliyayim;
‘Maskeler Kenti', 'Gizemli Kent', 'Sular Kenti', 'Kanallar
Kentl’, 'Kopruler Kenti', 'Romantik Kent' gibi.
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Sehirde su trafiginin ana hattini 3800 metrelik ‘Blyuk
Kanal’ olusturuyor. Burada ya Vaporetto dedikleri
motorlarla ya da 6zel gondollar ile kanal gezisi
yapabiliyorsunuz. Blyuk Kanalin tzerinde bulunan
Rialto Képrusu de en az Venedik kadar Gnld. Burasi
gunun her saati o kadar kalabalik ki inanin gindiz
kopride resim ¢ektirmem mumkin olamadi. Rialto
Kdprisunun cevresi de turistlerin ilgisini ceken
tezgahlar ve dikkanlar ile dolu. Bunlarda daha cok
camdan yapilmis esyalar, takilar ve benzeri hediyelik
esyalar satiliyor.

Venedik'te bir kdpri daha var; her baktigimda
gozumin yasardigr acikli bir koprt... 1602 yilinda
yapilmis olan ‘Ahlar KoprisU' burasl. Bu kopru saray
ile hapishaneyi biri birine bagliyor. Rivayete gore
mahkdmlar hapishaneye girmeden 6nce son kez

bu kdpriden gecerlermis. Ve buradan Venedik'in o
guzelim manzarasina son kez bakip i¢ cekerlermis.
0 nedenle adi Ahlar Koprist olmus. Aslinda kopriye
bu ismi veren 19. yizyilda Lord Byron olmus. Kopri
beyaz kalkerden yapildid icin taslari gece bile parliyor.
Oldukca etkileyici ve hiizinld bir yer burasi.

Bu tarihi yerlerin disinda, Venedik sokaklart adeta bir

tiyatro dekoru gibi. Bu sokaklarda dolasmak, gezmek,

zaman zaman kaybolmak bile ayri bir heyecan

yaratiyor. KUcuk dukkanlar, cam islemeleri, dantelleri
ve maskeleri ile her zaman gizemli bir kent olmayi
hak ediyor Venedik. Burasi ayni zamanda fotografcilar
icin de bir dogal plato. Karnavali ile film festivali ile
Venedik sanatseverler icin cok renkli bir kent. Italya'da
her sehrin bir bayragi var. Venedik'in bayragi da kirmizi
Uzerine sart islemeli ve Uzerinde kentin koruyucusu
Aziz Marco'yu simgeleyen bir kanatli arslan var.

Kent ile 6zdeslesmis gondollar anlatmadan gegmek
olmaz. Sehirde yaklasik 400 gondol oldugu soyleniyor.
Eskiden tek ulasim araci gondol iken bugin tam bir
turistik ve nostaljik bir tasima araci durumuna gelmis.
Gondola binmek icin bir hayli sira bekledim. Fiyati da
oldukca pahall... Ancak mthis keyifli... Gondolcularin
kendilerine 6zel giysileri var. Ben muzik isteyince yaniti
hayir oldu. Artik serenat esliginde gondol turu yapitmiyor.

Venedik'ten yaklasik 50 dakikalik bir uzakliga gitmeyi
ddsunurseniz, iki Unld adasini gérmenizi 6neririm.
Bunlar Murano ve Burano adalari. Murano daha cok
cam isciligi ve renkli evleri ile Unlu bir ada iken Burano
balikcilik ve dantel isleri ile Gnlenmis bir ada.

Venedik icin o kadar cok sey yazabilirim ki inanin
yazimi bitirmeye zorlaniyorum. Venedik'e geldigim
gun ilk isim San Marco meydanindaki Unlu tarihi Cafe
Florina'da (1720 yilinda yapilmis bir kahve burasi)

bir kahve icmek olmustu. Sanki ictigim o kahve

ile yeniden eski bir dostumla bulusmus ve hasret
gidermistim. Kentten ayrilirken de ayni seyi yapmak,
bu kere de vedalasmak istemistim. Ancak bunu
yapmak mimkidn olmadi. Clnkd bir maraton dolayisi
ile meydan kapatilmisti. Ben de havaalanina gitmek
icin bindigim deniz otobisinden son kez kente el
sallayarak veda ettim. Icimden derin bir ah cektim ve
bir kez daha dedim ki glzel ve gizemli kent bir kez
daha sana gelir miyim bilemiyorum ama olsun yine
de gorusinceye kadar hosca kal..
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UCAN COCUK

: ESKI DUNYANIN EBEVEYNLERINI TANIMA KILAVUZU - 1

Diinya cok hizli degisiyor. Sadece 15-20 yil 6nce diinya da Turkiye de ¢ok farkliydi. Bu
fark o kadar fazla ki o giinlere “eski diinya” giinimtize de “yeni diinya” dersek hata
etmis olmayiz. Bugliniin ana ve babalari iste o ¢cok farkli eski diinyada dogdular. Yeni
diinyanin ¢ocuklari, bu eski diinyalilari anlamakta zorluk ¢ekiyorlar. Ana ve babalar
eski dinyayi gorduler ve yeni diinyada yasiyorlar. Cocuklar ise eski diinyayi pek

tanimiyorlar. Biraz da olsa tanitmaya calisalim.

MUMIN BALKAN

Elektrik medeniyettir

Birkag yil dnce yayinlanan ilging bir dizi vardi,
Revolution... Elektrigin olmadidi ve hicbir elektronik
aletin calismadigi yakin bir gelecekte yasananlari
anlatiyordu. Korkung bir karmasanin hukdm strduga
bu diinyada, devletler cokmus, bolgesel baskici ve
mafyatik yonetimler kurulmustu. Dizide, bu baskici

yonetimlerin altinda yasayan topluluklar tasvir ediliyor,

insanligin bu buydk dramini bitirmenin tek yolu olan

elektrigin tekrar kullanildigr bir dinya icin savasan
insanlarin hikayesi anlatiliyordu. Kisacasi elektrigin
aydinlatma amaciyla ilk kullanilmaya basladidi yillarda
gazetelerde bol bol yazildigi gibi elektrik ile medeniyet
arasinda dogrudan bir iliski kurulmustu...

Tabii bu tip her film ve dizide oldugu gibi durum biraz
abartilmisti. Dizide, elektrigin olmadigi bir dinyada
bildigimiz medeniyetin sona erecedi, korkung bir
anarsi ortaminin hukum strecegi, neredeyse tas



devrine dondlecegi ongordleri yapiliyordu. Oysa
insanlik elektrigi oldukca yakin bir donemde
kullanmaya baslamis ve bundan 6nce de koca koca
medeniyetler kurmustur.

Elektrik hayatimiza yeni girdi

Elektrik teorik olarak Antik Yunan'dan beri biliniyor
olsa da pratik olarak ilk kullaniminin Gzerinden

iki asir bile gegmedi. Michael Faraday elektrik
motorunu 1821'de kesfetti. Thomas Edison ise
elektrik ampulint 1879da... Tum bu buluslarin yaygin
kullanimi igin ise 20. ydzyilin baglamasi gerekecekti.
Tabii bu yaygin kullanim uzun stre ABD ve Avrupa’nin
sanayilesmis Ulkeleriyle sinirli kalacaktl. Yani Qsmanli
Imparatorlugu, Rus Imparatorlugu, Cin Imparatorlugu
ve Avusturya Macaristan Imparatorlugu elektrikle
omurlerinin son deminde tanismisti. SUmer,

Misir, Yunan, Pers ve Roma gibi tarihin en 6nemli
uygarliklari ise elektrigi hic kullanmamuslard..

20. ylzyil boyunca elektrik dinya ¢apinda giderek
yayginlassa da bugun bile bazi bélgelerde elektrik
enerjisi ile tanismayan insanlar yasliyor.

30 yil 6nce 40 bin koyiin cogu elektriksizdi

Turkiye'de de elektrik 20. ylzyilda yayginlasti. 1902'de
Tarsus'un sokaklarini aydinlatan elektrik, zamanla
yayginlasti ama yeterince ve hizla degil... 1970'lerde
Tarkiye'nin herhangi bir kdylnde dogmus bir gocuk
elektrik 1s1§ini uzun sure goremeyecekti, ctinkd
toplami kirk bini bulan kdylerin bircogunda elektrik
yoktu. Elektrik, Turkiye'deki kdylerin tamsnamina 20-25
yil once ulast. 1980°li yillarin iz birakan Basbakani

Turgut Ozal'in en buyuk vaadi “Turkiye'nin tim
koylerine elektrik goturmek’i... Elektrigin oldugu
sehir ve kasabalarda ise strekli kesintiler yasaniyordu.
Periyodik kesintilerin yaninda gerceklesen ariza
kaynakli kesintiler dolayisiyla birgok merkez glinde
birkac saat elektrik alabiliyordu. O yillarda barajlarin
veya termik santrallerin Urettigi elektrik herhangi

bir nedenle kesilirse, eskiden kalmis jeneratorler,
sokaklarin ve bazi kamu binalarinin aydinlatilmasinda
kullaniliyordu.

Yani bugtnin genglerinin ana babalar elektrigin
olmadigi veya yetersiz oldugu bir dinyada yasliyorlardi.
Peki, elektrigin olmadidi bir diinyada hayat nasildi?

UCAN COCUK |
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1980’lerin ortasinda
dénemin Basbakani
Turgut Ozal'in

en biyiik vaadi
“Tarkiye'nin kirk
bin kdylne elektrik
gotirmek™ti...

Revolution...
Elektrigin
olmadigi ve
hicbir elektronik
aletin calismadigi
yakin bir
gelecekte
yasananlari
korkung diinyay!
anlatiyordu.
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Kasabalari
aydinlatan
jeneratorlerin bir
benzeri Robert Kolej
1920'ler...

Cereyan kesildi...

1970'lerin ortasina kadar bircok kasaba elektrik
enerjisini jeneratorler araciligiyla karsiliyordu.

Ozellikle gecenin sessizliginde kasabanin her
tarafindan duyulan bir motor ugultusu sayesinde
sokaklar ve evler aydinlaniyordu. Bu jeneratorler 24
saat boyunca calistirilmiyor, hava karardiktan sonra
calistinilip, herkesin uyku saati sayilan gece yarisi
durduruluyordu. Bu durumda elektrik enerjisine ihtiyac
duyan is kollar, drnegin tamirciler ve tornacilarin
mesai saatleri geceye sarkiyordu.

Sadece belirli saatlerde verilen elektrik enerijisi
ise buzdolabi gibi araclarin kullanimini kisitliyordu.

Elektriksiz diinyanin buzdolabi: Tel dolap...

Buzdolabi yerine evin en serin yerine yerlestirilen tel
dolaplar vard. Tel dolap ya da telli dolap, icine sinek,
bocek ve fare gibi hayvanlarin girisini engelleyen ama
hava girmesine izin veren dolaplardi. Her evde blyUklU
kigUkld en az bir tane bulunurdu. Tabii besinlerin
kullanim émurleri cok kisaydi. Bakliyat ve patates gibi
drdnler disinda hemen her Grtn gunluktt. Sat, balik,
et, ekmek, yogurt gibi Griinler alindiktan hemen sonra
tuketilir, kullanilmazlarsa bozulurdu.

Elektrik kesintileri o kadar siradandi ve hayatimiza
girmisti ki sarkisl bile vardi: GUlunuz Guldtrintz
adli yanismayla Unlenen sanatgl Gafur Uzunerden
dinlemek isterseniz: https://www.youtube.com/
watch?v=tTjJti7RyOk

Sokak lambasi edebiyati

Ana babalarinizin dogdugu caglarda bir sokak
lambasi edebiyati vardi. Bu edebiyat, sik sik kesilen
elektriklerden ilham alarak “aksam elektrikler

kesildi calisamadim hocam” mazeretini bol kullanan
haylazlari uyarmak icin 6gretmenlerin elindeki

en biyik kozdu. Nedense tum ogretmenlerimiz
evlerinde elektrik olmadi§i ve gaz alamayacak kadar
da yoksul olduklar icin sokak lambasi altinda ders
calismak zorunda kalmislardi. Hemen bu eski gunleri
hatirlatir, hatta kafamiza kakar ve eklerlerdi: “Kimin



evinde gaz lambasi yok, mum yok? Ki bu bile mazeret

sayilmaz. Cikin bizim gibi sokak lambasi altinda yapin
odevlerinizi..” Az dnce de soyledigim gibi elektrik
kesintisi olsa bile sokak lambalari genellikle calisirdi.

Saat 21:00'de Radyo Tiyatrosu

Televizyondan once evlerin en buyuk eglencesi,
saltanati pek de uzun stirmeyen radyolard:. Ozellikle
saat 21:00 ile 22:00 saatleri arasinda kesintisiz

bir saat stren radyo tiyatrosu heyecanla beklenir,
ilgiyle dinlenirdi. Hele elektriklerin kesik oldugu
aksamlar, mum veya lambanin titrek 1s1d1, sobanin
kapagindan sizan alevlerin isigiyla birlesir, siradan
esyalarin masalsi golgelerinin duvardaki oynasmalari
hayallerimizi ateslerdi. Radyo tiyatrolarinin bircok
bélumUny Youtube TRT kanalinda bulabilirsiniz.

Kardan yapilan dondurma

Peki, elektrigin ve buzdolabinin olmadigi bir yerde
sicak yaz gunlerinde nasil serinlenirdi? Tabii ki
elektrik 6ncesi de serinlemenin bir yolu vardi. Ornegin
dondurmanin birkag bin yillik tarihinin sadece

son donemi elektrige bagimli. Dondurmalar kis
aylarinda daglarin zirvelerinden toplanan karlarin kar
kuyularinda saklanarak yaz aylarinda kullanilmasiyla
yapiliyordu. Kar derin kurulara tepilerek ve tabakalar
halinde dolduruluyor, tabaka aralarina da genellikle
saman ya da talas konuyordu. Yaz aylarinda da Ustten
baslayarak her tabakadaki buzlasmis kar dondurma
yapimi ve korunmasi icin kullaniliyordu. Tabii bugin
bu kar kuyularindan eser yok. Kalan sadece birkag
adresteki “Kar Kuyusu Sokagi”. Merak edenler bir

il s

Google aramasl yapip, Mecidiyekoy'Un orta yerindeki
kar kuyusunun izini strebilirler.

Bilgisayar bile yoktu

Evet, ana babalarinizi anlamaya ¢alisin. Onlarin
dogdugdu dunyada birakin bugin ellerinden
dustrmedikleri akilli telefonlary, bilgisayar bile
yayginlasmamisti. 1970'ler ve 6ncesinde doganlar
eve gelen ilk televizyonu bile hatirlayabilirler. Uttler
komourle calislyor, gamasir plastik legenlerde elle
yikaniyor, ocaklar en iyi ihtimalle tUp gaz ile yaniyor,
ev telefonu igin siraya giriliyor ve ortalama 10 yil
baglanmasi bekleniyordu.

Ustelik yoklar listesindekilerden sadece biriydi
elektrik...

UCAN COCUK |

Radyo tiyatrosu
icin saat 21:00'de
herkes basinda
toplanirdi.
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Emekli olan calisma arkadaslarimiz onuruna
Turk Hava Yollar Teknik A.S. Zafer Orbay
Toplanti Salonu’nda gerceklestirilen torende
duygusal anlar yasand.

16 Subat Persembe ginu yapilan emeklilik torenine,
Genel Mudir Ahmet Karaman, Genel Mudur
Yardimcilar Haseyin Saglam, Fazil Ciftci, Halim Sahin
ve Irfan Demir, yoneticiler ve calisma arkadaslarimiz
katildi. Torende yaptigi konusmada emekli olan
arkadaslarimiza tesekkir eden Teknik AS. Genel

THY TEKNIK'TE EMEKLILIK TORENI

MUdard Ahmet Karaman; ‘BugUne kadar Ustln gayret
ve heyecanla strdirdtguntz calismalariniz icin her
birinize ayri ayri cok tesekkdr ederim. Turk Hava Yollari
Teknik A.S./nin basarilarinin arkasinda siz degerli
calisma arkadaslarimizin emekleri var. Hayatinizin yeni
doneminde de, saglikli, mutlu ve huzurlu bir yasam
sirmenizi temenni ediyorum.” dedi.

Emekli olan calisma arkadaslarimiz ise emekli olmanin
sevincini ve calisma arkadaslarindan ayrilmanin
hUznUnd birlikte yasadiklarini soylediler.

YETKILi DENETIM KURULUSLARI YONETMELIGI’NDE
DEGISIKLIK YAPILMASINA DAIR YONETMELIK TASLAGI,
SEKTORUMUZUN GORUSUNE SUNULMUSTUR
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Bilindigi Gzere, sektoriimiziin ihtiyag
duydugu diizenleme ve denetim

alanlarina katki saglamasi amaciyla Genel
Miduarliglmiz gorev alanina giren bazi
konularda denetim yapmak uzere sivil
havacilik kuruluslarinin yetkilendirilmesini
diizenleyen Sivil Havacilik Isletmeleri Yetkili
Denetim Kuruluslari Yonetmeligi (SHY-
YDK) 05/04/2012 tarihinde yayinlanmistir.

Bununla birlikte; uzmanlik, teknik gozetim,
sertifikasyon ve musavirlik hizmeti gerektiren
konularin, hem Genel Mudurligumiiz hem de
sektorimuz tarafindan belirli standartlar cercevesinde
yUrttdlmesi amaciyla ilgili yonetmelikte Teknik
Gozetim, Sertifikasyon ve Musavirlik Kuruluslarini
yetkilendirme konularini da icerecek bir degisiklik
ongordlmastar.

Bu degisiklikleri iceren Taslak Yonetmelik asagida
sunulmus olup, sektormuzin oneri ve katkilariyla
nihai seklinin verilmesi planlanmaktadir.

Yonetmelik ile ilgili goruslerinizi 03.03.2017 tarihine
kadar “Gorus Bildirme Formu’nu doldurmak suretiyle
mevzuat(at)shgm.gov tr adresine iletebilirsiniz.

http://web.shgm.gov.tr/documents/sivilhavacilik/
files/mevzuat/sektorel/taslaklar/SHY-
YDK_16022017.pdf



NEWS - HABERLER

BULGARISTAN TARAFINDAN HATA TEKNISYEN
EGITIMLERINE YONELIK TEDBIR HAKKINDA

Bulgar Sivil Havacilik Teskilati, Yunan Bakim Egitim Kurulusu HATA tarafindan yapilan
sinavlara dayanilarak dizenlenen bazi lisanslari askiya almistir.

Aralarinda TC Vatandaslarinin da bulundugu bahse
konu personel, lisans imtiyazlarini kullanamayacak ve
onaylayicl personel olarak imza atamayacaktir.

Genel Mudurltgumuz tarafindan konu incelemeye
alinmis olup, ilgili mevzuata gore yaptinm uygulanmasi
zorunlulugu hasil olmustur.

www.shgm.gov.tr

SHGM’DEN ICAO KURESEL DENETIM

PROGRAMI’'NA DENETCi SECILDI

Sivil Havacilik Genel Midurlagi (SHGM) Ucusa Elveriglilik Daire Bagkani Ozcan BASOGLU,
ucusa elverislilik alaninda Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiiti (ICAO)'ya denetci olarak

yetkilendirilmistir.

ICAO'nun gerekli gordugu teorik ve is basi egitimlerini
basariyla tamamlayan Ozcan Basoglu'nun, Gye
Ulkelerin sivil havacilik otoritelerinin gozetim
faaliyetlerinin etkinliginin degerlendirildigi Ktresel
Emniyet Gozetim Denetim Programi (USOAP)da
gorev alacaktir.

Sivil havacilikla ilgili sekiz alanda gerceklestirilen
USOAP denetimlerinin Ugusa Elverisliklik
denetimlerine Ozcan Basoglu'nun Heyet Uyesi olarak
katilmas talebiyle gonderilen mektupta, Tdrkiye'nin
kidresel havacilik sistemine yaptigi katkilardan dolayi
da tesekkur edilmistir.

Bilindigi Uzere, Avrupa Sivil Havacilik Konferansi
(ECAC), Avrupa Hava Seyrisefer Emniyeti Teskilat
(EUROCONTRQL) gibi sivil havacilik 6rgutlerinin
Baskan Yardmailigini yuriten Turkiye, gegtigimiz yil

ICAO'nun karar alma organi olan Konsey Uyeligine
secilmisti. Sivil Havacilik Genel Mudurtlaganin
2017-2021 Stratejik plani cercevesinde uluslarasi sivil
havacilik kuruluslarinda Turkiye'nin rolinin daha da
guclendirilmesi ve ICAO faaliyetlerine Glkemizin aktif
katiliminin arttinlmasi hedeflenmektedir.

www.shgm.gov.tr

TURK SiViL HAVACILIK AKADEMISI’NIN
ILK EGITIMCILERI SERTIFiIKALARINI ALDI

Tarkiye Cumhuriyeti ve Avrupa Birligi
tarafindan ortak finanse edilen proje
kapsaminda istanbul'da insaa edilen Tiirk
Sivil Havacilik Akademisi'nde gorev alacak
ilk egitmenler sertifikalarini ald.

Egitimcinin Egitimi Programi kapsaminda 6 hafta
boyunca uluslararasi standartlara gore verilen
editimlerde basarili olan 8 egitmen sertifika almaya
hak kazandi. Turk Sivil Havacilik Akademisi'nin(TSHA)
hizmete acilmasina kadar devam edecek olan

egitimler sonunda toplam 60 egitimcinin yetismesi
planlaniyor.

7 Eyldl 2016 tarihinde temel atma toreni
gergeklestirilen TSHA'nIn yalnizca Turkiye'nin degil,
uluslararasi 6lcekte havacilik sektorinun de egitim
ihtiyacini karsilamasi hedefleniyor. ICAO Trainair Plus
Uyesi olmasina ydnelik calismalarin da devam ettigi
projenin 2017 yili sonunda tamamlanarak 2018 yili
icinde faaliyete gegmesi planlaniyor.

www.shgm.gov.tr
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AJANDA

CANAKKALE KAHRAMANLARI DESTANSI ORATORYO
“Mehmet Akif Ersoy’un Canakkale Sehitleri Siiri Uizerine”

Solistler

Burcin Savigne “soprano’
Aylin Ates “mezzosoprano’
Bulent Kulekgi “tenor”
Sedat Oztoprak "bariton”
Sukrd Tdren “AtatUrk”

Program:
1. Bolum: Savasin Tasviri (Yigitler Harmani)

2. Bolum: Canakkale Turkusu - Yore Kastamonu - Destanci (Mustafa'dan
esinlenilmistir,)

3. Bolum: Atatirk'tin Soylemleri - Canakkale Kahramanlarina Olmeyi Emredis
- Conkbayiri Tasviri - Bomba Sirti Vakasi - Anzaklar Uzerine - Dur Yolcu (S6z:
Necmettin Halil Onay)

4. Bolum: Duaya Davet - Allahu Ekber - Canakkale Gegilmez
5. Bolum: Dua - “Canakkale Sehitleri” (Soz: Mehmet Akif Ersoy)
CRR, istanbul

18 Mart 2017, 20:00

ASIK VEYSEL'i ANMA KONSERI

Sef: Cemi'i Can Deliorman
Solist: Cengiz Ozkan
CRR Senfoni Orkestrasi Esliginde

Insana duydugu muhabbetiyle; vatana,
toprada hurmetiyle; senlik-benlik
kavgasina itiraziyla; evrensel birlik ve
barisa hasretiyle gonullere taht kuran
Asik Veysel Satiroglu, Slimunin 44.
yildondmunde, 21 Mart 2017 Sali ginu
saat 20.00de, Cemal Resit Rey Konser
Salonu'nda, Cengiz Ozkan'in CRR Senfoni
Orkestrasi esliginde verecegi konserle
anilacak.

CRR, istanbul
21 Mart 2017, 20:00




MODEL UTAN

ATOLYES]

MODEL UCAK ATOLYESI

16 yas ve Uzeri katiimcilara yonelik olarak
duzenlenen “Model Ugak Atolyesi’, Istanbul
Hava Muzesi'nde suriyor. Subat ayinda
baslayan ve Mayis sonuna kadar surecek
etkinlikte, katilimailarin el becerisini,
koordinasyonu ve merak duygularini takim
calismasi ile birlestirerek ugan ucaklar
yapmalar hedefleniyor.
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istanbul Hava Miizesi

W ey

Kurs takvimi Biletix sitesinde gorilebilir:
http://www.biletix.com/etkinlik/UUY26/
TURKIYE/tr

T

WEST SIDE STORY - BATI YAKASI’NIN HIKAYESi

Broadway tarihinin en 6nemli mizikallerinden biri olan West Side Story, 1-18
Mart 2017 tarihleri arasinda, toplam 21 performans boyunca Zorlu PSM Ana
Tiyatro'da sizlerle bulusuyor!

Itk olarak sahnelendigi 1957'den bu yana William Shakespeare eseri

Romeo ve Juliet'in modern bir uyarlamasi olarak tanimlanan West

Side Story, bugline kadar birgok kez, farkli donemlerde Broadway
sahnesinde izleyicilerle bulustu. Izlenme rekorlari kiran miizikal, Arthur
Laurents'in kitabindan uyarlandi. Jerome Robbins'in Tony Oduli kazanan
usta koreografisi ve 6zellikle Leonard Bernstein'in besteledigi, Stephen
Sondheim'in sozlerini yazdigi muzikleri ile bir fenomene donisen West Side
Story, basarisini diinya gapinda turneler, gosteriler ve uyarlamalarla daha da
pekistirdi.

Zorlu PSM
1-18 Mart 2017, gesitli saatler
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SINEMA

03 MART 2017 CUMA
LOGAN
Aksiyon, Bilimkurgu, Macera

Oyuncular: Hugh Jackman, Patrick
Stewart

Yakin gelecekte yaslanmis ve yorgun olan
Wolverine ve Professor X, Meksika sinirinda
saklanmaktadir. Fakat Logan'in dinyadan
gizlenmesi ve mirasi, karanlik glcler tarafindan
takip edilen genc bir mutant geldiginde sona erer.

10 MART 2017 CUMA
KONG: KAFATASI ADASI
Macera, Fantastik, Aksiyon

Oyuncular: Tom Hiddleston, Brie
Larson, John Goodman
King Kong efsanesinin kéklerine inen Kong:

Kafatasi Adasi, efsanevi gorilin tarihine bir bakis
atiyor.

17 MART 2017 CUMA
GUZEL VE CiRKIN
Fantastik, Romantik

Oyuncular: Emma Watson, Dan
Stevens, Luke Evans

Disney masalindan beyazperdeye uyarlanan
filmde, babasinin yaptigi bir anlasmaya
uyarak canavarin satosuna yerlesen Belle, hi¢
beklemedigi bir askin kucagina atildigindan
habersizdir.

24 MART 2017 CUMA
HAYAT
Bilimkurgu

Oyuncular: Jake Gyllenhaal, Ryan
Reynolds, Rebecca Ferguson

Uluslararasl bir uzay istasyonunda gorevli alti
kisi, insanlik tarihinde cigir acacak bir kesfin
esigindedir. Bu gorevli ekip, Mars'ta itk kez hayat
olduguna dair ip uclari bulur. Ekip arastirmalarini
ilerlettikce, beklenmedik sonuglar almaya baslar
¢Unku bulduklar bu hayat formu, kimsenin
tahmin edemeyecedi kadar zekidir.

Mart ayinda vizyona girecek filmlerden bazilart...

s saE CAmLE BT |
DLOMAN - BUTTERFIELD QUMD ROBERTEON

SPACE

EETWEEMN S

AUGUST 19

THE SPACE BETWEEN US

Yénetmen: Peter Chelsom

Oyuncular: Asa Butterfield, Britt Robertson, Carla Gugino
Tirkiye'de vizyon tarihi: 17 Mart 2017

Tur: Romantik, Bilimkurgu, Dram

Mars'ta insan kolonisi kurmak igin yola ¢ikan bir uzay
mekigindeki astronotlardan biri olan Sarah Elliot, Mars’a
inis yaptiktan hemen sonra bir erkek cocugu diinyaya
getirip hayatini kaybeder. Ekipteki diger kisiler tarafindan
blydtulen Gardner Elliot,16 yasina geldiginde yalnizca 14
bilim adamini taniyan, dinyaya dair okuduklari disinda
hicbir bilgisi olmayan fakat son derece zeki ve merakli bir
geng haline gelmistir. Dinyaya geri gonderilen Gardner,
burada blyUk bir kiltir soku yasar. Yapilan tibbi testlerde
binyesinin dinya atmosferine uygun olmadigi tespit edilir
fakat Gardner, NASA'nin kendisine tahsis ettigi yerden
kacarak internette tanistigi ve dinyada tanidigi tek kisi
olan geng kiz Tulsa ile dinyayi ve kendi insani duygularin
kesfedecedi bir yolculuga cikar.
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DORT DORTLUK DORT _
JULES VERNE KITABI

19. ylzyilin en 6nemli dehalarindan biri Jules Verne... Miithis hayal glicii ve zekasiyla
inanilmaz romanlar kaleme almis, bilim adamlarina ilham vermis, yeni buluslarin 6nini
acmis bir edebiyatcl. Ne yazik ki genellikle eksik ¢evrilmis romanlari veya romanlarindan
uyarlanmis filmlerden taniyoruz onu. ithaki Yayinlari Jules Verne'in kitaplarini tam metin
cevirileriyle yayinliyor. Bu olaganustu kitaplar eksiksiz metinlerden okumaya ne dersiniz?

MUMIN BALKAN

DUNYA’DAN AY’A

Ondokuzuncu ydzyilin ikinci yarisi, Amerika... Kuzey-Glney savasi bitmistir. Kuzeyin eski askerleri, ozellikle
topcu subaylariissiz (1) kalmis olmaktan yakinirlar. Aralarindan biri, Aya bir mermi atmayi onerir. Blyik
cabalardan sonra bu atisi gerceklestirecek topu, atilacak mermiyi kotarirlar. Yolculugun sonuna kadar gozlem :
yapmalarina yarayacak gUcld bir teleskop da hazirdir. .*.[’ii'
Hazirliklarin tamamlanmasina dogru, siradisi bir Fransiz ortaya cikar ve merminin icinde Ay'a gitmek istedigini i,
soyler. Istegi kabul edilir; ancak, bir iddialasma sonucu, Aya bir degil, U kisinin gonderilmesine karar verilir:
Onceden saptanan gin ve saatte mermi firlatilir...

Yazildig donemde ‘Ay'a yolculuk' gibi siradisi bir hayale dayanan ve tartismalar yaratan, bir solukta
okuyacaginiz bir Jules Verne harikas.

311 sayfa

Diinyadan Aya

AY’IN CEVRESINDE SEYAHAT

DUnyadan Ay‘a kitabinda baslayan yolculuk strtyor... Merminin igindeki Ug cilgin -ve fedakar- adam, Ay'a ayak
basacaklarindan ve bir giin Ay'i fethetmenin coskusuyla geri doneceklerinden eminler... Isler yolunda giderse
tabii... Uc insanin aya ulasmasindan ve birinin ayak basarak, “Benim icin kiictik, insanlik icin blyuk bir adim”
demesinden bir asir dnce yazilmis bu romandaki U¢ kahraman acaba aya inebilecekler mi?

323 sayfa

BALONLA BES HAFTA

Bir gezgin ve gozu pek bir kasif olan Doktor Fergusson'un, herkesi heyecana strtkleyen bir disi vardir:
Balonla seyahat... Tek amaci, Victoria adini verdidi balonuyla Afrika'yi bir uctan bir uca kat etmek, daha 6nce
hichbir gezginin ayak basmadidi bélgelerini kesfetmektir. Bir giin, yardimcisini ve bir arkadasini bu olagandstd
yolculuga ckmaya ikna ederek yola koyulur. Bu yola cikis, hem tehlikeler ve belirsizliklerle dolu bir macerayi,
hem de romantik bir Afrika seyahatini baslatacaktr.

Jules Verne'in yazdigr itk roman olan Balonla Bes Hafta, okuyucuya, hem olaganUstu bir macera, hem de dus
tadinda bir Afrika seyahati sunuyor.

477 sayfa

@

80 GUNDE DEVRIi ALEM

Bir dinya seyahati 80 giinde tamamlanabilir mi? Phileas Fogg, zengin ve kibar bir Ingiliz beyefendisidir. Son
derece duzenli bir hayat stirmesi, titiz ve dakik yasayan biri olmasiyla Unluddr. Bir gtin, Gyesi oldudu ‘Londra
Bilim Kullbi'nde, gerceklestirilmesi imkansiz gibi gorinen bir konuda, servetini ortaya koyarak iddiaya girer:
DUnyanin cevresini 80 ginde dolasacaktir, hem de hava yolu kullanmaksizin, nceden hicbir ayarlama ve
planlama yapmaksizin.

378 sayfa 1
)
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HANGISI...

Boslugu hangi secenekle doldurursunuz? Sekilde bir mantik var. Bunu fark edenler bosluga hangisinin
gelecegini kolaylikla bulacaktr.

6 3 6
6*4 5*2 7*11
3 2 1 9 5 ?

RAKAMI BULUN...

Soru isareti yerine hangi sayi gelmeli?

Yukaridaki iki bulmacayi da dogru cevaplandirarak bulmaca@uted.org adresine ya da posta ile dernegimize
gonderen (i okurumuz birer hediye kitap kazanacak. Talihliler 25 Mart'a kadar dogru cevabi gonderen
okurlarimiz arasinda yapilacak cekilisle belirlenecektir.

GECEN AYIN TALIHLILERI: Yasemin Adanal, Hasan Ali Caglayan Arslantay, Duran Alp Tunalioglu

9.
Her kutunun toplami o
22 olmali



BIZE GORE

KUSURSUZ BIR MEKANIZMA!

80 yillik deneyimimiz ve guglu teknolojik altyapimizla diinyanin dnde gelen
hava yolu sirketleriyle calisiyor, goklerde buyuk basarilara imza atiyoruz.
Gelin, siz de Turkish Technic farkiyla kusursuzluga imza atin.

TURKISH @
www.turkishtechnic.com TECHNIC
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